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ABENTEUER SPORT '94

Zum ersten Mal findet in
Stuttgart auf dem Cannstat-
ter Wasen die Ausstellung
ABENTEUER SPORT ‘g4 statt.
Vom 16.his 23. Juli 1994 pra-
sentieren sich zahllose
Sportarten auf dem Frei-
geldnde, darunter auch das
Gleitschirm-Fliegen. Der 1.
Parafly-Club Schwaben or-
ganisiert in Zusammenar-
beit mit dem DHV einen
Info-Stand mit Aktions-
flache und Prisentation.
Ziele sind unter anderem,
den Gleitschirm-Sport der
breiten Offentlichkeit um-
weltfreundlich zu prasentie-
ren.

Paclkerlehrgange

An folgenden Tagen fin-
den in Altenstadt bei
Schongau wieder eintégi-
ge Selbstpackerlehrginge
statt:

28. und 29. Mai
18. und 19. Juni
09. und 10. Juli
30. und 31. Juli
13. und 14. August

Die Teilnahme ist fiir
DHV-Mitglieder kostenlos.
Interessenten melden sich
bitte friihzeitig hei der
Geschaftsstelle,

4 phvinto 75

Prominenter Besuch: Der saarlandische Umweltminister Jo
Leinen besuchte den Para-Ski-Club Saar auf dessen Schlepp-
gelande.

Priif- und Zulassungsstelle arbeitet getrennt

Seit der gesetzlichen Beauftragung des DHV durch das Bun-
desverkehrsministerium ist der DHV verpflichtet, die Aufga-
ben des Beauftragtenbereichs, das ist die Priif- und Zulas-
sungsstelle, getrennt von seinen anderen Aufgaben wahrzu-
nehmen.

Um dies auch im Schriftverkehr zu dokumentieren, verwen-
det die Geschéftsstelle kiinftig zwei verschiedene Briefkép-
fe: Wenn die Priif- und Zulassungsstelle des DHV beispiels-
weise fiir die Umschreibung eines Befahigungsnachweises
beim Piloten eine Riickfrage hat, weist der Briefkopf in der
Unterzeile den DHV als »Priif und Zulassungsstelle« aus. Da-
gegen erhalt das Mitglied auf seine Anfrage zur Versiche-
rung die Anwort mit dem bisherigen Briefkopf »Fachver-
band«.

Der kleine Wortunterschied - Priif- und Zulassungsstelle
oder Fachverband - kann erhebliche Bedeutung haben: Als
Fachverband ist der DHV genauso frei wie jeder ortliche
Verein, das heiBt, daB die Satzung, die Beschliisse der
Hauptversammlung und in deren Rahmen die Vorstandshe-
schliisse das Verbandsgeschehen bestimmen.

Der Priif- und Zulassungsstelle dagegen sind Handlungsrah-
men und die Gebiihren durch die luftrechtlichen und die
allgemeinen verwaltungsrechtlichen Vorschriften groBten-
teils vorgegeben, es besteht nur ein geringer Ermessens-
spielraum. Und im Streitfall werden Entscheidungen des Be-
auftragten nicht von den Verbandsorganen beurteilt, son-
dern von der Widerspruchshehérde oder dem Verwaltungs-
gericht.

IPPI-Card auf Wunsch

Die [PPI-Card (International
Pilot Proficiency Card) kann
in solchen Urlaubslandern
helfen, in denen die deut-
sche Pilotenlizenz unbe-
kannt ist. Sie erlautert in
englischer Sprache, welche
Berechtigung der Pilot be-
sitzt. Da die IPPI-Card von
der FAI weltweit herausge-
geben wird, ist sie relativ
gut bekannt.

Von der FAI ist festgelegt
worden, daB nur die Stelle,
von der die Pilotenlizenz
ausgestellt wird, auch die
entsprechende IPPI-Card
ausstellt.

Die DHV-Geschiéftsstelle
stellt nun auf Wunsch des
Piloten zusitzlich zum Luft-
fahrerschein oder Befahi-
gungsnachweis die [PPIl-
Card aus. Eine kurze schrift-
liche Aufforderung zusam-
men mit der Ausstellungsge-
biihr von 2o0,-DM fiir Mit-
glieder und DM 30,-DM fiir
Nichtmitglieder (Scheck,
kein Bargeld!) geniigt. Wer
einen fritheren DAeC-Schein
hat, sollte vorsorglich eine
Kopie mitschicken.

Wechsel

Skyline ist neuer Musterbe-
treuer fiir Nova-Schirme in
Deutschland mit Sitz in
83236 Ubersee am Chiem-
see, Stegenhauser 7, Tel.
08642/267.
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Gleitwinkeltest

Erfreulicherweise stellen
sich die Wallbergadler jetzt
auch fiir Gleitwinkeltests
zur Verfiigung. Anfang Marz
94 ermittelten mehrere Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
ger ihre beste Gleitpolare
mit Hilfe der gefiederten
Flugkollegen. Ein Fotobe-
weis fiir das problemlose
Nebeneinander von Mensch
und Tier.

Neue Mitglieds-
vereine im DHV

Lattenberger Flugsaurier
Andreas Weingartler
Pidinger StraBe 22

83454 Anger

Drachenfliegerverein
Spaichingen

Norbert Koscharnik
Silcherstr. 2o

78549 Spaichingen

Dicker Drachenflieger, was nun?

Wie aus gewohnlich recht gut unterrichteten Kreisen be-
kanntgeworden ist, soll im Miinchner Raum demnéchst eine
gesundheitspolitische Feldstudie durchgefiihrt werden, ge-
wissermaBen als flankierende MaBnahme zu bereits laufen-
den bundesweiten Uberlegungen. »Miinchen ist der geeigne-
te Ort fiir eine solche Untersuchung«, erklirte Minister See-
hofer in einem Interview mit dem Sender Kabel-WauWau.
»Der Miinchner gilt als gutmiitig und serids gekleidet, er
féhrt jedes Wochenende auf die Salzburger Autobahn und
nimmt alle 8 Tage ein Vollbad«. Gepriift werden soll unter
anderem, ob dicke Miinchner Bergsteiger demnédchst weni-
ger Krankenkassenbeitrdge bezahlen miissen als diinne.
Auch wird eruiert, ob rauchende FuBballer, wenn sie gleich-
zeitig dicke Bergsteiger sind, einem Limit im Genuf3 der
konsumierten BiergartenmaBen unterworfen werden miis-
sen. Rauchende FuBballer, die am Sonntag als Drachenflie-
ger arbeiten, sind gesundheitlich weniger geféahrdet als sol-
che, die einem tiberméBigen Genuf3 von Salzhrezeln frénen,
dies kann als erstes, recht verbliiffendes Ergebnis der Stu-
die gewertet werden. Aus diesem Grund haben diinne Dra-
chenflieger, die sich regelméBig waschen, vorerst nichts zu
befiirchten.

Walter Hohenester
Aus SUDDEUTSCHE ZEITUNG vom 2.Februar 1994

Deckungsliiclken in
Ost-Staaten

Nach Auskunft der AOK in
Miinchen bietet die gesetzli-
che Krankenversicherung
hei Reisen in verschiedene
Lander des ehemaligen Ost-
blocks nur unzureichenden
Versicherungsschutz, er ist
nicht im Regelumfang der
gesetzlichen Krankenversi-
cherung enthalten. Es ist
daher ratsam, sich vor Rei-
seantritt bei der eigenen
Krankenversicherung zu er-
kundigen und eventuelle
Deckungsliicken durch eine
private Versicherung zu
schlieBen.

Poster

Das letzte Titelbild vom Info
74 hat einen Anfrage-Boom
in der Geschaftsstelle aus-
geldst. Wir sind dem vielfa-
chen Wunsch gefolgt und
haben das Foto als Poster
im Format DIN A 2 herstel-
len lassen. Es kann unter
Bezahlung von 15 DM heim
DHV bestellt werden und
wird knickfrei in der Rolle
zugesandt. Einzelheiten s.
Bestellblatt Seite 78.
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Die Induga "94 in Augsburg war wieder das Mekka der Dra-
chen- und Gleitschirmbranche. Kein Hersteller fehlte — und

wenn man das Publikum anschaut — auch kaum ein Pilot. Der
DHV war mit einem Informationsstand und einem Fachthema
dabei: Die DHV- Technik demonstrierte Priifvorrichtungen.

Beat Jordi

SHV feiert Geburtstag

Vor 20 Jahren wurde der Schweizerische Hingegleiterver-
band aus der Taufe gehoben und ist heute mit 20000 Mit-
gliedern einer der gréBten Drachen- und Gleitschirmver-
bande der Welt. Francis Melvin Rogallo, der geistige Vater
unseres Sports und Ehrenmitglied des DHV, stand damals
Pate und auch heute wieder bei der Jubildumsfeier in Mon-
tey.

DHV-Kommissionsmitglied Charlie Jost tiberbrachte die Ge-
burtstagsgriiBe der deutschen Gleitschirm- und Drachenflie-
ger an die Eidgenossen, die 1979 fiir die Griindung des DHV
Vorbild waren und mit ihren Bergen gute Gastgeber fiir
deutsche Piloten sind.

6 DHv-nfo 75

Testapparat
fiir Leinen-
knickung

Gerichtsentscheidung

Boden- oder Flugunfall?

Eine langwierige Auseinandersetzung um Versicherungslei-
stungen hatte ein Gleitschirmflieger, der sich bei »Trocken-
tibungen« mit seinem Gleitschirm schwer verletzt hatte. Der
Gleitsegelpilot hatte versucht, bei starkem Wind sein Flug-
gerdt riickwarts aufzuziehen, als ihn eine starke Windbde
erfaBte, hochhob und danach so ungliicklich auf den Erdbo-
den zuriickbrachte, daB er sich einen Wirbelbruch zuzog.
AnschlieBend begehrte er von seiner Versicherung Invali-
ditatszahlungen, Krankenhaustagegeld und Genesungsgeld.
Das Versicherungsunternehmen lehnte diese Leistungen mit
der Begriindung ab, der Unfall habe sich bei »Startiibungen
mit Flug« ereignet. Der Unfall des Betroffenen stehe daher
im Zusammenhang mit dem »Betrieb« eines Luftfahrzeugs,
weshalb kein Versicherungsschutz besteht.

Nach genauer Priifung des Versicherungsvertrages hat sich
das Landgericht Offenburg dieser Meinung angeschlossen.
Nach den Allgemeinen Vertragshedingungen fiir den Versi-
cherungsvertrag wire eine besondere Vereinbarung fiir die
Ausdehnung der Versicherung auf Unfille bei Luftfahrten
erforderlich gewesen. Eine solche Vereinbarung bestand im
vorliegenden Fall nicht. Aufgrund eines Sachverstandigen-
gutachtens und eines Ortstermins an der Unfallstelle stellte
das Gericht fest, daB es trotz einer nur leichten Neigung des
Hanges dem verungliickten Piloten méglich gewesen wire,
bei entsprechendem Gegenwind abzuheben und das Gleit-
segel dabei als Luftfahrzeug zu benutzen.

Unbeanwortet gelassen hat das Gericht die Frage, wie zu
entscheiden gewesen ware, wenn die Startiibungen in ebe-
nem Gelande vorgenommen worden waren, ein Flug sich
damit nicht hétte anschlieBen kénnen. Auch hier ist nicht
auszuschlieBen, daB das Gericht zum gleichen Ergebnis ge-
kommen ware. Auch bei Aufziehiibungen in ebenem Geldn-
de wirken die fiir ein Gleitsegel »eigentlimlichen Triebkraf-
te« ein, So ist ein Segelflugzeug nach herrschender Rechts-
meinung dann in »Betrieb« , wenn es »aus dem Schuppen
genommen und der Einwirkung der Luft ausgesetzt wird« .



Piloten fragen

Wer erteilt die Erlaubnis fiir Probefliegen?

Auch fiir den einmaligen Geldnde-Probebetrieb ist nach
dem Luftrecht eine Erlaubnis nach § 25 LuftVG vorgeschrie-
hen, dafiir gibt es leider keine Ausnahmemoglichkeit. Der
DHV erteilt diese kurzzeitige Erlaubnis aber unter verein-
fachten Bedingungen. Wenn das Probefliegen auf einem
Flugplatz stattfinden soll, ist die fiir die Flugplatzgenehmi-
gung zustandige Behorde auch fiir die Proheflugerlaubnis
zustindig.

Brauchen wir fiir unsere Veranstaltuny eine
Erlaubnis?

Es kommt auf die Veranstaltung an. Fiir eine reine Drachen-
und Gleitschirmveranstaltung auf einem zugelassenen Ge-
lande sind Veranstalter nach dem neuen Luftrecht aus-
driicklich von der Genehmigungspflicht befreit. Das gilt
auch fiir die ehemaligen Allgemeinverfiigungs-Gelande, die
noch bis 9.6.1996 unter die Ubergangsregelung fallen.
Wenn die Flugveranstaltung auf einem nicht zugelassenen
Gelande stattfinden soll, ist die luftrechtliche Erlaubnis des
DHYV fiir das Gelande erforderlich. Sie wird wie fiir das Pro-
befliegen unter vereinfachten Bedingungen erteilt.

Wenn die Gleitschirme und Drachen zusammen mit anderen
Luftfahrzeugen auf einer Veranstaltung fliegen sollen, ist
anstelle des DHV die Luftfahrtbehorde des Landes zustian-
dig.

Unabhéngig vom Luftrecht kann nach anderen Vorschriften
fiir 6ffentliche Veranstaltungen eine Genehmigungspflicht
bestehen. Dafiir gilt Landesrecht, zustdndig sind normaler-
weise die kommunalen Behorden.

HaftungsmaBig sind die DHV-Mitgliedsvereine bei ihren Ver-
einsveranstaltungen fiir Schadensféalle bis 1. Mio DM pau-
schal durch kostenlose DHV-Versicherung gedeckt,

Ich bin Bergsteiyerpilot. Warum darf ich jetzt
nicht mehr?

Das Bergsteigerfliegen war immer schon illegal, nach der
friiheren Allgemeinverfligung genauso wie jetzt nach dem
neuen Luftrecht. Denn wer einen Gipfel erklimmt und von
dort startet, hat im Normalfall keine Eigentiimerzustim-
mung, sodaf die Erlaubnisfiktion bereits nach der Allge-
meinverfiigung nicht gegolten hat. Mancher Bergsteigerflie-
ger hat mit dieser Rechtslage durch gerichtliche Strafe Be-
kanntschaft gemacht.

Das neue Luftrecht ist milder: Wer ohne Erlaubnis nach

§ 25 LuftVG mit dem Drachen oder Gleitschirm fliegt - und
das gilt auch fiir Windenschlepp - begeht jetzt keine
»Straftat« mehr, sondern lediglich eine »Ordnungswidrig-
keit«, die BuBgeld kostet, aber den Eintrag ins Strafregister
erspart.

Flieg' ich mit einem Gerat ohne DHV-Giitesie-
gel illegal?

In Deutschland besteht seit mehr als 10 Jahren Giitesiegel-
pflicht. Das neue Luftrecht hat dies nur gesetzlich unter-
mauert und wendet den in der Luftfahrt tiblichen Begriff
der Musterzulassung auch fir Hangegleiter, Gleitsegel und
zulassungspflichtiges Zubehor an.

Die Musterzulassung wird durch die DHV-Giitesiegelplakette
am Gerit dokumentiert, das Mitfiihren von Gerétepapieren
bleibt dem Piloten erspart. Wenn die DHV- Plakette (oder
bei fritheren Hiangegleitermustern die SHV-, BHGA- oder
HGMA- Plakette, bei friitheren Gleitsegeln die DAeC-Plaket-
te) fehlt, ist dies nach der Rechtsverordnung eine Ord-
nungswidrigkeit. Wenn auch die Musterzulassung fehlt,
konnte die Staatsanwaltschaft dies als Straftat bewerten.
Wer mit einem Gerat fliegt, dessen Nachpriiffrist iiberzogen
ist, kann nur wegen einer Ordnungswidrigkeit belangt wer-
den.

Versicherungsrechtlich hiangen die Auswirkungen im we-
sentlichen vom Versicherungsvertrag ab: Nach den {iblichen
Versicherungshedingungen fiir die Luftfahrt ist bei Benut-
zung eines nichtzugelassenen Geréates der Versicherungs-
schutz grundsatzlich ausgeschlossen, bei der Gerate-Haft-
pflicht- und Unfallversicherung des DHV besteht der Aus-
schluB nur dann, wenn der Schaden auf das Fehlen der Zu-
lassung zuriickzufiithren ist.
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Unter welchen Voraussetzungen diirfen
Auslander in Dentschland fliegen?

Nach der Rechtsverordnung darf nur der Bundesminister
fiir Verkehr auslandische Fluglizenzen allgemein anerken-
nen. Der DHV setzt sich dafiir ein, daB das Ministerium
moglichst umfassend fiir auslédndische Fluggéste in Deutsch-
land von seiner Anerkennungshefugnis Gebrauch macht.
Fiir Géste aus Lindern ohne generelle Anerkennung der Li-
zenz soll die IPPI-Card der FAI vom Ministerium anerkannt
werden, so die Forderung des DHV. Fiir die Flugausriistung
auslandischer Gaste sollen die gleichen Voraussetzungen
wie im Ausstellungsland ihrer Lizenz gelten.

Gegenwirtig sind die allgemeinen Anerkennungen durch
das Ministerium noch beschréankt, und zwar auf Schweizer
und Osterreicher, fiir die jeweils Vertrdage zwischen den
Staatsministerien existieren, sowie auf Frankreich, GroBbri-
tannien und USA, deren Lizenzen der DHV noch aufgrund
einer fritheren Auslegung der Allgemeinverfiigung aner-
kannt hatte. Wer als auslandischer Gast nicht unter die all-
gemeine Anerkennung seiner Lizenz féllt, kann nach der
Ubergangsregelung von einem DHV-Fluglehrer einen »Er-
satz-Befahigungsnachweis« und fiir sein Gerét einen »Ersatz-
Betriebstiichtigkeitsnachweis« erhalten.

Was bestéatigt der Nachpriifstempel?

Nur den ordnungsgemiBen Geritezustand im Zeitpunkt der
Nachpriifung. Es ist genauso wie beim Auto-TUV, gepriift
und bestétigt wird nur der Ist-Zustand. Das heiBt, daB auch
ein Gerat nach korrekter Nachpriifung und mit frischem
Nachpriifstempel sich schon in den Folgemonaten bis unter
Giitesiegelniveau verschlechtern kann.

Die Bestatigung des Ist-Zustandes bedeutet zugleich, daB ein
Hersteller nicht berechtigt ist, den Nachpriifstempel mit der
Begriindung zu verweigern, daB sich das Gerat gegenwartig
zwar im Giitesiegelzustand befindet, sich aber voraussicht-
lich noch vor der nidchsten Nachpriifung unter Giitesiegelni-
veau verschlechtern wird.

Fiir diese Prognose ist im Nachpriifprotokoll, wie es der
DHV den Herstellern an die Hand gegeben hat, eine eigene
Beurteilungsspalte vorgesehen. Bei schlechter Prognose ist
fiir den Piloten besondere Vorsicht angesagt: Das Gerat ins-
gesamt schonen und bei Auffélligkeiten zwischendurch
tiberpriifen lassen.
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Brauche ich eine Packerlizenz fiir Ret-
tungsgerate?

Nein, die Lizenzpflicht fiir Hingegleiter- und Gleitsegelret-
tungsegerdte wurde vom DHV noch zur Zeit der Allgemein-
verfiigung beendet und vom Bundesverkehrsministerium
nicht wieder in das neue Luftrecht aufgenommen. Jeder

ist berechtigt, fiir sich und fiir andere die Rettungsschirme
zu packen, unter genauer Beachtung der Betriebsanwei-
sung,

Wer als DHV-Mitglied die Schirme fiir andere Piloten packt,
ist (iber den DHV kostenlos fiir etwaige Packfehler haft-
pflichtversichert. Voraussetzung fiir den Versicherungs-
schutz ist aber, daB er »fachkundig« ist. Die Fachkunde kann
der Packer in den DHV-Packerkursen kostenlos erwerben.

Was ist mit Nachpriifbhestimmungen in
der Betriehsanweisung?

Die Befugnis, die Nachpriifpflicht oder die 24-monatige
Nachpriiffrist zu dndern, das heiBt, zu befreien, zu verkiir-
zen oder zu verlangern, liegt nur beim DHV, nicht beim
Hersteller; der ist fiir die Durchfiihrung der Nachpriifung
zustandig.

Von der Nachpriifpflicht befreit sind derzeit die Rettungs-
gerite, die Schleppklinken und die Gurtzeuge. Verlangert
ist die Frist nur fiir die erstmalige Nachpriifung der Héinge-
gleiter, und zwar auf 60 Monate; anschlieBend geht's im 24-
Monatsturnus weiter. Verkiirzt auf 12 Monate ist die Nach-
priiffrist fiir Schulungs-Gleitsegel. Weitere Verkiirzungen
gibt es fiir bestimmte Bauteile fiir einzelne Hangegleiter-
und Gleitsegelmuster gemaB spezieller Lufttiichtigkeitsan-
weisung (friiher Sicherheitsmitteilung) des DHV. Soweit da-
von abweichend in eine Betriebsanweisung oder in sonsti-
ger Form vom Hersteller eine Nachpriifpflicht festgelegt ist,
hat sie keine luftrechtliche Wirkune.

Giiltig sind aber Wartungshestimmungen in der Betriebsan-
weisung. Dazu gehoren bei Rettungsgeraten beispielsweise
das turnusméBige Packen und die Packweise.



Nennt mir bitte Befugnisse, Pflichten und Haf-
fungsumfang von Startieiter, Windenfiihrer, Sicher-
heitsreferent, Vorstandschaft und Pilot.

Zu diesem sehr verzweigten Themenbereich sind wegen der
Umstellungen im Luftrecht etliche Antworten noch in der
Schwebe. Unsere Antworten sind stark vereinfacht und ge-
ben nur eine Ubersicht aus heutigem Blickwinkel. Manches
davon wird bald (iberholt sein, anderes préazisiert.
Startleiter

Den Starleiter gibt es aufgrund der bisherigen »Betriebsord-
nung fiir Hangegleiter und Gleitsegel, die jetzt {ibergangs-
weise als »Flughetriebsordnung« gem. § 21 a Abs. 4 LuftvO
weitergilt. Es ist vorgesehen, den Startleiter auch in der
spateren Neufassung der Flugbetriebsordnung beizubehal-
ten. Die heutigen Befugnisse und Pflichten des Startleiters
sind in der Betriebsordnung beschrieben.

Theoretisch kann der Startleiter fiir Schéden, die er schuld-
haft verursacht hat, haftbar gemacht werden. Um dieses Ri-
siko so klein wie moglich zu halten, sind dem Startleiter die
wesentlichen Aufgaben mit »Soll« und »Kann« zugewiesen
und fiir die DHV-Mitglieder besteht eine Startleiter-Haft-
pflichtversicherung. In den iiber 10 Jahren Giiltigkeitsdauer
der Betriebsordnung ist uns bisher kein einziger Fall einer
straf- oder zivilrechtlichen Inanspruchnahme des Startlei-
ters bekannt geworden. Dementsprechend muBte auch die
Haftpflichtversicherung bisher in keinem Fall einen Scha-
den ersetzen.

Windenfiihrer

Die Befugnisse und Pflichten des Windenfiihrers ergeben
sich ebenfalls aus der Betriebsordnung, in der LuftPersV ist
nur seine Ausbildung und Priifung geregelt. Der Windenfiih-
rer haftet fiir Schiaden, die er bei der Bedienung der Winde
schuldhaft verursacht. Auch insoweit sind die DHV-Mitglie-
der, wenn sie zur Bedienung der Winde berechtigt sind,
haftpflichtversichert. Eine straf- oder zivilrechtliche Inan-
spruchnahme des Windenfiihrers ist uns bisher nicht be-
kannt, dementsprechend auch keine Versicherungsleistung;
wir wissen nur von einem Haftungsfall in der Schleppaus-
bilduneg.

Sicherheitsreferent

Bisher gibt es den Sicherheitsreferenten nur nach Vereins-
recht aufgrund Satzung. Neuerdings obliegt dem DHV auch
die Luftaufsicht nach § 29 LuftVG. Um das orts- und praxis-

nah zu machen, konnen die Geldndehalter, das sind norma-
lerweise die Vereine, einen kompetenten Vereinsange-
horigen vorschlagen, den wir dann fiir diese Geldnde als
»Luftaufsicht« ernennen. Als Beauftragter des DHV kénnte
er auf offentlichrechtlicher Grundlage verbindliche Anord-
nungen [iir die Flugsicherheit treffen. Die Vereine wurden
dazu bereits befragt und in den Antworten kam nur Zustim-
mung.

HaftungsméBig mubB fiir Fehlhandlungen des bisherigen Si-
cherheitsreferenten, wenn er dem Vereinsvorstand an-
gehort, der Verein geradestehen (siehe unten »Vorstand-
schaft«). Ein Haftungsfall dazu ist uns bisher nicht bekannt
geworden, Im Falle der Beauftragung mit der Luftaufsicht
durch den DHV besteht unseres Erachtens Staatshaftung,
das heiBt, die Staatskasse miiBte fiir den Schaden aufkom-
men,

Vorstandschaft

Rechtliche Hauptaufgabe des Vorstandes nach dem Gesetz
ist, den Verein gerichtlich und auBergerichtlich zu vertre-
ten. Die Einzelheiten der Vertretung und seine Aufgaben in-
nerhalb des Vereins ergeben sich im wesentlichen aus der
Vereinssatzung,

Fiir Schiden, die der Vorstand »durch eine in Ausfithrung
der ihm zustehenden Verrichtungen« einem Dritten zuftigt,
ist der Verein nach § 31 BGB verantwortlich. Wir kennen
hisher keinen solchen Schadensfall, Fiir DHV-Mitgliedsverei-
ne besteht eine Vereins-Haftpflichtversicherung,

Pilot

Die Befugnisse und Pflichten des Piloten sind im LuftVG, in
den zugehorigen Rechtsverordnungen - fiir den Flughetrieb
wichtig die LuftVO -, in der Betriebsordnung/ Flughetriebs-
ordnung des DHV und in den Zulassungsbescheiden fiir die
Gelande offentlichrechtlich festgelegt. Privatrechtlich kann
der Geldndehalter weitere Befugnisse und Pflichten fiir sei-
ne Geliande festlegen,

Ubergangstrist fiir »AH-Theorie« verlingert

Die vor dem 9. Juni 1993 abgelegten Theoriepriifungen
verfallen nicht am g. Juni 1994. Die Ubergangsfrist fiir
die Nachholung der praktischen Priifung wurde zur
Bereinigung zahlreicher Hartefélle bis zum Jahresende
1994 verlangert.
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VEmpfindlich reagieren Wildtiere nur in sehr offenen Mattenregionen

In der Frankfurter Rundschau vom 10.
2. 1994 (,An Gleitschirme kinnen sich die
Murmeltiere nicht gewéhnen) wurde iiber
Ergebnisse der Studie ,Flugobjekte, ins-
besondere Gleitschirme, und Wildtiere”
der Schweizer Forschungsgruppe Touris-
mus und Wild (Ethologische Station Has-
li, Universitdt Bern) berichtet. Endlich
scheint es einmal eine Studie zu geben,
die sich wissenschaftlich konsequent mit
den Auswirkungen einer der naturorien-
tierten Sportarten befalit hat. Die Ergeb-

| nisse dieser Untersuchung beruhen aber
auf einer einseitigen Auswahl von Stu-
diengebieten und sind deshalb nicht fiir
andere Gebiete repriisentativ. Sie diirfen
deshalb nicht dahingehend miflinterpre-
tiert werden, als seien Drachen- und
Gleitschirmflieger fiir Wildtiere fast iiber-
all eine Katastrophe, wie es in allen Be-
richten iiber diese Studie den Eindruck
macht.

Es gibt aber noch eine Untersuchung zu
diesem Thema, und zwar von der Wildbio-
logischen Gesellschaft Miinchen, die nach
einer Bearbeitungszeit von rund zwei
Jahren im Sommer 1994 fertig vorliegen
soll. Sie geht von einem viel weiter ge-
spannten Ansatz aus als die Schweizer
Studie: Zum einen unterscheiden sich die
Gebiete, in denen die Feldbeobachtungen
durchgefithrt werden, beziiglich Raum-
struktur und fliegerischer Belastung viel

stirker voneinander als die in der
Schweiz.

Zum anderen betrachten wir nicht —
wie die Schweizer Kollegen — nur einen
Aspekt des Verhaltens von Wildtieren —
nidmlich Flucht —, sondern stellen die
Nutzbarkeit der Lebensrdume ausgewéhl-
ter Tierarten in den Vordergrund.
Schliefflich interessiert uns weniger, ab
wann und wie weit Tiere beim Auftau-
chen von Drachen oder Gleitschirmen
fliichten, sondern vielmehr, welche Bedin-
gungen dafiir ausschlaggebend sind, daf
sie in manchen Situationen fliichten, in
anderen aber nicht,

So angelegt, kommt die Studie ,Hinge-
gleiten, Gleitsegeln und Wildtiere" der
Wildbiologischen Gesellschaft Miinchen
teilweise zu anderen Ergebnissen als das
Schweizer Projekt. Auch sie zeigt, dafi
Wildtiere unter bestimmten Vorausset-
zungen auf Drachen und Gleitschirme mit
Flucht reagieren — genauso oft aber auch
ganz gelassen bleiben, selbst wenn sie in
Héhen von weniger als 50 m tiberflogen
werden, Insgesamt wird ihr raum-zeitli-
cher Tages- und Jahresrhythmus und die
Nutzbarkeit von Lebensrdumen weit we-
niger beeinflufit.

Empfindlich reagieren Wildtiere nach
unseren Beobachtungen nur in sehr offe-
nen Mattenregionen solcher Gebirgsziige,
die selten von Hingegleitern oder Gleit-

seglern iiberflogen werden. Es kann kein
Zweifel bestehen, daf fiir ihr unterschied-
liches Verhalten gegeniiber Drachen und
Gleitschirmen Raumeigenschaften (Ge-
lindestruktur,  Deckungsverhiltnisse),
andere Formen der Erholungs- und Frei-
zeitnutzung (z. B. Wanderbetrieb) sowie
Art und Intensitét der Jagd in Fluggebie-
ten mindestens so ausschlaggebend sind,
wie der Flugbetrieb selbst. Viele Wildtiere
verziehen sich z. B. als Reaktion auf Wan-
derer oder Skifahrer l4dngst, bevor die er-
sten Piloten auftauchen.

Das Thema ist also offensichtlich facet-
tenreicher als es die Schweizer Studie
darstellt. Diesen Facettenreichtum nach-
vollziehbar zu erklidren, ist eine solche
Studie nicht nur den Piloten schuldig, die
die Verschiedenartigkeit der Reaktionen
von Wildtieren ja aus eigener Erfahrung
kennen, Auch Behérden mufl er aufge-
zeigt werden, damit sie Fluggenehmigun-
gen wildbiologisch begriindet erteilen oder
versagen kénnen. A propos: In der Bun-
desrepbulik gilt seit 1993 ein neues Luft-
recht, nachdem Gleitschirmflieger ohne-
hin nicht mehr itherall fliegen diirfen.

Bertram Georgii,
Wildbiologische Gesellschaft Miinchen

Verﬁffentlichunﬁn in dieser Rubrik sind keine
redaktionelle  Meinungséiuferung. Die Redak-
tion behilt sich das Recht auf Kiirzungen vor. (Red.)

Grofien Wirbel in der Presse verursachte eine Studie aus der Schweiz iiber die

Storung von Wildtieren durch Gleitschirme und Drachen. Viele Zeitungen brach-
ten auch in Deutschiand unter reierischen Uberschriften wie »Fiir Gemsen ist
der Gleitschirm meist ein UFO« oder »Alpenwild fliichtet panisch« Ausschnitte

aus der Untersuchung, freilich nur die negativen.

Sind wir wirk
die Feinde de
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Der Schweizerische Hangegleiterverband nahm zur Qualitét
der Studie in der Zeitschrift GLEITSCHIRM Stellung:

»Die Schweizer Studien beinhalten zum Teil gravierende Mén-
gel, die sich zum GroBteil auf ungeniigende Kenntnisse der
Aviatik bzw. Flugtechnik zuriickfiihren lassen. Folglich sind
auch die daraus gezogenen Schliisse fraglich. Finige Aussagen
sind aber dennoch auch fiir die Flieger sehr lehrreich, da sie
bisher Unbekanntes aufklérten,

Die Studien sind nicht neutral erstellt worden: Es handelt
sich um anwendungsorientierte Forschung, die vom BUWAL
finanziert wurde. Generell liegt der Studie eine klar ableh-
nende Grundhaltung der Fliegerei gegeniiber zugrunde. Mit
einiger Berechtigung kann man sich auch nach dem Sinn ei-
ner Studie fragen, die von den vielfiltigen Einfliissen des
Menschen auf die alpine Tierwelt eine einzelne Sportart ge-
sondert betrachtet und deren EinfluB auf die Tierwelt unter-
sucht. Die Studie »Tourismus und Wild« ist eine sogenannte
«worst case« Studie; so wurden nur die sensibelsten Tier-
populationen untersucht (GemsgeiBen) und aus dem selben
Grund wurde auch auf das Verhalten der Murmeltiere nicht
ndher eingegangen.

Aufgrund von Stichproben lassen sich keine Verallgemei-
nerungen treffen. Die vorliegenden regionalen Studiener-
gebnisse werden vollig unzuldssig auf die Schweizer Alpen
verallgemeinert. Die Ergebnisse der Studien sind auf vier Ge-
biete iiber der Waldgrenze beschréinkt. Wie hédufig eventuel-
le Stérungen sind und in welchen Gebieten diese gesant-
schweizerisch vorkommen, wird nicht untersucht. Storungen
sind rein meteorologisch nur an maximal 60 % der Tage iiber-
haupt méglich. Maximal zo % der Fliige kénnen potentiell
storend sein. Gewohnungseffekte wurden unzureichend un-
tersucht. Es wird in der Studie »Tourismus und Wild« selber
zugegeben, daB »die StichprobengréBe sehr gering ist« .

In Deutschland untersucht die Wildbiologische Gesell-
schaft Miinchen in Zusammenarheit mit dem DHV den Einfluf3
von Héngegleitern und Gleitsegeln auf Wildtiere. Thre For-
schungsarbeit hat einen umfassenderen Blickwinkel als die
schweizer Studie und kommt dadurch zu etlichen anderen Er-
gebnissen. Eine Zwischenbilanz ist vielen der Zeitungen, die
einseitig negativ tiber unseren Sport berichtet hatten, zuge-
gangen. Die gesamte wildbiologische Untersuchung soll im
Sommer 1994 abgeschlossen und veroffentlicht werden. Sie-
he auch DHV-Info 74, S.6.

7

Gleitschirme irritieren Tiere

Steinbécke und Gemsen fliichten vor den Flugobjekten

in verschiedenen Al

Hamburg (dpa). Den Steinbicken in
den Schweizer Alpen scheinen Gleit-
schirme das Leben schwer zu machen.
Bei ihrer Flucht — oft in den Wald oder
gelegentlich in Hihlen — legten Stein-
biicke zwischen 40 Meter und mehr als
einen Kilometer zuriick, so eine Studie
von Professor Paul Ingold vom Zoologi-
schen Institut der Schweizer Universilat
Bern, Ingold und sein Team wollten her-
ausfinden, wie Wildtiere aul diese Ob-
Jekte am Himmel reagieren, welchen
Einflufl das auf Emahrung und Lebens-
weise hat. Drei Jahre lang beobachieten

sie das Verhallen von Sch

Ehenso wie die Steinbocke rannten
auch Gemsen rasch in den Wald, wenn
der Gleilschirm fiber thnen anftauchte.
Gemsgeifien mit Kilzen (ravuten sich nach
den Beobachitungen der Forscher oft erst
nach Stunden wieder aus dem Grimn her-
aus, Uberrascht waren die Forscher, dab
Gemsen und Steinbicke hefliger auf
Gleitschirme reagierien als auf Propeller-
flugzeuge und Militarjets.

Im Vergleich 2u den anderen Alpen-

Mur den
Flugverkehr gelassener zu nehmen. Flog
ein Gl hirm in 50 Meter Hihe aber

Murmeltieren, Steinbicken und Gemsen

Sle firchlen die schwebendan Flugobjekle:
Alpensteinbicke,

Foto: av

Schiefe Schlachtordnung ,,Sport contra

sichtslos mit der Malur umgshen, sondemn sia

die Nagetiere hinweg, rannten sie oft zn
ihrem Bau, selten verschwanden sie ganz
darin. Bei einem Gleitschinm in bundert
Meter Hohe unterbrachen die Tiere
hachstens kurz das Fressen.

Das frither exklusive Vergnigen eini-
ger Individualisten wird immer heliebler.
1985 tauchten in der Schweiz die ersten
Gleitschirme auf. Heute gibt es dort rund
19000 Flieger, in Deutschland sind es
schon mehr als 33000, _Wir streiten
nicht ab, dall sich manche Tiere beein-
trichtigt filhlen”, sagt ein Sprecher des
Deutschen  Hangegleiterverbands  im
bayerischen Gmund.

Mach einer Unlersuchung der Wildbio-
logischen Gesellschafl Miinchen wirken
Wanderer, Mountainbiker oder Skifahrer
in vielen Gebieten .weit stérender” als
Gleitschirmflieger.  Zwar  reagierlen
grofle Saugetiere und Vogel auch im
Oberallgiu immer wieder mit Flucht auf
die Flieger. Nach Einschatzung der Ge-
sellschaft wird der Lebensthythmus der
Tiete dadurch jedoch wenig beeinflufit,

Das sieht Christa Mosler-Berger vom
Infodi Wildbiologie und Okologie in
Zirich anders. Im Auftrag des Schweizer
Bundesamtes fir Umwelt, Wald und
Landschaft belragte sie Wildhiter und
Tagid in 17 Schwel Kant
Sie befiirchtet, dad die Tiere fiir die
Flucht viel Energie verbrauchen, was et-
wa im Winter oder wahrend der Aui-
zucht von Jungen krilisch sein kann,

Die Ausrichler in Lillshommar hoben die Kon-
sequenzen aus don Beton-Spielen von Albest-
ville 1992 gezogan und gingan mit der Matur
schonender um ofs thra Vorgonger, Doch der
Konflikt zwischen Spor und Matur goht liefer
und beschrinkt sich keinaswags nur ouf Grall-
veransioliungen, wie SIZ-Avlor Heinor Geilller
deutlich macht. Geiller [63) ist stollvarireten-
der fer dar C?U 'C5U-Bund

Maturschutz und Sport in der Matur sind
aber keine alternafiv-radikolen, enversahali-
chan Gegensélze, sondern sich dh
unverzichibore  gesellichaftipoliischy  Zisle,
unverzichibar auch Far ain sinnvalles menschii-
ches leben. Rodikela Entweder-ader-Fasifia-
nen sind hier genauso verfehll wie in anderen
menschlichen Bereichen. Maturspenler brou-
chen die Matur wie der Turner die Halle und

+ Fulballani

frokfion und Versi des K
.Sport und Mot

in ischen Spiels in Lillehammer
Dhuboom?mkh eI.neF:, winder deuflich ge-

maocht: Die Belange des Malurschutzes
gowinnen edraulicherweise im Spert immer
gioBere Badeulung. Zwar kann man sich zu
Rachi fragen, ob es witklich sinovell war, in
Lillshammar gleich vier groBe Hollen hachzu-
ziehan, deren Autlastung noch den Spielen
nicht Gharmallig sein dirfle. Zumal sich dies
mit dom Varzicht auf Pappbecher und Plostik-
besteck @kologisch nicht ausgleichen lafit.
Oflympia 1994 41 also noch immar nicht Oko-
lympio. Aber immerhin kannte sich Sydney fir
l}’h Sommarspiele im Johs 2000 mit einem
akelogischan Profil seiner B gegen
Peking durchsatzen. Dos war doch eine gonz
mufige Enficheidung des 10C, da die Sponsc-
ran dar Spiala trotz der Menschentechtsvarlel-
zungen in China offensichilich diesen riesigen
Ak . hishen. Beton
der Matur & fo Albertville i megaoul,

Das it ouch gul 1. Gerade die Sportler,
dis ithren Sport in der Matur butreiben, hoban
ain besonderes Interesse doran, daf} dis Um-
walt infokt blaibl. Und doch loufen wir Ge-
fahr, in die schiefa Schlochtardnung . Sport
contrn Mahr” zu gerolen, denn leidar wer-
don von einzelnen Orgenisationen und Bahar-
den falsche Fronten gegen zahlreiche Sportar-
tan aufgamacht, var allem gagen dis Barastel-
ger, Skilahrer, Drachen. unj Gleltsehirmflia-

Duldung”, sondem haben ein Recht oul
Sporfoustbung wie jeder ondere Birger
auch. Uind ganauso wia der Naturschatz nicht

L it b %

-3

wat:
fallan sollte, didfen die Sponfarrnichl riick-

den Flotz. Sie wollen keine  dem Ny hutz als
ity [ han. Sie sehen sich ot auch goopler ols Alibi

milssan iheen Sport noturschenend ausiben.
Verbote gegen einzelne Molursporigrup-
pen, z. B. in Form der Sperrung von Kletterfel-
san odar des Entzugs von Slargenshmigun-
qgen fir Hangeglaiter, bringen insgesamt keine
nennansWare taliostung fir dia Matur, bewir-
kon aber, dafl gutwillige Menschen sich unge-
rachl behandelt und ouigegrenz! fohlan und
vz ols el h

for die Versbumnisso gegeniber den wirkli-
chen Ussachan der Malurzerslérung.

Day mul picht grundséitelich sa sain. In der
sudplalz, wo ich Vorsitzender des Gleit-

HIER 57 KLETERVER BoT WESEN NATURSHUTZ !

e
o §

lich
r Tiere?

gor, Wassersporller, Reiter, Radlahrer,
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Keine Scheu vor m Streckenfliegen

Ich kdme mir wie ein seniler Veteran
vor, wenn ich nun von den Zeiten
schwiarmen wiirde, als man noch vom
Bauern zu Kaffee und Kuchen oder Bier
eingeladen wurde, wenn man auf sei-
ner Wiese landete. Die Zeiten sind vor-
bei, weder leere Worte noch Trdanen
holen sie zuriick! Aber muB ich deshalb
mit einem Artikel hier dafiir sorgen,
daB die Chancen noch grofier werden,
daB mich der Bauer das ndchste Mal mit
der Mistgabel empfangt?

Voriges Jahr organisierte ich den Ju-
nior Challenge in Greifenburg. Ein offi-
zieller grofer Landeplatz, mit groBem
Windsack, aber zeitweise schwach um-
laufender Wind. An einem Nachmittag,
wahrend ich als Zeitnehmer an der Ziel-
linie auf die Piloten wartete, landeten
2 Piloten daneben im Maisfeld, einer im

14 onvinfo 75

Gerstenfeld. Ausnahmslos fremde Ga-
ste. Welche Qualifikation muB3 jemand
haben, der auf Strecke geht ? Ich den-
ke, er sollte ein so groBes Landefeld
treffen, zur eigenen Sicherheit.

Mit der Anzahl der Piloten wéachst au-
tomatisch die Anzahl der wenigen, die
diesen Sport unnétig »belasten« Ich
spreche jetzt von denen, die sich bar je-
den Einfiihlungsvermégens den Bauern
gegeniiber verhalten.

Es gibt immer eine Wiese, ein Stiick
Feld, wo nichts zertreten werden kann,
vielleicht ein wenig weiter vom Wirts-
haus, von der StraBe entfernt. Achtet
bei der Landung auf Tiere! Sie kénnen
scheuen und ausbrechen, wenn sie den
Landebetrieb nicht gewohnt sind. Baut
die Gerdte am Weg, am StraBenrand ab.
Mit dem Riickholfahrzeug nicht quer

iiber die Weise fahren und die Wiese
nicht zum Picknickplatz, zur Reparatur-
werkstatt umfunktionieren. Das provo-
ziert die Bauern unnétig, weil sie die
Erfahrung gemacht haben, daB oft et-
was liegen bleibt und wenn das in den
Méahapparat gerat ..,

In vierzehn Jahren Streckenfliegen
und unzédhligen AuBenlandungen wurde
ich nur ein einziges Mal beschimpft. Die
Aufregung (iber den Flurschaden laBt
sich meistens mit einer freundlichen
Entschuldigung auszurdaumen. Und
entschuldigen muB man sich, schlieB-
lich ist ja nicht der Bauer mit seinem
Traktor durch meine Wohnung gefah-
ren, sondern ich stehe auf seinem Feld
- er ist im Recht und darauf habe ich
Riicksicht zu nehmen. Und denkt auch
daran: Wahrend wir uns verlustieren,



muB er arbeiten. Aber nicht nur die
Bauern fiirchte ich, auch die Clubs, de-
ren Startpldtze ich empfehle.

Fiir mich gibt es an den wenigsten
Startpldatzen objektive Griinde, nicht
auf Strecke zu gehen. Woran liegt es
also?

Jeder von uns kennt den einen oder
anderen Piloten, der vom Wegfliegen
redet, es aber nie tut. Diese Haltung re-
sultiert aus dem Druck, auch in der
Freizeit Leistung und Erfolge vorweisen
zu miissen. Dabei geht der SpaB verlo-
ren. Da konnte man sagen,

»Ich sage dir: ein Kerl der spekuliert,

Ist wie ein Tier auf diirrer Heide. Von

einem hosen Geist in Kreis herumge-

fithrt. Und rings umher liegt schone,

griine Heide.« (Goethe, Faust 1)

Ein paar Gedanken (nur exemplarisch)
konnten hilfreich sein, um aus dem
Geist keinen bosen Geist werden zu las-
sen, der uns im Kreis herumfiihrt,

¢ Die erste Voraussetzung ist, wegflie-
gen zu »wollen«. Jede Motivation dafiir
ist ok. Ob Leistung oder die Schonheit
der Natur, man muB aber zu ihr stehen,
sonst wird sie durch innere Reibung ge-
schwicht,

@ Ich muB mir dariiber im Klaren sein:
Wegfliegen ist immer mit dem Risiko

verbunden, nach dem Hausbhart am Bo-
den zu stehen. An der Hochries z.B. hat
man ins Sachrangertal einen Strecken-
flug von 5 km geschafft und ist den Rest
des Tages damit beschéftigt, die Kla-
motten wieder einzusammeln. Wer die-
se Gedanken »pflegt«, belastet seine
Leistungsfahigkeit.

@ Ist der erste (und entscheidende)
Schritt vom Startherg weg getan, dann
kommt oft der Gedanke »bloB nicht ab-
saufen«. Wer so denkt, wird nie wirk-
lich wegfliegen, jeder Bart wird zum
Hausbart.

¢ Aufgabe mit AugenmaB wihlen.Be-
sonders bei den ersten Versuchen, soll-
te ein »Hanger« in der Zeitplanung drin
sein, um ohne Druck fliegen zu kénnen.
@ Um gut zu gleiten, bedarf es mehr

Anflug auf Heimgarten und

Ubung, als um gut zu steigen. »Gerade-
ausfliegen kann doch jeder« ist ein
weit verbreiteter Irrtum, genau das
kénnen die wenigsten. Ein gutes Gefiihl
fiirs Gleiten muB im Laufe der Zeit ge-
schult werden, es ist leider nicht ange-
boren, auBer bei Geiern. Mit Hilfe einer
Polare verkiirzt sich dieser Lernprozefl
erheblich.

@ Das eigene Konnen bei der Gelinde-
wahl beriicksichtigen! Einige Strecken-
piloten hatten nach Versuchen in Siid-

Foto: Wallgeng Neutirch

frankreich keinen Bock mehr, auf
Strecke zu gehen. Auch Fiesch kann
Heulen und Zahneklappern verursa-
chen.

@ Ein Gefiihl fiir das Wetter ist uns an-
geboren, wir lassen es aber verkiim-
mern . Das Wetter beobachten, hautnah
empfinden!

¢ Sind das Binsenweisheiten? Ja ohne
Zweifel, aber vielleicht fiihren sie zur
Strecken-Weisheit. Es konnten ein paar
der Barrieren sein, die sich scheinbar
um den Hausbart herum aufbauen,

Sepp Gschwendtners Idee war es, in
erster Linie zu zeigen »Wo« auf Strecke
gegangen werden kann. Er kommt aus
der GS-Szene und da mag das wichtiger
sein, weil die Schirme (vorlaufig noch)
mit einigen Gleitzahlen hinter den Dra-
chen herhecheln. Fiir Drachenflieger
kenne ich in den Alpen keinen Start-
platz von dem aus man nicht auf
Strecke gehen kann, wobei es natiirlich
nicht iiberall gleich einfach und unpro-
blematisch ist. Ich erinnere mich an
Zeiten, als es Mode war »Rennstrecken-
fiihrer« zu verdffentlichen. Vielleicht
dachten die Piloten ,

»Ich denke mir, wieviel das niitzt;

denn was man schwarz auf wei} be-

sitzt, kann man getrost nach Hause

tragen.« (Goethe)
Damals war HohenstraBe Richtung Stei-
ermark »in«, so weit die Fliigel tragen.
Ich war auch dabei. Aber ein paar Mal
hintereinander stand ich kurz nach St.
Johann i.P.. Dann las ich die Strecken-
beschreibung, u.a. stand da, um 16.00
Uhr miisse man das Tal auf die Siidseite
queren. Ja wenn das so ist, beim néch-
sten Mal querte ich Punkt 16.00 Uhr -
und stand halt wieder. War ich nicht an
der richtigen Stelle? Oder nicht am
richtigen Tag? Oder was? Vor der ersten
Swiss Open in Fiesch gab es eine Verof-
fentlichung, in der, Richtung Baschi, je-
der Bart in einer Gelandeskizze einge-
zeichnet war. Im letzten Durchgang
stand John Pendry auf diesem Abschnitt
am Boden. Hatte er nicht richtig hinge-
guckt?

Hier sind nun drei Streckenvorschla-
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ge. Ich versuche nur die Charakteristi-
ken des Geldndes aufzuzeigen. Ich habe
Gebiete in Deutschland genannt, um
keine Probleme zu exportieren.

Wank - Herzogstand - und
zuriick - 40 km

Alle Formalititen an der Kasse der
Wankbahn. Gerdat muB kurzgepackt
werden. Der Landeplatz ist in der Nahe
der Osterfelderbahn. Der Wind im Tal
weht an normalen thermischen Tagen
immer Richtung Gebirge. Am Lande-
platz also O/NO. Das gilt auch Ffiir den
gesamten Streckenabschnitt. Der Start
zeigt Richtung W/SW. Die Zeit (Sommer-
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zeit) ist, wie am Barogramm ersichtlich,
am besten ab Mitte Nachmittag.

Das Barogramm zeigt die wichtigsten
Daten: Wer sich auf die Reise macht,
sollte dies mit reichlich Héhe tun, um
am Fricken noch oberhalb der AbreiB-
kante anzukommen. Dort und/oder am
Krottenkopfl gut aufdrehen, denn die
Hohe Kiste ist selten thermisch. Jetzt
gibt es einen langen Gleitflug, bei dem
das Eschenleine-Tal zu queren ist, um
an die normalerweise ergiebigste Ther-
mikquelle dieser Route, den Hirsch-
berg, zu gelangen. (Sieht fast aus wie ein
kleines Matterhorn). Wenn da »nichts
geht«, nordseitig den Heimgarten an-
fliegen. Oder zuriick an die Hohe Kiste,

Hochbetrieb am Wankstartplatz

-

an deren FuBe gibt es einen stillschwei-
gend akzeptierten Notlandeplatz mit
Windsack.

Der Wendepunkt unseres Vorschlags,
der Herzogstand, hat am Gipfel einen
runden Pavillon. Das Barogramm ist
auch deshalb sehr informativ, weil es
zeigt, wie relativ alle Beschreibungen
sind. Auf dem Riickweg war die Thermik
am Hirschberg nicht »an«. Der Hang an
der Hohen Kiste tragt aber oft so gut,
daB man noch vor zur Kante schruppen
kann, um dort vielleicht wieder aufzu-
drehen. Vom Herzogstand kann man
auch Richtung Osten weiterfliegen,
tiber die Benediktenwand nach Leng-
gries. Oder man verldBt am Rabenkopf
die Berge, fliegt fast im rechten Winkel
vom Gebirge weg, hinaus aufs Land. An
der StraBen-Briicke iiber die Loisach

Ko

Thermiktankstelle Krottenkopf

tibrigens gibt es den Urthaler Hof. Der
Wirt, ein Segelflieger, freut sich auf Be-
such und hat vorm Haus einen Wind-
sack.

Tegelberg - Ruine Falken-
stein - und zuriick - 26 km

Zu diesem zweiten Vorschlag gibt es
noch weniger zu sagen. Alle Formalité-
ten an der Kasse der Seilbahn. Wind-
richtung: von WNW iiber N bis 0. An
normalen thermischen Tagen herrscht
im Tal O-NO-Wind.

Der Wendepunkt liegt am Ende der
niedrigen, bewaldeten Hiigelkette in
der Mitte des Bildes. Wiederum an
snormalen« thermischen Tagen tragt
diese Hiigelkette, weil der NO-Wind
fast senkrecht drauf steht. Versucht

Fatee Wakgong Neukech



man es aufl dieser Route, dann kann die
Schliisselstelle der Bart am V-Markt
sein, tiber ' m StraBentunnel, oder an der
Hochspannungsleitung. Falls der nicht
»an« ist und der Flug hier endet, Lan-
demoglichkeit. Auf dem Heimweg heiBt
es vorsichtig sein, damit man den En-
danflug, wegen des Gegenwindes, nicht
zu tief ansetzt. Die Ruine ist (auBer mit
dem Auto) auch {iber Umwege zu errei-
chen. Ubers Flachland oder iiber die ho-
hen Berge, Sauling, Schlicke usw.

Von der Hochries
Richtung Ruhpolding
33 km

Der dritte Vorschlag ist sicher die flie-
gerisch anspruchsvollste Aufgabe. Ich
nenne sie deshalb, weil hier auf tiber 30
km jeweils ein offizieller Landeplatz im
Gleitwinkelbereich ist. Alle Formalité-
ten an der Kasse der Hochrieshahn. Am
Wochenende mit den Privatautos bitte
nicht zum Ladeplatz fahren, der Club hat
einen Shuttle-Service vom Landeplatz
zur Seilbahn eingerichtet.
Startbedingungen: Wind von W iiber
N nach NO. Im Tal normalerweise O-
Wind. Anfdnger haben die besten Chan-
cen bei W-Wind. Wer unter 1800 m NN
wegfliegt, muB sich sehr sicher fiihlen
oder genau wissen , wo an der Kampen-

wand an diesem Tag der Bart steht. Soll-
te er den nicht finden, am Schwimmbad,
ostlich von Aschau ist ein Landeplatz,
ein kiihles Bad und ein Bier.

Hat man die Kampenwand in der Ta-
sche, sieht man weiter im Osten schon
den runden Gipfel der Hochplatte. An
der Hochplatte kann man nicht hoch ge-
nug sein, deshalb sollte man schon an
der Kampenwand, die verlaBlicher ist,
maximal aufdrehen, denn die Querung
des Achentals kann sehr anspruchsvoll
werden. Der Wind steht normalerweise
taleinwirts, also 0-NO. Wer den
Schnappenberg (die Kapelle ist von wei-
tem zu sehen) an solchen Tagen an der
SW-Seite anfliegt, hat Gliick, wenn er
noch zum zweiten offiziellen Lande-
platz, den am Wessnerhof, kommt, Wer
in der Hohe der Vorgipfels am Hochgern
ankommt, kann aber meistens schon
die Thermik aus der Siidseite mitneh-
men,

Bis in den Frithsommer sind die Vor-
hiigel am Hochgern und am Hochfelln
thermisch ergiebig, spater wird es hier
schwierig. Man kann auch versuchen,
sich an den Vorhiigeln entlangzuhan-
geln zum Landeplatz in Bergen, kommt
man aber zu tief, wird das wegen des
Gegenwindes schwierig. Ist der Hoch-
gern geschafft, dann fliegt man gerade-
wegs auf den Westgrat des Hochfelln zu.

~-
Streckenziel Tegelberg-Ruine Falkenstein

Irgendwo am Grat oder an der NW-Flan-
ke wird ein Bart stehen. Zum Weiterflug
Richtung Rauschberg (der Landeplatz Fi-
scherwirt in Ruhpolding, auf alle Falle
der am Unternberg, liegt im Gleitwin-
kelbereich) empfiehlt es sich, sich leicht
siidostlich, auf dem Riicken, der sich
nach Osten zum Unternberg hinzieht, zu
halten.

Wer jetzt noch Bock hat, der kann
sich an den Rauschbherg heranmachen.
Wie er den knackt, wird er bereits wis-
sen - sonst ware er nicht bis hierher ge-
kommen.

Bei allen Beschreibungen habe ich so
getan, als gidbe es keine Thermikwol-
ken. Die Faszination, auf Strecke zu
sein, resultiert fiir mich zu einem
groBen Teil aus dem Spiel mit den Wol-
ken. Von wo wird die Wolke gespeist?
Erreiche ich sie noch hoch genug? Wird
sie sich auflosen? Auf der Karte legen
wir Zwischen- und Endpunkte fest. Wie
wir dahin kommen sagen uns die Wol-
ken, ohne sie kann der SpaB in Arbeit
ausarten.
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Strecken a la carte
Tips und Tricks fiir die ersten Exkursionen »auf eige-
nen Fliigeln« serviert von »Gourmet« Torsten Hahne

Man nehme 4/8 Cumuli am bayrisch-
blauen Himmel. Basis auf iiber 3000
MSL, Gradient von 18/100 m, dazu einen
schwachen Hoéhenwind, und mische al-
les zu gleichen MaBen miteinander. Fer-
tig ist das Rezept fiir den rekordver-
déchtigen Cross-Country-Kuchen. Oder?
So einfach ist es dann leider doch nicht.
Damit der Teig richtig aufgeht, muB
namlich der Koch schon alle Register
seines Konnens ziehen. Ein Meister fallt
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schlieBlich nicht einfach so vom Him-
mel. Also backen wir zunédchst einmal
kleinere Kuchen, sozusagen Appe-
tithdppchen, um auf den Geschmack zu
kommen. Mit den richtigen »Zutaten« ist
ein Gelingen aber fast schon garantiert.
Und sollte das angestrebte Ziel einmal
nicht zu erreichen sein, kann man sich
mit der Devise trosten: Der Weg ist das
Ziel.

Vom Tegernsee nach
Bayrischzell

Majestétisch thront der Wallberg iiber
dem Tegernsee. Von weitem betrachtet,
dhnelt der breite Gipfelaufbau mit et-
was Phantasie einem erloschenen Vul-
kan. Leider ist die thermische Aktivitat
der Nord-West-Flanke dieses Berges
ganz im Gegenteil oft eher mit der eines
Eishberges zu vergleichen. Trotzdem ist



der Wallberg ein gutes Sprungbrett fiir
die ersten Streckenfliige. DaB von hier
aus auch weite Strecken drin sind, be-
weisen die emsigen Gleitschirmflieger
vom Club Tegernseer Tal jedes Jahr aufs
neue. Und mit i1 km geflogener Strecke
liegen hier die Gleitschirmflieger vor
den Drachenfliegern.(Siehe auch offe-
ner Wallberg Cross Country, Info 73,
Seite go und Wetthewerbskalender).

Gute Voraussetzungen fiir unseren
kleinen Ausflug hietet ein maBiger
Wind aus West bis Nord-West. Die Wol-
kenbasis muB nicht unbedingt enorm
hoch sein, aber eine Ausgangshiohe von
2200-2400 m MSL sollte es schon sein.
Und das ist sogar am Wallberg keine
Seltenheit. Die Riickseiten schwacher
Frontdurchgénge schaffen oft die opti-
malen Bedingungen. Nur bei Stromung
aus Nord oder gar Nord-Ost ist von dem
Flug abzuraten, da man dann die loka-
len Talwindsysteme auf der Strecke ge-
gen sich hat.

Nach dem Start von der Wallberg-
Alm (1680 m, Achtung, Rotor bei N und
0, oft turbulent) findet sich der Haus-
bart am Grataufschwung rechts vom
Start. Vorsicht, von der Rampe am Grat
starten die Drachen. Die erste Hiirde,
wenn man erst einmal Basis gemacht
hat, ist eine ca. 3,5 km lange Talquerung
zum Kamm der Bodenschneid (1600 m),
die mit soo m Startiiberhéhung aber
spielend zu meistern ist. Uber dem
Gratniveau anzukommen, empfiehlt
sich vor allem aus drei Griinden: Er-
stens ist der thermische AnschluB dort
oben um einiges einfacher, vor allem
aber ist man zweitens vor einer tiicki-
schen Leefalle sicher, wenn sich der
Talwind aus dem Schlierseer Tal durch-
setzt. Drittens nistet im Frihjahr an der
Bodenschneid ein Adlerparchen, mit
dem die einheimischen Piloten bereits
einige schone Bérte zentriert haben.
Damit der Nachwuchs auch das Fliegen
lernt und uns spater mal die Thermik
zeigt, sollten wir ihn zur Brutzeit nicht
schocken.

Die Bodenschneid selbst ist ein ech-
ter Thermik-Hammer. Die Basis ist hier
meist 400 m hoher als am Wallberg,

Fatoy; Torgtes Hife

Dank des lichten, trockenen Waldhe-
standes und des giinstiger angeschiene-
nen Hanges, geht hier der »Punk.« ab.
Der Berg ist thermisch oft ein krasser
Gegensatz zum sonst eher lauen Wall-
berg. Maximale Héhe ist hier Pflicht-
programm. So einfach und so schnell
geht es aul der weiteren Strecke nicht
mehr hoch. Der Weg fiihrt dann {iber
Brecherspitze (1685 m) und Spitzingsat-
tel (1127 m) zum Jdgerkamp (1746 m).

Geniigt die Hohe nicht fiir den Di-
rektflug, ist die Brecherspitze unbe-
dingt nordseitig zu umfliegen, da auf
der Siidseite der Talwind ein tierisches
Lee verursacht. Auch bei niedriger
Hohe braucht keine Panik aufzukom-
men, wenn man konsequent Kurs auf
die Nagelspitz (1551 m) am Beginn der
SpitzingseestraBe halt. Vom Talwind
aus Schliersee und Neuhaus werden
dort die warmen Luftmassen nach oben
gedriickt. Wer den oft engen Bart rich-
tig zentriert, erreicht schnell die Aus-
gangshohe um nun die Aiplspitz (1759 m)
anzusteuern.

Hat man geniigend Hohe, geht's im
Direktkurs von der Bodenschneid Rich-
tung Spitzingsattel. Die Brecherspitze
wird dabei iiberflogen und ein eventu-
eller Bart natirlich mitgenommen.
Geht nichts, sollte man hier nicht war-
ten. Die Brecherspitze ist thermisch
recht unzuverlassig. Die Schrofenaus-

Startplatz Wallberg Hintermaueralm
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laufer des Jagerkamp am Spitzingsattel
sind dafiir ein heiBer Ofen und bringen
einen schnell wieder nach oben. Ist
auch hier tote Hose angesagt, soart man
sich bis zur Naglspitze vor und nimmt
den zuvor beschriebenen Bart. Ach-
tung! Diisenwirkung und starker Nord-
wind am Spitzingsattel! Notlandungs-
moglichkeiten sind in Neuhaus aber
gentigend vorhanden.

Das groBe Schuttkar an der Aiplspitz
hélt meistens eine passablen Heber be-
reit. Wer tiber dem Gipfel ankommt, er-
héilt zusdtzlich Unterstiitzung aus der
Siidseite, in die man wegen des starken
Lees und schlechter Landeméglichkeit
allerdings nicht einfliegen sollte. Wer
hier gute Hohe erreichen kann, ist fast
im Ziel. Man folgt dem Gratauslaufer
Richtung Osten und nimmt weitere He-
her natiirlich mit. Das kleine Tal zum
Seeberg ist schnell gequert. Vorsicht,
hier befindet sich ein Segelflugschlepp-
gelande, das bei Flughetrieb siidlich
umflogen werden sollte. Die Schlepps
erfolgen regelméBig nach Norden.
Starthereite Segelflugzeuge am Boden
sind leicht zu erkennen.

An den Ausldufern des Seeberges
(1538 m) steht der Wind meistens so
giinstig an, daB ohne Probleme in das
Ziel gesoart werden kann. Der Talwind
tut das dbrige und schiebt einen in
Richtung Bayrischzell. Der Landeplatz




hefindet sich dstlich der StraBe ins Ur-
sprungtal und ist mit einem grofen
Windsack gut markiert. Und da man
sich nach der Landung meistens in Ge-
sellschaft anderer XC-Piloten wieder-
findet, ist das Heimkommen an den Te-
gernsee kein groBeres Problem.

Kossen - Nix wie weg

Jeder kennt Kossen. Wirklich jeder. Lei-
der. Das hat namlich dazu gefiihrt, daB
Kossen nicht nur das bekannteste, son-
dern das Unterberghorn auch der wohl
weltweit meistbeflogene Berg ist. Ge-
messen an Starts und Landungen ist das
Flugaufkommen an manchen Tagen im
Jahr um ein vielfaches hoher als an so
manchem GrofBflughafen. An den Start-
platzen kommt manchmal das Gefiihl
auf, man befinde sich in der U-Bahn
von Tokio zur Rush-Hour. Auch in der
Luft nimmt die Aluminium- und Pla-
stilkdichte oft bedrohliche Formen an.
Geschrei und Gezeter, sowie Beinahe-
Kollisionen sind an der Tagesordnung.

Erstaunlich jedoch, wie schnell man
aus diesem Massenbetrieb entkommen
kann und nur ein paar Kilometer wei-
ter ungestorte Ruhe und trotzdem gute
Thermik findet. Denn aus diesem Ver-
kehrschaos rund um das Unterberghorn
fliehen nur recht wenige Piloten. Scha-
de, denn die Flucht aus Késsen lohnt
sich auf jeden Fall, ist unproblematisch
und sicherer als die Pulkfliegerei. Ge-
eignet fiir unser Unternehmen ist ei-
gentlich jede thermisch aktive Wetter-
lage mit Basis auf mindestens 2000 m
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Landeplatz Bayrischzell

MSL und nur méBigen Hohenwinden,
vorzugsweise aus Nord-West bis Nord-
Ost. Die Thermik am Unterberghorn ist
hekanntlich gut und groBflachig, sodaB
das Problem weniger das Finden und
Zentrieren der Aufwinde ist, als viel-
mehr der Slalomkurs, den man steuern
mufB, um kreuz und quer fliegenden
»Hindernissen« auszuweichen.

Da man am Startplatz bei der Mittel-
station echte Chancen hat, zertreten zu
werden, sollte man wenn moglich an
der Bergstation starten. Der Weg nach
oben ist von dort auch nicht so weit
und hindernistrachtig. Hat man namlich
erst einmal eine ordentliche Startiiber-
hohung iiber dem Gipfel des Unterberg-
horns (1773 m) erreicht, ist der Luftraum
frei fiir den Abflug Richtung Fellhorn,
Das Fellhorn (1765 m) sollte man tiber
Grathohe erreichen, da die Leebarte
aus der Stidseite unzuverlassig und sehr
bockig sein kénnen.

Der Talwind, der das Tal der Kosse-
ner Ache aus Norden kommend herauf-
streicht, verursacht in der Stidseite eine
recht turbulente Luftmischung. Wer in
den EinfluBbereich des Talwindes
kommt, sollte lieber gleich die Talseite
zu den Nordhdngen bei Erpfendorf
wechseln. Der Wind steht hier dyna-
misch von Norden kommend an und
man spart sich den Lee-Waschgang an
der Fellhornsiidseite. Egal, oh man am
Fellhorn aufdrehen kann oder am Er-
pfendorfer Soaringhang erst wieder
Hohe gewinnen mufB, nachstes Etap-
penziel sind die niedrigen Waldbuckel
auf der Siidseite des Tales, das nach
Waidring fiihrt.

Der Griindberg (1239 m) und der Hoch-
lahner (1152 m) lassen einen meist wie-
der schnell nach oben kommen. Nur
den Riickweg in das Tal darf man sich
iiber dem flachen Waldgeldnde nicht
abschneiden lassen. Beim Kreisen bei
starkem Windversatz ist darauf zu ach-
ten, daB man nicht leeseitig aus dem
Bart herausfillt, sonst steht man nam-
lich in der »Pampa«.

Abfiug vom Unterberg

Der Hochgriindberg (1495 m) steht
zentral in der grofen Hochebene und
ist thermisch recht zuverlassig. Auf der
Stidseite bieten groBe Almflichen kom-
fortable AuBenlandeplétze, zwei Stun-
den FuBmarsch inbegriffen. Da die Gip-
fel hier alle nicht sehr hoch sind,
kommt man bei einer entsprechenden
Basishohe immer so hoch an, daB man
sich liber Luv- und Leeseiten der Hange
keine groBen Gedanken machen muB.
Die Bérte kommen aber meistens aus
den windgeschiitzten Stidseiten. Ein Ab-
gleiten in das Tal des Pillersees bei St.
Ulrich ist aber auch bei nachlassender
Thermik fast immer problemlos mog-
lich.

Uber den Schafelberg (1593 m) fiihrt
der Weg zum Schartenkogel (1412 m).
Zur Buchensteinwand (1455 m, Lande-
platz neben der Talstation) bei St. Jakob
ist es dann nur noch ein Katzensprung.
Hier kann man noch lange im dynami-
schen Aufwind segeln und die Felsrie-
sen der Loferer und Leoganger Stein-
berge bewundern oder anschlieBend
ein erfrischendes Bad am nahegelege-
nen Pillersee nehmen.

Fotor: Torsten Hone



Vom Thurntaler zum
Hochsteinhaus

Das obere Drautal ist fiir streckenhung-
rige XC-Piloten schon liangst kein Ge-
heimtip mehr. Die Lage auf der wetter-
begiinstigten Alpensiidseite, die starke
Thermik und die reichlich vorhandenen
Notlandeplédtze bieten auch Fiir XC-An-
fanger optimale Voraussetzungen. Der
Thurntaler als Ausgangspunkt ist zudem
mit einer Kabinengondelbahn erschlos-
sen, im Sommer ist der Startplatz
auBerdem iiber eine StraBe und einen
kurzen FuBmarsch zu erreichen.

Mit 2407 m Hohe befindet sich der
Gipfel des Thurntaler 1300 m iiber dem
Landeplatz im Tal, der neben der Tal-
station auf einer groBen Wiese gelegen
ist. Geniigend Platz also, damit auch bei
vielen Piloten in der Luft ein Engege-
fiihl und »Beriihrungsiangste« wie in
Kdssen erst gar nicht aufkommen.
Trotzdem ist das Wegfliegen vom »idio-
tensicheren« Hausbart zu empfehlen,
bietet doch der Ausflug zum Hochstein-
haus iiber Lienz und zuriick mehr als
nur phantastische Aussichten auf die Li-
enzer Dolomiten und die Hohen Tau-
ern.

Schwache nordliche Hohenwinde
sorgen fiir die besten thermischen Be-
dingungen und hochreichende Aufwin-
de. Nur bei der Tendenz zu Nordféhn
sollte man die ganz Sache sehr vorsich-
tig angehen, da es dann recht schnell
stark turbulent werden kann. Der Siid-
hang und der groBe Hohenunterschied
in Tal erméglichen einen friihen Start,
damit wir fiir unsere Aufgabe, die im-
merhin tiber fast 5o km geht, gentigend
Zeit zur Verfiigung haben. Die Thermik
direkt vor dem Startplatz kann ohne
Ubertreibung als gewaltig beschrieben
werden. Aufwinde, die mit 5-6 m/s un-
ter die Fliigel greifen, sind keine Sel-
tenheit, sondern eher die Regel. Hat
man gute Héhe erreicht und ist die
Héhenstromung nicht zu kriéftig, stehen
die Chancen fiir den Ziel-Riick sehr gut.

Die Schliisselstelle des Fluges kommt
gleich am Anfang. Das Villgratental muB3
ndmlich gequert werden, um an der

AR

Uber dem Kamm Thurntaler-Hochstein

Siid-West-Flanke der Tessenberger Alm
wieder Anschluf finden zu kénnen. Der
Bart, der dort steht, ist zwar sehr kraf-
tig, leider aber nicht immer an dersel-
ben Stelle. So ist jeder zusétzliche Me-
ter, den man an Hohe iiber die Talque-
rung gerettet hat, fiir die Aufwindsuche
von Vorteil. Geht an der Siid-West-Flan-
ke nichts, kann man in den siidseitig ge-
legenen Kessel weiterfliegen um dort
sein Gliick zu versuchen. Auf jeden Fall
sollte aber vor dem Weiterflug hier
noch einmal volle Hohe gemacht wer-
den.

Die nachsten 18 km Richtung Hoch-
steinhaus sind ein richtiger Spazier-
gang. Nur kleine Taleinschnitte trennen
die »AbschuBrampen« der Vorgipfel des
Defereggengebirges voneinander. Die
Berge sind hier alle so um die 2000 m
hoch und haben alle thermisch sehr ak-
tive Siidseiten. Die Abstdnde zwischen
den Barten bleiben dadurch recht
klein, was ein ziigiges Vorwirtskommen
erlaubt, Nur die wirklich guten Aufwin-
de sollte man konsequent bis nach
oben ausdrehen. Ist man friih genug ge-
startet, hat man beim Flug Richtung
Osten auf den Siid-Ost-Seiten die be-
sten Chancen auf einen Lift nach oben.
Beim spéteren Riickflug ist man dem-
entsprechend an den siid-westlich aus-
gerichteten Hangen am besten aufgeho-
ben. Zu beachten ist, daB die Thermik
an der Schneegrenze abreiBt, sodaB die

Barte je nach Schneelage weiter hinten
oder vorne zu finden sind.

Nach ungeféahr 1 bis 2 Stunden Flug
kommt der Hochstein (2057 m) mit dem
gleichnamigen Haus vor der Kulisse von
Lienz ins Blickfeld. Das ist nicht nur das
Ende der zusammenhingenden Berg-
kette, sondern auch unser Wende-
punkt. Wer hier allerdings schon genug
haben sollte, kann das Tal der Isel zuin
gegentiberliegenden Fluggebiet Zetters-
feld nach Norden queren und am Lan-
deplatz in der Ndhe der Talstation lan-
den.

Ansonsten gilt fiir den Flug zuriick
das gleiche wie fiir den Hinweg. Die
Schliisselstelle des Hinfluges entfallt
sogar, da man das Villgrater Tal nichi
mehr in groBer Hohe tberfliegen muB,
um den Landeplatz bei der Talstation zu
erreichen. Und der Endaiiflug wird
auch bei nur noch geringer verbleiben-
der Hohe durch den Talwind, der hier
aus Osten blast, unterstiitzt. Wer vor-
zeitig landen gehen muB, hat am
Talgrund und an etwas hoher gelege-
nen Almwiesen geniigend AuBenplatze.
Aber das diirfte die Ausnahme sein.
Denn nicht umsonst ist hier im Hochpu-
stertal schon so mancher Daueisoarer
auf den Geschmack des Streckenflie-
gens gekommen. o
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Christoph Kirsch gibt Tips

Wenn der Mensch vom Fliegen traumt, so wird er sich in aller Regel
vorstellen, die Arme schridg hinten auszubreiten und sich mit ge-
schwellter Brust, Kopf voran in die Liifte zu erheben. Das ist das
Wunschbild, von den Véogeln abgeschaut, der Inbegriff eines elegan-
ten Starts. Da fallt der Ruf nach mehr Vorlage beim Gleitschirmstart
auf fruchtbaren Boden. Wir alle wollen doch wie Vogel abheben und
die Trendsetter, Kopf voraus, werden um ihre Anmut beneidet.

Die Nachahmer klatschen auf den Bauch, weil die FiiBe dem Kopf
nicht folgen kénnen. Sie zerren verzweifelt einen halbgefiillten
Schirm hinter sich her, denn die Arme, zwischen den Tragegurten ein-
gezwangt, konnen die Bremsen nicht frei geben. Sie stoen beim Lau-
fen mit dem Oberschenkel an die Brust und kommen nicht auf Tem-
po. Sie rennen mit eingeklappter Kappe um ihr Leben, aber merken
es nicht, weil der Kopf im Nacken gerade mal den Blick bis zum Ho-
rizont hinauf freigibt. Und wenn er dann mit beherztem Absprung
doch gelungen ist, der Kopfsprung in die Freiheit, droht die Mecha-
nik des Pendels mit alshaldigem Aufschlag des Hinterkopfs, weil der
Schirm doch nicht so gut tragen wollte. Wir lernen daraus, daB wir
offensichtlich doch keine Vigel sind und alles Gute seine engen Gren-
zen hat,

Die Alternative zu dieser iiberspitzt formulierten Extrem-Vorlage
ist natiirlich keineswegs der Start in Riicklage, zugegehenermafBen der
héufigere Fehler, mit hocherhobenem Knie im Trippelschritt voran
und der Bequemlichkeit des Halb-Sitzens schon wéahrend des Laufens.
Die Losung liegt vielmehr dazwischen: Die Beschleunigungsphase ge-
lingt am effektivsten und am sichersten, wenn der Pilot mit méiBiger
Vorlage stetig seine Schrittlange und damit die Geschwindigkeit stei-
gert. Der Oberkorper darl durchaus einige Grad vorgelehnt sein, um
mehr Druck auf den Brustgurt auszuiiben. Er sollte jedoch keineswegs
zwischen den Tragegurten hindurch soweit nach vorn geschoben
sein, daB die Arme in ihrer Bewegungsfahigkeit stark eingeschrankt
und durch die Tragegurte wie Fliigelchen nach hinten gefesselt sind.
Ein deutlicher Indikator dafiir ist die Hiifte: Wird der Oberkorper im
Hiiftgelenk abgeknickt, so ist die Vorlage tibertrieben.

Die Bremsen sind leicht gezogen, etwas starker als in der Position
fiir das beste Gleiten. Die geméBigte Vorlage erhélt den Kontakt zum
Schirm, auch ein eventuell notwendiger Kontrollblick bleibt méglich.
Die Arme kénnen notfalls locker den vollen Bremshereich abdecken,
sowohl durch Lockern der Bremse, falls der Schirm etwas nachhinkt,
als auch bis zum vollen Anbremsen, etwa beim Durchlaufen einer Bo-
denwelle oder einem Startabbruch. Die Gefahr, bei plétzlicher Schirm-
entlastung, mit vollem Tempo auf die Nase zu fallen, ist gering. Und
noch ein Wort zum Thema Gurtzeug: Riickenprotektoren, die einen
Hiiftknick schon vorgeben und ein aufrechtes Stehen, Laufen oder
Abfliegen nicht erméglichen, sind in dieser Hinsicht Sicherheitsrisi-
ken - nicht nur fiir den Start, sondern auch fiir die Landung: Wer sich
nicht mehr aufrichten kann im Gurtzeug, wird seinen Riickenprotek-
tor vielleicht schon bald dringend bendtigen.

Der Start gehort zu den schwierigsten und unfalltrdachtigsten Ele-
menten eines Fluges. Wir sollten daher standig bemiiht sein, unseren
Bewegungsablauf kritisch zu analysieren und uns eine solide Start-
technik, frei von Modestromungen, anzueignen. A=
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Up Up andaway

Gebiet nordwest-
lich der Stadt ver-

spricht viel.

Claus Gerhard
nennt Erfahrungen
und Chancen.

Jeder Flachlandflieger weiB, daB anders
als in den Bergen die exakte Position
des Hausbartes und seine Launen nicht
immer leicht bestimmbar sind. Neben
den tageszeitlichen Besonderheiten,
die man aus dem Gebirge kennt, pulsie-
ren unsere Barte viel stiarker und legen
oft gerade dann, wenn die Wolke iiber
ihnen noch gut aussieht, eine Pause
ein, die ohne "Ersatzfahrstuhl” zum Ab-
saufen reichen kann. Es ist also viel Er-
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fahrung nétig, um die meist weiter aus-
einander stehenden Aufwinde mog-
lichst im Geburtsstadium erkennt und
nutzen zu kénnen.,

Fiir einen erfolgreichen bhodenna-
hen Thermik-Einstieg kommt es ent-
scheidend auf die schnelle und ent-
schlossene Piloten-Reaktion an. Hat
das vorfliegende UL durch plétzlichen
Steigflug den Einstiegbart markiert, so
muB spétestens beim Abtauchen des
UL's geklinkt und sofort eingedreht
werden. Andernfalls besteht die Ge-
fahr, selbst in die Abwindzone zu gera-
ten, aus der der Aufwindschlauch nur
miihsam wiederzufinden ist. Fliegt man
dagegen in niedriger Hohe gegen den
Wind auf eine Wolke zu, so wird haufig
zu friih am Drachen geklinkt, ehe das
wirklich gute Zentrum des dann meist
groBflachigen Aufwindes erreicht ist.

Fiir gebirgsgewohnte oder ungeiibte
Piloten ergibt sich ein weiteres Pro-
blem daraus, daB die Flachlandthermik
vor allem in Bodennéhe viel schwécher
als erwartet ist. Zum Hochkommen muf
anfangs oft ein halber Meter pro Se-
kunde reichen, der sich bei zu schnel-
lem Kurbeln leicht zu einem endlosen
aber letztlich ineffektiven Nullschieber
verwandeln kann. Wer in dieser Luft-
masse aufsteigen will, braucht Uberle-
gung und Zihigkeit. Wurde einmal ein
deutlicher Heber abgeschnitten, sollte
man in niedriger Hohe keinesfalls in
der Hoffnung weiterfliegen, einen bes-
seren zu finden. Die Devise kann nur
»Dranbleiben und Zentrieren« heiBlen,
denn jedes Weitersuchen  fiihrt
zunéchst durch Abwindfelder, die das
Risiko des vorzeitigen Absaufens er-
heblich vergroBern.

Fantoe: (hoers Gl



Segeletzer Hausbdrte

Auf unserem in Ost-West-Richtung gele-
genen Flugplatz nérdlich des riesigen
Dreetzer Waldes der »Olberge« stehen
die beiden Haushérte an den Waldran-
dern etwa gegeniiber den Startbahnen-
den am Schnittpunkt mit der Bg und
kurz vor Nackel am »Weinberg«, wobei
der letztere der verldBlichere Fahrstuhl
zu sein scheint. Zusitzlich fanden wir
im Friihjahr zwei weitere Aufwindquel-
len: hinter dem B-5-Abzweig Richtung
Nackel am Segeletzer Ortseingang so-
wie norddstlich des Platzes.

Ein Phanomen, das beim Ersteinstieg
in die Thermik unbedingt beachtet wer-
den muB, ist die Windversetzung. Bei
siidlichen Winden (SO oder SW) ist es
am einfachsten, ThermikanschluB zu
hekommen, denn die Barte wehen auf
den Platz zu. So konnte ich einmal nach
demonstrativem Ausklinken in 1o m an
der Waldkante iiber der BundesstraBe
zeigen, wie sich der Thermikschlauch
von dort mitten iiber den Platz bewegt
und schon in dieser niedrigen Hohe ge-
winnbringend ausfliegbar ist.

Bei reinen Ost- oder West-Lagen hat-
ten wir bisher die groBten Schwierig-
keiten, an die Basis zu kommen. Die
Aufwinde losen sich dann innerhalb
des Waldes an den wechselnden Baum-
hohen, (iber Kahlschldgen und Lichtun-
gen ab und ziehen parallel zur Wald-
kante je nach Windrichtung ost- oder
westwérts. DaB sie aber trotzdem fiir
uns aus niederer Position erreichbar
bleiben, habe ich am Himmelfahrtstag
erlebt, als ich in 350 m relativ weit tiber
den »Olbergen« ausklinkte. Der Bart
war zundchst mehr als méaBig, denn ich
bewegte mich ldngere Zeit in Hohen um
320 m aber immer in paralleler Verset-
zung zum Rand des Waldes, sodaB bei
plotzlichem Absaufen gerade noch ein
vorgelagerter Wiesenstreifen erreich-
bar gewesen wéare. Mit dieser Ge-
wiBheit gelang es mir doch noch, nach
einer schweiBtreibenden halben Stun-
de kurz vor Neustadt/Dosse 1400 m zu
erkdmpfen und bei nachlassender
Thermik 40 km weit bis kurz vor Bad
Wilsnack zu fliegen.

Wihrend einer Frithjahrswestlage
erreichten fast alle Piloten nicht die
gute Thermik mit ihrer hohen Basis,
weil sie sich nicht weit genug tiber den

Dreetzer Wald wagten. Erst die Segel-
flieger zeigten uns, wie »tief« die Barte
iiber den Olbergen standen, teilweise
bis auf der Hohe von Wutzetz.

Chancen fiir Strecken-

fliige

DaB die Thermik in Segeletz gut und zu-

verlassig ist, hat die vergangene Flug-

saison bestétigt. Auch liegt der Start-
platz nordwestlich von Berlin so giin-
stig, daB fiir alle Wetterlagen langere

Fliige mit dem Wind méglich sind, wenn

sich auch fiir einige Richtungen Ein-

schrankungen ergeben:

A Westlagen enden nach 120 km an der
Oder als polnische Westgrenze,

A bei Siidwind wird die Ostsee nach 140
km erreicht,

A Nordwestwinde erfordern entweder
nordliches oder westliches Umflie-
gen der Berliner TMA-Sektoren.

Das Havelland, in dem wir uns tiber-

wiegend bewegen, hat langst nicht tiber-

all thermische Spitzenqualitdt. Trotz-
dem hieten die groBen Sandinseln, die
zwischen feuchte FluBniederungen von

Elbe, Havel, Dosse und Rhin gelagert

sind, gute Thermik, wenn auch die Ab-

stande fiir Drachen manchmal etwas
weit erscheinen. Um so wichtiger sind

Informationen {iber zuverldssige Auf-

windquellen, damit sie gezielt angeflo-

gen werden konnen.

Ein erwiesenermaflen sehr guter
»Thermik-Ofen« ist die militdrisch ge-
nutzte Heidelandschaft zwischen Elbe
und Havel westlich von Rathenow, die
auf Stidwestkurs tiber die nicht ganz so
gute Stollner Region erreicht werden
kann. Die Havel soll giinstig bei Schol-
lene zu queren sein; auf dem Weiterflug
muB die Elbe bei Jerichow iibersprun-
gen werden, damit der AnschluB an die
thermisch hochaktive Colbitz-Letzlinger
Heide und im weiteren Verlauf an den
Flechtinger Hohenzug, Helmstedt und
den Elm gelingt. Auf diesem Weg er-
scheint ein 200 km-Flug bis Bad
Gandersheim moglich.

Eine andere Rennstrecke hat Peter
Riedel schon 1935 bei seinem Zielflug
nach Hamburg entdeckt: Sie fiithrt nord-
lich von Havelberg an der Elbe entlang.
Allerdings empfiehlt sich entweder bei
KaarBen die FluBquerung zur Linebur-

ger Heide hin oder die Wendung nach
Neustadt-Glewe und dann an der Ost-
seite des Schweriner Sees entlang bis
zur Kiiste.

Zwei weitere thermisch sehr ergiebi-
ge Regionen - nordlich von Kyritz und
siidlich von Wittstock - sollten unbe-
dingt Beachtung finden. Der von den
GUS-Truppen an die Bundeswehr tiber-
gebene Bombenabwurfplatz (ET-R 4A),
kann an Wochenenden und Feiertagen
iiberflogen werden, sodaB man An-
schluB an die Gegend um Rheinsherg
und Neustrelitz erhdlt. Zusammen mit
der Schleuener-Griebener Heide (nérd-
lich von Oranienburg) ist so der Bereich

abgesteckt, in dem sich voraussichtlich
bei entsprechendem Wetter 100 km-
Dreiecke von Segeletz aus bewiltigen
lassen, falls der frithe Abflug mit dem

Wind gelingt und die Gegenwind-
Strecke als mittlere in thermisch giin-
stigem Gebiet liegt.

Havelland-Pokal

Als realistisches Ziel haben wir uns ei-
nen kleinen Wetthewerh, den Havel-
land-Pokal, vom 17. bis 19.6.1994 in Se-
geletz vorgenommen, wo wir bei gutem
Wetter 25 Drachen auf Strecke schlep-
pen wollen. Einige bekannte Strecken-
profis haben sich dafiir schon angesagt.
Die bisher weiteste Strecke von Sege-
letz aus war 55 km, die wird doch zu
tibertreffen sein! |
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Seit der Deutsche Wetterdienst (DWD)
seinen telefonischen Auskunftsdienst
komplett auf den oi19o-Dienst der Tele-
kom umgestellt hat (vgl. DHV-Info 74, S.
7 und 30/31), wird es fiir alle, die weiter
die Segelflugvorhersage als wichtige In-
formationsquelle fiir ihre Flugplanung
nutzen, recht teuer, Da auf eine seriose
Wetterinformation nicht verzichtet
werden kann, stellt sich die Frage nach
Alternativen. Die bietet der DWD selbst:
Segelflugwetter tiber Datex |.

»Datex ], was ist denn das?« wird
mancher fragen. »Klingt nach irgend-
was [lir Computerfreaks.« Einen Com-
puter braucht man tatsachlich, aber
dieser »Datendienst fiir Jedermannc
(dafiir steht das ]) verlangt nur Grund-
kenntnisse am PC.

So neu ist Datex | auch nicht, frither
hieB das ganze Btx (Bildschirmtext).
Doch da Btx alles andere als attraktiv
war und sich dort eine ganze Reihe von
»Schmuddelanbietern« tummelten, hat
die Telekom diesen Dienst zum Herbst
1992 neu strukturiert und umbenannt.
Die Anbieter aus der halbseidenen Sze-
ne gibt es zwar genauso wie solche aus
dem rechtsradikalen Spektrum immer
noch, durch ein »Containersystems«
kann man ihrer Aufdringlichkeit jedoch
entgehen, Das bedeutet, hochwertige
Anbieter sind in Qualitdtscontainern
unter bestimmten Stichworten wie z.B.
»Reise« oder »Soz« zusammengefalBt.
Dadurch ist dieser Dienst auch fiir vie-
le seriose Dienstleister, z.B. eben auch
den DWD, interessant geworden- und
fiir die Kunden wohl ebenfalls. Allein
1993 haben sich rund 160000 neu ange-
meldet, sodalB3 inzwischen mehr als eine
halbe Million Datex ] nutzen.,
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»Aber lohnt sich das nur fiir die we-
nigen Segelflugwetterauskiinfte?« lau-
tet die néchste Frage. Dazu mufB} erst
einmal geklart werden, was als Ausrii-
stung erforderlich ist und was diese
kostet. Wer keinen PC zur Verfligung
hat oder ihn sich in Kiirze ohnehin kau-
fen will, kann sich jetzt dem néchsten
Artikel zuwenden; aber wer einen Com-
puter besitzt, und zwar egal ob DOS,
Windows, Atari oder Amiga, hat die
wichtigste Voraussetzung bereits er-
fiillt. Was man dann noch braucht, ist
ein TelefonanschluB mit einer TAE-
Dose (das sind diese neuen Telefonan-
schluBdosen mit ein bis drei Buchsen,
wo man auBer Telefon auch Anrufbe-
antworter oder Fax einstopseln kann).
Wer noch die alte verschraubte Dose
zuhause hat, bekommt auf Antrag von
der Telekom die TAE-Dose kostenlos in-
stalliert.

Nun fehlt noch der Datex |-Zugang,
Normalerweise meldet man den bei der
Telekom an, zahlt dafiir einmalig 50 DM
und monatlich 8 DM, kauft sich ein Mo-
dem (damit werden die digitalen Daten
des Computer fiir das analoge Telefon-
netz moduliert und am anderen Ende
wieder demoduliert), fiir 200 his 2500
DM zu haben, und die erforderliche
Software, einen sogenannten Btx-Deco-
der (kostet zwischen 10 und goo DM).
»Viel zu teuer!« Stimmt, trotzdem wei-
terlesen, es geht namlich auch viel bil-
liger!

So bietet beispielsweise die 1+1 Tele-
kommunikation GmbH in Montabaur
ein sogenanntes Einsteigerset fiir 29
DM an. Darin enthalten sind: ein Mo-
dem (allerdings mit nur 1200 hit/s etwas
langsam) mit allem, was zur Verkabe-

CHERELT

1 DATE?

-
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lung naétig ist, eine gute Software (der
Autor nutzt die Windows- Version) im
Wert von ca. 8o DM und die einmalige
AnschluBgebitihr. Wer 70 DM mehr aus-
gibt, erhélt ein schnelleres 2400 hit/s-
Modem, das auch zum Versenden von
Faxen geeignet ist. Und wer sich auf-
merksam umschaut, erhdlt das Ganze
sogar umsonst: das ZDF-Magazin WISO
offerierte im letzten Winter das gleiche
Einsteigerset zum Nulltarif.

Nun sieht die Rechnung schon deut-
lich besser aus. Bleiben noch die Kosten
der einzelnen Anfrage heim DWD.

Auch hier hat sich im Marz 94 einiges
getan. Datex | ist seitdem namlich bun-
desweit unter der einheitlichen Ruf-
nummer 01910 zum Ortstarif anwihlbar.
Das bedeutet, eine Minute Recherche
kostet 6 Pfennig, montags bis freitags
von 8 bis 18 Uhr und in der tibrigen Zeit
sowie an Wochenenden nur 2 Pfennig;
die Telefonabfrage unter oig9o dagegen
immer 1,15 DM/Minute. Einzelne Anbie-
ter kassieren zusitzlich, unabhingig
vom Zeittakt, eine eigene Gebiihr. Der
DWD verlangt fiir einen Wetterbericht
20 Pfennig. Die Abrechnung erfolgt mit
der Telefonrechnung.

Die 8 DM monatliche Grundgebiihr
sind schon bei acht Segelflugwetteran-
fragen tiber Datex | anstatt per Telefon
‘reingewirtschaftet. Daneben bietet die
Datex J-Auskunft einen unschéatzbaren
Vorteil: Man kann sich nicht verhéren,
sondern liest den Text in aller Ruhe,

Und so sieht die Angebotsiibersicht
des Wetterdienstes aus: von der allge-
meinen Vorhersage bis zum Satelliten-
hild alles, was ein Flieger braucht.

Der Segelflugbericht ruht bekannt-
lich von November bis Mérz, in dieser



Zeit stehen die entsprechenden Daten

einschlieBlich der Thermikgiite im Bal-'

lonwetter zur Verftigung.

Die regionale Auswahl entspricht der
vom Telefon bekannten, lediglich der
Raum »Bremen, Weser-Ems« fehlt.

Selbstverstidndlich lassen sich die
Wettervorhersagen nicht nur am Bild-
schirm darstellen, sondern auch als
Text ausdrucken:

DEUTSCHER WETTERDIENST
0,20 DM

SEGELFLUG-
WETTERBERICHT

NORDRHEIN-WESTFALEN

DEUTSCHER WETTERDIENST
WETTERAUSSICHTEN FUER
DEN SEGELFLUG IN NORD=-
RHEIN-WESTFALEN PUER
SONNTAG , DEN
20.0%.1994, AUSGEGEBEN
VOoN

DER PLUGWETTERWARTE DUES=—
SELDORF AM 19.03.1994 UM
17.45 UHR. WETTERLAGE :
Al RANDE EINES TIEF-
DRUCKSYSTEMS UEBER NOR=-
DOSTEUROPA BESTIMMEN KU=-
EHLE UND IN DEN UNTEREN
SCHICHTEN LABILE LUFT-
MASSEN DAS WETTER IN
NORDRHEIN-WESTFALEN.
BEWOELKUNG: 3 BIS 6 ACH=
TEL CUMULUS MIT UNTER=-
GRENZEN, DIE VON 600 AUF
1500 M ANHEBEN WERDEN.
VEREINZELT MUSS MIT RE-
GEN- ODER GRAUPELSCHAUER
GERECHNET WERDEN. SICH=-
TEN: UM 30 KM BODENWIND:
UM WEST MIT 20 KM/H
HOEHENWIND: IN 1000 M
AUS WEST BIS NORDWEST
MIT 40 KM/H

THERMIK VORAUSSICHTLICH:
MEIST GUT

SONNENAUFGANG IN DUES=—
SELDORF Al SONNTAG UM
06.3%6 UHR.

DIE NAECHSTE PLANMAESSI=
GE AUPSPRACHE EINES BE=
RICHTES ERFOLGT MORGEN
GEGEN 06.45 UHR.=

Zudem besteht die weitere Moglich-
keit, den Text in eine Datei zu schrei-
ben. Damit kénnen Piloten, die ein
elektronisches Flugbuch fiithren, wie es
von verschiedenen Vario-Herstellern
als Zubehor zu ihren High-tech-Produk-
ten angeboten wird, dieses durch den
jeweils fiir den entsprechenden Flugtag
passenden Wetterbericht erganzen. So
erhilt man eine umfassende und sehr
aussagekraftige Dokumentation seiner
gesamten Fliegerei.

Fiir die meist reisefreudigen Dra-
chen- und Gleitschirmpiloten
148t sich Datex ] auch iiber die
Wetterauskiinfte hinaus sinn-
voll nutzen. Der bereits
erwahnte Container »Reise«
bietet einiges.

Hier sind Fahr- und Flug-
plane einzusehen, Informa-
tionen (iber Urlaubsgebiete
von Bayern (iber das Berner
Oberland bis Barbados zu er-
halten und man kann auch
gleich buchen. Unter den Rei-
se-Informationen taucht tibri-
gens auch der DWD wieder
auf.

Zum AbschluB soll noch auf
zwei interessante Moglichkei-
ten hingewiesen werden:

Zum einen der Datex |-
Grenzverkehr. Uber die soge-
nannten Landeriibergiange er-
schlieBen sich die vergleich-
baren Dienste anderer Staa-
ten:

Fiir Flieger interessant sein

“Datel

schl.
diirften in erster Linie die
Dienste in Osterreich (0,30~ ﬂ““
0,40 DM/Min.) und der Nﬂrd
Schweiz (0,30 bis 1,00 Hess
DM/Min.).

X . Bade
Datex | bietet weiterhin

eine  Kommunikationsmog-
lichkeit zwischen seinen Teil-
nehmern. Unter der Nummer
»B12a« ist eine Mitteilungsseite
aufzurufen, mit der kurze
Texte verschickt werden kén-
nen. So konnen beispielswei-
se Verahredungen zum Fliegen getrof-
fen und beantwortet werden, ohne daB
man zuhause sein muB. Die Nachricht
wird im Telekom-Computer abgelegt,
his sich der Teilnehmer das ndchste Mal
einlogt. Wer seinen Datex J-Decoder so

Sach

. Lzﬂatci

wie ich auf einem tragharen Notebook
installiert hat, kann auf diese Mailbox
sogar zum Ortstarif von jedem Telefon-
anschluB in Deutschland zugreifen,
Nachrichten fiir sich abrufen und an
andere verschicken,

Kuddel Heldmann
Datex ] : 0561497376

Windows online 181
Datex Direktwahl Kurzwahl 0

'Segelflug-' 3
Meldungen Euru ala
Vo B e ¢

DatexJ Direkiwahl Kurzwahl

51 Hamburg
Hamburg, Llneb.
92 Hannover
Niedersachsen
>3 Dilsseldorf
rhe:n—Ne.tfalen
& =4 Frankfurt
Rhl .-Pfalz, Saarland
=5 Stuttgart
n Hurtemberg

-Hul.-.‘téln Heide

audl

en,

36 Hﬂhnberg
£Y et o CFeplin
Brandenbg , Heeckl.
0 -=8 lLetpzig
“Sachsen, Thiringen

=Uorpommern:

aen nnh
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sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfille einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufzenstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
auferordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, dafs Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHU-Unfalltelefon
Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer tiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer tiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7034, und hinterladt
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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K-Serie von Airwave

Nach dem Informations-
stand des DHV wurden im
Ausland hei zwei Geridten
der K-Serie der Firma Air-
wave ohne DHV-Giitesiegel-
plakette (ohne erganzende
deutsche Muster- und Stiick-
priifung) verringerte Ab-
spannhohen festgestellt;
beide Gerite hatten Vor-
schaden.

Firma Firebird als deutscher
Musterbetreuer von Airwa-
ve wurde vom DHV aufge-
fordert, gebrauchte Gerite
dieses Musters mit Giitesie-
gel nachzumessen. Nach
Mitteilung von Firebird wur-
den dabei keine Verluste
bei den Abspannhdéhen fest-
gestellt. Weitere Informa-
tionen sind bei Firebird,
Tel. 08364/1078, Fax 1294, zu
erhalten.

DHV-Technikreferat

Warnung

Gleitsegel verschiedener Muster

Aufgrund unserer Warnung im DHV-Info 73 auf Seite 29 ha-
ben zahlreiche Besitzer der dort genannten Gerite mit A-
und B-Stammleinen aus Aramid-Kernmaterial mit einem
AuBendurchmesser bis 1,6 mm ihre Gleitsegel vom Herstel-
ler vorsorglich iiberpriifen lassen. Dabei haben sich nach
Herstellerberichten etliche Stammleinen als stark ge-
schwicht herausgestellt und wurden vorsorglich ausge-
tauscht.

Der DHV empfiehlt den Geritehaltern, die bhisher die Festig-
keit der Stammleinen ihres Gerats nicht haben iiberpriifen
lassen, dies vor der Hauptflugsaison nachzuholen,

Die Namen und Hersteller der betroffenen Gerite sind im
DHV-Info 73 aufgelistet.

DHV-Technikreferat

Milan Racer

Im Zusammenhang mit dem todlichen Milan-Racer-Unfall
von Konrad Jost und den nachfolgenden Lufttiichtigkeitsan-
weisungen des DHV wurden verharmlosende Behauptungen
in Umlauf gebracht. Sie kénnen den Eindruck erwecken,
daB man sich tiber die angeordneten SicherheitsmaBnah-
men hinwegsetzen kann, ohne seine Sicherheit beim Flie-
gen zu gefdhrden. Diesem Eindruck miissen wir entgegen-
treten:

» 28.11.1993 - Konrad Jost verungliickt todlich. Augenzeugen
berichten (ibereinstimmend, daB das Fluggerit nach einem
immer steiler werdenden Sturzflug von ca. 120 m Hohe auf-
geschlagen ist, ohne vorher abzufangen. Der Verungliickte
habe im Sturzflug seine Hande nicht an der Trapezbasis ge-
habt.

» 07.12.1993 - Das rekonstruierte Unfallgerat wird flugme-
chanisch untersucht. Das Pitch-up liegt erheblich unter den
Giitesiegel-Mindestwerten, die u.a. ein selbstiandiges Abfan-
gen auch bei losgelassenem Steuerbiigel gewihrleisten. Die
Abspannhéhen der Segellatten sind zu niedrig. Im Laufe der
Untersuchungen werden als unmittelbare Ursache liangere
Abspannleinen als im Mustergerat und eine liangere Ab-
spannleinenbefestigung gefunden.

» 10.12.1993 - Die Firma Bautek schreibt, die Anderung der
Abspannhdhen sei auf Schrumpfung des Segels zuriickzu-
fithren. Den Unterschied der Leinenlangen zwischen Unfall-
und Mustergerit erklart Bautek spater damit, daB das Segel
am Mustergerat bereits vor der Ubergabe an den DHV ge-
schrumpft sei und deshalb fiir das Giitesiegelverfahren die
Abspannleinen kiirzer gewesen seien.



» 10.12.1993 - Der DHV erldBt eine Lufttiichtigkeitsanwei-
sung, nach der die Gerite des Musters Milan Racer nicht ge-
flogen werden diirfen, bis die Lufttiichtigkeit dauerhaft her-
gestellt werden kann. Die Firma Bautek erklirt sich durch
Unterschrift mit dieser Lufttiichtigkeitsanweisung einver-
standen.,

» 12.01.1994 - Die Anwaltskanzlei der Firma Bautek legt ge-
gen die Lufttiichtigkeitsanweisung Widerspruch ein und
ficht die friithere Einverstandniserklarung der Firma Bautek
an.

» 14.01.1994 - Der DHV ordnet wegen der Gefahr fiir die Pi-
loten die sofortige Vollziehung der Lufttiichtigkeitsanwei-
sung an.

» 21.02.1992 - In der Lufttlichtigkeitsanweisung Il - mit Ein-
verstandnis der Bautek-Anwiélte - wird nach weiteren Un-
tersuchungen festgelegt, daB alle Gerite des Musters Milan
Racer hinsichtlich der Abspannhéhen von der Firma Bautek
nachzupriifen und erforderlichenfalls einzustellen und ein-
zufliegen sind. Einzelheiten siehe NfGH, Seite 47

» 24.02.1994 - Brief des Luftfahrt-Bundesamtes an den DHV:
»lhre Feststellungen am Unfallgerit .... rechtfertigen u. E.
eine vorldufige Sperre und die Forderung nach Feststellung
der eigentlichen Ursache. Wir stimmen lhnen daher zu, dem
Widerspruch der Firma Bautek nicht stattzugeben und auf
Aufkldrung zu bestehen.«

» 26.02.1994 - Ein Milan-Racer-Besitzer legt gegen die bei-
den Lufttiichtigkeitsanweisungen Widerspruch ein, weitere
16 folgen.

» 29.02.1994 - Ein Fluglehrer schildert dem DHV schriftlich
seinen Beinahe-Unfall am 20.09.1993 mit einem serienmaBi-
gen Milan Racer: »Bei einer Héhe tiber Grund von ca.i50 m
beschleunigte ich das Gerat langsam, bis beide Arme ge-
streckt waren. Ohne Vorankiindigung ging das Gerét schlag-
artig auf die Nase und ich muBte den Biigel mit ca. 4 - 5 Kp
Kraftaufwand von hinten nach vorne holen. Der negative
Biigeldruck war deutlich spiirbar. Dabei verlor ich soviel an
Hohe, daB ich unmittelbar in den Landeanflug muBte. Das
Gerit wurde zwecks Uberpriifung zum Hersteller gebracht,
dem ich den Vorfall erlduterte.«

» 15.03.1994 - Der Geratebesitzer, der bereits Widerspruch
eingelegt hat, beginnt einen Verwaltungsgerichtsproze3 ge-
gen den DHV - bei RedaktionsschluB noch ohne Ergebnis.

DHV-Technikreferat

Segelschrumpfuny bei Hingegleitern

Die Firma Bautek hat beim Héangegleiter Milan Racer beob-
achtet, daB das am Achterliek verwendete Segelmaterial Po-
wer LL HTP der Firma Verseidag - Dimension Polyant - im
normalen Betrieb durch TemperatureinfluB so stark
schrumpfen kann, daB die Abspannhéhen um 4 - 5 cm ab-
sacken. Bautek sieht dies als Gefahr fiir alle Drachensegel
aus diesem Material und fordert, daB der DHV u.a. die
Uberpriifung aller dieser Drachen durch ihre Hersteller an-
ordnet.

Der DHV hat beim ersten Hinweis von Bautek im Dezember
1993 weltweit 70 Drachenhersteller und Musterbetreuer an-
geschrieben und sie zur stichprobenweisen Uberpriifung ge-
brauchter Gerate und die umgehende Mitteilung von Abwei-
chungen aufgefordert, auBerdem hat er den Tuchhersteller
um Stellungnahme gebeten. Nachfolgend die zusammenge-
faBten Ergebnisse:

Bautek: Im Rahmen der Uberpriifung an 8 Geriten habe
man festgestellt, daB die Spannweite ungetemperter Segel
etwa von 10,11 m auf 10,07 m schrumpfe. Beim Tempern
schrumpfe das Tuch auf 6 m nur um 6 mm, sei aber an-
schlieBend zur Ruhe gekommen. Der Segeltuchhersteller
habe Tiicher geliefert, die offenbar nicht aushehandelt
waren,

Moyes (Australien): In den Flatlands bei Temperaturen bis
zu 48 Grad im Freien seien nie derartige Probleme aufge-
treten.

Thalhofer: Tuchprobhen von 1 m Lange, 1 Stunde im Backofen
auf 8o Grad erhitzt, wiirden dabei bis 6 mm schrumpfen.
Wie die Materialien in der Praxis wirklich schrumpfen, sei
unbekannt.

UP (USA): Man habe keinerlei Verdnderungen an Serien-
gerdten beobachtet. Nur wenn man das Tuch einer Hitze
von tiber 170 Grad aussetzte, wiirde es »ein kleines biBchen«
schrumpfen.

Verseidag (Tuchhersteller) : Das AusmaB der Schrump-

fung sei duBerst gering, in der Spitze hetrage es 0,2 %
(18.03.1994). Die Schrumpfwerte kénnten unter hestimmten
Temperaturbedingungen in der Spitze auch bei 0,5 % lie-
gen (23.03.1994).

Bei Bewertung der Auskiinfte und Abwéagung mit moglichen
Risiken wiére derzeit eine umfassende Uberpriifung aller
Gerate unangemessen. Wer Auffilligkeiten an seinem Gerét
feststellt, wende sich zunachst an den Geratehersteller oder
deutschen Musterbetreuer.

DHV-Technikreferat
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sicherheits

Flug:euge Drehlliigler | Molorsegler Segslllug:euge: Ballone Sprungfall | Hangegleiter Uliraleichiliug- | Gleilsegel Summe
—_ —_— schirme | euge |
>5.1 15-5.1 <10
fo o lo ' | .
7 24 147 26 69 146 32 33 45 24 60 613
Unfille (5) (14) (178) (20) (59) (176) (33) (57) (39) (26) (67) (674)
Unfill 3 4 e} 2 3 9 1 3 7 9 7 58
allien | (O () (18) (%) (7 (12) (2 (8) (7) (8) (5) (76)
10 9 20 5 5 11 1 4 7 13 7 92
Tole (0) (13) (31) (14) (10) (15) (3) (9) (7) (11) (5) (118)

Die Unfallstatistik 1993 der Flugunfalluntersuchungsstelle beim Luftfahrt-Bundesamt. Die Vorjahreszah-

len sind in Klammern angegeben.

Unfélle deutscher Luftfahrzeuge im In- und
Ausland im Jahr 1993

Auszug aus dem Jahresunfallbericht

Leicht zugenommen haben die Unfélle bei den Hangeglei-
tern. Viele ereigneten sich durch Hindernisheriihrung nach
dem Start sowie im Landeanflug. Einen weiteren Schwer-
punkt hildeten Unfalle nach dem Start bei starkem bzw.
boigem Wind. Zu schweren Unféllen kam es nach unkon-
trollierten Fluglagen in geringer Hohe, teils im Landeanflug,
teils beim Hangflug.

Die Unfallzahlen bei den Gleitsegeln verdanderten sich
kaum, jedoch war hier die héchste Zahl an tédlichen Unfal-
len seit Beginn dieser Sportart zu verzeichnen. Die Unfiélle
ereigneten sich nach unkontrollierten Fluglagen, zum Teil
verbunden mit dem Einklappen des Gerétes, groBteils bei
starken hoigen Windverhéltnissen. Weitere Schwerpunkte
bildeten Hindernisberiithrungen und harte Landungen.

Die Zahlen der gemeldeten Unfille fiir die einzelnen Luft-
fahrzeugarten zeigt die Tabelle.

Luftfahrt-Bundesamt
Flugunfalluntersuchungsstelle
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Favonius ist wieder da

Bevor ich mit dem Gleitschirmfliegen begann und ich in ei-
nem Buch las, daf8 man bei Fohn nicht fliegen kénne, war
ich richtig schockiert. Kann es denn sein, so dachte ich, daf3
man an solch herrlichen Tagen sich nicht in die Liifte
schwingen durfte, wo es doch da immer so warm und schén
ist?

Aber, so mutmapBte ich weiter, vielleicht habe ich doch ein
dlteres Buch erwischt und die Lage hat sich in der Zwi-
schenzeit gedandert.

Leider bereitete mein Lehrer diesem Gedanken bereits
beim L-Schein ein jdhes Ende. Nein - so war seine bestimm-
te Aussage - Fliegen bei Féhn ist fiir Gleitschirmflieger ab-
solut tabu. Beim A-Schein sollte alles noch viel schlimmer
kommen. Da wurde einem ja richtig deutlich erklért, wie
Féhn entsteht und welche Gefahren da angeblich lauern
sollen. Spétestens zu diesem Zeitpunkt habe ich aufgegeben
- es wiirde wohl nichts werden mit einem Flug bei so einem
Favonius, von diesem rhédtoromanischen Wort soll der Féhn
Ja herkommen, denn einem Lehrer mit so viel Erfahrung
und Konnen glaubt man schlieBlich doch und letztendlich
muBte ich bei der Theoriepriifung noch fiinf Fragen zu die-
sem Thema ankreuzen; z.B. ob ich bei Féhn in die Bergwirt-
schaft gehe und mir Mut antrinke fiir einen erfolgreichen
Flug oder den unbequemen Weg zur Seilbahn antrete. Aber
ich habe ja schlieBlich gelernt, um diese Fangfrage richtig
zu beantworten. Aber was war das: Als ich den A-Schein er-
hielt und mit der Fliegerei sowie der Wetterbeobachtung
immer vertrauter wurde, konnte ich Gleitschirmflieger am
Himmel sehen und das, obwohl die gute Innsbrucker Tele-
fonnummer doch Wellenbildung und Turbulenz in Kammla-
gen voraussagte. Jetzt war ich total verwirrt; haben die
denn nicht die gleiche Aushildung wie unser Kurs erhalten?
Kurzzeitig konnte ich mich damit trésten, daB diese Piloten



sicher bei einer anderen Schule gelernt hét-
ten; als sich dies aber als falsch herausstell-
te, kam ich wieder ins Griibeln und die glei-
che Frage kam immer wieder hoch: »Warum
fliegen die heute?« Fest entschlossen, der
Sache auf den Grund zu gehen, begann ich
mit diesen Piloten ein kurzes Gespréch:
Hallo, sagt mal, warum fliegt ihr heute, wo
doch Fohn angesagt ist? - Ja, ja, aber der
Fohn ist heute nur weit oben, bis zum Wank
kommt der nicht durch. AuBerdem sind kei-
ne Lentis zu sehen! - Aber in Meteorologie
habe ich gelernt, daB3 es auch Féhnlagen
ohne Lentis geben kann. - So ein Schmarrn,
erst bei einer richtigen Lenti wird es etwas

kritisch. Jetzt war mir wieder wohler, ich
hab’ halt nicht richtig aufgepaBt im Unter-
richt - hilft halt der beste Lehrer nichts,

wenn man pennt.

Irgendwann entschloB ich mich, Assi zu wer-
den und auf dem entsprechenden Assisten-
tenlehrgang kam dann der Papst personlich
- nein nicht derjenige welche, sondern der
in Fliegerkreisen als Meteorologie-Papst
verehrte Manfred Kreipl. Ja, jetzt war Auf-
passen angesagt, denn was der spricht, ist
Gesetz, und da will man schlieBlich was mit-
nehmen. Es kam wie es kommen muBte, ge-
nau: der Favonius war wieder da. Was die-
ser Mann alles wuBte, es war genial. Beson-
ders beeindruckt haben mich die in einer
Rotorwolke auftretenden Beschleunigungen
- bis zu 7g (wo doch mein Schirm nur bis 6g

getestet wurde). Da dachte ich mir dann,
wieso haben die Gleitschirmflieger vor ei-
nem Gewitter so einen Heidenrespekt, da
sind die Beschleunigungen und Kréfte ja
schlieBlich nur maximal 3,5g. Zum SchiuB
stellte Manfred Kreipl noch einige Gebote
fiir Gleitschirmflieger auf:

»Du sollst bei Féhn nicht fliegen!

Es gibt kein féhniges Wetter!

Es gibt kein kleines Gewitter!«

Alle bis heute ausgebildeten Lehrer und As-
sis haben ihm andéchtig gelauscht. Aber es
muB doch einige Atheisten unter ihnen ge-
ben, anders ist die Tatsache nicht zu er-
klaren, daB beim nachsten Féhn auch Leh-
rer am Start standen. Am
gleichen Tag vernahm ich
auch die Worte eines Pi-
loten zu seiner ebenfalls
fliegenden Freundin:
»Pack zusammen, fiir Dich
is des heut nix, aber i hau
mi jetzt naus«! Na also,
hab' ich's doch schon im-
mer gewuBt, wir Manner
sind halt doch die besse-
ren Piloten und der Fa-
vonius ist fir uns harte
Burschen schon gar kein
Problem. Nur eine Pilo-
tengruppe habe ich hisher
bei Féhn noch nicht in
der Luft gesehen; gemeint
sind die groBen Namen der Szene, die jeder
kennt. Warum die bei einer solchen Wetter-
lage am Boden bleiben, kann ich verstehen.
Als ich diese Zeilen schrieb, kam im Fernse-
hen die Nachricht, dafB ein Gleitschirmflie-
ger in Osterreich todlich verungliickt ist. Ob
es nun der Absturzgrund war oder nicht
vermag ich nicht zu sagen - aber es war
Féhn angekiindigt an diesem Tag.

Fotn; Stzfun st

Rainer Lodes

Charly-Hoto
Wirbel fiir Drachen-
rettungsgerate

In Nolsituationen geraten Drachen und UL
haufig in rotierende Drehbewegungen, durch
die der Rettungsfallschirm eingeschniirt
wird. Dies verhindert unser Wirbel.

Wenn Sie Ihr Charly-Rettungsgeral zur
néchsten Inspeklion bringen, bauen wir Ih-
nen aul Wunsch den Rotor am Ende der
Fangleinen in den Haupttragegurt ein, Fiir
Fremdgerale Einbau nur durch den Her-
steller. Ausgertstet mit Schlaufen kann der
Rotor auch vom Piloten selbst in das Ende
des Hauplirageguris eingeschlauft werden.
3-fach gelager!, Bruchlasl 5000 kg, DHV
zugelassen. Gewicht 120 .

Mit Schlaufen bzw. inkl, Einbau DM 159,

Bei Ihrer Flugschule oder der
FinsterwalderAirsport-Boulique
(ﬂ“{m

G
FINSTERWALDER
& CHARLY

Pagodenburgstr. 8, 81247 Munchen
T 089-8116528, Fax-8144107

Windsacke

Windsack grof o 35x210 cm, ohne Ge-
stange, Farben rot-weiB-blau gestreift

DM 48, -
Zerlegbares Gestange,
Lange 2,60m DM 19,-
Stabiler Erdpfahl DM 14,80

Windsack mittel o 16x150cm DM 18,-
Mini-Windspiono 7x80cm DM 6,90

Bei Ihrer Flugschule oder der

Finsterwalder Airsport-Boutique
FINSTERWALDER

& CHARLY

Pagodenburgstr. & 81247 Minchen
T 089-8116528, Fax-8144107




Alterung
von
. Gleitsegel-
Lelnen

Jahrelang hielt man die Leinen von ge-
priiften Gleitsegeln fiir derart tiberdi-
mensioniert, daB den Piloten keine Ge-
fahr durch Leinenrisse drohen konne.
Mehrere Unfalle nach Leinen-Serienris-
sen gegen Ende der vergangenen Saison
haben die Szene wachgeriittelt. Nach
dem aktuellen Wissensstand gibt es bei
Gleitsegelleinen  zwei  wesentliche
GroBen, die gravierende Veranderun-
gen im praktischen Gebrauch erleiden
konnen: Leinenlange und ReiBfestig-
keit.

Fiir Gleitsegelleinen gibt es derzeit
nur eine gebrduchliche Leinenkon-
struktion, das sind Kern-Mantel-Leinen
mit einem geflochtenen Polyesterman-
tel und einem meist geflochtenen Kern
aus hochfesten Fasern. Derzeit ist noch
nicht abzusehen, ob mit anderen Lei-
nenkonstruktionen grundséatzlich bes-
sere Alterungseigenschaften zu erzie-
len wéren.

Bei den Kernmaterialien gibt es zwei
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Gruppen, mit durchaus sehr verschie-
denen Eigenschaften, die Aramidfasern
und Polyethylenfasern. (Die im Sprach-
gebrauch viel verbreiteten Begriffe
»Kevlar« und »Dyneemac sind keine all-
gemeinen Materialbezeichnungen, son-
dern die Markennamen der Firmen Du-
pont und DSM fiir deren Aramid- hzw.
Polyethylenfasern. Wihrend allerdings
bei Polyethylenleinen in Europa
tatsachlich immer »Dyneema« zum Ein-
satz kommt, enthalten Aramidleinen in
den seltensten Fillen »Kevlar«, sondern
Aramidfasern verschiedener anderer
Hersteller.)

Festigkeitsverlust

Der DHV hat auf die Leinenserienrisse
mit mehreren SofortmaBnahmen rea-
giert:

@ Vom DHV wurde die dringende
Empfehlung veroffentlicht, alle Gleitse-
gel, die mit Aramidstammleinen von

weniger als 1,7 mm Durchmesser aus-
gertistet sind, vor Beginn der Flugsaison
nachpriifen lassen.

O Alle Hersteller miissen bei Nach-
priiffungen die Restfestigkeit und die
Langendnderung der Leinen messen
und dokumentieren.

@ Bei allen neuen Geritezulassun-
gen wird die Alterung der Leinen durch
einen realitatsnahen Laborversuch si-
muliert. Fiir die Geratedimensionie-
rung ist der Festigkeitswert nach einer
simulierten Alterung, die in etwa einem
zweijdhrigen intensiven Flugbetrieb
entspricht, zugrunde zu legen. Mit die-
sem Wert gerechnet, miissen die beiden
vorderen Leinenebenen in der Lage
sein, in der Summe eine Belastung von
8 g, alle (ibrigen zusammen 6 g, aufzu-
nehmen,

i\ Die Gesamtfestigkeit des Gleitse-
gels muB statt friher 6 g nunmehr 8 g,
mindestens 8oo kg, erfiillen.

(Siehe auch DHV- Info 74, Seite 41)



Die bisherigen Untersu-
chungsergebnisse

Unter den zahlreichen Faktoren, die
EinfluB auf die Festigkeitseigenschaf-
ten haben, dominiert bei weitem die
mechanische Knickbelastung. Bei allen
Unféllen und auch bei allen Nachprii-
fungen wurden Leinenrisse praktisch
ausschlieBlich an Knickstellen der Lei-
nen festgestellt, das heift, entweder an
den Enden der Schrumpfschlduche
oder, wo solche nicht verwendet wur-
den, am Ende der Leinenvernahung.

Noch in der g3-er Saison war es (ib-
lich, Gleitsegel mit Aramidleinen aus-
zuriisten, die an der scharfen Knick-
kante des harten Schrumpfschlauches
folgende Festigkeitsverluste erlitten:
<> Wenig geflogene, praktisch neu-

wertige Gerdte: ca. 30%
<> Normal gebrauchte Geréate nach

zweijahrigem Flugbetrieb: Vielfach

tiber 50%
< Intensiv geflogene und stark ver-

brauchte Gerite: ca. 70%

Es hat sich gezeigt, daB die beim DHV
durchgefiihrten Knick-Simulationsver-
suche gute Aussagen (iber die in der
Praxis auftretende Festigkeitsverluste
zulassen,

Neben der Knickbelastung wurden
Festigkeitsverluste durch Verarbei-
tungsfehler bei der Leinenvernahung
von iiber 30% festgestellt. Es ist auBer-
dem damit zu rechnen, daB durch ver-
schiedene Umwelteinfliisse im Verlauf
einer zweijahrigen intensiven Benut-
zung ein Festigkeitsverlust bis 30% ein-
treten kann; dazu ist jedoch vorerst un-
geklért, ob sich (trotz Mantel) nur die
ultraviolette Strahlung auswirkt, oder
auch Faktoren wie Feuchtigkeit, Tem-
peratur und Luftschadstoffe.

Es gibt keine eindeutigen duBeren
Kennzeichen fiir die typischen Leinen-
schadigungen. Auch groBere Schadi-
gungen einer Leine konnen nur durch
Festigkeitstest (Zugversuch) festgestellt
werden.

Bei Dyneema-Leinen wurden weder
bei Nachpriifungen noch durch praxis-
gerechte Laborsimulation (iberhaupt
Festigkeitsverluste festgestellt.




Konsequenzen der Her-
steller

Viele Hersteller verzichten auf die
Schrumpfschlauche, deren scharfkanti-
ges Ende sich bisher als der klar domi-
nierende Schadensausloser erwiesen
hat. Der bloBe Verzicht auf einen
Schlauchiiberzug tiber der Vernahung
muB jedoch skeptisch beurteilt werden.
Man verlagert so die Knickstelle an das
Ende der Verndhung, wo eine zusatzli-
che Faserschidigung durch die Naht
selbst vorliegt. Nach den bisherigen
Knickuntersuchungen des DHV darf be-
zweifelt werden, ob es von Vorteil ist,
den Schrumpfschlauch einfach wegzu-
lassen. Bessere Ergebnisse erhalt man,
wenn man den  Schrumpfschlauch
durch einen Schlauch aus weichem Sili-
conkautschuk ersetzt.

Die vorgenannten gravierenden
Festigkeitsverluste durch Knicken be-
treffen das noch im Vorjahr meistver-
wendete Aramidmaterial. Es sind aber
bereits seit einigen Jahren Aramidfa-
sern mit anderem molekularem Aufbau
und etwas geringerer Steifigkeit auf
dem Markt, die von wenigen Gleitsegel-
herstellern auch eingesetzt wirden. Bei
diesen Leinen wurden sowohl im Ver-
such als auch bei Nachpriifungen Fe-
stigkeitsverluste festgestellt, die nur
halb so egroB waren, wie bei den her-
kémmlichen Aramidleinen. Das heiBt,
bei einem intensiv genutzten Gerat
kann man nach zweijahrigem Flugbe-
trieb noch mit gut 60% statt nur 30% der
urspriinglichen Festigkeit rechnen.

Bereits jetzt haben vermutlich alle
Leinen- und Gleitsegelhersteller auf die
neuen, weniger knickempfindliche Ara-
midmaterialien umgeriistet. Auch bei
der Erneuerung der Leinen im Rahmen
der Nachpriifung werden die neuen Ma-
terialien eingesetzt.

Leinendehnung - Leinen-
schrumpfung

Weshalb nimmt man nicht einfach nur
noch die unverwiistlichen Dyneema-
Leinen? - Weil diese Polythethylenlei-
nen ihren grofen PferdefuB beim Fak-
tor Langenkonstanz haben.

Bei der Vermessung von Aramid-Lei-
nen aus der Praxis und auch bei rea-
litatsnahen Versuchen stellt man so-
wohl Verlangerungen, als auch Verkiir-

zungen fest, die aber kaum tiber 10 mm,
bezogen auf die gesamte Liange der
Gleitsegelleine hinausgehen. Beein-
trachtigungen des Flugverhaltens diirf-
ten durch Verdnderungen in dieser
GroBenordnung kaum auftreten. Fiihrt
man die selben Versuche mit Dyneema-
Leinen durch, so liegen die Langenab-
weichungen im Bereich von 5 cm in bei-
den Richtungen, es wurden auch bis
max. 8 cm gemessen. Bei Nachpriifun-
gen werden Lingendnderungen um 2
his 3 em nicht selten festgestellt, wobei
nur in einzelnen Féllen den Piloten ein
verdndertes Start- oder Flugverhalten
aufgefallen war.

Selbst bei Dyneema liegen die festge-
stellten Schwankungen der Leinenlan-
gen in der GréBenordnung von 1% der
Ursprungslange. FEin derartiger Wert
hedeutet fiir fast alle Anwendungen
hochfester Seile eine ganz ausgezeich-
nete Konstanz, nur fiir die empfindliche
Einstellung eines Gleitsegels liegen sol-
che Schwankungen jenseits der erlaub-
ten Toleranz. Dies ist Grund, weshalb
Faser- und Leinenhersteller diesen Lin-
genverdanderungen bisher nicht allzu-
viel Aufmerksamkeit gewidmet hatten
und wir uns bei dem Versuch, eine Lan-
gentoleranz von deutlich weniger als 1%
unter Kontrolle zu bringen, weitgehend
auf Neuland bewegen,

Welche Vorgange fiihren
zur Veranderung der Lei-
nenlangen?

»Leinen verldngern sich proportional
zur anhdngenden Last«.

Die Steifigkeit der Leine bestinmt, um
welches MaB sich die Leine verlangert.
Die »alten«, knickempfindlichen Ara-
midfasern waren rund dreimal steifer
als Dyneema-Fasern, die »neuens, rela-
tiv knickunempfindlichen, nur doppelt
so steil wie Dyneema. Man hat deshalb
in den »heilen Zeiten«, als man noch
glaubte, vor Leinenbriichen sicher zu
sein (also noch vor einem Jahr), bevor-
zugt die unelastischen, hochsteifen Fa-
sern verwendet, die konstantere Lei-
nenlangen versprachen,

»Nach Entfernung der Last hat die Lei-
ne wieder ihre Ursprungsldnge-«.
Diese Aussage ist selbst fiir das unver-
flochtene Garn nicht ganz korrekt.
Nach Entfernung der Last verbleibt eine



Restdehnung, die im Verlauf von Minu-
ten bis Stunden auf unmeBbare kleine
Restwerte abklingt. Ursache fiir dieses
sviskoelastische« Verhalten: Die Ma-
kromolekiile in der Faser richten sich
unter Last parallel aus und stellen sich
nach Entfernung der Last nur langsam
in ihre alte Lage zuriick. Aramid und
Polyethylen haben eine viskoelastische
Dehnung, Aramid deutlich weniger.
»Das Material flieBt«.

Unter lang andauernder Last wird eine
Leine immer ldnger. Nach Entfernung
der Last stellt sich der Anteil der Deh-
nung, der aus dem Fliefen resultiert,
nie zurtick. Aramidfasern zeigen kein
FlieBen. Auch bei Dyneema ist der Ein-
fluB des FlieBens sehr gering, wenn,
wie beim Gleitsegeln allgemein tiblich,
die Belastung nur einen geringen Teil
der Bruchkraft betrdgt und vermutlich
im Vergleich zu den anderen Faktoren
nicht nennenswert an der Gesamtdeh-
nung beteiligt ist.

»Ein groBer Teil der Lingenveriande-
rung resultiert aus der Konstruktion
des Leinengeflechts«,

Daftir spricht:

— Keiner der vorausgehend heschrie-
benen Vorgiange kann erkldaren, wes-
halb sich Leinen im Gebrauch auch ver-
kiirzen kénnen.

— Beim ersten Belasten einer neuen
Leine dehnt sich diese zundchst sehr
viel starker als bei allen spéteren Bela-
stungen. Die Flechtstruktur muB3 erst
einmal in ihre Endlage ausgerichtet
werden,

Da Aramid- und Dyneema-Leinen
grundsétzlich die selbe Flechtkonstruk-
tion haben, miiBte diese »Konstrukti-
ons«Dehnung bzw. -Schrumpfung bei
Aramid-Leinen eigentlich im selben
MaBe auftreten. Warum dies nicht so
ist, weill man bis heute nicht genau. Die
wahrscheinlichste Erklarung ist, daB
Reibung der Aramidfasern untereinan-
der und zum Mantel erheblich hoher
ist, als die der Dyneema-Fasern.
Wihrend die Dyneema-Fasern unter
Belastung leicht gegeneinander verrut-
schen und sich neu ausrichten konnen,
reichen auch hohe Zugkréfte nicht aus,
die hohen Reibungskrifte an den vie-
len Beriihrungspunkten der Aramidfa-
sern zu liberwinden.

Wegen der Konstruktionsdehnung
der Leinen werden diese iiblicherweise

vom Hersteller vorgereckt, um sie qua-
si in den Betriebszustand zu bringen.
Ob dies allerdings jeder Hersteller
macht, ist ebensowenig gesichert, wie
die Antwort aufl die Frage, ob eine ein-
mal vorgereckte Leine in diesem Zu-
stand verbleibt oder ob sich die Lei-
nenkonstruktion ganz langsam wieder
in ihren Ursprungszustand vor dem
Reckvorgang zuriickstellt.

Es gibt also fiir Dyneema-Leinen eine
Menge Griinde, ihre Ldnge stiarker zu
verdandern als Aramid-Leinen. Es ist bis

diesen Verdnderungen entgegenzuwir-
ken.

Insgesamt ist der Wissensstand beim
Problem der Lingenédnderung unbefrie-
digend. Es wird nicht zu fordern sein,
daB Leinenldngen keine Veranderun-
gen erleiden. Die angesprochenen offe-
nen Fragen dirften aber in ahsehbarer
Zeit so weit zu beantworten sein, daf
Gleitsegel bei gewissenhafter Sorgfalt
und Kontrolle Leinendnderung keine
gefdahrlichen Flugeigenschaften mehr
annehmen,

gendnderung eingehen,

heute nicht erforscht, mit welchen An-
teilen diese in die Gesamt-Leinenldn-
geschweige
denn, welche Moglichkeiten man hatte,

Hans Peter Zepl
Dipl.-Physiker
DHV-Technikvorstand

Das wichtigste auf einen Blick

Gefahrliche Festigkeitsabnahme ist praktisch nur ein Problem fiir Aramid-Lei-
nen, Leinenldngenanderungen praktisch nur fiir Dyneema-Leinen. Neue Lin-
genprobleme zeichnen sich ab, aber keine solchen, bei denen man die Mate-
rialalterung vernachlassigen kann,

@ Bei Gleitsegeln mit Aramid-Leinen vor dem Zulassungsjahr 1994 ist mit ei-
ner gefahrlichen Festigkeitsabnahme zwischen den Nachpriiffristen zu rech-
nen. Dies gilt auch fiir Leinendurchmesser tiber 1,6 mm. Es wird jedem Benut-
zer eines solchen Gleitsegels dringend empfohlen, sein Gerét nach dem neu-
stens Stand des Wissens beim Hersteller nachpriifen zu lassen.

@ Fiir neue Gerdte und neu nachgepriifte Gerdte stehen Priifmethoden zur
Verfiigung, welche gefahrliche Festigkeitsreduzierungen innerhalb der Nach-
priifintervalle unwahrscheinlich werden lassen.

® In Folge der Untersuchungen der letzten Monate stehen Aramid-Leinen zur
Verfligung, deren Festigkeitsverlust nur noch etwa halb so rasch voranschrei-
tet, wie bei Leinen élterer Generationen.

@ Der hei weitem wichtigste Alterungsfaktor ist das Knicken der Leinen. Pi-
loten konnen das Knicken der Leinen im normalen Betrieb nicht vermeiden,
sie konnen aber einige Vorsichts- und Sorgfaltsregeln beachten, {iber die be-
reits Christoph Kirsch im DHV-Info Nr. 74 berichtet hat.

@ Die Gleitsegelhersteller beriicksichtigen bei aktuellen Konstruktionen die
Langenanderungseigenschaften der Polyethylen-(Dyneema-)-Leinen, sodaf
gravierende Verdnderungen der Flugeigenschaften nur noch vereinzelt auftre-
ten. Es gibt aber bis heute keine Sicherheit gegen Langenanderungen von Dy-
neema-Leinen. Wenn man Anderungen des Flugverhaltens, meist begleitet von
schlechterem Startverhalten (beim Aufziehen) feststellt, sollte man umgehend
die Leinenldngen vom Hersteller oder Musterbetreuer iiberpriifen lassen.

® Jedes Fluggerdt kann man so belasten, daB es zerbricht. Was jahrelang
nicht zur Kenntnis genommen wurde: Dies gilt auch fiir Gleitsegel. Besonders
das schlagartige Wiederausklappen bei extremen Flugmanovern kann einzel-
ne Leinen iiberlasten. Der RiB einer (iberlasteten Leine kann Ausldser fiir ei-
nen Kaskadenbruch vieler benachbarter Leinen sein.

Die zahlreichen Informationen, die diesem Artikel zugrundeliegen, stammen
auch aus Erfahrungsberichten von Piloten. Es ist nicht anzunehmen, daf die
ganze Wahrheit schon erfaBt ist. Wir bitten alle Piloten, Ihre Beobachtungen
der Geschaftsstelle des DHV mitzuteilen.

Hans Peter Zepf
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Mitgliedsvereine im DHYV

1 1. Ostsachsischer Flieger Club
K.-Liebknecht-Strafe 30
01109 Dresden

L

Gleitfliegerklub Dresden
Velschauer Strafe 31
01237 Dresden

“w

Osterzgebiige
Priefinitztalstrafie 36 a
01768 Glashitte

&

Drachenfliegerclub Kamenz
Str, d, Einheit 8
01917 Kamenz

5 Fliegerclub Elbau-Oberlausitz
Promenadenring 1
02708 Lobau

{24

Sachsendorfer Strafe 10
03046 Cottbus

-

Gleitschirmelub Colditz
Lausicker Fubweg 5 &
04680 Colditz

Leipziger Drachenflieger
Schreckerstrafe 9
04838 Eilenburg

w

Drachen-Fliegerklub Ostharz
Hauptstraieds
06493 Neudorf

0 DFC u. GSC i, Luftsportverein
Laucha-DomdorfHerrenstrake 9
06636 Laucha

1 Drachenflug Club Zeitz
Platanenweg 45
06712 Zeitz

X}

Drachenflugverein Pouch
Krinaer Strafe 4 a
06774 Schwemsal

Karl-Marx-Platz 4
07334 Kamsdorf

14 Drachenfliegerclub Jena

1

1

1

i

1

2

Paul-Schneider-Strafe 2
07747 Jena

Aero-Club Zwickau
Reichenbacher Strafie
(8056 Zwickau

Fliegerclub Annaberg
Uranus 30
09456 Annaberg:Buchholz

-

1. Drachenfliegerclub Sachsen
Hauptstrafe 37
09496 Satzung

Flugsportverein Schwartenberg
Neuwernsdorfer Weg 11
09544 Neuhausen

w

Windenschleppgemeinschaft
Freiberg

Dorfstrafe 1

09627 Hilbersdorf

=]

DFV Phoenix Berlin
Groningerstrafie 8
13347 Berlin
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Drachen- und Gleitschirmfliegerclub

Erster Cottbuser Drachenfliegerclub

Ostthiiringer Drachenfliegerverein

21

23

2

E=4

2

o

26

2

-

28

29

30

3

=

3

L]

33

3

=

35

36

kY

3

3

=3

Schleppgemeinschaft Segeletz
Berlin (SGS)Blunckstrafe 12
13437 Berlin

Flying Penguins
Senheimer-Strafe 11
13465 Berlin

Flugsportverein Otto Lilienthal
Outo-Lilienthal Strake
14728 Stalln

Usedomer Fliegerclub
WaldstraBe 47
17449 Karishagen

Luftsportverein Neustadt-Glewe
Flugplatz

Postfach 180

19304 Neustadt-Glewe

Luftsportverein Parchim eV
Walter-Has|-Slrafe 2
19370 Parchim

Hamburger Drachenflieger
Erikastrafe 119
20251 Hamburg

HGC “Hoch + Tschuf"
Kiwittsmoor 38, App. 1.13
22417 Hamburg

Gleltschirm- u. Drachenflieger
Verein Sch.Holstein Milan
P.-Fu-Str. 22

24106 Kiel

Schleswig-Holsteiner
Drachenflieger
Bahnhofstrafe 1
24803 Erfde

Drachenfluggemeinschaft
Kirchdorf-Bahrenborstel
Meisenweg 8

27245 Kirchdorf

Gleltsegelclub Weser
Susbergstr, 14
27299 Langwedel

Drachenfluggruppe Bremen-
Worpswede

Im Schiuh 20

27726 Worpswede

Drachenfliegerclub Hatten
Hurreler Strabe 44
27798 Hude

Drachenfliegerclub Weser
Hermann-Lons-Strafie 1
28755 Bremen

Drachenfluggruppe Otterstedt
Hauptstrafe 2
28870 Ottersberg

Drachenfiug Sportclub
Weserbergland
Stammestrafie 54
30459 Hannover

Drachen- und
Gleitschirmgemeinschaft Alfeld
Heinrich-Rinne-Strafie 22
31061 Alfeld

Delta Team Mittelland
Schanfeldstrafe 20
32049 Herford

40 Delta-Club Wiehengebirge
Postfach 22 24
32379 Minden

3

=

Aufwind Minden
Hermelinweg 14
32423 Minden

42 Club of Flying Bastards
Friedenstal 8

32756 Detmold

4

w

Luftsportverein Egge
Postfach 1254
32793 HornBad Meinberg

4

=

Drachenflieger-Club Hoxter eV
Im Kreuzbruch 1
33014 Bad Driburg

45 Drachenfliegerclub Paderborn
Drosselweg 9
33161 Hovelhof

4

=]

Paragleit-Sport-Club Verl
Hiegerswep 1
33415 Verl

4

-

DC Teutoburger Wald
Hagerstrabe 6
33824 Werther

48 1. Gleitschimelub Willingen-
Kotbach
Skagerrakstrafe 19
34497 Korbach

Ll

w

Freundeskrels der Hessischen
Postfach 17 60
35007 Marburg

=

Paragliding Club Marburg
Postfach 1928
35008 Marburg

=4

Hessischer Gleitsegelclub
Weidenhauser Strafle 1
35037 Marburg

5.

L]

Gleitschirmfreunde Hartenrod
Ost-West-Ring 37
35075 Gladenbach

53 Drachenfliegerclub Ederbergl

Burgbergstrafie 14
35088 Battenberg

5

b

Taunus-Drachenflieger
An der Wirche 12
35463 Fernwald

Himmelsstirmer Lahn
Im Espchen 1
35606 Saolms

5

@

5

Asslarer Gleitschirmflieger
Dalverny Weg 4
35614 Aflar

5

-

Delta-Flug Rhon
Obernhausen 35
36129 Gersfeld

5

=3

1. Drachenflugelub
Dreienberg/Werratal
Sormenweg 9

36266 Heringen

5

Breitenbacher Strafe 26
36381 Schliichterm

1, Drachenflugclub Wasserkuppe

60 Thilringer Drachen- und 79 Delta Club Rheinland .
Gleitschimmelub Uberhifer Feld 42
Salzungerstrafe 73 51503 Rosrath
36460 Merkers

B0 1. Para-Skiing Club Berg,

61 Drachen- und Gleitsegelverein Gladbach 88 .

Gottingen Im Hellsiefen 6
Dransbergweg 12 51519 Odenthal
37127 Dransfeld

81 DFC Mittelmosel

62 Drachenflugelub Meifiner Raimund Reiter
Obermarkt 20 Kaiser-Auguslusstrae 9
37269 Eschwege 542986 Trier

63 Paraclub Lindewerra 82 Drachenflieger-Club Trier
Meuer Steinweg 7 BahnhofstraBe 17
37269 Eschwege 54340 Riol

64 Drachenfluggruppe Borry- 83 Delta-Club “Falke” Idar-Oberstein
Weserbergland . Am Frohnbach 14
Postfach 12 25 54472 Burgen
37616 Bodenwerder

84 1. Morgenbachtaler GS- +

65 Delta-Club Ith Kletterclub “Parabiber”
Am Eichenbrink 1 Waldfrieden
37633 Dielmissen 55411 Bingen

66 Harzer Drachenflugverein Goslar 85 Gleltschirmsportelub
Karsten-Balder-Str, 35 Vorderhunsriick
38642 Goslar WeiherstraRe 2

56291 Bickenbach

67 1. Mitteldeutscher Gleitschirm und
Drachenflieger Verein
Schrotebogen 17
39126 Magdeburg ,f

68 Paraclub Elpe 0
Elchstrafe 6 {
41564 Kaarst

69 Diomedea Gleitschirmelub
Brechtener Heide 117
44339 Dortmund

70 Vestischer Drachenflieger
Verein Querstrafe 67
44575 Castrop-Rauxel

71 Club fur Drachenfliegen Essen
Heidhauser Platz 1
45239 Essen

72 DFC Niederrheln
Landwehrstrafe 10
47574 Goch

73 Windengem.schaft Sky Rider eV ﬁ
Kanalstrafe 48
48268 Greven ]

74 Gleitschirmelub Munsterland
Daimler-StraBe 3
48308 Senden

75 Wintersportverein St. Gescher

7

7

7

o

-

-4

|Abt. Drachenfl.)
Boschstrafe 10
48712 Gescher

freiburg

Drachenfluggem. Kirchdorf-B,
Am Langen Lande
49453 Rehden

Drachenflieger Club Vulkaneifel
Christian Schult Strafe 24
50823 Koln

Luftsportclub Bayer Leverhusen
Flugplatz
51371 Leverkusen
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Mitgliedsvereine im DHV

Drachen- u,
Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-
Mosel-Lahn

Bergweg 50

56348 Keslert

Gleitschirmelub
“Skyline"Westerwald
HauptstraBe 16
56459 Kolbingen

"Delta-Club “"Magolwes™"
Charlottenstrae 47
57074 Siegen

Drachen- und Gleitschirmflieger
Bad Laasphe

Lahn-Eder-StraBe 13

57334 Bad Laasphe

DFC Kreis Olpe
Hohe Strafe 28
57462 Olpe

Gleitschirmelub Nordhelle
Postfach 12 11
58012 Hagen

Flugsport - Lennetal
Schiitzenhof 20
58636 Iserlohn

Verein zur Forderung des Luft-
sports am VLP Altena-Hegensch,
Konigsh. Str. 99

5BG38 Iserlohn

Drachenfllegerclub West
59939 Olsberg

DFC Hochsauerland e.V.
Am Istenberg 30
59939 Olsberg

Lufthansa Sportverein Lufthansa
Basis

FRA LSV

60320 Frankfurt

Hessischer Drachenfliegerclub
Main Taunus
Landgrafenstrafie 33

60486 Frankfurt

Gleltschirm-Sport-Verein
“Dreckslappen-Flieger”
Dresdener-Strafe 4
63637 Jossgrund

Alhat

Intiih Ui, 5

Gleltseg
Helleweg 12
63773 Goldbach

Lilienthal-Gleiter-Unterfranken
Freigerichtstrale 5
63791 Karlstein

Drachenflugelub Miltenberg
Birgstadter StraBe 17
63897 Miltenberg

Erster Odenwalder DFC
Furth-Erlenbach
Pupinweg 26

64295 Darmstad!

Drachenflugclub Alsbach

Akazienweg 6, Postfach 11 29
G4B65 Alsbach-Hahnlein

40 pHvinfe 75

104 Flugsportireunde

10!

10

10

6

107

=4

109

110

11

1

11

11

oy

2

3

116

1

11

11

]

9

“Ourewallerlwwefliejer”
Kirchbrombacher-Strafie 31
64753 Brombachtal

Betriebssportgruppe der LH
Wiesbaden Paragl.Kluge
Niedernhausener-5tr. 106
65207 Wiesbaden

Drachen u.-Gleitsegelverein Trebur
Mozartstrafe 4
65468 Trebur

Ski-Club Reifenberg Abt,
Drachenfliegen
Sossenheimer Weg 13
65843 Sulzbach

Interational-Paragliding-Club
Akazienweg 6
66287 Quierschied

Paraskiclub Saar
Kremelstrafe 4
66453 Gersheim

Gleitschirm-Freunde Hochwald
Im Wiesengrund 11
BE6TY Losheim

Drachenflugelub Saar
Im Langgarten 3
GBEBT Wadem

1. Ramsteiner Paraglider Club
Schernauer-Strafe 7
G6BT7 Ramstein-Miesenbac

1. Pfalzer DFC
Hauptstrafe 41
67271 Battenberg

Kurpfalzer
GleitschirmfliegerHeldelberg
Rottmannstrafie 2

69121 Heidelberg

Bergstrafler Drachenfl,
Fichtenweg 3
69184 Walldorf

5G Stern Gleitschirmfliegen
Pastfach 2 26
71044 Sindelfingen

Sindelfinger Drachen- u.
Gleitschirmflieger
Neckarstrafie 4

71065 Sindelfingen

Gleitsegelclub Schwabische Alb
Larchenweg 1
71093 Weil im Schanbuch

D'lkarus Schwoaba
NeckarstraRe 65
71154 Nufringen

120 Gleitschirmclub Stallhawk

Schulhof 6
71732 Tamm

121 Paragleitclub Windsachk 89

122 Drachen- und Gleitschirmflugverein

Schanblickstrafe 12
71735 Eberdingen

Baiershronn
Rosenplatz 1
72270 Baiersbronn

Fortsetzung

123 Drachenfliegerclub Starzeln 142
Trogenstraie 25
72336 Balingen

124 Deutscher 143

DrachenfliegerclubStutigart
Auf dem Steinenberg 16
72622 Nurtingen
144
125 Drachen- u Gleitschirmfl.
Stdwirttemb-Hohenzollern
Wilhelm-Grimm-Weg 1
12762 Reutlingen
145
12

o

Drachenfliegerverein Plullingen
Klosterstraie 62
72793 Plullingen

12

-2
o™

Wolkenkratzer 14
Augstbergstrale 9
72818 Trochtelfingen

128

-

1. Parafly-Club-Schwaben 14
PanoramastraRe
2872827 Wannweil

12

Windenschleppgemeinschaft
“auferst schleppend "
August-Lammle-Str. 23
73037 Goppingen

148

13

o=

Delta- u. Gleitschirm Club
Weilheim/Teck s
Listweg 3

73235 Weilheim

w

131 Drachenfliegerverein Geislingen
Schlofhalde 68

73312 Geislingen

150

132 DHC Aalen
Pflaumbach 27

73433 Aalen

151

13

e

Fliegerverein Walzheim
Tannhauser Str. 55
73497 Tannhausen 15

L

13

=

Drachenflieger Club Staufen

Donzdorf

Talstrafie 3 15
73550 Waldstetten

3

135 Drachenflug Unterland
Bahnhofstrafe 11

74226 Nordheim

154

136 Gleitsegel-Club Condor
Hagenbacher Ring 124

74523 Schwahisch Hall

155

=
w
-

Gleitsegelclub Hohenlohe
Speckheim 18
T4575 Schrozberg

156

138 Paraclub Kressberg
Feldle 7 15

74594 KreBberg

-

Drachenflugfreunde Hohenlohe-
Mulfingen 15
Wertstrafe 1

T4673 Mulfingen

L]

140 Club fir Drachenflugsport Hardheim 159
Walldirner Str, 46

74736 Hardheim

14

-

Gleitschirm Club Neckar-Odenwald 160
Am Hardberg 45
74821 Mosbach

Delta-Club Moshach
Am langen Weinberg 17
74862 Binau

Die Althofdrachen
Moosbronner Strafie 4
76332 Bad Herrenalb

Gleitschirmverein Baden “Die
Schwarzwaldgeier"
St.-Barbara-Str. 19

76337 Waldbronn

1. Karlsruher GSC Freunde des
Grauens eV

Siemensstraie 8 / Scholz
76338 Eggenstein-Leopold

Drachenflugelub Loffenau
Lautenbacher StraRe 33
76597 Loffenau

Gleitschirmclub Kraichtal
Reinhard Abel
Stemackerstrafe 13
76703 Kraichtal

Siidpfalzer Gleltschirmflieger
Club (SGC)

Nordring 5

76863 Hersheim

Kinzigtaler Drachenflieger eV
Daniel Hirt

Silberbergweg 14

77716 Haslach

Drachenflugclub Windeckfalken
Klumpp W. / BergstraBe 25
77887 Sasbachwalden

Ortenauer Drachenflieger
Berghaupten

Untertal 16

17978 Schuttertal

GSC Lenticularls
Im Beifang 11
T8112 St Georgen

Drachenfliegerclub Drei-Kreis-Eck
Bergstrafie 23
78136 Schonach

Drachen-Flieger-Club Doggingen
FirstenbergBrunnensirafe 1
78183 Hiifingen

Delta-Club Hegan
Alemannenstrafe 12
78244 Gottmadingen

DFC Seeadler Ludwigshafen
Postfach 1 16
78351 Bodman-Ludwigshafe

Delta-Gleiter Konstanz
Kindelbildstrafie 28
T8467 Wonstanz

Gleitsegelclub “Paraotic” Konstanz

Hardtstrafe 18
78467 Konstanz

Gleitschirmverein Heuberg-Baar
WiderholdstraBe 6
78532 Tuttlingen

Drachenfliegerverein Bosingen
Merowinger-Strafke 6
78662 Bosingen
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169

165

166

167

16
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16!

170

i

172

173

1

175

17

-

178

179

Gleitschirmelub Colibri
Offenburger-Strafie 81
79108 Freiburg

Drachenfliegerciub
Siidschwarzwald
August-Ganter-Weg 1
T9183 Waldkirch

DFC Oberes Elztal
In der Gumml 1
79215 Elzach

Taler Flugfreude
Minster 3
79244 Minstertal

DFC Miinstertal
Schonbergstrafie 11 ¢
79285 Ebringen

Delta Team Hormnisgrinde
Im GroBacker 8
79426 Buggingen

Delta Club Condor (Wehr)
Eggenriittestrafe 1
T9677 Schonau

Gleitschirmelub Wiesental
Kiinaberg 5
T9677 Frohnd

Drachenfllegerverein Blumberg-
Immendingen

Hohrain 3

79798 Jestetten

d'Walder Drachenflieger
Wiesbachweg 23
79871 Eisenbach

SpieRhormfalken Bernau
DorfHauptstrake 4
79872 Berau

1. Miinchner Paragleiterclub
Erzgiefereistrabe 48
80335 Minchen

BMW - Luftsport
Postfach 400 240
80702 Miinchen

MEBB-Sportgemeinschaft Otto-
brunn (Paragleiten)

Postfach 80 11 60

81611 Minchen

Shy Club Austria
Hompeschstrafie 5
81675 Minchen

1. Gleitschirmclub im Eichenauer
WalzmannstraBe 15
82140 Olching

Albatros Paragleiter
Fichtenstrafie 9
82178 Puchheim

Drachenflugfreunde
Fiirstenfeldbruck
Hubertusstrafe 8
82256 Firstenfeldbruck

Miinchner Alpine Drachenflieger
Schiffhuttenweg 2
82319 Starnberg
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196
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Drachenfliegerclub Cumulus
Postfach 1131
82351 Weilheim

Delta Sport Club
Hardtstrafie 4
82436 Eglfing

Ammergauer Drachenflieger
Kramerstrafe 14 A
82441 Ohlstadt

199 Berchtesgadener Gleitschirmflieger 219 Gleitschirmflieger-Gemelnschaft

200

201

Windsurfer- und Drachensegler-Club 202

Werdenfels/
Postfach 19 25
82467 Garmisch-Partenkirchen

Gleltschirmsegler Werdenfels
Jochstrafie 17
82467 Garmisch-Partenkirchen

Drachenflieger-Club
MittenwaldSchottlkarstrae 34
82481 Mittenwald

Skiclub Geretsried
Egerlandstrafie 54
82538 Geretsried

Alpiner Gleitsegel Club Rosenheim
Oltonenstrafe 2
83026 Rosenheim

Gleitschirmelub Inntal
Aiblingerau 23
83059 Kolbermoor

DFC Bergdohlen Brannenburg
SudelfeldstraBe 81
83098 Brannenburg

Drachenfliegerclub Hochries-
Samerberg

Obereck 7

83122 Samerherg

Gleitschirmelub Hochries-
Samerherg
HochriesstraRe 80
83122 Samerberg

DFC Albatros Kampenwand
Buchwinkl 8
83229 Aschau

Drachenflugclub Achental
Seethal 60
83236 Uberses

Delta Club Bavaria Ruhpolding
Am Backenweiher 2
83324 Ruhpolding

Inzell
Salinenweg 65
83334 Inzell

Gleitschirmelub “Albatros™ Bad
Relchenhall

Rathausplatz 1

83435 Bad Reichenhall

Lattenberger Flugsaurier
Pidinger Strate 22
83454 Anger

“Gleitschirmgruppe” Bergwacht
Berchtesgaden

Holzlobstrafe 15

83471 Schonau

203

30

20

20

20

4

=

RoBfeldstrake 30
83471 Berchtesgaden

MBB-Sportf. Hangegleiten
Berghamerstrafe 5 b
83624 Otterfing

Lenggrieser Gleitschirmflieger
Postfach 12 13
83656 Lenggries

DC Isarwinkel
Kanwendelweg 13
83677 Greiling

Verein Deutscher
Drachenfluglehrer
Siidl, Hauptstrae 12
83700 Rottach-Egem

DGC Tegemseer Tal
Sidliche HauptstraRe 12
83700 Rottach-Egem

Gaflerbergflieger
Haindlstrafie 11
83700 Rottach-Egern

Drachenfliegerclub Bayrischzell
Osterhofen 41
83735 Bayrischzell

1. Niederbayer.
Gleltschirmfliegerclub
Wald 1

84189 Wurmsham

208 Drachen- und Gleitschirmelub
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Rottal/Inn
RingstraBe 27
84332 Hebertsfelden

Drachenflug Altminhital
Mozartstrafie 4
85101 Lenting

Augsburger Drachenfl,
Johann-Sebastian-Bach-Str. 9
86356 Neusah

Para-Air Augsburg West
Wiegenfeld 13
86497 Horgau

Erster Gleitschirmelub Donau-
Altmiihital

Am Anger 13

86706 Weichering

Drachenfileger Diefen Ammersee
Herrenstrafie 17
86911 DieRen

Drachenflieger Bayr. Rigi
Hubert Peteranderl
Sudetenstrale 42
86971 Peiting

GSC Altenstadt
Raiffeisenstrafie 10
86972 Altenstadt

Stratos Piront'ner
Gleitschirmflieger
Postfach 13 46
87455 Pironten

1. Duracher Para u. Delta Club
Gewerbestrafie 6
87471 Durach

d'Allgauer Drachenflieger
Postfach
87481 Nesselwang
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Immenstadt-Sonthofen
RauhhomstraBe 16
87527 Sonthofen

mittag-team Immenstadt
Ostrachstrafe 33
87527 Sonthofen

d'Ostrachtaler Drachenfiieger
Hindelanger Strafe 20
87541 Hindelang

Ostrachtaler Gleitschirmflieger
Marwtstrae 11
87541 Hindelang

Delta-Club Griinten-Rottachberg
Greggenhofen 19
87549 Retltenberg

Oberstdorfer Drachen- und
Gleitschirmflieger
Schmittegasse 10
87561 Oberstdorf

Ostallgaver Drachen- und
Gleitschirmflleger Marktoberd.
Postfach 13 31

87611 Marktoberdor

Schwangauer Drachenflleger
Rohrkopfiveg 11 A
87629 Fussen

1, Delta-Club Memmingen
Benninger Strafe 2
87749 Hawangen

Post Sport Gemeinschaft (PSG)
Friedrichshafen Abt. GS
Amselveg 8

B804S Friedrichshafen

Drachenfliegerclub Friedrichshafen
Beethovenstrafie 15
88094 Oberteuringen

Westallgauer Drachenflieger
Postfach 1148, Nadenbergstr, 81
88151 Lindenberg

WAT.Z
Hans-Peter Ruef
Weihers 12
88161 Lindenberg

IFG Gleitschirmelub
Ravenshurg
Messhausen 59
88273 Fronreute

Gleitschirm-Club Ochsenhausen
Dieter Kaiser

Weinberg 9

88416 Ochsenhausen

Drachenflieger Alb-Donau
Schwarzachstrafe 3
88499 Riedlingen

Dt. Hangegleiterclub
Ostpreufenveg 22
Wolfgang Mader
89075 Ulm

Flugfreunde Ulm / Donautal
Carl-Schurz-Strafe 15
BI075 Uim

Drachenflieger TSV Seissen
Abteilung

Birkernweg 5

89143 Blaubeuren

238 d'schwoba Schwabische Drachen-

239
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255

256

flieger Erhach
Kleiststrafe 15
89278 Mersingen

1. Gleitschirmverein Burgberg
Schulstraie 73
BI53T Giengen

DHC Sektion Heidenheim
Tulpenweg 16
89564 Nattheim

Gleitsegelclub “Frankenthermik”
Walframs-Eschenbacher Str. 98
90449 Niirnberg

FSC Franken
KolpingstraBe 14
90542 Eckental

Jura Airlines Albatros
Weidenweg 40
91154 Roth

257

258

259

260

261

262

Frankische Drachenflieger Niimberg 263

Waldstrafe 18
91207 Lauf

Gleitschirmelub FrankischeSchweiz 264

Hohenmirsberg 28
91278 Pottenstein

Gleitschirmvereinigung Franken
Reglitzstrafe 3
91336 Heraldsbach

Hesselberger Drachenflieger eV
Sammenheim 59
91723 Dittenheim

Drachenfliegerclub Ingolstadt
Ottmar Sichert
JohannisstraRe 19

91790 Raitenbuch

Fensterbachtaler Deltaciub
Blumenweg 2

Engemann Dieter

92224 Amberg

Schleppdrachen- und Hangeglel-
ter-Verein Oberpfalz

Sperlingstr. 5

92637 Weiden

1. Oberpfélzer Drachenflieger-club
Riedenburg

Friesenstr. 24

93053 Regensburg

Gleitschirmelub Ratishona
Hubert Traubinger

Am Haslach 14

93152 Nittendorf

DFC Albatros Wartenberg
Perka 2
93354 Siegenburg

1. Gleitschirmverein
Bayerwald
Mondscheinstrafe 1
93437 Furth

DFC Drellandereck
Kollershergerstrafie 44
94051 Hauzenberg

Drachenfliegerclub Regental
Vorderbuchberg 1
94360 Mitterfels

265

266

267

268

269

270

211

212

273

1. Niederbayerische
Gleitschirmwind
Laweg 1

94486 Osterhofen

Drachenfliegerclub Bayerwald
Gasthof Peter Raith
94541 Graftersdorf

Team-lkarus
Pestalozzistrafie 2
95326 Kulmbach

Drachenfllegerclub Garauer Anger
Torweg 3
95336 Mainleus

1, Bamberger Gleitschirm Club
Wildensorger Hauptstrae 87
96049 Bamberg

Gleitschirmverein Rennsteig
Plarmweg 9
96355 Tettau

Nordbayer. Drachenflieger
Mohrengasse 1
96364 Marktrodach

Ofr. Hangegleiter VereinCoburg
(Gleitsegelver.)

Am Steinberg 13

96450 Coburg

Drachenfliegerclub Hammelburg
An der Holzspitze 23
97422 Schweinfurt

Drachenfliegerclub
“Homburg" Gossenheim
Am Hag 1

97780 Gossenheim

Gleitschirmelub Markelsheim
Scheuemtorstrafe 30
97980 Bad Mergentheim

Drachen- u, Gleitschirmflieger
Geratal

Darrenbachstrale 32

98528 Suhl

1. DFC Thiringer Wald
Am Frauenbrunnen 2
98617 Meiningen

Luftsportverein Dolmar
GoethestraBe 34
98617 Meiningen

Wippertaler Drachenflugverein
Sonderhausen Mittelstrafie 15 a
99706 Sondershausen

Gleitschirm-u, Drachenclub
amHarsberg

Am Hausberg 7 a

99826 Mihla

Gothaer Drachen- u. Gleit-
schirmelub
Humboldistrafe 1

99867 Gotha
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Musterzulassung . mige
Nr GS 01-354.94 W

Testfluge
im Info

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG
Zul, Startgewicht / Sitzzah!
Tlimmsysteg‘l_,_/ Windentauglichkeit

1-2/frei kombinierbar

60-85 /1
Fubeschleuniger / ja, Herstelierang__ab_e

START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmagig / kommt zig tiber Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel

einfach

UNBESCHLEUNIGT BESCMLEUNIGY 1

~ Starthandling insgesamt
GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindighkeit gering durchschnittlich ¥

Rolldampfung durchschnittlich 2
Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei ~ MURVENHANDLING

Trudeltendenz gering 1

neutralen DHV-Testpiloten im Musterpriifungsver-

> ; . A hoch / gerin,
fahren ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung A i

Steuerweg / Wendigheit
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

ist das jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergege- Sackfluggrenze / Dauersackflug __ spat / nein 1
hen. Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / steigend

Veroffentlicht werden jeweils die Gerédtemuster, FRONTALES EINKLAPPEN 1
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe die Mu- Weg / Boaktion hoch / méBige Fléchentiefe '
sterzulassung oder das DHV-Giitesiegel erhalten ha- - ':f;":rﬁs ;:r:aétf:meEN sl R 2
ben. Es handelt sich um ein zufélliges Zusammen- Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit unter 90 Grad / langsam 1

treffen von nicht miteinander vergleichbaren Gera- Hohenverlust / Stabilisierung
ten. Offnungsverhalten
Generelles Problem bei Drachentests sind die ver- HARTER KURVENWECHSEL
schiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit denen sich ﬁ::i:ﬁ: Auteohakoins E;’ncﬂappen rr——
die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / maf. schnell / mit Verlangs. ;
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel- Hohenverlust / Stabilisierung mégig / selbstandig

lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt, Offnungsverhalten selbstandig impulsiv

Weder hei Drachen- noch bei Gleitsegeltests wird FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

die Flugleistung der Geréte ermittelt. Sie ist fiir die Abreiftverhaiten weich / maB. rickwart. Abkipp.
Betriebssicherheit nicht wesentlich und 148t sich

mafig / selbstandig
selbstandig schnell

Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollst. / schw. zu halt. 1

: S . i Reaktion maf. VorschieBtendenz, kein Einklappen ¥
nicht ohjektiv messen. Dargestellt sind die wesent- Wegdrehen / Drehgeschwindigheit -/ — 9
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen. Die Hohenverlust / Stabilisierung .

Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite- Offnungsverhalten -

rien sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro- ~ FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

tokolle beim Hersteller. Reaktion mak. seitl. VorschieBtendenz, kein Einklapp. 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/ — \
Hohenverlust / Stabilisierung i 2
Klassifizierung Offnungsverhalten - -
B ; ; . TRUDELN
1 = fiir Piloten, die an.emem einfachen Flug- Niitothitig selbstandig / Nachdrehen 90°
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie Reaktion 8. il VorschieBtendenz, ken Eiiapp. &
selten fliegen. Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/ — 5
2 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand Be- Héhenverlust / Stabilisierung =
fahigungsnachweis A haben und genufBvolles Offnungsverhalten -
Fliegen vorziehen, STRLOMRALY - : 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y
3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 180° 2
Befahigungsnachweis B haben und regel B-LEINEN-STALL 1
maBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen. Einleitung schwierig hoher Kraftaufwand ¢
E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen Hollenvertiist hodt 2
. ; Ausleitung selbstandig
ungewohnlicher Steuerung. R ——a
G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst Landeverhalten einfach 1

besteht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

42 ohvinto 75
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV - Giiteslegel
Nr GS 01-352-.94

B3 26/ FLIGHT DESIGN

2-3 / frei kombinierbar

DHV - Giitesiegel
Nr GS 01-353-94

BARACUDA 31/ FIREBIRD

2-3 / frei kombinierbar

Musterzulassung
Nr GS 01-354-94

CRUSAIR 29/ AILES DE K

26 / Brusigunt Ailes de K Integral GS 03-12593

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

85110 /1

100120 /1

80-105/1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja Herstellerang.

ja FuBbeschleuniger / ja Herstellerang,

Fuibeschleuniger / ja Herstellerang.

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichm. / kommt langs. 0, Piloten, bleiot hint, héng. 9 ungleichm., verzogert / bleibt hinten hangen % gleichmaRig / bleibt hinten hangen 2
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich ~  durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 2 durchschnittlich Y durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich 2 hoch
KURVENHANDLING 2 2
Trudeltendenz maRig ¥ maRig ¥ magig 2
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich 3 magig / durchschnittlich 3 mafig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug frih / nein ¥ durchschnittlich / nein 2 spat / nein 2
Fullstaligrenze / Bremskrafte friih / nicht steigend 3 durchschnittiich / steigend durchschnittlich / nicht steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 2 1
Weg / Reaktion hoch / grofRe Flachentiefe Y hoch / maRige Flachentiefe Y hoch / maBige Flachentiefe 1
~ Offnungsverhalten nicht selbstandig 3 selbstandig verzogert 2 selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN a
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / schnell % 180° bis 360° / schnell ‘# 180° bis 360° / maRig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig 3 hoch / selbstandig 3 maiig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns maig mafig hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite % Einklappen Kurvenauenseite Einklappen KurvenauRenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (ber 360° / magig schnell 90° bis 180° / mafig schnell unter 90° / maRig schnell
Héhenverlust / Stabilisierung méRig / einfach. Gegenbrems. maiig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifdverhalten weich weich / gering. rickwartiges Abkippen weich
Verhalten nach Einleitung entleert micht vollst, Riickw.fl. unnuhig, schwau hall. ] entleert nicht ollst., Rickwartsflug, schw. zu halt. 2 *Stallros.”, entl. nicht vollst, deull. Tend. z. Wegdr.
Reaktion makige VorschieBtendenz, kein Einklappen ¥ ma8. VorschieBtend., einseitiges Einklappen ¥ geringe VorschieBtend., kein Einklapp. 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit -/ — 180° bis 360° / schnell 3 - /-
Hohenverlust / Stabilisierung -/= hoch / selbstandig -
Offnungsverhalten -/ selbstandig verzogert =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion mak. seill, VorschieRtend. /einseitiges Einkl, maRig. seitl. VorschieBtend. / kein Einklapp. geringe seill. VorschieRtend. /kein Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / langsam 7 kein Wegdrehen / — =)= 1
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig masig / — i
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse durch Pumpen mit Bremse et
TRUDELN
Ausleitung selbstandig / Nachdrehen 360° selbstandig / Nachdrehen 90° selbstandig / Nachdrehen 180°
Reaktion ma. seitl, VorschieBtendenz, kein Einklapp. 9 magige seitl. VorschieBtendenz 9 mafige seitl. VorschieRtend. / kein Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/ — 90° bis 180° / maiig schnell — fim
Hohenverlust / Stabilisierung == maBig / selbstandig - -
ﬁffnungsverhalten = selbstandig schnell -
STEILSPIRALE 2 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig Y schwierig / méBig ¥ __ durchschnittlich / méBig 2
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 3 hoch / selbstandig 3 hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1_ leicht 1 leicht %
Héhenverlust makig hoch hoch 9
Ausleitung ~ selbstandig ) selbstandig nimmt zégernd Fahrt auf
LANDUNG
. — 1 1
Landeverhalten einfach einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Guteslegel

HG N 01-282.93
KLASSIFIZIERUNG 2-3

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100134 kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 33 kg

Flache (Herstellerangabe) 14,5 m2

Spannweite (Herstellerangabe) 10,22 m

Doppelsegel (Herstellerangabe) keine Angaben

Lattenzahl oben / unten 25 /12

Art der VG Seil an Trapezbasis
BERICHTIGUNG ZU INFO 74 Arb-des Stonebipels ossiidi ool

Steuerbiigelbasis Speedbar 1,5 m
AUFBAU
DESIRE 151 01-283-93 Besonderheiten keine
AUFBAU

. BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT

R Statische Lastighkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT SR AR — T 1
Richtungsstahilitat (Gieren) kein Gieren Kein Gieren Spiel Unterverspannung Tangs cm 0 5 2

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel

GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT
% V'min/ Vmax km h mittel/80 km/h~ mittel/80 km/h~ 2
sz/ Biigeldruckverlauf lingar mittel zunehm,  linear gering 2unehm, !

‘% Biigeldruck bel 60 /7 80 km h mittel /Roch gering/mittel
| Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren

ot
% KURVENHANDLING

Kraftaufwand fur Einleiten gering mitiel
Wir simfwiedér da ...... Il Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel %
ollzeit fur Einleiten kurz mittel 2
Ab sofort stefien Fuch Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel
o4 &3 Schraglage bei V min. sink leicht zunehmend mittel zunehmend
uﬁ + Jurgen VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
mit Rat und Tat zur Seite. Geradeausflug Biigel Tangsam vor  problemlos hart. Abkipp. {ib. Nase
Donnerstags von 16.30 - 20.30 Uhr Geradeausflug Biigel schnell vor  problemlos Nart. AbKipp. b, Nase
INT O B Tre.ff Kurvenflug Biigel Tangsam vor problemlos Abkipp. 0. Innen- 0. Ausl. %
TFrfahrung tauschi, Fahrgemeinschaften, 3
i Trj;.i:g;ﬁi:m — Kurvenflug Biigel schnell vor problemios Abkipp. Uber Innenfidgel
w:;f:f‘fﬂgi: :f;g:;:;ﬁwir;iﬁ:;::f:fxxn Provoziertes Trudeln nicht moglich moglich
‘Wir freuen uns auf Fu'ven Besuch !!! LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel
KILB Aero-Center GmbIH Offnungszeiten Moment des Stallens mittelschw. zu finden einf. zu finden
Industriestrafie 32 Do 16.30 - 20.30 Uhr V-Bereich des Stallens mittel grofs

65439 Florsheim-Weilbach Jr 14.00 - 18.00 Ufir Kraftaufwand helm Stallen mittel Kiein
Tel + Fax: 06145/34 302 Sa 09.00 - 14.00 Ufir ERGANZUNGEN ZUR
. o 8 FLUGSICHERHEIT
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TENNIS, GOLF, SQUASH,
REITEN, BADEN /—"‘ = SCHLEPPSCHULUNG
- ‘ TAGLICH AUF EIGENEM FLUGPLATZ

- WIR KOMMEN AUCH ZU EUCH!
KOMPAKTKURSE IN GANZ DEUTSCHLAND

INFO UND ANMELDUNG: VITO BAEUMER / JOBST BAEUMER
TELEFON (05561) 2048 ODER (05562) 423

65e-" J*—' 3
fﬁéé L'.\.t.'a‘l} AL “ﬂrm

FRUEL

héchsten Anspriichen ' y :%E‘:B 0 .

gerecht wird. L B ' ZARO 482 ﬁﬂ

In seinem

Lelst‘ungs- : * Einstiegspreis: DM 598, -
bereich ! Bei der Aufristung auf ein
ist das | gréBeres Modell wird nur der
AFRO-Ex- \ Differenzbetrag bezahlt.
tenSion" ',:',- i ][} %’3"@ (unverb. Preisempfenhlung d. Herslellers)
System i

INFO iiber den Fachhandel oder: 1 ®
A. Frommwieser

D-83253 Rimsting/Obb.

Tel 08051-61249 Fax 08051-62036

bislang einmalig.



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.4.94

Halterhaltpflicht

= flr nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

« filr Hersteller/Héandler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héngegleiter + Gleitsegel:

45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,—~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40~ DM bei 500 DM SB

50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerdtekennzeichnung. Keine Geréteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, () Europa, 48 Deutschiand.
]

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat,

Umfang: Verzwanzigfachung maglich,
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer’
45,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geméh
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
30,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfédhigkeit.

Berufsunfdhigkeits-Zusatzversicherung

Bis 36 000 DM Jahresrente.
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

‘J Geliindehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ stanwindennattpfiicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Versicherer: Gerling Konzern Kéin

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€D Vereinshaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€EED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hiangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechisschulz

Deckungssumme: 100 000 DM

Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

€EED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder kastenlos

&ED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschédden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ stanteiternattptiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal flir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Startleiter mit Beféhigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein.

Achtung: Der Versicherungsschuiz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus.
Bei Versicherungsahschlufl wihrend des Jahres betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie.
Versicherungsantrdge bitte bei der DHV-Geschéfisstelle anfordern.

Weitere Versicherungen: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaitptlicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschulz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und

Boden-Unfall fiir Veranstalter.



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénguefeﬁﬂ

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

8/94

Lufttiichtigkeitsanweisung |l

Hangegleiter Milan Racer

Zur Wiederherstellung und Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit der Hiangegleiter Milan Racer hat der DHV in Ergén-
zung zur vorausgegangenen Lufttiichtigkeitsanweisung
vom 10.12.1993 die folgenden SicherheitsmaBnahmen ge-
troffen:
1. Alle Geriite des Musters Milan Racer sind hinsichtlich
der Abspannhéhe von Firma Bautek nachzupriifen und er-
-forderlichenfalls einzustellen und einzufliegen. Ungetem-
perte Segel sind vorher von Firma Bautek nachzutempern.
2, Die Nachpriifung dér Abspannhéhe durch Firma Bautek
ist in Zeitabstanden von 12 Monaten regelmaBig zu wie-
derholen.
Die nach Nr. 1 und 2 ordnungsgeméB behandelten und
nachgepriiften und mit Nachpriifbestéitigung der Firma Bau-
tek versehenen Gerdte diirfen wieder geflogen werden. Un-
heriihrt bleibt die allgemeine Nachpriifung des gesamten
Gerites in Zeitabstdnden von 24 Monaten, erstmals nach 6o
Monaten. Nr. z kann zu einem spéteren Zeitpunkt aufgeho-
ben werden, wenn die Nachpriifungen keine weiteren Ver-
dnderungen ergeben. :
Zusdtzlich zu den Mindestfordernissen Nr. 1-2 empfiehlt der
DHV den Geridtebenutzern, nach jeder starken Temperatur-
einwirkung aul das unverpackte oder verpackte Gerat die
Abspannhéhen selbst zu tiberpriifen und bei auffélliger Ab-
weichung die Firma Bautek einzuschalten.

Gmund, den 21, Februar 1994
DHV-Technikreferat

Anmerkung:

Die Firma Bautek gibt an, daf3 der Pitch-Verlust ausschlieB3-
lich auf temperaturbedingte Segelschrumpfung zuriickzu-
ftihren ist; daher die «Empfehlung« des DHV im letzten
Absatz.

9/94

Lufttichtigkeitsanweisung

Hangegleiter Moyes XS 142 Race, XS
155 Race und XS 169 Australia

Bei einer FlugmechanikmeBfahrt hat sich an einem Gerat
des Musters XS 169 Australia die Verpressung eines Segel-
latten-Abspannseiles geldst. Die Untersuchung der Verpres-
sung ergab, daB die Stahlseile einen Durchmesser von 1,25

mm hatten, die PreBnippel aber nur fiir Seile von minde-

stens 1,5 mm geeignet waren,

Nach Angabe des Musterbetreuers, Firma Moyes Europe air-

base GmbH, sind alle XS mit Segellatten-Abspannseilen von

1,6 mm Durchmesser ausgeriistet, bei dem Gerét sei verse-

hentlich ein falsches Seil eingebaut worden.

In Ubereinstimmung mit dem Musterbetreuer hat der DHV

vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahme getroffen:
Wenn der Durchmesser der Abspannseile kleiner als 1,5
mm ist, miissen die Seile entweder ausgetauscht oder von
der Firma Moyes Europe air-base GmbH (iberpriift wer-
den.

Uberpriifung und Austausch erfolgen kostenlos. Betroffene

Piloten wenden sich an die Firma Moyes Europe air-base

GmbH, WerrastraBe 13, 36433 Bad Salzungen, Tel 03695/

602304, Fax 03695/602305.

Gmund,den 8.April 1994
DHV-Technikreferat

10/94

Lufttichtigkeitsanweisung
Hangegleiter Moyes XS 169 Australia

Bei einem Héngegleiter des Muster XS 169 Australia der
Firma Moyes wurden zu niedrige Segel-Abspannhdhen fest-
gestellt. Firma Moyes vermutet eine Fehlmontage der Ober-
verspannung. Die Untersuchung ist aufwendig, weil zum
Zeitpunkt der damaligen Giitesiegelerteilung noch kein Mu-
stergerit eingelagert worden ist.

Der DHV hat das beanstandete Gerit, nachdem es bereits
vom Musterbetreuer nachgestellt worden war, flugmecha-
nisch untersucht. Die dabei ermittelten Werte waren gera-
de noch vertretbar. Es ist jedoch nicht auszuschlieBen, daf
andere Gerite dieses Musters wegen niedriger Abspann-

“héhen gefédhrliche Flugeigenschaften haben,

In Ubereinstimmung mit dem Musterbetreuer hat der DHV
vorsorglich folgende SicherheitsmaBnahme getroffen:
1. Das Giitesiegel des Musters Moyes XS 169 Australia«
ruht, das heiBt, die Gerite dieses Musters diirfen vorbe-
haltlich Nr. 2 nicht geflogen werden,
2. Das Ruhen gilt nicht fiir diejenigen Gerite, die hin-
sichtlich der Abspannhdéhen von Firma Moyes Europe air-
hase GmbH nachgepriift und erforderlichenfalls einge-
stellt und eingeflogen sind.
Betroffene Piloten wenden sich an die Firma Moyes Europe
air-base GmbH, WerrastraBe 13, 36433 Bad Salzungen,
Tel.:03695/602304, Fax.: 03695/602305.

Gmund, den 8.April 1994
DHV-Technikreferat
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11/94
Sichiflugregeln gedndert

Das Bundesministerium fiir Verkehr hat den § 29 LuftvO
gestrichen. § 28 LuftVO hat folgenden Wortlaut:

§ 28
Fliige nach Sichtflugregeln in den Luftrdumen
mit der Klassifizierung B bis G

(1) Fliige nach Sichtflugregeln in den Luftraumen der Klas-
sen B bis G sind so durchzufiihren, daB die in Anlage 5 ent-
haltenen jeweiligen Mindestwerte fiir Flugsicht und Ab-
stand von Wolken nicht unterschritten werden. Flugsicht
ist die Sicht in Flugrichtung aus dem Fiihrerraum eines im
Flug befindlichen Luftfahrzeuges.

(2) In Kontrollzonen diirfen Fliige nach Sichtflugregeln nur
durcheefiihrt werden, wenn die in Anlage 5 fiir Kontrollzo-
nen zusitzlich aufgefiihrten Mindestwetterbedingungen fiir

Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze gegeben sind. Bo-
densicht ist die Sicht auf einem Flugplatz, wie sie von einer

amtlich dazu beauftragten Person festgestellt wird. Haupt-
wolkenuntergrenze ist die Untergrenze der niedrigsten
Wolkenschicht iiber Grund oder Wasser, die mehr als die
Hélfte des Himmels bedeckt und unterhalb von 6ooo m
(20000 f1) liegt.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann andere Mindest-
werte fiir Flugsicht und Abstand von Wolken sowie fiir Bo-
densicht und Hauptwolkenuntergrenze festlegen, soweit
die dffentliche Sicherheit oder Ordnung, inshesondere die
Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht heeintréachtigt
werden,

(4) Wenn die nach den Absitzen 1 bis 3 vorgeschriebenen
Mindestwerte innerhalb einer Kontrollzone nicht gegeben
sind, diirfen nach Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge
nur dann auf einem in der Kontrollzone gelegenen Flug-
platz starten, landen oder in die Kontrollzone einfliegen,
wenn die zustindige Flugverkehrskontrollstelle hierzu eine
Flugverkehrskontrollfreigabe fiir einen Sonderflug nach
Sichtflugregeln erteilt hat. Die Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der Flugverkehrskontrollfreigabe werden von dem
Flugsicherungsunternehmen festgelegt und in den Nach-
richten fiir Luftfahrer bekanntgemacht.

Anlage 5 zur LuftVO (Auszug)

Luftraum E: Flugsicht 8 km, Abstand von Wolken in waag-
rechter Richtung 1,5 km, in senkrechter Richtung 300 m
(1000 FuB) :
Luftraum F: In und oberhalb FL 100 Flugsicht 8 km; unter-
halb FL 100 Flugsicht 5 km; jeweiliger Abstand von Wolken
in waagrechter Richtung 1,5 km, in senkrechter Richtung
300 m (1000 Fufl)

Luftraum G: Dauernde Erdsicht, Flugsicht 1,5 km Wolken
diirfen nicht beriihrt werden.

48 pHvinfo 75
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Verlangerung von Berechtigungen

Fiir die Verlangerung der Windenfiihrer- und Passagierflug-
berechtigung nach § 87 Abs. 4 LuftPersV wurde festgelegt:
(1) Die Windenfiihrerberechtigung wird verlangert, wenn
der Bewerber innerhalb der letzten 24 Monate vor dem
Verlingerungsantrag mindestens 30 Windenschlepps fiir
die beantragte Luftfahrzeugart absolviert hat, bei Hiange-
gleitern und Gleitsegeln zusammen mindestens je 20 Win-
denschlepps; andernfalls ist die Uberpriifung durch einen
Fluglehrer mit Zusatzlehrberechtigung fiir Windenschlepp
nachzuweisen.

(2) Die Passagierflugherechtigung wird verldangert, wenn
der Bewerber innerhalb der letzten 24 Monate vor dem
Verlangerungsantrag mindestens 25 Fliige, davon minde-
stens 10 Fliige mit Passagier, mit jeweils mindestens 100 m
Hohenunterschied durchgefiihrt hat. Andernfalls ist die
Uberpriifung durch einen Fluglehrer mit Zusatzlehrberech-
tigung [iir Passagierflug nachzuweisen.

Gmund, den 6. Februar 1994
DHV-Ausbildungsreferat

13/94

Sollbruchstellen fiir Windenschlepp

Folgende Sollbruchstellen gelten fiir Schlepp als genehmigt:
150 kg Sollbruchstelle der Firma Koch Maschinenbau, Jo-
hann-Reiter-Str. 14, 89564 Auernheim

150 kg Sollbruchstelle der Firma Tost, Segelflugzeug-Zu-
behér, Thalkirchner Str. 62, 80337 Miinchen

150 kg Sollbruchstelle der Firma Schuhwerk, BergstraBe 21,
86476 Neuburg.

Gmund, den 14. Februar 1994
DHV-Technikreferat

14/94

Einweisungsherechtigung fiir Winden-
fiihrer

Einweisungsberechtigt nach § 97 a LuftPersV sind solche

Personen, die

- in ein Muster des Windensystems vom Hersteller grundle-
gend eingewiesen sind, ; -

- vom Hersteller einen schriftlichen Antrag zur Einweisung
haben,

- vom Hersteller laufend tiber Neuerungen informiert wer-
den,

- vomt Hersteller an den DHV mit Bestatigung der Einwei-
sung und Kopie des Auftrags gemeldet sind.

Gmund, den 6. Februar 1994



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hﬁnguefeﬁlﬂ

15/94
Geratelisten Gleitsegel
Alle Giitesiegellisten haben durch erganzende Daten
einen erhéhten Aussagewert. Aufgenommen sind das Guteslegel  Gleitsegelmuster Produzent/Musterbetreuer
zulassige minimale und maximale Startgewicht, bei Ret- Zilfaviges Qursug £l S:ndgeantht miimak. KL
tungsgeraten das empfohlene maximale Startgewicht,
bei Hangegleitern und Gleitsegeln die Info-Nr. mit der 0109189  Genalr 512 Dynamique Alles de K- S./Ales de K Ger
Testflug-Verdffentlichung und bei den Gleitsegeln mit 90300 4
»Gu die zulassigen Gurtzeuge. 01-092-89°  Genair 314 Dynamique Ailes de K - S./Ailes de K Ger
Um trotzdem den Umfang des Listenteils in Grenzen §5.%0 i 3
zu halten, wurde auf die Veroffentlichung der frilheren 0100429 = Ay 20 FENt Desigh
Giitesiegel-Jahrgange verzichtet. Die entsprechenden : W 2
Listen kénnen bei der DHV-Geschaftsstelle angefordert GLISSES XG40 lagan) s e
oder in den Méarz-Infos der Jahre 1992 und friher nach- N 2
gel esen werden. 01-098-89  XC 11 (Jaguar) Albrecht llona
Wenn in der Spalte »Gltesiegel« vor der Nummer die e 5
Buchstaben »MZL« stehen, bedeutet das, daR dieses GLiNe  fwms Rihetelr Qioids
Muster bereits die Musterzulassung nach dem neuen Lt 3
Luftreeht hat. 0110289  Brizalr 10/89 Ailes de K - S./Ailes de K Ger
Das Startgewicht gibt jeweils die Gesamtlast von Pi- 197200 -
lot, Fluggerat und Ausriistung an. Wahrend das maxi- U A 0 K-Sifias o K Gar
male Startgewicht hauptsachlich von der Festigkeit- go 2o E
spriifung bestimmt wird, ist das minimale Startgewicht QLGS GRS AR ’ Harley Eite/Schiager+Strobl
wesentlich fiir das Handling und die Beherrschbarkeit Oe-400 2
des Fluggerats. Bei einem leichten Piloten ver- Gleidpsn:  Boneh s
schlechtert sich das Einklappverhalten des Gleitsegels L g
und sowohl Hangegleiter als auch Gleitsegel haben Ein- RI920 N Qe 26 Alles ge R=3:/MesdeRbec
buBen am Kurvenflugverhalten und werden turbulenz- 80400 L
‘em pfindlich. C 0113290  Hot Dream 25,2 Flight Design
76-130 2E
0113690  Hot Dream 22,8 Flight Design
Die Klassifizierung der 55-80 3
Hé'lllgegleitel' lll‘ld Gleitsegel: 01-14490  Genalr21 . Ailes de K - S./Ailes de K Ger
50-70 3
1 flr Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten 0114890  Black Magic 24 Aerosport Int.
interessiert sind, z. B. weil sie selten fliegen. 55-95 1
2 flr Piloten, die den Ausbildungsstand Beschrank- 01-16090  Trend 21 Nova,/Genghammer W.
ter Luftfahrerschein (A-Schein) haben und ge 65-120 1
nuvolles Fliegen vorziehen. 01-167-90  Hot Dream 25,2 Trimmer Flight Design
3 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbe- 75-130 3E
schréankter Luftfahrerschein (B-Schein) haben und 0116950  Black Maglo 27 Aerosport It~
regelmafig und in kurzen Zeitabstanden fliegen. a2 4
E Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen un- CLATCN S B 28 OISR ASHERS. FIBS Gl et
gewdhnlicher Steuerung, mit Air Bulle Swing Dynamic 60-80
G Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein Uikl SR=59 s
mil Primo, 60 -80 126G

Betriebstlchtigkeitsnachweis.
Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten
und Bedienung der Gerate, nicht auf deren Fluglei-
stung.
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Giitesiegel

01-171-90

01-17790

01-178-90

01-179-90

01-18591

01-18691

0119691

01-20091

01-202-21

01-20391

01-20691

01-209-91

01-21091

01-211-91

01-21291

01-21391

01-214.91

20121691

01-217-91

Gleitsegelmuster
zulassiges Gurtzeug

Dream 90/24

Black Magic 22

Zenith 26

Zenith 23

Brizair 20

mit Air Bulle Swing Dynamic
mit Pro Tec, GS 0309091

mit Primo, GS 03092.92
Brizair 28

mit Air Bulle Swing Dynamic,

mit Pro Tec
mit Primo
Zenith 28

Zenith 28

Speedsystem

Genair 226

mit Air Bulle Swing Dynamic
mit Pro-Tec

mit Primo

Genair 224

mit Air Bulle Swing Dynamic
mit Pro-Tec

mit Primo

CX 11 25

cXna21

mit Trimmer

cxX123

Rubls 30

Meteor Gold 28

mit Air Bulle Swing Dynamic
Advance Alpha 25

Dream 90/22

Dream 24 3 Tragegurte

Advance Alpha 23

50 onvino 75

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. - max.  KI,

Flight Design

70-100 12
Aerosport International

55- 85 1
Zuberbihler-Tob./Worl Ginter
70-100 2
Zuberbﬂlhler-Tob./Wﬁri Ginter
55-85 2E
Ailes de K - S./Ailes de K Ger

45- 65 126
45 - 65 126
45 - 65 126
Ailes de K- S./Ailes de K Ger
85-100 26
85-100 26
85- 100 26
Zuberblhler-Tab. /Worl Ganter
90-130 2
Zuberbihler-Tab, /Warl Glinter
90-130 3
Alles de K - 5./Ailes de K Ger
80-100 236
80- 100 236G
80- 100 236
Ailes de K- 5./Ailes de K Ger
60-80 236
60-80 236
60 -80 2-3G
Steger Emst/Montana Flugsp.
85-120 3
Steger Emst/Montana Flugsp.
70-100 3
Steger Emst/Montana Flugsp.
80-125 23
ITV/Breuer Andreas

75-95 2
ITV/Breuer Andreas

68-90 2:3G
Genghammer W.

70-95 2
Flight Design

50-70 2
Flight Design

75-100 2
Genghammer W.

60-80 2

Guteslegel

01-222.91

01-22391

01-224.91

01-225:91

01-22601

01-227-91

01-22891

01-22991

01-239-92

01-240.92

01-242-92

0124392

01-245:92

01-24892

01-249.92

01-252:92

01-253.92

01-254-92

01-256:92

01-257-92

01-261.92

01-26292

Gleitsegelmuster
zUlassiges Gurtzeug

Advance Alpha 27

Prisma 26

Corrado Challenger 23

mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 25

mit Soaring Light Plus Cross
Corrado Challenger 21

mit Searing Light Plus Cross
Saphir Must 285

mit Air Bulle Swing Dynamic
Taboo 25

Tahoo 28

Meteor Gold 28 § 64
Cyclop 40 Mono 64
Dream 26 65
Cyclop 40 Biplace 65
Prisma 29 I 65
Voodoo 29 65

Prisma 29 m.FuBbeschl. 65

Calange 10,5 66
Maui 26 66
Meteor Gold 26 67
Kim 25 67
Asterope 27 67
P21/23 67
mit Paratech Modular

P21/29 67

mit Paratech Modular

Produzent/Musterbetreuer
Zul. Startgewicht min. - max. Kl

Genghammer W.

85-110 23
Zuberbuhler-Tob./Warl Glnter
65-95 2
Pro design/Montana Flugsp.

75-90 2-3G
Pro design/Montana Flugsp.

95- 100 2-3G
Pro design/Montana Flugsp.

60-70 236
ITV/Breuer Andreas

7290 36
Aerosport Int.

75-95 2
Aerasport Int.

85 -105 2
[TV/Breuer Andreas

68-90 3
ITV/Breuer Andreas

120 - 180 2
Flight Design

80-130 23
[TV/Breuer Andreas

120- 180 2
Zuberblhler-Tob./Wérl Glinter
75-120 23
Aerosport Inl.

85-120 3
ZuberbihlerTob./Worl Ginter
75-120 3
Albrecht liona

65-90 2
Albrecht llona

70-100 2
ITV/Breuer Andreas

55-85 23
Albrecht llona

75-90 23
ITV/Breuer Andreas

70- 85 12
Aerosport Int.

60-80 126
Aerosport Int.

90 - 100 126
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Giiteslegel

01-263.92

01-267.92

01-272.92

01-273.92

01-277-92

01-278.92

01-279:92

01-28392

01-286-92

01-28892

0129392

01-294.92

01-301-93

01-303-93

01-304.93

01-30593

01-30893

01-309-93

01-31093

01-31193

0131293

Gleitsegelmuster

zulassiges Gurtzeug

P21/27

mit Paratech Modular
Maui 28

P 40/26
Asterope 25
Dream A3 26
mit Supine Il
Dream A3 24
mit Supine Il

P 40/29

Dream A3 22
mit Supine Il

P 40 Biplace
AT1/ 21

Basic 28 M 2
Basic 26 M 2
mit Syline Distance,
Phantom 45/11
Discus 2000/70
Discus 2000/90
A4-25

Phonix 28 U
Nunki 31

Nunki 28

P 22/31

Callenger Classic 21

mit Soaring Light plus Cross

67

68

68

68

68

68

68

68

70

70

70

70

70

71

71

21

71

71

72

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. - max. Kl

Aeresport Int.

75-100 126G
Albrecht llona

85-115 2
Aerosport Int.

80-105 2
ITV/Breuer Andreas

58- 80 1.2
Flight Design

75-100 26
Flight Design

65-90 26
Aerosport Int.

90-130 2
Flight Design

50-70 126
Aerosport Int.

145-200 2
Bichlmeier Claus

70-90 2
Para Delta Parma/Funk Heinrich
75-115 3
Para Delta Parma/Funk Heinrich
75-100 36
Nova/Genghammer W.

75-100 23
Steger Emst/Montana Flugsp.
60-80 2
Steger Emst/Montana Flugsp.
75-95 2
Flight Design

65-95 2
Nova,/Genghammer W.

80- 100 2
ITV/Breuer Andreas

90-110 2
ITV/Breuer Andreas

75-95 2
Aerosport Int.

90-130 12
Pro design/Montana Flugsp.

60-70 236

Giiteslegel

01-31393

01-314-93

01-31593

01-31693

0131793

01-31893

01-319.93

01-324-93

01-325:93

01-32793

01-32893

01-33093

01-331-93

01-332:03

01-33393

01-33493

01-33593

01-33693

01-33793

0133893

01:33993

Gleitsegelmuster

zulassiges Gurtzeug
Challenger Classic 23 72
mit Soaring Light plus Cross,
Challenger Classic 25 72
mit Soaring Light plus Cross,
P22/28 72
mit Paratech Modular mit Kreuz
Discus 2000 / 110 72
Compact 33 72
A4 28 72
Phonix 128 72
Asterope 27 M 72
Discus 2000/50 72
P40/23 73
P 22/25 73
Astra Il 29 73
Spydair 44 73
mit Ailes de K “Prima”

mit Ailes de K "Pro Tec”
Sphinx 29 73
AT 2/30 73
Astra Il 27 74
Sting 28 73
A4/22 74
Nova Sphinx 26 74
Compact 35§ 74
Compact 35D 74

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min, - max, KL

Pro design/Montana Flugsp.

75-90 236
Pro design/Montana Flugsp.
95-110 236
Aerosport Int.

80-105 2
80-100

Steger Ernst/Montana Flugsp.
95-115 2
Pro design/Montana Flugsp.

75-95 2
Flight Design

85-105 2
Nova/Genghammer W.

85-100 2
ITV/Breuer Andreas

70 -85 2
Steger Emst/Montana Flugsp.
55-75 2
Aerosport Int.

60-80 23
Paratech,/Aerosport Int.

60-80 1.2
Apco Aviation/Marquardt Elmer
85-105 23
Ailes de K - S./Ailes de K Germ.
100 - 100 236
100 - 100 236
Nova/Genghammer W.

90-115 3
Bichimeier Claus

70-90 3
Apco Aviation/Marquardt Elmer
70-85 23
North-Sail Mast

15-97 23
Flight Design

56-85 2
Nova/Genghammer W,

75-95 3
Pro design/Montana Flugsp.

100- 115 23
Pro design/Montana Flugsp.

100- 115 2
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Giitesiegel

Gleitsegelmuster

zllassiges Gurtzeug

01:34993
0135093
MZL 01:34093
MZL 01-341.93
MZL 01:342.93
" MzL0134393
M2L 01-344-93
MZL 01:34593
MZL 01-346.93
M2L 01:347-93
MZL 01:34893
MzL 01-351.94
MZL 01-352.94
MZL 01-353.94

MZL 01-354-94

52 phvinto 75

Compact 31

Breeze 27

Advance Epsilon 29

Advance Epsilon 26

Dolphin 27

Marlin 23

Marlin 26

Marlin 29

Barracuda 25

Finesse

Banacuda 28

Dolphin 24

B3-26

Barracuda 31

Crulsair 29
mit Integral

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. - max. Kl

Pro design/Montana Flugsp.

65- 85 2
Para Delta Parma/Funk Heinrich
65-90 2
Genghammer W,
90- 115 ol
Genghammer W,
70-95 2
Firebird
80-120 i 12
Firebird
60-75 2
Firebird
75-110 2
Firebird *
90-125 2
" Firebird
60 -85 23
Madreiter Hans
85-120 23
Firebird
85- 100 23
Firebird
G0 - 85 I 1.2
Flight Design
85-110 23
Firebird
100-120 23
Ailes de K Germ.
80-105 26

16/94

Gleitsegel- Gurtzeuge

Guteslegel

0304189
03-047-89
0305989
03061-90
0306290
03-063-90
0306790
0306890
0306990
0307190

10307391

0307591
0307691
0307791
0307891
0307991
0308091
0308291
03.085-91
0308791
0308891
0308991
0309091
0309292
0309392
0309492
0309592
0309692
03097-92

0309992 |

0310092
03101-92
03-10392
0310692
0310792
0310892
0310992

Gurtzeugmuster

Alpin-Supine
Baudrier Plus
Vonblon Diagonal
Lady

Distance

Soaring Light + Diag.
Charly Protect
Sellette High Tec
Sellette 3

Samba

Supine 2

Skalar 1

Sitzgurt PA 3
Distance x

Skalar 2

Charly Rodeo

PA 3 Diagonal
Protect Passiv - Sys,
Paradise 2

Liga

Para Airl

Soaring L. Plus Cross
Pro-Tec

Primo

Quick Integral
Quick

Sitting Bull
Distance XR

Quick Light

Husky

Soaring Light Comp.
Megalog 505
Modular mit Kreuzv.
Cockpit

Zitz

Liga Integral

UP Action LX

Produzent/ Anhangelast max.
Musterbetreuer

Flight Design 100
Sup ‘Alr/Schiager+Strobl 100
Vonblon Elmar/Worl Ginter 100

Albrecht llona 80
Genghammer W. 100
Pro design/Montana Flugsp, 100
FW-Charly-Prod. 100
Sup “Air/Schiager+Strobl 120
Sup ‘Air/Schlager+Strob| 100
Zuberbihler-Tob,/Wérl Ganter 100
Flight Design 100
Sachsische Spez. 100
Bichimeier Claus 100
Genghammer W. 100
Sachsische Spez. 100
FW-Charly-Prod, 100
Bichimeier Claus 100
PW-Charly-Prod, 100
Aerosport Int. « 110

Vonblon Elmar/Worl Ginter 100
Bichimeier Claus 100
Pro design/Montana Flugsp. 100
Ales de K- S./Ailes de K Ger 100
Ailes de K - S, /Ailes de K Ger 100
Dimensiane Volo/Moyes-Eurapa 100
Dimensione Volo/Moyes-Europa 100
Firebird 110
Genghammer W, 100
Dimensione Volo/Moyes-Europa 100
PW-Charly-Prod, 100
Pro design/Montana Flugsp. 100

Waldmann 100
Aerosport Int. 100
FW-Chatly-Prod. 100
Albrecht liona 100

Vonblon Elmar/Wérl Ginter 100
Schneider Emst 100



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hénguefeﬁu

17/94
Gleitsegel- Rettungsgerate
Giiteslegel Gurtzeugmuster Produzent/  Anhangelast max. Giitesiegel Gurtzeugmuster  Produzent/ Anhzngelast max.
Musterbetreuer Mustetbetreuer
0311192 Edel-Force G Edel Dae Kyo/FW-Charly-Prod. 100 02-001:88  Esprit Light Albrecht llona 84 100
0311292 Vertex Pro design/Montana Flugsp. 100 00288 Second Chance 94 FW-CharlyProd. g4 100
0311392 Paradiso Apco Aviation/Marquardt Eimer 100 00388  Second Chance 86  FW-Charly.Prod. 86 100
03114-92 CC-Top Moyes-Europa 100 0200488  Mayday plus Flight Design 100 100
03-11593 High Definition Hléht Design 100 0200589  Sprint FW-Charly-Prod. 80 100
0311693 Sitting Bull X-Large  Firebird 100 0200889  Minltex 110 Waldmann 100 100
03117:93 Supersede Genghammer W. 100 0201190  SC 90 Help Pro design/Montana Flugsp.92 100
03-11893 Secura Apco Aviation/Marquard! Elmer 100 0201260  Second Chance 118 FW-Charly-Prod. 100 100
03-11993 Paratech Modular Aerosport Int. 100 0201390 R2 Firebird 114 195
0312093 Race Sup ‘Air/Schlager+Strobl 100 0201490  Amigo P 1 Schlager+Strobl 100 100
03-121-93 Lubin TX Lubin/Stiebritz Figsp. 100 0201501  §C 120 Help Pro design/Montana Flugsp.100 100
0312293 Relax 2 Madreiter Hans 100 0201891  Champion 29 Vonblon Elmar/Wérl Gilnter 82 100
0312393 Zeta Vonblon Elmar/Worl Ginter 100 0201092 GSR1 Sachsische Spez. 100 100
0312493 Bobcat Para Delta Parma/Funk Heinrich 100 0202492  Duo FW-Charly-Prod. 160 160
0312593 Integral Ailes de K- S./Ailes de K-D. 100 0202792  Revolution 1 FW-Charly-Prod. 03 100
03126:94 Fashion Sport Fiy-market 100 0202892  Revolution 2 FW-Charly-Prod. 106 120
MZL 0312794 Montana Firebird 100 0203192  Champlon 34 Vonblon Elmar/Warl Glinter 100 100
MZL 03-128.94 Turtle Firebird 100 0203201 RS2 Firebird 114 120
0203392  Safety Sys.260 Paragl. Aerosport Int. 100 100
0203491  Minitex 200 Waldmann 159 160
0203592  Sunvive GS Gerghammer W. 100 100
0203992  Minitex 150 Waldmann 120 120
0204093  Olympia 34 Moyes-Europa 100 100
02:041-93  Champion 235 Vonblon Elmar/Worl Giinter 125 125
02:042:93  Esprit Light Il Albrecht llona 100 100
02:04393  EspritLigthlll - Albrecht llona 100 100
0204493 BZ2 FW-Charly-Prod. 106 120
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Hangegleiter

Hingegleitermuster  Info

Giteslegel

01-17589

01-176:89

01-181-89

01-184-89

01-18589

01-186-89

0118890

0118990

01-191-90

0119290

01-19390

0119490

01-19590

01-19690

01-197-90

01-19891

01-19991

01-201-91

01-202:91

01-203-91

01-204-91

54 ouvinte 75

Vega MX

Bullet SP 12

GT Top

Rumour 13,5

Rumour 14,5

Ikarus 1015

Moyes XS 15 B

Moyes XS Race 155 It.
Ikarus 390

Reflex

lehtfex

K2144

Magic Six 154
Santana/Hogner

Epsilon

Bullet Novum

Nimbus 62 - Hogner
Moyes XS 142 Race Aus.
Moyes XS 155 Race Aus.
Laser 14

K3

Produzent/Musterbetreuer
aul, Startgewicht min. max, Kl

Wierzbowski P./Teich Hubert

110-135 3

Guggenmos Jos

100- 125 3

Thalhofer GmbH

95-134 2

Solar Wings Ltd. /Kaniger Eugen

90- 105 3

Solar Wings Ltd. /Koniger Eugen

105-120 3

Pelicci Thomas

70-120 3

lcaro 2000/Teich Hubert

100-130 2

lcaro 2000/Teich Hubert

90-130 3

Pelicci Thomas

85-122 i

Thalhofer GmbH

100-131 3

Finsterwalder T.

85-110 2

Aerosport Int,

77-107 2

Aerosport Int.

99.124 2

Hogner Amulf E.

95- 132 2

Holzenbein G.

110-125 23

Guggenmos Jos

95-125 3

Hogner Amulf E.

0-0 12
Moyes Australien/Moyes-Europa

85- 110 3
Moves Australlen/Moves-Europa

100-130 3

Firebird

105-130 3

Aerosport Int.

103 - 150 23

Gilteslegel

01-206:91

01-206-92

0120792

01-208-79

01-209-92

01-210-92

01-211.92

0121292

01-213.92

01-214.92

01-21591

01-21690

0121791

01-218.91

01-219:91

01-220-86

01-221-86

01-222.86

01-223-86

01-224.92

01-22592

Hangegleltermuster  Info

Sport 180 E

Blitz 146 65
Blitz 155 65
Bergfalke-lrschik

K4 66
Laser 12,8 65
Supersport 163 65
SP11 65
XTR 145 66
Bautek Milan 65
Pamir

Zephir (CX)

Perfex

Airfex

Santana SRC i4

Mars 170 L

Moyes GTR 162 Race
Moyes GTR 175 Race
Moyes GTR 148

Moyes XS 169 Australia 66

Supersport 163 66

Produzent/Musterbetreuer
zul, Startgewicht min, max. Kl

Wills-Wing/Kaiser Walfgang

124 -170 2
Genghammer W,

97-122 3
Genghammer W. )

110-427 23
Irschik Klaus

83-110 12
Aerosport Int.

100- 140 2
Firebird

95-120 2
Wills-Wing/Kaiser Woligang
93-123 12
Guggenmos Jos

100- 118 3
UP International /Schneider Emst
90- 135 23
Bautek GmbH '
92-147 2
Bautek GmbH

91-126 23
Bautek GmbH

90- 130 3
Finsterwalder T.

85-122 12
Finsterwalder T.

75-110 12
Apco Aviation/Hogner Amulf E.
99-120 23
lcaro 2000,/ Teich Hubert
82-122 12
learo 2000/ Teich Hubert
89-117 23
learo 2000/ Teich Hubert
90-127 23
Icaro 2000/Teich Hubent

64-99 2.3
Moyes Australien/Moyes-Europa
106 - 145 3
Wills-Wing/Kaiser Wolfgang

110- 152 1.2



Nachrichten fur Gleitsegel- und Hé’mguefeﬁlu

Giiteslegel Hangegleitermuster  Info  Produzent/Musterbetreuer - Giiteslegel Hangegleitermuster  Info  Produzent/Musterbetreuer
zull, Startgewicht min. max. Kl 2ull. Startgewicht min. max. Kl
01-22690 Impuls 1C Impuls-Drachenb. 01-25393 Foll 139 Combat 2 70 Enterprise Wings/FW-Charly-Prod.
: 78-123 2 113-95 3
01-227-88 Impuls 14 Impuls-Drachenb. 01-254-93 Aero 145 70 Enterprise Wings,/FW-Charly-Prod.
123-78 2 120-95 2
01-230-90 Axis 15 3 j UP International/Schneider Ernst 01-25593 Special Dimensione Europe Sails/Eder Otmar
120-136 3 135-95 23
01-231-92 Axis 13 UP International /Schneider Ernst 01-256:93 TRX 160 E 70 UP International /Schneider Emst
87-125 3 115 - 139 23
0123292 Supersport 143 Wills-Wing/Kaiser Wolfgang 01-257-93 TRX 140 E 70 UP Intemational /Schneider Emst
80- 110 12 130-90 2.3
01-233-87 Mars 170 Moyes Australien/Moyes-Europa 01-25893 XT 165 Moyes Australien/Moyes-Europa
82-122 12 100 - 140 1.2
01-23592 Brazil 169 69  learo 2000/Teich Hubert 01-260.93 Reflex CS 71 Thalhofer GmbH
110 -134 23 130-90 2
01-23692 Brazil 155 68 |earo 2000/Teich Hubert 01-26393 K 4 Plus 72 Airwave Gliders /Firebird
92-132 23 100 - 140 2
01:237-92 Moyes XS 142 Italia 68  lcaro 2000,/Teich Hubert 01-264-93 K& 72 Airwave Gliders/Firebird
85-113 3 130-90 2.3
01-23890 AT 145 Wills- Wing/Kaiser Wolfgang 0126693 XT 145 Moyes Australien/Moyes-Europa
135-90 3 90-120 2
01-239.90 AT 158 Wills-Wing/Kaiser Wollgang 01-267:93 Milan Racer 72 Bautek GmbH
144-101 3 130-90 3
01-240.88 Sport 150 Wills-Wing,/Kaiser Wolfgang 01-268-88 Calypso 165 Firebird Firebird
120 - 81 23 78- 142 1.2
01-241-86 Sport 167 Wills-Wing/Kaiser Wolfgang 0127091 K 3 Firebird Firebird
123-90 2 103 - 150 23
01-242:92 Sting 164 XC 68  Genghammer W. 0128193 Spectrum 165 73 WillsWing/Kaiser Wolfgang
95-115 2 92-112 12
01-243.92 Blitz 137 68  Genghammer W. MZL 01-28393 Desire 161 74 Finsterwalder T.
' B9-98 23 105 - 140 3
01-24492 Vektor 89 Thaihofer GmbH MZL 01:284.94 Bullet Cut 75 Guggenmos Jos
' 130-95 44 100 - 125 23
01-246:92 XTC 150 DS 69  'UPIntemational/Schnelder Erst MZL 0128594  Xtralite 147 76 MoyesEuropa
80100 12 100-135 3
01-247-92 XTC 170 DS 69  UP International/Schneider Ernst MZL 0128694  Xtralite 137 75 MoyesEuropa
N 10 2 100-125 3
01-24892 Sting 154 ohne VG 69 Genghammer W. :
115-95 12
01-250-89 Compakt 14 La Mouette/Gerlich Chr.
120-92 3
0125293 Aero 165 70 Enterprise Wings/FW-Charly-Prod.
135-98 5 2
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Hangegleiter-Gurtzeuge

Gutesiegel

0304384
0305085
0305385
0305486
0306688
03067-88
03071:89
0307289
0307389
0307590
0307790
0307890
0307990
0308091
0308291
0308391
0308491
0308591
0308691
0308892
0308992
0309092
0309192
0309292
0309392
03094-93
0309593
0309693
0308892
0308992
0309092
03-091.92
0309292
0309392
0309493
0309593

56 onvino 75

Gurizeugmuster

Parasall-Knlehanger
E.Raymond XC-Schlafs.
F.D. Kniehanger
Eric Raymond XC-Knieh,
Pinguin

Sting

High Tec

Kel-Tec
Integral-Competition
Kangaroo

Integral 3

Albatros

Contest ZV

Sting Soft

Specon Kniehanger
Race 2
Vega-Integral

Racer Spaghetti
PePiPack

Smoking

Smoking Race
Dynaflex

Sting Shifter

Racer Slider

Gazelle

Supine

Race 2 Firebird

Air Travel

Smoking

Smoking Race
Dynaflex

Sting Shifter

Racer Slider
Gazelle

Supine

Race 2 Fire

Produzent/
Musterbetreuer

Moves-Europa

FW-Charly-Prod.

Flight Design

FW-Charly-Prod.
FW-Charly-Prod.

Manhard Sven

Keller Martigny/Moyes-Europa
Kelljens Hermann/Otten Maria
Dimensione Volo/Moyes-Europa
FW-Charly-Prod.

Madreiter Hans
FW-Charly-Prod.

Genghammer W,

Manhard Sven

Sachsische Spez.

Aerosport It

Wierzbowski P./Teich Hubert
Prieler Helmut '

Istvan Peto/Wojczynski H,
Woody Valley/Albrecht Nana
Woody Valley/Albrecht llona

. Waldmann

Manhard Sven

Prieler Helmut

Dimensione Volo/Moyes-Europa
FW-Charly-Prod.

Firebird

Keller Martigny/Moyes-Europa
Woody Valley/Albrecht llona
Woody Valley/Albrecht llona
Waldmann

Manhard Sven

Prieler Helmut .

Dimensione Violo/Moyes-Europa

FW-Charly-Prod.

Anhangelast max.

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

20/94

Hangegleiter-Rettungsgerate

Giitesiegel Rettungsgeratemuster Produzent/ Anhangelast

Musterbetreuer min. max.
02017-84 Parasail IV Moyes-Europa 68 100
0201884 Parasail V Moyes-Europa 100 100
02:024-86 Rettungsg. Kurrle FW-Charly-Prad. 118 125
02:026-87 Parasall VI Moyes-Europa 103 125
02:027-88 Mayday Flight Design 118 125
02.02888 Mayday-Rapid Flight Design 106 125
02:031-89 Elite Waldmann 1256 125
02:032-89 Elite Light Waldmarn 108 125
0203392 Safety Sys.260 HG Aerosport Int. 106 125
02:034-92 R3 Firebird 114 125
0203592 Survive HG Genghammer W, 1256 125
0203692 AS /HG 2 Aeronautic Sails/Otten 121 125
02:037-92 Revolution 2 HG FW-Charly-Prod. 106 125
02:03893 Columbus 18 HG Kurrle Fly M. 111 125
02:039-93 Oskar 18 HG Kurrle Fly M. 114 125
02:040-93 Duo HG Finsterwalder T, 160 160



Nachrichten fir Gleitsegel- und Hé’mguefeﬁu

Schieppwinden mit DHV-Gutesiegel

Windenmuster

run winch

HGW Koch 3 (E)
AF1
Wesselmann I}
AF 12

Aufgehts 91
WSH 2 Autop.
HGW 2 - Muller

Produzent/Musterbet. Giiteslegel

Tschurtschenthaler.+Degenb. 0500391

Koch 05004-92
Adelwarth Alfred 0500592
Wessels Winch/Rohardt 05-006-92
Adelwarth Alfred 05-007-93
Schuhwerk C. 0500893
Wujasin Johann 0500993
Miller Bemd 05010-93

HG

e D D D€ C M O Dt

GS

= € 3 ¢ P > M

DS

2 D€ B D> DL 3 K

D CRER D DE BC

55

> € o= 3<

21/94

Bauart

mobil
stalionar
stationar
stationar
stationar
mabil
langenfest
stationar

Abkiirzungen: HG = Hangegleiterwindenschlepp,

Weitere Schleppwinden siehe DHV-Info 65, Seite 38

Schleppklinken mit DHV-Gutesiegel

Klinkenuster

Produzent/Musterbet. Giitesiegel

= Gleitsegelwindenschlepp, DS = Doppe

Isitzerschlepp, FS = Flachschlepp, S8 = Stufenschlepp.

22/94

Koch 11l GS Klinke
Fluck

HG-SGS Gabelseil AS
Delta 88

Kumulus

Koch Il Drachenkl,
Sky-Tec

BMK 1000
Skyhook
Schleppmax

BMK 2000

H.S.

Charly GS - UL 2
Gleitschirmklinke L
SBK 300

Integral G

Integral D

Abkiirzungen: HG = Hangegleiterwindenschlepp,

Koch 06-001:91
Flugk 06:002-83
Treumann Robert 0600684
Hennig G. 06:009-88
Friedrich H. 06-010-89
Koch 0601191
Halzenbein G. 06-012:91
Maller Bernd 0601391
Holzenbein G. 06:014.92
Aeromax GmbH 0601592
Miiller Bernd 0601693
Keltiens Hermann 06-017-93
Finsterwalder Th. 0601893
lhach 0601993
Bechtold 0602093
Koch . 06:021-94
Koch 0602294

Weitere Schieppklinken siehe DHV-Info 65, Seite 38

SE OB DE B L D DE e 3L D B B D > DL >4 B

XX:\‘XHHKXX}CH}(K

D D B < e 3 L P M = X O D <

GS = Gleitsegelwindenschlepp, UL = Hangeglelter-UL-Schlepp, S8 = Stufenschlepp, DS = Doppelsitzerschlepp
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Anerkannte Hersteller

Die Anerkennung der Hersteller fiir Hingegleiter, Gleitsegel
und Schleppwinden erstreckt sich, wenn nichts anderes
angegeben ist, auf die Stiickpriifung und die Nachpriifung,
beim iibrigen Luftsportgerat auf die Stiickpriifung.

Hersteller Produkte

Alles de K Germany GmbH

Sonnbach 8, 83122 Samerberg

Tel: 0B032/8884

alr-base Vertriebs-GmbH

WerrastraRe 13,

36433 Bad Salzungen

Tel: 03695/602304 Fax: 03695/602305
Bautek Fluggerate GmbH

Im Gewerbegebiet, 54344 Kenn

Tel. 06502/3060Fax; 06502/7436
Finstenwalder Drachenflug GmbH
Pagodenburgstraie 8

81247 Munchen

Tel: 089/8116528 Fax: 089/8144107

Firebird Sky Sport AG

Hitzleriederstr. 15

87637 Seeg

Tel: 08364 /1078 Fax: 08364,/1294

Flight Design GmbH Flugsportgerate
Sielmingerstr, 65 70771 Leinfelden-Echterdingen
Tel: 0711/795095 - Fax; 0711,/795090

Fly-Market Flugsport-Zubehor GmbH & Co KG
Probstener Str. 15, 87637 Eisenberg

Tel: 08364,/8653 - Fax: 08364/8788
Guggenmos Josef

Fissener Str. 29, 87600 Kaufbeuren

Tel: 0B341/5186 Fax: 08341/82464-

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegemsee
Erscheinungsweise: Regelmagig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
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Rettungsgerate
Schleppklinken
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Gleitsegel
Gurtzeuge
Rettungsgerate
Hangegleiter
Gleitsege!
Gurtzeuge
Rettungsgerate
Rettungsgerate
Gurtzeuge
Gleitsegel

Hangeg|eiter

Hersteller Produkte

Hanggliding Sparts
Mietenkamerstr, 8, 83224 Grassau
Tel: 08641,/1801 Fax: 08641,/1801

Koch Maschinenbau GmbH
Johann-Reiter-Str. 14 - 16, 89564 Auernheim
Tel: 07326/7575 Fax: 07326/420
Madreiter Hans

Forchenweg 37, 71134 Aidlingen

Tel: 07034/62609 Fax: 07034/62666
Montana Flugsport und Sportartikel Vertriebs GmbH
Grube 25, 82377 Penzberg

Tel: 08856/7044 Fax: 08856/82324
Schuhwerk Christoph

Bergstrafe 21

86476 Neuburg/Kammel

Tel: 08283/2231Fax; 08283/2348
Shyline Flight Gear

Stegenhauser 7

83236 Ubersee

Tel: 08642/267 /6155 Fax: 08642/765
Thalhofer GmbH

Nurtinger Str. 19, 72636 Frickenhausen
Tel: 07022/49256 Fax: 07022/49457
UP SportartikelVertrigb

fir Europa GmbH

Gut Miihieck, 82404 Sindelsdorf

Tel: 08856/82413 Fax: 08856/82416

Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fur Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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Gleitsegel
Hangegleiter

Schleppklinken
Schieppwinden

Gleltsegel

Gurtzeuge

Gleitsegel
Rettung.;geréte
Gurlzeuge
Sehleppklinken
Schleppwinden

Gleitsegel
Hangegleiter
Rettungsgerate
Gurtzeuge

Hangegleiter

Hangegleiter
Gleitsegel
Rettungsgerate
Gurtzeuge



[ | ahrelang hatte der DHV beim

|| Bundesverkehrsministerium

. auf eine »abgespecktes, den

Bediirfnissen des Luftsports

angepaBte Flugfunkerlaubnis
gedrangt. Mit der Einfiihrung des neu-
en Luftrechts hat das BMV dem Wunsch
entsprochen. Anstelle des postalischen
Flugfunkzeugnisses reicht fiir Luft-
sportgerateflithrer eine ergidnzende Er-
laubnis zum Luftfahrerschein  (Flug-
funkerlaubnis) aus.

Bislang durfte ein Flugfunkgerat nur
in Betrieb nehmen, wer ein von der
Bundespost (TELEKOM) ausgestelltes
Flugfunkzeugnis (AZF, BZF 1, BZF II)
gemépB der »Verordnung tiber Flugfunk-
zeugnisse« besaB. Mit Einfiihrung des
neuen Luftrechts wurde auch diese
Verordnung gedndert, und zwar wurde
eine Ausnahmeregelung fiir Luftsport-
gerite (und Freiballone und Segelflug-
zeuge) eingefiigt, wenn sie nicht an
Flugplidtzen mit Flugverkehrskontroll-
stelle betrieben werden.

:LUGFUNK
RLAUBNIS

Kein Flugfunkzeugnis (und keine Flug-
funkerlaubnis) wird bendtigt bei

Ausbildungsfliigen,

Funkstellen in Kraftfahrzeugen, die
ausschlieBlich fiir die Verbindung mit
Luftfunkstellen in Luftsportgerédten
etc, betrieben werden (Riickholer),

Bodenfunkstellen, die ausschlieB-
lich fiir die Ubermittlung von Flugbe-
triebsmeldungen eingesetzt werden.

Luftsportgeratefiihrer bendtigen der-
zeit bei Uberlandfliigen im kontrollier-
ten Luftraum die Flugfunkerlaubnis,
ebenso die Fluglehrer und die Piloten
mit Passagierflugberechtigung.

Die Inhaber der Flugfunkerlaubnis
diirfen Flugfunkgerdte besitzen und
betreiben und die Flugrundfunkdien-
ste und Fluginformationsdienste nut-
zen.

Der unbeschrinkte Luftfahrerschein
oder der beschrénkte Luftfahrerschein
mit bestandener Theoriepriifung fiir
den unbeschriankten Luftfahrerschein
sind Voraussetzungen fir die Flugfunk-
erlaubnis. Die Ausbildung dafiir findet
wie der Theorieunterricht in Luftrecht,
Meteorologie usw. an den dafiir zuge-
lassenen Hangegleiter- und Gleitsegel-
schulen statt. In sechs Stunden Min-
destaushbildungszeit werden dort die
Theorie- und Sprachkenntnisse gemaf
Lehrplan bis zur Prifungsreife vermit-
telt und die An- und Abfliige auf un-

kontrollierten Flugplatzen mit den zu-
gehorigen Sprechgruppen geiibt.

Die Ausbildung wird vom Aushil-
dungsleiter der Flugschule im Aushil-
dungsnachweis bestétigt und berech-
tigt zur Teilnahme an einer Flugfunk-
priifung des DHV. Der DHV fiihrt an-
hand seines Priiffragenkatalogs die
Priifung durch und tréigt die Erlaubnis
in den Luftfahrerschein bzw. in das zu-
gehorige Beiblatt F ein. Die Flugfunk-
erlaubnis ist unbefristet giiltig und gilt
auch fiir UL - und umgekehrt.

Die eingesetzten Flugfunkgerite,
auch wenn sie am Boden verwendet
werden, miissen mit einer BZT-Num-
mer der TELEKOM und einer Priifnum-
mer der DFS versehen sein.

AuBerdem ist die Post-Genehmigung
erforderlich: Die als Luftfunkstellen
verwendeten Funkgerate miissen beim
zustindigen Fernmeldeamt angemel-
det werden. Bei der Anmeldung ist das
Kennzeichen des Luftfahrzeugs anzu-
geben. Das zugeteilte Kennzeichen ist
der offizielle Rufname der Luftfunk-
stelle. Zustindig fiir Bodenfunkstellen
(z.B. Riickholer) ist das Bundesamt fiir
Post und Telekommunikation, AuBen-
stelle Eschborn, Mergenthalerallee 35-
37, 65760 Eschborn.

Das unerlaubte Mitfithren von Funk-
gerdten steht unter Strafe, Unangemel-
dete Funkgerdte konnen eingezogen
hzw. unbrauchbar gemacht und nicht-
bezahlte Gebiihren nachgefordert wer-
den.

Horst Barthelmes

Zugelassene Handfunkgeriite (Sen-
de-Empfinger) fiir den Flugfunk:
Delcom Air 960

AOR-720 B

ICOM A-20 (MKII)

Dittel FSG
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ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
19.5.94 - Info Nr. 76

Spater eingehende Klainan-
zeigen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschluf)!

Jede Haftung des DRV und sef
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung des Gebroucht-
markfs ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Geriite,
ihren Ethaltungszustond und die
hngaben in den Anzeigen tber
nimmt der DHV keine Gevidhr.

Club 15, Bj. 89, Check 12/94,
wreiss/osn, mit Kniehiinger DM 690
Briiuniger Vorio PIIl mit Fohrisensor,
niew, DM 490, Rademacher Rettungs-
schirm Bj. 92, nev verpackt, DM 590+
@ 0561,/827700.

Club 15, B. 90, mit Zubehér, Gurt,
evil. Schitm, croshirel, nur 1 Sommer
gell., ideol auch 1. ASchein, Anliefe-
rung m. Einweisung, VB DM 1.900,-,
@ 09638,/443 oder 08166,/5745.

Club 15, Bj. 88, pink/blou, Rider,
Ersatzrohre, VB DM 1.000,- evtl. Char
ly Kniehiinger u. Rettungsgerit neuwer-
fig, @ 06128/41697 ab 17.00 Uhs.

Joker, Bj. 86, oiig. Thathof. Umbou
Mod. 91, mit Finsterw. Trapezkopf u.
Aerosoferchren, inkl. Umidstsatz ouf
Rundrolie + 2 Packsiicke {lang, kuiz)
+ Rider, kompl. VB DM 1.800,
[0/Fux 06357 /1447,

Joker, Bj. 6,/90, Topzustand, crash:
frei, Kniehnger Charly, DM 2100,
@ 06541/17231 (logs) od. 4820
(bends),
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Delta 16, Gitesiegel 3/93, nev, To-
Lustand, koum gefl,, rot /weill, ideol I.
Anfiinger, incl. 2 Steerbiigel, VB DM
1.300,, @ 0621/106983.

Delta 16, Bj. 87, Check bis 12/95,
quier Zustond, VB DM 800 ©
07231/32287.

Delta 16, zum Ausschlochten, DM
300, © 089/2605741 oder
0711,/6871507.

Delta 16, Bj. 86, guter Zustond,
Check bis 92, seither nicht geflogen, 3
Ersatzsteverbiigel, luftbereifte Rider,
Distanzrings, VB DM 489. @
089,/2605741 od. 0711,/6871507.

Delta Super, B, 87, Gitesiegel his
95, mit Kniehinger, 1o-Zustond, wg.
Auslondsoufenthalt, VB DM 1.500,-,
@ 09122/16188.

Gyro 180, Bj. 89, guter Zustond, AX
blou, Segel weiB, Speedbar, Riider, VB
DM 1.500,-. @ 0221 /447590.

Libre I, sehr guter Zustand, rot/weifi,
2 Ersatzhopezrohre, VB DM 550,-. ©
02381/82943 oder 85691.

Mars 150 D, Bj 10/93, ungeflo-
gen! neu, 1 Rettungsschinm, bis 1997
Giltesiegel, 2 Ersotzsteuetbiigel, Rider,
Helm, Gurlzeug (Kniehnger), kompl.
DM 3.999-. @ 07326,/7955.

Mars 170, Bj. 8/89, Topzustond,
OM 1700, Keller Korplengut DA
250,-; Rettungsgeriit PSR | DM 250 -.
@ 07063/6412.

Mars 170 1, ;. 89, Check nev, qut
er Zustond, gelb/blou/hellblou, VB
DN 1.500.-. @ 08158/8444.

Nimbus 62 - Hogner, B]. 12/89,
wenig gefl., einwondfreier ZJustond mil
S-Johres-Check v. div. Ersaizteile, VB
DM 1.300,-. @ 08032,/8938.

| Anzeigen bitte

Sphinx D, Bj. 88, weifi/blou, 5-Joh
tes:Chack nev, sehr guter Zustond, mit
Kniehinger u. Ersatzteile, kompl, DA
1.800,-. @ 07273/2848.

Uno, Bj. 12,/88, lil/pink /gelb, gut-
e lustond VB OM 1500- @
07136/21903.

Uno, Bj. 88, mit WORP-Antrieb, wenig
geflogen, 1o-Zustand, ouf Wunsch mit
5-Jahres-Check,  violett/pink, it
Knighiinger, VB DM 1.200,.. @ /Fux
05109/64204,

Uno, Bj. 10,/89, crashirei, 40 Flige,
pink /weifl /blou, guler Zustand, VB
DM 2.300,-. @ 08364/298.

Uno piccolo, B 91, nevweriy,
grou/pink /leuchtgelb, VB DM 2.600 -
@ 05156/7179.

Uno piccolo, Bj. 88, never 5-lohres-
Check bis 1994, guter Zustond, Riider,
Speedbar, roso,/gelb/weill, VB DM
2.200,. @ 06357 /1457,

Vektor, Bj. 7/93, Anfingergeriit mit
Top Leistung v. Super Hondling, DM
5.800,:, evil. mit kompl. Gurtzeug DM
500~ © 07063/6412 oder
07941 /67236.

Jet Atlas 16, wy. Flugnufgobe, auf
Wunsch ind. Gurtzeug, Reffungssystem
v, Ersntzteile, Check ne, olle Rohre u.
Versponnungen orig. neu, VB DM
2,100~ @ 06122/15415.

Jet Atlas 16, Bj. 87, Check neu, Zu-
stand neuwerfig, incl. nevem Packsack
+ Gurtzeuy Kniehinger + Fallschitm,
VB DM 950, @ 08741/3135 b
20.00 Uhr.

Jet Atlas 16, regenbogenforben,
Check nev, VB. @ 0721/857591.

Jet Atlas 16, guler Zustand,
blow/weill, Check nev, DM 1.000.-.
© 07641/41884.

Jet Atlas 16, Bj. 87, T0V 1 Johr, VB
DM 9505 Rademacher-Knighiinger,
tof, Bj. 87, VB DM 100, Chorly-Foll
schirm, bunt, 8. 92, nev, VB DM 750 -
: Fallschirm Sigma.Elite, 8j. 90, blou,
VB DM 5505 UvexHelm, Gr. M,
1.250 g, VB 100, Fohrmesser, VB
DM 50, @ 02632,/73459.

Jet Atlas 14, Bj. 89, neonfurben,
wienig Flige, evil, mit Kniehtinger und
Helm, DM 1500~ @
0821/4862006 od. 07382 /5976.

Jet Atlas 14, B 83, 05 wei, US
1of foronge, Speedbar, Riider, Ersoiz-
iohie, Kniehinger, guter Zustond, VB
DM 599 @ 0711/621435,

Jet Atlas 14, Bj. 84, koum gefl,
Check 95, TaZustand, 2 Tropezrohre
Charly Pinguin, 180 cm, mit Chorly Ret-
tungsgerit - beides 92, Ao Allimeter
digital 2 Hohen, Variookustik, weiteres
Tubehir, kompl, DM 2.500- ©
0531/341095.

Jet Atlas 14, BJ. 84, quter Zustand,
weill /blau, co. 15 Hige, johrelang ge-
legen, mit Liegeguit u. ReHungsgerdt,
wg. Sportoufgabe DM 800 - oder mit
nevem Check DM 1.200,-. HG . Ret-
lungsgeriit. @ 07261 /64424,

Jet Atlas 14, Bj. 90, neuwerii,
neanpink /lila, + Riider, + Steverbiigel,
evil. mit Kniehiinger + Helm + Vario,
VB DM 1.850,~. @ 06063 /500824,

Cloud 1, guier Zustond, nach letz-
tem Check nicht mehr geflogen, DM
200;. ® 06221,/162334.

Feder, B, 84, Check 7/93, guter [v-
stand, VB DM 800, incl. Kniehfinger
u. Fallschimn. 7@ 08031/68203.

Funfex, B 90, coshiei,
gelb/tot /schwarz, incl. Ersotztelle,
OM 2.400-. @ 08284/1026 ob
17.00 Uhr.

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Maoglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-

gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkie ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche
nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

' nur schriftiich!

Funfex, Bj. 10,/88, Ceck nev, Topzu-
stond, schiine Forben, Packsack kurz-
long, DM 2.400 -. @ 089 /6116490,

GT Top, Bi. 5/92, bluu/rol/veif,
. 30 Flige, VB DM 4.300-. @
0361/5072367 (So. wnd So.
06868/897).

Impuls, Bj. 86, Check nev, quler Zu-
stand, blou, mit Riidern v. Speedbar,
DM 1.200,-. ®© 02371/28112 oder
02352,/32303.

Impuls 14, Bj. 91, koum geflogen,
Riider, Speedbor, Porosail Kniehiinger
. Rettungsschim, Helm Rémer, kom:
p. VB DM 3800. @
0234/300185.

lmpuls 14, Bj. 2,/88, veill/multico-
lor, 1 Ersofzsteverhiigelseitenrah, VB
DM 2.000,-. Prieler Infegrolgurt DM
100, @ 06842,/8239.

Impuls 14, Bj. 88, Te-Zustond,
Check new, incl. Afro Fohrtmesser digi-
tol + Rader VB DM 2.100,-; Knightin-
ger + Reftungsschirm, Afro Micopanel
1 wie nev. @ 089/752005 (Tho-
ms).

Impuls 14, Bi. 11/88, Check bis
12/95, quter Zustond, mit Rader v. Er-
sofzsteverbiigel DM 1,500, @
07159,/45285.

Impuls 14, Bi. 93, 5 Flige, Design-
Segel mogenta/leuchtgelh/weifl, +
Karplengurt,  Rettungsschirm,  Vorio,
Helm, olles nev, Gitesiegel 1993, VB
DM 5.300. @ 08867/1833 ob
17.00 Uk,

Impuls 14, Bj. 5/91, wenig Flige,
weeif) /magenta, 2-Jahres-Check 4/93,
lodustand, DM 2.900-. ©
08102/5368 oder 3938,



K 2, Composit, Bj. 6/91, Bestau-
stond, [. leichte Piloten, 0S weill, US
gelb/pink, DM 4.100,- od. Tousch ge-
gen K 4 mit Werousgleich. @
07542,/5730.

K 4 Plus, mokelloser Zustand, neu-
wertig, NP DM 8.450,- fir DM 5.950,-
©07183/8302.

Lightfex, Bj. 3/91, sehr wenig gefl,
lilo,/wei, Speedbor, Riider, Pocksack,
VB DM 3.200 . UVEX-ntegralhelm Gr.
S, Keller Integrolgurt Gr. 160-175 cm,
Stiillinger Rettungssystem, kompl. VB
DM 4.500,~ @ 089 /184944,

Magic Six 154, Bj. 92, einfach zu
fliegen, co. 15 Fliige, Topzustond, DI
1.600,-. @ 0261,/16147,

Milan, Bf. 93, pink /gelb /violet, DI
5.900,-. @ 06503 /432,

Milun, Bj. 6/92, Ersofzhopez, AS
blou, US blou mit gelben Streifen, nev-
werlig, VB DM 3500-. ©
07542/4711.

Milan, 8. 5/92, neon/multicolor,
w 10 Flige, Preis VB. @
089,/988139 od. 38257557

Reflex €S, Bj. 93, To-Zustond, VB
DM 5.400,-. @ 07162,/45704.

Sport 167, Bj. 89, zum Herichten
oder Ausschlachten, VB OM 290,-.@
08158,/8444,

Blitz 137, Bj. 5/93, Topaustond,
wenig gefl, DM 1.000 unter New-
preis. @ 08362/6364.

Blitz 155, Mai 1993, 40 Fliige, oh-
nie crash, nevwertiy, Probeflug dber ©
08641/5445 oder 09131,/20803%
{Thomas Becher).

K 3, Bj. 5/91, quter Zustond, AK
blou, US pink/blou/wei, VB DM
3.600,-. @ 06063/500824.

Magic 150, ofne Check, DI 500,-.
Gurtzeug Scorpio, rof, 155-175 cm,
mit  Fallschirm, DM 700.. ©
0621/8521170.

Magic 166, Bj. B4, fechn. u. opt.
einwondfrei, ohne Check, AK blou, 05
und US wei, DM B800. @
0821/995061.

Magic 166, wenig gellogen, Check
nev, Speedbar, VB DM 1.200,-. @
09145/6284.

Moyes GTR 148, B 89,
blou/weifl, DM 2.100,-, Rodemacher
Karplen mit Schirm, Bj. 87, quler Zu-
stond, 175-185 cm, DM 500 @
07243/90217.

Pamir, Bj. 12/90, schworz/magen-
tu/weid, + 2 Trapeziohre; Pinguin By
90, Gr. 180, pink /schvorz; Rettungs-
schim Charly Mittelleine Bj. 88; Vorio
Briiuniger LCOIII wy. Sportoufgobe, VB
DM 4.600,-, @ 0221 /687436.

Pamir, Bj. 1/93, nevweriig, 6 Fliige,
DM 5.300-. @ 07666,/99634.

Pamir, B 93, kaum gefl, loduv
stond, @ 08762/2036  oder
089/21603628 (Biiro),

Pamir, Bj. 3/92, luchtgelb, forbige
Steuerhiigel, div, Zubehdr, DM 3.950,-
@ 08639 ,/5695.

Quattro S, Bj, 87, 5Johres-Check,
Keller-Karpfangurt/PSRI-Rettungssy-
stem, Alto Vorio P/Wasmer Speedmes-
ser, DM 1.500,-, @ 07306,/5403.

Sport 150, Competition, Bj. 90, VB
DM 2.900,-. @ 08808/495.

Typhoon Medium 54 S4+, B
B/85, Regenbogenfarben, wenig Fli-
ge,VB DM 900 Flugousiistung ouf
Anfruge. © 07234 /6938.

Windfex, T0V 12/94, 1 Trapezsei
feniohr, 1 Speedbor, VB DM 950~ @
0681/817326.

AT 145, Bi. 1/91, la-Zustond, crosh
frei, ot /violetr, VB DM 3.800-. ©
06355/2190.

AT 145, Bj. 5/93, AK pink, restl,
weil), kein Flug! DM 6.700- @
09704,/7390.

AT 145, B, 10/92, AK pink, resll.
weill, DM 4.900,-. @@ 09704 ,/7390.

AT 145, Bj. 5/91, sthiine Forben,
DI 3.300,-. @ 06106/73%46.

AT 158, Bj. 8/92, nevwertig, VB
4900 © 02421/680284 od.
02173,/71858.

Axis 15, Bj. 90, ligogerit, verst.
Achterlik, Sonderforben, Fiiill-Riven,
ous 1. Hd,, quter Zustond, ob 75 kg
aufwiirts, VB DI 2.500,-, Probefliegen
nihe Freiburg; M. Brounstein. @
07822/2877.

Axis 15, Bj. 9/90, Sonderseqel, VB
DM 1.900,-. @ 0731/9317252.

Bullet € 14, Bj. 5/90, VB DM
1.400,-. @ 0621,/852170.

Bullet SP 12, Bj. 92, Topzustond,
DM 5.200,-. @ 08196 /1374,

Clussic Competition, Bj. 4/89,
pink/lilo, guter Tustond, VB DM
1.200,-, ® 0731/9317252.

Duck, div. Griflen, lech. u. opt. ein-
wandhrei, ohne 5-Johres-Check, Ersatz-
fopezrohie, Rider, VB DM 1,100,
Keller-Korpfengurt 150-170 am nay,
VB DM 600,-. Stelflniehiinger, VB
80, ©. 089,/31793427 (tags) od.
089/7608776 (abends).

Foil 139 Combat 2, Bj. 3/93, 45
Starts, EK pink, Segel weil, DM
4900, ind.  Sthigel. @
089/8413707 (Raimund Rud).

Foil 152 Combat, Bj. 92, coshfrei,
DM 5.000,-. @ 08641,/1801.

Foil 152 Combat, Bj. 90, VB DM
1.900,-. @ 0621/315157.

Foil 160 B Racer, Bj, 88, 1oIv-
stand, neverCheck, DM 1.000,- @
08375/422.

Foil 160 B Racer, Topzustond,
koum geflogen, Y8 DM 2.400,, Afro
Cirrus 8000 Cockpit, neuwertig, V8 DM
400, @© 08102/8281 od.
0911,/3938604.

GTR 162, B 89, K
gelh/gelb/wei, To-dustond, Riider,
VB DM 1,200, Bulle! Rucing Bj. 83,
lofustond, VB 200~ ©
08822/6766 ab 20.00 Uhe oder
0711/681788 (Toni).

Hermes 15, Zul. 60-100 kg, VG,
verst,, Qu.stonge, 70% 0S, technisch u,
optiscth sehr gut, VB DM 650, @
08441/1546.

Lotus 16, Bj. 87, DHV+DULF Gite-
siegel, + 3 Ersatzsteuerbiigel + Ersotz-
bosis, VB DM 400~ ©
07543,/6288.

Magic IV166 Fullrace B, B,
12/88, leichies Seqel, verstiirkte Hin-
terkonte, VG, quter Zustand, wg. Neu-
geriit kein S-Johves-Check, VB DM
950, @ 0221 /737472,

Magic IV166 Fullrace B, B. 87,
2. Hd., gelb/wei, wenig geflogen,
Freis VB, @ 02241 /65337,

Magic IV166 Fullrace B, guter Zu-
siand, wenig geflogen, pink /neangelb,
VG, Mylor Anshimkonte, VB DM
1.300,-. @ 06221/162334.

Gleitsegel

Black Magic 24, Bj. 91, blou,/gelb,
30 Flige, mit Vorio, Gurtzeug Skyline,
ReMungsgeriit, VB. @ 08557,/1683.

Black Magic 24, Bj. 11/91, never
ZJahes-Check, guter Zustand, mit
Packsock, VB OM 1.500. @
02352/71996.

Black Magic 24, B, 5/91, (BStall
tougl.), wenig geflogen, sehr quter Zu-
stand, mit Gurtzeug Flight Design. VB
DM 1.600,-. @ 0641/38419.

Bluck Magic 24, Bj. 91, quter v
stond, BStoll, DM 700, @
07951,/26976.

Black Magic 24, B 90,
1ot /schwarz, 2-Johres:-Check, VB DM
900, © 0B191,/59813.

Black Magic 24, Bj. 91, lilo/gelb,
Kompleticheck 3/93, wenig Fliige,
Flight-Design Gurtzeug mit Krevzver
schlul relativ neugrotis dozu. VB DM
2000, © 07157 /66571.

Black Magic 27, Bj. 91, never 7-
Jahres-Check, quter Zustand, incl, Pack-
suck, Gurtzeug und Retungsschiim Se:
cond Chanee, kompl. VP 1.700,-. @
07152/73879.

Black Magic 27, Bj. 6/91, Z-Jah:
res:Check neu (3/94), wenig geflo:
gen, sehr guter Zustand, lila/pink, mit
Gurtzeng  (Porosail),  Rettungsgeriit
(Esprit light), Pocksock, Helm, wg.
Sportoufgobe, kompl. VB DM 2.300,-.
Brijuniger Vorio PIl, new DM 350, ©
02377 /78069 od. 8174.

Bluck Magic 27, B. 91, gelb, 7-
Jahres:Check, sehr guter Zustond, DM
1.700,- u. Porotech Gurt Modulor kom-
pl. neu DM 600, v. Rettungsgerit
Charly Revolution Il new DM 1.100,- u.
Helm nev. @ 07232/49195 oder
2205

Black Magic 27, Bj. 91, Check nev,
quter Zustond DM 800 -, Gurtzeug Fire:
bird mit Rettungsgeriit Flight Design
DA 800~ © 07571 /12780

Magic Cloud 27, B 8/91,
pink/gelb, guter Zustond, incl, Pock-
sack, VB DM 1.400-. @©
0571,/49540.

Magic Cloud 27, Bj. 91, 70 Flige,
pink/gelb, guter Zustand, Check new,
neve Leinen, Perche Guitzeug, Moy
doyplus Rettungsgerdit, Rucksock, VB
DM 3.000,-. @ 06257 /2911.

Magic Cloud 27, B 4/91,
pink /gelb, 2-Iohres-Check (new), quter
Lustond, indl, Gurtzeug, Rettungsgerdt
Chorly 96, Helm, Windmesser, Pocket
wind v, Pocksack kompl. nur DM
1.800,-. @ 0591,/49473 ob 18,00
U,

Magic Cloud 27, Bi. 8/91,
pink /gelb, quter Zustand, incl. Pock-
sack, VB DM 1.600. @
0571/49540.

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, mit
Gurtzeug Rodeo, Chrly Rettungsschirm
u. Packsack, sehr guter Zustond. DA
2.500,-. @ 0611/7113229.

Brizair 10, nevwertig, 1 Snison mif
14  Fligen, Preis VB. @
02421/392252.

Brizair 10, B 88,
orange,/gelb/griin, wenig Flige, incl.
Gurtzeug, Packsock v. Minitex Ret-
fungsgerit unbenutzt. VB DM 1.200,-
@0214/6292.

Brizair 9, B. 3/89,
gelb/pink /blau, wenig gellagen, mit
Gurizeug, Pocksack, Helm VB DM
B50,-, evil. mit Rettungsgerd! Minitex
110. @ 030/7820483.

Brizair 9, Bj. 10/88, gepllegt,
kum geflogen, schiine Farben, incl.
Pocksack v. Air Bulle-Sitzgurizeug, DM
500, 089 /8340272

Brizair 9, Bj. 88, Sfurbig, incl. Gurt-
zeug A Bulle, Packsack, qut ethalten,
c0. 80 Gleitllige, wo. Flugaufgabe, VB
DM 500,-. € 06122,/15415.

Brizair 9, Bj. 89, ZJohres-Check,
sehi guter Zustond, Sitzguit Aitbulle,
Pocksnck. VB DM 750~ @
07161,/89304 ab 17.00 Uhr.,

Corvette 26, B, 10/9],
osa/gelb/lilo, sehr weenig geflogen,
lo-ustond, mit Pocksock VB DM
2.000,-, evl. ouch Gurtzeug und Vorio.
@ 030/9306-451.

DHy-nfo 75 B



Gleitsegel

Dimension 27 Modell 91, ;. 92,
pink /violett /tiirkis, 20 Flige, wie
neu, mit Gurizeug Porosoil, VB DM
3.100,~. Rettungsschim  Revolution
II{Chorly), Doppelkoppe, Bj. 91, wie
new, VB 650,-. Briiuniger Alto Vorio P
II, B 92, wie neu, DM 320,-. Overall
Perche, wie neu, DM 100~ @
069,/3134429 ab 17.00 Uhr.

Dimension 27 Modell 91, 6.
4/91, GI 6+, 50 Flige, guter -
stand, mit Pocksack v. evil, Gurizeug
Vonblon Diagonal, NP DM 5.800,,
kompl. DM 1900~ @
06257/1353.

Dream 90/24, Bj. 91, gelb/gin,

never Check, guter Zustand, mit Gurf
zeug u. Rucksock, DM 1.400- @
0736164447,

Dream 90/24, 8j. 7/91, A/B-Lei
nen gelrennt, lo-Zustond, VB DM
1700~ @ 07721/672347 tags:
iber od. 70240 obends.

Dream  90/24,  neuwarig,
gelb/blou, mit Gurtzeug und Retiungs:
geriit (neu gepockt) und Packsack,
kompl. VB DM 2.700,-. Schitm einzeln
mit Packsack DM 2.000- @
06359/83876,

Dream 90/24, 2 Johee olf, nur 4
Flugstdl., Check nev (alles positiv), mit
Gurtzeug, Packsock, Retungsgeriit Mi-
nitex, Alli Vario, usw., VB kompl. DM
3.500,-. @ 0711,/7978800.

Fox 24, B. 91, pink/gelb, 5 Fliige
(mit Packsack), Gurizeug Skyline Di-
stance, Retiungsgerdt Vonblon-Chompi-
on, dlles neuwertig, VB DM 3.000,-.
@ 06042/68260.

Graffity Mediom, zweimal geflo-
gen, neve Leinen, DM 3.800- @
0761/700341.

P 22/31, Bj. 5/93, 28 Hiige, Poro-
fech Gurizeug Mudlor, Doppelkappen-
rettungsschinm, Packsock, To-Zustond,
wegen Sporlaufgobe, Preis VS, @
02845/69619.
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BrizoirEverest,Bi91, ous bewll.
Griinden, Top Zustond, co. 15 Fliige,
never Check bis 10,/95 DM 2800.- @
0711/3461737 ab 18.00 Uhr

Brizair 25, Bj. 10/90, Check
5/92, guter Zustond, mit Sitzqurt Al
Bulle u. Packsack, sehr gepflegt, VB
DM 1.200,-. @ 07031 /280366.

Brizair 25, Bj. 91, Yonblon Diagonal
Gurtzeug, Bj. 97; Minitex Sigma Ret-
tungsschirm Bj. 91 v. RémerHelm, ol
les quterZustond, VB DM 2,000~ @&
089/7257553 od. 99441336,

P 20/25, Bj. 91, 65100 kg, Noch-
piifung  1/94, To-Zustond, DM
1.650,-.@ 0221,/558918.

P 21/27, Bestzustond, blou-gelh,
VB DM 2,700, evil. Gurizeug und Vo-
tio, Preis V8. @ 089/527106

P 21/27, B. 7/92, quter Tustond,
violett/gelb, incl. Packsack, VB DM
1.900,-, evil. quch mit Gurizeug Mo
dulor. @ 07131/663385 tagsiiber
und 07042 /6468 ab 17.00 Uhr,

P 21/27, Bj. 11/92, lila/gelb, co.
30 Flige, wie neu, VB DM 2.900,,
evil. mit Guilzevy Moduler, @
0711/653500

P 21/27, Bj. 11/92, nevvsertig, in-
(|, Gurtzevg, Rettung Charly 96, VB
DM 3.300,-. @ 02921 /52605.

P 21/29, Bj. 8/92, 1o-Zustond, DM
3.000,-,bei Bedarf auch kompl. mit Po-
wotech Gurt, Minitex 110, Alto Vorio
Bosis. © 08031 /58352.

A4-25, Bj. 7/93, Sondertorbe wail,
wenig geflogen, gepfl., DM 4.000,:,
©07652/313.

Apache 11 26, neuwertiy, billig. ©
009285/7191.

Apache 11 26, Bj. 5/93, liln/weil,
neuwerfig, mit Pocksock VB DM
3.500,- sowie Vorio Skybox Junior,
MeBwertspeicher, Uhrzeit Temperotur
usw. DM 480, @ 0731/9454-742
od. priv. 07392/8623.

Apache 11 29, neuwertiy, billig. ©
009285/7191.

Apollo medivm 24, Bj. 10/93, .
15 Fliige im Winter, DM 3.800,- (NP
DM 4.800,). © 06042/7474 od.
ub 19.00 Uhr 06054 /6000,

Apollo medium 24, Bj. 10/92,
neuwertig, Speedsystem, Check neu,
VB DM 2.650,-. @ 08363/6874.

Apollo medium 24, Bj. 93, mil
Gurizeug Force, Rettungsgerdt Comet
RS 30, Packsnck, Helm, Topzustand,
wenig gellogen, VB DM 4.500-. @
08034,/3337.

Bliss Large, Bj. 6/93, mogentatiir-
kis, wie neu, mit Gurtzeug von Perche
u. Rettungsgerit Oscor 16 sowie Pock-
sack, VB DM 4.200- @
06447 /6430.

Comet CX 23, Bj. 7/92, pink, ca.
50 Fige, guter Zustond, VB DM
2350 © 0911/678465 oder
2834544,

Comet CX 23, B, 8/91, pink, 40
Hiige, To-Zustond, VB DM 2.100,-. @
089/6123772.

Dimension 24/91, Bj. 7/92, 20
Fliige, + Gurizeug Perce Monte + Pack-
sock + Minitex 110 Bj. 90 + Briiuniger
Vario 1CD, kompl. DM 3.500-. @
08141,/94487.

Dimension 24/91, B, 2/92,
gin/bunt, quter Zustond, VB DM
1.750,-. @ 089,/8414656.

Dream 90/22, Bj. 12/91, sehr
guler Zustond, kompl. DM 1,900, @
08365/1219 (Udo).

Dream 90/22, Bj. 8/92, 20 Fli-
ge, blou/pink, VB DM 3.100,., Gurt
zeug Perche Perfect, VB DM 410,
Winitex 110, VB 700, Romer,/Holb-
schole, rot DM 120,-, Vorio Briuniger
Alto PIl DM 350, @ 0521,/390442.

EQ Sport 24, never 2-lohres-Check,
neu eingeleint, bester Zustond, evll,
mit Gurtzeug und  Minitex-Rettungs-
schiom. VB DM 1.900,, @©
07808,/99079.

EQ Sport 26, Bj. 12,/90, wenig ge-
flogen mit Charly Gurtzeug und Charly
Second Chonce 118 Rettung, Giitesie-
gel seit einem Jahr therfiillig, deshalh
nur DM 1.999,-, @ 06421 /43365.

EQ Sport 26, Bj. 11,/90, 2-Johres:
Check, pink /gelb, DM 1.000-, @
07723/7662 ahends,

EQ Sport 26, Bj. 6/91, 2lolves-
Check, pink/lilo, DM 1.600,- @
07723/7662 abends.

EQ Sport 26, BJ. 6/91, pink/blou,
mit Packsack, 2-Johres-Check nev, gut:
er Justond, VB DM 2.200,-, evil. mit
Gurtzeug Perche. @ 07031/385472

F1-27, Bi. 91 mil Packsock, DM
750, © 089/7855370.

Harley Elit, sehr guter Zustond, co.
50  Flige, DM 500- ®
08121/5158.

Marlin 26, wenig geflogen, vie nev,
ideal fir Genufi-Flieger, DM 4.200 -,
@ 07183/8302.

Marlin 29, Bj, 94, fost nev, DM
4.300,-, © v, Fox; 08158/3605.

Marlin 29, Bj. 12/93, lila/weif,
wenig Flige, sehr gepflegt, VB DM
4200 © 07153/49333 od.
41664.

Meteor 103, 2 lohie olt, VB DM
2.000,-. @ 089,/802118.

P 22/28, Bj. 6/93, violet /weif,
30 Flige, ToZustond, DM 3.990,-. @
06155,/6712 abends,

P 40/26, B. 12/92, ownge, co.
80 Flige, DM 2.900,, Gurizeug Per-
che Pefect DM 300, @
07042,/13599.

P 40/26, 8. 92, 70 Flige, mit
Speedsystem, VB DM 1700~ @
06026,/1494 (Benno) oder 6858.

P 40/26, Bj. 3/93, neuwertig,
gelb/oronge, 15 Fliige, DM 3.400,-.
@ 07361 /64447,

P 40/26, Bj., 5/93, koum geflo-
gen, weill/gelb, evll. mit Gurizeug
Skyline Distance incl. Rettungsgeriit,
Brituniger Yorio P 2, Helm . GL-Ruck-
sack, Preis VB. @ 06031/85787
thends.

P 40/26, Bj. 9/92, sehr gepll,
gelb/oronge, mit  Packsack, DM
2.900., @ 0BB1 /40195,

P 40/29, Bj. 8/93, nevwertig, we-
nig geflogen, VB DM 4.400.. @
07151,/43783.

Phinix 128, Bj. 8,/93, neuwertig,
weifl, DM 2.900,-. @ 08177 /473.

Rubis 30, Bi. 9/91, lila/griin, Skyli-
nie Distance X Gurtzeug Parasoil Esprit
Light Reftung, guter Zustand. VB DM
2.500,-. © 08821/71049.

Spuce 22, Bj. 3/93, lilo, 10 Flige,
DM 3.800,.. @ 0711,/8266328 od.
712933

Space 22, Bj. 4/93, mint, co. 30
Flige, wie nev, DM 3.800- @
089,/8144379.

Spuce 24, B. 6,/93, pink, mit Gurt-
zeuy Force, Rettungsgerdt Chordy 96,
Packsack, olles nevwertig, co. 10 Fli-
ge, DM 4.000,-, @ 0721 /843415.

Space 24, Bj. 6,/93, pink, wenig ge-
flogen, VB DM 3800~ @
08341/4526.

Spuce 24, Bj. 11/92, Gurlzeug Big-
X, Rettung, Design 3, 30 Fliige. VB Dm
3999 @ 02378/4477 oder
07623,/40095.

Spuce 24, Bj. 11/92, lilo/weib,
sehr guter Zustond, Preis VB, @
07031,/878984.

Spuce 27, B 3/93, nevwerig,
pink, 15 Flige, VB DM 3.700,-. @
08102,/6540.

Space 27, Bj. 1/93, tirkis, 1o-Iu-
stond, wenig Fliige, olle Extas, incl.
Pro Design Gurizeuy wie neu, VB DM
3.500-. @ 08686/8589 od.
0871/26226.

Spuce 27, tikis, mit Pocksock -+ Be-
schleuniger, 1/2 Jahr olt, 14 Hahen-
flige, Top-Zustond. DM 3.550,-, @
06083,/2654.

Spuce 27, Bj. 9/93, 1. Hd. firkis,
Packsack schworz/lilo, 5 Fliige, ToZu-
siond, incl. Speedsystem, NP DM
5250, VB DM 4.450- @
0911,/5988633 ab 17.00 Uh.

Stellor 31, 1 Jahr o, lilo, gepfl. Zu-
stond, Gewicht 6585 kg, VB DM
3.500,-, © 0B022,/74195.

Stellar 33, mit Speeds., B. 92,
tiitkis, Topzustand, VB DM 2.500,-. @
08022,/24199.

Stellar 35, fost nev, leuchtgelb, 15
Fliige, supergiinstig; Verkouf ouch mit
Gurizeug u. Rettungsschinm maglich.
@ (08161/3810 od. Fox/Anrufbean-
worter: 08161,/3617.

Twist 25, Bj. 8/90, 2-Johres-Check
neu, incd. Packund Rucksock, DM
1.800-. @ 07063/6412 od,
07941/67236.

Twist 28, Bj. 12/90, lilo/schworz,
never 2-Johres-Check, To-Zustond, De-
signPacksock, Gurizeug Pro Comfort,
VB DM 1.199,-. i@ 09221 /81119.

Zenith 26, Bj. 11/91, pink /viole,
mit Trimmsystem, 2-Johres-Check nev,
sehr guter Zustond, mit Pocksock,
wohlweise auch mit Gurizeug v, Rel-
lungsgeriit, VB DM 2.500. @
0721/607577.

Zenith 28, mit 2-Johres-Check, kom-
plett mit Guitzeug u. Retungssystem
DM 3.600,~ @ 076723 /6835.



Apache 23, Bj. 92, 15 Filge, neu-

viertig, 2-lohes-Check neu, Kevirler
nen vom Werk gepriff, violett/weifl.
@ 0711/602747 oder 7591327.

Apache 26, B 12/92,
firkis/weifl, 20 Flige, never Check,
VB DM 3.600,-, evil. mit Gurizeug
Vonblon u. Rettungsgesal Chorly VB
komplett DM 4.500- @
07123/31612.

Apache 26, Bj.9/92, pink, wenig
geflogen, sehr guter Zustond, 60-85
kg, 2-lahres-Check new, mit Gurtzeuy
Sitting Bull v. Rettungsschim Sigma
Minitex 110 Bj. 7/93, VB DM 3.200,-
o 06151/21964.

Apache 26, Bj. 7/92, wiohly,
Speedsys., ZJahres-Check, neve Lei-
nen, ginstig. © 08153 /4737.

Apache 26, Bj. 7/92, mint, ind.
Gurtzeug Sifting Bull und Packsack DM
2.490,. Briuniger Vario LCD mit Aku-
stik DM 230,-. @ 07432/15299.

Apache 29, lila, 10 Flige, DM
2.000,-, @ 08081,/8100.

Apache 29, Bi. 4/92, gepll. Iw-
stand, 2-Johres-Check, VB OM 2.400,-.
@ 07151,/61282.

Cruisair 29, pink/weil, wg. Fehl
kauf - griflenmiifig - VB DM 4.700,-.
© 07675/382.

Dream A3 26, Bj. 94, neu, mit
Kompressionssock, NP 4.480- VP
35005 Refiungsgerit, Gurizeug,
Pocksack, VB. @ 09131 /13483.

Flyair 1000, Bj. 7/92, wenig Flii
ge, opfimal fir Einsteiger, DM 3.500,-,
mit Gurtz. Paratech. Modul DM 4.000 -
@ 07542/5730.

Flyair 1000, sehr guter Zustond, 50
Fliige, never Check, gegen Flyair 1100
20 fauschen. © 030,/6933049,

Flyair 1000, Bj. 7/92, ZJohres-
Check, 8095 kg, violett /rot, To-du-

stond, mit Gurtzeug Protec und Pack-
sock, DM 3.200,. @
07127 /502771 oder 6364499,

Six Six 19, Bj. 90, pink /gelb, sehr
quter Zustond do wenig geflogen mit 2-
Johres-Chack bis 5,/95, kompl. mit M-
nitex v.Gurtzeug (evil, Helm), VB. @
0761/584195 od. 07755/8211.

Zenith 23, sehr wenig geflogen, we-

gen Sportoufgobe DM 1.500,, Gurt-

zeuq Procomfort DA 100+, Rettungs-
geriit  Chorly DM 400 @
0711/3161279 b 17.00 Uh,

Aero 24, wenig geflogen, 2-Johres-

Check new, mit Sitzgurt Chorly Flip, DM
8.000,.. @ 06131 /474965

Aerologic 51, Bj. 7/93, Check nev,
never Leinensatz, DM 3.500-. @
08334/552.

Aerologic 51, Bj. 94, pink, neuw.
VB DM 3.900,, Rettung DM 600 -, Vo-
o Mo MP 3 VB B00- @©
0Bb66,/6193 (obends).

Aerologic 51, Bj. 8,92, lilo/firkis,
Zlohres-Check u. neve Leinen 10,93,
guier Zustond, DM 2.900- @
0761/81942.

Aerologic 51, Bi. 6,/93, nevwerfig,
12 Hiige, wy. Zeitmangel, DM 3.800-
@ 07361/87629 om Wochenende
und 0731/64969.

Haftungsavsschlufi!

Jede Haffung des DHY und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung des Gebroucht-
morkts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klussifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen iber-
nimmi der DHV keine Gewihr,

Gleitsegel

Aerologic 51, Bj. 9/92, newertig,
Z-Johres-Check u. Stommleinen new,
zyclom/gelb, VB DM 3700~ @
07621/584211  tagsitber ~ ader
07762/4124 dbends.

Aerologic 55, 1 Monat o, weifl/Ii-
ln, Rettungsgerit Columbus 18, Gurt-
zeuq Parfectintegral und Vorio Basis,
komplett oder einzeln, VB. @
08334/552.

Vermittiungs - Schnell - Service
fiir gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko -'Schlierseer StraBe 61a - 83703 Gmund - Fax 08022/749 95




gebraucht

Gleitsegel

Aerologic 55, Bj. 3/93, neonaion-
ge, 15 Fliige, neue leinen 94, loh-
rescheck 94, DR 4.000,- oder Tousch
gegen  A4/28  FlightDesign. ©
05203,/3516.

Aerologic 55, Bj. 2/93, cyclommit
Design, 2-latves-Check v, Leinen new,
DM 3.900,, evtl. mit Gurtzeug Perche
Perfect DM 500,-. @ 07141/74345
(nbends).

Aerologic 55, B 8/92, leinen
neu, Zlohees:Check, guter Zustand,
glinslig wegen Umstieg auf Aerologic
51, wenig Flige, VB DM 2.650,-. @
09128/12493 od. 09183/8035
(nbends).

Aerologic 55, Bj. 8/92, leinen
neu, Z-lohesCheck, guter Zustand,
ginstig vg. Umstieg aul Aerologic 51,
weniy Flige, VB DM 2.650,. @
09128/12493.

Aerologic 55, 7 Fliige,
magenta/Design, never  Leinensalz
DM 3.900,-, sowie Gurtzeug PerfectIn:
teguol mit Rettungsgeriit Columbus 18
und  Briuniger  Vario  Basis, @
08334,/552.

Aerologic 55, B. 9/92, mint, wie
new, 10 Fliige, VB DM 3.200,.. ©
08861,/68493 ab 19.00 Uh,

Aerologic 55, Bj. 3/93, Sonderfor
be neon-orange, 15 Fliige, DM 4.000,-
oder Tousch gegen Ad/28 Flioht De-
sign. @ 05203/3516.

Apollo 22, Bj. 91, groffit, 0. 40
Fliige, incl. Gurtzeug, Packsack u. Char-
Iy-Rettungs-Gerdt, ous  gesundheit,
Grijnden obzugeben. VB DM 3.000,-
© 089/1684263 bis 12.00 Uhr
oder 2685049,

Barracuda 28, blou, sehr guter Zu-
sond, VB DM 4000~ @
08641/4883 (abends).

Barracuda 31, Bj. 1/94, pink, VB
DM 4.450,-. ginschl, Pocksack. @
07951,/28476.

Barracuda 28, neuwertig, lilo, DM
4700~ Voo Pl VB, @
08231,/33855.
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Dream 26, B 7/91, monge/vio-
lett, Tlo-lustond, Preis VB, @
02774,/4751,

Genair 26, Bj. 90, org. Gurlzeuy mit
Beschleunigungssystem, — quter T
stond. VB DM 1.500- @
07152/51447.

Genair 26, Bj 90, Vonblon Ligo Gurt-
zeuy, Bj. 91, Minitex 110 Rettungs-
schim Bj, 90 v. RomerHelm - alles
quter Zustond, VB DM 3.000- @
0731/601128.

Katana 47, ous Tombolo, neu, gin-
stig ohzugeben. © 07725/3936.

Katana 47, B. 92, never Check, mit
Beschleuniger, DM 1.900. @
07951/26976.

Nova CXC 21, sehr guter Zustand,
. 30 Fige, DM 900 @©
08121/5158.

Prisma 29, lo-Zustond, umstiinde-
holber, VB DM 3.500- @©
089/8416149.

Prismao 29, Bj. 92, pink, wenig ge-
flogen, Gurtzeug Vonblon Lign Rettung
Revolution?, Vo-Lustand, kompl. VB
DM 4.600,-, @ 09123/83901.

Sting 28, ncu, nicht geflogen, mit
Packsack v. Zubehir, NP DM 5.150,-
sofort u. dringend fir DI 4.100,—.
@ 06083/2654.

Swift Easy 22, ZlohresCheck,
evil. m. Gurizeug, DM 400- ©
0B666,/6193,

Swilt Easy 22, Bj. 6,/90, weniy
Fliige, Gurlzeug Perche Foshion FIyll,
Bj. 92, Reftungsgerit Perche Oscor 18,
B, 93, alles 1a-Zustond, kompl. od.
einzeln, @ 08708/294,

Genoir 224, 0. 91, (heck bis
12/95, wenig geflogen (Gelegenheits-
flieger), mit Beschleuniger v. groPem
Packsack v. Gurlzeug Aitbulle Dyn. nut
DM 1.500. @ 02651/800232
oder 800220(abends).

Ninjo 24, B}, 7/91, wei, neves 2-
JohresCheck, To-Justond, VB DM
1700~ @ bis 1600 U
07831/70516 od. 6507 abends.

Aerologic 47, B. 9/92, wie ney,
30 Flige, neve Leinen, 2-Johres-Check.
DM 2.600,-. @@ 08374,/1064.

Aerologic 47, 50 Flugsiunden, lil
never Leinensatz, lo-Zustond DM
2500, © 08334/552.

F1-24, wie nev, DM 500- @
08081/8100.

F1-24, 8. 90, qurer Zustand, 2-Jah-
res-Check new, mit Guitzeuy Pro-Com-
fort v. Pocksack, firkis /viole, fiir 65-
100 kg, VB DM 1.000- @
07151/261327  oder 73450
(obends).

Joy 28, Bj. 1/92, veeil/pink, 2-Jah:
res-Check, To-Zustand, VB DM 1.700,-
@ (B022/8743 ohends.

Katana 51, Bj. 8,93, Topzustond,
Sonderforbe, Preis V'S, sowie Briuniger
Vario PIII, 1 1/2 Johre olt, VB 450,
© 07333/6392.

Katana 51, B]. 6,/93, neuwertig, VB
OM 3.000,-. @ 07025/2217.

Katana 51, Bj. 8/93, wenig gello-
gen, Topzustand, Sonderforbe, Preis
VS, @ 07333/6397,

Phantom 45, Bj. 8/91, never 2-
Johres-Check, Fulbeschleuniger, VB
DM 1.500,-. @ 06151/714493.

Phantom 45, Bj. 91, lilo, guter Zu-
stond, never Check, DM 1.100,-. @
07361/64447.

Phantom 45, guter Zustond, llo, VB
DM 1,400, @ 07304/3326.

Phantom 49, B, 7/91, wenig ge:
flogen, sehr gepfl. Zustond, DM
1.200,-. @ 06151/714529.

Phantom 49, Bj. 8/91, lil, 10-2u-
stand, Tiimmer v, FuBbeschleuniger.
VB DM 2.000,-. @ 0B652,/3565 ob.
18.00 Uh.

Prisma 26, Bj. 5/97, 17 Fliige,
Top-Zustand, VB. Gurtzeug Firebird Pro
Komfort, Reftungsgerit Minitex, Alto
Voo Briuniger P2, VB, @
06221,/474866.

IX X-large, Bj. 1/92, neuwerig,
Preis VB, @ 07031,/878964.

IX large, B, 3/91, Storgevicht
B5-120 kg, oronge, Check new, To-du-
stand, 40 Flige, Skyline Distance X
orig. Gurtzeug mil Beschleuniger, indl.
1 Ubemachiung zum Probefliegen DM
2600~ © 07141/664966 oder
030/7811210.

Flash 51, Kool 10/91, 1. Hand, -
Johres-Check, VB 1.790,, possendes
Liegagurlzeug Festpreis: DM 290, al
les ToZustand. @ 07161,/27476 oh
17.00 Uhr.

Flash 51, neves Madell 93, 20 Fli-
ge, Topzustand, evil. mit Gurizeug UP
PAN, VB DM 2700, @
08341/40038  oder  ohends
0B342/41149.

Flash 51, verstiitkter Leinensalz,
FuBbeschleuniger, yellow, incl. Pack:
sack vom F1, VB DM 987,65, @
08039 /4604,

Genoir 328, guter Zustond, mit
Packsack und Gurt, VB DM 1.500,-. ©
06034/13111 oder D8101/47270
(tagsiiber).

Ninju 27, sehr guter Zustond, 2-Joh-
esCheck, DM 650-. @
05041/62557.

Ninja 27, wie nev, 20 Flige, lilo, +
GurtzWaoge.VB DM 1.000- @
08861,/68493 ab 19.00 Uh,

Air Bulle Swing Dynamik Gurt-
zeug, Chorly Second Chance 96, und
Helm, DM BOD,-, @ 0711/3461737
ob 18.00 Uhr.

Chorly Second Chance 84, neu
gepackl, DM 300,-. (4]
07141/664966 od. 030,/7811210.

PS-Parograph, ikl Softviore,
Sthutztosche v, Ubertiogungskabel,
DM 420~ © D8639/5695.

Hiingegleitergurt Coddy Slider Ro-
cer Integral 93, 185190 em schworz
mit boutec “Mannchen Design” u. HG-
Rettungsschirm Charly Second Chance
96 (keine Offnung), VB DM 1,200~
@ 06872 /6747 ob 20,00 Uhr,

Erstklossige  Drachen-Kom-
plettausriistung wg. Sportoulgabe
mif Funfex, Sting, Rettungsschimm, In-
tegrolhelm v. Instrumenten zum Sor
derpreis, @ 0721 /867579.

Afro Packetcombi, Bj. 5/40, ge
gen Gebot. @ 06063/500824.

Keller Integral, Bj. 90, dunkel
blou/weinot,  Preis VS, @
089/184944.

Afro Micropanel 1, Neuzustond,
VB DM 400,-, @ 089,/752005 (Tho-

mos).

Briiuniger Alto Vario dx Vario
(Tek zuschaltbar), 2 Hehenmesser,
Fohrtmesser, Uhr, Temperafur, NP DI
1.200,-, einwondfreier Tustond, VB
DM 500,-. @ 07183/8302.

Briiuniger Vario PN mit Fohrtsen-
sor, ney DM 490, Rodemacher Ref-
tungsschirm, Bj. 92, neu verpackt, DM
590, Uvex Integralhelm XL DI 90,.,
2 Riider DM 40, @ 0561/827700.

Rettungsfallschirm Minitex. Bj.
91, bunt, neugepack! im Miirz 93, no-
geles, VB DM 700, @
07157 /66571.

Epson P40 Drucker, Akku u. Netz-
betrieh zum Ausdruck 1. Briiuniger v.
Flytec Barographen, DM 350, @
08102/5067.

Bergstiefel Hanwag “fiz Pali”,
neu, NP DM 400, Gr. 42-43, Leder,
VB DM 250,-. @ 07361 /64447

Briiuniger Vario P2 LCD Vorio, digi
toler Hiihenmesser, Akustik, Sinklon
abscholtbar, NP DM 550, todelloser
Iustond, VB DM 7290- @
07183/830.

Gurizeug Skyline Distunce X,
B, 92, wie neu, VB DM 300~ @
07304 /3326

Rettungsschirm Sigmu Minitex
110, Bj. 91, keine Offnung, VB DM
500~ @ 07304 /3326,

Briiuniger Vario PIll, 11/2 lohre
alt, VB DM 420, @ 07333/6392.

Rettungsgeriit Second Chance
84, 28 qm, Bj. 4/89, mit Flachkon-
toiner DM 320,-, Gurtzeug Sitting Bull
Light, wenig gebioucht mit Keuzver-
sponnung. DM 250 @
07432/15299 ah 18.00 Uhr.

Charly  Tandemrettung, DM
1.000,-, @ 08081,/8100.

Metamorfosi  Mittelleinen-
schirm, Briuniger Vario LCD und P,
Vegn Ersatzrohre, jeweils nev. @
07081,/8172.



Rettungsgerit Charly Second
Chance 96, Bj. 90, Gurizeug Apco-
Paradise, Reftung hinten, DM 450,-.
©07652/313.

Erfahrener HG+GS Lehrer, alle
Berechtigungen, hot 1994 noch
Termine frei. Clubs, Vereine und Flug-
schulen kinnen mich ab 19.00 Uhr an-
wfen. © 07558,/660.

Briiuniger Alto Vario Basis, fir
Gleitschirm, noch wie neu, VB DM
495, © 0234/356379 (Mike).

Briiuniger Basis DM 450, LCD VI
DM 680,-. Gerdite wie neu mit Garan-
tie. © 06147/2267.

Steffl Kniehiinger, 175185 m,
Bj. 90, mit Stilinger RS HRS 20,
(Check neu, VB DM 550~ ©
02982/1808.

Gurtzeug Charly Pinguin (Funk
u. Fototosche), To-Zustand, Rettungs-
gert Parasail VI (NP zus. DM 2.100,-
), beides 3 Jahre alf, fir VB DM
1400~ © 09628/8628 od.
0161/2431424.

Bréiuniger Vario LD DM 180,-. ©
09202/1353 (montags ab 17.00
Uhr).

Cut-Away-Rettungsschirm Fa.
Swift, 7 Zellen, 2 Johre alt, eine Pro-
beausldsung, VB DM 1.250-. ©
06151/714529.

Sigma-Minitex 110, Bj. 5/90,
Topzustand, neu gepackt, DM 350,-
© 07504/7157.

Briiuniger Vario AV LCD Ill, mit Hal-
terng fir Drachen, DM 350, ©
08041,/1330 ab 18.00 Uhr.

Flytec 3020 mit Fahrtmesser, neu-
wertig, VB. © 07051/78741.

Wieviel 222 DM 379! dt. Duo-Al
toVario, 2 Hahen, einstellborer Sink-
ton, robust zuverlissig, neu, 2 Jahre
volle Garantie. Fix melden unter © Q
06105/2929. Riickiuf.

Uvex-Helm Gr. L, Meindl Touch Tel.
(0., Gr. 8 1/2, Drachenflieger Ausgo-
be 10/91 bis 4/93, VB. ©
06131/42143.

Hiingegleitergurizeug  Charly
Kniehiinger/Rettungsgerdt Sigma  Eli-
te. Gurizeug Bj. 92, neuwertig, neon-
rot, DM 250,-; Schirm Bj. 6/92, neu-
wertig, DM 700, beides zusammen
mit Einhdnge- u. Verbindungskarabiner
DM 900,-. © 07724,/1552.

Mehrere CB-Funkgeriite, gin-
stig. @ 08022/7031 8.00 - 12.00
Uhr (Kerstin verlangen).

Integralgurt Charly Kangaroo,
170-180 cm, mit Foto- u. Funkfasche,
schwarz mit weilem Design, neuwertig
u. bequem. VB DM 840,-. Auch mit
Rettungsschirm  Charly Revolution, 1
Johr alt, kompl. DM 1..600-. ©
069/6335249  (Buro)  od.
06074/41697 (priv.).

Charly Kiinguruh Integralgurt,
ca. 180 cm, B. 89, gepfl. Zustand, NP
DM 1.050,, VB DM 450 ©
08362/5772 ab 17.00 Uhr.

Briiuniger Alto Vario Classic,
neuwertg, DM 650 ©
07121/77236.

Rettungsschirm Minitex 110
mit Schnelliffnungssystem v. Mittellei-
ne, NP DM 928 -, aus Tombolagewinn,
DM 750,-. © 07432/15220.

Afro Cumulus 8000 Voriometer
mit Hohenmesser, VB DM 350,-. ©
08392/1244 (abends).

Keller-OK-Integral-Gurt,
gelb/schwarz, DM 250,-. Plusfik-Rader
7. Schroben, DM 50~ ©
089/5328621.

Top-Gurizeug Dimensione Volo
f. Kérpergr. bis 195 cm, 11/2 Johre
alt, blau/gelb, auf Wunsch mit Ret-
tungsgerit, VS. © 07961/55757.

Fahrtmesser Winter, mit Venturi-
Rohr, neuwertig, DM 70, ©
0711/705125 od. 07024,/2740.

Briiniger Alto Vario Basis f.
Gleitschirm, To-Zustand, DM 495, ©
07452/75520 ab 17.00 Uhr.

Priener Karpfengurt 175185
cm, kompl., pink /violett, mit Schlepp-
schlofe, DM 190~ @
08063/9069.

2 Funkgeriite (CT 1600, bougl.
[COM IC 2, 2-mBond, 3W,
Simplex/Duplex, 800 Kanile), ge-
broucht mit Lodegeriten, ideal fiir
Streckenflug, NP DM 800,-, jetzt DM
300,-. © 02845/7367.

Gurtzeug Skyline Superseede,
fost neu, DM 500,-. Geschw.Messer f.
Ao Micopane, DM 50, ©
07907/7960.

Rettungsgerit Charly Second
Chance 84, Bj. 4/90, DI 390~
Wosmer combi air plus DM 320,
UvexcInfegraltelm DM 50, ©
089/7254191.

MEHR ALS DIE HALFTE ALLER VERLETZUNGEN
BEIM GLEITSCHIRMFLIEGEN SIND
FUSSVERLETZUNGEN -

MIT DEM ,,FLY 2000 LASSEN SICH
VIELE DIESER VERLETZUNGEN VERHINDERN!

Mod. FLY 2000, 1.5 kg
Vextrem leicht
" nerfekte PaBform

Tausgezeichnete Seiten-
stabilitat (integrierte
Seitenversteifung)

TausschlieRlich Osen-
schndrung (Tiefzug-
schniirung)

¥ Spezialdampfungskeil-
sohle mit sehr guten
Laufeigenschaften

Veingearbeitetes AT
SYMPATEX X
(wasserdicht) /

HANWAG

Handlernachweis und Katalog ‘94 anfordern bei:
HANWAG, Sportschuhfabrik GmbH & Co. KG,
D-85256 Vierkirchen, Freisinger Str. 27, Tel.. 08139-86 42




Informationen iber Diochen- und
Gleitschimmfliegen in ~ Israel, @
00972,/39222425 orer
08102,/5683.

2 Basisriider mit Schlouch; 1
Schleppklinke 65 87; 1 Kevlor Helm,
Gr. co. 58, weil; 2 Bosishandschuhe
Blo mit Kortenfach; 1 gebr. Integral-
qurt Morke Keller bis 180 co; 1 Fall-
schim Parasail GS 89, Koppe 710 cm
grol; 1 Rettungsschnur; Preise VB, @
02241,/806214.

Charly-Integralgurt-Kangoroo,
175190 cm, fost nevwertig, mit Funk-
u. gofler Riickentasche, NP DM
1.150,,, VB 690, Knighiinger mit
Chorly  Rettungsschirm,  Bj. 89, ge-
checkt, VB DM 600,-, Afroario I,
neuwertig, + 2 Ersalzbatterien, NP DM
350, VB DM 5. @
02203/32393.

Keller Hight-Tec DM 390, Vario
mil Hihenmesser “Flip AV" DM 90,5
WinterFahrtmesser DM 70,5 Riider
DM 40,-. ® 06131 /35556 (Ko).

Rademacher Karpfengurt,
schwaiz, gut erhalten, 180-190 cm,
inkl. Karabiner + Extras, DM 270 -, @
06122/16663 (Jirgen),

Gurtzeug Charly Pinguin ikl
Rettungssystem  Chorly  Mittelleine,
172 am, violett /neongelh, Funk- v, Fo-
totasche, Rucksack, 65 04/91 u. Inte-
grolhelm, Gr. M, weifl, beides noch nie
geflogen; wy. Fomilienzuwochs .
Sportoufgube, DM 1.200- ©
0561/823075.
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Integralgurt Dimensione Volo,
7/9, @ 30 Stars,
neongelb/schworz, 165170 cm, NP
DM 1.080-, VB DM 500- @
05161/47441.

Keller Karpfengurt, 178 om,
schwarz mit Regenbogenstreifen, VB
DM 300, @ 07681 /22087

Madreiter Karpfengurt mit Poro-
soil Rettungssystem DM 500~ Fin-
sterw. Topeziiider DM 20, @
07452/66297 ab 18.00 Uhr,

Prieler Integralgurt inkl. Rettungs:
schim, 170180 «m, Preis VS. @
0621,/813537 (obends).

Charly  Gleitschirmrettungs-
geriit Second Chance 96, 2-Joh
res-Check, Topzustond, VB DM 450,-.
@ (B061/8628.

Rettungssystem Sigma Minitex
110, mit AGDS u. Gurtzeug, wie nev,
Protektor, Vario, Signolgeber, alles
giinstig, VB. @ 0521 /103114

Wieviel 227 DM 300,-, dt. Duolfo-
Vurio, neu, 2 luhre volle Gorantie, noch
3 Stiick, dnher schnell melden unter @
0421,/249611 (obends od. Wochen-
ande).

Doppeltrommelwinde kompl. mit
Abdeckplone je 1500 m Seil, 6S 93,
VB DM 6.500,~. @ 040/784176,

Drachenschlepp in Berlin

Gleitschirmgurizeug ob Bj. 93,
Vonblon Ligentegral bevorzugt. @
089/3569473.

Mitreisenden fir Gleitschimutloub
in Nomibio (Diinen, Berge, Winde) und
Fotosafori in Botswana (Kolohori, Oko:
rango) zwischen August und Oktober
4 gesuchl. @ 089,/3569473.

A 4 Flight Design, 28 qm, ge-
sucht, @ 07031/654303.

Sitzgurt Sitting Bull, preisginstig
gesucht, @ 07541/51544,

Sierra Nevado - Junvar - Hi
Wolfgang aus Bayern! Die Dio:
chenfliagerin fond es schode, dof wir
unsere Adressen verpalt hoben guszu-
touschen. Falls Du gleicher Meinung
ist, schreib an B. Langer, Schiofishofle
48, 73765 Neuhnusen.

Suche Sierra Firebird mit giltigem 5
Iohres-Check. © 02293 /1746.

Suche Hochleister oder Inter-
media-Geriit defekt, oder mit ob
gelaufenem Check. ©
0821/419349 od. Fox 421041,

Stidamerika: Wer konn Informatio-
nen Uber Gleitschinmfliegen in Peru/Bo-
livien geben? @ 02361/17697.

Beurluuhter Lehrer mit viel Zeit
u. Compingbus, Sonderpilol, sucht Rei-
separtner (4n) fior 5 Monate Alpen u.
im Winter weltweit, ouch Anfiinger,
Horst Giese, Liehiechist, 1, 30519
Hannover, © 0511/800059.

Achtung Gleitschirm-Recycling,
suche fir meinen Polterabend ols Deko-
Materiol (eine gonze Halle muB ge-
schmiickt werden) alles veos nicht mehr
fliegt oder im Eck vergommell, Bitie
melden!! @ 07542/21612 (piv.)
od. 518623 (gesch.).

In Lenggries ist mir folgendar Hin-
gegleiter gestohlen worden: Gyro 180,
Werknummer 0587092, Gitesiegel
bis 92, 1ot /schworz/weil. Hinweise
bitte on Thomas Haiser, Tannhiiuserring
59, 68199 Monoheim, @
0621/813537  (obends)  od.
3681724 ().

Wem wude ein Genair 24,
blou/hellblau, Serien-Nr. 06017074,
verkouft oder ongeboten? Eigentimer
dieses Gleitsegels bin immer noch ich,
Hinweise werden vertroulich behondel,
Gertrud Kleinhouer, @ 06843,/749.

Am Freitag, 14.01.94, wurde am
Bergrestourant  Kreuzjoch  (Fulpmes,
Stubuitol) im Rahmen des Stubai-Cup
94 folgender Schirm gestohlen; Edel
Rocer 25, wei, mit Serienr.
2051896 und dem Avfdck “72" u,
“D-NTFL". Femer befond sich im Pack-
sack ein Vonblon-Gurlzeug mit ange:

brachtem  Kompof, ein Chory Ret:
fungsgerit, ein rofer RomerHelm mit
eingehoutem Funksprech-Set, ein Briiu-
niger AV Competition. Wer Hinweise
zum Verbleib der Austiistung machen
konn, bzw. viem der Schirm auffiilt,
méige sich bitte melden bei Reinhard
Schill, © 08382/22415 oder 4743.

Am 05.03.94 wurde mir mein Aulo
{Golf 11l GTD) in Haar bei Minchen ge:
stohlen. Dorin befond sich meine GS-
Ausiiistung il folgenden Artikeln: 1
Joy 28, Bj. 4/92 mit Speed, flie-
der/waill; 1 Gurtzeug Vonblon Ligo,
sehr gebroucht, pink /lilo; 1 Rettung Fi-
rebird P 2, weil /schwaiz; 1 Vorio A
cotec Abi 11 mit Anschlufl fiir Lode-
geriit; Flugschuhe Salomon Adventure
9: 1 Photo; 1 Suck Novo lilo/gelb; 1
Helm Pra Tech mit Heod Set YAESU
YH2, Wer hot Informationen? Harald
Kiener, @ 089,/4606289.

Nova Phoenix 28 V, pink, Serien-
Nr. 2941,/2/93, ACPUL GS Schirm ist
ous unserem Loden spurlos verschwun:
den. Bis Du der Besitzer dieses Schimms
oder weilt Du wo sich dieser Schirm
befindet, donn melde Dich unter @
0731,/60856 oder Fox 61163, Aus:
kiinfte werden veraulich behandelr.

Ftec Tlives Geshned




Geratal

In der kleinen, stillen und landschaft-
lich sehr reizvoll gelegenen Gemeinde
Geraberg unweit der Kreisstadt II-
menau betreuen die 25 Mitglieder der
Drachen- und Gleitschirmflieger Ge-
ratal e.V. seit 1991 einen ehemaligen
Agrarflugplatz. Dieser Flugplatz hat
eine GréBe von ca. 300 x 9oo Metern
und ist als Windenschleppgelande fiir
Drachen und Gleitschirm sowie fiir den
UL-Schlepp zugelassen. Die Haupt-
schlepprichtung verlauft von SSW nach
NNE. Im Verein wird eine GroBklaus-
Winde von einer Haltergemeinschaft
betrieben. An den Wochenenden wird
regelmaBig geschleppt.

Kontaktadresse:

Wer zum Fliegen kommen méchte
oder weitere Informationen benétigt,
wendet sich bitte an:

Dieter Meckel, Tel. 03681/4211560 ab
17.30 Uhr, oder Albert Bienert, Tel.

03677/4137.

Solling UL-Schilepp

Endlich wurde fiir die Drachenflieger
am Solling zwischen Kassel und Hanno-
ver ein UL-Flugplatz genehmigt, auf
dem standig UL-Schlepp fiir Drachen-
flieger durchgefiihrt wird. Die Start-
und Landebahn liegt in Ost-West-Rich-
tung am Rande des Ortes Hoppensen,
Landkreis Northeim und ist auferund
ihrer Breite unabhédngig von der herr-
schenden Windrichtung zu benutzen. Es
gibt dort zur Zeit drei Schlepptrikes, so-
daB selbst bei starkem Schleppbetrieb
keine langere Wartezeit {tr die Dra-
chenflieger auftritt.

Der Solling ist eines der thermikreich-
sten Gebiete in Deutschland; weite

Flugstrecken diirften jetzt auch hier
keine Seltenheit sein. Die Schlepp-Pilo-
ten stehen ab sofort am Wochenende
und bei entsprechender Nachfrage
auch wahrend der Woche zur Verfii-
gune.

Kontaktadressen:

Schlepp-Piloten: Helmut Miiller,
Tel. 05555/388; Kersten Ebeling,
Tel. 05564/1854 oder 05561/794103;
Christian Lodder, Tel. o5551/52414.

DHV-info 75 BT
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Autobahntrasse gefahrdet Flugyelinde

In diesem Jahr sind in Geraberg wieder vielféltige fliegeri-
sche Aktivitdren geplant. Zu den Hohepunkten zdhlen die 2,
Thiiringer Meisterschaft im Drachenfliegen, die vom iz, bis
15. Mai 1994 stattfindet, sowie das jahrliche Drachenflieger-
fest im Herbst. Am Pfingstwochenende (21./22. Mai 1994)
fiihren die Drachen- und Gleitschirmflieger Geratal auf
ihrem Schleppgeldande einen Tag der offenen Tiir durch, mit
Probefliegen namhafter Flugegeréte. Er soll dazu dienen, un-
seren Sport einem hreiten dgffentlichen Publikum zugédnglich
zu machen und auf die Probleme hinzuweisen, die sich aus
dem geplanten Trassenverlauf der Thiiringerwald-Autobahn
sowohl fiir unsere Fluggeldnde, als auch Fiir die anliegen-
den Orte ergeben.

Mit der Durchsetzung der derzeit geplanten Variante der
Autobahntrasse Coburg-Erfurt sowie der ZubringerstraBe
Geschwenda wiére sowohl der Geraberger Flugplatz als auch
das henachbarte Windenschleppgeldnde in Geschwenda,
welches tibrigens bei 1300 Metern Schlepplange NE-SW glei-
che Bedingungen wie Geraberg bietet, in zwei bis drei Jah-
ren nicht mehr von Bestand.

Wen es reizt und er hier gern einmal fliegen mdchte oder
uns in unserem Anliegen zum Erhalt des Drachen- und
Gleitschirmfliegens in unserer Region unterstiitzen machte,
ist mitsamt seiner Familie hierzu herzlich eingeladen. Un-
terkiinfte kénnen tiber das Fremdenverkehrsamt reserviert
werden, Campingmaoglichkeiten bietet die 2o Autominuten
entlernte Liitschetalsperre. Kontakt: Fremdenverkehrsamt
Gréfenroda, Frau Eschrich, Tel. 036205/274.

Drachen- und Gleitschirmflieger Geratal
Dieter Meckel

Wetterbherichte

»Kennen Sie bereits die neuen Telefonnummern des Deut-
schen Wetterdienstes? Wenn ja, dann antworten Sie mit ja;
wenn nein, dann schweigen Sie«.

Findet Ihr dieses System gut? Wenn ja, dann antwortet mit
Jja, wenn nein, dann laBt doch bei der TELEKOM ganz
mordsméBig den Rauch rein! So einen Schwachsinn findet
man nicht alle Tage! Die alte Rufnummer muf3 wieder her.

Stefan Biinstle
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Frostschutzmittel

Zu dem Artikel »Frost an der Basis« von Torsten Hahne
machte ich noch zwei von mir selbst erprobte Tips beitra-
gen:

Gegen kalte Hinde und FiiBe helfen hervorragend auch die
vielen durchblutungsfordernden Rheumamittel, die auch als
Wérmesalben oder Thermosalben bekannt sind. Diese Sal-
ben und auch die entsprechenden Gelees und Losungen ha-
ben eine starke Durchblutungsférderung der Haut zur Fol-
ge, was eine ordentliche Warmeentwicklung bedingt. Man
sollte die richtige Anwendung unbedingt aber vorher aus-
probieren bzw. sich beraten lassen in der Apotheke, damit
nicht letztendlich »GliihfiiBe« den FluggenuB triiben!

Gegen kalte FiiBe habe ich auch schon erfolgreich Alufolie
verwendet, die einfach iiber die Striimpfe gewickelt wird
und praktisch als »wéarmereflektierender Innenschuh-«

wirkt. Nachteilig ist bei langerer Anwendung nur der Feuch-
tigkeitsstau, deshalb nur mit dicken Wollstriimpfen (zum
Aufsaugen) und fiir ca. 1-2 Stunden empfehlenswert.

Ulrich Wagner, Apotheker

Merkbiatt fiir Gaste

Aufgrund leider immer wieder auftretender Probleme mit
fremden Piloten weist die Flugsportschule Rhein-Main-
Neckar darauf hin, daB die schuleigenen Ubungshénge nicht
offentlich beflogen werden diirfen. Es handelt sich hierbei
um die Geldnde Birkenau/Nd.-Liebersbach, Birkenau/Léhr-
bach, Lindenfels/Seidenbacker Eck und Eisenberg/Stauf,
Diese sind von der Schule gepachtet und auf diese zugelas-
sen.

Da im vergangenen Jahr mehrere Fluggelinde wegen Fehl-
verhaltens einiger Gaste kurz vor der Sperrung standen,
kann hier nur noch mit Genehmigung des Péichters geflogen
werden. Diese wird auch fiir Gastpiloten erteilt, wenn die
Geldndekapazitét dies zuldfBt. Die Flugsportschule ver-
schickt hierzu ein Merkblatt, das schriftlich mit frankiertem
Riickumschlag angefordert werden kann bei Flugsport
Rhein-Main-Neckar, Balzenbacher Str. 8, 69488 Birkenau. Es
wird darauf hingewiesen, daB bei Nichteinhaltung der Flug-
und Gelinderegelungen mit Flugverbot und ggf. weiteren
Sanktionen gerechnet werden mup.

Flugsportschule Rhein-Main-Neckar
Heinz-fiirgen Weise



Fate: Dhristina Phosffer

Timing

Ein Sonntag im Friihling. Ein FuSgidnger namens Hans setzt
sich am Rande des Startplatzes hin und geniet nach zwei-
einhalbstiindigem Aufstieg seine wohlverdiente Brotzeit
und die Halbe Bier. Es ist 10.30 Uhr und die Seilbahn spuckt
die ersten Gleitschirmflieger aus. Da der Wind gut ist, legen
einige sofort aus, wahrend andere es Hans gleichtun. Nur
die Brotzeit von einem, der, sagen wir, Andreas heiBt, sieht
etwas anders aus: Miisliriegel und Elektrolytgetrdnk werden
zu dem von einem Dreitagesbart umgebenen Mund gefiihrt.
Andreas sieht nach links - die Kante war schon immer
bockig; aber die Wiese da unten - da muf3 es gehen.

Ein warmer Windhauch von vorn, ja langsam wird’s. Eine
Flugschule steigt soeben aus und macht sich auf dem Geléin-
de breit. Es ist ein Thermikkurs. Der Fluglehrer ldft seine
Schiitzlinge wegen des guten Windes sofort starten und
schickt sie in unterschiedliche Richtungen. Andreas freut
sich iiber die Windesel, denn da sieht er gleich, wo es rauf-
geht. Da - iiber dem Hausdach hat es einen gelupft. Wieder
warnie Luft von vorn, diesmal kréftiger. Fin Adler kreist
tiber den Latschen. Auch nicht schlecht, der weiB, wo Bérte
stehen!

Inzwischen sind immer mehr Flieger in der Luft und unser
Hans hofft, daB sie nicht zusammenstoBen. Die warmen
Winde von vorn kommen jetzt immer héufiger. Hans be-
merkt, wie einige schon das zweite Mal heraufkommen und
fliegen. Da er nicht versteht, warum Andreas noch nicht ge-
startet ist, fragt er ihn. »Das nennt man Timing«, antwortet
dieser bereitwillig; »das ist das Warten auf die richtige
Thermik, die den Gleitsegelfreak mindestens soo m fiber
den Startplatz tragt!« Hans zeigt sich beeindruckt iiher das
Wissen und bedankt sich fiir die Auskunft. Trotzdem ist ihm
nicht klar, warum die anderen nicht auch Timing machen.
Ein Hochleister kreist schon 100 m tiber dem Startplatz.
Jetzt ist es an der Zeit, denkt Andreas und packt seinen
Schirm aus. Doch da driickt ihn sein Miisliriegel und er

sucht sich eine von neugierigen Blicken geschiitzte Stelle.
Da ist er sich absolut sicher - es gibt wohl nichts tibleres,
als bei einem fiinfstiindigem 8o-km-Flug plétzlich zu miis-
sen!

In einer kréftigen Ablésung starten drei Flieger gleichzeitig
und machen auch einige hundert Meter Hohengewinn. Hans
sieht, wie sich Andreas schnell startklar macht. Ein Blick
auf die Windfahne - paBt. Andreas startet. Andreas fliegt
nach rechts - Andreas fliegt nach links ... doch er sinkt im-
mer tiefer. Nach etwa 1o Minuten landet er 1200 m tiefer im
Tal. Hans schaut den drei anderen zu, die gleich nach Ver-
lassen der Bahn gestartet waren und jetzt wohl 1000 Meter
iiber dem Berg sind. Ein schéner Sport, denkt sich Hans,
nur, warum Andreas drei Stunden gewartet hat, das ver-
steht er nicht so ganz.

Norbert Palme

Flugfestival in Colorado

Heuer findet das Festival bereits im Juli statt und nicht, wie
bisher, im September. Der neue Termin, 18. bis 24. Juli 1994,
verspricht lange Tage, warmes Wetter und beste Thermik.
Im Rahmen des Festivals werden auch die Aerobatik-Welt-
meisterschaften ausgetragen.

Der Teilnahmebeitrag von gs5,—US$ beinhaltet Zutritt zu al-
len Veranstaltungen, wie Filmen und Diashows, Festbankett
und Preisverleihung, sowie T-Shirt. Voraussetzung fiir die
Teilnahme am Festival sind der B-Schein und ausreichende
Bergflugerfahrung (der Startplatz ist auf 3700 ml). Fiir nahe-
re Informationen und Anmeldung wendet thr Euch bitte an
Heidi Attenberger, Box 846, Telluride, CO. 81435 USA, Tel.
(303)728-5793.

Heidi Attenberger

Sportforderuny

Der Gleitschirmclub Colibri fordert das Strecken- und Wett-
kampffliegen. Fiir 1994 wurden 2.000 DM zur Verfiigung ge-
stellt. Dadurch soll ein wettkampferfahrener Mitglieder-
stamm gewonnen werden, der sein Wissen an die anderen
Clubmitglieder weitervermitteln kann.Man erhofft sich von
dieser Unterstiitzung der Vereinsmitglieder eine positive Of-
fentlichkeitsarbeit und eine Férderung des Vereinsimages
durch sportlich erfolgreiche Piloten.
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Wiereiime ®

Ganze Kerle!

Zum Dokumentarfilm in der Serie »Linder-Menschen-Aben-
teuer - Pico Colon, Columbien-, gesendet u.a. am 26.1.1994,
20.15 Uhr in Siidwest 3:

Diese Dokumentation zeigte den Versuch einer vom Dra-
chenfluglehrer Elmar M. geleiteten Expedition, den Gipfel
des s8o0 m hohen Berges zu besteigen und anschlieBend
mit 3 Drachen tiber gréfBtenteils unlandbares Gebiet hinab-
zugleiten. In dieser Dokumentation wurde endlich einmal
wieder der wahre Ego eines Drachenfliegers dargestellt.
Mal eines vorweg: Ich kam wéihrend des ganzen Beitrages
aus dem Kopfschiitteln fast nicht mehr heraus.

Abgesehen von der offensichtlich dilettantischen Planung
der Expedition, bei der man sich wohl tiber Entfernungen
und das mégliche Vorwirtskommen nicht im klaren war,
hat man auch alle Warnungen tiber mégliche Probleme mit
den Kogi-Indianern ignoriert. Mit den teilnehmenden Pilo-
ten hétte man sicherlich besser eine Expedition zum néch-
sten Ubungshang gemacht, um sich mal eine sichere Start-
technik anzueignen. Bei Betrachtung der beiden gezeigten
Fehlstarts (~zu wenig Aufwind-) ist wohl jedem Zuschauer
klar geworden, daB ein sicherer Start eines Drachenfliegers
doch reiner Zufall sein muB. Bravo Elmar.

Hermann-J. Justen

Auflagen am Entenbery

Die Auflagen des Kreises Siegen/Wittgenstein ftir den Flug-
betrieb am Entenberg liegen nun vor. Die Anfahrt zum
Startplatz ist nur fiir den Transport der Drachen gestattet.
Die Fahrzeuge diirfen nicht im Wald geparkt werden. Die
vom Kreis ausgestellte Fahrgenehmigung (3 Fahrzeuge) muf3
sichtbar im Fahrzeug ausgelegt werden. Gleitschirmpiloten
miissen ihr Fluggerét zum Startplatz tragen. Die Zulassung
ist beschrédnkt bis zum 15.10.1994. Wegen des kleinen Auf-
bauplatzes kénnen am Entenberg nur 3 bis 4 Drachen aufge-
baut werden. Gleitsegel kénnen nur zum Start ausgelegt
werden. Vorbereitendes Auslegen ist nicht méglich, da der
Startplatz auf die Grofe von 2o x 30 Meter begrenzt ist.
Interessierte Piloten kénnen sich an Vereinsmitglieder
wenden. Uber eine Gastkarte (Tagesgebiihr 10 DM) kénnen
sie als personlicher Gast des Vereinsmiteliedes am Enten-
berg fliegen, wobei der Gastgeber persénlich fiir die Einhal-
tung der Auflagen verantwortlich ist. Da eine weitere Zulas-
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sung des Fluggebietes abhdngig vom Verhalten der Piloten
ist, sehen wir die beste Lésung in unserer Gastpilotenrege-
lung. Piloten, die am Entenberg ohne Gastpilotenkarte star-
ten, werden den zustdndigen Behdrden gemeldet.

Drachen- und Gleitschirmflieger Bad Laasphe
Jurgen Hansmeyer

Rettungsschniire

Nachdem im letzten Jahr in unseren Gelinden »Bruchhauser
Steine« und »Willingen Ettelsberg« einige Baumlandungen zu
beklagen waren und sich die Piloten, nach teilweise lebens-
gefdhrlichen Rettungsaktionen seitens der ortlichen Feuer-
wehr, aus dem Staub gemacht haben, werden wir verstéarkt
Rettungsschnur und Lizenzen kontrollieren.,

In allen Fillen wéren die Bergungen mit Schnur einfacher
und ungefédhrlicher gewesen. Daher wird das Fehlen einer
solchen mit Startverbort geahndet. Wir haben keine Lust, bei
der Feuerwehr immer wieder »bitte, bitte« zu machen, weil
uns das Verhalten dieser »Experten« doch sehr schadet. Ret-
tungsschnur ist in Bruchhausen am Kiosk und in Willingen
in der Seilbahngaststétte kéiuflich zu erwerben.

Drachenflieger-Club Hochsauerland
Giinter Schroder



Jahresprogramm

Ein echt starkes Angebot fiir
Drachen- und Gleitschirm-
flieger bietet der Sindelfin-
ger Drachen- und Gleit-
schirmverein an. Uber Pack-
kurse fiir Rettungsgeriite,
Clubausfahrten, bis zum Fo-
towetthewerb wird aller-
hand geboten. Auch im erd-
gebundenen Alltag wird
man nicht alleingelassen, im
Programmbheft 94 sorgt eine
Anzeige von Beate Uhse In-
ternational fiir Hilfe bei
nicht flugtechnischen Pro-
blemen.

Anonyme Briefe

Wir freuen uns tiber Le-
serhriefe, weil sie Inter-
esse zeigen. Wer seine
Meinung auBern will,
sollte auch mit seinem
Namen dazu stehen, und
zwar mit seinem richti-
gen Namen. Fiir anonyme
Briefe und fiir Schreiben
mit fingiertem Absender
gibt es nur einen Platz,
den Papierkorh.

Die Redaktion

Stammtisch auch fiir Gaste

Die Drachen- und Gleitschirm-Fliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn haben einen neuen Vorstand gewahlt: 1. Vorsitzender
Werner Schmitt, Bergweg 50, 56348 Kestert, Tel. 06773/418,
Fax 06773/7349, 2. Vorsitzender Norbert Kiefl, Geschéfts-
fiihrer Edmund Plag, Poststr. 10, 53547 RoBbach/Wied, Tel.
02638/5445, Kassenwart Beate Kretschmer, Jugendwart
Dieter Schwarz, Pressewart Meinhard Oster, Gerdtewart
K.H. Breuer, Kassier Beate Kretschmer, Beisitzer Armin Da-
libor, Roni Herchen, Gottfried Back, Charly Hecken.

Unser Stammtisch (Trefflokal) ist das Hotel/Restaurant Kop-
pelstein in Lahnstein/Siid an der B 42, Ausfahrt Lahnstein-
Stid, Braubach.

Termine in diesem Jahr sind am 13.6., 1.7., 8.8., 12.9., 10.10.,
14.11. und 12.12.1994, immer montags, 20.00 Uhr. Fluginteres-
senten konnen sich jederzeit bei uns melden oder zu unse-
rem Montags-Treffen erscheinen.

Bitte vormerken: Grill- und Fliegerfest am 27.8. ab 10.00
Uhr bis 28.8.1994 in Weisel (Grillhiitte mit Ubernachtungs-
moglichkeit).

Drachen- und Gleitschirmfreunde Rhein-Mosel-Lahn
Werner Schmitt

Gelandewagen angeschafft

Vorstand Rainer Abel konnte den groBten Teil der Mitglie-
der, darunter auch zahlreiche Neumitglieder, begriien. Er
umrifl kurz das Geschehen im vergangenen [ahr. Besonders
hervorzuheben war unser Sommerfest, welches grofien Zu-
spruch in der Bevolkerung fand. Hierbei wurden viele neue
Kontakte gekniipft und Gespréche gefiihrt. Daraus resultiert
wiederum eine hihere Mitgliederzahl. Eine gréBere Investi-
tion erfordert die Beschaffung eines geldndegéingigen Fahr-
zeugs. Unsere Wahl fiel auf den Toyota-Hilux. Auf diesen
Wagen wird derzeit unsere Adelwarth-Doppeltrommelwinde
montiert. Dadurch sind wir nicht mehr auf einen Wagen mit
Anhéngerkupplung angewiesen und somit flexibler bei der
Flugvorbereitung. Im vergangenen Jahr wurden an 38 Tagen
insgesamt 1204 Windenschlepps durchgefiihrt.

Die Vorstandschaft setzt sich nach der Neuwahl folgender-
maBen zusammen: 1. Vorstand Reinhard Abel, 2. Vorstand
Alfred Wolf, Kassier Roland Gutekunst, Gerdtewart Peter
GeiB, Geldndewart Bernd Hilpp, Schriftfiihrer Werner
Schmidt. Ftir den Posten eines Flugleiters wurde Gabriele
Sautner gewéhlt. Der Posten des sog. »Reiseleiters« fiel auf
Rolf Héffele. Mit einem Ausblick auf die kommende Flugsai-
son beschloB der Vorstand die Versammlung.

Gleitschirmclub Kraichtal
Werner Schmidt

Odenwaldpolkal

Das Pokalfliegen des CfD
Hardheim findet in diesem
Jahr am 28. und 29.5.1994
statt. An diesen beiden Ta-
gen wird der Drachenflug-
wetthewerb mit Einzelwer-
tung, Mannschaftswertung
und separater Seniorenwer-
tung mit Start vom Hocken-
berg durchgefiihrt. Gewer-
tet wird ganz traditionell
nach Zeit und Ziel. Zwi-
schendurch werden auch
die Gleitschirmflieger des
CfD Hardheims Einlagefliige
vom Hockenberg machen.
Der Hockenberg selbst bie-
ret Startmoglichkeiten von
0 bis W. Bereits am Freitag-
abend, den 27.05.1994, wird
das Festzelt am Landeplatz
bewirtschaftet werden. Eine
weit tiber Hardheim hinaus
bekannte Rock- und Pop-
band spielt an diesem
Abend. Es lohnt sich also
auch fiir die auswiértigen Pi-
loten, schon am Freitag an-
zureisen. Info und Anmel-
dung bei Gerald Katzenmai-
er, Tel.: 06283/8800

Club fiir Drachenflug Hard-
heim
Bernd Haberhauer
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GLEITSCHIRMFLUGSCHULE
« Grund- und Hohenflugkurse
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GO GLIDING
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Windmefanlage
Hoher Boyen

Der 1. Gleitschirmverein
Bayerwald hat am Hohen
Bogen eine WindmeBanlage
installiert. Telefonisch kon-
nen die aktuelle Windge-
schwindigkeit, die Tendenz
sowie die Windrichtung ab-
gerufen werden. Die Ruf-
nummer lautet 09947/2452.

Gaste willkommen

Der letztjihrige Versuch der
Jéchelspitzbahn in Bach, die
Flugsaison bereits im Mai
beginnen zu lassen, war ein
guter Erfolg. Aus diesem
Grund hat uns die Jochel-
spitzbahn fiir den Mai 1994
noch weitere Fahrtermine
zugesagt. Bahnbetrieb ist
nicht nur jeden Samstag
und Sonntag, sondern be-
reits auch jeden Freitag und
ab 28. Mai 1994 tdglich. Die
genauen Termine: 6.-8.
Mai/iz.-15. Mai/zo0.-23.
Mai/ab 28. Mai bereits Som-
merbetrieb.

ACHTUNG: Wir bitten drin-
gend alle Piloten, im Friih-
Jjahr wieder bei uns im Club-
treff Gasthof "Griiner
Baum" oder in der Flugschu-
le "Airsport Tirol"” vorbeizu-
schauen und das neue
CLUB-INFO g4 abzuholen.
Ihr erspart uns und Euch
eine Menge Arger damit!

Delta Club Jéchelspitze
Robert Heel
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VDF-Weiterhildung

Der »Verband Deutscher Flugsportschulen« ist der Zusam-
menschluB einiger professionell arbeitender Flugschulen. In
der ersten Méarzwoche trafen sich iiber 2o Fluglehrer der
Mitgliedsschulen zu einer zweitdgigen VDF-internen Weijter-
bildung.

Auf dem Programm stand am ersten Tag die Technik von
Start und Landung mit Abstimmung der offiziellen Lehr-
meinung. Hierzu konnte als Referent Peter Créniger gewon-
nen werden, der Mitglied des DHV-Lehrteams ist und sich
auf diesen Bereich spezialisiert hat. Am zweiten Tag stand
zundchst das Thema »Erste Hilfe« an. Wer geglaubt hatte, in
diesem Bereich tiber geniigend Fachwissen zu verfiigen, sah
sich schnell eines besseren belehrt, denn die Notfall-Medi-
zinerin und Gleitschirmpilotin Dr. Elisabeth Klein konnte in
ihrem Vortrag eine Fiille neuer Erkenntnisse und adéquater
MaBnahmen vermitteln.

Am Nachmittag referierte dann der Psychologe und Gleit-
schirmpilot Peter Riedel, Leiter einer Fachklinik, zum The-
ma »Stref3 (Angst) in der Aushildung erkennen und bewilti-
gen« Dies ist ein Problem, mit dem sich jeder Fluglehrer in
der praktischen Ausbildungssituation konfrontiert sieht.
Dem Referenten gelang es aufzuzeigen, wie Stressoren bei
welchen Reaktionshedingungen zur Belastung werden kén-
nen und wie hierdurch Leistungseinschrdnkungen erfolgen
kénnen,

Verband Deutscher Flugsportschulen
Heinz-Jiirgen Weise

Kein Landeplatz fiir
Gastflieger

Entgegen vielen Berichten
und Anzeigen ist im Kleinen
Walsertal kein offizieller
Flugbetrieb moglich. Es konn-
te bislang keine erfolgreiche
Einigung mit der Gemeinde
und den Grundstiickseigentii-
mern zur Errichtung eines ge-
nehmigten Landeplatzes er-
zielt werden. Der in den letz-
ten Monaten ansteigende
Flugbetrieb durch auswidrtige
Piloten hat zur Folge, daf3
nun auch Jager und Forster
an die Gemeinde herantre-
ten, um ein Flugverbot im
Kleinen Walsertal zu erwir-
ken. Ebenso héufen sich die
Beschwerden tiber Grund-
stiicksheldstigungen durch
Paragleiterpiloten. Bei den
wenigen heimischen Piloten
handelt es sich um Personen,
die tiber einen privaten Lan-
deplatz bzw. eine spezielle
Startgenehmigung verfiigen.
Wir bitten um Verstédndnis
fiir die derzeitige Situation.

Kleinwalsertaler Drachenflie-
ger
Karl Bloder



Segel- und Drachenfliegen gemeinsam

Die Segelflieger

Obwohl beide Sportarten einander sehr dhnlich sind und
aus der gleichen Wiege stammen, gab es zwischen den
Weinheimer Segelfliegern und den Schriesheimer Drachen-
fliegern bisher nur wenige Beridhrungspunkte. Zwar nutzen
die Drachenflieger alljahrlich das Weinheimer Fluggelinde
fiir ein Fluglager, allerdings nur zu einer Zeit, in der die Se-
gelflieger keinen Flughetrieb hatten. In diesem Jahr zeigte
sich jedoch, daB auch ein gemeinsamer Flugbetrieb von Se-
gelfliegern und Drachenfliegern méglich ist.

Trotz anfédnglicher Bedenken verlief der Flugbetrieb insge-
samit problemlos. Natiirlich bemiihten sich Vereine um ge-
genseitige Riicksichtnahme,
denn durch die unterschied-
lichen Fluggeschwindigkeiten
war eine normale Staffelung
der Anfliige von mehreren
landenden Fluggeréten nicht
ganz einfach. Doch die Grofe
des Weinheimer Flugplatzes
und der im Vergleich zum
«normalen Wochenende« ge-
ringe Flugbetrieb ermaoglich-
te die Aufstellung der Winde
neben den UL-Schleppziigen
und bot durch eine Ne-
benlandebahn ausreichend
Platz fiir einen reibungslosen
Ablauf der Landungen. Auf kleineren Fluggeldnden oder an
Wochenenden wiire dies sicher nicht ganz einfach. Zudem
kénnen die gemeinsamen Aktivitdten nur in der wachstums-
armen Zeit stattfinden, in der das von den Landwirten ge-
nutzte Gelédnde fiir den Start verwendet werden kann.
Riickblickend war der erste Versuch eines gemeinsamen
Flugbetriebes [iir beide Vereine ein positives Erlebnis, denn
im Verlauf dieser Woche wurde ein gegenseitiges Interesse
fiir die andere Sportart geweckt. So mancher Flugtag fand
beim abendlichen Zusammensein einen gemiitlichen Aus-
klang. Wenn auch auf Dauer ein gemeinsamer Flugbetrieb
nur schwer zu verwirklichen wére - ein gemeinsames
Fluglager wie dieses ist mit gegenseitiger Riicksichtnahme
durchaus méglich und fordert den Zusammenhalt innerhalb
der verschiedenen Luftsportarten.

LSV Weinheim
Nicole

Die Drachenflieger

Da einige Griindungsmitglieder bereits den Segelflugsport
austibten, lag es nahe, Kontakte zum benachbarten Segel-
flugverein LSV Weinheim zu kniipfen. Bereits seit 1982 nah-
men die Bergstréssler Drachenflieger mit ihrer Winde am
jahrlichen Sommerfest auf dem Weinheimer Segelflugplatz
teil. Als Anerkennung fiir's Mitmachen erhielten die Dra-
chenflieger seit 1987 die Gelegenheit, alljdhriich ein ein-
wachiges Schlepplager auf dem Segelflugplatz abzuhalten.
Bei diesen Anldssen waren Windenstarts mehrfach Aus-
gangspunkt ftir sportliche Erfolge, u. a. ein deutscher Re-
kord von Michi Black tiber einen 100 km Geschwindigkeits-
Dreiecksflug und an einem
Flugtag ein 116 km Dreiecks-
flug durch 3 Piloten.
Héohepunkt der Drachenflug-
o Aktivitdten auf dem Flug-
geldnde des LSV Weinheim
war das Jahr 1993: Wie schon
in den vergangenen Jahren
fanden wéhrend des ein-
wachigen Schlepplagers und
wihrend des Sommerfestes
ingesamt etwa 300 Winden-
starts fiir Drachen und Gleit-
schirme statt. Dariiberhin-
aus war es fiir eine Gruppe
von interessierten Drachen-
flugpiloten moglich, wéihrend des Segelflughetriebs einen
UL-Schleppkurs durchzufiihren. Hierbei zeigte sich, daB ge-
rade diese Startmethode besonders dazu geeignet ist, Dra-
chenstarts auf einem Geldnde mit gleichzeitigem Segelflug-
betrieb durchzufiihren. Wahrend des gemeinsamen Flughe-
triebes kam es zu keinerlei Unféllen. Voraussetzung hierfiir
war duferst diszipliniertes Verhalten der Drachenflieger,
die sich in den laufenden Betrieb der Segelflieger einord-
nen mufBten. Das Beispiel der Schleppstarts der Berg-
strassler Drachenflieger auf dem Weinheimer Segelflugplatz
zeigt, daB ein Zusammenwirken der verwandten Luftsport-
arten auf einem Gelénde grundsétzlich méglich ist. Fiir die
Drachenflieger hat sich dies als besonders wertvoll erwie-
sen, denn ihr »Hausberg« mit 260 m Landeplatziberhdéhung
kann lediglich bei Westlagen beflogen werden,

1. Bergstrdssier Drachenflieger

Angelika Weber-Albring
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Das Saarlander Schleppteam

Saarlandischer Gleitschirm Cup

Am 25, und 26.6.1994 findet bei uns im Saarland der 1. Saar-
landische Gleitschirm Cup statt. Zu diesem Wetthewerb, der
sich aus zwei fliegerischen Disziplinen an der Winde und ei-
nem nichtfliegerischem Jux-Durchgang zusammensetzt,
mdchten wir alle Gleitschirmpiloten aus dem Saarland und
der ndheren Umgebung herzlichst einladen. Austragungsort
dieser Veranstaltung ist Gersheim-Herbitzheim. Vorausset-
zungen zur Teilnahme sind A-Schein und Windenschleppbe-
rechtigung, sowie die Zahlung einer Startgebiihr von 20 DM
Veranstalter dieses CUPs sind die Gleitschirm-Freunde-
Hochwald, der International-Paragliding-Club und der Pa-
raskiclub Saar. Ndhere Informationen und Anmeldebogen
erhaltet Ihr von Ernst Heuser, Tel./Fax 06872/4698; Hubert
Glock, Tel. 06897/67183.

Ernst Heuser

i F o

Fliegerflucht

Bezau (Osterreich), Sonntagnachmittag, 27. Februar 1994,
mitten im hinteren Siidhang: Bei kréftigem Stidostwind star-
tet ein bereits mehrfach topgelandeter Sphinx-Pilot (die An-
gabe des Modells hat letztendlich keinerlei Aussagekralft,
sondern dient lediglich zur besseren Identifikationsmog-
lichkeit) nur wenige Meter schréig (Richtung Ost) oberhalb
einer Gruppe von Fliegern. Diese versuchen schon seit lin-
gerer Zeit - schon bevor der Sphinx-Pilot sich seinen Start-
platz ausgesucht hat - ihr Tuch im starken Wind auszulegen.
Durch den Seitenwind wird der Pilot sofort nach dem Start
seitlich versetzt und »méht« im Niedrigflug einen der am Bo-
den Stehenden regelrecht um. Folgen: Prellung des Joch-
beins iiber dem Auge und des Nasenristes (beides wird dem
Betroffenen, wie so oft, erst spdter bewuBt); auBerdem ist
dessen Brille erst ‘'mal verschwunden und wird dann be-
schadigt aufgefunden.

Der Verursacher fliegt zwar nochmals kurz beim Geschédig-
ten vorbei und erkundigt sich nach eventuellen Schéden, ig-
noriert aber den Hinweis auf die defekte Brille, obwohl er
gut hétte toplanden kénnen. Mehr noch - trotz weiterhin
guter Soaringbedingungen fliegt er ins Tal hinaus, legt die
Ohren an und verschwindet Richtung Landeplatz, was ver-
muten laBt, daB er sich schleunigst aus dem Staub gemacht
hat. Immerhin besteht die geringe Hoffnung, daf3 der Verur-
sacher den Hinweis auf die beschédigte Brille gar nicht
richtig mitbekommen hat; wenn ja, mége er sich doch bitte
unter der Telefon-Nr. 07531/56589 melden, Auf Solidaritéat
hofft

Reiner [anke

\*C_;: _/(—Q’ffj/ <z l/L//

Aus SZ am Wochenende 13./ 14. Marz 1994
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EINZELHEITEN

ZUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular auf

der Riickseite,

DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortzeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Ténzler; weitere Autoren
Peter Croniger und Knut v.
Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge<
brachte Neuaufiage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weil), buntes
Drachenfliegermotiy,
Griflen L, XL.

Preis DM 40,-

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM 8,~

+ Versandkosten

DHV-POSTER

Titelmotiv

DHV:Info 74, DIN A2,
Preis DM 15,

inkl. Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfiinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tinzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage,

Preis DM 48,~

yreheubure + Versandhosten

h

NEm Luﬂ-‘ec PP

R L GLEISCHIRMSEGELN
and ™

T Gleitschirm Baipt
o ,,g Sg e ” Das Buch iiher Fliegen mit
Jagur fanssen mlﬂm’ﬂ Streckenfliegen
R gﬁlr Alpines Fﬂa;:m. Vi 1ol
Heister Bender, Peter Janssen, Klaus
Tanzler, Sepp Gschwendiner,
Peter Créniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert,
Preis DM 48,~
+ Versandhosten

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weili,
buntes Gleitschirmmotiv,
Grifien L, XL,

Preis DM 40,

+ Versandhosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DM 8,

+ Versandkosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenbldtter der BRD;
Preis DM 17,~ je Blatt

+ Versandkosten

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleltsegeln, Preis DM 24,- + Versandhosten
Fiir B Hingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer,
Preis DM 20,- + Versandkosten. Fiir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandhkosten.



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
dureh iiberweisung auf das DHV-Konto bel
der Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711
525 70, Konto-Nummer 79657, Zur schnel-
leren Bearbeitung bitte den Uberweisungs-
beleg mit der Bestellung mitschicken.
Barzahlung ist nicht miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusitzlich zum angegebe-
nen Preis einheitlich DM 4,- je Sendung
{also nicht je Gegenstand) und sind
hinzuzurechnen. Die Mehrwertsteuer ist im
Preis enthalten.

[ Lehrbueh Drachenfliegen DM 48,-

] Lehrbuch Drachenfliegen
fiir Meister DM 48,-

] Lehrbuch Gleitschirmsegeln DM 48,

[] Lehrbuch Gleitschirmsegeln
fiir Meister DM 48,~

] Priifungsfragen Befihigungs-
nachweis A Hingegleiten DM 24,

[ priifungsfragen Befahigungs-
nachweis B Hingegleiten DM 20,

[ priifungsfragen Befahigungs-
nachweis A Gleitsegeln DM 24,~

[] Priifungsfragen Befihigungs-
nachweis B Gleitsegeln DM 20,-

(] Priifungsfragen Hiingegleiter-

Windenschlepp DM 20,~
] Priifungsfragen Gleitsegel-

Windenschlepp DM 20,-
[ Priifungsfragen Winden-

falrer DM 20,-

] Priifungsfragen Flugfunk DM7,-
[ Flugbuch fiir Drachenflieger

und Gleitsegler DM 8-
(] 1cA0-Karte Miinchen DM 17,-
[] 1CAD-Karte Stutigart DM 17,-
(] 1cA0-Karte Hamburg DM 17,-
[]1CA0-Karte Frankfurt DM 17~
["] 1cA0-Karte Hannover DM 17,~
[] 1cA0-Karte Niimberg DM 17,~
[] IcAO-Karte Berlin DM 17~
(] ICAO-Karte Rostock DM 17~
] Rettungsschnur-Set DM 8,-
(] DHV-Poster

linkl. Versandkosten!) DM 15,~
[ T-Shirt fiir Drachenflieger

Griife L DM 40,~
[T] T-shirt fiir Drachenflieger

Gréfie XL DM 40,~
[ T-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Griifle L DM 40,-
(] T-Shirt fiir Gleitschirmflieger

GriBe XL DM 40,
[] Videofilm Test DM 40,-
[ videofilm Ikarus Lebt DM 40,—
[ videofilm Der Traum des

Francis Rogallo DM 40,-

Ein Film yon Charlle J5st.

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jost. INHALT: Spannung und Action bei den Giitesie-
geltests der Drachen und Gleitschirme, Ausloten der Grenzbereiche durch
extreme Flugmantver bei den Testliigen. FILMDAUER: 20 Minuten.

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie Jist, unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen. INHALT: Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung und Zulassung der Flug- und
Rettungsgerite, Pilotenausbildung, Schleppmethoden, Wetthampf-
sport und viele genufivolle Flugszenen. FILMDAUER: 70 Minuten.
Im Verleih als Super-8-Filmkople mit Magnetton, aufgeteilt auf zwei
Spulen a 120 Meter. Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiiliren bereits enthalten. Die Rii
sendungskosten sind vom Entleilier zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage [einschlieBlich Versand) nicht Uberschireiten. Der Entleilier h
fiir Schiiden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50, Verleiligebiihr. Bei Verleih von 2 oder melir Filmrollen kostet die 2, Rolle
DM 40,-, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betrige gelten einschlieflich Meﬂmarttlmler.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF l

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Hassette DM 40,- plus Porto DM 3,~. Zallbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durc
Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen lﬁlz Tﬂﬂ
80, Konto Nr. 96105-807. Bei ilberweisung bitte Beleg heifiigen! Entleihen der Videokassetten Ist nicht miglich!




amilla Perner hat den
Stubai Cup gewonnen - eine
Frau die Gesamtwertung ei-
nes internationalen Wettbe-
werbs. Jetzt brodelt natiir-
lich die Geriichtekiiche,
Liebdugeln doch schon seit
Jahren manche ménnlichen
Ligapiloten mit einer Ge-
schlechtsumwandlung, ist es
doch fiir Frauen viel leich-
ter in die Nationalmann-
schaft zu kommen. In den
letzten Jahren sind ja nun
wirklich mehrere Top-Pilo-
ten aus der Wettkampfsze-
ne verschwunden, sollte da
nun einer ...? Schaut man
aber, wer da aufgehort
hat, und dann auf Camilla,
ist's unmaoglich, Camilla ist
viel zu hiibsch! Und noch
was fiir die Obermachos:
Schon vor Jahren gewann
die Pilotin Laurence Claret-
Tournier die Gesamtwer-
tung der franzosischen Mei-
sterschaflt und Andrea
Amann die der Osterrei-
cher,

ch wandere jetzt aus. Fiir
einen Flieger ist das bayeri-
sche Wetter ja ein Alp-
traum. Hochstens einmal in
der Woche kann man sich
mal etwas langer halten,
nur gut eine handvoll Tage
im Jahr sind so top, daB
man wirklich weit fliegen
kann. Ganz anders scheint's
in der Schweiz zu sein. Da

steht lll‘l einem schweizer
Gutachten tiber die Umwelt-
vertraglichkeit des Gleit-
schirmlli‘egens, daB dort die
Wildhiiter taglich (taglich!)
Gleitschirme beobachten,
die der sorgsam gehegten
Gams Panik einjagen. Auch
scheint in der Schweiz
schon in aller Herrgottsfriih
Hammerthermik zu sein und
das selbst im Winter, denn
sogar dann wurden Unmen-
gen von F:'i\{gern in abgele-
genen Gebieten beobachtet.
Bei uns beginnt die Thermik
leider immer erst Mittag
und endet am Spdtnachmit-
tag und das auch nur im
Sommerhalbjahr; zu diesen
Zeiten ist's den Tieren ziem-
lich wurscht, sind doch vor
und nach den Fliegern ein
paar tausend Wanderer,
Radler und Jeepfahrer un-
terwegs. Die Studie betont
auBerdem ausdriicklich, daB
Motorflieger und Diisenja-
ger die Tiere iiberhaupt
nicht storen. Fiir mich hat
da jemand ganz einfach zu
viel Emmentaler gegessen,
ich hatte vorher allerdings
auch nicht gedacht, daB die
Locher darin solche Ausset-
zer verursachen,

SEPP GSCHWENDTNER

ines laBt sich allerdings
nicht widerlegen: 1993 war
ein Jahr mit vielen sehr ern-
sten Unfallen. Auffallend ist
dabei, daB im Gegensatz zu
fritheren Jahren ein GroB-
teil davon nicht auf Hoch-
leistungsschirmen passierte,
sondern mit Intermediate-
Geraten. Anscheinend ist's
der gleiche Effekt wie bei
vielen Autofahrern, die
glauben, mit Allrad auf ver-
eisten StraBen schneller
fahren zu kénnen, Das ist
zwar richtig, aber blo8 bis
zur nachsten Kurve, SaBen
manche Piloten vor Jahren
bei Béjen, Féhn oder Stark-
wind noch verschiichtert am
Startplatz, geschockt noch
von ihrem letzten Flug, bei
dem ihr »Hochleister« schon
bei ruhiger Luft die Ohren
anlegte, glaubt man an-
scheinend heute, bei allen
Verhaltnissen fliegen zu
konnen. So erfreulich die
Entwicklung bei den Her-
stellern auch ist, heute All-
rounder zu bauen, mit de-
nen man vor kurzem noch
Weltmeister hétte werden
kénnen, die Piloten aber

miissen endlich hegreifen,
daB die Sicherheit beim
Gleitschirmfliegen erst in
dritter Linie von der Gerdte-
konstruktion kommt. Viel
wichtiger sind die Beach-
tung der Wetterverhaltnisse
und das richtige Reagieren
darauf, wobei die einzig
richtige Reaktion leider
auch manchmal der Verzicht
auf einen Flug sein muB.

b und zu passiert auch
einem Gleitschirmflieger
was Erfreuliches. Bei einem
Besuch auf der ISPO, der
groBBen Sportartikelmesse,
wollte die hiihsche Dame an
der Rezeption unbedingt ei-
nen Ausweis sehen. In Er-
mangelung anderer Papiere
ziickte ich meinen neuen
sunbeschrankten Luftfahrt-
schein« Da ich mich dabei
kraftig bemiihte, ja die Zeh-
nerkarte vom Wallberg und
Wank nicht aus der Briefta-
sche blitzen zu lassen,
glaubte die Dame, einen
»echten« Piloten vor sich zu
haben. Jede Zahnpastafirma
hatte an ihrem netten
Licheln ihre Freude gehabt,
einem »Testflug« wére nichts
im Wege gestanden. Wenn

~ich da an die friiheren Reak-

tionen auf meinen mickri-
gen B-Schein denke, wird
mir bewuBt, nicht nur Klei-
der, sondern auch Scheine
machen Leute.
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Tips aus der Praxis von
Sepp Gschwendtner
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nicht willst,
t, muBt Du sein
idigte, erntete
e. Das Buch ist
allerdings weif3
WStoff-Fliegen« wenig-

- was versteht, daB
Wind in jeder Form, sei es als »Freund«
in der laminaren schwachen Art, die
uns oft stundenlanges Soaren erlaubt,
sei es als »Feind«, bdig, turbulent, stark,
der wohl wichtigste Faktor in unserem
Sport ist. Ein ganz groBer Teil der Un-
falle hdngt mit falscher Einschatzung
der Windsituation zusammen. »Freund-
schaften« kann es allerdings, wie im
iibrigen Leben, nur durch Verstehen
und Respekt geben.

Wer kennt sie nicht, die endlosen
Diskussionen {iber die Windstidrke am
Startplatz. Je nach Stimmungslage,
Fluglust, Wissensgrad oder ganz ein-
fach Dummbheit schwanken die Progno-
sen zwischen »problemlos« und »le-
hensgefihrlich«. Manche packen Wind-
messer aus, doch auch deren Anzeige
andert nichts an der unterschiedlichen
Einschatzung der Flugverhdltnisse. Sind
die einen davon iiberzeugt, auch bei
3oer Wind noch problemlos fliegen zu
kénnen, hat doch ihr Gleitschirmher-
steller im Prospekt als Hochstgeschwin-
digkeit 45 km/h angegeben, sind ande-
re schon bei Windstiarken von 20 km/h
pessimistisch. Meistens sind das solche,
die schon mal riickwiértsfliegend ir-
gendwo verschwunden sind oder die
bangen Minuten noch nicht vergessen
haben, bis man endlich nach vorne
tiber dem Grat war. Irgendein »Mutiger«
findet sich allerdings meist an solchen
Tagen, freundlich unterstiitzt von allen
Flugkollegen, der einen Start wagt. Dar-
um gleich der erste Rat:

Wenn Dir auf einmal alle beim

Start helfen wollen, ist's mit Si-

cherheit saugefahrlich!

Da wird nur ein Dummie, man kann
auch Dummer sagen, gesucht, der als
Windanzeiger dienen soll. Verblast es
Dich, bist Du fiir alle sowieso nur der
profilsiichtige Kamikaze, von dem alle

immer schon gewuBt haben, daB
es den mal aufs Maul haut. Aber
auch wenn Dein Start den ande- |
ren erst zeigt, daB man gut vor-
wirts kommt und darauf alle |
fliegen, wirst Du keine Ehre ern- =
ten, jeder hat das schon vorher
gewuBt. Und da ein guter Rat allein
nichts nutzt, gleich der zweite:

Bereits fliegende Kollegen sagen

iiberhaupt nichts aus!
Unterschiedliche Flachenbelastungen,
verschiedene Trimmungen, auch Geri-
tebeherrschung, haben sehr groBen
EinfluB auf die sicher flieghare Endge-
schwindigkeit. Wenn also der »Meier«
noch fliegt, kann's fiir den »Miiller«
schon lebenshedrohlich sein. AuBer-
dem gibt's ja auch auf der Autobahn bei
dichtem Nebel welche, die 200 km/h
fahren konnen, fragt sich nur, wie lan-
ge. Und immer ist zu beriicksichtigen,
daB Gleitschirme durch Beschleunigen
kaum schneller werden, die Tempozu-
nahme bewegt sich im 5 km/h-Bereich,
wihrend Drachen ihren Speed verdop-
peln konnen. Viel schlimmer schaut's
bei turbulenter Luft, meistens bei star-
kem Wind oder Windzunahme aus. Da
kann es sein, daB der Schirm weit unter

| der Trimmgeschwindigkeit ge-
flogen werden muB, so stark
muf man anbremsen, um Ein-
klappen zu verhindern. An sol-
chen Tagen ist es also noch
viel wichtiger, ununterbro-
chen auf der Hut zu sein, die
Bremsen immer leicht auf Spannung,
oder heide Hande fest am Steuerbiigel.
Hellwach mufit Du sein, um jede
Windzunahme vorauszusehen.
Ein See in der Nahe (Wasser z.B. zeigt
durch die Wellenbildung Béen deutlich
an), die Beobachtung von Baumen, Fah-
nen, Rauch natiirlich vor allem des
Himmels und der Vogel sind unsere
Hauptinformanten. Auch fliegt man an
windigen Tagen immer so weit wie
méglich vor dem Berg, um ja nicht in
die Lee-Turbulenzen zu kommen, aber
auch um leichter fliichten zu kénnen,
Spatestens wenn die Trimmgeschwin-
digkeit nicht mehr reicht, um gut vor-
wirts zu kommen, gibt's nur eins, auf
schnellstem Weg zu landen. Man darf
sich nicht an denen orientieren, die
meinen, ungefdhrdet weiterfliegen zu
koénnen. SchlieBlich brauchen die ja je-
manden, der ihnen spéter aus den Bau-
men hilft.
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Geht's nicht mehr vorwirts,

ist jede starre Fixierung auf

einen vor dem Flug geplan-

ten Landeplatz falsch.
Seitliches Driften ermoglicht oft |
noch die problemlose Flucht. | =
Dabei ist zu beachten, daB man =
sich nicht durch das Abdriften in
Schluchten, Kessel usw. jeden Flucht-
weg abschneidet. Eine Flucht tiber den
Grat ist nur dann ratsam, wenn man
sehr hoch iiber dem Kamm ist (je nach
Windstirke mindestens 200 m) und in
Fluchtrichtung gute Landeplatze sicht-
bar sind.

In der Hohe nimmt der Wind mei-
stens noch mehr zu. Um nicht in diese
Windzone aufzusteigen, konnen beim
Gleitschirm durch Ohreneinklappen,
beim Drachen durch Uberfahrt, die

DER Wi
das unb

Wesen

Manfred Kreipl

Hitte man es mit einem unsichtbaren
Menschen zu tun, wire es niitzlich, sei-
ne Handlungsweise zu kennen, damit er
einem nicht gefahrlich wird. Mit dem
Wind ist es dhnlich: Art und Ort seines
Wirkens sind immer nur indirekt an der
Bewegung anderer Dinge hier und an
Erscheinungen dort zu erkennen.

Aber seltsam: Wir sind vollig an die
Unsichtbarkeit des Windes gewdhnt.
Wir beurteilen die Geschwindigkeit
nach der Biegung der Biume, dem Zu-
stand des Wassers, dem Zug der Wolken
und stellen den Wind mit Symbolen

84 ohvinfo 75

Sinkwerte erhoht werden.
Steigt man beim Schirm mit
~angelegten Ohren« noch in
den Beschleuniger, erreicht
man die bestmogliche Bahnge-
schwindigkeit nach vorwirts
unten. Unerwiinschte Geréte-
reaktionen sind durch aktives Fliegen
unbedingt zu vermeiden. Mit der noti-
gen Spannung an der Bremse oder dem
festen Griff am Trapez lassen sich Ein-
klapp- oder Uberschlagtendenzen im
Voraus erfiihlen und verhindern.

Bevor man dann tiber dem Boden in
Schluchten, Leitungen, Gebaude oder
ins Lee getrieben wird, kann es besser
sein, in einem Busch oder einem dich-
ten Baum zu »landen« - zwar nicht gera-
de gerdteschonend, aber vielleicht fiir
die Knochen die bessere Losung. Vor ei-

ND,

nem langeren FuBmarsch sollte man
sich nie scheuen. Eine gezielte Notlan-
dung mitten am Berg in einer glinstigen
Wiese mit anschlieBendem Abstieg ist
sicher gesiinder, als bei immer mehr zu-
nehmendem Wind unkontrolliert weg-
zutreiben.

Zum Schluf nur noch eines: Manche
lastern tiber den »Angsthasens, der sich
hei dem »biBchen« Wind nicht zu star-
ten traut, der gleich abhaut, weil's ein
biBchen »bldst«. Da muB man driiberste-
hen. SchlieBlich gibt es jedes Jahr leider
mehrere Piloten, liber die man nicht
mal mehr lastern kann.

ekannte

dar. Der Wissende sieht Zeichen, die
anderen entgehen und zieht daraus sei-
nen Nutzen.

Den Wind sehen

Weil Wind unsichtbar ist, stammt alles,
was wir (iber ihn wissen aus Beobach-
tungen dessen, was er verursacht. Zu
den  besten  Windstarkeanzeigern
zdhlen bekanntlich Baumwipfel. Zur Be-
stimmung der Richtung gibt es wie bei
der Starkeabschédtzung Hilfen: Wind-

fahnen, Flaggen, Rauch und bei leich-
tem Wind der nasse Finger, bei starke-
rem Wind auch die Neigung freistehen-
der Bawme wie in der Hohe der Zug der
Wolken.

Die Windstérke gibt die Kraftwirkung
des Windes auf Gegenstande an. Fiir
ihre Abschidtzung hat der britische Ad-
miral Sir Francis Beaufort eine nach
ihm benannte Skala eingefiihrt, die von
o (= windstill) bis 12 (= Orkan) reicht. Den
einzelnen Beaufort-Graden wurden
spater Windgeschwindigkeitswerte zu-
geordnet.



Wie entsteht Wind
liberhaupt

Als Wind bezeichnet man eine Aus-
gleichsstromung von Luftkorpern, die
vom hohen zum tiefen Druck gerichtet
ist und den bestehenden Luftdruckun-
terschied ausgleichen soll.

Diese Aussage trifft in dieser rein-
sten Form nur fiir lokal begrenzte Luft-
stromungen zu. Auch weht der Wind
nicht nur in horizontaler Richtung. Es
gibt auch beachtliche vertikale Luft-
stromungen, die begehrten thermi-
schen Aufwinde. Neben Temperaturun-
terschieden von Luftmassen, die wie-
derum Luftdruckunterschiede hervor-
bringen, wirken noch andere Krifte
mit, die die Luftstromung ablenken,
namlich die Erdrotation und Reibung
an der Erdoberfliche .

Die Mechanik der Berg- und Talwin-
de sowie der Land- und Seewinde be-
ruht auf den Temperatur- und Luft-

druckunterschieden, die bei ungestor-
ter Wetterlage (= Hochdrucklage) einen
Tagesgang erkennen lassen. Sie sind
umso ausgepragter, je grofer die Un-
terschiede zwischen den Temperaturen
bei Tag und Nacht sind.

Im Gehirge streicht bei schinem
Wetter ab dem spéteren Vormittag vom
Tal und vor allem nachmittags der so-
genannte Talwind bergwirts. Hierbei
koénnen sich tiber den Gipfeln lockere
Quellwolken entwickeln, die sich zum
Abend hin wieder auflosen. Physika-
lisch wire die Erkldrung folgende:

Im Gebirge entsteht ein Luftdruckge-
fille dadurch, daB sich die Hang auf-
fliegende Luft starker erwdrmt als die
Luft in gleicher Hohe tiber dem Tal. Da-
durch kommt es zu einem Emporstro-
men von Hangluft. Nunmehr wird Ersatz
fiir die aufsteigende Luft bendtigt, die
aus dem Tal nachgesaugt wird.

Nachts geschieht der umgekehrte

Feta: Klous Toorka

Vorgang: Die Luft an den Hangen wird
durch Ausstrahlung starker abgekiihlt
als die Luft in gleicher Hohe {iber dem
Tal. Deshalb sinkt sie an den Hdngen
abh, sammelt sich im Talbereich und
flieBt zum Talausgang: Der Bergwind
weht!

Bei den groBraumigen Luftaus-
gleichsstréomungen vom Hoch zum Tief
macht sich noch die Erdrotation, die so-
genannte »Coriolisheschleunigunge«, be-
merkbar, Sie verursacht eine Ablen-
kung von Windstromungen auf der sich
drehenden Erde. Diese Ablenkung fiihrt
auf der Nordhalbkugel zu einer Wind-
danderung nach rechts in Stromungs-
richtung.

Wind in der Wetter-
karte

Der Abstand der Linien gleichen Luft-
druckes (= Isobaren) markiert auf der
Wetterkarte die Stiarke des Luftdruck-
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gefédlles und somit die Windstarke!

Sehr weit auseinanderliegende Iso-
baren in der Wetterkarte sind ein Indiz
fiir windschwache Situationen, wie sie
beispielsweise im Kern eines Hochs an-
getroffen werden.

Eng beieinanderliegende Isobaren in
der Wetterkarte deuten auf groBe Luft-
druckunterschiede - bezogen auf eine
bestimmte Entfernung - hin und weisen
somit hohe Windgeschwindigkeiten
aus. Wegen des geringeren Reibungs-
einflusses ist die Windstirke mit zu-
nehmender Hohe gréBer.

auf alle Falle, daB an allen Gebirgen
Stau- und Fallwinde auftreten, die fiir
das Wettergeschehen und fiir die Wet-
tereinschatzung von groBer Bedeutung
sind.

Tagesgang des Windes

Bei ungestortem Hochdruckwetter -
keine Front im Umkreis von einigen
hundert Kilometern - kiihlt sich nachts
die bodennahe Luftschicht aus. In der
ausgekiihlten Luft sind auf gréBere Ent-
fernungen  ohnehin nur geringe
Druckunterschiede festzustellen. In der
Héhe macht sich die bodennahe Abkiih-

Zeichen Starke Bezeichnung Geschwindigkeit Anhaltspunkte
(knts) mis  km/h knts
0 Windstille 0 0 0 | Rauch steigt senkrecht auf
— 1 Leiser Zug 0,3 1 1- 3 | Als Windhauch fihlbar
— 2 Leiser Wind 16 6 4- 6 | Blattersauseln
b 3 | Schwacher Wind 34 12 7-10 | Blatter und dinne Zweige facheln
[T— 4 MaBiger Wind 55 20 11-15 Zweige und schlanke Aste wiegen
sich
w 5 Frischer Wind 80 29 16-21 | Kraftige Zweige und schwache
Baumchen schwanken
(YR 6 Starker Wind 108 39 22-27 | Esblast, Starke Aste schwanken,
Wipfel biegen sich, Wind pfeift um
Hauser und in Drahten
W 7 Steifer Wind 139 50 28-33 | Baume schwanken. Gehen
| gehemmt
Ui 8 Stlirmischer Wind 172 62 34-40 | Zweige werden geknickt. Gegen-
‘ stemmen beim Gehen

Stellung des Windpfeiles bezeichnet die Windrichtung in Grad, Beispiel:\/Wind aus 225° = Sidwest.

Ablenkende Wirkung
durch orografische
Hindernisse

Die Oberflichengestalt beeinfluBt den
Wind nicht nur mit der bremsenden
Wirkung der Reibung. Gebirgshinder-
nisse stellen sich der bodennahen Luft-
stromung auch entgegen und zwingen
sie, ihren Weg zu dndern. Durch solche
Barrieren kommt es zu oft recht wirk-
samen und typischen Erscheinungen
flir das regionale Wetter, wenn wir nur
beispielsweise einmal an die Stau- und
Lee-Erscheinungen denken, wie sie bei
Fohn entstehen.

Wir wollen vom Fohn einmal abse-
hen und ihn als ausreichend bekannt
voraussetzen. Festhalten miissen wir
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lung nicht mehr bemerkbar, hier weht
der Wind starker als am Boden, wo er
nahezu still ist.

Mit dem Hohersteigen der Sonne
wird der Boden allmahlich aufgeheizt.
Die erwarmte Luft, die leichter und we-
niger dicht ist, steigt auf und nimmt
»ihren« Wind mit. Flir die aufsteigende
Warmluft sinkt ersatzweise kéltere Luft
ab, die wiederum »ihren« Wind mit
nach unten nimmt. Was sich hier unter
Einsatz der Thermik aufbaut, nennt
man vertikalen Impulsaustausch, was
bedeutet, daB bei zunehmender thermi-
scher Durchmischung der Luft auch die
Windgeschwindigkeit am Boden zu-
nimmt, in der Hohe dagegen wird der
Wind schwacher.

Mit abendlicher Abkiihlung stellt sich
langsam aber sicher wieder die Aus-

gangssituation ein.

Ein Auffrischen des Windes im Ta-
gesverlauf, bei dem zusatzlich der Tal-
wind im Gebirge ahgeschwicht oder so-
gar unterbunden wird (ebenso an der
Kiiste der Seewind), hat mit vertikalem
Impulsaustausch nichts zu tun. Diese Si-
tuation kiindigt eine Wetterveridnde-
rung an. Durch Luftdruckfall verstarkt
sich der Druckgegensatz und ein ande-
res Luftdrucksystem tibt allméhlich sei-
nen EinfluB auf unserem Gebiet aus.

Etwas anderes passiert mit der Ande-
rung des Windes im Tagesverlauf, wenn
ein Zwischenhoch durchzieht. Wenn
dieses Zwischenhoch im Laufe des Ta-
ges von West nach Ost zieht, so dndert
sich der Wind nicht nur in seiner Rich-
tung, sondern auch in der Geschwin-
digkeit. In der Ausgangslage weht in der
frischen Kaltluft noch ein Nordwest-
wind mit anfangs 15 Knoten, mittags
dreht er auf Sidwest und wird
schwicher, wahrend er zum Abend hin
mit der Anndherung eines neuen Tiefs
und der Weiterverlagerung des Zwi-
schenhochs nach Osten auf Stid- bis Stid-
ost dreht und erneut starker wird.

Hilfe im Fernsehen

Eines der héufigsten Informationsmit-
tel diirfte wohl die Fernsehwetterkarte
darstellen. Neben den Satellitenbild-
laufen und in manchen TV-Kanilen
auch die Darstellung der Fronten- so-
wie Isobarenverldufe werden vielfach
Windpfeile zur Unterstiitzung der
Windprognose eingeblendet. Nun muf
man nicht nur wissen, daB eng beisam-
menliegende Isobaren starken Wind
und groBe Isobarenabstinde schwa-
chen Wind hedeuten, sondern auch,
daB im Uhrzeigersinn gekriimmte Iso-
baren mit absinkender Luftbewegung
(Tendenz zu Schoénwetter) und entge-
gengesetzt dem Uhrzeigersinn ge-
krimmte Isobaren mit aufsteigender
Lufthewegung (= Hebung, Abkiihlung,
verbreitet Wolkenbildung, Nieder-
schlag) zusammenhiangen.

Was die Windstirke angeht, so kann
man anhand der eingeblendeten Wind-
pfeile auf die zu erwartende Windstéar-



ke nach der Beaufort-Skala schlieBen.
Leider halten sich nicht alle Sender an
diese einheitlichen Darstellungen.

Welcher Wind bei wel-
cher Wetterlage

Westwinde wird man erwarten diirfen,
wenn hoher Druck im Siiden und tiefer
Druck im Norden liegen.

Ostwinde werden demnach wehen,
wenn hoher Luftdruck im Norden vor-

herrscht und tiefer im Siiden.

Studwinde tifft man an, |
wenn hoher Luftdruck im Osten
und tiefer im Westen angesie- M
delt ist. i

Daraus folgt, daB Nordwinde
zu erwarten sind, wenn hoher =~
Druck im Westen und tiefer im Osten
liegt.

Nun kommt es darauf an, in welchem
Abstand zu welchem Druckgebilde man
liegt und ob lokale Besonderheiten bei
dieser Druckverteilung zum Tragen

kommen koénnen. Man denke
nur an Nordwind mit Stau im
Alpenbereich und Stidwind mit
Fohntendenz.

Leider kann man keine allge-
meingiiltige Aussage treffen,
wo das entsprechende Druck-
gebiet liegen muB, damit man »in sei-
nem Raum« gute Stromung antreffen
kann. Dies hdngt von vielen Faktoren
ab, wie Jahreszeit, Luftmasse, Flach-
land, oder Gebirge, vorausgehender
Trocken- oder Nésseperiode. ]

TIPS FUR DIE EIGENE PROGNOSE

«= Vor einer Thermikablosung dreht der Wind zuriick und
wird voriibergehend schwach.
«= Ziehen Wolken aus einer anderen Richtung als der des
Bodenwindes schnell heran, dndert sich das Wetter.
«= Tiefe Wolken aus Stidost bis Siidwest und hohe Wolken
aus Nordwest sind meist Kiinder von Warmluft, tiefe Wol-
ken aus Nordwest und hohe aus Siidwest, Vorboten der Kalt-
luft.
= Qstliche Winde deuten im allgemeinen auf bestindige,
westliche auf wechselhafte Witterung hin.
= Wechselt der Wind die Richtung, aus der er langere Zeit
wehte, so deutet dies auf Wetterdnderung hin.
< Bei bestindigem Wetter = schones
Hochdruckwetter wechselt der Wind
im Gebirge (und auch an der Kiiste)
zwischen Tag und Nacht seine Richtung
entgegengesetzt.
«= Linksdrehen des Windes (zu beob-
achten beim Blick gegen den Wind)
deutet keine hestidndige Schonwetter-
lage an. Klart dabei der Himmel auf, so
bleibt das Wetter nur kurzzeitig schon
(Zwischenhoch).
« Rechtsdrehen von West auf Nord-
west bis Nord: Mehrstiindiges Aufkla-
ren
Rechtsdrehen von Nordwest auf

Nordost bis Ost: Oft mehrtagige Be-
standigkeit

Rechtsdrehen von Ost auf Siid: All-
méhliche Beendigung einer Schinwet-
terlage

Rechtsdrehen von Siid auf Stidwest
his West: Baldiger Regen.
“ Am Rande von Gebirgen und Talzii-

gen wird die allgemein herrschende Windrichtung zumeist
in Streichrichtung der Gebirge oder des Talzuges umgelenkt.
“ Schléft ein tagsiiber wehender Ostwind abends und
nachts ein, so ist mit Forthestand des herrschenden trocke-
nen und heiteren Wetters zu rechnen.,
= Tagsiiber boig wehender Ost oder Nordost deutet eher
auf Fortbestand des Schonwetters hin als vorhandene Wind-
stille.

Auch nachts boig wehender Wind aus West bis Nord-
west deutet auf vielfach schauerartige Niederschlidge hin.
“ Legt sich der vor allem aus Siidwest bis Nordwest we-
hende Wind abends oder nachts nicht, sondern verstirkt
sich noch, dann ist sehr unbestéindiges
Wetter mit Regen oder dessen Forthe-
stand zu erwarten.

Starkes Auffrischen des Windes
(Boigkeit) ist zumeist mit einer Rechts-
drehung verbunden.

“ Schlaft ein Ostwind tagsiiber ein,
so ist mit groBer Wahrscheinlichkeit
ein Wetterumschlag, im Sommer meist
Gewittertatigkeit aus Westen, in man-
chen Fallen auch aus Siidosten, zu er-
warten.

“ Frischt bei lingerem Landregen der
Wind zunehmend auf, so ist mit baldi-
ger Beendigung des Regens zu rechnen.

Einsetzende Niederschldage bei
nachlassendem Wind halten gern lan-
gere Zeit an,

Niederschldge bei Nord- und Nord-
ostwinden sind oft sehr ergiebig.
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Trotz einiger gegenteiliger Ankiindi-
gungen im Vorfeld war letztlich doch
wieder ein GroBteil der internationa-
len Spitze bei der Vorweltmeister-
schaft in Kyushu, Japan, vertreten.
Das deutsche Team muBte wegen ei-
| niger Absagen véllig neu gestaltet
werden. Einzig Richi Berkmann konn-
te schon auf WM-Erfahrung zuriick-
blicken. lhren Einstand im National-
team gaben Hagen Miihlich, Markus
Mayer, Stefan Hiiglin, Rene Peters-
mann und Peter Hensold, ebenso
Teamchef Stefan Haider, der erst
kiirzlich sein Amt tibernommen hat.
Allen Unkenrufen zum Trotz, das
japanische Wetter betreffend,
herrschten schon am Trainingstag
hervorragende Flughedingungen. Be-
reits hier zeigten sich einige Tiicken
dieses Fluggebietes, so entwischte
Rene nach einer Notlandung im japa-
nischen Dschungel nur mit knapper
Not einer einheimischen Wildsau,

Am ersten Wettkampftag wurde
vom Veranstalter ein 37 km langer
»speed run to goal« ausgeschrieben.
Die gute Leistung des task setters be-
weist die Zahl von 17 Piloten, die das
Ziel erreichten, Hinter dem Sieger
Stefan Stiegler konnte sich Weltmei-

ster Hans Bollinger und Richi Berk-
mann auf den Pldtzen zwei und drei
behaupten. Ebenfalls eine hervorra-
gende Leistung bot Stefan Hiiglin, der
mit der elfthesten Zeit das Ziel er-
reichte. Unter einem ungliicklichen
Stern fiir das deutsche Team stand
der zweite Wettkampftag, bei dem
der starke Wind an die Grenze des
Verantwortharen ging. Der Schweizer
Thomas Vogli wurde nach einem Lei-
neniiberwurf ins Lee getrieben, stiirz-
te ab und wurde schwer verletzt. Ha-
gen Miihlich landete bei diesem 32 km
»speed run« als bester Deutscher auf
Platz 29.

Am dritten Wettkampftag konnte
sich das deutsche Team bei idealem
Wetter und der schonsten Aufgabe
von der Pleite des Vortags rehabili-
tieren. Beim 37,5 km »elapsed time
race to goal« fiihrte die Strecke die
letzten zwanzig Kilometer nur iiber

Flachland. Richi Berkmann stellt mit
dem vierten Platz erneut seine Klas-
se unter Beweis. Der Sieger des
Durchgangs hieB Eric Vonlanthen vor
Hans Bollinger. Ebenfalls im Ziel wa-
ren Stefan Hiiglin als Zwolfter, Mar-
kus Mayer als Dreizehnter und Rene
Petersmann auf Platz 25

In den néachsten Tagen schlug das
gefiirchtete japanische Wetter zu und
es kam auBer einigen Schneiderfahr-
ten zum Startplatz nichts mehr zu-
stande. So hieB der Sieger wieder
einmal Hans Bollinger, vor Richard
Gallon und Stefan Stiegler. Richi
Berkmann konnte sich als bester
Deutscher auf Rang 11 plazieren.

In der Mannschaftswertung er-
reichte das deutsche Team aufgrund
des verpatzten zweiten Wettkampfta-
ges nur Platz 6. Die schweizer
Mannschaft siegte. Bei etwas mehr
Wettergliick laBt die perfekte Organi-
sation auf eine tolle WM 1995 hoffen.

Stefan Haider
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Die erste Liebe...

Lieben kann man unsere Neuen soforf - vom
ersten Tag an! Der Perfex Ist das Einsteiger-
gerat fUr etwas schwerere Piloten, der Lightfex
- wie der Name schon sagt, flr etwas Leichte-
re. Das Handling: sehr direkt aber keineswegs
sensibel.

Mit den edelsten Materialien: 7076 Perunal-
Rohre, superleichte Perunal-Segellatten,
AERO-Safe-Trapezrohre und AEROFOIL-Profil-
turm, mylarverstarkte Anstromkante, etc,

Auf dem Ubungshang nicht "zimperlich”, Im
Gegentell: sie sind enorm robust und crash-
fest,- und doch viel leichter als andere. Am
Anfang stehen nicht strapazidse Kraftakte
oder unberechenbare Reaktionen. Sondern
ein Handling, bei dem sogar Fluglehrer mit uns
Uber ein Rendezvous verhandeln...

Perfex Lightfex
Klassifizierung 1-2 1-2
empf. Pilotengew. 65-95kg 45-70kg
Fldche 16.gm 14 gm
Gewicht ab 22 kg 19.5 kg
Flugposition wahlweise liegend oder supine
Preis DM 4.450,- DM 4.450,-
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Position

D

Gegenanflug

S

Wind

®

A,

Endanflug

Ohne guten Anflug keine gute Landung.
Beim Landeanflug hat der Pilot die
Aufgabe, auf einem fiir alle Luft-
raumbenutzer deutlich erkennbaren
Flugweg in einem vorher bestimmten
Landefeld sicher aufzusetzen.

Zur Vermeidung von Kollisionen
miissen sich alle Luftfahrzeuge fiir den
gesamten Landevorgang einreihen. Die
Einreihung erfolgt durch verzogerten
oder heschleunigten Abstieg beim An-
flug zur Position. In dieser Anflugphase
wird der Gurtzeug-ReiBverschlufl geoff-
net.

Die Landeeinteilung beginnt mit der
Position. Es folgen Gegenanflug, Quer-
anflug und Endanflug. In der Regel wer-

v ‘i
Queranflug .« =" 1
I

den alle Kurven nach links geflogen -
Linksplatzrunde -, wenn keine beson-
deren Gegebenheiten dagegen spre-
chen, beispielsweise Hindernisse oder
spezielle Regeln des Landeplatzhalters.
Je néher die Landung riickt, desto ge-
nauer muf} die Flugwegplanung sein, da
die Korrekturmoglichkeiten immer ge-
ringer werden. Die Flugmandver erfol-
gen in Bodennihe und sind deshalb ru-
hig, stahilisiert und geschwindiglkeits-
bewuBt zu fliegen. Beim Kurven wird
nur méBige Schraglage eingenommen.
Der Landeort wird hauptséchlich
durch den Moment des Eindrehens in
den Queranflug und dessen Linge be-
stimmt. Aus Sicherheitsgriinden muf}
die Kurve in den Endanflug in minde-

Empfohlene Geschwindigkeit im Endanflug:

V Endanfiug = Y Trimm + +/ 2V wing
Bei Turbulenzen kommt ein Boenzuschlag dazu.



stens 10 m tiber Grund beendet sein. Im
Endanflug gibt es fast keine Korrek-
turmoglichkeiten mehr. Ein geradlini-
ger und ruhiger Endanflug ist wichtigste
Voraussetzung [iir eine gute Landung.

Winkelpeilung

Um auch in unbekanntem Fluggelinde,
bei verschiedenen Windsituationen
und mit beliebigen Fluggerdten den
Landepunkt sicher zu erreichen ist eine
Technik erforderlich, die nicht auf
Gelandemerkmalen und Flughdhen be-
ruht - die Winkelpeilmethode.

Beim Landeanflug soll das unsichere
»Hohenschidtzen« durch die exaktere
Winkelpeilung ersetzt werden. Denn
um einen Landepunkt zu erreichen,
muB man nicht eine bestimmte Hohe
haben, sondern maBgebend ist das Ver-
haltnis der Héhe zur Entfernung, also
ein bestimmter Winkel. Dieser Winkel
wird durch Peilung des Piloten ermit-
telt. Gebildet wird der Winkel von der
Verbindungslinie Pilotenauge - Peil-
punkt und der Horizontalen.

Entspricht beim Endanflug der Peil-
winkel dem Gleitwinkel, so wird der
Peilpunkt erreicht. Weil die Bezugsebe-
ne fiir den Peilwinkel der Horizont und
nicht der Boden ist, funktioniert die
Winkelpeilmethode auch iiber geneig-
tem Geldnde.

Der Peilpunkt ist nicht exakt der Lan-
depunkt. Die Ausgleitstrecke kommt
dazu. Sie ist abhéngig von Anflugge-
schwindigkeit, Windstirke, Hangnei-
gung und Gerat. Bei Schulungsgeraten
mit geringem Bodeneffekt betragt die
Ausgleitstrecke nur wenige Meter.

In der Praxis kommt es daraufl an,
daB der Pilot den Blick fiir seinen Gleit-
winkel bei bestimmten Windverhaltnis-
sen schult. Kommt er bei der Landung
zu weit oder zu kurz, sollte er den nach-
sten Anflug bei gleichen Windverhalt-

nissen mit einem flacheren bzw. steile-
ren Peilwinkel ansetzen.

Die Anflugphasen

Die Position ist ein Ort, der zu Beginn
der Landeeinteilung angeflogen wird.
Er liegt querab zum Peilpunkt mit ei-
nem Abstand von 100 m bis 150 m je
nach Gelinde und meteorologischen
Verhaltnissen. Hier fallt die Entschei-
dung, ob in den Gegenanflug gegangen
wird wird oder zum Hoéhenabbau ein
oder mehrere Vollkreise mit gleicher
Drehrichtung wie bei der Landevolte
geflogen werden. Der Vollkreis muf3 un-
ter Beriicksichtigung des Windes so ge-
flogen werden, daB er wieder an der
Position endet. Dies erleichtert das Pei-
len. Der richtige Moment zum Abflug in
den Gegenanflug ist gegeben, wenn der
Peilpunkt unter einem bestimmten
Winkel, der auf dem Erfahrungswert
des Piloten basiert, zu sehen ist. Dieser
Winkel entspricht ungefahr 3 x dem
Gleitwinkel des Endanfluges. Bei Gera-
ten mittlerer Gleitleistung und maBi-
gem Wind wiren das 30 Grad, was je
nach GroBe der Landeeinteilung einer
Abflughéhe von 5o bis 75 m iiber dem
Peilpunkt-Niveau entspricht.

Im Gegenanflug darf man den Peil-
punkt nicht langere Zeit aus dem Blick
verlieren, da durch die schnelle Entfer-
nung vom Punkt und das Geratesinken
die Peilung rasch flacher wird. Wenn
man den Peilpunkt unter einem Winkel
von ca. 2 x Gleitwinkel sieht, ist der
richtige Zeitpunkt gegeben, um in den
Queranflug einzudrehen.

Der Queranflug ist der wichtigste
Teil des Landeanflugs. Der Abstand zum
PP dndert sich kaum; man kann also
sehr gut die durch das Eigensinken
langsam [lacher werdende Peilung ver-
folgen. Ist der Peilwinkel nur noch ge-
ringfiigig steiler als der Gleitwinkel [iir

Perfektion

Es glbt Konstruktionen, die sind verflixt schwer
zu verbessern,

Das haben all digjenigen Drachenkonstrukteu-
re gemerkt, die das Funfex-Konzept weiterent-
wickeln wallten. Herausgekommen sind Dra-
chen, die dem Funfex zwar sehr dhneln, die
aber seine Qualitéten nicht erreichen oder gar
ubertreffen. Seine ausgewogenen Flugeigen-
schaften, seine auch von weniger gelibten Pi-
loten erfliegbare Leistung, seine durchkonstru-
ierten Details und sein Gewicht von nur 23 kg
sind perfekt. Hochwerliges Material (100 % Pe-
runal flr Gesténge und Segellaften) ermogll-
chen Leichtigkeit ohne Abstriche an Robust-
heit und Belastbarkeit (zul. Fluggewicht 146 kg).
Ubrigens: Die kleine Ausfihrung des Funfex
heiBt Airfex und wiegt nur 21 kg.

Funfex S Airfex §
Klassifizierung 2 2
empf. Pllotengew. 65-95kg 45-65kg
Fldche 16gm 14 gm

TrapezbeschiGge vollaerodyn. u. geschmiedet
Flugposition wahlweise llegend oder supine
Preis DM 5.850,- DM 5.880,-

; = ; e i

3 von vielen Transpartmaglichkeiten durch die zus(':'llzllche
Superkurzpackmaglichkelt. ..
..natirlich aber auch mit prakfischer Long- und Mittel-

FINSTERWALDER
& CHARLY

Pagodenburost. 8, 81247 Minchen, ‘B 089-811 65 28, Fax -814 41 07




Al
Pellung |
2 x Gleitwinkel |
zum Peilpunkt |
I

|

Peilung
1 % Gleitwinkel

Grafik: Tilman van Mengershausen

Landeeinteilung bei schwachem Wind: Abflug aus der Position in den Gegenan-
flug, wenn der Winkel vom Horizont zum Peilpunkt dem dreifachen Gleitwinkel
entspricht. Eindrehen in den Queranflug (A), wenn der Peilwinkel dem doppelten
Gleitwinkel entspricht. Ist der Peilwinkel nur noch geringfiigig grofder als der
Gleitwinkel, wird aus dem Quer- in den Endanflug gedreht (B).

den Endanflug, erfolgt die Kurve in den
Endanflug. Werden aber Abweichungen
vom Sollwert registriert, hat man genii-
gend Zeit und Platz, um den Flugweg
anzupassen. Ist die Peilung zu flach,
wird der Queranflug verkiirzt. Ist sie zu
steil, wird der Queranflug ausgeweitet.

Der Endanflug muB spatestens aus 10
m Hohe iiber Grund geradlinig aul den
Peilpunkt zufiihren. Beim Endanflug
stabilisiert der Pilot das Fluggerat um
Quer- und Langsachse und konzentriert
sich auf den Landevorgang. Er stellt sich
auf die Windverhiltnisse ein und gibt
dem Gerat die richtige Geschwindigkeit
- ruhig, nicht zu schnell, um das Auf-
richten zu erleichtern; nicht zu lang-
sam, um den StromungsabriB durch
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Windgradient und Turbulenzen auszu-
schlieBen.

Haufige Fehler

¢ Der Pilot hat keinen Peilpunkt. Fol-
ge: Anhalt fiir die Landeeinteilung fehlt.
¢ Der Pilot nimmt Geldandemerkmale
(Baume, Hiitten, Zdune) als Anhalts-
punkt fiir das Eindrehen in den Quer-
und Endanflug. Folge: Da der Gleitwin-
kel nicht aktiv in die Flugwegplanung
einbezogen ist, lassen sich wechselnde
Windverhaltnisse und unangepafBte
Flughéhen nicht rechtzeitig erkennen
und korrigieren. In einem unbekannten
Geldnde ist der Pilot stark verunsichert.

¢ Die Position liegt zu nahe am Peil-
punkt. Folge: Der Queranflug wird zu
kurz oder verkiimmert zu einer 180-
Grad-Kurve. Die wichtigste Phase [iir
Peilung und Korrektur des Anfluges
fehlt.

# Der Pilot halt im Gegenanflug nicht
gentigend Blickkontakt zum Peilpunkt.
Folge: Der Pilot dreht zu friih oder zu
spat in den Queranflug und verfehlt da-
durch den vorgesehenen Landeort.

# Der Pilot will seine Fehler aus dem
Gegen- oder Queranflug im Endanflug
korrigieren. Folge: Instabiler und hekti-
scher Endanflug mit hohem Verlet-
zungsrisiko.

# Bei starkerem Wind fehlt vor der Po-
sition das Erfliegen des Gegenwind-



Gleitwinkels fiir den Endanflug. Folge:
Peilung beim Landeanflug ist ungenau.

Sonderformen der
Landeeinteilung

Starkerer Wind

Folgende Abweichungen von der nor-
malen Landeeinteilung sind bei stirke-
rem Wind zu beriicksichtigen: Der En-
danflug wird steiler, je nach Stirke des
Gegenwindes. Der Queranflug wird
ebenfalls steiler, wegen des Vorhaltens
gegen den Seitenwind. Der Gegenanflug
wird deutlich flacher, sein Hohenver-
lust kann vernachlassigt werden. Ent-
scheidend fiir die gesamte Landeeintei-
lung ist der steilere Gegenwind-Gleit-
winkel beim Endanflug. Den ermittelt
der Pilot noch vor Erreichen der Positi-
on durch Anfliegen gegen den Wind
und Anwendung der Fixpunktmethode:
Der Bodenpunkt (oder die Boden-
flache), der bei Anndherung weder hin-
ter vorgelagerten Hindernissen (z.B.
Hiigel, Wald) »versinkt« noch dahinter
semporsteigt«, wird bei unverdndertem
Weiterflug erreicht; er zeigt den Gleit-
winkel an. Der Abflug aus der Position
erfolgt bei einem deutlich groBeren
Peilwinkel. Der Gegenanflug fiihrt sehr
rasch vom Peilpunkt weg. Die Kurve
zum Queranflug muB, weil der Drachen
in der Kurve vom Peilpunkt wegversetzt
wird, [riihzeitig eingeleitet werden,
Durch den geringen Hohenverlust ver-
andert sich die Peilung im Gegenanflug
nur um wenige Grade.

Starkwind

Ist die Windstarke so groB wie die
Trimmgeschwindigkeit des Drachens
- oder noch groBer - entféllt der Gegen-
anflug und die Position liegt direkt am
Beginn des Queranflugs. Die iiberschiis-
sige Hohe wird nicht abgekreist, son-
dern durch Anfliegen gegen den Wind
abgebaut. Der Queranflug erfolgt in ei-
ner Driftbewegung durch Variieren von
Vorhaltewinkel und Eigengeschwindig-
keit, bis der richtige Peilwinkel fiir den
Endanflug erreicht ist. Im Endanflug
soll der Drachen so beschleunigt wer-
den, daB sich eine Vorwartshewegung
gegentiber dem Boden ergibt, als Stabi-
litatsreserve fiir den Windgradient.

Aufdenlandung

Bei einer Landung auf einem unbe-
kannten Landefeld miissen vor den
Standardphasen weitere Punkte beach-
tet werden. Auswahl eines Landefeldes
und Festlegung der Position mit gesam-
tem Landeanflug nach folgenden Krite-
rien: Ausdehnung der Landefliachen,
Hindernisse, Vorgaben fiir Kurven- und
Landerichtung. Gefille, keine Bergah-
landungen und keine Endanfliige quer
zur Hangneigung, Falls die Windrich-
tung nicht eindeutig ist, iiber markan-
tem Punkt Vollkreis fliegen und Abdrift
heobachten, et

DHv-info 75 95



Prufungskalender 94

Bitte mindestens 2 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Hangegleiten

Datum

03.06
03.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
05,06
05.06
05.06
07.06
10.06
10.06
10.06
11.06
11.06
13.06
17.06
17.06
17.06
18.06
18.06
18.06
18.06
18.06
18.06
19.06
19.06
19.06
23.06
23,06
24.06
26.06
26.06
26.06
26.06
02.07
03.07
08.07
09.07
09.07

Art

TA+B
TA+B
P A+B
P A+B
TA+B
TABS+W
P A+B
P A+B
PA+B
TA+B
P S+W
P A+B
TA+B
TABS+W
B
PA+B
PABS+W
TA+B
TAB
P A+B
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
TABS+W
P A+B
TABS+W
P A+B
P S+W
P AB,S+W
TABS+W
TA
P ABS+W
TA+B
P A+B
TA+B
PA
TABSHW
P S+W
TA+B
P A+B
P A+B
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Prufungsort Veranstalter
Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel, 089/482141
Oderen Obergfell Waldemar, Tel, 07685/1050
Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

Bad Salzungen Prifz. Mitte, Barthelmes H., Tel, 06654,/353

Oderen Obergfell Waldemar, Tel, 07685/1050
Sidtirol (1) Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711,/637928
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598

Tdrwang  Priifz Oberbayern, Rudolf Birger, Tel. 08032/8134
Bad Salzungen Prifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Hochries Prifz Oberbayern, Rudolf Birger, Tel. 08032/8134

Dilrnau FS Goppingen, Tel. 07164,/12021-23
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030/8024884
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201,/34626
Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel, 02981 /6640
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884
Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel, 0711/537928
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668

Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663/668, Fax 08663/776

Qderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598

Bad Salzungen  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654 /353
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685,/1050
Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598
Bad Salzungen  Prilfz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201 ,/666262

Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel. 07321/45425
Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Tel. 07321,/45425
Wasserkuppe  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Wasserkuppe  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
Bad Salzungen  Prufz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Bad Salzungen Prifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321 /88335
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
Livigno(l) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201 /34626

Datum  Art
16.07 TA+B
16.07 P A+B
16.07 TABS+W
16.07  TABS+W
16.07 PABS+W
16.07 TA+B
16,07 TABS+W
17.07 TA
17.07 P A+B
17.07 P S+W
22,07 TA+B
22.07 P A+B
22,07 TA+B
22.07 TA+B
22.07 P A+B
22.07 TA+B
23.07 TA+B
23.07 P A+B
24.07 PA
30.07 TA+B
30,07 TABS+HW
31.07 P A+B
31.07 TA+B
31.07 P S+W
02.08 TA+B
02.08 P A+B
02.08 PA+B
05.08 TA+B
05.08 TABSHW
05.08 TA+B
06.08 P A+B
06.08 P ABSHW
07.08 T A+B
07.08 P A+B
07.08 P A+B
12.08 TA+B
13.08 T A+B
13.08 P A+B
13.08 TABSHW
13.08 TA4+B
13.08 P A+B
14,08 P S+W

Prifungsort Veranstalter
Tegelberg AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598

Bad Salzungen  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353

Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel, 089/482141
Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Diirnau FS Goppingen, Tel, 07164,/12021-23
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685,/1050
Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 o, 8722
Oderen Obergfell Waldemnar, Tel. 07685/1050
Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Torwang  Prifz Oberbayer, Rudolf Blirger, Tel, 08032/8134
Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654 /353
Chiemsee DFS Chiemsee, Tel. 08642/383 0. 08641/7767
Chiemsee DFS Chiemsee, Tel. 08642/383 0. 08641/7767
Hochries Prifz Oberbayern, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
Berlin  Flugschule Lukas Bader, Tel.024884, 030/3231598

Elztal Flugz Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884
Wasserkuppe  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654/353
Wasserkuppe  Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Elztal Flugz Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
Diimau FS Goppingen, Tel, 07164/12021-23
Tegelberg AKTIV, Tel, 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654 /353
Goslar  DFS Goslar, Tel. 05321/18899, Fax 05321/41764
Goslar  DFS Goslar, Tel. 05321,/18899, Fax 05321,/41764

Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353



Datum

14.08 TA+B
14.08 P A+B
14.08 P A+B
16.08 TABS+W
17.08 P ABS+W
18.08 TA
19.08 TA+B
19.08 P A+B
20.08 T A+B
20.08 T A+B
21.08 P ABSHW
21.08 P A+B
21.08 P A
22.08 TA+B
27.08 TABS+W
27.08 P A+B
28.08 P S+W

Art Prufungsort

Veranstalter

Karnten (A) HB Drachensport, Tel. 0791/41151
Karnten (A) HB Drachensport, Tel, 0791/41151
Goslar  DFS Goslar, Tel. 05321/18899, Fax 05321/41764

Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
Hasselfelde Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262

Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, Tel, 06201,/34626
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663/668
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663/668
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Weilheim FS Spieler, Tel. 0881,/7657 0. 8722
Oberhof Westdeutsche DFS, Tel. 02981 /6640
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Buching FS Spieler, Tel, 0881/7657 o, 8722
Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711/537928

Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Livignofl) DFS Rhein-Main-Neckar, Tel. 06201/34626
Bad Salzungen Priifz Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353

Gleitsegeln

Datum

01.06
03.06
03.06
03.06
03.06
03.06
03.06
03.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
05.06
05.06
05.06
05.06
05.06

Art

T A+B
T A+B
T A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
T A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
P A+B
P A+B
P A+B
T A+B
T AB,S+W
P A+B
P A+B
P A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
T A+B

Prufungsort

OASE S, Tel. 08326/7592
S Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821/74260

Obermaiselstein
Garmisch-Parten

Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Stidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404,/2423
Stidtiral (1) Top Gliders, Tel. 09404,/2423
Obermaiselstein DASE 5, Tel. 08326,7592
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050
Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
GarmischParten S GarmischPartenkirch., Tel. 08821/74260
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel, 08321/9328
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Prifz, Mitte, Barthelmes H., Tel. 06654,/353
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050
Siidtirol (1) Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711,/537928
Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321,/86290
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Torwang  Priifz. Oberbayern, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134

Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116

Veranstalter

Datum  Art
05.06
05.06 PS+W
06.06 PA+B
08.06 T ABS+W
08.06 PABS+W
10.06 T A+B
10.06 T A4B
10.06 T ABS+W
1006 TB
10.06 TF
11.06 PA+B
11.06 PA+B
11.06 T A+B
11.06 PA+B
11.06 PAB,S+W
12.06 T S+W
12.06 P S+W
13.06 T A4B
15.06 T A+B
1706 T A+B
17.06 PA+B
17.06 T A+B
17.06 PA+B
17.06 T A+B
18.06 T A+B
18.06 PA+B
18.06 T A+B
18.06 T A+B
18.06 T AB,S+W
18.06 T A+B
18.06 PA+B
18.06 PA+B
18.06 T ABS+W
19.06 PA+B
19.06 PA+B
19.06 PS+W
19.06 PAB,S+W
2006 T A+B
20,06 PA+B
23.06 T A+B
23.06 T ABS+W
23.06 TA
2406 T A+B
2406 T A+B
2406 PA+B
2406 T ABS+W
2406 T A+B
24,06 PABSHW
2506 PA+B
2506 T A+B
2506 PA+B

PA+B

Prufungsort Veranstalter

Brauneck
Bad Salzungen

Aeromay, Tel. 089/766116
Priifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654 /353

Hochries Miinchner S, Tel, 089/482572
Dietfurt Pipp! Reinhard, Tel. 08464/8211
Dietfurt Poppl Reinhard, Tel. 08464/8211
Bad Wiessee S Tegemnseer Tal, Tel. 08022/2556
Diirnau FS Goppingen, Tel. 07164/1202123
Berlin Flugschule Lukas Bader, Tel. 030/8024884
Birkenau DFS RheinMainNeckar, Tel. 06201,/34626
Birkenau DFS RheinMainNeckar, Tel. 06201,/34626
Bad Wiessee S Tegernseer Tal, Tel, 08022/2556
Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
Berlin  Flugschule Bader, Tel. 030/8024884, 030/3231598
Eching Aeromax, Tel, 089/766116
Eching Aeromay, Tel, 089/766116
Stuttgart/Hofen Luftikus, Eugens FS, Tel. 0711,/537928
Obermaiselstein OASE S, Tel. 08326/7592
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328
Obermaiselstein OASE S, Tel. 08326/7592
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
Oderen Obergfell Waldemar, Tel, 07685/1050
Tegelberg AKTIV, Tel, 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel, 08362/81796
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Prifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654/353
Livigno Flyart, Tel. 089/4306974 o 02772/40178
Livigno Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685/1050
Hasselfelde  Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201/666262
Zillertal (A) FS Goppingen, Tel. 07164/1202123
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Prifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654/353
Hasselfelde  Flugschule Mundorf Yogel, Tel. 056201,/666262
Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116
Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel, 08321/9970
Heidenheim FS OstalbHeidenheim, Tel, 07321,/45425
Birkenau DFS RheinMainNeckar, Tel. 06201,/34626
Karlsruhe S Loffler, Tel. 0721/378878

GarmischParten S GarmischPartenkirch,, Tel. 08821/74260

Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Bad Harzburg Harzer S, Tel. 056322/1415
Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
Heidenheim FS OstalbHeidenheim, Tel. 07321/45425

S GarmischPartenkirch., Tel. 08821/74260
Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333

GarmischParten
Grabming (A)
Grobming (A)

Priifungsarten: A = beschrankter Luftfahrerschein, B = unbeschrankter Luftfahrerschein, T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppbe-

rechtigung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfuhrerberechtigung
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Datum

25,06
25,06
25.06
25.06
26.06
26.06
26.06
26.06
26.06
30.06
01.07
01.07
02.07
02.07
02,07
02,07
02.07
02.07
03.07
03.07
03.07
04.07
04.07
06.07
06.07
07.07
08.07
08.07
09.07
09.07
09.07
09.07
09.07
10.07
10.07
15.07
15.07
15.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
16.07
17.07
17.07
17.07
17.07
18.07
18.07
20.07

Art

P ABSHW
PA+B
T A+B
P A+B
PA+B
T A+B
T A+B

PA

PA+B
T A+B
P A+B
T A+B
T A4B
P A+B
T A+B
P A+B
P A+B

T ABS+W
T A4B
P A+B
P S+W
T A+B
P A+B

T ABS+W

PABS+W
T A+B
T A+B
T A+B
PA+B
PA+B
T A+B
P A+B
P A+B
T S+W
P S+W
T A+B
T A+B
P A+B
T A4B
PA+B
T A+B
P A+B

T ABS+W
T A+B
T A+B

T ABS+W
TA

P ABSHW
PA+B
P S+W
T A+B
P A+B
T A+B
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Prufungsort Veranstalter
Bad Harzburg Harzer S, Tel. 05322/1415
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042 /4559
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335
Weilheim FS Spieler, Tel. 0881/7657 0. 8722
Weilheim FS Spieler, Tel, 0881/7657 o. 8722
Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722

Zillertal (A) HB Drachensport, Tel. 0791/41151 0. 0791,/43262

Unterwossen Siiddeutsche S, Tel, 08641,/7575
Kossen (A) Stiddeutsche S, Tel, 08641/7575
Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Bad Salzungen  Prufz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654 /353
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Pironten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Bad Salzungen  Priifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654,/353
Brauneck Aeromax, Tel, 089,/766116
Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116
Dietfurt Pappl Reinhard, Tel. 08464 /8211
Dietfurt Poppl Reinhard, Tel. 08464,/8211
Heidelberg Gleitschirmschule Phoenix, Tel. 06221/862766
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321/88335
Andelsbuch Harzer S, Tel, 05322/1415
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321 /88335
Andelsbuch Harzer S, Tel, 056322/1415
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362,/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Livigno(l) DFS RheinMainNeckar, Tel. 06201/34626,
Eching Aeromay, Tel, 089/766116
Eching Aeromax, Tel. 089/766116
Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Siidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404 /2423
Stidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404 /2423
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362,/81796
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Prifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654/353
Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Weinheim FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Priifz, Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654/353
Kossen (A) Aeromas, Tel. 089/766116
Kossen (A) Aeromay, Tel. 089/766116

Obermaiselstein QASE S, Tel. 08326,/7592

Datum

20.07
21.07
21.07
22.07
22.07
22.07
22.07
2207
22,07
22,07
22.07
22.07
2207
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
23.07
24.07
24.07
28.07
29.07
29.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
30.07
31.07
31.07
31.07
3107
31.07
31.07
31.07
31.07
31.07
01.08
03.08
05.08
05.08
05.08

05.08 T AB,StW Berlin

B

Art Prifungsort

T A+B
T A+B
P A+B
T A+B
T A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
P A+B
T A+B
T A+B
T A+B
PA+B
P A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
T A+B
PA+B
PA+B
P A+B
P A+B
PA
T A+B
P A+B
T MB
T A+B
P A+B
T A+B
PA+B
T A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
A,B,S+W
P A+B
T AMB
P A+B
P A+B
P A+B
T A+B
T A+B
P A+B
P S+W
P A+B
T A+B
T A+B
P A+B
T AB

Veranstalter

Siidtirol (1) Flugschule Frank, Tel. 07191/65475
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel, 08321,/9970
Stidtirol (1) Flugschule Frank, Tel, 07191/65475
Bad Wiessee S Tegemseer Tal, Tel, 08022/2556
Diimau FS Gppingen, Tel. 07164,/1202123

GarmischParten S GarmischPartenkirch., Tel, 08821,/74260

Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Obermaiselstein OASE S, Tel. 08326/7592
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel. 08663/668
Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
Oderen Obergfell Waldemar, Tel. 07685,/1050
Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
Bad Wiessee S Tegemseer Tal, Tel, 08022/2556

GarmischParten S GarmischPartenkirch., Tel. 08821/74260

Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Lenggries Fly & Bike, Tel. 08042/4559
Weilheim FS Spieler, Tel, 0881/7657 o. 8722
Livigno Flyart, Tel. 089,/4306974 0 02772/40178
Livigno Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
Oderen Obergfell Waldemar, Tel, 07685,/1050
Sonthofen FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321,/88335
Buching FS Spieler, Tel. 0881/7657 o, 8722
Unterwossen Suddeutsche S, Tel. 08641/7575
Kossen (A) Siiddeutsche S, Tel. 08641/7575
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721 /378878
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Klewenalp (CH) AirPower S, Tel. 07745,/308
Gribming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Grobming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Bad Salzungen  Priifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654 /353
Zillertal (A) FS Goppingen, Tel. 07164/1202123
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Pfronten Oslaligauer FS, Tel. 08342,/4450
Klewenalp (CH) AirPower S, Tel. 07745,/308
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367/598
Torwang  Prufz. Oberbayem, Rudolf Biirger, Tel. 08032/8134
Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116
Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116
Bad Salzungen  Priifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654,/353
Hochries Minchner S, Tel. 089,/482572

Obermaiselstein DASE S, Tel, 08326,/7592

Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321,/88335
Obermaiselstein OASE S, Tel. 08326/7592
Andelsbuch Harzer S, Tel. 06322/1415

Flugsschule Bader, Tel, 030/8024884, 030/3231598



Datum Art
05.08
06.08
06.08
06.08 T A+B
06.08 PA+B
06.08 PABS+W
07.08 T S+W
07.08 P5+W,
10.08 T AB,S+W
10.08 PABSHW
11.08 T A+B
12,08 T A+B
12.08 PA+B
12.08 T A+B
1208 T A+B
13.08 T A+B
13.08 PA+B
13.08 T AB
1308 PA+B
13.08 PAB
1308 T A4B
13.08 PM+B
13.08 T AB,S+W
14.08 PS+W
1408 T A+B
1408 PA+B
16.08 T A+B
16.08 PA+B
16.08 T ABS+W

T A+B
P A+B
P A+B

Priifungsort Veranstalter
Elztal Flugz. Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel, 08321/88335
Andelshuch Harzer S, Tel. 05322/1415
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038

Berlin Auchule Lukas Bader, Tel. 030,/8024884, 030,/3231598

Eching Aeromax, Tel, 089/766116
Eching Aeromax, Tel, 089/766116
Herborn Flyart, Tel, 089/4306974 0 02772/40178
Herborn Flyart, Tel. 089/4306974 0 02772/40178
Unterwossen Siiddeutsche S, Tel. 08641/7575
Dirnau FS Goppingen, Tel. 07164,/1202123
Kossen (A) Sliddeutsche S, Tel, 08641/7575
GarmischParten S GarmischPartenkirch., Tel. 08821,/74260
Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321/93281
Bezau (A) S Loffler, Tel, 0721/378878
Bezau (A) S Loffler, Tel. 0721/378878
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
GarmischParten S GarmischPartenkirch., Tel, 08821 /74260
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Bad Salzungen  Priifz. Mitte, Barthelmes H, , Tel. 06654,/353
Bad Salzungen  Prifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel, 06654 /353

Kérmnten (A)HB Drachensport, Tel. 0791/41151 0. 0791/43262
Kérmten (A)HB Drachensport, Tel. 0791/41151 0. 0791,/43262

Kassen (A) Aeromax, Tel. 089/766116
Kossen (A) Aeromas, Tel. 089/766116
Hasselfelde Fluchule Mundorf Vogel, Tel. 05201,/666262

Fluglehrerausbildung

LEHRGANGSKALENDER

25.06.-26.06. D  Auswahlpriifung

02.07.-03.07. G  Auswahlprifung

19.09.-02.10. G/D LehrerLehrgang

03.10.-16.10. G  Assistenten-Lehrgang

08.11. - 11.11. D Fachlehrer-LG Windenschlepp
16.11.-17.41. G/D Fachlehrer-LG Doppelsitzer Windenschlepp

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschéftsstelle.

Datum

16.08
16.08
17.08
17.08
18.08
18.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
19.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
20.08
21.08
21.08
21.08
21.08
22.08
25,08
26.08
26.08
26.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08
27.08

Art

T A+B
P A+B
T A4B
P AB,S+W
T MB
TA
T A+B
P A+B
P A+B
T ABS+W
T A+B
P A+B
T A+B
T A+B
P A+B
T A+B
P ABS+W
T A+B
P A+B
T A+B
P A+B
P ABSHW
P A+B
PA
PA
T A+B
T A+B
PA+B
T A+B
T A+B
T A+B
P A+B
T MB
P A+B
T A+B
PA+B

27.08 T AB,S+W

27.08
27.08
28.08
28.08
28,08
28.08
28.08
28.08
28.08

P A+B
P A+B
P A+B
T A+B
P A+B
P A+B
T A+B
P A+B
P S+W

Prufungsort

Kossen
Kossen

Obermaiselstein

Hasselfelde
Sonthofen
Birkenau
Bad Wiessee
Bolsterlang

Obermaiselstein

Bad Harzburg
Ruhpolding
Ruhpolding
Sonthofen
Elztal

Bad Wiessee
Tegelberg
Bad Harzburg
Tegelberg
Tegelberg
Weilheim
Sonthofen
Oberhof
Tegelberg
Buching
Elztal

Stuttgart/Hofen

Unterwdssen
Kossen (A)
Bolsterlang
Lenggries
Bezau (A)
Bezau (A)
Tegelberg
Tegelberg
Grobming (A)
Grobming (A)

Bad Salzungen

Lenggries
Livigno(l)
Zillertal (A)
Pfronten
Pfronten
Sonthofen
Brauneck
Brauneck

Bad Salzungen

Veranstalter

Poppl Reinhard, Tel. 08464/8211
Pappl Reinhard, Tel, 08464/8211
OASE S, Tel. 08326/7592

Flugschule Mundorf Vogel, Tel. 05201 /666262

FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970

DFS RheinMainNeckar, Tel, 06201/34626,
S Tegemseer Tal, Tel. 08022/2556

FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970

0ASE S, Tel, 08326,/7592

Harzer S, Tel. 05322/1415

FS Ruhpolding, Tel. 08663/668

FS Ruhpolding, Tel. 08663/668

FS Oberallgau, Tel, 08321,/86290

Flugz. Elztal, Tel. 07682/8279, 07682/7710
S Tegemnseer Tal, Tel, 08022/2556

FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

Harzer S, Tel. 05322/1415

Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362,/37038
FS Spieler, Tel. 0881/7657 0. 8722

FS Oberallgau, Tel. 08321/86290
Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640

FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

FS Spieler, Tel. 0881/7657 o. 8722

Flugz. Elztal, Tel, 07682/8279, 07682/7710
Luftikus, Eugens FS, Tel, 0711/537928
Siiddeutsche S, Tel. 08641/7575
Suddeutsche S, Tel. 08641/7575

FS Jirgen Rohrmeier, Tel, 08321/9328

Fly & Bike, Tel, 08042/4559

S Loffler, Tel. 0721/378878

S Loffler, Tel. 0721/378878

AKTIV, Tel. 08362/81796

AKTIV, Tel, 08362/81796

Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Sky Club Austria, Tel, 0043/3685,/22333
Prifz, Mitte, Barthelmes H. , Tel, 06654,/353
Fly & Bike, Tel. 08042/4559

DFS RheinMainNeckar, Tel. 06201/34626,
FS Goppingen, Tel. 07164,/1202123
Ostallgauer FS, Tel, 08342/4450
Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450

FS Frank Kranzusch, Tel, 08321/88335
Aeromax, Tel. 089/766116

Aeromay, Tel, 089/766116

Priifz. Mitte, Barthelmes H. , Tel. 06654/353
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wettbewerbs

Falo: Joe Haykr

Harry Buniz gewinnt
in Brasilien

Der erste Wetthewerb der
1994er Serie des Paragliding
World Cup fand in Governa-
dor Valadares, Brasilien,
statt. Bereits im Training
dazu flogen mehrere Pilo-
ten tiber 100 km, Richard
Gallon sogar 173 km weit. Im
Wetthewerb konnten dann
5 Durchginge mit bis zu 86
km durchgefiihrt werden,
Gesamtsieger wurde der
Deutsche Harry Buntz/Nova
vor den Briten Patrick Hol-
mes/Edel und Bruce Gold-
smith/Airwave.

Tour de Monthlanc

Einen Streckenflugwetthe-
werh in der Umgebung von
Chamonix schreibt 1994 der
Gratteciel Paragliding Club
aus. Der Wetthewerb lauft
vom 1.3. his 3.9.1994. Der
Sieger erhélt 5.000 US
Dollar. Nahere Auskiinfte
bei Eric Escoffier, Gratteciel
Paragliding, 119 via d'Amou,
Les Pelerins, 74400 Chamo-
nix, Tel. 50534758.

100 ohvinte 75

Drachenflug-Forderpreis Berlin- Brandenburg
1994

Seit 1992 schreiben die DAeC-Landesverbinde Berlin und
Brandenburg einen Férderpreis fiir Drachenfliegen im
nordostdeutschen Flachland im Wert von etwa 1.000 DM
aus. Er wurde in der vergangenen Saison erstmals vergeben.
Uli Schneider (33) aus Berlin erhielt die Auszeichnung fiir
seinen [reien Streckenflug tiber 214 km quer durch Branden-
burg. Bei einer SO-Lage mit Basishéhen iiber 2000 m flog er
am 1. Mai 1993 von Kittlitz (am Rande des Spreewaldes) in
tiber 5 Stunden bis Gartow an der Elbe und erreichte auf
seinem Kurs siidlich an Berlin vorbei eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 37,2 km/h, Er erzielte damit die weiteste
Drachenflugstrecke des Jahres 1993 in Deutschland.

Fiir die kommende Saison ist der Forderpreis unter leicht
verdanderten Teilnahmebedingungen erneut ausgeschrieben,
wobei das erste FAl-Dreieck iiber 100 km und die erste
freie Strecke tiber 250 km pramiert werden sollen. Der Pilot
mufBl dem DAeC oder DHV angehéren und sein Flug muB im
Land Brandenburg beginnen und nach den Regeln des Deut-
schen Streckenflug-Pokals dokumentiert und eingereicht
werden. Kontakt: Claus Gerhard, Tel.: 030/4118399 oder
030/4141070; Fax: 030/4146841.

Norddeutscher XG-Cup

Am 24.1.1994 trafen sich in der Porta Westfalica die Vorstin-
de einiger norddeutscher Vereine. Neben dem Austausch
von Informationen und Erfahrungen war die Siegerehrung
des XC-Cup '93 der norddeutschen Clubs ein Tagesordnungs-
punkt. Es war wieder einmal Gerd Langwald, der diesen
Wetthewerb gewann und sich tiber einen Geldpreis freuen
konnte. Insgesamt wurden Schecks im Wert von fast 1.000
DM an die ersten Fiinl vergehen.

Die Ergebnisse: 1. Gerd Langwald, 469 Pkte., 2. Dirk Postu-
lart, 262 Pkte., 3. Ralf Giering, 150 Pkte., 4. Frank Notzon, 86
Pkte., 5. Bernd Otterpohl, 81 Pkte.

Am XC-Cup der norddeutschen Clubs nehmen Drachen- und
Gleitschirmvereine teil. Geflogen wird nur im Norden der
BRD. Um diesen Wetthewerb auch Piloten zugéinglich zu ma-
chen, die keinem Verein angehéren oder deren Verein sich
nicht entschlieBen kann, Streckenfliegen in dieser Form zu
fordern, wurde beschlossen, diesen Piloten das Mitfliegen
durch Zahlung einer erméaBigten Teilnahmegebiihr vor dem
ersten Flug zu erméglichen. Ndhere Informationen und Aus-
schreibungen gibt es beim Delta Club Wiehengebirge unter
der Telefonnummer 05734-5503.

Uwe Wiirdemann

Junior-Challenge 94

Wo sind die Talente?

In den letzten Jahren fiihrte
der DHV mit groBem Erfolg
die Junior-Challenge-Wetthe-
werbe durch. Die Junior-Chal-
lenge ist das Kernstiick ftir
die Talentsuche und Nach-
wuchsférderung im  Wett-
kampfsport.

Ausschreibung
Zielsetzung:
» Wetthewerbssportliche For-
derung junger Piloten,
» Heranfiihrung an interna-
tionales Wettkampfniveau,
» Aufbau des Nachwuchska-
ders.
Veranstalter: DHV
Voraussetzungen:
» Unbeschrankter Luftfah-
rerschein (B-Schein),
» Gerétehaftpflichtversiche-
rung,
» Fluggerit, Gurtzeug und
Rettungsgerit mit einer in der
BRD giiltigen Betriebserlaub-
nis,
» Data-Back-Kamera.
Kosten: Der DHV tibernimmt
alle Veranstaltungskosten,
die Teilnehmer haben fiir An-
reise, Unterkunft und Ver-
pflegung selhst zu sorgen.
Haftung: Der DHV und die mit
der Durchfiihrung der Veran-
staltung beauftragten Perso-
nen haften fiir keinerlei Scha-
den der Teilnehmer oder
Dritter.

Besonderheiten GS

Termin: 30.7. - 7.8.1994

Teilnehmer:  Juniorinnen
und Junioren (his 25 Jahre,
Geburtsstichtag 1.1.196g), die
sich fiir die Gleitsegel-Liga
qualifizieren wollen. Minde-
stens 15, maximal 30 Teilneh-
mer; bei mehr als 30 Anmel-
dungen entscheidet der DHV



tiber die Teilnahme anhand
bisheriger sportlicher Leistung.
Qualifikation: Die 5 bestpla-
zierten Piloten sind qualifi-
ziert fiir die German Open
1994 und fiir die Gleitsegel-Li-

ga 1995.
AnmeldeschluB: 1.7.1994

Besonderheiten HG
Termin: 30.7. - 7.8.1994
Teilnehmer:  Juniorinnen
und Junioren (bis 25 Jahre,
Geburtsstichtag 1.1.1969), die
sich fiir die Hangegleiter-Li-
ga qualifizieren wollen. Min-
destens 10, maximal 20 Teil-
nehmer; bei mehr als 20 An-
meldungen entscheidet der
DHYV iiber die Teilnahme an-
hand bisheriger sportlicher
Leistungen.

Qualifikation: Die 5 hestpla-
zierten Piloten sind qualifi-
ziert fiir die Hangegleiter-Li-
ga 1995.

AnmeldeschluB: 1.7.1994

Ladies-Challenye 94

Die FAl hat im Marz 94 ent-
schieden, daB auch kiinftig ei-
gene Weltmeisterschalten im
Drachenfliegen fiir Frauen
veranstaltet werden. Bronze,
Silber und Gold locken, den-
noch leidet die deutsche Dra-
chenflugszene an akutem
Frauenmangel.

Im Gleitschirmsport ist die
Frauenweltmeisterschaft in
die generelle Weltmeister-
schaft integriert. Die Natio-
nalmannschaften miissen ei-
ne Frauen-Quote bei der Auf-
stellung beriicksichtigen.
Nach dem Riickzug der Euro-
pa-meisterin Barbara La-
crouts aus dem Wettkampfs-
port ist auch hier der Nach-
wuchsmangel offensichtlich
geworden.

Die Ladies-Challenge dient
der wetthewerbssportlichen
Forderung des Frauensports.

Sie soll interessierte Nach-
wuchspilotinnen an interna-
tionales  Wettkampfniveau
heranfiihren und den Weg zur
German Open und zur Liga
ebnen.

Ausschreibung

Diese Ausschreibung gilt fiir
Drachenfliegen und fiir Gleit-
schirmfliegen.

Veranstalter: DHV
Voraussetzungen:

» Unbeschrinkter Luftfah-
rerschein (B-Schein),

» Geratehaftpflichtversiche-
rung,

» Fluggerat mit einer in der
Bundesrepublik Deutschland
gliltigen Betriebserlaubnis,
» Databack-Kamera.
Teilnehmer: Pilotinnen, die
sich fiir die German Open und
fiir die Liga qualifizieren wol-
len, sowie Pilotinnen, die am
Wetthewerbssport generell
interessiert sind. Bewerben

sich mehr als 30 Pilotinnen,
haben diejenigen mit den
groBeren sportlichen Erfol-
gen Vorrang,

Haftung: Der DHV und die mit
der Durchfiihrung der Veran-
staltung beauftragten Perso-
nen haften fiir keinerlei Schi-
den der Teilnehmer oder
Dritter,

Termin: 30.7.-7.8.1994 glei-
cher Termin fiir Ladies-Chal-
lenge Drachenfliegen und fiir
Ladies-Challenge Gleit-
schirmfliegen.

Wertung: Fiir eine giiltige
Wertung der Ladies-Challen-.
ge miissen mindestens drei
gliltige Wertungsdurchginge
zustande kommen. Qualifika-
tion: Die besten 50% der Teil-
nehmerinnen sind Fir die
German Open qualifiziert,
maximal 5 Pilotinnen.
AnmeldeschluB: 1.7.1994

Ort fiir Ladies-Challenge
Drachenfliegen:
Greifenburg/Karnten

Ort fiir Ladies-Challenge
Gleitschirmfliegen:

wird nach Wetterlage kurz-
fristig festgelegt.
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wettbewerbs

Offizieller Wetthewerbskalender 94

Termin D/G Wettbewerb Gelande Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung
01.04. - 04.04, D Nordd. M (Bremen, Hamburg, Schlesw. Holstein)  Neustadt Tel, 040/474996, (Winde)
08.05, - 14.05, G Hessische Meisterschaft Karnten/A Tel. 06172/42508

11.05. - 15.05. D Osldeutsche M (Berlin,Brandenburg,Sachsen) Ruhpolding Tel. 030/3233743
12.05. - 15.05. D BaWu Meisterschaft Kandel Tel. 07822/2877

12.05. - 15.05. D Bayrische Meisterschaft Tegelberg/Flssen Tel. 08362/1734

12.05. - 15.05. D Rheinl.Pfalz.Meisterschaft Trier Tel. 06502/5454

20.05. - 23.05. G Intern, Bayr, Meisterschaft Tegelberg/Fiissen Tel. 08362/1734,

28.05. - 05.06. D German Open Tegelberg/Flussen DHV, Fax 08022/7996
09.086. - 12.086. G German Open Garmisch DHV, Fax 08022/7996
24.086. - 10.07. G Europameisterschaft Slowenien

26.06. - 02.07. D Europacup der Senioren Maggiore/|

06.07. - 15.07. D Frauen-WMm Chelan, Washington/US

24,07, -07.08. D Europameisterschaft Laragne/F

30.07. - 07.08. G Junior/Ladies-Challenge Karnten DHV, Fax 08022/7996
30.07.-07.08. D Junior/Ladies-Challenge Karnten DHY, Fax 08022/7996

D = Drachen, G = Gleitschirm, M = Meisterschaft

Piloten ohne eigene Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft teilnehmen.
Piloten ohne eigene Bergstart Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft mit Bergstart teil-

nehmen.

Offene Wettbewerbe 1994

Ausrichter/Auskunfte/Anmeldung

Wetthewerb Gelande

Termin D/G

01.11. - 31.11. G Ostallgauer Streckenflugpokal Ostallgauer, Postf, 1331, 87611 Marktoberdorf
01.02. - 31.07. G GAM Wallberg Cross Country 94 Wallberg DCTT, Siidliche Hauptstr. 12, 83700
Rottach Egermn
ab 28.02. D Mosel XC-Cup Wolf Lohr, Hauptstr. 24, 54538 Kinderbeuern,
Info-Tel. 06532/1756.
28.05. - 29. 05. D Odenwaldpokal Hockenberg Club fur Drachenflug Hardheim,
Gerald Katzenmeier, Tel. 06283/8800
18.06. - 19.06. D Teufelspokal 94 Teufelsmdhle-Loffenau Drachenflug Club Loffenau e.V./<Keines> Martin

Pillein, Tel. 07251/8246

15.03.-15.10. Ostbayern Cup Ottmar Sichert, Johannesstr. 19, 9179
Raitenbuch, Tel. 09147 /218.
16.06. - 19.06. D Thiiringer Open Dolmar/Thiiringen Luftsportverein Dolmar, Jiirgen Schliitter,

Huttenstr. 7, Wiirzburg, Tel, 0931/75153.
Schleppgemeinschaft Segeletz Berlin

Tel. 030/4118399, Fax. 030/4146841
Saarlandische Gleitschirmflieger

Ernst Heuser Tel./Fax 06872/4698

Gleitschirm Schweizer-Club MS  Leukerbad SHV Tel. 01/9324353
12.Barenpokalwettbewerb Althof/Bernbach Althofdrachen, Alexander Kohler, Tel. 07232/79577

17.06. - 19.06. D Havelland-Pokal 94 UL-Fluggelande

Segeletz an der BS
25.06. - 26.06. G Saarlandischer Gleitschirm Cup Gersheim Herbitzheim
21.07. - 24.07. G

20.08. - 21.08. D
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DIE FASCINATION ¢
UNSERER,NEUEN”

ALTO VARIO BASIS
@ Hohe bis 5000 m @ Vario analog/digital
@ Audio ASI-System @ Memo: Flugspit-
zenwerte fir 5 Fllige

ALTO VARIO CLASSIC und

ALTO VARIO COMPETITION

@ cinfachste Bedienung mit Akustic-Feed-
Back @ Hohe bis 10.000m @ Vario analog/
digital @ Audio: ASI-System @ Solifahrt-
rechner @ TEK @ Temperaturanzeige @
2 Zeitfunktionen @ Fahrtmesser @ Duales
Batteriesystem @ Memo: Flugspitzenwerte
flir 25 Flige @ Barograph bei COMPETI-
TION mit folgenden Leistungsdaten: @ Auf-
I6sung 1 m @ Speicher 25 Fliige max. 70 h
@ variable Abtastrate ® Abspeicherungder
Fluggeschwindigkeit @ Datenausgang: par-
allel (Centronics) oder seriell (RS 232)

Fir beide Gerate wurden neue ergonomi-
sche Halterungen entwickelt.

ALTO VARIO Basis

(=]

Vertretungen: A, |, YU:

FLUGELECTRONIC /&Siam  Fuomesazes

PutrichstraBe 21 - D-8120 Weilheim - Tel. 0881/64750 - Fax 0881/4561 Made in Germany

Charly Flugsport AG

Jetzt kann man gleich in die Luft gehen.

__ Stiick Autoladegerit 12V (fiir maxx)
____ Stiick Netzladegeriit 220V (fiir maxx)
(Preise zzgl. Porto, Verpackung, Nachnahmegebiihr)

@) Weiteres Zubehor auf Anfrage

Zwei himmlische Preise.
Alles was der Himmelsstiirmer braucht!
SKYBOX® birdie plus: @ hochfestes Gehiuse SKYBOX® maxx: @ nv/ft-Umschaltung
@ 2 Hohen @ digitale Signalverarbeitung @ diebstahlgeschiitzt durch @ Drucker- und PC-Schnittstelle
@ Uhrzeit und Stoppuhr @ Maximalwertspeicher personlichen Geheimcode @ 3 Vario-Akustiken
@ Temperaturanzeige @ cinstellbare Vario-Akustik @ intelligentes Akku- @ computergesteuerte, voll
@ Riesendisplay @ 3 Jahre Garantie Power- Management digitale Signalverarbeitung
@ supergenauer Barograph mit @ 3 Jahre Garantie
1 Sekunden-Speicherintervall @ FAL- Zulassung
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— >
@) Juchuu! Ich will!
___ Stiick SKYBOX® birdie plus DM 598,- m Name Norname
_ Stiick SKYBOX® maxx DM 980,- Prazisions-
_ Stiick Gleitschirmhalterung DM 20,- Fluginstrimonts Strage,
__ Stiick Drachenhalterung DM 49,-
___ Stiick Transporttasche DM 15,- PLZ, Ort

i ) i
~Ky Bl Unsistdor Datum Unterschrift

“" FlugspaB eingebaut

DM 90,-
DM 90,-

Ausschneiden und ab die Post oder faxen an:
ATW GmbH Elektronische Prézisionsgerite

Erlenbrunnenstr. 20, D-72411 Bodelshausen Telefon (0) 74 71/7 20 33, Fax (0) 74 71/7 17 47




Here comes the new FLYTEC 3005 Si:
with Speed and Integrator

o

Das neueste Fivec-Kleinstformat kann noch einiges mehr als sein belieb-  Die Uberwachung von Zentrierung und Tendenz der Thermik wird damit
ter Vorgénger. Zum Beispiel haben wir die prazise Speed-Geschwin- zum Flugvergniigen. Erfolgreiche Furec-Spitzenpiloten fliegen mit ei-
digkeitsanzeige optimal mit dem bewdhrten Saphir-Fligelradsensor nem Integrator von 10 oder 30 (=Mittelwert der letzten 10 oder 30 Se-

kombiniert. Damit kann jederzeit die exakte Fluggeschwindigkeit oder kunden).
der Startwind abgelesen werden. Weiter ist alles vorhanden, was unsere Instrumente weltweit zur Spitzen-

Der unentbehrliche Vario-Integrator fiir Mittelwertsberechnungen kann ~ klasse gebracht hat: die fotal einfache Bedlienung, die gewohnte Pré-
personlich eingestellt werden. Dies garantiert eine Opfimierung des zision und Quadlitat, die Ubersichtlichen Anzeigen, der Spitzenwertspei-

Fluges, denn nebst dem aktuellen Variowert (schnelle Anzeige) kann cher und der minimale Stromverbrauch.
der effektiv erflogene (gemittelte) Variowert abgelesen werden.

New: Avocer VertecH-PiLot
Remember you are living a great moment.

Der héchst préizise Armband-Hshenmesser von Avocer liefert alle Infor-
mationen fiir den sicheren Piloten. Zum Beispiel Hohe, Luftdruck,
Temperatur und Barometertendenz, Echtzeituhr und Stoppuhr mit Ge-
AUoCCeT samizeitspeicher. Die erflogenen Héhengewinne werden automa-
o fisch addiert und angezeigt. Der Avocer Vereck-Puor informiert Sie auch
Exklusivdistributor . R . aals .
des Avocer VemnPror: I€dlerzeit Uber das akiuelle, maximale oder durchschnittliche Steigen
Fontee Switzerland oder Sinken pro Minute.

FIYTEC AG, cH-6048 Horw/Luzern, Ebenaustrasse 8a, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24



