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wichtige neu

Beauftragungs-
verordnung in Kraft

Ende 1993 war es so weit,
Bundesverkehrsminister Dr.
Wissmann hat die Beauftra-
gungsverordnung (BeauftrV)
unterschrieben und in Kraft
gesetzt. Damit ist das neue
Luftrecht tiber die letzte
Hiirde gegangen und die
Selbstverwaltung in unse-
rem Sport steht auf solider
Rechtsgrundlage.

Fiir die Piloten dndert sich
durch diese Rechtsverord-
nung nichts, aber fiir die
Gelandehalter: Der DHV ist
jetzt befugt, die Hangeglei-
ter- und Gleitsegelgelande
nach 25 LuftVG zuzulassen.
Wichtig ist dies gegenwartig
aber nur, wenn ein Geliande
vor dem 9.6.1993 (Inkraft-
treten der »LuftsportVe«)
nicht auf Grund der Allge-
meinverfiigung beflogen
worden ist und man sich
deshalb nicht auf die 3-
jihrige Ubergangsfrist in
der LuftsportV berufen

kann. Vereine und Flugschu-

len wurden eingehend in-
formiert.

AuBerdem beauftragt wur-
den der DAeC fiir aerodyna-
misch gesteuerte Ultra-
leichtflugzeuge und fiir
Sprungfallschirme, der
DULV fiir schwerkraftge-
steuerte Ultraleichtflugzeu-
ge und der erst kurze Zeit
bestehende DFV, ebenfalls
fiir Sprungfallschirme. Bis
auf die Gelandezulassungen
bei UL entsprechen die Auf-
gaben der anderen Verban-
de denen des DHV.
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Ein tédgliches Buchfiihrungsproblem
»Schneider« hat hezahit

Da liegt er nun, der Uberweisungsbeleg. Vermerk: Versi-
cherung Schneider. Kein Vorname, keine Adresse. Mit-
glied Schneider weiB ja, wer gemeint ist. Aber der Com-
puter nicht. Er kennt 139 Schneider. Die Bank wiiBte
auch, wer gemeint ist, sagt es aber nicht. Datenschutz
und so. Sie will immerhin Schneider verstéindigen. Der
aber riihrt sich nicht. Néchster Uberweisungsbeleg. Ver-
merk Versicherung, Maier. Kein Vorname, keine Adres-
se. Mitglied Maier? Weit gefehlt, es ist die Freundin von
Mitglied Huber. Sie hat ihm einen Gefallen getan. Sie
weill es und Huber weiB es. Das muB doch reichen,
oder?

Tieffliige der Bundeswehr auch in den neuen
Landern

Das Gebiet der Ex-DDR siidlich des 52. Breitengrades wurde
in das westliche Tiefflug-Programm der Bundeswehr einbe-
zogen. Wochentags wird jetzt ohne feste Streckenfiihrung
bis an die Identifizierungszone zu Polen und der Tschechi-
schen Republik herangeflogen. Nordlich des 52. Breitengra-
des gilt voraussichtlich noch bis Ende 1994 das Korridorsy-
stem mit 9 bis 19 km breiten Tiefflugstrecken fiir die Mi-
litérjets.

Allen Vereinen, deren Fluggelande in Tieffluggebieten oder
an Tiefflugstrecken liegen, muB beim Fliegen an Werktagen
dringend geraten werden, sich vorher iiber geplante Flugak-
tivitaten der Bundeswehr zu informieren, was fiir die neuen
Bundeslander tiber folgende Telefonnummer der LUKO
moglich ist: 03377/2582. Bei allgemeinen Fragen zum mi-
litdrischen Tiefflug steht auBerdem das Luftwaffenamt unter
der gebiihrenfreien Nummer 0130/862073 zur Verfiigung,

Claus Gerhard

Anmerkung: Die Karte des Korridorsystems ist bei der DHV-
Geschiftsstelle als Kopie kostenlos erhiltlich.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen und Probleme zum Schlepp erteilt der
Schleppfachmann Horst Barthelmes im DHV- Informations-
biiro fiir Schlepp regelmaBig Montag bis Freitag jeweils von
12.00 bis 14.00 Uhr unter der Telefonummer 06654/353, per
Fax unter 06654/7771.

Presseforderuny
lauft weiter

Eigentlich hatte die Hono-
rierung von Positiv-Artikeln
in der allgemeinen Presse
nur eine Initialziindung fiir
die Vereine sein sollen. Der
DHV-Vorstand halt die Pres-
searbeit vor Ort aber fiir so
wichtig, daB3 er die Forder-
maBnahme noch fortsetzt,
zundchst bis zum 30.6.1994
als EinsendeschluB.

Wichtig ist, daB flachen-
deckend, zumindest in allen
Gebieten, in denen geflogen
wird, die dortige Bevélke-
rung iiber die Presse etwas
Positives iiber Gleitschirm-
und Drachenfliegen erfahrt.
Deshalb sind besonders die
pressemaBig bisher nicht
aktiven Vereine zum Mitma-
chen aufgerufen, dem DHV
den 50-DM-Scheck fiir jeden
positiven Artikel in der all-
gemeinen Presse abzuneh-
men. Vorsorglich: Alte und
wiederholte Artikel zdhlen
nicht.

Neue Adressen
melden

Immer wieder bekom-
men wir Briefe, Infos
usw. als unzustellbar an
die Geschiftsstelle
zuriick. Wir bitten alle
Mitglieder, Adressenin-
derungen schnellstmog-
lich der Geschiftsstelle
mitzuteilen » aber nicht
die Anderung der Post-
leitzahl am unverdnder-
ten Wohnort«.
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Pegasus heht ab

Die PEGASUS Hausliche
Krankenpflege in Berlin hat
Hobby mit Beruf und Wer-
bung verbunden und eine
Telefonkarte mit Gleit-
schirm- und Firmenzeichen
im Schirm herausgegeben.
Allerdings ist diese Karte
nicht zu kaufen, sie dient
der Firma als Werbemittel,
das sie kostenlos an Ge-
schiftspartner verteilt,

Verbandsgesprach
mit dem BUND

Unmittelbar vor der Jahres-
tagung in Berlin trafen Pe-
ter Janssen und Sepp
Gschwendtner vom DHV mit
dem Landesgeschaftsfiihrer
des BUND Bayern Rudolf
Kuhnlein zu einem Aus-
tausch der Standpunkte zu-
sammen. Kuhnlein fiihrte
das Gespréach auch in Ver-
tretung fiir den verhinder-
ten BUND-Vorsitzenden
Weinzierl.

Das Gesprach verlief sehr
aufgeschlossen und ohne
Radikalitat. Man vereinbar-
te, »daB bei kiinftig auftre-
tenden Konflikten in Ge-
sprachen zwischen den Ver-
handen nach Losungen ge-
sucht werden soll« - so der
SchluBsatz im Protokoll.

Neues Referat Flughetrieb

Piinktlich zum Inkrafttreten der Beauftragungsverordnung
mit der neuen Zustindigkeit [iir die Gelindezulassungen
wurde in der DHV-Geschiftsstelle das neue Referat Flughe-
trieb eingerichtet. Hauptaufgabe dieses Referates ist die Zu-
lassung der Fluggeldnde nach § 25 LuftVG. Eng mit den Flug-
gelanden verkniipft sind die Sachgebiete Naturschutz, Luft-
aufsicht und Flugunfélle, die gleichfalls in diesem Referat
bearbeitet werden.

Referatsleiter ist der Gleitschirmflieger und Jurist Peter
Rauchenecker, der sich im letzten Jahr bereits eingearbeitet
hat.

- L1 -
i
=

Der Vertrag iiber die auBerordentliche Mitgliedschaft des
DHV beim DAeC hat nicht nur Freunde. Der Landesverband
Nordrhein-Westfalen hatte zur Jahreshauptversammlung
des DAeC den Antrag gestellt, den Vertrag mit dem DHV zu
kiindigen. Der DAeC-Vorstand lieB diesen Antrag jedoch
nicht zur Abstimmung zu, weil nach der Satzung dafiir die
Jahreshauptversammlung nicht zustandig sei und mit dem
DHV iiber eine ordentliche Mitgliedschaft verhandelt werde.,

Fose: Mo Tongfer

iiberlange in Italien

Die neue italienische StraBenverkehrsordnung birgt fiir
Drachenflieger teure Tiicken: Der Drachen darf nicht iiber
die Vorderkante des Fahrzeugs hinausragen und er darf
nach hinten nicht mehr als 3/10 der Fahrzeuglange {iberhén-
gen. Sonst ist er ein Transport auBergewohnlicher Art und
bedarf einer Ausnahmegenehmigung als Sondertransport.
Zuwiderhandlungen werden mit einer GeldbuBe in Héhe
von 1 Mio. bis 4 Mio. Lire geahndet, also gleich mit dem
Wert eines halben Drachens. Als Alternative bleiben langes
Auto oder kurzer Drachen.

Neue Mitglieds-
vereine im DHV

Windenschleppgemein-
schaft »Wolkenschleu-
der«, Manfred Klemm,
Riisselsheimer StraBe 46,
65468 Trebur

Gleitschirmclub Colditz ,
Volker Hiibner, Lausicker
FuBweg 5 a, 04680 Col-
ditz

Freundeskreis der Hessi-
schen Gleitsegelschule
Hot Sport, Postfach 1750,
35007 Marburg

Gleitsegelclub »Fran-
kenthermik« , Thomas
Glockner, Knauerstrae
13, 90443 Niirnberg

IFG Gleitschirmclub Ra-
venshurg , B. Messmer,
Messhausen 59, 88273
Fronreute

Gleitschirmclub Vorder-
hunsriick , R. Altenwesg,
WeiherstraBe 2, 56291
Bickenbach

Gleitschirmverein Heu-
herg-Baar, Klaus-Giinter
Eberle, WiderholdstraBe
6, 78532 Tuttlingen
Nordbayer. Drachen-
flieger , Walter Schult-
heiB, Mohrengasse 1,
96364 Marktrodach
Gleitschirmclub »Skyline«
Westerwald , Horst Ditt-
hardt, HauptstraBe 16,
56459 Kolbingen
Windenschleppgemein-
schaft »duBerst schlep-
pend «, Jiirgen Rummel,
August-Lammle-StraBe 23,
73037 Goppingen
Asslarer Gleitschirm-
flieger, Werner Schlegel,

Dalverny Weg 4, 35614
ABlar
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wichtigee neu

Alpen-Panorama
in ORF Il und 3Sat

Das taglich vormittags aus-
gestrahlte »Alpenpanoramac
im zweiten Programm des
Osterreichischen Fernse-
1ens wurde in seiner Bild-
fualitat deutlich verbessert.
Es liefert nun sehr aussage-
kréftige Panoramaaufnah-
men der einzelnen Sende-
punkte. Nach wie vor mit
Vorsicht zu genieBen sind
die eingeblendeten Windan-
gaben. Da der Standpunkt
der Windmesser anschei-
nend im Lee liegt, sind die
angegebenen Windge-
schwindigkeiten meist viel
zu gering. Auch 3Sat (iber-
tragt dieses Alpenpanorama
meistens von 8.00 his 9.00
Uhr.

Fachdeutsch

»Wenn Wirkungen einem
aditiv-kompensatorischen
Berechnungsprinzip folgen,
geraten Stérfaktoren in ei-
nen analytisch (nachtrég-
lich) unauflésbaren Zusam-
menhang, in dem ein Sy-
stem entsteht, dessen Kon-
sequenzen nicht unbedingt
einem direkten, linearen
Kausalschema oder auf be-
stimmte Einzelkomponenten
zurtickgefiihrt werden kon-
nens,

(Aus einem Naturschutz-
Gutachten zum Fluggelande
Kallmuth).
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NMeteo im Unterricht

Wetterkunde pur bietet Manfred Kreipl allen, die ihr Wis-
sen vertiefen oder sich gezielt (iber ausgewahlte Sachgebie-
te informieren wollen.Kompakt und fundiert hat Manfred
Kreipl Wissen und Erfahrung aus langjéhriger Tatigkeit als
Flugwetterberater und Aushilder der DHV-Fluglehrer in ei-
nem handlichen Biichlein zusammengefaf3t.nsprechende
Graphik und ein ausgezeichnetes Schlagwortregister ma-
chen die Arbeit mit der Lektiire auch auBerhalb des

Lehrsaals zum Vergniigen.

Meteo im Unterricht, 174 Seiten, DM 2o0,- plus Versand.
Zu bestellen bei Manfred Kreipl, Brucker Str. 24 in 9o427

Niirnberg.

X

Biltlaml Wing Over

Gute Bildbande iiber's Flie-
gen ermoglichen einem Flie-
ger, an Schlechtwettertagen
zu trdumen, neue Ziele ins
Auge zu fassen und auch
Nichtfliegern, zumindest
bildlich, die Schonheit des
Flugsports naherzubringen.
Uli Wiesmeier, der bekann-
te Gleitschirmflieger und
Outdoor-Fotograf, zeigt auf
130 Farbfotos aus den
»Gleitschirmparadiesen der
Welt« auBergewdhnliche Ac-
tion-Fotografie. Die Texte
dazu stehen der Qualitét
der Bilder nicht nach.

Uli Wiesmeier, Wing Over,
Verlag J. Berg, Miinchen.

Versicherungs-
schéden nicht selbst
regulieren

Gut gemeint ist es, wenn
versicherte Mitglieder einen
Schaden gleich selbst erset-
zen und dann den Scha-
denshetrag dem Gerling-
Konzern in Rechnung stel-
len. Abgesehen davon, daB
die Versicherung dann
rechtlich die Erstattung ver-
weigern konnte, entsteht
dadurch das Risiko einer
Doppelzahlung, namlich
parallel zueinander durch
das Mitglied und durch den
Gerling-Konzern, Und nicht
jeder Geschadigte gibt so
einfach den iiberbezahlten
Betrag wieder zuriick

Druckfehler bei
Riickholfrequenz

In den Lehrbiichern Dra-
chenfliegen Fiir Meister auf
Seite 193 und Gleitschirmse-
geln fiir Meister auf Seite
179 ist die Flugfunkfrequenz
fiir den Begleit- und Riick-
holbetrieb falsch angege-
ben. Sie lautet richtig
123.400.

Datei fiir Kontakt-
adressen

Haufig werden in der Ge-
schiftsstelle Auskiinfte tiber
Flugmoglichkeiten im Aus-
land erbeten. Um nun die-
sen Mitgliedern korrekte
und niitzliche Tips geben zu
kénnen, mochten wir hierzu
eine Datei anlegen. Wir bit-
ten alle, die in auslandi-
schen Fluggebieten unter-
wegs sind, um ihre Hilfe.
Teilt uns bitte verlaBliche
Kontaktadressen von Gelan-
dehaltern, Clubs oder Infor-
mationstreffpunkten in in-
ternationalen Fluggebieten
mit.

%
=

Urlaubsziel Stanwell Park

Neue Anschrift

Die OFS Paragliding
GmbH/Ostallgduer Flieger-
schule eroffnet Mitte Marz
94 ihr neues Flugschulbiiro
mit Gleitsegel-Shop in der
Tiroler StraBe 19, 87459
Pfronten, Tel./Fax
08363/5969.

Fate:; SSury et



Video XC Cross
Country

Streckenfliegen im Wallis
zeigt das neue Video »XC
Cross Country«. Tolle Luft-
aufnahmen vom Biplace Ro-
land Wiirglers aus wechseln
mit Statements erfahrener
Streckenflugpiloten. Sehr
anschaulich werden die
Wind- und Wettergefahren
anhand eines Fluges von
Fiesch zum OberalppaB er-
klért. Streckenflugneulinge
erhalten gute Tips, vor al-
lem den, ihre ersten Kilo-
meter nicht unbedingt hier
zu sammeln. Fiesch-Kenner
konnen bei diesen Bildern
von der Thermiksaison 94
traumen. Ndhere Auskiinfte
Fancy Films, Kristian Wid-
mer, BerninastraBBe 9, CH-
8os7 Ziirich, Tel, CH-
01311/4000.

Wetterfax schweigt

Die im Info Nr. 72 angegebe-
ne Méglichkeit eines engli-
schen Wetterfaxes gibt es
unter der angegebenen
Nummer nicht mehr. An-
scheinend haben zu wenige
angerufen, die Gesellschaft
hat ihren Dienst eingestellt.

Passagier-Haftpflichtversicheruny

Fiir das Passagierfliegen gelten die verscharften Haftungs-

bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes. Der Drachen- oder

Gleitschirmpilot mufB3 im Normalfall fiir den Schaden seines
Passagiers aufkommen. Ein Haftungsausschluf} ist grund-
satzlich nichtig, auBer bei unentgeltlichen Fliigen und bei
Aushildungsfliigen. Einzelheiten zur Haftung siehe Info 73,
Seite 8.

Das Haftungsrisiko kann versichert werden, wegen der
ungiinstigen Rechtslage aber nur auf Personenschaden be-
schrankt und fiir eine hohe Pramie. Sie betrdgt beim Ger-
ling-Konzern 850 DM (incl. Versicherungssteuer) jahrlich,
Die Versicherung wird alternativ angeboten: Entweder be-
zogen auf die Person des Versicherten, d. h. er hat Versi-
cherungsschutz auch bei Benutzung verschiedener Doppel-
sitzergerite; oder gerdtebezogen, dann kann das der Versi-
cherung gemeldete Gerit von verschiedenen Piloten be-
nutzt werden, die dann jeweils Versicherungsschutz haben.
Diese zweite Alternative ist fiir Vereine und Flugschulen mit
mehreren Passagierflugherechtigten gedacht.
GewerbsmaBiger Passagierflughetrieb ist nicht gedeckt,

das heiBt, versichert sind nur Fliige, die unentgeltlich oder
zu Selbstkosten durchgefiihrt werden. Versicherungsantrége
sind bei der DHV-Geschiftsstelle erhaltlich.

SHU-Tests anerkannt  Abenteuer Sport 94

Neue unkonventionelle
Trend-Sportarten und »eta-
blierte« Disziplinen werden
vom 16. bis zum 24. Juli auf
dem Canstatter Wasen in
Stuttgart auf der Abenteuer
Sport g4 prasentiert.

Die Veranstalter sind im
Vorfeld an Hinweisen und
Anregungen aus der Fach-
welt interessiert. Informati-
on beim Veranstalter, der
Hofmann Messe- und Aus-
stellungs GmbH, Postfach
126, 70772 Filderstadt.

Die vom Schweizerischen
Héangegleiterverband SHV
durchgefiihrten Belastungs-
tests fiir Gleitsegel werden
voim DHV anerkannt. Dies
bedeutet, daB die Hersteller
den Doppel-aufwand fiir
den Belastungsversuch in
der Schweiz und in Deutsch-
land sparen und kein weite-
res Fluggerit zerstort wird.

Telefonwetterbericht
viel teurer

Ab 5. Januar 1994 ersetzt
der Tele Info Service unter
der Anfangstelefon-Nummer
0190 die bisherigen Ansage-
dienste. Damit wird es auch
extrem teuer. Waren frither
bis zu 6 Minuten Wetterbe-
richt fiir 23 Pfennige ab-
zuhoren, kostet jetzt bereits
1 Minute 5 Einheiten, also
1,15 DM, Ganz wichtig ist es
jetzt, sich nicht den endlo-
sen Vorspann anzuhoren, in
dem die einzelnen Dienste
angesprochen werden, son-
dern durch die »Ja«-Ansage
das Ganze auf das wesentli-
che zu verkiirzen. Die neu-
en Wettertelefonnummern
haben wir auf Seite 30/31
abgedruckt.

Versicherung selbst
hezahlen

Der DHV hat eine Reihe von
Versicherungen abgeschlos-
sen, die den Mitgliedern
und den Mitgliedsvereinen
zugute kommen und kosten-
los sind. Andere Versiche-
rungen - besonders die Hal-
terhaftpflicht fiir Fluggerite
und die Unfallversicherung
- miissen vom jeweiligen
Mitglied hzw. Verein selbst
bezahlt werden. Etliche
meinen aber, daB sie auch
zu dieser Versicherung ein-
geladen sind bzw. daB die
Versicherungspramie von
ihrem Verein an den DHV
bezahlt wird. - Beides ist
falsch, beansprucht aber
viel Arbeitszeit in der Ge-
schaftsstelle.
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wichtige neu

Piloten fragen

Wann bekomme ich meinen neuen Schein?

In der Geschiéftsstelle hdaufen sich die Umschreibungsantra-
ge zu Tausenden. Sie werden ziigig bearbeitet, in Uberstun-
den und mit zusétzlichem Personal. Aber das Abarbeiten
dieses Turms kann Monate dauern.

Ein Schaden entsteht den Piloten durch den Zeitablauf
nicht. Jeder kann mit seinem bisherigen Befahigungsnach-
weis, den er fiir die Umschreibung nicht abgeben muB, bis
zum 9.6.1995 weiterfliegen. Also deshalb bitte Geduld, jede
Zwischenanfrage kostet Beantwortungszeit und verzogert
weiter.

Ein guter Teil der Arbeitszeit geht fiir falsch ausgefiillte An-
tridge und unvollstindige Unterlagen verloren. Etliche Pilo-
ten kreuzen in ihrem Wunschdenken gleich alle Berechti-
gungen an, andere bezahlen die Umschreibungsgehiihr si-
cherheitshalber zweimal, lose eingehende PaBfotos tragen
keinen Namen ... Und wer sein BZF und andere wichtige Do-
kumente verschickt, sollte das besser per Einschreiben tun,
damit man, wenn die Sendung nicht ankommt, bei der Post
nachforschen kann.,

Umgekehrt danken unsere Mitarbeiterinnen allen, die ihren
Umschreibungsantrag sorgféltig ausfiillen, die Unterlagen
komplett zusammenstellen und beschriften und die Gebiihr
- am einfachsten mit Scheck, kein Bargeld! - zusammen mit
dem Antrag bezahlen.

Fiir Umschreibungsantrage bitte das Antragsformular im
DHV- Info 73 Seite 35 verwenden, eventuell bei der Ge-
schiftsstelle nachfordern.

Verfallt meine B-Theorie fiir den Flugplatzbetrieh?

Nach der geltenden Fassung der Flugbetriebsordnung muB
ein Schlepp-Pilot, der auf einem auch fiir andere Luftfahr-
zeuge zugelassenen Flugplatz fliegen will, die Theorieausbil-
dung und -priifung fiir den B-Schein (unbeschrankter Luft-
fahrerschein) absolviert haben. Diese Theoriepriifung gilt
fiir den Zweck der Flugplatzbenutzung unbefristet, verféllt
also nicht nach den sonst in der LuftPersV vorgeschriebe-
nen 12 Monaten.
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Wie komme ich an die Flugfunkerlaubnis?

Die Priiffragenkataloge sind fertiggestellt und bei der Ge-
schiftsstelle erhéltlich. Etliche Flugschulen haben hereits
mit der Flugfunkausbildung begonnen. Bei den Theorieprii-
fungen fiir den unbeschrinkten Luftfahrerschein wird Flug-
funk mitgepriift. Nachtréagliche Aushildung, Priifung und
Eintragung in den Luftfahrerschein sind moglich.

Fiir alles zusammen, von der Flugfunkpriifung bis zur Ver-
sendung des Beiblatts, betragt die Gebiihr so DM incl.
Mehrwertsteuer. Diese Gebiihr erméBigt sich fiir Mitglieder
durch einen ForthildungszuschuBl des DHV auf 30 DM.

Flugfunk auch mit beschrinktem Luftfahrerschein ?

Bei der Entwicklung des neuen Luftrechts war Flugfunk als
Ergénzung fiir den unbeschrinkten Luftfahrerschein (B-
Schein) vorgesehen. Ein Hauptargument fiir das Abspecken
des BZF-Unterrichtsstoffs war gewesen, daB wesentliche
Teile davon, beispielsweise die Luftraumgliederung, bereits
in der normalen Theorie unterrichtet und gepriift werden,
und zwar hauptsichlich beim unbeschriankten Luftfahrer-
schein.

Zahlreiche Piloten wiinschen aber, die Flugfunkerlaubnis
auch zu ihrem beschriankten Luftfahrerschein erwerben zu
kénnen. Der Wunsch deckt sich mit dem allgemeinen Si-
cherheitsinteresse im Luftverkehr, etwa fiir das Schleppen
auf Flugplatzen mit Mischflughetrieb. Deshalb erteilt der
DHV in sinngemaBer Auslegung der LuftPersV die Flugfunk-
erlaubnis auch zum beschriankten Luftfahrerschein, wenn
der Pilot zusitzlich die theoretische Ausbildung und Prii-
fung zum unbeschréankten Luftfahrerschein absolviert.

Was ist an der Alpineinweisung dran?

In der Fachpresse wurde das dsterreichische Vorhaben ei-
ner »Alpineinweisung« fiir auslandische Piloten verbreitet.
Die Anfrage des DHV beim Osterreichischen Verkehrsmini-
sterium ergab folgende Auskunft des dort verantwortlichen
Dr. Ganser: Das Ministerium plane derzeit keine Alpinein-
weisung. Es handle sich lediglich um eine Idee, die von der
Sektion Hange- und Paragleiten des Osterreichischen Aero
Club an das Ministerium herangetragen worden sei. Der
DHV wies bei diesem Gesprach darauf hin, daB von den vor-
geschriehenen Hohenfliigen (unter Fluglehreranleitung und
-aufsicht) mindestens 10 in alpinem Gelinde (mehr als 400
m Hohenunterschied) durchgefiihrt werden miissen,
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VERBANDSARBEIT
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Spannend war's schon, ob das nach der
neuen Satzung klappt. Im Jahr zuvor
hatten die Mitglieder beschlossen, die
Jahrestagung, die zuletzt zu bersten
drohte, in fiinf Regionalversammlungen
und eine abschlieBende Hauptver-
sammlung mit Delegierten aufzuteilen.
Wer wiirde zu den Regionalversamm-
lungen kommen? Wer als Delegierter
kandidieren? Funktionieren die Wah-
len? Wird man sich gerne erinnern?
Jal - Es war eine Mischung aus
Freundschaftstreffen und Versamm-
lung. Man kannte sich und hatte ahnli-
che Sorgen - die Baden-Wiirttemberger
waren besonders geplagt von ihren
Geldndeproblemen, in Mitte, Nord und
Ost war Schleppstart heiBes Thema, am

zufriedensten waren die Bayern, mit
guten Flughergen gesegnet und von den
Behorden einigermaBen in Ruhe gelas-
sen.

Wer zuhoren wollte, der lieB sich von
Peter Janssen das neue Luftrecht ser-
vieren, aus erster Hand, mit Hinter-
griinden und manchmal auch Abgriin-
den. Und wer sehen wollte, dem be-
scherte Charlie |ost die wichtigsten Jah-
resereignisse auf Video.

Fiinfmal Delegiertenwahl fiir die
Hauptversammlung in Berlin: Eine Fiille
von Kandidaten, jede Region bringt
spielend ihr volles Delegiertenkontin-
gent auf die Beine. Und fiinfmal Wahl
eines Regionalbeirats in der DHV-Kom-
mission: Mit 8 Kandidaten fiir dieses
Ehrenamt steht Baden-Wiirttemberg
vorne,

In Berlin hat der Versammlungsmara-
thon begonnen und nach Berlin fiihrt er

Versammliungs

Fatus; Rend Perersmenn, Suzy Gneist



zuriick zur Jahrestagung. 145 Delegierte
kommen im alt-ehrwiirdigen Rathaus
Schéneberg zusammen, halbrunde par-
lamentarische Sitzordnung, ein guter
Auftakt fiir das neue System.

Kompetent, kritisch, verantwor-
tungshewuBt verliefen dann auch die
Diskussionen und Abstimmungen. Dele-
gierte sind nicht fir sich selbst dort,
sondern mit Mandat ihrer Region. Der
Wirtschaftsplan 1994, die Beitragser-
hohung ab 1995 werden in harter Dis-
kussion abgeklopft und erhalten eine
breite Mehrheit.

Profiwahlkampf schlieBlich um den
Austragungsort der Jahrestagung 1994.
Die Elper sind mit eigenen Werbe-T-
Shirts angereist und holen den Abstim-
mungssieg!

pHvinfo 74 11
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»WIir haben jetzt ein
Recht aufs Fliegen«

Bericht des Vorsitzenden Peter Janssen
bei der Jahrestagung in Berlin.

Gepragt war das Jahr 93 von der Ar-
beit am neuen Luftrecht. Noch in der
SchluBphase gab es entscheidende
Kémpfe, etwa iiber die Geldndezulas-
sung und die Ubergangsfristen. Ab
Jahresmitte die Endrunde: Im Juni 93
die LuftsportV, im Oktober der Ein-
willigungsvertrag und zum Jahresen-
de die Beleihungsverordnung.

Inhaltlich sind wir beim Luftrecht gut
weggekommen. Uns bleiben der Flie-
gerarzt und die Scheinverlangerung er-
spart. Die Pilotenvereinigung DHV fiihrt
die Luftfahrtverwaltung selbst aus, die
Gleichstellung mit den Segelfliegern im
Luftraum ist nahergeriickt. Fiir die Wer-
mutstropfen bei den Geldanden und bei
der Befristung der Windenfiihrerlizenz
gibt es einen Ausgleich durch praxisna-
he Handhabung beim Verband und
durch positive Neuerungen fiir Flug-
funk, fiir Passagierfliige und fiir Mitbe-
nutzung des kontrollierten Luftraums.

Der groBte Gewinn fiir uns liegt in
der langfristigen Absicherung unseres
Sports. Bisher waren wir »geduldet-, die
Allgemeinverfiigung hatte durch einen
Federstrich auBer Kraft gesetzt werden
konnen. Jetzt haben wir ein gesichertes
und staatlich anerkanntes Recht auf's
Fliegen!

12 ouvino 74

Naturschutz

Im neuen Luftrecht ist die Beteiligung
der Naturschutzbehorde bei der Geldn-
dezulassung festgeschrieben. Das ist
kein Veto-Recht fiir den Naturschutz,
wie urspriinglich zu befiirchten war,
aber auch kein Freibrief fiir den Sport.
Im Zulassungsverfahren muB der DHV
die Bedenken der Naturschutzbehorde
abwidgen und nach Lésungen suchen,
die den Belangen des Sports und des
Naturschutzes gerecht werden.

Politisch geriistet ist der DHV durch
seine Beteiligung am Kuratorium Sport
und Natur, dem iiber die Natursport-
verhande 1,6 Millionen Menschen an-
gehoren. Mit Heiner GeiBler und Peter
Janssen im Kuratoriumsvorstand ist un-
ser Sport gut verankert. In einem ersten
Spitzengesprdach hat Bundesminister
Topfer das Kuratorium und dessen For-
derung nach einem Recht auf Sport-
ausiibung kennengelernt.

Das Grundlagengutachten der Wild-
biologischen Gesellschaft schreitet vor-
an, die Feldversuche ndhern sich dem
AbschluB und im Sommer 1994 soll es
vorliegen. Fertiggestellt und zu beacht-
lichen Ergebnissen gelangt ist die Di-
plomarbeit von Bjorn Klaassen iiber
Auswirkungen des Drachen- und Gleit-

schirmfliegens am Wallberg. Wildbiolo-
gische Gesellschaflt und Bjorn Klaassen
nehmen an den wichtigen Fachtagun-
gen im Inland und Ausland teil und set-
zen dort den oft einseitig negativen Be-
hauptungen ihre ausgewogenen wis-
senschaftlichen Erkenntnisse entgegen.

Unsere ausldandischen Nachbarver-
bande hoffen auf verniinftige Ergebnis-
se bei uns. Andere Natursportler wie
Kletterer und Kanufahrer interessieren
sich fiir unsere Position. Denn dort ha-
hen nach anfanglich volliger Freiheit
jetzt groBfliachige Verbote eingesetzt.
Im nationalen und internationalen Ver-
gleich haben wir nur geringe Ein-
schrankungen hinzunehmen. Die Griin-
de sind der hohe Organisationsgrad im
DHV, die Pflichtausbildung und die so-
lide Selbstverwaltuneg,

Technik

Nach 6 Jahren seines Bestehens wurde
der Gleitschirmsport von einem neuen
Phdnomen heimgesucht, den »Ablei-
nern«, Diinnere Leinen zur Leistungs-
steigerung, erweiterte Flugtechnilk mit
hoherer Geratebelastung und fort-
schreitende Alterung stehen dahinter.
Und als »Sumpfbliite« hat ein Angehori-
ger eines hetroffenen Herstellers einer

Foto: Pené Petorsiizen



Konkurrenzfirma einen getiirkten Lei-
nenahrif untergeschoben.

Der DHV hat auf die Leinenrisse
schnell reagiert, abgestuft nach der Ge-
fahrlichkeit mit Sperren, Nachpriifung
und Warnung. Daran ist auch die un-
terschiedliche Interessenlage zwischen
dem Pilotenverband DHV und der Her-
stellervereinigung ACPUL offensichtlich
geworden: ACPUL hat die Leinenrisse
als Problem Nr. 1 gesehen, aber keine
MaBnahme zum Schutz der Piloten ge-
troffen.

Um die neue Gefahr gleich im Kern zu
ersticken, hat der DHV sofort alle Er-
fahrungen mit den fraglichen Aramid-
Materialien Kevlar und Twaron zusam-
mengetragen und daraus kurzfristig zu-
satzliche Priifungsanforderungen ent-
wickelt. Parallel dazu wurde eine Un-
tersuchung tiber die Eignung von Lei-
nenmaterial eingeleitet, bei der auch
das Problem der Dehnung und
Schrumpfung erforscht wird. Denn auch
Dynema-Leinen mit ihrer Neigung zur
Langendnderung machen Probleme.

DAeC und FAI

Seit 1990 lauft der Vertrag mit dem
DAeC (iber die auBerordentliche Mit-
gliedschaft zur Zufriedenheit beider
Verhdande., Nunmehr fordert der DAeC
den DHV zur ordentlichen Mitglied-
schaft auf, dies ist durch Anderung der
DAeC-Satzung moglich geworden. Ver-
handlungsergebnisse dariiber gibt es
noch nicht, der DAeC will viel Geld.
Von der CIVL-Versammlung, dem in-
ternationalen Fachgremium der FAI fiir
Hangegleiten und Gleitsegeln, wurde
der deutsche Delegierte Klaus Tanzler
als Koordinator zu Europe Airsports
entsandt. Europe Airsports ist die Ver-
tretung der europdischen Flugsportver-
bande bei den europdischen Behdrden.,
Mittlerweile hat Europe Airsports ihn in
den Vorstand gewdhlt. Die Faden der
verbandspolitischen Zusammenarbeit
zur Steuerung europdischer Regelungen
laufen bei Klaus Tanzler zusammen.

Resiimee und Ausblick

Die fliegerische Freiheit wurde ins neue
Luftrecht hintibergerettet, Sportausii-

bung und Selbstverwaltung stehen jetzt
aufl gesetzlicher Basis.

Die Position unseres Sports im Be-
reich Naturschutz ist gefestigt und muf
weiter ausgebaut werden.

Der DHV ist unverdndert ein attrakti-
ver Verband mit gutem Mitgliederservi-
ce. Dies bestitigt der anhaltende Zu-
wachs von wiederum 2800 Mitgliedern
im Berichtsjahr.

Der hohe Organisationsgrad sichert

EinfluB auf allen Ebenen, wichtigste
Voraussetzung flir die langfristige Si-
cherung unseres Sports.

Dies alles kostet Geld, die bisherige
Soliditat der Finanzen mufl auch kiinf-
tig gewahrt sein.

Und es kostet den Einsatz Aller. Des-
halb ein herzlicher Dank besonders an
die Vereine fiir die Gelandebetreuung,
ihre Pressearbeit und die Wahrung der
Flugsicherheit.

Beitragserhohung erst ab 1995

Seit 1982 ist der Mitgliedsbeitrag stabil, seit mehr als einem Jahrzehnt allge-
meiner Kostenerhéhungen. Sparsamer Umgang mit den Mitgliedergeldern, ra-
tionelle Betriebsorganisation, hohe Arbeitsmoral der Mitarbeiter haben es
moglich gemacht, in diesem Jahrzehnt die Verbandsaktivititen noch kréftig
auszuweiten und das friihere Schiilerzeitungs-Info zu einer erstklassigen Zeit-
schrift fiir alle Mitglieder zu machen,

Ende 92 wurden die Einnahmen erstmals von den Ausgaben aufgefressen,
es konnten keine Riicklagen gebildet werden und die Fortschreibung der Ab-
schluBzahlen der letzten Jahre zeigt ab 1993 ins Minus. Die Rationalisierungs-
moglichkeiten der Anfangszeit sind ausgeschoépft und die Geldentwertung
setzt sich Jahr fiir Jahr fort. Die Beibehaltung der alten Beitragssétze hitte
zwangslaufig zur Einschriankung bei Leistungen und Qualitat des DHV gefiihrt
oder dem Verband finanzielle Schlagseite gegehen.

Beides wollte die Mitgliederversammlung nicht. Sie hat deshalb den Beitrag
ab 1.1.1995, also erst ab dem néchsten Jahr, fiir Vereinsmitglieder um 1o DM
auf 65 DM erhoht, fiir Einzelmitglieder um 15 DM auf 1o5 DM. Dies entspricht
fiir beide Mitgliedergruppen einer Beitragserhohung von ca. 18 % und bleibt
immer noch weit hinter dem Geldwertverlust von dann 38 % seit 1982 zuriick.

Betrag in DM
90
80 Einzelmitglied
70
60 90 om
50
20
30 55pm
20
10

Vereinsmitglied 65 py

1. Jun 1. Jan
1982 1995

Auswirkung der Geldentwertung avf den Mitgliedsheitrag
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Die Vorstandschaft

Peter Urban
Sicherheitsvorstand,

Hans- Peter Zepf
Technikvorstand, 36,

Toni Bender
Sportvorstand, 34,

Bob Baier
stellv. Vorsitzender,

Peter Croniger
Ausbildungsvorstand,

Lambert Stapgens
Finanzvorstand, 49,

Peter Janssen
Vorstand,45, Rechts-

anwalt, DHV-Grindungs- 32, Maschinenbaumei-  Steuerberater, und Profi- Pilot, Deutscher 38, Sportlehrer und 53, Diplomkaufmann,  Diplom Physiker aus
mitglied und seither ster, vierfacher Ge- vereidigter Buchprifer  Meister 1988, Dra- Flugkapitan in Min- Drachenflieger und Baden- Wirtter-berg,
Vorsitzender, 1974 ein  winner der Drachen- in Koln, chen und Gleitschirm,  chen, Drachen- und Gleitschirmpilot, Vor-  Segelflug und Gleit-
Drachenflugpionier. liga, seit 1985 im Drachenflieger. WM - Vierter 91 Gleit-  Gleitschirmlehrer, DHV-  sitzender des Hambur-  schirmlehrer, Drachen-
Gleitschirmausbildung,  Nationalteam, schirm, Lehrteam. ger Vereins. flieger.

Der Deutsche Hangegleiterverband blickt seit seiner
Griindung im November 1979 auf ein 14-jahriges Be-

stehen zuriick. Am Stichtag 01.10.1993 gehorten
dem DHV 31.197 Mitglieder an.

Mitgliederservice und
Innere Verwaltung

Peter Janssen, Claudia Greiffenberg
(Referatsleiterin), Christina Leidg-
schwendner, Elisabeth Liebhart, Gabi
Schonner (Sekretérinnen).

4821 Mitglieder (Austritte 2007, effekti-
ver Zuwachs 2814) - waren neu aufzu-
nehmen und eine dhnliche Zahl an Ver-
sicherungsantragen muBte bearbeitet
werden. Die Auskunftsarbeit war durch
das neue Luftrecht stark angewachsen,
Die Geschaftsstelle wurde in eigenver-
antwortlich arbeitende Referate um-
strukturiert. Der Jahreshauptversamm-
lung waren erstmals 5 Regionalver-
sammlungen vorgeschaltet, die vorbe-
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reitet und durchgefiihrt werden muBten.
Die Mitgliedsbeitrdage 1993 blieben sta-
bil.

Im einzelnen:
¢ Mitgliederbetreuung: Namens-, Ver-
eins- und Adressenlisten, Mitgliedsaus-
weise, Verbandsbeitrage, Auskiinfte,
Anfragen;
¢ Gruppenversicherung: Verhandlungs-
flihrung mit Versicherer, Versiche-
rungsantrage, Versicherungspramien,
Schadensanmeldung;
# Kennzeichnung: Antrage, Priifung,
Erteilung, Registrierung;
¢ Ein- und Verkauf: Priiffragenkatalo-

ge, Flughticher, Rettungsschniire,Biiro- .

material etc.;
¢ Finanzwesen: Rechnungen, Zahlun-

gen, Mahnungen, Buchfiihrung, Steu-
ern;

¢ Schreibarbeiten: Briefe, Schriftsatze,
Protokolle, Listen, Formulare, Rund-
schreiben, Sicherheitsmitteilungen;
¢Telefondienst, Posteinlauf, -auslauf,
-verteilung;

¢ Kommissionssitzungen: Vorberei-
tung, Entscheidungsvorschlédge, Durch-
ftihrung der Entscheidungen;

¢ DHV-Info: Management, Manuskript
und Versandvorbereitung;

¢ Filmverleih, Videoverkauf;

¢ Organisation der Selbstpackerkurse
flir Rettungsgerate;

Wettbewerbssport
Toni Bender, Klaus Tédnzler (Referats-



leiter und CIVL-Delegierter), Zico Fran-
ke (CIVL-Alternate Delegierter), Rudl
Biirger (Auswerter Streckenflugpokal),
Wolfgang Gerteisen (Teamchef Gleitse-
geln), Richard Hermann (Teamchef
Drachenfliegen), Raimund Rud
(Teamchef Frauen-Drachenfliegen);
GemaB Vereinbarung zwischen DHV
und DAeC wurde der Wetthewerbssport
1993 vom Deutschen Héngegleiterver-
band betreut. Raimund Rud leitete 1993
die Frauen-Ranglistenwetthewerbe und
das Frauen-Nationalteam im Héingeglei-
ten, Richard Hermann die Hangegleiter-
liga und Nationalmannschaft, Wolfgang
Gerteisen die Gleitsegelliga und -natio-
nalmannschaft. Fir den Nachwuchs
wurde durch die Junior-Challenge ge-
sorgt, Der Deutsche Streckenflugpokal
fand fiir Hangegleiten und Gleitsegeln
statt. Hohepunkt: Der Vizeweltmeister-
titel von Ernst Strobl im Gleitsegeln in
Verbier.

Im einzelnen:
¢ Mitorganisation der Landesmeister-
schaften im Drachenfliegen und Gleit-
segeln;
¢ Mitorganisation der German Open
Gleitsegeln und Drachenfliegen;
¢ Auswertung der Flugdokumentation
fiir den Deutschen Streckenflugpokal
im Drachenfliegen und Gleitsegeln;
¢ Organisation und Durchfithrung der
Junior-Challenge Drachenfliegen und
Gleitsegeln;
¢ Organisation und Durchfiihrung der
Ladies-Challenge Drachenfliegen;
¢ Unterstiitzung der deutschen Hinge-
gleiterliga und Gleitsegelliga und Ent-
sendung der Nationalmannschaften;
¢ Unterstiitzung und Entsendung der
Nationalmannschaft zur Damen-Welt-
meisterschaft in Japan;
¢ Uberarbeitung der deutschen Sport-
ordnung;
¢ Mitarbeit bei CIVL (Fachsparte der
intern. FAI).

Technik

Hans-Peter Zepf, Bernd Schmidtler
(Referatsleiter Technik), Hannes Wei-
ninger (stv. Referatsleiter und Gleitse-
geltestpilot), Gerhard Bortz (Priifer),
weitere Testpiloten: Michael Beth-
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mann (Gleitsegel), Harry Buntz (Gleit-

segel), Markus Hanfstingl (Hangeglei-

ter), Christof Kratzner (Héingegleiter),

Kerstin Otto, Cindy Laufer (Sekretérin-

nen).

Wesentliche Aufgabe der Flugsicherheit

ist die Geratetechnik, alleine schon

deshalb, weil technisch bedingte Unfal-

le weitgehend vermeidbar sind. Der im

internationalen Vergleich sehr gute Si-

cherheitsstandard konnte durch Verfei-

nerung der Priifverfahren weiter ver-

hessert werden. Als neues Problem sind

Leinenrisse an Gleitsegeln aufgetreten.
Im einzelnen:

@ Durchfithrung der Beauftragung des

Bundesministers fiir Verkehr fiir Han-

gegleiter, Gleitsegel, Rettungsysteme,

Gurtzeuge, Schleppgeschirre, Startwin-

den;

¢ Untersuchung des LeinenabriBpro-

blems, Erarbeitung erster Losungen;

¢ Beginn einer grundlegenden For-

schungsarbeit iiber die Tauglichkeit

von Leinenmaterial;

¢ Vorbereitung der Anerkennung von

Herstellerbetrieben;

¢ 25 Giitesiegel fiir Hangegleiter;

* 48 Giitesiegel [tir Gleitsegel;

¢ 2 Giitesiegel fiir Hangegleiter-Gurt-

zeuge;

+ 16 Giitesiegel fiir Gleitsegel-Gurtzeu-

ge;

# 1 Giitesiegel fiir Hingegleiter-Ret-

tungsgerate;

# 7 Giitesiegel fiir Gleitsegel-Rettungs-

gerite;

¢ 6 Giitesiegel fiir Schleppklinken;

# 6 Giitesiegel fiir Schleppwinden;

¢ 23 Umschreibungsverfahren fiir im

Ausland gepriifte Hangegleiter;

¢ diverse Einzelsstiickpriifverfahren;

¢ diverse Giitesiegel-Anderungsverfah-

ren;

¢ diverse Prototypen-Genehmigungen.

Flugsicherheit

Peter Urban, Peter Rauchenecker (Ju-
rist), alle Kommissionsmitglieder und
Mitarbeiter.

Aufrechterhaltung und Steigerung der
Flugsicherheit ist der zentrale Bereich
der Kommissionsarbeit. Die Frage »Wie
konnen Unfalle verhindert werden,

ohne gleichzeitig den Drachenflug- und
Gleitschirmsport iiber das notwendige
MaB hinaus zu reglementieren?« steht
seit jeher im Vordergrund. Die Flugsi-
cherheit durchzieht wie ein roter Faden
alle Fachreferate. Der Unfallentwick-
lung wurde durch Verfeinerung der
Technik und Ausbildungsanforderun-
gen gegengesteuert, die Lufttiichtig-
keitsanweisung nach neuem Luftrecht
eingefiihrt.

Spezielle Aufgaben:
¢ Erfassung aller bekanntgewordenen
Unfalle;
¢ Auswertung der erfaBten Unfille;
Flugunfallgutachten fiir das Luftfahrt-
Bundesamt und fiir andere Staats-
behérden;
¢ Untersuchung von Unfallgerdten mit
oder ohne behdrdlichen Auftrag;
¢ Veroffentlichung von Unfallberich-
ten im Sicherheitsjournal des DHV-
Info;
¢ Lufttiichtigkeitsanweisungen in Ab-
stimmung mit den Geréteherstellern;
¢ Zusammenarbeit und Abstimmung
mit dem Ausland, Informationsaus-
tausch iiber gefahrliche Fluggerite;
¢ Forschung (iber Alterungsschiden an
Gleitsegelleinen.

Ausbildung

Peter Croniger, Klaus Téanzler (Refe-
ratsleiter), Horst Barthelmes (Schlepp-
Informationsbiiro), Sylvia Aschenbren-
ner, Caroline Fiirst, Regina Glas (Se-
kretédrinnen).
Neben der Technik bildet die Aushil-
dung einen weiteren Schwerpunkt der
Sicherheitsarbeit. Zusédtzlich zum nor-
malen Arbeitsvolumen gab es auBerge-
wohnliche Mehrarbeit mit der Ein-
fiihrung des neuen Luftrechts. Lehrstoff
und Priiffragen wurden aktualisiert:
Im einzelnen:
¢ Neubearbeitung des Lehrstoffes fiir
Gleitsegeln und fiir Hingegleiten;
¢ neue Priiffragenkataloge zum be-
schrinkten Luftfahrerschein fiir GS
und HG;
¢ neuer gemeinsamer HG/GS-Priiffra-
genkatalog zum unbeschrankten Luft-
fahrerschein;
¢ neuer Priiffragenkatalog fiir die Funk-
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erlaubnis nach LuftPersV;
¢ Neubearbeitung des HG-/GS-Priiffra-
genkatalogs fiir Windenfiihrer;
¢ Neubearbeitung der Priiffragenkata-
loge fiir GS- und HG-Windenschlepp;

Das Ausbildungsreferat organisierte
678 Pilotenpriiftermine und stelle ins-
gesamt 6803 Erlaubnisse und Berechti-
gungen aus:
+ 783 HG-A,
+ 1380 GS-A
¢ 595 HG-B,
¢ 690 GS-B,
# 575 HG-Schlepp,
@ 461 GS-Schlepp,
¢ 319 Windenfiihrer

Die Aushildung neuer Fluglehrer, die
Forthildung der 582 Fluglehrer, sowie
die Zulassung, Anleitung und Uberwa-
chung der 213 Flugschulen waren zu be-
waltigen:
¢ 3 Fluglehrer-Assistentenlehrgéinge (2
GS, 1 HG)
¢ 2 Fluglehrer-Lehrgange (je 1 HG, GS)
¢ 7 Luftrecht-Forthildungsseminare fiir

Fluglehrer

¢ 4 Fachseminare fiir Doppelsitzerleh-
rer (3 GS, 1 HG),

¢ 6 Trainingsseminare fiir Pilotenprii-
fer,

¢ 14 Anerkennungsverfahren fiir Flug-
schulen (je 7 HG, GS).

Kontakte zu Behorden
Peter Janssen, Leiter der Fachreferate
Das Luftverkehrsgesetz ist seit 1. August
1992 gedndert. Die neue Luftsportgera-
teverordnung ist am 9. Juni 1993 in
Kraft getreten. Der DHV als fachlich
kompetente Stelle hat an beiden Vor-
haben mitgewirkt.

Im einzelnen:
¢ Erarbeitung von Entwiirfen und Stel-
lungnahmen zum neuen Luftrecht;
¢ Gesprache mit dem Bundesverkehrs-
ministerium;
¢ Gesprache mit Landerbehorden;
¢ Gesprache mit dem Luftfahrt-Bun-
desamt;
¢ Gespriche mit der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung;
¢ Gemeinsame Losung von Rechts- und
Sicherheitsproblemen.
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Fluggelande und Natur-
schutz
Peter Janssen, Sepp Gschwendiner,
Peter Rauchenecker.
Beschrdankungen des Drachen- und
Gleitschirmfliegens diirfen nicht als
Alibi fiir anderweitige Versaumnisse
herhalten. Andererseits muf3 umwelt-
gerechtes Verhalten fiir jeden Piloten
selbstverstandlich sein. Sachlicher Dia-
log baut "Fronten” abh.

Im einzelnen:
¢ Hilfestellung fiir Gelandehalter heim
behordlichen Zulassungsverfahren;
¢ Vorbereitung der Geldandezulassung
durch den Verband;
@ Aufklarung der Allgemeinheit in den
Medien;
¢ Aufkldarung der Piloten in der Fach-
presse;
+ Wildbiologisches Grundlagengutach-
ten;
+ Konfliktlésungen fiir Fluggehiete;
Stellungnahmen zu Natur- und Land-
schaftsschutzverordungen;
Gespriche mit der CIPRA (Internationa-
le Alpenschutzkommission);
¢ Uberarbeitung der Empfehlungen fiir
Verhalten in der Natur;
¢ Naturschutz als Unterrichtsstoff fiir
Fluglehrer und Piloten;
¢ Verhandlungen mit Parlamentariern,
mit Naturschutzvertretern und mit Na-
turschutzbehérden;
# Teilnahme an Fachtagungen;
¢ Mitarbeit im Vorstand des Kuratori-
ums Natur und Sport;
¢ Gesprdach mit Bundesumweltminister
Prof. Topfer;
¢ Gesprach mit BUND-Leitung.

Offentlichkeitsarbeit

Sepp Gschwendtner (Pressereferent),
Charlie Jost (Medienbeirat)

Besonders der Gleitsegelsport diente
als Zielscheibe offentlicher Kritik.
Sachlich und energisch wurden Fehlin-
formationen richtiggestellt und der ei-
gene Standpunkt vertreten. Themen-
schwerpunkte waren Naturschutz und
Flugrisiken. Hinsichtlich der DHV-Mit-
glieder galt das Hauptziel der Informa-
tionsarbeit, durch schnelle offene Mit-
teilungen die Flugsicherheit zu férdern

und die Rahmenbedingungen fiir das

Drachenfliegen und Gleitsegeln durch

das DHV-Info an die Piloten heranzu-

tragen. Der Schwerpunkt intern lag in

der Vermittlung des neuen Luftrechts.
Im einzelnen:

¢ DHV-Info, bisher 72 Ausgaben, ko-

stenlos an alle DHV-Mitglieder;

¢ Verteilung des DHV-Info an die

dsterreichischen, schweizerischen und

deutschen Vereine, an die Luftamter

und an interessierte Behorden und

Personen

¢ Zeitschriftenaustausch mit zahlrei-

chen in- und auslandischen Luftfahrt-

zeitschriften;

¢ Verleih der DHV-Filme und Videos an

Vereine, Schulen, Behérden und ande-

re Interessierte;

¢ Mitwirkung an Informationsveran-

staltungen;

¢ Zeitschriftendurchsicht und -auswer-

tung;

¢ Presseaktionen, Medienkontakte;

¢ Fernseh-, Rundfunk- und Presse-

beitrdge, Interviews, Erklarungen, Er-

widerungen;

¢ Ausstellungsstande und Informati-

onsveranstaltungen auf der INDUGA

und der AERO.

Zusammenfassung und
Vorschau

Im Jahr 1993 wurde der Gleitschirm-
und Drachenflugsport aul Dauer recht-
lich abgesichert. Der Schwerpunkt fiir
die nachste Zukunft liegt bei den Flug-
gelanden.



DHV- FINANZBERICHT FUR 1992

Einnahmen Mitgl= Sport Aushildung Technik gesamt
(alle Zahlen in'2000 DM) Service

Beitrage 2016 2016
Pilotenprufgebuhren, -scheine, 897 897
Lehrgangsgebihren,

Flugschulzulassungen

Gerateprifungen, -2ulassungen, 975 975

Kennzeichenerteilung
Sportbetrieb 9 9

Info-Inserate, 69 2 2 6 79
Auslander-Abos

Kostenerstattung 66 66
Versicherung

Warenverkauf, 155 155
Filmverlein

Zinsen 176 176
Summe Einnahmen 2482 11 899 981 4373

Bestatigungsvermerk der
Wirtschaftspriifung

»Die Buchfiihrung und die Jahresabrechnung ent-
sprechen nach unserer pflichtgeméBen Priifung
den gesetzlichen Vorschriften einer Einnahmen-
UberschuBrechnung und der Satzung. Uber den
Umfang und das Ergebnis unterrichtet der vorste-
hende Bericht. Wir haben bei unserer Priifung
keine Feststellungen getroffen, die die Ordnungs-
maéBigkeit der Rechnungslegung in Zweifel zie-
hen«.

Miinchen, den 13. Oktober 1993
W & W Treuhand GmbH
Wirtschaftspriifungsgesellschaft
Rudolf Wolfswinkler
Wirtschaftspriifer
Steuerberater

WIRTSCHAFTS -
PRUFUNGS-
GESELLSCHAFT

Ausgaben
(alle Zahlen in 2000 DM)

Mitgl.-
Service

Sport  Ausbildung"Technik gesamt

Vergiitungen und Reisekosten 233 634 536 1403
freie Fach-Mitarbeiter (Prifer, Lehrgangs-
referenten, Testpiloten, Teamchefs,
Hilfspersonal), Raumkosten, Nationalmann-
schaften, Wettbewerbskosten

Verglitungen und Reisekosten sonstige- 79
freie Mitarbeiter (fachibergreifende Auf-
gaben, Geschaftsleitung, Packerlehrgange,
Forschungsauftrége, Unfallaufnahme

und -auswertung, Schlepp-informationsbiro,
Offentlichkeitsarbeit)

Verglitungen und Reisekosten

angestelltes Personal,

Reisekosten Kommission,

DHV-nfo

Porto, Tel., Roligeld, Zoll

Kopierer, Biromaterial, Computer,
Druckkosten,

Raumkosten Geschéaftsstelle (Miete,
Reinigung, Heizung, Strom)

Versicherungen (Bergungskosten, Gelande-, 57 4 12 8
Startwinden-, Vereins-, Startleiterhaft-

pflicht u. a.)

Rilckstellung fir Prozefrisiko

Gleitsegelhersteller gegen DHV

Wareneinkauf, (Rettungsschnire, Karten, 135
Biicher, Broschiiren, T-Shirts etc.) Video, Filme
Biiroanschaffungen 6 2 1 9

60 60 199

340 26 303 230 899
28
673
244

229

11 1 9 7
586 20 20 47
171 2 61 10
142 51 34

59 2

37 24 122

81

100 100

135

Technische Priifgerate 36 36
Wildbiologisches Gutachten 36 36
Zuschisse an Vereine 10 10
Gewerbesteuer, Gebiihren, Spenden 16 i | 5 b 23
Bankkosten, Rechts- und Steuervertretung

DhAeC-Beitrage 14 58 72
nichtabzugsfahige Vorsteuern 72 72
Summe Ausgaben 1734 349 1194 1094 4371
Differenz Einnahmen/Ausgaben 748 -338 -295 113 + 2

Anmerkung: Das Defizit in der Ausbildung beruht
grofitenteils auf der ErmaRigung fir Mitglieder
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Protokoll

der DHV-Regionalversammliungen 1993

Orte und Tage

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen): Berlin am
23.10.1993.

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-
Holstein): Hamburg am 24.10.1993.

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg):
6.11.1993.

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-
Pfalz, Saarland): Siegen am 7.11.1993.

Region Siidost (Bayern): Freising am 13.11.1993,

Beginn ca. 14.30 Uhr, Ende ca. 19.00 Uhr

Stuttgart am

Teilnehmer

Berlin: 39 Mitglieder + 26 Vollmachten = 65 Stimmen
Hamburg: 59 Mitglieder + 43 Vollmachten = 102 Stimmen
Stuttgart: 139 Mitglieder + 196 Vollmachten = 335 Stimmen
Siegen: 145 Mitglieder + 258 Vollmachten = 403 Stimmen
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Freising: 121 Mitglieder + 275 Vollmachten = 396 Stimmen

1. BegriifSung
Der értliche Vereinsvorstand und Peter Janssen begriiBen die
anwesenden Mitglieder.

2. Regularien und Beschlufifahigkeit

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Als Protokollfiih-
rer werden Horst Barthelmes (Berlin, Hamburg, Siegen) und
Peter Rauchenecker (Stuttgart und Freising) gewahlt.
BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die jeweils vor-
geschlagenen Stimmenzihlern werden gewdahlt.

Es wird festgestellt, daB die Einladung zur Regionalversamm-
lung ordnungsgemaf durch Abdruck im DHV-Info Nr. 72 den
Mitgliedern zugegangen ist und die Versammlung be-
schluBfahig ist.

3. Bericht »Das neue Luftrecht«
Peter Janssen berichtet iiber die Entwicklung des neuen Luft-
rechts, die inhaltlichen Besonderheiten und den gegenwarti-
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gen Verfahrensstand. AnschlieBend Besprechung spezieller
Fragen zum neuen Luftrecht. - Versammlungspause -

4. Videofilm

Fortsetzung der Versammlung mit der Video-Dokumentation
»Jahresriickblick« von Charlie |6st (iber wichtige Jahresereig-
nisse im DHV.

5. Wahl der Delegierten fiir die Jahrestagung
1993

Aus den vorgeschlagenen Kandidaten werden in der Reihen-
folge ihres Stimmergebnisses gewihlt in

Berlin:

Ulrich Schneider, Michael Barth, Helge Krause-Lindner, Wolf-
gang Brauer, Sabhine Markus, Hans Fahr, Claus Gerhard und
Ersatzdelegierte 4 weitere,

Hamburg;

Peter Urban, Evi Prei, Helmut GroBklaus, Gerd Olhinsky,
Ralph Schmidt, Helmut Wilms, Heinrich Ebeling, Rainer Haa-
ke, Volker Zamponi, Thomas Franke und als Ersatzdelegierte
2 weitere.

Stuttgart:

Petra Schnekenburger, Hermann Held, Klaus G. Eberle, Karl
Klingenstein, Fritz Scherzinger, Edwin Hecker, Agnes OIf, An-
gelika Weber-Albring, Martin Brandle, Horst Albring, Susan-
ne Kulcke, Markus Volkle, Dieter Borsig, Manfred King, Man-
fred Miiller, Jiirgen Ridnger, Willi Ohnhaus, Hans-Dieter
Keim, Bernhard Gold, Martin Oppe, Gertrud Ochs, Erik GroBe,
Frank Engelhardt, Reinhard Abel, Martin Scheible, Lothar
Schweitzer, Hermann Frey, Achim Rosch, Charlie Jost, Alex-
ander Kohler, Jirgen Heuser, Johann Keppler, Thomas Por-
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badnik, Bernd Weist, Guido Chudoba, Michael Grau, Peter
Vieweg, Hartwig Schrumpf, Manuela Schneider, Klaus Her-
mann, Hans Artmann, Siegfried Stoll, Thomas Lettmann, Die-
ter Miinchmeyer, Waldemar Obergfell, Ernst Monch, Jiirgen
Rebmann, Dieter Roth und als Ersatzdelegiertez7 weitere.
Siegen:

Rudi Absolon, Jobst Baumer, Corinna Schwiegershausen, Git-
ta Feldbusch, U. Scholz-Rinke, Ingeborg Monschauer, Wolf-
gang Klois, Claus Matthias, Peter Kaltenhofer, Eckhard Lam-
bach, Harald Stephan, Alfred Schniittgen, Giinther Schréder,
Arno Grobner, Dorothea Linnenliicke, Peter Rother, Peter
Wiese, Jiirgen Schifer, Jorg Bajewski, Uwe Wiirdemann, Jiir-
gen Linnenliicke, Andrea Kories, Kerstin Schulz, Didi Bur-
mann, Edward Lenzen, Rainer Biirger, Burkhard Schulte, Ste-
fan Horna, Jiirgen Hoffmann, Holm Hartobagy Kriiger, [iirgen
Hansmeyer, Lambert Stdpgens, Rainer Schoffl, Lothar Georg,
Elmar Linden, Michael Schneider, Erich Gelz, Paul |. Beule,
Peter Keller, Bruno Peter und als Ersatzdelegierte32 weitere.
Freising:

Bob Baier, Knut von Hentig, Sepp Gschwendtner, Toni Ben-
der, Manfred Aumer, Peter Croniger, Barbara Lacrouts, Chri-
stof Kratzner, Peter Janssen, Markus Hanfstidngl, Daniela
Anke, Torsten Hahne, Ingo Westerboer, Benno Osowski, Syl-
via Perras, Frigga Bausenwein, Ernst Strobl, Helene Mayer,
Rosa Maunz, Rudl Biirger, Hans Bausenwein, Franz Bruck-
schlegl, Jogi Obermeier, Arnold Kummer, Harry Buntz, Peter
Mages, Hermann Uhrmann, Christoph Schuhwerk, Daniela
Kramer, Gudrun Merkle, Rainer Schellenburg, Stefan Mast,
Stefan Eylert, Armin Neuhofer, Petra Sauer, Sebastian Deng-
ler, Michael Rinne, Martin Kopyciok, Bernhard Rabiser, Uwe
Schweizer, Wigbert Rippert, Frank Gammel, Wolfgang Lan-
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kes, Elke Krebs, Melanie Krenz, Ingrid Bock, Bernhard Koller,
Holger Bolz, Rene Petersmann, Thomas Hummels und als Er-
satzdelegierte3z weitere.

Alle Gewiihlten erklaren sich in der Versammlung mit ihrer
Wahl einverstanden oder haben sich vorher schriftlich ein-

verstanden erklért.

6. Wahl der Regionalbeirite in der DHV-Kom-
mission

Berlin

Kandidaten: Helge Krause-Lindner, Dr. Claus Gerhard.
BeschluB (geheime Abstimmung,: Dr. Claus Gerhard wird zum
Regionalbeirat Ost gewihlt. Er nimmt die Wahl an.
Hamburg

Kandidaten: Heinrich Ebeling, Gerhard Olbinsky.

BeschluB (geheime Abstimmung, Heinrich Ebeling 42 Stim-
men, Gerhard Olbinsky 60 Stimmen): Gerhard Olhinsky wird
zum Regionalbeirat Nord gewahlt. Er nimmt die Wahl an.
Stuttgart

Kandidaten: Waldemar Obergfell, Martin Scheible, Klaus
Hermann, Rainer Thieringer, Sieglried Stoll, Dieter Reb-
stock, Reinhard Abel, Josef-Heinz Daschner.

Im 1. Wahlgang erreicht kein Kandidat die absolute Mehrheit.
2. Wahlgang BeschluB (geheime Abstimmung): Waldemar
Obergfell wird zum Regionalbeirat Stidwest gewahlt. Er
nimmt die Wahl an.

Siegen

Kandidaten: Edward Lenzen, Albrecht Wagner, Burkhard
Schulte, Hermann Hiilshorst, Jiirgen Linnenliicke, Jiirgen
Hansmeyer, Claus Matthias.

Im 1. Wahlgang erreicht kein Kandidat erreicht die absolute

Mehrheit,

2. Wahlgang BeschluB (geheime Abstimmung,): Edward Len-
zen wird zum Regionalbeirat Mitte gewahlt. Er nimmt die
Wahl an.

Freising

Kandidaten: Bob Aumer, Ingo Westerboer, Benno Osowski,
Ernst Strobl, Gerhard Steinmetz, Rene Petersen, Wigbert
Rippert.

BeschluB (geheime Abstimmung,): Manfred Aumer wird zum
Regionalbeirat Siidost gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Die Kandidaten sind jeweils im der Reihenfolge ihrer Stimm-
ergebnisse genannt.

7. Antrage und Besprechung regionaler Proble-
me

Zum Thema Naturschutz trégt Peter Janssen die Zusammen-
fassung der hisherigen Forschungsergebnisse der Wildbiolo-
gischen Gesellschaft Miinchen anldBlich der CIPRA-Jah-
reskonferenz in Frankreich vor. Zu verschiedensten Themen,
inshesondere Gelande, Leinenrisse, Passagierfliegen, Flug-
funk, Schleppberechtigung, findet ein reger Meinungs- und
Erfahrungsaustausch mit der DHV-Vorstandschaft und zwi-
schen den Teilnehmern untereinander statt.

Gmund 15.11.1993
Peter Janssen  Horst Barthelmes Peter Rauchenecker
Vorsitzender Protokollfithrer  Protokollfiihrer

DHV-nfo 74 21



VERBANDSARBEIT

Protokoll

Foko: René: Fotessmann

der 14. DHV-Jahrestagung am 4.12.1993 in Berlin,

Rathaus Schoneberg

Beginn: 14.20 Uhr, Ende 19.20 Uhr
Teilnehmer: Anwesend sind 145 Delegierte gemédB Anwesen-
heitsliste.

1. Begriifung

Helge Krause-Lindner, Vorsitzender des Phonix Berlin, erdoff-
net die Versammiung,

Peter Janssen hegriiBt die Delegierten zur ersten Delegier-
ten-Versammlung des DHV.

2. Regularien und Beschlufifahigkeit

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Horst Barthelmes
wird zum Protokolifiihrer gewédhlt.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Stimmenzéihler
werden wie vorgeschlagen gewahlt.

Es wird ohne Widerspruch festgestellt, daB die Einladung zur
Jahrestagung 1993 ordnungsgemaf erfolgt ist und die Ver-
sammlung beschluBfahig ist.
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3. Protololl der Jahrestagung 1992
BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Das Protokoll der
Jahrestagung 1992 in Weilheim wird genehmigt.

4. Bericht der Kommission

Die Vorstandsmitglieder berichten (iber ihre Arbeit und die
Arbeit ihrer Referate. Die Einzelheiten ergeben sich aus dem
Tatigkeitshericht, der Bestandteil dieses Protokolles ist.
Peter Janssen: Luftrecht, Naturschutz, Europa, DAeC
Hans-Peter Zepf: Technik

Lambert Stapgens: Finanzen

Peter Croniger: Aushildung

Peter Urban: Sicherheit

Toni Bender: Sport

Siegerehrung Deutsche Meisterschaft Héngegleiten und
Deutsche Meisterschaft Gleitsegeln, eingeleitet durch Video-
Aufnahmen von Charlie Jost. Ehrenpreis des DHV fiir Vize-
Weltmeister im Gleitsegeln Ernst Strobl.
Versammlungspause, anschlieBend ein Konzentrat aus dem



Videofilm »Highway-Flying in USA« von Henry Hauck.
Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal Héangegleiten
und Gleitsegeln.

5. Bericht der Kassenpriifer

Die Kassenpriifer Helmut Fehr und Benno Osowski tragen den
Kassenpriifbericht vor: Gepriift wurden schwerpunktmafig
die Bereiche Reisekosten, Personalkosten, Honorare, Pilo-
tenprifungen, Lehrgange Raumkosten, DHV-Info,. Den Ver-
antwortlichenwird eine ordnungsgemaBe und verantwor-
tungshewuBte Kassenfiihrung bescheinigt.

6. Neuwahl der Kassenpriifer

Wihrend dieses Tagesordnungspunkts verlaBt Horst Barthel-
mes die Versammlung.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Bernd Schmidtler
wird zum weiteren Protokollfiihrer gewahlt,

Kandidaten fiir die Wahl als Kassenpriifer: Benno Osowski,
Claus Matthias, Dietrich Miinchmeyer, Manfred Miiller.
BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Das Wahlverfah-
ren wird als Blockwahl durchgefiihrt. Jeder Delegierte hat 2
Stimmen fiir verschiedene Kandidaten, Gewéhlt sind die bei-
den Kandidaten, die im ersten Wahlgang die meisten Stim-
men mit der absoluten Mehrheit der Delegierten erhalten
oder im zweiten Wahlgang die meisten Stimmen mit der ein-
fachen Mehrheit der Delegierten.

BeschluB (geheime Abstimmung: Benno Osowski 107 Stimmen,
Manfred Miiller 82, Dietrich Miinchmeyer 81, Claus Matthias
18, zusammen 288 Stimmen von 144 Delegierten): Benno Oso-
wski und Manfred Miiller sind im ersten Wahlgang als Kas-
senpriifer gewahlt.

BeschluB (offene Abstimmung, 3 Gegenstimmen): Das Wahl-
verfahren und die Wahl werden bestétigt.

6. Wirtschaftsplan fiir 1994
Der vom Vorstand vorgelegte Wirtschaftsplan fiir 1994 umfaft
fiir die einzelnen Referate (Zusammenfassung):

Referat Einnahmen Ausgahen
in Tausend DM  in Tausend DM
Mitgliederservice 2960 2305
Wettkampfsport 10 410
Aushildung 1500 1815
Technik 1110 1275
Gelinde 25 150
Gesamt 5605 5955

BeschluB (offene Abstimmung, 1 Gegenstimme): Der Wirt-
schaftsplan fiir 1994 wird genehmigt.

Beifall fiir den Vorschlag, ein auswirtiges Unternehmen mit
der Priifung weiterer Einsparungsmoglichkeiten zu beauftra-
gen.

7. Mitgliedsbeitrag 1995
Die Notwendigkeit einer Beitragserhéhung wird vom Vor-

stand begriindet, Einzelheiten siehe Bericht »Neuer Beitrag ah
1995« der Bestandteil dieses Protokolles ist. Es folgt eine aus-
fithrliche Diskussion. Beendigung durch Annahme eines Ge-
schaftsordnungsantrages auf Abstimmung.

BeschluB (offene Abstimmung, 20 Gegenstimmen): Der Jah-
resheitrag wird ab 1.1.1995 fiir Vereinsmitglieder um 1o DM auf
65 DM erhéht und fiir Einzelmitglieder um 15 DM auf 105 DM.

8. Antrage

Antrag von Jorg Obermeier mit Modifikation von Stefan Ey-
lert: Ein differenzierter Wirtschaftsplan fiir das jeweils fol-
gende Jahr ist bei jeder Jahreshauptversammlung den Dele-
gierten zur Genehmigung vorzulegen und ihnen vorher recht-
zeitig zuzustellen.

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Der Antrag wird
angenommen.

Antrag des Vorstands: Der Vorsitzende wird beauftragt, mit
dem DAeC iiber eine ordentliche Mitgliedschaft zu verhan-
deln und sie gegebenenfalls zu vereinbaren. Die Vereinba-
rung muB von der Jahreshauptversammlung genehmigt wer-
den.

BeschluB (offene Abstimmung, 2 Gegenstimmen): Der Antrag
wird angenommen.

Der Dringlichkeitsantrag, den Finanzbericht des jeweils
zuriickliegenden Jahres den Delegierten in der gleichen Wei-
se vorzulegen wie den Wirtschaftsplan, erhalt hinsichtlich
der Dringlichkeit die 2/3-Mehrheit und wird dann zur Ab-
stimmung gestellt.

BeschluB} (offene Abstimmung, 2 Gegenstimmen): Der Antrag
wird angenommen,

Der Dringlichkeitsantrag von Jobst Baeumer, der DHV solle
die Belange der hisherigen Gleitflugzeuge wieder bearbeiten,
erhélt hinsichtlich der Dringlichkeit die z/3-Mehrheit und
wird dann in folgender Modifikation zur Abstimmung gestellt:
Die DHV-Kommission wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit
den betroffenen Konstrukteuren ein Bearbeitungs- und Fi-
nanzierungskonzept zur Forderung der bisherigen Gleitflug-
zeuge zu erstellen und der nachsten Jahreshauptversamm-
lung zur BeschluBfassung vorzulegen.

BeschluB3 (offene Abstimmung, 1 Gegenstimme): Der Antrag
wird angenommen,

9. Ort der Jahrestagung 1994

Vorschldge: Aschaffenburg, Elpe, Schwangau, Stuttgart.
Schwangau zieht seine Bewerbung zu Gunsten von Elpe
zuriick.

BeschluB (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Jahresta-
gung 1994 findet in Elpe statt.

Gmund, den 13. Dezember 1993
Peter Janssen

Horst Barthelmes

Bernd Schmidtler

Vorsitzender
Protokollfiihrer
Protokollfiihrer
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Wie entstehen Wetterberichte? Wie hoch ist ihre Genauigkeit? Warum
sind sie nicht exakter? Manfred Kreipl antwortet.

Unter Wetter versteht man generell erst
einmal die Gesamtheit aller zu einem
bestimmten Zeitpunkt wahrnehmbaren
Zustande und Vorgédnge in der unteren
Atmosphére. Zu seiner genauen Be-
schreibung geniigt es nicht, von »scho-
nem, schlechtem, veranderlichem oder
unfreundlichem Wetter« zu sprechen.
Solche meist aus den personlichen Emp-
findungen gewonnenen Aussagen sind
unzuldnglich und als Grundlage einer
Wetteranalyse und -vorhersage un-
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brauchbar. Statt dessen muB man bei
der Wetterbeobachtung das sehr kom-
plizierte Gesamtbild Wetter in seine
einzelnen Bestandteile, die meteorolo-
gischen Elemente, auflosen.

Die Datenerfassung

Die Daten werden von einem interna-
tional sich austauschenden MeB- und
Beobachtungsnetz gewonnen und den
Meteorologen zur Interpretation zur

Verfiigung gestellt. Allein 5.000 Wetter-
stationen fiihren solch eine "Sammel-
tatigkeit” der meteorologischen Daten
auf der Nordhalbkugel aus und dies oft
rund um die Uhr!

In die Atmosphére aufsteigende Flug-
zeuge melden ebenso Wetterinforma-
tionen, wie téaglich zu bestimmten Ter-
minen stattfindende Radiosondenauf-
stiege. Bei letzteren handelt es sich um
mit Helium oder Wasserstoff gefiillte
Ballone, die bei konstant gehaltener



Steiggeschwindigkeit wéhrend ihres
Aufstiegs laufend via eines mitgefiihr-
ten Senders Daten von Lufttemperatur,
Luftfeuchte und Luftdruck iibermitteln.
Mit Hilfe der Radarverfolgung des Wet-
terballons erhalt man Angaben der
Hohenwinde nach Richtung und Ge-
schwindigkeit.

Selbstverstandlich stehen auch noch
halbstiindlich Bilder vom Wettersatelli-
ten zur Interpretation zur Verfligung.

Nun muB der DatenfluB3 zentral ge-
prift, korrigiert und aufbereitet wer-
den. Dies geschieht in Deutschland in
der Zentrale des Wetterdienstes in Of-
fenbach.

Mit Hilfe eines dort installierten
GroBrechners werden nun alle verfiig-
baren Daten verarbeitet und als "Out-
put” quasi ein dreidimensionaler Zu-
standshericht der Lufthiille erstellt. Un-
ter Anwendung der physikalischen und
mathematischen Naturgesetze rechnet
dieser Computer nun Wettermodelle,
die dem Meteorologen vor Ort einen
Anhaltspunkt fiir die zeitliche Verdnde-
rung bieten.

Die Wettervorhersage

Jetzt ist der eigentliche »Wettervorher-
sager« erst gefordert: Mit Hilfe der Com-
puteranalyse und der zeitlich schritt-
weisen Anderung des Wettermodells
muB er - unterstiitzt durch viele einge-
hende aktuelle Wettermeldungen - die
Auswirkungen des Wettergeschehens
aul ein bestimmtes Gebiet iiber einen
hestimmten Zeitraum oder zu einem be-
stimmten Zeitpunkt in Worte fassen:
Der Wetterbericht wird fixiert.
Wettervorhersage ist ein schwieriges
Geschift! Gilt es doch mit einer riesigen
Anzahl von Vorgédngen fertig zu werden,
die in jeder Sekunde in der Erdatmos-
phire stattfinden. Dazu kommen Wir-
kungen von auBerhalb der Atmosphére,
beispielsweise ausgehend von der Erd-
oberflache. Trotz Satellitenbildern und
vielen MeBstationen wird es aber auch
in der Zukunft keine wesentlich gréBe-
re Treffergenauigkeit ergeben wie die
jetzigen erreichten 85 %. Jedes Prozent
mehr wiirde einen enormen Finanzauf-

wand notig machen. Dies stiinde fiir die
meisten Steuerzahler nicht im richtigen
Kosten-Nutzen-Verhéltnis.  Soll  man
deshalb aber resignieren oder auf der
Stelle treten?

Diese Frage kann man eindeutig mit
»Nein« heantworten, da man ja nur nut-
zergerechter arbeiten miiBte. Was ei-
nen Drachen-, Gleitschirm- oder Segel-
flieger interessiert, findet beispielswei-
se bei einem Tiefbauingenieur keinen
Anklang, da diesen eventuell nur Nie-
derschlag interessiert. Die Zukunftsaus-
sicht wird also heiBen miissen: Die Un-
terschiede in den Anforderungen ken-
nenzulernen und danach zu verfahren.
Dies wird aber auf Grund der fehlenden
Finanzmittel zukiinftig kaum noch wie
hisher gehiihrenfrei erfolgen konnen!
Als sehr wichtig stellt sich auch die Me-
dienfrage: Wie ist die Wetterinformati-
on am besten darzustellen?

Es hat sich in der Vergangenheit im-
mer wieder gezeigt, daB es bei der Pra-
sentation noch groBe Probleme giht,
hinsichtlich Sprache und Bild. Als Bei-
spiel kann man eine normale »Zeitungs-
wetterkarte« nehmen. Meteorologen
entnehmen normalerweise wesentliche
Informationen aus codierten Wetter-
karten. Die schon lange veroffentlichte
»Zeitungswetterkarte« ist eine Vorher-
sagekarte mit [sobaren (= Linien glei-
chen Luftdruckes), Fronten, Lage der
Hoch- und Tiefdruckzentren sowie An-
gahe von Wettersymbolen.

So eine Karte unterscheidet sich nur
wenig von der »Arbeitswetterkarte« ei-
nes Wettermachers. Zwar lernen viele
Menschen z. B. in der Schule oder im
Meteo-Unterricht solche Karten ken-
nen, Details werden aber meist rasch
wieder vergessen. Daher bemiitht man
sich jetzt, mit Wettersymbolen, deren
Bedeutung nahezu offensichtlich und
nicht weiter erklarungsbediirftig ist, die
Information, wie das Wetter sich ent-
wickeln wird, weiterzugeben. Dabei
geht allerdings ein Teil der in der vor-
her beschriebenen Zeitungswetterkarte
enthaltenen Informationen wieder ver-
loren.

Der Wetterdienst liefert dann nur
noch die Basisinformationen.

Eine Fehlerquelle darf man aber auch
nicht ohne weiteres still tibergehen:
Den Menschen! Bei der Vielzahl der
Maglichkeiten, sich per Medienhilfe zu
informieren, kommt es leider viel zu
héufig vor, daB man

¢ nicht richtig zuhort,

¢ den falschen Sender hort oder ei-
nen falschen Bericht liest,

¢ nur das liest oder hort, was man
selbst gerne hatte, daB es sich einstellt.

Ein kleines Beispiel soll diese Aus-
fithrungen abschlieBen und zum Den-
ken anregen! Diesen Brief erhielten wir
vor einiger Zeit:

»Sehr geehrte Herren Wettermacher,
ich bin seit langen Jahren aufmerksa-
mer und treuer Abonnent lhrer telefo-
nischen, rundfunkgesendeten und per-
sonlichen Segelflugwetterberichte. Es
ist mir nun aus gegebenem AnlaB ein
aufrichtiges Bediirfnis, mich einmal bei
thnen fiir die bisherigen Segelflug-Wet-
tervorhersagen dieser Saison zu bedan-
ken. Sie haben mir namlich damit eine
tiberdurchschnittlich hohe Anzahl von
AuBenlandungen in stiddeutschen Land-
schaften beschert, so daB sich mein
Wissenshorizont nun auch auf den An-
bau von Zuckerriiben, Kartoffeln und
Raps erstreckt.
Sie haben sicher recht, wenn Sie mei-
nen, der Besuch bei den Kiihen gehdre
nun einmal fast zum Alltag eines
Streckenfliegers, und ein paar griine
oder braune Farbtupfer im blau-weilen
Erlebnishild wiirzen tatséchlich das flie-
gerische Menue ...
Bei allzu lockerer Handhabung des Vor-
hersage-Instrumentariums werden sich
im Laufe der Zeit auch unangenehme
Folgen ergeben. Es ist in einigen Féllen
ndmlich durchaus denkbar, daB Sie fiir
die Kosten ... regresspflichtig gemacht
werden konnen. In meinem Fall darf ich
Ihnen allein fir die letzten acht Tage
folgende Rechnung vorlegen:
-Mittwoch: geplanter Alpenflug, Start-
platz XX - Nauders - Kufstein - XX,
AuBenlandung wegen  Stabilisierung
durch nicht vorhergesagte Warmluft
- Riickholkosten (200 km zu DM o0,50)
DM 100,—
- auswirts Essen fiir drei Personen
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DM 54,80

- Schokolade, Kaugummi und Eis fiir die

Kinder auf der Landewiese DM 7,80

- Reinigung von Hose und Hemd (Kuh-

fladen beim Abriisten) DM 14,—

Zwischensumme DM 176,60

- Sonntag: geplant Startplatz XX - Titisee

- Eichstétr - XX, AuBenlandung wegen

Vertrauens auf die bis 19 Uhr angesagte

Thermik zwischen zwei Siimpfen bei

Mengen/Donaii.

-Kosten insgesamt ca. DM 123,40

Summe fiir beide Tage ~ DM 300,— ...«
So weit ein Ausschnitt dieses Briefs

des »treuen« Segelfiegers. Welche Leh-,

ren zieht man aus so einem Schreiben?
Hier wurde ein Wetterbericht abgehért,
der fiir ein bestimmtes Gebiet gilt. Dies
war Bayern. Weder Kufstein, Nauders
noch Titisee liegen innerhalb dieses
Gebietes, ganz zu schweigen vom Start-
platz XX, der ebenfalls - wenn auch
knapp - auBerhalb der Vorhersageregi-
on liegt,

Weiterhin wurde eine Information
weiter transformiert (nach eigenem
Gutdiinken) und wunschméBig auf ein
anderes Gebiet tibertragen.

Fazit: Immer den Versuch unterneh-
men, eine moglichst groBe Menge an
Wetterinformationen zu verarbeiten,
die allerdings fiir das entsprechende
Vorhaben und/oder Gebiet zu verwen-
den sind! Nicht vergessen, daB die
Landschaft eine Luftmasse ausformt
und sie zu teils anderen Wetterphéa-
nomenen bringt, die im fiir diesen Be-
reich giiltigen Wetterbericht so nicht
vorhergesagt werden konnen. Klein-
raumige Erscheinungen sind zur Zeit
noch nicht Bestandteil eines »norma-
len« Wetterberichtes!

Die Sprache der Wetter-
frosche

Nur wer die »Sprache der Meteorolo-
gen« genau kennt, hat auch die Mog-
lichkeit, sich aus den téglichen Rund-
funk-, Fernseh- und Zeitungswetterbe-
richten ein genaues Bild zu machen.
Was die einzelnen Floskeln und Begrif-
fe bedeuten, wird nachfolgend erklirt.

»Heiter bis wolkig« ist ein gingiger
Ausspruch in den Textvorhersagen.
Dieser Begriff grenzt jedoch bereits
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sehr markant Bewdlkungsvorhersagen
ein.

»Heiter« bedeutet, daB der Be-
deckungsgrad der tiefen oder mittelho-
hen Bewdlkung maximal bis zu 2/8 be-
trdgt, aber bis zu 7/8 diinner Eiswolken
(= Cirren) den Himmel bedecken kon-
nen. Auf jeden Fall ist Sonnenschein zu
verzeichnen, denn die Sonne scheint
durch die Cirren immer noch hindurch.

Bei der Aussage »wolkig« ist der Him-
mel zwischen 4/8 und 6/8 von tiefen
oder mittelhohen Wolken bedeckt. Zwi-
schen diesen Aussagen liegt noch der
Begriff »leicht bewolkt«, der angibt, daB
2/8 bis 3/8 des Himmels von tiefen oder
mittelhohen Wolkenformen bedeckt
ist. »Bedeckt« heiBBt immer 8/8, egal oh
das tiefe oder mittelhohe Wolken,
dicke oder diinne sind, die den Himmel
ganz bedecken.

Das typische »Riickseitenwetters,
also auf der Riickseite einer ahgezoge-
nen Kaltfront anzutreffende Wetter,
wird mit »wechselnd bewdlkt« ange-
sprochen, was ja einen Wechsel zwi-
schen heiteren und wolkigen Abschnit-
ten beinhaltet.

Hier unterscheidet man einmal zwi-
schen Intensitat, Verbreitung und Dau-
er, also zwischen Ertrag, Raum und Zeit,
Eindeutig und keiner Erklarung bediir-
fend sind die Aussagen »trocken« oder
»niederschlagsfrei«.  »Unbedeutender
Niederschlag« oder »Neigung zu Nieder-
schlag« bedeutet, daB in einem 12-Stun-
den-Abschnitt einzelne, geringfiigige
Niederschlage auftreten, die maximal
in diesem Zeitraum weniger als 0,3 Liter
pro Quadratmeter Niederschlagshéhe
ergeben. Bei »leichtem Niederschlag.
sind Wassermengen zwischen 0,3 und 2
Liter/gm in 12 Stunden zu erwarten. Von
»méaBig« wird gesprochen, wenn Ertrige
zwischen 2 und 5 Litern/gm zutreffen.
Das bedeutet aber auch bereits, daB
man von »starken <zw.» kréftigen Nie-
derschlidgen« spricht, wenn mehr als 5
Liter/gm fallen.

»Vereinzelt« bedeutet, daB Nieder-
schlag beispielsweise in einer GroB-
stadt nicht in allen Stadtteilen zugleich
auftritt. »Ortlich« wird verwendet,
wenn Niederschlag auf kleinstem Ge-
biet erwartet wird. »Strichweise« oder

»gebietsweise« kommt im Prognosetext
vor, wenn fiir einen etwas groBeren
Teil des Vorhersagegebietes Nieder-
schlag erwartet wird. »Vielfach« kann
gleichgesetzt werden mit vielerorts,
wahrend »verbreitet« meint, daB mehr
als die Halfte des Vorhersageraumes
Niederschlag aufweist.

Einzelne Niederschlage, in zeitlicher
Folge gesehen, werden mit dem Begriff
»gelegentlich« vorhergesagt. »Zeitwei-
se« bedeutet, daB Niederschlag in ei-
nem oder mehreren Zeitabschnitten zu
erwarten ist. Wird Niederschlag tiber
langere Zeit hinweg erwartet, so er-
scheint in der Prognose der Ausdruck
»ldnger anhaltend..

Auch die Windangaben werden mit
code-dhnlichen Begriffen im Vorhersa-
getext bedacht. Windstiarken von 1 bis
9 Knoten (ca. 16 km/h) werden mit
»schwacher Wind«bzw. »umlaufender
Wind« angegeben. In letzterem Falle
kann auch die Aussage »schwach aus
uneinheitlicher Richtung« stehen. So
kann man annehmen, daB sehr geringe
Luftdruckgegensatze vorherrschen, die
fiir schwache Winde aus verschiede-
nen Richtungen sorgen. Weht es mit 1o
bis 15 Knoten (bis etwa 27 km/h), so
heiBt es »méBiger Wind«. Unter »fri-
schem Wind« versteht man eine Stro-
mung zwischen 16 und 21 kt (bis 38
km/h). Bei 22 bis 27 kt (bis 49 km/h) re-
det man von »starkem Wind«. »Starker
bis stiirmischer Wind« beinhaltet
Windwerte zwischen 28 und 40 kt (bis
72 km/h).

Wer bei stiirmischem Wind noch im-
mer nicht genug hat, dem kann noch
mit Temperaturangaben geholfen wer-
den. In allen Wetterberichten werden
Hochsttemperaturen genannt, ohne
daB immer Zahlenangaben erfolgen.
Dazu erscheinen dann Hinweise wie
skiihle, »mild«, » warm« oder »heif}«,

Ehe die Tabelle ein Bild dieser Be-
deutungen moglich macht, muB darauf
hingewiesen werden, daB die Begriffe
jahreszeitlich gesehen relativiert wer-
den miissen, da »mild- im Januar einen



anderen Temperatur- und Stellenwert
hat als »mild« im Oktober.

Wem auch dies alles nichts hilft, der
sollte neben seiner eigenen Wetterbe-
obachtung und den bisher erfahrenen
Daten sich noch eine individuelle Wet-
terberatung einholen, wobei er aber
genau angeben soll, wo er sich befindet
bzw. in welchem Gebiet er sich fliege-
risch betdtigen mochte, Natiirlich kann
man am Anfang eines Urlaubes nicht
das Wettergeschehen wahrend der fol-
genden 14 Tage im voraus erfahren; si-
cher kann man aber durch ein gutes
Briefing einen Anhaltspunkt iiber den
Trend des Wettergeschehens vor Ort
erhalten.

Bei aktuellen Beratungen freut sich
jeder Meteorologe aber auch (iber eine
Riickmeldung, denn daraus kann er ler-
nen abzuschitzen, wie sich die Situation
wirklich entwickelt hat. Diese Riickmel-
dung muf nicht unbedingt in der Form
stattfinden, wie sie unser Segelflieger in
seinem Schreiben verwendet hat.

Ein Flugtag,
ja oder nein

ot Ingn Westurboot

, und wohin?

Fir viele Gleitschirmpiloten und einige Dra-  zu sitzen, abends héren zu mussen, wie gut es
chenflieger besteht die ganze Vorbereitung anderswo gegangen ist, wahrend man selbst
auf einen Flugtag nur darin, sich zu erkundi- in einer stabilen Inversion nur einen Gleitflug
gen, welche Seilbahn fahrt. Auch die oft zuwege brachte. Ein GroBteil aller Flugunfdlle
gehorte Frage an der Talstation: »ist heute passiert durch mangelnde Wetterkenntnisse.
schon jemand geflogen?« ist , kaum die richti-  Um aufzuzeigen, wie sich andere »Flieger« auf
ge Vorbereitung furs Fliegen. Es ist frustrie- einen Flug vorbereiten, haben wir dazu einige

rend, bei Riickenwind am falschen Startplatz ~ Fragen gestellt.

I. Du planst einen Flug bzw. eine Fahrt, wann beginnst Du mit den me-
teorologischen Vorbereitungen?

2. Welche Wetterberichte, Voraussagen usw. benutzt Du?
3. Wie wichtig ist fiir Deine Flugplanung eine genaue Wettervoraussage

und warum?

4. Wie zuverldssig sind die Wetterberichte?

5. Hast Du zu diesem T}

1ema einen besonderen | D
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Peter Croniger
b

Wann: Grundsitzlich halte ich mich immer (iber die GroBwet-
terlage auf dem Laufenden, so daB nur die Wetterentwick-
lung beachtet werden muB. Die konkrete Flugvorbereitung
beginnt bei einem Kurzstreckenflug (bis ca. 2 Std. Flugzeit) 60
Minuten vor Abflug, bei einem Langstreckenflug ca. go Mi-
nuten vorher und nimmt zwischen 1o und 30 Minuten in An-
spruch. Das ist relativ wenig, weil der Flug vorher von einem
sogenannten »Dispatcher« vorbereitet wurde. Der Pilot kon-
trolliert im wesentlichen nur, ob alle Wetterdaten korrekt in
die Flugplanung eingearbeitet wurden,

g 3

Fiir die allgemeine Information: Wetterbericht der Tages-
schau, der Blick in den Himmel bzw. Wetterkarte auf Seite 2
der SZ. Bei herbstlichen oder winterlichen Nebellagen schaue
ich immer die Panoramaiibersicht im ORF 2 an. Fiir die kon-
krete Flugplanung stehen uns Wetterkarten zur Verfiigung,
die alle 6 Stunden aktualisiert werden.

Die Signet-Karte (Significant Meteorological Condition): Das
ist eine normale Boden-Wetterkarte ahnlich der SZ-Wetter-
karte mit Hoch-, Tiefdruckgehieten und Frontensystemen,
Zusétzlich sind Gebiete mit fiir die Fliegerei stérenden oder
gefdhrlichen Erscheinungen wie Vereisung, Turbulenzen, Jet-
streams (Starkwindgebiete) oder Gewitterfronten einge-
zeichnet.

Die Windkarte fiir die verschiedenen Flughéhen von FL 100/
170/ 250/ 330/ 370. Dann noch die Wetterberichte der Flughd-
fen um den Abflugort, entlang der Flugstrecke und im Zielge-
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biet, incl. der Ausweichflugplatze. Das sind aktuelle Wetter-
meldungen; alle 30 Minuten ausgedruckt, mit einer Giiltigkeit
von 2 Stunden und einer Vorhersage mit einer Giiltigkeits-
dauer zwischen 6 und 24 Stunden.

Dafiir gibt es ein Computerprogramm, das alle relevanten
Flughidfen mit Actuals und Forecasts (Vorhersagen) aus-
druckt, wenn Abflug- und der Zielflughafen eingegeben wer-
den.

Bei Mittel- und Langstreckenfliigen hat man dariiber hinaus
die Maglichkeit, die firmeneigene Satellitenanlage zu Rate zu
ziehen, die weltweite Momentaufnahmen aul einen Bild-
schirm liefert.

Ich muB ja vor allem entscheiden, ob bei den angegebenen
Wetterverhiltnissen ein sicherer Start und Flug zu meinem
Zielflugort iiberhaupt maglich ist.

3.

Je langer der Flug ist, um so wichtiger wird eine gute Wet-
tervorhersage. Falsche Hohenwindangaben kénnen z. B. bei
Starkwind (bis zu 280 km/h!) zum groBen Kerosinverbrauch
fiihren, daB das zu einer unplanmaBigen Zwischenlandung
fiihren konnte.

Bei den meteorologischen Bedingungen, die eine Landung
verhindern konnen, steht das Gewitter an erster Stelle und
das ist zeitlich und in seinen Dimensionen sehr schlecht vor-
auszusagen. Es wird z. B. ein Zeitraum von Gewittertitigkeit
angegeben, z. B, 15.00 bis 19.00 Uhr. Es ist dann bei Beginn
des Fluges nicht moglich, durch konkrete Aktionen, auBer
durch Mitnahme von wesentlich mehr Kerosin, auf die Vor-
hersage zu reagieren. Aber man wird wahrend des Fluges
standig die Wetterentwicklung am Zielort verfolgen um
rechtzeitig bei Anndherung sinnvolle Entscheidungen treffen
zu konnen.

4.

Die groBen Ausfille, wie vor einigen Jahre, als fiir ganz
Deutschland Dunst mit minimalem Niederschlag vorausgesagt
wurde und dann der gesamte norddeutsche Raum mit {iber-
frierendem Regen iiberzogen war und alle Flughafen fiir
Stunden geschlossen werden muBten, sind selten. Details wie
z. B. Sichten bei Nebellagen die in 100 m Schritten angegeben
werden, spiegeln den Piloten allerdings Genauigkeiten vor,
die nicht vorhanden sind, aber das weiB man. Im allgemei-
nen sind Vorhersagen iiber einen Zeitraum his 6 Stunden sehr
zuverlassig.

Fiir uns Gleitschirm- und Drachenflieger ist wichtig zu be-
achten, daB in Wetterberichten, die [iir eine weite Region
gelten, wie z. B. Deutschland, regionale Wettererscheinun-
gen nicht erwihnt werden und daB wir die Vorhersagen mit
unseren Erfahrungen mischen miissen. Nach jedem Flugtag
sollte das aktuelle Wetter und die Wetterentwicklung mit der
Vorhersage verglichen werden, um unseren Erfahrungsschatz
Zu erweitern,

)
Peter Créniger ist Drachen- und Gleitschirmlehrer und fliegt
eine Boeing 737.



Ingo Westerboer
l.

Schon in der thermikfreien Zeit lege ich die Streckenvorha-
ben fiir die kommende Saison fest. So entstehen meine
»Strecken-Pakete«; unter realistischer Einschdtzung meiner
eigenen Uberlandflugqualititen liegen dann fiir alle vorkom-
menden thermiktrachtigen Wetterlagen die entsprechenden
Aufgaben fertig geplant vor.

f 3

Mit Beginn der Strecken-Saison liege ich dann standig auf der
Wetter-Lauer. Das Wettergeschehen wird laufend beobach-
tet, auch an Schlechtwettertagen. Die
Fernseh-Vorhersagen aus dem . und 2.
Programm  liefern den  tdglichen
Uberblick. Den Druck- und Temperatur-
verlauf kann ich daheim verfolgen. Das
aktuelle Wetter wird laufend mit den
Prognosen verglichen. Wenn dann eine
Strecken-Wetterlage sich abzuzeichnen
beginnt, geht es ins Detail. Am Abend vor
dem Flug hole ich mir per Telefon eine
personliche Flugwetterberatung, bei der
ich mir auch wichtige Daten wie Wind-,
Temperatur- und Flugwetterverlaul mit &
der Héhe durchsagen lasse. Am Morgen | @
des Flugtages wird der Wetterverlaul be-
sonders sorgfaltig beobachtet. Fernge-
sprache mit wetterkundigen Freunden,
die in Luv-Richtung wohnen, bringen oft
wichtige Details.

3.

Sowohl ftir Segelflige im Rahmen zentra-

ler Wetthewerbe, wie auch bei selbstgestellten Aufgaben,
bringt die genaue Kenntnis tiber das vorliegende Wetter Vor-
teile gegeniiber einem Konkurrenten, der mit weniger Wet-
ter-Informationen startet. Dazu fiinf Beispiele:

Vor dem Flug ist die Entscheidung tiber den mitzufithrenden
Wasserballast zu fédllen. Wenn ich sicher sein kann, daB der
geplante Flug unter guten Thermikbedingungen oder gar
streckenweise unter WolkenstraBe abgespult werden kann,
bringt eine hohe Flachenbelastung einen nicht einholbaren
Vorteil.

Oft helfen gezielte Umwege iiber meteorologisch begiinstigte
Gebiete, das Flugtempo zu verbessern. Ob und wo solche Umi-
wege sich lohnen, das weil nur ein Wetter-Fuchs.

Schon vor dem Start zu wissen, daB der Flugweg durch ther-
misch schwierige Gebiete fiihren wird, ist beruhigend. So
kann ich rechtzeitig die Bremse einlegen und mich vorsichtig
vortasten. Wie oft bin ich ohne solche meteorologischen Vor-
warnungen ins offene Wetter-Messer gelaufen und stand!
Aus dem Wissen iiber den Temperatur- und Feuchteverlauf
zwischen Boden und Wolkenbasis 148t sich das Hohenband
mit den besten Steigwerten erkennen und ausntitzen. Nur in
diesem Intervall wird gekurbelt und abgeglitten - eine Mog-
lichkeit, von der ich als Drachenflieger nur traumen kann.

Nur dann, wenn ich die Wetterlage richtig einschatzen kann,
habe ich die Chance, meine Flugaufgabe optimal nach Rich-
tung und Lange zu wéhlen, Was fange ich mit dem angebro-
chenen Nachmittag an, wenn die Strecke zu kurz gewahlt war,
und wie depremierend ist es umgekehrt, wenn ich zu hoch ge-
pokert hatte und meine Aufgabe nicht zu Ende bringen konn-
te.

4.

Es ist schon vertrackt genug, daB jede Wettervorhersage ihre
Unsicherheiten hat und Meteorologen das nur selten beken-
nen. Noch schlimmer ist, daB Wetterberichte um so unzuver-
lassiger werden, je detaillierter sie sein miissen. Windrich-
tung, -starke, Aufwindqualitdt, in diesen
entscheidenden Punkten kann der Segel-
flieger mit groberen Prognosen leben als
der Drachenflieger. Die Windrichtung ist
fiir den Segelflieger, ob er nun an der
Winde oder im F-Schlepp in die Luft
kommt, zum mindesten beim Start von
untergeordneter Bedeutung, wihrend
der Drachenflieger auf Grund unkorrek-
ter Vorhersagen oft genug zum falschen
Berg fdhrt., Auch mit der Windgeschwin-
digkeit hat der Segelflieger meist weniger
Probleme als der Drachenflieger, zumal
heute im Segelflug praktisch ausschlieB-
lich geschlossene Aufgaben geflogen wer-
den.

Eine zu optimistische Vorhersage der
Thermik-Giite fiihrt im Segelflug in der
Regel nur zum Abbruch mit anschlieBen-
dem Heimflug, wihrend der Drachenflie-
ger in der gleichen Situation auf jeden
Fall zu den Kithen muB.

Wenn man von Rekordversuchen absieht, bin ich als Segel-
flieger mit den oft erstaunlich schief liegenden Wetterprog-
nosen eher zurechtgekommen wie als Drachenflieger.

Das Wetter ist unser Motor. Meteorologie ist demnach Moto-
renkunde. Sie nahm und nimmt bei mir im Unterricht einen
wesentlichen breiteren Raum ein, als es die Lehrplédne Fiir Se-
gelflug- und Drachenflug-Aushildung vorsehen.

Das Biichlein »Meteorologische Navigation des Segelfluges«
von Walter Georgii hat mir einst die Augen gedffnet und mich
getrieben, mein Wetter-Wissen zu erweitern. Inzwischen be-
sitze ich eine kleine Meteorologie-Bibliothek und bin noch
lange kein Experte. In der Schweizer Aero Revue erschienen
im Mérz 1979 Manfred Kreipl's »Merkmale fiir gutes Segelflug-
wetter« Sie stimmen noch heute.

Ich bin stets bemiiht, mir die typischen Wetterabldufe einzu-
pragen, wie sie auf meinem Fluggelande vor gutem Strecken-
wetter auftreten. Man entwickelt so auf die Dauer ein gutes
Gespiir fiir jene wenigen Tage im Jahr, wo unser Wettermo-
tor auf Hochtouren lauft.

Ingo Westerboer ist Drachenfluglehrer und Segelflieger
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Bert Reichart

|

Ich beginne bereits am Vortag mir Wetterinformationen ein-
zuholen und setze das fort bis zum Zeitpunkt des Starts. Bei
einer Weiterfahrt oder Alpeniiberquerung sammle ich bereits
2-3 Tage vor dem Start Informationen.

v 3

Ich beniitze hauptsachlich individuelle Flugwetterberichte
(da ist die Angabe des Piloten, der Kennung und des Luft-
fahrzeugtyps notwendig, gibt es nur fiir zugelassene Luft-
fahrzeuge). AuBerdem die Ansage, den Fax-Ballon-Wetterbe-
richt und fiir mich regional wichtige Stationen wie z. B. Wet-
terwarte PeiBenberg, Wendelstein usw. Sehr wichtig ist fiir
mich auch das Wetter im Landegebiet. Am Startplatz ist die
eigene Wetterbeobachtung wichtig, den Héhenwind ermit-
teln wir durch Auflassen eigener kleiner Gasballone.

3.

Das Wetter ist fiir die Sicherheit die Nr. 1. Ein Spiel mit der
Natur, nicht gegen sie, ist der wichtigste Grundsatz.

Die Wetterbeachtung ist fiir mich vom Gesetz her vorge-
schrieben, vor jedem Start muB dariiber ein spezieller Bericht
angefertigt werden (Fahrbetriebshandbuch).

4.

Meine Wetterberichte sind zum Teil direkte Aussagen und
deshalb recht zuverlissig, die Vorhersagen fiir den Alpenrand
sind allerdings nur bedingt brauchbar und miissen durch ei-
gene Erfahrungswerte und Beobachtung ergianzt werden.

Die Wettervoraussagen miissen speziell fiir das gewihlte
Fluggebiet eingeholt werden, eventuell ist eine individuelle
Beratung sehr vorteilhaft.

Bert Reichart ist Gleichirmflieger und professioneller Ballon-
fahrer.
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Telefonnummernliste der
Deutschen Wetterdienste
WICHTIG: |12 Sekunden ist eine

0190/116400

0190/116401

0190,/116401
0190,/116402

0190/116403
0190/116404
0190/116405

0190/116406
0190/116407
0190/116408
0190/116409
0190/116411
0190/116412
0190/116413
0190/116414
0190/116415
0190/116416
0190/116417
0190/116418
0190/116419
0190/116420
0190/116421
0190/116422
0190/116423

0190/116424

0190/116940
0190/116941

0190/116942
0190/116943

0190/116944
0190/116945
0190/116946
0190/116947
0190/116948
0190/116949

0190/116950
0190/116952

0190/116953

0190,/116954

Telefongebiihreneinheit!

Generalnummer fur alle Wetterdienste

Allgemeine Wettervorhersage
Generalnummer fur Aligemeine
Wettervorhersage

Deutschland

Norddeutschland Hamburg, Schleswig-
Holstein, Niedersachsen, Bremen
Schleswig-Holstein und Hamburg
Weser-Ems-Gebiet und Bremen
Ostliches und stidliches Niedersachsen,
Weser- und Leinebergland, Harz
Nordrhein-Westfalen

Niederrhein

Minsterland, Ostwestfalen-Lippe
Ruhrgebiet

Sauerland, Siegerland

Bergisches Land

Kélner Bucht

Eifel

Mecklenburg-Vorpommern

Berlin und Brandenburg

Sachsen- Anhalt und Raum Leipzig
Sachsen

Thiringen

Hessen

Rheinland-Pfalz, Saarland
Baden-Wirttemberg

Franken, Oberpfalz, nordlicher Bayerischer
Wald
Oberbayern, Niederbayern, Oberschwaben

Segelflugwetter
Generalnummer Segelflugwetter
Schleswig-Holstein, Hamburg, Liineburger
Heide

Weser-Ems-Gebiet, Bremen
Mecklenburg-Vorpommern, Berlin und
Brandenburg

Ostliches und siidliches Niedersachsen
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen
Nordrhein-Westfalen

Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland
Baden-Wirttemberg

Bayern

Ballonwetter

Generalnummer Ballonwetter
Schleswig-Holstein, Hamburg,
Niedersachsen und Bremen
Mecklenburg-Vorpommern, Berlin und
Brandenburg

Nordliches Nordrhein-Westfalen



0190/116955

0190/116956

0120/116957
0120/116958

0190/116960
01920/116961

0190/116962

0190/116963

0190/116964

0190/116965

0190/116966

0190/116010
0190/116001
0190/116002

0190/116003
0190,/116004
0190/116005
0190/116006
0190/116007
0190/116008
0190/116011

0190/116012
0190/116013

0190/116020
0190/116021

0190/116022

0190/116023
0190/116024

0190/116025

0190/116026

0190/116027

0190/116028

Siidliches Nordrhein-Westfalen und
nordliches Rheinland-Pfalz

Hessen, siidliches Rheinland-Pfalz und
das Saarland

Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen
Bayern und Baden-Wiirttemberg

Flugwetter

Generalnummer Flugwetteriibersicht
GAFOR-Gebiete 01-10 sowie Danemark,
Stdskandinavien und Nordsee
GAFOR-Gebiete 11-19 sowie mittlere
Ostsee und Pommern

GAFOR-Gebiete 20-28 sowie Schlesien
und die Tschechische Republik
GAFOR-Gebiete 31-39 sowie Belgien und
die Niederlande

GAFOR-Gebiete 41-47 sowie Luxemburg,
Nordelsaf und Nordlothringen
GAFOR-Gebiete 51-84

Reisewetter

Generalnummer Reisewetter Deutschland
Deutschland

Schleswig-Holstein, Hamburg,
Niedersachsen und Bremen
Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg,
Berlin

Nordrhein-Westfalen

Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen
Baden-Wiirttemberg

Bayern

Alpenwetter

Zugspitzwetter

Oberstdorfwetter (in Vorbereitung)

Reisewetter Ausland

Generalnummer Reisewetter Ausland
Osterreich, Schweiz, Oberitalien und
franzosische Alpen

Italien, Malta, Kroatien, Slowenien und
westlicher Balkan

Griechenland, Tirkei, Israel und Agypten
Spanien, Portugal, Balearen, Korsika,
Sardinien, Elba, Tunesien und Marokko
Irland, GroRbritanien, Benelux-Staaten
und Frankreich

Island, Schweden, Danemark, Norwegen,
Finnland und das Baltikum

Polen, Tschechische Republik,
Slowakische Republik, Ungarn, Rumanien,
Bulgarien, Russland und die GUS-Staaten
Kanarische Inseln, Azoren und Madeir

Wi ichtige Telefonnummern
in Osterreich

Fax Abfrage Satellitenbild aus 36 km Hohe
Fax Abfrage Innsbruck

Fax Abfrage Klagenfurt

Fax Abfrage Wien IFR Abruf

Fax Abfrage Wien VFR Abruf

Fax Abfrage Graz

Fax Abfrage Linz

Fax Abfrage Salzburg

ATAS Klagenfurt

ATAS Graz

ATAS Wien

ATAS Salzburg

ATAS Innsbruck

ATAS Linz

Internationales Volmet Wien 126,000 MHZ
Nationales Volmet Innsbruck 130,475 MHZ
Nationales Volmet Wien 122,550 MHZ
Nationales Volmet Klagenfurt 122,275 MHZ
MET Office Wien

MET Office Innsbruck

MET Office Klagenfurt

MET Office Salzburg

MET Office Linz

MET Office Graz

Bildschirm Text (BTX) Flash Service!
BAZ allgemein
MET aktuell

0043/336/400429
0512/170346
0463/46055
0222/70104-46
0222/70104-47
0316,/296409
0722/4540
0662,/852957
0463/43531
0316,/295639
0222/70104450
0662,/852450
0512/292693
07221/4544
0222/7076109
0512/285786
0222/7072295
0463/43646
0222/71110/2351
0512/25372
0463/41520
0662/852454
07221/72030
0316/170344

Seite 2310 a
1 Seite 23106

Flugwetteribersichten, Segelflugwetter, Gefahrenmeldungen

MET aktuell

2 Scite 23107

Satellitenbild, Flugplatzvorhersagen, aktuelle Weltermeldungen

ORF/Teletext

Persénliches Flugwetter Info:
Innshruck

Salzburg

Klagenfurt

Graz

Wien

Linz
Wetterdienst des Osterr. Alpenvereins

Seite Nr. 259
(Flugwetter) FS 1
und/oder FS 2

0512/170344
0662,/8598544
0463/4152043/44
0316/1703/44
0222/7071319 o.
71110/235
07221/4545/44
0512/1567

Personliche Beratung von Montag bis Samstag 0512/291600

Wind u. Temperaturwerte Bergstationen

ATAS: Automatic Telephon answering system

0222/707365-
/11.13

VOLMET: Meteorological Information for aircraft in flight
FAX: Abfragen konnen nur mit der Funktion “Polling getatigt weiden

VFR/IFR: Visual bzw Instrument Flight Rules
QNH: ICAO Standard Atmospharendruck
QFF: Aktueller Druck auf Meereshohe

QFE: Luftdruck auf Platzhéhe

Aus der Zeitschrift sFlash News« von Bruno Girstmair
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Warmende Tips von Dr. med. Torsten Hahne

Marz. Die Frithjahrssonne lacht. Auf den Siidseiten bringen uns die

5-Meter-Hammer an die noch blaue, dafiir aber um so hohere Basis.

Die Zeit der ersten grofien Streckenflige ist gekommen. Aber auch

wieder einmal die Zeit der ersten Frostbeulen.

Kélte: Relativer Mangel an fiihlbarer
Wiarme, der durch niedrige Temperatur
der Umgebung hervorgerufen sein kann
(dtv Lexikon Band q).

Jetzt wissen's wir genau. Starke Wor-
te, simple Wahrheiten. Schon erstaun-
lich, wie kompliziert ein Lexikon diesen
so fiihlbaren und »frierbaren« Sachver-
halt ausdriicken kann. Und dabei sind
doch manche Drachen- und Gleit-
schirmflieger geradezu Spezialisten,
was dieses Thema angeht,

* Wenn Viterchen Frost den frieren-
den Skifahrer 1000 Meter unter uns zum
gemiitlichen Einkehrschwung treibt,
bleibt uns nur die Moglichkeit, Hohe ah-
zubauen und in »warmere Gefilde« in
Bodennéhe zu fliichten. Da ist es dann
zwar warmer, der Flug aber meistens zu
Ende. Schade um den schonen Tag. Mit
eisigem Gesicht und frierenden Glied-
mabBen ist eben der Weg vom Frost an
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der Basis his zum Frust am Boden nicht
weit.,

Fine alte Binsenweisheit, wahr-
scheinlich ein Werbespruch der Tex-
tilindustrie, sagt: »Es gibt keine zu kalte
Witterung; es gibt nur unzuléngliche Be-
kleidung.« Dieser Behauptung wollen
wir doch gleich einmal auf den Grund
gehen.

Kiihler Kopf

Fangen wir beim Kopf an. Beim Dra-
chenflieger ganz vorn im Fahrtwind,
beim Gleitschirmflieger etwas weiter
hinten (deswegen aber nicht weniger
wichtig), stellt er eine ziemlich kalte-
empfindliche Kérperregion dar.

Mit einem Integralhelm ist man fein
raus. Er schiitzt nicht nur den Kopf, son-
dern auch einen Teil des Gesichtes. So
ein klobiges Teil ist allerdings nicht je-
dermanns Sache und besonders bei den

Gleitschirmfliegern erfreut sich der Jet-
Helm (Halbschale) groBerer Beliebtheit.
Wer allerdings mit einem Helm fliegt,
bei dem der eisige Fahrtwind durch alle
Ritzen und Locher pfeift, bewahrt ganz
hestimmt »kiihlen Kopf«. Oft wahr-
scheinlich mehr als ihm recht ist.
Besonders aber das Gesicht ist bei
der Halbschale der Kalte ausgesetzt.
Verschiedene Hersteller bieten aus die-
sem Grund Gleitschirmmasken an. An-
gefangen von Low-Budget Modell Marke
»Strumpf mit Lochern iiher den Kopf«
bis zum Faserpelz mit Neopreneinlage
in poppigen Farben ist alles am Markt.
Fiir Leute, die mit Integralhelm flie-
gen, ist eine Seidenmaske aus dem Mo-
torradsport zu empfehlen. Sie tragt
nicht auf, behindert die Atmung kaum
und warmt ausreichend.
Fiir die Freunde des Jet-Helms sind
eher die Modelle aus Faserpelz, die man



schalartig iiber das Gesicht zieht, oder
die Neoprenmasken (aus dem Snow-
hoardsport), die auch die Ohren ab-
decken, zu empfehlen. Brillentrédger ha-
ben oft Probleme mit beschlagenen
Brillenglasern durch hochziehende
Atemluft. Modelle, bei denen der Mund-
und Nasenraum ausgespart sind, schaf-
fen da Abhilfe,

Overall im Schwitztest

Die Bekleidung allgemein sollte sich
an dem orientieren, was Wintersportler
so zum Kalteschutz anziehen. Overalls
fiir Piloten (damit man sie auch als sol-
che erkennt) gibt es in reichlicher Aus-
wahl. Grell bunt, dick oder diinn, gefiit-
tert oder wattiert, mit ReiBverschluB
hier, der unverzichtbaren Tasche fiirs
Funkgerdt da. Wichtig ist aber vor al-
lem, daB der Overall einen wirmt, wenn
es kalt ist, und man nicht im Treibhaus
steht, wenn es etwas warmer wird. At-
mungsaktiv ist das Schlagwort. Beim
Kauf ist es empfehlenswert, mit dem
guten Stiick ein paar Runden zu laufen.
Fiihlt man sich danach wie im tiirki-
schen Dampfbad, kann man den Overall
getrost vergessen. Aufmerksame Ver-
kaufer haben fiir die kleine Sporteinla-
ge bestimmt Verstandnis.

Piloten, die mit Integralgurt fliegen,
konnen bei der Unterbekleidung ruhig
etwas weniger »dick« auftragen, um
dem Sardineneffekt zu entgehen. Die
Arme miissen aber trotzdem ausrei-
chend verpackt sein (z. B. Daunenjacke
oder wattierte »Speedarms),

Beheizte Handschuhe
Leider stehen sich bei den Handschu-
hen Funktionalitit und Wérmedam-
mung meistens im Weg. Optimal warm
sind Faustlinge, da die Finger sich ge-
genseitig warmen konnen und der Wir-

meverlust geringer ist. Will man aber
photographieren, die VG bedienen oder
ReiBverschlisse offnen, muB man sie
zuerst ausziehen. Und danach sind die
Héande dann erst richtig kalt.

Einen (faulen) KompromiB stellen
Faustlinge mit gesondertem Zeigefinger
dar. Mit denen kann man namlich ge-
nauso schon frieren wie mit Fingerlin-
gern und trotzdem nicht verniinftig
photographieren oder »rumfummeln..

Gute Erfahrungen habe ich mit dem 2-
Schichten-Prinzip gemacht. Diinne Sei-
den- oder Baumwollhandschuhe und

dariiber Ski- oder Snowboardhandschu-
he, am besten mit atmungsaktiven, aber

wasserdichten, Folien
(Gore-Tex).

Die diinnen (Unter-)Handschuhe kann
man auch Drachenfliegern empfehlen,
die mit Handfarings fliegen. Der Griff
zum Photo oder an das Gurtzeug fallt
bedeutend wirmer aus. Und was sehr
wichtig ist: Die Verletzungsgefahr bei
Start und Landung wird auch mit den
diinnen Handschuhen verringert.

Vorsicht! An den Handschuhen befin-
den sich oft Osen, um die Handschuhe

eingendhten
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aneinanderzuhangen. In denen verfan-
gen sich Leinen sehr gerne. Ein kurzer
Schnitt mit dem Messer und das Pro-
blem ist erledigt.

Fiir ganz Verfrorene gibt es Hand-

wirmer in  Form kleiner Papier-
packchen. Diese sind mit verschiede-
nen Chemikalien gefiillt und luftdicht
verpackt. ReiBt man die Verpackung auf
und kommt Sauerstoff an das Chemika-
liengemisch, setzt eine Reaktion ein,
bei der kontinuierlich fiir ca. 4 Stunden
eine Temperatur von 30 - so Grad Cel-
sius frei wird. In den Handschuhen koén-
nen die kleinen Ofen dann entspre-
chend einheizen. Die Temperatur 1Bt
sich aber nicht kontrollieren. So hatte
ich dabei leider immer nur heiBe Hand-
teller, dafiir aber kalte Finger. Zum
»Vorglithen« der Handschuhe vor dem
Start oder als mobile Heizung in der Ta-
sche unter dem Flug sind diese Mini-
kraftwerke allerdings wirklich warm-
stens zu empfehlen,

Im Bezug auf kalte Hande und Arme
noch ein paar Hinweise fiir die »Glock-
ner« an den Steuerleinen. Sind die
Bremsen sehr kurz eingestellt, miissen
die Arme im Gleitflug automatisch
hoher gehalten werden. Dadurch sind
sie dem Fahrtwind starker ausgesetzt
und die Durchblutung ist auch nicht ge-
rade giinstig. Da manche Schirme aller-
dings wegen langer Steuerwege aus Si-
cherheitsgriinden mit moglichst kurz
eingestellten Bremsen geflogen werden
sollen, verbietet sich eine pauschale
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»lange« Trimmung der Steuerwege. Das
»Wickeln« der Steuerleinen im Flug ist
eine leider weit verbreitete Unsitte, un-
ter der die Durchblutung der Hinde
stark leidet. Kaltegefiihl und eventuell
sogar Erfrierungen setzen friiher ein.
Wer seinen Gleiter gewickelt fliegen
muB, hat schlichtweg die Bremsen zu
lang eingestellt,

Turnschuhopfer
Drachenflieger haben wegen der In-
tegralgurte selten mit kalten FiiBen zu
kampfen. Anders die Gleitschirmpilo-
ten, Es gibt tatsédchlich Piloten, die FuB-
sohlenwédrmer beniitzen. Das sind
nichts anderes als kleine Akku-betrie-
bene Heizkissen, die unter die Schuh-
sohle geschoben werden, Die Akkus
werden auBen am Schuh getragen. An-
geblich sind die Dinger wirklich ange-
nehm, vorausgesetzt die Akkus sind
nicht vom langen Herumstehen am
Startplatz schon leer, wenn es beim
Fliegen richtig kalt wird. 4 Stunden sind
wohl das Maximum, was so ein Akku im
Heizbetrieh leistet. Weit weniger auf-
wendig sind zwei Paar Socken, eine
warme Einlagesohle und wasserabwei-
sende, relativ groBe, hochschlieBende
Schuhe. Ist ndmlich der Schnee vom
Startplatz erst einmal zum Wasser im
Schuh geworden, wird die Sache echt
unangenehm. Achtung! Viele Hersteller
preisen ihre Schuhe als wasserdicht an,
was dann meistens so aussieht, daB
Wasser zwar gut in den Schuh ein-

dringt, dann aber garantiert nicht mehr
hinaus will.

Wer Turnschuhe bei verschneitem
Startplatz anzieht, quélt sich mit Ab-
sicht und ist als Masochist zu bezeich-
nen. Ich weiB, wovon ich rede. Selbst
ein Turnschuhopfer, muBte ich einmal
bei einem Gipfelrestaurant vor einem
Haufen hollandischer Touristen lan-
den. Tosender Beifall. Um schnell wie-
der weiter fliegen zu kénnen, wuBte ich
mir nicht anders zu helfen, als meine
klatschnassen Socken auszuziehen und
meine eiskalten FiiBe mit Klopapier zu
umwickeln. Ungldubiges Getuschel und
Gemurre. Meinen Bonus war ich wieder
los. Eiswasser an den Beinen und der
eisige Fahrtwind fithren auBerdem
schnell dazu, daB Gefiihlsstérungen in
den FiiBen auftreten. Die Landung ohne
Geftihl fiir das »Fahrwerk« wird dann im
besten Fall etwas unelegant, oft aber
zur ernsthaften Gefahr fiir die Gesund-
heit.

Frieren ist out

Ubrigens, wer vor dem Start schon
kalte Hande und Fiie hat, friert viel
schneller. Vorher aufwirmen ist also
wichtig. Auch unter dem Flug warmt
jede Bewegung. Beim »Armkreisens«
gehort die andere Hand aber immer an
beide Bremsen bzw. an die Basis.

Uberhaupt, wer in der Luft friert,
fliegt schlechter, ist unkonzentriert,
demotiviert und weniger leistungs-
fahig. Der FlugspaB geht dann schnell
verloren. Frieren heim Fliegen ist bei
richtiger Bekleidung unndétig und des-
wesgen total »out«,



Sie mochten eine
sehr sichere und
professionelle
Flugschulung?

Dann sind Sie bei einer der unten
aufgefiihrten VDF-Flugschulen
genau richtig!

VDF-Flugschule: Westallgauer Drachenflug- und
Gleitschirmschule Klaus Horburger, Allmannsried 181,
D-88175 Scheidegg, Tel. 08381-6265, Fax 08381-6265.
VDF-Flugschule: Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, D-87645 Schwangau,

Tel. 08362-81796, Fax 08362-8708.

VDF-Flugschule: 1. DAeC-Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer, Brunnenstr. 35, D-87669 Rieden am
Forggensee, Tel. 08362-37038, Fax 08362-38873.
VDF-Flugschule: OFS Paragliding GmbH,
Ostallgduer Fliegerschule, Xaver-Martin-Str. 1,
D-87616 Marktoberdorf, Tel. 08342-4450.
VDF-Flugschule: Oase Gleitschirmschule Peter Geg,
Am Goldbach 22, D-87538 Obermaiselstein,

Tel. 08326-7592, Fax 08326-9566

VDF-Flugschule: Gleitschirmschulungszentrum
Bayerwald, Schorsch Hocherl, Laaberstr. 20,

D-93059 Regensburg, Tel. 0941-400497, Fax 45124.
VDF-Flugschule: Airsport GmbH, z. Hd. Herrn Fréhler,
Zechenweg 6, D-93051 Regensburg,

Tel. 0941-947404, Fax 0941-990213.
VDF-Flugschule: Flugzentrum Ruhpolding,

Holzner GmbH, Brander Str. 41, D-83324 Ruhpolding,
Tel. 08663-668 u. 2729, Fax 08663-776.
VDF-Flugschule: Drachenflugschule Take Off,

Franz Bruckschlegl - Rudiger Stolz, Keilkopfstr. 6,
D-83661 Lenggries, Tel. 08042-4240 o. 3254, Fax 3323.
VDF-Flugschule: Bayerische Drachenflugschule

Wolf Schneider, Nockherstr. 3, D-81541 Miinchen 90,
Tel. 089-482141, Fax 089-664730.

VDF-Flugschule: Skymaster Flugsport-Team,

Walter Wagner, Friedrichstr. 7, D-79677 Schénau,

Tel. 07673-8511, Fax 07673-8590.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitschirmzentrum
Elztal, Erwin Zipfel, In der Gumm 3, D-79215 Elzach,
Tel. 07682-8279 oder 7710, Fax 07682-6192.
VDF-Flugschule: Drachen & Gleitschirmschule
Schwarzwald-Baar, Helmut Hils, Wiesenweg 2/1,
D-78089 Unterkirnach, Tel. 07721-51509, Fax 54028,
VDF-Flugschule: Gleitschirmschule Werner Léffler,
Kaiserstr. 17, D-76131 Karlsruhe, Tel. 0721-378878,
Fax 0721-377806.

VDF-Flugschule: Glide-Zeit, Gleitschirm- und Drachen-
flugschule Tiibingen, Giinther Koch, Alberstr. 3, D-72074
Tibingen, Tel. 07071-81144, Fax 07071-81029.
VDF-Flugschule: Gleitschirm- und Drachenflugschule
Wilfried Frank, Fasanenweg 8, D-71522 Backnang,
Tel. 07191-65475.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitsegelschule
Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, Balzenbacher Str. 8,
D-69488 Birkenau, Tel. 06201-34626, Fax 34168.

YVDF

VERBAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN e
KOMPETENZ IM FLUGSPORT

Die Flugschulen des VDF bieten lhnen
genau die Ausbildung, die fiir Sie als
Flugschiler angemessen ist

R/ sehr sicher
¥ umfassend
X zeitgemiss
¥{ modern

W preiswert

X ganzjahrig

® professionell.

Zudembieten Ihnendie VDF-Flugschulen
folgende Vorteile bei Ihrer Ausbildung

. professionelle Fluglehrer
sehr sichere Fluggerate
Ubungshénge in Schulnéhe
Hoéhenfluggeldnde
Theorie-Unterrichtsraum
Funkeinsatz beim Fliegen
Profi-Flugschulung.

8- 8-8-8 8-

Informieren Sie sich ruhig bei mehreren
der genannten Profi-Flugschulen, bevor
Sie irgendwo mit dem Fliegen beginnen!

VDF-Flugschulen.
Ausbildungs-Profis
far Gleitschirm-
und Drachenfliegen



sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufdenstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf3 Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhtitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer tiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschafisstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlat
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfalimel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.

36 oHvinfo 74

Tidliche Unfalle

Famara / Lanzarote (Spani-
en) - Am 22.11.1993 war der
deutsche B-Pilot Heinz Witt-
ke,s2, bei Famara trotz
schlechter werdenden Wet-
ters bei starkem Wind ge-
startet und dann in eine
Bucht abgetrieben worden.
Vermutlich verletzte er sich
hei einem Notlandeversuch
und wurde dann - noch ein-
geklinkt und sich mit sei-
nem Fluggerdt mehrfach
iiberschlagend -von einer
Windboe ca. 100 m weit
tiber steiniges Gelande ge-
schleudert. Heinz Wittke
starb auf dem Weg ins
Krankenhaus.

Neumagen - Am 28.11.1993
verungliickte der erfahrene
B-Pilot Konrad Jost,30, mit
seinem Drachen Bautek Mi-
lan Racer im Fluggelande
Neumagen todlich. Nach
Zeugenangahe nahm das
Fluggerat bei erhéhter Ge-
schwindigkeit die Nase nach
unten und geriet in einen
immer steiler werdenden
Sturzflug und prallte nach
einem Hohenverlust von ca.
120 m ungebremst in eine
Baumgruppe. Weitere Ein-
zelheiten siehe Luffttiichtig-
keitsanweisung Seite 53.

Mirador del Rio / Lanzaro-
te (Spanien )- Der 35-jdhrige
A- Pilot Peter Bellmuth ist
am 4.1.1994 mit seinem Han-
gegleiter Calypso vermutlich
im Lee gegen eine Felswand
geflogen und dann ins Meer
abgestiirzt, wo er von Fi-
schern tot geborgen wurde.

Herstellermitteilung

Hangeyleiter der K- Serie

Die Einstellung der Lufflines an Airwave-Héngegleitern muf
von Zeit zu Zeit tiberpriift werden. Besonders dann, wenn
die Gerdte mit einem Pitch-Kompensator ausgestattet sind.
Die Firma Airwave stellt fiir die Geréte der K-Serie kosten-
lose Pitch-Mess-Kits zur Verfiigung.

Falls Sie bei Threm Gerét veranderte Einstellwerte feststel-
len, kontaktieren Sie den deutschen Musterbetreuer und
Gereralimporteur Firebird Sky Sport AG, Hitzleriederstr. 15,
87637 Seeg. Den kostenlosen MeB-Kit konnen Sie ebenfalls
bei der Firma Firebird AG in Seeg bestellen.

Firma Firebird

Anmerkung des DHV: Die Herstellermitteilung erreichte
uns nach RedaktionsschluB.Eine genauere Untersuchung der
Griinde fiir die Herstellermitteilung ist eingeleitet. Eine
Lufttiichtigkeitsanweisung folgt erforderlichenfalls spéter
nach.

Herstellermitteilung
Hangegleiter Zephir

Wir weisen darauf hin, daB die Muttern der Schrauben zur
Befestigung nicht fest angezogen werden diirfen, damit sich
die Kauschen noch frei bewegen konnen. Fest angezogene
Muttern fixieren die Kauschen und fiihren beim Auf- und
Abbau zu Seilknicken und Beschadigungen im Kauschenbe-
reich oder direkt vor der PreBhiilse.

Die richtige Reihenfolge zur Seilmontage ist: Rohr, Unter-
rigg, Hauptseil bzw. Hauptseillaschen, Oberrigg, ca. 1 mm
Spiel, Stoppmutter. Die Stoppmuttern sind durch die
Schutztaschen zusétzlich gesichert. Kontrollieren Sie diesen
Bereich regelmaBig und ersetzen Sie beschédigte Seile. Eine
entsprechende Vorschrift befindet sich in der Betriebsan-
leitung.

Firma Bautek
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Info-Abende fiir Lanzarote-Giste

MaBnahmen zur Vermeidung von Unféllen war das Haupt-
thema einer Tagung des lokalen Delta-Clubs "Zonzames"” am
14.1.1994 auf Lanzarote. Dabei wurde gegen eine Einfiihrung
der zundchst in Erwédgung gezogenen B-Schein-Pflicht fiir
GS-Piloten gestimmt. Die Gruppe der GS-Flieger ist zwar
die, die am ehesten von den Starkwindverhéltnissen auf der
Insel betroffen ist, jedoch habe es sich gezeigt, so der 1.
Vorsitzende Benito, daf Unfélle mit schweren Verletzungen
oder tédlichem Ausgang in nahezu gleichem MaBe in den
tibrigen Pilotenschichten zu beklagen sind. Ein Riickgang
der weniger folgenschweren Unfille wurde bereits durch
eine Genehmigungspflicht fiir auslindischen Schulungsbe-
trieb erzielt. Folgenschwere Unfille werden dagegen in zu-
nehmendem MaBe auch von geiibten Piloten verursacht und
basieren oft auf einer erhéhten Risikobereitschaft wihrend
einer Schlechtwetterphase oder einfach auf der Fehlein-
schétzung der ihnen fremden Flughedingungen.

Es wurde daher beschlossen, einen Schwerpunkt in die Auf-
kldrung zu setzen. Fiir Gastpiloten soll eine mehrsprachige
Informationshroschiire tiber die Gefahren in den verschie-
denen Fluggebieten erstelle werden. Auerdem sollte schon
in der deutschen Fachpresse darauf hingewiesen werden,
so Clubvorstandsmitglied Rafael Nieves, daB iiber die Win-
termonate in Costa Tequise regelméBig Informationsabende
fiir Gastflieger stattfinden. Ansonsten appellieren die loka-
len Piloten an die Besonnenheit ihrer deutschen Fliegerkol-
legen, bei aller Freude an Lanzarotes Fluggeldnden nicht
den nétigen Respekt davor zu verlieren.

Deutschsprachige Informationsabende vor Ort bei Sail & Fly
Tours, Appartementos Olita, Avd. del Jablillo, Costea Tegui-
se/lLanzarote, Tel. 592110 Fax: 590096, Vorwahl von Deutsch-
land: 0034-28.

Dietrich Starcke

Selher Nachmessen!

Wir sind ein paar Piloten, die an der Winde sowie auch in
den Bergen fliegen, und uns Windenfliegern ist auch das
Problem bekannt, daf sich Leinen in ihren Abmessungen
verédndern, sei es durch Recken oder Schrumpfen. Ein Pro-
blem, welches verheerende Folgen haben kann.

Dabei ist es doch so einfach: Man gebe einem Bekannten
(Pilot oder FuBginger) das Ende eines MaBbandes und ei-
nen Tragegurt in die Hand. Nun messen wir unter leichtem
Zug (Herstellerangabe z.B. 5 kp) entweder mit oder ohne
Linge des Tragegurtes (je nach Angabe des Handbuches),
eine Fliigelhdlfte von der Mitte her nach auBen die A-, B-,
C- und D-Leinen und vergleichen sie mit den Langenanga-
ben im Handbuch. Jetzt nimmt unser Helfer beide Tragegur-
te in die Hand, hélt sie parallel und auf gleicher Ebene ne-
beneinander (FangleinenschloB genau neben Fangleinen-
schloB) und wir vergleichen die vorher gemessenen Leinen
mit denen der anderen Fliigelhélfte, also spiegelgleich.
FERTIG.

Tip: Man kann auch einen Stab durch die Einhédngeschlau-
fen der Tragegurte schieben.

Peter Hoetmar

Wir machen erschwinglich

Variometer +-5 m/s
digitaler Hohenmesser
Sink- und Steigakustik
Sinkakustik abschaltbar
Automatische Sinkakustik |
Oberschenkelhalterung
mit elastischem Klettband
Abmessungen

120 X 85 mm

Gewicht ca. 200g

9 V Blockbatterie
Grundfarbe gelb

m 420;'

incl. Schutzhille und Batterie

7\ rin=ar electronic&
WA U ) DELTA INSTRUMENTS

D-7808 Waldkirch Lérchenweg 10 Tel. 07681 8187 Fax. 07681 4434
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von Christoph Kirsch

/

»Was, an den diinnen Schniiren hingt
Thr Leben? Das wiirde ich mich ja nie
trauen! Ja, das schaue nur so bheing-
stigend aus, man kénne an jede ein-
zelne der unzihligen Leinen sein voll-
es Korpergewicht hiangen, ohne daB
sie reilen .

So oder dhnlich hétten wir noch vor
kurzem neugierige Fragen am Startplatz
zu den Besonderheiten unseres Gleit-
schirms beantwortet. Nun aber schaut
manch einer von uns mulmig zu seiner
Kappe hinauf, sobald es etwas turbu-
lenter wird, ob sie sich auch nur ja nicht
von ihm separiere. Und die ehemals so
unbhedenkliche "Spiral-Gaudi” tiber dem
Landeplatz will so gar nicht mehr leicht
von der Hand gehen, seit es nur so wim-
melt von Hiobs-Botschaften von der Lei-
nenfront.

Warum héren wir plotzlich nur noch
von Ableinern, Leinenrissen, Serien-
briichen im ReiBverschluBverfahren,
Unféllen mit todlichem und glimpfli-
chem Ausgang?

Die Ursache ist vielschichtig, aber
durchaus plausibel: Gemessen an den
Gleitschirmunfallen des vergangenen
Jahres mit dramatischen Verletzungs-
oder gar Todesfolgen ist die Zahl der
Unfélle, an denen das Versagen der Lei-
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nen ursdchlich beteiligt war, gering.

DaB die Problematik aber die gesam-
te Szene beherrscht, liegt wohl in der
Urangst begriindet, die mit der Vorstel-
lung verbunden ist, sich plotzlich im
Freifall zu befinden, daB das Fluggerit,
welches einem fast schon so fest wie
der sprichwortliche Boden unter den
FiiBen geworden war, einen schlagartig
im Stich 1aBt. Und es ist vollkommen be-
rechtigt, daB der DHV, die Fachpresse
und die Hersteller sich ganz vorrangig
mit diesem Thema beschéftigen, denn
diese Unfalle sind vermeidbar und ab-
stellbar fiir die Zukunft, wenn jeder sei-
nen Teil dazu beitréagt:

Die Hersteller durch den Einsatz bes-
serer, weniger alternder Leinen-Mate-
rialien, der DHV durch geeignete Priif-
und Zulassungsverfahren, die schlechte
Materialien ausschlieBen, die Piloten
durch ein realistisches BewuBtsein fiir
die Belastungen eines Gleitschirms und

dessen Betriebsgrenzen, aber auch
durch sachgemifen Umgang mit der
Ausriistung, und die Fachpresse durch
objektive und qualifizierte Information
tiber all dies.

Lange Zeit waren Gedanken an die
Strukturfestigkeit eines Gleitschirms
durch gewaltige Lasten beim Festig-
keitstest und hohe rechnerische Uber-

Fotus: Cheitepth Kirsch



dimensionierungsfaktoren, die alltagli-
che riide Praxis durch den Glauben an
die Unzerstorbarkeit gepragt, bei den
Piloten wie bei den Herstellern.

Diese Vertrauensseligkeit lieB dann
die Leinendurchmesser immer mehr
schrumpfen, um den gestiegenen Lei-
stungswiinschen weniger Luftwider-
stand entgegenzusetzen. Und wohlbe-
merkt sinkt die Festigkeit der Leine mit
dem Quadrat der Durchmesser-Verrin-
gerung, namlich mit der Querschnitts-
fliche (eine Halbierung des Durchmes-
sers halbiert zwar etwa den Leinen-
Luftwiderstand, die Leinen-Festigkeit
betragt aber nur noch ein Viertel).

Das reichte im Neuzustand zwar im-
mer noch fiir gewaltige Festigkeitsre-
serven, aber sie waren schon deutlich
geringer geworden, so daB die bisher
nicht beachtete Leinenalterung plotz-
lich ins Gewicht fiel und bei einigen
Geraten fiir Schwachstellen sorgte.

Dabei zeigte die wegen ihrer Langen-
stabilitat ansonsten sehr geeignete Ara-
midfaser besondere Anfélligkeit: Ab-
hingig vom Rohmaterial (Twaron, Kev-
lar, Hoechst-Aramid, Technora), dessen
Oberflachenstruktur und Elastizitits-
modul, Flechtart und Kern-/Mantelgefii-
ge, sowie letztendlich der Verarbeitung
durch den Gleitschirmhersteller, liegen
die verschiedenen Aramidleinen in
ihrem Alterungsverhalten zwischen dra-
matisch schlecht und sehr unproblema-
tisch. Es lassen sich also nicht alle Ara-
midleinen tiber einen Kamm »brechen«.

Ganzlich verschont von dieser festig-
keitsrelevanten Alterung bleiben Poly-
ethylen-Leinen (z. B. Dyneema, Spec-
tra), deren sehr glatten Fasern auch ein
héaufiges Knicken kaum etwas anhaben
kann. Thre Schwéchen liegen hingegen
im Bereich der schlechteren Ldngen-
konstanz,

Verscharft wurde diese Situation
noch durch die verbesserte Aerodyna-
mik, den erhéhten Geschwindigkeitshe-
reich von Gleitsegeln, die damit héhere
Luftkrafte aufbauen kénnen.

In die gleiche Richtung zielt die uner-
schopfliche Phantasie der Piloten,
wenn es darum geht, neue Flugmandver
auszuprobieren oder altbewéhrte bis an
ihre Grenze zu treiben. Es ist ein Leich-
tes, beim Steilspiralen {iber 100 km/h

Bahngeschwindigkeit aufzubauen, kine-
tische Energie, die sich bei plétzlichen
Bewegungsanderungen  zerstorerisch
auswirken kann. - Um so mehr, wenn
bereits beim Spiralen die »Ohren« ange-
legt waren und sich die Last auf die hal-
be Leinenzahl verteilen muf.

Auch wenn bald die Festigkeitsreser-
ven wieder groBer sein mogen, weil
wieder mehr iiberdimensioniert wird
und die Materialien sicherer werden -
wir sollten die Gelegenheit unbedingt
nutzen, zu begreifen, daB der Gleit-
schirm seine Sonderstellung nicht be-
halten kann: Das einzige Fluggerat zu
sein, das nicht in der Luft zu zerstéren
ist. Jeder Flugzeugfiihrer kennt seine
maximale  Manover-Geschwindigkeit
und auch der Drachenpilot weiB nur zu
gut, daB sein Querrohr nicht jeden Ab-
fanghogen mitmacht. Sie alle kennen
die Betriebsgrenzen ihrer Flugzeuge
und fliegen danach.

Beim Gleitschirm ist das schon nicht
mehr so leicht zu definieren und auch
fliegerisch schwieriger einzuhalten.
Nicht der Geradeausflug und auch kein
Abfangen sind in der Lage, das Lastviel-

fache zu groB werden zu lassen. Aber es

giht instationdre Flugzustinde, die ver-
mieden werden kénnen: Kunstflug oder
andere mutwillige Mandéver, bei denen
der Pilot in die losen Leinen fallt, alle
abrupten Manéver mit eingeklappten
»Ohrens, hartes Abfangen aus extremen
Steilspiralen wie auch Vorfiihren des
Notmandvers »B-Stall« als kréonenden
AbschluB eines jeden Fluges.

Wo aber jeder einzelne sehr gewis-
senhaft sein Verhalten tiberpriifen wird

miissen, ist beim Umgang mit der eige-
nen Ausristung, vornehmlich natiirlich
mit den Leinen.

Fast ausnahmslos zeigen die aufge-
tretenen Leinenrisse eine Ubereinstim-
mung. Der Bruch trat fast immer an der
gleichen Stelle auf, wohl der meistbe-
anspruchten Stelle im Leinenverband.
Am Ende der Vernahung bzw. des ange-
brachten Schrumpfschlauches auf der
Tragegurtseite. Hier werden die Leinen
im Alltagsbetrieb am allerhaufigsten ge-
knickt, Und dieses Knicken wiederholt
sich immer und immer wieder an der
gleichen Stelle, da wo der Steifigkeits-
sprung sitzt, wo die Leine die steife Auf-
doppelung der Vernihung oder den
steifen und  oft  scharfkantigen
Schrumpfschlauch verldBt. Solange, bis
der Kern, Faser um Faser, so stark ge-
schwacht ist, daB er den Beanspruchun-
gen des Flughetriebs nicht mehr stand-
halten kann. Und das fatale ist, daB der
Mantel diesen Vorgang im wortlichsten
Sinne vollig verhiillt.

Wie kann man nun diese Belastungen
vermindern?

# Ein Hauptiibel scheint die Einpack-
Technik zu sein. Wer seine Gurte aus
dem zusammengelegten Wulst heraus-
schauen laBt, um sie dann quer umzule-
gen und vielleicht noch mit Hilfe des
Korpergewichts den Schirm mdoglichst
eng zusammenrollt - die wohl ge-
brauchlichste Methode - leistet dem Al-
terungsprozeB ungemeinen Vorschub.
Besser ist es, die Gurte nicht quer um-
zulegen, sondern den ganzen Segelwulst
zunachst ein gutes Stiick nach vorne

Besser so
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einzuschlagen und dann von hinten mit
dem Rollen zu beginnen, was den Radi-
us, dem die Leinen ausgesetzt sind,
deutlich vergroBert.

¢ Natiirlich mogen knickempfindli-
che Leinen ganz und gar nicht, daB man
auf sie drauftritt, denn bei unebenen
Untergrund miissen sie sich um sehr
enge Radien legen und werden obhen-
drein noch gequetscht.

¢ Wird die Leine richtig naB und
trocknet dann wieder, so schrumpft in
aller Regel der Mantel der Leine, was
ebenfalls durch Stauchung so hohe Be-
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Trend: Die Leinen werden
immer diinner

lastungen auf den Kern, der ja nicht
mitschrumpft, bringen kann, daB Ein-
zelfasern nicht standhalten. Und auch
den festigkeitsmaBig unbedenklicheren
Polyethylen-Leinen tut dieses Schrump-
fen nicht gut. Durch die wesentlich ge-
ringere Reibung zwischen Kern und
Mantel reagieren sie verstarkt mit einer
Lingenanderung, die auch fiir die Trim-
mung bedeutsame Werte annehmen
kann.

# SchlieBlich ist wohl auch der Start-
vorgang ein klein wenig beteiligt, fiihrt
doch das Anziehen der Gurte im aller-
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Besser so

ersten Moment genau zu besagtem
Knickvorgang, bevor sich die Last ge-
radlinig vom Gurt (iber die Leine zur
Kappe iibertragen kann. Starten aber
miissen wir, hier laBt sich nicht viel tun.

4 Und um ganz sicher zu gehen, wird
vom DHV die Uberpriifung der Leinen
durch den Herstellerbetrieb fiir all jene
Schirme dringend angeraten, die vom
Material (Aramid) und vom Leinen-
durchmesser der Stammleinen (1,6 mm
und diinner) zu der Gruppe der poten-
tiell gefdhrdeten Gerate zdhlen.
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Im Sommer 1993 gab es mit
Gerdten verschiedener Her-
steller Unfille wegen Lei-
nenrissen. Bei einem Pi-
loten rissen alle Stamm-
leinen, er konnte das
Rettungsgerit nicht
mehr werfen und war
tot. Andere iiberlebten
nur, weil sie ihr Ret-
tungsgerit aktivieren
konnten, oder weil die
Schdaden beim Sicher-
heitstraining iiber Was-
ser auftraten.

Der DHV hat fiir die betrof-
fenen Gerate sofort Lufttiich-
tigkeitsanweisungen erlassen und
verdffentlicht. AuBerdem wurden
samtliche Gleitsegel ermittelt, die we-
gen gleicher oder dhnlicher Leinenmateria-
lien und -abmessungen gefahrdet waren. Fiir diese
Geréte wurde eine Warnung ausgesprochen und eine Nach-
priifung der Festigkeit der Stammleinen empfohlen.

In umfangreichen Gesprichen mit Herstellern und dann in
gezielten Versuchen hat sich die Vermutung bestatigt, daB
ausschlaggebend fiir die Festigkeitsminderung das Knicken
der Leinen im Betrieb ist. Besonders anféllig sind scharfkan-
tige Knickstellen an harten Schrumpfschlduchen. Hauptséch-
lich betroffen sind thermisch aufgebrachte Schrumpfschlau-
che, aber die Verhdrtung kann auch spater durch Alterung
auftreten.

Der DHV hat deshalb eine Vorrichtung angefertigt, die eine
vorwéhlbare Anzahl von Knickungen unter genau definierten
Bedingungen durchfiihrt. AnschlieBend wird die Bruchfestig-
keit der kiinstlich gealterten Leine mit einer fiir diesen Zweck
entwickelten AbreiBvorrichtung elektronisch gemessen.

Durch Untersuchungen an Leinen, die langzeitig im Flughe-
trieb unbeschédigt geblieben sind, wurden Grenzwerte er-
mittelt.

Verscharfte Musterpriifung

Fiir alle DHV-Zulassungsverfahren ab Januar 1994 werden zu-
satzlich zu den bisherigen Priifungen folgende Versuche ver-
langt:

# Das in Stammleinen verwendete Leinenmaterial wird in
verarbeitetem Zustand einer kiinstlichen Abnutzung unterzo-

gen: 5000 Knickungen jeweils «/-
180 Grad, mit einem Knickradi-
us von 1 mm. AnschlieBend
wird durch einen Zugver-
such die Festigkeit der Lei-
nen gepriift.
@ Die Summe der Festig-
keit aller A- und B-
Stammleinen muB nach
dem Knicken 8 g, minde-
stens jedoch 8oo kg be-
tragen. Die Summe der
Festigkeit der weiteren
Stammleinen (C- und, so-
weit vorhanden, D-Stamm-
leinen) muB nach dem
Knicken 6 g, mindestens jedoch
600 kg betragen. Alle Leinen-
Stockwerke oberhalb der Stammlei-
nen miissen in der Summe mindestens
die gleiche Festigkeit aufweisen, wie die zu-
gehorigen Stammleinen.
#® Die Mindestfestigkeit fiir das Gesamtgerit, bisher 6 g, min-
destens 600 kg, wird erhoht auf 8 g, mindestens 800 kg.

Regeln fiir die Nachpriifung

Bei den Zwei-Jahres-Nachpriifungen und angeordneten Nach-
priifungen hat der Hersteller zusatzlich Versuche zu machen,
um Festigkeitsverluste und Langenverdnderungen aufzu-
decken:

@ Alle Leinen einer Seite sind zu vermessen. Die andere Sei-
te ist mindestens durch Symmetrievergleich zu iiberpriifen.
# Es ist von jeder Leinenebene (A, B, C usw.) eine Stammlei-
ne aus der Mitte auszubauen und einer genau festgelegten
Dehnungsuntersuchung zu unterwerfen:

© Die gleichen Leinen sind bis zum Bruch zu belasten,

# Alle gewonnen Daten, sind festzuhalten und auf Anforde-
rung dem DHV vorzulegen. Durch die Sammlung dieser Daten
sollen grundlegende Materialprobleme friihzeitig erkannt
werden.

Bernd Schmidtler
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Auch Dinos
prauchen Pflege

Ein Beitrag von BILL MOYES

Ich hoffe, alle Piloten erkennen, daB
ein Hingegleiter ein einfaches Flug-
gerit ist und jeder Bolzen und jedes
Seil die Sicherheit des Gleiters he-
einflussen, wenn er in schlechtem Zu-
stand ist. Die Hauptursache von Un-
fallen waren immer schon falsche
Trimmung und Aufhiingung, Karabi-
nerfehler, falsches Gurtzeug oder
einfach der Fehler, sich nicht ein-
zuhdngen. Man muB auf dergleichen
selbst achten.

Segel

Der Gleiter hat ein Kunststoffsegel, das
auf einem seilverspannten Rohrrahmen
aufgezogen ist. Es versagt selten, da sei-
ne Schwichung sich leicht erkennbar
vollzieht, sein Hauptfeind ist die ultra-
violette Strahlung. Die Befestigungs-
punkte des Segels erfordern Aufmerk-
samkeit: Schrauben, Osen und die Tip-
Seilziige. Des weiteren ist alle 100 Stun-
den eine genaue Inspektion der Néhte,
Belastungspunkte und Dehnstellen er-
forderlich,

Seile

Rostfreie Stahlseile werden auch in
1000 |ahren wie neu erscheinen. Rost-
freier Stahl ist das Wundermetall dieses

Jahrhunderts, er hat den Rost besiegt.
Er enthédlt einige Prozent Chrom und
Nickel, die ihm seine Rostfreiheit ge-
ben. Aber die negative Seite ist, daB er
mit der Zeit versteift und so sprode wer-
den kann, daB er bricht.

Stahlseile gibt es entweder als 7-Lit-
zen-Verbund oder als 19-Litzen-Ver-
bund. Diese Zahlen ergeben einen biin-
digen Kreis . Die verfiigharen Seile fiir
unsere Zwecke sind
1 Biindel von 19 Litzen =1 x 19 = 19 Litzen
7 Biindel von 7 Litzen = 7 x 7 = 49 Litzen
7 Biindel von 19 Litzen =133 Litzen.

Yachten haben Verspannungen von 1
x 19, weil dieses Seil das starkste fiir ei-
nen gegebenen Durchmesser ist und
den geringsten Luftwiderstand hat. Wir
beniitzen dieses Seil fiir Wetthewerhs-
gerdte. Diese Seile haben einen groBe-
ren Durchmesser und versteifen schnel-
ler als die anderen zwei. Wir empfehlen
sie alle 5o Flugstunden auszutauschen.

Die Unterverspannungen eines Han-
gegleiters tragen nicht alle das gleiche
Gewicht, Die zwei Seitenverspannungen
tragen 70 % der Last, wiahrend die Vor-
der- und Hinterverspannungen zusam-
men 30% tragen. Dem Zustand der Sei-
tenverspannungen sollte groBe Auf-
merksamkeit gezollt werden, unter
Berticksichtigung von Alter, Schéden,
Versteifung und Knoten. Die Turm-Ver-
spannung versteift an der Turm-Spitze

und sollte dort besonders auf gerissene
Litzen hin iiberpriift werden. Falls die
Seilummantelung die Inspektion behin-
dert, sollte sie entfernt werden.

Rohre

Héangegleiter werden aus 3 Hauptgrup-
pen von legierten Rohren gebaut. Ein
Rohr wird stranggepreBt und gezogen.
Der ZiehprozeB hirtet das Rohr, das ab-
schlieBend durch eine Temperaturbe-
handlung vollstandig gehartet wird.

Die australischen Firmen beniitzen
die Legierung 6106. Obwohl es kein
nahtloses Rohr ist, hat es gute Qualitét,
Die amerikanischen Firmen sind besser
ausgertistet, um ihre gewaltige Flugzeu-
gindustrie zu versorgen, und sind fahig,
die hartere Legierung 6061 herzustellen.
Sie haben die Anlagen, um das Rohr
nahtlos zu ziehen, es hat Luftfahrtqua-
litat.

Die Schweizer und die Deutschen ha-
ben die Anlagen, um eine noch héartere
Legierung zu ziehen, sie stellen 7075
nahtloses Rohr her. Dieses Rohr hat ei-
nen hoéheren Zinkgehalt, und die eu-
ropdischen Anlagen konnen das Rohr
exakt auf 0,9 mm Wandstarke bringen.
Sie sind die einzigen Anbieter, die aktiv
die Hangegleiterhersteller ermutigen,
ihr Produkt zu benutzen, da sie offen-



sichtlich ihrem Produkt trauen.

Das Rohr versagt dann, wenn es his zu
dem Punkt gebogen wird, von dem es
nicht mehr in seine urspriingliche Form
zuriickfedert.

Legierungen werden getestet, indem
das Metall mit einem Gewicht belastet
wird, bis es nachgibt. Das amerikani-
sche System besteht darin, ein Quadrat-
inch zu nehmen und Kraft einwirken zu
lassen, bis es seinen Geist aufgibt. Das
sind ungefahr 46,000 lbs bei der 6061
Legierung, Die Australier nehmen einen
Quadratzentimeter und messen die
Kraft in Megapaskal, die Europder einen
pro Quadratmillimeter und messen die
Kraft in Kilogramm. Ich bevorzuge das
europdische System aus zwei Griinden:
Der erste Grund ist, daB die Seitenstér-
ke unseres Rohres ein Millimeter ist
und der zweite ist, daB die Zahlen klei-
ner sind und einfacher mit anderen Le-
gierungen zu vergleichen sind. Die Fest-
igkeit der drei Rohre:

Ursprung Legierung Harte  Festigheit
Australien 6106 T6 22 kg/qmm
Amerika 6061 T6 25-28kg/qmm
Schweiz 7075 T6 53-64kg/qmm

Das australische Rohr 6106 ist weni-
ger korrosionsanfillig und weniger teu-
er. Das amerikanische Rohr 6061 hat
guten Widerstand gegeniiber Korrosi-
on, hat geringere Herstellungstoleran-
zen und ist nahtlos. Es ist zweimal so
teuer wie das australische Rohr und nur
in 12 ft Lange vom Lager erhdltlich. Es
hat zuverlassige Luftfahrt-Qualitat. Das
schweizer und deutsche Rohr 7075-T6
hat einen hohen Zinkgehalt und einen
geringen Widerstand gegen Korrosion.
Es muB von Salzwasser oder anderen
elektrolytischen Dingen ferngehalten
werden und hat den fiinffachen Preis
des amerikanischen 6061.

Ich habe einen Fall gesehen, in dem
das Rohr in 4 Tagen durch Eintauchen in
Salzwasser durchgefressen war. Moyes
hat sich aus diesem Grund zuriickgehal-

ten, Vorteil aus diesem leichteren Rohr
zu ziehen, da Australien 12.000 Meilen
Kiiste besitzt und Salz immer gegenwdr-
tig ist, aber die Européder bauen leichte-
re, angenehmere Gleiter mit 7075 Rohr
und miissen keine MiBerfolge feststel-
len. Die positive Seite von 7075 ist, daB
das Rohr diinner gezogen ist und exakt
auf die nachste GroBe aufgesetzt wer-
den kann. Diese Legierung hat eine bei-
nahe 2,5 fache Festigkeit zum 6061 und
es hat einen Leistungsvorteil bei den
Fliigelrohren, die unter Flugbelastung
biegsam sein miissen. Es sollte innerlich
mit Leindl geschiitzt werden.

Ich habe Dir alles Negative von 7075
aufgezahlt, da dieser Artikel von In-
standhaltung und Sicherheit handelt,
und Du wirst vielleicht tiberrascht sein,
zu lesen, daB Moyes Gleiter 1993 mit
7075 verfiighar sind, weil die Gewicht-
und Leistungsvorteile zu groB sind, um
zu widerstehen.

Bolzen und Muttern

Bolzen und Muttern sind gewdéhnlich
aus chromlegiertem Stahl gemacht. lhre
Festigkeit ist wahrscheinlich 10 mal
groBer als irgendeine Kraft, die sie er-
fahren kénnten, aber Korrosion und die
Elektrolyse sind ihre gréBten Feinde.
Ein Tropfen von WD 40 oder Ol werden
sie schiitzen. Ersetze sie, wenn Du Zwei-
fel hast. Ich strdube mich, einen Aus-
tausch alle 100 Stunden zu empfehlen,
da es einen Piloten dazu verfiihren
konnte, zu glauben, daB ein Teil, das
nach 7o Stunden VerschleiBerscheinun-
gen zeigt, mindestens oo Stunden hal-
ten wird. Ich wiirde eher empfehlen,
daB ein Gleiter standig instand gehalten
sein sollte.

Und dann noch

Der Zweck dieser detaillierten Aufli-
stung von gebrauchlichen Materalien
ist, zu zeigen, daB eine 100-Stunden-in-
spektion nicht genug ist. Auch das Er-
setzen von Seitenverspannungen nach
100 Stunden ist nicht genug, um zu ga-
rantieren, daB der Besitzer oder Pilot
ausreichend Vorsorge getroffen hat, ei-
nen Gleiter in sicherem Zustand zu hal-

ten. Ein Gleiterhesitzer sollte dafiir sor-
gen, das Segel vor Verschlei und Son-
nenlicht oder UV-Strahlung zu schiitzen.
Und er sollte darauf achten, daB er sei-
nen Gleiter so zusammenfaltet und auf-
baut, daB er Seile nicht verwurstelt. Die
Verspannungen werden viele hundert
Stunden fliegen, wenn es keine Knicke
gibt.

Sichere die Rohre gegen Transport-
schaden, indem Du gepolsterte Gestelle
verwendest, Sichere sie gegen Verspan-
nungen und Windlasten wahrend der
Zeiten am Boden, und schlieBlich, lage-
re den Drachen in einer beliifteten,
trockenen Umgebhung, um die Korrosion
aufzuhalten. Wenn der Gleiter dem
Salzwasser ausgesetzt wird, sollte man
ihn auspacken, auswaschen und mit
Leindl oder WD 40 eindlen. Die Muttern
und Bolzen werden iiber Nacht stark lei-
den, wenn das Salzwasser nicht abge-
waschen wird.

Wenn Du Routine entwickelt hast, all
die Teile und Materalien vor Schaden zu
schiitzen, bist Du dem Ziel nahe, so si-
cher wie moglich zu fliegen.

Ubersetzt aus cross country Nov/g3

Anmerkung des DHV- Technikreferats:
Uns sind keine gefahrlichen Verstei-
fungen oder Versprodungen von rost-
freiem Stahlseil bekannt.Es gab aber
vereinzelt starke Korrosionserschei-
nungen an »rostfreien« Stahlseilen,
wenn sie zum Schutz vor Verletzungen
mit Kunststoff ummantelt waren. Beim
Einsatz von Ol als Korrosionsschutz
ist Sparsamkeit angebracht, sonst ent-
stehen Fettflecken auf dem Segel.
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Mit dem Einzug von Mikroprozessoren in modernen elektronischen
FlugmeBgeriten ist es moglich geworden, dem Piloten eine gewaltige
Fille von mehr oder weniger sinnvollen Informationen, MeBergebnissen
und Auswertungen zu bieten, die mit bisherigen Gerategenerationen
nicht moglich gewesen wiren. Peter Brauniger zeigt die Moglichkeiten,
die moderne Varios bieten auf.

Ist der fiir den Hersteller doch recht
kostspielige und aufwendige Einstieg in
die Prozessortechnik einmal geschafft,
so lassen sich, dank einer flexiblen Pro-
grammierung, vielfiltige Funktionen
verwirklichen. Dies ist dann relativ ein-
fach und ohne Hardware-Anderungen
moglich. Wenn die Entwickler jedoch
im Uberschwang der Méglichkeiten die
Bedienung dabei so kompliziert ma-
chen, daB ein ganz normaler Start ohne
Handbuch oder Computer-Wissen
schwierig wird, so wurde iiber das Ziel
hinausgeschossen,

Auch Multifunktions-Gerdte miissen
nach Betatigen des Einschalters voll be-
triebshereit sein, die fast immer not-
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wendige Anpassung an die luftdruckab-
héangige Starthéhe muB einfachst und
eindeutig durchfiihrbar sein. Alle vom
Piloten individuell gewdhlten Einstel-
lungen wie Sinkakustik, Sinktoneinsatz,
Lautstarke oder aktive Sonderfunktio-
nen sollten nach dem Einschalten so
erscheinen, wie sie beim letzten Be-
trieb verlassen wurden.

Inwieweit und fir wen sind diese
Sonderfunktionen sinnvoll und zum op-
timierten Fliegen nutzbar? Ebenso wie
es auch heute noch Piloten gibt, die
grundsatzlich die Anwendung von Flug-
instrumenten ablehnen, dabei aber gar
nicht schlecht und mit mindestens dem
gleichen SpaB fliegen, so sind nachste-

hende Ausfithrungen in erster Linie fiir
ambitionierte Strecken- und Leistungs-
flieger gedacht.

Die Polare

Den Zusammenhang zwischen dem Sin-
ken und der Fluggeschwindigkeit eines
Fliigels zeigt die Polare. Sie 1aBt damit
am besten Riickschliisse tiber dessen
Leistungsfahigkeit zu.

Die Werte der Polare konnen dem Pi-
loten Hinweise iiber die Geschwindig-
keit bei bestem Gleiten (= Sollfahrt)
oder aber auch iiber den Zustand der
ihn umgebenden Luft (= Nettovario) ge-
ben.

Im Gegensatz zu den Segelfliegern,

Fots: Bewarin Biddogente




bei denen eine einmal vom Hersteller
vermessene Polare iiber lange Zeit Giil-
tigkeit hat, so ist beim Drachen und
noch mehr beim Gleitschirm die Polare
abhéangig vom Alter der Flache, vom Zu-
stand des Segeltuchs, vom Gewicht des
Piloten und von dessen Gurtzeug.

Um also die exakte Nutzung der Po-
larenwerte im spéateren Flug zu ver-
wenden, ist es notwendig, die Polare
des entsprechenden Fliigels vom Pilo-
ten selbst zu erfliegen. Es versteht sich
von selbst, daB ein solcher MeBflug un-
ter absolut ruhigen Luftverhaltnissen,
also am hesten ganz friith am Morgen
oder im Winter, durchzufiihren ist. Das
verwendete MeBinstrument muB dabei
moglichst genau das jeweilige Sinken
und die dazugehorende Geschwindig-
keit erfassen und auch abspeichern
konnen.

Mefigenauigkeit

Die Sinkgeschwindigkeit wird aus den
Hohenwerten gewonnen. Bei einem
modernen Vario werden z. B. wahrend
des MeBflugs jede Sekunde ein Hohen-
wert (mit 1 m Auflésung) und die Ge-
schwindigkeit (mit 1 km/h Auflsg.) im
Speicher abgelegt, Betrachtet man die
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Hoéhe tiber eine Zeit von 10 Sek., so er-
halt man die Variometer-Auflosung von
10 cm/s oder eine Ungenauigkeit von +/-
5 cm/s.Bei der spéteren Auswertung im
Personal-Computer sucht das Pro-
gramm nach jeweils 10 aufeinanderfol-
genden Hohenwerten, bei denen die
Geschwindigkeit konstant war (+/- 2
km/h).

Bei der Fluggeschwindigkeit betrage
die max. Speedsensor-Abweichung bei
50 km/h +/- 2 km/h. Um fiir Polaren-Ver-
gleiche eine moglichst hohe Absolut-
Genauigkeit zu haben, empfiehlt es
sich, den Sensor abzuhdngen und damit
Verwirbelungen der Flache auszuwei-
chen. Der normale Anwender braucht
dies jedoch nicht zu tun, da sich Fehler,
hervorgerufen durch die unterschiedli-
che Stromungsgeschwindigkeit zwi-
schen Ober- und Unterseite der Flache
wieder aufheben, wenn beim spéateren
Fliegen die genau gleiche Befestigung
gewahlt wird, wie bei der Aufnahme
der Polare.

Solifahrtanzeige

Beim Durchfliegen einer langeren Weg-
strecke (z. B. Talquerung) ist es haufig
notwendig, aul der anderen Seite so

{lj‘" ]ﬂ.' ‘.

hoch wie moglich (z. B. unbedingt iiber
dem Grat) anzukommen, Die dazu er-
forderliche Geschwindigkeit des besten
Gleitens laBt sich sehr gut aus dem Po-
laren-Diagramm herauslesen und auch
durch Anlegen von Tangenten an die
Kurve fiir verschiedene Windeinfliisse
und verschiedene Sinkarten der Umge-
bungsluft bestimmen. Da jedoch kein
Pilot seine Polare mit all den erdenkli-
chen Tangenten im Kopf hat und die
Sollfahrtringe ebenfalls bedienungsun-
freundliche Tiicken aufweist, werden
in modernen Varios im Display Pfeile
beniitzt, die dem Piloten Hinweise ge-
ben, um jeweils die Geschwindigkeit
des besten Gleitens zu erhalten.

Netto-Vario

Bewegt sich ein Pilot mit hoher Ge-
schwindigkeit und gleichbedeutend
auch mit hohem Sinken durch die Luft,
so kann es leicht sein, daB er zwi-
schendurch eine Thermik mit ca. 2 m/s
Steigen tibersieht, obwohl es wert ge-
wesen ware, den Schnellflug zu unter-
brechen und aufzudrehen. Damit so et-
was nicht passiert, wurde das Netto-Va-
rio erfunden, das, gleichgiiltig mit wel-
cher Geschwindigkeit der Pilot auch
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fliegen mag, den Steig- oder Sink-Wert
der umgebenden Luft anzeigt. Im MeB-
gerdt selbst wird dabei im digitalen
Feld fiir das Netto-Vario ein Wert ange-
zeigt, der zum analogen (also tatsachli-
chen) Sinkwert den im Polarenspeicher
abgelegten, geschwindigkeitsabhangi-
gen Sinkwert dazuzahlt,

Weil also bei ruhiger Luft bei allen
Geschwindigkeiten das Netto-Vario im-

von der Sinkakustik des Varios erfiillt.

Jedes moderne Vario gestattet, den
Einsatzpunkt fiir den Sinkton vom Pilo-
ten frei zu wahlen. Und hier treffen
Welten aufeinander. Zwischen absolut
keinem Sinkton und der Verwendung
aller Informationen sind alle Maglich-
keiten gegeben und berechtigt. Eine
sinnvolle Einstellung fiir den Beginn
der Sinkakustik liegt bei 1 m/sec. Nach-

ohne den Stallalarm des Instruments.

Eine weitaus wichtigere und wirklich
hilfreiche  Funktion  erfiillt  der
Stallalarm beim Landen. Es gibt leicht
zu landende und weniger leicht zu lan-
dende Drachen, ebenso wie bei den Pi-
loten perfekte und weniger perfekte
Lander sind . An jedem Landeplatz kann
man die »zu-frith-Driicker« (3 m hoch,
Kielrohr steckt im Boden) oder die »Z6-

mer o anzeigen muB, 1aBt sich

gerer« (Knie- oder Bauch-Lan-

: . 4 ~ ; ;
diese Funktion sehr gut dazu 1 = der mit der Drachennase im
beniitzen, die eingegebene P 28 2o ‘\3"\ 0 S0 60 70 80 90 100 knsh Acker) beobachten.

Polare zu kontrollieren und \ 4 Bei richtig eingestelltem
gegebenenfalls abzuandern. |-1.0 TR Stallalarm (ca. 1-2 km/h dber
Das ist vom Piloten einfach der AbriBgeschwindigkeit am
as is ” m n ! fa e Bestes Gleten Ig g ;

durchzufiihren, dabei sollte in ruhiger Lufl bel Boden) gibt das Vario durch
er jedoch in die Bedienungs- | ., 42 kmhh einen lauten Meckerton
anleitung schauen. s K bustos Glei bel kund, daB jetzt der Zeitpunkt

4.0 min. Sinkep 1m/s bei 38 fmh Emés-aabsi”ﬁe';d?{- des Rausdriickens gekommen
Sinkton und ASI o Gigen\'-‘r:gc?:'osar%h ist, und dies ist dann immer
Als vor 15 Jahren die ersten 2 & O s richtig und unabhéngig von
elektronischen Varios mit 50| der augenblicklichen Wind-
Hohenmesser auf dem Markt [ starke. Dieser Alarm muf laut
erschienen, muBten sich vie- sein und sich deutlich von
le Piloten widerwillig daran _?'01 der normalen Vario-Akustik
gewohnen, daB die Steigwer- Belspiel einer Polare unterscheiden.

te nicht nur auf der Instru-
mentenskala angezeigt, sondern auch
durch akustische Gerausche horbar ge-
macht wurden, vom Brummen (iber Fie-
pen, Glucksen, Grunzen bis Trillern war
alles moglich. Doch bald erkannte man
deren Vorteile, besonders beim Aufdre-
hen im engen Thermikbart gemeinsam
mit anderen, wo die Beobachtung der
Kollegen vorrangig war und den Blick
aufs Vario verbot. Tatsachlich zentrie-
ren die meisten Piloten heute einen
Thermikschlauch ausschlieBlich nach
der Akustik.

Nachdem im Flugverlauf mindestens
ebensoviel Zeit im Sinkbereich ver-
bracht wird, lag es nahe, auch hier
durch akustische Informationen die
Aufmerksamkeit des Piloten weg von
der Varioskala mehr auf die Umgebung
und auf andere Flieger zu lenken; und
ebenso wie es wichtig ist, die Stéarke ei-
ner Thermik zu erkennen, muf der Pi-
lot auch das MaB seines Absinkens in
seine Entscheidungen mit einbeziehen.

Der in seiner Tonhéhe modulierte
Sinkton zeigt durch den heller werden-
den Ton ein Nachlassen des Sinkens an,
bzw. signalisiert die Anndherung an
eine Thermik. Was seinerzeit der
»Thermikschniiffler« versprach, wird
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dem die meisten Gleiter ein minimales
Sinken um ca. 1 m/s besitzen, sagt also
der einsetzende Sinkton: »Du befindest
dich in absteigender Luft«. Gleicher-
maBen signalisiert der aufhbrende
Sinkton: »Du kommst in steigende Luft-
schichten«,

Die ASI-Funktion verdndert die
Klangfarbe des Tones beim Durch-
schreiten der vollen 1-m-Vario-Werte
beim Steigen wie auch beim Sinken. Hat
ein Pilot z. B. als Einsatzpunkt fiir die
Sinkakustik 0,4 m/s gewahlt, so kann
er, rein aus der Akustik und ohne auf's
Vario zu schauen, folgende Informatio-
nen erhalten:

Piepsen hort auf - Geriét steigt nicht
mehr, Nullschieber-Bereich

Sinkton setzt ein - Gerét befindet sich
zwischen o,4 1 m/s Sinken und
Klangfarbe dndert sich, der Ton wird
tiefer - Gerdt befindet sich in mehr als
2 m/s Sinken

Stall-Alarm

Wenn man beim Aufdrehen im turbu-
lenten Bart einmal zu langsam wird, so
merkt man dies durch seitliches Abrut-
schen der Fliche oder durch Abkippen
tiber die Nase ganz von selbst und auch

TEK

TEK (Total-Energie-Kompensation) be-
deutet, daB auf der Varioanzeige nur
durch vertikale Lufthewegungen be-
dingte Ausschlage angezeigt werden.
Wenn ein Pilot durch Abbremsen (=
Driicken des Steuerbiigels) aus hoher
Fahrt einige Meter an Hohe gutmacht,
so soll dieses Steigen im Variometer
nicht zur Anzeige kommen. Es ist ja hier
keine Thermik aktiv, sondern es wird
Fahrt-UberschuB in Héhe umgewandel.
Diese Funktion ist fiir Segelflugzeuge
absolut erforderlich, beim Drachen gilt
es Vor- und Nachteile abzuwéagen, und
beim Gleitschirm kann wegen des ge-
ringen Geschwindigkeitshereiches dar-
auf verzichtet werden.

Bei eingeschalteter TEK wird also
jede Speed-Anderung das Variometer
beeinflussen. Um hier eine uner-
wiinschte Unruhe zu vermeiden, ist die
TEK abschalthar, auf Geschwindigkei-
ten tiber 35 km/h begrenzt und in ihrer
Wirkung einstellbar
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IKARUS LEBT
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Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70}, Konto Nr. 79657 odurWrM
80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht mbglich!




Nachrichten fur Gleitsegel und HénMefeﬁlH

Informationsschrift des Deutschen Hangegleiterverbandes als Beauftragter des Bundesministeriums fiir Verkehr

Die Nachrichten fiir Luftfahrer - NfL - sind die all-
gemeine Informationsschrift fiir alle Luftfahrer.
Um den Luftsporigeratefiihrern die umfangreiche,
teure und sie nur in Bruchteilen betreffende
Pflichtlektiire der NfL zu ersparen, wurde in das
neue Luftrecht fiir die Luftsportgerate anstelle der
NfL die »Informationsschrift des Beauftragten«
aufgenommen.

Fiir die Informationsschrift im Drachen- und Gleit-
schirmfliegen ist der DHV zustandig, der mit dem
DHV-Info auf die neue Aufgabe gut vorbereitet ist
und mit dem »Sonderteil Luftrecht« in der Heftmitte
der fritheren Ausgaben auch gestalterisch schon
vorgearheitet hat.

Die Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiter-
fithrer - NfGH - enthalten entsprechend zu den NfL
die wichtigen offiziellen Nachrichten fiir Gleit-
schirm- und Drachenpiloten, das sind Lufttiichtig-
keitsanweisungen, Musterzulassungen, Vorschrif-
tenanderungen und vieles mehr. Wegen ihrer Bedeu-
tung fiir die Flugsicherheit sind sie Pflichtlektiire.

1/94

1 bis 8/94

Die NfGH als offizielle Informationsschrift des Be-
auftragten miissen unabhangig von der DHV-Mit-
gliedschaft fiir jedermann erhaltlich sein. Au3erdem
hat der DHV in dringenden Fallen auch Sonderaus-
gaben herauszugeben. Diesen Pflichten wird auf
folgende Weise entsprochen:

€ Die NfGH erscheinen als selbstandige Zeitschrift
turnusmagig zu den gleichen Zeiten wie das DHV-
Info und dazwischen bei Bedarf zusatzliche Sonder-
ausgaben. Jedermann kann die NfGH einschlieflich
Sonderausgaben fiir einen Jahresbetrag von 64,20
DM (incl. Mehrwertsteuer) abonnieren.

€ DHV-Mitglieder erhalten die NfGH turnusméagig
und kostenlos mit dem DHV-Info. Dort sind auch

die zwischenzeitlichen Sonderausgaben abgedruckt.
@ Als zusatzlichen Sicherheitsservice versendet der
DHV die Sonderausgaben kostenlos an die einge-
tragenen Eigentiimer betroffener Gerate mit Kenn-
zeichen sowie an die Vereine zur Weiterleitung an
die betroffenen Mitglieder und Bekanntgabe an den
Fluggelanden. ;

VERORDNUNG

zur Beauftragung von Luftsportverbanden (BeauftrV)
Vom 16. Dezember 1993

Auf Grund des 31 c und des 31 d Abs. 2 Satz 3 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.
Januar 1981 (BGBI. | S. 61), die durch Artikel 1 Nr. 15 des
Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI.- | S. 1370) eingefiigt
worden sind, verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr:

§1

Der im Vereinsregister des Amtsgerichts Fulda, Zweigstelle
Gersfeld (Rhon), unter der Nummer 1o eingetragene Deut-
sche Aero Club e.V. wird beauftragt, die folgenden 6ffent-
lichen Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des
Luftraums durch Luftsportgerdte wahrzunehmen:

L.Erteilung der Muster- und Verkehrszulassung von aero-
dynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen,

2. Erteilung der Erlaubnisse und Berechtigungen fiir das
Luftfahrtpersonal dieser Lultsportgerite,

3. Erteilung der Erlaubnisse fiir die Ausbildung dieses Luft-
fahrtpersonals,

4. Aufsicht iiber den Betrieb von Luftsportgeriaten auf Flug-
platzen und Geldnden, wenn beide ausschlieBlich dem
Betrieb von Luftsportgerdten dienen und soweit nicht ein
anderer Beauftragter die Aufsicht fiihrt, und

5. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung in der jeweils giiltigen Fassung.

§2

Der im Vereinsregister des Amtsgerichts Miinchen unter
der Nummer 10635 eingetragene Deutsche Ultraleichtflug-
verband e.V. wird beauftragt, die folgenden offentlichen
Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luf-
traums durch Luftsportgerite wahrzunehmen:

1. Erteilung der Muster- und Verkehrszulassung von schwer-
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kraftgesteuerten Ultraleichtflugzeugen,
2. Erteilung der Erlaubnisse und Berechtigungen fiir das
Luftfahrtpersonal dieser Luftsporigerite,
3. Erteilung der Erlaubnisse [iir die Ausbhildung dieses Luft-
fahripersonals,
4. Aufsicht iiber den Betrieb von Luftsportgerdten auf Flug-
plitzen und Geldnden, wenn beide ausschlieBlich dem Be-
trieb von Luftsportgeriten dienen und soweit nicht ein an-
derer Beauftragter die Aufsicht fiihrt, und
5. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung in der jeweils gliltigen Fassung.

§3

Der im Vereinsregister des Amtsgerichts Miinchen unter
der Nummer 9767 eingetragene Deutsche Hiangegleiterver-
band e.V. wird heauftragt, die folgenden 6ffentlichen Auf-
gahen im Zusammenhang mit der Benutzung des Luftraums
durch Luftsportgerdte wahrzunehmen:

1. Erteilung der Musterzulassung von Héangegleitern und
Gleitsegeln,

2. Erteilung der Erlaubnisse und Berechtigungen [iir das
Luftfahrtpersonal dieser Luftsportgerite,

3. Erteilung der Erlaubnisse fiir die Ausbildung dieses Luft-
fahrtpersonals,

4. Erteilung der Erlaubnisse zum Starten und Landen mit
diesen Luftsportgerdten auBerhalb der genehmigten Flug-
platze (§ 25 LuftVG),

5. Aufsicht tiber den Betrieb von Luftsportgeriten auf Flug-
pldatzen und Geldnden, wenn beide ausschlieBlich dem Be-
trieb von Luftsportgerdten dienen und soweit nicht ein
anderer Beauftragter die Aufsicht fiihrt, und

6. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung in der jeweils giiltigen Fassung,

§4

Der in 1 genannte Verein und der im Vereinsregister des
Amtsgerichts Weilheim, Zweigstelle Schongau unter der

Nummer 180 eingetragene Deutsche Fallschirmsportver-

band e.V. werden beauftragt, die folgenden 6ffentlichen
Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luft-
raums durch Luftsporigerate wahrzunehmen:

1. Erteilung der Musterzulassung von Sprungfallschirmen,

2. Erteilung der Erlaubnisse und Berechtigungen fiir das
Luftfahripersonal dieser Luftsportgerite,

3. Erteilung der Erlaubnisse fiir die Aushildung dieses Luft-
fahrtpersonals,

4. Erteilung der Erlaubnisse zum Landen mit diesen Luft-
sporigeriten auBerhalb der genehmigten Flugplatze (§ 25
Luftva),

5. Aufsicht (iber den Betrieb von Lultsportgeraten aul Flug-
platzen und Gelanden, wenn beide ausschlieBlich dem Be-
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trieb von Luftsportgeriten dienen und soweit nicht ein an-
derer Beauftragter die Aufsicht fiihrt, und

6. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung in der jeweils giiltigen Fassung.

§5
(1) Die Beaultragten sind verpflichtet, ihre Aufgaben neutral
und unabhingig von der Mitgliedschaft in einem der ge-
nannten oder in anderen Verbanden oder Vereinen wahrzu-
nehmen,
(2) Derselbe Einzelfall darf weder gleichzeitig noch nachein-
ander Gegenstand eines Verwaltungsverfahrens bei ver-
schiedenen Beauftragten sein,

§6

Die Rechts- und Fachaufsicht iiber die in den §§ 1 bis 4 be-
aultragten Luftsportverbande wird auf das Luftfahrt-Bun-
desamt iibertragen. Soweit Einzelfragen der Luftsportgerite-
verwaltung durch einen Beauftragten grundsétzlicher
Klarung bediirfen, werden diese vom Luftfahrt-Bundesamt
dem Bundesministerium [iir Verkehr zur Entscheidung vor-
gelegt.

§7

(1) Mit dem Inkrafttreten dieser Verordnung werden alle bis-
her vom Bundesministerium fiir Verkehr erteilten Anerken-
nungen und Beaultragungen mit gleichem oder dhnlichem
Inhalt in bezug auf Luftsportgerite gegenstandslos.

(2) Die Allgemeinverfiigung liir den Betrieb von bemannten,
nichtzulassungspflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesre-
publik Deutschland vom 15. Mai 1982 und deren bisher be-
kanntgemachten Anderungen werden aufgehoben,

(3) Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kralt.

Bonn, den 16. Dezember 1993
Der Bundesminister fiir Verkehr
Matthias Wissmann
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VERTRAG

zwischen der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den Bundesminister fiir Verkehr, kurz: BMV, und
dem Deutschen Hangegleiterverband e.V., vertreten durch den Vorsitzenden, kurz: Beauftragter, tiber die
Einwilligung in die Beauftragung nach §3 der Verordnung zur Beauftragung von Lufisportverbanden (BeauftrV)
zur Wahrnehmung der offentlichen Verwaltungsaufgaben fiir Hangegleiter und Gleitsegel

Abschnitt |

Allgemeines

§ 1 Einwilligung

Der Deutsche Hangegleiterverband e.V. willigt in seine Be-

auftragung nach 3 BeauftrV zur Wahrnehmung der éffentli-
chen Verwaltungsaufgaben fiir Hangegleiter und Gleitsegel

ein.

§ 2 Zweck

(1) Dieser Vertrag legt die Vorgaben fest, die als Rahmenbe-
stimmungen [iir den Beauftragten bei der Erfiillung seines
Auftrages mafBgebend sind. Die Einhaltung dieser Vorgaben
bietet hinreichende Gewiihr fiir die ordnungsgeméaBe Aul-
gabenerfiillung durch den Beauftragten.

(2) Dieser Vertrag enthiilt dartiber hinaus notwendige Rege-
lungen fiir die Zusammenarbeit zwischen dem BMV, dem
Luftfahrt-Bundesamt als Aufsichtsbehérde und dem Beauf-
tragten, .

§ 3 Pflichten des Beauftragten

(1) Der Beauftragte nimmt im Rahmen seiner Beauftragung

bundeseigene Verwaltung im Sinne des Artikels 87 d Abs. 1

Grundgesetz wahr.

(2) Der Beauftragte ist verpflichtet, die ihm iibertragenen

Aufgaben unter Beachtung der einschligigen Rechtsvor-

schriften, inshesondere des 31 d Abs. 3 Luftverkehrsgesetz

(LuftVG) und der Verordnungen zum LuftVG, zu erfiillen,

(3) Der Beauftagte ist dafiir verantwortlich, daf die Erfiil-

lung seines Auftrages

1. als Aufgabe der 6ffentlichen Verwaltung ausgewiesen
wird,

2. unabhangig von den iibrigen Vereinsaufgaben erfolgt,

3. organisatorisch direkt seinem Vorstand zugeordnet ist
und

4. unter strikter Beachtung der Richtlinien und Erlasse des
BMV und der Weisungen der Aufsichtsbehdrde erfolgt.

§ 4 Aufsicht

(1) Der Beauftragte legt der Aufsichtshehérde auf Verlangen
alle die Beauftragung betreffenden Berichte und Aufzeich-
nungen vor. '

(2) Den Vertretern der Aufsichtshehorde gewihrt der Beaul-
tragte jederzeit den Zutritt zu den Priifanlagen, Geschéfts-
rdaumen und sonstigen Einrichtungen wahrend der Dienst-
zeit,

(3) Die Vertreter der Aufsichtshehérde sind berechtigt, an
Priifungen teilzunehmen.

Abschnitt 1l
Durchfiihrung der Beauftragung

§ 5 Neutralitat

(1) Der Beauftragte nimmt die ihm (ibertragenen Aufgaben
in jeder Beziehung neutral und unabhingig von der Mit-
gliedschaft eines Antragstellers in einem Verband oder Ver-
ein wahr.

(2) Der Beauftragte ist nicht berechtigt, einen Antragsteller
an einen anderen Beauftragten zu verweisen oder einen
von einem anderen Beauftragten gesetzten Verwaltungsakt
zu verlangern, zu erginzen, zu andern, mit nachtraglichen
Nehenhestimmungen zu versehen, zurtickzunehmen oder zu
widerrufen.

§ 6 Organisation

(1) Die dem Beauftragten zur Durchfiihrung tibertragenen
Aufgaben werden zentral wahrgenommen. Eine Subdelegati-
on durch den Beauftragten an Vereinsmitglieder oder ande-
re Dritte ist nicht zuldssig; unberiihrt bleibt die Befugnis
nach 31 Abs.1 Nr. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Durchfiihrung der tibertragenen Verwaltungsaufga-
ben, die Kontrolle und die Dokumentation werden in einer
Geschéftsstelle zentral vorgenommen. Die Wahrnehmung
dieser Aufgaben mufl von der Wahrnehmung der tibrigen
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Aufgaben des Beauftragten organisatorisch getrennt sein.
(3) Die Aufbauorganisation der Geschaftsstelle umfaBt die
Bereiche Aushildung (Priifungen, Lizenzen, Berechtigungen,
Lehrgiange, Anerkennungen), Technik (Muster- und Ver-
kehrszulassung, Zeugnisse, Priifscheine, Anerkennungen),
Betrieb (Uberwachung, Luftaufsicht, AuBenstart-

und -landeerlaubnisse) und innere Verwaltung (Personal,
Sachmittel, Finanzen, Widerspruchsverfahren), soweit diese
in der BeauftrV genannt sind.

§ 7 Personal

(1) Zur ordnungsgemaBen Erfiillung der tibertragenen of-
fentlichen Verwaltungsaufgaben stellt der Beauftragte ge-
eignetes, fachkundiges Personal in ausreichender Anzahl
ein und bildet es fiir die jeweilige Tétigkeit aus und fort.

(2) Die Fiihrung der Geschéftsstelle wird einem Geschéfts-
stellenleiter verantwortlich iibertragen, der die Belange des
Beauftragten im Sinne des 6 Abs. 2 gegeniiber Dritten ver-
tritt.

(3) Das fiir die Bereiche Aushildung, Technik und Betrieb er-
forderliche Fachpersonal wird unter Wahrung der Neutra-
litdt nach 5 Abs. 1 bestellt. Die zu besetzenden Stellen wer-
den von dem Beauftragten grundsatzlich nach dem Lei-
stungsprinzip im Wege der Ausschreibung vergeben.

§ 8 Sachmittel

(1) Der Beauftragte stellt sicher, daB die zur ordnungs-
gemaBen Durchfithrung der technischen Priifungen im Rah-
men der Muster- und Verkehrszulassung von Luftsportgerat
notwendigen Sachmittel (Dienstraume, Ausstattungen, Ver-
brauchsstoffe, Priifvorrichtungen) bereitgestellt sind.

(2) Die Geschaftsstelle wird mit allen erforderlichen Ein-
richtungen, modernen Bearbeitungs- und Kommunikations-
mitteln und sonstigen Materialien ausgestattet.

§ 9 Verwaltungskosten

(1) Das BMV gewihrt dem Beauftragten fiir die Wahrneh-
mung der iibertragenen Aufgaben keine iiber die in 4 Abs.
2 Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV)
hinausgehende Entschadigung oder Beihilfe. Die gemaB Be-
auftrV erhobenen Kosten (Gebiihren und Auslagen) verblei-
ben als Einnahmen bei dem Beauftragten. Das BMV wird
das Gebiihrenverzeichnis der LuftKostV aufgrund der vom
Beauftragten vorgelegten Kosten-Leistungs-Rechnung nach
Priifung den Erfordernissen der Kostendeckung anpassen.
(2) Der Beauftragte nimmt die ihm iibertragenen Aufgaben
unter Beachtung der Grundsétze der Sparsamkeit und Preis-
stabilitat wahr. Er ist ferner bemiiht, den internen Verwal-
tungsablauf hinsichtlich der Kostenreduzierung zu optimie-
ren.
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(3) Der Beauftragte fiihrt einen hesonderen "Beauftragungs-
Haushaltstitel” der jahrlich nach dem Kosten-Leistungsprin-
zip der 6ffentlichen Verwaltung bilanziert wird.

(4) Der Beauftragte finanziert die fiir die Ubernahme der of-
fentlichen Aufgaben erforderlichen, vorbereitenden MaB-
nahmen vor. Er kann die Investitionsmittel innerhalb von
fiinf Jahren in den Kosten-Leistungs-Rechnungen beriick-
sichtigen.

Abschnitt 111

Zusammenarbeit

§ 10 Informationen

(1) Der Beauftragte zeigt Anderungen, die Auswirkungen auf
die Voraussetzungen fiir die Beauftragung oder auf die Ge-
wabhr fiir die ordnungsgeméBe Erfiillung der iibertragenen
Aufgaben haben konnten, unverziiglich der Aufsichtshehor-
de an.

(2) Der Beauftragte wird dem BMV auf Anforderung unver-
ziiglich die die Beauftragung betreffenden Bilanzen, Stellun-
gnahmen oder Auskiinfte vorlegen oder erteilen. Er gibt
Verwaltungsunterlagen und Informationen (z.B. AuBenstart-
vorhaben) den Luftfahrtbehorden, dem Flugsicherungsun-
ternehmen und dem Deutschen Wetterdienst auf Anfrage
zur Kenntnis.

(3) Der Beauftragte gibt eine Informationsschrift regelmasig:
mindestens vierteljahrlich heraus und macht darin u.a. alle
luftsportgeraterelevanten Mitteilungen, Empfehlungen, An-
weisungen und Erlauterungen bekannt. Bei Bedarf verof-
fentlicht er kurzfristig Senderausgaben dieser Informations-
schrift.

(4) Das BMV informiert und erortert mit der Aufsichtshehor-
de und dem Beauftragten aktuelle und geplante Belange der
Luftsportgerdteverwaltung, inshesondere Entwicklungen im
politischen Raum und in internationalen Organisationen,
die Auswirkungen auf die Aufgaben und die Verantwortlich-
keit des Beauftragten haben konnen. :

§ 11 Beteiligung

(1) Das BMV beteiligt die Aufsichtshehorde und den Beauf-
tragten bei der Vorbereitung von zu treffenden Entschei-
dungen im Bereich der Luftsportgerateverwaltung rechtzei-
tig.

(2) Die Aufsichtshbehorde erértert die im Rahmen ihrer
Rechts- und Fachaufsicht schriftlich zu erlassenden Anord-
nungen mit dem Beauftragten grundsatzlich vor der Verfii-
gung.

(3) MaBnahmen zur Anderung der Organisation, Entschei-



Nachrichten fur Gleitsegel und Hényefeﬁlu

dungen iiber den Rahmen des Ermessensspielraumes des
Beauftragten hinaus und Rechtshandlungen bei Verwal-
tungsgerichtsprozessen bediirfen der vorherigen Absprache
mit der Aufsichtsbehorde.

Abschnitt IV
Haftung

§ 12 Haftung

(1) Anspriiche Dritter aus dem Tatigwerden des Beauftrag-
ten werden vom BMV im Rahmen der Staatshaftung befrie-
det, Der Beauftragte einschlieBlich seiner Organe und Mit-
arbeiter werden insofern von allen Anspriichen Dritter
freigestellt.

(2) Ein Riickgriff auf die Organe und Mitarbeiter des Beauf-
tragten wird ausgeschlossen, es sei denn, diese handeln
vorsitzlich oder grob fahrldssig,

(3) Der Beauftragte kann bei Vertragen, die im Rahmen der
Auftragserfiillung mit Dritten geschlossen werden, seine
Haftung aus Méngeln in der Sache (Produkthaftung) auf den
Umfang beschranken, der im (iblichen MaB durch Versiche-
rungen deckbar ist (betriebsiibliche Haftpflicht).

Abschnitt V
Schiufibestimmungen

§ 13 Kiindigung

1) Der Einwilligungsvertrag endet, ohne daB es einer Kiindi-
gung bedarf, wenn die Beauftragung aufgrund des 31 d Abs.
1 Satz 2 LuftVG zuriickgezogen wird,

(2) Der Beauftragte kann diesen Vertrag nach zivilrechtli-
chen Vorschriften mit einer Vorlaufzeit von 12 Monaten
kiindigen.

§ 14 Inkrafttreten

Dieser Einwilligungsvertrag tritt am 20. September 1993 in
Kraft. Der Vertrag endet am 20. September 1998, wenn er

nicht auf Grund einer Vereinbarung mit dem Beauftragten
um fiinf Jahre verldngert wird.

Gmund, den 14. Sept. 1993
Der Beauftragte

(Janssen)

Bonn, den 9. Sept. 1993
Der BMV
Im Auftrag (Lischka)
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Lifttichtigkeitsanweisung

Hangegleiter Milan Racer

Mit einem Hangegleiter des Musters "Milan Racer” der Her-
stellerfirma Bautek kam es am 28.11.1993 zu einem tédlichen
Unfall. Laut Zeugenaussagen hat der Pilot den Steuerhiigel
voll durchgezogen und das Gerat hangabwirts in den Sturz-
flug beschleunigt, moglicherweise tiber die zulassige Hochst-
geschwindigkeit hinaus. Ca. 1zo m tiefer erfolgte der Auf-
schlag. Der Pilot hatte die Hande im Sturzflug nicht an der
Basis, moglicherweise war er besinnungslos.
Die flugmechanische Untersuchung des instandgesetzten
Unfallgerites ergab Pitch-Werte, die erheblich unter den
zuldssigen Pitch-Werten fiir das Giitesiegel liegen, aber
nicht unter Null waren. Das urspriingliche Mustergerit hat-
te bei der Giitesiegelpriifung die geforderten Pitch-Werte
erreicht. Ein erster Vergleich der Abmessungen hat deutli-
che Abweichungen bei den Abspannhéhen der Pitchleinen
ergeben.
Die Firma Bautek gibt an, das Gerit sei giitesiegelkonform
ausgeliefert worden, sie habe aber nach dem Unfall er-
kannt, daB sich durch Segelschrumpfung die Pitchleinen-
héhen verringern.
In Ubereinstimmung mit der Firma Bautek hat der DHV die
folgende SicherheitsmaBnahme getroffen:
1. Das Giitesiegel des Musters »Milan Racer« ruht, das
heiBt, alle Geréte dieses Musters diirfen nicht geflogen
werden.
2. Der DHV hebt das Ruhen wieder auf, wenn durch ge-
eignete MaBnahmen (Vorschlage der Firma Bautek, Prii-
fung und Zulassung durch den DHV, evtl. Umriistung und
Nachpriifung der Einzelgerite durch Bautek) die Luft-
tiichtigkeit der betroffenen Gerite dauerhaft hergestellt
werden kann.
Der jeweilige Sachstand kann bei Firma Bautek, Gewerbe-
gehiet, 54344 Kenn, Telefon 06502/3060, Fax 06502/7436,
nachgefragt werden.

Gmund, den 10. Dezember 1993
DHV-Technikreferat

Sofortvolizug angeordnet

Gegen die Lufttiichtigkeitsanweisung vom 10.12.1993 hat die
Firma Bautek durch eine Anwaltskanzlei iiberraschend Wi-
derspruch erhoben. Wegen der aufschiebenden Wirkung
des Widerspruchs nach der Verwaltungsgerichtsordnung
wire damit die Gerétesperre auBer Kraft getreten.

Nach Auffassung des DHV bestand jedoch ein besonderes
Sicherheitsinteresse, die Lufttiichtigkeitsanweisung fortdau-
ern zu lassen, weil anderenfalls Gesundheit und Leben der
Gerdtebenutzer gefihrdet sind. Der DHV hat deshalb die so-
fortige Vollziehung angeordnet.

DHVinto 74 B3
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Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitseyel Nunki 28 und Nunki 31

An einigen Gleitsegeln der Muster Nunki 28 und Nunki 31
kam es im Flugbetrieb, inshesondere beim Schlepp, zu un-
beabsichtigten Dauersackfliigen. Eine Uberpriifung der
Gleitsegel ergab, daB vom Hersteller fehlerhafte Leinen
und Tragegurte verwendet wurden,
In Ubereinstimmung mit der ITV-Vertretung, Andreas Breu-
er, hat der DHV die folgende SicherheitsmaBnahme getrof-
fen:
1. An den Gleitsegeln der Muster Nunki 28 und Nunki 31,
mit den Seriennummern 15544, 15545, 15553, 15590, 15670,
15719, 15748, 15884, 15887, 16014, sind die Tragegurte und
die Leinen nachzupriifen. Bis zur Nachpriifung diirfen
diese Gleitsegel nicht geflogen werden.
2. Fehlerhafte Leinen und Tragegurte sind gegen die in
den Giitesiegel-Verfahren zugelassenen Leinen und Tra-
gegurte auszutauschen,
Die Nachpriifung und das Austauschen fehlerhafter Leinen
und Tragegurte werden vom deutschen Musterbetreuer der
Firma ITV, Andreas Breuer, SauerzapfstraBe 5, 93152 Schén-

hofen, Telefon und Fax 09404/2423, kostenlos durchgefiihrt.

Gmund, den 2o. Januar 1994
DHV-Technikreferat

5/94

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegelgurizeuy Perfect » Integral «

Bei Uberpriifung der Offnungskraft des Rettungsgeréte-Con-
tainers am Gurtzeug Perfect "Integral”, Giitesiegelnummer
GS 03-098-92, wurde eine Erhéhung der Auslésekraft, im
Einzelfall bis zur Blockade, festgestellt.

In Ubereinstimmung mit der Herstellerfirma, Perche/Fly

Market GmbH & Co. KG hat der DHV die folgende Sicher-

heitsmaBnahme getroffen:

1. An allen Gleitsegelgurtzeugen des Typs Perfect "Inte-

I gral” sind die Ausldsegriffe fiir das integrierte Rettungs-
system nachzupriifen. Bis zur Nachpriifung und dem Aus-
tausch der Ausldsegriffe diirfen diese Gurtzeuge nur zu-
sammen mit einem zusétzlichen Rettungsgerat benutzt
werden,

2. Fehlerhafte Ausldsegriffe, die eine zu hohe Ausldse-
kraft verursachen, sind gegen neue Auslosegriffe auszu-

“ tauschen,

Der Hersteller hat einen Anderungsantrag beim DHV ge-

stellt und gibt an, die fehlerhaften Auslosegriffe kostenlos
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auszutauschen. Betroffene Piloten wenden sich bitte an Fir-
ma Fly Market GmbH & Co. KG, Prébstener StraBe 15, 87637
Eisenberg, Telefon 08364/8653, Fax 08364/8788.

Gmund, den 24. Januar 1994
DHV-Technikreferat

6/94

Lufttlchtigkeitsanweisung

Alle Rettungsgerate der Firma Finsterwalder
GmbH Charly Produkte

Die Firma Finsterwalder GmbH Charly Produkte hat wéh-
rend eines kurzen Zeitraums bei allen Rettungsgeriten eine
blaue Sollbruchschnur mit 7 kg Bruchlast als Splintsiche-
rung verwendet, Mit dieser blauen Sollbruchschnur kann
ein erhéhter Kraftaufwand fiir das Auslésen erforderlich
sein. Gerdte mit einer schwarzen Sollbruchschnur sind
nicht betroffen.
In Ubereinstimmung mit der Herstellerfirma Finsterwalder
GmbH Charly Produkte hat der DHV die folgende Sicher-
heitsmaBnahme getroffen:

An allen Rettungsgeriten der Firma Finsterwalder GmbH

Charly Produkte ist die blaue Sollbruchschnur zu entfer-

nen.
Das Rettungsgerit ist ohne Sollbruchschnur oder mit einer
schwarzen 3-ke-Sollbruchschnur zugelassen. Die schwarze
Sollbruchschnur wird von der Firma Finsterwalder GmbH
Charly Produkte, Am Osterésch 3, 87637 Seeg, Telefon
08364/1286, Fax 08364/8246, oder bei jeder von ihr autori-
sierten Flugschule kostenlos eingebaut.

Gmund, den 25, Januar 1994
DHV-Technikreferat

7/94
Flugfigur »Acht«

Fiir die Pilotenpriifungen wurde der Priifungsteil Flugfigur
neu festgelegt. Als Demonstration des fliegerischen Kon-
nens ist die Flugfigur Acht in einer vorgegebenen Zeit zu
fliegen.

Folgende Kriterien sind zu erfiillen: Die Acht besteht aus
zwei Vollkreisen und einem durchgehenden Richtungswech-
sel. Die Abflugachse liegt aul der Verldngerung der Anflug-
achse . Die Acht ist fliissig und gewandt zu fliegen. Bei der
Gleitsegelpriifung zum beschrinkten Luftfahrerschein ist
sie in 35 Sekunden zu fliegen, zum unbeschriankten in 25
Sekunden. Bei der Hingegleiterpriifung zum beschréankten
Luftfahrerschein ist sie in

40 Sekunden zu fliegen,

zum unbeschrankten in

30 Sekunden,
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Neue Musterzulassungen
und DHV-Giitesiegel

Nummer

DHY GS01-334-93
DHY GS01-336:93
DHV G501-337-93
DHV GS01-33893
DHY GS501-339-93
MZL GS01-34093
MZL GS-01-341-93
MZL G501-342.93
MZL GS01-343-93
MZL GS-01-34493
MZL GS501-345-93
MZL G501-34693
MZL GS-01-347-93
DHY GS01-34893
DHV GS-01-349-93
MZL GS01-350-93

Gleitsegel Gurtzeuge

Nummer

DHV G5-03-12493
DHV G5-03-12593
DHV GS-03-126-94

Muster

Astra Il 27

Ad/22

Nova Sphinx 26
Compact 356 S
Compact 35D
Advance Epsilon 29
Advance Epsilon 26
Dalphin 27

Marlin 23

Mariin 26

Marlin 29
Barracuda 25
Finesse

Barracuda 28
Compact 31
Breeze 27

Muster
Bobeat
Integral
Fashion Sport

Nummer
MZL 01- 283 93
MZL 01-28494

Nummer
DHV 02-040-93

Muster
Desire 1561
Bullet Cut

Muster
Duo HG

Hersteller/Musterbeteeuer
APCO Aviation
Flight Design
Skyline
Montana
Montana
Skyline
Shyline
Firebird
Firebird
Firebird
Firehird
Firebird
Madreiter
Firebird
Montana
Funk H.

Hersteller/Musterbetreuer
Funk H.

Alles de K Germany

Fly Market

Hersteller/Musterbetreuer
Mages Peter
Guggenmos Jos

Hersteller/Musterbetreuer
Finsterwalder T.

DHV = Giitesiegel; MZL = Musterzulassung

Klasse

A3 N O n
MUMMMMMMMMMM’PMMM

Klasse
3
3

Modifizierte Gleitsegelmuster

Nummer Muster Kiasse Anderung
Hersteller
GS501-19091 Magic Cloud 24 1 Leinendurchmesser (neu)
Fly Market
GS01-19191 Magic Cloud 27 Leinendurchmesser (neu)
Fly Market
GS01-232-91  Aerologic 47 3 Leinendurchmesser (neu)
Fly Markel
GS-01-26092  Aerologic 51 2-3  Leinendurchmesser (neu)
Fly Marketl
GS01-27492 Bliss M 2 Leinendurchmesser (neu)
Fly Market
GS01-27592 Bliss L 2 Leinendurchmesser (neu)
Fly Market i
GS-01-27692  Aerologic 55 23 Leinendurchmesser (neu)
Fly Markel
(G5-01-30693 Graffity M 1-2  Leinendurchmesser (neu)
Fly Market
G5:01-307-93  Graffity L 12 Leinendurchmesser (neu)
Fly Market
GS01-34393 Marlin 23 2, Name (neu), Leinendurchmesser
Firebird {new), innenliegende Nahte (neu),
FuBbeschleuniger (neu)
GS-01-344-93  Marlin 26 2 Name (neu), Leinendurchmesser
Firebird (new), Innenliegende Néhte (neu),
FuBbeschleuniger (neu)
G501-345:93  Marlin 29 2 Name (neu), Leinendurchmesser
Firebird (neu), Innenliegende Nahte (neu),

FuBbeschleuniger (neu)

HINWEIS: Die Flugeigenschaften der modifizierten Muster sind
nicht identisch mit den veroffentlichten Testflugergebnissen. Neue
Testflugprotokolle beim Hersteller anfordern.

KLASSIFIZIERUNG:

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genufivolles Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmafig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

Herausgeber; Deulscher Hangegleiterverband e. V., (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83704 Gmund am Tegernsee
Erscheinungswelse: RegelmaBig im DHV-Info, Im Bedarfsfall Vorab-Verotfentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.

Abonnement: 64.20 pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1994
Halterhaitpilicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

= fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio, DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Hangegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50, DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerdtekennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfdllen in der Schweiz und In Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weitweit, @ Europa, ’ Deulschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verzwanzigfachung moglich.

Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geméf

AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung maaglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

E&ED Fluglehrerhattpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschaden
Umfang: Lehrtatigkeit der Fluglehrer und
-anwdrter. .

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
150,- DM

Luftiahrzeug-Verkehrs-
Rechisschuiz

Deckungssumme: 100 D00 DM
Umfang: Wie KFZ-Rechtsschutz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,-DM

Boden-Unfall fiir
Mitgliedsvereine

" Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verfiinffachung maglich,

Jahresprémie inkl. Versicherungssteuer
2,- DM pro Mitglied

s Boden-Unfall fiir Veranstalter

Deckungssumme: 10 000 DM bei Tod
20 000 bei Invaliditat

Umfang: Alle genehmigungspflichtigen
Hangegleiter- und Gleitsegelveran-
staltungen im Versicherungsjahr.
Verdoppelung maglich.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
100,- DM

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ startwindenhattpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéden.

Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge
beim Schleppbetrieb und inkl. der
Schleppautos ohne Verkehrszulassung.
Ohne Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug:

Startwindenhafipflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden
im geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Versicherer: Gerling Konzern Kiiln

Fiir alle Mitglieder koslenlos

€EED schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden,
Umfang: Packer von Rettungsgeriten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ streiternatpiicnt

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal flir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befihigungsnachweis.

@ Berguniskosten

Deckungssumme: 2000 DV

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport. Ohne
Extrakosten fiir Bergung des Fluggerits.

'! Geldndehaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

Fiir alle Mitgliedsvereine kosienlos

Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranslalterhaltpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal
fir Personen- und Sachschaden,
Umfang: Alle Hingegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvergins im
Versicherungsjahr, .

@ Vereinsrechisschulz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und
Strafrechtsschutz etc. des Mitgliedvereins.

Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditit.Umfang: Tétigkeit als
vom Mitgliedverein beauftragter Startleiter.

Achtung: Der Versicherungsschuiz selzi die grundséiziiche Zuldssigkeit des Flugbeiriebes und der Téligkeil voraus.
Bei Versicherungsabschlufl wahrend des Jahres betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monal 1/12 der Jahrespriamie.
Versicherungsanirége bilte bei der DHV-Geschiifisstelle anfordern.
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Trimmsystem / Windentauglichkeit ~ FuBbeschleuniger / ja, Herstellerangabe

=]
im Info
Filllverhalten / Aufziehverhalten gleichm. verzog. / kommi langs, Gber Piloten 9

Abhebegeschwindigkeit gering
Starthandling insgesamt durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGY
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich ~ hoch 2
Rolldampfung durchschnittlich
KURVENHANDLING
Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei Trudeltendions ey _ 2
neutralen DHV-Testpiloten im Musterpriifungsver- Stevorve / Weadigheit hiooh / durchecbriticit
% ; p ) o p g. BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
fahren ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung Sackfluggrenze / Daversackflug __durchschnittich / nein Y
ist das jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergege- Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend 2
ben. FRONTALES EINKLAPPEN
Verdffentlicht werden jeweils die Geratemuster, Weg / Reaktion hf)l;r;/ Tbalijgedflachentlefe 2
i . 4 4 . selbsia
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe die Mu- SEniagh ko L L
2ul der das DHV-Giitesiegel erhalten ha- = LSCITIGES EINKLAPPEN 2
SICTALASING 0 ef a5 ) 9 ?l _g : Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (ber 360° / schnell Y
ben. Es handelt sich um ein zufélliges Zusammen- Hohenverlust / Stabilisierung hoch / einfaches Gegenbremsen
treffen von nicht miteinander vergleichbaren Gerd- Offnungsverhaiten durch Pump. mit Bremse, tiefgeh. Bremse
ten. HARTER KURVENWECHSEL
Generelles Problem bei Drachentests sind die ver- Grad des Aufschaukeins i _ 9
schiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit denen sich Seathn b el
; . 5 . ' ; Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / schnell 3
die Flugengenschaften beeinflussen lassen. Die Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel- Offnungsverhalten selbstandig verzogert
lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt. FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests wird Abreifiverhalten Welrh»ﬂmas:]gtes lf!UC‘ijbk'D:?"
A . o A A 2 i t i 1 ig, ruhi
die Flugleistung der Gerite ermittelt. Sie ist fiir die Verhalten nach Einleitung SR BERETINE VAt STl e e
ichssicherhei ich fich d 1aBt sich Reaktion maige Vorschieftendenz, kein Einklappen 7
Bfetue s§|c fer eit nicht wesent 1c‘ un | ast sic Wogdeohon / Drehgasshwindighelt ~7~
nicht objektiv messen, Dargestellt sind die wesent- Hohenverlust / Stabilisierung 7
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen. Die Offnungsverhalten =
Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite- ~ FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) B=
rien sind beim DHV erhéltlich, die kompletten Pro- Reaktion Fate il clefiens e Bl
; . . Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360°/ schnell ¥
tokolle beim Hersteller. S
Hohenverlust / Stabilisierung hoch/selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig schnell
Klassifizierung TRUDELN
Ausleitun selbstandig, Nachdrehen 90°
1 = fiir Pil di i infachen Fl etung
= fur Piloten, die an einem einfachen Flug- Reaktion starke seitl. Vorschietend., einseil. Einklapp. v
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90°/ schnell 3
selten fliegen. Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig
2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Be- Offnungsverhalten gelbetanciy Impulsly
fahigungsnachweis A haben und genuBvolles SEnIRNE.T
Fli sung ieh Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig 2
1egen vorzienen. Hohenverlust / Ausleitung magig / selbstandig
3 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand B-LEINEN-STALL
Befiahigungsnachweis B haben und regel Einleitung leicht {
maBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen. Hohenverlust h“]:b“t_. .
" selbstanal
E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen L:ﬁfj‘:‘”;g g
ungewohnlicher Steuerung. Landevemaien einfach !
G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst ERGANZUNGEN ZUR
besteht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis. FLUGSICHERHEIT

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV - Giltesiegel o
Nr GS 01-336-93 4

A 4/22 / FLIGHT DESIGN

2 / frei kombinierbar

DHV - Gutesiegel
Nr GS 01-337-93

SPHINX 26 / SKYLINE

3 / frei kombinierbar

DHV - Gitesiegel kL
NrGS 01-33893 ;

COMPACT 35 S / MONTANA

2-3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

55-85 kg / 1

75-95kg / 1

100-115kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

Fufbeschleuniger / ja, Herstellerangabe

FuRbeschleuniger / ja, Herstellerangabe

nein / ja, Herstellerangabe

STARY

Filllverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaR., rasch / kommt zigig Gber Piloten 1

verzogert / bleibt hinten hangen 9

gleichmagig, rasch/kommt ziigig liber Piloten 1

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel
Starthandling Insgesamt einfach durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGY UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 1 pering hoch 1 durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich hoch
KURVENHANDLING 1 2
Trudeltendenz gering Y maRig Y gering 1
Steuerweg / Wendigkeit maRig / hoch 2 mafig / durchschnittlich 3 maBig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein ¥ durchschnittlich / nein 2 durchschnittlich / nein ¥
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend 7 durchschnittlich / steigend durchschnittlich / deutlich steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg / Reaktion hoch / maRige Flachentiefe 1 hoch / maBige Fléchentiefe ¥ hoch / méBige Flachentiefe |
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzdgert 2 selbstandig verzogert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180° / schaell, mit Verlangsamung 9 liber 360° / maRig schnell % uber 3607 / maRig schnell %
I:Iéhenvarlust / Stabilisierung hoch /selbstandig hoch / selbsténdig 3 maRkig/selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch hoch
Reaktion Einklappen KurvenauBenseite 1 Einklappen Kurveninnenseite 3 kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / magkig schnell iber 360° / schnell -/ =
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch / selbstandig -/ —
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzigert -/ =
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifverhalten weich , maBiges riickw. Abkippen hart, maBiges rickwartiges Abkippen weich ,maBiges rlickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig , unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig | entleert nicht vollstandig, Riickwartsflug
Reaktion maRige VorschieRtendenz , Frontstall 7 mag. VorschieRtendenz, kein Einklappen ¥  maBige VorschieBtendenz , Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — /- s s
Hohenverlust / Stabilisierung — / selbstandig — /- maBig / -
ﬁl‘fnungsverhaltan selbstandig schnell - selbstandig impulsiv
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion mahig. seitl. Vorschie® , kein Einklappen 1 mab. seitl. VorschieRtendenz, kein Einklapp. 1 méR. seitl. VorschieBtend., einseil.Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — /- Yy —-/- ¥ unter 90° / méaRig schnell 2
Hohenverlust / Stabilisierung == = 7 méRig / selbstandig
Offnungsverhalten - ~ selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbstandig , Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 1807 selbstandig
Reaktion maf. seilli. VorschieBtend. , eins. Einklapp. map. seill. VorschieBtend., einseit. Einklappen starke seitl. VorschieRtend., eins.Einklzppen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90" bis 180° / langsam 2 unter 90° / langsam 2 kein Wegdrehen / — 3
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / selbstandig maBig / selbstandig maBig / -
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbsténdig verzogert selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1 7 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering ¥ durchschnittlich / maBig ¥ leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2 hoch / selbstéandig 3 hoch / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL 1 2
Einleitung leicht y leicht y_ leicht 1
Hohenverlust mafig 9 hoch 3 maBig
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf Dauersackflug 1 selbstandig
LANDUNG 1 Y 1
Landeverhalten einfach durchschnittlich 2 einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV - Giitesiegel
Nr GS 01-339-93

COMPACT 350 / M

Musterzulassung .
Nr GS 01-341.93

EPSILON 26 / SKYLIE

Musterzulassung 'F‘ v
NrGS 01-340-93

EPSILON 29 / SKYLINE

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 2 / frei kombinierbar 2 / frei kombinierbar 2 / frei kombinierbar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100-115kg /1 90-115kg /1 70-95kg / 1
Trimmsystem / Windentauglichkeit  nein / ja, Herstellerangabe Fubeschleuniger / ja, Herstellerangabe FuBbeschleuniger / ja, Herstellerangabe
START
Fullverhalten / Aufziehverhalten gleichm,, rasch / kommt ziig. 0. Piloten 1 gleichm,, rasch / kommt zigig (ber Piloten 1 gleichm,, rasch / kommt (iber Piloten %
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel 9
Starthandling insgesamt einfach einfach einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGY UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich 1 durchschnittlich hoch 1 durchschnittlich hoch 1
Rolldampfung hoch hoch hoch
KURVENHANDLING 1 1 l
Trudeltendenz gering ¥ nicht vorhanden T gering A\l
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich 2 magig / hoch 2 maBig / hoch 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y durchschnittlich/ nein ¥ durchschnittlich/ nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutl. steigend 2 durchschnittlich / steigend 7 durchschnittlich / steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1 T
Weg / Reaktion hoch / maRige Flachentiefe Y hoch / groBe Flachentiefe Y hoch / méBige Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert 7 selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180°/ maBig schnell ) 180° bis 360° / maRig schnell 9 90° bis 180° / maRig schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig hoch / selbstandig maRig / selbstandig 9
Offnungsverhalten Pumpen mit Bremse selbsténdig verzogert selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hach hoch
Reaktion kein Einklappen 1 Einklappen KurvenauBenseite 9 Einklappen KurvenauBenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit —/ - 180° bis 3607 / maRkig schnell 180" bis 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung == magig / selbstandig maBig / selbstandig
Offnungsverhalten = selbsténdig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreiverhalten weich, maBiges riickw. Abkippen weich, maiges riickwértiges Abkippen weich, maBiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollstandig , unruhig | entleert nicht vollstandig , unruhig |
Reaktion maRig Vorschieptend., einseit.Einklapp. 7 mapige VorschieBtendenz, kein Einklappen ¥ méRige VorschieBtendenz, kein Einklappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - - /- 2 /-
Hohenverlust / Stabilisierung —f s -/ - —/-
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv - _
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maig. seifl. VorschieBen, kein Einklappen 1 méR seill. VorschieRtendenz, kein Einklappen | ma. seitl, VorschieBtendenz, kein Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit —/— Vv -/ Y /- |
Hohenverlust / Stabilisierung -/ - B /- /e 2
Offnungsverhalten = = =
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 180° selbstandig selbstandig, Nachdrehen 90°
Reaktion maR. seitli, Vorschieft. einseit.Einklapp. mah.seitl. Yorschieftend., einseit. Einklappen 1 maR.seitl.Vorschieftend., kein Einklappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /- 2 unter 90° / langsam 5 —ife 5
Hohenverlust / Stabilisierung = maRig / selbsténdig —if=
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv =
STEILSPIRALE 1 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering ¥ leicht / nicht vorhanden 1 leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2 hoch / selbstandig hoch / Nachdrehen 180° 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht 1
Hohenverlust hoch hoch hoch
Ausleitung selbstandig selbstandig selbstandig
LANDUNG
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach 1
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Musterzulassung | DHV - Giiteslegel Musterzulassung
Nr GS 01-332.93 Nr GS 01-348-93 g NrGS 0134793
GLEITSEGELMUSTER BARRACUDA 23 / FIREBIRD FINESSE / MADREITER
KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 1-2 / frei kombinierbar 2-3 / frei kombinierbar 2-3 / frei kombinierbar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 80-120kg /1 85-100 kg /1 85-120 kg / 1
Trimmsystem / Windentauglichkeit  FuRbeschleuniger / ja, Herstellerangabe Fubeschieuniger / ja, Herstellerangabe FuRbeschleuniger / ja, Herstellerangabe
START
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichm, rasch / zdg, iber Pilot mit Impuls ungleichmafig/kommit dber Piloten gleichmaRig, rasch kommt zigig tber Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel 1 mittel 4 gering ;
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT ]  UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT  BESCHLEUNIGY ||
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥ durchschnittlich hoch 1 gering durchschnittlich \f
Rolldampfung durchschnittlich 2 Thoch durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz gering 7 makig 2 magig 2
Steuerweg / Wendigkeit hoch/durchschnittlich 2 méBig/durchschnittlich maRig / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug  spat / nein 1 durchschnittlich/nein ¥ spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / steigend durchschnittlich/steigend 2 spat / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg / Realktion hoch / groRe Flachentiefe ¥ hoch/méRige Flachentiefe T hoch / groBe Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig schnell 7 selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / maRig schnell % 180° bis 360°/schnell ‘_’: 90° bis 180°/magig schnell 9
f_lﬁhenveﬂust / Stabilisierung hoch / selbstandig ) hoch/selbstandig é mafig/selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbstandig schnell selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch hoch
Reaktion Einlappen KurvenauBenseite % Einklappen Kurveninnenseite »  Einklappen Kurveninnenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 2 180° bis 360° / maRig schnell  “  unter 90°/mafig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung magig / — hoch / selbstandig maRig/selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert selbstandig schnell
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreiiverhalten weich , geringes riickwértiges Abkippen weich, maRiges rickwartiges Abkippen weich
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig , Rickwartsflug 1 “Stalirosette”, entleert nicht vollstandig 9 entleert nicht vollstandig , Rickwarisflug 1
Reaktion maRige VorschieBtendenz , eins Einklappen T starke VorschieBlendenz, eins. Einklappappen ¥ méRige VorschieBtendenz , kein Einklappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / - 2" 90° bis 180° / schnell T -/- 2
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / — maBig/selbstandig -/ -
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell =
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion geringeseitl. Vorschie®tend, einseit.Einklappen maB.seit VorschieRtend., einseit.Einklappen ] ma. seitl. VorschieBtend. einseitig.Einklapp.
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / maBig schnell 1 unter 90°/méRig schnell ¥ kein Wegdrehen / - 2
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / - maRig/selbstandig e J—
ﬁﬁnlﬂgsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell durch Pumpen mit der Bremse
TRUDELN
Ausleitung selbstandig 1 selbstandig '~ Nachdrehen 360°
Reaktion maf seitl. VorschieBtendenz einseit. Einklapp. y maB seitl VorschieBlend einseitiges Einklapp. € madig. seitl, VorschieBtend. einseit. Einklapp. %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90°/ maBig schnell 2 180° bis 360°/mafig schnell 3 unter 90° / méaig schnell 3
H&henverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig maBig/selbstandig maiig / selbstandig
Oﬂrlungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich/gering ¥ durchschnittlich/magig 9 leicht / maBig 2
Hohenverlust / Ausleitung maBig/selbstandig 2 hoch/selbstandig hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht %
Hohenverlust maRig hoch hoch
Ausleitung selbstandig selbstandig nimmt zogernd Fahrt auf 2
LANDUNG
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach 1
ERGANZUNGEN ZUR Bei Ausfall der Steuerleine
FLUGSICHERHEIT anspruchsvolles Kurvenhandling

mit den hinteren Tragegurten.

B0 oHvinfo 74



Musterzulassung i
Nr GS 01-346-93

DHV - Giitesiegel |
Nr GS 01-349-93

COMPACT 31 / MONTANA

DHV - Giitesiegel
Nr GS 01-350-93

BREEZE 27 / FUNK
KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 2-3 / frei kombinierbar 2 / frei kombinierbar 2 / frei kombinierbar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 60-85kg /1 65-85Kkg /1 65-90kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja, Herstellerangabe

Fubeschleuniger / ja, Herstellerangabe

Fufbeschleuniger / ja, Herstellerangabe

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmagig / kommt langsam Gber Piloten 9

gleichmagig / kommt Gber Piloten 1

gleichmagig rasch / kemmt ziigig iber Piloten 1

Abhehegeschwindigheit mittel mittel mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGY UNBESCHLEUNIGY BESCHLEUNIGT UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGY
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch 2 durchschnittlich durchschnittlich gering durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich hoch hoch
KURVENHANDLING 2 |
Trudeltendenz manig 1 nicht vorhanden 1 mafig 2
Steuerweg / Wendigheit mafig / durchschnittlich 3 maRig / durchschnittlich ! hoch / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein T spat /nein 1 spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / nicht steigend 3 spéat / deutlich steigend ' spat / deutlich steigend
FRONTALES EINKLAPPEN 1 oy
Weg / Reaktion hoch / groBe Flachentiefe ¥ hoch / grofe Flachentiefe 7 hoch / maBige Flachentiefe i |
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN - o _ o
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° bis 360° / mafig schnell ﬁ 180° bis 360° / makig schnell 9 180° bis 360° / mafkig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig 3 magig / selbstandig ~ maRig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbst. schnell , schwieriges Gegenbremsen

selbstandig verzégert

selbstandig verzogert

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns hoch masig i masig

Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite 2 Einklappen Kurvenauenseite ]" Einklappen Kurvenaufenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° bis 180°/schnell 90" bis 180° / langsam 2 unter 90° / langsam

Hohenverlust / Stabilisierung maBig/selbstandig maig/selbstandig magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert selbstandig impulsiv

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifiverhalten weich weich , magig. rickw. Abkippen. weich
Verhalten nach Einleitung entleert nicht volistandig , unruhig |  entleert nicht volisténd. , unruhig  {  entieert nicht vollstandig,schwer zu haten |
Reaktion méBige VorschieBtendenz , kein Einklappen ¥ méRige VorschieBtendenz, kein Einklappen ¥

2

maRige VorschieBtendenz, kein Einklappen ;

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/ — ~-/— e
Hohenverlust / Stabilisierung == o

Offnungsverhalten

-/ =

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Realition maR. seitl. VorschieRtendenz, kein Einklappen 1 maB. seitl. VorschieBtend. einseit. Einklappen geringe seill. VorschieBtend. einseit. Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit -/ — ¥ 90° bis 180° / langsam 2 90° bis 180° / maRkig schnell Y
Hohenverlust / Stabilisierung -/ = 2 maRig / selbstandig mafig / selbstandig

Offnungsverhalten = selbstandig verzogert selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 360° selbstandig selbstandig
Reaktion mafk. seitl, VorschieBtendenz kein Einklappen 9 ma.seitl. VorschieBlend. einseit. Einklappen ) mah. seitl. Vorschiehtend. einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit —/ — 90° bis 180° / maBig schnell 1807 bis 360" / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung e e maRig / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten at selbstandig verzogert selbstandig schnell
STEILSPIRALE 2
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / maBig ¥ leicht / nicht vorhanden 1 durchschnittlich / maRig 2
Hohenverlust / Ausleitung maRig / selbstandig 3 hoch / selbstandig hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht . leicht 1 leicht 1
Hohenverlust hoch 1 magig maBkig
Ausleitung selbstandig selbstandig selbstandig
LANDUNG 1 1 9
Landeverhalten einfach einfach durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Gesamtkatalog der
besten Gleitschirm-
und Drachenvideos

ips Bestellung und

Gleitschirmpiloten

fir

Sicherheitst

PRODUCTION

089/1665833

(DM 79.- + Versand)

-‘a‘.“_ Musterzulassung Musterzulassung
Nr 01-263-93 Nr 01-284.93

T r—
KLASSIFIZIERUNG 3 2-3

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 105-140kg / 1 100-125 kg / 1

Geritegewicht (ohne Packsack) 34 kg 28 kg

Flache (Herstellerangabe) 14 gm 13,2 gm

Spannweite (Herstellerangabe) 10,03 m 10,4 m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 90 % 87 %

Lattenzahl oben / unten 21/8 25/8

Art der VG

Seil an Trapezhasis

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Alu Tropfenprofil 1,745 m

Aerofoil 1,65 m

Steuerhiigelbasis

Speedbar 1,4 m

Speedbar 1,43 m

AUFBAU

Besonderheiten

keine

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit

leicht hecklastig leicht hecklastig

leicht hecklasting leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer cm 15 6 2 g9cm 2¢cm

Spiel Unterverspannung langs ecm 3 3 : 3cm 3em 2

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG VG ENTSPANNT VG GESPANNT VG ENTSPANNT VG GESPANNT

V min / V max km h

mittel /80 km/h  mittel 80 km/h

mittel / 80 km/h mittel 80 km/h )

Biigeldruckverlauf

gering linear zunehm,  gering linear zunehm. 9

linear mitt, zunehm.  linear mitt, zunehm. ¥

Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering/mittel gering/mittel gering/mittel gering/mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten mittel hoch mittel hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel hoch mittel hoch 2
Rollzeit fiir Einleiten mittel lang 2 mittel lang ;
Rollzeit fiir Ausleiten mittel lang mittel lang
Schraglage bei V min. sink leicht zunehm.  leicht zunehm. neutral neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor  Instab. Sackfl. Abkipp. 0. Nase, problemlos problemlos
Fliigel oder Trudeln.
Geradeausflug Biigel schnell vor ~ Sackfl. Tend, Sackfl. Tend. 2. problemios problemlos
2, Aufbaum. Aufbaum. 1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos 1/4 Umdr. Trud. 3 problemlos problemlos v
2
Kurvenflug Biigel schnell vor 1/4 Umdr, Trud. 1/4 Umdreh. Trud, problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln max. 1/2 Umdr. belieb. lange magl. nicht méglich max.| 1/2Umdrehung
LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel mittel mittel lang 1
Moment des Stallens einfach zu finden einfach zu findery  einfach zu finden einfach zu finder ¥
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgro8 2 mittel mittel
Kraftaufwand beim Stallen klein klein mittel mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



Jahr fiir Jahr kommen im
Info die Piloten zu Wort,
nie jedoch die Hauptperson,
der wir die ganzen
Flugerlebnisse verdanken,
Um mal deren Ansichten
tiber unseren Sport zu
erfahren, habe ich meinem
Gleitschirm der Saison 93
ein paar Fragen gestellt,

Wie warst Du mit der
Saison 93 zufrieden?

Eigentlich war's ein tolles
Jahr fiir mich, ich war viel
in der Luft, bin weit in der
Gegend rumgekommen.
Stressig war's zwar schon,
immer dieser Zirkus, wo
heute wieder hin, moglichst
frith, bei fast jedem Wetter,
bloB daB die anderen ja
nicht weiter als Du
kommen, Aber ich hab eine
Menge Kollegen
kennengelernt, ein paar
Freunde sogar, und da
haben einige schon ganz
anders zu klagen. Gegen so
einen, der oft wochenlang
nicht aus seinem Sack
kommt, obwohl er feucht
hineingestopft wurde, gings
mir schon gut.

Was vnd wo hat’s Dir
am besten gefallen?

Am besten tat's mir im
Flachland SpaB machen,
diese tolle, weite Sicht,
keine Berge im Weg, die
Luft so schon ruhig. Aber da
stellst Du Dich ja immer so
an. Zuerst muBt Du Dich
mindestens 5 Mal
hochschleppen lassen, bis
Du endlich mal oben
bleibst. Jedesmal reift's mir
fast die Rippen aus dem
Leib, fast so wie friiher auf
50 einer Folterstreckbank.
Kaum sind wir dann mal
oben, fliegst Du sicher

R

SEPP GSCHWENDTNER

wieder irgendwohin, wo's
garantiert nicht weitergeht.
Sehr schén war's auch im
Spéatherbst. Das war eine
groBe Freude, als wir in den
Dolomiten geflogen sind.
Du hast zwar ganz schon
gezittert, mir hat's aber
riesig SpaB3 gemacht. Toll
war auch zu sehen, wo Du
frither geklettert bist.

Warst Du eigentlich
stolz, wenn uns_ein
guter Flug gelungen ist?

Nach einem Superflug ist
das schon ein
Wahnsinnsgefiihl,
tagsdarauf wieder in voller
Grofe am Startplatz zu
liegen. Da kommen die
anderen Piloten um mich
rumgeschlichen, ziehen
ganz sachte an meinen
Leinen, streichen zértlich
iiber mein Segel und
denken, mit so einem
Schirm hétten sie das auch
geschafft, Meine Kollegen
sind allerdings eher sauer.
Die denken sich, wenn sich
ihre Chefs nicht so
anstellen wiirden, kimen
sie genauso weit wie ich,

Was hat Dich eigentlich
um meisten gedrgert?

Richtig hassen tu ich diese
blode Vergleichsfliegerei,
eine von Deinen
Lieblingsbeschaftigungen.
Wenn da mal einer drei
Meter (iber uns war, hast
Du immer vor Dich

hingemurmelt, daB Du mich
jetzt gegen einen groferen
auswechseln willst. Oft
drehe ich super auf und
fliege locker von Berg zu
Berg, aber abends im
Wirtshaus erzahlst Du nur,
wie toll Du heute wieder
geflogen bist. Wenn Du
aber vollig hirnlos Deine
Talquerungen im Schatten
machst und wir stehen im
Nu am Boden, dann heiBt's
nur »ScheiBschirme.

Was hat Dir sonst noch
nicht gefallen im Jahr
93?

Meine Vorganger sagen
zwar, daB Du friiher viel
mehr Blodsinn gemacht
hast. Aber daf3 Du da in
Fiesch bei diesem Fohn
geflogen bist, war schon
echt idiotisch. Da hat's mich
ein paar mal so zerlegt, daB
ich dachte, mir reiBt's die

Rippen raus. Mich dann, nur

um endlich runterzu-
kommen, im Leehang voll in
die Biische zu knallen, war
auch nicht die feine Art. Da
war ich schon echt froh,
wie das Ganze vorbei war
und wir wieder festen
Boden unter den FiiBen
hatten. Typisch auch ftir
Dich, natiirlich wieder nicht
schuld zu sein, sondern die
Centa, nur weil sie statt
soer Wind im Funk nur was
von sstark« sagte,

Wie siehst Du die
Flugsaison 94?

Zur Zeit bin ich total
verunsichert. Irgendwie

hatte ich schon aufl einen
Platz im Altenheim gehofft,
meine Haut ist halt schon
recht faltig, ein paar
Altersflecken hab ich auch
schon, Unter'm Jahr hast Du
auch immer diinnere Leinen
in mich reingekniipft, da
war mir schon Angst und
Bang. Ich hatte schon
gehofft, so wie mancher
Politiker mit vollen Beziigen
in den Vorruhestand zu
kommen, auf einmal
bekomm ich dicke Leinen an
die Kappe. Dachte mir, pack
mas halt nochmal. Aber da
hast Du, typisch wie so ein
Mann in deinem Alter,
reagiert, eine junge mubte
her. Und jetzt ziehst Du mit
diesem langleinigen,
rotkopfigen Ding durch die
Gegend, das trifft mich hart.
Aber ich hab den Kampf
noch nicht aufgegeben. Ich
weiB, daB der Neuen noch
nicht so recht tiber den Weg
zu trauen ist, Auf mich
kannst Du Dich immer
verlassen.

Hast Du noch einen Tip
fir deine
Schirmkollegen?

Die sollten.ihren Piloten
endlich mal klarmachen,
daB wir nicht schuld sind,
wenn wir einklappen. lhre
Flieger sollten sich halt ein
biBchen mehr fiir's Wetter
interessieren und nicht
meinen, nur weil sie heute
Zeit und Lust zum Fliegen
haben, ist der ideale
Flugtag. Wir miissen’s
ausbaden, wenn der Wind
im Lee dann von oben
kommt, das halt der starkste
Schirm nicht aus. Da haut's
dir eine auf den Hut, daB Du
total die Orientierung
verlierst und manchmal
endlos bratichst, his Du
wieder geradeausfliegst.



Auf unseren Aufruf im Info 71 haben sich mehrere Vereine u
gemeldet, ihre Gelande wurden im Info 73 veroffentlicht. Zu

und vieler Flieger Freude treffen weiter Meldungen iiber Schigppgelan-

de ein, wir veroffentlichen sie gerne. Fluginteressenten bitten wi

vorherige Absprache mit den angegebenen Kontaktadressen.

Schieppgel

Ahlhorn

Das von uns beflogene Geldnde ist 1300
Meter lang in Ost- West-Richtung und
hindernisfrei. Es befindet sich zwischen
Osnabriick und Oldenburg, in Ahlhorn.

Wir nehmen zur Zeit noch Mitglieder
auf, die jedoch im Besitz von Schlepp-
und Windenfahrerberechtigung sein
sollten. Vereinsmitglieder sind, weil im
Mischbetrieb mit Segelflug geflogen
wird, auBerdem im Besitz der abge-
schlossenen B-Theorie sowie des Funk-
sprechzeugnisses BZF II. Diese Regelung
wird auch fiir Gastflieger als sinnvoll
angesehen,

Kontaktadresse:
DFC Hatten, Walter Siedenburg, Hurre-
ler StraBe 44, 27798 Hude, Tel.
04408/7500, oder Uwe Borstelmann,
BollenstraBe, 27305 BruchhausenVilsen,
Tel. 04252/1506.

Niirnberger Raum

Der GSC »Frankenthermik« hat sich aus
einer bestehenden Windenschleppge-
meinschaft gegriindet, die bereits iiber
mehrere thermisch sehr interessante
Schleppgeldnde um Niirnberg verfiigte.
Nach dem Motto »mehr FlugspaB bei we-
niger Stau« soll das Fliegen in heimi-
schen Gefilden gefordert werden.

Zwei mobile Abrollwinden verhalfen
dabei den Piloten schon zu ausgedehn-
ten Flachlandfliigen. Der frankische
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Thermikofen kann auch von Gastflie-
gern genutzt werden.

Kontaktadresse:
Weitere Informationen bei Charly GroB,
Wolframs-Eschenbacher-StraBe 98,
90449 Nirnberg, Tel. 0911/678465, oder
bei Thomas Gléckner, Tel. 0911/266080.

Mainzer Raum

Was vor einigen Jahren mit den ersten
Schleppversuchen begann, hat nunmehr
einen festen Platz gefunden. In ausrei-
chender Entfernung vom Frankfurter
Flughafen wird ca. 20 km siid-westlich
von Mainz seit 1992 ein Gelande beflo-
gen, welches gute Voraussetzungen zum
thermischen Einstieg bietet.

Mit einer Doppeltrommelwinde wird
an den Wochenenden geschleppt. Es
stehen Schlepplangen von his zu 1200 m
Lange in Ost-West-Richtung und ca. 700
m in Nord-Siid-Richtung zur Verfiigung.
Noch Ende August wurden Flugzeiten
von einer Stunde und Strecken bis 30
km erfolgen, mit Riickholdienst.

Mitglieder entrichten einen Jahres-
beitrag von DM 100,— und DM 3,— pro
Schlepp, Gastpiloten zahlen eine Ta-
gespauschale von DM 10,— und DM 5,—
pro Schlepp, wobei die Tagespauschale
bereits einen Schlepp enthélt. Mittler-
weile ist das Gelande an den Wochen-
enden Treffpunkt zahlreicher Drachen-
und Gleitschirmpiloten aus dem gesam-

Rhein-Main-Gebhiet.

ten Gastpiloten
sind herzlich willkommen!
Kontaktadresse:
Windenschleppgemeinschaft  Wolken-
schleuder. Infos gibt es bei Manfred
Klemm, Tel. 06147/2267, S. Schirmer Tel.
06147/7025 und A. Mauracher Tel.

06147/57560.

Berliner Raum

Der Berliner Gleitschirm- und Drachen-
fliegerverein Flying Penguins e.V. sucht
neue Vereinsmitglieder fiir das Fliegen
an der eigenen Winde. Wir haben eine
stationdre Doppeltrommelwinde und
eine Abrollwinde zur Verfiigung. Unsere
Schleppgelidnde befinden sich stidwest-
lich sowie ostlich von Berlin.
Kontaktadresse:

Sahine Markus, Infos unter 030/4017767.

Lauterbach
Unser Verein ist auf Grund einer sehr
guten Zusammenarbeit mit der Gemein-
de Lauterbach und dem Umweltamt
Thiiringen in der Lage, tiber ein gutes
Fluggeldnde zu verfiigen. Unser Pacht-
vertrag betrdagt 2o Jahre fiir ein Hang-
startgelidnde in Siid-West Richtung so-
wie (iber Schleppmoglichkeiten fiir alle
Windrichtungen bis zu Auslegeldngen
von 3000 Metern.

Ab Friihjahr 94 ist unser Verein im Be-
sitz einer eigenen Winde. Es sind aber



jederzeit Windengemeinschaften bei
uns willkommen.

Ubernachtungsmaglichkeiten gibt es
in der Gemeinde Lauterbach und Mihla.
Wir verfiigen aber auch tiber einen ei-
genen Stellplatz  fiir Wohnwagen,
Wohnmobile und Zelte direkt im Flug-
gelidnde. Flugbetrieb findet bei uns das
ganze Jahr (iber statt.

Kontaktadresse: Gleitschirm- und
Drachenclub im DHV Lauterbach, Am
Hainberg 7 a, 99826 Mihla. Info iiber
Foto Moses, Telefon 036924/2352 oder
Fax 036924/2352.

Kraichtal

Der Gleitschirmclub Kraichtal hat sein
Schleppgelidnde (sowie einen Ubungs-
hang) inmitten des Kraichgauer Hiigel-
landes zwischen Karlsruhe und Heidel-
berg. Das Schleppgelande befindet sich
in Kraichtal-Oberacker, zu erreichen
tiber die As, Ausfahrt Bruchsal-Heidels-
heim/Kraichtal.

Schlepplinge ca. 1000 m, Windrich-
tung O-NO, W-NW. Wir haben eine
Adelwarth Doppelwinde und ein her-
vorragendes Schleppteam. Bei giinsti-
gen NO-Winden sind Streckenfliige bis
nach Frankreich, ca. 60 km, méglich.
Gastpiloten sowie Neumitglieder sind
herzlich willkommen.

Kontaktadresse:

Reinhard Abel, SternackerstraBe 13,

Tel.

76703 Kraichtal-Oberacker,
07250/8448.

Schwabische Alb

Wir haben eine 700 m lange Schlepp-
strecke (0-W ausgerichtet), die sich auf
der Hochebene der Schwabischen Alb
befindet. Einer unserer drei Landeplat-
ze liegt 200 m tiefer in der Nahe von Ku-
chen/Fils. Auf der Hochebene haben
wir zwei weitere Landepldtze. Ideale
Startrichtung ist nach Westen, es kann
aber auch hei allen anderen Wetterla-
gen gestartet werden. Geschleppt wird
an einer Koch Doppelwinde.

Gastflieger sind gerne gesehen
(Startgehiihr 6 DM, Fiinferkarte 24 DM,
Zehnerkarte 48 DM), sie miissen sich
aber vorab mit dem ersten oder zwei-
ten Vorstand in Verbindung setzen.

Kontaktadresse:
Windenschleppgemeinschaft »auBerst
schleppend e.V.«, Jiirgen Rummel, Au-
gust-Lammle-StraBe 23, 73037 Goppin-
gen, Tel. 07161/811005,

L

Sept. 93, Campingplatz
Aspres sur Buech 7.30 Uhr

Es riecht nach Rosmarin, Thymian und
Lavendel. Die Wetterbedingungen fiir
den heutigen Fluglag werden hart, aber
einschiltzbar. Wir sind auf einer Tour
durch die Fluggebiete der Haute
Provence, einer der schiinsten
Gegenden Siidfrankreichs.

Nach einem gemiitlichen Friihstiick
und Kaffee aus der modernsten Kaffee-
maschine Europas, wollen wir einen
weiteren Tag voller Flugerlebnisse
geniessen.

follow me ...

1.-11. Sept. 1994, Gleitschirm Fortbildung
“Im Duft der Provence”

ader:

8.-15.5. Thermik- und
Streckenfluglager Zillertal
2.-5.6, Friihjahrst(n)ip Stidtirol
21.-25.9. “go east” oder Kompalikurs
90 Grad iiber das Land der Trabanten
(*Ausflug” fiir UL-Piloten)
29.9.-3.10, “Cappuccino
am Lago Maggiore”

Leider kinnen wir hier nicht unser gesamies
Reise- und Fortbildungsp 1l
Interessient? Gleich ausfiihrliches
Info-Material anfordem.

AT VA

o

flugschule
goppingen

Zeppelinstr. 3, 73105 Diirnau |
Tel. 07164-12021 Fax 07164-12029

Achtung: am 5./6.3.94 findet unser
erster Sprechfunkkurs (BZF TI1)
speziell fir Drachen- und
Gleitsegelflieger statt
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gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-

gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und

Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche

nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.3.94 - Info Nr. 75

Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
In das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschivf!

Jede Hoftung des DHV und sei
e Mitarbeiter aufgund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht-
markls ist qusgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Geriite,
ihven Eihaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen iber-
nimmt der DHY keine Gewtihr,

Hangegleiter

Club 15, B 87, coshirai, Speadbar, Ri-
der, Ersotziohre, Infegralgurt Delto Sport, B,
88, Knighinger Poroseil, Bj. 90, wegen
Sparfaufgebe, ginsti. Tel. 089/6991256.

Club 15, guter Zustund, never Check, VB
DM 999 -, ewtl. mit Gurtzeug und Rethungs:
gert extro. Tel. 03323 /8590,

Club 15, Bj. 89, blau/pink /weid, Speed-
bor, Ersafzirapezrohr, VB DAY 1.600 - Tel.
D7025,/7999.

Club 15, Bj. 90, neongelb, pink, weill,
sehr wenig geflogen, sehr guter Zustand,
Speedbar,  Riider,  Ersatzhosis,  Charly
Kniehinges, blou, Charly Rettungsgerd,
Uvex Integualhelm, Gr. M, auch einzeln, VB
DM 2700, Tel. 05683/7006 oder
06253,/4868 ob 17.00 U

Club 15, Bj. 6,90, sehr wenig geflogen,
Topzustand, mit Rider, AX tiickis, US gelb,
OK wieif, croshirei, wegen Sportaufgabe, VB
DM 2.400,- Tel. 0B141,/65426.

Club 15, Bj. 88, VB DI 799, Tel
06165,/38214 oder 09392,/6530.

Club 15, B 92, koum geflogen,
blau /weifi/arange, VB I\ 2.800,-, Chaily
Knightinger, DM 100, Charly Rettungs-
gerit, Fobr. Datum 8,/92, Integrolhelm, Gr.
KL Tel. 09681,/3823.

66 oHvinfo 74

Alfa Vegu, 8. 1,/92, pink /nzongelb, Er
satztpeziohr, DM 2.800-  Tel.
0171/3313796 noch 19.00 Uhr.

Airfex, . 30 Flige, 1 Alustond,
wai /violett ‘gelb, Ersofzbosis und 2 Rohre,
DM 4.300,-, Tel. 07725/1010 ohends.

Delta 16, Bj. 86, sehr wenig geflogen,
croshfrei, Dochtager, Luftiader, Knishinger,
Stilinger Rettungsschirm, Helm, Geschwin:
digheitsmesser, Wosmer Vorio, wegen Hofr
byaufgabe, komplett DAY 1.100- Tel.
(189/5439917.

Delta 16, ohne Check, kaum geflogen, Rii-
der, Kniehiinger, Fallschim, Helm, Dachtrt-
fer, VB DM 2.300 -, Tel, 09421,/61097.

Delta 16, Bj. 88, quter ZTustond, Check 92,
stither nicht geflogen, 3 Ersatzsteverbiigel,
lufthereifte Rider, Distonzinge, VB DM
489, Tel.  089/2605741  oder
0711,/6871507.

Gyro, Bj. 12/87, AK pink, Rest neongiiin,
mit Riiderm, Speedbor, Ersotzsteverbiigel, 93
nicht geflogen, VB DM 555- Tel
02361/493907,

Gyro 180, B, 87, mit nevem Check, 7 r
satzstevarbiigel, Speedbor, Rider, DA
1.500,-, Prieler Knighanger mit Brusteontai:
ner, DN 100, Keller Knipfengurt mit Brust-
container und Kosteletzky Rettungsschim,
DM 600, oder komplett DA 2.100.- Tel.
0221,/7901360.

Gyro 180, B 92, Charly Kniehdinger, Eli
ta Rettungsqerit, B 92, Riidar, Hall Fohrt-
masser, 2osommen VB DM 3.900.- Tol
Dachtiiiger mit Schloff, newwertig, OM 350,-
Fyltec 3010 Vario?, nauwertig, koum be-
nutzt, mit Holterung fir Drochen, VB DA
700, Tel. 06323/1264.

Mars 150, co. 5 Johre ol kaum benutzt,
neuwertiges Segel, incl. Check, DI 1.700-
Rettungssehirm Metamarosi, noch nie im
Einsotz, neu gepockl, Om 600 Tel
(189 /7607488.

Mars 150, B. 91, weil-gelb, mit Rider,
Kniehiinger, Reffungsgeriil und Vorio, 2u-
sommen DM 3.000,-. Tel, 030/6571107.

Mars 170, Bj, 88, cioshfrel, wenig Fige,
mit Ersotesteverbigel und  Riider, DM
1500~ Tel. 089/7239603  oder
04104/7429.

Mors 170, B, 90, Topzustond, croshfrei,
DM 1.800,:. Chaily Pinguin, ca. 175 cm, mit
Rettung, DA 700.-. Tel, 0711,/2568457.

Mars 170, 8. 91, 25 Fligs, VB DM
2.800,- Tel. 06131 /43707.

Mars 170, Bj. 89, Check nev, VB DM
1.400,-. Tel. 08158,/8444.

Mars 170, Bj. 8/89, Topzustond, DM
1.600,-, bei Bedorf auch mit Keller Korpfen-
gurt und PSR | Retiungsgesiit, DA 500+, Tel.
07063 /6412 ahends oder 07941 /67236
Tagsiiber.

Nimbus 62, Bj. 12/89, weniy gellogen,
einwondireier Zustond, mit 5-Johres-Check,
div. Fsafztelle, VB DM 1.300 Tel
(8032,/8938.

Nimbus 62/15, Bj. 88, sehr quter 2u-
stand, Speedbor, Rider, Aerosafe-Trapez und
Frsatzhopez, nur 3 Johre geflogen, sehr we
nig Flige, ohne Check, VB DM 600,-, Aero-
cockpil, Speedsystem, Hahenmesser, Voria,
Halterung, sehr guter Zustand, VB DA 200-
sove Gummiriider Khein und grofl, ja Paar
DM 40, Tel. D581/77412.

Perfex, Bj. 7/92, lla, gelb, weifl, nur om
Ubungshang geflogen, mit Speedbar, Ri-
demn, 2 Pocksicken, Rettungsschir Porosoil
VI, unbenutzt, Uvex Helm Gr. 1, komplett
M 3800, Einzelpraise auf Anfroge. Tel,
06131/42143.

Spectrum 165, Bj. 93, neu, SBSystem,
Extias, NP OM 7,400, DM 5.200-, Tel.
0831,/83212.

Supersport 143, neu, kein Flug, By
1,/93, mit allen Extios, DK 5.900,-, High
Energy Ligegurt mit Reftungsgerdl, DA
690~ Tel. 07156,/6983.

Super Sport 153, 8. 93, 5 mal geflo-
gen, neuwertig, V8. Tel. 09905/1277.

Uno, Bj, 88, cimshirei, schwmiz /pink,/giau,

S-Jahres-Check, Speedbor, Ersoizsteuerbi
gelrohre,  Risder, DM 1.900- Tel.
07472/41180 oder 07621 /61687.

Uno, Bj. 89, magenta/leuchtgelb,/pink, in-
cl. Rider, gut erholten, DM 1.800,-, Chaily
Pinguin, Gr. 190 - 200 cm, neuwertig, blow-
metollic/gelb, incl. Rucksack, DM 750,
Chatly  Rettungsschim, ungedffnet, DM
500,-, Fohrtmesser DM 45,-, Helm Uvex Dy-
nema, DM 190+, AluTransportleiter mif 12
gepolsterten Sprossen, DM 60, Goretex-
Overall,  Gr. 56, DM 300 Tel
0511,/825476.

Uno, Bj. 88, wenig geflogen, violatt /pink,
mit Knihdnger, VB DM 1.250- Tel.
05109,/64204.

Uno, B, 88, sehr gepfleqt, wenig geflogen,
SelohesCheck — neu,  pink /mint /e,
Speedbar, croshfrei, V8 DI 1.600,-, Chaily
Liegematte, DM 150 Tel. 05363 /71964,

Uno, Bj. 88, guter Zustond, wenig geflo-
gen, magenta/neongelh/weil, S-Johres-
Check new, Speedbar, evtl. mit Knihinger,
VB DM 1,700 - Tel. 06151 /372757,

Uno Piccolo, B 91, Sonderforben, new-
wertig, DM 2.500.- Tel. 06293/358.

Uno Piccolo, Bj. 86, gepllegt, quter Zu-
stond, Speedbar, Réider, Metomorfosi Ret-
fungsgerdt, B, 90, Helm, Gurtzeug, VB DI
2.000,-. Tel, 0821,/312790.

Uno Piccolo, B]. 6,/89, 4 Ersutzseitenti-
geln, Ersatztum, Riider, VB. Chorly Knishiin-
ger, pink, VB, Tel. 0730%9,/5935.

Vektor, Bj. 7/93, DI 5.600,-, evtl. mit
Gurtzeug. Tel, 07063/6412 ohends oder
07941 /67236 togsiiber.

Atlas 14, Bi. 92, wie nev, 4 Ersolzseiten-
rohre, DM 2.200,-. Tel. 05066,/3774 oder
(5339/881.

Atlos 14, guter Zustand, D4 1.200,,
Bruniger  Vario, DM 500 Tel
05734,/5503.

Atlos 14, B B4, guter Justond,
weill/blau, mit Lisgegurt und Rettungsgerit
wagen Sportoufgobe, DA 1000 -, mit Check
DM 1,500, Tel, 07261 /64424,

Alas 14, Bj. 86, weill/1ol, mit Kniehi-
ger und Helm, VB DAY 1.000- Tel
17321,/48609.

Atlus 14, B 87, Check edorderich, gut-
er Justond, Kniehiinger, Helm, Rettungs:
schim Parosall, B, 90, komplert VB DM
2.000- Tel, 07222,/20802,

Atlas 14, coshiiei, guter Zustand, incl
Kellerqudl, ca. 165 am, Pamsoil Rettungs:
gerdl, Helm, Vorio, VB DM 1,800, Tel.
0209/639787.

Atlas 14, B, 86, weil/pink, Integralgur,
neu, VB, Tel. 07026,/3299 ob 20.00 Uhr,

Atlas 16, Bj. 82, flugfertig, DM 250 - Tel.
07121/52353.

Atlos 16, o Aweill/galb/schworz, 20t
Dekosofion, VB DM 350~  Tal
06155,/76336 oder 06257 /8996

Atlas 16, Check neu, olle Rohre und Ver-
sponnungen ne, VB DM 2.300- Tel.
DE122/15415.

Atlos 16, Bj. 91, neuwertig, weifl /oran-
ge/schworz, mit Kniehtinger und Schimm,
M 1.500,-. Tel. 07734/322.

Atlas 18, B 91, pink/blou, VB DM
2.300,- Tel. 02735,/2309.

Birdy, Bj. B9, wenig geflogen, croshhie, |
Mlustond, Rider, Speedbor, Fohrmesser,
Packsock, DFMV Selbstbouvario, VB DM
1.750,-, Charly Pinguin, metallc /rat /blau,
Chorly Retungsgerdt, kamplett mit Pack:
sack, VB DM 1.100,, olles komplett DI
7.650,-. Tel, D7436,/2346.

Feder, Bj. 86, Check 3,/93, guter Zustond,
VB DM 1.100.- Tel. 07121 /630107,

Funfex S, B 9/92  woshirei,
lilo/gelb tirkis, VB DM 2.990- Tel
(8158,/8444.

Funfex, B 87, mit Rider, Check Ende 95,
VB DI 1.500,- Tel. 07433 /8470,



Funfex, Bj. 90, gelb, Knishdnger, DI\
2.100-. Tel. 09128,/5662 oh 17.00 Uhr.

Funfex S, Bj. 8/93, wie nev, div. Iu-
behdr, NP DM 6.500,:, VB DM 5.200,,
Gurtzeug, Reftungsgert efe. ouf Anfrags.
Tel. 067 /473055.

Funfex, B 90, sehr guter Zustond,
lila/gelb, Packsnck kurz u. long, Aluhans:
portleiter, Chorly Pinguin, 175 - 185 cm, in-
. Retungsgestit  und  Rucksnck,
Vorio/Hahenmesser, KeviarHelm, Gr, S, ob
les sehr pepflegt, wegen Sporfaufgabe, kom-
plett DI 3.900;, evl. einzeln. Tel,
02193/1459 oo topsiber
02203/404063.

Funfex, . 88, Rder, Kurz- und Longpack-
sock, DM 2.000,-, Gurt Pinguin, 3 Flige, mit
Pocksock DM 750,-, Charly Schimm, Bj. 92,
unbenutzt, DM 500, Helm, DM 50, 2
sommen DAV 3,100~ Tel. (0345/554-
4652 dienstlich,

Impuls 14, 8. 12/89, Keller Infegrolgud,
Uvex Integrolhelm, Probeflugmiglichkeit, VB
DM 2.400,- Tel. 04584/1378.

Impuls 14, 7 1/2 Johe, schone Forben,
troshifiel, 2 Ersotzseiternahie, Riider, giin-
stig. Tel, 07023/72800 bis 18.00 Ui
oder 07023,/73082 nach 19.00 Uhr.

Impuls 17, 8. 8/89, wenig geflogen, -
Juhves-Chck, VB DM 2.100,:, Rettungsgeriit
Metomorfosi, Bj. 90, DM 500 Tel
08102/5151,

Impuls 17, Bj. 91, sehr quter Zustand, R
der, Ersatzrohe, DM 2.000,-. Koch Doppel
Klinke, new, DM 100,., el Rademacher Lie:
gegurt mit Porasailfallschim, Bj, 85, DM
300, Hall Windmesser 04 50, Integuak
helm DM 20,-. Tel, 0541,/882228.

Impuls 17, Bj. 88, 2-Johies-Check 5,/93,
gelt mit Reganbagendesign, Topzustond, VB
D 2.000.:, Tel. 04584 /589.

Impuls 17, wenig geflogen, mit Kellergurt
zeug, VB DM 2.200,-, Tel. 02672,/2211,

Impuls 17, Bj. 7/89, Check, cnshirel,
Tropeziohr, Rider, Kniehtinger PSR, Ge
schwindigkaitsmesser, Helm Uvex, Gr. M, V8
DM 2200 Tel 08106/23131 oder
08106,/2505.

Impuls 17, B 89, SlohesCheck nau,
wenig geflagen, rot/griin/weil, VB DI
2.400,-. Tel. 0209,/26104.

Joker, B. 90, sehr guter Justand, coshfrei,
incl. Rider, 2 Steuerhiigel, VB OM 1.800,,,
incl, Korpfenguit bis 185 em, ohne Rethungs-
gerat, VB DM 2.000,-, Tel. 06508 /507.

Joker, B 9/91,  Bestzustond,
weifl/pink /N, incl. Riider, Ersorzbigel und
Knighiinger, VB DM 2600 Tel.
07322/8441.

K 2, Bj. 92, ligngerdi, gut gepflegt, VB DAY
5.300-. Tel. 089,/856239 abends.

K 2, 8j. 8,/91, Topzustond, VB DM 4.600,-
Tel. DB /7607753,

K 2, 8. 2/91, ca. 30 Flige, guter Zustand,
DAY 3.900,-, Tel. 089,/38248492 oder ob
18.00 Uhe 089,/1689570.

K 4, B, 93, sefu gepllegt, VB DM 5.500,-
Tel. 0911,/341111.

K 4, B 4/93, Sondedorben, Tiopez,
Spreizlatten, Rider, Zubehdr, DM 6.500,.
Tel. 05223,/17347 ab 18.00 U,

K 4, 20 Monate, DM 4.800- Tel
07121,/210080.

K 4, . 15 Flige, DIy 5800 Tel
02362/699174,

K 4 Plus, neu, kein Flug, AK pink, US
weifl /qrou, NP OM 8,450, DK 6.950-.
Tel. 07181,/71373.

Laser 12,8, Bj. 4/92, 0. 20 Fliige, wie
ngu, blo/gelb, VB. Tel. 08041 /4844 oder
08042/8609.

Magic Six, Bi. 90, Ak gelb, UL Ho/pink,
D 1.500,.. Tel. 0531 /571221,

Magic Six, B]. 90, wenig geflogen, VB D
2800 Tel. 0221/7603699 ob 16.00
Ubr.

Magc Six, B, 91, co. 15 Flige, guter I
stond, oronge/qrn/wei, Riider, Prieler
Schiirze lilo, mit Metamorfosi Reftungsgeri,
Geschwrindigkeitsmesser und Vario, komplaft
VB DM 4900 ouch einzeln. Tel.
08152,/40489.

Milan, Bj. 93, neuwertip, oronge/veifl/
multicolor/blaw, Exkas, VB DM 5.600,,
evll, Tousch gegen Minimum, Fiytec 3010
mit Speedsensor und Dinchenholter, VB DAY
590 Tel. 02293/6718.

Milan, Bj. 6/92, wenig gellogen, uosh
fiei, schiine Foiben, incl. Eisatzhapez, VB
(1A 4.200,-, Chorly Pinguin, blou/pink, 175
- 185 tm, DM 500,-, Lorenz Vorio mit Win-
ter Geschwindigkeitsmesser, DM 120~ Tel.
16257/7895.

Milon, B 2/92, sebr quter Justand,
mint/pink /gelb, VB DM 4.500- Tel.
0221,/895744.

Milan, Bj. 2,92, AK pink, US violett, 05
weifl, O 4.500,-. Tel. 0821 /483511,

Milan, Bj. 4/92, 1 Soisan geflogen, 1 A
Tustond, pink/blou, DM 3.990- Tel.
02771,/31053.

Nimbus 62, Check bis 12,/94, Speedbor,
Eisatiohre, Réder, Kniehiinger, Retungs:
sehitm, Helm, Sehleppklinke, Kombiinstr, di
gital Vorio-Hihe, Fohrtmesser, Alu-deiter, VB
[ 2.500,-. Tel. 040,/6726514.

Quattro S Piccolo, wenig geflogen, mul-
ticolor, Integralgurt mit Speedy Retungssy-
stem, Fluch Schleppklinke, Alto Vorio LCD I,
wegen  Sportaufgobe  glnstig.  Tel.
07348/21358.

Reflex CX, Bj. 7,/93, AK weill, 05 weifl,
1S weifiblou, newwertig, croshfrei, VB DAL
6.400,-, Gurizeug Airwave Roce 2, Bj. 92,
sihwiorz/qelb, guier Zustand, co. 175 cm,
VB DM BOO,- Tel, 07334/3682 dienstlich
07026,/910040.

Sport, B. 7/87, S-Johres-Check neu, Kel
ler Integrolschilize, Rettungsgerit, Schlepp-
klinke, Tropez-Riider, Vorio mit Hahenmes-
ser, homplett VB DM 3.900- Tel
07572/3387.

Sport 167, Bj. 88, sefr gepfleql, Aerosofe
Trapez, A grau, US gelb, OS5 wei, DM
1,650, Aro Cirrus BO0D, Voria + Hahe, Ge-
schwindigheit und Zeit, DM 580 Tel
(189,/7607204.

Sport 167, Bj. 6,/89, quter Zustand, DM
1.500,-, Tel. 0831 ,/75288.

Sport 167 €, Bj. 89, VB DM 2.500,-, Tel.
07025/6639,

Sport 167, Bj. 89, quter ZJustond, Veller
Korplenguit mit RodemncherSchim, zusm-
men VB DM 2.000,, ouch einzeln, Tel,
08323/4703 ab 17.00 Uhr.

Sport 167, Bj, 69, US rat, DS weill, AK sik
ber, DA 1.300,-. Tel, 089,/4202142,

Sport 167 C, Bj. 86, quter Zustond, mit
Esolzhopez, VB DM 1700 Tel.
08645/8104 ohends.

Sport Competition 167, Bj. 85, AK
gelb, US gelb, 0S weil, wegen Spartuulge-
b, DM 500,-. Tel. 0731,/68208 obends,

Uno Jumbo, Bf. 87, Check 6/97, VB DM
2.000-~ Flytec Vorio, VB DM 400.-. Tel.
08321,/88194.

Uno Jumbo, B 91, pink/la/sitber,
Speadbar, Rider, croshiiel, Bestzustand,
Sting Gurtzeug 188 cm, Chaily Rettungssy-
stem, div. Tubehtir, NP DM 5.200.-, VB DN
3.000,-, Tel. 09776,/7187.

XS 15 lcaro 2000, Bj. 91, Nevzustand,
DA 3.000;:, oder Tausch gegen gleichweri-
qen Moyes Mars. Tel, 03841,/614430.,

Blitz 155, Bj. 5/93, &0 Hlige, sefr ge-
pflegrer, croshfrei. Tel. 09131/208039
Thomas ~ DBecher  verongen  oder
08641,/5445,

Bullet € 86, blau /weil, 1 Fliige, verstirk-
te Segelhinteikante, croshirei, wegen Sport-
aufgebe, Retfungsgerdt Sigmo Elite mit Mit
telleine, B 6/91, DN 650 Tel
0421 /661272

Bullet € 86, sehr guter Justond, hell
blou/weifl, VB 00 1.500,-, UP Liegegurt
mil Rodemacher Rettungsschim, VB DA
950, auch ginzeln, Pritzel Vario, Ball Vario,
ginstig, Te, 0751 /47945,

GTR, Bj. 89, 5-Johres-Check fillig, komplatt
mit Gurtzeuy und Retiungsgerdt Charly, DM
2.000... Tel. 07621 /164427,

GTR 148, Bj. 88, guter Zustond, Check
niew, VB DIN 2.600,-, Tel. 07032,/71443
ahends.

GTR 148, . 91, weif, DA 2.100;. Tel.
07161814043,

GTR 148 Race, . 4/90, VB DI
3.000,-. Tel, 07025,/6639 abends.

GTR 148 Race, Bj. 89, co. 50 Flige, VB
DM 2.600.-, Keller Integrolgurt incl. Porasall
Rettungsgeil, VB DM B50- . Tel.
(89 /1502793.

GTR 148 Race, Bj. 89, wegen Sportouf-
qobe. Tel, 0043/5252/2417 ab 19.00
Uhe.

GTR 162, Bj. 88, neonpink /weif), sehr
guter Zustond, Check new, Riider, VB DIV
2400 Tel. 0571,/51967.

GTR 175, Bj. 87, incl. S-JohresCheck, VB
DA 1.500.-. Tel. 09951 /1275,

GTR Top Race, Bj. 89, sehr guier Zu-
stond, MK llo, neongeld, weifl, VB DI
1.500,-, Tel, 0241,/12388.

Ikarus 1015, Bj. 90, sehr guter Zustond,
crashfrei, wenig geflogen, DM 3.000,-. Tel.
(18035,/5571.

K 3, 7 Juhre, technisch o.k., VB DM 4.000 -
Tel. 09147,/218.

K 3, Bj. 92, incl. Riidar, sehr quter Zustond,
VB DM 4.000-, Tel. 0991,/5799.

K 3, B, 92, AX bloupink, fiirks, o, 40
Flugstundes, guter Zustand, Y8 DN 4.500 -
Tel. 07652 /1667 ab 19.30 Ubr,

K 3, Bj. 92, sehr quter Zustand, wenig Flug-
stunden, mit Ridern und Ersolztiopez, VB
DM 4,000, Tel. 0991,/5799.

K 3, Bj. 5/91, sehr quter Tustand, Steuer-
biigel, Ridar, VB DM 4444 Tel,
06063 /500824,

K 3, B. 92, quter Zustand, AK. pink, US lla
und gelh, oder Tousch gegen Zephic CX.
Giinther Simmel, Goldener Stieg 5, 94568
St Dswald.

Pamir, B}, 93, wenig Fiige, Topzustand.
Tel. 08762,/2036 oder 089,/21603628.

)

Pamir, B, 93, wenig geflogen, 1 Adv
stond, VB DM 4600 Tel
06221 /782745,

Pamir, Bj, 4/93, wenig geflogen, 1 Alu-
stand, pink/blov, Tropez pink, DA 4,990,
Tel. 02771/31053.

Santana, G5 88, 05 weilkiikis, US weift
pink, guter Zustand, VB DAY 1.250,- Tel,
D6155/76336 oder 06257 /8996

Sensor 610 E, B 93, DI 6.600,-, Tel.
06244/231.

Sensor 610 E, Bj. /93, Topzustond, nur
12 Hige, sehr gepflagt, VB. Tel.
08379/1330 oder ohends 0831,/66260,

Topfex, Bi. 91, nevwertig, weifl, Aerosofe
Tiapez, diverse Eisatzteile, Kombipocksock,
VB DM 3.300,-. Mfra Cross Country BODO,
DM 400,-, Keller Integrolgur, oronge, 170 -
190 cm, mit Parasail ¥, komplatt DM 400 -,
olles Bj. B6. Tel. 07021,/861091 abends.

Thyphoon S4, B 86, S-JohiesCheck
e, incl. Keller Integralgunt, Rettungsgerd,
shr quter Zustond, zusammen DM 2.222 -
oder einzeln VB, Tel. 05223,/44477 Chii-
stoph,

Windfex, Check neu, mit Knishiinger, DA
700.-. Tel. 08234 /42778,

AT 145, B, 6,/93, neuwertig, DM 6.500,-
Tel. 09905,/1277,

AT 158, B 3/92, schine Fasben, VB DA
4200 Tel. 099051277,

AT 158, Bj. 1/93, wie neu, VB DM
6.000- Tel. 0991,/290210.

AT 158, Bj. 5/93, VB DM 6.590,- Tel.
02652,/52200.

Axis 15, G5 90, DI 1.300;. Tel
09471,/20944.

Blitz 146, Bj. 93, coshhiei, Bestzustond,
VB DI 5.200,. Tel. 07831/6997 2w
schen 18.00 und 20.00 Uhs.

Bullet € 15, 25 Flige, VB DM 2.500,,
Liegesthiirze, nev, DI 80,., Helm, DM 80,
Tel, 089 /6013466,

Bullet € 15, Bj. 88, Segel new, quter v
stond, Frsafzrohee, weilf, US pink mil
sehwarz, DM 1,200~ Tel. 07135/7541.

Bullet € 16, B}, 86, neue Frsotzspeedhar,
VB DM 500 - Tel. 0911 /442785,
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gebraucht

Bullet Racing, Bj. 82, 65 91, DI 480 -
Tel. 0421,/661272.

Bullet SP 11, B, 10,/92, weifl, wenig ge-
flogen, DI 5.200 - Tel. 07162,/5999.

Bullet SP 11, B]. 92, Topzustond, ciash-
frei, DI 5.400,-. Tel. 07162/5999.

Bullet SP 12, guter Zustand, mit Check.
Tel. 06508,/507 oder 0651 /48221,

Clossic, Bj. 89, mil Segelschaden, kom-
pltt oder in Einzelteilen, giinstig. Tel.
07191,/85236.

Duck 2, Bj. 84, technisch und optisch ein-
wanditei, wenig geflogen, ohne Check, Er
sotzhopeziohie, Riider, VB OM 1.100,., el
lor Korplengurt, 150+ 170 ¢m, ungebroucht,
VB 0 600,-, Stefl Knihdinger, VB DI B0 -
Tel. 089,/31793427 togsiiber,

Foil 152 € 2, . 7/92, co. 50 Flige,
Topzustand, olle Extras, VB DM 5.000 - Tel,
(18032,/8645.

Foil 152 €, Bj. 90, sehr guter Zustond,
nev iberholt, VB OM 4.000- Tel
089 /4481985,

Foil 160 B Racer, Bj. 88, sehr guter ur
stond, never Check, DM 1.000- Tel.
18375/422.

Full Race 177, B 86, mit 5-lohres-
Check, Zubehr, DM 1.000- Tal
09931,/3527

GT, Bj. 10/89, weill/schwarz/mint, A
ik, YB DAY 2.900 - Tel. 07026,/3299 ob
20.00 Uhn.

HP AT, Prabellug ouch on der Winde, Tel
08774 /1402,

HP AT 158, Bi. 92, wenig Flige, Topay-
stand, D 5.300 - Tal. 08022 /4757.

HP AT 158, Bj. 4/91, bester Justond, 2
Jahve geflogen, crashivel, evtl. mit Gurtzeug
und Rettungssystem, VB DM 3.500.-, Tel.
06221 /863691

HP AT 158, Bj. 8,/92, neuwertig, V& DI
5400~ Tel 02421/680284  oder
02173/71858,

HP AT 158, B, 6/93, co. 20 Flige, s
ne Farhen, NP DIA 8,600, D4 6,890 - Tel.
02173/71858.

HP AT 158, B} 3/93, mogento/weil,

VB DI 5.500,., Briuniger Vario LCD 7 mif
Borogrogh. Tel. 07151,/44158.
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HP AT 158, Bj. 6/93, co. 13 Fliige, New
austond, US [ilo/mogenta, 05 weill, DM
6.300.-, Tel. 02173/71858.

HP AT 158, Bj, 92, AK gelb, US pink, 05
weill, VB, Tel. 08151 /6321,

HP AT 158, B 3/92, US pink/vio-
[ett,Aweil], EK neangelb, super ustand, cras:
hirei, VB DA 5,400~ Tel. 06131 /839011
1. Krause oder D811 /806425 obends.

HP AT 158, Bj. 4,/93, wie ney, DM
6.000- Tel. 08034 /2640

HP AT 145, Bj. 93, neuwertig, 05 wei,
15 blow/mogenta, V8. Tel. 08441/1793.

HP AT 145, B 4/92, newwerfiger Iv-
stand, DI 4.900,, Tel. 08034 /7909,

HP AT 145, B 1/91, sehi guter Zustand,
aoshbred, 1o fviolett, VB DI 4.000-,
Madreiter Integrakgurt, 165 - 170 cm, mit
Parasail IV Rettungsgerdt, | Adustand, VB
DM 550.-, Briiuniger Alto Vario P 11 mit Dro-
chenhalterung, DM 350~ Tel.
04355/2190.

HP AT 145, B, 3/92, wei, llo, DM
4,950 Tel. 08035,/2632.

HP AT 145, 7 1/2 lohre, sehr gepflegt,
VB. Tel, 08367 /636 obends.

HP AT 145, Bj. 6/91, V8 DM 2.500,,
Briiuniger Yorio LCD 7 mit Barogroph. Tel.
0711/1361582 Biira ader
07152/4637.

Laser 14, B, 3,/92, Topzustand, koum
geflogen, VB DM 3700- el
0911,/4469462.

Magic IV 155, BJ. 86, S-JobvesCheck,
quler Zustand, VB DM 1.500- Tel.
09941/6443,

Magic IV 155, Bj. 87, V6, 3 Jobro geflo-
gen, DM 900 Tel. 02248/2285 odes
(12248,/1755 ohends,

Magic IV 166, B, 88, AK neonpink, 05
blaw, US pink /gelb,blou, VG, mit Rader, 5-
Johres-Check neu, VB DM 1.200- Tel
09147/218,

Magic IV 177 R, Bj. B/88, MK pink, 05
wieifl, US blow, guter ustand, ohne Check,
DM 600,-. Tel. D6063,/2139.

Magic IV 166, 5-Jaues-Check neu, we-
i Fliige, sehr guter Justand, Keller Integrol
mit Parasail Rettungsschimm, Dachtriiger, we:
gen Sportoulgabe, komplett DM 1.500-
Tel, 07721/63285.

Magic Kiss, B 89, Topzustand, DI
1.500.-. Tel. 08808,/495 ab 19.00 Uhr.

Magic Kiss, 5-Iohies-Check new, VB. Tel,
0791,/43690.

Milan Racer, Bj. 4/93, Wettheweibsous-

fihwng, DM 2500- unter NP. Tel.
(1708,/423552.

Milon Racer, neuwertig, D 5.500 -, Aro
(ross Country, VB DM 700 -, Briuniger Com-
pefition Vorin mit Barograph, unbeniitzt, VB
DM 1.000 -, Flughunkgeriit ICOM AC20, new:
werlig, VB DI 8OO+, Prigler Racar Compeli
fion, VB DI 500,-. Tel. 06250/1776 oder
089/3161080.

Minifex, Bj. 86, wenig Flige, guler Zu-
stand, 7 Pocksiicke, VB OM 800 Tel.
089,/8562391, ifters probieren.

Minifex 1, Bj. 90, quter lustond, 2
Pocksiicke, Asrosote Tropezrohre, 4 Ersotzt
iopeziohre, Speadbor, VB DM 600,.. Tel.
08381,/82265.

New Wave 15, Bj. 10/89, pink /weif}
gepllegter Zustand, Korpfengurt DA 1.500,-
ouch einzeln. Tel. 08362/39121 ab 18.00
Uhr,

Reflex, Bj. 5/91, super Zustand, V8 OM
4.500,-, Tel. 06434 /1837 ab 19.00 Uhr.

Reflex, B 5/91, sehr guter Zustond,
croshirei, Rider und Ersatzsteverbligel, VB
DAY 4.200,-. Tel, 07334/21462.

Reflex, B]. 10,/90, pink, fieder, schworz,
05 weifl, gepllegter Zustand, Hersteller-
Check, Probeflug maglich, VB DM 2.900 -,
Tel. 089,/450916:23 oder 089 /9045986

thends.

Reflex, Bj. 90, wenig geflogen, Ersatz-
steuerhiigel, komplett mit Kellar Gunt, Chady
Vorio und Skywafch Fohrimesser, wegen
Sporfoufgobe. DM 4.000-  Tel.
0671,/32292.

Reflex, Bj. 91, Topzustond, mit Riider, |
Steuarhiigel, VB DM 3.700,, Dimensione
Volo Infegralgurtzeug, 165 - 170 cm, mit
Rettungsgerdt Sigma Elite, wenig geflogen,
4 Juhe, VB DM 950,:, Steverbiigel filr Ninv
bus. Tel. 07124,/40220.

Reflex €, Bj. 3/93, DM 5.700- Tel.
06201/182911,

Reflex €, B 4/93, AK gelt, US
griin/gelh, OA 6.100,-, Tel. 07139,/1524.

Refelx €, B 5/93, US lilo/grou/weifl,
05 weill, croshfrei, sehr gepflegt, VB DM
6.500,- Tel. 07033 /44304,

Reflex €, Bj. 91, sehr guler Zustond, DM
4,900, Tel. 07162 /5999,

Reflex €, Bj. 92, Topzustand, crshfrel,
DI 5.400.- Tel. 07162 /5999,

Reflex €, Bj. 4/92, sshi gepflegt, DI
5.400,-. Tel. 089 /4202142,

Saphir 16, guter Zustand, mit Ridem, Ret
tungsgerit, Trapeziohr, VB DM 650, Tel.
08071,/51305.

Saphir 17, Bj. 86, V6 DI\ 1.700.-. Tel
07121,/52353.

Saphir 17, quter Zustond, DM 1.700,-, I
phir, DAV 950,-, beide mit Jubehdr, Tel,
07385,/859 abends,

Suphir 17, Bj. 67, Check bis 12,/95, VB
DM 1.100,,, Afo Micro Ponel 2, VB DI
B00,-, Prialer Integral mit Stéllingar HRS 10
und Schleppklinke Fluck, VB DM 700,-. Tel.
02151,/887479 fagsiber oder
0281,/82939 chnds.

Saphir 17, Bf. 85, sehr quler Zustand, 05
weil, US spektral, croshfre, never Packsack,
Fisatzobr, VB DM 1.800: Tel
0761,/53228.

Sensor 611 E, Bj. 5/93, newwerlig, cos-
hirei, AK weifl, US violett /griin, 05 wei), di-
verse Exios, VB DM 6300, Tel
0B41,/980414 b 19.00 Uhy,

Vegu 16, B. 86, schane Forben, sehr ge-
pllagl, neve Untewverspannung, Ersatzhio-
pezioh und Rider, VB DM 750, Tel
08431,/45348 nnch Michae! frogen.

XS 142 Australio, B 3/93, Topa:
stand, ouf Wunsch mit Winglets, VB DM
5.400,- Tel. 07161,/41793.

XS 142 Avstralio, B 3/92, sehr guter
Tustond, 05 griin/weils, US griin/la, VB
DM 4.500,-, Leimbkihler PCBarograph, indl.
Tubehiar, NP D 900,-, VB DM 400, Tel.
08724/1035.

XT 145, Bj. 93, V8 DA 5.000,-, Kevlar In-
tegrathelm, WW  Integiolgun, Reftungssy-
stem, Yoria Bonjo Hihenmesser, Reider, gin-
sfig. Tel, 07331,/60877,

XS 155, Bj. 90, neues Segel, sehr ge:
pllegt, VB DM 4.500 -, Tel. 0941,/900993.

XS 155 Race, Bj. 90, AK pink, wenig ge
logen, DM 2,000, incl. Ersotzteile. Tel
06421/7298.

XS 155 Race, Bj. 90, pink/grou, VB DM
2.900.-. Tel. 08841 /9643.

XS 169 Austrolio, B, 91, co. 5 Fliga,
newwertig, VB DM 5.000-  Tel.
089/1502793.

Zephir, Bj. 88, Check 3/91, B0 Fliigs,
Winglats, DM 950,-. Tel, 07425,/21401.

Zephir, Bj. 11/87, weil), omnge, galb,
[i#4 1.500,, Gurizeug Roce 2, Gr. 185 tm,
flieder /schwarz, mit Chorly Rettungsgerit,

dlles Bj. 72, Topeustand, zusommen DI
1.400,:, Uvex Kevlorhelm, Gr. XL, DM 150,
Schleppklinke DA 100, Briuniger Alto Yo-
tia P 11l it Fahrtmesser und Fohrisenser, DM
500,-. Tel. 07327 /218.

Zephir CX, B 90, sehr gepflegl, 05
1o /pink, AK neongelb, US ro1/pink /naon-
gelh, incl, Rider, 2 Tropezhiigel, 2 Trope:
zecken, | Mosanspomschiebemuffe, DM
3.500,- Tel. 0631,/9930 oder 2053229,

Zephir  CX, Bj. 3/90, Topzustond,
weill /neongelb, Esotziohr, Riider, O
2.000.-, Parasail Integrolgur, 180 cm, mit
Charly Retungsgerdt, DAY 600,:, Briduniges
Vario mit Hihenmesser, D 300,, zusom
men DM 2.700 - Tel. 07555/5123.

Zephir CX, 8], 90, olles neongelb, Ersotz-
frapez, VB DM 1.900,-, Steinbach Korpfen
mit Rettungsgestit HG52, unbenutz!, neu ge-
pack!, Bj. 87, DM 450+, Afro Crass Country,
Kombiinstument, Spaec-Stopg-Uhr-Gleitzohl
Vasio-Hahe, DM 350,.. Joochim Feil, Pfon-
housstrafle 20, 72461 Albstad,

Zephir CX, Bj. 90, 05 blou, AK pink, US
multicolor, VB DM 2.500,:, Afro Owens Yol
ley, VB DI 550., Lederhandschuhe D14 70,
Tel. 0241,/77198 oder 76381.

Tephir €X, Bj. 87, Check 7/93, seitdem
1 Fluy, multicolor, Réder, 2 Ersotzseitentoh-
e, DM 1.600-, Rodemacher Kaplengurt
(1A 300,, Mo Cumulus OM 500, 1. Knap-
pe, Villenewrestiafle 44, 70806 Komwest-
heim,

Zephir CX, B]. 6,/92, Topzustand, co. 30
Flige, VB OM 4.600,.. Tel. 08032/8936.

Zephir CX, EK schworz, US pink, Speed-
vialve, DM 2.700,-. Tel. 02173 /718586

Zephir CX, Bj. 89, sehr gutar Zustand, 35
Fliige, croshfrei, 2 Ersatzhopeziohie, Riider,
DA 1.700,, Briduniger Alto Vasio LCD 5, VB
DAY 450, Schleppklinke Fluck, newwartig,
VB DI 100~ Tel. 0B141,/24025 obends.

Zephir CX, Bj. 89, 05 bloy/weil, AK
pink, OM 2.500- Tel 06500/1374
abends oder 06500/7763 tagsiiber,

Tropi, Bj. 5,/90, wie neu, mif Zubshis, we-
gen Spartaufgobe, VB DM 1.500,-, Charly
Pinguin Gurt, co. 190 cm, mit Rettungsgerit
Chorly, VB DM 900 - Tel. 0211 /3869583

Stor 14, Bj. 85, wenig geflogen, kein
Check, OM 660, Chatly Kniehtingar mit
Stallinger Rettungsschitm, Bj. 87, DM 440.-
HonsDigter Huck, Friedrichstiofie 9, 3000
Hannaver 91,



Gleitsegel

Black Magic 24 Bj. 7/90, wenig geflo
gen, orange, mil Zubehii, Vonblon Lign,
Briiuniger Alto P 2, Minitex 110, VB DM
2.650,-. Tel. 09071,/6121.

Black Magic 24, Bj. 4/91, never 2-oh-
tes-Check, Skyline Gurtzeug, wie neu, Ret-
tungsgerdt Charly Second Chance 96, unbe-
nutzt, Integralhelm, zusommen DM 2,400,
Tel. 089/521098 oder 3111262,

Black Magic 24, 8. 4/91, neusr 2:Joh-
res-Check, 1 Austand, schisne Forhen, VB
DM 1.500- Tel D8%/521098 oder
3111262

Black Magic 2 8. 10,/90, Check neu,
Vonblon Sitagurt, Sigmn Minitex 110, VB
DA 1.650,-. Tel. 07195,/71189.

Black Magic 24, Bj. 12/90, Z-Johres-
Check 4,/93, selten geflogen, Gurtzeup Sky-
line, Bj. 92, Rettungsgerdt, komplett VB DI
2,000, Tel. 0B161,/81727.

Bluck Magic 24,2 1/2 Johie, pink/lila,
puter Zustand, mit Gurtzeug, VB DY 900,
Tel. 07159,/18213.

Black Magic 24, 8. 9/91, pink,/bloy, 2-
Iohves:Check, kompleft neve Leinen, incl.
Pocksack, VB DM 1.800- el
07361,/73274.

Black Magic 24,8]. 91, filo, wenig geflo
gen, ouf Wunsch Chack neu, VB DM 1,900,
Tel. 07931,/530439 bis 18.00 Uhs,

Black Mugic 27, ], 90, Check, quter -
stand, Gurtzeuy, Packsack, VB DI 900,
Tel. 0951,/66471.

Black Magic 27, Bj. 91, Check 11,92,
seither nicht mehr geflogen, pink-schwrz, |
Adustand, incl. Packsnck und Gurtzeug, VB
DM 1.200,-. Tel. 089 /4606867 ab 18.00
Uhe.

Black Magic 27, B]. 71, pink/gelb, 25
Fliige, gepflegter Zustond, VB DM 1,100,
Tel. 089 /8114102,

Black Magic 27, never -Jaies-Check,
quter Zustond, pink /gelb, VB DM 1.800.-
Tel. 08871 ,/52148 ob 18.30 Uhr.

Black Magic 27, Bj. 11/90, 56 Flige, 2-
Inhwes-Check new, sehr quier Zustand, ind.
Gurtzeug und Packsack, VB DM 2.000 -, Tel.
0761,/403630 oder 07627 /3224,

Black Magic 27, BJ. 91, pink /gelb, 25
Flige, gepflegter Zustand, VB DA 1.100,-
Tel. DB9/8114102.

Black Magic 27, B}, 90, quter Zustond, i
lo/pink, mit Skyline Guitzeup, Retungs-

schim Second Chance 118, B, 92, nie be-
nutet,  komglett DM 2.400-  Tel.
07723,/3208.

Black Magic 27, 8. 90, nevwertig, DM
798~ Tel. 030,/4527926.

Black Magic 27, B. 91, llo/gin,
Check, sehn quter Zustand, mit Packsak, D
2.200-, Tel. 08106,/5998.

Black Magic 27, Check 8/95, guter Iu-
stand, mit Pro Design Guitzeug, DM 1.300 -
Tel. 07424,/3897 oder 07524 /49438,

XC 10 pink /gelb, kompleft mit Gutl, Ret-
tungssystem Esprit Light, Packsack, evil.
Helm und Vorio, VB OM 1500, Tel
08106/1799.

XC 10, Bj. 89, tol /giiin, Nylon, mit Pack-
sack, VB DM 1.000,-, auf Wunsch Check
new. Tel. 09081 /5586.

XC 10, Bj. 89, guter Tustond, pink /griin,
ouf Wunsch Check neu, Packsnck, DM 900,
Tel. 09081 /3910.

XC 10, Bj. 89 gelb/pink, mit Check, DAY
500~ Tel. 07162/29996 togstber oder
07162/45939 ohends.

XC 11, 8. 90, hellblou/pink, wie new,
Sitzgut Primo, 8. 92, Om 1.500., Ret-
fungsschimm Revolution 2, Bj. 92, DA 900,
Vario Skybox mini von ATW, newwertig, DN
400,-, Tel. 0911,/7540300.

Commanche 26, B]. 7/92, ca. 10 Flug:
stunden, neuwertig, DM 2.000.-, Reftungs:
geriit Comet RS 34, Bj. 7/92, neu gepack!,
neuwertig, DM 650, Vorio Briuniger PII,
mil Garontie, OM 350,-, Helm, Gr. M, weil,
neuwertig, DM 50,-, Tel. 089 /51521870
oder 08024 /3321.

Alpin Dream, 2 Stiick, B, 8%, jeweils mit
Sitzgurt und Pocksack, ca. 20 Fliige, VB je
DM 900,:, Rettungsgeriit Firekind RZ, 8. 91,
VB DM 700~ Tel. 089/62773130 tagsir
her oder 089,/188376 abends,

Asterape 27, 8. 9/93, neanorange, VB
DM 2.800,-. Tel. 07032/71443 abends.

Asterion 820, weniy Flige, D 500,
Tel. 089,/38002801 oder 08151,/5981
privot.

Brizair 9, wenig Flige, sehr guter Zustand,
pink, mit Rucksock ond Sitzgurt, VB DA
800, Tel. 07722 /4507,

Brizair 9, ). 88, Sfuibig, indl. Guitzeug
Air Bulle, Pocksack, qut erholten, wegen
Sportnufgebe, VB DA SO0~ Tel
06122/15415.

Brizair 10, Rettungsqeriit, Gurtzevg. Tel,
08372,/8277.

Brizair 10, Topzustand, wenig geflogen,
GS bis 12,94, pink/blo/gelh, mit Pack-
sack und Gurtzeug Air Bulle, komplatt DM
500- Tel. 02723/27126.

Corvette 26, B 6/92, sehr quter Ii-
stnd, inel. Packsack, YB DM 1.650, Gurt-
zaug Sup Air, Bj. 91, VB DM 250, Tel.
(15253,/1486.

Corvette 26, B]. 6/92, wie nev, kaum
geflogen, VB DM 2.800-  Tel
0911269469,

Dream 90/24, B 1/91, gelb/giin,
quter Zustand, Gurizeug und Pocksock, DM
1.600,-. Tel, 07381 /64447,

Dream 90,/24, Bj. 6/92, lila/qdn, mit
Pocksack, VB OM  3.000. Tl
0201 /796745.

Dream 90,24, 8;. 71, co. 20 Flige, sehr
quter Zustand, komplett mit Packsock und
Retiungsgerdt, VB. Tel. 0711,/6622330.

Dream 90,Kouf Anf. 92, wenig geflogen,
mit Guitzeug, Reftungsperdt, Helm, Pack-
sack, Skybox Birdie Plus, O 4.500,-. Tel
02191/23984 oder 81625 abends.

Dream 90/24, B 92, ownge/geb,
Topzustand, mit Packsnck, Dm 2.400.-. Tel
08161,/6B541.

Dream 90/24, 3 lubie, ind. Gurtzevy
und Packsack, Check 1,/93, V& DI 1.800 -
Tel. 030,/8345241.

Dimension 27, wie ney, giiln, Gurtzeug,
Sigmo Retiungsgerdt, Brguniger Vorio P IIl,
ginstig. Tel. 0521/103114.

Dimension 27, Bj. 92, weill/blou, 20
Fliige, DAY 3.200,,, evll. Gurtzewy und Ret-
fungsgerdt, Tel. 06131,/55160.

Dimension 27, Bj. 5/97, Gurtzeug Per
the Perfect, Charly Rettungsgesd! Second
Chonce 96, neuwertin, V8 DM 3.600 - Tel.
(06182/27308.

Dimenison 27, Bj. 4/91, 50 Flige, guter
Lustond, mit Pocksock und evll. Gurizeug
Vanblon Diogonal, komplett D4 2.550,-.
Tel. 06257 /1353.

Dimension 24, B, 92, pink-elbvialeti, 6
Flige, wie nev, mit Horth Packsack und Gurt-
zeug Porosall, DY 2,800 -, Rettungsschinm
Parasail Esgit Light, B]. 90, wie new, DN
450, Briuniger Alto Vorin F 11, B, 92, vie

nigy, DM 465, Tel. 089/3134429 ob
17.00 U,

Graffity L, fost neu, mogents, DM
3.290- Tel. 08321 /88203.

Graflity L, B, 5/93, ks, DA 3.200;,
Gurtzeug Perche mit Rettungsgerdt, Bj.
5/93, DI 650,-, Tel. 02607 /6566,

Karat 21 C, Bj, 7,/92, wenig Flige, ind,
Sitzgut, VB DM 3500- Tel
06151/596795.

Karat 21, Bj. 90, Check 12/94, pik, Vi
Db 1600 Tel 02981/7247 ofer
02981 /2489.

Karat 21, Bj. 90, Check, pink, mit Gurt-
zeug, DM 1,200,-. Tel. 02982 /3367 odas
02981 ,/2489.

Magic Cloud 27 Bj. 4/97, mit Pocksock,
quter Zustond, pink /qelb, 2-Jahres-Check bis
11795, DI 1.999 .. Tel 0221 /5461473,

Magic Cloud 4, Bj. 7,/91, Senderdesion,
blow/pink, wenig geflogen, 2-Johves-Check
riev, guter Zustond, neve Beleinung, Pack-
sock, VB, Gurtzeug Supoir Selette Ill, VB,
Tel. 06203,/63415 oder 06203/61640
nach 19.00 Uhr.

Magic  Cloud 27, B 11/%3,
viakett/pink, fost new, mit Packsock, VB OB
2.500,-. Tel, 07031,/273257 ahends.

Magic Cloud 24, B]. 7/91, lila/pink, mit
Perche Guitzeug, Rettungsqedl Oskar 18,
Sturzhelm, neangelb, wenig geflogen, VB
DI 2.500,-. Tel. 07023,/5456 ob 18.00
Uk

Mugic Cloud 27, BJ. £/91, Zlohres
Check, Tepzustand, wenig geflogen, pink /I
ln, incl. Gurtzeuy und Rettungsgerit Flight
Design, Packsack, VB DM 2.950,-, Tel
07461,/13811.

Magic Cloud 27, Bj. 7/%1, quier I
stond, Check  7/93, blou/pink, DM
1.500,Tel. 087/ 8341603 tagsiibes
(089,/7807878.

Magic Cloud 27, B /91, mit Pock-
suck, guter Justond, pink/gelb, 2-Johes-
Check bis 11/95, DIV 1.999- Tel
0221,/5461437.

Mugic Clovd 27, B, 6/91, never 2-foh-
tes-Check, never Leinensotz, mit Sitzgurt und
Packsock, VB DI 1.650,-, Sitzgurt Peiche
Perfekt Integral, 3 Manate, mit Charly Rer
tungsgesit 96, 1 Iohr, zusommen VB DAY
870 - oder einzeln. Tel. 0751,/41657.

Magic Cloud 27, mit nevem 2-lohies:
Check, neus Leinen, co. 50 Flige, mit Rer
tungsgeriit und Gurtzeug, OM 1.500- Tel
07156,/29338.

Magic Cloud 24, 8. 4/91, mif nevem 2-
Jobes-Check, DM 1000~ Tel
07042/25473.

Haftungsauvsschiufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des Gebroucht-
markis ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizieng der Gerite,
ihren Ethaltungszustond und die
Angaben in den Anzeigen Gbar-
nimmt der DHV keine Gewiihr.

Gleitsegel

Magic Cloud 24, Bj. 91, sefi wenig ge-
fiogen, Gurizeug, Rettungsgerdt, Packsock,
Helm, VB. Tel. 05123 /4985 nbends oder
0511,/1053219.

Neo 10,58j 91, mit Chorly Gurtzeug,
Charly Rettungsschinn und Packsack, sehr
guter Zustond, wegen Spaitoufgabe, DA
2.800,-, Tel. 0611,/713229.

Neo 11.5, Bj. 5/91, guter Zustand, VB
DM 1.700- Tel. 0B21/406419 Staghun
varlongen.

Neo 11,5, Bj. 91, sehr guter Zustond, VB
DM 2.500,-, oder mit Firebird RZ Rettungs-
gerit, Skyling Gurtzeuy, Integrolhelm, Over-
o, alles neu, VB DM 3.890 Tel.
081041268,

Neo 11,5 Bj. 5/91, gelb, quter Zustond,
mit Gurtzeug Vonblon Disgonal, DI\ 2.000,-
Tel. 08341/18146,

Solution 26, kompleft mit Sifrguitzeug
und Rettungsschin, VB DA 1.800 - Tel.
08027,/7111.

Solution 23 neuvertig, co. 5 Fldge, mil
Packsack, Gurt mit Rettungsschim, pink /i
lo, VB DM 2500 komplett. Tel.
089/3162663 oder 21622564,

Salution 26, Bj. 90, Rettungsschim Chor
Iy 84, Bj. 91, Helm und Guitzeug, VB DM
2.850,- Tel 09977 /8152,

Solution 23, gutar Zustond, DI 1.200 -,
Tel. 08104/17268.

Brizair  Everest 20, B 6/91,
gelb/lougriin/pink, 2-Johres-Chedk ey,
wenig geflogen, mit A Bulle Gurtzeug, VA
DM 2.300,-. Tel. 08052,/2603 Wachenen-
de.

Brizair  Everest 20, Bj. 91,
gelb /hlau /griin/rot, Gurizeug Pro
Design Souring Light Dingonal, Ret
fungsgeriit Pro Design 5C 90 Help, regel
miiflig gepocks, komplett DA 2.200,-, Tel.
05341,/2682485 dienstlich oder
05374,/1388 privat.
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gebraucht

Gleitsegel

Brizair Everest 25, -lohesCheck
10/93, guter Zustand, VB DM 2.000,-, Tel.
04181/38804 oder 33562,

Brizair Everest 2 guter Zustond, mit
Gurtzeug Vonblon, Rettungsgerdr, Helm,
Packsack, DI 2.800,-, Brtiuniger Vorio P I,
new, DM 450, Tel. 07522,/80740.

Brizair Everest 25, Bj. 91, Check new, |
Alustond, Gurtzeug Vonblon Diegonal, Ret-
tungsgerit Charly, komglett V8 DI 2,300 -
Tel. 08122 /2562 abends,

Brizair Everest 25, B 90, Check
5/92, guter Tustond, mit Sitzgurt Air Bulle
Swing Dynomic, VB DA 1,200, Tel.
07031,/280346.

Brizair 20, B 91, nogeley,
blou/gelb,/rof, Topzustand, VB DM 2.300,-
Tel.  07161/41124  ohends  oder
07161/814894,

Flyair 950 blav, sehr gepllegt, wenig ge-
flogen, komplatt mit AilesdeK Guitzeug Pii-
mo, VB DM 2.600,-, Tel. 0B&63 /41291
oder 08663,/9394.

Flyair 950, 1 Jahs, gelb/pink, sehr ge-
phleqt, mit Gurtzeug Air Bulla und Packsack,
VB DM 3.900,-, Tel, 07162/29996 togsii-
ber oder 07162 /45939 abends.

P 21/27, vionge/giou, co. 80 Flige, Su-
perzustand, incl. Gurtzeug, VB DM 2.700.-.
Tel. 07824 /47429,

P 21/27, Bj. 12/92, wenig Flige, vio-
lett/gelb, Gurtzeug Modulor mit Minitex
110, komplett VB DI 4.500,:, auch ein:
2¢ln, Tel, 02327 /34492,

Apollo 24, Bj. 9/92, wie nev, 50 Flige,
VB DM 3.000- evl. mit Rettungsschirm
und Guitzeug. Tel. 089,/177686.

Apollo 24, venig geflagen, Chack ney, ge-
pllegt, DA 2.500,-. Tel. 089,/1494243.

Apollo 24, BJ. 92, nev, mit Gurtzeug Edel
Force, DM 2.500-. Tel. 08371,/13837
noch 17.00 Uk,

Apollo 27, Bj. 5/92, tw. 45 Flige, seh
gul gepflegt, VB DM 3.200- Tel
09122/71768.

Apollo 27, B 8/91, t. 80 Fige, DI
1,800~ Tel. 02641 /27401

Apollo 27, owonge mit Blitzdesign, mit

Packsock, 20 Fliige, wie new, evtl. mit Vario,
VB 04 3.000,-, Tel, 0B106,/1799.
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Apollo 27, Bi. 9/91, wenig gellogen,
sehr guter Zustand, komplett mit Gurtzeug,
Rettungsgerit, Helim, Pocksack, DM 3.000 -
Tel  0921/604547 geschiftich  oder
0921,/45240 pivat,

Apache 11 23, B 91, 1 Flug, giepon, we-
gen Schwongerschoft, DI 3,400, Tel.
089 /6011244 ohands,

Apache 11 23, Bj. 9/93, 3 Flige, vie
neu, DM 3.390,., komplett mit Sitting Bull
und integriartern Rettungsgerdit R2, olles Bj,
9,/93, DM 4.490.-, Tel. 07351,/21579,

Apache 1l 26, B]. /93, neuwsertig, & FIi-
6, lilo,/weeil, mit Packsack, Y8 DM 3.800 -
Tel. 07334 /8744,

Apache 1l 26, neuwsitig, pink,/weifl, mit
Gurtsystem Sitting Bul, DM 3.800 - Tel.
07651,/2728,

Apache 11 26, B, 8/93, neuwertig, I
lo/weif, 10 Flige, DM 3.450- Tel.
07153/28757.

Apache 11 26, B, 5/93, . 15 Flige,
Skyline Gurtzeuy, Rettungsgerdt RS 1, Pack-
suck, komplett VB OM 4.300 -, oder einzeln.
Tel. 0861/551277.

Apache 11 29, Bj. 3/93, pink DA
2.800.- Tel. 08231 /33855.

Apache 11 29, fast ney, mit Firehid Ret-
fungssystem integrient in Sitfing Bull Sitzguit-
zeug,  komplatt DM - 4999 Tel.
0721,/853905.

Apache I 29, Bj. 4,/93, wenig gellogen,
gelb/weifi, VB DI 3.200 -, Sitting Bull mit
Rettungsperdt RS 2, neu gepackt, VB DM
900,-. Tel. 07171,/88585.

Apache 1i 29, Bj. 93, blou/weill, VB DI
3.500,,, mit Sitting Bull und Rettungsgerit
RS 2 DM 4.500,-. Tel. 07171,/30207.

A 4722, 1 Fug, blou/gelb, FP DM
4.000,:, Gurtzeug Fashion, VB DM 370;,
Minitex 110, VB DM 680, Lvex Integiak
helm, weil, VB DM 220~ Tel
0521/84724,

A 4/25, Bj. 6/93, wenig peflogen, ge-
pflegt, DR 4,700, Rettungsgesdit Charly
6, Bj. 90, Gurizeug Apco Porodise, DA
500,-, Briiuniges Voria P 1Il, gelb, DM 400 -.
Tel. 07652/313.

A 4/25, 8. 1/94, lio/giin, ungaflogen,
mil Gutzewg Perche Foshion Fly II, VB DA
4.800,-, Tel. 06151,/595915 abends,

Brizair 10, B. 89, guter Justand, wenig
geflogen, mit A Bulle Guitzeug, Flight De-
sipn Rettungsgeriit, Afro Vario und Packsack,
VB DM 650, Tel. 0711 /8894411,

Cobra 27, Bj. 11/89, gelb/weifl /blov,
guter Justand, VB, Tel 07308/6840.

Compact 33, Bj. 93, mit Packsack, galb
mit silber /liln/filkis, VB DM 3.500,-. Tel.
D611/421708.

Condor SP 10, Bj. 8/89, lilo/gelb, letz-
fer Chack 1,92, gepflagt, croshfrel, VB DM
700,- Tel. 07305,/4214.

Corrado 13, Bj, 90, sehr guter Zustand,
niichster Check /94, qelb, komplett mit
Chaily Gurtzew, VB DM 1.600,. Tel
07665/3912.

Dreom 91-22, Bj. 12/91, sehr guter Iu-
stand, komglett DM 2,000 Tel.
(0B3654/1219.

Dream 24, Bj. 91, komplett mit Gurizeug,
Refungsperdt,  2JohesCheck.  Tel.
07152 /44389,

Dream 90, Kouf 8/92, wenig geflogen,
mit Guitzeug, Rettungsgerdl, Helm, Pock-
sack sowia Skybox Birdie Plus, DM 4.500 -,
Tel. 02191,/23984 oder 81625 abends.

Dream 90, B 8/92, 20 Flige,
blow/pink, VB DA 3.100 -, Gurtzeug Parche
Perfect, VB DM 410, Minitex 110, VB DIA
700, Rémer/Halbschale, 1o, DM 120,
Brdiuniger Vorio Alto P II, DM 350, Tel.
0521,/390442.

Discus 2000, reuwertig, DM 4.650,
Tel. 0B823/3321 abends 5100.

Duck 9, Bj. 89, mit Sitzgurt zu verschen-
ken, Rettungssystem Sigma Minitex 110, Bj.
90, VB DM 500 - Tel. 08332 /8831.

Duck 9, D4 400, Aero 27, DI 700, Tel,
08191/8666.

EQ 23, Bj. 10/89, Check nev, wenig ge
flogen, pink,/gelh, Guitzeug Charly, Ruck-
sock, DA 700, Retiungsgeriit Second Chan-
e B4, nev, DI 400 zusommen DM
980 Tel  0791/3471  oder
0721,/373312.

EQ 23, B, 9,89, wenig Flige, mit Pack-
sack, VB DM B00,-. Tel. 07542,/4729 aden
geschiftlich 0751 /3618825,

EQ 24, B 90, weniy geflogan, Check
§/92, mit Gurtzeug, Rettungsgerdt Parasail
Espit Light, Helm, Pocksock, VB DM 1.500,-
Tel. 08456,/8424 ab 18,00 Ub,

EQ Sport 24, fodell 1,/93, 60 Flige, I
la/pink, VB DR 1.850,, evil, mit Reftungs:
geriit und Gurtzeug, komplett VB DM
2.600.-, Tel, 089,/503847.

EQ Sport 24, B]. 5,/91, wenig geflogen,
pink /flo. Tel. 06151 /895331

EQ Sport 24, B. /97, gelb/pink, mit
Pocksuck, VB DM 2400. Tel
0%366/1765 ab 18.00 U,

EQ  Sport 26, B 92 Tel
036601745364

EQ Sport 26, B 12/%1, mit Packsack,

pink /blaw, 2-Johves-Check, guter Zustond,
VB DM 2.200,-. Tel, 02522/3994.

Extase 27 C, Bj. B8, wenig geflogen, Ret-
tungsgerit Perche Gorshy, Bj. 91, giinstig,
auch getrennt. Tel. 089 /8633789,

FI 27, B, 8,90, plleglich behandel,
Check 4,/93, 90 Flige, Pocksack, Stever-
gut, Vorio, DM 1.000.  Tel
07151/61204.

F1 27, 8. 12/90, 2-Jahes-Chack neu, VB
DA 1.200,-, Tel. 07431 /3807.

Genair 24, Bestustand, 40 Fige, indl.
Gurtzevg und Pocksack, DM 800 Tel.
08322/2428,

Genair 24, 8. 4,/90, Topzustond, mit &
lesdek Guitzeug, new, Retungsschrim Chaly
Second Chonce, VB DM 1700 Tel.
0911 /4469462,

Genair 24, Bj. 90, 2-Juhres-Chack, sehr
guter Zustand, mit Guitzeug Air Bulle, Helm,
DAY 1.650,- Tel. 06103 /72587 oh 18,00
Uhr.

Genair 24, B 10/90, 23 Flige,
pink /griin, Gurtzeug Air Bulle Swing Dyno:
mic, Rettungsgerit Charly, Pocksock, new
werlig, sehr guter Zustand, VB DM 3.000-
Tel. 07251,/49209.

Genair 24, Bj. 90, Check neu, mil Ales:
deK Gurtzeug, sehr guter Justond, Chorly Se-
cond Chonca 84, nev gepackt, indl. 1 Uber-
nachtung in Oberstdorf 2um Probefliagen,
DI 2.200,- Tel. O7141/664966 odee
030/7811210,

Harley EIf, Bj. 91, 40 Fiige, pink/\lb,
technisch o.K., Prabeflug maglich, D1 800 -
Tel. 07835,/507%.

Harley Elit 11, Bj. 90, 2-lobres-Check
6,/93, guter Zustond, pink /lilo, Gurtzeug
Chadly, VB DM 1.000  Tel
0351,/5023793.

Harley Elit, Bj. 89, 2-lohresCheck new,
quter Zustand, gelb/oronge, mit Gurtzeug,
VB DM 1.000,-. Tel. 089775909 obends.

Harley Elit, B 89, 2-JahresCheck new,
guter Tustond, pink/blay, incl. Gurizeug,
Packsack, Retfungsgertt Sigma Minitex,
Brijuniger Vorio Alto P 11, Stiefel Maind! Su-
perfun, Gr. 39, Helm, nur kemplatt, V& DA
2.400.- Tel. 0821 /463302,

Movi 28, Bj. 10/92, optisch und tech
nisch bester Zustond, DA 3.950,-. Tel.
07231/383172.

Maui 26, Bj. 7/92, Minitex Rettungs-
gerdt, Vario Diavalo, Helm, DI 4.200 -, Tel,
0717169100,

Marlin, evtl. mil Gurtzaug, V6 DM 4.200 -
Tel. 0Bo66,/6193.

Marlin 26, VB DM 3800- Tel
08651,/78291.

Marlin 26, Bj. 94, nevwertig, koum geflo-

gen, DM 4.300,-. Tel. 07183 ,/8302.

Phonix 28, B 92, wenip gellogen, Ruck-
sock, Probeflug méghch, DA 2.400 - Tel.
07123/31656.

Phonix 28, Bj. 93, tirkis, 0. 40 Hiige,
VB DA 3.200,-, Skyline Distance X, V8 DAY
500, Charly SC 96, B 6/93, VB DI
550, komplett VB DI\ 4100, Tel.
(6257 /84103,

Phinix 28, B, 9,92, 2-lohres:Check, VB
DM 2.300.-. Tel. 02192,/7531.

Phiinix 125, fod. 93, wenig Flige, tir
kis, Flyter Varia 3005, neu, Overall Sup Air
Compefiton, G S, new  Tel.
07961,/53774 ab 18.00 Uhr.

Phinix 128, Bj. 8/93, weill, newweriy,
DM 3.600,-, Tel. 08177 /473.

P 40/26, Bj. 9,92, welf, sehr quter Iu-
stond, VB DM 3.100,,, Sitzgurt Perche Per
fect, ila, O 400 -, Bitiuniger Alto Vorio, VB
DAt 420, Dogpelkoppentatiungsschirm Re-
volufion, VB OM 750,.. Tel. D89,/7854387.

P 40/26 wenig Fligs, seh gepflegt,
weill/pink, — OM 3.500-  Tel,
06201/23809.

P 40/26, weil, mit Rucksack, VB DA
2.550,-, evtl, mit Rettungsschirm und Gurt-
zeug, Tel. 089 /7854387,

P 40/26, Bj. 3,/93, gelb/orange, new-
werlig, Packsock, Guzeug Skyline, Bj.
8/93, liln/schwarz, DI 3.800,:, Rettungs:
gerdit Mayday Plus, 8. 92, DM 600, Tel,
07361,/64447,

P 40/26, B 3/93, wenig Flige,
gelb/arange, VB 3650, evtl, komplett mit
nouwertigem Helm, Gurtzeug, Rettungs:
gerilt, Funk, Vario, etc. Tel. 05362 ,/61549.

P 40,/26, Bj.5/93, 2 Fliige, incl. Sitzguit
und Pocksack, DM 3.900-, Charly Second
Chonce 96, Bi. 3/90, DM 400 Tel.
07257 /6563,

P 40,/29, Bj. 93, wei, 40 Flige, VA. Tel
08158/3605.

Rubis 30, nev, VB. Tel. 06041 /4844
oder 08042 /8609,

Six Six Plus, B 2/92, Hlo/pink, co. 45
Hohenflige, 2-lohres-Check, mit Pocksack,
\IB DA 1.800,-. Tel. 06172,/12160.

Six Six Plus, 30 Flige, pink /lla, Topau:
stond, VB DA 3.000,-. Tel. 06%/591024
Waochenende oder 0781/26137 Montog
bis Freitng 9.00 bis 18.00 Uhr.

Space 22, Bj. 6,/93, wei, sehr gepflegt,
wenig geflogen, VB DA 3.900.- Tel
07033/44304.

Space 22, 1 Inbr, gelb, koum geflogen,
komplatt mit Gurtzeug, V8 DM 3.600,. Tel.
0B21,/472446 oder 08294 /1948

Space 24, Bj. 93, newwertig, pink, Gurt



zeug, Retungsgerdt, VB DM 4.500,.. Tel,
05732/12763.

Spuce 24, B, 4,93, fieder, DM 3.000,-.
Tel. 08022,/3945.

Space 24, Bj. 11/92, mit Guitzeug Big X,
ca. 20 Flige, VB DM 3.500,-. Chiistion
Liicking, Helenenbergweg 7, 44225 Dort-
mund

Space 24, 1 Saison geflogen, neuwerlig,
griin, mit Gurtzeg, VB DI 3.800,-. Tel
08294,/1948 oder 08294/1966.

Space 27 Bj. 3/93, sehr guter Justond),
15 Hiige, filrkis /weil, Pocksock, VB DAY
4.200,-, Tel, 0781,/31136 ob 18.00 Uhr.

Space 27, B. 93, gelb, mit Gurtzeu For
ce und Refungsgerdt Revalufion, olles new-
wetig, VA 0N 4000  Tel
(89/8506756.

Space 27, pink, Gurtzeug Force, Charly
Reffungsgerif, neu, DM 3.800,, Schuhe
Honwag Fly 2000, Gr. 43, Helm Gr. 1\ indl.
Tel 07322/6172.

Space 27, Bj. 12/92, wia neu, 20 Flige,
VB DM 3.600,, evil. ausiitzlich Retiungs-
gerdt und Sitzbrett. Tel. 089/177686.

Space 30,8). 6/93, pink, DM 4.200,.
Tel. 07551 /647285.

Space 30, pink, | Adustond, VB DM
4.100,-, Tel. 08670,/1594.

Space 30, Madell 93, wenig geflogen, |
Mustond, VB OM 3900  Tel
08670,/1594.

Stellar 31, pink, 1 Saison geflogen, Pock:
sack, DM 3.300,-, Briuniger Voria P 1l mit di
git. Hihenonzeige, O 350, wegen Sport:
aufgabe. Tel. 0731,/262298.

Stellur 33, Bj. 3/93, pink, 10 Flige, 1 &
Lustond, Gurtzeug Dimensione Volo, Ret:
tungsgertit Revolution Il Doppelkappe, kom:
plett DM 3.800,-, Tel, 07572,/3387.

Twist 2, B 5/90, ZlahiesCheck neu,
pink /titkis, sehr guter Zustond, indl. Pock:
sock, DI 999, Tel. 08621/1210 ob
17.00 Uhr.

Twist 25, guter Zustand, VB DI 1.600,,
evil. mit Gurizeug und Rettungsgerdit. Tel.
08323/51740 privat odar
08323/204218 gaschiftich.

Twist 25, Bj. Ende 31, pink, wenig Flige,
Gurtzeug Vonblon, pink /M, Rettungsgerdt
R1, HoiRucksock, nev. Wo/pink, Romer
helm, weifl, VB DM 2.990,, auch einzeln.
Tel. 07771,/6783 oder 61011,

Twist 25, B 90, 2-lohesCheck bis 95,
pink, quter Zustond, Probeflug maglich, DM
1.000.-, Tel. 04374 /6829 db 20.00 Uh.

Twist 25, B, 8/90, incl. Pack: und Ruck-
sack, DM 1,500, Tel. 07043,/6412.

Twist 28, Bj. 91, sehr quter Zustand, new
e 2-Johres-Check, Packsack, VB DM 1.700,-
Tel. 0BBZ1,/58497 oder 08821/707713
fogsiber.

Twist 28, mil Gurtzeug Fro Comfort, Pack-
sock, sehr guter Tustond, FP OM 1.500,-
Tel. 02678,/1571.

Twist 28, Bj. 90, Check 93, quter Iu-
stond, silher/pink, Gurtzeug Pro Comfort, Bj.
971, VB DM 1,200 - Tel. 069/38995057.

Twist 28 Bj. 90, 2-JohresChack, Krevz
qurt Firebird Pro Comfort, B. 91, incl. Pack-
sock, VB DM 1.300,-, Tel. 07150,/32346.

Twist 28, VB 990, Tel. 08666,/6193.

Twist 28 Bj. 90, weil, 2-JohresCheck,
guter Tustond, VB DM 1.500- Tel
06028/944201  togsiber  oder
06022/3445 ahends.

Twist 28, Bj. 2/92, co, 70 Flige, Woy,
Firgbird Gurizeug, Rettungsgeriit R 2, Ruck-
sock, Ramerhelm, VB DM 2.500,-, ouch ein-
zeln, Tel, 07771,/6783 oder 61011,

Zenith 26, Bj. 3,92, liln/pink /neon, V8
DM 2.300,-. Tel. 02981 /2489.

Zenith 26, never Check, DI 2.200,., evtl
mit Gurtzeug und  Refungsgerdt. Tel
(18321,/83403 prival oder
08323204466 geschiflich,

Tenith 26, B 7/91, pink Avialelt, wenip
Fliige, sehr guter Zustand, 2-Johres:Check
new, mit Packsack, DM 2.500,:, Rettungs:
qodil und  Gurtzeuy ouf  Bedad. Tel
(08384,/594 ohends.

Rero 24, Bj. 89, sehr guter Zustond, koum
geflogen, VB DI 900,-. Tel. 08845/8104
abends,

Apuche 23, Bj. 92, viloetf/weill, 0. 15
Fliigs, kein Crosh, VB DM 3.000,-. Tel
0711/7591350  togsiber  oder
0711,/602747 abends.

Apache 23, neuwertig, flo, VB DI
2.300,, Helm, Gurtzeug, Rethungsgertt, Vo-
ria, gegen Gebot. Tel, 08451,/700261.

Apache 26 1, Bj. 93, pink, wenip geflo-
gen, sehr guter Zustond, VB DM 2.600,-.
Tel. 0431,/76259.

Apuche 26, Bj. 2/92, Topauston, lio,
Gurtzeuq Sitfing Bull mit infegriertem Ret-
tungsgeriit Firehitd RS 2, Pocksack, VB DAt
3.900.-. Tel. 07191/86188.

Apuche 26, Bj, 92, pink, ZlohresCheck,
wenip geflogan, Gurtzeug Sitfing Bull, Pachs:
ock, VB DM 2.700,-, Tel. 06151,/21964.

Apuche 26, Bj. 8/92, tirkis, guar Iu-

stand, evtl. mit Gurizeug Sitting Bull, VB DI
3000~ Tel. 08141,/27325,

Apache 29, neuwertig, ginshig. Tel
097285/7191.

Apache 29, Bj. M. 92, Topaustand, mit
Gutzevy, VB DM 2.300- Tel
08841,/8373 oder 62173,

Apuche 29, Bj. 4/92, gelb/wei, mit
Pocksack, DM 1.990-  Tel
0721/555020.

Apuche 29, Bj. 10,/92, mit Gurtzeug Sit-
fing Bull und Rettungsgesdt Charly Revolution
Il wenig Flige, VB DM 4.200- Tel
02151,/770086 oder 593884 privat.

Apache 29, Bj. fitte 92, mif Gurtzeug, VB
DM 1750, Tel. 0BB41/8373 oder
(8841,/62173.

Apache 29, B 10/92, newwertig, pink,
VB DM 3.100;:, Gurtzeug Sitfing Bull mit in-
tegriatem Rettungsgerdt, B 10/93, VB
DI 1.100,- Tel. 08641,/3386.

Brizair Everest 28, B). 5/92, lopzu-
stand, B0 Fliige, rot /gelb/blou, DA 1,150,
evl, mit Sitzguit Skyline Distance X, DM
250, 2 Handlunkgeriite mil Kuizontenne,
GI% 99 Roadstar, & AM Konble, Squeldh,
Puftoste, AMom, DM 200 Tel
07765,/8434 oder 07742 /5220 abands.

Brizair 28, Bj. 1/92, gepllegter Zustond,
co. 40 Fliige, blou,/gelb/hellblau, Packsack,
ewtl, mit Gurtzeug Air Bulle, VB DM 2.300 -,
Tel. 07334/8764.

Exception 28, Bj. 5/91, mit Gurtzeug,
VB DM 1.900- Tel 07652/1667 ab
19.30 Uhr,

Flyair 1000, Bj. 4,92, mit Gurtzeug und
Packsack, sefr guter Zustond, VB DM
3.200-. Tel. 08320/234.

Flyair 1000, B, 6,92, pink,/gelb, ind.
Gurtzeug Pro Tec, Bi. 92, mil integriartem
Rettungsgert Chorly 84, Stubai Koiobiner,
DI 3.800,:, Brsuniger Alto Vorio P 22, DM
250, Windmesser Skywotch, DAY 100,
Boleno Overoll, Gr. M, DM 150, komplet
DM 4.000,, wegen Sportoufgobe. Tel.
0211,/289578 thands ader
(1234,/7003027 tagsiiber.

Flyair 1000, 8j. 6/92, sehr guler v
siond, 2-JohresCheck, lfo/pink, VB DM
3.100- Tel. 05732/6275.

Flyair 1000, B}, 6/92, lia/pink, 2-Joh-
res-Check, sehr guter Tustand, Packsack, VB
DM 3.100-. Tel. 05732 /5995,

Alnair 26, B, 89, komplett mit Sitzhrett
und Rethungsgerdt Minitex 110, 8. 91, kei

ne Notdffnung, guter Zustond, VB DM
1,200, Te. 07457 /4226,

CXA 24, B, 8/91, gelb, unbeniiz!, Pock-
sock, DM 1,900, Tel. 08142/6876 ader
28861,

Six Six Xtra, 150 Flige, gelb/lio, incl.
Sitzguit Comfod, VB DM 2.500,. Tel
069/234592.

Zenith 23, B 91, wenig Flige, wegen
Sportoufgabe, DM 1.500,., Gurtzeug Pro
Comfort, DI 100, Rettungsgerdt Charly
DM 400~ Tel. 0711/3161279 b 16.00
.

Zenith 23, VB DM 2.200,, evil. mit Gurt-
seug  und  Retungsgert.  Tel
08321,/83403 prival oder
08323/204464 dienstich.

AC 22, Bj. 2/90, sehr guler Justond, cros-
hivel, mit Gurtzeug, Rucksack, Helm, ouf
Wunseh  Vorio, VB DM 1,200 Tel
D7951/3%314 * topsiber nder
07951,/39348 ohends.

Aero 24, Bj. 8,/90, weniy gellogen, 2-loh-
ies-Check 3,/93, mir Sitzgurt Chaly Flip, VB
DM 800,-. Tel. 06131 /474965,

Aero 24, Bj. 89, sehr guter Zustond, ve-
nig geflogen, VB DM 600 Tel
08845,/8104 obends.

Aerologic 51, B]. 3/93, weil, ca. 30 Flir
g8, neue Leinan, 2-JohresCheck, VB DM
3.300- Tel.  08042/8609 oder
08041 /4844.

Aerologic 51, Bj. 10,/93, neve Leinen,
pink, guter Zustond, VB DM 3.900,.. Tel.
07675,/382,

Aerologic 51, Bj. 9/93, neve Leinen,
pink/Nta, co. 20 Flige, DA 3.600- Tel.
07121,/77236.

Aerologic 51, Bj. 5,/93, neve Leinen, 2-
lohies-Chack, sehr guter Zustand, DIN
3.900.- Tel. 07367 /4601,

Aerologic 51, Bj. 4,93, lila, 20 Fige,
DAY 3.900- Tel. D89 ,/282740.

Aerologic 55, Bj. 5/93, nswwertig, 12
Flige, sehr quter Zustand, neve Leinen, VB
DAY 3.900 -, Guitzeug Vonblan Liga Integral,
B. 5/93, VB DM 500 Tel
0711,/2701152 fogsiber  oder
0711,/846018 abends.

Aerologic 55, Bj. 3/93, neon/arange,
15 Fliige, DI 4.300.-, oder Tousch gegen
A4 28 Tel. 05203/3516.

Apollo 22, neu, mit Gurizeug, VB DI
2.000,- Tel. 07156/6983.

CX 21, 1o, Bj, 6,/90, weniy geflagen, gut

o lustond, VB DM
07721/21783.

1,750, Tel.

CX 21, B, 89, giin/gelh, Check nev, neve
Leinen, incl. Bettungsgerdt Charly SC B4,
Gurtzeng, VB D 1600~  Tel,
07721,/26655.

CX 21, 004 800, mit Gurtzeug und Ret-
tungsgerit, guter Zustand, DM 1,500, Tel.
(08623/3321 oder obends 5100.

CX 1l 34, B}, 7/92, pink, co. 50 Flige,
guter Zustond, VB DM 2.650- Tel.
0911/678465 oder 2834544

Dream 22, Dieam 24, Bj. 91, neuwertiq,
ca. 30 Flige, komplett mit Gurtzeup, Ret-
tungsgeriit, Packsack, evl. Helm, VB je DM
3.300,.. Tel. 07159,/18625.

Katana 55, Bj. 2/93, gelb/grin, nee
leinen, S0 Flige, DM 3.300- Tel
(1234,/593352.

Prisma 29, evtl. mil Gurtzeug und Ret-
tungsgerit, VB DA 3500  Tel.
08323/51740 privot oder
08323,/204218 geschiifilich.

Prisma 29, DM
08365/1249,

2700~ Tel.

Prisma 29 Bj. 1,92, 2-JohresCheck, VB
DM 2.200,-, Tel. DB51,/70411.

Prisma 29, Bj. 6,/92, pink/lilo, mit Full
beschleuniger und Trimmes, quter Zustand.
Athlete 10,5, Bf. 90, rat/gelb, nus 1 Johr
geflagen, Tel. 07328,/6798.

Prisma 29, violett, Topzustond, VB DM
2.750,-. Tel. 07071,/550446.

Prisma 29, Bj, 5/93, VB DM 4300~
Tel, 07367 /348,

Prisma 29, 8. 5/92, pink mit blov, sehr
guter  ustand, DAV 2.999.  Tel
(8031/64482.

Prisma 29, guter Zustand, Y6 DM 3.700.-
Tl 089,/8416149.

Prisma 29, Bj. 3/92, llo, co. 20 Flige,
mit Fuflbeschleuniger und Trimmer, Y8 DA
3.000,:, Minitex 110, neu gapackt, keine
Offung, VB DN 400 el
02202/57373.

Sting 28, wngeflogen, fobiikney, B
1/94, VB DM 4350 el
089/72242418 Diiro oder 089/655339
ubends,

Challenger 25, By, 8/91, guter Zustand,
LlahiesCheck neu, mil Guitzeug Souring
light Plus, VB DM 2500 Tel.
07171,/71094.

Flash 47, lila, Gurtzeug PA 11, nev, Rat-
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- gebraucht

Gleitsegel

fungsgeriit Charly Second Chonce 96, Vario
LCD, VB. Tel. 08024 /6554,

Flash 47, 7 lohe, VB DI 990, Ret
fungsgerit Espiit Light, DM 550, Gurtzeug
lilesdeK Pro Tee, DM 400- Tel
0B431,/59120.

Genair 226, B]. 3/91, quter Tustond, 2-
Johves-Check neu, inel. Packsnck, VB DA
1.300,~ Tel. 0B261/991921 togsiber
oder 08191,/7850 ohends.

Meteor Gold 28, Bj, 92, 37 Flige, VB
DM 2.500,, evtl. mit Gurtzeuy und Rel-
fungsqesdt, VB DM 800 Tel
09624,/2236 privat oder 09621,/803349
dienstlich.

Meteor Gold 28 Mylar, ca. 20 Flige,
gelb/pink, wia new, VB. Tel. 08041 /4844
oder 08042,/8609.

Meteor Gold 28, B|. 4/91, Zlohies
Check neu, 50 Fliige, quter Zustond, Gurt
zeug Vonblon Lign Diogonal, kemplett DA
1.500,-, Tel. 09081 /4482,

Aero 27, Bj. 5/90, Zlohres-Check nau,
quter Zustond, mit Pocksock, DM 500~ Tel.
0711/3705755,

Aero 27, guter Zustond, Z-Johmes-Check,
Rettungsgerdl, Gurtzeup, Helm, VB DM
650, Tel. 07345/7536.

Aerologic 47, B, 6/93, neuwerfig, sehr
gepllegt, 5 Flige, Hlo,/weill, neue Leinen, 2-
JobresCheck, DM 3400-  Tel
08362/3182 b 1700 Uh ode
08456,/7856.

Aerologic 47, Bj. 4/92, Check und Let
nen neu, VB OM  1.800. Tel
07561,/71665.

Comet CX 25 1, ? Jotve, sehr guler Iu-
sland, DM 2.850,-, mit Gurtzeug und Ret-
fungsgedt D 3.550-. Tel. 08823,/3321
oder abends 5100,

F1 24, incl. Sitzguit mit Sitzsteuarung, DM
800~ Tel. 0BY/38002801 ode
08151,/5981 privat,

Genair 512 Dynomic, mil Gurtzeug und
Rettungsgerit Second Chonce, Chack. fillig
1/94, 00 1.000,, Vario Micro Panel 3,
fost new, 20 Flugstunden, DM 350~ Tel.
0751/3066.

Gennir 512, Bj. 89, mit Gurtzeug und
Rucksack, DM 600 -, Vario Pritzel V4, B
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B,/91, wenig benutzt, DA 350,-, Pro Design
Rettungssystem Help, Bj. 91, keine Notaf-
nung, DM 600,-, kamplett DM 1.400.-. Tel.
06762/4471

Genair 312 Dynamic, B B9, neon-
giiin/neonpink, pepflegter Tustond, wenig
geflogen, incl. Packsack, VB DM 490,-. Tel.
02202741461,

Kotana 51 B, 12/92, Topaustond, wenig
geflogen, Pocksock, fubehdr, VE DM
3.390;, Gurtzeug Charly Husky, Topaw
stond, mit oder ohine Rettungsgerit Chorly
Revolution Il, VB DM 690,-/1.450,-. Tel.
0241,/163275.

Kotana 51, Bj. 9/92, VB DA 2.400,-
Tel. 08821 ,/4444.

Katana 51, B 5/93, koum geflagen,
DM 4.850,-, Tel, 07162,/2999% tagsiiber
oder 07162,/45939 abends.

Joy 28 sehr guter Zustand, Check neu, vio-
lett weill, VB, Tel. 089,/4606289.

Malibu 23, Bi 3/92, wenig Flige,
gelo/llo, VB DM 2350 Tel
D7671/997185 ob 17.00 Uhe 1867,

Phantom 45, B, 8/91, never 2-Johres-
Check, DM 1.500,-, mit Gurtzeug Skyline i
stance, B 91, DM 150. Tel
08151/714493,

Phantom 45, 8. 8/91, o, 1 ALustand,
Trimmer oder Fubbeschleuniger, VB DM
2.000,- Tel. 08652 /3565 ab 18.00 Uhr.

Phantom 45 Bj. 92, wenig Flige, violaft.
Tel. 07961,/53774 ab 18.00 Uhr.

Phantom 45, B 91, lla, Topzustond,
Check neu, mil Packsock, DM 1.500.-, Tel.
08161,/68541,

Phantom 49, Bj. 7/91, lil, wenig gafle-
gen, sehr gepllegter Zustand, VB, Rettungs-
gerdt Cut Awoy, 2 lohee, VB, Tel.
06151/714529 ahends.

Phantam 49, 8. 7/91, wenig geflogen,
veeill, VB DM 2.300 -, Tel. 08041 /4944,

Profil, 5 Johre, koum geflogan, mit Helm,
Gurtzeug, Schube G 42, VB. Tel.
0672275163 ohends.

Prisma 26, 8. 92, wenig geflogen, Ruck-
sack, Probieflug méglich, DA 2.400.- Tel,
07123/31656.

Prisma 26, Bj. /%2, Z-lohres-Check, Be-
schleuniger, Trimmer, VB DM 2.200,-, Tel.
(851/73332.

Prisma 26, Topzustond, VB DI 3.500,-,
evtl. mit Gurtzeug und Rettungsgerdt. Tel,
08321,/83403 privot oder 08323 /4466
dienstlich.

Prisma 26, DM 2500, Tel

08365/1249.

Racer 23, Bj. 4/92, evil. Chorly Cockpit,
Integrolgurt, VB, Tel. 0711 /582952,

Rocer 23, weill, neve Leinen, VB DM
1.950,-. Tel. 06238 /2000.

Racer 23, 3 Flige, firks, DM 2.900 -,
Tel. 08022/171%,

Racer 25, Bj. 4,92, guter Justand, weifl,
00 2.000,-, Tel. 08024 /4484,

Rucer 25, Bi. 9/92, pink, venig geflo-
gen, VB DI\ 3.900,-, ewtl. mit Gurtzeug und
Rettungsperdt, Vario. Tel, 08441,/76278.

Racer 25, Bj. 1,/93, 10 Hiige, nevwertig,
VB DM 3400~ Tel 08031/72345
obends.

Ruacer 25, griin, neve Leinen, Topzustand,
VB DM 2.300,-. Tel. 08294,/1948 oder
08294 /1966.

Racer 25, Bj. 93, Bestrustond, DM
1,900~ Tel. 08022 /6102 obends,

Sphinx 26, 5 fonate, VB DM 5.100,-
Tel, 0731/551011.

ZX 25, noch kein Hihenflug, komplett mit
Gutzewy IX, VB DM 3.990- Tel.
062461/12253.

IX 25, B, 92, weill, Check neu, VB DM
2.900.-, Tel, 09561 /34563

IX L, Check nev, qurer Zustand, VB DI
1,800,-, Tel, 089,/1494243,

IX L, Bj. 3/91, Check new, sehr guter Zu-
stand, 40 Flige, Skyline Distonce X Gurt-
zeug mit Beschleuniger, fncl. 1 Obemach-
tung in Oherstdorf zum Probefliegen, DA
2600~ Tel  07141/664966 oder
030/7811210.

IX L, Bj. 8/93, neuwerti, 2 Flige, kom
plett mil  Rettungsgerdt, Vario. Tel.
05002 /4757.

Zenith 26, Bj. 4/91, gelb/pink, 2-Jahres-
Check nev, komplett mit Speed-System, VB
DAY 2.300,, ewtl, auch mil Guitzeug. Tel,
0711/1739916  togsiber  oder
07141/506777 ohends.

Zenith 26, mit Trmmer, evil. mit Guitzeug
und Reungsgerif, VB DA 1.800- Tel
(08323/51740 pivat oder
08323/204218 dienstlich,

Flash 51, 8. 7,91, lindgion, 50 Fige,
gepllegter Zustond, VB DM 1.700- Tel.
0898114102

Flash 51, 8. 7/91, violett, mit Packsack,

VB OM 1.200,-. Tel. 0561 /3160602,

Ninjo 30, nevwedig, ginshg. Tel.
09285/7191.

Aries, Bj. 89, quter Zustand, incl. Pock-
sock und Gurizeug, VB DM 450, Tel.
05253/1486.

Hot Dream 24, Bj. 91, pink /gelb, weniy
Fliige, Bestzustond, VB DM 2.000- Tel
06182,/3953.

Hot Dream 24, gelb/blou, nevwertier Iu-
stand, 9 Flige, mit Gurtzeug und Reffungs-
gerlt, Pocksack, kamplett VB DM 3.600 -,
ouch einzeln. Tel. D6350,/83876.

Tausche HP AT 158, Bj. 90, gegen Im:
puls 17. Tel, 08652 /2645.

Gurtzevy Woody Valley Racer, B,
93, VB DM 600,-, Tel. 09421 /22295,

Briiuniger Vario P 1, nevwarfig, mi
Gurantie, 08 400 - Tel. 09905,/1277.

Gurtzeug Sitting Bull, mil Rettungs-
gerdd RZ, VB DM 999- Tel
08441/16276.

Rettungsschirm Parasail 5, 8. 8,/90,
keine Rettungsdffuung, DM 400- TEL
07332/3182.

Groftklous Winde, VB DI 4,000, (B
Hondfunkgerdt, komplat, VB DM 120 - Tel.
0351/2361227.

Gleitsegelrucksack Cloud Base von
Fly Market, nev, VB DM 50, Tel
06151/82537.

Prieler Racer Comp. bis 200 cm, Funk-
tosche, 2 Fotoloschen, Seriantasche NP DM
1.250,-, VB DM 690, Tel. 02652,/52200.

Einkaufsgutschein iber DM 2.000,-
von der Firma Flight Design obzuge-
ben, V8. Supine Gurtzeug, Bj. 89, Packsnck,
ausammen DM 180.-, Tel, 07665,/4314.

Prieler Racer Competition, 160 -185
an, mit Charly  Reffungsgerit, wenig
beriitz!, VB DA 500, Tel. 089 /4802030
Wochenende,

Schuhwerk Mobilwinde, neuwertig, |
mol geboucht, VB DM 3.900- Tel.
D3856,/82413.

Rettungssystem  Sigma  Minitex
110, mit AGDS und Gurtzeug, wie new,
Briuniger  Vario P NI, ginstig.  Tel.
0521/103114,

Aircotec Alibi 2 Plus mit Vario, Hihe,
Flugbuchspeicher, Stoppubr, VB DI 630 -
Tel, 089 /8634755,

Hiingegleitergurtzeug Airwave Ra-
e 2, B 92, sehr guler Justond,
schwarz,/gelb, 170 - 175 em, VB DM 850 -
Tel, 07334 /3687,

Briiuniger Alto Vario P I, 11,7 lal
e, sehr guler Zustond, DM 300, Tel.
0721/661816.

Rettungsgeriit Sigma Minitex, DA
500, Briuniger Vorio LCD VI, DA 400,-, Vo
rio P I, DM 200,-. Tel. 08321 /85581,

Rettungsgeriit Charly Revolution
GS I, Bj. 2/93, neuwertig, keine HotfF-
nung, DM 850, Tel. 07305/4214.

Duo Alte Vario, neu, 2 lohie Gaionfie.
Tel 0421,/24%617 obends oder Wochen-
aide.

Vario/Hohenmesser, Briuniger Al-
to Vario LCD, VA O 352,-, Knishiinger
Modueiter, bis 175 cm, VB DM 98-, Tel,
07145,/7544,

Keller High Tec Gurt, vam Heisteller ge-
neroldberhalt, 170+ 180 em, VB OM 500,
Tel. 06151741117,

Rettungsschirm Charly, 0] 92, fii
Hingegleiter, VB DM 720 Tel
0351,/4965109.

Brijuniger Vario LCD, DIt 100, Tel.
07135/2221.,

Rettungsgeriit Charly Second Chun-
ce 84, Bj. 8,/90, wie nev, keine Offung,
VB DA 500,- Tel, 09006,/1385.

Drachenflugrampe, nev, Unterkonshuk-
fion Metall. Tel, 02295,/1340.

Afro Cumulus 8000, Combiinsiumant,
Vario und Hehenmesser, Luftduk und Bot
fesieanzeige, DI 430, Tel. DA063/4955.

Brijuniger Alto Vario P 11, fost unbe-
nutel,  Mewzustond, DM 350- Tel
05273,/62985.

Keller High Tec, DIt 390, Vaio m.
Hahenmesser Flip AY, DM 90 -, Winter Fohrt-
messer, DI 70, Rader, DM 40 Tel
06131/35556.

Gleitsegelgurizeuy Flight Design
Supine I, Kreuzgue, 1 Adustond, VB DI
200,-. Tel, 07071 /45955,

Brijuniger Alto Vario P 11, Bj. 91, ouch
fiir  Diochenflieger, DM 280~ Tel.
06051/5146.



Alte Vario Basis, neu, mit Befestigung
fir Gleitschirm, VB DM 500 Tel.
07452/75520 ah 18.00 Uh.

Keller Integral, 170-190 ¢m, rof, mulii-
color, ohng Schim, B 87, VB DM 285,
Tel. 02365,/81052 oder 81527

Sitzgurt Firebird Sitting Bull, neu, D
450,-, komplett mit infegriertem Refungs:
gerit RS 2, DM 1200 Tel
07351/21579.

Flugfunk 1COM 1C A20, neu, Migthouf
DM 70,- pro Wache, Tel, 07152,/45137.

Gleitsegelgurtzeug Edel Force, G5
92, newwertig, DM 200~ Tel
D511/313130 dienstlich.

Combi Vario, Vorio, Hhenmesser, um-
sthaltbar, VB DM 150+, Uvex Helm DM 50,-
Tel. 07524/3754,

Bréiuniger P 11l DA 450 LCD VI, DAY
£90,-, Wasmer Yorio Flus 1|, DI\ 380,-, dia
Geriite sind unbenutz! und fhoben noch Go:
rantie, Schleppklinke fiir Drochen, Typ Koch,
Bi. 93, niew, DI\ 170, Tel. 06147 /2267,

Sitzgurt Sitting Bull, 1 Flu, wie ne,
(1A 280, Minites 110, Bj. 5/90, nev ge-
packt, Topzustand, DM 450, zusammen
DM B0O,-, Rmer Flughelm G, 61,62, Tel.
07504 /7157,

Gleitsegelgurtzeug Perche Fly, mil
varioblen Kreuzguten und Umifenkiollen,
newwertig, NP DR 500, VB DM 350~ Tel.
07183/37138.

Gleitsegelrettungsgeriit Flight De-
sign Mayday Plus 24, unbenuiz, B,
93, ca, 20° unter NP Tel. 0721,/379104
oder 32093,

Gurtzeug Skyline Distance, e puter
Tustond, VB DM 200- el
D&151,/714493.

Gleitsegel Gurtzeuy Sup Air, gelo/i
lu, Rettungsgerdt Amigo P 1, 65 91, keine
{ffung, wenig benutz), wegen Hobbyoufgo:
he, DA B0O.-. Tel. 089,/584298 Markus
verlongen.

Rettungsschirm Mayday Plus, Bj. 91,
neu gepackl, VB DI 680 -, Overall Sup Air
Silver Comp., gefittert, neu, Gr. A,
grou/pink/Hlo, V8 DA 320 -, Gleitsegelgurt
zeug Skyline, nev, lila/guau/schworz, VB
DM 680 Tel. 07361 /64447,

Flytec Combi Vario AV 2015, antlo-
ge Varicanzeige, digitoler Hahenmasser, 2
getreante  Akkus, DM 380 Tel
DB841/7560.

Rettungsgeriit Parasail, 8. 91, 2 Fli-
ge, unbenutzi, DM 500-  Tel.
0721,/887015.

ICOM IC-A 20 mit Lodegerit, DM
650, Tel. 0911,/5075949 nach 18.00
b

Briiuniger Alto Vario P 11, Hohenmes:
sar digital, onologe LCD-Anzeige, Sinkton ab-
schaltbor, VB DM 280,-, Tel. 089,/521854
Ruiner verlangen.

Briiuniger Alte Vario P I, for Gleit
schirm, neuwertig, Garonfie, DA 450,-, Mini:
fex 110, Rettungsschim, neuwertig, DM
480, Fly Halbschalenhelm, rot, Gr. 5, DAY
50-. Tel. 07121,/578528.

Bemale Eure T-Shirts, SwentShirs atc.
mit Gleftschimmmativen, Schriftziigen, ouch
noch  Ewen  Vorstelungen,  Tel.
06103 /36404,

Vario Briiuniger AV Competition, mit
Barogiaph, nogelneu, DM 900-. Tel
08022/1719.

Sting Integral, B, 92, 61, 170- 180 tm,
nevwentig, lla/pink/Mieder, FP DM 650,
HG Mittelleinanschim Parasail VI, Bj. 89, re-
gelmaflig gepockt, FP DA 500,., Vorio Wos-
mer Cockpit mit 2 Hehenmessern, Geschin-
digkeitsmesser, mokelloser Zustond, FP DI
500,-, Uvex Kevlor Integrolhelm, wenig be-
nutzt, OM 150,-, Hermes 15, B, B8, AK rof,
VB DM 1.200-. Tel. 0&651/24397 ob
20.00 Uhy,

Burograph Riiber Aerograph, ind. lo-
degerdt und Ersatzpapler, FAl-anerkannt, DM
500,-, Gurtzeg Perche Perfect Integual, DA
350,-, ewll. mit Rettungsgeriit, Gurtzeug Sup
Air Race Competitian, wie new, DA 500,
evil. mit Rettungsgerit, Vaorio Brduniger Alto
Vorio Bosis, 4 Monate, mit Gorontia, DIV
350~ Tel  08041/4844  ode
(8042 /8609.

Woody Valley Gurizeug, 168 - 174
m, mit oder ohne Mittelleinanschim, VB,
Tel. 07162/5999.

Meindl Superfun Gore-Tex Flug-
schuh, nevestes Model, Gr. 5/38, nie ge-
tiagen, NP DM 350, VB DM 270, Tel.
07033,/44304

Briiuniger Alto Vario P III, 1 Joh, VB
DM 500+, Chorly Secand Chance 96, Bj. B9,
VB DM 500, Solution 23, gelb/pink, B
90, 2w Dekowtionszwecken, VB DM 300~
Tel. 0043/1,/4208102 ab 20.00 Uk,

Rettungsschirm  Parasail  Esprit
Light 1, 8. 1,/92, keine Offnung, neu ge-
packl, DA 400,-, YW Bus, Bj. 92, 70 PS,
Benziner, Eigenaushau, AHK, Stereo, DA\
3.500- Tel. 089/282740.

Vonblon Llign Gurlzeug mit Rel-
tungsgeriit Vonblon Champion 34,
Vario Aitcontec Piccola 1, kompl. Funkousii
stung, olles  nevwerig, ginsfig. Tl
05362/61549.

2 Rettungsgeriite Sigmo, VB j2 DA
330, Tel. 08321 /83403.

Charly Kangaroo, B 90, 178 o,
blou/gold, it oder ohne Charly Reffungs:
gert, VB DM 1.000,-. Tel. 08821,/52148
ob 18.30 U,

2 Varios Briiuniger, Alto Vaiio P, mil
Hahenmesser, new Gberholt, VB DM 200,
Vorio LCO, wia neu, VB DM 300 Tel.
08106,/1799.

Gleitsegelgurtzeuy Perche Fashion
Fly 11, VB. Tel. 07561 /71665.

Charly Second Chance 84, neu ge-
pockt, DM 300, Wasmer Voria Plus, mit
Hahenmesser, gelb, DM 300 Tel.
07141,/664966 ades 030,/7811210.

leller Karpfengurt, Bj. 88, rot, mif Ro-
demacher Rettungsgeriit, B, 82, unbenutzt,
olles in gutem Zustond, DM 330,-. Tel.
089 /521098 oder 3111262,

Rettungsgeriit Stallinger HRS 5, neu
gepockt, nie gebraucht, DI 400, Briiuniger
Alto Vario Basis, noch nie gebroucht, Y8 DM
400,-, Retungsgerit Stillinger HRS 10, neu
gepnckt, nie gaboucht, DI 400,-, Sitzgurt
Come! Recora, VB DM 350- Tel.
0781,/26137.

Endlich st es so weit: Wit hoben einen
Drachen- und Gleitschinmflisgendan Wit in
Fronkfurt gefunden, der seina Riume fil
Treffen mit anderen Fliegern zur Verfiigung
stellt, Dot wollen wir uns treffen, erziihlen
und Fohrtermine zu verschiedenen Hugge:
lieten miteinander obstimmen. Worum salk
e feder [ir sich ins Fluggebiet fahren? Dart
kann hinterlossen werden, wer wonn wohin
fahiren will und wieviele Leute evil, mitfahren
kiinnen. Weitere Interessenten werden evl,
ouch telefoniseh vermittalt. Zur Kontoktouf-
nohme feffen wir uns zuniichst jedan 4.
Mittwoch (olso erstmolig om 23.2.94 ob
19.00 Uhe, in Webers Weinstube, Weber-
stiofle 45, 60318 Fronkburt Nordend, Flie-
gergruppe Mitelhessen, Andreos Galois.

Berg-Weitwanderung  mit  dem
Gleitschirm! Alpenduichouerng! Plane
Fortsetzung mainer 8%r Selo-Towr. Suche
Glichgesinnte (m/w), diz mit mir in den
Plingst- ader Sommededen 94 1-2 Wothen
auf Tour gehen wollen (co. 200 - 300 km,
. 20 kg Gepiick, Bivok und /oder Hitte).
Verniglichkeitstest vother enwiinscht, Suche
ouch loufend  (Wachenenden, Feiarfage,
Heibst-/Winterferien) Flugkumpels (m/w),
om besten Touengeher/Wonderer stoif Lift
ler. Klous, Tel. 089,/6912929.

Drachenflieger /innen aus Miinchen
awecks Fohgemainschoft, Tel,
089,/2013655 ohands.

Gleitschirmflieger sucht im Roum
Schwarzwald-Bonr Kontokte zu anderen
Gleilschirmpiloten, 2wecks  gemeinsomen

Fluguntermehmungen. Tel. 0771/63123
Christion verlongen.

Beurlaubter Lehrer “Sonderpilot
Gleitschirm” sucht Pilot(in) mit mig
lichst viel Zeit fir weltweit oder im Sommer
94, Mpen in meinem Compingbus, ouch An-
fangeitin). Host Giese, Liebrechtst. 1,
30519 Honnover.

Kanada-West Fluggebiete, wer kann
mir Informationen oder Kontoktodressen in
WestKonada geben? Voroussichtliche Relse-
zeit Moi-huni 94. Tel, 06151,/82537.

Prisma 29 oder Racer 23, chne Gurt
zeug. Tel. 0561/3160602.

Aerologic 51 oder 55 Tel
07561,/71685.

XS 155 Race, newwerfip. Tel.
(8821,/52148 ob 18.30 Uhr,

HP AT 145,158, ouch ohne Check. Tel,
(731/68208 abends.

I 2, bis DM 4.800 - Tel. 0171,/3313796
nach 19.00 Uhr.

Intermediate Spuce, P 40, Compacl,
Stellor, maglichst mit Check, Filoten-
gewicht 80 kg, unter DM 3.000-, Tel.
089/521854 Roiner verlangen.

Vario mit Hohenmesser, ginstip. Tel,
0541,/442718 ab 18.00 Uh.

Preisgiinstiges Gurtzeug mit Ret-
tungsgerit fir Diochenpilaf, 82 kg /178
m, Luftiider, Transportiaiter, Helm. Tel.
0371,/5251852 ob 6.45 bis 15.30 Uhr.

Fiir Sportunterricht ausgemusterte
Rettungsschirme. Tel.
06151/895331,

Fiir Deko-Zwecke ausgemusterte
Gleitsegel, Retiungsgerite und Gunlzeuge,
Tustond eqal. Tel, 06258,/2133.

Borograph (klein, handlich) bei dem
direkter Ausdruck on Epson kompafiblen
Ducker miglich ist, bis DA 400~ Tel.
07321/61796 0b 17.00 Un.

Gleitsegelgurtzeuy  Skyline DI
stance, his co. DM 250, Velkoute Gurt-
zeug Sup A mit Karabiner, komplett DI
100~ Tel. 0621,/746104.

Abrollwinde fir Auto oder Boot, 1.
B. Schuliwerkwinde. Tel. 089,/873389 ob
18.00 Uh.

Wer hat einschliigige Erfahrungen
it motorisiertem Gleitschirmilug?
Tel. 02644 /3420.

Rettungsschirm fiir Deko-Zwecke,
wer kann bitte hellen? Tel. 0351/36177.

Gleitschirmfliogen in Agyptent Ver

ot Infos? R. Glnter, Veitshofle 8 A, 13507
Berlin.

Drachenflieger-Videos und Magozi-
ne. Tel 089,/341700.

Toli-Dachtriiger. Tel. 089 /1675279

Flugfunk-Handfunkgeriite, ICOM bzw.
Pelom, Huch  Schleppklinke.  Tel.
0351,/2361227.

Dachgepticktriiger Dos Pw-Dach mek
rias Golf Il ist durch den Tronsport meines
Dinchens unter den Dochgepticktriigennullo-
gen eingebeult, Der Hersteller sogt, ich histte
ihn zu fest angezogen! Das fifft aber nicht
2u! Dos gleiche Problem mit diesem Auto mit
Drochentronsport wurde mir in Kdmten, Em-
beiger Alm, von einem Betoffenen mige-
teilt, ols ich mein Auto noch ne hatie und
noth keine Beschiidigung vorhanden wai
{Sammer 92). Wer hutte leiche Problema?

Herbert Beilfuf, Tel. 05331 /43641.

Wiihrend einer 2-stiindigen Ret-
tungsoktion om 29.10.93 am Janner
Stdstart um co. 14.15 Uhr hat man mir vam
t0. 40 - 50 m haherfiegenden Stortgelinde
folgende Dinge entwendet: 1 Vaio Afro
Miciopanal 3, Funkgerdt Stondard 168 C,
Foserpelzjocke (blowosa), Handgelenkgeld:
beutel it Inholt, co. D\ 100;- (in S, 111,
OM). Wer hat  Infoimationen?  Tel.
08652/66147.

Funkgeriit in Alpujarras, Sponien om
8.1.94 gefunden. Tel. 07033,/35500.
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In die Kartenkopie werden Startplatz, Startpunkt,
Wendepunkt, Flugstrecke und Ziel eingetragen, eben-
so die Position der Luftbilder. Einzelne Punkte, die
nicht in der Hauptkarte sind, werden durch Karten
kleineren Mafistabes belegt.

[y

Deutscher Streckenflugpokal
unterstiitzt von Brauniger und Reehok

Lust und Frust

Streckenflugdokumentation

Sie waren alle da, die Sieger und Pla-
zierten des Deutschen Streckenflugpo-
kals 1993, um sich bei einer stimmungs-
vollen Atmosphdre im Schoneberger
Rathaus in Berlin den Lohn fiir ihre
sportlichen Leistungen abzuholen. Mit
Pokalen, Sekt und Varios vom Haupt-
sponsor  Brauniger wurden  die
Streckenjager der vergangenen Saison
geehrt. Charlie Jost, verantwortlich fiir
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Bild und Ton, war der Garant fiir eine
wiirdige Meisterfeier,

1994 wollen sie wieder dabei sein,
wollen wieder auf dem Treppchen ste-
hen, wenn in Elpe die Sieger des
Streckenflugpokals geehrt werden. Bis
dahin ist jedoch noch ein weiter Weg
und vor jedem Teilnehmer liegen noch
etliche SchweiBtropfen, aber auch un-
vergeBliche Flugerlebnisse. Damit diese

Erlebnisse nicht bei der Flugauswer-
tung ein abruptes Ende finden, hier ein
paar Tips und Anregungen aus der Sicht
des (manchmal geplagten) Auswerters.

Aller Anfang ist
schwer

Karsten Gaebert, Gewinner der Dra-
chenwertung 1993: »Der Ansporn bei
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Startmeldung (Foto 3) Startpunkt (Foto 6)

den Jungen ist da. Wer jung ist und an-
fangt, der denkt oft auch an Wettkamp-
fe. Und wenn es jetzt im Streckenflug-
pokal Preisgelder und Preise gibt, dann
ist es auch der erste Ansporn, daB man
einmal mitmacht und man hat als Juni-
or recht gute Chancen« (DHV-Info 73).
Bestatigt hat Karsten dies im vergange-
nen Jahr, denn bekanntlich gewann er
als Junior die Gesamtwertung.
Wolfgang Frenzel, Gewinner der
Gleitschirmwertung 1993: »Die offen-
sichtlichste Hiirde beim deutschen
Streckenflugpokal ist die Dokumentati-
on der Wertungsfliige. Wer vorhat, im
nachsten Jahr auch einmal mitzumi-
schen, der sollte einsehen, daB die Pho-
todokumentation eine eigene Disziplin
ist ... Ein sinnvolles Training ist es, im
zeitigen Frithjahr Minimalaufgaben zu
fliegen und komplett zu dokumentie-
ren. Es bietet sich dann die Méglichkeit,
entweder selbst die Dokumentation
kritisch hinsichtlich der Anforderungen
zu tiberpriifen, oder den Rat von erfah-
renen Streckenflugpiloten einzuholen.«
Von Seiten der Auswertung biete ich
Unterstiitzung insofern an, daB ich Neu-
einsteigern und Zweiflern ihre Fliige
kritisch tiberpriife und mit Korrekturen
zuriickschicke. Natiirlich sind auch mei-
ne Kapazititen begrenzt und ich stelle
gewisse  Mindestanforderungen an

Form und Inhalt der Dokumentation, Markante Streckenpunkte, beim Gleitschirm
aber ich denke mir, daB Minimalaufga- ca. alle 10 km, beim Drachen ca. alle 20 km
ben oder nicht ganz erfiillte Aufgaben (Foto 16)

mit den entsprechenden Korrekturen
fiir groBere Wertungen sehr hilfreich
sein konnen. Ich kenne keinen Piloten,
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In das bei Gleitschirmfliigen vorgeschriebene Barogramm wird der
Aufnahmezeitpunkt der einzelnen Bilder eingetragen

der einen wirklich guten Flug doku-
mentieren konnte, ohne vorher minde-
stens einmal abgesoffen zu sein”.

Ausschreibung

Die meisten Fragen oder Schwierigkei-
ten kldren sich beim genauen Studium
der Ausschreibung. Diese ist verdffent-
licht im DHV-Info 71 sowie in der aktu-
ellen Sportordnung. Im laufenden Jahr
ergeben sich folgende Anderungen zu
den vergangenen Jahren:

Bei  zentralen Wetthewerben
durchgefiihrte Fliige kénnen nicht fiir
den Streckenflugpokal eingereicht wer-
den.

Die Einreichung kann innerhalb der
geforderten Frist statt an den DHV di-
rekt an den Auswerter erfolgen: Rudl
Biirger, Obereck 7, 83122 Samerberg.

Folgende Wertungsfaktoren sind
neu:

Zielflug und Zielflug auf geknickter
Bahn 1,5.

Zielriickkehrflug 1,75,

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel
bis 28 Grad der Gesamtstrecke (flaches
Dreieck) 1,75.

Dokumentation: Zur Einreichung
der Dokumentationsunterlagen soll der
Auswertebogen (Riickseite Landemel-
dung) vom Teilnehmer ausgefiillt wer-
den. Dies erspart dem Auswerter Zeit
und dient dem Teilnehmer als Uberprii-
fung, ob die Dokumentation vollstandig
ist.

Die zu gewinnenden Sachpreise ha-
ben sich durch den Einstieg eines wei-
teren Sponsors erhoht: Jeder Teilneh-
mer erhdlt ein »DHV-Reebok-Strecken-
flug-T-Shirt«. Die Gewinner der Plitze |
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bis 10 (jeweils fiir Drachen- und Gleit-
schirm) erhalten Reebok Sportheklei-
dung im Wert von 500 DM,

Auswertung

Die Form der Dokumentation ist zum ei-
nen durch die Ausschreibung vorgege-
ben, 1dBt dem Piloten jedoch in vielen
Dingen Gestaltungsmoéglichkeiten. Eine
Vielzahl der im vergangenen Jahr ein-
gereichten Fliige war excellent und
man merkt vielen Piloten die jahrelan-
ge Teilnahmeerfahrung an. Aber die
Bandbreite der Dokumentationen ist
groB und reicht von Buchform (incl. Sa-
tellitenaufnahmen vom Fluggebiet am
entsprechenden Flugtag) bis zur »Brot-
zeitverpackungsqualitat«

Ich bin zwar belastbar, was die Ent-
zifferung von Handschriften betrifft,
aber so manchmal war ich mit meiner
Kunst am Ende.

Bei der Bezeichnung der Mannschaf-
ten gebt bitte einen eindeutigen Namen
an. Abkiirzung wie ODC oder ADF mo-
gen zwar in der Region bekannt sein,
doch mir bringt es einen groBen Mehr-
aufwand den richtigen Verein fiir den
jeweiligen Piloten zu finden. So kam es
im vergangenen Jahr zu einer unab-
sichtlichen Gemeinschaftswertung von
Oberpfilzer und Odenwalder Drachen-
fliegern, weil beide den Verein mit ODC
abkiirzten.

Beim Ausfiillen der Start- und Lan-
demeldung habe ich die Bitte, daB aus-
reichend groB und deutlich geschrie-
ben wird, es konnen hier (auch mit Nut-
zung eines PC's) bereits am Anfang der
Saison  die  Standardeintragungen
(Name, Verein) vorbereitet werden.

Das Geburtsdatum ist nur bei der Ju-
niorenwertung interessant; wer vor
dem 31.08.1969 geboren ist, ist in der
Flugsaison 1994 kein Junior mehr.

Ein Flug muBl auch im nachhinein
nachvollziehbar sein, deshalb ist die
Bestdtigung eines Fluges flir den Pilo-
ten sehr wichtig.

Die Auswahl und Benennung von
Zeugen wird oftmals sehr lissig ge-
handhabt. Am Start ist dies meist das
geringste Problem, da man normaler-
weise nicht ganz allein auf Strecken-
jagd geht. Nach der Landung irgendwo
in der Prérie, vielleicht auch noch im
Ausland, kann es problematisch sein, 2
Landezeugen zu finden. Doch die Anga-
ben eines Zeugen kénnen nur tiberpriift
werden, wenn er auch erreicht werden
kann. Adresse und Telefonnummer
sind hierzu notwendig. Angaben wie:
Hans Meier, Miinchen, reichen mit Si-
cherheit nicht fiir eine positive Aner-
kennung.

Sollten Kopien von Landkarten ein-
gereicht werden, bitte darauf achten,
daB der richtige MafBstab eingetragen
ist. Keine VergroBerungen oder Ver-
kleinerungen beim Kopieren verwen-
den, die Entfernungsmessung wird un-
genau. In der Regel messe ich die Ent-
fernung einheitlich auf eigenen Karten,
es sei denn, es werden Fliige in vollig
neuen Fluggebieten eingereicht, von
denen mir noch keine Karte vorliegt.

Bitte legt den Dokumentationen kei-
ne gerollten Filme bei. Diese sind sehr
unhandlich beim Verschicken, hei der
Lagerung der Dokumente und kénnen
leichter verloren werden. Lieber den
Film auf DIN A4 Lange entsprechend oft
falten.
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Bei der Einreichung von mehreren
Fliigen bitte jeden Flug gesondert do-
kumentieren, jeden Flug in eine eigene
Klarsichtfolie. Es kénnen mehrere Flii-
ge auf einer Karte eingetragen werden,
aber dann dies bitte auch eindeutig
farblich kennzeichnen.

Allgemeine Hinweise

Die Ausschreibung zum Deutschen
Streckenflugpokal enthalt keine Emp-
fehlungen, sondern Bedingungen, die
erfiillt werden miissen. Uber die Aner-
kennung eines Fluges laBt sich in der
Regel auch nicht streiten, denn entwe-
der sind die Bedingungen erfiillt oder
nicht. Es kann aber trotzdem zu Fehl-
entscheidungen oder falschen Messun-
gen kommen, bei der Vielzahl von Zah-
len und Daten ist dies jederzeit mog-
lich. Ein kurzer Anruf bei mir geniigt,
um Fehler zu korrigieren.

Teilnehmer, die nicht weiterhin
sehnsiichtig auf das Erscheinen des
nichsten DHV-Infos warten wollen,
konnen durch Beilegen eines adressier-
ten und frankierten Briefumschlages
direkt informiert werden.

Zum SchluB wiinsche ich allen Teil-
nehmern viele schéne Fliige, eine rege-
re Beteiligung der Damen und Junioren
und freue mich auf die Auswertung von
interessanten Fliigen in neuen Flugge-
hieten.

Rudl Biirger

Es war einmal...

In Zusammenarbeit mit uns entwickelte

Prof. Dr. Rochelt einen Integralhelm, der sich
durch sein einzigartig groBes Gesichtsfeld
auszeichnet. Die gut designte Form wurde
off koplert, so daB der Eindruck nach einem
gleichwertigen Helm entstand.

Aber: die Qualitat des Materials ist genauso
wichtig wie sein AuBeres.- und gerade bel
faserverstérkten Kunststoffen gibt es enorme
Unterschiede befreffend Material und
Verarbeitung.

Unser patentiertes Preverfahren ermaoglicht
es uns. Helmschalen mit dem doppelten
Faserantell im Vergleich zu handlaminierten
Helmen zu erstellen, wodurch eine gleich-
blelbende Qualitét und ein wesentlich
besseres Festigkeits-/Gewichtsverhdltnis
gewdhrt ist,

Die Verwendung hochwertiger Harze und
EPS-Démpfungsschaum (anstatt Verpackungs-
styropor) ermdéglichen eine enorm kleine Ab-
messung, welche zudem die DIN-Norm erflllf.

INTEGRAL jetzt mit Keviarverstarkung!

DIV 285,00 Gewicht 700g
3-Schicht-Aufbau
+ DM 20,00 Graffiti-Dekor

FINSTERWALDER
& CHARLY

Pagodenburgstr. 8, 81247 Munchen, T 089-811 65 28, Fax -814 41 07
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Ein Interview von Torsten Hahne

Danny, Du fliegst seit 1987 Gleitschirmwetthewerbe. 1993

hist Du Deutsche Meisterin im Gleitschirmfliegen gewor-

den. Eine Uberraschung fiir Dich oder lingst iiberfillig?
Nachdem wir momentan in Deutschland eigentlich nur 2
weibliche Wettkampfpilotinnen haben, ist das fiir mich
personlich eigentlich weniger von Belang. Eine Uberra-
schung ist es aber nicht gerade. Es freut mich zwar, daf ich
jetzt diesen Titel habe, aber im Endeffekt wiirde es mich
noch mehr freuen, wenn ich in der Ligaplazierung weiter
vorne liegen wiirde.

Und Du bei den Frauen mehr Konkurrenz hiittest?
Genaul

Wie Du gerade ja auch bemerkt hast, wimmelt es nicht
gerade vor Frauen im Wetthewerbssport. Ehrlich gesagt,
war die Babsi Deine einzige ernsthafte Mithewerberin
um den Titel. Stort Dich dieser Mangel an Konkurrenz
und siehst Du Deine Leistung dadurch geschmiilert?
Sicherlich stért mich dieser Mangel an weiblicher Konkur-
renz. Es ist nicht erstrebenswert, allein gegen eine Frau in
der Liga in einer Art Privatwettkampf zu fliegen. So macht
es fiir mich mehr Sinn, wenn ich mich mit den Mannern
messe. Mit meinem 5. Platz in der Gesamtwertung der Liga
bin ich daher nicht ganz zufrieden.
Auf der anderen Seite ist es nun mal Tatsache, daB 1993 bei
uns - soweit mir bekannt - keine andere Frau besser ge-
flogen ist. So gesehen, darf ich mich iiber den Titel ruhig
freuen.

Aber Dein persdnliches Ziel ist es vor allem, bei den Man-
nern gut abzuschneiden?
Bei dem jetzigen Stand der weiblichen Konkurrenz muB ich
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mich einfach an den Mannern orientieren, wenn ich ernst-
haft mitfliegen méchte und auch ernstgenommen werden
will. Das gilt ganz besonders fiir die internationalen Wett-
bewerbe. Dort sind die Anspriiche um einiges héher.

Anders als im Drachenflugsport gibt es bei den Gleit-
schirmfliegern keine getrennten Wettkdmpfe fiir Manner
und Frauen. Haltst Du diese Regelung fiir sinnvoll?

Unbedingt! Um den Frauenwettkampfsport anzuspornen
ware es zwar auf alle Falle von Vorteil, Forderwettkampfe
oder etwas dhnliches speziell fiir Frauen zu gestalten und
vermehrt anzubieten. Allerdings sollten die Frauen, sobald
ihr Niveau eine Teilnahme an den offenen Wetthewerben
ohne Eigen- oder Fremdgefdahrdung zuldBt, auch bei den
Ménnern mitfliegen. Nur da kann eine wirkliche Lei-
stungssteigerung erreicht werden. Frauen kénnen nur er-
folgreich werden, wenn sie den Vergleich mit den Mannern
suchen und von ihnen lernen. Friiher oder spiter lassen
sich dann auch dort Erfolge erzielen. Dies sieht man unter
anderem auch daran, wie dieses Jahr die Camila Perner bei
der WM in Verbier ahgeschnitten hat (6. im Gesamtklasse-
ment)

Gesonderte Wetthewerhbe fiir Frauen lehnst Du also ah?

Ich mochte. jetzt die Leistungen der drachenfliegenden
Frauen nicht schmdilern, aber im Vergleich zu den ge-
mischten Wettkampfen sind die reinen Frauenwettbewer-
be fiir mich hinsichtlich der geflogenen Kilometer oder der
Aufgabenstellung nicht sehr aussagekréftig. Ich halte es fiir
notwendig, auch damit die Frauen in unserem Sport iiber-
haupt ernstgenommen werden, die Flugleistungen in ge-
mischten Wetthewerben zu ermitteln. Um die Frauen zum
Wettkampfsport hinzufiihren und sie nicht gleich am An-



fang zu demotivieren, konnte ich mir jedoch reine Frau-
enwetthewerbe gut vorstellen. Auf der Ebene des Lei-
stungssports sollte eine Trennung aber auf keinen Fall er-
folgen.

Es gibt sicherlich Probleme fiir die Frauen, wenn sie bei
den Mannern mitfliegen. Die liegen aber in aller erster Li-
nie im psychischen Bereich, in dem Verhiltnis zum Wett-
kampfsport tiberhaupt. Da gibt es Unterschiede zwischen
Mann und Frau. Rein von der kérperlichen Leistungsfahig-
keit kann eine Frau genauso mitmischen.

Denkst Du, daB Frauen weniger risikobereit und deswe-
gen weniger erfolgreich sind?
Ich glaube, damit hast Du es ganz gut getroffen. Das ist ein
entscheidender Grund. Die meisten Frayen gehen die Sa-
che etwas vorsichtiger an als die Manner. Das liegt schon
in der Erziehung hegriindet. Aber auch hier gibt es natiir-
lich Ausnahmen.,

Ich denke das beste Training fiir Manner und Frauen ist

der geplante Streckenflug. Bist Du auch dieser Meinung?
Ja, ganz bestimmt. Wenn man als Pilot sein Training im
Streckenflug ansiedelt, sich also eigenstdndig Aufgaben
sucht und diese selbstverantwortlich durchfiihrt, ist das
die beste Vorbereitung, um auch im Wettkampf erfolgreich
zu sein.
Ich frage mich aber immer wieder, warum so wenig Frau-
en leistungshezogen fliegen. Ich komme da zu dem Ergeb-
nis, daB viele Frauen iiberhaupt nicht selbstindig fliegen
konnen oder wollen.

Das sind harte Worte.

Ja, aber es trifft die Sache auf den Punkt. In meiner Tatig-
keit als Gleitschirmlehrerin habe ich immer wieder fest-
stellen miissen, daB viele Frauen zwar SpaB an der Sache
haben, aber sich irgendwie nicht trauen, fiir sich selbst
Verantwortung zu (ibernehmen, Das fingt schon an bei der
Entscheidung zu starten. Frau fragt Mann oder Freund, ob
sie jetzt starten darf, In der Luft dann fliegt Frau brav hin-
terher. Es mangelt zu oft an dem gehorigen Selbstver-
standnis und SelbstbewuBtsein. Das gilt natiirlich auch fiir
so manche Manner, aber bei den Frauen ist es leider die
Regel.

Also ein typisch weibliches Problem. Wie kann man das
andern?
Man muB da bereits in der Schulung anfangen. Die Frauen,
die diesen Sport ernsthaft betreiben wollen, miissen ver-
stehen lernen, daB sie das ganz alleine fiir sich machen und
auch alle Entscheidungen in der Luft eigenstiandig treffen
miissen. Sie miissen von Anfang an lernen, selbsténdig zu
fliegen. Wer nur dem Freund oder Mann zuliebe fliegt, ist
garantiert fehl in der Luft und ist eine Gefahr fiir sich und
anderen.
Was meinst Du konnte getan werden, um den Anteil der
Frauen in unserem Wetthewerben und bheim Strecken-
flugpokal zu erh6hen?
Ideal waren Trainingscamps und Streckenfluglager fiir

Frauen, um sie zu motivieren, leistungshezogen zu fliegen.
Ist erst einmal der SpaB an der Sache da, kommt der Ehr-
geiz ganz von allein. Eine Ladies-Challenge analog zur Ju-
nior-Challenge wére eine feine Sache.

Mit einem Mann als Leiter der ganzen Sache?

Ja, wohl oder (ibel. Viel Auswahl an qualifizierten Frauen
gibt es ja nicht. Prinzipiell wiirde ich mich aber auch zur
Verfiigung stellen.

Wie bhist Du eigentlich selbst zur Wetthewerbsfliegerei ge-
kommen?

Das hat sich automatisch ergeben. 1987 ist die erste Deut-
sche Gleitschirmmeisterschaft am Wank ausgetragen wor-
den. Alles was damals so rumflog, hat da nattirlich teilge-
nommen. Wer damals das Fliegen angefangen hat, war
meist ein echter Fanatiker und lieB sich so etwas nattirlich
nicht entgehen. Als die Liga gegriindet wurde, habe ich
mich dann auch einfach dazugesellt, obwohl ich von nie-
mandem eingeladen wurde. Fiir mich war die Wettkampf-
fliegerei, solange man mit dem Schirm nicht verniinftig auf
Strecke gehen konnte, die beste Moglichkeit mein Flug-
konnen zu verbessern. Und SpaB hat es auch gemacht.

Du hast vorhin gesagt, daB Du voll berufstéitig bist. Woher
nimmst Du die viele Zeit, die man fiir diesen Sport
braucht, um ihn sicher und erfolgreich zu betreiben?

Da schneidest Du ein groBes Problem an. Eigentlich habe
ich nicht geniigend Zeit, Ich habe nur meinen Urlaub, wie
jeder andere Arbeitnehmer auch. Und an den Wochenen-
den habe ich auch nicht immer Zeit. Mein Traum wiére ein
Jahr lang nur zu fliegen. Ich kénnte mein Niveau bestimmt
betridchtlich steigern.

Wie trainierst Du?

Wenn die Verhdltnisse gut sind und ich nicht auf irgend-
einem Wettkampf rumhénge, versuche ich immer eine
Strecke zu fliegen. Und zwar ausgeschrieben und doku-
mentiert. Lassen die Verhéltnisse einen Streckenflug nicht
zu, stelle ich mir am Berg eine Aufgabe. Das kann dann so
aussehen, daB ich Hohe abbaue, um dann moglichst schnell
wieder aufzudrehen. Oder ich trainiere enge Barte besser
zu zentrieren. Zum Ausgleich gehe ich viel radeln. Ich habe
ein Rennrad und ein Mountainbike. Mit dem Klettern habe
ich auch wieder angefangen. Aber hier habe ich natiirlich
wieder Probleme mit der Zeit. Die Interessen kollidieren
dann sehr schnell, wenn schiines Wetter ist.

Was sollte an den Wetthewerben verbessert werden?

Ich wiinsche mir Wettkdmpfe in denen die Veranstalter
wissen, was sie tun. Hier mul mehr Riicksicht auf die Ge-
sundheit und das Leben der Piloten, auch gegen Interessen
von Zuschauern und Sponsoren, genommen werden. Ein
gutes Beispiel die Europameisterschaft in Slowenien. Mit
schlechtem Beispiel voran die Weltmeisterschaft in Ver-
hier.
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WindmeBanlage am
Wallbery

Um den Drachen- und Gleit-
schirmfliegern bessere In-
formationen tiber die Wind-
verhéltnisse am Wallberg zu
geben, wurde vom DGC Te-
gernseer Tal in Zusammen-
arbeit mit der Wallberg-
bahn eine WindmeBanlage
installiert. Die MeBanlage
zeigt auf einem Display in
der Talstation stiandig neu
die aktuelle Windrichtung
und -stdarke am Startplatz
Hintermaueralm an. Der
DGCTT erhofft sich durch
diese Anlage einen noch si-
chereren Flugbetrieb. Aus-
kiinfte erhdlt man unter der
Telefonnummer der Wall-
berghahn 08022/24086.

Drachen- und Gleitschirm-
flieger-Club Tegernseer Tal
Renate Hoss

Anonyme Briefe

Wir freuen uns iiber Le-
serbriefe, weil sie Inter-
esse zeigen. Wer seine
Meinung auBern will,
sollte auch mit seinem
Namen dazu stehen, und
zwar mit seinem richti-
gen Namen. Fiir anonyme
Schreiben oder Schrei-
ben mit fingiertem Ab-
sender gibt es nur einen
Platz, den Papierkorb.

Die Redaktion
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Getiimmel an den Standen

Thermik in Stuttgart

Der groBe Erfolg der gzer Gleitschirmshow »Thermik in
Stuttgart« wurde am 4. Dezember 1993 noch weit tibertrof-
fen. Viele begeisterte Fluginteressierte fiillten schon kurz
nach der Offnung die Messehalle. Der Zuschauerstrom lief8
bis zum Ende nicht nach und so war es kein Wunder, daB
die Messestéinde stdandig belagert waren. Die 28 Aussteller,
darunter die meisten namhaften Gleitschirmhersteller, die
ortlichen Flugschulen sowie Zubehoranbieter boten auch
ein ausgewogenes Programm an.

Durch den gtinstigen Termin kurz vor Weihnachten verkauf-
te sich Outfit und Kleinkram wie warme Semmeln. Die Tom-
bola war ebenfalls, dank der vielen Sponsoren, ein Riesen-
erfolg, 200 Preise, darunter ein Gleitschirm, Vario, Gurt-
zeug, Tandem-, A-, Winden- und Ballonfahrt-Gutscheine
wurden neben vielen anderen Preisen verlost. Die kosten-
lose Welturauffiihrung des Films »Cross Country« wurde von
Kristian Widmer mit Roland Wiirgler und Weltmeister Hans
Bollinger vorgestellt. Auf der Abendveranstaltung, die wie-
der mit oo begeisterten Zuschauern ausverkauft war, wur-
den neben den pramierten Filmen von St. Hilaire wie »Sky-
fools« und »Larger than Life« auch eine Diashow gezeigt. Es
wurden die Hauptgewinne der Tombola bekanntgegeben
und der Katana 47 ging an einen sehr verdutzten Gliickli-
chen. Die kostenlose Sonderverlosung des Gurtzeuges wur-
de von Uli Wiesmeier vorgenommen, der dann auch bei ei-
nem kurzen Interview neben Weltmeisterin Camilla Perner
und anderen zum Thema Strecken- und Wettkampffliegen
dabei war.

Ein Vortrag von R. Putzhammer vom BWLV zum Thema
»Gleitschirmfliegen und Naturschutz« rundete das Abend-
programm ab. Die zufriedenen Zuschauer und Aussteller,
die sich nach dem Termin fiir 1994 erkundigt haben, kénnen
sich schon mal den 3. Dezember im Kalender ankreuzen.
Dann startet »Thermik in Stuttgart« zum dritten Mal.

r.Parafly Club Schwaben
Burkhard Martens

Der Verein Drachenflieger-
freunde Rhein-Mosel e.V.
nennt sich nun Drachen-
und Gleitschirmflieger-
freunde Rhein-Mosel-Lahn.
Hiermit wurden dem gréBe-
ren Einzugsgebiet und dem
hohen Mitgliederanteil an
Gleitschirmfliegern Rech-
nung getragen.

Das Einzugsgebiet erstreckt
sich um die Stadt Koblenz in
die Gebiete Eifel, Hunsrtick,
Taunus und Westerwald.
Die Mitgliederzahl hat sich
im letzten Jahr mehr als
verdoppelt. Zur Zeit haben
annéhernd 60 Mitglieder
ihre Heimat in diesem Ver-
ein gefunden. Starke Akti-
vitdten gruppieren sich um
die vereinseigene Winde,
die auch bei den Gleit-
schirmfliegern groBen An-
klang findet.

Neue Vereinsanschrift: z.H.
Karl-josef Hecken, Frie-
drich-Rech-StraBe 206,
56566 Neuwied.

Drachen- und Gleitschirm-
fliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn,

Karl Josef Hecken

Neuer Schieppverein

Wir haben am 26.11.1993 die
Windenschleppgemein-
schaft »duBerst schleppend
e.V.« aus der Wiege geho-
ben. Sitz des Vereins ist in
73329 Kuchen/Fils. Anschrift
des Vereins ist Jiirgen Rum-
mel, August-Lammle-Straf3e
23, 73037 Goppingen, Tel.
07161/811005,

»duBerst schleppend e. V.«
Jtirgen Rummel



Sparte oder Verein?

Einige begeisterte Flieger kommen zusammen und mdchten
ihr schénes Hobby in unmittelbarer Néhe an ihrem Wohn-
ort ausiiben. Ein schénes Geldnde ist vorhanden und auch
das Genehmigungsverfahren scheint vielversprechend aus-
zusehen. Doch plétzlich tauchen die ersten Schwierigkeiten
auf. Die Jagerschaft macht mobil. Auch unser Bauer, von
dem wir Flieger das Geldnde pachten wollten, wird plétz-
lich ein unsicherer Partner. Die Bevolkerung erzéhlt sogar
von einigen Spinnern mit komischen Ideen.

Vorurteile und Fronten bauen sich auf. Wir Flieger sind von
vielen Personen abhéingig. Der Biirgermeister, der Gemein-
dedirektor, der Jagdpéchter, die Bauern, der Jagdvorstand,
die Naturschutzfreunde, alle wollen mitreden. Wer nicht
mitreden mochte, sieht sich plotzlich gendtigt, Kommentare
in der Presse von sich geben zu miissen.

An dieser Stelle muBten wir Uberlegungen anstellen, wie
wir unser Ziel mit weniger Schwierigkeiten erreichen konn-
ten: Ein loser Zusammenschluf3 einiger Flieger kann sich
nicht durchsetzen. Ein nicht eingetragener Verein scheidet
allein schon aus Haftungsgriinden aus. Fiir gréBere Gruppen
bietet sich der »e.V.« an, aber nicht alle sind in der Perso-
nenzahl so reichlich bestiickt und auch die bloBe Rechts-
form bringt den Fliegern kein Gewicht in der Offentlichkeit.
Deshalb ist gerade fiir kleine und mittlere Gruppen die
Griindung einer Sparte im oértlichen Sportverein iiberle-
genswert. Das Vorgehen ist einfach: Der Anfang ist ein
lockeres Gesprach mit dem Vorstand und man klopft hier-
bei die wesentlichen Punkte ab. Welcher Vorstand wird da-
bei gleich mit NEIN antworten, wenn Neumitglieder zu er-
warten sind? Auch groBe Sportvereine mit vielen Sparten
haben Mitgliederprobleme.

Ist die Sache besprochen und beschlossen, konnen wir mit
der Realisierung beginnen. Und hier haben wir gute Karten:
Wer wird es wagen, gegen den gestandenen, mitgliederstar-
ken Sportverein anzugehen, der voll in der Dorfgemein-
schaft integriert ist? Die guten Kontakte des Sportvereins zu
Behdrden, Politikern usw. und sein offentliches Ansehen
konnen voll ausgeschopft werden. Die Offentlichkeitsarbeit
des Vereins kommt auch der Fliegersparte zugute,

Theorie? - Nein, bei uns wurde es so gemacht, die Jéger ha-
ben ihre Einwédnde zuriickgezogen, der Pachtvertrag ist un-
terschrieben, wir fliegen!

Heinrich Ebeling

1. Vorsitzender vom Turn- und Sportverein Kirchdorf mit
Sparte Drachenfluggemeinschaft Kirchdorf-Bahrenborstel

Windmessystem

Ein Windmessystem, das die Windrichtung, die Windge-
schwindigkeit sowie die Béenstdrke mit einer synthetischen
Stimme iibermittelt, wird von der Firma Euclide angeboten.
Néihere Auskiinfte gibt es von Euclide S5.A., Z.A. Les Deux
Vallees, F-69670 Vaugneray, Tel. 78459056, Fax: (33)
78459176.

Firma Euclide

Ultracup

Das Programm der zweitdgigen Flugveranstaltung bestand
aus UL-Vorfiihrungen, HeiBluftballonstart, Drachenflugsimu-
lation, UL-Schlepp, Windenschlepp mit Drachen und Gleit-
schirmen. Unser Sprecher verstand es hervorragend, das
umzusetzen, was Ziel unseres Flugtages war: Vorurteile ab-
zubauen, die Zuschauer zu informieren und Sympathie fiir
unseren Sport zu wecken. Im Rahmen des Flugtages wurde
auch ein Schleppwettbewerb veranstaltet.

Die 17 Wettbewerbsteilnehmer wurden, der Jahreszeit (18,
Sept.) entsprechend, mit guter Thermik belohnt. Die Aufga-
be des ersten Tages war ein 30-km-Zielriickkehrflug mit
anschlieBendem »Bojenflug«. An diesem Tag umrundeten 12
Piloten die Wende, 6 Piloten schafften die Aufgabe. Der Ta-
gesheste Rudi Aumer héngte noch eine »Boje« mit 8 km an.
Am zweiten Tag konnten, bedingt durch eine ausgeprégte
Inversion, nur noch Landepunkte vergeben werden.

Das Endergebnis veridnderte sich dadurch in den vorderen
Réingen nur noch unwesentlich:1. Rudi Aumer,2. Jorg Feser,
3. Georg Weinzierl, 4. Rosa Maunz, 5. Gerhard Hoffmann.

Ultraleicht- und Drachenfliegerclub Forst-Sengenthal
Lorenz Fritz

Echo aus den USA

In diesem Land ist es nicht einfach, die neuesten Informa-
tionen im Gleitschirmsport zu bekommen. Deshalb bin ich
Mitglied vom DHV und bekomme regelmaBig mein Info.
Wenn ich Fragen an den DHV habe, werden sie schnell be-
antwortet. Auch begriiBe ich die Offenheit, mit welcher Un-
fille berichtet werden und Piloten iiber Gefahren und Pro-
bleme informiert werden. Als aktuelles Beispiel: Festigkeits-
probleme mit Fangleinen. Auch finde ich den DHV besser
als ACPUL. ACPUL hat ja gar keine Info! Ein erfolgreiches
1994 dem DHV und many happy landings allen Mitgliedern.

Sun Valley-Ketchum Paragliding School
Hans Hub
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Starkes Jahresprogramm

Der 1. PCS stellte auf der Thermik in Stuttgart sein neues
Jahresprogramm vor. Mit 58 Seiten ist es das dickste und
umfassendste Programm dieses grofiten Gleitschirmclubs im
DHY. Die 23 angebotenen Ausfahrten, ausnahmslos zu
Selbstkosten, werden von erfahrenen Clubmitgliedern ange-
fiihrt. Fiir Streckenflughungrige (Neulinge und Erfahrene),
geht es z. B. ins Pinzgau, Wallis, Stubai- und Zillertal. Fiir
fliegende Bergsteiger sind Ausfahrten genauso angehboten,
wie fiir Anfinger einfachere Fluggebiete. Es werden aber
auch exotische Ziele besucht, wie Wales, La Palma oder Ka-
nada. Da die Weiterbildung ein wichtiges Vereinsziel ist,
werden Sicherheitstrainings, Rettungsgerdtewerfen und ein
Thermikseminar mit Hannes Schmalzl angeboten.

Unsere Clubmeisterschaft hat mit den sorgfiltig ausgewdhl-
ten Aufgaben ebenso das Ziel, die Sicherheit bei jedem zu
erhéhen, wie der Rettungsgerite-Selbstpackerlehrgang. Ver-
billigung bei Windenschleppberechtigung, B-Schein und
Flugfunkerlaubnis (sobald Richtlinien vorliegen) gehéren zu
den Vergiinstigungen, genau wie die Clubabende mit inter-
essanten Referenten, die jedes Clubmitglied in Anspruch
nehmen kann. Die Krénung zum JahresabschluB ist wieder
unsere GroBveranstaltung Thermik in Stuttgart.

Wer sich fiir unseren Club interessiert, meldet sich bei der
Geschéftsstelle unter Telefon 07121/54248 oder besucht uns
einfach an dem jeden 1. Freitag im Monat stattfindenden
Clubabend ab 20.00 Uhr im Stadionrestaurant Bernhausen
bei Stuttgart.

r.Parafly Club Schwahen
Burkhard Martens

Just for Fun

Am 18.12.93 fiihrten 34 Fluglfreunde ein »Just for Fun« Tur-
nier am Neunerkopf im Tannheimer Tal durch. Es galt még-
lichst lange zu fliegen, einen Zielabwurf durchzufithren und
den Landepunkt zu treffen. Am besten gelang dies Friedrich
Maurer, gefolgt von Leo Ramminger und Norbert Appel. Als
«Wetterprophet« erwies sich der Vorstand Peter Felk, als er
allen Unkenrufen zum Trotz die Mitglieder zur Teilnahme
liberredete, und den einzig schonen Tag innerhalb von
mehreren Regenwochen herausfand.

Unser Dank gilt dem Delta-Club Tannheim, der uns spontan
die Durchfiihrung des Wettkampfes ermoglichte. Auf Grund
des groBen Erfolges wird dieses Turnier fester Bestandteil
unseres fahresprogramms. Fiir Interessierte die Vereinsan-
schrift:Peter Felk, Carl-Schurz-Strafe 1589075 Ulm,
Tel.o731/551011.

Flugfreunde Ulm/ Donautal
Peter Felk
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Neuer Vorstand

Nach dem Tod des ersten Vorsitzenden der »Althofdrachen«
e.V., Dieter Kaiser, wurde eine Vorstandsneuwahl anlédBlich
der Jahreshauptversammlung am 20.11.93 im »Hirsch« in
Mooshronn erforderlich. Der bisherige zweite Vorsitzende,
Fritz Gréoner, Bernbach, wurde zum ersten Vorsitzenden, Pe-
ter Voigt, Bad Herrenalb, zum zweiten Vorsitzenden ge-
wéhlt: Clubmannschaftsfiihrer (Werner Fleck, Neubulach)
und Schriftfiihrer (Giinter Herrmann, Waldbronn) wurden
in ihrem Amt bestétigt.

Bei einem harmonischen Verlauf der Generalversammlung
wurde auf die gesunde finanzielle Situation der »Althofdra-
chen« hingewiesen, die auch in Zukunft eine Férderung des
Wetthewerbssports und weitere Neuanschaffungen im Jahre
1994 (Funksprechgerdte, automatische Wetterstation mit te-
lefonischer Sprachansage) erlauben wird, Zur Steigerung
der Attraktivitit des Schleppbetriebes bei Ostlagen wurde
der Preis pro Schlepp auf DM 4,— reduziert. Als Ziel fiir den
Clubausflug 1994 wurde Dorfgastein gewdhlt (2. bis 5.6.94).

Althofdrachen
Giinter Hermann

Wallbergadier

Auf eindrucksvolle Weise belegt ein Adler am Tegernsee
schon seit 15 Jahren, was er von der Diskussion iber das
»panikartige Fliichten« hédlt. An der Wasserspitz ansdssig,
kurbelte er schon vor Jahren mit den Drachenfliegern mit
und wurde deshalb ins Signet der Clubzeitschrift des DGCTT
aufgenommen. Jetzt hat er neue Freunde gefunden. Er zeigt
nun den Gleitschirmlern die besten Thermikbérte und
scheut sich auch nicht, mal zum Wallberg zu fliegen, um sie
abzuholen. Die Fotos von Stefan Mast beweisen: Wenn sich
«Fliegerkollegen« gegenseitig achten, kann man gut mitein-
ander auskommen.

Drachen- und Gleitschirmflieger-Club Tegernseer Tal
Renate Hoss

Fota: Stefon Mast



Gleitschirm und Karneval

Mit dieser Uberschrift ist nicht das Verhalten mancher Pilo-
ten an den Startplitzen gemeint, sondern die Regentschaft
des Gleitschirmfliegers Gerd Ripp als Prinz des Horremer
Karnevalsvereins. Zusammen mit Bruder und Vater (iber-
nahm er das Narrenzepter der Stadt Goar. DaB die Karne-
valsorden die Form eines Gleitschirms haben, ist bei so ei-
nem Prinzen selbstverstédndlich.

Fullstall auf Papier

»Fullstall«, heiBt die neue Vereinszeitung der Ostallgéuer
Drachen- und Gleitschirmflieger, die in Zukunft viermal
Jjahrlich an alle Vereinsmitglieder verschickt wird. Aktuelle
Berichte tiber Safaris, Bergtouren, Ausfliige usw., alles auch
mit Bildern festgehalten, geben Auskunft, ebenso Ausschrei-
bungen fiir Wetthewerbe und andere Veranstaltungen des
Vereins. Nichtmitglieder erhalten die Vereinszeitung eben-
falls kostenlos bei einigen Bergbahnen und Flugschulen
oder kénnen ein Probeexemplar mit beigelegtem Freium-
schlag direkt beim Verein anfordern. Das Entgelt fiir ein
Jahresabonnement betragt DM 10,— und ist im Mitgliedsbei-
trag der Vereins enthalten.

AuBerdem fiihren wir 1994 den Allgauer Streckenflugpokal
durch, an dem alle Mitglieder der Allgduer Drachen- und
Gleitschirmvereine teilnehmen konnen. Die Ausschreibung
hierzu ist in der 1. Ausgabe von Fullstall abgedruckt.

1994 feiern wir unser ro-jahriges Vereinsjubildum. Hierzu ist
es uns gelungen, die Briider Mallinckrodt mit ihrer Multivi-
sionsshow Sky & Rock zu engagieren. Die Show findet am
Freitag, 25. Mérz 1994, im Modeon in Marktoberdorf statt.

Ostallgduer Drachen- und Gleitschirmflieger Marktoberdorf
Thomas Héring

Neuer Gleitschirmclub

Am 17.9.93 wurde in Lendenberg/Allgau ein Gleitschirmclub
gegriindet. Die Westallgiduer Thermikzipfel "W.A.T.Z." e.V.
Als erste Veranstaltung wurde am 9.10. am Hochgrat ein
Nostalgiefliegen als Ziellandewettbewerb durchgefiihrt. Es
fanden sich dazu bei tiberraschend schénem Wetter ca. 20
Teilnehmer am Berg ein.

Dieser Bewerb erwies sich als Riesengaudi, da die meisten
Flieger die Gleitleistung der Maxi's maBlos iiberschétzten
und weit vor dem Punkt landeten. Nach zwei durchgefiihr-
ten Durchgéngen ging der Wanderpokal schlieBlich nach
Siidtirol: 1. Peter Fischnaller / Paraclub Villnéss, 2. Sojer /
Paraclub Villndss, 3. Mario Wagner / WA.T.Z. 4. Xaver
Grath, 5. Martin Eckart / WA.T.Z.

Da alle Teilnehmer einen MordsspaB an diesem Tag hatten,
soll das Ganze im néchsten Jahr auf jeden Fall wiederholt
werden. Wir wiirden uns freuen, wenn dann auch noch ein
paar Piloten anderer Clubs Lust hatten mitzusinken,

WA TZ
Marcus Drescher

English preiss

Dear DHYV,

Yersterday ei became sending the DHV-info in mei home
in Bavaria. Mei fun woas very great, because, info is the
only joke in the flyingarming time. Ei look with match
interesting the nice pictures and think bei mi, that the
information are good for mei safety flyingsteel.

But what ei must found, when ei dreifd side number ele-
ven: two DHV stickers, very nice, oana red and oana
blue. And what see mei training eyes too? The name of
mei flying uniting ist: »German Hang Gliding Associati-
on«!

Ei let the name going through mei tang and think bei
meiself: a good German name for a club, timenear and
outlandingfriendly. And as international bavarian who li-
kes words as »full stall, speed run, wing over« and so on,
ei will giving mei mustard in this situation and say to
you an old bavarian spoke: »its nice to be an English
preiss, but a Bayer flys always higher. «

In this sense ei wish you a happy new year with good
flys.

Your Wolfgang Opitz
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» Der Gleitschirmfliegende Jager «

Seit 26 Jahren bin ich Jager und seit z Jahren Gleitschirm-
flieger. Gleitschirmfliegern und [dgern ist gemeinsam, daB
sie einer unproduktiven Freizeittdtigkeit nachgehen, die sie
wiederum gelegentlich ernster nehmen als ihren Beruf.
Wenn Gleitschirmflieger und Jager zusammentreffen, kann
es einen emotionalen Interessenkonflikt geben, der die
Ernsthaftigkeit beider Freizeitgestaltungen in Frage stellt.
Jeder kennt die flotten Spriiche, um den anderen ldcherlich
zu machen. Es kann sich aber heute keine Freizeitsparte lei-
sten, sich als die alleinig wahre darzustellen und mit dem
Finger auf andere zeigen. Zum besseren Verstdandnis will ich
hier aus dem Jagdgeschehen einige DenkanstoBe geben.

Die Jagd ist ein jahrhundertaltes Handwerk, welches sehr
viel Tradition verinnerlicht. Ein Jager hat eine innere Ein-
stellung zum Waidwerk. Er ist nicht plétzlich Jédger. Das In-
teresse an der Jagd ist meist als Kind geweckt worden. Es
muf eine Neigung fiir Natur und Tier vorhanden sein, sonst
sind die Strapazen einer Jagerpriifung nicht zu meistern.
Die Ablegung einer Jagerpriifung ohne vorhergehende jah-
relange Beziehung zur Jagerschaft stelle ich mir als fast un-
mdéglich vor. Das jagdliche Brauchtum will erlernt und ge-
pflegt sein. Der Jéger erfahrt das Jahr mit der Natur und
schieft selbstverstindlich auch, wenn die Jagdzeit da ist.
Das heiBt, Jagdzeiten sind so festgelegt, daB die Aufzucht
und der Fortbestand der Kreaturen am wenigsten gestort
sind. Das Jagdrevier ist in der Regel von Waldbesitzern, die
sich in einer Jagdgenossenschaft zusammengefunden haben,
gepachtet. Pachtzeit ca. 1o Jahre und fiir Geld.

Wenn aber jemand glaubt, daB jetzt die »SchieBerei« losge-
hen kann, liegt er wiederum schief. Die AbschuBzahlen wer-
den von der Jagdbehérde festgelegt und miissen gemeldet
werden. Ein Jagdaufseher muf3 bestimmt werden. Taugliche
Hunde miissen bereit sein, Jagdsteuer gezahlt, Versicherung
fiir Wildschaden abgeschlossen, eben alles will geregelt
sein. Sich einen Jédger als Fiirst, ohne SchloB, aber
schieBwiitig, vorzustellen, ist sicherlich ein falsches Bild. Ja-
ger miissen mitten im Leben stehen und im Beruf rege sein.
Die Jagd dient ihnen wie Gleitschirmfliegern als Alltagsaus-
gleich. Die Art, wie jemand seine Freizeit verbringt, sollte
man den einzelnen Menschen tiberlassen. Deshalb sollten
wir als Gleitschirmflieger mit unserer noch jungen Sportart
mit Verstdandnis und Respekt den Leuten entgegentreten, in
deren Revier wir eindringen. Diszipliniertes Verhalten und
Riicksicht kénnen nie verkehrt sein.

Fragt man den Eigentimer eines Grundstiicks um Starter-
laubnis, so wird dieser sich neugierig [tir das Gleitschirm-
fliegen interessieren. In den meisten Fillen wird er auf den
Jagdpdchter aufmerksam machen. Denn der war zuerst da
und der »zahlt«. Trotzdem kann es dann nach einiger Uber-
zeugungsarbeit, bei der oft ein Bier Wunder wirken kann,
zum vorerst moglichen Linzelstart kommen. Ich kenne [4-
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ger, die auch begeisterte Flieger sind. Aber selbst die Flieger
scheinen mir manchmal die gréBeren Feinde der Fliegerei

Zu sein ...

Lassen wir unsere noch neue Sportart behutsam in den
Kreis derer, die individuellen Ausgleich und Erholung su-
chen, respektvoll hineinwachsen. Meine Erfahrung ist bis-

her positiv!

Alfred Schniittgen

Anmerkung des DHV: Drachen- und Gleitschirmflieger unter
den fdgern, bitte meldet Euch beim DHV. Wir brauchen Euch
als Ansprechpartner und Verbindungsleute!

Vorsicht am Hochfelin

Bezugnehmend auf den tra-
gischen Unfall auf dem
Hochfelln am 15.8.93 méch-
ten wir noch einmal aus-
driicklich darauf hinweisen,
daB3 sowohl die Starthedin-
gungen als auch das Fliegen
selber am Hochfelln als an-
spruchsvoll und insbeson-
dere fiir ungeiibte bzw. un-
erfahrene Piloten ausge-
sprochen gefidhrlich anzuse-
hen sind. Wir bitten daher
unerfahrene Piloten drin-
gend, vom Fliegen am Hoch-
felln Abstand zu nehmen,

Drachenflug Club Achental
Michael Rinne

HarshergerFlugfest

Vom 21.5. bis 23.5.94 findet
bei uns das zweite Flugfest
auf dem Harsberg statt.
Dazu sind alle Interessenten
recht herzlich eingeladen.
Diese Veranstaltung ist mit
einem umfangreichen Rah-
menprogramim ausgestattet.

Gleitschirm- und Drachen-
club Lauterbach
Jorg Fehr

Fliegertretfen in Zeitz

Von Sonnabend dem 21.5 bis
Montag den 23.5.94 wird das
4. Fliegertreffen auf dem
Wirtschaftstlugplatz Spros-
sen (ca. 6 km zu Zeitz in
Richtung Altenburg, nahe
der B 180) durchgefiihrt. Zu
diesem Fliegertreffen maéch-
ten wir Euch recht herzlich
einladen. Eingeladen ist al-
les was fliegt, vom Gleit-
schirm, Drachen, UL bis zum
Sportflugzeug, aber auch
Fallschirmspringer und Mo-
dellflieger.

Am Sonnabend, dem zi1. Mai
ist ab 10.00 Uhr der Flug-
platz gedffnet und somit die
Anreise méglich. Ubernach-
tung ist am Flugplatz mit
Zelt gegeben bzw. kann in
der Jugendherberge Kretz-
schau (bei Zeitz, Tel.
03441/2678) gebucht werden.
Mit dieser Einladung méch-
ten wir auch die Bitte aus-
sprechen, daB Ihr Euch bei
den Flugvorfiihrungen ent-
sprechend Euren Maéglich-
keiten beteiligt.
Luftsportverein Zeitz
Drachenfliegerclub Zeitz
Klaus Brunn



Bei welchen Flugmandvern gibt es die
meisten Probleme ?

Bei der Steilspirale. Viele Piloten lei-
ten sie zu schnell ein oder tiberziehen
und beginnen so stark zu trudeln, daB
sich der Schirm nur noch durch Full-
stall stabilisieren laBt.

Wie oft muB} ein Teilnehmer ins Was-

ser und warum?
Grundsétzlich gar nicht. Wir vermei-
den Wasserlandungen. Das strapa-
ziert die Ausriisung unnoétig. Es
kommt aber hin und wieder vor, daB
sich ein Segel bei ungewolltem Klap-
per so stark verhakt, daB es nicht
mehr 6ffnet. Die Wasserlandung am
Rettungsgerat mit eingezogenem
Hauptschirm ist harmlos.

Eine Erkenntnis aus Eurem Flughe-
trieb ist, daB bei Schirmen mit hoher
Streckung groBflachige Einklapper
am besten mit beidseitigem "Anstal-
len” zu beheben sind.
Es ist fiir viele Schirmmodelle eine
elegante Technik. Das beidseitige
kurzzeitige Anbremsen als unmittel-
bare Pilotenreaktion auf einen Ein-
klapper hewirkt eine schnelle, rich-
tungsstahile Offnung des Segels.

Fiir nicht sehr geiibte Piloten ist aber
das »Anstallen« nicht so problemlos;
zu wenig hat keine Wirkung, zu stark

kann ein Fullstall daraus werden, in
Bodennéhe ist das duBerst gefihrlich.

Mit »Anstallen« ist beiderseitig kurz-
zeitiges Durchbremsen fiir max. 1 Sek.
gemeint. Kein Fullstall! Der Pilot soll-
te keinesfalls warten, bis der Schirm
nach hinten abkippt. Er miifte dann

keine Einklappung mehr, sondern
wie gesagt, einen Fullstall ausleiten.
In Bodenndhe wire dies natiirlich le-
hensgefahrlich.

Wir stellen diese Technik aber nicht
als die einzig wahre vor, eher als eine
neue Erkenntnis, vorbehalten geiih-
ten Piloten. Wichtig ist, daB jeder die
fiir seinen Schirm sicherste Art der
Offnung beherrscht. Diese gefahrlos
herauszufinden und zu lernen, ist un-
ter anderem Sinn und Zweck des Si-
cherheitstrainings.

Wenn alles schiefgeht, hilft immer
noch das Rettungsgerit. Bei welcher

Anbringung ist nach Euren Erfahrun-
gen die schnellste Auslésung moglich?

Auch hier gibt es kein Dogma. Schnel-
le Auslosung wird jedenfalls begiin-
stigt, wenn das Rettungsgerdt im
Sichtfeld des Piloten angebracht ist,
der Griff sich von seiner Umgebung
farblich abhebt (Signalfarbe), das
Rettungsgeriit moéglichst nah am Pilo-
ten straff angebracht ist, keinesfalls
baumelt, regelmaBig neu gepackt
wird, Rechts- oder Linkshénder
herticksichtigt sind, der Wurfweg
durch nichts behindert wird und vor
allem, wenn der Pilot den blinden
Griff zum Rettungsschirm oft tibt.

Bist Du iiberzeugt, daB die Piloten
nach so einem Training sicherer flie-
gen, oder iiberschitzen sie sich dann
und glauben, bei jedem Wetter flie-
gen zu konnen?
Absolventen eines Sicherheitstrai-
nings fliegen zweifellos sicherer. Ich
glaube nicht, daB Piloten, die Zeit
und Geld in ein anstrengendes Trai-
ning investieren, den Gewinn an Si-
cherheit durch eine gesteigerte Risi-
kobereitschaft wieder verspielen.
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Vereine in der Prem

Seit vielen Jahren betreibt ein Teil der
Drachen- und Gleitschirmvereine akti-
ve Pressearbeit. Um noch etwas mehr
Schwung in diese fiir unseren Sport so
wichtige Arbeit zu bringen, hat der DHV
fiir die Saison 93 jeden Positivartikel
mit 50 DM honoriert.
Die Aktion verlief sehr erfreulich, his
zum Jahresende wurden von 45 ver-
schiedenen Vereinen 150 Artikel einge-
sandt. Wir bekamen gut aufgemachte
Geschichten zu lesen, Clubs berichteten
in der Presse tiber die Grundsétze unse-
res Sports, iiber erfolgreiche Mitglieder,
lieBen sogar ihren Bilirgermeister flie-
gen. Andere herichteten in Zeitungsarti-
keln tiber ihre Vereinsmeisterschaften,
iiber Neuwahlen im Club. Oder sie ver-
anstalteten Flugveranstaltungen fiir ei-
nen guten Zweck, jeweils mit nachfol-
gender Zeitungsmeldung.

Einige Beispiele von vielen haben wir
abgedruckt. Aber eine Frage bleibt: Wir
haben iiber 280 Mitgliedsvereine, hat da
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wirklich ein Teil noch nicht erkannt,
wie wichtig es ist, unseren Sport positiv
darzustellen? Sicher wollen manche
Vereine nur das DHV-Konto schonen,
Aber etliche scheinen wirklich diese
groBe Chance, ein Gegengewicht gegen
die Unfallberichterstattung, gegen un-
sachliche Naturschutzangriffe setzen zu
kénnen, nicht zu nutzen. Dazu ein Brief
der Seeadler Ludwigshafen: »Wir wer-
den unsere Pressearbeit sicher auch im
nachsten Jahr in dieser Weise fortset-
zen, auch wenn es dann keine Schecks
mehr von Euch gibt. Aber Du siehst, in
unserem Club hat die Initialziindung ge-
klappt.« (Anmerkung: Die Honorierung
lauft weiter!)

Und fir alle, die halt in ihrem Verein
gar keinen finden, der was schreiben
will, ein Tip vom Drachenfliegerclub
Niederrhein: »Wir laden bei hestimmten
Anldssen die lokale Presse ein, z. B. Ver-
einsmeisterschaft, Sommerfest, Nach-
barschaftsfest usw., zusétzlich einige lo-

kale Politiker oder Reprasentanten der
Gemeinde. Bis zum heutigen Tage sind
alle gekommen und was wichtig ist, al-
les stand am nachsten Tag in der Zei-
tung. «

DaB man auch privat eine erfolgrei-
che positive Offentlichkeitsarbeit ma-
chen kann, bewies Giinter Burghardt
vom 1. Deutschen Hangegleiter Museum.
Auf seine Einladung besuchte ihn der
Pionier des Drachenfliegens in Deutsch-
land, Mike Harker, die Presse war auch
dabei und schon gab's einen schonen
Zeitungsbericht.

Wir mochten uns hier bei allen be-
danken, die fiir diese so wichtige Arbeit
als Schreiber oder PR-Aktivist ihre Frei-
zeit opfern. Die ortliche Pressearbeit
verankert unseren Sport in der Bevél-
kerung und schafft dort Sympathie. Sie
ist die »andere Hélfte« zur (berortli-
chen Medienarbeit des DHV.
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Umweltsiinder oder Natursportler?

Gleitschirmflieger wehren sich gegen das Bild des Flugrowdys

RUHPOLDING. Bunte Farbtuplen
sprenkeln den  blassen Herbsthimmel.

ber den Chiemgauer Bergen schwebt
luutlos ein Dutzend Gleitschirmflieger.
Miihelos zichen sie an grauen Felskanten
entlang, scheinbar losgelist von ihren ge-
wilbten, tiirkis und pink leuchtenden Ny-
lon-Diichern. Einige schrauben sich krei-
send in die Hohe, getragen von giinstigem
Aufwind, andere sinken, leicht wie Watte-
biillchen, sanfl in Richtung Tal,

Kein ungewdhnliches Bild, das sich vie-
len Ausfliiglern in den bayerischen Alpen
bietet, Der Faszination des Gleitschirm-
fliegens erlicgen immer noch viele. Seit
dem Jahr 1987 unter der Obhut des Deut-
schen  Hingegleiterverbandes (DHV),
sind inzwischen allein 17 000 Gleitschirm-
Mieger im Verbund organisiert - im Jahr
1990 gab es nur 7000 registrierte Dra-
chen- und Gleitschirmflieger zusammen.
In mittlerweile 100 deutschen -Gleit-
schirmschulen erlernen jihrlich weitere
2000 Anfiinger dic Kunst des Fliegens.
Liingst hat auch die Professionalisierung
diese relutiv junge Sportart erfalit: Wetl-
kiimpfe und internationale Meisterschal-
ten finden in Osterreich, Frankreich, der
Schweiz oder Japan statt.

Paragliding hat jedoch nicht  nur
Freunde. Vielen Naturschutzverbiinden
sind vor allem die Hobbyflieger, die an
schénen Wochenenden in Scharen auf die
Berge zichen, ein Dorn im Auge. Den

B vom Grur

Freizeitlliegern in ihren poppigen Sport-
klamotten wird schnell okologische Un-

terstellt, ,Die Flieger bringen einen zu-
siitzlichen StirefTekt fur die Tiere, weil sic
in Gebiete vordringen, die sonst unzu-
piinglich  sind”,  kritisiert  Christoph
Markl, Sprecher des Bund fiir Umwelt
und Naturschutz (BUND) in Bayern. Die
Gegner beklagen weiter, dufl an den
Startpliitzen Erosi hiiden iimden

fliegern b

D
" Hin, i ik
- im Wege, Hier muB darauf hingewiesen _Idlm{‘-neeﬂ?tem AMfnEhmLiL Biunogn-

sensibilitit und mangelndes Konnen un- |

es mit ihren

ebenso stéren wie ein Flieger, hiilt man
den Angriffen entgegen. Die Vorwiirfe
werden als um so ungerechter empfun-
den, als es der DHV als eine elementare
Aufgabe bezeichnet, seinen Mitgliedern
riicksichtsvolles Flugverhalien zu vermit-
teln. Strenge Reglementierungen legen
Start- und Landeplitze fest und definie-
ren bestimmte Sperrgebiete. Wer sich
nicht daran hilt, muBl mit einer Anzeige

die Tierwelt durch Amateure in Aufrubr
gerate, Gemsen verschreckt wiirden, Die
besonders aulgebrachien Vogelschiitzer
sehen das Brutverhalien seltener Arlen
pestort. Nachhaltig geschadet hat den
Fliegern das Geriicht, Paragleiter hiitien
bei Oberstdorf fiinf Hirsche derartig er-
schreckt, daB diese aul der Flucht in die
Tiefe gestiirzt seien. Tatsichlich habe sich
spiiter herausgestelll, dal die Tiere von
ciner Lawine mitgerissen worden seien,
erziihlt erbost Sepp Gschwendtner, Spre-

Um der Verteidigung akademisches
Gewicht zu verleihen, hat der DHV in-
zwischen bei der Miinchener Wildbiologi-
schen Gesellschalt ein wissenschaftliches
Gutachten iber die Auswirkungen seines
Sportes aul das Tierverhalten in Auftrag
gegeben, Das Ergebnis liegt noch nicht
vor. Doch schon der Zwischenbericht, der
sich auf Beobachtungen einer Saison
stiilzt, entlaste die Gleitschirmflicger, er-
zihlt Klaus Ténzler. Selbst im oster-
reichischen Kossen, dem am stirksten

cher des Deutschen Hi verban-
des.

Uberhaupt ist man im Verband sehr er-
grimmt diber das weithin gezeichnete Bild
des Flugrowdys. Klaus Tinzler, zustin-
dig fiir die Flugausbildung, wehrt sich ge-
gen den angeblichen Widerspruch zwi-
schen Paragliding und Naturschutz: ,\Wir
sind in Umweltfragen sehr sensibel und
haben uns da nichts vorzuwerfen.” Jeder
Bergsteiger konne ein Rudel Gemsen

Frankfurter Aligemeine Zeitung FAZ

frequentierten Fluggebicet in Europa, ha-
ben die Tierarten nach Erkenntnissen der
dortigen Bezirksforstverwaltung nicht ge-
Jitten: Eimige sollen sich sogar vermehrt
haben.

Auch im  Kuratorium Sport und Na-
tur* sicht der Demsche Hiingegleiterver-
band eine Chance, seine Sensibilitit fir
dkologische Fragen unter Beweis zu stel-
len, Initintor dieses erst Ende 1992 ge-
griindeten Kuratoriums war der Deutsche

ndere Voraussetzungen
beschrinkungen gihfes
! l\'!ltglieder van ,Auf-
zwischen 16 und 53 Jah-

man kann das Fliegen

n hAhavan 4l

Alpenverein, Neben ihm und dem DHV
sind hier zum Beispiel auch der Deutsche
Kanu-Verband, der Verband Deutscher
Gebirgs- und Wandervereine und  der
Bund Deutscher Radfahrer vertreten.
Dieses noch junge Forum repriisentiert
insgesami 1,6 Millionen Miiglieder.
Wozu solch ein Kuratorium? Vor allem
machten die Natursportler nicht linger als
Umweltsiinder verteufelt werden: Natur-
schutz und Sport sind fiir sie kein Wider-
spruch. Thomas Urban, Geschiiftsfihrer
des Kuratoriums, gesteht auch zu, dafl
Flieger, Wanderer, Kletterer, Kanufahrer
endlich ein Gegengewicht zu den politisch
wesentlich aktiveren Naturschiitzern auf-
bauen wollten. Um zu verhindern, dufd
nach und nach alle auch sportlich interes-
santen Flecken zum Sperrgebiet erklirt
werden, sucht man nun das Gespriich - so-
wohl mit Nuaturschutzverbinden als auch
mit dem Bundesumweltministerium. Ein
erstes Treffen mit Umweltminister Topfer
im August, bei dem es um die Alpenkon-
vention und die Novellierung des Natur-
schutzgesetzes ging, war jedenfulls nach
Tiinzlers Ansicht vielversprechend. Auch
der BUND erkennt das Bemiihen der Flie-
ger an, allerdings, wie Markl meint, ,mit
einer gewissen Skepsis”. Im Vorsitzenden
des Kuratoriums hat der DHV mit Heiner
Geifiler gewild einen Fiirsprecher: Bis zu
seinem Unfall war GeiBler selbst passio-
nierter Paragleiter,  KERSTIN HOLZER
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Prufungskalender 94

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Hangegleiten

Datum;  Art  Prufungsort
19.03
19.03
19.03
20.03
25.03
02.04 TS+W
03.04 PS+W Bad Salzungen
03.04 TABS+W Weinheim
03.04 PABSHW Weinheim
03.04 TA+B
03.04 PA+B
08.04 TA+B
09,04 TA+B
09.04 PA+B
09.04 PA+B
10.04 TA+B
10.04 PA+B
10.04  TA+B  Moosbruch
12,04 PS+W Oberhof

16.04 TAB,S+W Bad Salzungen
17.04 P S+W Bad Salzungen
2404 TA+B  Towang

2404 TB  Winterberg
24.04 PABS+W Oberhof
2404 TB  Zilenal

26.04 PA+B Hochries
30.04 TABS+W Bad Salzungen
01.05 PS+W
03.05 TS+W
03.05 PS+W
0805 TA
1205 TAB
1205 PA+B
1505 TA+B
1905 TA+B
2005 PA+B
20.05 TA+B Bolsterlang
21.05 TABS+W Bad Salzungen
21.05
21.05
22,05

TS+W
TA+B
P A+B
P S+W
TA+B

Wasserkuppe
Zillertal (A)
Zillertal (A)
Bad Salzungen
Dirmau

Bad Salzungen

Ruhpolding
Ruhpolding
Sonthofen
Tegelberg
Tegelberg
Sonthofen
Wasserkuppe
Wasserkuppe

Bad Salzungen
Wasserkuppe
Bad Salzungen
Winterberg
Wasserkuppe
Wasserkuppe
Chiemsee
Tegelberg
Tegelberg

TA+B  Tegelberg
PA+B  Tegelberg
P S+W Bad Salzungen
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Organisator

Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Bayer, DFS Garmisch, Tel, 089/482141,
Tel. 06654353, Fax 06654 /7771

FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353
Barthelmes Horst, Tel. 06654/353

FS Sunrise Weinheim, Tel, 06201/182911
FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911
FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668

FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668

FS Frank Kranzusch, Tel. 08321,/88335
AKTIV, Tel. 08362/81796

AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Barthelmes Horst, Tel. 06654,353
Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353

DFS Rheinland Vulkaneifel, Tel. 02692 /8288
Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353
Barthelmes Horst, Tel, 06654,/353
Prifzentrum Oberbayern, Tel. 08032/8134
Westdeutsche DFS, Tel, 02981,/6640
Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640

(A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Priifzentrum Oberbayerm, Tel, 08032/8134
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353
Barthelmes Horst, Tel. 06654/353
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353
Barthelmes Horst, Tel. 06654/353
Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

DFS Chiemsee, Tel. 08642/383

FS Tegelberg, Tel, 08367 /598

FS Tegelberg, Tel. 08367 /598

FS Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353

Datum  Art  Prifungsort
26.05
26.05
26.05
27.05
27.05
27.05 PA+B Chiemsee
03.06 TA+B Zillertal (A)
04.06 T A,B,S+W Bad Salzungen
04.06 TA+B
04.06 PA+B
04.06 PA+B
05.06 P S+W
05.06 TA+B
05.06 PA+B
10.06 TA+B
11.06 PA+B
17.06 TA+B Ruhpolding
17.06 PA+B  Ruhpolding
18.06 T A,B,S+W Bad Salzungen
18.06 TA+B
18.06 PA+B
18.06 TA+B
19.06 PS+W
19.06 PA+B
26.06 TA+B
26.06 PA+B

TA+B
P A+B
TA+B
PA+B
TA+B

Ruhpaolding
Ruhpolding
Sonthofen
Sonthofen

Chiemsee

Tegelberg
Livigno (1)
Zillertal (A)
Bad Salzungen
Torwang
Tegelberg
Dirnau
Livigno (1)

Tegelberg
Tegelberg
Tegelberg

Bad Salzungen
Tegelberg
Wasserkuppe

Wasserkuppe

Gleitsegeln

Datum  Art

16.03 TA+B
1803 TA+B
1803 PA+B
19.03  TS+W
19.03 PA+B
19.03 TA+B
19.03 PA+B
19.03 TA+B

Priifungsort

Wasserkuppe

Tegelberg
Tegelberg

Obermaiselstein
Garmisch-Parten. GSS Garmisch-Partenkirch., Tel, 08821/74260,

Obermaiselstein

Organisator

FS Ruhpolding, Tel. 08663 /668

FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668

FS Frank Kranzusch, Tel, 08321,/88335

FS Frank Kranzusch, Tel, 08321,/88335

DFS Chiemsee, Tel. 08642/383

DFS Chiemsee, Tel, 08642,/383

Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

FS Tegelberg, Tel. 08367/598

Westdeutsche DFS, Tel, 02981,/6640

Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353,

Prifzentrum Oberbayern, Tel. 08032/8134

FS Tegelberg, Tel. 08367,/598

FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
Westdeutsche DFS, Tel. 02981,6640

FS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
FS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
Barthelmes Horst, Tel. 06654/353,

AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708

FS Tegelberg, Tel. 08367/598, Fax 08367/1026
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

FS Tegelberg, Tel. 08367,/598, Fax 08367/1026
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

Organisator
OASE GSS, Tel. 08326,/7592

DASE GSS, Tel. 08326,/7592
Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353,

Garmisch-Parten, GSS Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821,/74260

Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Fugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038

Zillertal {A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089,/482141 089/664730



DET]

19.03
20.03
20.03
20.03
24.03
25.03
25.03
25.03
25,03
26.03
26.03
26.03
26.03
26.03
28.03
28.03
01.04
02.04
02.04
02.04
02.04
02.04
02.04
03.04

03.04 TAB,S+W Weinheim
03.04 P A,B,S+W Weinheim

03.04
03.04
06.04
07.04
08.04
08.04
08.04
08.04
08.04
08.04
08.04
08.04
09.04
09.04
09.04
09.04
09.04
09.04
10.04
11.04
11.04
12.04

Art

P A+B
P S+W
T S+W
P S+W
TA+B
TA+B
TA+B
TA+B
P A+B
TMB
P A+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
TS+W
TA+B
PA+B
TA+B
PA+B
TA+B
P S+W

TA+B
PA+B
TA+B
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
P A+B
P A+B
P A+B
P A+B
TA+B
P A+B
P S+W

Prifungsort Organisator
Zillertal (A) Bayer. DFS Garmisch, Tel. 089/482141
Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353,
Eching Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Eching Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 0B9,/766116
Untenvossen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
Diirmau FS Goppingen, Tel. 07164,/12021-23
Andelsbuch  Harzer GSS, Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001
Karlsruhe  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Kossen (A) Sliddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362,/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Andelsbuch Harzer GSS, Tel, 05322/1415, Fax 05322/2001
Grobming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Grobming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Kossen (A) Aeromax, Tel. 089,/766116, Fax 089/766116
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328

Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654/353

Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038,
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806

Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970, Fax 08321,/22970

Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

FS Sunrise Weinheim, Tel. 06201/182911, Fax

FS Sunrise Weinheim, Tel, 06201/182911

FS Ruhpolding, Tel. 08663/668

FS Ruhpolding, Tel. 08663,/668, Fax 0BG63/776

OASE GSS, Tel. 08326/7592

Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Siidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404/2423, Fax 09404,/2423

Stidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404,/2423, Fax 09404 /2423

Garmisch-Parten GSS Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821/74260

OASE GSS, Tel. 08326/7592

Bad Salzungen

Ruhpolding
Ruhpolding
Obermaiselstein

Obermaiselstein

Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321,/88335, Fax
Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Bad Wiessee GSS Tegemseer Tal, Tel. 08022/2556

Garmisch-Parten  GSS Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821/74260

Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel, 08321/9328
Bad Wiessee GSS Tegemseer Tal, Tel. 08022/2556
Zillertal (A) FS Goppingen, Tel, 07164,/12021-23
Brauneck Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 0B9/766116
Brauneck Aeromax, Tel, 089,/766116, Fax 089/766116

Oberhof Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640, Fax 02981,/3018

Datum  Art  Prufungsort Organisator
14,04 TA+B  Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575
15.04 PA+B Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575

16.04 TAB,5+W Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353

16.04 TA+B Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
16.04 PA+B Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362,/37038
16.04 TA+B Bezau(A)  GSS Liffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
16,04 PA+B Bezau(A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
17.04 PS+W Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654/353
17.04 TS+W Eching Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089,/766116
17.04 PS+W Eching Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
2304 TA+B Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
2304 PA+B Tegelberg AKTIV, Tel. 08362 /81796, Fax 08362/8708
2404 TA+B Torwang Priifzentrum Oberbayern, Tel. 08032/8134
24.04 TB  Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640
2404 TB  Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
24,04 P AB,S+W Oberhof Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
24.04 PS+W Oberhof Westdeutsche DFS, Tel, 02981/6640
2404 TA+B Hochries Minchner GSS, Tel. 089/482572
25.04 PA+B Hochries Priifzentrum Oberbayern, Tel. 08032/8134
25.04 TA+B Kossen (A) Aeromas, Tel. 089/766116, Fax 089,/766116
2504 PA+B Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
25.04 PA+B Hochries Minchner GSS, Tel. 089/482572

29.04 TAB,S+W Bad Harzburg Harzer GSS, Tel. 05322/1415
29.04 TA+B HKarsruhe — GSS Loffler, Tel. 0721,/378878, Fax 0721/377806
30.04 TAB,S+W Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353
30,04 TA+B Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
30.04 PA+B Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
30.04 P ABS+WBad Harzburg  Harzer GSS, Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001

01.05 PS+W Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel, 06654/353
01.05 TA+B Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450, Fax
01.05 PA+B Pfronten Ostallgauer FS, Tel, 08342/4450
03.05 TS+W Wasserkuppe Barthelmes Horst, Tel. 06654/353
03.05 PS+W Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel, 06654,/353
06,05 TA+B Bolsterlang S Jiirgen Rohrmeier, Tel. 08321,/9328
07.05 TA+B Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
07.05 PA+B Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
07.05 PA+B Bolsterlang FS Jirgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
08.05 PA+B  Zillerial (A) FS Goppingen, Tel. 07164/12021-23
08.05 TA  Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640
08.05 TA  Winterberg Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
09.06 TA+B Kossen (A) Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
09.05 PA+B HKossen (A) Aeromax, Tel, 089,/766116, Fax 089/766116

Priifungsarten: A = beschrankter Luftfahrerschein, B = unbeschrank-
ter Luftfahrerschein, T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Winden-
schleppberechtigung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfihrer-
berechtigung
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Datum

11.05
12.05
13.05
13.06
13.05
14.05
14.05
14.05
14.05
14.05
15.05
19.05
20.05
21.06
21.05
21.05
21.05
22.05
23.05
23.05
26.05
26.05
26.05
26.05
27.05
27.05
27.05
28.05
28.05
28,05
28.05
28.05
29.05
01.06
03.06
03.06
03.06
03.06
03.06
04,06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06
04.06

Art.  Priifungsort

TA+B
T A+B
PA+B
T A+B
P A+B
TA+B
P A+B
P A+B
TA+B
PA+B
PA+B
TA+B
P A+B

TAB,S+W Bad Salzungen

TA+B
P A+B
TA+B
P S+W
TS+W
P S+W
TA+B
PA+B
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
PA+B
TA+B
TA+B
PA4B
PA+B
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B

TABS+W Bad Salzungen

PA+B
TA+B
P A+B
TA+B
TA+B
P A+B
PA+B
PA+B
PA+B
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Organisator

Obermaiselstein OASE GSS, Tel, 08326/7592, Fax 08326/9566
Untenwossen Siiddeutsche GSS, Tel, 08641,/7575
Obermaiselstein OASE GSS, Tel, 08326,/7592, Fax 08326/9566

Andelsbuch Harzer GSS, Tel, 05322/1415, Fax 05322/2001
Kdssen (A) Siiddeutsche GSS, Tel. 08641/7575,
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038,
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Andelsbuch  Harzer GSS, Tel. 05322/1415, Fax 05322,/2001
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Sonthofen Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598, Fax 08367,/1026

Barthelmes Horst, Tel, 06654,/353

Tegelberg AKTIV, Tel. 0B362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970, Fax 08321/22970

Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel. 06654 /353

Eching Aeromax, Tel. 089/766116, Fax 089/766116
Eching Aeromax, Tel, 089/766116, Fax 089/766116
Ruhpolding  FS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
Ruhpolding  FS Ruhpolding, Tel. 08663/668, Fax 08663/776
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Karlsruhe GSS Loffler, Tel. 0721/378878
Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Klewenalp (CH} Air-Power GSS, Tel. 07745/308, Fax
Grébming (A) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Grabming (A Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Klewenalp (CH) Air-Power GSS, Tel. 07745/308, Fax
Obermaiselstein OASE GSS, Tel. 08326/7592

Stidtirol (1) Top Gliders, Tel, 09404,/2423, Fax 09404/2423
Stidtirol (1) Top Gliders, Tel. 09404 /2423, Fax 09404 /2423
Garmisch-Parten  GSS Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821/74260

OASE GSS, Tel. 08326,/7592

FS Jurgen Rohrmeier, Tel. 08321/9328
Barthelmes Horst, Tel, 06654/353
Garmisch-Parten  GSS Garmisch-Partenkirch., Tel. 08821/74260

Obermaiselstein
Bolsterlang

Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /5698, Fax 08367 /1026
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Bezau (A)  GSS Loffler, Tel. 0721/378878, Fax 0721/377806
Livigno (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Livigna (1) Westdeutsche DFS, Tel. 02981,/6640
Bolsterlang FS Jurgen Rohrmeler, Tel, 08321/9328

ET

05.06
05.06
05.06
05.06
05.06
05.06
05.06
05.06
06.06
10,06
10.06
11.06
11.06
11.06
11.06
11.06
12.06
12.06
15.06
17.06
17.06
17.06
17.06
18.06
18.06
18.06
18.06
18.06
19.06
19.06
19.06
20.06
20.06
23.06
24.06
24.06
24.06
24.06
25.06
25.06
25.06
25.06
25.06
25.06
26.06
30.06

Art

P S+W
TA+B
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
P A+B
TA+B
PA+B
T A+B
TA+B
TA+B
P A+B
P A+B
P A+B
P A+B
TS+W
P S+W
TA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B

T ABS+W Bad Salzungen

TA+B
P A+B
TA+B
TA+B
P S+W
PA+B
P A+B
TA+B
P A+B
TA+B
TA+B

T AB,5+W Bad Harzburg

TA+B
PA+B
PA+B
P A+B
P A+B

Prufungsort Organisator
Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel, 06654/353
Torwang Prifzentrum Oberbayern, Tel. 08032/8134
Brauneck Aeromax, Tel. 089/7661186, Fax 089/766116
Brauneck Aeromax, Tel, 089,/766116, Fax 089/766116
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450, Fax
Pfronten Ostallgauer FS, Tel. 08342/4450
Tegelberg FS Tegelberg, Tel. 08367 /598
Hochries Minchner GSS, Tel, 089/482572
Hochries Minchner GSS, Tel. 089/482572
Dirmau FS Goppingen, Tel, 07164,/12021-23,
Bad Wiessee (S5 Tegernseer Tal, Tel, 08022,/2556
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038
Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, Tel, 08362/37038,
Livigno (1} Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Livigno (1} Westdeutsche DFS, Tel. 02981/6640
Bad Wiessee GSS Tegernseer Tal, Tel. 08022/2556
Eching Aeroma, Tel, 089/766116, Fax 089,/766116
Eching Aeromas, Tel. 089/766116, Fax 089/766116

OASE GSS, Tel. 08326/7592,
OASE GSS, Tel, 08326,7592,

Obermaiselstein

Obermaiselstein

Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663/668, Fax 08663/776
Ruhpolding FS Ruhpolding, Tel, 08663,/668, Fax 08663,/776
Bolsterlang FS Jiirgen Rohrmeier, Tel, 08321/9328

Barthelmes Horst, Tel. 06654,/353

Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg AKTIV, Tel. 08362/81796, Fax 08362/8708
Tegelberg  FS Tegelberg, Tel. 08367/598, Fax 08367/1026

Sonthofen FS Mergenthaler, Tel, 08321/9970, Fax 08321/22970

Bad Salzungen Barthelmes Horst, Tel, 06654 /353

Zillertal (A) FS Gppingen, Tel. 07164,/12021-23
Tegelherg FS Tegelberg, Tel. 08367,/598, Fax 08367/1026
Kossen (A) Aeromax, Tel. 089,/766116, Fax 089/766116
Kossen (A) Aeroma, Tel. 089,/766116, Fax 089/766116
Sonthofen FS Mergenthaler, Tel. 08321/9970
Garmisch-Parten GSS Garmisch-Part,, Tel. 08821/74260

Harzer GSS, Tel. 05322/1415
Karlsruhe  GSS Loffler, Tel, 0721,/378878, Fax 0721/377806
Bolsterlang FS Mergenthaler, Tel. 08321,/9970, Fax 08321,/22970
GSS Garmisch-Parten., Tel. 08821,/74260
Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038
Flugschule Heinz Fischer, Tel. 08362/37038

Garmisch-Parten
Tegelberg
Tegelberg

P AB,5+W Bad Harzburg ~ Harzer GSS, Tel. 05322/1415, Fax 05322/2001

TA+B
P A+B
P A+B
TA+B

Grabming (A) Shy Club Austria, Tel. 0043/3685,/22333
Grobming (&) Sky Club Austria, Tel. 0043/3685/22333
Sonthofen FS Frank Kranzusch, Tel. 08321/88335, Fax
Unterwossen Siddeutsche GSS, Tel, 08641/7575
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22.04. G/D  Fachlehrer-Flugfunk y i
23.04.-2404. D Avswahlprafung
07.05.-08.05. G Auswahlprifung =y
25.06.-26.06. D  Auswahlprifung 2
19.09.-02.10. G/D Lehrerlehrgang

03.10.-16.10, G/D Assistentenlehrgang

08.11.-11.141. G/D Fachlehrerlehrgang Windenschlepp

16. 1_1, -17.11 D Fachlehrergang Doppelsitzerschlepp

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle,

AV 8000

ELECTRONIC +
FLUGSPORT

Digitaler Hohenmesser 8000 m
2 Hahenspeicher fiir QNH/QFE
QOFE-Schnellabgleich
Variometer analog +/- 4.5 m,
digital +/~ 15m

Sinkalarm, Variotoneinsatz und
Zeitkonstante (0,8 bis 4,0sek.)
programmierbar
zweifachmodulierte Akustik
Lautstarkeregelung
Speicherung der Maximalwerte
Stappuhr

Anzeige der Batteriekapazitit
und Seriennummer
kompensiert, funkentstrt,
feuchtigkeits

9V Alkaliblock

mind., 150 Betriebsstunden
Gewichtca. 150 g
Abmessungen 80 x 70 x 35/25 mm
Gehduse in schwarz

2 Jahre Garantie

14 Tage Riickgaberecht
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Karlsruher Str. 14 Tel. 07 61 /5000 88
D-79108 Freiburg  Fax 07 61/5002 78

Fortbildungsangebot 94 der Flugschulen

Termin D/G
263 D/G
4.3. D/G
5./6.3. G/D
5-13.3.

11.13.3. G
11-13.3. G
12.-15.3.
18.3.
18.-20.3,
18.-23.3.
19.3.
19./20.3.
19./20.3.
21.-24.3,
26./27.3,
28.3.1.4,
28.3-14.
30.3-1.4.
April-August
1.4,

D O o 0 0 O o o oo, g

Art des Kurses

Schleppkurs

Erste-Hilfe-Kurs

Flugfunkkurse

Safari

Flugsafari

Fortbildung

Fortbildung

Flugfunkkurs

Fortbildung

Thermikkurs

Refresherkurs

Auffrischungskurs Start- und Landetechnik
Flugfunk

UL-Schlepp-Kurs

Flugfunk

Fortbildung

Fit flir die Saison

Einweisung in alpines Thermikfliegen
Thermik- und Streckenflug (UL-Schlepp)

Refresherkurs

Gelande

Karlsruhe

[talien/Slowenien

Sudtirol

Karlsruhe

Bezau

Ubungshang

Ramsau

Dolmar/Thiringen

Bezau

Veranstalter

Flugeenter Wasserkuppe, 06654 /7548

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Géppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Klaus Schwarzer's Flugschule Flyart, 089/4306974
GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548

FS Mergenthaler, 08321,/9970, Fax 22970
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
Flugcenter Wasserkuppe, 06654 /7548

GSS Tegernseer Tal, 08022,/2556, Fax 2584
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
Take Off, 08042/4004, Fax 3323

Munchner DFS GmbH, 089,/4486848

FS Goppingen, 07164/12021, Fax 12029
Miinchner DFS GmbH, 089,/4486848

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708
Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
FS Dolmar, 0931,/75153 0. 036844 /46102
GSS Loffler, 0721,/378878, Fax 377806
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Termin D/G Art des Kurses Gelande Veranstalter

1.6.4. G/D Schlepp/Refresherkurs Oberlausitz HG/GSS “Albatros”, 07128,/463

194, D/G Thermik- und Streckenflugseminar Siidfrankreich Take Off, 08042/4004, Fax 3323

4-84, G Fortbildung Ramsau FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
484, ] Fit fir die Saison - Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708

5.-7.4. G Einweisung in alpines Thermikfliegen - Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
8.-10.4. G Thermikkurs Bezau GSS Laffler, 0721/378878, Fax 377806
8.-10.4. G Sichere Starttechnik - FS Pegasus, 05067 /5499, Fax 5499

8-10.4. G Flugfunk Bad Harzburg - Harzer GSS, 5322/1415, Fax 2001

14,17 4. - Fly and Bike Stidtirol DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
15.-17.4. G Flugsafari Stidtirol GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
15-17.4. G Rilckwartsstarttechnik/Schnellabstieg/Hanglandung Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
16./17.4. G Vogesen-Einweisung Vogesen GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
17.4. D/G Vertiefungskurs Flugtechnik - FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
17.-23.4. D Aufbau- und Fortbildungskurs Alpennordseite Flugzentrum Ruhpolding, 08663/668, Fax 776
224, G Flugfunkkurs Karlsruhe GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
22244, D Streckenfliegen fiir Frauen Kérnten FS Tiibingen, 07071/81144, Fax 81029
22244, D/G Thermilk- und Streckenflugseminar Alpen Flugschule Berchtesgaden, 08652/2363, Fax 62246
23./24 4, D “Tour de Landle” - FS Goppingen, 07164/12021, Fax 12029
23.-294. G Flug- und Weiterbildungskurs - OFS Paragliding GmbH, 08342/4450
24.-30.4. G Aufbau- und Fortbildungskurs Alpennordseite Flugzentrum Ruhpolding, 0B663,/668, Fax 776
28.4.1.5. - Fly and Bike Elztal DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
28.4-15. G/D Hohenflige Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548

30.4. G Refresherkurs Bezau GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
30.4-1.5, - Thermikwochenende Alpenraum Miinchner GSS, 089/482572, Fax 4471019
30.4.-3.5. D Windenschlepplager Bad Salzungen FS Sunrise, 06201/182911

30.4.-7.5. D/G Fortbildung Windenschlepp und Flachlandthermik Ungam Take Off, 08042/4004, Fax 3323

30.4.-7.5. G Thermil-Streckenfliegen Slowenien/Provence GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
2.6.5, G Fortbildung Ramsau FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
6.-8.5. G Flugsafari Stidtirol GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
7./8.5. G Vogesen-Einweisung Vogesen GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
8.15,5 G Thermik- und Streckenfluglager Zillertal FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
9.-11.5. G Einweisung in alpines Thermikfliegen - Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
9-13.5. G Doppelsitzerkurs 3 Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
12-14.5. G Sichere Starttechnik - FS Pegasus, 05067 /5499, Fax 5499
12.-15.5, - Fortbildung 2 FS Mergenthaler, 08321/9970, Fax 22970
12155, G Thermikkurs Ottal FS Tibingen, 07071,/81144, Fax 81029
12155, G Schnellabstieg - DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
16.5. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
16.-18.5. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein. 08034/1034, Fax 3384
16.-19.5. - Thermikkurs [talien DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
16.-19.5. G UL-Schlepp-Kurs - FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
16.,-20.5. D Fit fiir die Saison s Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708
16.-20.5, G Forthildung Ramsau FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
16.-24.5. G/D Alpen-Lehrgang Alpen Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548
19.23.5. G/D Hohenflugkurs d HG/GSS “Albatros”, 07128/463

19.-23.5. - Thermikkurs [talien DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
20.-22.5. G Sicherheitstraining - Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
21.-23.5. G Thermikkurs Bezau GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
21.-23.5, G/D Streckenfliegen fur Einsteiger Nauders/Sdtirol FS Tubingen, 07071,/81144, Fax 81029
21.28.5. G Thermik- u. Streckenflugseminar Stidtirol/Norditalien GSS Frank, 07191/65475, Fax 63793
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Termin D/G Art des Kurses Gelande Veranstalter

21.-28.5, D Strecken- und Thermikfluglager Karnten FS Sunrise, 06201/182911

21.-29.5. D Vive la France Savoien FS Goppingen, 07164/12021, Fax 12029
22-24.5, G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 0BB56,/7044, Fax 82324
23.21.5. G Fortbildung Ramsau FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
23:-27.5. G Fortbildung Untemberg FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
23.-21.5. G Flugtechnikkurs - Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
23.27.5, G Fit fiir die Saison - Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708

265, G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
25,27.5. G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
25-27.5. G Einweisung in alpines Thermikfliegen - Suddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
25-28.5. D/G Schleppkurs - Flugeenter Wasserkuppe, 06654,/7548

26.-30.5. G Thermik- und Streckenflugseminar - 1.Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
285, G Refresherkurs Bezau GSS Liffler, 0721/378878, Fax 377806

28.5. G Flugfunkkurs Bezau GSS Loffler, 0721,/378878, Fax 377806
28./29.5. G Vogesen-Einweisung Vogesen GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
28.5.2.6. - Allgauer Rundreise - FS Mergenthaler, 08321/9970, Fax 22970
28.5.-3.6. G Flug- und Weiterbildungskurs - OFS Paragliding GmbH, 08342,/4450

29.5.4.6, D Einfihrung ins Streckenfliegen Millau Intern. HG- und GS-Zentrum Millau, 0033-6559,/8444,
30.5. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
30.5-1.6. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
30.5.-3.6. G Fortbildung Ramsau FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
1.36. G Sicherheitstraining Achensee Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
1-3.6. G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
25,6, D/G Friihjahrst(r)ip Siidtirol FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
25.6. D Thermikkurs - Minchner DFS GmbH, 089/4486848

3.5.6. G Sicherheitstraining - Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
3.-5.6. D/G Thermil- und Streckenflugseminar Alpen Flugschule Berchtesgaden, 08652/2363, Fax 62246
4./5.6. G Schieppkurs - GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

5.-7.6. G Sicherheitstraining Achensee FS Goppingen, 07164/12021, Fax 12029
5-11.6. D Einflihrung ins Streckenfliegen Millau Intemn, HG- und GS-Zentrum Millau, 0033-6559,/8444
5.-12.6. G Flugwoche Dachstein/Obertraun Harzer GSS, 05322/1415, Fax 2001

6.9.6. - Streckenfliegen aus der Winde Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548

8-11.6. D/G Schleppkurs - Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548

9.6. G Sicherheitstraining Gerlitzen FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
9.-12.6, G Riickwartsstarttechnik/Schnellabstieg/Hanglandung Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216

10.6. G Sicherheitstraining Gerlitzen FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
10.6. G Thermikfliegen Schweiz Air Power GSS, 07745/308, Fax 477

10.-12.6. G Sicherheitstraining Gerlitzen FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
10.-12.6. G Sicherheitstraining - Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
11./12.6. G Vogesen-Einweisung Vogesen GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
11./12.6. D/G Flugfunkkurs - FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
12.-14.6. G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
13.6. G Sicherheitstraining Gerlitzen FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
13.6. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein. 08034,/1034, Fax 3384
13-15.6. G Sicherheitstraining Loser FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
13.17.6, G Flugtechnikkurs : Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
14.-16.6. G Einweisung in alpines Thermikfliegen - Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
15.6. G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
15.17.6. G Sicherheitstraining Achensee Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
16.-19.6. G Schnellabstieg - DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
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Termin
17./186.
17.-19.6,
17.19.6.
17.206.
18.6.
18.-24.6.
20.-24.6.
20.24.6.
20.25.6.
22.26.6.
25.26.6.
25.6-1.7.
26.6-2.7.
26.6.2.7.
26.6.5.7.
276.
27.296.
27.6-1.7.
3.5.7.
4.
4.6.7.
4.87.
57.7.
6.7.
6.8.7.
8-10.7.
9.7.
9.-16.7.
11137,
11147,
11.15.7.
11457,
1347.7.
14477,
14.24.7.
15.7.
15.-17.7.
15417.7.
15.-17.7.
15477,
16.24.7.
17.49.7
18.7.
18.20.7.
18-22.7.
18.22.7.
18.-23.7.
18247,
19.21.7.
20.7.
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D/G Art des Kurses Gelande
D/G Selbstpackerkurs Goslar

D Thermikkurs fiir Frauen Karnten

G Sicherheitstraining Hallstatter See
D/G Schleppkurs

G Refresherkurs Bezau

+ Tirolsafari Zillertal

G Fortbildung Ramsau

G Fortbildung Untemberg

G Funkausbildung
G/D Hohenflugkurs

G Thermikwochenende Alpen

G Weiterbildungskurs

G Flugsafari und Alpinflugwoche verschiedene

G Aufbau- und Fortbildungskurs Alpennordseite
G/D Alpen-Lehrgang Alpen

G Sicherheitstraining Loser

G Sicherheitstraining Loser

G Fortbildung Ramsau

G Sicherheitstraining Achensee

G Sicherheitstraining Loser

G Sicherheitstraining Loser

G Fortbildung Ramsau

G Einweisung in alpines Thermikfliegen

G Sicherheitstraining Achensee

G Sicherheitstraining Achensee

G Sicherheitstraining

G Refresherkurs Bezau

G Thermik- u. Streckenflugseminar Siidtirol/Norditalien

G Sicherheitstraining Gerlitzen
D/G Windenschleppkurs

G Flugtechnikkurs

G Fortbildung Ramsau
D/G Thermikseminar Schweiz

Fly and Bike Stidtirol

D Flugsafari Savoien

G Sicherheitstraining Gerlitzen

G Thermikkurs Bezau

G Sicherheitstraining Gerlitzen

G Sicherheitstraining

G Aufbaukurs Oberstdorf

G Cumulus-Woche Zillertal

G Sicherheitstraining Achensee

G Sicherheitstraining Loser

G Sicherheitstraining Loser

G Fortbildung Ramsau

G Fortbildung Unternberg

G Thermikkurs

G Thermik- und Streckenflugseminar

G Einweisung in alpines Thermikfliegen

G Sicherheitstraining Achensee

Veranstalter

Harzer GSS, 05322/1415, Fax 2001

FS Tibingen, 07071/81144, Fax 81029

GSS DASE, 08326/7592, Fax 9566

Flugcenter Wasserkuppe, 06654/7548

GSS Lffler, 0721/378878, Fax 377806

Klaus Schwarzer's Flugschule Flyart, 089,/4306974
FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
HG/GSS “Albatros”, 07128/463

Miinchner GSS, (0189/482572, Fax 4471019
OFS Paragliding GmbH, 08342/4450

GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
Flugzentrum Ruhpolding, 08663/668, Fax 776
Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324

FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

GSS Frank, 07191/65475, Fax 63793

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

Take Off, 08042/4004, Fax 3323
DF/GS-Zentrum Elzal, 07682,/8279, Fax 6192
HG/GSS “Albatros”, 07128/463

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
GSS OASE, 08326/7592, Fax 9566

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
Stddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324



Termin D/G
20.-22.7. G
21247,
22.24.1.
22.-25.7.
22271,
23-29.7.
25297,
25-30.7.
28-31.7.
30.7.-2.8. D
31.7-6.8. G
18. G
1-3.8, G
1.5.8. G
3.5.8. G
5.8. G
5.7.8. G
G
G
G
D
D
G
G

0 o

LB 7> B <> B ]

5.7.8.
6.8,
6.7.8.
6-14.8.
6.-14.8.
7.9.8,
7.98.
7-16.58. D/G
8-128. G
9.8, G
9.11.8. G
10.8. G
10.12.8. G
11158, D/G
11218, G
12148, D/G
13168,

13.-20.8. G
14.8, G
14-16.8. G
15.8, G
16.17.8, G
15-18.8, D
16.19.8. G
15.-19.8. G
15.19.8. G
15.23.8. G/D
17-19.8. G
18.-21.8.
19.21.8,
19.24.8,
208,
20.26.8.

2 O o O

Art des Kurses Gelande
Sicherheitstraining Achensee
Rilckwartsstarttechnik/Schnellabstieg /Hanglandung
Sicherheitstraining

Fortbildung

Thermikkurs

Flug- und Weiterbildungskurs

Fortbildung Ramsau
Funkausbildung

Fly and Bike Elztal
Windenschlepplager Bad Salzungen
Flugsafari und Alpinflugwoche verschiedene
Sicherheitstraining Loser
Sicherheitstraining Loser
Fortbildung Ramsau
Einweisung in alpines Thermikfliegen

Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining

Refresherkurs Bezau
Thermikwochenende Alpen
Drachenfliegen a la Carte Chamoux,/Frankreich
Einweisung zum Alpinfliegen

Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining Achensee
Wohnmabiltour Alpen
Fortbildung Ramsau
Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining Achensee
Thermikseminar Dolomiten
Flugsafari Isere-Alpes
Thermi- und Streckenflugseminar Alpen
Fortbildung

Thermik- u. Streckenflugseminar Sudtirol/Norditalien
Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining Loser
Sicherheitstraining Loser
UL-Schlepp-Kurs

Flugtechnikkurs

Fortbildung Ramsau
Fortbildung Unternberg
Alpen-Lehrgang Alpen
Sicherheitstraining Achensee

Alpine Touren schwer

Sicherheitstraining

Thermikdurs

Flugfunkkurs Bezau

Flug- und Weiterbildungskurs -

Veranstalter

Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Mergenthaler, 08321/9970, Fax 22970
GSS Tegemseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
OFS Paragliding GmbH, 08342/4450

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
FS Sunrise, 06201/182911

GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019
FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Minchner DFS GmbH, 089/4486848

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
FS Pegasus, 05067 /5499

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
Take Off, 08042/4004, Fax 3323

HG/GSS “Albatros”, 07128/463

Flugschule Berchtesgaden, 08652/2363

FS Mergenthaler, 08321/9970, Fax 22970
GSS Frank, 07191/65475, Fax 63793
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548
Montana Flugsporl, 08856,/7044, Fax 82324
DF/GS-Zentrum Elztal, 07682/8279, Fax 6192
Shy Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
GSS Tegemseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

OFS Paragliding GmbH, 08342/4450
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Termin
20.-26.08.
22.-26.8.
22268,
26.-28.8.
27./28.8.
27./28.8.
28.8.-3.9.
29.8.2.9.
30.8.
30.31.8,
1-4.9.
1.5.9,
1419, -
2-4.9.
3-10.9,
3-10.9.
3119,
4.6.9,
4.6.9
5-9.9.
5.9.9,
7.-10.9,
7.8.
799,
8-11.9,
9-11.9.
10-11.9.
11.14.9,
11.-17.9.
11-18.9,
11189,
128,
12149,
12.-16.9.
12169,
12.17.9.
13.19.9,
15-18.9,
16.9.
16-18.9.
16.-18.9.
17.9.
17./18.9.
18.20.9.
18.-24.9.
19.-24.9.
19.9.
20-22.9.
219,
21.-239.
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Art des Kurses
Tirolsafari
Thermikkurs
Fortbildung
Sicherheitstrainig
Vogesen-Einweisung
Flugfunkkurs
Alpinflugwoche
Fortbildung
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Fluggebiete im Elsaf leicht

Hohenflugkurs
Im Duft der Provence
Sicherheitstraining

Thermik-Streckenfliegen
Thermik- u. Streckenflugseminar

Thermikseminar
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Fortbildung
Fortbildung
Schleppkurs
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Climb and Fly
Sicherheitstraining
Thermikwochenende

Gelande
Zillertal
Ramsau
Hallstatter See

Vogesen

Ortler
Ramsau
Loser
Loser

Provence

Slowenien,Provence
Siidtirol/Norditalien
Italien

Achensee
Achensee

Ramsau

Unternberg
Achensee
Achensee

Elzta

Alpen

Rilckwartsstarttechnil/Schnellabstieg/Hanglandung

Flugsafari und Alpinflugwoche

Streckenflugseminar
Flugwoche
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Flugtechnikkurs
Fortbildung
Dolomitenspaf
Schlepp/Refresherkurs
Fliegen und Kajak
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Flugfunkkurs

Tour de Landle

Sicherheitstraining

Aufbau- und Fortbildungskurs

Funkausbildung

Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

verschiedene
Siidfrankreich
Dachstein/Obertraun
Loser

Loser

Ramsau

Lienz

Gerlitzen

Gerlitzen

Bezau

Achensee

Alpennordseite

Gerlitzen
Gerlitzen
Achensee

Achensee

Veranstalter

Klaus Schwarzer's Flugschule Fiyart, 089/4306974
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

GSS OASE, 08326/7592, Fax 9566

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346

FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
HG/GSS “Albatros”, 07128/463

FS Goppingen, 07164/12021, Fax 12029

Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

GSS Frank, 07191/65475, Fax 63793

Take Off, 08042/4004, Fax 3323

Siiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324

FS Aufwind, 0043-3687,/81880, Fax 81346

FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Flugcenter Wasserkuppe, 06654 /7548

Montana Flugsport, 0BB56,/7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
DF/GS-Zentrum Elztal, 07682/8279, Fax 6192
Shy Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019

1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708

Harzer GSS, 05322/1415, Fax 2001

FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346

GSS OASE, 08326/7592, Fax 9566

Oberlausitz HG/GSS "Albatros", 07128/463
DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
Sky Club Austria, 0043-3685,22333, Fax 23610
GSS Léffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
Flugzentrum Ruhpolding, 08663 /668, Fax 776
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
FS Hans Bausenwein, 08034 /1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
Montana Flugsport, 08856,/ 7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324



Termin
23.9.
23.-25.9.
24./25.9,
24.-26.9.
26.-30.9.
26.9.-1.10,
29.9.-3.10,
309,
30.9.-2.10.
30.9.-2.10.
30.9.-3.10.
1.7.10.
2.-11.10,
2-4.10.
3.7.10.
5.10.
5.-7.10.
8-10.10.
10.-24.10.
11.-16.10.
14.10.
14./15.10.
15.10.
16.10.
16./17.10.
18.10.-1.11,
20.-27.10,
24.10.-7.11.
27.10.-3.11.
29,10.-1.11.
29.10.-4.11.

29.10.6.11.

1.3.11,
11511,
1.11.-2.12.
5.11.-4.12.
6.11.
7-20.11,
11.11.
11.13.11
12.18.11.
122011
18.-20.11,
21.11.-4.12.
81112
10.-17.12.
10.17.12.
10.-18.12.
26.-30.12.
26.-31.12.

D/G
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D/G
G
G
G
G
G

G/D
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G/D
G
D/G

D/G
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G
G
G
D
D
D
G/D

G
G
G
G
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Art des Kurses Gelande

Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining Gerlitzen
Vogesen-Einweisung Vogesen
Sichere Starttechnik

Fortbildung Ramsau

Alpensafari mit Sicherheitstraining

Cappuccino am Lago Maggiore Lago Maggiore
Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining Gerlitzen
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining -
Flug- und Weiterbildungskurs
Alpen-Lehrgang Alpen
Sicherheitstraining Achensee
Fortbildung Ramsau
Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining Achensee
Sicherheitstraining
Flug- und Badeurlaub Mord-Zypern Zypem
Thermikkurs Pieve de Alpago
Flugfunkkurs
Selbstpackerkurs Goslar
Start, Ziel- und Hanglandung Teufelsberg
Start, Ziel- und Hanglandung Teufelsherg
Selbstpackerkurs Goslar
Bade- und Flugurlaub Nordzypern
Flugsafari Spanien
Flug- und Badeurlaub Mord-Zypem Zypem
Thermik- und Streckenflugseminar Malaga
Streckenflugseminar Slowenien
Flug- und Weiterbildungskurs
Flucht nach Siiden -
Einweisung in alpines Thermikfliegen
Bade- und Flugurlaub Nordzypermn
Australien
Hohenflige in Nepal Kathmandu
Erste-Hilfe-Kurs Bezau
Flugtechnikkurse Andalusien
Flugfunkkurs Karlsruhe
Fortbildung
Flug- und Weiterbildungskurs =
Fliegen in Teneriffa Teneriffa
Fortbildung =
Flugtechnikkurse Andalusien
Hahenflughurs
Rickwartsstarttechnik,/Schnellabstieg /Hanglandung
Thermik- und Streckenflugseminar Malaga
Thermikfliegen im Winter Monaco
Fortbildung Ramsau

Flug- und Weiterbildungskurs

Veranstalter

FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
GSS Loffler, 0721 /378878, Fax 377806

FS Pegasus, 05067 /54999, Fax 5499

FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Aktiv GmbH, 08362/81796, Fax 8708

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

FS Hans Bausenwein, 08034,/1034, Fax 3384
FS Hans Bausenwein, 08034/1034, Fax 3384
Sky Club Austria, 0043-3685/22333, Fax 23610
GSS Frank, 07191,/65475, Fax 63793

OFS Paragliding GmbH, 08342/4450
Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548
Montana Flugsport, 08856,/7044, Fax 82324
FS Aufwind, 0043-3687/81880, Fax 81346
Montana Flugsport, 0B856,/7044, Fax 82324
Montana Flugsport, 08856/7044, Fax 82324
Sky Club Austria, 0043-3685,/22333, Fax 23610
Minchner DFS GmbH, 089/4486848

HG/GSS "Albatros”, 07128/463
KarlsruheGSS Léffler, 0721/378878, Fax 377806
Harzer GSS5, 05322/1415, Fax 2001

DFC Berlin, 030/8115103

DFC Berlin, 030/8115103

Harzer GSS, 05322/1415, Fax 2001
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019
DF/GS-Zentrum Elzal, 07682/8279, Fax 6192
Miinchner DFS GmbH, 089/4486848

1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
Take Off, 08042/4004, Fax 3323

OFS Paragliding GmbH, 08342/4450

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Stiddeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019
GSS Tegernseer Tal, 08022/2556, Fax 2584
Klaus Schwarzer's Flugschule Flyart, 089/4306974
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
Miinchner DFS GmbH, 089/4486848

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548

OFS Paragliding GmbH, 08342/4450

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
Flugcenter Wasserkuppe, 06654,/7548
Minchner DFS GmbH, 089/4486848

HG/GSS “Albatros”, 07128/463

1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
1. Bayerwald GSS, 09401/8760, Fax 79216
FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

FS Aufwind, 0043-3687 /81880, Fax 81346
OFS Paragliding GmbH, 08342/4450
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wettbewerbs

Anerkannte FAl-Welt-
relorde

Der am 1.3.92 erflogene Da-
men-Hohenweltrekord im
Drachenfliegen mit einem
Héhengewinn von 3970 m
durch Judy Leden/GB wurde
nun von der FAI anerkannt.
Ebenso hestatigt wurde ihr
Weltrekord fiir Damen in
der freien Strecke von 128,5
km, bzw. freie Strecke tiber
einen Wendepunkt von 129.1
km vom 9.12.93 mit dem
Gleitschirm. Diese Fliige
fanden alle in Stidafrika
statt.

Spenden-Aufruf

WM g1 Kossen, Osterreich,
3. Platz und Bronzemedaille
fiir die deutschen Frauen.
WM 93 Nanyp City, Japan, 3.
Platz und Bronzemedaille
fiir die deutschen Frauen.
Nichts lieber, als diesen Er-
folg fortsetzen oder verbes-
sern bei der WM 94 Was-
hington State, USA 7.7.-
15.7.1994!

Leider fehlt uns noch jede
Menge Geld, deshalb Freun-
de und Gonner, wo seid Ihr.
Wir brauchen Eure Unter-
stiitzung. Jeder, der uns mit
einer Spende von mehr als
DM s5o0,- hilft, bekommt ein
WM-T-Shirt gratis!

Bitte einzahlen auf Postgiro
Miinchen, Kto.Nr. 466425-
807, BLZ 700 100 8o und Be-
leg mit Name, Adresse,
GroBe L oder XL schicken
an Raimund Rud, Tulpen-
strafe 14, 8210 Germering.
Vielen herzlichen Dank!

Deutsches Nationalteam der
Frauen im Hangegleiten
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Qualifikkation zur Bay-
rischen Drachenflug-
meisterschaft

Die Teilnehmerzahl der
»Bayrischen« ist wegen der
heengten Verhaltnisse am
Tegelberg auf 8o begrenzt.
Zur Teilnahme qualifiziert
sind Ligapiloten, die ihren
Wohnsitz in Bayern haben,
und die besten 4o Teilneh-
mer der Bayrischen Meister-
schaft 1993 sowie weitere
Piloten, die sich (iber die
Oberbayrische Meisterschaft
1994 oder die Nordostbayri-
sche Meisterschaft 1994
qualifizieren.

An der Oberbayrischen Mei-
sterschaft konnen Piloten
mit Wohnsitz in Oberbayern
einschlieBlich Schwahen/
Allgéu teilnehmen, an der
Nordosthayrischen Piloten
mit Wohnsitz in Franken,
Niederbayern und Ober-
pfalz.

Die Ausschreibung der Nor-
dostbayrischen kann ange-
fordert werden bei Her-
mann Uhrmann, Tel.ogg1/
341111, Fax 0991/382148, Zieg-
lerstr.4 6, 94469 Deggen-
dorf. Die Ausschreibung der
Oberbayrischen ist bei der
DHV-Geschiftsstelle erhalt-
lich, bitte moglichst per Fax
anfordern, Fax 08022/7996.

Australien-Rekord

Drew Cooper flog am
10.12.93 in 7 1/2 Stunden einen
neuen australischen Strecken-
rekord. Mit seinem Moyes
X-Tralite 147 flog er nach ei-
nem Schleppstart von Hill-
ston 427 km weit nach
Yallock. Der Weltrekord
von Larry Tudor tiber 488
ki steht weiterhin.

Qualifikation zur Rheinland-Pfalzischen
Drachenflugmeisterschaft

Zur Durchfithrung eines sportlich fairen Wetthewerbes sind
die in Rheinland-Pfalz verfiigharen Startplétze bei mehr als
25 Teilnehmer zu eng. Die Erfahrung vergangener Jahre hat
dies immer mehr verdeutlicht. Die Anzahl der Teilnehmer
an der Rheinland-Pfalzischen Meisterschaft 1994 wurde da-
her auf 25 Piloten beschrankt.

Zur Teilnahme qualifiziert sind Ligapiloten, die ihren Wohn-
sitz in Rheinland-Pfalz haben, plus die drei besten Piloten
der Landesmeisterschaft 1993 plus die 5 besten Piloten des
Moselcups 1993 sowie weitere Piloten, die sich tiber die
Vereinsmeisterschaften 1994 der folgenden Vereine qualifi-
zieren: DFC Falke Idar-Oberstein, DFC Mittelmosel, Reil, DFC
Vulkaneifel Kéln, 1. Pfialzer DFC, Battenberg, DFC Trier, Riol,
Drachenfliegerfreunde Neuwied.

Wer an mehreren dieser Vereinsmeisterschaften teilneh-
men will, muB sich vor Beginn seiner ersten Vereinsmei-
sterschaft festlegen, welche fiir seine Qualifikation zahlt.
Weitere Auskiinfte gibt Peter Rother, Tel. 06502/5454 (nach
18 Uhr), Alte Poststr.g 3, 54292 Trier.

Die Ehrung der erstplazierten Osthayern

Osthayern Cup

Welch ein Kontrast: Mitte der 7oiger Jahre sind die Aumer-
Briider in Jachenhausen noch ohne Rampe im Spurt iiber
die Felsen gestartet; ein Gleitflug ins Altmiihltal war Lohn
und Ziel. Keine 20 Jahre spater fliegen 32 Piloten aus Ost-
bayern im vergleichsweise schlechten Jahr 1993 insgesamt
9000 km iiber mehr oder weniger flaches Land. Nur zur Er-
innerung: Die ostbayerischen Vereine von Ingolstadt bis
Passau fliegen seit 1987 eine dezentrale Meisterschaft aus,
deren Wertungsschema sich an den XC-Cup des DHV an-
lehnt (siehe DHV-Info 68).

Til Matschoss von den »Regentalern« setzte sich heuer mit
473 Punkten aus seinen drei besten Fliigen an die Spitze -



und das mit 52 Jahren! Die nachsten drei (Lorenz Fritz, Ste-
fan Paech und Christian Petz) von den Ingolstadtern saBen
ihm mit rund 450 Punkten elend knapp am Achterliek. Da-
mit holten sich die drei auch Platz 1 der Mannschaftswer-
tung. Die Aufzdhlung der {ibrigen Ergebnisse schenken wir
uns. Aber ein paar herausragende Dinge verdienen doch ih-
re Erwdhnung. Der Matschoss-Clan, Til mit Sohnen Florian
und Moritz, stellt wieder die Mannschaft fiir die »Regenta-
ler« Sie kamen ganze 13 Punkte hinter der zweitplazierten
Mannschaft von den »Oberpfélzern« (Ernst Kraupner,
Giinther Wifling und Klaus Gruber) mit 1046 Punkten auf
Platz 3. Ob die Til-S6hne nicht doch ein hiBchen geklont
sind?

Ein neuer Windenstartplatz, Schweinkofen bei Jachenhau-
sen, hat in seiner ersten Streckensaison gehalten, was wir
uns von ihm versprachen: Am 8. Mai folgen bei Ostlage von
dort drei Piloten insgesamt 417 km, am Tag darauf fiinf Pilo-
ten insgesamt 767 km.

Die Startplatze im Bayerischen Wald waren wetterbedingt
hoffnungslos benachteiligt. Den »Bayerwaldern« und den
»Passauern« half ihr ganzes Kénnen nichts, die Startplatze

im Westen des Wetthewerbsgebietes waren eindeutig vom
Wettergliick hevorzugt.

Der Schmidt Mich hat sich unermiidlich und erfolgreich fiir
den UL-Flugplatz Forst bei Neumarkt eingesetzt. Prompt
holte sich der Paech Stefan mit dem ersten FAl-Dreieck
nach UL-Start von Forst aus satte 150 Punkte.

Wie es weitergeht? Im kommenden Jahr sollen vier Fliige
pro Pilot gewertet werden, dafiir darf aber von hestimmten
Startplatzen mit beschrinkter Nutzungskapazitiat nur zwei-
mal gestartet werden. SchlieBlich einigte man sich auf ei-
nen Beitrag zum Schutz der Umwelt und der Riickholer: Fiir
einen abgeschlossenen Zielriickkehr-Flug und fiir ein been-
detes flaches Dreieck gibt es kommendes Jahr 2,0 Punkte
pro km, fiir das FAI-Dreieck sogar 2,8 Punkte pro km.
Unser Hermann Uhrmann, Initiator des Ostbayern-Cups, hat
sich fiir 1994 etwas Neues vorgenommen. Er wird fiir ganz
Nordostbayern eine zentrale vorbayerische Meisterschaft
als Ausscheidungswetthbewerb zur Bayerischen ausrichten.

Ingo Westerboer

Offene Wettbewerbe 1994

Termin D/G Wettbewerb Gelande Ausrichter/Ausktinfte /Anmeldung
01.-31-11.94 G Ostallgauer Streckenflugpokal Ostallgauer, Postf.1331, 87611 Marktoberdorf
01.02.-31.07.94 G GAM Wallberg Cross Country 94 Wallberg DCTT, Sudliche Hauptstr. 12, 83700
Rottach Egern
19./20./26./27. Marz, | D/G  HKrigertrophy 94 Brauneck/Lenggries Miinchner Alpine Drachenflieger/Florian
2./3./9./10. Apri Krilger,Tel. 08856,/5064
ab 28.02.94 D Mosel XC-Cup/Rheinland-Pfalz Landes MS Wolf Lohr, Hauptstr. 24, 54538 Kinderbeuern,
Info-Tel.06532/1756.
18.06.-19.06.94 D Teufelspokal 94 Teufelsmiihle-Loffenau Drachenflug Club Loffenau e.V./<Keines> Martin
Pillein, Tel. 07251/8246
07.05.-08.05.94 D Bayrische Mannschafts-MS 94 Niedere /Andelsbuch- Westallgauer Drachenflieger e.V.
Bregenzer Wald Tel. 08381/1630, Fax. 08381,/81883
15.03.-15.10.94 Ostbayern Cup Ottmar Sichert, Johannesstr. 19, 91790
Raitenbuch, Tel. 09147 /218.
16.06.-19.06.94 D Thiringer Open Dolmar/Thiringen Luftsportverein Dolmar Jirgen Schiltter,
Huttenstr. 7, Wiirzburg, Tel. 0931/75153.
17.06.-19.06. D Havelland-Pokal 94 UL-Fluggelande Schleppgemeinschaft Segeletz Berlin
Segeletz an der B Tel. 030/4118399, Fax. 030/4146841
18.04.-24.04.94 G Int. Gleitschirm-Schweizer MS CH-Geneve-Saleve SHVTel, 01,/9324353
29.04.-01.05.94 D Delta Schweizer-Club MS CH-Balsthal/Jura SHV Tel. 01/9324353
12.05.-15.05.94 D Int. Delta-Schweizermeisterschaft CH-Balsthal/Jura SHV Tel. 01/9324353
21.07.-24.07.94 G Gleitschirm Schweizer-Club MS Leukerbad SHV  Tel. 01/9324353
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wettbewerbs

Offizieller Wettbewerbskalender 94

Ausrichter/Auskinfte /Anmeldung

Termin

Wettbewerb

Gelande

01.04. - 04.04.
01.04. - 04,04,
09.04. - 10.04.
23.04. - 24.04.

7./8./12./14./15.05.

29.04. - 01.05.
08.05. - 14.05.
11.05. - 15.05.
12.05. -16.05.
12,05, - 15.05.
12.05. - 15.05
20.05. - 23.05.
28,05, -05.06.
09.06. -12.06

24.06. -10.07.
26.06. -02.07,
06.07.-15.07.
24.07. -07.08,
30.07.-07.08.
30.07. -07.08.

8 O oy O o o

G/D

o @ o Oy O o 9 D

Nordd. M (Bremen, Hamburg, Schleswig-H.)

Qualifikation zur Rheinl.Pfalz. Meisterschaft

Oberbayrische M, Qualif, zur Bayr, Meisterschaft

Nordostbayrische M, Qualif. zur Bayr. M.
NRW/Niedersachs. Meisterschaft
Internat. BaWi Meisterschaft
Hessische Meisterschaft

Ostdeutsche M (Berlin,Brandenburg,Sachsen)
BaWi Meisterschaft

Bayrische Meisterschaft
Rheinl.Pfalz.Meisterschaft

Intern. Bayr. Meisterschaft

German Open

German Open

Europameisterschaft

Europacup der Senioren

Frauen-Wi

Europameisterschaft
Junior/Ladies-Challenge

Junior/Ladies-Challenge

D = Drachen, G = Gleitschirm, M = Meisterschaft

Neustadt

Ruhpolding
Biichelstein
Wiehengebirge
Treh/Elsaf
Karnten/A
Ruhpolding
Kandel
Tegelberg/Fiissen
Trier
Tegelberg/Flissen
Tegelberg/Flssen
Garmisch
Slowenien

Maggiare/|

Chelan, Washington/US

Laragne/F
Karnten

Karnten

Tel. 040/474996, Winde!

Tel. 06502/5454 nach 18 Uhr, s. Seite 100
DHV Fax 08022/7996 , 5. Seite 100
Tel.0991/341111, s, Seite 100
Tel.05731/93473
Tel.0761/506474
Tel.06172/42508

Tel. 030/3233743
Tel.07822/2877

Tel.08362/1734

Tel 06502/5454

Tel. 08362/1734,

DHV, Fax 08022/7996

DHV, Fax 08022/7996

DHV, Fax 08022/7996
DHV, Fax 08022/7996

Piloten ohne eigene Landesmeisterschaft konnen bel einer anderen Landesmeisterschaft teilnehmen.
Piloten ohne eigene Bergstart-Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft mit

Bergstart teilnehmen.
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Wenn Sie verkaufen
wollen:

Um lhren Drachen/Gleit-
schirm oder Zubehor
schnellstens anbieten zu
kénnen geben Sie uns
folgende Angaben:
Adresse, Telefon, Geréte-
hersteller, Typ, Baujahr mit
Monat, Farben, Extras,
und Verkaufspreis auf
Verhandlungsbasis.

Was kostet es Sie?

Wenn Sie kaufen
wollen:

Erhalten Sie kostenlos
unsere aktuelle
Angeboisliste flir den
gewlinschten Geréatetyp!

Darum rufen Sie uns
heute noch an, wenn Sie
schneller und rentabler
kaufen oder verkaufen
wollen.

Immer fiir Sie da

Die Auftragsgebiihr fiir unter
3 Monate von DM 40,--

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes 08022/7213

Vermittivngs - Schnell - Service
flir gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBe 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95
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Tel 0B051-61249 Fax 0B051-62036

bislang einmalig.



emp

Die Faszination des Fliegens. Das Spiel mit dem Wind und
der Thermik. Wie ein Vogel iiber die Landschaft gleiten.
Gut zu wissen, daBl man sich auf seine Ausriistung verlassen kann,

Brauniger Fluginstrumente sind technische Spitzenprodukte
von héchster Perfektion, Sie sind robust, leicht, zuverldssig
und liefern alle Informationen, die Sie sich wiinschen.

Die zahireichen Memory-Funktionen, der FAl-zugelassene Barograph und die Auswertung der
Flugdaten am PC lassen Sie auch die Faszination vergangener Flige immer wieder erleben.

"BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Piitrichstrafle 21 - D-82362 Weilheim - Tel, 0881/647 50 - Fax: 0881/4561
Vertretung in A, |, YU: Fluggerdte GmbH - A-9920 Sillian 172
Vertretung in CH: Charly Flugsport AG - Vettori Gina - FL-9496 Balzers




