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Gute Wiinsche zum Jahreswechsel!

Die Mitarbeiter in der Geschiftsstelle, die DHV-Vorstin-

de und die Info-Macher wiinschen allen Mitgliedern fiir
die Flugsaison 1994 schéone, weite und unfallfreie Fliige!
Immer wieder kommt der Wunsch nach einem Aufkleber,
als internationales Erkennungszeichen fiir andere Flie-
ger und als good-will-Werhung fiir unseren Flugsport.
Hier sind die Aufkleber, ein kleines Weihnachtsprisent
des DHV. Und wer sie nicht selbst braucht — Kinder

freuen sich!

Test-Gesprache mit
dem SHY

Mit dem Schweizerischen
Héngegleiterverband SHV
besteht ein intensiver Kon-
takt iiber die wechselseitige
Anerkennung von techni-
schen Priifungen bei den
Gleitschirmen und Drachen.
Ziel ist inshesondere, die
doppelte Durchfiihrung
von Festigkeitsversuchen
und Testfliigen zu ver-
meiden und dadurch Priif-
kosten und die Beschédi-
gung weiterer Gerdte zu
vermeiden,

Der DHV hat dem SHYV, der
die technischen Priifungen
ebenfalls als nichtkommer-
zieller Pilotenverband
durchfiihrt, eine sehr weit-
gehende Kooperation ange-

boten. Der SHV hat die Priif-

moglichkeiten des DHV in
Eggenfelden besichtigt und
sein grundsatzliches Inter-
esse erklart, aber noch kei-
ne endgiiltige Entscheidung
getroffen,
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Krankenkassen-
zuschiag

Mit schoner RegelmaBigkeit
kommt sie wieder hoch, die
Forderung nach einem
Gesundheitszuschlag fiir
Raucher, Dicke, Drachen-
und Gleitschirmflieger. Aber
so hoch angesiedelt wie
diesesmal war die Forderung
noch nie, erstmals hat ein
Bundesgesundheitsminister
das Thema in die Schlag-
zeilen gebracht.

Richtiger und realisierbarer
wurde dadurch der Vor-
schlag nicht. Die Gegen-
argumente lagen auf der
Hand: Wie sollen die Rau-
cher erspaht werden?
Miissen Arzte die Patienten
auf die Waage stellen und
anzeigen? Sollen die paar
tausend Drachen- und Gleit-
schirmflieger ernsthaft die
Krankenkassen sanieren,
wahrend Hunderttausende
von FuBhallspielern sich
gratis an die Beine gehen
diirfen? Soll das der
Auftakt sein fiir staatliche

Bevormundung beim
Freizeitverhalten via
Versicherung?

Und gar keine Antwort
gibt's vom Gesundheits-
ministerium darauf, daB
einem vielleicht héheren
Unfallrisiko beim Flugsport
eine reiche Ersparnis bei
den iiblichen Zivilisations-
erkrankungen in Folge von
Bewegungsarmut, EBlust
und iiberméBigem Alkohol-
und Rauchkonsum gegen-
tibersteht. Die Krankheits-
kosten der unsportlichen
Stubenhocker setzen zwar
spéter ein und sind weniger
spektakulidr, kosten die
Versichertengemeinschaft
dafiir aber um so mehr,
Und was ist mit dem ge-
sellschafts- und jugend-
politischen Nutzen unseres
Sports, der keinen Raum fiir
Frust und Aggression 1aBt?
Ab in die Schublade mit
dem Vorschlag! — Bis zum
nachsten Jahr,

Betriebsruhe

Vom 24.12.1993 his 7.1.1994
ist die DHV-Geschéftsstelle
wie im Vorjahr geschlossen,
[hre Inanspruchnahme in
dieser Zeit durch die Mit-
glieder war in den friiheren
Jahren fast auf Null zuriick-
gegangen. Alle Versiche-
rungsnachweise fiir die-
jenigen, die bereits ver-
sichert sind, werden vor
Weihnachten verschickt.
Fiir Problemfille ist ein
Not-Dienst eingerichtet und
unter der Fax-Nummer
08022/7996 zu erreichen.

Mitsportzentrale

Eine Kontakthérse fiir Sport-
ler wurde in Hannover ge-
griindet. Bei der »Mitsport-
zentrale« kénnen Gleichge-
sinnte fiir die eigenen Reise-
und Freizeitpldne gefunden
werden. Insgesamt gibt es
bis jetzt 16 Agenturen im Bun-
desgebiet. Unter der Tele-
fonnummer osn/6o4inz er-
hélt man ndhere Auskiinfte.

Rl M i 8t ]

Skyfools

Als humorvollster Film wur-
de »Skyfools« von Marc Ji-
menez und Charlie Jost beim
Filmfestival in St. Hilaire
ausgezeichnet. Ulmer Sze-
nen vom Berblinger-Wett-
bewerb mit den Versuchen
einer Donautiberquerung
und vom See-Springen in
der Schweiz wechseln mit
den originellen Verkleidun-
gen vom »Coupe lcare« in
Frankreich ab. Wer Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
gen mal von der flapsigen
Seite sehen will, bekommt
das Video tiber Charlie Jost,
LadenburgerstraBe 10, 69198
Schriesheim, Tel. 06203/
62940, Fax 06203/660428.
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Lehrhiicher I(nmplett

Die Lehrbuch-Reihe beim
Nymphenburger Verlag

fiir Drachen- und Gleit-
schirmfliegen ist jetzt
vollstandig (iberarbeitet
und auf dem neuesten
fachlichen Stand.

Der zuerst erschienenen
Neuauflage des Anféanger-
buchs »Gleitschirmsegeln«
folgten die Titel »Drachen-
fliegen« und »Drachenflie-
gen fiir Meister«. Zuletzt er-
schienen ist die Neufassung
von »Gleitschirmsegeln fiir
Meister«.

Flugfunk wurde in die »Mei-
ster-Biicher« neu aufgenom-
men, auBerdem die luft-
rechtlichen Besonderheiten
fiir Schlepp und Passagier-
[liegen.

Fachautoren in den Biichern
sind u. a. die Flugpraktiker
Toni Bender, Peter Croni-
ger, Helmut Denz, Christoph
Kirsch. Die fachliche Ab-
stimmung lag bei Klaus
Ténzler, zugleich Verfasser
der Wetterkunde, Peter
Janssen hat die Luftrechts-
Kapitel neu geschrieben
und die Biicher redaktionell
tiberarbeitet,

Einzelheiten bei »DHV bietet
an« auf Seite 87.

Schlepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt der Schleppfachmann
Horst Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelmaBig Montag
bis Freitag jeweils von 12.00
bis 14.00 Uhr telefonisch
unter Nummer 06654/353,
per Fax unter 06654/7771.

Packerlehrgéange

An folgenden Tagen finden
in Altenstadt bei Schongau
wieder Selbstpackerlehr-
gange statt:

8. Januar 1994
9. Januar 1994
22, Januar 1994
23. Januar 1994
5. Februar 1994
6. Februar 1994

Falsche
Telefonnummer

Im Buch »Gleitschirm-
fliegen« von Carsten Peter
und Toni Schlager ist auf
Seite 239 eine falsche Tele-
fonnummer fiir die Wetter-
auskunft des Flughafens
Miinchen abgedruckt,

Die richtige Nummer fiir
Miinchen Erding lautet
089/978531.

Bruckmann Verlag

Berichtigungen

Zu den Sonderteilen Luft-
recht in den DHV-Infos 69
bis 72 sind folgende Druck-
fehler zu korrigieren:

Im Sonderteil 2 muB es auf
Seite VIII bei LuftBO § 28
»Anzeigepflicht« richtig
lauten: »Der Luftfahrzeug-
fiihrer...«

Im Sonderteil 3, Seite XI, bei
LuftPersV § 84 »Winden-
Schleppstartberechtigung«
Absatz 8 Nr. 1 richtig: »1,
eine abgeschlossene
Flugausbildung nach § 42
Abs. 3Nr.za)...«

Im Sonderteil 3, Seite XII,
bei LuftPersV § 84 a
»Passagierflugherechtigung:«
Abs. 3 Nr. 3 richtig: »3. die
erfolgreiche Teilnahme an
einem Passagierfluglehr-
Im Sonderteil 4, Seite XIV,
bei der Anmerkung zu
LuftVO § s, letzter Satz,
richtig: »Unter schwerem
Schaden am Fluggerat...«
Im Sonderteil 4, Seite XVI,
bei der Uberschrift-
»Sichtflugregeln« im Satz 2
richtig: »Gegeniiber den
Sichtminima im unkontrol-
lierten Luftraum...«

Pw&?
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Neue Vereine
im DHV

Aero-Club Zwickau
Achim Lenk
Reichenbacher StraBe
08056 Zwickau

Gleitsegelclub Weser
Rainer Haake
SusbergstraBe 14
27299 Langwedel-
Cluvenhagen

Gleitschirmclub
Frdnkische Schweiz
R. Wiegdrtner
Hohenmirsherg 28
91278 Pottenstein

Drachen- und Gleit-
schirmclub Rottal/Inn
Willi Baumeister
Ringstrafie 27

84332 Hebertsfelden

SpieBhornfalken
' Bernau

Emil ‘Wasmer
| qul’-ElauptstraBu

Kalender 94

Zwei neue Bildkalender fiir
1994 gibt's bei Windsport.
Bunte Bilder aus dem Gleit-
schirm- bzw. Drachenflug-
sport animieren durch gute
Auswahl und hohe Druck-
qualitdt. Naheres bei Wind-
sport, 75323 Wildbad. Tel.

H 07081/8172, Fax 07081/3642.

DHVinfo 73 B



wichtige neu

Neue Beschrankungen statt Luftraum F

Der spezielle ICAO-Luftraum F iiber den neuen Bundeslan-
dern existiert nicht mehr. Nun gilt auch hier der kontrol-
lierte Luftraum E von 2500 ft GND bis FL 100 und dartiber C
(FL 100 bis UNL). Wer nun meint, daB er im Osten ebenso
frei fliegen kann wie im Westen, muB sich leider noch bis
zum volligen Abzug der GUS-Truppen gedulden, denn es be-
steht weiter ein zwar leicht verkleinertes, aber immer noch
fast den gesamten Norden bis zur polnischen Grenze um-
fassendes ziviles Flugheschrankungsgebiet innerhalb der
Woche. In der Zeit von Montag 6 Uhr bis Freitag 14 Uhr UTC
(wahrend der Sommerzeit Montag 5 Uhr bis Freitag 13 Uhr
UTC) sind zivile Sichtfliige oberhalb 300 m GND dort prak-
tisch nicht moglich. Ausnahmegenehmigungen werden aller-
dings nach unseren Erfahrungen von der LUKO groBziigig
erteilt, wenn wie gefordert ein Flugplan fiir diese Fliige
(moglichst am Tag vorher iiber die AlS-Stellen) eingereicht
wird.

An den Wochenenden sowie an den deutschen gesetzlichen
und den GUS-Feiertagen gilt im Norden der neuen Lander
weiter folgende Besonderheit:

[ Ab einer Hohe von 450 m GND miissen die erhohten
Wetterminima des Luftraumes E (8 km Flugsicht, Wolkenab-
stand vertikal 300 m, horizontal 1,5 km) eingehalten werden.
P> Vor Beginn des Flugbetriebes muB der Anrufbeantworter
der LUKO unter der Nr. 069/694911 oder 0130/820066 ab-
gehort werden. Er gibt aktuelle Auskunft tiber aktivierte
Kontrollzonen an GUS-Flugplitzen und geplante Flugakti-
vitaten mit GUS-Transportflugzeugen

Der Bestand an kleinrdaumigen Luftraumbeschrankungen ist
im Osten etwa gleichgeblieben: Wahrend das ET-R 120 (Ra-
ben/Flaming) aufgehoben wurde und die ET-R 18 (Havel-
berg) und 19 (Ziesar) weiter deaktiviert sind, kamen einige
neue Einschrankungen hinzu: Im Siiden zwei groBere ED-R
(208 A TRA-Lausitz und 208 B TRA-Sachsen 1), TMA-Sektoren
fiir die Bundeswehrflugplédtze Holzdorf/Elster und Preschen
an der polnischen Grenze sowie das ET-R 122 (Wustrow
nordlich von Rostock) und ET-R 123 ((iber Liitbben und dem
Spreewald).

Der Flugplatz Laage als neuer mecklenburgischer Verkehrs-
flughafen erhielt eine standige Kontrollzone, wahrend der
zivil mitgenutzte Militarflugplatz Neubrandenburg nur wo-
chentags (iber eine Kontrollzone verfiigt. Aufgehoben wur-
den endlich die GUS-Kontrollzonen von Werneuchen und
Finow (beide norddéstlich von Berlin), Demmin und Lérz (in
Mecklenburg) sowie Falkenberg, Finsterwalde, Neu-Welzow
und GroBenhain (alle zwischen Leipzig und Dresden). Damit
sind zumindest im Siiden der neuen Bundeslander und in
der Umgehung von Berlin die Streckenflughedingungen in-
nerhalb der Woche erheblich verbessert worden.

Bis zum Erscheinen der neuen ICAO-Karten im Friihjahr 1994
stehen von der Deutschen Flugsicherung GmbH herausgege-
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bene gednderte Kartenausschnitte zur Verfiigung, die von
Interessierten als s/w-Kopie bei der DHV-Geschéftsstelle
angefordert werden kénnen.

Claus Gerhard

Wildbiologische Forschungseryebnisse

Die Internationale Alpenschutzkonvention CIPRA hat sich
bei ihrer Jahreskonferenz 1993 in Briangon, Frankreich, mit
dem Rahmenthema Sportaktivitaten in den Alpen befaBt.
Die Wildbiologische Gesellschaft Miinchen hat aus ihren
wissenschaftlichen Untersuchungen, an denen sie auf Initia-
tive des DHV seit 2 Jahren arbeitet, die folgenden Zwi-
schenergebnisse vorgetragen:

»GréfBere Sdugetiere und Vogel, die im Mittelpunkt des In-
teresses stehen, reagieren zwar immer wieder mit Flucht;
ihr raum-zeitlicher Tages- und Jahresrhythmus wird aber
weit weniger beeinfluBt, als es die registrierten Ausweich-
und Fluchtreaktionen suggerieren. Empfindlich reagieren
Wildtiere nach unseren Beobachtungen nur in sehr offenen
Mattenregionen solcher Gebirgsziige, die selten von Hénge-
gleitern oder Gleitsegeln itiberflogen werden. Es besteht fiir
uns kein Zweifel, daB fiir den EinfluB dieser Sportart auf
Wildtiere, Raumeigenschaften (Gelandestruktur, Deckungs-
verhiltnisse), andere Formen der Erholungs- und Freizeit-
nutzung (z. B. Wanderbetrieb) sowie Art und Intensitédt der
Jagd in Fluggebieten, mindestens so ausschlaggebend sind,
wie der Flugbetrieb selbst.

Drachen- und Gleitschirmflieger sind ndamlich keine so aus-
gepragten Flidchennutzer, wie das bei oberflédchlicher Be-
trachtung den Anschein erweckt. Etwa Dreiviertel des Flug-
betriebes spielen sich — schon wegen des Transportes der
Fluggerdte — im nédheren Umfeld liftgestiitzter Berge ab und
auch hier — wetterbedingt — an nicht mehr als etwa 200
Tagen im Jahr, Streckenfliige, das andere Extrem, erfordern
in der Regel so gute Raumkenntnisse, Wetter- bzw. Windbe-
dingungen und fliegerische Fertigkeiten, daB sie (iberhaupt
nur an wenigen Tagen des Jahres moglich sind.

Eine vorschnelle und undifferenzierte Interpretation von
Beobachtungsdaten ist der Diskussion mit Drachen- und
Gleitschirmfliegern nicht dienlich. Wanderer, Mountainbi-
ker oder Skifahrer wirken in vielen Gebieten weit storen-
der. Konfliktlosungen, die nur am Hangegleiten oder Gleit-
segeln ansetzen, sind daher nicht zielfiihrend. «

Die federfiihrenden Wissenschaftler Dr. Bertram Georgii
und Mag. Albin Zeitler haben nach der zunéachst durchge-
fiihrten Umfrage und Literaturrecherche jetzt auch die sehr
schwierigen Feldversuche, das ist die unmittelbare Beob-
achtung der Reaktion von Wildtieren auf Drachen und
Gleitschirme, weitgehend abgeschlossen. Der Abschlu3be-
richt soll Mitte 1994 fertiggestellt sein.



Diplomarhbeit iiber Naturvertraglichkeit

Parallel zur groBflachigen Grundlagenuntersuchung der
Wildbiologischen Gesellschaft Miinchen hat Bjorn Klaassen
im Rahmen seiner lorstwirtschaftlichen Diplomarbeit die
Reaktionen der Wildtiere in einem ortlich eng umrissenen
Gebiet untersucht, am Wallberg in Rottach-Egern, Hier die
Zusammenfassung seiner Feststellungen:

vFestgestellt werden konnte, daB3 Schalenwild auf den Uber-
flug von Héngegleitern unterschiedlich reagiert. Die Gewo6h-
nung spielt dabei eine wesentliche Rolle, denn Reaktionen
konnten haufiger festgestellt werden, je weiter man sich
vom Wallberg mit seinem Hauptflugsektor entfernt. Bei Be-
gegnungen zwischen Hangegleitern und Gams- oder Rotwild
im Hauptflugsektor kommt es kaum noch zu Reaktionen.
AuBerhalb dieses Sektors reagiert Schalenwild eher.
Hauptursache fiir eine Reaktion war, darin stimmten Pilo-
ten und Jdger tiberein, tiefes Fliegen und Schattenwirkung.
Die Jager, so die Ergebnisse der Umfrage, wollten mehr eine
Flucht festgestellt haben — die Piloten mehr ein ruhiges
Ziehen oder Sichern. Fest steht, daB, je iiberraschender ein
Anflug erfolgt, umso eher eine Reaktion zu erwarten ist. Die
Empfindlichkeit ist in selten beflogenen Gebieten somit
héher, die Beeintrichtigung durch den seltenen Uberflug je-
doch gering. Ein Abwandern von Schalenwild aus dem
Hauptflugsektor in andere Zonen konnte nicht festgestellt
werden.

Vermutlich ist auch der Jagddruck fiir das Verhalten von
Tieren zu Hingegleitern entscheidend. Eine moderat durch-
gefiihrte Jagd, wie am Wallberg, macht Wildtiere mit Sicher-
heit weniger sensibel auf Drachen und Gleitschirme. Unter
Deckung (Wald, Latschen) machen die Tiere einen weitge-
hend ungestérten Eindruck. Die Beobachtungen beziehen
sich in erster Linie auf Gams und Rotwild.

Greifvogel storen sich an dem Flugbetrieb in der Regel
nicht. Haufig kreisen diese im gleichen Thermikbart zusam-
men mit Gleitschirmen und Drachen oder fliegen, diese
ignorierend, vorbei. Aggressive Verhaltensweisen gegenti-
ber Hingegleitern sind duBerst selten und finden, wenn
tiberhaupt, nur in unmittelbarer Horstnédhe statt.

Eine Aussage iiber andere Tierarten, zum Beispiel (iber
RauhfuBhiihner, kann mit dieser Untersuchung nur andeu-
tungsweise gemacht werden. Beobachtungen mit Birk-

und Auerwild sind nicht héufig genug. Jedoch ist Birkwild
vorhanden, in den letzten Jahren mit zunehmender
Tendenz. «

Der gesamte Text der Diplomarbeit wurde in mehreren
hundert Exemplaren gedruckt und den DHV-Mitglieds-
vereinen sowie anderen interessierten Institutionen zur
Verfiigung gestellt. Einzelne restliche Exemplare sind fiir
eine Unkostenbeteiligung von 8,— DM bei der DHV-
Geschiftsstelle erhaltlich.

DHYV in Zahlen

Stand: 1.10,1993 (Stand: 1.10.1992)

Mitglieder

gesamt 31197 (28383)
weiblich 2991 (2632)
mannlich 28206 (25751)
Vereinsmitglieder 11103 (11296)
Direktmitglieder 20094 (17087)
Vereine gesamt 265 (255)_
Befahigungsnachweise / Luftfahrerscheine

gesamt* 32394 (26946)
Hangegleiten 15173 (13795)
Gleitsegeln 17221 (13151)
davon mit Zusatzberechtigung

Hangegleiterschlepp 3451 (2876)
Hangegleiterwindenfahrer 1005 (798)
Hangegleiter-UL-Schlepp 543 431)
Gleitsegelschlepp 1908 (1559)
Gleitsegelwindenfahrer 372 (250)
Lehrberechtigungen

gesamt* 507 (484)
Drachenfluglehrer 225 (276)
Gleitsegellehrer 282 (208)
Flugschulen

gesamt* 213 (205)
Hangegleiten 118 (92)
Gleitsegeln 95 (113)
davon mit Zusatzberechtigung

Héngegleiter-windenschlepp 55 (51)
Hangegleiter-UL-Schlepp 11 (10)
Gleitsegelwindenschlepp 38 (31)
Giitesiegel / Musterzulassungen

gesamt 944 {810)
Hangegleiter 281 (233)
Hangegleitergurtzeuge 95 (93)
Hangegleiterrettungsgerate 38 (37)
Gleitsegel 333 (285)
Gleitsegelgurtzeuge 123 (107)
Gleitsegelrettungsgerate 44 (37)
Startwinden 10 (4)
Schleppgeschirre 20 {14)
Kennzeichen

gesamt 6713 6365)
Hangegleiter 5716 (5545)
Gleitsegel 997 (820)

* Erlaubnisinhaber fir Hangegleiten und Gleitsegeln in der Gesamtzahl

weimal enthalten.
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Piloten fragen

Wie erhalte ich die Passagierflugherechtigung?

Zunichst nochmal die Voraussetzungen nach LuftPersV:
Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein) seit 2 Jahren,
seit dessen Erwerb 300 Hohenfliige mit mindestens 400 m
Hohenunterschied (Eigendokumentation), Flugfunkberech-
tigung (BZF oder neu nach LuftPersV), Auswahlpriifung (fiir
Fluglehrerassistenten), Passagierfluglehrgang an einer dafiir
zugelassenen Flugschule, 10 Ausbildungsfliige mit mehr als
100 m Hohenunterschied, 4o Fliige zusammen mit einem
Luftfahrerschein-Inhaber, abschlieBend Passagierflug-Prii-
fung.

Die hohen Anforderungen haben ihren Grund darin, daB
der Pilot auch fiir den Passagier, der als »FuBganger« das
jeweilige Flugrisiko nicht einschiitzen kann, die volle
Verantwortung tragt. AuBerdem soll iiber die neugeschaf-
fene Moglichkeit des Passagierfliegens kein weiteres Ge-
fahrenpotential mit schweren und spektakulidren Unféllen
entstehen.

Wer die Passagierflugherechtigung erwerben will, sendet an
die DHV-Geschaftsstelle seinen Héhenflug-Nachweis und die
amtlich beglaubigte Kopie seines BZF (falls er damit noch
nicht den Luftfahrerschein beantragt hat) und meldet sich
schriftlich zur Auswahlpriifung fiir die Passagierflugberech-
tigung Hangegleiten und/oder Gleitsegeln. Er erhélt dann
vom DHV die Einladung zur Auswahlpriifung und die aktuel-
le Liste der fiir die Aushildung zugelassenen Flugschulen,

Darf ich Passagierfliige gewerbsmiiBig durchfiihren?

Wer Passagierfliige gewerblich durchfiihrt, bedarf dafiir
nach § 20 LuftVG der behérdlichen Genehmigung. Geneh-
migungslrei sind nur solche Passagierfliige, die entweder
ohne Entgelt durchgefiihrt werden oder bei denen das
Entgelt nur fiir die Selbstkosten des Fluges vereinbart ist.
Die Berechnung der Selbstkosten ist im Gesetz nicht fest-
gelegl. Nach den Gesetzeskommentaren sind folgende
Kosten zu beriicksichtigen: Wartungskosten, direkt zure-
chenbare Abschreibungen, luftfahrirechtliche Versicherun-
gen, Unterstellgebiihren, allgemeine Verwaltungskosten,
Personalkosten, Kosten [iir Anfahrt und Berghahntransport,
Landegehiihr,
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Haftung und Versicherung bei Passagierfliigen?

Fiir das Passagierfliegen gelten die besonderen Haftungs-
bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes [iir den »Luftfracht-
fiihrer«, das ist derjenige, der sich gegeniiber dem Fluggast
zur Durchfiihrung des Passagierflugs verpflichtet, normaler-
weise der Pilot.

Der Luftfrachtfiihrer ist grundsétzlich zum Ersatz des
Schadens seines Passagiers verpflichtet, es sei denn, er
kann nachweisen, daB er alle erforderlichen Mafinahmen
zur Verhiitung des Schadens getroffen hat oder er sie nicht
hat treffen konnen. Diese Beweislastregel geht normaler-
weise zu Lasten des Luftfrachtfiihrers.

Der Hohe nach ist die Haftung des Luftfrachtfiihrers fiir
Schiden des Passagiers auf 320.000 DM fiir Personen und
3.200 DM fiir Sachschdden beschrinkt. Diese Beschrinkung
gilt nicht bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit.

Nur bei reinen Gefilligkeitsfliigen, also ohne jedes Entgelt
und ohne Beférderungsanspruch der mitfliegenden Person
sowie bei der Erteilung von Flugunterricht entféallt die
Haftung nach dem LuftVG und es gelten die allgemeinen
gesetzlichen Haftungsvorschriften des BGB.

Ein Haftungsausschluf ist grundsétzlich nichtig, auBer bei
unentgeltlichen Fliigen und bei Ausbildungsfliigen. Er ist
auch dann nichtig, wenn die Mitnahme im Zusammenhang
mit dem Beruf oder Gewerbe des Piloten erfolgt, beispiels-
weise mit einem Betriebsangehorigen zur Forderung des
Betriebsklimas oder mit einem Ausbildungs- oder Kauf-
interessenten.

Das Haftungsrisiko kann versichert werden, wegen der
ungiinstigen Beweislast nach dem LuftVG jedoch nur fiir
eine hohe Pramie. Sie betrigt beim Gerling Konzern tiber
den DHV 850 DM jahrlich; Einzelheiten auf Anfrage. Die
Halter-Haftpflichtversicherung fiir Schiaden Dritter kommt
ftir den Schaden des Passagiers nicht auf.

Wie steht's bei der Flugfunkberechtigung?

Der Lehrstoff fiir das »Wahlfach« Flugfunk fiir Luftsport-
gerdtefiihrer ist festgelegt, Die Priiffungsfragen sind ent-
worfen und werden derzeit (Sachstand Redaktionsschluf)
noch abhgestimmt.

Die Aushildung obliegt den Flugschulen. Verantwortlich fiir
die Priifung ist der DHV. Die Priifung besteht aus dem
schriftlichen Teil als weiterem Wahl-Theoriefach fiir den
unbeschrinkten Luftfahrerschein und aus einer Sprech-
Priifung.

Die Flugfunkberechtigung kann auch nachtréaglich und ge-
trennt vom Luftfahrerschein erworhen werden. Dafiir sind
von Flugschulen sowie von Vereinen in Zusammenarbeit mit
Flugschulen Extra-Kurse vorgesehen, vom DHV bei Bedarf
Extra-Priifungen,




Bekomme ich als Windenfiihrer fiir Hingegleiter Erleich-
terungen fiir die Gleitsegel-Schieppberechtigung?

Auf die zweite Ausbildung fiir Gleitsegelschlepp wird die
erste Ausbildung fiir Hangegleiterschlepp zur Halfte ange-
rechnet, sodaB noch 30 Aushildungsschlepps fiir Gleitsegel
zu absolvieren sind. Diese Anrechnungsmoglichkeit bestand
schon nach altem Luftrecht und gilt jetzt auch umgekehrt
fiir Gleitsegel-Windenfiihrer beim Erwerh der Berechtigung
flir Hingegleiter-Schlepp.

Auf Grund einer weiteren Ausnahmebestimmung befreit der
DHV den Windenfiihrer von der Zweitpriifung; es mufl dem
DHV lediglich das Ausbildungszeugnis der Flugschule vorge-
legt werden. AuBerdem ist der Windenfiihrer fiir die zweite
Berechtigung davon befreit, den Luftfahrerschein und die
Schleppstartberechtigung auch fiir die zweite Luftsport-
gerdteart zu erwerben,

Wie erfolgt die Erweiterung meiner Windenfiihrer-
berechtigung auf andere Windenmuster?

Der DHV hat zur Vereinfachung die verschiedenartigen Win-
denmuster zu 3 Systemgruppen zusammengefafBt: Die sta-
tiondre Schleppwinde (Motorwinde), die mobile Schlepp-
winde (Abrollwinde) und das zahlenméaBig noch untergeord-
nete Festseilsystem (Schleppseil mit fester Linge, Zug-
kraftregulierung durch technische Vorrichtung am Schlepp-
fahrzeug),

Die Erweiterung der Windenfiihrerberechtigung auf eine
andere Systemgruppe setzt voraus, daB der Windenfiihrer
von einem Berechtigten mit dem neuen System vertraut
gemacht ist und diese Bestatigung dem DHV vorlegt, um ein
neues Beiblatt mit dem weiteren Mustervermerk zu er-
halten. Vorlaufig sind berechtigt: Der Windenhersteller, die
vom Hersteller beauftragten Windenfiihrer und die Fachleh-
rer fiir Windenschlepp, sofern sie den jeweiligen Muster-
vermerk besitzen.

Warum wird mein Windenfiihrerschein befristet?

Man stelle sich den »Windenfahrer der ersten Stunde« vor,
der nach vieljahriger Pause ganz spontan wieder loslegen
will. Der Grund fiir die kiinftige Befristung der Winden-
fithrerberechtigung liegt in der Verantwortung, die der
Windenfiihrer fiir den geschleppten Piloten als »Dritten«
tragt. Insoweit ist er den Fluglehrern und den Passagierflug-
piloten vergleichbar und unterscheidet sich vom eigenver-
antwortlichen Normalpiloten.

Nach der LuftPersV wird die Giiltigkeitsdauer auf jeweils 24
Monate beschrankt. Die Verlangerung kann von einer Uber-
priifung abhangig gemacht werden, Der DHV beabsichtigt,
die Uberpriifung nur dann zu verlangen, wenn der Winden-

fithrer auBer Ubung geraten ist; wenn er bestimmte Min-
destschlepps, die noch festzulegen sind, nachweist, wird die
Berechtigung ohne die Uberpriifung verldngert.

Derzeit gelten die bisherigen Windenfiihrerberechtigungen
nach der Ubergangsregelung zur LuftsportV his 9.6.1995 fort
und werden mit diesem Datum auch in die neuen Luftfah-
rerscheine eingetragen. Die Voraussetzungen fiir die Ver-
langerung werden rechtzeitig festgelegt und veroffentlicht.

Warum gilt meine Theoriepriifung nur 1 Jahr?

Nach der bisherigen Ausbildungs- und Priifungsordnung des
DHV konnte die praktische Priifung noch mehrere Jahre
nach der theoretischen Priifung abgelegt werden, nach dem
neuen Luftrecht darf der Zwischenraum nicht langer als 1
Jahr sein.

Der DHV hatte bei den Verhandlungen mit dem Bundes-
verkehrsministerium versucht, auch in dieser Frage eine
Ausnahmeregelung fiir Drachen- und Gleitschirmflieger zu
erreichen, das Ministerium war unter Hinweis auf diese
»eiserne« und [iir alle Luftfahrerscheine gleichermaBen
giiltige Jahresfrist dazu nicht bereit. Nach einer Uberein-
kunft zwischen Bundes- und Linderbehdrden ist auch im
Einzelfall keine Ausnahme méglich.

Um den bisherigen Absolventen einer Theoriepriifung
weitestmdglich entgegenzukommen, hat der DHV die Jahres-
frist fiir alle vor dem 9.6.1993 abgelegten »Alt-Theorieprii-
fungen« einheitlich bis zum 9.6.1994 ausgedehnt. Wer his
zum 9.6.1994 seine praktische Priifung bestanden hat, der
erhélt, unabhéngig vom Zeitpunkt seiner friiheren Theorie-
priifung, den Luftfahrerschein.

Diirfen wir jetzt legal in Italien fliegen?

Dank der italienischen Parlamentsabgeordneten Dr. Thaler-
Ausserhofer wurden die gesetzlichen Voraussetzungen ge-
schaffen und dem italienischen Aero Club die Befugnis ge-
geben, ausldndische Lizenzen anzuerkennen. Der DHV hat
unmittelbar danach, im Juni 1993, den Anerkennungsantrag
gestellt und im Oktober die Antwort erhalten, daB man
noch eine Bestitigung des deutschen Aero Club iiber die al-
leinige Zustandigkeit des DHV bendtige.

Mit der Absendung dieser Bestatigung an den italienischen
Aero Club wurde auch dieser Forderung entsprochen. Die
Anerkennungserkldarung des italienischen Aero Clubs stand
bei RedaktionsschluB noch aus.

Weitere Fragen und Antworten in den Sonderteilen
Luftrecht der Info-Ausgaben 69 bis 72 sowie im Info 71
Seite 7 und Info 72 Seiten 6/7.
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wichtige neu

Herhstrevisionszeiten

Nach der Herbstrevision sind die Seilbahnen nach Auskunft
des Verbandes Deutscher Seilbahnen ab folgenden Tagen

wieder in Betrieh:

Alpspitz-/Hochalmbahn

Bayer. Zugspitzbahn

Berchtesgadener Bergbahn Schénau

Blombergbahn
Brauneck Berghahn
Eckbauerbahn
Fellhornbahn
Hausbergbahn
Herzogstandbahn
Hochfelln-Seilbahn
Hochgratbahn
Hochplattenbahn
Hoschwarzeck

Bahnauskiinfte

Garmisch-Partenkirchen 7.12.93

Garmisch- durchgehend
Partenkirchen geoffnet

21.12.93
Bad Tolz 30.11.93
Lenggries 3.12.93

Garmisch-Partenkirchen 24.12.93
Oberstdorf 17.12.93
Garmisch-Partenkirchen 19.11.93

Kochel am See Umbau
Bergen 22.12.93
Oberstaufen 17.12.93
Marquartstein 18.12.93
Ramsau 21.12.93

Betriebszeiten, Flugméglichkeiten, evtl. auch Wind und
Wetterverhéltnisse sind unter den Telefonnummern der

Berghahnen zu erfahren:

Alpspitzbahn
Arbersesselbahn

Bayerische Zugspitzbahn

Berchtesgadener
Bergbahn

Bergener Hochfelln-
Seilbahn
Blombergbahn
Brauneck Bergbahn
Fellhornbahn
Feuerberg-Lifte
Geisskopf-Bahn

Griinten-Seilbahn
Herzogstandbahn
Hochgratbahn
Hochplattenbahn
Hochriesbhahn

Hérnerbahn
Hérnle Schwebebahn
Hohenbogenbahn

Hiindle-Sesselbahn
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Nesselwang 08361/771
Eisenstein 09925/245
Garmisch- 08821/7970
Partenkirchen
Schénau am 08652/5007/8
Koénigsee
Bergen 08662/8511
oder 8513
Bad Tolz 08041/3726
Lenggries 08042/8910
Oberstdorf 08322/7050
Lohr am Main 09701/391
Unterbreitenau, 09920/231
Bischofsmais
Rettenberg 08321/9019
Kochel am See 08851/855
Leutkirch 08386/8222
Marquartstein 08641/7216
Grainbach- 08032/8404
Samerberg
Bolsterlang 08326/9001
Bad Kohlgrub 08845/592
Neukirchen 09947/464/1078
b. HIL. Blut
Oberstaufen 08386/2720

Hornerbahn
Hornle-Schwebebahn
Sesselbahn Hornalpe
Sesselbahn Iseler
Karwendelbahn
Kreuzeckbahn

Laber Bergbahn
Merkurbahn
Nebelhornbahn
Obersalzbergbahn
Pfrontener-Berghahn
Rauschberghahn
Tegelbergbahn
Wallberghahn
Wankbahn
Wendelstein Seilbahn

Wendelstein Zahnradbahn

Imbergbahn
Kampenwandseilbahn
Karwendelbahn

Kleinwalsertaler Bergbahn Riezlern

Kreuzeckbahn

Laber Bergbahn
Mittaghahn
Sesselbahn
Nebelhornbahn
Obersalzberghbahn
Pfrontener Berghahn
Predigtstuhlbahn
Seilbahn Reiteralpe
Kabinenbahn
Schliersbergalm
Schongrathahn
Sessellift Silberberg
Stiimpflingbahn
Suttenbahn
Taubenstein-Berghahn
Tegelbergbahn
Unternberg-Bahn-Lifte
Wallbergbahn

Wank Bahn

Wendelsteinbahn

Winklmoos-Sesselbahn

Bolsterlang 10.12.93
Bad Kohlgrub 24.12.93
Hindelang 20.12.93
Oberjoch 20.12.93
Mittenwald 17.12.93
Garmisch-Partenkirchen 17.12.93
Oberammergau 24.12.93
Baden-Baden 24.02.94
Oberstdorf 17.12.93
Berchtesgaden 21.12.93
Pfronten-Steinach 24.12.93
Ruhpolding 18.12.93
Schwangau 24.12.93
Rottach-Egern 10.12.93

Garmisch-Partenkirchen 24.12.93

Bayrischzell 26.11.93
Brannenburg 17.12.93
Obherstaufen 08386/8166
Aschau 08052/4411
Mittenwald 08823/8480
08329/5274-0
Garmisch- 08821/2610
Partenkirchen
Oberammergau 08822/4770
Immenstadt 08323/6149
Mittenwald 08823/3006
Oberstdorf 08322/1092
Berchtesgaden 08652/5533
Pfronten-Steinach  08363/392
Bad Reichenhall 08651/2127
Schneizlreuth 08651/63011
Schliersee 08026/6723
Bayrischzell 08026/1386
Bodenmais 09924/1808
Spitzingsee 08026/7304
Spitzingsee 08026/7304
Spitzingsee 08026/7071
Schwangau 08362/1018
Ruhpolding 08663/1638
Rottach-Egern 08022/24086
Garmisch- 08821/753201
Partenkirchen
Brannenburg 089/3819020
oder 08034/308-0
Reit im Winkl 08640/8123
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Robbie Whittall beim Bungee-Jumping: Der
Geheimtip eines Drachen- und Gleitschirm-
weltmeisters zum Thema Training?




der

'r"u' -y

-
ein?

Die physischen und psychischen Anforderungen
fiir Drachen- und Gleitschirmpiloten sind
bedeutend hoher als vielfach angenommen.
Hier ist nun nicht das Schleppen der Gerate an
den Startplatz gemeint, sondern die
Beanspruchung bei langeren Fliigen.

Man sollte sich klar sein, da ein langerer Flug
fur einen Streckencrack jederzeit sieben
Stunden dauern kann, ein Wenigflieger
vielleicht schon nach einem Zweistundenflug
die Grenzen seiner korperlichen und geistigen
Fahigkeiten erreicht.

Mit den folgenden Artikeln sollen keine
Leichtathletikweltmeister herangeziichtet
werden, auch soll sich im Frihjahr niemand vor
lauter Muskeln einen neuen Overall kaufen
miissen. Aber wir sind sicher, daf3 die
folgenden Tips die Flugerfolge und auch die
Flugsicherheit erhohen. Auch im Fall
eines Fehistarts oder einer Crash-
landung: Ein trainierter Korper halt
mehr aus!




L u.’u’-’.- -

Lange Streckenfliige mit
Drachen oder Gleitschirm
zehren an den Kraften.
Ohne ausreichende korper-
liche und mentale Vorberei-
tung werden Fliige ab-
sichtlich wegen Ermiidung
oder unbewuf3t durch
Konzentrationsschwache,
taktische Fehler und dann
Absaufen vorzeitig
beendet.

Zusammenhange zwischen
physischer und mentaler
»Kondition« und erfolg-
reichem Streckenflug zeigt
Dr. med. Torsten Hahne auf.
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4.7.93, 19.35 Uhr. Vollig erschopft und
ausgeddrrt wie Trockenobst lande ich
nach 7 1/2 Stunden Flug vor einem Bau-
ernhof bei Maria Alm. Meine »Birne«
hammert vor Kopfschmerzen. Ich wan-
ke iiber die abgeméhte Wiese. Als Lan-
dezeugen freundlich winkend auf mich
zulaufen, ergreife ich erst einmal die
Flucht hinter den néchsten Busch.

Obwohl ich seit zehn Stunden nichts
mehr getrunken oder gegessen habe,
muB ich erst dringend meinen »Fliissig-
keitshallast« loswerden, bevor ich die
hilfshereiten Bauersleut’ um ein Glas
Wasser und dann um eine Unterschrift
bitten kann. »Schaut's ihr nach dem
Fliegen immer so aus« werde ich ob
meines desolaten Zustands auch gleich
gefragt. »Das hangt von der Linge und
Art des Fluges ab« beginne ich zu er-
zdhlen, »und natiirlich vom Pilotens,
Doch mein Lacheln wirkt etwas matt.
Das Abenteuer ist noch nicht zu Ende.
Mehrstiindiges Zuriicktrampen wartet
noch als krénender AbschluB des Tages
auf mich,

12.8.93. Zu viert fliegen wir von Fiesch
nach Chur. So finfeinhalb his sieben
Stunden.

Als wir im Auto auf der Riickfahrt
nach Fiesch sind, halten sich Euphorie
und Erschopfung so ziemlich die Waa-
ge. Hin und her gerissen zwischen Er-
zahldrang und Lethargie plappern alle
durcheinander von ihren Fliigen. Nur in
einem Punkt sind wir uns alle einig.
Bitte, bitte, schlechtes Wetter morgen.
BloB nicht fliegen miissen. Einen Tag
Erholung haben wir alle nétig.

Sommer 93. Am lLandeplatz von St
André kommen einige Drachen von
mehrstiindigen Streckenfliigen zurtick.
Die Landungen sind haarstraubend, ob-

wohl die Bedingungen eigentlich gut
sind. Schwacher, konstanter Wind und
so. Meist beriihrt jedoch irgendein Teil
des Drachens den Boden, bevor der
Pilot das tut. Einer der Streckenjager
bleibt erst einmal fiir ein paar Minuten
am Boden liegen, bevor er die Kraft fin-
det, sich und sein Gerat zum Abbauplatz
zu schleppen. Woraufhin er gleich sei-
nen zweiten Zusammenbruch erleidet.

Von den permanent hohen psychi-
schen und physischen Anforderungen
ist ein Uberlandflug mit Drachen oder
Gleitschirm kaum mit anderen Sport-
arten zu vergleichen. Durchschnittlich
vier, nicht selten aber auch sechs bis
acht Stunden, durchgehende geistige
und kérperliche Beanspruchung for-
dern ihren Tribut und verlangen nach
einer allgemeinen und sportartspezifi-
schen Vorbereitung,

Dieses nicht nur allein um das per-
sonliche Leistungsmaximum ausschop-
fen zu kénnen, sondern auch um Un-
falle bedingt durch vorzeitige geistige
oder koérperliche Erschopfung zu ver-
hindern.

Zum Vergleich: Beim Segelflug oder
beim extremen Bergsteigen sind bei
etwa gleicher zeitlich-anhaltender Be-
anspruchung entweder die kérperliche
oder die taktische Komponente weit
weniger stark ausgepragt. Und Proble-
me bei Fliissigkeits- und Energieaufnah-
me und der Entsorgung der Abfallpro-
dukte gibt es eigentlich nicht.

Man stelle sich einen Schachspieler




vor, der eingezwéangt in ein Gurtzeug
und standig Turntbungen vollfithrend,
eine sechsstiindige Partie bestreitet,
Dabei muB er Energieriegel mit dicken
Handschuhen o6ffnen, an einem Plastik-
schlauch nach Fliissigem saugen und
dann unter den Stuhl pinkeln, méglichst
ohne sich naB zu machen. Und das alles
wahrend er kraftig geschiittelt wird.

Der Ausgang der Partie wiirde wohl
hauptsachlich von der korperlichen
und geistigen Verfassung der Spieler
abhéngen. Gut fiir den »Schachspielers,
wenn er nebenbei auch iiber eine gute
»Kondition« verfiigt.

Unter guter »Kondition« fiir den XC-
Flug verstehen wir dann die physische
und psychische Verfassung sowie die
Bereitschaft eines Piloten, den spezifi-
schen Anforderungen des Fluges ge-
recht zu werden.

Die Anforderungen, die wir beim
mehrstiindigen Cross Country zu unter-
scheiden haben, gliedern sich in solche,
die vorwiegend im mentalen, und sol-
che, die im korperlichen Bereich zu su-
chen sind.

Sportartspezifisch treten im menta-
len Bereich taktische Entscheidun-
gen, koordinative Féihigkeiten
und schnelles Reaktions-
vermégen in den Vor-
dergrund. Allgemeine,
also nicht direkt mit
der Sportart assozi-
ierte  Anforderun-
gen bestehen in
der Aufrechterhal-
tung der Wahrneh-
mungsfahigkeit,
der Konzentration
und der Stresshe-
waltigung an sich.

An  korperlicher
Beanspruchung finden
wir die fiir das Drachen-
oder  Gleitschirmfliegen
jeweils typischen statischen
und dynamischen Belastungsfor-
men in Form lokaler Muskelausdauer
und Kraft bei der Steuerung der Geréte.

Maximal ausgepragt sind diese beim
Kurvenflug, also beim Thermikkreisen.

Wéhrend beim Drachenflug Einleitung
und Steuerkorrekturen beim Kreisen
eher dynamisch, im Sinne von Bewe-
gungsarbeit, erfolgen, iiberwiegt bei
den Gleitschirmfliegern im Kurvenflug
die statische Komponente (Halte-
arbeit).

Zur Korperstabilisierung wird da-
gegen unter dem Drachen eher Halte-
arbeit verrichtet (Hals- und Rumpfmus-
kulatur, typische Nackenschmerzen
vom »Kopf hochhalten«.) Unter dem
Gleitschirm wird hier eher im dynami-
schen Sinne »gearbeitet« bei dem Aus-
gleich von Turbulenz und Einklappern
sowie zur Unterstiitzung des Kurven-
flugs durch Kérper- und Gewichts-
verlagerung (Rumpf- und Bauchdecken-
muskulatur). Bei ldngeren Fliigen ge-
winnt vor allem die allgemeine
Ausdauer an Bedeutung. Darunter
verstehen wir die Fahigkeit, zunehmen-
den Ermiidungserscheinungen bei der
Austibung einer Sportart zu widerste-
hen. Begrenzt wird die allgemeine
Ausdauer vor allem durch die Lei-
stungsfahigkeit des Herz-Kreislauf-
Systems und den Rahmenbedingungen,

die beim Fliegen oft als schwierig
zu bezeichnen sind. Kilte,

Hitze, Hohenbedingungen
mit verringertem Sauer-
stoffpartialdruck, usw.

Wichtig beim
Streckenflug ist die

Aufrechterhaltung,
zumindest ein ver-
langsamter Abbau,
bzw. eine schnelle
Regeneration  in
den kurzen Er-
holungsphasen
(Gleitflug) der in An-
spruch genommenen
Systeme,
Grundvoraussetzun-
gen hierfiir finden wir ei-
nerseits in einem optimalen
Trainingszustand der lokalen und
allgemeinen Muskelausdauer, anderer-
seits in der Schaffung der Vorausset-
zungen fiir einen regenerativen und
kompensativen ProzeB im Flug selbst

durch Zufuhr von Fliissigkeit und Ener-
gie. Besonders die psychische Lei-
stungsfahigkeit ist stark abhdngig vom

Glucoseangebot an das Zentral-
nervensystem. Bei einem Defizit entste-
hen hier sehr schnell Méngel im Bereich
der Konzentration und Koordination,
die so manchen Flug dann geféahrlich
werden lassen.

Konnen Wasserverluste und die Ent-
leerung der Glykogenspeicher nicht
teilweise kompensiert werden, besteht
auch fiir den durchtrainiertesten Athle-
ten die Gefahr des totalen Einbruchs
wahrend des Fluges.

Andererseits niitzt auch optimale
mentale »Fitness« und Aufrechterhal-
tung derselben durch Kohlenhydrat-
und Glucosezufuhr unter dem Flug
nichts, wenn Erschopfung und Ermii-
dung durch Defizite in der allgemeinen
und lokalen Muskelausdauer einsetzen.
Der korperlich Untrainierte wird auf
jeden Fall die Schwelle zur kritischen
LeistungseinbuBe friiher tiberschreiten.

Erfolg beim Langstreckenflug ist
eben nicht »reine Nervensache« allein,
sondern ein enges Zusammenspiel von
korperlichen und mentalen Vorausset-
zungen, die sich gegenseitig bedingen.

Die anstehende Wintersaison laBt
sich auf jeden Fall sehr gut und sinnvoll
zum entsprechenden Training nutzen.

Torsten Hahne ist Arzt und
Deutscher Meister im Gleit-
schirmfliegen 1992.
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TROCKENTRAINING

von Dr. med. Ludwig Geiger

Nervensystem /

K
Peyche - Ausdauer
— all i
Taktik B, i
Koordination Kraft
Stressbewdéltigung 4 — dynamisch
e ‘ — statisch
Rahmen-

bedingungen

Erndhrung
Gesundheit
Regeneration
Umwelteinfliisse

Um zlelorlentiert trainieren zu kénnen, gilt es, wie bel jeder Sportart,
zunachst ein Anforderungsprofil zu erstellen.

Flugzeiten von iiber vier, teilweise so-
gar bis acht Stunden (Langstreckenflug)
sind fiir den Organismus eine aufler-
ordentlich hohe Belastung, zumal sie
neben den physischen auch sehr hohe
psychische Anforderungen stellen, Die-
se psychische Beanspruchung findet ei-
nerseits in taktischen und koordinati-
ven Belastungen, andererseits in hoher
StreBeinwirkung ihren Niederschlag,
zumal Flugsportarten zwangslaufig ge-
wisse Risiken bergen. Die erste Ziel-
gruppe ist also das Zentralnerven-
system und die Psyche. Als zweites Trai-
ningsziel kann die Muskulatur und ihre
Zubringersysteme, wie z. B. das Herz-
Kreislauf-System gesehen werden. Hier
gilt es besonders anzusprechen: Die all-
gemeine Ausdauer, die lokale Muskel-
ausdauer und die Kraft, letztere im sta-
tischen (Haltearbeit), wie auch im dy-
namischen Sinne (Bewegungsarbeit).
Diese sogenannten sportmotorischen
Qualitdten kann man in einem Block zu-
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sammenfassen. Ein dritter wesentlicher
Bestandteil sind die Rahmenbedingun-
gen, die beachtet werden miissen: Ge-
sundheit, Erndhrung, Regeneration und
der EinfluB der Hohenluft.

Zum ersten Komplex: Ein spezielles
psychoregulatives Training (mentales
Training) wird sicher nur bei Hochst-
beanspruchungen eingesetzt werden,
grundsitzlich ist aber eine mentale
Vorbereitung, Einstimmung und Ausein-
andersetzung mit dem sportlichen Ziel
unter Einbeziehung verschiedener Un-
wagharkeiten, auch fiir den normalen
Flieger sicher von Vorteil. Am Vorabend
groBerer Ziele haben sich auch Ent-
spannungstechniken (autogenes Trai-
ning) bewihrt, um nicht das StreB-
System schon vorzeitig zu beanspru-
chen, Auch gute konditionelle Fahigkei-
ten wirken sich positiv bei erhéhter
psychischer Belastung aus.

Die Erhaltung der psychischen Lei-
stungsfdhigkeit hidngt in hohem MaB

vom Angebot an Glucose (Kohlehydra-
te) ab, so daB eine Zufuhr vor und auch
wahrend langerer Belastung gesichert
sein muB (z. B. leicht verdauliche
Fruchtschnitten, Maltodextringetran-
ke). Ein Defizit wirkt sich, zusatzlich er-
schwert durch die Héhenbedingungen,
ungtinstig aufl die konzentrativen Fahig-
keiten und auf taktische Einschatzun-
gen aus. Auch das hdufig wegen ungiin-
stiger »Pinkelmoglichkeiten«  ange-
wandte Dursten bei Langstreckenfliigen
fiihrt bei erhohten Wasserverlusten
(geringere Wasserdampfsittigung in
der Hohe), zu verminderter korper-
licher Leistungsfahigkeit.

Nach Langstreckenbelastungen sind
immer die entleerten Kohlehydratspei-
cher wieder zu fiillen und die Wasser-
defizite auszugleichen, um die Regene-
ration zu beschleunigen. Zusatzlich ist
ein kurzes Auslaufen (15 — 20 Minuten)
und ein Dehn-Gymnastikprogramm zu
empfehlen.

Mit akuten Erkrankungen, wie z. B.
fieberhaften Virusinfekten, sollte nicht
geflogen werden. Uberhaupt sollte die
Flugtauglichkeit medizinischerseits re-
gelmaBig tiberpriift werden.

Alkohol, Nikotin in hohen Konzen-
trationen, z. B. Smus oder sonstige Psy-
chostimulantien konnen zu Selbstiiber-
schitzung, erhohter Risikobereitschaft
und unkontrollierter Handlungsweise
fithren und sind deshalb abzulehnen.
Lediglich Koffein in niedriger Dosie-
rung (Kaffee, Cola) kann bei »Ultra-Flii-
gen« einen Vorteil bringen, da damit in
der Regel keine Uberstimulation des
Zentralnervensystems erfolgen kann.

Folgen viele harte Flugtage hinter-
einander, so ist ein gesteigerter Wert
auf regenerative MaBnahmen zu legen:

Erndhrung: Kohlenhydrate (z. B. Nu-
delgerichte), Kalium (z. B. Bananen),




Mineralstoffe und Fliissigkeit (z. B. Basi-
ka mit Vitamin C, als Getrdnk anriihren).
Psychische  Entspannung:
Autogene Trainingsiibungen,
Schwereiibung, Warmeiibung,
Atemiibung.
Solider Lehenswandel: Kein
Alkohol, denn Alkohol verzo-
gert die Regeneration, ausrei-
chender Schlaf,
Wie bereits erwahnt, stellt
ein Training der allgemeinen

Ausdauer ein gutes Basistrai- 1.

ning dar. Im Hinblick auf den

sollte es wenigstens zweimal,
besser dreimal pro Woche
durchgefiihrt werden, Es umfaBt mog-
lichst viele Muskelgruppen und ist
grundsatzlich iiber Laufen, Radfahren,
Rudern, Schwimmen oder im Winter
tiber Skilaufen moglich. Empfehlens-
wert ist z. B. Mountainbike-Fahren, da
hier zusatzlich noch eine koordinative
Komponente zum Tragen kommt. Die
Trainingsintensitidt sollte im aeroben
(sauerstoffverbrennenden) Bereich an-
gesiedelt sein, also einer eher ruhigen
Intensitat, bei der man noch nicht
»hechelts, also noch gut sprechen kénn-
te, entsprechend einem Belastungspuls
von 180 minus Lebensalter his 200
minus Lebensalter. Die Dauer des Trai-
nings liegt z. B. im Lauf bei ca. 40 Minu-
ten, auf dem Rad bei 60 — 75 Minuten.
Im Krafttraining selbst geniigt es
dynamisch zu trainieren, obwohl die
sportartspezifische Belastung relativ
hohe Haltearbeit/Haltezeiten umfafBt,
Fiir die beanspruchte Muskulatur
geniigt im allgemeinen ein zweimaliger
Reiz pro Woche,

. Bizeps und Trizeps
Drachen- und Gleitsegelsport 3.

Die anzusprechende Muskulatur setzt

sich zusammen aus:

4, Brustmuskeln

5. Schulterblattmuskeln

6. Breiter Rickenmuske|
(Latissimus)

Beuge- und Streck-
muskulatur am Unterarm

Deltamuskel

Zusétzlich ist ein Training der Hals- und
Rumpfmuskulatur zur Kérperstabilisie-
rung erforderlich. Dazu gehoren folgen-
de Ubungen, die auch auf den folgenden
Seiten dargestellt sind.

Mit dem eigenen Koérper:

e Klimmzug

P Liegestiitz

> Bauch- und Riickenmuskeltraining

Mit der Kurz-/Langhantel:

> Flys in Riicken- und Bauchlage
I» Seitabheber

I Bankdriicken

Mit Ziigen oder Kraftmaschinen:
[ Laterales Ziehen

[ Pull-down

> Dips

Fiir Training an Geréten gilt:
50 — 6o % der maximalen Leistungs-
fahigkeit, 8 — 12 Wiederholungen, 3 —5
Serien, Serienpause 2 Minuten,

Das Training der lokalen Muskelaus-
dauer, also der sportartspezifischen
Muskulatur, 148t sich leicht mit einem

Iratiaing

Krafttraining verbinden, nur sind hier
die Widerstande niedriger und die Wie-
derholungszahlen héher (20
— 50), z. B. zweimal pro Wo-
che am Ende eines Krafttrai-
nings.

Grundsitzlich beginnt die
Trainingsvorbereitung in der
wettkampffreien Zeit, also
nach einer Ubergangsphase
von Oktoher/November bis
zum Saisonbeginn im Marz.
Wihrend der sportartspezifi-
schen  Hauptbelastungszeit
von April bis September soll-
te das allgemeine Ausdauer-
training beibehalten werden,
das Krafttraining kann sowohl vom Um-
fang wie auch von der Intensitét her et-
was reduziert werden, die Ubungszahl
kann dann auf einige Komplexiibungen
beschrankt werden. Regenerative MaB-
nahmen sollten jedoch vermehrt zum
Tragen kommen.

Die detaillierte Erstellung eines Trai-
ningsplanes sollte immer individuell
nach den Leistungszielen, Moglichkei-
ten und bereits vorhandenen Fihigkei-

ten erfolgen.

Wertvolle Hilfe liefern hierfiir z. B. fol-
gende Biicher:

Allround  Fitness von  Grunnari,
Evjenthe, Brandy, rororo-Verlag
Konditionstraining von Grosser, Sta-
rischka, Zimmermann, BLV-Verlag
Optimales Training von Weiceck Peri-
med-Verlag.

Ludwig Geiger leitet die Sport-
medizinische Untersuchungs-
stelle — Blumenhof — in Bad
Feilnbach und ist Mann-
schaftsarzt im Bayerischen
und Deutschen Skiverband
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Einige Beispiele zum Trockentraining

Vor jedem Training Warm-Up«, z.B. Lau-
fen, Stretching. Und als »Cool-Down«
auch nach dem Training.

Riickentraining

Laterales Ziehen fur
die Riickenmuskeln,

Wichtig bei allen hier
abgebildeten Ubungen
ist die gerade Rucken-
haltung.

Sit-Ups fur die Bauchmuskeln, Beine anwinkeln, um
den Riicken zu entlasten.
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\ Trizepsdricken
Bankdriicken fur Trizeps und Brustmuskeln, auch hier sind

die Beine angewinkelt, um ein -Hohlkreuz« zu vermeiden.

i
=
3
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Flys fur Schultern und Ricken.

Front- und Seitheben als Schultertraining.
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Zum Thema Training haben wir einigen erfolgreichen Drachen- und Gleit-
schirmfliegern folgende Fragen gestellt:

1. Bist Du der Ansicht, daf3 im Drachen- bzw. Gleitschirmfliegen
korperliches oder geistiges Training au3er dem normalen Flugtraining
notig ist? Wenn ja, warum?

2. Wie und was trainierst Du? Wieviel, wie oft, wann?
(Saisonvorbereitung, in der Hauptsaison?)

3. Trainierst Du auf3er dem Korper noch etwas (z. B. Konzentration,
Reaktion)? Wenn ja, wie?

.. Konntest Du Deine Flugleistung durch Training steigern und hast Du
Beispiele, wo Dir Deine Fitness zum Erfolg verholfen haben?

5. Hast Du noch einen besonderen Tip zu diesem Thema?




Karsten Gaebert

1. Ein richtiges Training ist eigentlich
nur fiir den leistungsorientierten
Drachenflieger nétig. Ein Pilot, der kei-
ne groBeren Streckenfliige unternimmt,
geht fiir gewohnlich bei Erschopfung
landen oder legt auch mal einen Ruhe-
tag ein. Sein Leistungsvermégen hangt
in hohem MaBe von seiner »Tagesforms,
also seinen Kraftreserven ab. Anders
der Streckenflieger oder Wetthewerbs-
pilot, der ja oftmals mehrere Tage
hintereinander etliche Stunden in der
Luft verbringt oder verbringen »muf«.
Hier ist es sehr wichtig, auch nach meh-
reren Fliigen keine konditionellen Ein-
briiche zu haben, da die Bestandigkeit
und korperliche Ausdauer iiber den
ganzen Wettbewerb eine sehr groBe
Bedeutung hat.

Dies bedeutet, daB zwei Piloten, die
sich lediglich durch den kérperlichen
Trainingszustand unterscheiden, an ei-
nem Tag die gleiche (Flug-)Leistung er-
bringen kénnen (eine allgemeine Fit-
ness vorausgesetzt). Erst nach einem
gewissen Zeitraum macht sich dann der
unterschiedliche Trainingszustand be-
merkbar. Dazu gibt es geniigend Bei-
spiele in den Tagesergebnislisten
langerer Wettbewerbe.

Hinzu kommen noch die psychischen
Veranderungen, die in einem Piloten
vorgehen, wenn er an die Erschop-
fungsgrenze gelangt und daher die
Leistungen nachlassen. Dadurch wird
ihm bewuBt, daB das Training nicht
ausreichend war, er beginnt an sich
selbst zu zweifeln, die Motivation 1aBt
nach und letztendlich klappt dann fast
gar nichts mehr.

Allein der Gedanke an die vielen
Trainingsstunden vor dem Wetthewerb
und die gute Vorbereitung darauf
kénnen aber in solch einem Fall als
eine gute Stiitze wirken und zu einer
»Ich kann es aber doch, denn ich bin
eigentlich gut trainiert« Stimmung
fiihren.

2. Ich trainiere hauptsachlich durch
Fliegen. Am besten natiirlich im Wett-

bewerb, aber auch ganz normale Fliige
haben einen Trainingseffekt.

Da ich die letzten beiden Jahre im
Winter in Australien geflogen bin,
konnte ich meinen Trainingsstand auch
iiber den Winter »rettenc.

Als Ausgleichssport fahre ich noch
recht viel mit dem Fahrrad, vor allem
am Anfang der Saison, einen direkten
Nutzen fiirs Fliegen sehe ich darin aber
nicht.

3. Konzentration beim Backgammon,
Reaktion beim Modellfliegen, Ausdauer
beim Faulenzen.

Die eigentliche Flugleistung konnte
ich durch Training sicherlich nicht in
dem MaBe steigern wie durch Erfah-
rung, aber durch Training ist es mir ge-
lungen, den Leistungsverlust wahrend
eines Wettbewerbs zu vermeiden.

Als mein klassisches Beispiel kann
ich hier den Vergleich zwischen der EM
92 in Norwegen und der WM 93 im
Owens Valley bringen. Bei der EM,
meinem ersten »richtigen« Wettbewerb
konnte ich am ersten Tag sogar einen
Tagessieg erfliegen, zum SchluB hin
ging mir dann aber etwas die Puste aus,
so daB meine Tagespunkte immer
weniger wurden.

Im Gegensatz hierzu die WM 93, wo
ich trotz der vielen langen Fliige keine
konditionellen Probleme mehr hatte.

Auch habe ich dieses Jahr in St. An-
dré von meinem Training profitiert. So

konnte ich an mehreren guten Tagen
hintereinander groBe Strecken fliegen,
ohne danach jeweils vollig erschopft
gewesen zu sein.

5. Ich kann nur jedem, der Strecken-
fliige durchfiihren will, empfehlen, sich
entsprechend vorzubereiten, denn
auch in St. Andre sind wieder etliche
erschopfte »Streckenjager«, bei recht
guten Landebedingungen ziemlich
planlos eingeschlagen. Wenn's aber
jetzt mal zu einer AuBenlandung auf
einer kleinen Hangwiese bei umlaufen-
dem Wind kommen wiirde ...

Ein anderer Tip, der auch noch zu 3.
passen wiirde, bezieht sich eigentlich
auf eine etwas andere Fliegerei. Ich
habe im Friihjahr meinen Modellflug-
kram wieder ausgepackt und mir einen
Elektrosegler gebaut, womit ich jetzt an
allen erdenklichen Stellen auf Thermik-
suche bin. Da sich die ganze Fliegerei
damit hauptsachlich in geringen Flug-
hohen abspielt, sind die Thermikquel-
len am Boden leicht zu identifizieren.
So kann man stundenlang die ganze
Theorie tiber Aufwindsuche in geringer
Hohe praktisch erproben. Dabei kann
es sogar passieren, daB ich nach einem
guten »Streckenflug« den ganzen Auf-
wand mit dem Drachen scheue und
lieber nochmal den Akku wechsle.

Karsten Gaebert ist Sieger des
Streckenpokals 93 im Drachenfliegen.
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Ernst Strobl

1. Jal Bei Wettkampffliegern sind die
physischen und psychischen Strapazen,
auch durch den WettkampfstreB, sehr
hoch.

Die Freizeitflieger sind bei schwieri-
gen Situationen besser vorbereitet und
nicht iiberfordert.

2. In der Vorsaison gehe ich 3 bis 4 mal
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wachentlich ins Fitness-Studio. Dort
trainiere ich speziell den Riicken, Schul-
tern, Brust und Arme. AuBerdem laufe
ich 2 bis 3 mal wochentlich 10 km.
AuBerdem mache ich mit dem Wett-
kampfschirm, der {iber den Winter
weiterentwickelt wird, Extremtests und
gewinne dadurch viel Vertrauen zum
Gerat. Es hilft mir in Extremsituationen,
mich auf das eigene Verhalten konzen-
trieren zu kénnen und nicht auf das des

Schirms. AuBerdem mache ich oft stun-
denlange Aufzieh- und Handlingiibun-
gen am Boden bei Wind, um das Geréat
perfekt zu beherrschen. Das bringt mir
die Sicherheit, auch bei schwierigen
Verhiltnissen einwandfrei starten zu
kénnen, Fehlstarts verunsichern und
irritieren! Den Schirm hat man dadurch
auch allgemein besser im Griff.

3. ich mache auch mentales und auto-
genes Training, bin aber der Meinung,
daB korperliche Fitness die Vorausset-
zung fiir psychische Stérke ist.

.. Bei der WM 93 ist bei den meisten
Wettkampfpiloten die Leistungskurve
von Durchgang zu Durchgang gefallen,
ich hin immer besser geworden. Das
fithre ich aufl mein gutes Vortraining
zuriick.

5. Sie sollten viel Aufziehiibungen am
Boden mit ihrem Schirm machen und
auBerdem: Mens sanus, in corpere
sano! (In einem gesunden Korper wohnt
ein gesunder Geist)!

Ernst Strobl ist Vizeweltmeister im
Gleitschirmfliegen 1993.




Bob Baier

1. Ich glaube das Wichtigste ist die
korperliche Fitness; denn gerade bei
langeren Fliigen braucht man eine gute
Kondition, um auch automatisch die
Konzentration und Reaktion bis ins Ziel
zu hehalten.

2. Meiner Meinung nach sind die wich-
tigsten Muskelbereiche Riicken, Bauch,
Nacken, Schulter, Bizeps und Trizeps.
Auf der einen Seite treibe ich allgemein
ein biBchen Sport, z. B. Segeln, Tennis,
Eishockey... fiir eine allgemein gute
Grundkondition. Auf der anderen Seite
trainiere ich die oben genannten Mus-
kelbereiche mit Langlauf oder Lang-
laufroller im Sommer. In der Vorberei-
tung trainiere ich ca. 2 mal die Woche
1-2 Stunden Roller und 1-2 mal Eis-
hockey-Training die Woche.

3. AuBer dem Korpertraining mache
ich nicht viel. Konzentration oder
Reaktion werden ja hier automatisch
mittrainiert.

. Ein gutes Beispiel fiir die Steigerung
meiner Flugleistung durch Training war
die WM im Owens Valley. Durch eine
lange Vorbereitung von mehr als 6
Monaten war es kein Problem fiir mich,
in Amerika mehrere Tage hintereinan-
der 5 bis 7 Stunden zu fliegen. Klar war
ich nach einem 7-Stunden Owens-Flug
miide, aber trotzdem hatte ich keine
Probleme mich i{iber Nacht wieder
schnell zu regenerieren. Ich hatte ohne
weiteres noch ein paar Tage weiterflie-
gen konnen.

5. Ich glaube, wenn jemand allgemein
sportlich aktiv ist und eine gute Grund-
kondition hat, wird er keine Probleme
haben, zu Saisonheginn wieder in den
Tritt zu kommen.,

Bob Baier ist Deutscher Meister im
Drachentfliegen 1993.
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Wolfgang Frenzel

Eure Fragen sind mir heute auf den
Schreibtisch geflattert, in dem lhr mich
zu einer Stellungnahme (iber Trainings-
methoden fiir leistungsbezogenes Flie-
gen auffordert. Das Thema interessiert
mich, weil ich glaube, daB kérperliche
Leistungsfahigkeit und ein wacher Kopf
Ausgangspunkte dafiir sind, um
wahrend des Fluges Wissen und Erfah-
rung anzuwenden, die man sich im Lau-
fe der Zeit in einem bewuBten Lernpro-
zeB angeeignet hat. Eure Fragen habe
ich so verstanden, daB es weniger um
diesen Vorgang des Dazulernens und
Verfeinerns von Erfahrungen, die di-
rekt mit dem Fliegen zu tun haben,
geht. Dabei denke ich beispielsweise an
SchluBfolgerungen, die man aus wie-
derkehrenden  Wettererscheinungen
ziehen kann, an Einblicke in Talwindsy-
steme, die man so Stiick fiir Stiick ge-
winnt, an Schirmbeherrschung am Bo-
den oder an simples Kartenstudium.
Dies sind Aktivitaten, die den Wissens-
stand und den Erfahrungsschatz des Pi-
loten in einem direkten flughezogenen
Sinn bereichern. Es geht wohl mehr um
geistige Vorbereitungen, die den Pilo-
ten in die Lage versetzen, wiahrend des
Flugs unblockiert iiber seine angesam-
melten geistigen Fahigkeiten zu verfii-
gen.

An mir selbst habe ich schon festge-
stellt, daB ich mich oft dann versenkt
habe oder zu langsam geflogen bin,
wenn in meiner Zeitplanung das Fliegen
ein Punkt neben anderen gleich wichtig
eingeschatzten Dingen des Lebens war.
Das heiBt fiir mich, daB ich versuche,
wenn ich zum leistungsméaBigen Fliegen
gehe, die anderen alltaglichen Belange
fiir die Dauer des Wochenendes oder
der Flugtage hinter mir zu lassen. Das
ist natiirlich einfacher gesagt als getan.
Aus diesem Grund versuche ich so gut
es geht, noch am Vorabend im Flugge-
biet anzukommen, um die Nacht dann
dort zu verbringen. So verhindere ich
morgendlichen Organisations- und An-
fahrtsstreB und kann abends noch zu-
sammen mit meinen Fliegerkumpels

24 phvinfo 73

zwischen zwei Wohnmobilen ein Bier

trinken und mich beim Ratschen schon
auf den nichsten Tag einstellen. Sofern
es bei einem Bier bleibt, bin ich sicher,
daB die Sache weniger beeintrachti-
gend wirkt, wie ein morgendlicher
Uberraschungsstau auf der A8 bei der
Fahrt in die Berge.

Ein spezielles Konzentrationstrai-
ning, wie der Koller Berni beschrieben
hat, betreibe ich (noch) nicht. Ich glau-
be aber, daB man z. B. mit autogenem
Training die eigene Konzentrations-
fahigkeit, also die Fahigkeit, seine in-
tellektuellen und geistigen Krafte auf
einen begrenzten Problembereich zu
biindeln, verbessern kann, Spiirbar
Schwierigkeiten mit meiner Konzentra-
tion habe ich regelmaBig bei den ersten
langeren Fltigen im Friihjahr nach un-
gefiahr eineinhalb Stunden. Dann ertap-
pe ich mich manchmal dabei, wie ich ei-
nen Meterbart auskurble, obwohl mir
der Tag schon mehrere sehr viel hesse-
re Schldauche in den Weg gestellt hatte.
Wenn mir dabei dann hewuf3t gewor-
den ist, daB ich vor dem Start eigentlich
auch ein Ziel hatte, das ich erreichen
wollte, war der Hénger unterm Helm
meistens fiir den Rest des Fluges besei-
tigt, Dieser Effekt verschwindet spéte-
stens dann, wenn die Liga-Saison be-
ginnt und es darum geht, besser zu flie-
gen als die Pilot/innen um mich herum.

Ein anderer Gesichtspunkt erscheint
mir dabei noch wichtig. Konzentrati-
onsfahigkeit und Kreativitat oder flie-
gerische Frechheit sind Resourcen, die
der Pilot in unterschiedlichem MaBe

ausbauen und entwickeln kann. Diese
gesammelten  piloteneigenen  Kréfte
werden aber verschieden stark bean-
sprucht. Das heiBt, wenn ich bei sehr
turbulenten Verhaltnissen mit einem
duBerst klapprigen Gerat tiber unland-
barem Geldnde unterwegs bin, wird
mein Wille und meine geistige Kraft
unabhingig vom  Trainingszustand
frither am Ende sein, wie wenn sich vor
der Eintrittskante meines z-er Schirms
kilometerweit nur  WolkenstraBen
krduseln. Fiir mich heift das unter an-
derem, daB mein Fluggerat unter kei-
nen Umstanden einen StreBfaktor dar-
stellen darf und daB ich auf der ande-
ren Seite einen Flug auch bewuBt ab-
breche, wenn ich meine, das Flugergeh-
nis in Form von Streckenpunkten steht
in keinem Verhéaltnis mehr zu den
Nackenschlagen.

Korperliches Training ist fiir mich
selbst eine absolute Notwendigkeit.
Das hat mit der Fliegerei nicht zwin-
genderweise etwas zu tun. Wenn ich
mehrere Tage lang nicht richtig unter
Dampf gekommen bin, fiihle ich mich
nicht gut. Deswegen bin ich so um die 3
mal die Woche fiir ca. 2 Stunden mit
dem Mountainbike unterwegs. Das er-
gibt sich einfach auch aus der Tatsache,
daB ich im Job und im Studium zum
Schreibtischtater verurteilt bin und
mich abends auf dem Rad austoben
muB. Deswegen bin ich, was die kor-
perliche Fitness angeht, die meiste Zeit
zumindest auf mittelpriachtigem Ni-
veau, was der Fliegerei mit Sicherheit
zugute kommit,

Was die korperlichen Anforderungen
heim Gleitschirmfliegen angeht, ist mir
aufgefallen, daB viele Piloten mit de-
nen ich am Abend eines Flugtages ge-
sprochen habe, trotz Thermounterwa-
sche und Fleecy unter dem Flug gefro-
ren haben, wahrend ich mit verschwitz-
tem T-Shirt unter der Jacke unterwegs
war (nein, kein AngstschweiB!). Ich ver-
mute es ist ein Unterschied, wenn es
um die korperlichen Anforderungen an
den Piloten geht, ob ich einen Schirm
gewichtsverlagernd mit offener Kreuz-
verspannung fliege oder ob ich mich



agueyy Ay, ooy

in
L |
™
%
s
>
=
=]




i N “"i'i'.n - =g

mit straff gespannter Kreuzverspan-
nung allein meinen Bremsleinen hinge-
be. Ich habe eigentlich immer schon
Schirme geflogen, die gut auf gewichts-
verlagerndes Steuern angesprochen ha-
ben oder dies verlangten, und habe den
Eindruck, daB ich, obwohl einzelne
Korperpartien mehr beansprucht wer-
den (Schulterbereich) meinen gesamten
Bewegungsapparat bei der Fliegerei
einsetze. Von gezieltem Muskeltraining
fiir mich selbst halte ich nicht viel. Ich
habe vor ca. 10 Jahren recht intensiv in
staubigen Fitnesscentern mit Gewich-
ten jongliert und habe diese Atmosphé-
re ziemlich satt. Ansonsten wire es
wohl schon im Sinne einer profiméaBi-
gen Vorbereitung, wenn man der Schul-
ter-, Bauch- und Latissimuspartie des
Piloten/der Pilotin mit ein paar Kilo Ei-
sen auf die Spriinge helfen wiirde,

DIE FASCINATION &

UNSERER,NEUEN"

ALTO VARIO BASIS

@ Hohe bis 5000 m @ Vario analog/digital
® Audio ASI-System @ Memo: Flugspit- |

zenwerte flir 5 Fllige

ALTO VARIO CLASSIC und
ALTO VARIO COMPETITION

@ cinfachste Bedienung mit Akustic-Feed- '

Back @ Hohe bis 10.000m @ Vario analog/
digital @ Audio: ASI-System @ Sollfahrt-
rechner @ TEK @ Temperaturanzeige @
2 Zeitfunktionen @ Fahrtmesser @ Duales
Batteriesystem @ Memo: Flugspitzenwerte
fur 25 Flige @ Barograph bei COMPETI-
TION mit folgenden Leistungsdaten: @ Auf-
losung 1 m @ Speicher 25 Fllige max. 70 h

@ variable Abtastrate @ Abspeicherung der
Fluggeschwindigkeit ® Datenausgang: par-

allel (Centronics) oder seriell (RS 232)

Fir beide Gerdte wurden neue ergonomi-
sche Halterungen entwickelt.

PiitrichstraBe 21
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¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

- D-8120 Weilheim -

Eine gute Voraussetzung fiir unsere
Fliegerei, vor allem fiir dichtes Kurbeln
mit anderen Fliegern im Bart, ist ein
entwickeltes Gespiir fiir dynamische
Ablaufe, also die Fahigkeit Bewegungen
im Raum abschatzen und voraussehen
zu konnen. Ich glaube deswegen, daB
diejenigen im Vorteil sind, die regel-
maBig eine entsprechende Ballsportart
austiben (Badminton, Volleyball oder
Unterwasserrughy) oder andere Sport-
arten betreiben, in denen es um das
Einiiben von Bewegungsablaufen geht
(Trampolinspringen, Leichtathletik).

Zum Thema korperliches Training im
weiteren Sinne gehdrt die eventuell
notwendige Umstellung der Stoffwech-
selvorgange, Weil ich absolut keine
Lust habe, auf 3500 m MSL in Pinkel-
streB zu verfallen, suche ich die Toilet-
te regelmédBig am Morgen auf, auch

ALTO Y ARIO Basis

Tel. 0881/64750 - Fax 0881/4561

Vertretungen: A, |, YU:
Fluggerate GmbH
A-9920 Sillian 172

wenn der Druck nicht so grof ist. Die
Verdauungsorgane sind in dieser Hin-
sicht lernfahig.

In Sachen Erndhrung ist mir schon
immer ein ausgiebiges Frithstiick wich-
tig. Deswegen habe ich keine Probleme
mit dem Elf-Uhr-Loch und hatte bisher
auch noch keine Hungeranfille auf
Streckenfltigen. Fiir néachste Saison
habe ich vor, aufl geplant langere Fliige
eine Trinkflasche mitzunehmen. Von ei-
ner gelegentlichen Erfrischung verspre-
che ich mir ein entspanntes Fliegen. Be-
sonders vor Passagen, die sich als
tricky erwiesen haben, hab ich mir die-
se Moglichkeit schon 6fters gewiinscht,

Wolfgang Frenzel ist der Gewinner des
Streckenflugpokals Gleitschirm 1993.

CH:

Charly Flugsport AG
Vettori Gina
FL-9496 Balzers

Made in Germany



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

e fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héangegleiter + Gleitsegel:

45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,—~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerédtekennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsféllen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrprimie.

Deckungsbereiche: @ Wellweit, @ Europa, * Deutschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

E&ED Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, Straflenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusétzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit,
Beruisunfahigkeits-Zusatzversicherung

Bis 36 000 DM Jahresrente.
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

* Gelzindehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrtickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ starwindennafpiicnt

Zusatzdeckung inkl. Personenschéaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inki. Versicherungssteuer
65,- DM

Versicherer: Gerling Konzern Kiiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

€EED Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

E&ED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechisschuiz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und Strafrechis-
schutz etc. des Mitgliedvereins.

@ Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

@ Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ stanteiternattpriicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschédden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein.

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundséatzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus.

Bei Versicherungsabschlub wéahrend des Jahres betrd

Versicherungsantrdge bitte bei der DHV-Geschiflsstelle anfordern.
Weitere Versicherungen: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechtsschutz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und

Boden-Unfall fiir Veranstalter.

t die Primie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie.
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ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf5 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, dafs Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlait
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Lufi-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Welimeisterlicher Tip

»Ich moéchte, dafs sich die
Normal-Piloten — wenn sie
von Sicherheit reden —
zuerst einmal iiberlegen,
wo sie fliegen und zu wel-
chem Zeitpunkt. Einen
Schirm iiber dem Wasser
zu beherrschen, hat mit
Sicherheit nicht viel zu tun.
Meteo ist viel wichtiger,
als einen Schirm einzuklap-
pen und den Notschirm zu
ziehen...«

Hans Bollinger, Gleitschirm-
Weltmeister 93 in der Zeitschrift
GLEITSCHIRM Nr. 10,/1993

Todliche Unfélle

Verbier/Schweiz — Am 12.8.1993 verungliickte der erfahrene
Gleitsegelpilot Till-Markus Bauer todlich. Er war am spéaten
Nachmittag zusammen mit zwei anderen Piloten bei relativ
schlechten Wetterbedingungen gestartet. Bei starkem Aufwind
kam der Gleitsegelpilot zu nahe an die Felswand, wurde (ber
den Grat ins Lee gespllt und stiirzte in ein Gerdllfeld.
Krippenstein/Osterreich — Am 21.8.1993 verungliickte der er-
fahrene Hangegleiterpilot Ralf-Peter Grabosch mit seinem Gleit-
segel Nova Phantom 49 tddlich. Der Pilot geriet ins Lee. Nach
einem Einklapper, der zu einer Negativspirale filhrte, schiug
Ralf-Peter Grabosch gegen eine Felswand.

Eilenburg — Am 24.9.1993 stlrzte der erfahrene Hangegleiter-
pilot Jorg Kirchner auf dem Schleppgelande Eilenburg ab und
erlag dabei seinen todlichen Verletzungen. Der Pilot hat vor der
Landung ca. 100 m uber Grund seinen Drachen La Mouette
Competition steil hochgedriickt, bis er sich Uberschlug. Der
Drachen flog in Rlckenlage weiter, der Pilot lag im Segel. 15 m
tiber Grund kippte der Drachen (ber die Nase ab und schlug
fast senkrecht auf.
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Die neue Priifplakette

Giitesiegelriicknahme
Hangegleiter Piranha

Auf Wunsch der Firma Etien-
ne Rithner, Schweiz, vertreten
durch den deutschen Muster-
betreuer Drachenflug- und
Gleitschirmzentrum Elztal, wird
fiir den Hangegleiter Piranha,
Gutesiegelnummer 01-058-82
mit Wirkung ab 1.1.1994 das
Gitesiegel zurtickgenommen.

DHV-Technikreferat

Notfallmesser

Bei Wasserlandungen oder
ahnlichen Problemen kann es
wichtig sein, sich schnell vom
Gerat oder Gurizeug zu befrei-
en. Die wohl schnellste Mog-
lichkeit ist die Benutzung ei-
nes funktionierenden Gurt-
messers. Das patentierte Not-
fall-Gurtmesser, das von K.
Foerster, Ahornweg 2, 24558
Heustedt-Ulzburg, Tel. 04193/
92863, Fax 93474, vertrieben
wird, durchtrennt ohne zu-
satzliche Verletzungsgefahr
Gurte, Leinen usw.

Giitesiegelplaketten

Die neue Prufplakette verei-
nigt das bisherige Giitesiegel
und das Typenschild. Sie ent-
halt die wichtigsten Gerateda-
ten fiir den Benutzer sowie
die ausdriickliche und datier-
te Erklarung des Herstellers
tiber die ordnungsgemafe
Stiickprifung.

Die Gutesiegelplaketten der
bisherigen Art gelten weiter
und werden deshalb auch fiir
1994 ausgegeben. Ein Her-
steller erhalt die neuen Pla-
ketten nur, wenn er die Anfor-
derungen als Herstellerbetrieb
flir Luftsportgerate erfullt und
seine Gerate die neue
Musterzulassung besitzen.



Warnung
Gleitsegel verschiedener Muster

Aero 27 Kurrle Uli
Apache 23 Firebird
Apache 26 Firebird
Apache 29 Firebird
Apache Il 23 Firebird
Apache |l 26 Firebird
Apache || 29 Firebird

Apollo 22 Edel Dae Kyo
Apollo 27 Edel Dae Kyo
Apollo30 Edel Dae Kyo
Apollo Speed 24 Edel Dae Kyo
Apollo Speed 27 Edel Dae Kyo
Apollo medium 24 Edel Dae Kyo
Argos O7 Url Luise

Atoll 100 Falhawk Co. Ltd.
Atoll 110 Falhawk Co. Ltd.
C 28 North Sails
Calange 10,5 Albrecht llona
Comanche 26 Firebird
Comanche 29 Firebird
Corvette 21 Edel Dae Kyo
Corvette 23 Edel Dae Kyo
Corvette 26 Edel Dae Kyo
Dimension 24/91 North Sails
Dimension 27 Modell 91 North Sails
Dimension 30 North Sails

EQ 23 Kurrle Uli

EQ Sport 24 Kurrle Cloud B.
EQ Sport 26 Kurrle Cloud B.

Exception 28

Exception 28 Modell 91

Flash 47
Flash 51
Flyair 1000
Flyair 1100
Flyair 950
Genair 328
Genair 331
Katana 47
Katana 47 S
Katana 51
Katana 55
Katana 55 S
Kim 25
Maui 26
Maui 28
Pantair
Populair 26
Populair 23

North Sails
North Sails
Bichlmeier Claus
Bichimeier Claus
Ailes de K

Ailes de K

Ailes de K

Ailes de K

Ailes de K

up

up

up

up

uP

Albrecht llona
Albrecht llona
Albrecht llona
Ailes de K

Kurrle

Kurrle

DAeC 1.5.43.3
GS 01-259-92
GS 01-236-92
GS 01-251-92
GS 01-296-93
GS 01-297-93
GS 01-298-93
GS 01-241-92
GS 01-220-91
GS 01-289-92
GS 01-292-92
GS 01-291-92
GS 01-233-91
GS 01-302-93
GS 01-271-92
GS 01-270-92
GS 01-121-89
GS 01-252-92
GS 01-237-92
GS 01-287-92
GS 01-238-92
GS 01-218-91
GS 01-21991
GS 01-244-92
GS 01-205-91
GS 01-268-92
DAeC 1.5.42.2

DAeC 1.5.35.1

DAeC 1.5.36
GS 01-180-90
GS 01-192-91
GS 01-187-91
GS 01-207-91
GS 01-235-91
GS 01-250-92
GS 01-234-91
GS 01-230-91
GS 01-231-91
GS 01-258-92
GS 01-285-92
GS 01-265-92
GS 01-300-93
GS 01-329-93
GS 01-256-92
GS 01-253-92
GS 01-267-92
GS 01-201-91
GS 01-122-89
GS 01-123-89

Racer 23 Edel Dae Kyo GS 01-246-92
Racer 25 Edel Dae Kyo GS 01-247-92
Space 22 Edel Dae Kyo GS 01-290-92
Space 24 Edel Dae Kyo GS 01-282-92
Space 27 Edel Dae Kyo GS 01-281-92
Space 30 Edel Dae Kyo GS 01-320-93
Space 40 Tandem Edel Dae Kyo GS 01-321-93
Spirit FXC 25 Madreiter Hans GS 01-157-90
Stellar 31 up GS 01-264-92
Stellar 31 S up GS 01-284-92
Stellar 33 mit Speeds. upP GS 01-266-92
Stellar 35 uP GS 01-299-93
Trilair 26 Ailes de K GS 01-154-90
UP Pickup 47 up GS 01-326-93
ZX X-large Edel Dae Kyo GS 01-188-91
ZX large Edel Dae Kyo GS 01-18991
Zirro 25 Kras GS 01-269-92

Die bisher aufgetretenen Leinenrisse sowie die gefahrlichen
Leinenschwachungen, die bei turnusmagigen Nachprifungen
festgestellt wurden, grenzen die gefahrdeten Leinen auf A- und
B-Stammleinen aus Aramid-Kernmaterial (Handelsnamen
hauptsachlich Kevlar und Twaron) mit einem Auendurchmes-
ser bis 1,6 mm ein. Wegen der Vielzahl der bisher konkret
betroffenen Geratemuster 12t sich nicht ausschlieBen, da
auch andere Geratemuster mit diinnen Aramid-Stammleinen
betroffen sind, ohne daf dies durch Unfalle oder durch Nach-
prifung der Leinen aufgefallen ist.
Der DHV empfiehlt den Geratehaltern,
vor der neuen Flugsaison bei den Gleitsegeln der oben
genannten Muster vorsorglich die Festigkeit der Stamm-
leinen vom Hersteller Gberpriifen zu lassen.
Die vorausgegangenen Lufttlichtigkeitsanweisungen wegen
Leinenfestigkeit (aufer »Racer«) bleiben gliltig, weitergehende
sind moglich.
Anderungen des Sachstands zum Leinenmaterial werden in
den nachfolgenden Info-Ausgaben veroffentlicht und kénnen
zwischenzeitlich beim jeweiligen Gleitsegelhersteller nachge-
fragt werden.

Gmund, 11. November 1993
DHV-Technikreferat
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Lufttiichtigkeitsanweisung
Fiir alle Gleitsegel

Die bei den neuen Grundlagenuntersuchungen des DHV gewon-
nenen Erkenntnisse (iber die extremen Festigkeitseinbuen am
eingeklappten Gleitsegel bedeuten: Beim eingeklappten Segel
besteht in der Steilspirale die Gefahr, dafd das gesamte Gleit-
segel zerstort werden kann. Diese Gefahr hat zuletzt bei einem
Edel Racer 23, der »mit angelegten Ohren« eine Steilspirale
flog, zum Leinen-Serienri (mit Schirmrettung) gefiihrt.
Der DHV hat danach Belastungsversuche an je einem Edel
Racer und einem anderen Gerat »mit angelegten Ohren« durch-
geflhrt. Ergebnis: Die Versuchsgleitsegel haben dann nur etwa
die Halfte ihrer urspriinglichen Festigkeit ausgehalten. Einzel-
heiten dazu siehe Lufttichtigkeitsanweisung zu UP Stellar vom
07.09.1993.
Es handelt sich dabel um eine allgemeine Gefahr fur den Gleit-
segelsport, unabhangig vom jeweiligen Geratemuster. Die
Gefahr hat sich vermutlich erst jetzt aktualisiert, weil durch
moderne Extrem-Flugtechnik in neue Geschwindigkeits- und
Belastungsbereiche vorgestofen wird und der Wunsch nach
Leistungssteigerung zu immer diinneren Leinen geflihrt hat.
Die bloke Erhohung der generellen Priflastgrenze wiirde wenig
bringen, da die betroffenen Geratetypen ihre Haltbarkeit weit
oberhalb der heute vorgeschriebenen Grenzwerte bereits nach-
gewiesen hatten.
Zur Vorbeugung gegen Unfélle durch Uberlastung wird fiir alle
Gleitsegel mit DHV-Glitesiegel oder -Musterzulassung die fol-
gende Betriebsgrenze festgelegt:

Keine Steilspirale mit »angelegten Ohrenad!
Allgemeine Warnhinweise: Haltet die Betriebsgrenzen ein! Mei-
det Kunstflug und Extrembelastung!

Gmund, den 07. September 1993
DHV-Technikreferat

Lufttiichtigkeitsanweisung
Gleitseyel UP Stellar 33, Stellar 35, Katana 95

Die Lufttlichtigkeitsanweisung vom 19.08.1993 (letzter Stand
25.08.1993) wird wie folgt erganzt:

Die Unfalluntersuchung hat ergeben, da Gleitsegel und Gurt-
zeug vermutlich einer Uberlastung im Flug ausgesetzt waren.
Aufer dem Serienri3 der Stammleinen waren an der Kappe
mehrere Leinen-Befestigungsschlaufen und am Gurtzeug
Nahte der Kreuzverspannung ausgerissen. Zeugen hatten
gesehen, daf wahrend der Spirale kurz vor dem Leinenrif
eine Fliigelseite eingeklappt ist.

Bei den Belastungsversuchen des DHV zur Aufklarung der
Unfallursache konnten vergleichbare Zerstorungen nur
dadurch herbeigeflihrt werden, daf die Kappe beidseitig um
je ca. 1/4 der Spannweite eingeklappt wurde (»angelegte
Ohren«), In dieser Konfiguration, bei der sich die gesamte Bela-
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stung auf die mittlere Halfte der Leinen konzentriert, wurden
zwei Versuchsgleitsegel der Firma UP und eines anderen Her-
stellers bereits bei Geschwindigkeiten von 53 km/h und 70
km/h vollig zerstort, u. a. gab es Leinen-Serienrisse und eine
Abtrennung des Untersegels vom Obersegel. Die Belastung im
Bruchzeitpunkt lag bei nur 520 kg bzw. 660 kg — gegenlber
1.200 kg und 1.140 kg ohne Einklappung bei der Gitesiegel-
prifung.
AuBerdem wurden die Leinen des Unfallgerats beim TUV Bay-
ern auf ihre Festigkeit untersucht, und zwar vergleichend mit
Leinen des Neugerats und des eingelagerten Mustergerats.
Dabei zeigten die Leinen des Unfallgerats jeweils eine deutli-
che FestigkeitseinbuBe, die flir sich alleine nicht den Unfall
erklart, aber in Ubereinstimmung mit der Firma UP Europe vor-
sorglich durch folgende Sicherheitsmanahme zu beheben ist:
Alle Gleitsegel Baujahr 1993 der Muster UP Stellar 33, Stel-
lar 35 und Katana 55, soweit sie mit den Leinen des Fabri-
kats Barthels-Feldhoff ausgertstet sind, sind mit den feste-
ren Stammleinen des Fabrikats Cousin Freres auszuriisten,
Die betroffenen Gerate diirfen nur im umgerlisteten Zustand
geflogen werden.
Hinsichtlich der Seriennummern der betroffenen Gerate und
der Erkennbarkeit der auszutauschenden Leinen wird auf die
vorausgegangene Lufttiichtigkeitsanweisung vom 19.08.1993
Bezug genommen,
Firma UP Europe, Gut Milhleck, 82404 Sindelsdorf, Telefon
08856,/82413, fuhrt die Umriistung kostenlos durch.

Gmund, den 07. September 1993
DHV-Technikreferat

Lufttiichtigkeitsanweisung

Gleitsegel Fly Market Magic Cloud und Grafitty

An Gleitsegeln der Typen Magic Cloud 24 und 27 gab es in drei
Fallen und beim Grafitty L in einem Fall den Abrifs von Leinen
im Flug. Diese Sachverhalte wurde dem DHV vor wenigen
Tagen bekannt. Personenschaden im Zusammenhang mit den
Leinenabrissen gab es nicht.
Alle Leinenrisse sind an den Stammleinen oberhalb der Ver-
nahung am Leinenschlof entstanden. Die Ursache ist bisher
nicht bekannt. Das Material und die Verarbeitung werden
untersucht.
Bei den Giitesiegelpriifungen hatte der Magic Cloud 24 bei
maximalem Startgewicht 11,5 g Belastung ausgehalten, der
Magic Cloud 27 8,5 g, der Grafitty L 7,2 g.
In Ubereinstimmung mit der Firma Fly Market hat der DHV die
folgenden SicherheitsmaBnahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegeln der Typen Magic Cloud und Grafitty,
jeweils in allen Grofen, ist die Festigkeit der Stammleinen
nachzupriifen. Bis zur Nachpriifung dirfen diese Gleitsegel
nicht geflogen werden.
2. Die Nachpriifung der Stammleinen ist in Zeitabsténden



von 12 Monaten regelmaBig zu wiederholen, bei Ausbil-
dungsgeraten in Zeitabstanden von 6 Monaten. Dies gilt
nicht fiir solche Geréte, die gemaf einer Anderungsgenehmi-
gung, die von der Firma Fly Market beim DHV beantragt wird,
umgeriistet sind.
3. Unberiihrt bieibt die allgemeine Nachpriifung des gesam-
| ten Gerates in Zeitabstanden von 24 Monaten. Beide Nach-
prifungen konnen zusammengelegt werden.
Die Nachprifung der Stammleinen und ggf. die Umriistung wer-
den von der Herstellerfirma Fly Market GmbH & Co. KG, Prob-
stener Strafe 15, 87637 Eisenberg, Telefon 08364 /8653,
Fax 08364/8788, kostenlos durchgefihrt.

Gmund, den 07. September 1993
DHV-Technikreferat

-
Gleitsegel Aeroloyic und Bliss

An einem Gleitsegel des Typ Aerologic 51 gab es am 18.09.
1993 den Abrif zahlreicher Leinen wahrend einer Steilspirale
ohne Einklappung. Der Pilot blieb mit Hilfe des Rettungsgerates
unverletzt. Alle Leinenrisse sind an den Stammleinen oberhalb
der Vernahung am Leinenschlof entstanden. Die Ursache ist
bisher nicht bekannt. Das Material und die Verarbeitung wer-
den untersucht.
Bei den Geraten Bliss M und Bliss L wurden die gleichen Lei-
nen verwendet und es liegt eine ahnliche Aufteilung der
Stammleinen vor.
In Ubereinstimmung mit der Firma Fly Market hat der DHV die
folgenden Sicherheitsmafnahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegein der Typen Aerologic und Bliss, jeweils
in allen GroRen, ist die Festigkeit der Stammleinen nachzu-
prifen. Bis zur Nachpriifung dirfen diese Gleitsegel nicht
geflogen werden. Ausgenommen sind Neugerate, erkennbar
am Fehlen von Schrumpfschlauchen an den Stammleinen.
2. Die Nachprufung der Stammleinen ist in Zeitabstanden
von 12 Monaten regelmaBig zu wiederholen, bei Ausbil-
dungsgeraten in Zeitabstanden von 6 Monaten. Dies gilt

nicht filr solche Geréte, die gemaR einer Anderungsgenehmi-

gung, die von der Firma Fly Market beim DHV beantragt ist,
umgerlstet sind.
3. Unber(hrt bleibt die allgemeine Nachprifung des gesam-
ten Gerates in Zeitabstanden von 24 Monaten. Beide Nach-
prufungen konnen zusammengelegl werden.
Unabhangig von den Mindesterfordernissen Nr. 1 — 3 empfiehit
der DHV in Ubereinstimmung mit Firma Fly Market, das Pri-
fungsergebnis des Anderungsantrages abzuwarten und die
Stammleinen generell umristen zu lassen.
Die Nachpriifung der Stammleinen wird von der Herstellerfirma
Fly Market GmbH & Co. KG, Probstener Strae 15, 87637

Eisenberg, Telefon 08364/8653, Fax 08364 /8788, kostenlos
durchgefuhrt, die Umrtistung fur 90,- DM angeboten,

Gmund, den 21. September 1993
DHV-Technikreferat

Am 21.9.1993 hat der DHV in Ubereinstimmung mit der Her-
stellerfirma Finsterwalder GmbH Charly Produkte eine Lufttiich-
tigkeitsanweisung fur alle Gleitsegel des Typs Racer in den
GrofRen 23 und 25 herausgegeben. Grund war ein schriftlicher
und miindlicher Unfallbericht eines Piloten, der angab, daf an
seinem Racer 25 bei einer Steilspirale ohne Einklappung zahl-
reiche Leinen abgerissen seien und er diesen Vorfall nur mit
Hilfe seines Rettungsgerats (iberstanden habe. Das Unfall-
gerat wurde dem DHV vorgelegt.
Im Zuge der weiteren Unfallermittiung stellte sich heraus, daf
die Pilotenangaben falsch waren, es gab keinen Unfall. Das
Gerat war nach heutigem Ermittlungsstand durch den Angehori-
gen einer Konkurrenzfirma erworben worden und gelangte dann
Uber den Umweg des Piloten zum DHV. Zwischen dem Erwerb
und dem Eingang beim DHV wurden zahlreiche Leinen abgeris-
sen. Der Erwerb fand mehrere Tage nach dem angeblichen
Unfall statt.

Die Lufttichtigkeitsanweisung vom 21.,9.1993 fur die

Gleitsegel der Typen Racer 23 und 25 wird mit sofortiger

Wirkung aufgehoben.
Unabhangig von der Aufhebung der Lufttichtigkeitsanweisung
bietet die Firma Finsterwalder GmbH Charly Produkte, Am
Osterosch 3, B7637 Seeg, Telefon 08364,/12886, Fax
08364/8426, weiterhin die kostenlose Umriistung der Stamm-
leinen an.

Gmund, den 14. Okt. 1993
DHV-Technikreferat

Lufttiichtigkeitsanwelsung

Gleitsegel Comet, Six Six, New Inferno
Comet CX 19 GS 01-096-89
Comet CX 21 GS 01-097-89
Six Six GS 01-124-89
Six Six Plus GS 01-126-89
Comet CX 23 GS 01-150-90
New Inferno Six Six Plus GS 01-151-90
New Inferno Six Six GS 01-152-90
New Inferno Six Six Xtra GS 01-15390
Comet CXA 24 GS 01-168-90
Comet CXA 22 GS 01-173-90
New Inferno Six Six Xtra 23 C GS 01-204-91
New Inferno Six Six Plus 21 C  GS 01-208-91
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sicherheits

Bei Messung der Leinenfestigkeit an den umseitig genannten
Gleitsegeln im Rahmen der turnusmaBigen Nachprifung wurde
bei mehreren Geraten eine unzureichende Festigkeit der Kevlar-
Stammleinen festgestellt (ca. 1/3 der urspringlichen Festigkeit).
In Ubereinstimmung mit der Herstellerfirma STV Comet und mit
der Firma Montana Flugsport, dem deutschen Musterbetreuer,
hat der DHV die folgenden Sicherheitsmafzinahmen getroffen:
1. An allen Gleitsegeln der obigen Typen, jeweils in allen
GroBen, ist die Festigkeit der Stammleinen nachzuprlifen.
Bis zur Nachprifung dirfen diese Gleitsegel nicht geflogen
werden. Ausgenommen sind Gerate mit rotgefarbten Leinen,
die nach Herstellerangaben aus Dyneema gefertigt sind.
2. Die Nachpriifung der Stammleinen ist in Zeitabstanden
von 12 Monaten regelmafig zu wiederholen, bei Aushbil-
dungsgeraten in Zeitabstanden von 6 Monaten.
3. Unbertihrt bleibt die allgemeine Nachpriifung des gesam-
ten Gerates in Zeitabstanden von 24 Monaten. Beide Nach-
prifungen kénnen zusammengelegt werden.
Die Nachprifung der Stammleinen wird von dem deutschen
Musterbetreuer Montana Flugsport GmbH, Grube 25, 82377
Penzberg, Telefon 08856,/7044, Fax 08856/82321, kostenlos
durchgeflihrt. Der Preis eines Leinenaustauschs ist gerate-
abhangig.

Gmund, den 27. Oktober 1993
DHV-Technikreferat

Lufttiichtigkeitsanweisung
Schieppkiinke Schieppmax

An einer Schleppklinke des Musters Schleppmax hat der Aus-
losemechanismus versagt, so daf® ein Ausklinken nicht
moglich war. Der Pilot konnte trotzdem unverletzt landen. Auf
Grund eines schwer erkennbaren Vorschadens hat vermutlich
das VerschluBstlick den Auslosehebel blockiert; dieser ist
dann unter der Kraftanwendung des Piloten gebrochen.
In Ubereinstimmung mit der Firma Aeromax GmbH hat der DHV
die folgende Sicherheitsmafinahme getroffen:
Die Schleppklinken dirfen in der bisherigen Ausfiihrung
nicht weiter verwendet werden,
Die Firma Aeromax GmbH beabsichtigt, eine kostenlose Nach-
ristung an den ausgelieferten Klinken so schnell wie moglich
durchzufiihren.
Betroffene Piloten wenden sich bitte an Gleitsegelschule Aero-
max GmbH, Engelhardstrafe 33, 81369 Miinchen, Telefon
089/766116, Fax 089/766116.

Gmund, den 25. Oktober 1993
DHV-Technikreferat

32 pHvinfo 73

Nachpriifung ist keine Siinde

Und eine Lufttiichtigkeitsanweisung ist keine Schande. Beides
— die Lufttlichtigkeitsanweisung und die Nachprifung aus
besonderem Grund — gehort zum taglichen Brot der Fliegerei
und ist die einfachste Moglichkeit der Unfallvorbeugung.

Dies haben jetzt auch die Herstellerbetriebe erkannt und sie
haben den Lufttiichtigkeitsanweisungen der zuriickliegenden
Monate ausnahmslos zugestimmt.

DaR die Lufttiichtigkeitsanweisungen so schnell verbreitet wur-
den, ist hauptsadchlich den Vereinen und Flugschulen zu
verdanken, die vom DHV angeschrieben wurden und die Luft-
tlichtigkeitsanweisungen kurzfristig an die betroffenen Mitglie-
der weitergeleitet und an den Fluggelanden bekanntgemacht
haben.

Umso bedauerlicher ist das Geschehen um das Gleitsegelmu-
ster Racer (Seite 31), dem durch einen erlogenen Unfallbericht
und ein manipuliertes Unfallgerat ein Total-Abriff der Leinen
angedichtet wurde. Die Tater haben uber den Racer hinaus der
gesamten Gleitsegelbranche geschadet. Vereinsvorsitzende
haben durch die Machenschaft Freizeit und Kosten fur die Ver-
breitung der Lufttlichtigheitsanweisung aufgewendet und die
Geratebesitzer muten mehrere Wochen aufs Fliegen verzich-
ten. Konsequenzen fiir die Téter sind Strafanzeigen, Scha-
densersatzforderungen und AusschluBverfahren.

All diese Ereignisse hatten auch ihre positive Seite: Alle —
Hersteller, Piloten, Vereine und Verband — haben trainiert, mit
einer geféhrlichen Krise fiir den Gleitschirmsport friihzeitig und
richtig umzugehen. Zu diesem Zweck gab es Ende Oktober ein
grofes Herstellerhearing des DHV mit folgenden wesentlichen
Ergebnissen:

1. Fir die Musterzulassung/Glitesiegelerteilung wird ein zu-
satzliches Prifverfahren fir die Leinen eingeftihrt.

2. Die Mindestfestigkeit wird auf 8 g erhdht (Erhohung bisher
freiwillig).

3. Fiir die bereits ausgelieferten Geréte wird eine Sicherheits-
mafnahme getroffen (Seite 29).

Bereits vor etwa einem Monat hat der DHV eine wissenschaftli-
che Grundlagenuntersuchung (iber verschiedene Leinenmateria-
lien eingeleitet, die auBer Festigkeit und Verschlei auch Deh-
nung, Schrumpfung, Verarbeitung etc. umfassen soll. Denn
auch die verschleiBarmeren Dyneema-Leinen haben ihre
Tiicken: Sie kénnen sich dehnen, sie kdnnen schrumpfen, und
besonders bei der erhéhten Schleppbelastung sind Probleme
bekannt.

Und noch etwas hat sich durch die Leinenrisse bestétigt: Die
Verantwortung flir die Gerateprifung und -zulassung mufs bei
einer neutralen Stelle liegen, die den Piloteninteressen ver-
pflichtet ist. Sie darf nicht in den Hénden einer Herstellerver-
einigung sein. So hat ACPUL bisher keine Pilotenwarnung ver-
éffentlicht, obwohl ACPUL auf einer internen Sitzung die Lei-
nenrisse zum Problem Nr. 1 erklart hat.



Trimmzustand beim Drachentesten

Die Angaben der Firma Bautek Uber die Gutesiegeltests ihres
Hangegleiters Milan Racer geben zu folgender Klarstellung
AnlaB:

Die Mustergerate durchlaufen das gesamte Gltesiegelverfah-
ren in der gleichen Trimmung und den gleichen sonstigen Ein-
stellwerten, wie sie vom Hersteller flir das Giitesiegelverfahren
abgeliefert wurden. Irgendwelche Veranderungen wahrend des
Verfahrens wirden das Priifergebnis verfalschen.

Die gelieferten Einstellwerte (z. B. Segelspannung) konnen fiir
den Flugmechaniktest giinstig sein, beim Flugtest aber die
Eigenschaften verschlechtern. Deshalb die Bedingung, daR das
Mustergerat ohne Anderungen durch Hersteller oder Testperso-
nal samtliche technische Forderungen zu erfiillen hat und in
dieser Version klassifiziert wird.

Firma Bautek sagt, durch einen etwa einwochigen Transport
des Mustergerats in Deutschland auf dem Autodach des Test-
piloten sei das Segel so stark geschrumpft, dai die Trimmung
sich gravierend verandert habe. Dazu ist festzustellen, daB sol-
che Transporte beim Hangegleiterbetrieb Ublich sind und
gemaR Gitesiegelforderungen »Lagerungstemperaturen von
=55 ° C bis +120 °C ... sich nicht nachteilig auf die Betriebssi-
cherheit auswirken dirfens.

Firma Bautek hat nach Abschluf des Gltesiegelverfahrens
eine geanderte Version beim DHV vorgestellt. Diese Version
zeigte beim ersten Testflug deutlich gutmutigere Flugeigen-
schaften. Die weiteren Priifungen waren bei Redaktionsschiuf
noch nicht abgeschlossen.

DHV-Technikreferat

Fluglehrerausbildung

LEHRGANGSKALENDER

29.01-30.01.1994 G
19.02.-20.02.1994 D
26.02.-27.02,1994 D

Auswahlpriifung

Auswahlpriifung

Fachlehrerlehrgang Doppelsitzerschlepp

03.03.-06.03.1994 G/D Fachlehrerlehrgang Windenschlepp
12.03.-13.03.1994 G Doppelsitzerprifung
09.04.-10.04.1994 G Auswahlpriifung
23.04.-24.04.1994 D Auswahlpriifung
07.05.-08.06.1994 G Auswahlpriifung
25.06.-26.06.1994 D Auswahlprifung
19.09.-02.10.1994 G/D Assistentenlehrgang
03.10.-16.10.1994 G/D Lehrerlehrgang
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FOLLOW ME . . .

... In neue, faszinierende Fluggebiete.
Uberwiltigende Eindriicke mit Gleich-
gesinnten teilen und erleben.

Unser Flugblatt Nr. 9

ist ab sofort kostenlos erhdltlich.
Aus unserem Reise- und Fortbildungs-
angebot: Gleitschirm:
Windenschleppkurs:

fiir Drachen- und Gleitschirmilieger
vom 15.11. bis 21.11.'93,

Flugplatz Tannheim
(Gefahrensimulation:

am 21.11.793 um 15 Uhr in Diirnau.
... hach Monaco:

Thermikfliegen im Winter,

vom 30.10. bis 07.11.'93

... nach Arcachon:
Soaren an der griBten Diine Europas
vom 16.10. bis 24.10.'93

Theorieseminare:

B-Schein Theorie fiir Drachen und
Gleitschirm am 19.10,, 20.10,, 26.10.
und 27.10.'93

Psychologie des Erlebnis- und Risikosporis
Referent: Prof. Dr. Schleske
12.09.'93, 19 Uhr, in Diirmau

Grenzen der Gleitschirmtechnik
Referent: Alfons Rieger, 11.10.793, 19 Uhr

... UL-Schlepp: vom 09.10. bis 11.10.’93
. ... UL-Theorie: vom 25.09. bis 30.09.'93 [l
... UL-Praxis: vom 09.08. bis 14.08.'93
Weitere Termine: Auf Anfrage.

G

flugschule
goppingen

Ausschreibungen u. Programm "93 bei der
Flugschule Gippingen kostenlos anfordern.
Zeppelinstrafie 3, 73105 Diirnau

Tel. 07164-12021 -+ 12022, Fax 12029

Forthildung und Reisen MM Fliegerladen, Werkstatt, Packservice B Probefliegen und Verkauf

dung B Passagierflige Motorflugzeug und BZF-Kurse WM UL-Schlepp M Passagierflige UL, Drachen und Gleitschirm

LANDUNG

iy

Drachen-, Gleitschirm- und UL-Ausbildung

Windenschleppaush

3

=
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Der neue Luftfahrerschein

Seit dem Erscheinen der letzten Info-Ausgabe lauft die Ausstellung der neuen
Luftfahrerschein anstelle der bisherigen Befahigungsnachweise. Die meisten Antrage
sind komplett, die eingegebenen Daten stimmen mit denen beim DHV Uberein, es
gibt keinen zusétzlichen Aufwand — danke!

Extra-Aufwand entsteht bei vielen Antragen dadurch, daf die Adresse nicht
vollstandig ist, die Staatsangehorigkeit oder das Geburtsdatum nicht angegeben
sind, bei der BZF-Kopie die amtliche Beglaubigung (z. B. durch die Gemeinde) fehit,
die 2 PaRbilder fehlen oder die Gebilhr aussteht. Jeder unvollstandige Antrag macht
ein zusatzliches Anschreiben erforderlich und muB ein weiteres Mal bearbeitet
werden — verschwendeter Aufwand.

Wer vorhat, die Flugfunkpriifung abzulegen, eine Berechtigung fiir Schlepp oder
Passagierfllige zu erwerben oder die B-Priifung zu machen, sollte mit seinem Antrag
flir den neuen Luftfahrerschein solange warten. Diesen Antrag gibt er dann bei der
neuen Prifung ab, zur Weiterleitung an den DHV zusammen mit den Prif-
ungsunterlagen. Das erspart Aufwand und Gebiihr.

Es ist nicht moglich, beim Erwerb einer Berechtigung oder bei Ablegung der B-Priifung
gleich den neuen Luftfahrerschein mit entsprechendem Beiblatt auszustellen, ohne
daf dem DHV zu diesem Zeitpunkt auch der vollstandige Erteilungsantrag flir den
Luftfahrerschein selbst vorliegt. Solange dieser Antrag fehlt, kdnnen nur die friiheren
Beiblatter zu den Befahigungsnachweisen ausgestellt werden.

Auf Grund der bisherigen Erfahrung und im Vorgriff auf die neue Flugfunkpriifung und
die Passagierflugberechtigung wurde das Antragsformular flr die Erteilung des
Luftfahrerscheins Uberarbeitet. Bitte nur noch diesen neuen Antrag im Original oder
als Kopie verwenden!

Siehe auch DHV-Info 72, Seite 34.

SOLARIO

SOLARVARIOMETER

fliegen mit Sonnenenergie
® |00% Solarbetrieb
® akustisches Variometer
® schlagfestes Gehiause
o fiir GenuBiflieger und Profis
@ Anzeigebereich +/- 5 m/s
o regelbare Lautstirke
® Sinkton ab -0/1/3/3,5 m/s
® Malle: 54x37x2Imm

® Preis 249.-

Vertrieb: U.Renschler Kirchtalstr: 30 70435 Swittgarc 071 1/87 94 62 FAX87 011 80



An den

Deutschen Hangegleiterverband e.V.
Postfach 88

83701 Gmund am Tegernsee

auf Erteilung der Erlaubnis fur Luftfahrer

Name und Vomame des Antragstellers
i
1 ST

Ich beantrage die Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer (Luftfahrerschein) als

[] Hangegleiterfiihrer (HG) [] Gleitsegelfithrer (GS)
|:| beschrankt (bisher A-Schein) |:| beschrankt (bisher A-Schein)
[] unbeschrankt (bisher B-Schein) [] unbeschrankt (bisher B-Schein)

mit Berechtigung fiir

|:| Windenschlepp HG (Windenflhrer) mit |:| Windenschlepp GS (Windenfihrer) mit
[] mobilen Winden HG [ ] mobilen Winden GS
[] stationaren Winden HG [] stationaren Winden GS
|:] Festseilsystemen HG D Festseilsystemen GS

|:] Windenschleppstart HG D Windenschleppstart GS

D UL-Schleppstart HG

mit Eintragung des Flugfunkzeugnisses
D BEZ I SURgStelant, s e o |:| BFZ |, ausgestellt am, ...

(amtlich beglaubigte Kopie des Zeugnisses ist beigefligt)

Mein bisheriger Befahigungsnachweis

WIS T SEE SR s s A A Mt AusstellUngEaatln . cumasnmannssmmsa i R ;

Die Erteilungsgebiihr von 37.45 DM (einschl. MWSt) gemaf LuftKostV

[ ] wird mit beiliegendem Verrechnungsscheck gezahlt,
[:] wurde auf Konto Nr. 80655 der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 71152570) liberwiesen.

(Barzahlung ist nicht moglich)

Diesem Antrag sind 2 Paf3bilder beigefiigt, Riickseite beschriftet mit Name und Adresse.



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDKOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei
der Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711
525 70, Konto-Nummer 79657. Zur schnel-
leren Bearbeitung bitte den Uberweisungs-
beleg mit der Bestellung mitschicken.
Barzahlung ist nicht maglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zuséitzlich zum angegebe-
nen Preis einheitlich DM 4,- je Sendung
{also nicht je Gegenstand) und sind
hinzuzurechnen. Die Mehrwertsteuer ist im
Preis enthalten,

[] Lehrbuch Drachenfliegen DM 48,~

[T] Lehrbuch Drachenfliegen

fiir Meister DM 48,-
[] Lehrbuch Gleitschirmsegeln DM 48,—
[] Lehrbuch Gleitschirmsegeln

fiir Meister DM 48,-
[] Priifungsfragen Befahigungs-

nachweis A Hangegleiten DM 24,-
(] Priifungsfragen Befihigungs-

nachweis B Hingegleiten DM 20,
[] priifungsfragen Befihigungs-

nachweis A Gleitsegeln DM 24,-
[] Priifungsfragen Befihigungs-

nachweis B Gleitsegeln DM 20,-
[] Priifungsfragen Hangegleiter-

Windenschlepp DM 20,-
[] Priifungsfragen Gleitsegel-

Windenschlepp DM 20,~
(] priifungsfragen Winden-

fahrer DM 20,
(] Flugbuch fiir Drachenflieger

und Gleitsegler DM 8,
(] 1cA0-Karte Miinchen DM 17,-
(] 1cA0-Karte Stuttgart DM 17,-
[[11cA0-Karte Hamburg DM 17,-
[]1cA0-Karte Frankfurt DM 17,-
[] 1cAD-Karte Hannover DM 17,-
] 1cA0-Karte Niimberg DM 17,-
[ 1cAD-Karte Berlin DM 17~
[C] IcA0-Karte Rostock DM 17,-
[] Rettungsschnur-Set DM 8-
(] DHV-Aufniher DM 5,-
[ 7-Shirt fiir Drachenflieger

Griifie L DM 40,-
["] T-Shirt fiir Drachenflieger

Griifie XL DM 40,-
[ 7-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Grdfie L DM 40,~
[1 7-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Grafle XL DM 40,~
[ Videofilm Test DM 40,-
[] Videofilm Ikarus Lebt DM 40,~
[_] videofilm Der Traum des

Francis Rogallo DM 40,-

Ein Film von Charlie J6st

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jost. INHALT: Spannung und Action bei den Giitesie-
geltests der Drachen und Gleitschirme, Ausloten der Grenzbereiche durch
extreme Flugmandver bei den Testfliigen, FILMDAUER: 20 Minuten,

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie Jist, unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen. INHALT: Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung und Zulassung der Flug- und
Rettungsgerite, Pilotenausbildung, Schleppmethoden, Wettkampf-
sport und viele genufivolle Flugszenen, FILMDAUER: 70 Minuten.
Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf zwei
Spulen & 120 Meter. Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen, Die Versandkosten sind in den Verleihgebiiliren bs
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht Ubersch
fiir Sehiiden an den entliehenen Filmen. lede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Fﬂm en
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20, Alle Betrige gelten einschlieflich Mehrweristeuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Lieferung nur gegen Vorkasse. Prels je Hassette DM 40, plus Porto DM 3,~, Zahlbar mit der Bestellung durch’

Uberweisung auf das DHV-Honto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Honto Nr. 79657 od
80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht




Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei

neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren
ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das
jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Veroffentlicht werden jeweils die Geratemuster,
die seit der zurtickliegenden Info-Ausgabe das DHV-
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich um ein
zufélliges Zusammentreffen von nicht miteinander
vergleichbaren Geréten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die ver-
schiedenen Trimm-Mdoglichkeiten, mit denen sich
die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel-
lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests wird
die Flugleistung der Geréte ermittelt. Sie ist fiir die
Betriebssicherheit nicht wesentlich und laBt sich
nicht objektiv messen. Dargestellt sind die wesent-
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen. Die
Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite-
rien sind beim DHV erhéltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller,

Klassifizierung

1 = fir Piloten, die an einem einfachen Flug-
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie
selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand Be-
fahigungsnachweis A haben und genuBvolles
Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Befdhigungsnachweis B haben und regel
maBig und in kurzen Zeitabstdanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen

ungewodhnlicher Steuerung.
G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst
besteht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV-Giitesiegel
GS 01-327.93

P 40/23 / AEROSPORT INT,

2-3 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

60 — 80 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

gleichmaB,, rasch / kommt zigig 0. Piloten 1

Abhebegeschwindigkeit mittel
Starthandling insgesamt einfach
GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich hoch ¥
Rolldampfung durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz gering Y
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich 3
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug frih / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte friih / steigend 3
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / maRige Flachentiefe 1

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

180°— 360° / maRig schnell 9

Hohenverlust / Stabilisierung

maig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

hoch

Reaktion

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

Einklappen Kurvenauenseite 9
90" — 180" / maBig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

maBig / selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreiiverhalten weich, mag. rickwart. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, schwer zu hallen |
Reaktion maBiges Vorschiefen, Frontstall ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — 2
Héhenverlust / Stabilisierung —f—
Offnungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maR. seitl. Vorschief., einseil. Einklappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 180° — 360° / schnell |
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 360°
Reaktion mah, seitl. VorschieR., einseit. Einklappen g
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° — 360° / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / selbstandig
ﬁﬁnungsvethalten selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht "#
Hohenverlust maig 9
Ausleitung nimmt zégernd Fahrt auf
LANDUNG 1

Landeverhalten

einfach

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Giitesiegel
(S 01-328-93

P22/25 / AEROSPORT INT,

GLEITSEGELMUSTER

i .
R
. v
DHV-Giteslegel | v
GS 01-330-93 | )

ASTRA 29/ APCO

DHV-Giiteslegel
GS 01-331-93

SPYDAIR 44 / RILES DE K

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG  1-2 / frei kombinierbar 2-3 / frei kombinierbar 2-3 G / AilesdeK Primo und Pro Tech
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 60 —80kg /1 85— 105kg /1 100 —120/1
Trimmsystem / Windentauglichkeit  FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe) Fubeschleuniger / ja (Herstellerangabe) — ) —

START 2
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichm@g., rasch / kommt z0gig . Piloten 1 verzogert / bleibt hinten hén&z gleichmag, raschy/dberschied. abbremsen ndtig V
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel gering 3
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich anspruchsvoll

GERADEAUSFLUG UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT 1 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich ¥ durchschnittlich 1 gering Y
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich durchschnittlich 2

KURVENHANDLING 2
Trudeltendenz nicht vorhanden 1_ méRig 2 méaRig |l
Steuerweg / Wendigkeit méaRig / durchschnittlich hoch / durchschnittlich gering / durchschnittlich 3

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 2
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y spat/ nein 1 friih / nein A\l
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutl. steigend 2 spat / deutlich steigend friih / nicht steigend 3

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / méBige Flachentiefe 1__hach / méRige Flachentiefe 2 hoch / méBige Flachentiefe ]
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90°- 180° / maB. schnell, verlangsamt % (iber 360° / schnell é liber 360° / maiig schnell 2
Ijéhenvarlust / Stabilisierung maRig / selbstandig ) hoch / selbstandig 3 hoch / selbstand., einfach. Gegenbremsen 3
Offnungsverhalten selbstéandig verzégert selbstandig verzégert selbstandig verzogert

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch magig )
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite ; kein Einklappen 1 Einklappen Kurveninnenseite Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° - 180° / mag. schnell, verlangsamt g — S — (iber 360° / magig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung méafkig / selbsténdig == hoch / einfaches Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig schnell —- selbstand, schnell, durch Gegenbremsen

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifiverhalten weich hart weich, weites rlickwart. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, schwer zu halten ] entleert nicht vollstandig 9 entleert nicht vollst., unruh., schw. z. halten
Reaktion maRiges Vorschiefen, Frontstall Y starkes VorschieBen, einseit, Einklappen ¥ stark, Vorschief., einseitig. Klapp., Frontst. 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit kein Wegdrehen / — 2 90°—180° / plotzlich u. schnell 3 180° —360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung masig / — hoch / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstéandig schnel selbstandig impulsiv

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion mé. seitl. VorschieB., einseil. Einklappen ] maR. seill. VorschieR,, einseil. Einklappen mé. seitl. VorschieBen, einseitig. Klappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam Y__ kein Wegdrehen / — 2 360° / maR. schnell, mit Verlangsamung ¥
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig 2 maRig/ — hoch / einfaches Gegenbremsen 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert selbstandig verzogert

TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 90° _ Nachdrehen 180°
Reaktion maR. seitl. VorschieRen, kein Einklappen 1 maR. seitl. VorschieB., einseit, Einklappen £ ofark, seitl. VorschieBen, einseitig. Klappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — ; iber 360° / schnell, mit Verlangsamung ; 90° — 180° / schnell
Hohenverlust / Stabilisierung —/— hoch / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten — selbstandig verzogert selbstandig schnell

STEILSPIRALE 1 2
Einleitung / Trudeltendenz leicht / nicht vorhanden ¥ durchschnittlich / maBig 2__ schwierig / stark Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 180° 2 hoch / selbsténdig nicht ausreichend / selbstandig 3

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht % leicht 1 leicht 1
Hohenverlust masig 9 hoch hoch
Ausleitung nimmt zégernd Fahrt auf selbstandig selbstandig

LANDUNG 1 1 2
Landeverhalten einfach ~ einfach durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Nur mit folgenden Gurtzeugen zuge-
lassen: AilesdeK Primo GS 03-092-
92 und Pro Tech GS 03-090-91



I »
DHV-Giitesiogel |
650133283 |

DHV-Giitesiegel
GS 01-333-93

DHV-Giteslegel fu.
G5 01-33593

T

GLEITSEGELMUSTER SPHINX 29 / HIJ'.'R AT 2/30 / BICHLMEIER
KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 3/ frei kombinierbar 3 / frei kombinierbar 2-3 / frei kombinierbar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90 —115kg / 1 70—90kg /1 75 —97 kg /1
Trimmsystem / Windentauglichkeit  FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe) — ) — FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

START

gleichmaBig / bleibt hinten héngen%

Fiillverhalten / Aufziehverhalten verzogert / bleibt hinten hangen 9 gleichmag., rasch / mit Impuls aufzuziehen 1
Abhebegeschwindigkeit gering mittel 2 mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich 1  durchschnittlich 1 durchschnittlich A\l
Rolldampfung durchschnittlich hoch durchschnittlich 2
KURVENHANDLING 2 7 1
Trudeltendenz masig ¥ méaRig Y pgering Y
Steuerweg / Wendigkeit gering / durchschnittlich 3 magig / durchschnittlich 3 maRig / durchschnittlich 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug  friih / nein Y  durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein |
Fullstallgrenze / Bremskrafte friih / nicht steigend 3 durchschnittlich / steigend 2 durchschnittlich / deutl. steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / magige Flachentiefe 2 hoch / maRige Flachentiefe 1 hoch / groRe Flachentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig verzégert selbstéandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° — 360° / magig schnell 9 90° — 180° / langsam ¥ 180° — 360° / schnell %
tlﬁhenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig mafig / selbstandig ) maBig / selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 3 Einklappen KurvenauBenseite 1 Einklappen Kurvenauenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (iber 360° / schnell unter 90° / masig schnell tber 360° / schnell 3
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig maBig / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell selbstandig verzogert
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten hart weich, mag. rickwart. Abkippen weich, maB. rickwart. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig 1 entleert nicht vollstand., unruhig ] entleert nicht vollst., Riickwartsflug 2
Reaktion maR. VorschieRen, kein Klappen ¥ magB. VorschieRen, kein Klappen ¥ maR. VorschieRen, einseitiges Klappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — P —/— 2 iber 360° / plotal. u, schnell, verlangsamt 3
Hohenverlust / Stabilisierung —/— —/— hoch / selbstandig
ﬁﬂnungsvefhalten = == selbstandig schnell
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion geringes seitl. Vorschiefen, kein Klappen maf. seitl. VorschieRen, einseit. Klappen maR. seill. VorschieRen, einseit. Klappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — 1 iber 360° / schnell 3 liber 360° / schnell, verlangsamt ¥
Hohenverlust / Stabilisierung — /[ — hoch / selbstandig hoch / selbstandig 3
Offnungsverhalten — selbst. verzogert 0. Pumpen m. Bremse selbstandig verzogert
TRUDELN
Ausleitung selbstandig ~__ selbsténdig selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion ma. seitl. Vorschiefen, einseitig. Klappen £ starkes seitliches VorschieRen mafig seitliches Vorschiefen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° — 360° / magig schnell ; (ber 360° / schnell 3 —f— 5
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig — ) —
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert —
STEILSPIRALE 9
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 7 schwierig / maRig Y leicht / gering 1
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig maBig / selbstandig 3 hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9 leicht 1 leicht 1
Hohenverlust hoch hoch magkig
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig selbstandig
LANDUNG
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach 1
ERGANZUNGEN ZUR Nach Frontstall verzégertes An-
FLUGSICHERHEIT fahren.
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HANGEGLEITERMUSTER

SPECTRUM 165 / WILLS WING

KLASSIFIZIERUNG 2 1-2
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 90 — 120 kg / 1 92 —112kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 27,0 kg 27,5 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,4 gm 15,3 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 8,44 m 10,2 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) keine Angabe keine Angabe
Lattenzahl oben / unten 15/4 17/4
Art der VG keine keine
Art des Steuerbiigels Aerosafe 1,55 m Aerofoil 1,65 m
Steuerbiigelbasis Speedbar 1,27 m Speedbar 1,36 m
AUFBAU
Besonderheiten keine Klappbare Trapezbasis
BODENHANDLING UND START
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung querecm 7 cm % 0 1
Spiel Unterverspannung langs em 2 cm 92 0
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindighkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel l mittel / 75
Biugeldruckverlauf stark zunehmend Y stark linear zunehmend 1
Biigeldruck bei 60 / 80 km h mittel / hoch 2 mittel / hoch
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering gering
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering ? gering %
Rollzeit fir Einleiten kurz kurz 2
Rollzeit fiir Ausleiten kurz kurz
Schraglage bei V min. sink neutral neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos
Geradeausflug Bugel schnell vor problemlos problemlos
1
Kurvenflug Biige! langsam vor problemlos ; problemios 1
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln moglich nicht moglich
LANDUNG
Ausschwehestrecke mittel kurz
Moment des Stallens einfach zu finden 1 einfach zu finden 1
V-Bereich des Stallens grof grof
Kraftaufwand beim Stallen klein mittel
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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MODIFIZIERTE GERATE

Neue DHV-Gutesiegel

Gurt frei komhlmerbar
Zul, Startgewicht 95 - 130
Trimmsystem: FuBbeschleuniger (neu}

Windentauglich (Herstellerangabe)

HINWEIS: Die Geriteelgenschaften der modifizierten Gerate sind
nicht Identisch mit den veroffentlichten Testflugergebnissen, Neue
Testflugprotokolle beim Hersteller/ Musterbetreuer anfordern.

Katana 65 § GS-01-329-93
UP Europe

BERICHTIGUNG
HG MUSTER GUTESIECEL NR. RERSTELLER
Milan Racer 01-267-933 ~ Bautek

Spiel Unterverspannung quer: VG entspannt 10 cm; VG gespannt 1 cm, _

Spiel Unterverspannung langs: VG entspannt 1 em; VG gespannt 1 cm.

Verhalten bei Stromungsabri@, Geradeausflug Blgel schnell vor:
Erster Testpilot: nHartes Abkippen Uiber Nase, Nichtbewegung um die
Querachse relativ schnell.«

Zweiter Testpilot: »Sanft ausgefiihrt: Stall in alle Richtungen moglich
inklusive Aufbaumen und heftigem Abkippen mit Entlastung der

Pilotenaufhangung. Wegen Aufbaumen konnte dieser Test nur sanft
ausgeflhrt werden.

Ahdruck auf Wunsch von Firma Bautek)

‘f‘é&&%

K., <

Wir wiinschen allen

Kunden, Freunden, Lieferanten, Vielfliegern,
Gelegenheitsfliegern, Schiilern, Gonnern, TJluglehrern,
Beralern, Vereins- und Clubmilgliedern,
aber auch allen

Aroganten, Ignoranten, Spriicheklopfern und
Besserwissern

ein frofies Weifinachtsfest.

Wir danken allen fiir das uns entgegengebrachite
Vertrauen.

Am 23. Dezember 1993 steiglt ab 17.00 Uhr unsere
alternative WeiAnachltsfeier.

Wir freuen uns auf Fu'ren Besuch !!!

KILB Aero-Center GmbIH
Industriestrafe 32

65439 Florsheim-Weilbach 9
Tel + Tax: 06145/34 302

- - =

Offnungszeiten
Do 16,30 - 20.30 Uhr

Jr 14.00 - 18.00 Uhr
Sa 09.00 - 14.00 UAr

Héngegleiter

Nr: Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
01-26893 Firebird Calypso 165 Firebird AG 1-2
0126993 Firebird K 4 Firebird AG 2
01-270-93 Firebird K 3 Firebird AG 2-3
01-271-93 Firebird K 2 144 Firebird AG 2
01-272-93 Magic 3 - 155 Airwave / Firebird AG 2-3
01-273-93 Magic 165 Airwave / Firebird AG 2-3
01-274-93 Magic 3 - 166 Airvave / Firebird AG 2-3
01-27593 Magic 3 - 177 Airwave / Firebird AG 2-3
01-276-93 Comet Magic 3 - 185  Airwave / Firebird AG 2-3
01-27793 Magic 135 Airwave / Firebird AG 2-3
01-278-93 Magic 4 FR 166, gesp. Airwave / Firebird AG 3
01-27993 Magic 4 FR 177, gesp. Airwave / Firebird AG 2-3
01-280-93 Magic 150 Airwave / Firebird AG 3
01-281-93 Spectrum 165 Wills Wing / Fly 1-2
Gleitsegel

Nk Geratabezelchnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
GS-01-327-93  Paratech P 40 / 23 gm Aerosport International 2-3
(6S-01-328-93  Paratech P 22 / 25 gm  Aerosport International 1-2

GS-01-329-93  Katana 55 S
GS-01-330-:93  Astrall 29
GS-01-332.93  Sphinx 29
GS-01-333-93 AT2/30
GS01-335-93  Sting 28

UP Europe 3
APCO / Paragliding Service 2-3
Nova / Schlager & Strobl 3
Klaus Bichimeler 3
North Sails 2-3

Hangegleiter-Gurizeuge
Nr. Geratebezelchnung
03-096-93

Hersteller/Musterbetreuer

Keller Air Travel Keller / Moyes Air Base

Klassifizierung:

1 = fur Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genufvolles Fliegen vorziehen,

3 = flir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmaiig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Sperzielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewohnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Gerate, nicht auf deren Flugleistung.
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gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-

gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und

Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche

nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUGHTMARKTY
15.1.94 - Info Nr. 74

Spater elngehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschluf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver-
offentlichung des Gebraucht-
morkls ist ousgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen dber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Club 15, B 87, croshirei, Check ouf
Wunsch, Speedbor, Rider und Eisotzeohre,
Integralgurt Delto Sport, Bj. 88, DM 350,
Knightinger Parosail, Bf. 90, DM 100,-.
@ 089/6991256.

Club 15, B, 5/90, morine-titkis, cahs-
frei, ca. 20 Flugstunden, Ersafzropeziohre,
Speedbor, Rader, Charly-Kniehdnger, Charly-
Rettungsschim, Kevlorintegrolhelm, Gr. M,
Brttuniger Alto Vorio P 3, DM 3.200~
& 0911 ,/406584.

Club 15, ol /gelb/wei), By, 9,/90, Reider,
Rettungsguiit Porosall Y, UVEX-Integralhelm
Ge. S (co. 1.250 g), Kniehtnger Delto-Sport,
Gerdt wwide noch nie geflogen, VB DM
2400~ ©02575/1443 (ob 18,00 U},

Club 15, B]. 9/91, pink /hellblou /weif,
sehr guter Zustand, mit Speedbor v, Riidem,
VB DM 2.500,-, obsolut hochwerfiges Gurt-
zeug (h Micher, f. Giole co. 1,80 m,
pink /weill/schworz) mit integriertem Chor-
IyRetungsgeriit, DM 1.500,,, weiteres Ju-
behidr:  UVEX-Integrothelm — sowie  Toli
Diochentrigerfufsatz (3 m Linge) fir
schonenden Drachentianspart, VB, @ 089/
663684 obends ab 20.00 Uhr oder ganz-
tags om Wachanende.

Club 15, B. 92, koum geflogen, blau/
weifl /oonge, VB OM 2.800-, Chorly-
Krighdinger, DM 100, Chally Rettungs
guiit, VB DM 500, Infegrolhelm Gr. XL,
Brduniger Alto Vorio Bosis, VB DM 350,
@ 09681/30823.
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Club 15, B}, 90, mit Zubehie / Gurt /evil,
Schirm, oshirel, nur 1 Semmer geflogen,
Anliefesung mit Einweisung, VB DM 2,000~
@ 09638/295 oder 443.

Club 15, B]. 90, coshtrei, veeif /gelh, evil.
mit Charly Pinguin, ca. 175 cm, Rettungs-
qeriit Charly, olles in Bestzustond, VB olles
DI 3.200;, nur Drochen DM 2.200,-
@ (17541,/42804.

Joker, nur co. 4 Flugstunden, neongelb/
grou/weifl, 11/2 Johre, wegen Hobbyouf-
gobe, Details; Speedhar, aeradynamischer
Turm und Tropeziohre, Riider, Kniehiinger,
Rettungssehirm, - Fohrimesser und Kevlor-
ielrm, NP Gber DM 5.000,-, fir DI 2.500,-
im Raum Koblenz. @ 06776,/1650,

Joker, lilo/gelb/weil, direkt ous Werk-
statt Tholhiofer, B. 6,/92, 1 x Gummi-und 1
 Plostikriides, 8 Flige, NP DM 3.900,,, VK
DM 2.800,- @ 07127/51479 gonztigiy.

1-2

Airfex »skinny wings«, Bj. 11/91, &K
bla, US tof, Pocksiicke long und kuiz, Ri-
der, etc., cashirai, sehr quter Zustond, VB
DM 3.520,. @ 069,/674998, ifter pro-
bieren,

Alfa Vega, gelb/pink, gorant. croshirei,
Vega-Korpfengurt mit Sigma-Elite-Rettungs-
geriil, Integrolhelm, Koch-Klinke und Flytec-
Voria 3010 (ind. Windsensor + Halterung),
alles Bj. 92, nur kemplatt fiir DA 4.950,-.
@ 03621/56608,

Airwave Calypso, Bj. 6,/91, schine For
hen, AerosofeTiopez + Ersatzrohre (orig.),
Réider, Super Zustand, DM 3.300-, Parasail
Knishiinger, pink /Artviirk, neuwertig, DM
150~ @ 06447/6904 oder 0641/
65466, Fox D641,/66938.

Calypso, Bj. 88, neuer Check, DI 2.600,:
CharlyRettungsgertt, DM 750, Knighin-
ger, UVEX-Helm XL, Brduniger Alto Vario DX
mit Geschwindigkeitsmesser, O 850~
@ 08131,/78755.

Calypso, Bj. 6,/91, 1hZustand, wenig Fli
gg, wie ey, VB DM 3.500- @ 089/
BB2716.

Calypso, Bj. 90, lia,/pink /griln, wenig ge-
flogen, sehr guter Zustond, VB DM 3.300 -
® 02205/8009120 zwischen 8.00 und
16.00 Uhr.

Delta Polaris, B 86, sehr wenig geflo-
gen, sehr guter Zustond, mit Charly-Retungs:
schirm, Knightinger, Knieshecker und Lufhé:
der, DM 1.000- @ 0711/7545845
nbends,

Delta 16, B. 86, Check nue, seither nich!
geflagen, 0S/US orange/weifl, AS dunkel
bla, 3 Ersatestaverbiigel, Riidar, Distonzrin-
pe, Seitenofr, VB DM 598, @ 089/
2605741 oder 0711 /6871507

Polaris Delta 16, Bj. 85, 5-JohresCheck
ey, mit Riidasn und Speedbor, AleTranspor-
frahr abschliefbar, UVEX-Integralhelm, Knie-
htingesgutt, wegen Sportaufgabe dlles zu-
sommen 00 999~ @ 089 /8508941,

Polaris DS 16, Bj. 87, Check neu, VB DM
1.400,-. @ 07231 /166356,

Polaris Delta Super, Bj. 10,88, wenig
geflogen, Iuftbereifte Roder, Knichiinger,
Helm, Vorio, Fisatz80gel, komplett DM
1.550,~. @ 07031/871112 ader 07031
/902979 tngsiber.

Doppelsitzer-Drachen Muke Synergie
Do Club, VB DM 2.000-. @ 0711/
1812586 togsiber, 07025/7264 ob
18.00 Uhy,

Gyro 180, B, 87, mit nauem Chack, 7 £r-
satzsteverbiigel, Speedbor, Réider, ouf
schwimmendes  Quesrohr umgebaut, DM
1.700,, Priler Kniehtinger mit Brustcontai-
e, DM 100, Keller Karpfengurt mit Brust-
contoings und Kosteletzky Rettungsschim
(ouch fir 0. g. Kniehiinger geeignet) fir Filo-
ten-von 170 - 180 cm, DM 400-, Selbst-
bouvario van Afro mit gut kalibrierter Anzei
o8, DM 70, oder komplett DM 2,222,
Thomas Wagenknecht, Domionsweg 18,
50765 Koln.

Bicla Lift, Bj. 88, croshfrei, ohne Check,
weill/iof, Rader, Helm, Integrolgut mit
Schirm, VB DM 2,000, @ 0681 /57264,

Mars 150, Bj. 90, weill/pink /gelb, so-
wie Poroseil-Knishinger, B, 90.-, und -Mi-
teilleinenschivm, Bj. 90,-, neve Klinke, Bj.
91, Kevlar-Integrathelm Gr. S, div. Zubehar,
komplett O 3.500-, @ 04182 /5733.

Mars 150, Bj. 87, mit S-JohresCheck,
Knightinger, Bj. 88, Helm und Rettungssy-
stem Elite Sigma, Bj. 92. DM 2.200.-
@ 08362/81452.

Mars 150, Bj. 90,
tof/weifl /schworz /wei), co. 35 - 45 (kei-
ne Hahenflige) Flige, crashirei, 2 x Stever-
toh, Stitarider, sehr guter, gepflegter Zu-
stand, VB DI 2.200,-. @ 02267 /4387,

Mars 170, B 89, DM 1.900-
@ 0211,/151738 ab 18,00 Uhr.

Mars 170, 8. 90, Top-Lustond, croshfrei,
VB DM 2.00,-, Chady-Pinguin, co. 175 am,
mit Rettung, VB DM 750 @ 0711/
2568457,

Mars 170, B]. 91, mit Rider, Charly-Ret-
tungsschirm und Chorly-Knighiinger und Zu-
behar, komplett DM 3.000,, @ 06062,/
2147,

Mars 170, Bj. 8/89, Top-ustand, DAY
1.800,:, bei Bedorf ouch mit Kaller-Kargfen-
guit und PSR--Reftungsgerdt, DM 500.-,
@ 07063,/6412 ohends, 07941/67236
lngsitber.

Nimbus 62, Bj. B4, sehr guter Zustond,
mit kompleftem Ersatztropez inl. Speedbor,
longem und kurzem Pocksock und Riider,
Farbe dunkelblau, ohne Check, VB DM 600,
©® 06303/6534.

Nimbus 62/15, Bj. 89, gepllagler u-
stand, DI 1.400,- @ 09932/1427.

Perfex mit Speedbor und Riider, 8.
6/93, DM 2.800;, RodemacherIntegrol
mit Kosteleteky-Rettungsgerdt, DM 300~
0 07306,/4795.

Perfex, Bj. 6,/92, llo/gelb/veil, nur om
Ubungshang geflagen, mit Ridem, Speed-
bar, groBem und Kleinem Packsock, DM
3.900,, Rettungsschirm  Porosail VI, Bj.
5/92. unbenutzt, DM 800 UVEX-Helm
Grifle L, unbenutzt, DM 300 Meindl
Touth&6o Grgfle 8 1,2, DM 150, dur
chenflieger Ausgabe 10,/91 bis 4/93, DM
75, kamplett DM 5.000-. @ 06131/
472143,

Perfex, Bj, 93, Speedbor, Rider, Ret-
tungssystem,  Knishdnger,  Integrolhelm
GisBe M, VB komplett DM 5.800.-
@ 06131/592113.

Sphinx, Bj. 89, Mylornsimkonte, co.
50 Flige, sehr guter Zustand, mit ollem Zu-
behir, NP DM 4.300, FP DM 1.800.
@ 09778,/393 oder 8104,

Supersport 143, B, 93, magento/Ti
lo/weifl, klopphare Busis, ca. 45 Flugstun-
den, OM 5.200-, @ 0851,/57170,

Superspor! 143, nev, 0 Flige, Bf. 1/
93, mit allen Extras, ousgesuchtes Design,
wegen Umzug nur OM 6.200,-, High Energy
Sports Liegegurt mit R-Gert von Wills Wings,
OM 690~ @ O7156,/6983.

Swing, Bj. 89, vargez. S-Jofves-Check, we-
ig geflogen, signoliot /weifl, incl, Rider, VB
DM 1.700,, Kniehinger, Follschirm, Preis
VB @ 0711/2264104 (Keno).

Uno, Bj. 3/90, Neonforben, brsotzstever
biigel, Rettungsschimm, Knighiinger, Vario,
Fahrimesser, Rider, komplet VB DAL
2300, olles ouch einzeln verkiuflich,
0171 /63177,

Uno, Bj. 87, wenig Fliige, 5-lohres-Check,
pink /blou, DM 1.400,- Korpfenguit mit
Chorly-Rettungsschiom, B, 93, DM 600,
Fiy Integralhelm, NP DM 260,- fiir DM 100,-
® 07634/6887.

Uno, nur 12 Fliige, wia nev, pink /mogerr
ta/gelh, div. Jubehdr, cashirel, VB DA
2900 @ 07161 ,/74779.

Uno, sehr guter lustond, Bj. 84,
schworz,/rot/orange, Speadbar und Ersatz-
bosis, Ersatzseitentohre, in gute Hinde ohazu
geben, VB DM 1.000-. @ 0711/683816
{teel verlongen).

Uno, Bi. 7/91, mit 41 Fligen, pink/li
lo/gelb, Speedbar, Rider, VB DM 2.500,-,
Gurizeup, Bi. 7/91, Chaily Pinguin, Gr.
180, mit Rettungsschirm und Helm »Flye, I
lo, Gr. M 57 - 58, VB DM 1.600-
e 07422/54592.

Uno, Bj. 88, blou/weifl/pink, Riider und
Eisatataile, wenig geflogen, sowie Parasoll
Schinm (new), Knighinger und Helm wegen
Sporfoufgabe, VB DM 1.800,. @ 05221/
66094,



Uno, Bj. 86, sehr guter Justand, wenig ge-
lagen, mit S-Jahres-Check, Kniehtinges, Vo-
tio (Fly Tee) und Follschim, DI 1.600-.
@ 0130,/3622874,

Uno, Bj. 88, guter Tustond, wenig geflo-
gen, mogenta/neongelb,/weil, Speedbor,
auf Wunsch mit Kniahinger, VB DM 1.100,-
@ 06151,/372757.

Uno, Bj. 85, sehr guler Tustand, wanig ge-
flogen, cioshirel, pink /o, 5-JohresChack,
Speedbor, Ersatzrohie, Rader, VB DM
100 @ 07424,/70467  topstber,
07461/73533 ohends.

Una, B, 89, mogento,/Teuchtgath /pink, in-
¢, Riider, gut erholien, do wenig benutzi,
DM 1.900,, Charly-Pinguin, Baudh bloume:
tallic, gelber Riicken, Toschen mogentn, Gr.
190 - 200, newwertig (7 Flige) incl. Ruck:
sock, DM 750,-, Chorly-Reftungsschim (ur
gedffnet), DM 500,,, Fahitmesser DM 45,
Helm UVEX Dynema, DM 190, Briuniger
Alto Vorio LCD 5 mit Hulterung, DM 450,-,
Schlappklinke Fluck, DM 120,:, ICOM Funk:
gerdit mit Helmset (unbenutzt), DA 800,
TionsportAluleiter mit 12 gepolsterien
Sprossen, DM &0, Goratex-Overoll Gr, 56,
DA 300,., Sonderpreis fir olles zusommen
DM 2.915,-. @ und Fax 0511 /411802,

Uno, Bj. 87, pink, Check 94, Ersatzsteuer-
btigel und Basis, VB DM 1,700, Knishéinger
Charly, blou, VB DM 150, @ 0209/
610615 oder 613047,

Uno, Bj. 88, wenig geflagen, violett /pink,
mit Kniehainger, VB DM 1.500,-. @ und Fox
05109,/64204,

Uno, Bj. 10/89, coshfiei, 40 Flige,
pink /weifl/tlou, guter Tustond, VB DM
2.300,-. ® 08364 /298.

Uno piceolo, Bj. 89, multicolor, roshirel,
40 Floge, guter Zustand, Reider, Speedbar,
VB DM 1.700,- @ 09541/76507 oder
20764,

Uno piccolo, B]. 86, Check 5/92, sef
guter Zustond, Speedbar, VB DM 1.100,-,
PriglerKrighnger mit Stollinger-Fallschirm,
wenig gebioucht, beides ous 87, VB DM 60 -
, Mra Cinus 8000 Cockpil, VB DM 550,
€ 02443/5678 b 19.00 U,

Uno piceolo, B, 6/89, mit 4 Frsotzsei
tenbiigeln und Ersafatuim, Riider, mogen-
1n/pink Teuchtgeth, Raum Freiburg, Frank-
furt/Main, Ulm, VB DM 2.500,,
ChaityKnighiinger, 1 Soison geflagen, pink,
DM 150~ @ 07309,/5935.

Uno piccolo, magenta,/pink /leuchigelh,
4 Fliige, olso fast nevwertig, wegen Schuon
gerscholt 2u verkoulen, VB DM 2.500,-
@ 07541 /42804,

Vector 157, Bj. 8/93, singleport, Thal-
hofer  SonderDasign, Sonderforben, 1S
spez. Typen-Design sowie 3. Kielohr be
schichtet usw., nur & Flige, FP DA 5,690~
@ 02903,/7627 obends, Roum HSK.

Vectar, B 7,/93, DM 5.900,-, eventuel
mil Gutzewy, © 07063/6412 obends,
07941,/67236 togsliber,

2

Mlos 14, Bj. 89, in tollan Neonfurben, mit
Kniehtnger und eventuell Helm, DM 1.800 -
@ 0711 /445726 oder 07382 /5976,

Atlos 14, B, 89, wenly Flige, neonfor-
ben, DM 1.800, evil. mit Helm und
Knighiinger. @ 07382 /5976.

Alas 16 €, Bj. 84, weil/orange,
Kniehtinger, Rattungssystem mit [nnencon-
toiner, Rader, Drnchen broucht Steverbiigel-
rohie und Check, komplett VB DM 1.100,-
@ 089/936345 (Andi).

Atlos 16, Bj. 12/85, mit Knishdnger und
Rettungsschinm, VB DM 900~ @ 089/
L2716,

Mlas 16, Kuzpack 2,2 m, Esatzstevar-
biigel, gute Lufteader, Frofiftuim, Speadbar,
Vario, Hahenmesser, Knihiinger, ovil. ouch
Kellergurl, er hot Check und befindat sich In
sehr gutem Zustond, komplett VB DM
1,700~ @ 07771/2181.

Cloud I, mif B+B-Schinm, Knieschiirze, Vo-
tio, Geschwindigkeitsmesser, DM 1.000,-,
@ 07231/72260, togstber 07131/
370656.

Competition 15, B, 92, wenig geflogen,
AS pink, US gelb/Nb, 2 Ersntzsteverbipel,
VB DM 2,300, @ 0941 /7904848 logsii
ber, 09403 /2540 obends.

Contacl 16, schwimmendes Querrohr mit
variobler Leistungsainslellung, guter Zustond,
wanig geflogen (co. 50 Fliige, B1. 89, Char-
Iy Rettungsgerdt, ChordyKnighiinger, Vorio
und Geschindigkeitsmeser, Speadbor und
Reider, NP DM 4,955 Winterpreis DM
2.500,-, om liebsten komplett. @ 08131/
578350 oder 674162.

Feder 16, Bj. 5/86, ous 1. Hond, sehr
schiing Forhen (versch. Pinktdne), gepllagter
Tustond, Speedbar, VB DM 1.190-
@ 0711,/586251.

Funfex, BJ. 89, KellerKorptengurl, Bj. 89,
Rattungssehiom und Vorio, DM 2,900,
@ 0911/321420 oder ob 18.00 U
09153/7773.

Funfex, Bj. 89, pink/gelh, wenig gelle-
gen, gepflept, Brauniger Yario LCD 3, Praise
VS, @ 089,/6252322 ob 18.00 Uhr.

Funfex, B]. 90, gelb, Kniehingergurt, DM
2100, @ 09128/5662 ub 17,00 Uh.

UP  Gemini/Birdy, 0. 1/90,
weill/blou/neongelb, 15,2 qm, VB DM
1700, evil. mit Kniehiinger, Helm, Parasall
V. @ 09443,/2651.

Thalhater GT Top, 8. 89, qoshhrei, Re-
seveniopeziohr, Riider, VB DM 2.200,-,
Gurtzeug Prigter Rocer Integral mit Stilfinger-
Schirm HRS 10, Bj. 89, wie neu, VB DM
1.100,-. @ 0221,/681 244,

Tmpuls 1€, violert /pink fweil, B]. 91, we-
nig geflogen, 2 StavarbigelSeilenrohre
(neu) wegen Aufgohe. VB DM 4.000,-
©09132/4616.

Impuls 14, Bj. 8,/92, Kniehiinger, Schirm,
Vario, Riider, DM 4.600,, Perfex, B. 3,93,
Kniehiinger, Schim, Vorio, Riider, DM
4.900,.. @ 0841 /55747,

Impuls 14, B, 93, 5 Flige, Design-Segel
mogentaleuchigelbAweil,  Korpfengurt,
Schim, Vorio, Helm, olles Giteslegel 1993,
VB DM 6400 @ 08B67/1833 ob
17.30 Uhr,

Impuls 14, B 5/91, weniy Fliige,
weifi/magento, 2-Johres-Check 4,/93, sehr
guter Zustond,  Riider, DM 2.800-
@ 08102/5388 ader 3938

Impuls 14, Bj. 90, newwertig, Neonfnrben
pink/gelb, DM 2.900,;, Chorly Pinguin
(160 - 165), DM A00,-, Bruniger Al Vo-
tio, DM 300.-, @ 02242 /60938 ob 18.00
U,

Impuls 14, B 86, wenly geflogen, Check
neu, DM 2.000,-, @ 05231 /24366,

Impuls 17, ca. 5 Flugstunden, mogento/
leuchtpink /weill,  Porosoil-Rettungssystam
und Schinze (blau), oltes sehr guter Zustond,
komplatt VB DM 3.950- (ouch einzeln).
® 08638,/84330,

Tmpuls 17, B]. 11/86, pink/weif), 2 Trer
pazrohie, Chack, <ehr guter Zustand, crosh-
frei (nicht mal Trapezeahs gebroucht), DM
1.300,-. ® 02129/59642.

Impuls 17, B]. 7/89, Check, coshirel,
wienig gaflogen, Trapeziah, Rder, Kniehin-
ger PSR, Gesthwindigkeitsmessar, UVEX-
Helm Gr. M, VB DM 2.500~ @ 08105/
23131 oder 08106,/2505.

Impuls 17, B]. 86, 65 12/95, 101/blau,
Ridder, Porosnil-Rettungsschirm, Kniehdngar,
DM 2.500,- @ 06741 /7155 obands.

Impuls 17, Bj. 86, gelb /schworz, fndl. R
ler, S-Juhves-Chack 30.7.91, quter Zustond,
V8 DM 1,000 Gurfzeuy Sting Selt,
grau/Nla, Helm UVEX, weifl, Gr. [, Reftungs:
schinm Flight Design Moydoy Ropid, alles
newwertig/2 lobe olt, V8 DM 1,500,
® 040/481929.

Impuls 17, B]. 86, blay, mil zvei neven
Ersotz:Seitenohren (Wert co. 800,), Fest:
preis DI 1.500,:, Vorio Cumulys 8000 mit
Hihenmasser, 8 x geflogen, NP DM 990,.,
fiir OM 390;-, Drachen-Rettungsgart Stallin-
ger, fin Kniehtinger, 0j. 88, DM 200-.
@ 0641 /86849,

Impuls 17, Bj. 86, sehu guier Zustond,
Check neu, Speedbor, Rder, DM 1.500.-,
@ 02371/28112, bitte Tel W, hinterlos-
sen, ufl zuiiick.

K 2, super gepfleqt, Topzustund, wenig Hii
ge, In Mwve-Teomforben, B, 6,/92, VA
DM 5.500,-,  089,/8562391 abends.

K 2 Composit, B]. 4/92, 40 Sturts, A
ik, US gelh/lla, incl. 2 Tropezrohre, DM
5.000,. @ 089,/8413707.

K 2 Composit, Bj. 93, 5 Hige, DM
6.000,.. Torsten Schworz, Plotanenwey 6,
56075 Koblanz.

K 4, B 93, wie nev, DM 6.200,.
©0881/7657.

K 4, sah geplleg, DM 5500,
 06083/26225,

K 4, 10 Monate oli, VB DM 5.900-
@ 01725/1918.

K 4 plus, B, 93, coshhei, penibel ge-
pllegt, Wetthewerbsousfohrung, Rondkop-
nen, Sonderforben, Listenpreis Ober DM
9.000,,, fiir DM 6.500 - @ 07183 /8302,

K 4, Bi. 93, 10 Fliige, Specio! german ver-
sion, DM 6000, 0261 /16147,

Laser 12,8, B, 8/92, weniy geflogen,
usymmetische Fashauftellung mint/violet,
Preis VB. @ 0791,/71838.

Lightfex, B. 7/91, neonot /weill, 3 To-
e goflogen, wia new, wegen Zeitmongl mit
komplattar Austilstung, Prislerlntegrolgurt-
zeug, MetomortosiSchirm,  Helm, Vorio,
Hehenmesser u. o, Zubehir, DM 3.200~
@ 08027 /1466.

Lightfex, 8], 1,/92, Speedbor, Priclorlnte-
grolgut fir Geifle 1,65 m, ind. Ratungs-
gerit, WosmerVorio und Mot Blanc
Dochiriiger indl. Drachenhalter, einzeln 2u
verkaufen, VB @ 0711,/412332 obends.

Maugic Six, B]. 91, 1 Hahenflug, AS pink,
US gelb/blau, NP DM 6,900, fir DM
5.500,:, Riider, Charly-Gurtzeug Finguin, no-
gelnew, pink, B]. 93, 170 - 175 em, ohne
Rettungsgendt, NP DM 1.078, liv OM 870.-,
| Goschwindigkeitsmesser v. Winter ge
boueht, 0 - 80 km/h, DM 120,
7 08857 /736 obents.

Magic Six, 0. 91, Top Zustond, weill /
pink/magento/gelb, wenig geflagen, uosh-
frei, VB DM 3.900,-. @ 07161 /74779.

Mugic Six, B]. 92, |Adustond, koum ge-
[logan, DM 4.950,-, @ 0261 /56730.

Magic Six, Bi. 6,/90, Top Zustand, wenig
gellogen, pink/blou, DM 3.000,-
@ 07335/96020 togsiiber, 5795 obends,

Milon, B 3/92, AK und 05 wei, US
pink/weill, VB OM 4.000,-. @ 08342/
3545 obends.

N

oy

Milan, Bj. 9/92, & Hige, newwertig, AK
neongelb, US neongiin/pink, 2 Steverbi
gel, Rider, DM 5.600,, Yoria/Hahenmes-
sar Charlle Lesus; DM 350, Keller Integral-
guit, Gr. 175 - 185, DM 300, @ 0711/
2626271,

Milan, Bj. 93, newwertin, AR oronge, 05
weil, US multicolor/blou, Exhas, VB OM
5900, Flytec 3010, mit Speadsansar und
Diochenholter, VB DM 650, oder Tausch
gegen Brtuniger Alto Vorio DX oder Winter
2005 FVH. @ 02293/6718.

Milan, Bj. 92, Top Zustond, tolle Futben,
Neantiopez, koum geflogen, DA 5.000,-,
@ 06503,/2196 oder 06503 /432,

Minifex 1l, Bj. 86, guter lustond, 2
Pucksiicke, kurz und long, AerosofeTrapez-
rohee, Speedbor, AK pink, US flo, VB DA
800~ @ 089,/8562391 dbands,

Nimbus 62/17, Bj. 8/89, sehr wenig
geflogen, sehr guter Justond, Aerosofe-Tio-
peziohie, DM 2.000,, Flight Design fnte-
grolgurt, Keller Nachbau, mit Rattungsschirm
Steinbach Delin, DM 500~ @ 08421/
63587,

Quattro, B, 86, | Poor Rider, Schutz-
helm, Windsack, 1 Transportleiter, div, Klein-
und Ersotztells, VB DM 900, komplatt.
@ 0201/331547 oder 0201/331544,

Quattro, 4 lohre geflogen, Riider, Knie-
hiinger, VB DM 600 - @ 08B45/8244.

Quattro § piccolo, B, 87, naver 5o
res-Chedk, mil Rider, & Eisolz-Stevaibiigel,
wenig geflogen, in sehr gutem Zustond, DM
1600~ @ 0711/3161279 ob 17.00
Uh.

Reflex €S, B 3/93, Ligogesil, DM
6.000- % 07456/6528.

Reflex €S, B 5/93, DM 5500
@ 07162/5999.

Sport 167, Bj. 8/88, Koppgelenk, AK
gelb, US pink /gelh, DM 1,100 @ 0821/
413242,

Sport 167, B). 89, guter Zustond, 05
weifl, AK pink, US pink /weill/gelh, wegen
Fomiienzuwochs 2u verkoufen, VB DM
2.400- @ 06507 /4555 nach 100 U,

Sport 167, Bj. 6,/89, sahr qules Justand,
Knighiingerguit mil Sehim, ouch einzeln,
DA 2.300- i@ 0B31,/75286.

Sport 167, 8. 9/87, croshirei, wenig ge-
logen, weill, AK neangelb, Rider, Speedbar,
1 AZuslond, wepen Aufgohe nur DM 1,499 -
, Ouferdem Aerosofe-Tropezrohre, 2 Stik,
DM 100, Prieler Rocar Lliegeschiirze,
schwarz, 178 em, DM 600, Metomarfasi-
Minallginern-Retungsschim, DM~ 300-,
Schlepphlinke, DM 80,-, Boll 652, AtV
tio/Speedameter, OM 600, ollas newwar-
fig. © 089/8506941.
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Sport AT 167, Bj. 90, Top Zustund, wiz
new, nur 32 Fliige, AX magenta, 0S weif)
US neongelb, mit nevem Integralguit von
Sigmn, fiir VB DM 3.700,- (ouch ginzeln).
@ 0831/66260.

Sport € 167, Bj. 88, guter Tustand, Er
saizhiopez, VB DM 1.999- @ 08845/
8104 obends.

Moyes XT, Bj. 12,/92, 25 Flugstunden,
neu DM 5.800,-, fr VB DM 3.900,-, Cloud
11, 8. 82, flugfihig und in gutem Zusiond, zu
verschanken, Kniehiinger, DM 80.-. Matthios
Libruks, Entengassa 22, 74193 Schwaigem.

2-3

Blitz 137, B 8/92, OM 5800,
@ (B81/7657.

Blitz 155, Bj. 12/92, 1AZustond, Ligo-
gesit, DM 4.800,-. @ 08020,/234,

Blitz 155, B 2/92, mint/grau/weifl,
00 5.300,-. @ 07833/8170.

Blitz 155, Bj. 6,/93, bester Tustand, we-
nig Flige (Souwetter!), coshirei, blau/1i-
[n/veeil, Erstesteveshiigel, VB DM 6.800,-,
i 089,/605842 obends.

Focus 16, Bj. 5/92, wenig Fliige, VB DM
4.200,, kompall fir Hinggegleiter, DA
150,, Voriometer mit Hahenmesser, DM
350, never Fohrmesser, DM 50,
Kniehtinger, DA 50,-, Fughunkgerit IC-A20
mit diversem Zubehds, VB, Porosoil VI, keing
Offnung, B). 89, ousgezeichneter Zustond,
DI 550,-. @ 09645,/1047.

GTR 148 Race, Bj. 90, wenig geflogen,
schines Segel, Rider, 2 Tropezrohre, VB DM
3.000,-, Keller O Integrol ohne Schim, VB
DM 500, @ 07427 /3078.

GTR 148 Top Race, quter Zustond, B.
10,788, pink /viler /wei, VB DM 1,500,
& 089/62306281 oder 0BO32/6648
(Wochenende).

K 3, guter Zustand, Bj. 5,/92, AK bloy, US
pink /s, VB DA 5.500,. © 07652/
1667 ob 19.00 U,

K 3, Bj. 92, sehr quter Zustand, mit Ridem,
evil. Tousch gegen Ein- oder Umsteigergerdir,
VB OM 4,000 @ 0991/5799.

K 3, 2 Johre alt, technisch o, k., VB DI
4,500 09147 /218.
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Magic IV 155, B, 89, Check bis 96, tos:
hivei, Tapaustand, weifl/blau/ilo, mif Er-
sotzteilen umstindehalber fr DM 1.200-
u werschenkens, @ 0622416718

Magic IV 155, wenig geflogen, quter u-
siond, Check 12/93, VP DM 1.300-
) 05651/30076 oder 1881.

Magic IV 155, 8], 86, dafekt und ohne
Giltesiegel, Preis VB. @ 0221,/729310.

Magic IV 185, 5-Johres-Check filli, gur-
er Justond, blou, DM 900~ @ 07841/
1505 o 19.00 Uhe,

Pamir, Bj. 91, newwertig, mit Esofzhopez,
Riider, Transportschole, Gurtzeug von WW
Griifle 180 cm, Kombivoria, VB DI 4.200 -
) 06108,/66353.

Pamir, 8. 93, koum geflogen, Top Zu-
stond. @ 08762/2036 oder 089/
11603628,

Pamir, 8. 1/91, 05 weifl, AK meerblou,
US ila/hellgiin/hellta, Tap Zustand, goron-
fiert croshivei, DM 3450, @ 0B456/
5541 oder DB03/4427.

Pamir, Bj. 3/92, leuchigalb mif furbigem
Steverbiigel, diverses Zubehtr, AFRO Cirrus
B00D (C5), 2 Iohre o, TE Vario, Fohrimes:
sgi, 2 Hihenanzeigen, ONH-Einstellung, Uhr-
zeit uswr, DM 490,-, PC-Borogroph indl Soft
wore, Schutztosche und Uberhagungskabel,
DI 460~ @ 08639,/5895.

Pamir, Bj. 93, wenig geflogen, pink /weifl,
VB DM 4.900~ @ 06221 /782745,

Pamir, 6. 9/92, max, 10 flige, Top Zu-
stand, wie neu, Anstomkonte gelb, Segel
mit fiirkis, Tropez, Turm und Bosis in gelb,
DM 5.150-. Bernd Donnewitz, Steinshufe
20, 6394 Griivenwieshach 3.

Probe 3, Bj. 87, OM 1.150,-, croshfrei,
wieniy Flige, 05 weifl/rot, US gelb, Speed-
bar, Aesosofe-Topez. @ 07634 /6887

Quatiro 5, Bj. 88, pinke Anstdmkante,
genflegt, DI 1,800, @ 06441/72208.

Rapace 15 E, Bj. B9, noch Crosh werks-
fiberhalt, sehr wenig geflogen, VB DM
1.500,, incl. Knighiinger und Schirm,
Schinm  genesaloberholt, DM 300~ @
0251/25295, 0251/3908276 tagsiber.

Sensor 610 E, Bj. 5/92, wenig Flige,
ubsolul newwertig, croshirel, DM 5.800 -
@ 06221 /860807, togsiber 865144

Sensor 610 E, Bj. 92, Pueis VHS.
©06261/62304.

UP TRX 140, B, 4,/93, VB DK 5.900,-,
PriglerCompetition-Gurt, 8. 92, 170 - 180,
VB DI 690, Metomadasi-Rettungsschim,
niew, VB DM 930, Biiduniger Vorio LD und
Al new, giinstig. @ 07081,/8172.

UP TRX 160, Bj. 10/91, AK vialen, US
griin/gelb/griim, Loga pink, DM 4,700,
@ 0821,/413247,

Typhoon, B]. 10,/83, loigs, fiir Teils, ko-
putt sind Kielohy, Steverbiigelseitemohre,
like  Fligeohrveringerung, — VB?
@ 0651,/48660.

Windlex, guier Zustond, incl. Guitzeug,
Speedbar, Riider und Frsatzteils, DAY 500 -,
Prieler-Kniehinger, guler Zustond, GS, DI
100,-incl. Vessond. @ 089,/3542884,

Windfex, guter Zustond, S-lohies{Check,
Speedbor, Riider, longar Packsack, Trogege:
stell, incl. Gurtzeuy und Rettungsschim, VB
DM 1.500,- @ 069 /700084.

3

Axis 15, Bj. 6,90, A gelb, US gely/ror,
M 2,300, @ 0B21/413242.

Axis 15, Bj. 90, guter Zustand, 05 wei,
US gelb, crashfver, VB DA 2.800,, Saphir
17, Bj. 85, quter Zustand, 0S weill, LS
spekirol, coshlvel,  Ersofzioh, VB DM
1.800,-. @ 0761/53228.

Blitz 146, B, 1/93, weib/lilo/gelh,
aashfrei, keine Mangel, DM 5.750.-
@ 07831/6997 obends zwischen 18.00
und 20.00 Uhr,

Blitz 146, B 93, 00 6.500,,, Bullet €
14, Bj. 90, DM 2.800,, Bullat C 14, Bj. 89,
DM 2.200,-. ® 08868,/557.

Bullet SP 11, Bj, %2, DM 4.900,,, Afio
1P 3, 8. 92, DM 750, @ 07162/5999.

Bullet SP 12, B 9/67, DA 1.900;
VHS. @ 0621,/859228.

Bullet € 15, Bj. 88, Top Zustond, weifl/
pintk, mit ollen Exfros, DM 1.500,-, Hiinge-
oleiterRettungssystem  Porosoll 1V, B
9/85, keine Mofdffnung, DM 350,
@ 07195/73253.

Bullet € 15, 25 Flige, VB DM 2.300,
liggeschiirze, neu, DM 80, Helm, DM
120, Ratenzahlung méglich. @ 089/
6013466.

Bullet SP 12, 1 Jahe alt, 15 Flig, fir D0
3.500,-. @ 0B31/65478.

Bullet Movum, B]. 9/91, werkiberhell,
DM 3.000,-, @ 08151 /89522,

Bullet SP 12, Bj. 89, sehr guter Zustond,
DM 1950~ @ 05231 /24346,

Compact 14, sehr guter Justond, ous Zeit
mongel abzugeben, 15 % weill/80 %
pink /5% blow, Bj. 90, Kennzeichen, YB DA
3.200,- @ 02202/22201.

Duck 2, Bj. B4, techn. und optisch ein-
wandirei, da wenig geflagen, ohne 5-Johres:
Check, Ersotzhopeziohre, Rider, VB DI
1.100,:, KellarKopfengurt, 150 - 170 cm,
ungebraucht, VB DM 600, SteffkKnightin-
ger, VB DM B0 @ 0B9/31793426
Ingsiiber.

Express, Bj. 86, 15,4 gm, mit VG, Geriit
wiird noch geflogen, Lo Mouette Liegeschiize
it Follschiom, Bf. 86, nur komplett abzuge-
ben, VB DA 1.200 -, nur an Sefbstobhola:.
@ (17803 /5557 ahends,

Falke V, gut ethalten, neve Untenverspan-
nung, Y8 DM 400,-. @ 07164 /5383,

Foil 152 C, Bj. 1,/92, pink /weill, 142
stond, DM 4.150,-. @ 08771/7792.

Foil 152 C, Bj. 92, weil/mint, VB DM
4.500,-, Vorio Hehenmesser Briuniger (D
[I, DK 400,-. @ 08731 /1039.

Foil 152 C 2 Competition, Bj. 7,92,
wa. 50 Fliige, TigerStripes, olle Bxtras, VB
DM 5.200,-, @ 08032/ 8645.

Foil 152 C 11, Bj. /92, Top Zustond, ol
solut croshirei, 05 weil, AK und US gelb, VB
D4 5,500, Prieler Rocer Comp. 175-185,
wieifl, DM 450, @ 030,/3233743.

Foil 152 CII, Bj. 5,/92, wenig geflogen,
lange Slesves, VB DM 5.000,~. @ 07121/
T1249 oder 76172,

Foil 152 €, B, 92, lachs /Mieder /weifl, 4
Fliige, croshirei, 2 x Steverrohr, je OM 150,-
, obsolut neuwartig, V8 DM 5.300- kom-
platl, AFRO Cross Country, 3 1/2 lohre oft,
VB DM 555,-. © 02267 /4387

Foil 152 €, 2 Saison gellogen, crashirei,
kompl, Frsatziopez, VB DM 4.300-
© 08053/561.

Gammo 177, co. 11/2 Johee geflagen,
Super Zustond, Check neu, DM 1.200-~
2 08031,/59550.

Glidexilla 150, B]. 87, blou/violett, VB
DM 1.700,-, Diachengurtzeug Chaly Pingu-
in, 170 - 175, mif Retungsschinm, VB DA
1.000,-, Briauniger Alto Vorio P 1, OM 520,-
0 (189,/7654387.

Glidezilla E 160, B]. 5/87, sehr guies
Tustond, Rodemoachernfegalgui, VB DM
1900, © 06264,/6112.

Thathofer GT-Trilam, B. 4/91, 0S und
AX weill, US neongelb,/liul, quter Zustond,
VB DM 3.000,, Charly-Rettungsgerit, 36
qm, VB 0M 700,- @ 071721 /22359.

GT, B. 90, VB DM 2.300-~ © 069/
165332

GT, Bj. 89, gelb/rot /weill, DI 1.500,.
©030/7737522.

GT Trilom, B. 90, gelb/omnge/weil,
Bestzustand, DM 2.200,, Manhard! Rolter-
Sting Integralgutl, rol, 180 - 190 cm, wie
new, DM 600,-, Charly-Mittellzinen-Rettungs:
system, OM 500~ @ 089/6421169
obends, © + Fox 089 /404990,

GTR 162, blou/weill, 3 lohre geflogen,
aehshei, VB DM 1700~ @ 089/
708444

Hermes 16, S-JahiesCheck fillig, nur 40
Fliigs, pink, DM 1.300,-, @ 07841,/1505
ob 19.00 Uh.

HP AT Race, 8. 5/93, 15 Fliige, schéne
Fohen, neuwedig, VP DM 5700
2 00435372,/62404.

HP AT 145, 8 9/90, DIA 3.500;.
@ 0511,/748981 oder 0531/331674.

HP AT 145, B, 5/93, pink /weib, kein
Flug, DM 7.1200,;, HP AT 145, B[. 10/92,
pink/wei, 018 5.000,., @ 09704/7390
obends, 09352,/181023 tagsiber.

HP AT 145, Bi. 1/91, leuchtgelb/pink,
Top Zustond, 2 Ersotzhopeziohee, VB DA
3.200-, Greif 2000 Vosio + Hehenmesser +
Tubehir, VB DM 350,-. @ 09624,/2928.

HP AT 145, Bj. 93, VB DN 6450,
©07773/5128.

HP AT 158, Bj. 92, AK gelb, US pink, 05
weil, VB DM 5.500,. © 08151,/6321.

HP AT 158, Bj. 6/90, VB OM 3.500,-
@ 07151,/73509.

HP AT 158, Bj. 8/92, neuwertig, DN
5.800,. ® 02421 /680284 oder 0241/
508008,

HP AT 158, B]. /93, ca. 15- 20 Hlige,
Newzustand, schane Forbzusommenstellung,
keine Neanforben, Eintittskonte spezial, NP
DM 8.600,,, FP OM 6.890.-. © 02173/
71858.

HP AT 158, mehiere Gerite, oh DM
5.000-. @ 07841/1505 ob 19.00 Uhr.

HP AT 158, B. 90, VB DM 3.200-
© (02242/80936 ob 18.00 Uhr.

Kiss, Bj. 89, Tap Zustand, wenig geflogen,
aushfrel, pink/gelh, VB DM 1700~
@ 08731,/60972.

Laser 14, B, 10/91, weil, sehr guter Iy
stand, VB DI8 5.200, Chorly Pinguin Gunt,
B 88, VB DM 350 © 07520/278]
oder 08381,/46480.

Magic IV FR 166, Bj. 67, S-Johies
Check, VB DM 1.500,- @ 02241,/65337.
Milan  Ruocer,  Wetthewerbsgerdt,
@ 089/8414574.

Milon Racer, B, 93, B proweifl, 05
weill, US morinebloy,/gelb, VB D2 2.00,,
Hiingagleitergurt Caddy Slider Racer Integral,
Bi. 93, 185- 190 cm, schwarz mit boutec
olfinnchen Designs und Rettungsschim
Chorty Second Chonce %6, VB DA 1.300,-
0 06872/6747.

Milon Racer, Top Liga-Design, Bj. 93, we-
nig geflogen, VB DM 6.400,-. @ 08362/
2461 ob 18.00 Uhw.

Minifex, Bj. 85, wie neu, VB DA 1.000,-,
& (8868,/557.



New Wave 15, Super Zustond, Bj. 9/
89, coshirei, sching Foben, VB DM
1,000, Probeflug maglich, @ 07636/
955,

New Wave 6, B]. 89, co. 40 Flige, tios-
hired, VB DM 1.500,-, Aho Cumulus Cackpit,
Bi. B9, DM 500, Choily Kongoroo Guit
zewq, Bj. 90, mit Schitm, Bj, 86, DM 500,-,
Koch-Schleppklinke, DI 100~ @ 08336/
9392 ob 17.00 Uhr.

Reflex, 8. 91, Top Zustond, DM 3.900,-.
& 0724/729.

Reflex, Bj. 2,/90, rof /gelb, Untervarspan-
nung nev, 2 Ersonzsteveibiigel, VB DM
2.200,-, Trangporhiohe filr Hangegleiter, was-
sendicht, oerodynomische Form, abschliel
har, Durchmesser 30 am, Linge co. 5,30 m,
{kann bei Bedart verlinger werden), pro-
blamlos montierbor auf Dochriiger, VB DM
520~ @ 07335/7672 ob 19.00 U,

Reflex, Bj. 90, 0M 3.800,. @ 07162/
5999.

Reflex C, Bj, 4,/93, weil, DM 5.900-,
Delto-Hy Modreiter Integrol Ill, 175 - 185,
DM 550, @ 0711 /8213568,

Reflex C, Bj. 8,/93, koum geflogen, schi-
ne Farben, Top Zustond, VB DAY 6.900.-
©08158/242171.

Reflex C, B 92, DM 4.900-
© (7162/5999.

Reflex €, Bj. 1/93, DM 5900, ?
Kniehtinger, neuwerig, je DM 90-
@ 06201/182911.

Reflex C, B 4/93, Ak gelb, US
grou/gel, DM 6.100,, KellerGun, 178
tm, DM 200.-, Helmut Fichner, Woldstiofe
9, 74229 Oedheim.

Rumour 1, 14,5 qm, B. 90, sehr gepfleg-
er Tustand, ciashfrei, US Ho/gelb, Zweit-
qerdt, daher nur DM 2.200-, Prieler-Kanr
fengurt, G5 86, 170 - 185 em, DM 200~
©08723/3261.

Rumour, Bj. 70, schiine Farbkambinotion,
croshfrei, DM 3.200,:, PSR-Xmpengunt, 65
87, bis 180 cm, dunkelror, DM 180,-.
© 09281 /64366,

Rumour 13, B, 1/92, bester Zustond, AK
Trilom/blow,  US  neongelb/grou, DM
3.000;. @ 07022/53849.

Rumour 14, B 1/92, sehr quter I
stand, AK Trlom,fuchsia, US gelb/tirkis,
DM 3.900.-. © 0711/328158.

Rumour 14,5, B]. 6,/90, co. 5 Stunden
in der Luft, seit 2 Johren nicht geflogen, oo
e, fie DA 2.500,-, & 09492/423.

Saphir 16, DIt 700, Integrolgurt und
Rethungssystem, DM 600,, Voro HA, DM
90, Geschwindigkeitsmesser, DM 80,
komplett fir DM 1.200- oder einzeln,
@ 0911,/4501030 (Redo).

Saphir 16, mullicolor, VB DK 799, quter
Zustond, mit Riider und Reserve-Tropezrohy,
Check bis An. 94 @ 08071 /51305,

Saphir 16, B}. 93, weniy geflogen, regel
miiflg gecheck!, croshired, technisch und op-
tisch hervomagender Justond, Speedbar, pro-
filierte Tropezseitenrohr, Frsotzteile, Lo-
Mouelle-Liegeschilize, super bequem, mit
Rodemocher-Rettungssehinn PSR 1, 40 qm,
ungebroucht, regelmafiy gepackt und ge-
i, AvoKambinstument Owens Valley
6000 (Vorio, Hahe, Fohit, Ube), o kanr
platt, FP OM 1,100~ @ 07471/14175,
Stephaon.

Saphir 16, sehi schan und in gutem Zu-
stond gegen Alos 16 eder Saphie 17 2u fou-
schen. @ 07771/2181.

Saphir 17, sehi gut in Schufl, nur 3 Flige
noch  dem  2lobiesCheck,  Guitzeug
(Kniehiinger), Rettungsfollschiim  (Chorly)
und Wosmet-Vorio mit Hahenmesser und Ge:
schwindipkeitsanzeiger wegen Hosubou fiir
DM 1.490,- komplet. Das Gerdt liegt in Frei-
burg. % 09342/900237 ab co. 18.00
Uhr,

Saphir 17, Bj. 86, sehr guter Zustand, DI
1.000,, Rodemacher-Gurt, D 300+, Waos:
mer KombiVario, DM 300-. @ 07031/
385145,

Saphir 17, Gitesiagel bis 8,95, sehr gur-

« gt Justond, Riider, VB DM 1.700.-, Ball Kom-

bidnshument 452, VB DM 550, Porosail
Rettungsschitm, Kniehinger und UVEX-Helm
\IB DM 450,-, komplett wegen Sporfuulgabe
fin DM 2.450,-. @ 0B642/1263 oder
(0B652/64281.

Sensor 510 E, Bj. 4/90, blow/weil/
gelb, guter Zustond, wenig geflagen, VB DA
3.000.-, evil, auch Tousch gegen Funfex, Su-
persport  oder Colypso ob B 90.
@ 03925/624426.

Sensor 510 E, Bj. 4/91, sehi quies -
stond, schine Forben, VB DM 3.800.-
e 0221 /448615.

Sensor 510 E, Bj. 3/92, DM 4.500,~
@ (0761 /808265.

Sensor 510 E, Bj. 9/90, AK blay, 05
weil, US mediogelb, Top Zustand, DM
3.200- > 05224/7239.

Sensor 611 E, B 5,93, AKX weill, US
violett /griin, 05 wei), bester Zustand, diver-
se Extros, Y8 DM 6.500,, Voo Briuniger
LCD I, VB DM 350,-. @ 0841 /980414,

Sierra I, guter Zustand, VB DM 500~
@ 0511,/7240721.

Streak 180, Bi. B4, never Slohies
Check, Sondwiclseqel, Spektalfoihen, DM
1750~ @& 0711/711482, Fox 0711/
T14772.

Vega MX 1 Trilam, B, 6,/91, 2us. Ober-
sagellotten, AS leuchtoronge, 05 ws (ROS
mell), Kennzeichen, |AZustond, VB DM
3.950,- @ 0171,/3313796.

Moyes XS Australio, 2. Soison, Top Zi-
stand, DM 4.500,-. @ 08161 /65958,

XS 142 Avstralio, B, 3/93, Topar
stand, ouf Wunsch mit Winglets, VB DM
5.600,-.@ 07141,/41793.

XS 142 Race, ICARD, Bj, 92, koum geflo-
gen, neuwertia, wegen Schwongerschaft,
VB. @ 02338/2144.

XS Australio, Bj. 93, wenig geflogen,
pink /gron, VB DM 6500, @ 0511/
748796

XS 155 Avstralio, Vollmylor, gelb /-
lo/weill, B 1/93, Wettkompfgerd, Zu-
stond 1 A, widerstondsame Rondbagen,
Kurzpockmoft 3,9 m, VB DM 5400,
@ 08042,/4800.

Moyes XS 155 Australio, Gitesiegel
92, wenig geflogen, VB DM 4.500,
@ 094021426, obends 09402,/5456.

XS 155 Race, B]. 90, AK pink, ohne Be-
sthiidigung, DM 3.000,-,  06421,/7298.

AS 169 lcaro 2000, nur 3 Flige, obso-
I neuwertig, wepgen Aufpobe, NP DM
7300, et nwe DM 5.800,
(18822 /4555.

Moyes XS 169 Australia, Bj. 93, 11
flige, purplegelh, NP DM 7.980,, DM
6,700, @ 07841 /1505 ob 19.00 Unr.

Moyes XS 169 Australio, B, 92, we-
iig geflagen, pink /mint, VB DA 4.600,-.
@ 09402,/1428, abends 09402/5456.

Zephir, 8. 87, gelb/ot mit »Drachen-tlo-
tive, wohshei, quler Zustond, Check bis
10/95,  Reserveunterverspannung, DM
1.950. @ 07729/553.

Zephir, 8. 90, tolle Forbe, weni Flige,
Unterversponnung neu, DM 2.200,, Prieler
Karpfengurl, DI 300, Porosail\-Retungs-
schimm, DM 300, Briiuniger ALTO Vorio LCD
I, DA 300+, KevlorHelm, DM 100,-, Ge-
schwindigkeitsmessar, OM 30,-, Rider, DM
30, Tronspartleiter, DM 50,-, komplett fir
00 3.000- 7 0911,/758626.

Zephir, 8. 88, A 101, US asymmetisch
gelb/orange, DI 999 - & 06257 /7540,
Harald.

Zephir, B. B, blou/weill, sehr guler Iv-
stond, OM 2.000,;, AFRD Owens Valley
8000, funkentstrs, DM 600,:, AFRO Fahrt-
messer, DM 80,:, Charly Pinguin, Frontein-
stiegsqui, 2 Juhre olt, DM 500, Thele
Dochiriger, VW-Bus, DB-Bus ete. mit Regen-
e, DA 100 @ 07841/1505 ab
19.00 U,

Zephir CX, muliicelor, 4 Johre ot nur 1
Johr geflogen, ouBergewihnlich guter Zu-
stond, Unteversponnung neu, OM 2.000 -
@ 0B868/557.

Zephir CX, 6f. 89, super gepfiegl, frisch
gecheckt, AK neongelb, 05 pink /weifi, US
bl /grin/wei, DI 3.100,- @ 02431/
2858.

Zephir CX, B 4/90, Speedvalves,
Ef/Winglets schwarz, 0S/US neongelh,
Turm,/ Trapazrahre/Basis neongelb, Ersofzt-
tpeziohre, Kleinteile, Rader, VA OM 3.200,-
@ 069/6333333 werktags, sonst 069/
463491,

Zephir CX, B B9, sehr guter Zustand,
schine Forben, VB DM 2.400,- @ 06182/
286272,

Zephir CX, B, 90, sehr quier Zustand,
Neonforben gelb/weil, VB DM 1.500,-,
Stillinger Rettungssystem 1 3/4 Johre olt,
VB DM 80D, Priaer Racer, 170 - 185 cm,
VB DM 300, AFRD Cumulus BOO, VB DM
200~ komplett fir VB DM 2.300-
® 08671/73651.

Zephic CX, Bj. 6/89, gob, VB DM
1.900- @ 089,/6925300 oder 08032/
8848 (Wochenends),

Zephir CX, 8. 5/9, US mulficolor, AK
blou, 0S gefb, DM 2.900- @ 08846/
1545, Nihe Gormisch,

Zephir CX, B 5/90, mit Speedwalve
(nur 90 und 91 geflogen), co. 50 Flige,
sehr guter Zustond, Einittskante schworz,
S pink, 05 veeill, Achterlisk speziol, Stever-
bisge! und Turm pink, indl. vorhondene br-
solztele, FP DM 3.100- @ 02173/
71858.

Tephir CX, Bj. 6,/90, mit Speedvalves,
gepllegtes bildschines Gerit, 0S neangelb,
ASK pink, US pink /multicolor, Achtarliek Re-
gency, co. 20 Fliige, obs. croshfre, mit viel
Tubehir, VB DM 3.000-. @ 069/
394555,

Ohne Note

Ace, B]. 87, VG, sehr gepllegt, Brsatzho-
pezrohr, VB OM 1,000,-, @ 07124 /4453,

Swing, Bj. 70, 15,8 qm, schane Forben,
Kurzpock 3,9 m, DA 1400~ @ 07432/
7874 obends.

f

Haftungsausschivf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitorheiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebraucht
marks ist ausgeschlossen. Fir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustond und die
Angaben in den Anzeigen iiber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Bluck Magic, . 90, viel gaflogen, mit Si-
cherheitscheck, Gurtzeuy, VB DIA 1.000,-
@ 0911,/7593352.

Black Magic 24, B[, 91, 1 AZustond, filo,
mit Gurtzeug, DM 1.500.. @ 07159/
18213,

Black Mogic 24, never Check, gallr
schworz, mit Gurtzeug, Rettungsgerdt, Pack-
sack, guter Tustand, VB DM 1.600-. Neue
Stiafel Meindal Goretex, Grafle 39, NP DIN
360, VB DM 280,., Helm Fly, neongelb,
small, NP DM 125, gonz new, DM 95,-
@ 02241,/403641 ob 16.00 Ub.

Black Magic 24, Bj. 91, 2-Johres-Check,
w0, 30 Flige, sehr quier Zustand, weill/
pink, mit Gurtzeug, DM 1.500- @ 0032/
87/656693 oder 0241 /404587 abends.

Black Magic 24, B 2/91, Zlohes
Check new, guter Zustond, DM 1.900,-,
Funkgerdt, pinstig. @ 07022/36349
obends.

Black Magic 24, B, 9/90, wenig gello-
gen, mit Packsack, gelb-pink, Gurtzeug Von-
blon Diagonal, Rethungsgerdt Minitex 110,
nicht benutzi, komplett VB DM 2.300-
@ 07361 /43396 ohends.

Black Magic 27, B 5/%1, Zohes:
(heck, BStall, neve Leinen, mit Rettungs-
geiil, Guitzeug und Pucksock, flo, DI
2.600,.. @ 02302/56823.

Black Magic 27, Bj. 91, ilo/pink, B-Stoll
fiihig, mit Rucksack Skyline, FP DM 1.400 -
@ 0882 /58899,

Black Magic 27, 8. 90, Topzustond,
Chorly  Doppetkoppenrettungsgerdt,  neu,
Gurtzeug it Bulle, komplett DM 3.200.-
@ 08038,/1280.

Bluck Magic 27, 2 lohre olt, wenip Fli-
qe, guter Justond, 2-JohresCheck, DM
1,500~ @ 02174/60604 oder 0214/
540297 Bilto, Pedio Lopez.

Black Magic 27, 8. 5/91, Check neu,
sahr guter Zustand, pink/blou, mit Gust und
Packsock, VB DM 2.000,.. Rettungsschim
Flight Design Mayday Plus, B, 92, neu ge-
packt, D 400,-, Afio Packet Combi, B]. 88,
DM 200~ 2 06101,/86909.
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Black Magic 27, B}, 91, quter Zustand,
pink, VB DAL 1.950,-, @ 02323,/39214.

Fox 26, Bj. 10,/90, koum geflogen, pink-
qriin, Gurtzeug Vanblon, Rucksack, Rettungs-
qerir R2, etc., VB DM 2.200,-. @ 07153/
29949,

Fox 26, B]. 91, Check 93, llo/gelb, Gurt-
seu, Rettungsgertt, Vorio, Helm, DM
3.200 @ 07171437916,

Fox, co. 20 Flige, sehr guter Zustand, kom-
plett mit Gurtzeug und Solewn Rettungs-
gerdt, new, VB DM 2.800-. @ 08821/
1044.

Jaguar, ind. Gurtzeug und Rettungsgeriit
Firehid R 2, neu, VB DM 1.900,.
@ 02161,/591506.

Juguor XC 10, Bj. 8/89, nur 25 Flige,
guter Tustand, Packsack, Sitzgurt und Voria,
VB DA 1,000,-. Charly Rettungsschirm, Bj,
91, wia nev, Flochcontainer, keine Notdff-
nung, V8 0M 500, @ 07152/46363.

Juguar XC 10, 8. 90, Check 6,/93, vio-
Jet/pink, mit Guitzeug, Rettungsgerit van
Forosail, Voo und Pocksack, DM 2.250.-
©08171/62535.

Jaguor XC 11, B 89, Rettungsgert
Minitex, Bf. 92, ney, Gurzeug Supine,
Helm, - Rucksack, Brduniger Vorio, VB
2.000,. @ 0831 /65669.

Jaguar XC 11, Bj. 90, neuwerfiger -
stand, 4 Fliige, pink, Porasoil Sock und Flip
Chorly Gurt, DM 2.650,:, Bitiuniger Alto
Vorio P2, DM 400, DHVnfe 4171
& 07472/26311.

Joguar XC 11, 8. 5/91 dquter Zustand,
Check, gelb/ila, VB DM 1.200 Elen
Moritz, Feldstralla 33, 47228 Duisburg.

Jaguor XC 11, B, 90, Check nev, quter
Lustand, pink /Mo, ind. Gurtzeug und Pack-
sack, VB DM 950~ @ 0711/515724.

Juguar XC 11, B, 89, 37 Flige, Sitzqurt,
Packsock, VB DM 1.100-. @ 07541/
47804

Joguar XC 11, Bj. 89, Check 6,93,
pink/blou, mit Gurtzeug, Rettungsgeiit von
Porosail, Vorio und Packsack, DM 1.900,-.
@ (10171,/62535.

Magic Cloud 24, 8. 3/91, lila/pink,
komplett, incl. Pesche Sitzgurt, Packsnck,
Rettungsperdr Oscor, VB DM 1.900-
@ 07623/3915 ab 18.00 Ul oder
004161,/9260258 dienstlich Montag bis
Freitog 8.00 bis 16.30 Uhy.
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Magic Cloud 24, Bj. 91, sehr wenig ge
flogen, Gurizeug, Rettungsgerd, Packsack,
Helm, V8. @ 05123 /4985 ahends.

Mogic Cloud 24, Bj. 3/91, pink/lla,
Gurtzewy Perche, Rethungsger! Oscar, incl.
Helrm und Packsack, wenig geflogen, wagen
Ieitmaongel, VB DM 2,000, 2 07623/
3915 ob 20100 Uhr oder 0041/61/
9260258 12.00 bis 13.00 U,

Magic Cloud 24, Bj. 8/92, turkis /pelh,
Gurtzeug Perche, Bj. 8/92, beides wenig ge-
flogen, Packsack, neuwertig, VB OM 3.200-
@ 089/581796.

Magic Cloud 24, B, 7/91, wenig geflo-
gen, 2-Johres-Check neu, Sonderdesign blou
/pink, guter Zustond, neve Beleinung, mit
groBem Pocksack, VB. @ 06203/63415
oder 06203,/61640 nach 19.00 Uhr.

Magic Cloud 24, 8. 91, mit Gurtzeug Re-
deo, DM 1.000,-, @ 06436/2513.

Magic Cloud 24, B 7/91, llo/pink, mit
Perche Gurtzeug, Rettungssystem Oskor 18,
Stuizhelm neangelb, sehr wenig geflogen,
VB DM 2.800.-. Bei Bedor neuer Goretex:
Overall somt Glaitschimmschuhe von Perche,
Preis auf Anfioge, @ 07023 /5456 ab
18.00 Uhr.

Magic Cloud 27, B]. 92, sehr gepflept,
wenig geflogen, DM 2.400-, @ 05224/
201,

Magic Cloud 27, Bj. 92, sehr guter -
stond, pink/grin, mit Pocksack, VB DA
1,500, @ 0221/661455.

Magic Cloud 27, Bj. 91, 2-Jahes Check,
quler Zustond, mit Gurtzeug Chaily, Ret-
tungssystem Secand Chonce Possiv und
Packsack, DM 3.200,-. @ 06655,/2750.

Magic Cloud 27, Bj. 10/91, gelb/pink,
Check nau, VB OM 1.800,-, Gurtzeug Per-
che, VB DI 350,-. @ 0711 /792836,

Magic Cloud 27, B. 10,/92, sehr gut er-
holten, wenig geflogen, neus Leinen.
©0211,/662461.

Magic Cloud 27, B, 8/91, guler Iv-
stund, pink/gelb, ind. Pocksock, VB DM
1.800,-. @ 0571 /49540,

Trend 19, Bj. 3/91, co. 50 Filige, mit
Gurtzeug Air Bulle Kreuzversp., VB DM
1.200,-. @ 06172/83275.

Trend 19, B, 5/93, 2 mal geflagen, vie-
lett, mit Packsack und Gurtzeug Pro Design,
VB OM 3.000.-, Vorio Brisuniger LCD, VB DM
200 @ 07735,/2305.

Trend 19, B 72, sehr wenig Flige,
gelb/pink. @ 07961,/53774 ob 18.00

Uhr, Christine verlongen,

Trend 21, B 10/90, guter Zustond,
grin/gelb, ind. Ohenoschung, VB DM
1.700,-, evil. Gurtzeug Air Bulle. & 089/
521854 Rainer veslongen.

Vega Il, | Adustand, co. 40 Fliige, pink,
incl. Gurtzeug, OM 900, @ 08127/
79255.

1G

Comanche 26, Bj. 7/92, 30 Flige, liln,
Gurtzeug Perche Perfect Integrol, Rettungs:
gerdt Comat RS 34, Briiuniger P 1I, Helm,
olles neuwerfiger Zustond, DM 4.200;-
® 089/51521870 oder 08024,/3321.

1-2

Alpin Dream I, wenig geflogen, Check
new, DM 400, Voiio, Gurtzeug, Rettungs-
schirm, Helm, V8. @ 069,/149535.

Alpin Dream 11, Bj, Ende 88, Zlohves-
Check 5/92, neuwaitig, 15 Flige, blou/
pink, mit Alpin Supine Gurtzevy und Ruck-
sack, DM 800~ @ Pinguin Gurizeug, |
Jubr, newwertig, mefollicfarben 101, weil,
blou, mit Fofatasche und Rucksock, DM
750, Wasmer Air | Plus, Vorio, Alto, Speed,
DM 350~ @ 06804,/3249.

Asterion 820, wenig Flige, DI 500,
) 089,/38002801 oder 08151/5981
privat,

Asterope 25, 20 Fluge, mit Gurtzeug und
Rettungsgeriit, VB. @ 08323/6262.

Asterope 27, Bj. 6,/92, 20 Flugstunden,
Firghird Pro Comfort Gurtzeug, Amigo P 1
Retungsgeddt, zusommen DM 3.600,-
@ 040,/5404242,

Athlete Neo, B, 90, Gurtzeuy Vonblon Li
qo, Bj. 90, Charly Rettungsgeriit, komplett
DM 2.300,~ @ 07361/76700 bis 18.00
Uhr oder 07361/68471.

Athlete Neo 9,5, 8], 91, co. 40 Flige,
quter Zustand, mit Packsack, VB DM 1,900,-
avll. mil Sitzguit Firebind Pro Comfort.
@ 0731/1534241 odes 0731,/24841.

Athlete Neo 10,5, mit Gurtzeug und Ref-
fungsgerdt, OM 2,100~ @ 0511/
8237636,

Athlete Neo 10,5, wia nev, nur 4 Flige,
wegen Sportaufgobe, VB DM 3.300-
@ 0551/704616.

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, sehr geplleg!,
TohresCheck nev, blow, DM 2.500,.
@ 08071 /2573,

Athlete Neo 10,5, Bj. 12/91, quter Zir
stand, pink, DM 1.800,-, @ 08542/1341.

Brizair 9, sehr quter ustond, 2-Johres
Check, VB DM 800 -. @ 08459 /6546,

Brizair 9, G5 88, Topzustand, 12 Flige,
kamplett mit Gurtzeug, Packsack, Brduniger
Vorio, Helm, VB. @ 089,/21716549
fhantag bis Freitog 9.00 bis 17.00 Uhe.

Brizoir 9, Bj. 88, 1 AZustond, 30 Flige,
S-forbig, fncl. Gurizeuy und Packsock, DM
800~ Brizair 10, Bj. 89, neuwertig, 30 Hir
ge, grin/gelb/pink, incl. Gutzeuy und
Packsock, OM 900 -. 2 Rettungsschime, Bj.
90, unbanutzt, je OM 400,-, Brauniger Alto
Vario, fost neu, OM 200, auch einzeln, @
(12368986012 togsiber oder 02361/
87281 b 19.00 Uhr.

Brizair 10, sehr guter Tustand, GS bis
12/94, pink,/blou/gelb, mit Packsack und
Gurtzeug Air Bulle, komplett DM 850,
@ 02723/2126.

Brizair 10, Bj. 88, never ZJuhres-Check,
sehr quter Zustond, wenig peflogen, kom:
pleft mit Pocksock und Gurtzeug, VB DM
580,-, @ 0251/868632.

Brizair 10, Bj. 88, sehr guter Zustond, seit
letztem 2-Johres-Check nicht mehy benutat,
mit newwertigem Kreuzgurizeuy, Bj. 91 und
Rettungsgerit Charly Second Chance, Bj. 89,
VB DM 1.600,-. @ 09645,/1047.

Brizair 10, B]. 88, pink, Pocksock, VB DI
400, @ 0731/3923665 oder 0731/
85153 ohands.

Brizair 10, 8j. 89, mit Pansoll Gurtzeug,
Bj. 90, beides guter Zustand, DM 550,
@ 0221,/236627 oder 0221/558918.

Corvette 21, Bi. 9/91, Gunzeug Von-
blon Dingonol, Helm, Rettungsgedit Flight
Design Maydoy 24 Plus, komplett VB DM
3.000, NP DM 5.300,, ouch einzeln,
2y 0621/301496.

Corvette 23, Bj. 9/91, Gurtzeug Von-
blon Dioganal, Helm, Rettungsgeddt Flight
Dosign Mayday 24 Plus, kemplati DM
3.000-, NP Dm 5.300- ouch sinzeln,
© 046203/68150,

Corvette 23, Bj. 8/91, wenig geflogen,
mit Pocksack, DM 1.500,, Gurtzaug Von-
blon Dingonal, DM 250~ @ 06196/
22347 ahends oder 873136 tgsitber,

Dimension 27, B]. 4/91, 45 Fllge, quter
Tustond, mit Packsock und evil. mit Gurtzeug
Vonblon Diagonal, NP DM 5.800,, kompleti
DM 2.250,-. @ 06257 /8857

Dimension 27, Bj. 92, 20 Flige, Gurk
zewy Perche Pedet, Rettungsgerdt Chorly
Secand Chonce 96, komplatt VB DM 4,000,-
) 06182/27308.

Dimension 27, wie nev, giiln, Gurizeup,
Sigma Rettungsgerit, Briiuniger Yorio P 11l
@ 0521/103114,

Dimension 27, Bj. 8,91, 40 Hige, grin:
gelb, DM 2.600,-. @ 09170,/2642.

Dream 90-24, Bj. 8/90, ca. 50 Fliige,
sehe guter  Tustond,  ZJohres-Check,
blou/rat, komplett mit Gurtzeug und Pock:
suck, VB OM 2.500-. @ 07191 /86827,

Dream 90-24, Bj. 4/91, wenig geflo-
gen, guler Zustond, Check 1/95, rot/ila,
mil Rettungsschirom Chady, VB DM 3.000~
@ 07127/31147.

Dream 90-24, B, 3/91, Check 1 Johe
olf, gepflegt, orange, griin, Gurtzeug, Pack-
sack, Rettungsgerit, Vorio, Helm, kamplett
DM 2.000,- @ 07363,/36464314,

Fox 24, Bj. 90, 2-Johes-Chack nev, Hlo-
ik, Flight Design Gurtzeug, VB DM 1.100,-
@ 07531,/72721 ob 20.00 Uhr.

Graffity M, Bj. 8,/93, umstindehalber,
DA 4,000, Packsack, Gurtzeuy Charly Flip,
DM 200, Rettungsgerdt Parosail, DM 350,-
@ 0761/700341.

Graffity M und L, beide nev, wegen Fo-
milienzuwachs, ginsti, kemplett mit Gurt
zeug und Reftungsgert oder  einzeln,
@ 0861/14356.

Paratech P 22,/31, 8. 5/93, 28 Hiige,
sehr quter Zustond, incl. Porotech Gurzeug
Modular, — Doppelkappenrettungsschim,
Packsock, wegen Sporfoufgabe, VB DM
5,850, @ 02845/69619.

Solution 23, neuwertiq, 2 Flige, glinstiy.
Brijuniger Alto Vario P II, DM 280, mehrere
GSHefme. @ 0B131/3186.

Solution 23, Bj. 92, wenig geflogen,
gelh/pink, incl. Packsack, VB. @ 02528/
8880.

Solution 26, Bj. 90, wenig geflogen,
Chorly Second Chonce, Vario, Pocksack,
komplett DM 2.350,-. ® 07832,/2943
odar 1411,

1-2 G

Brizair Everest 20, B, 91, Air Bulle
Swing Dynamic, 8. 91, Sigma Minitex,
Helm, Buch Gleitschirmfliagen heute, kam-
plett, DM 2.800,-. © 07071/369173.

Brizair Everest 20, Bj. 91, Gesomillug:
zeit 10 Stunden, gelby/blou/grin/ol, Gurt-
zeug Pro Design Soaring Light Dinganal, Ret-
tungsgeriit Pro Design SC 90 Help,
regelmifiig  gepockt, DM 2.200-
@ (5361/282485 dienstlich.

P 20, Bj. 91, mit Gurtzeu, sehr guter 2u-
stond, OM 2,000, @ 0221 /558918,

P 20/25, Bj. 91, wenig Flige, guter Zv-
stond, gellrpink-ila, mit Air Bulla Guitzeug,
B. 92, Packsock, Helm, V& DM 2.250,-
@ (12064 /97132 noch 18.00 Uhe.

P 21, 26 qm, Bj. 12/, violett/gelb, VB
O 2500~ @ 07150/6251 oder
07443/4891.

P 21, 29 qm, 1 lahr, wenig Flige, Zustond
newwertig, ohne Gurizeug, DM 3.100,, incl.
Gurtzeug DM 3.400,-. © 02266,/3340.

P 21/27, bester Tustand, blougelh, DM
2.900-, Gurtzeug und Vario konn mit dber-
nommen werden, komplett VB. @ 089/
527106.



Wenn Sie verkaufen 00 Wenn Sie kaufen
wollen: wollen:

Um lhren Drachen/Gleit- |} Erhalten Sie kostenlos
schirm oder Zubehor unsere aktuelle
schnellstens anbieten zu \ 3 Angebotsliste fiir den
kénnen geben Sie uns e gewilinschten Gerétetyp!
folgende Angaben:
Adresse, Telefon, Geréte- Darum rufen Sie uns
hersteller, Typ, Baujahr mit heute noch an, wenn Sie
Monat, Farben, Extras, schneller und rentabler
und Verkaufspreis auf kaufen oder verkaufen
Verhandlungsbasis. wollen.

Was kostet es Sie? Immer fiir Sie da
Die Auftragsgebiihr fiir unter
3 Monate von DM 40,--

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes 08022/7213
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Heiner Geil3ler

Im Gesprach

Der Politiker und Gleitschirmflieger
Heiner GeiBler spricht ganz unver-
bliimt (iber sich personlich und seine
Ansichten, Einsichten und Erlebnisse.
Dazu gehoren auch das Gleitschirm-
fliegen und sein Engagement fiir den
Sport in der freien Natur. Hier ein
Auszug:

Inzwischen haben Sie Lobbyfunktio-
nen an der Spitze einer Natursport-
Organisation, die erheblich mehr
Mitglieder hat als Ihre eigene Partei.

Das kam eigentlich vom Gleitschirm-
fliegen und auch vom Klettern. Die
Auswirkungen unmittelbarer Erfahrungen eines ganz norma-
len Interessenkonfliktes, nicht zwischen Okologie und Oko-
nomie, sondern zwischen Naturschutz und Natursport. Gera-
de weil ich die Natur sehr liebe, den Wald und die Berge und
ich mich iiber jeden klaren Bach freue, den es Gott sei Dank
im Pfilzer Wald noch gibt, ich aber auf der anderen Seite
auch die Menschen sehe, die in dieser Natur Sport treiben,
bin ich unmittelbar auf Konflikte gestoBen, die entweder
wirklich vorhanden waren oder, was eben leider auch der
Fall ist, kiinstlich erzeugt werden. Gleitschirmflieger, Moun-
tain-Biker, Kletterer, ja sogar Waldlaufer haben es manch-
mal schwer, von Kanufahrern gar nicht zu reden. Es wird
dann zum Beispiel behauptet, das Wild wiirde verscheucht.
Aber friiher gab es Adler und andere Raubvégel, und da ist
das Wild auch gelaufen. Das Wild in den Bergen ist in der
Regel Fluchtwild. Nachdem es den Adler nicht mehr gibt, ...

... gibt es nichts mehr zu fliichen ...

... hat es keine natiirlichen Feinde mehr, sondern nur noch
die Menschen. Und deswegen sind diese Naturschutzar-
gumente oft weit hergeholt und falsch. Was mich eigentlich
dazu bewogen hat, hier zu einem Ausgleich beizutragen,
waren auch Erfahrungen mit dem Biotopschutzgesetz in
Baden-Wiirttemberg. Das war zwar von der CDU verah-
schiedet worden, als sie noch die absolute Mehrheit hatte, es
ist aber ein Gesetz, das nahezu jede Gerdllhalde zum
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geschiitzten Biotop erklart, was
dazu fiihrt, daB in fast allen Berei-
chen alle Felsen gesperrt werden
fiir's Klettern. Dazu kommt, daB
man in den Waldern von Baden-
Wiirttemberg auf Waldwegen, die
schmaler sind als zwei Meter,
nicht mehr Radfahren darf.

Das alles hat zu volligem Unver-
standnis und zu richtigen Frustra-
tionen von Tausenden von Natur-
sportlern, Bergsteigern, Klette-
rern, Wanderern, Gleitschirmflie-
gern, Kanusportlern gefiihrt. Der
Deutsche Alpenverein ist eines
Tages auf mich zugekommen und
hat mich gefragt, ob ich nicht den Vorsitz in einem Kura-
torium tibernehmen wolle, in dem sich die natursporttrei-
benden Vereine zusammenschlieBen, also die deutschen Ge-
birgs- und Wandervereine, der Deutsche Alpenverein, der
Deutsche Hangegleiterverband, die Kanuten, die Ruderer,
die Radfahrer, die Interessengemeinschaft Klettern, die
Naturfreunde.

Zum Teil verbinden sich da konfligierende Interessen. Es
sind doch gerade die Mountain-Biker und die Wanderer,
die miteinander im Krieg liegen.

So ist es. Das heiBt, es gibt eben nicht nur Interessenkon-
flikte zwischen Naturschiitzern, Natur und Natursportlern,
sondern es gibt Interessenkonflikte zum Beispiel auch zwi-
schen Radfahrern und FuBgehern, wie man in Osterreich
sagt. Diese Konflikte miissen aber nicht bis zum ExzeB {iber-
trieben, sondern kénnen ausgerdumt werden. Man kann zum
Beispiel das Mitfiihren von Mountainbikes in Berg- und Seil-
bahnen verbieten.

Die Zahl der Mountainbike-Rowdies wird dadurch dra-
stisch verringert und man darf annehmen, daB derjenige, der
mit eigener Kraft hochgekommen ist, auch anstandig wieder
herunterfahrt. Die Eskalation manchenorts argert mich auch
deswegen, weil ich zu denjenigen in der CDU gehore, die zum
Beispiel Klaus Tépfer nachhaltig unterstiitzen, die auch fiir
die verfassungsmifBige Verankerung des Staatsziels Umwelt-



schutz in der Fraktion und im Préasidium der Partei eingetre-
ten sind, und gleichzeitig sehen muB, daB die Natur- und
Umweltschiitzer, um Erfolge zu erzielen, in den Kampf gegen
die Natursportler ausweichen und glauben, sie hatten da-
durch viel fiir die Natur erreicht. Wenn man es genau nimmt,
ist aber das Verhdngen von Kletter- und Startverboten fiir
Kletterer und Gleitschirmflieger, um ein Beispiel zu nennen,
eher ein Alibi dafiir, daB man gegeniiber méachtigen Organi-
sationen und Interessen, die die Natur wirklich zerstéren,
nichts ausrichten kann. Es ist halt leichter, sich an harmlose
Leute wie Gleitschirmflieger zu halten, die keinem was tun,
keinen Krach machen, nicht stinken, keine Umwelt zer-
storen, statt sich mit den Autofahrern anzulegen oder mit der
chemischen Industrie, der Energiewirtschaft, dem Massen-
tourismus oder der Verkehrspolitik insgesamt. Das ist viel,
viel schwerer.

Indem man den Naturschutz als iibertrieben darstellt,
vielleicht sogar an manchen Punkten zu recht, kénnte
man das Kind mit dem Bad ausschiitten und unbewuBt das
Geschiéft der Skilobby mithetreiben.

Das will ich nun gerade nicht, denn der Alpenverein, der mit
die treibende Kraft fiir das Kuratorium war, ist ganz ent-
schieden dagegen, daB neue Skigebiete erschlossen werden.
Schon vor Jahren hat er einen BeschluB gefaBt, daB in den
Alpen keine neuen Hiitten mehr gebaut werden sollen. Die
Einteilung der Alpen in Zonen, die in der Alpenkonvention
geplant waren, hatte zum Beispiel bedeutet, daB Drachen-
flieger oder Gleitschirmflieger, die in Hohenaschau starten,
nicht mehr an den Gardasee iiber den Alpenkamm fliegen

Hotel Hagenmiihle
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konnten oder nach Bregenz, weil irgendwo irgendeine Zone
installiert worden wére, iiber der man nicht mehr hétte flie-
gen und innerhalb derer man nicht mehr hétte klettern diir-
fen, innerhalb derer moglicherweise sogar das Wandern ver-
boten worden wire. So etwas liefe auf eine Abkehr von ei-
ner bisher verniinftig angelegten Naturschutzpolitik hinaus,
die vor allem die Errichtung von Nationalparks zum Ziel hatte.

Und iiberall sonst ist dann High Life?

Nein, ich sage ausdriicklich, daB man Einschrankungen vor-
nehmen muB, sogar noch intensiver, nur miissen sie gezielt
sein. Wenn ich eine Zoneneinteilung mache, ist das wie die
pauschale Kiirzung von Sozialleistungen. Damit treffen Sie
Gerechte, Ungerechte, Dumme und Gescheite und Leute, die
man gar nicht bestrafen muf, weil sie namlich nichts Boses
tun. Und die anderen, die man wirklich bestrafen miiBte, die
werden nur ganz minimal tangiert. Es ist viel verniinftiger,
zum Beispiel FuBgéngerzonen in den Alpen einzurichten.
Man miiBte ganze Taler fiir den Autoverkehr sperren. In das
Tal kime man dann nur zu FuB oder mit einem Elektroauto
oder maximal mit einem offentlichen Verkehrsmittel oder
mit dem Fahrrad. Das wéire wirksam. Dann schiitze ich die
Natur. Aber Zonen zu machen, in denen die Autofahrer un-
ten im Tal nach wie vor die Luft versauen soviel sie wollen,
aber hundert Meter héher nichts mehr erlaubt ist, ist eine ty-
pische Alibiveranstaltung.

»Heiner Geifler im Gesprédch« mit Gunter Hofmann und
Werner A. Perger, 429 Seiten, 34— DM, Eichborn Verlag
Frankfurt/Main.
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Fliegen am Entenbery

Nach 5 Jahren endloser Ver-
handlungen mit Kreishehor-
den, Jagdpéachtern und Na-
turschiitzern ist es den Dra-
chen- und Gleitschirmflie-
gern Bad Laasphe gelungen,
fiir den Entenberg bei Nie-
derlaasphe die Startgeneh-
migung zu erhalten.

Da die Auflagen fiir den
Flugbetrieb noch ausstehen,
bitten wir alle Piloten, am
Entenberg noch nicht zu
Hliegen. Um die Genehmi-
gung nicht zu gefdhrden,
wird der Verein die Piloten,
die ohne Erlaubnis des Ver-
eins am Entenberg starten,
vom weiteren Flugbetrieb
ausschlieBen.

Der Verein wird, sobald die
Auflagen bekannt sind, an
gleicher Stelle dariiber in-
formieren.

Drachen- und Gleitschirm-
flieger Bad Laasphe
Jiirgen Hansmeyer

Geschicklichkeits-
turnier

Am 28./29.8.93 trafen sich
30 Flugfreunde zum 1. Win-
denschleppwettbewerb auf
dem Schleppgeldnde in Er-
singen bei Ulm.
Durchgefiihrt wurden 79
Schlepps, davon 3 mit Dra-
chen. Etwa 300 Besucher er-
freuten sich am Samstag und
Sonntag an dem hervorra-
gend organisierten Fest.

Fiir Piloten ohne Schleppbe-
rechtigung galt es, bei ei-
nem Geschicklichkeitstur-
nier am Boden ihre Schirm-
beherrschung unter Beweis
zu stellen.
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Besonders hervorzuheben
ist der Streckenflug von
Norbert Appel, der am Sonn-
tag bis kurz vor Ehingen flog.
Fiir Interessierte die
Vereinsanschrift: Peter Felk,
Carl-Schurz-Strafle 15, 89075
Ulm, Telefon: o731/551011.

Flugfreunde Ulm/Donautal
Peter Felk
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Fato: Wallgsng Kiis

Meine Anregung beziiglich
der Rettungsleiter habe ich
mit zwei Représentanten
der USHGA diskutiert: Selbst
mit eigener Baumlandeer-
fahrung waren sie schnell
tiberzeugt und werden die
Idee (incl. einer tibergebe-
nen Musterleiter) ihrem
Headquarter weiterleiten.
Vielleicht setzt sich damit
mal eine deutsche Idee in
USA durch (und nicht immer
umgekehrt).

Drachenfliegerclub
Paderborn
Wolfgang Klois

Jubildum mit Borse

Zwei Tage stand der kleine norddeutsche Ort Dielmissen im
Zeichen eines eindrucksvollen Vereins-jubildums. Hatte
doch das zehnjéhrige Bestehen des Delta Club Ith Dielmis-
sen unter dem Motto »Zehn Jahre Drachenflug in Ith« hun-
derte von Schaulustigen angelockt. Die Besucher kamen
nicht nur aus Dielmissen und Umgebung, sondern aus ganz
Norddeutschland, den neuen Bundeslidndern und sogar aus
Bayern vom DFC Achental.

Erstmals schlug auch die Norddeutsche Drachen- und Gleit-
schirmborse mit namhaften Herstellern und Flugschulen
ihre Zelte auf und informierte alle Kaufer und Interessen-
ten des Flugsports.

Zu einem Héhepunkt gestaltete sich eine Jubildums-Feier-
stunde im Festzelt. Der Delta-Club-Vorsitzende Manfred
Laskowsi nahm die Gelegenheit wahr, um das Geburtstags-
kind einmal vorzustellen, das zur Zeit 20 aktive und 3
passive Mitglieder zéihlt. Manfred erinnert an die Geburts-
stunde des Clubs 1983, als sich sieben flugbegeisterte Dra-
chenflieger in Dielmissen einfanden und den Delta Club Ith
aus der Taufe hoben. Schon im Griindungsjahr wurde eine
Startrampe gebaut und zwei Jahre spéter entschlof man sich
zum Bau einer Schleppwinde, die bis heute gute Dienste
leistet.

Nach diesem erfolgreichen Fest wird der Delta Club Ith
auch im nachsten Jahr wieder im September eine Borse aus-
richten und hofft auf regen Besuch.

Delta Club Ith
Michael Geppert

Jubilaumsfest
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Schlepp bringt Vereine in Schwung
Ostdeutsche Vereine — Wege zur Normalitat

Start! — heiBt es fast jedes Wochenende auf den Schlepp-
gelidnden éstlich der ehemaligen innerdeutschen Grenze.
Fiir die meisten der hier fliegenden Piloten war diese Nor-
malitit vor wenigen Jahren noch ein ferner Traum. Einige
haben bittere Zeiten mit heimlichen Fliigen, Angst vor Ent-
deckung und Repressalien hinter sich.

Wie selbstverstindlich es geworden ist — Drachen auf’s Dach,
Nachbarn fragen ldchelnd »Na, geht's wieder los?«, wenige
Kilometer Autofahrt, Freunde rufen »Kommst Du endlich,
die Winde steht schon, wir warten nur noch auf Dich«, auf-
bauen, checken, einklinken, los — da ist es wieder, dieses
unbeschreiblich freie Fluggefiihl. Nach der Landung fragt ei-
ner »Kannst Du Dir das vor fiinf Jahren vorstellen?«

Die Entwicklung von zwei Vereinen in Sachsen-Anhalt zeigt
die verschiedenen Wege zur heutigen Normalitat.

Im Januar 1990 klebten in ganz Magdeburg Flugblatter, die
zur Griindung eines freien Gleitschirmvereins aufriefen.
Initiator war Hans Fahr, der schon vor der Wende einen
Gleitschirm genédht und erprobt hatte. Die Resonanz auf den
Aufruf war enorm und der Verein hatte (iber so Griindungs-
mitglieder. Den schwierigen Weg von einer Gruppe Flughe-
geisterter zu einem fliegenden Verein versuchte Hans mit
viel Vereinsarbeit und personlichem Engagement zu bewidl-
tigen. Nach etlichen von ihm organisierten Lehrgédngen blie-
ben ro aktive Gleitschirmflieger iibrig, zu denen sich inzwi-
schen auch einige Drachenflieger gesellt haben.

Der »Erste Mitteldeutsche Gleitschirm- und Drachenflieger-
verein e.V.« hat heute mehrere genehmigte Schleppgeldnde,
eine selbstgebaute Abrollwinde und 3 Windenfahrer. Gdste
kommen zum Teil regelméBig von weit her aus Nord- und
Westdeutschland und aus Berlin (die Az ist nicht weit ent-
fernt).

Wolfgang, Drachenpilot und Automechaniker, baut gerade
eine stationdre Doppeltrommelwinde. Hans organisiert, pu-
bliziert und betreibt in der knappen Freizeit mit viel Idea-
lismus einen kleinen »Fliegzeugladen« in Magdeburg.

Der »Drachenfliegerklub Ostharz e.V.« hat seine Wurzeln in
zwei ftir die Nachwendezeit typischen Gruppierungen in der

2

Initiative von »ehemaligen Illegalen«. Das »Héngegleiterzen-
trum« (HGZ) Magdeburg war eine lose Interessengemein-
schaft zur Kontaktaufnahme und Informationsverbreitung.
An dber 130 Personen wurden regelmdBig Infos verschickt
(Portogebiihr fiir Drucksachen damals 5 Pfennigl).

Durch die tatkréftige Unterstiitzung von westdeutschen Ver-
einen und Einzelpersonen mit Geréte- und Ausriistungs-
spenden (insbesondere durch die Flieger von der Porta-
Westfalica um Peter Bork) waren bald L-Schein-Schulungen
méglich. Bis zum Verfall der DDR-Lehrberechtigung mit der
deutschen Einheit bestanden im HGZ 3o Interessenten die
L-Schein-Theoriepriifung und von 24 Praxisteilnehmern
schafften es 16 bis zum ersten Flug. Trotzdem wurde nur 1
L-Schein ausgestellt, weil bei den iibrigen noch Flugpraxis
fehlte. Im HGZ war die gesamte Ausbildung kostenlos!

Im bereits in den 7oiger Jahren von Peter Eckstein gegriin-
deten »Harzer Rogallo-Club« fanden sich nach der Wende
tiber 8o Interessenten zusammen. Mit groBem Zeit- und
Geldaufwand wurde mit dem Bau mehrerer Schulungsgerdte
begonnen,, die aber nie fertig wurden. Die Praxistibungen
auf alten Eigenbau- und Spendengeréten waren eher aben-
teuerliche Selbstversuche als Schulung.

Von beiden Gruppierungen blieben 7 Aktive, die sich im Mai
1992 zum »Drachenfliegerklub Ostharz e.V.« zusammenfan-
den. Ein héheres Hangfluggeldnde war trotz zdhen Verhand-
lungen mit Gemeinden, Naturschiitzern und Forstleuten im
gesamten Nord-Ost-Harz nicht zu bekommen, daher blieb
als Alternative nur die Winde.

Nach dieser Entscheidung vollzog sich die weitere Entwick-
lung wie im Bilderbuch. Auf dem Harzplateau bei Harzgero-
de wurde ein traumhaft gelegenes Schleppgelinde (0-W 1,2
km x 0,5 km) erschlossen. Mehrere Sponsoren unterstiitzten
die materielle Ausriistung. Ein Pilot hatte fiir das Fliegen
seine Motocross-Karriere abgebrochen und stellte spontan
die selbstgebaute Maschine zum Seilriickholen zur Verfiigung.
Dank der Unterstiitzung des Fluglehrers Jiirgen Hansmeyer
und weil alle bereits Flugerfahrung hatten, war die
Selbstandigkeit schnell erreicht:

August 92: In wenigen Tagen schaffen 6 Mitglieder die
Schleppausbildung.

September gz: Praxispriifung Windenschlepp, alle erfolgreich.
Dezember g2: 5 Mitglieder absolvieren Windenfahrer-Theorie.
April 93: Kauf einer neuen Adelwart Winde durch den Verein.
April 93: Ausbildung von 2 Windenfahrern.

Ab Mai 93: Nach erfolgreichen Windenfahrerpriifungen
selbstédndiger Schleppbetrieb

Juli 93: Ausbildung von 2 weite-

ren Windenfahrern. oy -
Wenn die Voraussetzungen
stimmen und alle mitmachen,
ist mit einem Verein viel zu er-
reichen.

Stephan Nitsch

DHV-nfo 73 55



werfeeiime @

g;

Sieger Josef Merkt

Vereins-
meisterschaft

An der Jéchelspitze in Bach
wurde heuer der Titel des
Vereinsmeisters ausgetra-
gen, Bei idealen Wetter-
und Thermikbedingungen
muBten die 24 Piloten ihr
fliegerisches und taktisches
Kénnen unter Beweis stel-
len. Mit Unterstiitzung des
Delta-Club [échelspitze, der
seine Start- und Landepléitze
zur Verfiigung stellte, und
mit einer professionellen
Organisation wurden an
den beiden Wetthewerbsta-
gen insgesamt vier giiltige
Wertungsfliige ausgetragen.
Fiir Chancengleichheit aller
Teilnehmer sorgte der Gleit-
segelreferent Markus
Schropp, der durch ge-
schickte Wahl der Wetthe-
werbsaufgaben die Lei-
stungsunterschiede zwi-
schen den einzelnen Gleit-
segeln weitgehend ausglich.
Nach zwei Wetthewerbsta-
gen stand das Ergebnis fest:
Vereinsmeister ist fosel
Merkt, Zweiter Erhard Lang,
Erster Vorsitzender der
Ostallgduer, Dritter Hans
Claude. Helga Zaumseil si-
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cherte sich mit einem her-
vorragenden fiinften Platz
in der Gesamtwertung den
Sieg in der Damenwertung.

Ostallgauer Drachen- und
Gleitschirmflieger

Eurotec Clubfest

Eurotec ist ein in Oderen
(ElsaB) anséssiger Gleit-
schirm- und Drachenflieger-
club, wohl der erste franzo-
sisch-deutsche Club mit
derzeit etwa 4oo Mit-
gliedern (Deutsche und
Franzosen gleichermafen
vertreten). Seine Anschrift
ist identisch mit der Firma
Aerotec, Zone Industrielle,
Oderen-Fellering, F-68830
Oderen.

Vom 17. bis 19. September
fanden in Oderen im ElsaB
die Clubmeisterschaften
statt. 4o Teilnehmer (2o
Drachen, 20 Gleitschirme)
machten sich vom Startplatz
Treh aus an die Aufgabe,
bei der es darum ging,
soviel ausgewiesene Bojen
als moglich zu fotografieren
(cats cradle).
Ausgangspunkt zum zweiten
Durchgang mit gleicher
Aufgabe war am Sonntag
der Gustiberg bzw. der
Drumont. 43 Teilnehmer
machten sich an diesem Tag
auf die Strecke.

Bei den Drachen belegten
die drei ersten Pldtze:

1. Demmer

2. Gehrmann

3. Vaupel M.

Bei den Gleitschirmen:

1. Delcourt .M.

2. Roesch

3. Grusemeyer

Jean-Bernard Bohler

Gleitschirmflieger im Drachengelande
willkommen!

Es ist schon eine Menge iiber negative Vorfille beim Aufein-

andertreffen der Gleitschirm- und Drachenflieger geschrie-
ben worden und auch ich habe mich schon maBlos gedrgert.
So 148t man im Nordschwarzwald noch immer keinen Gleit-
schirm in die Luft. Aber es geht auch ganz anders:

Seit Anfang [uli lebe ich berufsbedingt im Landkreis Torgau
in Sachsen. Durch eine Zeitungsinformation tiber einen vor-
gesehenen kleinen Flugtag, der allerdings wegen Regen ins
Wasser fiel, kam ich in Kontakt mit den Leipziger Drachen-
fliegern. Vom ersten Anfang an war ich in diesem Club will-
kommen und wurde eingeladen, am néchsten méglichen
Termin mitzufliegen.

Am 1.8.93 trafen wir uns dann auf einem Agrarflugplatz in
Paschwitz bei Eilenburg. Sechs bis acht Drachen und ich als
einziger mit dem Schirm. Und dazu ein ideal thermisch akti-
ves Schleppgeléinde und optimales Flugwetter. Die Freigabe
von AIS Leipzig fiir Fliige bis tooo m GND bekamen wir am
Telefon und Dank der Hilfe des DHV verfiigt der Verein
tiber eine erstklassige Winde.

Gleich beim ersten Start so gegen i1.30 Uhr konnte ich auf
Strecke gehen, stand aber nach 1z km wieder am Boden;
mein Fehler. Wieder am Startplatz diskutierten wir tiber
mégliche Einstiegshérte und Zentriertechnik. Da den Pilo-
ten dort noch etwas die Flugpraxis fehlt, ist die Erfolgsquo-
te beim Thermikeinstieg aus der Winde noch gering. Bald
startete ich nochmals und kam wieder problemlos bis zur
Wolkenbasis. Das spornte alle an und siehe da, gegen 16.00
Uhr waren vier Drachen »ganz oben«; fiir einige war es das
erste Mal. Wir alle hatten einen tollen Flugtag im Flachland.
Fiir mich war es das erste Mal, daB ich in einem Drachenflug-
verein willkommen war und wir alle hatten etwas davon. Das
Beispiel sollte Schule machen! Und wenn auch ihr im Raum
ostlich von Leipzig fliegen wollt, dann meldet euch bei Eike
Damer, SchreckerstraBBe 9, 04838 Eilenburg, Tel. 03423/3671.

Gleitschirmverein Baden »Die Schwarzwaldgeier«

Clubausfiug nach Saas Fee

Der 1. PCS hat 1994 eine interessante Clubreise im Pro-
gramm, an der auch Nichtmitglieder teilnehmen kénnen.
Vom 2. bis 9.4.1993 kann man sich die unterschiedlichsten
Wiinsche zwischen Skifahren bis zum Thermikfliegen inmit-
ten von Viertausendern erfiillen. Die Anmeldung muf3 bis
zum 2.1.1994 erfolgen. Ndahere Auskunft:Achim Runge, Pan-
oramastrafe 28, 72827 Wannweil/Reutlingen, Telefon
07121/54248.

1. Parafly Club Schwaben
Achim Runge
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Die Hexen

Hexen reiten durchs
Achental

Am 14.08.93 fand der erste
»Flying-Witches-Cup« an der
Hochplatte statt. Die Orga-
nisatorinnen Helene Mayer
und Marion Rinne hatten
sich zum Ziel gesetzt, in
streBfreier und lockerer At-
mosphére Pilotinnen dem
Drachenwettbewerbssport
néher zu bringen. Dies war
1980 auch der AnlaB fiir die
Griindung der Flying Wit-
ches als Untergruppe des
Drachenflug-Club Achental.
Geflogen wurde in zwei
Gruppen, X und Y. Erstere
L-Pilotinnen, letztere A-
oder B-Schein-Inhaberin-
nen. Die gestellten Aufga-
ben waren vielfaltiger Na-
tur, wie Bojen suchen, Zeit-
fliegen, Start- und Lande-
wertung. Wenngleich auch
die A-Schein-Neulinge noch
keine Bojen fanden, waren
sie doch einmal gefordert,
vom Berg wegzufliegen und
Neues auszuprobieren,
wihrend der Anreiz fiir die
»[-Hexen« darin bestand,

Gesamtergebnis

Gruppe X

1. Barbara Scheurens
2. Martina Koller

3. Rosi Wimmer
Gruppe Y

1. Helene Mayer

2. Christel Heithausen
2. Helena Wiktor

sich einmal bewuBt umzuse-
hen und ihre Flugzeit einzu-
schétzen.

Zundchst fing der Tag gar
nicht so gut an. Starker Siid-
wind lieB die ersten Starts
erst am frihen Nachmittag
zu. Doch dann stellten sich
14 »Hexen« den gesetzten
Aufgaben.

Helene Mayer

Probleme mit
Gleitschirmfliegern

Im Rahmen meiner luftauf-
sichtlichen Tatigkeit habe ich
am 8.8.1993 das Segelflugge-
ldnde Agathazeller Moos
tiberpriift. Der Segelflugplatz
ist nordlich Sonthofens am
FuBe des Berges Griinten
gelegen,

Drachen- und Gleitschirm-
piloten nutzen den Griinten
als Startplatz. Leider kommt
es dabei immer wieder vor,
daB insbesondere Gleit-
schirmflieger in den Bereich
der Platzrunde des Segel-
fluggelindes einfliegen.
Nach Aussage des 1. Vorsit-
zenden der dort anséssigen
Luftsportgemeinschaft
Oberallgéu, Herrn Oswald,

kemmt es dabei immer hiu-
figer zu geféhrlichen Begeg-
nungen zwischen den Motor-
seglern/Segelflugzeugen des
Vereins und Gleitschirmpilo-
ten. Bei den Piloten des Se-
gelfluggelindes handelt es
sich auch um Flugschiiler.
Wir bitten Sie nun, auf die
Mitglieder Ihres Verbandes
dahingehend einzuwirken,
daf sich solche Vorfalle nicht
mehr wiederholen kénnen.
Da bisherige Absprachen zu
keiner deutlichen Verbesse-
rung geftihrt haben sehen wir
uns gezwungen, gefls. Ord-
nungswidrigkeitsverfahren
gegen einzelne Gleitschirm-
flieger einzuleiten.

Gievers
Luftamt Stidbayern

‘Marc Jimenez
prasentieren
26 Minuten an-
regende Unter-
haltung fiir alle

Gleitschirm- und

Drachenflieger

und fiir die

ganze Familie!

Bestellungen bitte an:

Film und Video C. lost, Ladenburger Str. 10
69198 Schriesheim. Tel. 06203 /62940.
Bei Bestellungen bitte Verrechnungsscheck tber
DM 65.- (incl. Mwst. und Versand) beifligen.
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Auf unseren Aufruf im Info 71
haben mehrere Vereine und
Schulen ihre Gelande ge-
meldet. Wir bitten alle, die an
den gemeldeten Gelanden
geschleppt werden wollen,
um vorherige Absprache mit
der angegebenen Kontakt-
adresse. Uber weitere Mit-
teilungen von Schleppmog-
lichkeiten wiirden sich viele
Flieger freuen.
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Der DFC Niederrhein e.V. ist im Besitz
eines Schleppgelandes nach § 25
LuftVG. Das Gelande befindet sich bei
Uedem im Kreis Kleve.

Start- und Landeplatze:

Siidwest, GroBe = 8.000 qm

Nordost, GroBe = 14.500 qm

Lange der Schleppstrecke: 1.100 m
Flughetrieb: Nur fiir Hangegleiterpilo-
ten und nur an Feiertagen und Wo-
chenenden. Die Anwesenheit eines
Clubmitglieds als Startleiter und seine
Einweisung sind fiir den Flugbetrieb
notwendig.

Gebiihr fiir Gaste: DM 7,— pro Schlepp

Kontaktadresse:

Bitte nur schriftlich wenden an: DFC
Niederrhein e.V., Rainer Wiedemann,
LandwehrstraBe 10, 47574 Goch,

Fote: Inge Westarhoar
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Uedem Bodenkirchen

DaB Drachen- und Gleitschirmfliegen
auch im Flachland moglich ist, bewei-
sen die Mitglieder der Windenschlepp-
gemeinschaft im sidlichen Landkreis
Landshut. Die Schleppstrecke befindet
sich zwischen den Ortschaften Boden-
kirchen und Bonbruck, ist fast 1 km lang
und erlaubt bei Ost- und Westwind gute
Startmoglichkeiten. Geschleppt wird
derzeit mit einer Abrollwinde, geplant
ist jedoch die Anschaffung einer sta-
tionaren Winde. Gesucht werden im-
mer noch engagierte Piloten mit
Schleppbefdhigung und Lust auf viele
viele geflogene Flachland-Kilometer.

Kontaktadresse:

Interessenten konnen sich bei N. Czer-
mak, Telefon 08743/2612 oder L. Stras-
ser, Telefon 08741/1243 melden.



Hasselfelde

In Hasselfelde im Harz verfiigen wir
(Nahe Braunlage) tiber einen zugelas-
senen Flugplatz. Das Gelinde ist zu-
gelassen fiir Hangegleiter und hesitzt
eine Betriehserweiterung fiir Segelflug-
zeuge (§ 25). Die Zulassung nach § 6
erwarten wir noch diesen Herbst, eben-
so die Betriehserweiterung fiir HeiB-
luftballone.

Platzhalter und Kontaktadresse ist un-
sere Flugschule.

Der Platz liegt in einem thermisch sehr
aktiven Gebiet und wird ab Saisonbe-
ginn 1994 taglich (nach Anmeldung) in
Betrieb sein. Unser Hotel liegt nur 1,5
km vom Platz entfernt und bietet Un-
terkunft fiir 30 Personen. Es verfiigt
auBerdem (iber eine Reitschule, sowie
einen eigenen Kinderspielplatz.

Kontaktadresse:

Flugschule Mundorf & Vogel, Lange
StraBe 26, 33790 Halle/Westfalen oder
Postfach 18, 38899 Hasselfelde.

Dietfurt

Wir haben ein Schleppgelidnde, an dem
auch Gleitschirmflieger willkommen
sind.

Das Gelande ist auf Ost-West ausgerich-
tet und 1.000 m lang. Es konnen jeweils
ein Nord-Ost- und Ost-Hang angeflogen
werden. Hohenzulassung auf 400 m be-
grenzt. Startgebiihr DM 10,—.

Kontaktadresse:
Néhere Infos bei der Flugschule Jura,
Reinhard Poppl, Auf der Hohen StraBe
14, 92345 Dietfurt.

Ddenwald

Unsere Schleppgelande im Odenwald
(zwischen Darmstadt und Heidelberg)
sind auch Fiir Gastflieger gedffnet. Die
Gelande sind geeignet fiir Windrichtun-
gen S-0 und W-S. Die Schleppstrecken
variieren je nach Vegetation zwischen
650 und goo m. Sie sind thermisch sehr
aktiv, es werden regelmaBig Strecken-
fliige von hier unternommen. Wir
schleppen Drachen und Gleitsegel mit

einer Koch-Doppeltrommel. Die Ge-
biithr pro Schleppstart betragt fiir Giste
incl. Landegebiihr DM 5,—.

Kontaktadresse:

Flugsportfreunde Ourewiller lwweflie-
jer e.V., H]. Vilhard, Kirchbrombacher
StraBe 31, 64753 Brombachtal, Telefon
06063/2395.

Harzgerode

Auf unserem Schleppgeldnde sind noch
ausreichende Kapazititen fiir Gastpilo-
ten. Das Schleppgelande befindet sich
ca. 2 km ostlich von Neudorf (bei Harz-
gerode im Ostharz) und ist bei allen
Windrichtungen befliegbar. Seine lang-
ste Schleppstrecke (W-0) betragt ca.
1000 m. Da es sich in einem schénen Er-
holungsgebiet befindet, mangelt es
auch nicht an Ubernachtungsméglich-
keiten.

Kontaktadresse:

Ansprechpartner ist Steffen Soyka,
HauptstraBe 45, 06493 Neudorf/H., Dra-
chen-Fliegerklub Ostharz e.V.

Diibener Heide

Die Leipziger Drachenflieger griindeten
sich schon 1990. Nach einigem Auf und
Ab sind wir jetzt 20 Drachenflieger. Der
Weg in die Alpen ist recht weit und
auch nicht billig. Da ist es glinstig eine
Winde anzuschaffen. Nachdem 12 Mit-
glieder die Windenschleppberechti-
gung erlangt haben und wir geniigend
Mitglieder hatten, wagten wir den Kauf
einer Winde vom Typ Wesselmann,
Unsere Schleppgelande liegen am
Siidrand der Diibener Heide (30 km 6st-
lich von Leipzig). Die Schleppgelande
haben eine Linge von 800 — 1200 m in
der Hauptwindrichtung Ost-West. Ein
weiteres Gelande fiir beliebige Wind-
richtungen mit einer Schleppldnge von
ca. 1000 m haben wir in Aussicht. Am
Platz befindet sich eine UL-Flugschule.
Nach Absprache sind F-Schlepps und
Rundfliige im Trike moglich.

Drachen- und Gleitschirmfliegende Ga-
ste (besonders mit Windenfahrer-

schein) sind herzlich willkommen. Nach
Absprache stellen wir auch unsere Win-
de und das Gelande zur Schleppausbil-
dung zur Verfiigung. In der Ndhe des
Fluggelandes ist ein Baggersee mit glas-
klarem Wasser und (bei uns selbstver-
standlich!) FFK-Strand. Der See (1,5 x 2,5
km) ist sehr gut zum Surfen und Segeln
geeignet. Der Campingplatz ist durch-
schnittlich gut ausgestattet. In der Nahe
direkt am Wald hefindet sich eine Ju-
gendherberge.

Fiir einen aktiven Familienurlaub mit
Fliegen, Baden, Radfahren und vielen
Ausflugsmoglichkeiten ist  Eilenburg
jetzt ein guter Tip.

Kontaktadresse:

Auskiinfte und Infophon beim Vorsit-
zenden Eike Damer, SchreckerstraBe g,
04838 Eilenburg, Telefon 03423/3671.

Hannover

Der DSW Hannover e.V. verfiigt seit
dem 1.8.93 iiber ein Schleppgeldnde,
das 2,5 ha groB ist und fiir UL-Schlepp
zugelassen ist. Damit besteht fiir die
Mitglieder des DSW Hannover die Mog-
lichkeit, auf der Wiese UL-Schlepp und
auf einem parallelen Feldweg mit 850 m
Lange Windenschlepp und Gleitschirm-
schlepp nach der Ubergangsregelung
durchzufithren, Fir diesen Feldweg
wird noch eine Zulassung nach neuem
Luftrecht angestrebt, wenn die Kompe-
tenzen geklart sind. Damit hat der Ver-
ein eine sehr gute Basis fiir das Dra-
chen- und Gleitschirmfliegen im Flach-
land geschaffen.

Kontaktadresse:

Interessenten melden sich bitte bei
Wolfgang Linz, Stammestrafie 54, 30459
Hannover, Telefon o511/232645 Fax

0511/411499.
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Die Sollbruchstelle

von Horst Barthelmes

Unter dem Begriff »Sollbruchstelle« im
Lexikon von Lingen: Ein bei Maschinen
und mechanischen Gerédten ahsichtlich
etwas schwicher gebautes Teil, das bei
Uberbelastung zuerst bricht und so die
iibrigen Teile vor Zerstorung schiitzt.

Genau dies soll die im Schlepp-
betrieb  eingebaute Sollbruchstelle
auch bewirken. Sie soll dann reiBen,
wenn die Zugkraftregelung versagt, die
Bremse bei mobilen Schleppwinden
blockiert oder das Schleppseil plétzlich
durch »Seilsalat« unter Zug geriit.

Ein Windenschlepp ohne eine solche
Sicherheitseinrichtung wiirde beim
Blockieren der Seiltrommel bei ca. 300
kp (Bruchlast des Seils) mit einem Seil-
riB des Schleppseils oder des Vorseils
gewaltsam enden. Unter ungiinstigen
Bedingungen kann daraus ein Fluggera-
tebruch oder ein unkontrollierter Flug-
zustand entstehen.

Vereinfacht ausgedriickt: Die Soll-
bruchstelle ist eine Sicherung, die den
Piloten dann noch schiitzt, wenn die
Mechanik versagt. Dies ist auch der
Grund, weshalb der DHV die Benutzung
von gepriiften Sollbruchstellen im
Schleppbetrieb vorschreibt.

Die geforderten Nennbruchlasten
liegen +/- 10 % Toleranz

- beim Windenschlepp bei 150 kp,
~~ beim UL-Schlepp am Trike bei
100 kp,

im dehnungsfreien Vorseil des
Piloten bei 8o kp.
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Priifung der
Sollbruchstelleneinsatze

Die Musterpriifung der beim Winden-
und UL-Schlepp eingesetzten Sollbruch-
stellen wird vom DHV durchgefiihrt. Da-
bei werden die Sollbruchstelleneinsét-
ze mit 8o 7% der Nennbruchlast iiber
eine bestimmte Zeitdauer belastet.

Eine Sollbruchstelle reiBt immer in
der Sollbruchbohrung, also in der Mitte
des Blechstreifens. Die Bruchlast wird
durch den Durchmesser der Sollbruch-
bohrung bestimmt. Die Hersteller stan-
zen den Bruchlastwert aul den Soll-
bruchstelleneinsatz oder sie verwen-
den Nummern und/oder Farben.

Damit die eigentliche Sollbruchstelle
duBeren Belastungen standhalt, ist sie
in einem U-formigen Schutzblech durch
Schikel und Schrauben hefestigt,

Pilotenschutz-
mafinahmen

Um Verletzungen des Piloten durch das
zuriickschnellende Abstandseil beim
SollbruchstellenriB moglichst zu ver-
hindern, wird zum Schutz des Piloten
ein Tennishall im Bereich der Soll-
bruchstelle eingebaut.

Eine weitere sinnvolle MaBnahme ist
das Aufschieben eines diinnen Kunst-
stoffschlauchs auf das Abstands- oder
Gabelseil. Die Riickschnell-Energie des
gedehnten Seiles wird durch die
»StoBdampfer-Funktion« abgebaut und
das defekte Teil der Sollbruchstelle er-
reicht den Piloten nicht.

Auswechseln

Ein Sollbruchstelleneinsatz hélt ca. 200
— 250 Schlepps sicher aus, bevor es zum
Abfall der »sicheren Zugfestigkeit«
kommt. Deshalb schreiben die Herstel-
ler das Auswechseln dieser Einsitze
nach 200 Schleppstarts vor. Dieser In-
tervall ist unbedingt einzuhalten, um
einen sicheren Schleppbetrieb zu ge-
wahrleisten.

Beim Auswechseln ist zu beachten,
daB die Schiikel nicht zu fest angezogen
werden, um die Funktionsfahigkeit der
Sollbruchstelle nicht zu beeintrachti-
gen; die Schikel sollten beweglich sein.

Um einen irrtiimlichen Wiederein-
bau zu vermeiden, empfiehlt es sich,
die abgenutzte Sollbruchstelle sofort
nach der Demontage durchzubrechen.

Reserveschaltung

Der einzige Hersteller von Sollbruch-
stellen mit Reserveschaltungen (Tost)
empfiehlt den Einsatz mit folgender Be-
griindung: ReiBt bei der ersten Uberbe-
lastung die Sollbruchstelle, tragt die Re-
serveschaltung und der Schleppvorgang
wird nicht unterbrochen. Erst bei einer
weiteren Uberbelastung reift die zwei-
te Langloch-Sollbruchstelle.

Der Auswechselintervall ist auch bei
Sollbruchstellen mit »Reserveschal-
tunge (Hauptsollbruchstelle mit
Schakel-Rundléchern, Reserveeinsatz
mit Schakel-Langlochern) einzuhalten.

Bei der Schikelzugprobe (Schikel
werden gegeneinander bhewegt) sollte
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kein Spiel zwischen den Schékeln fiihl-
bar sein. Andernfalls ist die Sollbruch-
stelle auszubauen und zu priifen, ob die
Reserveschaltung wegen Ausschlagen
der Schikellocher in der Hauptsoll-
bruchstelle mittragt. Dann kénnte beim
Schlepp fast die doppelte Nennbruch-
last auftreten und die Sicherungswir-
kung wére verloren.

Die Schikelzugprobe ist auch bei den
Einfach-Sollbruchstellen durchzu-
fiihren. Das Spiel zwischen den
Schikeln ist ein sicheres Zeichen fiir ei-
nen iiberlasteten Sollbruchstellenein-
satz (Locher werden oval).

Bei keiner DHV-zugelassenen Winde
ist die Benutzung von Reserveschaltun-
gen vorgeschrieben.

Vorzeitige Briuche

Wird das Schleppseil richtig zurtickge-
fahren (nicht an den Schleppésen ein-
gehangt, sondern am Seilfallschirm-
scheitel), dann bleibt die Sollbruchstel-
le unbelastet und héalt problemlos ein
»Sollbruchstellen-Leben« (200 Schlepps).

Sollbruchstellen reiBen bei richtiger
Wartung und bei einwandfreier Zug-
kraftregelung der Winde nicht. Wenn
dennoch eine Sollbruchstelle vorzeitig
bricht, sollte (iberpriift werden,
| wie hoch die Zugkraft der Winde ist,
> ob die Sollbruchstelle gepriift ist,
" ob der Start ein »Sicherheitsstart«
war.

Zur Zeit sind die Sollbruchstellen der
Firmen Tost und Schuhwerk vom DHV
gepriift.

Schakel
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Ver schneller zieht,

lebt langer. Die ideale Anbringung gibt
es nicht. Die Vor- und Nachteile der
einzelnen Anbringungsarten sind hier

gegeniibergestelit.

HG-Rettungsgerat auf der Brust

Vorteile:

P> mit beiden Handen erreichbar,

P> gute Wurfkraft und Zielgenauigkeit,
P> Schutz fiir Oberkérper.

Nachteile:

P> bei Bauchlandung Beschédigungsrisiko,

P> Pilotenaufhdngung kiirzer, Pilotenposition héher,

P im Schlepp Behinderung der Schirmauslésung bei
tiel angebrachter Klinke,

P> eventuell Druck auf Brust.
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HG-Rettungsgerat seitlich

Vorteile:
P> gute Wurfkraft und Zielgenauigkeit,
P> Pilotenposition tiefer.

Nachteile:
P nur einhiindig werfbar,
P eventuell Wurfarm blockiert.



GS-Rettungsgerat
auf der Brust

Vorteile:

P> Griff sichthar

P> beidhindig erreichbar,

[ gute Wurfkraft und Ziel-
genauigkeit,

P> keine Gefahr einer
Fehlauslosung durch
Héangenbleiben.

Nachteile:

P> beim Schleppen Aus-
losbarkeit durch
Schleppklinke blockiert,
und deshalb nicht
erlaubt!

P> Sichtfeld nach vorne
unten eingeschréankt.

GS-Rettungsgerat
unter dem Sitz

Vorteile:

P> Schutz bei Aufprall,

P> Griff sichtbar,

- keine Beeintrichtigung
bei Schlepp.

Nachteile:

> Verschmutzung,
Beschadigung, Fehlaus-
losung bei Aufprall,

P> Moglichkeit der Fehl-

auslosung durch Hangen-

bleiben.

GS-Rettungsgerat
seitlich

Vorteile:

P> Griff sichtbar,

P> gute Wurfkraft und
Zielgenauigkeit

P> fiir Schlepp geeignet.

Nachteile:

P einseitige Gewichts-
belastung,

P nur einseitig erreichbar,

> Gefahr der Fehlauslosung
durch Hangenbleiben.

Rettungsschirme

GS-Rettungsgerat
am Riicken

Vorteile:

P> aerodynamisch giinstig,

P> eventuell Riickenschutz,

P> keine Beeintrichtigung
bei Schlepp,

P> vor Hiingenbleiben
geschiitzt.

Nachteile:

P> Griff nicht sichtbar

P> Griff in Extremsituation
sehr schwer erreichbar,

P> wenig Wurfkraft und
schlechte Zielgenauig-
keit.

Fatas: Suzy boest

GS-Rettungsgerat
am Riicken mit
Verlangerungsgriff

Vorteile:

[ aerodynamisch giinstig,

[ Griff sichtbar,

> keine Schlepp-
heeintrachtigung,

- eventuell Riickenschutz.

Nachteil:
P> sehr wenig Wurfkraft und
schlechte Zielgenauigkeit.

GS-Rettungsgerat
mit Federauslosung

Vorteile:

P> Schnellauslésung mit
jeder Hand,

P> kein Kraftaufwand nétig,

P> eventuell Riickenschutz,

P> aerodynamisch giinstig,

P> keine Schlepp-
beeintrachtigung.

Nachteile:

[ Wurfbahn nicht be-
stimmbar,

P> eventuell leichter Druck
im Riicken.

DHVinfo 73 B3



ENDERGEBNIS

i

Deutschen Streckenflugpokals 1993

Hinter jedem eingereichten Streckenflug steckt ein groBes
Flugerlebnis des einzelnen Piloten und es soll hier nicht der
Versuch gemacht werden, die fliegerische Leistung jedes
Einzelnen mit niichternen Zahlen zu belegen. Trotzdem
bieten sich so viele Zahlen und Daten an, verglichen und ana-
lysiert zu werden: Wie war die Streckenflugsaison 19937

Zunéchst einen ganz herzlichen Glickwunsch an alle Ge-
winner und an alle Plazierten, die in diesem Jahr einen neu-
en Teilnahmerekord erzielten. Insgesamt wurden 312 Fliige
(1992 — 232) anerkannt, wobei die Steigerung bei den Gleit-
schirmpiloten am krassesten ausféllt. Bei 103 (64) Fliigen do-
kumentierten sie 5.990 km (3.500) mit 7.627 (3.820) Punkten.
22 (8) Fliige erbrachten mindestens 100 Punkte.

Die Drachenflieger erflogen mit 209 (168) Fliigen 20.400
(18.130) km mit 30.050 (23.500) Punkten, wobei 27 (30) Fliige
mit mehr als 200 Punkten gewertet wurden.

Eine grobe Ubersicht iiber den Verlauf
der Flugsaison:

Gleitsegel

Die Zahlen sagen recht viel aus iiber die Leistungssteigerung,
eine Verdoppelung der Punktezahl im Vergleich zum Vorjahr
beweist, daB der Deutsche Streckenflugpokal als dezentraler
Wetthewerb mit freier Zeit-, Gelande- und Flugroutenwahl
sehr an Attraktivitdt bei den Gleitschirmpiloten gewonnen
hat.

Der Deutsche Streckenflugpokal wurde 1993 nicht in
Deutschland entschieden. Wie im vergangenen Jahr wurde in
Fiesch vom 12.8. bis 21.8.93 der Pokal vergeben. 14 der insge-
samt 22 Fliige mit 100 Punkten und mehr wurden hier in die-
ser Zeit absolviert und wer in dieser Zeit keinen Urlaub hat-
te oder sich ein anderes Fluggebiet ausgesucht hatte, war
chancenlos (siehe Auflistung der Fliige tiber 100 Punkte).

Die Saison startete im Marz am Thurntaler, bereits am 14.3.
hatte Barbara Lacrouts soviel Punkte mit 2 Fliigen eingesam-
melt, die ihr zum Gewinn der Damenwertung bis zum Ende
der Saison reichen sollten.

Es folgte die Zeit der Deutschlandfliige, wobei neben dem
Hausberg der Tegernseer, dem Wallberg, das Nebelhorn und
der Hirschberg Ausgangspunkt fiir Fliige tiber 100 Punkte
waren.

Im Juni und Juli tat sich recht wenig und erst der Ausflug

64 onvinto 73

nach Fiesch im August brachte die endgiiltige Entscheidung.
Aber das ganze Bemiihen der Tegernseer um Sepp Gschwendt-
ner, Torsten Hahne und Michael Bethmann niitzte nichts,
Wolfgang Frenzel landete in der Endwertung auf dem 1. Platz.
Dabei wurden auch die bisherigen Siegerpunkte mit Ergeh-
nissen von iiber 400 Punkten weit (ibertroffen. Doch auch
Wolfgang Frenzel konnte, da er in keiner Mannschaft starte-
te, nicht verhindern, daB in der Mannschaftswertung aus-
schlieBlich Mitglieder des DGC Tegernseer Tal auf dem Sie-
gerpodest stehen.

Die Junioren-Wertung holte sich Stefan Bocks mit einem
guten zehnten Platz im Gesamtklassement,

Drachen

Auch beim Drachenfliegen wurde die Entscheidung tiber die
Vergabe der ersten Pldtze nicht auf deutschem Boden gefallt.
15 FAl-Dreiecke in St. André im August wiirfelten das Zwi-
schenklassement noch einmal kréftig durcheinander. Die bei-
den Erstplazierten Karsten Gaebert und Raimund Rud holten
hier ihre entscheidenden Punkte und verwiesen den bis da-
hin fiihrenden Jiirgen Tulzer auf den dritten Platz.

Neben allen bisher bekannten Flugbergen riickten ab
April/Mai besonders die Emberger Alm, Béhming und Sillian
als Ausgangspunkt fiir Streckenfliige in den Mittelpunkt. Aber
auch im Flachland wurden bemerkenswerte Leistungen er-
zielt. So kommt es nicht von ungefahr, daB die ersten 4 Mann-
schaften der Wertung nicht aus dem Alpenbereich kommen,
auch wenn sie einen wesentlichen Teil ihrer Fliige in den Al-
pen durchgefiihrt haben.

Auch die Drachenflieger konnten im Juni/Juli auf Grund
der Wettersituation nur wenige Topleistungen erzielen und
dies ist wohl auch der Grund, warum in diesem Jahr, trotz ge-
stiegener Teilnehmerzahl, weniger Fliige mit mehr als 200
Punkten eingereicht wurden.

Erst St. André im August brachte eine wesentliche Steige-
rung der Ergebnisse und fiir die Drachenflieger gilt im Mo-
ment hier das gleiche wir fiir die Gleitschirmflieger in Fiesch:
Ohne Fliige im August in St. André konnte man nicht ganz vorn
landen. Lediglich Jiirgen Tulzer, Bernd Otterpohl und Ulrich
Schneider, als Plazierte unter den ersten 10, punkteten nicht
in St. André. DaB es auch anders geht, bewies ja im letzten
Jahr eindrucksvoll Jo Bathmann, dessen Spitzenergehnis von
9oz Punkten in diesem Jahr nicht erreicht wurde.

Den Sieger Karsten Gaebert entschied als Junior auch die
Herrenkonkurrenz fiir sich. Und auch mit seiner Mannschaft,



dem DFC Siidschwarzwald, gewann er! 3 mal Platz 1 fir Kar-
sten Gaebert!

Ebenfalls als Junior(in) entschied Corinna Schwiegershau-
sen die Damenkonkurrenz fir sich. Leider fehlte es ihr an
ausreichender Konkurrenz. Lediglich 2 weitere Damen konn-
ten sich plazieren (Karin Kastl und Silvia Junkers), den Ver-
gleich zu den méannlichen Junioren braucht sie jedoch nicht
zu scheuen, 2, Platz in der Juniorenwertung,

Bemerkenswert weiterhin fanden wir den 7. Platz in der
Mannschaftswertung. Fiir den DFC Regenwald erflog eine Fa-

Deutscher

milie die Punkte: Vater Till Matschoss mit den S6hnen Flori-
an und Moritz.

Neben den Punkten und Plazierungen stehen Fir jeden Pi-
loten, so hoffe ich, auch in der nédchsten Saison wieder ein-
drucksvolle Flugerlebnisse im Vordergrund und ich wiinsche
allen viel Erfolg.

Der Deutsche Streckenflugpokal 1994 mit neuer Wertigkeit
und neuen Preisen (siehe Ausschreibung im Info 71) lauft be-
reits und erste Fliige liegen bereits vor.

Streckenflugpokal 1993

unterstiitzt von Brauniger

Einzelwertung Hangegleiten

Rang Name Verein Gerat Punkte
1. HKarsten Gaebert DFC Stdschwarzwald  Desire 758
2. Raimund Rud == Foil 686
3. Jirgen Tulzer DCB Ruhpolding Milan 661
4.  Stefan Weber DFC Bayerwald XS 622
5. Albert Scharl 1. Pfalzer DFC Reflex 608
6.  Ginther Wilfing 1. ODF XS 577
7. Bernd Otterpohl Kirchdorf-Bahrenborstel Milan 561
8.  Frank Pfander DFC Stdschwarzwald ~ Sensor 534
9. Ulrich Schneider SGS Berlin Foil 508
10.  Martin Silberhom DFC Ingolstadt XS 484

Juniorenwertung Hangegleiten

Rang Name Verein Gerat Punkte

1.  Karsten Gaebert Siidschwarzwald Desire 758
2 Corinna Schwiegershausen 1, ODF GTR 148 255
3. Moritz Matschoss DFC Regenwald K4 214
4 Bernhard Rebiser DCB Ruhpolding X5 128
5 Klaus Sdrensen — K2 62
Damenwertung Hangegleiten

Rang Name Verein Gerat Punkte
1. Corinna Schwiegershausen 1. ODF GTR 148 255
2. Karin Kastl D'Allgauer HP-AT 106
3. Silvia Junker Falken ldar-Oberstein ~ Milan 81

Rudl Biirger
Einzelwertung Gleitsegel
Rang Name Verein Gerat Punkte
1 Wolfgang Frenzel — Sphinx 430
2 Sepp Gschwendtner DGC Tegemseer Tal  Rainbow 405
3 Torsten Hahne DGC Tegernseer Tal  Rainbow 386
4 Burkhard Martens 1. PC Schwaben Finesse 342
5. Michael Bethmann DGC Tegernseer Tal ~ Rainbow 302
6 Willi Schierle - Racer 296
7 Heinz Held - Rainbow 279
8 Richard Brandl DGC Tegernseer Tal  Racer 259
9 Hans Lex DGC Tegernseer Tal  Racer 251
10. Stefan Bocks — Racer 242
Juniorenwertung Gleitsegel
Rang Name Verein Gerat Punkte
1. Stefan Bocks — Racer 242
2, Bemi Koller Ostrachtaler Katana 92
3. Raimund Bort — Phantom 61
Damenwertung Gleitsegel
Rang Name . Verein Gerat Punkte
1.  Barbara Lacrouts DGC Tegemnseer Tal  Rainbow 178
2.  Daniela Anke DGC Tegernseer Tal ~ Katana 108
3.  Gabi Messmer DGC Tegemseer Tal ~ Joy 74
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ENDERGEBNIS

g

Mannschaftswertung Hangegleiten Mannschaftswertung Hangegleiten
Platz Verein Gesamtpunkte Piloten Platz Verein Gesamtpunkte Piloten
1. DFC Siidschwarzwald 1568 Gaebert, 21. DFC Siidschwarzwald 2 459 Braunstein,
Pfander, Cuolt Kienzle, Wohrle
2,  DFC Ingolstadt 1322 Silberhorn, 22. DDCS 428 Weber,
Paech, Fritz Brinek
3. Kirchd.-Bahrenborstel 1292 Otterpohl B., 23. DFC Trier 414 Voltz,
Langwald, Postulart Rebl, Baeumer
4.  Althof 1 1286 Ehrenfried, 24. Althof 2 333 Odenwald,
Fleischmann, Fleck Braun
5 DCB Ruhpolding 1282 Tulzer, 25. DC Wiehengebirge 260 Wiirdemann,
Bathmann, Senger Notzon, Thomas
6.  DFC Bayerwald 1161 Weber, 26, DCB Ruhpolding 3 254 Rabiser,
Pongratz, Wullkopf Oberlechner
7.  DFC Regenwald 1019 Matschoss T., 27. D'Alligéuer 179 Kastl,
Matschoss F., Matschoss M. Kirchheim
8. 1. Odenwalder DFC 967 Schwiegershausen,
Westerboer, Wilfing
9.  D'Schwangauer 926 Waitl,
|de, Roth
10. DFC Achental 887 Rackl, Mannschaftswertung Gleitsegel
Becher, Schuhmann Platz Verein : Gesamtpunkte Piloten  Punkte
11. Phonix HGS Berlin 874 Schneider, 1. DGC Tegernseer Tal 1 1093 Gschwendtner 406
Becker Hahne 386
12. 1. Pfalzer DFC 694 Scharl, Bethmann 302
Huppert 2. DGC Tegernseer Tal 2 688 Brandl 259
13.  Augsburger DF 682 Woll, Lex 251
Sturm Lacrouts 178
14. Nordbayer. DF 636 Greiner, 3 DGC Tegernseer Tal 3 429 Walleitner 178
Vogel, Lotte Hilbner 134
15. Bergstraler 628 Dengler, Kirsch 117
Lechler, Schuhmacher 4, Ostrachtaler 424 Koller F. 180
16. Hochries-Samerberg 554 Weichselgartner, Bader 152
Hoffmann, Achmiiller Koller B. 92
16. HDF Hamburg 554 Schmidt, B 1. PES 420 Martens 342
Giering, Wilms Hodurek 78
18. DC Isarwinkel 520 Haberl, 6. DGC Tegernseer Tal 4 243 Anke 108
Singhammer Messmer G. 74
19.  Wolkenkratzer Trochtelf. 483 Rauscher, Siebold 61
Betz, Mader /5 Schwarzwaldgeier 83 Lettmann 51
20. DCB Ruhpolding 2 462 Kostlin, Miinchmeyer 32

Mayer, Bernhard
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Hangegleiten

Pilol

Vereln

Geral

Roland Wihrl

DFC Siidschwarzwald
Airbome Btz
Joachim Cualt

DFG Siidschwarziald
Firebird Laser
(liver Straten
DGETT

Toplex

Thees Wiltkop!

DFG Bayarvald
Moyes X5

Gilnther Fleischmann
Althofdrachen
UPTRX

Silvia Junker

Falkg Idar Oberstein
Bautek Mitan
Hubert Jager

DFC Blumberg
Rirvrave K4

Oliver Straten
DGETT

Toplex

Ulrich Mader
Wolkenkratzer
Rumour Il

Ulrich Schngidr
SGS Berlin
Enlerprise Foil 152
Andreas Becker
Phanix Berlin
Enterprise Foil 152
Stafan Weber

DFC Bayerwald
Moyes XS

Jirgen Weichselgariner
Hochries-Samerberg
Enterprise Foil 152
Stefan Kastlin

DCB Ruhpolding
Raflgx G

Ulrich Sehneider
HGV Phinix-Barlin
Enterprise Foll 152
Andreas Becker
HGY Phénix-Barlin
Entarprise Foil 152
Ao Greiner

HBOF

Moyes X5

Kai Efenfried
Althof

Reflex G

Peter Achmilller
Hochrigs-Samerberg
Mayes XS

Helmut Wilms

HOV

Bautek Milan Racer
Rurt Schumann
Moyes X5

Thomeas Dengler

1. Bergstrdfler DFC
HP AT 145

25693
64
109

1.7.93
16
92

1793
58
9

179

479
13
13

47.93
8
81

8793
54
10

979
61

24793

16

i
PINA ]
150
150
078
4
144
1893
67
114
1893
106
180
1893
106
160
1893
144
144
1893

148
1893
67

1M
1893

IF

IF

F$>

IR
F§>

Fs
f§

F8
FS

T4
IR

Fs
FS

F§
Fs

F§»

Stariplatz
Staripunkd

Kandel
Gasthof
Altersbach
Kandel
8294 Austahrt
Waldkirch
Wallberg
Wallberg
Talstation
Rauschberg
Rauschberg
Giplel
Althot
Althof Rampe

Flugplatz
Hinterweler
FP Hinterveller
Eichberg Rampe
Eichberg Rampe

Wallberg
Wallberg
Talstation
Emberger Alm
Sattlegger
Haus
Pigdrahita
Piedrahita

L Lastra del
Cano Startplatz
westl, Orischafl

Bichelstein
Weikiing am
Bichelstein
Kihboden
E-Werk
Fiesch
Kiihboden
E-Werk
Fiesch

La Lastra del
Cano Startplatz
westl, Ortschaft

La Lastea del
Gano Starfplatz
wesll. Ortschaft

Kihboden

E-Werk
Figseh
Kirchbrombach/
Winde
Kirchbrombach

Kirche
Kiihboden
E-Werk
Fisch
Kishboden
E-Werk
Fiesch
Laber
Laber
Talstation

Chalvet
Tunnet Ost

(ol des

Rabines

Wendepunkt
Tiel

Bandenkopt
Sender

Brend Turm
Strale X

Oberprechtal

Kanzelkehre

Schmittehghe
Gipfel

BAB-X
Weinsberg

dar-Oberstein
Segelugplatz

Gaggingen
Kirche

Kanzgfhehre
Kufsteiner Haus
(2. W)
Matrei
Bergstation

Priller
Liftstation

Anlenna
Andermatt
Rieder-Furka

Antenng
Andermatt
Rleder-Furka

Uerlicher Gale
Riederfurka

Tromm
Sender
Melibalus
Antenng
Andermatl
Riederfurka
Uerlicher Galg
Autoverladung
Goppenstein
fE,WP]
Bahnilbergang
Ochenshiitte
Pirschlinghaus
Strafien-X SL. Jean
Lac d'Allo
S0-Ufer

Landung
Flugzeil

Kandel
400
OF
Heimeck LP
220
oF
Cafe Kreuz
400
OF
Loler
Seheffsnoth
4300F
BAB Ausfahrt
Boxberg
4000F
FP Nastitten
400
DF +DW
Ghggingen
315
i3
Thigrsea
400
DF
Lignz
Segel-FP
400
Vil Vieja
delLozoya
430
Fuente Pelayo
nird!, Seguvia
300
Bichelstein L
250
DF
Fiesch
500

Figsh
530

Otanes de

Benjumea
5.10

Collado

Hermoso N 110

350
Fiesch
325

Kirchbrombach
425
DF
Selkingen LP
500

Briger Bad
455

Oberammergau
140
DF
St Andre
435

Erwin Bude
Kiln-Diirener
Moyes XS 155
Elmar Voltz
DFCG Trier

HP AT 158
Herbert Sturm
Ahugsburger DF
P TRX

Kal Ehrenfried
Althot

Reflex G
Andreas Becker
HGY Phinie-Berfin
Enterprise Foll
Raimund Rud
Enlerprise Foil
Erwin Bude
Koln-Direner
Moyes X5 155
Karin Kastl
['Allgauer

HP AT 145
Thomas Dengler
1. BergstréDler DFC
HP AT 145
Ginther Wifling
1. 0DFC
Airwave Kd
Ervin Bude
Kiin-Diirener
Moyes XS 135
Ginther Wifling
1. 0DFG
Airvave K4
Thomas Becher
DFC Achental
Hirborne Blitz
Waller Rack!
DFC Achental
Enferprise Foil
Walter Rackl
DFC Achenial
Enferprise Foil
Andreas Becker
HGY Phanix Berlin
Enlerprise Foil
Richard Roth
['Schwangauer
Airborne Bilz
Stefan Weber
DFC Bayerwald
Moyes XS
Erwin Bude
Kaln-Dilrener
Mayes X5 155
Martin Silberhoimn
DFG Ingolstadt
Moyes XS
Raimund Rud
Enterprise Foil
Albert Schar

1, Plélzer DFC
Reflex

6.6.93
107
107

11883
156
156

11893

paL]
12893
122
244
12893
106
106
12893
122
244
1289

129
13893
b1
61
13853
£

14893
3
I
14893
30
78
15893
5
5
16.6893
210
210
16.69
9
9
17.893
122
244
17893

83
17893
122
4
17893
152
3
17893
152
304

Fs

IF
Fs

f§

5>

vig
s

8>

=

Slariplatz
Slaripunkt

Chalve
Hotel am LP

Kiihtroden
Kieswerk
Fieschertal
S1. Andre
Tunnel Osl
(ol des
Robines
Sthriesheim
Schriesheim
Stariplatz
Piedrahita

unterh. Startplatz
5. Haamadel-

kurve
(halvel
Tunnel Ost
Col des
Robings
Chatvel
Tunnel Ost
[ol des
Robines
Pietrahita
Pugrio
Penanegra
Chalvet
Tunnel st
Col des
Robines
S1. Andre

St Andre NW-
End d. Sees

Chalvel
Tunnel Ost
(ol des
Robines

Chalvel
Tuninel st
Gol des
Robines

Hachfelln
Brindling
Haus
Hachfelin
Brundling

Hochfelin
Brindling
Alm
La Castra
gl Cano

Kirche La Castra
Les Espranans

Briicke bel
Eyguians

Chalvet
Tunnel 0st

Cal des
Robines

Chalvel
Tunne! Ost
Col des
Robines

Chalvet
Tunnel Ost
(ol des
Robines
Chalvet
St Andre
Kreisverkehr
Chalvet
St Andre
Kreisverkehr

Wendepunkt
Zel

Straflen-X St. Jean
Lac d'Allos
S0-Uer
Anlenne

Andermatt
Staumaver
Gibidon
Strallen-X St. Jean
Lac o' Alos
S0-Uter
BAB-X
Feuchtwangen

X 110/56 112
Riaza

Stralen-X §1. Jean
Lac d'Allos
S0-Uter
Stralen-X S1. Jean
Lac d'Allos
50-Ufer
Fuentemilanos

Segel-FP

Straflen- St. Jean
Lac d'Allos
S0-Ufer
Lacd'Allos
Ot Allons
(2.WF)
Stralign-X 1, Jean
Lac d'Allos

Stralen-X SL. Jean
Lag d'Allos
SO-Ufer (2. W)
Dirnbachhom Lift
Bergstation StradenX
Inzgll 305/506 (2 WP)
X B 306/B305
Diimbachhorn
LiftBS

Hochstaufen
Reichenhaler
Haus Grobhanil
Sender

KHI1080 112
Riaza

Sender Col de
Marjarigs Bricke am

Lac de Serre
(Chaussetive)/ 2. WP

Straben-X
St Jean
Lacd'fllas
Stralien-X S, Jean
Lac d'Allos
S0-Uer
Straben-X S1. Jean
Lae t'Allos
S0-Uter
Stralien-X 51 Jean
Lac d'Allos
S0-Uter
Strafien-X
siiddsll. La Berole
Lac d'Sagnes N-Ufer

Landung
Flugzeit

Pampiery
335

[fanz
3.00

St. Andre

Salteldort/Ost
130
DF
Gancdullas (Wie-
&1 kmvor Ort)
320
St Andre
5.20

St Andre
595

westl
Madrona
345
S1. Andre

445

Seyne
3%

Allons
sidl, Orsende
400
Bergen
230
DF
Brannenburg
325

Bif. Golling
300

Cisferos
5.50

Lazer
445

St Andre
410

Allons
350

St, Andre
550

St Andre
B45

St Andre
605
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Hangegleiten

Filal

Verein

Geral

Ginther Wilfing

1. 00FG

Airwave K4

Kail Schuhmann

DFG Achental
Airwave K4

Karsten Gaebert

DFC Sildschuarzwald
Enterprise Desire
Frank Pfander

DFG Sidsehwarawald
Sensor 11

Stefan Weber

DFC Bayervald
Moyes X5

Karsten Gaebert

DFC Stdsehwarzwald
Enterprise Desire
Wermer Pongratz
DFG Bayerwald

HP AT 158

Albert Scharl

1. Pilzer DFC

Refiex

Ralph Schmidt

HOF

Moyes XS

Walter Rackl

DFG Achental
Enlerprise Foll
Wemer Pongratz
DFC Bayervald

HP AT 158

Frank Pfander

DFC Siidschwarzwald
Sensor 611

Gerd Langwald
Kirchdorf-Bahrenborstel
Sensor

Elmar Voltz

DFC Trier

HPAT 158

Gleitsegeln

Pilol

Vereln

Gerdl

Peter Geg
Oberstdarfer
Edel Racer
Michael Bathmann
DGCTT

Fdel Racer
Michael Bethmann
DGETT

Edel Racer
Johann Plenagl
DGETT

Nova Sphinx
Heinz Held
(SCR

Eidel Racer
Bemd Hbner
GSCR

Edel Racer
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Datum
km
Punkte
1789
12
14
17893
8
145
1789
152
304
186893
152
304
18893
122
24
18893
152

18.693
120
120

18.6.9
152
n

1889
62
62

2069
106
106

2089
122
244

2089
136
230

2989
13
170

2889
a7
9

| Datum

L]

| Punkls

| Aulgate

geplant

gewerlel

IF>

| Aulgabe

| geplant

| gewertel

2

o

ZF

IFs
F&»

2F
]

Stariplatz
Staripunk!

Chalvet
Tunnel 0sl
Col des
Rahines

Kiihboden
E-Werk
Fiesch
Chalvet
51 Andre

Kreisverkehr
Chalvet

St Andre

Kreisverkehr

Ghalvet
Tunnel Os1

Gol des

Robines

Chatvat
St Andre
Kreisverkshr
Chalve! Tunrel
Ortseingang
(ol des Robines
Chalvet
St Andre
Krelsverkehr
Harpel
Fluggelinde
Hirpel (Siid)
Emberger
Alm
Fichtenhelm

Chalvel
Tunngl Osl
Gol des
Robines

Chalvet
St Andre
Kreisverkehr

Bahrenborstel

Wesl (Winde)

Gehdft Milier
Scharringhausen

Neumagen
Rampe
Heumagen
Rampe

Stariplatz
Slaripunkl

Nebelhorn
Hol
Duymmelsmaos

Tillertaler
Hatienstr. / Ziller-
1aler Hahenstr/

Startplatz

Tillertaler
Hihenslr.

Wallberg Alm
Wallberg
Giplel
Wallberg

Hintermauer-
alm

Wallberg Alm
Wallberg
Giptel

Wendepunkt
el

Strabenzinmindung
St Jean
Lac d'Atlos S0-Uter
Triitziseq
Bahnverladung
Goppensteln
Stralig-X
50 La Berole
Lac d'Sagnes
Strafién-X
S0 La Barole
Lag d'Sagnes
Straflen-X
8. Jean
Lac d'Allos
Straben-X
50 La Berole
Lac d'Senges
Strallen-X S1. Jean
Lac d'Allos
S0-Uler
Straen-X
50La Berole
Lac d'Sagnes
Schleuse Uelzen
Flugplatz
Helmsted!
St Johann i, W.
LiftBS
Radlberger-Alm
Stralien-X 51. Jean
Lag d'Allos
S0-Uter
Straben-X St. Jean
09004207 Gol de
Restefont (Ruing)
Wittingen
Bahnschienen-
kreuz/SW
Metz-Maizieres
Autabahn-X

Wendepunkl
Zlel

Walienberger
Haus

Panten (2. WP}
Talstation

Lifte Plankenau

Talstation
Lifte Plankenau
b. 5L, Juhann
Schwend! Kirche

Kasse
Bergstation
Kirche Gerling

Waidring Kirche

=]

Landung
Flugail

St Andre
Chalvet
445

LP Fiesch
330

SL. Andre
510

St. Andre
630

St Andre
540

5L, Andre
450

§1. Andre
6.00

St Andre
815

Markau/Salz
weds!
2300F

Greifenburg
405

St Andra
645

St Andre
515

Witiingen
0
DF
Metz
400
DF

Landung
Flugzell

Kebethorn LP
420
DF

425

Hodbiihel Nhe
Radstadt
6.30
Kossen
430
DF
Leogang Kirche
545
DF
Sehnwendl
3.05
DF

Fliige iiber 200 Punkte Hangegleiten

Datum Pilot

9.4.
9.4.
9.4.
9.5.

12.5.
14.5.
17.5.
25.5,
30.5.

9.6.

20.6.

a s
4.8,

11.8.
12.8.
12.8.
16.8.
17.8.
17.8.
17.8.
17.8.
17.8.
17.8.
18.8.
18.8.
18.8.
18.8.
20.8.
20.8.

Jirgen Tulzer
Werner Fleck
Kurt Schumann
Glinther Wilfing
Dirk Postulart
Ulrich Schneider
Jo Bathmann
Sepp Singhammer
Bernd Otterpohl
Dietmar Rauscher
Wilfried Reiss
Jirgen Tulzer
Herbert Sturm
Raimund Rud
Erwin Bude
Thomas Dengler
Andreas Becker
Stefan Weber
Martin Silberhorn
Raimund Rud
Albert Scharf
Giinther Wilfing
Karsten Gaebert
Frank Pfander
Stefan Weber
Karsten Gaebert
Albert Scharf
Werner Pongratz
Frank Pfander

Ort Aufgabe
Emberger Alm =
Emberger Alm -
Emberger Alm -
Schweinkofen ZF
Bahrenborstel ZF
Killitz FS
Rauschberg TAN
Brauneck FS
Schmittenhohe P
Zillertal ZR
Battenberg FS
Rauschberg VAN
St. Andre VAN
St. Andre FA
St. Andre A
St, Andre A
La Castra/Spanien FS
St. Andre A
St. Andre VA
St. Andre FAN
St. Andre A
St. Andre A
St. Andre A
St. Andre A
St. Andre VAN
St. Andre A
St. Andre A
St. Andre A
St. Andre =2

Punkte
221
216
221
204
202
214
262
202
201
221
207
256
244
244
244
244
210
244
244
304
304
244
304
304
244
304
304
244
230

£5 =FAI-Dreieck, - = flaches Dreleck, ZR = Ziel-Riick, ZF = Zielllug, ZF >= Zielllug aul
geknickter Bahn, FS = Freie Sirecke, FS > = Freia Strecke auf geknickler Bahn,
[ = Slartplatz liegt in der Bundesrepublik Deulschiand, DF = Deulschlandlug,

Pilat Datum
Verein km
Gerdl Punkte
(abi Messmer 479
DGCTT 44
Joy 25 44
Hans Lex 479
DGCTT L]
Edel Racer 4
Johann Pienag! 979
DGCTT 8
Hova Sphinx 28
Johann Planagl 479
DGETT 2
HNova Sphinx k!
Willi Sehierle 1893
=+ B
Edel Racer il
Karl-Heinz Loos 389
- 7
Pro Design Challenger 7

Aufgabe Slariplatz
geplant Slarlpunkl
gewerlel
Wallberg Alm
IF> Wallberg
1 Gipfel
Wallberg Alm
A Wallberg
S Talstation
Wallberg Alm

IR Wallberg
533 Talstation

Wallberg Alm
iF Wallberg
IF Gipfel

Kiihboden

a Kiihboden

FS> Bergstalion
St Andre

IF St Andre

F§ Kreisverkeht

Wendepunkl
Ziel

Kissen
Mittelstation
51 Martin Kirche
Trainsalm
Rofan Seilbahn
(BS)
Walleralm

Oberaudor!
Sportaniage

Triitzizee
Goppenstein

(BhE)
Strafle-X
St Jean

D30

Landung
Flugzeil

Kissen
420
OF +DW
Kreuth
530
DF
Gertau
335
DF
Oberaudor
440
DF
Marel
sl Brig,
540
L& Clucheret
St Jean /0 900
500



Gleitsegeln Fliige iiber 100 Punkte Gleitsegeln

Datum Starlplatz Wendepinkl Landung Datum Pilot ort Aufgabe  Punkte
Pu:::e Sl i il 14.3, Torsten Hahne Thurntaler PN 114
Ohyistan Sl 7383 Kihboden Urlicher Gale Oberalppass 15.3.  Torsten Hahne Thurntaler A 114
Westallgiuer 50 A Kihboden Ladu (2. WP} 40 9.4, Sepp Gschwendtner Gitsch 7F 118
Nova Sphinx 50 s g
Torslen Hahne 12893 Kihboden Felsber Kirch Dormat e R e &t s
DGCTT "7 i Kihboden Heliport 23.5.  Willi Schierle Nebelhorn ZF 116
EdelRainhow 152 i3 Startplatz 610 25.5. Christoph Kirsch Wallberg ZF 117
:1";;;:' setitn ]2'13'19; o K"Gr:;':g" i HZﬁ::ri 25.5.  Michael Bethmann Zillertal FS 128
Edel Rainbow 146 IF Galvera 640 8.6.  Wolfgang Frenzel Hirschberg A 148
Wotkgang Frenzel 12893 Galvera Holel Belvedere Fiesch 19.6. Heinz Held Wallberg 7F 109
=L 80 4 Lax Bahnhat Blatten Lift 5.20 i
Noa Sphink 13 b (alstaton) 12.8. Torsten Hahne Fiesch ZF 152
Sepp Bschwendiner 12893 Galvera Taming Kirche Domat 12.8.  Michael Bethmann Fiesch ZF 146
DGCTT 12 IF Startplatz vor Chur Heliport 12.8. Wolfgang Frenzel Fiesch = 136
Edel Rainbow 146 IF Galvera 6.15 "
Burkard Martets 12898 Gavea Fashery Sportlaz 4R, SeppGacwealtner:  BEXh &R 148
1,PCS Delta fly 7 IF Kihboden Kirche Felsherg 12.8. Burkhard Martens Fiesch ZF 152
EHESSE a 152 i Larstalel 630 15.8. Wolfgang Frenzel Fiesch ZR 146
ranz Koller 14893 Nebelhain Wildengundkop! Neunerkdpfle ;
Ostrachtaler 40 > Hucﬁing Lift Lanrﬁeplaplz 45:8:. - Rurkhard Martens Flesan = A
Fitbird Apach {0 5> Tastalion 345 16.8. Torsten Hahne Fiesch FS 120
Wallgang Frenzel 15.0.93 Galvera Antenng Fiesch 16.8. Sepp Gschwendtner Fiesch ZF 160
s 5/ 4 sy Algegmat iy 16.8. Richard Brandl Fiesch A 100
Nova Sphink 146 IR Eqgishombahn -
Burkhard Martgns 1539 Gatvera Kitcha Riederalp Fiesch 17.8.  Stefan Bocks Fiesch A 100
1, PCS Delta Fly 72 Figsch Seilbahn - Hotel Belvedere 40 17.8. Georg Gottle Fiesch o 100
Finesse 29 122 a Talstalion
Torsten Hahne 16,803 Kiihboden Antenng Andermalt Chur wgstl, 205 - Slsfan Haoks Fieson = 1%
0GCTT 120 E-Werk Risderfurka (2.WF)  Odtsende 21.8. Richard Brand| Fiesch = 100
Edel Rainbow 120 S Fiesch 515
Stefan Bocks 16.8.93 Kiihboden Unner Budme Raron
(0 Inntal 65 Eggishorn Brischeik Airfield
Edel Races 65 8> Talstation 400
Sepp Gschwendiner 168,93 Galvera Riederalp Kirche Taming
DGCTT 123 iF» Kuhboden Kirche Taming 6.00
Edel Rainbow 160 IF» Mittelstation
glchmdsrandl 16893 l{uhhgden Riederfurka Figsch B Digitaler Hohenmesser 8000m
GOTT 59 a Lax Kirche Unnerbodme 445 GRS
i T i P 2 Hihenspeicher !pr ONH/QFE
Burkhard Mariens 16893 Galvera Kirche Leignem Riteingen/ > BFE-.SCME”M@MM
1PCS Delta Fly @ A Lax Kirche Belvedere West A UL
2 = digital +/- 15m
Fingsse 28 % Fs> : _5'45 p Sinkalarm, Variotoneinsatz und
Axel Hodurek 17893 Galvera Bergstation Figsch 5 20 o Zeitkonstante (0,8 bis 4,0 sek. )
1.PCS Delta Fiy 46 A Kiihboden Gettmerhorn 350 G L pragrammierba r
Swing Prisma 18 P Eggishorm Talst Unnerbodme > : P zweifachmodulierte Akustik
Stefan Bocks 17893 Kilhboden Unnerbodme Figsch B Lautstirkeregelung
GC Inntal 59 A Lax Bahnho! Villa Cassgl 43 B Speicherung der Maximalwerte
Edel Racer 100 prs P Stoppuhr
Georg Gatile 17893 Kihbaden Unnerbodme Lax Bahnhof B Anzeige der Batteriekapazitit
- 59 A Lax Bahnhol Vil Cassel 340 und Seriennummer
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Finesse 29 80 Tl Kirche (Giptel)
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D = Stariplatz liegt in der Bundesrepublik Deulschiand, DF = Deutschlandlug. []l)_FLussPoRT D-79108 Freiburg  Fax 07 61/ 500278

DHV-info 73 69



Sie mochten eine
sehr sichere und
professionelle
Flugschulung?

Dann sind Sie bei einer der unten
aufgefiihrten VDF-Flugschulen
genau richtig!

VDF-Flugschule: Westallgauer Drachenflug- und
Gleitschirmschule Klaus Hérburger, Allmannsried 181,
D-88175 Scheidegg, Tel. 08381-6265, Fax 08381-6265.
VDF-Flugschule: Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, D-87645 Schwangau,

Tel. 08362-81796, Fax 08362-8708.

VDF-Flugschule: 1. DAeC-Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer, Brunnenstr. 35, D-87669 Rieden am
Forggensee, Tel. 08362-37038, Fax 08362-38873.
VDF-Flugschule: OFS Paragliding GmbH,
Ostallgauer Fliegerschule, Xaver-Martin-Str. 1,
D-87616 Marktoberdotf, Tel. 08342-4450,
VDF-Flugschule: Oase Gleitschirmschule Peter Geg,
Am Goldbach 22, D-87538 Obermaiselstein,

Tel. 08326-7592, Fax 08326-9566

VDF-Flugschule: Gleitschirmschulungszentrum
Bayerwald, Schorsch Hécherl, Laaberstr. 20,

D-93059 Regensburg, Tel. 0941-400497, Fax 45124,
VDF-Flugschule: Airsport GmbH, z. Hd. Herrn Fréhler,
Zechenweg 6, D-93051 Regensburg,

Tel. 0941-947404, Fax 0941-990213.
VDF-Flugschule: Flugzentrum Ruhpolding,

Holzner GmbH, Brander Str. 41, D-83324 Ruhpolding,
Tel. 08663-668 u. 2729, Fax 08663-776.
VDF-Flugschule: Drachenflugschule Take Off,

Franz Bruckschlegl - Ridiger Stolz, Keilkopfstr. 6,
D-83661 Lenggries, Tel. 08042-4240 o, 3254, Fax 3323.
VDF-Flugschule: Bayerische Drachenflugschule

Wolf Schneider, Nockherstr. 3, D-81541 Miinchen 90,
Tel. 089-482141, Fax 089-664730.

VDF-Flugschule: Skymaster Flugsport-Team,

Walter Wagner, Friedrichstr. 7, D-79677 Schénau,

Tel. 07673-8511, Fax 07673-8590.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitschirmzentrum
Elztal, Erwin Zipfel, In der Gumm 3, D-79215 Elzach,
Tel. 07682-8279 oder 7710, Fax 07682-6192.
VDF-Flugschule: Drachen & Gleitschirmschule
Schwarzwald-Baar, Helmut Hils, Wiesenweg 2/1,
D-78089 Unterkirnach, Tel. 07721-51509, Fax 54028.
VDF-Flugschule: Gleitschirmschule Werner Léffler,
Kaiserstr. 17, D-76131 Karlsruhe, Tel. 0721-378878,
Fax 0721-377806.

VDF-Flugschule: Glide-Zeit, Gleitschirm- und Drachen-
flugschule Tiibingen, Gunther Koch, Alberstr. 3, D-72074
Tubingen, Tel. 07071-81144, Fax 07071-81029.
VDF-Flugschule: Gleitschirm- und Drachenflugschule
Wilfried Frank, Fasanenweg 8, D-71522 Backnang,
Tel. 07191-65475.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitsegelschule
Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, Balzenbacher Str. 8,
D-69488 Birkenau, Tel. 06201-34626, Fax 34168.

YVDF

VERBAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN e,
KOMPETENZ IM FLUGSPORT

Die Flugschulen des VDF bieten lhnen
genau die Ausbildung, die fiir Sie als
Flugschiiler angemessen ist

-0 8- % 88§

sehr sicher
umfassend
zeitgemass
modern
preiswert
ganzjéhrig
professionell.

Zudem bieten Ihnen die VDF-Flugschulen
folgende Vorteile bei Ihrer Ausbildung

B, professionelle Fluglehrer

}-8-9-8-@ -8

sehr sichere Fluggeréate
Ubungshénge in Schulnéhe
Héhenfluggeldnde
Theorie-Unterrichtsraum
Funkeinsatz beim Fliegen
Profi-Flugschulung.

Informieren Sie sich ruhig bei mehreren
der genannten Profi-Flugschulen, bevor
Sie irgendwo mit dem Fliegen beginnen!

VDF-Flugschulen.
Ausbildungs-Profis
far Gleitschirm-
und Drachenfliegen



mutlich fii 1ach
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Hatte doch d
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das iiberspielte Gleits
video nicht so lang war,
der davon aufgezeichnete
Pornofilm. Der Ubergang
vom Saoring zum Rudel-

bumsen war flieBend.




Wolf?p
renzel

Ein Interview von Sepp Gschwendtner

Frank bei-mir zu Hause zu einem Kurs angemeldet und war
im Sommer dann schon als Freiflieger in den Dolomiten
unterwegs. Das Fliegen, wie auch das Autofahren, lernt
man ja erst spater. Ich war von damals an oft mit meinem
Studiumskollegen Jiirgen Gaudera in den Bergen. Neben
dem Weizenbier- und Knoblauchkult haben wir uns das
Fliegen gemeinsam beigebracht, indem wir von den Cracks
abgeschaut haben und zu vielen Dingen unsere eigene Ein-
stellung entwickelten. Jogis Idee war es auch, 1991 die DM
in Garmisch mitzufliegen, bei der wir uns fiir die Liga qua-
lifizierten.

Deine 430 Punkte sind eine Rekordzahl, konntest Du uns
die Fliige kurz schildern, die zu Deinem Erfolg gefiihrt
haben?

Wolfgang Frenzel, Sieger der Gleitschirmwertung
Deutscher Streckenfiugpokal 1993

Wolfgang, Du hast heuer den Streckenflugpokal im Gleit-

schirmfliegen gewonnen. Wie bist Du iiberhaupt zum Flie-

gen gekommen und wie lange fliegst Du schon?
Ich glaube, wenn sich ein Mensch irgendwann einmal in
seinem Leben fiir Luft, Wind und Fliegen interessiert, dann
verlaBt ihn diese Faszination nicht mehr. Ich war halt auch
so ein Bub, der lieber mit dem »kleinen Uhu« gespielt hat,
als ein Buch in die Hand zu nehmen. Spéter habe ich ein-
mal kurz das Drachenfliegen ausprobiert, die Sache aber
dann bleiben gelassen. Um die Fliegerei finanzieren zu
kénnen, hatte ich mein Motorrad verkaufen miissen und
das war mir damals heilig. Anfang 88 habe ich im Fernse-
hen zuféllig »Die Vogelfreien« oder so angeschaut, ein
Streifen in dem ich zum ersten Mal einen Gleitschirm ge-
sehen habe. Daraufhin habe ich mich bei der GS-Schule
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Der Deutschlandflug Anfang Juni war der 3. Versuch, vom
Hirschberg im Allgiu aus ein FAl-Dreieck zu fliegen, Die
Wendepunkte sollten am Hahnenkamm und zwischen
Oberstdorf und dem Lechtal liegen. Die ersten beiden Ver-
suche fiihrten zuerst nach Osten und dann Richtung
Oberstdorf. Der erste Versuch ging dann schief, weil ich
mich beim Anflug auf Hindelang von Osten her im siidsei-
tigen Lee des Iselers versenkt habe. Beim zweiten Versuch
hatte ich keine Moglichkeit mehr, von der Kemptener Hiit-
te kommend, gegen den Nordwind weiter als bis Oberst-
dorf vorzukommen. Zur Basis bin ich nicht mehr gekom-
men, obwohl ich einige Stellen ausprobiert habe. Gegliickt
ist die Sache dann an einem Tag mit einer Basishéhe von
2700 m und sehr schwachem Hohenwind. Diesmal sollte
die Kemptener Hiitte der erste Wendepunkt sein.

Der Hirschberg 1Bt frithe Starts zu, deswegen war ich um
12.00 Uhr in der Luft. Die Flugroute fiihrte vom Startpunkt
Kapelle Gailenberg direkt zum Imberger Horn und weiter
iiber den groBen Daumen zum Nebelhorn. Von dort ging es
tiber die Querrippen nach Stden. Die Kemptener Hiitte
liegt auf iiber 1800 m in einer Kessellage. Der Einflug in
den Photosektor war deswegen kritisch, weil die Basis
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beim FriihschieBer nur einen Aufstieg bis auf 2500 m zulie3
und die herausgekurbelte Hohe noch fiir das Zuriickgleiten
an die eingestrahlte Stidflanke reichen muB. Zudem [liegt
man an der Basis oft gegen eine iiberregionale Siidwest-
stromung und ist bis zur Wende dann bis in den EinfluB3-
bereich des Talwindes abgesunken, der von Oberstdorf ins
Lechtal hiniiberdriickt. Der Sprung ins Tannheimer Tal er-
folgte iiber das Ostrachtal. Vom Gaishorn bietet sich der
Weg iiber das Neunerkopfle Richtung Hahnenkamm an.
Dort gebérdet sich die westliche Sonnenseite 6fters etwas
leeig, wenn der Nordostwind von Reutte bis zum Gipfel
heraufschiebt. An diesem Tag stand dort der beste Bart des
Tages und ich hatte Miihe, die Wende abzulichten, bevor
es milchig wurde. Zuriick ging es mehr oder weniger soa-
renderweise entlang der Nordhinge des Tannheimer Tals
bis zum Oberjoch. Am dortigen Nordost-Eck konnte ich
noch einmal 2100 m aufbauen. Diese Hohe reichte, um trotz
deutlichen Luftmassensinkens noch in den Photosektor zu
gelangen.

Die beiden anderen Fliige, die ich in die Wertung
gebracht habe, sind zum einen ein Zielriick von Fiesch
nach Andermatt, den ich letztes Jahr schon einmal geflo-
gen bin und ein flaches Dreieck in Fiesch mit den Wende-
punkten Hotel Belvedere am Furkapass und der Liftstation
von Blatten. Beides sind bei entsprechender Wetterlage
Standardaufgaben in einem Fluggebiet, in dem ich mich so
gut auskenne, wie sonst nirgends und deswegen keine
Heldentaten.

Streckenfliegen ist zeitaufwendig. Was machst Du, um so-
viel Zeit fiir Deinen Sport zu haben?

Die Streckenfliegerei mit dem Gleitschirm ist eine zentra-
le Sache in meinem Leben. Ich bin Student in einem
Aufbaustudiengang und arbeite zwei Tage die Woche, um
mich finanziell iiber Wasser zu halten. Als Student ist man,
was den zeitlichen Rahmen angeht, weniger gebunden,
d. h. wenn die Wetterlage vielversprechend ist, dann las-
se ich Vorlesungen schon mal ausfallen, muf3 mir den Lern-
stoff dann aber anderweitig draufschaffen. Dazu kommt,
daB ich nicht durch eine Familie an Haus und Hof gebun-
den bin.

stark frequentiert, oder von den Gemeinden/Pseudona-
turschiitzern mit Startverboten belegt sind (Schwabische
Alb). Der Aufwand, ein gutes Schleppgelinde zu finden und
Schleppbetrieb zu organisieren, ist beinahe genauso groB,
wie in die Alpen zu fahren. Trotzdem habe ich vor, kom-
mendes Jahr verstirkt Fliige im Flachland zu starten. Zum
einen bin ich nur mal gespannt, wie die Gegend aus der
Gleitschirmperspektive aussieht, zum anderen glaube ich,
daB das Geldnde bei entsprechenden Wetterlagen grofle
Fliige zuldBt.

Es wird oft behauptet, daB groBe Streckenfliige nur durch
iihermiBige Risikobereitschaft (Extremwetterlagen, Lee
und Wolkenfliegerei) moglich sind. Du hast nun nicht den
Ruf eines Kamikaze-Piloten und warst trotzdem erfolg-
reich, warum?
Dieses Jahr hatte ich Gliick und konnte einen guten
Deutschlandflug in die Wertung bringen. Mit dieser Si-
cherheit im Riicken geht man natiirlich weniger verbissen
in andere Flugaufgaben hinein. Zudem verhdlt sich das
Gerit, mit dem ich dieses Jahr unterwegs bin, auch in be-
schleunigtem Zustand sehr stabil, was natiirlich bei ge-
schlossenen Flugaufgahen Vorteile mit sich bringt. Das Ge-
fahrdungspotential, das aul den Streckenpiloten lauert,
versuche ich zu begrenzen. Fliige, die ordentlich Punkte
einbringen, sind deutlich langer wie 4 Stunden. Wenn ich
wahrend dieser Zeit standig damit beschaftigt bin, meinen
Schirm nur offen zu halten oder auf Kurs liegende Gewit-
ter zu umschippern, bin ich zu blockiert, gescheite, zielge-
richtete Entscheidungen zu treffen, denn meine Bela-
stungs- und Konzentrationsfahigkeit hat irgendwo ihre
Grenzen. So kommt es friiher oder spater zu Entschei-
dungs- oder Flugfehlern. Tage mit starker Hohenstromung
sind verlockend, um groBe Zielfliige auszuschreiben. In
den Bergen sind dies fiir mich stressige Flugtage, weil sich
mir bekannte Talwindsysteme oft unvorhersagbar ent-
wickeln und ich den Verlauf des Fluges nicht mehr frei be-
stimmen kann. Tage mit weniger Hohenwind bieten sich
fiir geschlossene Aufgaben an. Die geflogene Gesamt-
strecke ist bei solchen Wettersituationen in der Regel ge-
ringer, was fiir die Punktezahl nicht gelten muB.

Du kommst ja aus dem Schwiibischen, Deine erfolgreichen
Fliige sind Dir aber alle in den Alpen gelungen. Hast Duin  Die Teilnehmerzahlen beim Streckenflugpokal im Gleitse-
Deinem Heimgebiet auch schon gute Fliige gemacht? geln sind zwar heuer erfreulich gestiegen, trotzdem noch

In meiner Heimat, dem schwiébischen Wald, habe ich zwar
auch schon ldangere Fliige gemacht, fast ausschlieBlich aber
Soaringfliige. Dieses Jahr hatte ich zum ersten Mal aus der
Winde heraus ThermikanschluB. Das Problem bei der Flie-
gerei in meiner Heimat ist zum einen die Ndhe an das
Segelflughbeschrankungsgebiet von Stuttgart-Echterdingen
und zum anderen die Tatsache, daf3 die wenigen Startplat-
ze, die fiir Gleitschirmstarts interessant sind, entweder zu
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immer relativ gering. Was wiirdest Du einem Piloten ra-
ten, der 1994 mitmachen will, um seine Erfolgsaussichten
zu erhohen?
Die offensichtlichste Hiirde beim deutschen Streckenflug-
pokal ist die Dokumentation der Wertungsfliige. Wer vor-
hat, im nachsten Jahr auch einmal mitzumischen, der soll-
te einsehen, daB die Photodokumentation eine eigene Dis-
ziplin ist. Nachdem ich meinen ersten Wetthewerbsdurch-




gang mit einem Photofehler versaut hatte, habe ich mir die
Photoreihenfolge auf weiem Tape aufgeschrieben und auf
den Oberschenkel geklebt. Ein sinnvolles Training ist es, im
zeitigen Friihjahr Minimalaufgaben zu fliegen und einmal
komplett zu dokumentieren. Das kostet zwar einen Film und

Foto; Supy Gres!

heraushumpelt, interessiert keinen. Das heiBt, ich kenne
keinen Piloten, der einen wirklich guten Flug dokumen-
tieren konnte, ohne vorher mindestens einmal dabei ab-
gesoffen zu sein,

Du bist ja noch recht jung und hast sicher nicht vor, Dich
nun auf Deinen Lorbeeren auszuruhen. Was sind Deine
Pléne fiir 19947

die Entwicklung, aber man gewinnt Sicherheit fiir die groBe-
ren Fliige spater im Jahr und lernt dabei vielleicht auch die
Feinheiten bei der Bedienung seines neuen Barographen.

Weil die deutschen Fluggebiete normalerweise im Friih-
jahr besser funktionieren als im Sommer, halte ich es fiir
sinnvoll zu versuchen, zuerst von deutschen Startplitzen
aus gute Fliige in die Wertung zu bringen. Fluggebiete am
Alpenhauptkamm, Sidfrankreich oder Zentralspanien
funktionieren auch im Spéatsommer noch.

Ubrigens spricht es sich natiirlich schnell herum, wenn
jemand mit dem Schirm einen 14oer Zielriick geflogen ist;
— derjenige, der mit zerrissenem Gerat und abgewetztem
Overall 2 Stunden lang aus einem unlandbaren Seitental

Dieses Jahr hatte ich mir vorgenommen, so gut wie mog-
lich im Streckenflugpokal mitzumischen. Das hat dazu ge-
fiihrt, daB ich beinahe ausschlieBlich in mir bekannten Ge-
bieten unterwegs war, die gute Streckenllugméglichkeiten
bieten. Die Gelandekenntnis wird so immer besser und die
Wabhrscheinlichkeit, die schon geflogenen Aufgaben noch
auszuweiten, groBer, aber die Sache wird langweilig. Des-
wegen habe ich geplant, nachstes Jahr 6fters in mir noch
unbekanntem Gelande zu fliegen. Das Flachlandfliegen
fasziniert mich. Ich hoffe, ich kommen 1994 6fters dazu.
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Fata: Ralgh Shigwski

Ein Interview von Ralph Striewski

Karsten, Du kennst fast alle Arten des Freifliegens, Segel-

fliegens, Drachenfliegen, Gleitschirmfliegen und Modell-

fliegen, Du bist iiberzeugter Drachenflieger, warum?
Modellfliegen tue ich immer noch, Segelfliegen ist ein zu
groBer Aufwand und ich habe kein eigenes Flugzeug und
die Tiite ist so geféhrlich ...

.. soll ich das schreiben?
... ist doch wahr, oder (lacht)? Nein, der eigentliche Grund
ist, bei uns zu Hause am Kandel kann man nicht gut Tiite
fliegen, im ganzen Schwarzwald gibt es kein richtig gutes
Gleitschirmgeldnde und bei mir zu Hause kann ich den
Drachen vom Landeplatz heimtragen. Das Segelfliegen
fehlt mir schon ein wenig, so 200 — 300 km im Schwarz-
wald auf und ab segeln an einem ganz normalen Tag
kommt prima. Mit dem Drachen ist das nur an Hammerta-
gen moglich und dann fliege ich auch nie freie Strecke, das
habe ich nur einmal gemacht, als es mich mehr oder weni-
ger abgetrieben hat, ich fliege immer gerne wieder zurtick.

Warum glaubst Du, daB das Drachenfliegen zur Zeit riick-
laufig ist?
Bei uns ist es nicht so arg riicklaufig, da kommen jedes Jahr
wieder ein paar Neue dazu.

Die Drachenflugschulen und die Drachenhéndler jeden-
falls jammern sehr, man hat das Gefiihl, daB die Jungen
alle zum Gleitschirmfliegen gehen.
Es ist modern, noch weniger Aufwand, noch ungebunde-
ner, noch freier, noch bunter.
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Du bhist als Drachenflieger in Deutschland sehr erfolg-
reich, Du hast eine groBe Zukunft vor Dir, trotzdem
kannst Du nicht vom Fliegen leben. Viele der Gleit-
schirmflieger tun sich leichter Sponsoren aufzutreiben,
oder von Firmen bezahlt zu werden. Hast Du schon ein-
mal probiert Sponsoren aufzutreiben, oder willst Du das
gar nicht?
Nein, das will ich gar nicht, Du bist dann zu gebunden, Du
stehst dann auch mehr unter StreB. Wenn Du von einer Fir-
ma abhéangig bist, hast Du bei jeder AuBenlandung Angst,
daB Du gleich entlassen wirst und das ist dann nur noch
zusatzliche Belastung. Eigentlich sollte man gar nichts in
dieser Hinsicht tun, man sollte sein eigenes Gerit kaufen
und fertig. Dann ist man tiberhaupt nicht vorbelastet. Aber
das kann man halt nicht finanzieren,

Héltst Du eine Kommerzialisierung des Drachenfliegens,

mit Medienrummel, Sponsoren usw. fiir wiinschenswert

oder eher fiir lastig?
Ich glaube, da kénnte man schon ein hiBchen etwas anlei-
ern, so ausarten wie bei anderen Sportarten wird das nie.
Nur daB das Drachenfliegen ein bichen populdrer wird
und mehr Akzeptanz hat, wire wiinschenswert. Durch
mehr Medienprisenz wiirde zumindest mehr bekannt, daB
das kein Héllensport ist, bei dem sich die Leute zu Tode
stiirzen. Wenn man irgendwo auBenlandet, kommen die
Leute und sagen: »Oh, das wiirde ich mich ja im Leben nicht
trauen, sind sie mutig, wie gefahrlich usw.« Das hért man
bei uns wahnsinnig haufig. Die Leute wissen gar nicht, was
Drachenfliegen eigentlich ist und vergleichen es immer mit



total gefahrlichen Sportarten, so wie es vielleicht einmal
vor 15 Jahren war und selbst da war es wahrscheinlich nie
so schlimm, wie man immer sagt.

Glaubst Du, daB die Nachwuchsférderung im DHV ausrei-
chend ist? Du als Junior hast ja auch Ligabeitrige usw. er-
stattet bekommen, oder meinst Du, man sollte mehr ma-
chen? Glaubst Du, daB es von der Férderung abhingt, ob
guter Nachwuchs kommt, oder beginnen die Jungen von
selbst mit dem Wettkampffliegen?
Ich glaube, daf sie eigentlich mehr oder weniger von sel-
ber kommen, durch Berichte, die man liest. Ich weiB nicht,
ob die Hilfe des DHV darauf abzielt, die Jugendlichen an-
zulocken, es ist mehr nur eine finanzielle Erleichterung.
Der Ansporn hei den Jungen ist da. Ich glaube man braucht
beim DHV nicht unbedingt mehr arbeiten, mehr Jugendliche
zum Wettkampffliegen zu bringen. Wer jung ist und an-
fangt, der denkt oft auch an Wettkampfe. Und wenn es jetzt
im Streckenpokal Preisgelder und Preise gibt, dann ist es
auch der erste Ansporn, da man einmal mitmacht und man
hat als Junior recht gute Chancen. (Karsten hat die Junior-
und »Seniorenwertung« 1993 gewonnen und grinst). Dieses
Jahr vielleicht nicht fiir die anderen, aber allgemein halt.

Glaubst Du, daB der Wettkampfsport das Ansehen des

Drachen- und Gleitschirmsports in der Offentlichkeit stei-

gern kann?
Denke ich schon, wenn einer fundiert dariber berichtet
und nicht immer i{iber diese sensationellen Unfille
schreibt, einfach einen schonen Bericht iiber den Wetthe-
werb, dann hilft das sicher. Das ist bestimmt besser, als
eine Reportage allgemein tiber das Drachenfliegen in der
Zeitung oder in einem Lokalblatt, denn das ist dann oft so
inkompetent geschrieben, daB es auch nichts bringt. Bei
uns kam schon ein paar Mal etwas (iber Flugberge in der
Zeitung und ob man das Drachenfliegen ganz verhieten
sollte. Aber was da geschrieben wurde, war ein rechter
Schmarn. Da ist eine gute Reportage von einem Wettkampf
mit Erklarungen von jemandem, der sich auskennt, viel
besser.

Es gibt viele Wettkampfpiloten, die fliegen fast nur im
Wettkampf, freifliegen interessiert sie kaum, zu langwei-
lig. Fliegst Du viel einfach so in der Gegend herum?
Ja, der Berg ist direkt vor der Tiir, wenn ich Nachmittags
nichts zu tun habe und das Wetter ist schén, dann zieht es
mich einfach zum Fliegen.

.. dann fliegst Du praktisch jeden Tag.
Ja, ich flieg aber nicht stundenlang iiber dem Kandel, son-
dern so durch die Gegend. Wenn ich am Vormittag gear-
beitet habe, dann hab ich immer Lust am Nachmittag zu
fliegen.

Wenn man Dich so erlebt, beim Fliegen vor dem Start oder
an einem Regentag, dann scheinst Du immer an der Gren-
ze zum Koma oder zum Tiefschlaf, die meisten Deiner Be-
wegungen scheinen in Zeitlupe, in der Luft bist Du aber
unheimlich schnell. Wachst Du erst in der Luft auf, oder
wie kommt das?
Hoho, so schlimm ist das doch nicht, also im Koma bin ich
in der Luft auch nicht und mit dem Charakter hat das glau-
be ich nichts zu tun. Ich beschéftige mich dann halt mei-
stens mit dem Fliegen im Flug, ich denke dariiber nach wie
ich flieg und nicht noch an tausend andere Sachen, aber
das macht wahrscheinlich jeder. Das Schnellfliegen hangt
dann nur von konkreten Entscheidungen ab die Du triffst.
Und es hangt viel vom Gefiihl ab. Wenn Du irgendetwas
siehst und Dich darauf verldBt und nicht noch groB darii-
ber nachdenkst, sondern einfach nach dem Gefiihl dahin
fliegst, dann wird es einfach dementsprechend schnell.
Wenn das Wetter schon ist, dann gerate ich immer unter
Druck, immer schnell schnell schnell, dann treibt es mich
so richtig zur nachsten Wolke hin. Ich flieg dann auch mit
der Vorstellung hin, da geht es jetzt und dann klappt's
auch. Sobald man anfangt zu denken »ojeojeoje«, wenn's
blau wird oder so und zweifelt, dann geht's auch meistens
schon daneben, Das ist beim Schnellfliegen, wenn das Wet-
ter gut ist, genau das gleiche. Wenn man sich da trotzdem
denkt: »Jetzt muB ich aufpassen, vielleicht sauf ich doch
ab«, dann steht man meistens schon. Aber die Gedanken
hab ich eigentlich nie und bisher ging's auch immer gut, bei
guten Wetterlagen bin ich fast nie abgesoffen.

Das »Herumbasteln« bei schlechten Bedingungen liegt Dir

nicht so, das nervt Dich eher, hast Du gerade diese Be-

dingungen speziell trainiert in letzter Zeit?
Da bin ich immer noch dabei, das wird auch immer besser,
da kann ich eine konkrete Verbesserung sehen von Jahr zu
Jahr. Das Schnellfliegen war von Anfang an gut, noch vom
Segelfliegen her. Da muBte man im Wettkampf, wenn das
Steigen nur ein biBchen nachlieB, sofort schnell weiter-
fliegen. Von daher kommt es, daB ich das Schnellfliegen
nicht noch trainieren muB, das ging eigentlich immer gut.
Und bei schwacher Thermik bin ich immer noch dran. Man
kann wahrscheinlich nie auslernen, bei immer noch weni-
ger Thermik immer noch besser zu fliegen.

Wie trainierst Du schwache Thermik?

Ich mach es mir dann gemiitlich im Gurtzeug und denke
mir: »Da bleib ich jetzt und kreise noch ein bifichen«.
Frither, wenn es immer weniger wurde, bin ich ungeduldig
geworden und dachte mir »da vorne geht es bestimmt bes-
ser« Ich méchte lernen, die Ungeduld in solchen Momen-
ten zu unterdriicken und mehr abwartend zu sein, was ich
sOnst nie war.,
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Im Owens Valley gab es drei Fallschirmrettungen unter
ziemlich brutalen Bedingungen. Hast Du dort im Wett-
kampf mehr riskiert, als unter gleichen Bedingungen
heim Freifliegen?
Nein, itberhaupt nicht, beim Freifliegen wiirde ich nicht so
oft hintereinander fliegen, das ware der einzige Unter-
schied. Da wiirde ich 6fters einmal eine Pause machen, ei-
nen Tag aussetzen, aber Risiko bin ich eigentlich keines
eingegangen. Ich habe eigentlich auch nie eine riskante
Flugsituation gehabt, auch heim Landen nicht, von daher
war das alles okay. Aus meiner Sicht! Es war nicht riskan-
ter, als wenn man in Frankreich fliegt.

Wenn es iibermaBig turbulent war, bist Du weggeflogen?
Ja, auf jeden Fall und beim Kreisen mit viel Uberfahrt und
wenn es bockig war, hab ich mich gut festgehalten und auf-
gepafBt, daB es mir die Basis nicht aus der Hand schlagt.

Braucht man Verbissenheit um das letzte Quentchen Er-

folg zu erreichen und wie schétzt Du Dich ein beim Wett-

kampffliegen, eher verbissen oder eher locker?
So mitten drin, ich kann nicht sagen, daB ich verbissen hin,
aber so total locker eigentlich auch nicht. Ich versuche das
dann immer eher in das lockere abzulenken, so daB ich
mich in einem Wettkampf nicht von Tag zu Tag immer mehr
reinsteigere und verbissener werde, sondern alles eher
von der lockeren Seite sehe. Sonst wird es zu stressig,
wenn man sich selbst auch noch unter Druck setzt.
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Fotn: Michosl Weingarteat

Du liest am Start oft noch ein Buch, kannst Du Dich dar-
auf konzentrieren, kannst Du da total abschalten?
]a, ohne Probleme, da kann ich auch einfach nichts tun, ein-
fach so. Da stehe ich nicht unter Strom oder mache mir Angst,
daB ich das Ziel oder mein personliches Ziel nicht erreiche.

Hattest Du Dir bei der WM ein Ziel gesetzt?
Mein personliches Ziel war, daB ich nach jedem Tag zu-
frieden sein konnte. Daf ich keine Tage hatte, an denen
ich saugut geflogen bin und dann wieder Tage, an denen
ich mich abends dariiber érgerte, daB es dumm lief und dal
ich gravierende Fehler gemacht habe. Aber ich hatte kein
konkretes Plazierungsziel. Mir war es einfach wichtig, daB
ich von jedem Flug sagen konnte, daB ich gut geflogen hin.

Hast Du das erreicht?
Ja, in den allermeisten Fallen schon, am letzten Tag war
es halt ein biBchen &rgerlich, das lief halt einfach ein
biferl dumm und da hab ich mich natiirlich schon geérgert,
aber sonst war ich eigentlich jeden Tag zufrieden.

Was glaubst Du kénnte man besser machen, um mehr in-
ternationale Erfolge zu erringen. Deutschland hat wahr-
scheinlich die gréBte Anzahl von Piloten iiberhaupt und
trotzdem bleiben bei den Drachenfliegern die groBen Er-
folge aus, warum?
Wir sind zu unbestéindig, mal gut, mal schlecht, es fehlt ein-
fach die Bestandigkeit.



Woran liegt das?
Vielleicht an der Erfahrung der Piloten ...

... am Teamchef liegt's ja auch nicht ...
A wall der hat am wenigsten damit zu tun. Jeder hatte einmal einen oder auch
mehrere gute Tage, aber jeder auch Ausrutscher, auf jeden Fall zu viele, um sich
ganz oben zu plazieren. Und derjenige, der am meisten Erfahrung hat, Bob
Baier, hat sich auch am weitesten vorne plaziert.

Glaubst Du, daB es mental einen Unterschied gibt zur Haltung der Deutschen
und der der Engldnder und Amerikaner zum Beispiel?
Ich glaube, daB wir einfach nicht so richtig iiber unseren Schatten springen
kénnen, wir kénnen uns einfach nicht vorstellen, daB wir so richtig gut sind und
das konnte ein Problem sein, daB wenn die anderen wieder einmal besser sind als
wir, daB wir uns insgeheim denken: »Jetzt sind wir wieder da, wo wir hingehorenx.

Wie konnte man das dndern?
Die Piloten miissen mehr miteinander reden. Mit der Zeit bekommt jeder einige
Kniffe heraus oder hat Bereiche, in denen er besonders gut ist und da kénnte
bei mehr Gesprach einer vom anderen lernen. Der Aumer Bob ist zum Beispiel
gut, wenn es schwach geht und wir zwei, wenn Hammerbedingungen herrschen,
aber die Kombination gibt es irgendwie nicht, auBer bei Bob Baier vielleicht.

Du hist nach der Siegerehrung am Tegelberg (DM) am Nachmittag schnell noch
Bach hin und zuriick geflogen, das war Dein Deutschlandflug. Im August bist
Du dann nach Frankreich gefahren und zweimal um das groBe Dreieck her-
umgeschippert und hast damit den Streckenflugpokal gewonnen. Das klingt
ganz einfach, war es das auch, hast Du einfach Gliick gehabt?
Bei dem Durchgang »Bach hin und zuriick« wiahrend der DM bin ich auBenge-
landet und das hat mich ziemlich gefuchst und da hab ich mir gedacht, das flieg
ich jetzt gerade noch einmal. Es war einfach auch Gliick, daB ich nicht, wie alle
anderen, ein anderes Gerat probiert habe, sondern mit meinem geflogen bin.
Ich hab mir gedacht, wenn ich schon einmal in den Alpen bin und freifliegen
kann, dann flieg ich doch einfach einmal dahinten hinein. AuBerdem bekommt
man am Kandel kaum einen Flug hin mit 150 Punkten. Und in Frankreich , wenn
man sich ein bifchen auskennt und einen guten Tag erwischt, dann geht so ein
Dreieck schon relativ einfach. Aber jetzt einfach hinfahren und Dreieck fliegen,
das geht auch nicht. Es sind ja immer ewig viele Leute da zum Streckenfliegen
und meistens sind es nur wenige, die es dann schaffen. Aber ich war halt in den
letzten Jahren oft da, fithle mich wohl und es geht meistens genau da, wo man
denkt es geht. Ich glaube dieses Jahr waren einfach die Leute zur falschen Zeit
am falschen Ort.

Danke fiir das Gespréch.

Zur Person von Karsten Gaebert: Geboren am 19.12.1968

Fliegerische Laufbahn: Modellbau seit dem 11. Lebensjahr, Segelflugschein 1986, Drachen-
fliegen: A-Schein juli 1989, B-Schein September 1989, BA-WU Teilnahme 1990, daraufhin
DM 1990, Qualifikation fiir die Liga 1991, 2. Platz Liga 1991, 2. Platz Liga 1992, Teilnahme an
der EM 1992 Norwegen, Gewinn des ersten Durchganges, Teilnahme an der WM 1993 im
Owens Valley, Platz 26, 7. Platz Liga 1993, Sieger im DHV-Streckenpokal Héngegleiten 1993,
Seit Beendigung des Zivildienstes im Dezember 1992 lebt Karsten am Fufle des Kandels im
Stidschwarzwald von Konstruktion und Verkauf von Helmsets und Varios.
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PRIX DE L’AVENTURE
& DE LA CRITIQUE
Bester Abenteuerfilm
& Preis der Kritiker

Base Climb

von Glenn Singleman, Australien
Central Television Enterprises,

Bill Allen, Hesketh House,

Portland Square, London Wi,
GroBbritannien

Die interessante und menschliche Do-
kumentation eines Abenteuers von
seiner Konzeption bis zur Ausfiithrung,
Base-Jumper Nic Feteris und der Berg-
steiger Glenn Singleman tun sich zu-
sammen, um den »Great Trango Tower«
in Pakistan gemeinsam zu bezwingen
und einen spektakuldren Base-Jump
von 6257 Metern zu vollfiihren. Der
einstiindige, englischsprachige Film
beschreibt die Vorbereitung und die
resultierende Freundschaft zweier
Extremsportler.

PRIX DE LA PROMOTION
DES SPORTS AERIENS
Bester Film zur Promotion
des Flugsporte

Planeurs a St. Auban

von Bernard Chabbert und

Bernard Besnier, Frankreich

France 3 Aquitaine — Pegase,

136 Rue Ernest Renan,

33075 Bordeaux Cedex

Eine Einfiihrung in den Sport des Se-
gelfliegens am Beispiel der Aktivitdten
in St. Auban, Frankreich. Flugaufnah-
men mit dem franzosischen National-
team und Bestandteile der Ausbildung
werden auf franzosisch dem Zuschauer
beschrieben.

PRIX DE LA
PHOTOGRAPHIE
Beste Filmfotografie

Highway — Flying in USA
von Margarethe Rose und

Henry Hauck

Henry Hauck Production,
SchulstraBe 28,

D-80634 Miinchen, Deutschland
Exzellente Tag- und Nachtaufnahmen
vom Fliegen in den USA mit Drachen
und Gleitschirm, unterlegt mit Musik.

Drachen oder Schirm?

PRIX DU MEILLEUR
COURT METRAGE
Bester Kurzfilm

Salto Angel

von Stefano De Benedetti, Italien
No Limits World, Via Vorridoni II,
20121 Milano, Italien

Patrick de Gayardon vollfiihrt einen
Base-Jump von den Angel-Wasserfal-
len in Venezuela,

PRIX DE L'HUMOUR

Bester humoristischer Film

Skyfools

von Charlie Jost und Marc Jimenez,
Deutschland/Frankreich

Charlie Jost, LadenburgerstraBe 10,
D-69198 Schriesheim, Deutschland
Aufnahmen von den drei verriickte-
sten Freiflugveranstaltungen in der
Schweiz, Deutschland und Frankreich
(Ikarus Cup). Erhéltlich in deutsch,
[ranzésisch und englisch.

PRIX DU MEILLEUR
FILM AMATEUR
Bester Amateurfilm

Parapenteman

von Pierre Alain Tschannen, Schweiz
Pierre Alain Tschannen,

La Grande des Bois,

1412 Ursins, Schweiz

Eine fantasievolle Comic-Ganovenjagd,
verwirklicht im universellen, wortlo-
sen Slapstick-Stil.

PRIX »ESPRIT VOL LIBRE«
Bester Film im
»Geiste des Freifliegense«

Naissance d'une Aile

von Marc Toulin, Frankreich

Biplan, 5 Rue d'Ernemont,

76000 Rouen, Frankreich

Alain Jaques und Gilles Szekely be-
schreiben die Entwicklung ihres Starr-
fliigler-Prototypen, auf franzosisch.

PRIX DU PUBLIC
Preis des Publikums

Larger Than Life

von Movie und Philippe Bernard,
Schweiz/Belgien

Francois Perraudin,

CH-1936 Verbier 2, Schweiz
Dynamische Eindriicke von der Gleit-
schirmweltmeisterschaft in Verbier.
Ein Versuch, den Zauber des Fliegens
poetisch und aufregend auch der
Offentlichkeit nahezubringen.

PRIX DU COMITE
D’ORGANISATION
Preis des Organisationskommitees

High 5 — Free Flight

von Steve Edmonds, GroBbritannien
Transworld International, TWI House,
23 Eyot Gardens, London W6 9TR,
GroBbritannien

Fliegen, Windsurfing, Skifahren, inter-
essante Momente in diesen Sportarten
und eine »Homage« an St. Hilaire und
den lkarus Cup.
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Durch die aufmerksame Beobachtung von Wetterablaufen

lassen sich viele Risiken beim Fliegen vermeiden.
Claus Keidel stellt die einzelnen Wolkenarten vor

und zeigt die dazugehérenden Wetterprognosen auf.
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Hohe Wolken

I. Cirrus (Ci)

Hoéhe: 8ooo his 12000 Meter.

Charakteristik: In den Regionen, in denen sich Cirruswol-
ken aufhalten, herrschen Temperaturen von bis zu minus 50°
Celsius. Cirren bestehen demnach aus feinen Eiskristallen,
mit langgezogenen und feinverzweigten fadenartigen Gebil-
den. Fiir den Beobachter stehen sie scheinbar unbeweglich
am Himmel, ein Eindruck, den die groBe Héhe bedingt.
Tatsachlich sind Cirren die schnellsten Wolken mit Zugge-
schwindigkeiten von etwa oo Kilometern pro Stunde.
Wetterprognose: Wenn bei fallendem Luftdruck und stei-
gender Luftfeuchtigkeit Cirruswolken aus stidwest- bis nord-
westlicher Richtung am Himmel auftreten und sich langsam
verdichten, so tritt innerhalb der nédchsten 48 Stunden eine
nachhaltige Wetterverschlechterung im Beobachtungsraum
ein.

Sind Cirren aus Ostlicher Richtung gezogen und stehen
scheinbar still am Himmel oder lésen sich auf, steht eine
Wetterbesserung bevor.

In Schénwetterlage kénnen vereinzelte Cirren am Himmel
verteilt sein; eine Anderung tritt dann nicht ein.
Sonderform Kondensstreifen: Losen sich Kondensstreifen
nicht auf und verbreitern sich mit einer schnellen Verschie-
bung am Himmel, so ist bereits eine starke Héhenstrémung
vorhanden, die eine Wetterdnderung ankiindigt.

2. Cirrocumulus (Cc)

Hohe: 6000 bis 12000 Meter,

Charakteristik: Cirrocumuli bestehen ebenfalls aus feinen
Eiskristallen. In Feldern von kleinen, weilen Flocken sind
sie in Gruppen oder Reihen angeordnet. Sie bilden sich vor
Warmfronten in einer stidlichen Féhnstréomung und im Som-
mer vor Kaltfronten oder bei gewittrigen Wetterlagen.
Wetterprognose: Ziehen Cirrocumuli schnell aus westlicher
Richtung und bilden sie dabei eine Wogenform aus, so tritt
in Kiirze ein Wetterumschlag ein.

Feine Cirrocumuli gehéren zu den seltenen Wolkenarten
und bilden sich bei F6hn oder im Sommer vor Gewittern.
Kann man sie erkennen, ist die regelmaBige Beobachtung
dieser Art des Cirrocumulus eine sichere Hilfe, gerade bei
langeren Touren. Im weiteren Verlauf werden sie sich ver-
dichten und Gewitterwolken werden ihnen am Nachmittag
folgen.

3. Cirrostratus (Cs)

Hohe: 6000 bis 8ooo Meter.

Charakteristik: Der Cirrostratus bildet sich durch Verdich-
tung von Cirren und tritt in Form von Schleiern auf, die teils
nebelartig diinn oder dichter und von faseriger Gliederung
sind. Er ist als Wolke vor allem durch die bekannte Halo-Er-
scheinung zu erkennen. Cirrostratus-Wolken kénnen nicht

Cirren halten Einzug im Alpenraum, Blick vom Karwendel zum
Rofan iber dem Achensee.

erwarten.

Fotos; Claus Keidel

Cirrostratus mit Halo-Erscheinung. Blick vom Innshrucker
Glungezer zu den Stubaier Bergen.
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Fotos: Clou Keide]

nur durch Verdichtung von feinen Cirren, sondern auch
durch Anhebung einer feuchten Luftschicht entstehen.
Wetterprognose: Halo-Erscheinungen (Ringe und Héfe um
Sonne und Mond) zeigen, daB Feuchtigkeit bereits in klein-
sten Tropfchen oder Eisnadeln in der Hohe vorhanden ist,
Diese beginnende Wasserdampfverdichtung ist der Anfang
des folgenden Niederschlags.

Der Cirrostratus hat selbst keine Niederschlagserschei-
nungen. Er tritt an der Vorderseite herannahender Tief-
druckgebiete auf und ist deshalb hei stark fallendem Luft-
druck ein sicheres Zeichen fiir nachfolgenden Regen, der, je
nach Windstarke und -richtung, in wenigen Stunden einset-
zen wird.

Wie Wattebausche hangen typische Altocumuli am
herbstlich weiRblauen Himmel.
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Mittelhohe Wolken

I. Altocumulus (Ac)

Hdohe: 3000 his 6ooo Meter.

Charakteristik: Der Altocumulus, die grobe Schafchenwol-
ke, besteht aus unterkiihlten Wassertrépfchen und hat nur
bei seiner Entwicklung auch Eiskristalle in seinen oberen Be-
reichen. Altocumuli hilden, besonders im Herbst, die be-
kannten weiB-blauen, bayerischen »Wattebdnke« in Ballen-
oder Walzenform. Von der Sonne durchschienen bieten sie
ein ehrfurchtsvolles Farbenschauspiel am abendlichen Him-
mel. Der Altocumulus gehért in seiner Unterart »lenticularis«
zu den klassischen Fohnwolken.

Wetterprognose: Grobe Schifchenwolken sind iiberwie-
gend Schlechtwetterboten. Liegen Altocumuli in mehreren
Schichten iibereinander, kénnen sie sich auch zu einer ge-
schlossenen Wolkendecke vereinigen und dann in Verbin-
dung mit der mittelhohen Schichtwolke Regen bringen. Tre-
ten Altocumuli in unterbrochener Wellenform auf, folgt in
wenigen Stunden ein Gewitter. Sind sie geschlossen in Wo-
genform angeordnet, steht ein Witterungsumschlag kurz be-
vor.

Sonderform Altocumulus castellanus/floccus: Als Tiirm-
chen- und/oder Flockenwolke ist der Altocumulus ein siche-
rer Gewitterbote. Zieht er morgens am Himmel auf, so ist
jede Hochgebirgstour abzubrechen, da binnen Nachmittags-
frist heltige Gewitter einsetzen werden. Auch der Wanderer
sollte seine Zeit einteilen und einen sicheren Unterstand fiir
den Nachmittag aufsuchen.

2. Altostratus (As)

Hohe: 3000 bis 6000 Meter.

Charakteristik: Der Altostratus besteht gréBtenteils aus
Wassertropfchen und ist eine graublaue, konturlose Schicht,
durch die die Sonne »milchig« erscheint. Die Wolke verdich-
tet sich unter Ausbildung von Fractus-Wolken, und es be-
ginnt zu regnen,

Wetterprognose: Beobachtet man Altostratus-Wolken, die
die Sonne zunehmend verhiillen, ist mit dem baldigen Ein-
treffen einer Warmfront zu rechnen.

Altostrati in einer strukturlosen Masse zusammenge-
schmolzen, mit Aushildung von Fetzen-Wolken an der Un-
tergrenze, bringen naBkaltes und regnerisches Wetter, in
den Bergen Schnee, iiber Tage hinweg.

Bleibt die Wolkenschicht bei Altostrati diinn — die Sonne
kann durch sie hindurchscheinen —, bleibt es weiter trocken.



Altostratus In Verbindung mit Cirrostratus lost elne
Fohnlage ab. Gegen Abend fegten starke Sturme uber das
Voralpenland.

Mit sturmischen Winden haben grofiflachige Nimbostratus
wolken den Ammersee errelcht, Starker Regen setzt ein

Der Heuberg im Chiemgau wird vom herbstlichen Stratus

umgeben.

3.Nimbostratus (Ns)

Hohe: 2000 bis 5000 Meter.

Charakteristik: Der Nimbostratus ist die letzte Wolkenart
im Schlechtwetteraufzug vor einer Warmfront. Die grauen
Regenwolken verdecken nun die Sonne ganz und iiberziehen
das gesamte Firmament. Fractus-Wolken, die Vorankiinder
des Regens, entstehen durch Niederschlag, der aus Altostra-
tus- und Nimbostratus-Wolken fallt. Sie werden als Regen-
begleitwolken bezeichnet und halten sich bis nach Abzug des
Schlechtwetters. Sie wandeln sich dann meist in Haufenwol-
ken (Cumuli) um.

Der Nimbostratus bedeckt Gebiete tiber Hunderte von Ki-

fometern. In Verbindung mit einer Warmfront falit der
beriihmte Landregen.
Wetterprognose: Mit anhaltendem Niederschlag ist zu rech-
nen, solange Nimbostratus-Wolken grau und strukturlos
tiber den Bergen liegen. Treten erste Konturen mit einset-
zender Helligkeit in der Wolke auf, so wird der Regen in kur-
zer Zeit nachlassen und schlieBlich ganz aufhéren.

Niedere Wolken

I. Stratus (St)
Hohe: o bis 2000 Meter.
Charakteristik: Der Stratus besteht aus Wassertrépfchen,
hat eine triibe, graue Struktur und liegt, im Gegensatz zum
Nebel, nicht am Boden auf. Stratus-Wolken bilden sich an
Gebirgsziigen bei hoher Luftfeuchtigkeit.
Wetterprognose: Erscheinen Strati im Sommer, sind feucht-
warme Luftmassen zu erwarten, die Gewitter aushilden wer-
den,

Stratus-Wolken in Fractusform begleiten oft Regenwol-
ken, die sich plotzlich entladen kénnen.

2.5tratocumulus(Sc)

Hoéhe: 500 his 2000 Meter.

Charakteristik: Der Stratocumulus besteht grundsatzlich
aus Wassertropfchen. Er erscheint entweder vor Warmsek-
toren, bei abklingendem Schauerwetter oder in winterlichen
Hochdrucklagen. Wird das vertikale Wachsen von Cumuli
durch Inversionen verhindert, bildet sich der Stratocumulus.
In seiner Gestalt ist der Stratocumulus dem Altocumulus dhn-
lich, wenn sich dieser zu groBeren Ballen oder Walzen formt.
Wetterprognose: Stratocumulus-Wolken sind Zeichen stabi-
len, wenn auch oft triitben Hochdruckwetters.

Der Stratocumulus tritt auch nach Regen auf, Gliedert er
sich in groBe unregelmiBige Teile, ist eine Wetterverbesse-
rung die Folge, andernfalls kommt es bald wieder zu Eintrii-
bung mit Regen.
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Stratocumull liegen tiber dem Piz Rosegg in der Bernina
und werden sich iiber Nacht ganz auflosen. Es folgt ein fast
wolkenloser Tag,

Cumull ziehen unregelmafiig am Sommerhimmel, bauschen
sich kurzzeitig auf, um dann wieder rasch zu zerfallen,

Foros: Cleus Keidel

Hier ein Ch capillatus mit aufgetiirmten Cumuli
(Cu congestus) uber dem bayerischen Voralpenland.
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3. Cumulus (Cu)

Hoéhe: 500 bis 6ooo Meter.
Charakteristik: In den unteren Regionen der Atmosphére
besteht der Cumulus aus Wassertropfchen; wichst er in som-
merlicher Lage vertikal, erkaltet die Luft auf unter 0° Celsi-
us, und es hilden sich Eiskristalle. Seine blumenkohlartige
Form lost sich im Laufe des spéiteren Nachmittags auf. In
feuchtwarmer Luft beginnt ein Cumulus zu quellen und stellt
die Grundlage eines nachfolgenden Gewitters dar.
Wetterprognose: Cumuli, die sich an heiteren Tagen bilden
und wieder auflésen, kiinden dem Bergsteiger eine sichere
Schonwetterlage. Losen sich Cumuli im Laufe des Nachmit-
tags nicht auf, sondern verdichten sie sich, folgt Regen. Setzt
starkes Quellen bereits in den Mittagsstunden ein, so besteht
akute Gewittergefahr. Cumuli mit Morgenrot oder Abend-
grau sind immer Anzeichen einer baldigen Wetterver-
schlechterung, die im weiteren Tagesverlauf einsetzen wird,
Aufgetiirmte Cumuli aus Stidwest bis Nordwest bringen
feuchte und kiihle Luftmassen mit Regen in unteren Lagen
und Schneeschauern im Hochgebirge sowie hoige Winde.

Sonderform
Cumulonimbus (Cb)

Héhe: 500 bis 15000 Meter.
Charakteristik: Der Cumulonimbus ist die Weiterentwick-
lung des Cumulus und besteht aus Wassertropfchen und Eis-
kristallen. Der glatte Cumulonimbus (calvus) ist das Vorsta-
dium eines Gewitters. Er durchbricht mittlere Wolken-
schichten, wobei der Wolkenoberteil amhoBartige Form an-
nimmt. Franst ein Cumulonimbus aus (capillatus), steht das
Gewitter unmittelbar bevor,
Wetterprognose: Das Vorstadium eines Gewitters setzt bei
Entwicklung eines Cumulonimbus calvus ein. Wenn nach
dem vormittéiglichen Auftreten von Tiirmchen- oder Floccus-
wolken (Altocumulus castellanus/floccus) Haufenwolken in
die Héhe quellen und sich amboBartig verbreitern, besteht
akute Gewittergefahr,

Claus Keidel

Mit freundlicher Genehmigung des Bruckmann Verlages aus
dem »Bergsteiger« 8/93.
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wettbewerbs

Anja Kohlrausch
Deutsche Meisterin 1993

3 Wetthewerbe sollten dieses Jahr zur Rangliste der Frauen
gezahlt werden.

1. Frauen-Ranglistenbewerb zusammen mit der Liga-Relegati-
on der Manner in Lienz/Osttirol im Marz.

2. Deutsche Meisterschaften in Trier im Juni.

3. AbschluB-Bewerh bei der Junior-Challenge in Greifenburg
(Kdrnten) Ende Juli.

In Lienz meldeten sich 17 Frauen mit Wetthewerbsambitionen.
3 Durchgénge wurden geflogen und gewertet. 2 gewann Anja
Kohlrausch, den 3. Rosi Brams.

Anja ging souverin in Fiihrung, die sie diese Saison auch nicht
mehr abgeben sollte.

Die deutschen Meisterschaften, fiir Juni geplant, muBten lei-
der ausfallen, da sich nicht geniigend Teilnehmerinnen ge-
meldet hatten. zo Anmeldungen waren erforderlich um eine
giiltige Meisterschaft auszutragen. Zum AbschluB an der Em-
berger Alm in Greifenburg trafen nur noch 8 Frauen ein, den
anderen ist wohl die Motivation im Laufe des Jahres verlo-
rengegangen. Hoffentlich nicht die Lust und der SpaB am Flie-
gen.

Wirklich viel SpaB am Fliegen und Lust auf Wetthewerb hat-
ten die 8 Frauen, zusammen mit 22 Junioren. Die Extra-Frau-
en-Wertung ergab 3 giiltige Durchgénge, die alle von Anja Kohl-
rausch gewonnen wurden.

Nach diesen 6 erfolgreichen Durchgingen in 1993, die ohne
Unfélle oder Verletzungen absolviert wurden, stand die Rang-
liste fest, und somit die »neue, alte« Deutsche Meisterin.

1. Anja Kohlrausch

2. Manuela Schneider

3. Corinna Schwiegershausen

4. Gudrun Maier

5. Karin Kastl

6. Rosi Brams

Herzlichen Gliickwunsch!

Diese 6 Pilotinnen haben sich fiir die Liga 94 qualifiziert. Zu-
sammen mit unserem fiir die Saison g4 wiedergewdhlten
Teamchef Raimund Rud, wird die Liga als bestmogliches Trai-
ning und zur Vorbereitung auf die bevorstehende Weltmei-
sterschaft genutzt,

Vorab fiir das National-Team nominiert sind Anja Kohlrausch,
Rosi Brams und Manuela Schneider. Nichstes Jahr im Juli fin-
det die 4. Frauen-Weltmeisterschaft in Washington State, USA,
statt. Das Team ist noch auf Sponsorensuche und natirlich
fiir jeden Tip dankbar. AuBerdem werden wieder T-Shirts ver-
kauft, deren Erlés zur Finanzierung der Teilnahme an der WM
94 beitragt.

Manuela Schneider
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Sportordnung — Neue Regelung fiir den
Frauen-Wetthewerhssport im Drachenfliegen

Im SportausschuB des DHV wurden folgende Anderungen
beschlossen:

P> Fiir die Liga werden 6 Platze fir Frauen eingeraumt. Sie
stehen den 6 ranglistenbesten Frauen zu.

P> Eine Deutsche Meisterschaft fiir Frauen wird nicht mehr
veranstaltet. Zusétzlich zu den Teilnahmeberechtigten bei
der allgemeinen »German Open« werden Frauen zugelassen.
Es wird eine extra Frauenwertung geben. Die beste Frau bei
der »German Open« ist »Deutsche Meisterin«,

P> Qualifikation zur »German Openc«

1. Frauen fliegen ihre jeweilige Landesmeisterschaft mit und
plazieren sich unter den besten 50 % der Teilnehmer.

2. Kombinationswetthewerb Ladies-/Junior-Challenge.
Frauen, die sich unter den besten so % der Teilnehmerin-
nen plazieren, maximal jedoch 5 Pilotinnen.

P> Die 3 bestplazierten Frauen in der Liga behalten ihren
Platz fiir die nachste Saison.

Frauen, die bei der »German Open« besser fliegen als die 3
letztplazierten bei der Liga erhalten deren Platz.

Fiir weitere Fragen oder Informationen stehe ich Euch ger-
ne zur Verfiigung. Manuela Schneider, Unterer Schémberg s,
72221 Haiterbach, Tel. 07456/6528.

Fato: Chadie list

Foto; Mosueln Scheede
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Junioren am Sta \ro St. André
Junior Challenge 1993 in Laragne / St. André

Im Oktober g3 war es wieder soweit, die hereits etablierte
Junior-Challenge auszutragen. Ort des Geschehens waren
die legendaren Gebiete um Laragne und St. André in Stid-
frankreich.

16 Piloten, darunter auch zwei Frauen, traten zum Kampf
um die fiinf begehrten Ligaplatze an, voller Zuversicht, den
»bescheidenen« Wetterverhiltnissen in unserer Gegend ent-
kommen zu sein.

Am Tag der Anreise war das Wetter ja auch noch o.k., und
viele nutzten es aus fiir einen Trainingsflug von Chabres in
Laragne; doch die Wetterprognose versprach nichts Gutes.
Ein Tief war im Anmarsch, begleitet mit starkem Wind, was
uns am ersten Wettkampftag zwang, am Boden zu bleiben
und mit Torsten Hahne und Christoph Kirsch theoretischen
Unterricht zu machen.

Am néachsten Tag gings endlich zur Sache, obwohl die Ver-
héiltnisse mit 7/8 Bewdlkungsgrad und Wind mit 30 km/h
aus S/W nicht optimal waren. Aufgabe war ein Ziel-Rtick mit
einer Distanz von 27 km in Minimalzeit, die von vier Piloten
bewiltigt wurde. Schnellster war Thomas Neff, mit drei Mi-
nuten Vorsprung vor Stephan Bocks. Oliver Rossel und Tho-
mas Girke erreichten ebenfalls das Ziel.

Ein wenig zu hoch gepokert hatte Stefan Haider, der ca. 200
Meter vor'm Ziel landen gehen muBte, Am zweiten Durch-
gang lieB das Wetter eine groBere Aufgabe zu, zumindest
fiir diejenigen, die den richtigen Startzeitpunkt wahlten.
Ausgeschrieben war ein Zielflug in Minimalzeit von Chabres
nach Mezel, eine knapp 50 km lange Strecke, bei der auch
Flachlanderfahrung gefragt war.

Als sich Christoph Kirsch endlich als Thermikdummie zur
Verfiigung stellte, wurden die anfanglichen Zweifel an der
Thermikgiite bestétigt. Trotzdem erreichte Peter Hensold
nach 2 Stunden 40 Minuten das Ziel und tibernahm damit
die Fiihrung,

Einige Piloten hatten an diesem Durchgang Probleme mit
der Navigation, wie z. B. Jiirgen WeiB, der den Wolken-
straBen noch Osten folgte, statt in Richtung Ziel zu fliegen.
Der vorletzte »Task« fand in St. Andre statt, ein Bojenflug
mit vier Wendepunkten und einer Strecke von 58 km.
Wolfgang Gerteisen und seinem Team gingen die ldeen fiir
interessante und anspruchsvolle Aufgaben nie aus, obwohl
die Wetterbedingungen schlecht kalkulierbar waren.

So auch am letzten Tag, wo mit einem »ground-started-race«
vom Chabres die Entscheidung fiir die Ligaqualifikation der
ersten fiinf geféllt wurde. Starker Gegenwind und weitrdu-
mige Abschattungen machten das Ziel fiir alle Piloten un-
erreichbar. Am weitesten kam an diesem Tag Maurice
Knurr, gefolgt von Oliver Rossel und Stephan Bocks, der
seinem Ruf als Friihstarter Rechnung trug und dadurch
beinahe einen Absaufer riskierte.

Thomas Neff

Gesamtergebnis Gerat

1. Peter Hensold Aktiks
2. Oliver Rossel Prisma
3. Maurice Knurr Karat
4. Thomas Neff Katana
5. Jirgen Weifs Katana
6. Franz Graf Racer
7. Stefan Bocks Racer
8. Armin Harich Katana
9. Reinhard Scholl Racer
10. Stefan Haider Katana

Paragliding World Cup Committee
neu gewdhit

Im Herbst 1993 ist ein neues Paragliding World Cup
Committee gewihlt worden. Aufgabe ist die Ausrichtung
des alljahrlichen World Cups.

Prdsident: Zico Franke / D

1. Vize Préasident: Yves Goueslain / F

2. Vize Président: Xavier Remond / F

Schatzmeister: Olivier Burghelle / F

Generalsekretdr: Jose Hayler / GB

Sport-Direktor: Urs Durbach / CH
Verwaltungssekretér: Tammy Cooper / GB
PR-Manager: Jacques Valente / CH

Vorstandschaft: Toni Bender / D, Gin-Seok Song / KOR,
Eric Escoffier / F, Hangai Sadao / |, Etushi Matsuo / |.
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Fly & Bike

Ergebnisse
1. Hans Lex
Sepp Gschwendtner
Christian Blum
Simon Schauer
Claus Sennhofer
NS |
1. Barbara Lacrouts
2. Monie Wolf
3. Evi Baumgartl

o s W
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Fly & Bike Cup
Tegernsee

Heuer waren es schon deut-
lich mehr, die sich fiir die
»etwas anstrengendere Art
Gleitschirm zu fliegen« ent-
schlossen hatten. Beim 2.
Fly & Bike Cup muBte wie-
der vor der Flugaufgabe ei-
ne Bergstrecke von ca. 500
Hohenmetern mit dem
Mountain Bike zuriickgelegt
werden,

Die Fahrzeiten differierten
zwischen 24 Minuten und
einer Stunde, heim schnell-
sten Biker, Kaspar Fichtner,
bekam man den Verdacht,
daB da irgendein Elektro-
motor in den Rahmenroh-
ren versteckt sein muB, so
rauschte er vorbei, beim
Langsamsten kénnen ei-
gentlich nur die Bremsen
bergauf blockiert haben, zu
FuB wire der sicher viel
schneller gewesen. Beim
anschliefenden Bojenflug
vom Wallherg bei bestem
Wetter und sogar noch
Thermik muBten allerdings
ein GroBteil der »Renn-
fahrer« erkennen, daB es
ein Fly und Bike Cup ist.
Von den sehr schnellen Rad-
lern schaffte nur Hansi Lex
alle Bojen und wurde da-
durch wie 1992 wieder Ge-
samtsieger. Da seine Freun-
din Babsi Lacrouts auch wie-
der wie letztes Jahr die Da-
menwertung gewann, also
schon wieder die beiden
Mountain Bikes, die als
Hauptpreise ausgesetzt wa-
ren, kassierten, verdichteten
sich die Geriichte, daB es im
Tegernseer Tal hald ein
neues Fahrradgeschaft gibt.

Drachen- und Gleitschirm-
flieger Club Tegernseer Tal
Tilo Siebold

Wallbery Cross Country Cup 93

Eines der Zentren im Gleitschirmstreckenflug ist der Wall-
berg. An thermisch ergiebigen Tagen gehen da schon mal
his zu 50 Piloten auf Strecke, auch unter der Woche kom-
men einem manchmal bei gutem Flugwetter Zweifel am »be-
ruflichen Ehrgeiz« einiger, so voll ist es am Startplatz. Ganz
stark zum Streckenfieber trégt sicherlich der »Wallberg
Cross Country Cupe« bei, vom értlichen Club mit den selben
Regeln wie der DHV-Streckenflugpokal ausgeschrieben. Da
es auch 1993 wieder viel Preisgeld gab, es waren insgesamt
3.800,— DM, man auBerdem auch einen guten Deutschland-
flug fiir den DHV-Streckenflugpokal machen wollte, waren
die vorderen Platze duBerst umkimpft und Zielfliige nach
Gerling bei Zell am See noch keine Garantie [iir einen Sieg,
DaB Streckenkenntnis und Heimvorteil durch gutes Fliegen
auszugleichen ist, bewies Heinz Held, aus dem hohen Nor-
den, (Regenshurg) angereist. Er setzte sich respektlos auf
den zweiten Platz, war aber zugleich der einzige »Auslan-
der« in der Gesamtwertung. Damit noch mehr Dampf unter
den Sitzen der Lokalmatadoren gemacht wird und auch die
Flugleistungen durch viel Konkurrenz nochmals steigen, hat
sich der Club fiir 1994 mit einem potenten Sponsor zusam-
mengetan. Beim GAM Cross Country Cup am Wallberg wird
es 1994 mindestens 6.000,— DM Preisgeld geben,
Ausschreibungen: Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Te-
gernseer Tal, Walter Heinrich, Siidliche HauptstraBe 12, 8183

Rottach-Egern.
Ergebnisse Gerat

DGC Tegernseer Tal

Stefan Mast 1. Torsten Hahne Rainbow
2. Heinz Held Rainbow
3. Sepp Gschwendtner Rainbow
4, Hans Lex Racer
5. Richard Brand| Racer
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P. Voigt, P. Reiter (v.l.n.r.).

Béarenpokal

Die diesjihrige Veranstaltung am 21./22.8.93 fand bei
prachtvollem Sonnenschein statt, am Samstag sogar bei
fliegharem Wind: Von den 6o gemeldeten Piloten waren
bisweilen bis zu 35 gleichzeitig am Tannschach in der Luft!
Bei strahlendem Sonnenschein wurden bei dem erhofften
Stidwestwind wechselnder Starke 105 Starts ohne Zwi-
schenfille absolviert (Zeit- und Bojenfliige).

Da am Sonntag hoiger Wind aus wechselnden Richtungen
einsetzte, sagte die Wetthewerbsleitung unter »Pinky«
Kdéhler aus Sicherheitsgriinden die Fortsetzung des Wetthe-
werbs ah. Das Ergebnis des ersten Tages war also entschei-
dend fiir die Gesamtwertung:

Erster wurde M. Siedelberg (DFC Moshach).

Zweiter und Gewinner des Barenpokals und damit Clubmei-
ster wurde Werner Fleck (:Althofdrachen« e.V.), der schon
zweimal Bédrenpokalsieger war.

Vierter und zuséatzlich Gewinner des Seniorenpokals wurde
Karl Lapinski (-Althofdrachen« e.V.).

Den Damenpokal gewann Birgit Ahne, gefolgt von Manuela
Schneider,

Unser Freund Emil Dvoroznak aus B6hmen, der zum dritten
Mal bei uns war, erkdmpfte sich den 15. Platz.

Trotz mancher Festveranstaltung in der ndheren Umgebhung
kamen viele Zuschauer zum Barenpokal — Bewohner umlie-
gender Orte, Kurgéste aus Bad Herrenalb und viele Stamm-
besucher, die zeigen, daB die Drachenflieger in Althof ein
fester Bestandteil der lokalen Sportszene sind — oder war's
etwa das Rahmenprogramm am Samstagabend, das sich als
Publikumsmagnet zeigte?

Althofdrachen
Giinter Hermann

Pokalgewinner K. Lapinski, B. Ahne, W. Fleck, M. Siedelberg,

Siigro-Hochries-Cup

Bereits zum dritten Mal in Folge veranstaltete der DFC
Hochries-Samerberg einen Flugtag an der Hochries. Dieser
Flugtag hildete die AbschluBveranstaltung zum Siigro-Hoch-
ries-Cup 93. Bei diesem Wetthewerb waren vom 1.4. bis
30.8.93 Fliige (geméaB Sportordnung DHV-Streckenflugpokal
fiir Drachen) mit dem Startplatz Hochries einzureichen. Der
Cup ist mit insgesamt DM 3.500,— dotiert, das Preisgeld
wird unter die ersten 10 Piloten verteilt.

Bereits zum dritten Mal hieB der Sieger Raimund Rud, er
verwies die beiden Samerherger Gundram Hoffmann und
Jirgen Weichselgartner auf die Platze.

Im Programm der AbschluBveranstaltung an der Hochries
stand neben einem Gleitwinkelfliegen der Drachenflieger,
einem Landewetthewerh der Gleitschirmflieger, einer Ret-
tungsschirmdemonstration von Ikarus-Konstrukteur Tomas
Pellicci, Pagojet Flugdemonstration von Richard Schader,
auch Vorfiihrungen von Modellfliegern und der Start von 3
HeiBluftballonen.

Dank der Unterstiitzung von potenten Sponsoren unter der
Leitung von Siigro-Oberbayern ist die Veranstaltung auch
fiir die kommenden Jahre gesichert und der Drachenflieger-
club Hochries-Samerberg hofft auch weiterhin den iiber
2000 Zuschauern bei freiem Eintritt eine Demonstration des
»sanften Fliegens« bieten zu kénnen.

DFC Hochries-Samerberg
Rudl Biirger

st .1-.1' ti‘ n.’:%‘..r.;a..
Spannung beim Gleitwinkelfliegen
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wettbewerbs

Endergebnis Liga 1993 Hangegleiten

Name Punkte
1 B. Baier Desire 58142
2 J. Baumer Milan 5220,3
3 P. Biernat SP12 5073,3
4 D. Ziege SP12 4904,1
D H, Bolz up 4564,4
6 M. Storz AT 4535,6
7 K. Gaebert Desire 45141
8 M. Eigenmann SP11 44783
9 T. Rauch Blitz 43743
10 S. Singhammer XS 4185,3
b M. Aumer K3 4175,6
12 F. Schiller Blitz 4170,4
13 W. Genghammer Blitz 39778
14 R. Striewski Blitz 39312
15 C. Kratzner Sensor 3759,9
16 T. lde Santana 37210
17 H. Bader AT 3705,5
18 1. Guggenmoos Sp 12 3498,3
19 U. Blumenthal up 33785
20 T. Englerth AT 3273,2
21 R. Giering S 3200,4
22 M. Brinek Reflex 31084
23 0. Heinelt up 30714
24 M. Driiner — 3037,7
25 S. Rebl Milan 2850,0

Liga 93 im Drachenfliegen

Ganze 14 Termine waren angesetzt fiir die Liga 1993, ein lan-
ger Termin und ein paar kurze Wochenenden, um fiir alle
Wettereventualititen geriistet zu sein. Um es kurz zu ma-
chen, bis zur German Open konnte nur ein Durchgang ge-
flogen werden und der muBte, zusammen mit Vorjahreser-
gebnissen, fiir die Nominierung des WM-Teams ausreichen,
Dieser eine Durchgang aber, von Silian aus ins Drautal und
mit einem Wendepunkt an der Helmbahn wieder zurtick
nach Silian, war vom Feinsten. Karsten Gaebert, Strecken-
flugpokalgewinner 1993, schwebte als erster ein, gefolgt von
Ralph Striewski und Thomas Rauch. Mit dieser mageren
Ausbeute trat die Liga dann zur Relegation bei der German
Open am Tegelberg an.
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Bei diesem Wetthewerb schlugen dann die Eingeborenen
gewaltig zu. Mit Bob Baier, Peter Biernath, Detlev Ziege und
Holger Bolz standen zum SchluB} vier Allgauer unter den er-
sten Fiinf der Liga

Endlich bereichern einige Nordlichter die Liga und bringen
durch neue Ideen und kontroverse Beitrdge ein biBchen
Schwung in den Haufen. Hoffentlich haben sie durch die
endlosen Stunden auf der Autobahn, um dann drei Tage im
Regen zu sitzen, nicht die Lust verloren im néichsten Jahr
wieder mitzumachen, schlechter kann das Wetter nicht
mehr werden, Es wire auch schon, auch Piloten oder Pilo-
tinnen aus dem Osten begriiBen zu kénnen; wenn nicht
1994, dann hoffentlich 199s.

Und wer vorhat, sich fiir die Liga 1995 zu qualifizieren, der
sollte sich schon einmal die erste Woche im September 1994
freihalten, dann wird ndamlich in einem offenen Wetthe-
werh in Siidfrankreich schon um Punkte fiir das ndchste
Jahr geflogen.

Ralph Striewski

wir machen erschwinglich

Das neue
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Info-Register

Das Info als Unterhaltung, schnell gelesen und dann zum Altpapier. Das Info als Nachschlagewerk, nach dem Lesen auf den
Info-Stapel. Fiir die »Stapler« ist das Register gemacht. Wegen der Ubersichtlichkeit sind nur die Stellen aufgenommen, die
von ldngerem Interesse sind, besonders die Sicherheitsheitriage. Und auch die nicht zuriick bis in die Flugpionierzeit, sondern

seit Info 54 bis 72.

ALLE SACHGEBIETE

Thema Info-Nr. (Seite)  Thema Info-Nr. (Seite)  Thema Info-Nr. (Seite)  Thema Info-Nr. (Seite)
FLUGGELANDE Konzentration beim Fliegen 69 (81), Leinendehnung Schlepp 68 (39) Wildbiologisches Gutachten 61 (5),
Annecy 65 (48) 70(76)  Luftdurchlassigkeit GS 59 (25), 64 (12), 66 (34), 67 (36)
Aviano ; 56 (4)  Wreisen ohne Kollision 70 (23) 62 (5), 64 (40)  Wildtierforschung am Wallberg 69 (5)
Bayr. Alpenraum, Teil-Ubersicht 70 (29)  Kunstflug GS 54 (94)  Piteh-Up von Drachen 67 (29)
Bayrischzell 57 (4) Landeanflug HG 58 (16)  Polare: Sollfahrt beim HG 64 (24) RECHT
Bohming/Altmihltal 59 (30)  Landung HG 59 (18}  Schleppklinken 68 (36)  Ausland Flugberechtigungen 64 (6)
Brauneck 70(30)  Pulkfliegen 61 (50)  Schleppseilrifs 54 (26)  Ausweichregeln 57 (30)
Breitenberg 64 (4), 66 (4), 70 (30)  Riickwartsstart 71(76) Shocktest fiir GS 59 (24) Betriebsordnung 54 (56)
Brunsberg 67 (42)  Schlepp GS 65 (66), 71 (33)  Sollfahrigeber im Vario 69 (78)  DAeC/DHV-Vereinbarung 54 (22),
Castelluccio 56 (5) Schnellabstieg GS 59 (68), 70 (8) Testfliige: Allgemeiner 65 (7)
Colombier 55(6)  Schnellflug GS 72 (54) Bericht 56 (75)  Flugfunkfrequenz neu 58 (6)
Donnersberg 58 (34)  Stall und Steuerung HG 56 (34)  Testverfahren GS 67 (20)  Gewahrleistungsfrist fir
Diidinghausen 72(59)  Starten HG 61(14)  Testverfahren HG 66 (18)  Geratekaufer 66 (4)
Emberger-Alm 64 (5)  StartenHG und GS 68 (34)  Testverfahren Rettungsgerate Grenzflige 60 (38)
Hochfelln 54 (4), 70 (34)  Starten GS 66 (74)  und Gurtzeuge 68 (16) Giitesiegel und ACPUL 66 (28)
Hochries 64 (40), 70 (32)  Startzeitpunkt 69 (6)  Tuch GS 66 (68)  Jahres-Check fiir Gleitsegel 61 (4)
Ipf 62 (38)  Startzeitpunkt im Wettkampf 54 (87)  Trimmgeschwindighkeit 54 (30) Luftfahrerschein 72 (34)
Italien 69(5), 71 (6)  Steuern, Kurven, Kreisen HG 60 (24)  UL-Schlepp 66 (8)  Luftverkehrsgesetz Anderung 57 (28)
Kitzbiihel 66 (38)  Streckenflugtaktik 65 (74)  Variable Geometrie (VG) 65 (24)  Neues Luftrecht in Kraft 71 (4)
Laber 56 (4), 70 (33) Streckenplanung 64 (20) Passagierflugberechtigung 66 (4)
Mellenthin/Usedom 69 (58)  Trudeln GS 61 (55)  LUFTRAUM Produkthaftung verscharft 55 (22)
Mittelstaufen 70(35)  UL-Schlepp 66 (8)  Aufhebung von Luftrdumen 66 (27)  Schweiz Lizenzanerkennung 55 (4)
Predigtstuhl 66 (40), 70 (36)  Windenschlepp HG 66 (12) Luftraum F aufgehoben 72 (4)  Schweiz Sonderpilotenschein 66 (4)
Sapanay 55(6)  Wind - Flugtechnik GS 67 (82)  Neue Luftraun Seilrif Grundsatzruteil 55 (23)
Sauerland 65 (46)  Zentrieren 68(12)  bezeichnungen 70(38)  Sonderteil 1 Uberblick,
Sonnen 65 (46) . Ubergangsregeln 69
Sulzberg 59 (4)  GERATETECHNIK METEOROLOGIE Sonderteil 2 Fluggerat 70
Tegelberg 67 (31)  Auftrieb 54 (32)  Flugwetter - Info 55(42)  Sonderteil 3 Pilot T
Teneriffa 59 (31)  Karbon: Neuer Werkstoff 65 (40)  Frihjahrswetter 61(28)  Sonderteil 4 Flugbetrieb 72
Wallberg 54 (4), 62 (39), 70 (31)  Diagonalverspannung 64 (76)  Klimaanderung 54 (89), 55 (39)  Weitergeltung von
Wank 57 (4), 68 (6), 70 (35)  Einklapper 55(24)  Ostwind 66 (16)  Pilotenlizenzen 66 (5)
Weiden 65(46)  Einstufung GS 59 (66)  Pilot unter Klimaeinflu® 60 (32) .
Wenholthausen 57 (4)  Festigkeit von Drachen 54 (28)  Pilot und Sonnenschutz 72(52) TURNUSMASSIGE LISTEN
Zypemn 65(5)  Flugleistung und Flache 59 (71)  Thermik 68 (8) Fortbildungen Marz-Heft
Flugmechanik- Thermik im dt. Flachland 71(10)  Gebrauchtmarkt jedes Heft
FLUGTECHNIK MefBfahrzeug 55 (29), 58 (25) Glitesiegel (neue) jedes Heft
Auftrieb 54 (32)  Gleitzahl GS 56 (26)  NATURSCHUTZ Gutesiegel (gesamt) Marz-Heft
Einklapper 55 (24) GPS 69 (33) Kuratorium Sport Mitgliedsvereine (neue)  jedes Heft
Flachlandfliegen 71(16)  Gitesiegel und ACPUL 66 (28)  und Natur 69 (22), 70 (5)  Mitgliedsvereine (gesamt) Marz-Heft
Flucht bei Thermik HG 70(8)  Herstellererprobung HG 59 (28)  Umweltbeauftragter Prifungskalender regelmaBig
Hanglandung 62 (16)  Jahres-Check fur GS 59 (25) in Vereinen 60(37)  Testflugprotokolle jedes Heft
Kollisionsgefahr 69 (74)  Kompensator 68 (40)  Verhalten in der Natur 61(6)  Verkaufs-Service jedes Heft
Leinendehnung einseitig 69 (27) Versicherungsprogramm  jedes Heft
Wettkampflalender jedes Heft

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNGEN / SICHERHEITSMITTEILUNGEN / TESTPROTOKOLLE

Hangegleiter Info-Nr. (Seite)
Aero 145 / Enterprise Wings  69/T
Aero 165 / Enterprise Wings ~ 69/T
Blitz 137 / Airborne 68/T
Blitz 146 / Airborne 65/T
Blitz 155 / Airborne 65/T
Brazil 155 / Icaro 2000 68/T
Brazil 169 / Icaro 2000 68/T
Bullet / Guggenmoos ~ GO/LTA (28)
Foil Combat /

Enterprise Wings 63/LTA (32)
Foil 139 C2 /

Enterprise Wings 69/T
Funfex / Finsterwalder 57/LTA (30)
K 4 / Airwave 66,/T
K 4 Plus/ Airwave 72/T
K 5 / Airwave 72/T
Laser 12,8 / Firebird 65/T
Laser 12,8 / Firebird ~ 68/LTA (34)

T = Testflugprotokoll, LTA = Lufttiichtigkeitsanweisung (Sicherheitsmitteilung)

Hangegleiter Info-Nr. (Seite)
Laser 14 / Firebird 68/LTA (34)
Milan / Bautek 65/T
Milan Racer / Bautek 72/T
Nimbus 62/17 /

Bambis Delta Technik  60/LTA (29)
Pamir / Bautek 61/LTA (23)
Pamir / Bautek 62/LTA (27)
Pamir / Bautek 63/LTA (32)
Reflex CS / Thalhofer Team 71/T
Rumor 14,5 /

Solar Wings 60/LTA (29)
Scout /

Schmidtler & Schmidtler 59/LTA (24)
Sensor 610 E 144 /

Seedwings 67/T
Sensor 611 / Seedwings 72/T
Special Dimension /

Europe Sails 70/T

Hangegleiter Info-Nr. (Seite)
Speed 14 N / Schonleber 69/T
SP 11 / Guggenmoos 65,/T
Sting 154 XC / Airborne 68/T
Superfex /

Finsterwalder 72/LTA (29)
Supersport 143 / Wills Wing ~ 68/T
Supersport 153 / Wills Wing ~ 65/T
Supersport 163 / Wills Wing  66/T
UP TRX 160 E / UP Europe 70/T
UP TRX 140 E / UP Europe 70/T
Vektor / Thalhofer Team 68/T
XS 142 Italia / Icaro 2000 68/T
XS 169 Australia / Moyes 66/T
XT 165 / Moyes Europe T1/7
XTC 150 / UP 69/T
XTC 170 / UP 69/7
XTR 145 / UP 66/T

Gleitsegel Info-Nr. (Seite)
A 4/25 / Flight Design T/7
A 4/28 / Flight Design 72/T
Aerologic 51 / Fly Market G8/T
Aerologic 55 / Fly Market G68/T
Apache 23 / Firebird 67/T
Apache 26 / Firebird 64/T
Apache 29 / Firebird 65/T
Apache Il 23 / Firebird 70/T
Apache Il 26 / Firebird 70/T
Apache Il 29 / Firebird 70/T
Apollo 22 / Edel 65/T
Apollo 24 Medium / Edel 64,/T
Apolle 30 / Edel 69/T

Argos 07 / Luise Url YT
Asterope / TV 70/LTA (26)

Asterope 25 / ITV 68/T
Asterope 27 / ITV 67/T
Asterope 27 M / ITV 72/T
AT 1/21 / Bichelmaier G8/T
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LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNGEN / SICHERHEITSMITTEILUNGEN / TESTPROTOKOLLE (FORTSETZUNG)

Gleitsegel Info-Nr. (Seite)  Gleitsegel Info-Nr. (Seite)  Gleiisegel Info-Nr. (Seite)  Schleppklinken  Info-Nr. (Seite)
Athlete 10,5 / Genair Dynamic 314 / Phonix 125 / Nova 69/T  Cumulus / Friedrich 55/LTA (21)
Falhawk 56/LTA (22)  Alles de K 54/LTA (24)  Phonix 128 / Nova 72/T Hagen / Hagen B65/LTA (35)
Atoll 100 / Falhawk 68/T  Genair Dynamic 512 / Pickup 47 / UP Europe 72/T Miller BMK 1000 /

Atoll 110 / Falhawk 68/T Ailes de K 54/LTA (24)  Primo 22 / Orion Flugsport 68/T  Miller T1/LTA (32)
Basic 28 / Para Delta S.R.L.  70/T  Graffity M / Fly Market 71/T  Prisma 29 / Swing 65/T  Skytec / Hélzenbein T1/LTA (32)
Basic 26 / Para Delta S.R.L,  70/T  Graffity L / Fly Market 71/T  Prisma 29 Strecker / Swing ~ 65/T

Black Magic / Harley Elit / Racer 23 / Edel 65/T Rettungsgerate  Info-Nr. (Seite)
Aerosport International  67/LTA (30) Schlager & Strobl 54/LTA (24) Racer 25 / Edel 65/T

Blisss Medium / Fly Market 68/T  Jaguar XC / Turn Point  B3/LTA (32)  Space 22 / Edel 69/T Kurrle / Charly Produkie 60/LTA (29)
Blisss Large / Fy Market 68/T  Jaguar XC 10/11 / Space 24 / Edel 68/T Charly Produkte

Callange 10,5 / Turn Point 66,T Turn Point B65/LTA(35)  Space 27 / Edel 68/T  (alle Muster) 71/LTA (32)
Comanche 26 / Firebird B4/T  live 26 / Airwave 72/T  Space 30 / Edel 72/T  Delta-Stop / Deuter BG5/LTA (35)
Comanche 29 / Firebird 68/T  Katana 47 / UP Europe 68/T  Space 40 Biplace / Edel 72/T  Espirt Light / Turn Point 65/LTA (34)
Compact 33 / Pro Design 72/T  Katana 47 S / UP Europe 68/T  Sphinx 23 / Nova 72/T  Help65/

Comet CX 21 / Katana 51 / UP Europe B68/T Stellar 31 / UP Europe 68/T Norbert Schwarze G5/LTA (34)
STV Steger 55/LTA (21) Katana 55 / UP Europe 72/LTA (29)  Stellar 31 S/ UP Europe 68/T  Minitex 110 / Sigma  61/LTA (23)
Corvette 21 / Edel G4/T Katana 55 / UP Europe 70/T  Stellar 33 / UP Europe 72/LTA (29) Parasalil /

Cyclop 40 Mona / TV B64/T  Kestrel 248 / Stellar 33 / UP Europe 68 Moyes Europe 54/LTA (24)
Cyclop 40 Biplace / ITV 65/T  Pro Design 55/LTA(21)  Stellar 35 / UP Europe 72/LTA(29)  Parasail /

Dimension 24 / North Sails ~ 65/T Kim 25 / Turn Point 67/T  Stellar 35 / UP Europe 70/T Moyes Europe 60/LTA (28)
Dimension 30 / North Sails ~ 68/T  Meteor Gold 26 / ITV 67/T  Tornado / Condor Man 70/LTA (26)  Parasail /

Discus 2000/50 / STV Comet 72/T  Meteor Gold 28 S / [TV 64/T  Voodoo 29 / Airwave 65/T Moyes Europe 65/LTA (34)
Discus 2000/70 / STV Comet 70/T  Maui 26 / Turn Point 66/T  Zirro 25 / Kras 68/T Rl / Firebird 69/LTA (27)
Discus 2000/90 / STV Comet 70/T  Maui 28 / Turn Point 68/T R2 / Firebird 58/LTA (24)
Discus 2000/110 / STV Comet72/T MNunki / [TV TO/LTA (26) Gurtzeuge Info-Nr. (Seite) R2 / Firebird B9/LTA (27)
Dream A3 22 / Flight Design  68/T  Nunki 31 / ITV s RS 2 / Firebird 69/LTA(27)
Dream A3 24 / Flight Design  68/T P 21/23 / Paratech 67/T  Alpin Sitzgurt / R3 / Firebird 69/LTA (27)
Dream A3 26 / Flight Design  68/T P 21/27 / Paratech 67/T Flight Design 63/LTA (32) Streamlight PSR DC 350 /

Dream 26 / Flight Design 65/T P 21/29 / Paratech 67/T Delta Sport Liegeschiirzen / RA-FA 59/LTA (25)
Flash / UP Europe 64/LTA (24) P 22/31 / Paratech 71/T Delta Spun g 56/LTA (20)

Flash 47 / UP Europe  61/LTA (24) P 22/28 / Aerosport Int, 72/T Ges err"':e GSGurtzeuge 60 (29)

Flyair 950 / Ailes de K 64/T P 40/26 / Paratech 68/T Hi hpTer: 7 Keller g 72/LTA (28)

Flyair 1000 / Ailes de K 64/T P 40/29 / Paratech 68/T chor i0./ Scorpio 60/LTA EQ&)

Flyair 1100 / Ailes de K 65/T P 40/39 Biplace/ Paratech 68/T Stin p/ Sven Mpanhard 72/LTA (28) T = Testflugprotokoll

Genair 312 / Phonix 28 / Nova 67/T Stubgai 5000 / Stubai LTA = Lufttiichtigkeitsanweisung
Ailes de K 54/LTA (24)  Phonix 28 / Nova 68/LTA (34) Werk industri 61/LTA (23 (Sicherheitsmitteilung)

Genalr 510 / S e S

Ailes de K 54/LTA (24) upine:900./ Firebin /LIA(20)

Offizieller Wettbewerbskalender 94

Termin

08.01. - 11.01.
08.01. - 16.01.
08.01. - 16.01.
15.01, - 22.01,
19.01. - 27.01.
29.01. - 05.02.
06.02. - 13.02.
13.02. - 20.02
21.02. - 27.02,
11.03.-13.03.
25.03.-27.03.
15.04. - 17.04.
28.04. - 01.05.
08.05. - 14.05.
12.05. - 15.05,
28.05. - 05.06,
26.06. - 02.07,
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Wettbewerb Gelande
Corryong Cup

New Zealand Nationals Queenstown
Flatlands

Mt. Cole XC Classic
Australian Open
Australian Open

Int. Lawrence Hargrave
Flatlands

Int. Lawrence Hargrave

Liga
Liga
Liga
Liga

Hessische Meisterschaft —
Bayrische Meisterschaft Tegelberg
German Open —

Europacup der Senioren

Ausrichter/Auskiinfte/Anmeldung

Corryong, Vic, Australien  lames Nathaniel, Tel. 61/42/971923

Roger Banks, Tel, 64/3/4423457, Fax 64/3/4426749

Forbes, NSW, Australien  Lynne Giffin, Tel. 61/68/523899
Beaufort, Vic, Australien  Charly Fellay, Tel. 61/3/88241130
Kiewa Valley, Vic, AUS John Adams, Tel. 61/57 /572945
Corryong, Vic, Australien  Stuart Andrews, Tel. 61/69/4844461
Stanwell Park, NSW, AUS  Kieran Tapsell, Tel. 61,/42/942645
Forbes, NSW, Australien  Geoff Robertson, Tel. 61/42/941898
Stanwell Park, NSW, AUS  Kieran Tapsell, Tel. 61/42/942645

DHV
DHV
DHV
DHY
DHV
DHV
DHV

Santa Maria Maggiore, |~ Simone Giovanni, Tel. 39/15/592270

Der Empfanger dieser Zeitschrift ist einverstanden, daR bel einem Anschriftwechsel seine neue Anschrift von der Deutschen Bundespost - Postdienst - dem DHV mitgeteilt wird:



l uyosIBIUN
|
]
bwosmar  asevus
g

L IMWNHOA  awwN

| 21 Wa puesiap snid O |
1 BunsiemUBISO HW Japo I
| ¥o8yosoing wapuabaljiaq Jw NN :pueisny Il'i
| -"21 WQ "UyoBN/'SI8A + [ awyeuyen ed lk
[~ WA 'SIBA+[1  JBGHO8YDS f19q i |
O 07 OW BlBd MIUS-L [ |
OIX 07 ON Bleg Miys-L O I
O9X O7 OW  sniey Miys-L 0 I
661 Bled X3 [] P661 BH2Q "X3 [ ‘
al(@iseq yoi ‘er
e7 98/ 1BDLODXed-2L 18/ 1B0OLD 181 i
Peqpiim peg £2esL-0 ‘L4isuaing ‘Wodspuipm i

ANV /LHO/Zd

I ‘ue ulayos|jaIseg
L

giede % #4S/Wa ‘
e120® yonJpjnejuoid

snieyl@ 1ab1g.e)/812M

~'gz H4S/ WO
Jagdedﬁommsun

y66L 19pU3IeA

A ‘w2 OyX0E
WwIyosialo

. 661
—'gz H4s /W0 % Nﬂay

Aaldedy.ommsun){ ‘woa 0

66} Japualeuﬁnuuauowq




The Worldchampions 1993

Hans Bollinger (cH), FivTec Francoise Dieuzeide (), Fiyrec  Camilla Perner (a), Fivtec Thomas Suchanek (cs), Fiytec
Paragliding-Worldchampion Hanggliding-Worldchampion Paragliding-Worldchampion Hanggliding-Worldchampion

The winner takes it all.
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