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Mitglied 30.000

Ende Juli war es soweit: Der
DHV konnte sein dreiBigtau-
sendstes Mitglied begriiBen!
Jutta Staud aus Koblenz ist
Fulltimefliegerin, beruflich
als Stewardess und jetzt
auch als Gleitschirmpilotin.
Schon vor etlichen Jahren
hatten ein paar Drachen-
Tandemfliige bei ihr die
Lust auf's freie Fliegen ent-
facht und jetzt im Juli hat
sie bei der Flugschule Rohr-
meier in Sonthofen ihre
Ausbildung absolviert. Auch
mit dem Gleitschirm will sie
hoch hinaus, sie traumt von
hohen Bergen rund um die
Welt.

Luftraum F
aufgehoben

Den speziellen ICAO-Luft-
raum F tiber den neuen
Bundesldandern gibt es seit
22, Juli 1993 nicht mehr, Er
wurde von 2500 ft GND his
FL 100 in kontrollierten Lul-
traum der Klasse E umge-
wandelt und dariiber in C.
Gleichzeitig wurden das zi-
vile Flugheschriankungsge-
biet im Siiden der FIR Berlin
und die ET-R-120 aufgeho-
ben sowie zwei ED-R's ein-
gerichtet.

Die neuen Luftraume sind
bisher nur in einen Karten-
ausschnitt eingetragen; In-
teressierte erhalten eine
s/w-Kopie von der DHV-Ge-
schéftsstelle, bis die berich-
tigte Karte erscheint.
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Jutta Staud, Mitglie
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d 30.000 im DHV

- wichtigeneu

Durchbruch bei Berufsunfahigkeit

Die Berufsunfédhigkeits-Zu-
satzversicherung (BUZ) war
jahrelanger Streitpunkt zwi-
schen DHV und Gerling-
Konzern. Dieser hatte bis-
her nur die »einfache« Kapi-
tal-Lebensversicherung fiir
DHV-Mitglieder bei nichtge-
werblichen Fliigen zuletzt
bis zu 400.000 DM Versiche-
rungssumme ohne Risikozu-
schlag akzeptiert; und fiir
den Fall der Berufsunfahig-
keit brauchte der Versicher-
te bis zur reguldren Fallig-
keit der Versicherungssum-
me keine Pramien zu zahlen.
Viele Mitglieder wiinschten
auBerdem die Ausdehnung
der Lebensversicherung auf
eine Berufsunfahigkeits-
Rente bereits vor dem Zeit-
punkt der reguldaren Fillig-
keit der Versicherungssum-
me; die dafiir notwendige
Berufsunfédhigkeits-Zusatz-
versicherung gab es zwar,
sie kostete aber auch beim
Gerling-Konzern den fibli-
chen Risikozuschlag von

100 %. Dieser Zuschlag ent-
fallt jetzt bei einer Jahres-
Rentenleistung bis zum 6o,
Lebensjahr von 12 % der

Kapital-Lebensversiche-
rungssumme, maximal
36.000 DM, Drachen- und
Gleitschirmflieger im DHV
sind damit pramienméaBig
den »FuBgangern« gleich-
gestellt.,

Zur Erleichterung fiir die
Mitglieder wurde das kom-
plizierte Zahlenwerk der Le-
bensversicherung und der
BUZ so vereinfacht, daB der
AbschluB der Versicherung
direkt iiber die DHV-Ge-
schéftsstelle erfolgen kann,
also ohne den bisher not-
wendigen Kontakt mit dem
Gerling-Konzern.

Der BUZ-Versicherungs-
schutz ohne Risikozuschlag
besteht grundsatzlich fiir
alle Félle einer Berufsun-
fahigkeit von mindestens
50 % unabhéngig von der
Ursache, fiir Drachen- und
Gleitschirmunfille jedoch
nur wahrend der Mitglied-
schaft beim DHV. Nur dann
wird das Flugrisiko auf
Grund der DHV-Sicherheit-
sinformationen als soweit
minimiert angesehen, daB
auf den Risikozuschlag ver-
zichtet werden kann,

Kiindigungsfrist
heachten

Am 31.10.1993 lauft die in
der DHV-Satzung festgelegte
zweimonatige Kiindigungs-
frist zum Jahresende 1993
ab. Diese Kiindigungsfrist
gilt auch fiir samtliche
Gruppenversicherungsver-
trage, also auch fiir die Ge-
ratehaftpflichtversicherung.
Wer Mitglied beim DHV
bleiben, jedoch seine Ver-
sicherung kiindigen mochte,
kann dies getrennt tun. Um-
gekehrt erlischt jedoch bei
einer Kindigung der DHV-
Mitgliedschaft automatisch
die Versicherung zum
Jahresende 1993.
Kiindigungen sollten per
Einschreiben geschickt
werden. Erfolgt binnen 2
Wochen nach Kiindigung
keine Riickbestétigung von
seiten der DHV-Geschafts-
stelle, empfiehlt sich eine
Riickfrage dort.
Kiindigungen, Abmeldungen
und Austritte, die verspétet
eingehen, werden erst zum
Jahresende 1994 wirksam.
Dies bedeutet, daB
Mitgliedsbeitrage und
Versicherungspramien fiir
das Jahr 1994 in voller Héhe
zu hezahlen sind; dabei
bleiben auch die vollen
Leistungen des DHV
aufrechterhalten.

Die Kiindigungsfrist zum
31.10. gilt auch fiir die
Abmeldung von Mitgliedern
durch die DHV-Mitglieds-
vereine.



Wetterfax aus
England

Uber das Faxgerit ist es nun
méglich, ein Satellitenfoto
aus 36000 km Hohe abzuru-
fen. Das unter der Telefon-
Nummer 0044-336/400429
abzurufende Fax aus Eng-
land zeigt das Wolkengebiet
tiber Europa. Bedeutend ak-
tueller und preisgilinstiger
ist es allerdings, »Text aktu-
ell« im ORF 1 anzusehen,
hier wird bereits ab 7.00
Uhr friih ein aussagekréfti-
ges Satellitenbild ausge-
strahlt.

Alpenwetter

Die Wetterdienste des
Osterreichischen Alpenver-
eins sind auch fiir Drachen-
und Gleitschirmflieger eine
Hilfe. Unter der Telefon-
Nummer 0043/512/1567, er-
héalt man dreimal taglich
neueste Wetterinformatio-
nen. AuBerdem kann man
sich Montag his Samstag
von 13.00 bis 18.00 Uhr un-
ter der Telefon-Nummer
0043/512/291600 personlich
beraten lassen.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft iiber Fragen
und Probleme zum
Schlepp erteilt der
Schleppfachmann Horst
Barthelmes im DHV-
Informationsbiiro fiir
Schlepp regelmiBig
Montag bis Freitag je-
weils von 12.00 bis 14.00
Uhr telefonisch unter
Nummer 06654/353, per
Fax unter 06654/7771.

Versicherungssteuer
macht Probleme

Die Gruppenversicherungen
des DHV beim Gerling-Kon-
zern enthalten die unge-
wohnliche Vereinbarung,
daB die Versicherungssteuer
in der Pramie enthalten ist,
also nicht vom Versicherten
dazubezahlt werden muB,
Dieser harmlose Satz bedeu-
tete noch vor wenigen Jah-
ren, daB der Gerling-Kon-
zern von den Pramienein-
nahmen 5 % an das Finanz-
amt abfiihren mufte,

In den letzten Jahren hat
der Gesetzgeber die Versi-
cherungssteuer schrittweise
heraufgesetzt, auf 7 % ab
1.1.1989 tiber 10 % ab 1.7.1991
bhis 12 % ab 1.7.1993. Dem jah-
relangen Verlangen des
Gerling-Konzern, die jewei-
lige Erhéhung der Versiche-
rungssteuer auf die einzel-
nen Mitglieder durch Pra-
mienerhohung umzulegen,
hat sich der DHV erfolgreich
widersetzt. Die nichste
Steuererhohung auf 15 % ab
1.1.19g5 will der Gerling-
Konzern allerdings nicht
mehr schlucken.

Im Ergebnis bleiben 1994 fiir
alle DHV-Versicherungen die
Pramien (einschlieBlich Ver-
sicherungssteuer) unveran-
dert. Ab 1.1.1995 ist mit einer
Erhohung zu rechnen; es wire
seit einem Jahrzehnt die Erste.

Gleitsegel-Testpiloten
gesucht

Der DHV will sein Testpilo-
tenteam verstarken. Wer
sich fiir diese Arbeit inter-
essiert und geeignet halt,
mdchte sich beim DHV be-
werben.

Neu: Krankenhaus-Tagegeld-Versicherung

Die hisherige Flugunfall-
Versicherung mit 24-Stun-
den-Deckung kann von den
Mitgliedern jetzt auch mit
einer Krankenhaustagegeld-
Versicherung fiir Kranken-
hausaufenthalte bis zu 24
Monaten kombiniert wer-
den, Diese Zusatzversiche-
rung gibt es ohne Risikozu-
schlag fiir Drachen- und
Gleitschirmfliegen.

Die 24-Stunden-Deckung gilt
auch fiir das Krankenhaus-
tagegeld, d. h. der Versi-
cherte erhalt die Leistung
auch dann, wenn der Kran-
kenhausaufenthalt wegen
eines Unfalls beispielsweise
im StraBenverkehr, am Ar-
beitsplatz oder bei anderen
Sportarten notwendig wird.

Fotowetthewerh

Einen Fotowetthewerb fiir
Drachen- und Gleitschirm-
fotos von »Nichtprofis« hat
die Firma WCP Sports zu-
sammen mit der Flugschule
Aeromax ausgeschrieben. Es
werden bis zum 22. Platz
Preise verteilt. Der erste
Preis, ein Gleitschirm mit

Eingeschlossen ist das soge-
nannte Genesungsgeld, das
ist die zusatzliche pauschale
Versicherungszahlung in
gleicher Héhe wie das falli-
ge Krankenhaustagegeld, al-
lerdings langstens fiir 100
Tage.

Wer bereits die Unfallversi-
cherung abgeschlossen hat,
kann nachtraglich die Kran-
kenhaustagegeld-Versiche-
rung ab dem jeweils nach-
sten Monats-Ersten zusétz-
lich abschlieBen. Der bis zu
diesem Zeitpunkt unver-
brauchte Alt-Versicherungs-
beitrag wird mit dem neuen
Beitrag verrechnet. Antrage
bitte bei der Geschéftsstelle
anfordern.

Sitzgurt und Rettungsschirm
hat alleine schon einen
Wert von 7.000 DM. Der
EinsendeschluB ist der 30.
November 1993, die Teilnah-
mebedingungen gibt es bei
WCP Sports, Hochvogelplatz
10, 81547 Miinchen.
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wichtiges neu

Piloten fragen

SchwerpunktméBig ging es bei den Anfragen der letzten
Monate um Priifungen, Lizenzen und Berechtigungen. Die
meisten Fragen sind in den Sonderteilen Luftrecht der Info-
Ausgaben 69, 70 und 71 und auf der Frage-Antwort-Seite 7
im Info 71 bereits beantwortet. Deshalb bitte zunéchst dort
nachlesen und nur die noch offenen Fragen der Geschafts-
stelle vorlegen; denn die ist durch die Umsetzung des neu-
en Luftrechts in allen Fachreferaten extrem helastet. Die
haufigsten Fragen der letzten Wochen sind hier fiir alle Le-
ser beantwortet:

Kann ich mit meiner »alten« Theoriepriifung noch die
Praxispriifung machen?

Das neue Luftrecht schreibt einheitlich fiir alle Luftfahrer-
scheine vor, daB die praktische Priifung innerhalb von 12
Monaten nach der theoretischen Priifung bestanden wer-
den muB; sonst wird die Theoriepriifung ungiiltig und muB
erneut abgelegt werden. Das Bundesverkehrsministerium
war nicht bereit, Hangegleiten und Gleitsegeln davon aus-
zunehmen, das heiBt, wer nach dem Inkrafttreten des neu-
en Luftrechts am 9.6.1993 seine Theoriepriifung abgelegt
hat, muB spatestens 12 Monate danach auch seine Praxis-
priifung bestanden haben,

Eine Hartefallregelung hat der DHV aber fiir diejenigen
Priiflinge eingefiihrt, die ihre Theoriepriifung noch nach al-
tem Luftrecht, also vor dem 9.6.1993 abgelegt haben und im
Vertrauen auf die hisher fehlende Frist in den DHV-Vor-
schriften sich mit der Praxispriifung Zeit lassen konnten.
Fiir diese Priifungsbewerber gilt anstelle der 12 Monate eine
pauschale Verldngerung bis zum 9.6.1994.

Was ist mit dem Sonderpilotenschein?

Nach einer mehrjahrigen Vereinbarung zwischen der oster-
reichischen und der deutschen Regierung diirfen nicht nur
osterreichische Inhaber des Sonderpilotenscheins in
Deutschland fliegen, wie dies bei vergleichbaren zwi-
schenstaatlichen Abkommen iiblich ist, sondern auch deut-
sche. Der »SoPi« ist damit zu einer Art zweitem A-Schein ge-
worden.

Bei AbschluB dieser Vereinbarung wurde der Sonderpiloten-
schein nur erteilt, wenn der Bewerber eine staatliche Prii-
fung abgelegt hatte, Neuerdings gibt es die staatliche Prii-
fung nicht mehr. Statt dessen wird der Sonderpilotenschein
nach einer privaten Priifung mit Begutachtung durch zwei
Fluglehrer erteilt. Diese diirfen auch an der Ausbildung des
Bewerbers mitgewirkt haben und sie werden vom Priifling
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bzw. von der ausbildenden Flugschule ausgewihlt, beauf-
tragt und bezahlt.

Das Bundesverkehrsministerium priift gegenwirtig, ob fiir
diejenigen, die in Deutschland wohnen und den Sonderpilo-
tenschein hier wie den Luftfahrerschein beniitzen, das neue
osterreichische Verfahren noch ausreichend vergleichbar
mit der deutschen Priifung ist. Wesentlich ist neben unmit-
telbaren Fragen wie Unabhéngigkeit der beurteilenden
Fluglehrer und Gleichbehandlung der Priifungshewerber in
Deutschland besonders das Problem einer méglichen Ver-
schlechterung der Flugsicherheit in den groBenteils sehr be-
engten deutschen Fluggelanden.,

Nach einer Zwischenmitteilung des Bundesverkehrsministe-
riums bleibt es fiir alle Deutschen, die ihren Sonderpiloten-
schein im friiheren osterreichischen Priifungsverfahren er-
worben haben, bei der allgemeinen Anerkennung der Son-
derpilotenscheine gemiB dem neugefaBiten § 28 LuftVZO,
das heiBt, sie konnen mit einem giiltigen Sonderpiloten-
schein wie mit dem beschrédnkten Luftfahrerschein in
Deutschland fliegen.

Dagegen werden deutsche [nhaber eines ohne staatliche
Priifung erworbenen Sonderpilotenscheins méglicherweise
einer Anerkennung im Einzelfall ebenfalls nach § 28 he-
diirfen; diese Anerkennungsform setzt voraus, daB eventu-
elle Defizite durch ergidnzende Ausbildung und Priifung in
Deutschland ausgeglichen werden. Bis zu einer entspre-
chenden Bekanntmachung des BMV im Info gelten die nach
dem neuen osterreichischen Verfahren erworbhenen Scheine
als vorlaufig anerkannt, unter dem Vorbehalt, daB diese An-
erkennung moglicherweise spater zuriickgenommen wird,

Welche Geriteklassen sind fiir die Ausbildung zu-
gelassen?

Fiir den Piloten ist die Klassifizierung eine Sicherheitsemp-
fehlung, keine Vorschrift. Anders fiir die Flugschulen: »Die
Luftfahrzeuge miissen fiir den Ausbildungszweck geeignet
sein.«, schreibt die LuftVZO [iir die Flugschulen vor. Eine
spezielle Geridteklasse fiir Schulungsgeréte besteht nicht,
die Eignung ergibt sich aus den allgemeinen Klassifizie-
rungsmerkmalen:
1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten in-
teressiert sind, z. B. weil sie selten fliegen.
2 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand beschrankter Luft-
fahrerschein (A) haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.
Besonders im Gleitschirmbereich besteht ein Spannungsver-
haltnis zwischen Flugsicherheit und Wirtschaftlichkeit.



Etliche Flugschiiler mochten hereits zu Beginn oder
wahrend der Aushildung ein leistungsstarkes Gerat kaufen,
mit dem sie zunéachst ihre Aushildung machen und dann an-
schlieBend weiterhin fliegen. Einen Geratewechsel gemaB
Lern- und Erfahrungsfortschritt wollen sie vermeiden. Das
bringt auch die Flugschulen, die sich einerseits der Sicher-
heit ihrer Schiiler verpflichtet fiihlen, andererseits auf Kun-
den angewiesen sind, in Gewissenskonflikte.

Nach Vorberatung durch den AusbildungsausschuB hat der
DHV als Rahmen fiir »geeignete« Schulungsgerite festgelegt:
»Fiir die Ausbildung bis zum Erwerb des Lernausweises diir-
fen nur Gerate der Klassen 1 und 1-2 verwendet werden. Bei
Ubungsfliigen zwischen Lernausweis und beschranktem
Luftfahrerschein konnen Gerite der Klasse 2 verwendet
werden, wenn der Lernfortschritt des Flugschiilers und die
sonstigen Bedingungen dies ohne Gefahrdung des Flug-
schiilers zulassen.« Die Beurteilung innerhalb des Rahmens
obliegt im jeweiligen Einzelfall dem Fluglehrer.

Ist der Schnellabstieg keine Priifungsaufgabe mehr?

Immer umstritten war diese Priifungsaufgabe bei der Gleit-
segel-B-Priifung. Zur Auswahl standen dem Priifling die
Steilspirale und der B-Leinen-Stall.

Die Befiirworter sagten, daB3 der Schnellabstieg als NotmaB-
nahme gegen Sog in die Wolke geiibt und gepriift werden
miisse. Die Kritiker hielten entgegen, der Schnellabstieg set-
ze den Flugschiiler beim Uben und bei der Priifung einer
unangemessenen Gefahrdung aus. AuBerdem géibe der
Schnellabstieg ein triigerisches Sicherheitsgefiihl, triigerisch,
weil in starkem und turbulentem Aufwind der Schnellab-
stieg viel schwieriger und riskanter sei als unter Schon-
wetterbedingungen. Auch habe sich der B-Stall bei mehre-
ren Gerétetypen als tiickisch erwiesen,

Nach dem neuen Luftrecht ist die Gleitsegelausbildung der
Héangegleiteraushildung angeglichen, das heiBt, vor der
praktischen Priifung zum unbeschrankten Luftfahrerschein
mufB sich der Bewerber keiner Pflicht-Ausbildung unterzie-
hen. Dies wiirde bedeuten, daB der Schnellabstieg, auch
wenn er wie bisher fiir den unbeschrankten Befahigungs-
nachweis gepriift wiirde, bereits in der A-Ausbildung ge-
lehrt und geiibt werden miiBte.

Hinzu kamen Berichte iiber mehrere todliche Unfille im
Ausland beim Schnellabstieg. Der DHV hat deshalb bei der
Abwagung zwischen der Pilotensicherheit bei Ausbildung
und Priifung und der eventuellen Nutzanwendung im Not-
fall ins Auge gefaBt, den Schnellabstieg nicht mehr zwin-

gend vorzuschreiben. Bis zur endgiiltigen Entscheidung
nach Vorberatung durch den Ausbildungsausschuf3 wird als
vorlaufige MaBnahme der Schnellabstieg bei der Piloten-
priifung nicht gefordert.

Der im iibrigen unverinderte Priifungsflug fiir den unbe-
schrankten Luftfahrerschein soll zeigen, daB der Bewerber
den besonderen flugtechnischen Anforderungen beim Uber-
landfliegen gerecht wird: Er muB die verschiedenen Kur-
venfiguren mit engem Radius ausfiihren kénnen und die
Landung auf kleiner Flache beherrschen. Der Schnellabstieg
gehort auch kiinftig zum Theorieunterricht und zur Theorie-
priifung. Das Uben in der Praxis unter fachkundiger Anlei-
tung, am besten im Rahmen eines Sicherheitstrainings, wird
weiterhin empfohlen, ist aber kein MuB.

Was bedeutet die Befristung der Windenfahrer-
berechtigung?

Die ca. 30.000 Befihigungsnachweise fiir Hangegleiten und
Gleitsegeln und die entsprechenden neuen Luftfahrerschei-
ne bleiben auch nach dem neuen Luftrecht unbefristet gil-
tig — als einzige in der gesamten deutschen Luftfahrt. Ver-
handlungsargument des DHV war, daB die Piloten im Nor-
malfall nur fiir sich selbst verantwortlich sind und deshalb
auf spétere Schein-Verlangerungen bei Nachweis bestimm-
ter Voraussetzungen verzichtet werden kann.

Dieses Argument gilt aber dann nicht, wenn die Téatigkeit
mit Verantwortung fiir Dritte verbunden ist, also bei Flug-
lehrern, Passagierpiloten und Windenfiihrern. Fiir sie war
die Ausnahmestellung gegeniiber den anderen deutschen
Luftfahrern nicht begriindbar und sie miissen, wie die ande-
ren auch, ihre Berechtigung alle 2 Jahre verlangern lassen.
Fiir die Windenfiihrer ist vorgesehen, die Verlangerung da-
von abhéngig zu machen, daB entweder eine noch festzule-
gende Zahl an Windenschlepps vor der Verldngerung nach-
gewiesen werden oder — stattdessen — die Uberpriifung
durch einen Sachverstdndigen ein positives Ergebnis er-
bracht hat.

Bis zum 9.6.1995, also nach Ablauf der 2-jdhrigen Uber-
gangszeit gemaB Luftsportgerateverordnung, gelten die bis-
her unbefristeten Windenfiihrerberechtigungen weiter und
miissen solange nicht verlangert werden. Die Einzelheiten
fiir die anschlieBende Verlangerung werden friithzeitig im
Info verdffentlicht.
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WM Silber!

Ernst Strobl gewinnt den Vize-Titel bei der Weltmeisterschaft

121 Piloten aus der ganzen Welt stiirzten sich in das Getiimmel
von Verbier, um ihren neuen Weltmeister zu bestimmen.

Suzy Gneist berichtet

Bollinger, der Favorit
Mit einem Zielflug von 32 km tiber 3 Wendepunkte in 2:23 Std
konnte sich der Schweizer Hans Bollinger schon am ersten
Tag an die Spitze der Gesamtwertung setzten und war
wihrend des gesamten Wetthewerbs durch nichts und nie-
manden von diesem Platz zu verdrangen,

In Sekundenabstdnden trafen 63 Piloten im Ziel ein:
2. Ewald Tchanhenz, 3. Christian Tamegger, 4. Richard Berk-
mann. Die Osterreicherin Camilla Perner lag als beste Frau
auf Platz 27 und das deutsche Team konnte sich nach England
und Osterreich plazieren. Die Briten waren mit 4 Drachen-
fliegern unter 7 Piloten angetreten, darunter zwei ehemali-
ge Weltmeister: John Pendry und Robbie Whittall mit dem
gesamten Erfahrungsschatz dieser Wetthewerbsveteranen.

Neuer Weltmeister: Hans Bollinger
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Fatas: Suzy Gneist

0 Ernst Strobl, Berni Koller und Barbara Lacrouts
vom Deutschen Team

@ Das Koreanische Team berat sich mit ihrem
franzosischen Coach

@ Francois Perraudin beim Taskbriefing
@ »Golden Girl« Camilla Perner (A) im Kampfanzug
@ Vize-Weltmeister Ernst Strobl

@ Dagegen der selbstgenahte Schirm des Russen
Sergey Shelenkov
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Frustration und Kritik

Wegen Gewittergefahr wird der zweite Durchgang, eine Auf-
gabe mit 23 km Mindeststrecke, abgebrochen. Die Sonne
strahlt jedoch ununterbrochen weiter, wahrend alle Piloten
vorzeitig am Boden stehen — die Wetterkontrolle hatte sich
verschiitzt.

Kritik an der oft ungenauen Wetterinformation kommt
daraufhin auf. Verbier zeigt sich mit lokalen Bedingungen,
die aus den Wetterwerten beim morgendlichen Briefing
nicht immer hervorgehen. Wendepunkte liegen teilweise
gefahrlich im Lee, wie Urs Haari feststellt, als er einen Durch-
gang unter seinem Reserveschirm beendigt.

UbergroBe Mindeststrecken und stabile Wetterlagen ver-
hindern die Wertung zweier weiterer Aufgaben.

Vor dem 5. Durchgang wird schlieBlich die Mindeststrecke
gemdl FAI-Regulationen fiir den Zeitraum der Weltmeister-
schaft auf 15 km festgesetzt. Ein Speedrun von 28,6 km mit 3
Wendepunkten wird geflogen, mit 5 Piloten im Ziel, ange-
fiihrt wieder von Hans Bollinger in 1:43 Std, vor John Pendry
und Urs Haari, 4. Camilla Perner!

Keiner der deutschen Piloten erreicht das Ziel, folglich fallt
die Mannschaft auf den spater endgliltigen 5. Platz zurtick.

Perraudin, der Entertainer

Der all-abendliche Hohepunkt beim Treff in den Zelt-Bars
des »Lucky Village« im Ort, ist die Zusammenstellung der Er-
eignisse des Wettkampftages, lebendig aufgezeichnet von ei-
ner allgegenwiértigen Videocrew,

Der Organisator Francois Perraudin leitet den Wettkampf
im Alleingang vom Teamleaderbriefing am Morgen (iber die
Aufgabenstellung am Start und dann als Kommentator im
Landefeld. Er unterhalt das Publikum dreisprachig und er-
scheint noch am Abend als Ansager im »Lucky Village« zur



taglichen Vorfiihrung. Piloten kommen immer 6fter als Rand-
erscheinung der Publikums-Show vor.

Race to Goal und Cut

Auch nach dem 6. Durchgang, ein 32 km Race to Goal, bleibt
Bollinger vorn. Erster im Ziel ist Didier Exiga, 2. Lives Santa-
guiliana, 3. Harry Buntz, 6. Richard Berkmann.

Der 7. Tag ist der letzte vor dem Cut. Ein spektakulires 34
km Elapsed Time Race to Goal nach La Fouly wird gestartet.
Die Zeitwertung wird halbiert zwischen dem ersten Piloten
und dem schnellsten Piloten im Ziel.

Gedrdnge herrscht an den 3 Startgates als die Piloten ver-
suchen, in die Startzone zu gelangen, Blockaden treten auf,

Nachdem Bernhard Koller und Ernst Strobl das Ziel er-
reicht haben, warten sie vergeblich auf den noch in der Luft
vermuteten Harry Buntz, der jedoch nach der 2. Wende am

Boden stand. Die Hoffnungen auf eine bessere Teamwertung
sinken.

Den Tag gewinnt Hans Bollinger, 2. Richard Gallon, 3. Urs
Haari, 4. Christian Tamegger, 12. Bernhard Koller, 16. Ernst
Strobl.

Der Cut laBt die ersten 8o Piloten in der Wertung, darun-
ter 6 Frauen mit Camilla Perner in Fiihrung. Die Gesamtwer-
tung wird angefiihrt von Hans Bollinger, 2. Christian Tameg-
ger, 3. John Silvester, 6. Richard Berkmann, 13. Bernhard Kol-
ler, 14. Ernst Strobl.

Der Endspurt beginnt

Der folgende Tag ist wegen Schlechtwetter ein Ruhetag.
Diskussionen tiber das Reglement werden gefiihrt. Die Aus-
tralier, eines der kleinen Teams, pladieren fiir eine Ande-
rung der CIVL Regulation: Die 3 Piloten fiir die Teamwertung
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0 John Silvester, lange auf Platz 3

@ Der Canadier Chris Muller mit aerodynamischem
Helmaufsatz

@ Lauern auf den besten Startzeitpunkt
@ Turbulente Startbedingungen in Crans Montana
@ Harry Buntz startet mit verknoteten Leinen

sollten am Anfang des Wetthewerbs festgelegt werden, um
den kleinen Teams eine faire Chance einzurdumen, in der
Mannschaftswertung aufzusteigen.

Als Erfolg sehen sie jedoch, daB sie sich zusammen mit an-
deren kleinen Teams wie Neuseeland, Siid Afrika und Korea,
trotzdem in der Einzelwertung behaupten kénnen und viel-
fach in der fiihrenden Gruppe dabei sind.

Nach Meinung der heiden siidafrikanischen Rekordhalter
Alex Louw und Andrew Smith fangt der Wetthewerb schon am
Boden an. Das »Race zum Take Off« ist der Beginn jeder Auf-
gabe. Dann oft 2 Stunden Wartezeit am Startplatz, bis die Auf-
gabe gestellt und das Fenster geoffnet ist. Dies fiihrt zu spé-
ten Starts und die Thermikzeit wird nicht voll ausgenutzt,

Strobl, der Fighter
Am 8. Tag, seinem Geburtstag, schafft Ernst Strobl nach ei-
nem 35 km Race to Goal als 6. und letzter das Ziel. Es hat ihn
harte Arbeit in Sichtweite des Landefelds gekostet, um vor
seinem Endanflug noch den letzten Wendepunkt zu umrun-
den. In der Gesamtwertung steigt er daraufhin vom 14. auf
den 6. Platz.

Den Tag gewinnt Bruce Goldsmith vor Cameron Young und
Gin Seok Song. Richard Berkmann verfehlt knapp das Ziel
und muB zum Landen abdrehen.

Harry Buntz vollfiihrt einen Privat-Stunt: Nachdem er mit
einem Knoten in den Leinen gestartet war, 6ffnet er wahrend
einer Talquerung den Schikel, verldngert die betroffenen
Leinen, hangt sie wieder ein und fliegt die Aufgabe weiter.

Vom Wind verweht

12.8.1993, Teamchefbriefing um 8 Uhr, gefolgt von einer Au-
tofahrt nach Crans Montana, Auffahrt zum Start mit 2 Lifts.
Gegen Mittag machen sich die Piloten bereit: Race to Goal, 59
km, 2 Wendepunkte.

Kurz nachdem das Fenster gedffnet ist, nimmt die Turbu-
lenz der Ablésungen zu, der Wind wird stirker und viele Pi-
loten haben Probleme, ihre Schirme am Boden unter Kon-
trolle zu halten. SchlieBlich wird das Fenster wéahrend der
starksten Ablosungen geschlossen.

Ein Zwischenspiel mit dem Schweizer Vorflieger Olivier
Naef: Er flog einen Teil der Aufgabe mit seinem Landsmann
Bollinger und dem Franzosen Gallon.

Ein Protest der Teamleader folgt, da der offizielle Vorflie-
ger nicht bei Startbeginn gelandet war, wie im FAI-Reglement
verlangt. Olivier Naef wird daraufhin nicht mehr als Vorflie-
ger eingesetzt.

Keiner der Piloten erreicht das Ziel, da der Talwind und
die Turbulenzen sich weiter verstiarken und die Piloten oft
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riickwértsfliegend auf der Strecke bleiben,

Die Zahl der Baumlandungen, die bis zu diesem Tag bei
ungefahr 15 lag, verdoppelt sich beinahe wahrend dieses
Durchgangs.

Der Koreaner Gin Seok Song kommt bei einer harten
Landung mit einer Riickenmuskelverletzung davon, und kann
am darauffolgenden Tag wieder am Start antreten.

Tagesplazierungen: 1. Buehler, 2. Tamegger, in der Ge-
samtwertung fallt Strobl auf Platz 8 zuriick, Camilla Perner
liegt auf 13,

Die Entscheidung

Der 10. Durchgang: Ein 38,5 km Race to Goal iiber 3 Wende-
punkte. Eric Vonlanthen wird erster, 2. John Pendry, 3. Hans
Bollinger, 4. Ernst Strobl, 6. Camilla Perner.

Nur 8 Piloten landen im Ziel. Das hat entscheidende
Rangdnderungen zur Folge. Der bislang drittplazierte Eng-
linder John Silvester hat einen schlechten Tag, der ihn auf
den 14 Platz zuriickwirft. Er wird von seinem Teamkollegen
John Pendry abgelost.

Die Differenz zwischen Pendry auf Platz 3 und dem 4.
Tamegger ist gering. Besonderes Gewicht wird auf die ge-
naue Zeitwertung dieses Durchgangs gelegt, wobei die
Videoaufzeichnung vom Landeplatz zu Rate gezogen wird.




o Racestart

@ Piloten-Briefing am Start

8 Richard Carter (GB) »taking it easy«

) Piatz 8. fiir Richard Berkmann

6 Das deutsche Team, gesponsert von Reebok

®

Nach der Auswertung bleibt Pendry mit 1 Punkt Vorsprung
vor Tamegger!

Camilla Perner riickt Tag fiir Tag bis auf Platz 6 der
Gesamtwertung vor. Eine auBergewohnliche Leistung, mit
der sie auch die Damenwertung vor Nanou Berger (F, 28. der
Gesamtwertung) und Miyuki Tanaka (], 41.) gewinnt.

Die Schweizer iibernehmen die Fiihrung in der Team-
wertung vor Osterreich und England, dicht gefolgt von
Frankreich.

Bis zum bitteren Ende

Der letzte Wetthewerhstag wird wegen Fohngefahr abgesagt
und die Franzosen verlieren damit jede Chance ihr Team
noch auf einem Medaillenrang zu plazieren.

Die Spannung entladt sich beim offiziellen Abschieds-
essen. Es endet in einer Essenschlacht, die Gefiihlen und
Aggressionen freien Lauf 1aBt, zum offensichtlichen Ent-
setzen der einen und als Ausdruck ungeziigelten Spieltriebs
der anderen.

Am darauffolgenden Nachmittag erscheinen miide und
bleiche Piloten zur Siegerehrung. Wie bestellt, nahert sich
auch schon das nédchste Gewitter und heschleunigt die
Veranstaltung, die sofort nach dem Ende von Publikum und
Piloten fluchtartig im stromenden Regen verlassen wird.

Fotos: Sury Gineist
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o Die Sieger (von links): 3. John Pendry,
1. Hans Bollinger. 2. Ernst Strobl

@ Hut ab! Platz 6 und erste Dame
Camilla Perner

i

Verbier, Austragungsort dieser WM, ver- KIREEEEND Gerat Punkte
wandelt sich wieder in einen idyllischen Ur- 1. HansBoliinger (CH)  Advance Proto 6582

laubsort zuriick. Nur die Piloten miissen sich - Emst Strobl (D) UP Proto 5885
jetzt noch erholen... . John Pendry (GB) Airwave Rave 5823

. Christian Tamegger (A) Edel Rainbow 5822
. Patrick Berod (F) Edel Rainbow 5783
. Camilla Perner (A) Edel Rainbow 5711
. Richard Gallon (F) UP Katana FR 5527

Zuviele Unfalle
Wihrend der 2 Wetthewerbhswochen wurde der
Anblick des Rettungshubschraubers leider zur
Gewohnheit. Taglich kam es zu mehreren Ein- Richard Berkmann (D) Edel Rainbow 5470
sdtzen, bei denen sowohl Wetthewerbs- als Didier Exiga (F) UPKatana 5462
auch Freiflieger gefunden und ins Krankenhaus ~ 10.Eric Vonlanthen (CH)  Nova Sphinx 5427
transportiert werden muBten. Rettungsgerite-  11.SimonNighy (NZ)  Advance Proto 5386
offnungen und Baumlandungen waren an der  12-Cameron Young (AUS) Edel Rainbow 5381
Tagesordnung. 13.Walter Holzmiiller (A) Nova Sphinx 5365
Bereits vor Wetthewerbsheginn hatte es den ~ 14.John Silvester (GB)  Edel Racer2 5240
Franzosen Xavier Rémond ins Krankenhaus ver- ~ 15-Robert Whittall (GB)  Firebird Navajo 5238
schlagen und die Deutsche Daniela Anke konn- ~ 16-Ewald Tchanhenz (A) - Nova Sphinx 5138

© 0~ U s W N

te mit zwei gebrochenen Fingern beim weiteren ~ 17.LucianoPacher (I Nova Sphinx 5046
Wettbewerb nur zuschauen. 48.Bruce Goldsmith (GB) ‘Alwave|Reve’ 6025
Selbst nachdem der letzte Durchgang geflo- 19. Urs Haari (CH) Edel Rainbow 5018 1. .'fchweiz 18.643
gen war, gab es noch einen todlichen Unfall ei- 20. Robert Hefti (CH) Edel Rainbow 5010 2. Osterreich 17.838
nes Freiﬂiegers in der Nihe des Landeplalzes 21.Sei Young Jeong (KO) Edel Rainbow 4903 3. GroBbritannien 17.806
und der Deutsche Klaus-Giinther Eberle wurde 22.Maurizio Bottegal (I() Swing Prisma 4861 4. Frankreich 17.758
nach einem Absturz mit einem Lendenwirbel- 23.Stein E. Mangseth (N) Edel Racer2 4829 5. Deutschland 17.221
bruch ins Krankenhaus eingeliefert. 24.Bemhard Koller (D)  UP Katana FR 4789 6. |talien 14.546
Zu hoffen ist, daB die japanischen Organisa- 25, Harry Buntz (D) Mova Sphinx 4761 7. Sidafrika 13.722
toren der néchsten Weltmeisterschaft auf diese ~ 26.Markus Noichl (S)  ChallengerC 4745 8. Korea 12,895
Probleme vorbereitet sind. 27.Robert England (USA) Apco Supra 33 4709 9. Japan 12,572
Viel Gliick Kitakyushu! 28, Nanou Berger (F) Advance Omega 4655 10. Australien 12,543

29, Martin Buehler (L) UP Katana FR 4648
30.Richard Carter (GB)  UP Katana FR 4615
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Immer mehr Drachen- und
Gleitschirmflieger kénnen
auch in der Winterzeit auf’s
Fliegen nicht verzichten.

Die teils euphorischen Er-
zdhlungen iiber Steigwerte
in manchen Fluggebieten zu
dieser Jahreszeit werden
aber leider auch durch Schil-
derungen von dramatischen
Unfillen gedampft.

Unsere Informationen sollen
weder Piloten in bestimmte
Gebiete locken, noch die
Freude dort vermiesen. Sie
sollen im Voraus ein rea-
listisches Bild iiber die ort-
lichen Gegebenheiten
vermitteln, ohne Werbe-
schnickschnack, und dadurch
zu einem unfallfreien Flug-
urlaub beitragen.

Und noch eines, wir sind
auswarts nur Giaste! Durch
unverantwortliches Be-
nehmen verdrgern wir die
ortlichen Gastgeber und
gefihrden deren Hausberge.
Auch im Ausland sind Flug-
gebiete schneller ruiniert als

neue erschlossen.
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an versetze sich gedanklich in
einen kalten, feuchten Novembertag.
Nebelschwaden ziehen am Fenster vor-
bei, alles ist grau in grau. Nur die Ge-
danken eines Fliegers nicht: Glitzer,
Zocker, Strand, Sonne, Sommer, Ther-
mik und angenehme Temperaturen —
an diese Dinge denkt er und nach dem

Piepsen seines Varios sehnt er sich. Er
wiinscht sich an den Strand von Roque-
brune, in Monaco, acht Autostunden
von Miinchen entfernt und direkt am
Meer gelegen,

Leider ist er mit seinen Wiinschen
nicht allein. Mindestens hundert ande-
re Piloten aus Nordeuropa machen sich
schon reisefertig. Ganz zu schweigen
von den einheimischen Flugschiilern,
die hier ihre ersten Hohenfliige machen
sollen.

Es wird also eng. Zum Startplatz am
Mont Agel beniitzt man am besten den
Shuttlebus des monegassischen Gleit-
schirmvereins, denn die Parkplitze
oben sind rar. Fir die dreiBig Franc
spart man sich auBerdem den lastigen
Weg auf den Mont Gros, um das eigene
Auto zu holen.

Gestartet wird Richtung Ost, Stid und
West, auf steinigem und erdigem Un-
tergrund. Eine Stidrampe fiir Drachen-
flieger befindet sich am Anfahrisweg
am Col de |'Aune. Alle Startplatze sind
zu FuBl von den Parkplatzen aus in etwa
fiinf Minuten zu erreichen. An Weih-
nachten und Silvester sind zur Ther-
mikzeit wahre Pilotenpulks in der Luft,
auf den 680 Metern Hohendifferenz ist
es also ziemlich »busy«. An solchen Ta-
gen macht es am meisten SpaB, sehr
frith oder erst bei Sonnenuntergang in
die Luft zu gehen. Es sei denn, man
mochte schon mal fiir den Stubai-Cup
im Januar ein biBchen iiben. Aber Vor-
sicht, nicht jeder weiB, wo's langgeht
und die Volkerverstindigung endet
spatestens bei der Kollision (von den
Krankenhédusern im weiteren Umkreis
ist abzuraten).

Den Landeplatz sollten auch die so-
genannten »Koénner« besichtigen, und
zwar bevor sie sich ins Vergniigen stiir-
zen. Der Strand ist zwar relativ lang,
dafiir aber sehr schmal und mit dicken
Kieselsteinen iibersdht. Untertags fliegt
man ihn am besten vom Meer her an,
bei starkem Ostwind ist der Ostteil sehr
leegefahrdet! Abends blist meist star-
ker Bergwind, zu weite Anfliige iiber
das Meer fiithren haufig zu Schwimm-



Fotec Joy Darclleni|

einlagen. Am Strand ist oft »full house,
soaren in der Strandbucht steigert die
Kollisionsgefahren enorm. Die Gleit-
schirmflieger sollten so schlau sein, ihr
Gerdt am Nordrand zusammenzulegen,
die Drachenflieger machen das sowie-
so. So bleibt fiir die Drachen wenig-
stens etwas »Landebahn« erhalten, eine
Trillerpfeife oder lautes Rufen im End-
anflug kann nicht schaden.

Bei starkem Nordwind (Mistral) oder
auch boigem Ostwind sollte nicht geflo-
gen werden, bei viel West ist der Be-
reich zum Col de I'Aune oft im Lee. Sind
Schaumkronen auf dem Meer, ist der
Wind fiir's Fliegen auf jeden Fall zu
stark, selbst Rettungshoote koénnen
dann kaum mehr eingesetzt werden.

Nun noch ein paar wichtige Verhal-
tensregeln, die helfen, dieses Flugge-
hiet noch eine Weile zu erhalten. Das
Uberfliegen von Fiirst Rainiers Grund-
stiick — es liegt zwischen den beiden
Startplatzen — ist verboten. Ebenso hat
man sich von der Radio-Station fernzu-
halten, sie darf nicht iiberflogen wer-
den. Tiefflug iiber Monaco ist auch kei-
ne gute ldee, erstens ist's verboten und
zweitens gibt es keine AuBenlan-

Fato; Sepp Gactrwendine:

deplatze. Toplanden ist, zu-
mindest wenn sich andere
Piloten am Start befinden,
unverantwortlich, Am Start-
platz wiirde es viel weniger
Hektik geben, wenn man sich
gegenseitig beim Auslegen
mal helfen wiirden, den Dra-
chenfliegern wiirde kein
Stein aus der Krone fallen,
wenn sie die aufgebauten Drachen zu-
sammenriicken.

Man sieht schon, Monaco ist beson-
ders um die Weihnachts- und Neujahr-
zeit nichts fiir Leute, die ihre Gerite
nicht beherrschen, zum »Uben« sind zu-
viele in der Luft. Aber es gibt Hunderte
andere, die es ganz gerne mogen, da zu
sein, wo alle sind, und die Leute wieder
zu treffen, die man das ganze Jahr
schon immer wieder getroffen hat.

Harry Buntz

Ansprechadresse: Hotel Westminster,
Roquebrune, Tel. 0033/93350068, ASCRM
Vol Libre, Alain Laval 25, Rue Morillot
06500 Menton.
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Stanwell
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.I--."-“"em Winter ein Schnippchen
schlagen, sich fiir 20 Stunden in ein
Flugzeug begeben und auf der Siidhalb-
kugel bei warmem Sonnenschein aus-
steigen — viele Europaer entkommen
so den Schneewehen jedes Jahr,

Stanwell Park ist eines der beliebte-
sten Kiistenfluggebiete Australiens.
Nach der Ankunft in Sydney kann man
per Zug oder Auto das Fluggebiet 50 km
stidlich der Stadt einfach erreichen und
seine im Flugzeug verkrampften Beine
mit einem Drachen— oder Gleitschirm-
flug ein wenig auflockern. Aber so trii-
gerisch einfach es erscheint, wenn man

Getiimmel iiber Monaco

am (ibersichtlichen Startplatz im leich-
ten Seewind steht, es sind doch Gefah-
ren verborgen und die allsommerlichen
Unfélle bedrohen dieses beliebte Flug-
gebiet mit der SchlieBung.

Wie jedem Piloten klar sein wird, ist
eine Reise um die halbe Welt mit einer
Umstellung fiir den Kérper verbunden.
Sogenannter »jet lag« kann die Konzen-
tration und Reaktionsfahigkeit eines Pi-
loten beeintrachtigen und es ist ratsam,
nach der Ankunft und vor dem Fliegen
im 5. Erdteil erstmal eine Ruhepause
einzulegen, wiahrend der man sich mit
Fluggebiet, Startplatz, Landeplatz, Flug-
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Stanwell Park im sommerlich-weihnachtlichen Festkleid

regeln vertraut macht, mit dem lokalen
Verein Kontakt aufnimmt und sich von
den ortsansassigen Piloten und Flugleh-
rern einweisen 1aBt.

Bevor auslandische Piloten in Aus-
tralien fliegen diirfen, miissen sie dem
Australischen Héangegleiter Verband,
dem »HGFA«, temporéar beitreten. Nur
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diese 4-monatige Gastlizenz, fiir einen
Beitrag von 45,— A$, gibt ihnen den ge-
setzlichen Versicherungsschutz von s
Mio. AS. Dieser Versicherungsnachweis
kann per Fax vor der Anreise direkt
beim HGFA erworben und mit Kredit-
karte bezahlt werden. Oder man regelt
das im Lande beim Verband oder den

ortsansdssigen  Schulen.
Ohne diesen Nachweis hat
man im Land keinerlei
Flugerlaubnis.

Bald Hill ist der Start-
platz fiir Fliige entlang der
Kiiste bei Stanwell Park.
Sollte der erste Besuch auf
ein Wochenende fallen
und sollte auch noch ein
gleichméaBiger Stid-Ost
Wind von 15 km/h wehen,
so wird man von an-
nahernd 100 Drachen, so
Gleitschirmen und mehre-
ren 100 Touristen , sowie
dem anséassigen »lce cream
and Hot Dog«Stand inmit-
ten dieses Gedranges be-
griift werden.

Der Landeplatz ist ein
kleiner Teil des Strandes,
an den Wochenendausfliig-
ler zum Sonnenbaden und
Picknicken aus Sydney an-
gereist sind. Es handelt sich
um eine begrenzte Sand-
fliche, umgeben von einem
Zaun, einer lagune, dem
Meer und einer Grasflache
voller spielender Kinder,

Aus Sicherheitsgriinden
ist das Fluggebiet am Wo-
chenende deswegen fiir
Anfangerpiloten gesperrt.
Fiir geiibte Piloten gentigt
meistens eine Einweisung
durch ortsanséssige Pilo-
ten tber die zu erwarten-
den Turbulenzen und zu
vermeidende Gebiete beim
Landeanflug. Die zwei Lan-
devolten fiir verschiedene
Windbedingungen, sind auf
einem Anschlagbrett am Startplatz,
nebst anderen Informationen, be-
schrieben, ersetzen jedoch nicht die
personliche Einweisung,

Selbst unter der Woche geht es in
Stanwell Park oft bunt zu. Zu erwarten
ist, daB an jedem fliegharen Tag lokale
Piloten am Startplatz zu finden sind.

Fato: Michoel Thoma



Sollte niemand dort sein und man plant
seinen Erstbeflug, ist es ratsam, eine
der unten aufgefiihrten Kontaktperso-
nen anzurufen.

Durch die Kiistenlage Stanwell Parks
ist das Fluggebiet vom Seewind abhéan-
gig. Winde von Siid tiber Siid-Ost bis Ost
und hedingt auch Nord-Ost, sind flieg-
bar, wobei Siid-Ost den besten lamina-
ren Aufwind erzeugt. Die Windstéarken
die sich an der Kiiste zum Fliegen eig-
nen sind meist hoher, als alpine Piloten
gewohnt sind.

Bei Drachenstarts muB3 der Pilot, ob
mit oder ohne Starthelfer, seine Nasen-
winkelstellung voll unter Kontrolle ha-
ben. Auch der Versatz beim Kreisen am
Hang kann einen ungeiibten Piloten in
das Lee oder den Hang treiben.

Gleitschirmpiloten sollten sich schon
vor der Reise mit Riickwéartsstarts ver-
traut machen, um bei Windstarken
tiber 12 km/h his 20 km/h darin Ubung
zu haben. Es werden sich auf Anfrage
auch jederzeit Piloten bereitfinden,

echt gute Flugverhiltnisse, vor
allem fiir Gleitschirme, bietet Spaniens
Costa del Sol. In Deutschland ist dieses
sehr vielfiltige Fluggebiet noch recht
unbekannt. Deshalb an den Gebiets-
kenner Helmut Borys einige Fragen von
Sepp Gschwendtner:

Du bist recht viel in Spanien und fliegst
hauptséchlich an der Costa del Sol. Wo
fliegst du da und wo liegt das?

Auf Grund des milden Klimas und der
sehr guten Windverhéaltnisse meistens
in der Umgebung von Almunecar. Das
liegt ca. 75 km éstlich von Malaga und
ist etwa eine Autostunde vom Flughafen
Malaga entfernt.

beim »Ankern« wéahrend des Aufziehens
zu helfen. Es ist weit peinlicher, ohne
Hilfe fertig werden zu wollen und dabei
iiber den vollgestellten Parkplatz durch
PKW's geschleift oder in die Stromlei-
tung hinter dem Startplatz verblasen zu
werden. Stanwell Park wird durch sol-
che und dhnliche Unfalle auch in Lan-
deplatzndhe jedes Jahr mehrere Male
vom Stromnetz abgeschnitten. Trotz-
dem haben die Bewohner bis jetzt ihren
Humor nicht verloren, wenn auch die
Elektrizitatswerker iiber Zwischenfille
solcher Art anderer Meinung sind.

Und die spektakulér guten Seiten des
»Parks« (liebevoll so von den Ansissi-
gen genannt) ?

Befindet man sich erstmal an einem
sonnigen SO-Wind Tag liber dem Start-
platz, breitet sich nach Norden der be-
waldete Nationalpark aus, hinter dem
die Skyline von Sydney sich abhebt.
Nach Siiden verlauft die Kiiste 40 km
Richtung Wollongong, wo der Hafen
sichthar ist. Entlang des Kiistencliffs

Foto: Husimut Borys

kann man in beide Richtungen 30 km
zuriicklegen und fiir Drachenflieger
gibt es nach Siiden einen nicht einfa-
chen Streckenflug von 60 km, bei dem
man die oft vom Seewind beeinfluBte
Thermik voll ausnutzen muB. Immerhin
haben die besten australischen Wetthe-
werbspiloten in Stanwell Park angefan-
gen. Man kann dort die besten Kontak-
te kniipfen kann, um weitere Informa-
tionen iiber die vielfiltigen Fluggebiete
Australiens zu bekommen.

Suzy Gneist

HGFA, PO Box 558, Tumut, NSW 2720,
Tel: 069/472888, Fax (von Deutschland)
0061/69/474328.

Kontakte vor Ort:

HG: Chris Boyse (Aerial Technics), Tel:
042/942545, Tony Armstrong , Tel: 042/
942584. GS: Mark Mitsos (Future Wings),
Tel: 042/674570,

Stanwell Park Hang Gliding Club:
Andrew Nethery, Tel: 042/943665.

Winterfluggebiete sind natiirlich in der
Zeit um Weihnachten besonders ge-
fragt. Wie ist dann die Wetterlage und
was hat man fiir Flugmdéglichkeiten?

Es ist nachweislich die wiarmste Gegend
Europas, nur ca. 60 km Luftlinie von
Nordafrika entfernt, Die Temperaturen
im Winter liegen tagsiiber bei 20 — 25
Grad.

Startplatze in unmittelbarer Nahe von
Almunecar ermdéglichen Soaren an der
Kiiste, bei allen Windrichtungen. Zum
Thermikfliegen fahrt man ca. eine hal-
be Stunde 20 km ins Landesinnere. Ein
weiteres ausgezeichnetes Thermikge-
biet ist in der Sierra Nevada, ca. ein-
einhalb Autostunden entfernt (Berge
bis 3500 m Hohe).
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Freier Luftraum tiber Almunecar

24 onvinfo 72

Sind die Fluggebiete fiir Drachen und
Gleitschirme gleich gut geeignet?

Die Start- und Landeplatze sind mit nor-
malen Pkw's gut zu erreichen. Die Lan-
deplatze sind meist am Strand, zwar
groB, aber fiir Drachen oft schwieriger
anzufliegen. Die Flugmoglichkeiten fiir
Gleitschirmflieger sind dadurch sicher-
lich vielfaltiger,

Sind Flieger, auch ausldndische, gern
gesehene Géste?

Von Oktober bis Marz kommen nur we-
nige Touristen nach Almunecar zum
Uberwintern, deshalb kann ich diese
Frage guten Gewissens mit ja beant-
worten. Die Leute bemiihen sich wirk-
lich sehr in der touristenarmen Zeit und
speziell »Flieger« sind gern gesehen. —
Ein gutes Beispiel dafiir ist, daB der Biir-
germeister von Almunecar, mitten im
Ort, der zum Teil auf einem Hiigel liegt,
eine Startrampe errichten will, von der
Gleitschirme und Drachen starten kén-
nen und bei meist gutem Wind stun-
denlang tber Almunecar soaren und
anschlieBend direkt am breiten Strand
landen kénnen.

Oft ist bei Fluggebieten in Meeresndhe
der Wind fiir »Stofflieger« zu stark, wie
schaut's da in Almunecar aus?

Ich bin sehr haufig dort und muB sagen,
daB der Wind, der ja fast immer vom
Meer kommt, ab Mittag meist sehr gut

Foer Helmut Barps

zum Fliegen ist, d. h. in der Regel zwi-
schen 10 und 25 km/h. Zu stark ist der
Wind fast nur an den seltenen Schlecht-
wettertagen, auBerdem gibt es im In-
land Ausweichgelande.

Was sind die Hauptgefahren in diesem
Fluggebiet?

Dazu ist zu sagen, daB es im Bezug auf
Start- und Landepldtze kaum geldn-
debedingte Gefahren gibt. Bei allen
Startplatzen ist ein Startabbruch pro-
blemlos méglich. Dies natiirlich nur fiir
Gleitschirmpiloten.

Die Landepldtze am Strand sind groB
und in der fiir uns interessanten Jah-
reszeit leer, fiir Gleitschirme gibt's da
keine Probleme. Worauf wir allerdings
immer hinweisen, ist, daB Piloten be-
sonders bei Streckenfliigen ein beson-
deres Augenmerk auf Strom- und Tele-
fonleitungen haben sollen, die oft sehr
schlecht zu sehen sind.

Zur Zeit fliegen noch recht wenige Ein-
heimische oder Touristen, in Almune-
car. Verdffentlichungen bringen aber
immer einen groBen Andrang und — lei-
der — auch Arger mit Grundbesitzern,
Unfille und andere Probleme. Was un-
ternehmt ihr, um es gar nicht so weit
kommen zu lassen?

Wir geben allen Piloten ein Merkblatt
mit auf den Weg, auf dem alle wichtigen
Informationen stehen, z. B. Kontakt-
adresse in Almunecar fiir fliegerische
Fragen, Notruf-Telefonnummer im Fal-
le eines Unfalls (Almunecar hat ein ei-
genes Krankenhaus). Funkfrequenz der
einheimischen Piloten etc. Was von
sehr groBem Vorteil ist: Der Toni
Kloeck lebt seit 7 Jahren in Almunecar
und ist bestens vertraut mit den o6rtli-
chen Gegebenheiten, so daB es mit
Grundbesitzern keinerlei Schwierigkei-
ten gibt. Im Gegenteil, da Andalusien
kein sehr reiches Land ist, freuen sich
die Leute auf jeden Flieger, der kommt.

Kontaktadressen: Helmut Borys, Hecht-
seestraBe 54, 81671 Miinchen, Tel.
089/404040, Toni Kloeck, Los Pinos, E-
18690 Almunecar, Tel, 00345/8630539.



.~ wwines der heliebtesten Winterflug-
gehiete ist Lanzarote. Leider mischen
sich die Erzahlungen tiber schénste
Thermikfliige zur Winterzeit immer
wieder mit einer groBen Zahl schwer-
ster, auch todlicher Unfille,

Die Hauptsicherheitsprobleme in
Lanzarote liegen in den hohen Windge-
schwindigkeiten am Startplatz. Der
meist laminare Hangaufwind kann sich
mit harter und gefahrlicher Thermik
verbinden und zu plotzlichen Béen am
Startplatz fiihren. Besonders Piloten,
die zu Hause an Schwachwindstarts
oder gar an Windenstarts gewohnt
sind, werden in Lanzarote oft iiberfor-
dert.

An den Klippenstartpldtzen kann ein
Fehlstart schlimmste Folgen haben.
Sehr wichtig sind erfahrene Starthelfer.

Bei der Landung sollten die schwarz-
en Lavafelder weitraumig gemieden
werden. Sie werden landwirtschaftlich
genutzt; auBerdem konnen sich an ih-
nen unmittelbar im Landeanflug harte
und enge Thermik (sog. »gunthermals«)
ablésen, die kaum noch korrigiert wer-
den kann.

Generell sollten nur erfahrene Pilo-
ten in den thermisch aktiven Stunden
des Nachmittages fliegen; oft 1aBt der
Wind gegen Abend etwas nach und er-
moglicht stressfreies, gefahrloses Flie-
gen vor Sonnenuntergang.

Wahrend es sich mit dem Drachen oft
an mehreren Tagen in der Woche flie-

Famara Fluggebiet

gen laBt, kann fiir Gleitschirmpiloten
der Wind auch wochenlang zu stark
sein. Also sollten Gleitschirmflieger
auch andere Interessen mithringen. Je-
der Pilot sollte den Kontakt mit den
ortlichen Piloten des Club Zonzamas su-
chen und deren Empfehlung befolgen!

Grundsitzlich ist vor dem ersten Flug
Kontakt mit dem Club Zonzames Vuelo
Libre Lanzarote aufzunehmen,

Famara-Startplatz »Salida la Pequena«
ca. 125 m

Guter Startplatz fiir NW und W (nicht
N), auch bei hoheren Windgeschwindig-
keiten, da laminar angestrémt. Lan-
dung unterhalb des Startplatz nérdlich
der groBen Palme am Ende des Acker-
feldes diesseits der StraBe oder Top-
landung,

Famara-Startplatz »Salida del los Ingle-
ses« ca. 250 m

Guter Startplatz fiir NW und W (nicht N),
auch bei héheren Windgeschwindigkei-
ten, da laminar angestromt. Landung an
der StraBe nach Famara oder Toplandung.
Wenn nicht gleich Startiiberhéhung
moglich ist, Vorsicht vor der Hoch-
spannungsleitung etwa 100 m unterhalb
des Startplatzes!

Famara-Startplatz »Salida de Melo« ca.
350m

Der klassische Startplatz fiir N und NW,
Steilhangkante. Bei Starkwind aus N
konnen sich durch Rinnen im Hang un-
mittelbar am Startplat-
zes gefdhrliche Ver-
tikalrotoren  bilden,
daher im Zweifelsfall
auf einen der anderen
Famara-Startplatze
oder nach El Cucillo
ausweichen. Landung
an der StraBe nach Fa-
mara oder am Strand.
Keinesfalls Toplandung,
auch nicht riickver-
setzt! Die Rotoren
werden immer wieder
unterschatzt. Keiner

Fatn; Dietrich Starke

FlugspaB} in Lanzarote

der locals landet top!

Je nach Wind und Thermik ist von al-
len drei Startplatzen bei guten Bedin-
gungen der Einstieg in den Risco und
Weiterflug bis Mirador del Rio fiir Dra-
chen moglich. Generell gilt, daB eine
Hohe von mindestens 150 m iiber der
Kapelle »Heremita las Niewes« nétig ist,
um das Tal unter der Militarstation zu
crossen. Einstieg in den Risco immer an
der Wand tiber der Bungalowanlage am
Strand und nur bei W-Wind direkt. Vor-
sicht: Im Kessel starke Rotoren; im
Zweifelsfall Abflug zum Strand und dort
landen.

Beim Flug zum Mirador besteht Not-
landemoglichkeit am Strand unterhalb
des Aussichtspunktes siidwestlich der
roten Lagune. Drachen dort abbauen,
den FuBweg nach Guinate hinaufklet-
tern und von Orzola ein Boot mieten,
um gegebenenfalls erst am néchsten
Morgen das Gerat abzuholen.

Macher »La Assumade« ca. 350 m

Guter Startplatz fiir S/SO, auch bei
hoheren Windgeschwindigkeiten, da
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Mala, Lanzarote

laminar angestromt. Landung unten an
der Schule hinter der Kreuzung oder
top. Landeanflug fiir Toplandung kei-
nesfalls hinter dem Sandweg iiber den
Weinstécken versetzt. Sobald man ca.
so m unterhalb Startplatz fliegt, sollte
man abfliegen, um sicher den Lande-
platz zu erreichen. Vorsicht vor den
Hochspannungsleitungen zwischen
Startplatz und Hauptstrafe,

Orzola »Mirador del Rio« ca. 425 m
Beim Start — N/NO — muB die Ge-
schwindigkeit groB gehalten werden,
da man unmittelbar vor dem Startplatz
ins Aufwindband der Klippe gerat. Lan-
dung auf dem FuBballplatz in Orzola.
Wegen der umliegenden schwarzen La-
vafelder muB man beim Landeanflug
auf plotzliche Ablésungen gefaBt sein.

»Mala« ca. 150 m

Fiir NO/O problematisch wegen Klip-
penstart, Landung auf Feld unterhalb
Startplatz (Vorsicht vor umliegenden
schwarzen Lavafeldern) oder Top —
sehr steinig,

»El Cucillo« ca. 100 m

Ebenfalls Klippenstart, fiir NW/N/NO,
Landung auf Feld unterhalb Startplatz
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oder 300 — 400 m riickversetzt top. We-
gen der Vielzahl schwarzer Lavafelder
unterhalb des Startplatzes ist Cucillo
mittags und nachmittags voller »gun
thermals«,

Ubungsgeldnde

Wenn jemand nach Ankunft sein Gerét
checken und einen Gleitflug am
Ubungshang machen will, bieten sich
hierfiir die Hiigel hinter Caletta oder
der Ubungshang Zonzomas des ortli-
chen Clubs an. Im Zweifel Kontaktauf-
nahme mit Fluglehrer Willi Pantenberg
in Tao, der auf der Insel lebt.

Beschrankungen

Auf Grund der zahlreichen schweren
und schwersten Unfélle von Gastpilo-
ten in Lanzarote allein im letzten Jahr
mit 4 Toten, (2 Drachen- und Gleit-
schirmflieger), wird der freie Flug lei-
der eingeschriankt werden. Der ortliche
Reprasentant des spanischen Piloten-
verbandes, der F.ENN.D.A., arbeitet an
einer Beschrankung, deren endgiiltige
Formulierung noch nicht festgelegt ist.
Sie wird voraussichtlich folgende Punk-
te beinhalten:

1. Fiir Gleitschirm wird B-Schein oder

gleichwertige Lizenz Voraussetzung.

2, Fiir Drachen reicht bis auf weiteres A-
Schein oder gleichwertige Lizenz aus.
3. Lizenz und Versicherungsnachweis
werden stichprobenmaBig von der ort-
lichen Polizei tiberpriift, mit Meldung
an den DHV.

4. Gleitschirmausbildung ( und »Betreu-
ung« von Piloten ohne B-Schein) wird
generell nicht zugelassen,

5. Drachenausbildung nur durch
Schulen, die eine Genehmigung der
F.END.A. und der értlichen Behérde
erhalten haben. Diese wird ausschlief3-
lich fiir die Fluggebiete La Assumada,
Orzola und Famara/Startplatz Salida La
Pequena gelten,

Uber die endgiiltige Formulierung muB
man sich vor dem ersten Start an der
obengenannten Club-Adresse erkundigen.

Hannes von Goesseln

Kontaktadresse: Club Zonzames Vuelo
Libre lanzarote, Calle loaquine 12, E-
35500 Arrecife Lanzarote, Islas Cana-
rias, Tel. 34-28-811465 oder 34-28-
814084, Herr Robert Espino Betasort
(spricht deutsch und englisch).

Fato: Mefrich Storke



Sie mochten eine
sehr sichere und
professionelle
Flugschulung?

Dann sind Sie bei einer der unten
aufgefiihrten VDF-Flugschulen
genau richtig!

VDF-Flugschule: Westallgauer Drachenflug- und
Gleitschirmschule Klaus Harburger, Allmannsried 181,
D-88175 Scheidegg, Tel. 08381-6265, Fax 08381-6265.
VDF-Flugschule: Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, D-87645 Schwangau,

Tel. 08362-81796, Fax 08362-8708.

VDF-Flugschule: 1. DAeC-Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer, Brunnenstr. 35, D-87669 Rieden am
Forggensee, Tel. 08362-37038, Fax 08362-38873.
VDF-Flugschule: OFS Paragliding GmbH,
Ostallgauer Fliegerschule, Xaver-Martin-Str. 1,
D-87616 Marktoberdorf, Tel. 08342-4450.
VDF-Flugschule: Oase Gleitschirmschule Peter Geg,
Am Goldbach 22, D-87538 Obermaiselstein,

Tel. 08326-7592, Fax 08326-9566

VDF-Flugschule: Gleitschirmschulungszentrum
Bayerwald, Schorsch Hocherl, Laaberstr. 20,

D-93059 Regensburg, Tel. 0941-400497, Fax 45124.
VDF-Flugschule: Airsport GmbH, z. Hd. Herrn Fréhler,
Zechenweg 6, D-93051 Regensburg,

Tel. 0941-947404, Fax 0941-990213.
VDF-Flugschule: Flugzentrum Ruhpolding,

Holzner GmbH, Brander Str. 41, D-83324 Ruhpolding,
Tel. 08663-668 u. 2729, Fax 08663-776.
VDF-Flugschule: Drachenflugschule Take Off,

Franz Bruckschlegl - Riidiger Stolz, Keilkopfstr. 6,
D-83661 Lenggries, Tel. 08042-4240 o. 3254, Fax 3323.
VDF-Flugschule: Bayerische Drachenflugschule

Wolf Schneider, Nockherstr. 3, D-81541 Miinchen 90,
Tel. 089-482141, Fax 089-664730.

VDF-Flugschule: Skymaster Flugsport-Team,

Walter Wagner, Friedrichstr. 7, D-79677 Schénau,

Tel. 07673-8511, Fax 07673-8590.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitschirmzentrum
Elztal, Erwin Zipfel, In der Gumm 3, D-79215 Elzach,
Tel. 07682-8279 oder 7710, Fax 07682-6192.
VDF-Flugschule: Drachen & Gleitschirmschule
Schwarzwald-Baar, Helmut Hils, Wiesenweg 2/1,
D-78089 Unterkirnach, Tel. 07721-51509, Fax 54028.
VDF-Flugschule: Gleitschirmschule Werner Léffler,
Kaiserstr. 17, D-76131 Karlsruhe, Tel. 0721-378878,
Fax 0721-377806.

VDF-Flugschule: Glide-Zeit, Gleitschirm- und Drachen-
flugschule Tiibingen, Giinther Koch, Alberstr. 3, D-72074
Tibingen, Tel. 07071-81144, Fax 07071-81029.
VDF-Flugschule: Gleitschirm- und Drachenflugschule
Wilfried Frank, Fasanenweg 8, D-71522 Backnang,
Tel. 07191-65475.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitsegelschule
Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, Balzenbacher Str. 8,
D-69488 Birkenau, Tel. 06201-34626, Fax 34168.

YVDF

VERBAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN e
KOMPETENZ IM FLUGSPORT

Die Flugschulen des VDF bieten Ihnen
genau die Ausbildung, die fiir Sie als
Flugschiller angemessen ist

ﬁ sehr sicher
B umfassend
X zeitgemass
¥{ modern

W preiswert

X ganzjahrig

& professionell.

Zudem bieten lhnen die VDF-Flugschulen
folgende Vorteile bei Ihrer Ausbildung

B professionelle Fluglehrer
sehr sichere Fluggerate
Ubungshénge in Schulnéhe
Hoéhenfluggelédnde
Theorie-Unterrichtsraum
Funkeinsatz beim Fliegen
Profi-Flugschulung.

-8-3-8-8-8-

Informieren Sie sich ruhig bei mehreren
der genannten Profi-Flugschulen, bevor
Sie irgendwo mit dem Fliegen beginnen!

VDF-Flugschulen.
Ausbildungs-Profis
far Gleitschirm-
und Drachenfliegen



sicherheits =

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufBerordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf3s Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer liber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/70341., und hinterlaft
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Fehloffnung von
Rettungsschirmen

Wir bekommen immer wieder
Unfalimeldungen, daf sich Ret-
tungsschirme ungewollt geoff-
net haben. Wichtig ist, vor je-
dem Start zu tiberpriifen, daf
der Verschluisplint richtig sitzt.
Oft wird bereits beim Einpak-
ken des Rettungsgerats im
Rucksack der Splint gelockert.
Am Piloten muf das Rettungs-
gerat so angebracht sein, daf3
eine ungewollte Offnung weder
durch die Startbewegungen,
noch durch ein eventuelles
Streifen von Biischen, Asten
usw. moglich ist.

Dies gilt besonders auch beim
Hangegleiterschlepp, wenn
sich das Klinkenhauptseil an
einem seitlich angebrachten
Rettungsgerat verhangen kann.

DHV-Technikreferat

Lufttiichti

Hangegleitergurtzeuy
High Tec

In mindestens einem Fall wur-
de bei der Fertigung bei einem
Hangegleitergurtzeug Keller
High Tec Glitesiegelnummer
03-071-89 ein schutzendes
Bauteil der Hauptaufhangung
falsch montiert. Dadurch ist an
der Hauptaufhangung in Héhe
des Alu-Blechrahmens eine
Scheuerstelle entstanden.

In Ubereinstimmung mit dem
deutschen Musterbetreuer ist
als Sicherheitsmainahme die
Hauptaufhangung auf An-
zeichen von Abnutzung zu kon-
trollieren. Im Zweifelsfall ist
der Gurt zur Uberpriifung an
den Musterbetreuer Firma
Moyes Europe Air Base GmbH,
Werrastrae 13, 36433 Bad
Salzungen zu schicken.

keitsanweisun

DHV-Technikreferat

Leinenrisse — Neues Probiem

Erstmals im Jahr 1993 sind mehrere Leinen-Serienrisse auf-
getreten, zuletzt auch mit einem Racer 23 am Tegelberg.
Der Pilot hatte mit »eingeklappten Ohren« Steilspiralen geflo-
gen, er rettete sich mit seinem Fallschirm.

Das Technikreferat arbeitet mit Hochdruck an der Analyse
der Unfalle und an technischen Losungen, beispielsweise
durch gezielte zusatzliche Verstarkung einzelner besonders
gefahrdeter Leinen. Die bloRe Erhdhung der generellen Priif-
lastgrenze wiirde wenig bringen, da die betroffenen Gerate-
typen ihre Haltbarkeit weit oberhalb der vorgeschriebenen
Grenzwerte bereits nachgewiesen hatten.

Piloten, beachtet die Betriebsgrenzen, meidet Kunstflug und
unkontrollierte Flugzustande! Unsymmetrische Extembe-
lastung kann den »ReiverschluB-Effekt« auslosen.

Lufttiichtigskeitsanweisung
Hangegleitergurtzeuy
Stiny

Es ist vereinzelt vorgekom-
men, daf beim Auslésen des
Rettungsschirms die Verbin-
dung zwischen Auslosegriff
und Innencontainer an einer
Naht des Gurtzeugs (Sting
Soft, Sting Shifter) abgeris-
sen ist. Betroffen sind alle
gelben Auslosegriffe bis ein-
schlieBlich Baujahr Marz 93.
In Ubereinstimmung mit dem
Hersteller ist als Sicherheits-
mafnahme vom diesem,
Sven Manhard, Hangegleiter-
zubehor, Adolf-Haff-Weg 8,
87459 Pfronten, am Griff
eine zusatzliche Vernahung
anzubringen.

DHV-Technikreferat

Sollbruchstellen
mit 150 ky

Die 150-kg Sollbruchstellen der
Firma Christoph Schuhwerk,
Bergstrafe 21, 86476 Neuburg/
Kammel, wurden vom DHV ge-
priift und durfen fur den Schlepp-
betrieb verwendet werden.

DHV-Technikreferat

Typische
Vorgeschichte

Eigentlich hatte der Schwei-
zer Fluglehrers schon ange-
sichts eines heranziehenden
Gewitters auf einen Flug ver-
zichten wollen, fand aber
dann im talwarts fahrenden
Auto keinen Platz mehr. Da er
nicht zu FuR absteigen wollte,
flog er dennoch. Durch den
stark auffrischenden Wind
klappte ihm in geringer Hohe
tber dem Landeplatz der
Schirm stark ein. Beim Auf-
prall aus dem Spiralsturz
erlitt der Pilot lebensgefahrli-
che Verletzungen.

Immer mit Nase

Ohne Nasenabdeckung mit dem
Drachen zu fliegen ist ein Risi-
ko. Dies teilte der ehemalige
Sportverantwortliche im SHV-
Vorstand Christoph Ambiihl mit.
Der Drachen kann sich »aufbla-
senw, was zu schwer kontrol-
lierbaren Flugzustéanden fiihren
kann.

Schweizer Hangegleiter-
verband (aus Swiss Glider
Nr 4, Mai 1993)



Lufttiichtigskeitsanweisung
Hiangegleiter Superfex

Am 14.08.1993 ist eine Flugschulerin beim Landeanflug mit
einem zwolf Jahre alten Superfex |1/81 der Firma Finster-
walder beim Landeanflug aus ca 20 bis 40 Meter Hohe todlich
abgesturzt. Das Gerat beschleunigie aus einer Kurve, bis es in
einem Winkel von ca. 60 Grad aufschlug.

Die Flugunfalluntersuchung dauert noch an. Ein Flattersturz ist
nicht auszuschliefen. Moglicherweise lag die Ursache auch in
einem zu geringem Startgewicht.

Wegen der ungeklarten Umstande und bis zur Feststellung
der Ursachen — soweit dies moglich sein wird — hat der DHV
in Ubereinstimmung mit der Firma Finsterwalder vorsorglich
die folgende SicherheitsmafZnahme getroffen:

Flr alle Hangegleiter der Muster Superfex Il und 11/81 ruht das
Giltesiegel, das heifit, diese Gerate dufen nicht geflogen wer-
den.

Diese Lufttichtigkeitsanweisung gilt solange, bis sie aufge-
hoben wird. Die Aufhebung wird verdffentlicht. Der jeweilige
Sachstand kann bei Firma Finsterwalder, PagodenburgstraBe
8, 81247 Munchen, Tel: 089/8116528, Fax: 089/8144107,
nachgefragt werden.

Gmund, den 19.08,1993 (Stand 25.08.1993)
DHV-Technikreferat

Lufttiichtigskeitsanweisung

Gleitsegel UP Stellar 33, Stellar 35,
Katana 55

Am 15.08.1993 kam es bei einem Stellar 35 zum Leinenabrif
mit todlichem Ausgang.

Augenzeugen berichten, der Pilot habe enge bis steile Kurven
geflogen, habe dann einen Einklapper gehabt und den Kurven-
flug beenden wollen. Etwa in dieser Phase kam es zum Abrif3
der Leinen.

Die Unfalluntersuchung wird von der dsterreichischen
Behorde durchflihrt. Die Stammleinen sind knapp oberhalb
der Vernahung am Tragegurt-Ende gerissen. Die Ursache ist
bisher ungeklart.

Bei den Gitesiegeltests hatte dieses Geratemuster mit
Leinen des Fabrikats Barthels-Feldhoff bei der Festigkeits-
prifung auf dem Mef3wagen eine Last von 1.140 kg ohne
Beschadigung ausgehalten. Dies entspricht beim geschatz-
ten Startgewicht des verungltickten Piloten einem Lastviel-
fachen Uber 10g.

Beim Schocktest hatte das Gerat eine Last von 750 kg (gefor-

dert sind 600 kg) beschadigungsfrei ausgehalten.
Die Firma UP Europe hat in einem spateren Anderungsverfah-
ren die Zulassung fiir andere Leinen des Fabrikats Cousin Fre-
res beantragt und erhalten. Bei diesen anderen Leinen ist der
Durchmesser von 1,0 auf 1,1 mm erhoht und sie haben
gemaR Spezifikation eine deutlich hohere Festigkeit.
Das Unfallgerat war mit Barthels-Feldhoff-Leinen ausgestattet.
Wie der DHV-Geschaftsstelle erst jetzt bekannt wurde, waren
bereits vor einigen Wochen im Rahmen eines Sicherheitstrai-
nings bei einem Katana 55 etliche Leinen — ebenfalls Bart-
hels-Feldhoff — gerissen. Bei diesem Vorfall war der Pilot aus
einer unkontrollierten und extremen Situation in die entlaste-
ten Leinen gestiirzt.
Wegen der ungeklarten Umstande und bis zur Feststellung
der Ursachen — soweit dies maoglich sein wird — hat der DHV
in Ubereinstimmung mit Firma UP Europe vorsorglich die fol-
gende Sicherheitsmafinahme getroffen:
Fir alle Gleitsegel Baujahr 1993 der Muster UP Stellar 33,
Stellar 35 und Katana 55, soweit sie mit den Leinen des
Fabrikats Barthels-Feldhoff ausgeriistet sind, ruht das Giite-
siegel, das heift, diese Gerate dlirfen nicht geflogen werden.
Die betroffenen Gerate haben nach Herstellerangabe folgende
Seriennummern:
UP Katana 55:1592, 1596, 1597, 1599, 1757, 1758, 1759, 1761
UP Stellar 33: 2040 — 2055 (durchgehend)

2155 — 2169 (durchgehend)
UP Stellar 35: 1451 — 1471 (durchgehend)

1882 — 1894 (5 Gerate aus diesen 13)

2056 — 2069 (durchgehend)

2170 — 2184 (durchgehend)
Die Seriennummern befinden sich auf dem Typenschild, das
auf dem linken Stabilo (in Flugrichtung gesehen) angebracht ist.
Die Leinen der Firma Barthels-Feldhoff sind daran zu erken-
nen, daB sie durchgehend ohne Muster gefarbt sind, im Unter-
schied zu den gemusterten anderen Leinen.
Die nichtbetroffenen Gerate sind daran zu erkennen, daB die
Stammleinen ein Muster aufweisen oder einen Durchmesser
von 1,3 mm haben oder daf3 das Baujahr 1992 oder friher ist.
Diese Lufttichtigkeitsanweisung gilt so lange, bis sie aufgeho-
ben wird. Die Aufhebung wird veroffentlicht. Der jeweilige
Sachstand kann bei Firma UP Europe, Gut Miihleck, 82404
Sindelsdorf, Telefon 08856,/82413, Fax 08856/82416, nach-
gefragt werden.

Gmund, den 19.08.1993 (Stand 25.08.1993)
DHV-Technikreferat
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Todliche Unfalle

Bucks Canyon/USA — Am 1.5.1993 verungliickte der erfah-
rene Hangegleiterpilot Alfons Schottorf mit seinem Hangeglei-
ter Axis todlich. Bei starkem Wind war der Pilot ca. 20 Minuten
mit Startliberhohung geflogen. Wie es zu dem Unglick kam,
konnte nicht aufgeklart werden, es gab keine Augenzeugen.
Kossen/A — Am 30.6.1993 verungliickte der Flugschuler Leo
Stoy mit seinem Gleitsegel Bliss Large todlich. Beim Soaren im
Hangaufwind hatte der Pilot in niedriger Hohe die Bremsleinen
voll durchgezogen. Nach Zeugenangabe kam es zum Stro-
mungsabrif und der Schirm klappte bis auf wenige Zellen ein.
Da keine Reaktion des Piloten mehr erfolgte, schlug er nach
drei Steilspiralen auf dem felsigen Untergrund auf.

Schwangau — Am 1.7.1993 stlrzte die Flugschiilerin Irene
Kraus am Tegelberg im Rahmen der A-Ausbildung ab und zog
sich dabei todliche Verletzungen zu. Beim absichtlichen
Schwingen um die Querachse zu Ubungszwecken geriet ihr
Gerat Graffiti M in einen Fullstall. Der Schirm schof nach vorne
bis unter die Pilotin, sie stlrzte in den Schirm und konnte ihr
Rettungsgerat nicht mehr auslésen.

Kossen/A — Am 27.7.1993 verunglliickte der Flugschiiler Karl
Schneider mit einem Nova Phonix 28 U todlich. Karl Schneider
stand kurz vor der A-Praxispriifung. Nach einigen steilspiralahn-
lichen Drehungen im Landeanflug schlug der Pilot auf und erlag
spater im Krankenhaus seinen Verletzungen.

Blirgen bei Trier — Am 14.8.1993 erlitt die A-Flugschulerin
Sabine Wolf beim Absturz eines Schulungs-Drachen Finster-
walder Superfex 11/81 aus einer Hohe zwischen 20 und 40 m
(iber Grund tédliche Verletzungen. Es war ihr erster Hohenflug,
sie hatte Funkunterstiitzung. Einzelheiten siehe Lufttichtig-
keitsanweisung Seite 29.

Bergen — Am 15.8.1993 startete die A-Scheinpiloten Evelyn
Hees mit einem Hangegleiter Mars 170 von lcaro 2000 vom
Gipfel des Hochfelln nordwarts. In der Startphase hatte ein Fli-
gel Bodenberlihrung und das Fluggerat prallte nach einer 180°-
Kurve gegen Fels unterhalb des Gipfels. Beim Aufprall erlitt die
Pilotin todliche Verletzungen.

Tannheimertal /A — Am 15.8.1993 sturzte der erfahrene B-
Scheinpilot Tim Tilmann mit einem Gleitsegel UP Stellar 35
beim Ausleiten einer Spirale in Hohe zwischen ca. 100 und
200 m Uber Grund todlich ab. Ein GroRteil der Leinen war geris-
sen. Der Rettungsschirm wurde zwar vom Piloten ausgelost,
hat sich aber nicht mehr geoffnet. Einzelheiten siehe Lufttich-
tigkeitsanweisung Seite 29.
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Neue DHV-Giitesiegel

Héngegleiter

Nr. Geratebezeichnung
01-263-93 K 4 Plus

01-26493 K5

01-265-93 Sensor 611
01-267-93 Milan Racer
Gleitsegel

Nr. . Geratebezeichnung
GS-01-312-93  Challenger Classic 21
GS-01-313-93  Challenger Classic 23
GS-01-314-93  Challenger Classic 25
GS01-31593 P 22/28
GS-01-316-93  Discus 2000/110
GS-01-317-93 Compact 33
GS01-31893 A 4/28
GS-01-319-93  Phdnix 128
GS01-32093  Space 30
GS-01-321-93  Space 40 Biplace
GS-01-322.93  Sphinx 23
GS-01-32393  Jive 26
(G501-324-93  Asterope 27 M
GS-01-32593  Discus 2000/50
GS-01-326-93  Pickup 47

Hangegleiter-Gurizeuge

N Geratebezelchnung
03-094-93 Supine

03-095-93 Race 2
Gleitsegel-Gurtzeuge
Nr. Geratebezeichnung
GS-03-119-93  Paratech Modular
G5-03-120-93 Race
GS-03121-93  Lubin TX
GS-03-12293 Ralax
GS-03-123.93 Zeta

Hersteller/Musterbetr.  Klasse
Airwave 2
Airwave 23
Seedwings Europe 3
Bautek 3
Hersteller/Musterbetr.  Klasse
Pro Design 23
Pro Design 23
Pro Design 23
Aerosport International 2
STV Comet 2
Pro Design 2
Flight Design 2
Nova 2
Edel 2
Edel 2
Nova 3
Airwave 2
v 2
STV Comet 2
UP Europe 1-2

Hersteller/Musterbetreuer
Finsterwalder-Charly
Firebird

Hersteller/Musterbetreuer
Aerosport International
Sup' Air

Lubin

Madreiter

Vonblon

Hangegleiter-Rettungsyerite

Nr. Geratebezeichnung
02-038-93 Columbus 18
02-039-93 Oskar 18

Hersteller/Musterbetreuer
Kurrle Fly
Kurrle Fly

Gleitsegel-Rettungsgerite

Nr. Geratebezelchnung Hersteller/Musterbetretier

GS-02-044-93

L2

Finsterwalder-Charly



Schieppwinden

Nr. " Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer
05:007-93 AF 12 Alfred Adelwarth
05-008-93 Aufgehts 91 Schuhwerk C.

05-009-93 WSH 2 Autopilot Johann Wujasin

05-010-93 HGW 2 — Miiller Bernd Miiller
Schieppklinken

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer
06-016-93 BMK 2000 Bernd Miiller

06-017-93 H..S: Hermann Keltjens
06-018-93 Charly GS — UL 2 Finsterwalder

06-019-93 Gleitschirmklinke L Koch

06-020-93 SBK 300 Bechthold

Klassifizierung:

1 = filr Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmaBig und in kurzen Zeitabstéanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B, wegen ungewodhnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstiichtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der
Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

ALTI-VARIO-METER
AV 8000

amburg  040/7644759
6767 Mosbruch 02692/8288
69190 Walldorf 06227/9623
rk 631'—99Munnheim 0621/852170

qag g b459 Hannover 0511/1240420
49 Herford 05221/85781
Miinchen 089/521423

Digitaler Hohenmesser 8000 m
2 Hahenspeicher fiir QNH/QFE
QFE-Schnellabgleich
Variometer analog +/- 4,5m,
digital +/- 15 m

Sinkalarm, Variotoneinsatz und
Zeitkonstante (0,8 bis 4,0 sek.)
programmierbar
zweifachmodulierte Akustik
Lautstérkeregelung
Speicherung der Maximalwerte
Stoppuhr

Anzeige der Batteriekapazitét
und Seriennummer
kompensiert, funkentstdrt,
feuchtigkeitsversiegelt

9V Alkaliblock fiir

mind. 150 Betriebsstunden
Gewicht ca. 150 g

Abi n 80 x 70 x 35/25 mm
Gehéduse in schwarz

2 Jahre Garantie

14 Tage Riickgaberecht
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Regional
Versammiungen

Stimmkartenausgabe von 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr, Versammlungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. BegriiBung

2. Feststellung der BeschluBfahigkeit

»Das neue Luftrecht« Bericht des Vorsitzenden und
Aussprache

Video »Jahresriickblick« von Charlie Jost

Wahl der Delegierten fiir die Jahrestagung am 4.12.1993
Wahl! des Regionalbeirats in der DHV-Kommission
Antrage und Besprechung regionaler Probleme

w

S

Peter Janssen, Vorsitzender

Bitte den DHV-Mitgliedsausweis mitbringen

Antrags- und stimmberechtigt sind alle personlichen
Mitglieder, die ihren Wohnsitz in der Region haben. Fir den
Wohnsitz gilt der dem DHV gemeldete Stand am 27.9.1993.
Jeder Stimmberechtigte kann sein Stimmrecht durch
schriftliche Vollmacht auf einen anderen Stimmberechtigten in
der Region (ibertragen. Jeder Bevolimachtigte kann hochstens
4 fremde Stimmen vertreten.

Zum Zweck der Stimmibertragung bitte nur das
Vollmachtsformular benutzen, das vollstandig ausgefullt und
unterschrieben sein muB. Weitere Einzelheiten, auch zur DHV-
Jahrestagung, ergeben sich aus der Satzung, die jedes
Mitglied bei der Geschaftsstelle anfordern kann.

2)‘_ Hier abtrennen und einsenden an DHV, Postfach 88, 83701 Gmund

VOLLMACHT

Nur giiltig, wenn vollstandig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Ort, Datum

Mitglieds-Nr.



Wann

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen)

7 Delegierte zu wahlen

23.10.1993

Berliner Ruder Club e.V., Bismarckstrae 4, 14109 Berlin,
Tel, 030/8036784

Anfahrt: BAB Hof-Berlin oder Hannover-Berlin an der Avus,
Ausfahrt Drei Linden, Zehlendorfer Kleeblatt (Wannsee), direkt
am kleinen Wannsee.

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein)

10 Delegierte zu wahlen

24.10.1993

Congref3-Centrum Hamburg (CCH Saal 8), Tiergartenstrafie 2,
20355 Hamburg, Tel. 040/35690

Anfahrt: BAB Hannover-Hamburg, Ausfahrt Stellingen, Kieler
Strafde Richtung Innenstadt, am Bahnhof Hamburg-Dammtor

Region Siidwest (Baden-Wiirttemberg)

47 Delegierte zu wahlen

6.11.1993

Stadion Restaurant Bernhausen, DombaslerstraBe 8, 70794
Bernhausen, Tel. 0711/704599

Anfahrt: BAB Frankfurt-Minchen, Ausfahrt: Stuttgart-Degerloch,
B 27 Richtung Reutlingen/Tubingen bis Ausfahrt Filderstadt-
Plattenhardt, danach Richtung Bernhausen, am Ortseingang
den Schildern »Kultur- und Sportzentrume« folgen.

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-
Pfalz, Saarland)

39 Delegierte zu wahlen

7.11.1993

Siegerlandhalle (Spandauer Saal), Koblenzerstrae 151,
57072 Siegen, Tel. 0271/33700

Anfahrt: BAB Giefsen-Dortmund, Ausfahrt Siegen-Eisern,
Zubringer folgen bis Hinweisschild Siegerlandhalle

©oNo o

ap

Region Siidost (Bayern)

50 Delegierte zu wahlen

13.11.1993

Penta-Hotel Freising (Korbinian Saal), Tel. 08161/ 9660
Anfahrt: BAB Miinchen-Deggendorf, Ausfahrt: Freising-Ost,
Richtung Freising, in Freising Richtung Parkhaus am Penta

Alle Delegiertenzahlen sind nach dem letztmdglichen
Mitgliederstand vor Info-Herstellung errechnet. Geringe
Erhohungen bis zum Stichtag 25. September (gemafs Satzung
4 Wochen vor der ersten Regionalversammiung des Jahres)
sind moglich.

DHV-Jahrestagung 93

Delegiertenversammliung
Tagungsbeginn 14.00 Uhr

Vorlaufige Tagesordnung

1. Begrifung

2. Feststellung der BeschlufZfahigkeit

3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1992
(veroffentlicht im DHV-Info 68)

Bericht der Kommission

Bericht der Kassenpriifer

Neuwah! der Kassenpriifer
Wirtschaftsplan fiir 1994
Mitgliedsbeitrag 1995

. Antrage

10.0rt und Termin der Jahrestagung 1994

Stimmberechtigt sind nur die auf den Regionalversammlun-
gen gewahlten Delegierten.
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HANWAG

MEHR ALS DIE HALFTE ALLER VERLETZUNGEN
BEIM GLEITSCHIRMFLIEGEN SIND
FUSSVERLETZUNGEN -

MIT DEM ,FLY 2000" LASSEN SICH
VIELE DIESER VERLETZUNGEN VERHINDERN!

Mod. FLY 2000, 1.5kg

Yextrem leicht
! perfekte PaBform

Vausgezeichnete Seiten-
stabilitat (integrierte
Seitenversteifung)

VausschlieRlich Osen-
schnirung (Tiefzug-
schniirung)

[ 3
VSpezialdimpfungskeil- &
sohle mit sehr guten
Laufeigenschaften

Yeingearbeitetes
SYMPATEX
(wasserdicht)

SympaTEX:

Dl K e ot

HANWAG.
Mit Sicherheit immer einen Schritt voraus.

Hindlernachweis und Katalog 93 anfordern bei:
HANWAG, Sportschuhfabrik GmbH & Co. KG,
D-B0O61 Vierkirchen, Freisinger Str. 27, Tel.. 08139-86 42
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Der neue Luftfahrerschein

Keine Eile! — Die bisherigen Befahigungsnachweise gelten bis
zum 9. Juni 1995 weiter. Es besteht ausreichend Zeit fiir alle
Piloten, bhis zu diesem Zeitpunkt den neuen Luftfahrerschein
zu beantragen und zu erhalten.

Um die gewaltige Flut von Antragen vernlnftig bearbeiten zu
konnen, bitten wir alle Piloten, ihre Antrage nur auf dem hier
abgedruckten Formblatt zu stellen. Habt bitte Verstandnis
daflr, daR® nur diejenigen Scheine bearbeitet werden kénnen,
bei denen mit dem Antrag alles zusammen ist, insbesondere
P das Antragsformular vollstandig ausgefillt ist,
P> die beiden PaBbilder (Grofe max. 35 x 45 mm) vorliegen,
P die Zahlung von 37,45 DM eingegangen ist (am ein-
fachsten als Scheck).

Der Gebiihrenrahmen flir die Erteilung des Luftfahrerscheins
fir Luftsportgeratefiihrer (ohne Pilotenpriifung) wurde vom Bun-
desministerium fiir Verkehr in der Gebuhrentabelle zur Luft-
KostV festgesetzt. Die Mindestgeblihr betragt einschlie3lich
Mehrwertsteuer 37,45 DM, die Hochstgeblhr 58,50 DM.

Auferst schwierig war die Kalkulation der Erteilungs-Gebihr filr
die Inhaber bestehender Befahigungsnachweise. Einerseits
bringt die Vielzahl der Scheine gewisse Rationalisierungseffek-
te, andererseits mussen die Angaben auf dem Erteilungsan-
trag gecheckt und die friheren Unterlagen — teilweise nur als
Stapel von DAeC-Landesverbanden an den DHV lbergeben —
zu jeweils einer »Luftfahrerakte« zusammengetragen werden

Der durchschnittliche Arbeitsaufwand je Schein: Brief 6ffnen,
Unterlagen zusammenheften, Vollstandigkeit prufen, Uberwei-
sungseingang prufen bzw. Scheck einreichen, Geblhrenbu-
chung, Aufruf im Computer, Kontrolle der Antragsangaben und
Computerdaten, Eingabe der neuen Daten, Ausdruck des
Scheins, Pafbild einpassen und einkleben, Berechtigungen
und Beschrénkungen einsetzen, SchluBkontrolle, Stempel und
Unterschrift, Ausdruck des Begleitbriefs, Kuvertieren von
Schein und Brief, Frankieren, Ausstellungsvermerk und PaBbild
auf Antragsblatt anbringen, Anlegen der neuen »Luftfahrerak-
te«, Zuordnen der fritheren Unterlagen, Ablage.

Hinzu kommen die Anteile an den allgemeinen Betriebskosten
des DHV fir Porto, Telefon, Fax, Kopierer, Computer, Druck,
Blromaterial, Miete, Strom, Heizung, Versicherung, Reinigung
etc. Und dann noch die gesetzliche Mehrwertsteuer 2,45 (er-
magigter Steuersatz 7 %) flir's Finanzamt.

AuBergewdhnliche Mehrarbeit, beispielsweise fiir die Rekon-
struktion fehlender Unterlagen oder die Nachforschung bei ei-
nem Uberweisungsfehler, sind in der Kalkulation nicht beriick-
sichtigt und belasten den DHV zuséatzlich mit Aufwand und
Kosten.

Die »Umschreibung« gilt nur fiir die bisherigen Befahigungs-
nachweise von DHV und DAeC; sie verlieren am 9. Juli 1995
ihre Glltigkeit. Sonderpilotenscheine werden nicht umgeschrie-
ben, eine eventuelle Anderung wird frilhzeitig verdffentlicht, sie-
he auch Seite 6.



An den

Deutschen Hangegleiterverband e.V.
Postfach 88

83701 Gmund am Tegernsee

auf Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer

Name und Vorname des Antragstellers

Stéatéla-ﬁgehérigkeit Geburtsdatum

Ich beantrage die Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer (Luftfahrerschein) als
[] Hangegleiterfiihrer (HG) [] cleitsegelfiinrer (GS)

mit Berechtigung fiir

[ ] windenfiihrer HG [] mobile Winden (Abroliwinden) HG
D Windenfluhrer GS D mobile Winden (Abrollwinden) GS
[ ] windenschlepp HG

[] windenschlepp GS

[ ] uL-Schiepp

mit Eintragung des Flugfunkzeugnisses

[] BFZIl, ausgestelitam ... [ ] BFZ 1, ausgestellt am
(amtlich beglaubigte Kopie des Zeugnisses ist beigefligt)

Mein bisheriger Befahigungsnachweis wurde ausgestellt vom ...
Die Erteilungsgebiihr von 37.50 DM (einschl. MWSt) gemag LuftKostV

D wird mit beiliegendem Verrechnungsscheck gezahit,

[] stationare Winden (Motorwinden) HG

D stationare Winden (Motorwinden) GS

mit Ausstellungsdatum

|:] wurde auf Konto Nr. 80655 der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 71152570) Uberwiesen.

(Barzahlung ist nicht moglich)

Diesem Antrag sind 2 Paf3bilder beigefiigt, Riickseite beschriftet mit Name und Adresse.



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei

neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren
ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das
jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Veroffentlicht werden jeweils die Gerdtemuster,
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe das DHV-
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich um ein
zufélliges Zusammentreffen von nicht miteinander
vergleichbaren Geriten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die ver-
schiedenen Trimm-Mdoglichkeiten, mit denen sich
die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel-
lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt,

Weder bei Drachen- noch hei Gleitsegeltests wird
die Flugleistung der Geréte ermittelt. Sie ist fiir die
Betriebssicherheit nicht wesentlich und laBt sich
nicht objektiv messen. Dargestellt sind die wesent-
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen. Die
Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite-
rien sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flug-
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie
selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Be-
fahigungsnachweis A haben und genuBvolles
Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand
Befdhigungsnachweis B haben und regel
maBig und in kurzen Zeitabstdnden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst
besteht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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DHV-Giitesiegel
Nr. 01-263-93

2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 — 140 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 32,5 kg
Flache (Herstellerangabe) 14,4 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 10,25 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 81 %
Lattenzahl oben / unten 23/6

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Alu Tropfenprofil 1,655 m

Steuerbiigelbasis

Speedbar 1,5 m

Besonderheiten

Schrauben mit Sicherungsring

anstatt Quickpins

Statische Lastigkeit

leicht hecklastig

leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer cm

T

0

2

Spiel Unterverspannung langs cm

0

0

Aerodynamische Lastigkeit

leicht hecklastig

leicht hecklastig

Abhebegeschwindigkeit

mittel

mittel

Vmin / Vmax km h

mittel / 80

mittel / 80

Biigeldruckverlauf

lin, mit. zunehm.

lin. ger. zunehm. 2

Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / mittel  gering / mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren
Kraftaufwand fiir Einleiten mittel mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten mittel mittel 9
Rollzeit fiir Einleiten mittel mittel
Rollzeit fiir Ausleiten mittel mittel
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehm.
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos

1
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos ;
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich nicht maglich
Ausschwebestrecke mittel 1
Moment des Stallens mittelschwer zu finden |
V-Bereich des Stallens mittel 2
Kraftaufwand beim Stallen mittel



" ey P e
2-3 3 3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90 —130 kg / 1 100 — 133 kg / 1 90 — 130 kg
Gerategewicht (ohne Packsack) 30,5 kg 33 kg 30 kg
Flache (Herstellerangabe) 13,8 m 14,4 gm 13,5 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 99m 10,85 m 10,2 gm
Doppelsegel (Herstellerangabe) 81 % 85 % 80 %
Lattenzahl oben / unten 21/6 21/8 21/6

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Seil an Trapezbasis

Seil an Trapezseite

Art des Steuerbiigels

Alu Tropfenprofil 1,655 m

Aerosafe 1,75 m

Alu Tropfenprofil 1,64 m

Steuerbiigelbasis

\UF

Speedbar 1,5 m

Speedbar 1,455 m

Speedbar 1,4 m

Besonderheiten

Schrauben mit Sicherungsring
anstatt Quickpins

Basis mit Bajonettverschluf
anstatt Quickpins

Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig neutral neutral leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung guer cm 12 1 9 10 0 9 10 10 9
Spiel Unterverspannung langsem 0O 0 1 il 10 10
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel mittel mittel

V min / V max km h mittel / 80 mittel / 80 2 mittel / 80 mittel / 80 mittel / 80 mittel / 80

Biigeldruckverlauf

progr. zunehm.  progr. zunehm. ¥

lin, zunehmend  lin. zunehmend 3

lin. mit. zunehm. lin. mit. zunehm., 2

Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / hoch gering / mittel gering / mittel  gering / mittel gering / mittel  gering / mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) ger. ab 50 km/h  ger. ab 50 km/h ger. bis 50 km/h  ger. bis 50 km/h kein Gieren kein Gieren
Kraftaufwand fir Einleiten gering mittel gering mittel mittel hoch
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel % gering mittel 3 mittel hoch %
Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel 9 kurz mittel mittel lang 3
Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel kurz mittel mittel lang
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehm. neutral leicht zunehm. leicht zunehm.  leicht zunehm.
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos Abkippen uber problemlos problemlos instabiler instabiler
Nase o. Fllgel Sackflug Sackflug
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos Abkippen (iber problemlos problemlos hartes Abkippen  hart. Abk. (. Nase,
Nase 2 liber Nase Algel o. riickwarts
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos Abkippen i, FIi- ¥ problemlos problemlos 1 Abkippen ber Abkippen U. Innen- 3
gel evtl. Trudeln 3 Innenfligel oder Auenfligel
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Abkippen (. Fli- problemlos problemlos Abkippen Uber Abkippen 0. Innen-
gel evtl. Trudeln Innenfligel oder Aufenfligel
Provoziertes Trudeln nicht moglich maximal nicht méglich nicht moglich moglich maglich
1 Umdrehung
Ausschwehestrecke mittel mittel mittel mittel
Moment des Stallens mittelschwer zu finden 2 mittelschwer zu finden 2 mittelschw. z. find. mittelschw. z. find. 2
V-Bereich des Stallens mittel klein mittel mittel
Kraftaufwand beim Stallen mittel mittel mittel klein

Bei Kurvenstalls mit gespannter VG
kippt das Gerat manchmal Uber den
Auenfligel ab.

Stall-Verhalten in allen VG-Stellun-
gen anspruchsvoll. Bei Kurvenstalls
manchmal Strémungsabri am
AuRenfliigel mit Aufbaumen und
Abkippen (ber den AuBenfligel.
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test

DHV-Gilteslegel DHV-Giiteslege! DHV-Gitesiegel
65 01-315-93 GS 01316.83 ﬂ 3 f ; as oli;i;-ss
) IERUN U { 2 / frel kombinierbar 2/frei _k_cmt_)in'lerbar 2/frei_kom_binierhar
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 80— 105kg /1 95 —115kg /1 75—95kg /1
Trimmsystem / Windentauglichkeit ja / ja (Herstellerangabe) Fufbeschleuniger / ja (Herstellerangabe) FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)
Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmag., rasch / kommt zigig (. Piloten 1 gleichmag./ zig., UberschieBen, anbremsen ; gleichmagig, rasch / kommt z0g. 0. Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel ) mittel
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich einfach
Trimmgeschwlndigkeit durchschnittlich 1 gering 1  durchschnittlich  hoch 1
Rolldémpfung hoch hoch hoch hoch
(URVENHANDLING 1 1
Trudaltendenz gering T  méRig 2 gering |
Steuerwag / Wandlgkait hoch / durchschnittlich 2 hoch / durchschnittlich hoch / durchschnittlich 2
LE i E ue i I 1 1
Sackﬂuggrenza / Dauersackﬂug spat / nein 1 durchschnittlich / nein Y  durchschnittlich / nein \j
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / steigend durchschnittlich / steigend 2 durchschnittlich / deutl. steigend 2
FRONTALES EINKLAFPE! 1 1
Weg / Reaktion hoch / groe Flachentiefe Y hoch / maBige Flachentiefe 1 hoch / groBe Flachentiefe ¥
Oﬁnungsvarhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig schnell selbsténdig verzogert 2
Wegdrahen / Drahgeschwindigkeit 180° — 360° / maRig schnell ) 90° — 180° / langsam } 90° — 180° / schnell 9
Héhenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig magig / selbstéandig ) maRig / selbstandig
Dﬂnungs\rerhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell selbstandig impulsiv
Grad des Aufschaukelns hoch magig 1 hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 1 Einklappen Kurvenaufenseite Y Frontstall 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / magig schnell 90° — 180" / maBig schnell ) unter 90° / —
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig maiig / selbststandig magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell ~ selbstandig schnell
Abreifiverhalten weich, weites riickwart. Abkippen weich, masig. rickwart. Abkippen hart
Verhalten nach Einleitung entleert n. vollst., schwer haltbar ] entleert n. vollst., Riickwértsfl., unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig 1
Reaktion magiges Vorschiefen, Frontstall Y magiges Vorschiefen, Frontstall 7 maR. VorschieRen, einseit. Klappen ¥
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit kein Wegdrehen / — 2 kein Wegdrehen / — unter 90° / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung s maBig / — maBig / selbstandig
Oﬂnungsverhailen selbsténdig_schnell selbstandig schnell selbstandig schnell
Reaktion maR. seitl. VorschieB., einseitig, Klappen 1 maR. seitl. Vorschief., einseil. Klappen ger. seitl.Vorschiefien, kein Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° — 180° / langsam Y  unter 90° / maRig schnell 2 —/— 1
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig 2 magig / selbstandig —/—
Dﬂnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell —
Ausleltung selbstandig, Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 90° selbstandig, Nachdrehen 230°
Reaktion maf. seitl. Vorschie., einseitig. Klappen maR. seitl. VorschieR., einseit. Klappen ,  kein Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / mafig schnell ) unter 90° / langsam =
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig maig / selbstandig — ) —
6ffnungsvelhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert —
Einleitung / Trudeltendenz leicht / nicht vorhanden 1  durchschnittlich / maRig 2 leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig hoch / selbstandig hoch / selbsténdig 2
Einleitung leicht % leicht % leicht 1
Hohenverlust magig 9 magig 9 maig
Ausleitung nimmt zégernd Fahrt auf selbstandig selbstandig
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach 1
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Zul, Startgewicht / Sitzzahl

DHV-Giitesiegel
GS 01-318-93

2 / frel kombinierbar
85— 105kg /1

GS 01-319-93 |

2 / frei kombinierbar
85 —100kg /1

DHV-Gitesiegel
GS 01-320-93

2 / frei kombinierbar
95 —140 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

ja / ja (Herstellerangabe)

Landeverhalten

Fiillverhalten / Aufziehverhaiten gleichmaB., rasch / kommt zugig U. Piloten 1 gleichmag., rasch / kommt G. Piloten % gleichmag., rasch / kommt ziigig 0. Piloten 1
Abhebegeschwindighkeit mittel gering 2 mittel

Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich einfach

Trimmgeschwindigheit gering 1  durchschnittlich 1  durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich hoch

Trudeltendenz gering 1 magig 2 gering 1
Steuerweg / Wendigkeit maig / durchschnittlich hoch / durchschnittlich hoch / durchschnittlich

i 1

Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y spat/ nein Y spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend 2 spat / deutlich steigend 2 spat / steigend

Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe 1 hoch / méRige Flachentiefe 1 hoch / méRige Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbsténdig schnell selbstéandig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° - 360° / méaf., verlangsamt ) 180° — 360° / maR. schnell 9 180° — 360° / maBig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig mafig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert selbsténdig verzogert selbstandig verzogert

Grad des Aufschaukelns hoch 1 hoch magig

Realktion Einklappen Kurveninnenseite Y Einklappen KurvenauBenseite 1 Einklappen Kurveninnenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90° — 180° / mag., verlangsamt 9 kein Wegdrehen / — 90° — 180° / maRig schnell )
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / selbstandig magig / — maBig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv selbsténdig schnell

Abreif3verhalten weich, maB. riickwart. Kippen weich, maR. rickwartiges Kippen weich, mag. riickwartig. Abkippen
Verhalten nach Einleitung Stallros,, entleert n. vollst,, Riickwartsfl, unmh. 1 entleert nicht vollstandig 1 entleert nicht vollstandig

Reaktion maR. Vorschiefen, kein Klappen ¥ maR. VorschieR., kein Einklappen Y  gering. Vorschiefen, kein Klappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — —[— 2 —/—

Hohenverlust / Stabilisierung —/— —f— —/—

Offnungsverhalten — - —

Reaktion maR. seitl. Vorschie., kein Klappen | maB. seitl. VorschieB., einseit. Klappen mak. seitl. VorschieR., einseit. Klappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — Y  kein Wegdrehen / — 2 kein Wegdrehen / — Y
Hohenverlust / Stabilisierung === 2 maBig / — maBig / — 2
Offnungsverhalten = durch Pumpen mit Bremse selbstandig schnell

Ausleitung selbstéandig, Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 360° selbstandig

Reaktion maf. seitl. Vorschief., kein Klappen % ger. seitl. VorschieR., kein Klappen 9 maf. seitl. VorschieRen, einseitig. Klappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — E— = 180" — 360° / makig schnell
Héhenverlust / Stabilisierung i — = magig / selbstandig
ﬁffnungsvelhalten = — selbstandig schnell
TEILBPIR 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 1  durchschittlich / maRig 2 leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig hoch / selbstandig magig / selbstandig 2
Einleitung leicht 1 leicht } leicht 1
Hohenverlust hoch hoch 9 makig

Ausleitung selbstandig nimmt zégernd Fahrt auf selbstandig

einfach 1 einfach 1 einfach 1
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test

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

DHV-Giitesiegel
GS 01-321-93

2 / frei kombinierbar
120 — 200 kg / 2

DHV-Giitesiege!
GS 0132293

3 / frei kombinierbar
65 —85kg /1

DHV-Giitesiegel
G5 01-323-93

2 / frei kombinierbar
75—95kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

nein / ja (Herstellerangabe)

ja / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

Fiilllverhalten / Aufziehverhalten

gleichmah., rasch, uberschieB., abgebrems.

gleichmat., rasch, kommt zugig 0. Piloten 1

gleichmagig, bleibt hinten hangen )

Abhebegeschwindigkeit gering mittel mittel

Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich einfach
Trimmgeschwindigkeit hoch 1 gering 2 durchschnittlich
Rolldampfung durchschnittlich gering hoch

Trudeltendenz gering Y maRig 3 gering

Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich 2 gering / hoch maRig / hoch
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1 friih < 65 cm / nein 3 spat / nein

Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / deutlich steigend frih < 75 em / steigend spat / deutlich steigend

Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe 1 hoch / groRe Flachentiefe 2 hoch / méaRige Flachentiefe
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180" — 360" / maBig schnell 9 180" — 360° / schnell 3 180° — 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / — magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert selbstéandig schnell

Grad des Aufschaukelns hoch hoch magig

Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite 1 Einklappen KurvenauBenseite o Einklappen KurvenauBenseite

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

kein Wegdrehen / —

ber 360° / schnell, verlangsamt ]

unter 90° / makig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

_/_

hoch / selbstandig

maBig / selbstandig

Offnungsverhalten selbststandig schnell selbstandig verzogert selbstandig schnell
Abreiiverhalten weich, mag. rickwart. Abkippen weich weich, mag. rickwart. Abkippen
Verhalten nach Einleitung Stallrosette, entleert n. vollstandig | entleert nicht vollsténdig, unruhig 1  entleert nicht vollstandig, unruhig
Reaktion maf. VorschieBen, kein Klappen Y  maR. VorschieBen, kein Klappen Y mag. VorschieBen, einseit. Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — —/— kein Wegdrehen / —
Hohenverlust / Stabllisierung —/— —/— maRig / —

Offnungsverhalten — — selbstandig schnell

Reaktion ger. seitl. Vorschiefen, kein Klappen mah. seill. VorschieBen, einseit. Klappen maR. seitl. Vorschiefen, einseit. Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — 1 180° — 360° / maRig schnell 2 unter 90° / maRig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung —/— magig / selbstandig maBig / selbstandig
Offnungsverhalten = selbstandig schnell selbstandig schnell
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 90° selbstandig, Nachdrehen 180° selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion maR. seitl. Vorschiefen, kein Klappen % stark. seitl. VorschieR., einseit. Klappen 3 ger. seill. Vorschiefen, einseit, Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — 9 (iber 360° / schnell 180° — 360° / maBig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung = hoch / schwieriges Gegenbremsen hoch / selbstandig
Offnungsverhalten — durch Pumpen mit Bremse selbstandig impulsiv

: 1

Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering ¥  durchschnittlich / maRig % leicht / nicht vorhanden
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbstandig 2 hoch/ selbstandig, Nachdrehen 360° 3 hoch / selbstandig

Einleitung schwierig 9 leicht / mafig 9 leicht / maRig

Hohenverlust nicht ausreichend nimmt zogernd Fahrt auf nimmt zogernd Fahrt auf
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf

) B durchschnittlich einfach
Landeverhalten einfach 1 2
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Sowohl beidseitig als auch einseitig

kurze Steuerwege, deswegen bei Ge-

genhalten von Einklappern dosierter
Bremsleineneinsatz wichtig.

Y
2

D = it

o~ s

M~

—_

o =

P =t

a5

Tog =



Zul. Startgewicht / Sitzzahl

DHV-GUTESIEGEL
GS 01-324-93

2 / frei kombinierbar
70— 85kg /1

DHV-Giitesiege! .!i.tl } - )'\

650132593

2 / frei kombinierbar
55— T75kg /1

DHV-Giiteslegel
G5 01-326-93

1-2 / frei kombinierbar
140 — 200 kg / 2

Trimmsystem / Windentauglichkeit

nein / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

Filllverhalten / Aufziehverhalten

gleichmag., rasch, kommt ziigig 0. Piloten

gleichm@g., rasch, kommt ziigig . Piloten

Der Asterope 27 dreht zur offenen
Seite weg.

1 i gleichmdg., rasch, kommt zgig 0. Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach einfach einfach
. | 1
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich Y  durchschnittlich Y hoch
Rollddmpfung durchschnittlich 2 durchschnittlich 2" hoch
..I.'.Iilii .'-':'. | 1 1
Trudeltendenz gering Y gering Y gering
Steuerweg / Wendigkeit maRig / durchschnittlich 2 maBig / hoch 2 maRig / durchschnittlich
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein Y  durchschnittlich / nein
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutl. steigend 2 durchschnittlich / steigend 2 durchschnittlich / deutl. steigend
V:\*eg / Reaktion hoch / magige Flachentiefe 1 hoch / méRige Flachentiefe 1 hoch / geringe Flachentiefe
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° — 180° / langsam 90° — 180° / maBig schnell 9 unter 90° / langsam
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / einfaches Gegenbremsen maBig / selbstandig magig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig schnell selbstandig schnell
Grad des Aufschaukelns magig hoch hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite ) Frontstall 1 Einklappen KurvenauBenseite
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam kein Wegdrehen / — 90° — 180° / mafig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig — ) — maiig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig impulsiv selbstandig schnell
Abreifiverhalten weich, ma. rickwart. Abkippen weich, maf. riickwart. Abkippen weich, mag. rickwart. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig ]  entleert nicht vollstandig
Reaktion ger. Vorschiefen, kein Klappen 1 maR. VorschieRen, Frontstall Y maéR. VorschieBen, kein Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — kein Wegdrehen / — 2 —/—
Hohenverlust / Stabilisierung — —f— —/—
ﬁﬁnungsverhalten - selbstandig schnell —
Reaktion mah. seitl. Vorschiefen, kein Klappen 1 maR. seitl. VorschieRen, einseit. Klappen maf. seitl. VorschieRen, kein Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — Y 90" —180° / schnell 2 —=/—
Hohenverlust / Stabilisierung — 2 hoch / selbstandig —/—
Offnungsverhalten — selbstandig schnell —
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 180° selbstandig selbstandig, Nachdrehen 90°
Reaktion ger. seitl. VorschieRen, kein. Klappen % maf. seill. VorschieBen, einseit. Klappen % mag. seitl. Vorschiefen, kein Klappen v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — 9 90° — 180° / méaBig schnell g = f—
Hohenverlust / Stabilisierung = maBig / selbsténdig —ifi—
Offnungsverhalten = selbstandig schnell —
PIRAI 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering 2 durchschnittlich / gering Y leicht / gering
Hohenverlust / Ausleitung hoch / selbst., Nachdrehen 360° hoch / Nachdrehen 180° 2 hoch / selbstandig
Einleitung leicht leicht leicht
Hohenverlust maiig 1 maiig 1 nicht ausreichend
Ausleitung selbststandig selbstandig selbstandig
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 durchschnittlich
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Hangegleiter Info-Nr. Gleitsegel Info-Nr.
Aero 145 / Enterprise Wings 69 Callange 10,5 / Turn Point 66
Aero 165 / Enterprise Wings 69  Comanche 26 / Firebird 64
Blitz 137 / Airborne 68 Comanche 29 / Firebird 68
Blitz 146 / Airborne 65  Corvette 21 / Edel 64
Blitz 155 / Airborne 65 Cyclop 40 Mono / ITV 64
Brazil 155 / Icaro 2000 68 Cyclop 40 Biplace / ITV 65
Brazil 169 / Icaro 2000 68 Dimension 24 / North Sails 65
Foil 139 C2 / Enterprise Wings 69  Dimension 30 / North Sails 68
K 4 / Airwave 66  Discus 2000/70 / STV Comet 70
Laser 12.8 / Firebird 65  Discus 2000/90 / STV Comet 70
Milan / Bautek 65 Dream A3 22 / Flight Design 68
Reflex CS / Thalhofer Team 71  Dream A3 24 / Flight Design 68
Sensor 610 E 144 / Seedwings 67  Dream A3 26 / Flight Design 68
Special Dimension / Europe Sails 70 Dream 26 / Flight Design 65
Speed 14 N / Schonleber 69  Flyair 950 / Ailes de K 64
SP 11 / Guggenmoos 65  Flyair 1000 / Ailes de K 64
Sting 154 XC / Airborne 68  Flyair 1100 / Ailes de K 65
Supersport 143 / Wills Wing 68  Graffity M / Fly Market g1
Supersport 153 / Wills Wing 65  Graffity L / Fly Market 71
Supersport 163 / Wills Wing 66  Katana 47 / UP Europe 68
UP TRX 160 E / UP Europe 70 HKatana 47 S / UP Europe 68
UP TRX 140 E / UP Europe 70  Katana 51 / UP Europe 68
Vektor / Thalhofer Team 68 Katana 55 / UP Europe 70
XS 142 Italia / lcaro 2000 68  Kim 25 / Turn Point 67
XS 169 Australia / Moyes 66  Meteor Gold 26 / ITV 67
XT 165 / Moyes Europe 71 Meteor Gold 28 S / [TV 64
XTC 150 / UP 69  Maui 26 / Turn Point 66
XTC 170 / UP 69  Maui 28 / Turn Point 68
XTR 145 / UP 66  Nunki 31 /ITV 71

P 21/23 / Paratech 67
Gleitsegel Info-Nr. P 21/27 / Paratech 67
A 4/25 / Flight Design 71 P 21/29 / Paratech 67
Aerologic 51 / Fly Market 68 P 22/31 / Paratech 71
Aerologic 55 / Fly Market 68 P 40/26 / Paratech 68
Apache 23 / Firebird 67 P 40/29 / Paratech 68
Apache 26 / Firebird 64 P 40/39 Biplace/ Paratech 68
Apache 29 / Firebird 65  Phonix 28 / Nova 67
Apache |l 23 / Firebird 70  Phonix 125 / Nova 69
Apache Il 26 / Firebird 70 Primo 22 / Orion Flugsport 68
Apache Il 29 / Firebird 70  Prisma 29 / Swing 65
Apollo 22 / Edel 65  Prisma 29 Strecker / Swing 65
Apollo 24 Medium / Edel 64  Racer 23 / Edel 65
Apollo 30 / Edel 69  Racer 25 / Edel 65
Argos 07 / Luise Url 71  Space 22 / Edel 69
Asterope 25 / ITV 68  Space 24 / Edel 68
Asterope 27 / ITV 67 Space 27 / Edel 68
AT 1/21 / Bichelmaier 68  Stellar 31 / UP Europe 68
Atoll 100 / Falhawk 68  Stellar 31 S/ UP Europe 68
Atoll 110 / Falhawk 68  Stellar 33 / UP Europe 68
Basic 28 / Para Delta S.R.L. 70  Stellar 35 / UP Europe 70
Basic 26 / Para Delta S.R.L. 70 Voodoo 29 / Airwave 65
Blisss Medium / Fly Market 68  Zirro 25 / Kras 68
Blisss Large / Fly Market 68

MODIFIZIERTE GERATE

P 22/28G
Aerosport Int.

GS 01-315-93 1-2G
(neu)

nur n'1it Paratech Modular

GS 03-103-92 Kreuzgurt
HINWEIS: Die Gerateeigenschaften der modifizierten Gerate sind

nicht identisch mit den veroffentlichten Testflugergebnissen. Neue
Testflugprotokolle beim Hersteller/Musterbetreuer anfordemn.
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Wir machen erschwinglich

Variometer +-5 m/s
digitaler Héhenmesser
Sink- und Steigakustik
Sinkakustik abschaltbar
Automatische Sinkakustik
Oberschenkelhalterung
mit elastischem Klettband
Abmessungen

120 X 85 mm

Gewicht ca. 200g

9 V Blockbatterie
Grundfarbe gelb %

m 420;' |

Lincl. Schutzhille und Batterie

akustik power

- electronicd
\ AN e S DELTA INSTRUMENTS

D-7808 Waldkirch Lérchenweg 10 Tel. 07681 8187 Fax. 07681 4434

&

Wir kommen zu Euch!

UL - Schlepp

mit den Profis
von der DFS - Solling

V. Baeumer/J. Baeumer

Tagliche Schulung
oder Kompaktkurse mit abschlieBender Priifung

in ganz Deutschland

Tel.: 05561/2048
oder 06502/6850




ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» fiir Flugschulen/Fluglehrer

e fiir Hersteller/Handler

o fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahresprdmie inkl, Versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Gerdtekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften,
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, () Europa, ’ Deutschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditét

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman
AUB inkl. anderen Sportarten, Straflen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditéat

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman

AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-

kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
50,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme:; bis 400 000 DM
Prdmie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsuniahigkeits-Zusatzversicherung

Bis 36 000 DM Jahresrente.
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

Q Gelindehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal filr Personen- und Sachschéaden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschéden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ starwindenhattpfiicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer
65,- DM

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

&ED Vereinshaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

&ED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

E&ED Vereinsrechtsschutz

Deckungssumme: 100 000 DM

Umfang: Schadenersatz- und Strafrechts-
schuiz etc. des Mitgliedvereins.

&ED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€&ED Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€ED Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein.

Achtung: Der Versicherungsschulz setzi die grundsitzliche Zulidssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus.

Bei Versicherungsabschlufl wahrend des Jahres betrd
Versicherungsanirdge bitte bei der DHV-Geschéftsste

t die Préimie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie.
lle anfordern.

Weilere Versicherungen: Fluglehrerhaftpflicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechtsschutz, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten, Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche
nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel

nach DHV-Kategorien sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.9.93 - INFO NR. 73

Spater eingehende Kleinan-
zaigen warden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haffungsausschluf!

Jede Hoftung des DHV und sei
nie Mitorbeiter aufgrund der Ver-
dffentlichung  des  Gebraucht-
maorkts it ousgeschlossen. Filr
die Klossifizierung der Gerdite,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in dan Anzeigen isber-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Club 15, B}, 11,/90, 1ol /grau/weil, mit
Frsotzhapeziofuen und Speedbor, coshirel,
sehr guter Zustond, @ 09825,/1637 ob
18.00 Ub.

Clob 15, Bj. 7/90, blou/weili/gelb, 2
Poor Riider, Chory Knighdnger, Schleppklin-
ke, Charly Rettungsgerd, Infegrolhelm Uvex
Dyneemn, Wosmer Combi Air 2 Flus, Leiter,
VB DM 3.500-. @ 030/5405940 nach
20.00 Uh.

1-2

Calypso, Bj. 1/93, 2 mol geflogen, OM
4,300~ Hiingegurtzeug und Intagrathelm
Uhve, qiinslig. @ 0B036,/7544.

Calypso, Bi. 90, Charly Schim Bj. 92,
Knighiinger, Helm, Geschwindigkaitsmesser,
efe, DM 4.700,-. @ 04221 /72247

Calypso, Bj. 3/92, weifl /mogenta/hell-
blou /pink, mit Esatzrohren und Tropez, Ri-
der, newwestin, DM 4.000 - Charly Pinguin,
ca. 185 om, neuwertig, schwarz, pink, mit
Rutksack ~ schwiz/pink,  Retiungsschim
Chody,  Schleppklinke, DM 1,400~
@ 02901,/3096.

Delta 16, Check neu, guter Zustond, -
soizrohre, VB DM 1.000- @ 09348/
1603 obends.

Delta 16, mit Kniehinger und Schim, VB
DM 1.100,- 2 0201 /290689
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Delta 16, Bj. 89, mit Speedbor und Rider,
Gurtzeug, Sigmo Elite Refungssystem 16,
KochKlinke, olles Bj. 90, VB DM 2.500,-
@ 0421 /642257,

Delta 16, Check bis 93, seither nicht mehr
geflogen, 05 omnge/weil, US omnge/
waill, AS dunkelblou, Riider, 3 Steuarbiligel,
VB DM 900~ @ 0711/6871507 oder
(189,/2605741.

Gyro, Bj. 90, Kniehiinger, Helm, Rider, E-
sotzrohee,  coshired, nmever Check  ouf
Wunsch, DM 2.500,-. @ 0711/654284
Nachricht fir Bemhord hinterlassen,

Libre 1, 8. 90, Check bis 95, qut gepflegr,
VB DM 1.750,-. @ 07803 /4222.

Mars 170, B 91, weill/pink /roso,
coshfrei, Gurtzeug und Schim, VB DM
3450,-. @ 06656,/8555.

Mars 170, 8. 88, wenig geflogen, crash-
frai, mit Riidamn und Ersatziapezeoh, DAY
1.500,-. @ 089,/7239603.

Mars 170, Bj. 8,/89. pink /gelb, mit Ré-
dem, gut gepfleqt, Check fillig, DM 2.300,-
@ 040,/7355654.

Nimbus, 4 Jahre, 3 mol geflogen, mit Gurt,
Schirm, Rider, Vorio und Hehenmesser,
komplatt DM 1.900,-. @ 06235,/82306.

Nimbus 62, B, 12/89, schine Farben,
sahr gepflegt, VB DM 1.100,-. Vera Brolich,
Kichl. 10, 83122 Somerberg.

Nimbus 62/15, Speedbor, Riider, Ersatz-
wohre, Kurzpock 3,9 m, OM 1.250-
@ 06224,/51094 od. 51901

Nimbus 62, B, 89, cioshfre, 05 weifl, AK
rof, US giin, Speedbor, 2 Steverbiigel,
Knightinger Steffl, schwarz, zusammen VB
DM 1.800 @ 04076080350 privot
040,/2836778 geschiftlich.

Perfex, Bj. 92, nur om bungshang geflo-
gen, llo, gelb, weil, Speedbor, Rider, Ret-
fungsschim Porosail Y1, Uvex Helm, Meindl
Touch & Go, VB. @ 06131 /42143,

Sphinx 15, Bj. 2/91, coshfrei, o, 45
Flige, blou/pink, VB DM 2.600,-. Keller
High Tec Gurtzeug, pink, mit Rethungssy-
stem, VB DM 950, @ 0841/33987 ob
19.00 Uhr.

Superspor! 143, Bj. 1/93, nev, keing
Flige, mit allen Exhas, ausgesuchtes Design,
wegen Umzug, DM 6,400, @ 07156/
6983.

Uno, B B8, coshirel, 45 Fige,
schiwarz/pink /groy,  S-JohresCheck ey,
Speadbar, Ersolzsteverbigehiohie, VB DM
2.200- @ 07621 /61687.

Uno, B[. 12/89, guter Zustand, lio,/gelb,/
pink, D 2.200,-. @ 07136,/21903.

Uno, Bj. 85, sehr guter Zustond, wenig ge-
flogen, cashirei, Segel pinklo, S-Johres-
(hetk, Speedbor, Frsatzrohee, Riider, VB DM
1.250,~ @ 0742470467 tngsither odes
(746173533 nbends.

Uno, Bj. 86, 5-lohres-Check, quter Zustand,
Unterversponnung neu, Speedbior, Rider, VB
DM 1.600,-. Keller Korpfengurt, Charly, Was-
mer MtoVorio, Helm, VB OM 600,
) 08362,/5306.

Uno, Bj. 8/89, co. 60 Hige, coshfiei, k.
Riider, Tubehdr, VB DM 2.000,-. Prieler Ro-
cer Gurtzeug, Bj. 90, 180 am, pinkialatt,
VB OM 500,-, Tel 04103,/14024.

Uno, 8. 10,89, wenig geflogen, filo/
neangelb/pink, 0A 1.700,-. IntegroHliege-
gurt mit Charly Rettungssystem, Gr. XL/XXL,
bieides ungebroucht, zusammen DM 1,500~
@ 071/713139.

Uno, Bj. 85, qut erholten, ofine Check,
pink /weil, DM 500, @ 08841,/79343.

Uno, Bf. 87, Check 94, pink, Ersatzstever-
biigel, Bosis, VB DM 1.700. Kniehanger
Charly, blov, V8 O 150~ @ 0209/
610615 oder 613047,

Uno Piccolo, Bj. 6,/89, 4 Esotzseiteni-
gel, Ersofzturm, Rider, mogento, pink,
leuchtgelb, VB DM 2.500,-, Charly Kniehiin:
ger, | Saisan geflogen, pink, DM 150,
@ 07309,/5935.

2

Atlas 14, mit Knighdnger und Schirm, VB
DM 1,100~ @ 0201,/290689

Atlos 14, B 87, 70 FHige, Helm,
Knightinger, Riider, 1 Ersotesloverbiigel,
Windmesser, Charly Rettungsschimm, kom-
pleft OM 1.300,-. @ 07326,/7575.

Atlas 16, Bj, 84, Check bis 6,/94, guter
Tustand, griin/wei), Speedbor, mit Integral
helm Uvex, DM 900, @ D781,/24691.

Atlas 16, Bj. /90, sehr guter Justond,
gelb/1ot, W 1,800, @ 07771/7175.

Alos 18, Bj. 86, quter Zustond, blou/
wieifl, VB DM 500~ @ 03641 /426681,

Cloud 11, Bj. B5, sehr gepflegt, coshfrei,
grofle Rader, Knishinger, Ersotzsteverbiigel,
VB DM 1.200- @ 07666/1380 ob
03.10.93.

Cloud 11, 8}, 85, Check nach dieses Joh,
VB DI 700,., DFM Selbsthauvaria, Y8 DAY
100, @ 08062,/2597.

Competition 15, Bj. 89, wenig geflogen,
olle Extros, DM 1.900,-, @ 0731/53321
oder 72099,

Funfex, Bj. 90, coshfrei, gelb/ol/
sthworz, D0 2.900,-. © 08284,/1026 ob
17.00 Uhr.

Funfex, Bj. 89, Keller Knipfengurt, Bj. 89,
Rettungsschirm und Vario, DM 2,900,
© 0911/327420 oder ob 18.00 Ul
09153/7773.

Funfex, Bj. 90, DM 2.700,, Charly Gui-
zeug mit Stallinger Schinm, DA 850+, Briu-
niger Ao Voo LCD 5, DM 350~
& 030,/7751751.

GT Top, B. 89, woshhrei, Reservetroper-
1ohr, Prieler Racer Integrol mit Stillinger HRS
10, Gurtzeug und Schirm fost neuwartig, 2u-
sommen DM 3.950,- @ 0221/681244,

Impuls 14, 8, 12,/90, wenig Flige, neon-
qelbviolett, 2 Bisatzbilgel, Speedbar, Ri-
der, Chorly Kniehiinger, Porasail Rettungs-
schirm, Vario, VB komplett DM 3.700,-.
@ 0511/453407.

Impuls 14, Bj. 90, newwertig, D% 2,500,
© 06503/2196.

Impuls 14, B, 89, Check nev, guter I
stond, Réder, div. Fisatziele, VB DM
2.200,-. @ 08362,/36249.

Impuls 17, indl. S-lohresCheck, nie peflo-
gen, Riider und Knighanger mplich, VB DM
2500~ @ 05722/24154 privat oder
0571,/8301966 geschiflich.

Impuls 17, Bj. 8,/90, Z-Johies-Check ney,
sehr gapflagl, fivkis/gelb, Ersotarohie, DM
2.500,-. @ 07022 /947035 togstber oder
0711/2573252 obends.

Impuls 17, Bj. 88, Check neu, rotgelh, 2
Frsntziohre, quter Zustand, VB DM 2.200,-
© 0251 /841826,

K 2, B, 91, sehr guter Zustond, VB DM
3.900,-. @ 06142,/50849.

K 2, Bj. 90, VB. @ 07971 /3276,

K 2 Composit, Bj. 8/91, AK awange, US
weifl, I 3.900,-. @ 0531,/504744.

K 2 Composit, Topzusiond, schine For-
ben. @ 08052,/1605 oder 16051 /8278.

K 4, 15 Fliige, bester Zustond, Ainvove-For
ben, VB DM 5.800- @ Wochenende
(043 ,/5356,/57665.

K 4, . 93, co. 20 Flige, DM 6.300,.
©0261/16147.

K 4 Plus, B. 3/93, neuweriig, obsolut
ooshirel,  Sonderforben, DM 7.600.-
@ 07183,/8302.

Lightfex, Bj. 6,/92, 2 Flige, wegen Sport-
aufgabe, VB, @ 07246,/7411.

Lightfex, Bj. 10/92, wenig geflogen,
pink, wei, grou und schworz, Speedbar,
Packsock, VB DA 3.900.-. Integralhelm,
pink, grou, schwarz, Gr. M, VB DM 80.-
Charly Pinguin, 4 mal beniitzt, pink, weib,
metallic oronge und schworz, Folotasche,
Rucksack, Chorly Rettungsgerdt, VB DA
1980, Komplet DM 5.700,-. @ 089/
3211270 abends.

Magic Six, Bj. 5/91, fast wie neu, AS
gelb, US i, pink, DM 4.200,-. Micropanel
3, fost new, mit Kugelgelenk und PCAuswer-
fung, NP DM 1.490- VB DM 1.190.-.
@ 07361,/89495 obends.

Milan, 8. 92, wenig geflagen, Topzustand,
DM 5.000,.. @ 06503/2196.



Minifex 1I, B 90, quter Tustand, 2
Packsiicke, kurz und long, Aetosafe Tropez-
iohre, 4 Ersotzhopezrohee, Speedbor, VB
DM 900,-. @ 08381,/82265.

Quottro, B, 86, 1 Poor Riider, Schutz:
helm, Windsock, Tronsportleiter, diverse
Klein- und Ersotzteile, VB DM 1.150.-
© 0201/331562 geschilch odor
0201,/331544 piiat,

Quattro, B 86, sehr guter Tustand, 2
Eisotzsteuerhiigel, DM 500 @ 089/
718057

Sontana Race Cut, B 5/92, Bestar
stond, V8. @ 02402/84943.

Sport Compefition 167, Bj. 88, immer
schonend behondelr und geflogen, AK galb,
US gelb, 0S weill, wegen Sporfaufgabe.
@ 0731,/68208 ohends.

2-3

Blitz 155, B]. 3/93, neuwertiq, croshfrei,
Hohelblou/weif, NP DA 7.750,, VB DI
7.200,-. @ 08364,/1286 togsiber oder
08362/81484 dbends.

Bullet € 86, SlahresCheck neu, seht
gepllag!, hellblou, weifl, viel Zubehdr, VB.
@ (89184944

GTR 148, Bj. 8,/89, seh gufer Zustand,
weenig geflogen, gelb/weil, DM 2.500..
@ (7346/9117 ob 15.00 Uhe.

GTR 148 Race, Bj. 90, lin/pink /weif,
mit Rondbogenspannhebel, DM 3.100.
@ 07026/81116.

GIR 148 Top Race, B 10/88,
pink /violett /wei, 1 Adustond, VB DM
2.100,-. ® 089/6925300, Wochenende
0032,/8948.

K 3, 2 Ihre, 2 Exsoastevetbige, mit Ri-
dr, VG, VB DA 4.500- @ 09147/218.

Magic IV 166 FR, bj. 86, sel quter Zi-
stand, keing Schiden, evtl, never Check,
schiine Furben, AK Mylor, VG, VB DM
1.500,- Afro Micropanel I, Il 1l ney, giin-
stig, auch Flytec und Briuniger, Gurtzeuge
von Chorly, Dimensione Volo, @ 06263/
1445,

Quattro S, Bj. 9/87, hesosafeTropez, 05
of, US weill, mit SJlohresCheck, OM
1.300,-. Kniehtingar DM 100, Keller OK In-
teguulgunt, gelbrschwanz, DM 250+, Wosmer
Vorio W, DM 50,-. @ 089,/5328621.

Quattro S, B, 89, Topzustand, sehr wenig
geflogen, VB. @ 07971,/21090.

Sensor 610 E, ney, 3 Flige, AK Kevlor,
U golb/Nio, VB. ® 089,/762714.

Sport 150 Competition, B 10,/89, V6
[ 3.200,-. ® D&A58,/1333.

Spart 167 AT, B 5/90, Topzustond,
wia neu, 32 Flige, AK magenta, 0S weif,
IS neongelb, never Integealgurt Sigma, VB
DM 3.700,, ouch einzelh. @ 0831/
66260.

Sport 167 AT, B, 3/90, D 2.900,.
@ 05221/32495,

Sport 167 Competition, Bj. 88, immer
schonend behandelt und geflogen, AK gelh,
US gelb, 05 weif, wegen Sportoufgabe, DM
900,.. @ 0731 /68208 ahends.

TRX, Bj. 3/93, guier Zustand, VB DM
6,000, Metomorfosi Mitelleine-Retfungs-
schiim, neu, giinstig. @ 07081,/8172.
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AT 158, B 4/93, . 10 Hige, V8.
®08774/1402.

AT 158, B, 11/92, neuwertg, coshiel,
DM 6.500,- @ 0651/820213.

Axis 15, 3 Jahe, sehr guter Zustand, schi-
ne Farben, indl. Frsatrsteverbiigel und Fx-
fios, schiine Foben, VB DM 1.900.-
@ 08364,/9160 togsiber oder 08367/
1212 abends.

Axis 15, Bj. 89, mit wosserdichtem Pock-
sack, VB OM 2.500,-. © 02845,/33334
oder 33201,

Bullet € 15, 25 Flige, Helm und Schiirze,
VB, ouch Rotenzohlung méglich. @
089 /6013466,

Bullet € 16, Ersatateile, giinshig. Rodeme-
cher Kaipfengurt, 170 - 190 m, schwaiz,
qui ethalten, Extros, DM 320, Rettungs:
schirm, 10 Johve, fechnisch o.k., DM 200,
@ 06131,/572663.

Bullet € 16, B. 90, 1 A-ustand, US pink,
sonst weill, DM 2.500,, incl. Gut und
Schim, 3 Tropezrabee, VB DM 2.500,-
@ 0711/818628 ob 22.00 Uhr oder
0711713549191,

Bullet SP 12, B 89, DA\ 500
@ 0951 /47271,

Bullet € 84, quier Zustand, AK weill
IS blou, DI 200,~. @ 07666/2540.

€ 12, mit Check, B]. 11,/82, wenig geflo-
gen, Topzustond, DA 800~ Prieler Finck-
schiiize mit PSR 2, neuwerfig, grav, naon-
gelb, DM 1000 Kombi Vorio mit
Hishenmesser, DI 250, Speedmasser DAY
50, olles zusommen incl. Biigelrider FP DAY
2.000,-. ® 07333/21284.

Falke 5, Bj. 81, quter Zustand, wenig ge-
flogen, Check bis 12,/94, blau,/weil, AK
1of, VB DM 600,-. Charly Kniehinger, GS 90,
wof, OM 150,-. Olaf Eckar, Wundistafle
1/12/1, 01217 Dresden,

Foil 139 Comhbat I, B, 5/91, , Dit
2.000,~. @ 07562/5271 ader 8322.

Foil 152 Combat 11, B 11/92, DM
5.800,- @ 07666/2966.

Foil 152 Combat 1l, 65 93, rashfrei, 1
Adustond, MK pink, US grou/magento, VB
DA 6,000, @ 08741 /6841,

Foil 160 B Kevlar Racer, Bj. 10/89,
Kieldefikt, sonst 1 A-dustand, DM 1,000~
Charly Pinguin, 175 - 185 em, mit Parasail
Schirm, DM 700;-. Flughunk (COM 1CA20,
neuwertig, DM 800, Tol-Dachiger,
DM 250, Kompletipreis DM 2,500~
0 07264,/4036.

Foil Combat 11, Bj. 92, neuwertig, super
Tustond, AK rosa, US rosa,/rikis, Bj, 92, VB
[ 5.200,-. @ 07666,/2540.

Foil 152 Combat II, 8. 5/92, wenig
geflogen,  Topzustond, DM 5.999-
@ 01121/71249 oder 76122,

GT, Bj. 89, kaum geflogen, weifl/oronge,
M 2.300,-. @ 06806,/490941.

GTR 162, b 69, FP DM 2.800.
© 07072/80122 abends.

GTR Top Race, guter Zustond, AX rof, US
roso/qrin, VB DA 1.200,- @ 07666/
2540,

GTR 162 Top Race, §j. 89, wenig Flige,
neuwerfig, evtl. mit Gurt und Vorlo, VB DM
2,700, @ 08041/8181 obends oder
08041,/809617 tagsiiber.

Hermes 15, Bj. 86, Check bis 2,/94, g
ter Justond, VB DM 800, @ 07937,/389.

HP AT 145, B 5/93, K pink, Restweif,
DM 7500 @ 09704/7390 oder
09352/181023,

HP AT 158, B 1/91, coshirei, DM
4.200,-, @ 0221/761580.

HP AT 158, 8. 2/92, coshfre, sehr gut-
er Zustand, weifl/blou, DM 5.500,, Gurt
zeug Klofsky, 180 an, DM 300
@ 07151/44158.

HP AT 158, 2 luhve, AK Kevlor, opfimal
gepllegl, wie nes, VB DM 4900-
© (8382,/8290.

Magic IV 166 Funrace, technisch 0.k,
schiine Forben, VG, Réder, evil, mit 5-Jahres-
Check, VB DM 1.200,-. © 09147 /218.

Magic Kiss, 8. 89, Topzustand, AK gelh,
US pink und mogenta, VB DM 1.800-~
@ D6244/231 oder Montag bis Freitag
06722/T1798.

Magic Kiss, Bj. B9, sehi geplleg!, VB DM
2.200,-. Keller Integeal, 150170 cm, mit
PSR IV, VB DM 500,-. @ 08B08,/495.

Milon Racer, Bj. 4/93, DM 6.200.-
@ 0208/423552.

Milan, Bj. 6,/92, Ak neongelh, LS violetr,
05 el D 4.990;-. @ 06257 /7895,

Milan, B, 93, 1 Austond, VG, varstiirkte
Unterversponnung, VB DM 6.200,-, Fiytec
3010, mit Speedsansor und Diachenhalter,
NP 980,-, VB OM 680.-. @ 02293,/6718.

Milan, Bj, 2/92, wenig Flige, AK pink, US
mint, 05 gelh, VB 0M 5.100,- @ 0221/
B95744,

Profil 19 M, B 86, VB DA 500,
@ 06261/60466.

Reflex €, Bj. 2/92, Topaustand, croshirei,
wenlg  geflogen, VB DM 5.800-
@ 07121,/22926.

Reflex, B. 90, quter Zustand, VG, VB DI
2,600, @ 07832/68870.

Reflex C, Bj. 93, 14,2 qm, croshhrei, VB
DI 5.999,-. © 09621 /64224,

Reflex, B 90, 0M 2.300,-. @ 06201/
182911,

Rumour 14,5, Bj. 90, sehr guter Zustund,
DM 3.300,-. Prieler Kaipfengurt, 175185
on, sawie 170-180 m, jo DM 150,
09281 /64366.

Saphir 16, Check bis Anfang 94, guter Zu-
stond, mit Radem und Reserve-Tropezrohr,
multicolor, VB DM 799 ® 08071/
51305.

Saphir 16, B. 83, wenig geflogen, regel
miiflig gecheckt, croshirei, fechnisch und op-
tisch hervorragender Zustand, Speedbar, pro-
fiierte Tropezseitenrohee, Ersofztele, Lo
Mouette-Lisgeschilize, mir Rademacher Ret-
tungsschirm PSR 1, 40 qm, ungebrauch, re-
gelmiifi gepackt und geprift, Afio-Kombiin:
strument Owens Valley 6000 (Vorio, Hahe,
Fohit, Ube), nur komplett, FP DM 1.400,-.
© 01N 14175

Saphir 17, Bj. 85, seh guter Zustand, we-
1ig geflogen, Regenbagensegel, DA 1.900,-
Kellergurt, 175 em, wainrol, Parasail Schirm,
D500, Fluginshument Afro Cross Counfry
8000, 0M 400.-, IntegralHelm, Kohlefoser,
Gr. 57/58, neu, DI 350;. Pul Reiter, Pur
fingessh. 12 0, B0T7 Parsdod.

Sensor 510 E, Bj. 11/91, newwertig,
schiine Forben, OM 5.800,, Combi Instu-
ment Vorio analog, 2 Hahen digital, Sink-
womton einstellbor, VB DM 370
@ 08031/392205 togsiber  oder
08052 /1447 abends.

Sensor 510 E, B]. 4/91, super Zustond,
schiine Farben, VB DM 3.900,- @ 0221/
448615,

Vega MX I, Bj. 3/90, Topaustand, AK
Trlam pink, 0S metallic, US fla/pink, mit
Ersatzsteerbiigeliohr, VB DM 3.500,-
@ 089,/762214.

XS 142 Australio, B, 3/92, Topav-
stond, 05 weiflRib, AK pink, US violatt/tii-
kis, VB DM 5.400-, Ao Microponel 3 GH,
neuwerfig, ind. Fahrtgeber und PC-Auswer-
fung, VB DM 1.100,,, Leimkiller PCBoro-
groph, indl. Softwore, B, 9/91, VB DM
550,-, Fluglunkgerdt 1COM A20, incl. Zu-
behir, VB DM 850,-, @ 08637 /1294 oder
08724,/1035 ob 17.00 Utn.

XS 155 Race, Bj. 90, guter Zustond, AK
pintk, @ 06421,/7298 oder 06241 /463.

XS 155 Race Australia, B, 11/91, Po-
wer Rip weilkgrou, VB DM 4.600,-. XS 155,
Bj. 8/90, 05 weil, US logrin, VB DM
3.600,-. @ 0761,/43505 oh 20.00 Uhr,

XS 169 Australio, Bj. 91, sehr guter Zu-
stand, violetthellrobweil, Zubehir, VB. XS
142 Awshl, B. 91, neuwertig, geltriot-
weill, VB. @ 089/184944.

Zephir, Bj. 88, mit S-JuhresCheck, bluy,
(¥-lUmaiistung, DAY 1.800,-, Kellergurt Noch-
bau, B]. 85, 170- 185 cm, mit Kosteletzky
Schim, DI 650,.. © 02236/61310.

Zephir, 5JofvesCheck nev, Mulficolor, DM
1,300, @ 0561 /882228,

Zephir, B. 88, blou, Zephi Bj. 88,
1ol /oange, beide S-JohnesCheck, VB DI
2.200-. @ 0511/817348 oder 858178
nioch 18,00 Uhr,

Zephir, Bj. 88, Topaustond, koum geflo-
gen, 05 weil, US multicolor, blou, gilnstig.
@ 07904/216.

Zephir, Bj. 8,/86, 1 Austond, 05 gelb,
US multicolor, Winglets, Rider, Ersatzteile,
VB DM 2.600,-, Korpfengurt Keller, 180 cm,
sthwarz, DM 170,-, Fluck Schleppklinke, DM
140, @ 02351,/180834 oder 02355/
2717 nach 18.00 Ubr,

Zephir CX, 8. 89, 0S neongitin, US mul
ficolor, VB DM 3.000,-. © 08856,/2386.

Zephir CX, B 2/90, 05 weill, AK
schworz, US vialettspectrol, VB DI 2.800,-,
@ 0751,/62095.

Tephir CX, fust neu, 25 Flige, mulicalor,
neves Vario/Hiohenmesser, DM 3.000,-
© 06103,/62024.

Zephir CX, B 6/90, sehr gepflegt,
pink /neongelb/weifl, DM 3.200,, indl, 2
Esotzsteuerbiigel. @ 0511,/825476.

Zaphir CX, Bj. 5/90, 05 weif, US vioket,
MK pink, Reider, 2 Ersntzsteuerbiigel, VB DM
2700, @ 07021,/42374.

Zephir CX, Bj. 89, sehr quter Justond, 30
Flige, VB DM 2.200,-. Charly Pinguin, 182 -
187 m, mit Chorly Schivm beide Bj, 91, VB
DM 1.400,, Bruniger LCDS, OM 450,
©06141,/24025.

Zephir CX, Bj. 4/89, quter ustond, VB
DA 2.500,:, € 07146,/44522.
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Zephir CX, B]. 5/90, 05 weifl, US vio-
lett/fieder, AK pink, Rider, 2 Ersofeslever-
Litigel, DM 2.700,-, @ 07021 /42374

Zephir CX, Bj. 6/89, 1 AMustond, gel,
VB DM 2.600,-. @ 089/60809030 Wog-
e oder 08032,/8848 Wochenende.

Zephir, B. 87, Bestzustond, never Check,
mulficolor, Winglets, Aero Sofe Rider, i
solzleile, DM 2.750,- @ 069 /898499.

3 E

Tropi €, Bj. 90, 15,3 qm, DM 3.000,-
@ (2052,/80188,

Haftungsausschiuf!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung  des Gebraucht-
markfs ist ausgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Gerite,
ihren Erhaltungszustond und die
Angaben in den Anzeigen Gber-
nimmt der DHV keine Gewahr.

Black Magic 22, Bj. 91, sehr quter I
stand, filo/pink, mit Air Bulle Sitzgurt, DA
1.900,-. @ 07243 /65683 abends.

Black Magic 24, B]. 10,90, nur wenig
geflogen, gepflegler Zustand, gelh,/pink, mil
Gurtzeug Air Bulle und Rettungsgerdt Sigmo
Minitex, Bj. 92, VB DM 2.400..
@ 06074,/46348.

Black Magic 24, Bj. 90, wenig geflogen,
gelb, mit Gurtzeug, Rettungsgerit, Helm und
Pocksack, VB DM 2.500-~ @ 05731/
95961.

Black Magic 24, Bj. 10/91, tirkis-gelh,
mit Guitzeug Rodeo und Reserve RZ, VB DM
2.800~ @ 07762/7754.

Black Magic 24, 8. 91, guter Zustond, I
[n/pink, ouf Wunsch mit Gurtzeug incl. Ret-
tungsschimm Vonblon Champion 2 oder mif
Prime-burtzeg, Helm und Pocksock, koum
benutzt, olles zusommen DM 3.200,.
@ 051178791376 oder 0711/743796.
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Black Magic 24, Bj. 90, Check nev, pink-
schworz, incl, Packsack und Gurt, VB DM
1.900,-. @ 089 /4606867,

Black Magic 24, Bj. 90, guter Justond, 2-
Inhses Check 9/92, pink-schvz, Retiungs-
gerit Charly Second Chonce 96, ind. Gurl-
zeug Air Bulle und Packsack, DM 1.500,-,
@ 08370,/495.

Black Magic 24, 8j. 90, guter Zustand, 2-
lohres-Check neu, pink, Gurtzeug Flight De-
sign, Rettungsgerdt Chorly mit Check, Hefm,
VB DI 1700, @ 089 /804599,

Bluck Magic 27, Bj. 6/91, Check ney,
sehr guter Zustond, gelby/riikis, VB DM
1950 @ 07641/570775 privat oder
07633,/405807 dienstlich.

Black Magic 27, quter Zustond, neer 2-
lohres-Check, pinkgelb, VB DM 2.300,-
Charly Kangoroo, B8], 90, 178 cm, blou/gelb
mit ader ohne Charly Rettungsgerdit, VB DAY
1.200,-. Briiuniger Alto Varia LCO, guter u-
stond, VB DM 250,-. @ 08821/52148 ob
18.30 Uh.

Black Magic 27, sehi guier ustond,
niichster Check 7/85, pink, DM 1.200,-
@ 02323,/39214 dhends.

Black Magic 27, Bj. 3/92, mit nevwerti-
gem Perche Kreuzgurizeug, Pucksock und
FlyHelm, VB DM 2500 @ 02637/
5822.

Black Magic 27, Bj. 91, 1 Austond, we-
nig Mige, Gurtzeug, Rettungsgert Porosail,
Pocksock, VB DM 2.300- @ 05231/
23993,

Black Magic 27, B, 91, wienig geflogen,
gelb/pink, Gurtzeug Chory, ReMungsgerit
Second Chance 96, Vario P II, Rucksock, FP
DM 3.000-. @ 08856,/4091 ab 18.00
Uhr.

Fox 26, B 2/90, ZlahiesCheck ney,
gelb/orange, Perche Kreuzgurizeug, Ref-
fungsgerit Flight Design Mayday Plus, VB
D 2200, @ 0711,/7653412.

Fox 26, Bj. 90, wanig geflogen, pink,/tir-
kis, mit Gurtzeug und Pocksack, VB DM
1.700,-. @ 0BBA1 /90270

Fox 26, Bj. 6/90, Check nav, Packsnck,
VB DM 980, @ 040,/7203362.

Juguar XC 10, Check bis 5/94, incl.
Poosail Gurizeug, giinstig. @ 0251/
523645.

Jaguar XC 10, 8], 90, sehr wenig geflo-
gen, guter Tustand, wei/pink, Rettungs-
schirm,  Sitzgurtzeug und Vorio, VB DM
2,000, ®© 030/6569255.

Jaguar XC 10, Bj. 12/90, never Check,
vialettgrin, mit Gurtzeug Air Bulle und Pock-
sack, DM 1,300, @ 0711,/569218.

Juguor XC 11, B, 91, Check 11/92,
Sitzguit Delto Fly, Packsack, VB DM 1,200~
@ 0711 /744469,

Juguar XC 11, B[, 10/89, Check 1/92,
60 Fltige, sehr guter Zustand, griin/orange,
Sitzgurt Sup Air Sellstte, Rettungssehinm Mi-
nitex und Packsack, komplett DM 2.000,-
@ 0821/601241.

Jaguar XC 11, sehr quter Zustond, Check
bis 94, HylonTuch, VB DM 1.200,-
@ 06131,/625651.

Joguar XC 11, . 40 Flige, gelbpink,
Probeflug méglich, DM 1.500,-. @ 06255/
1351.

Jaguar XC 11, 8. 90, 25 Fluge, o/
weill, mit Supine und Reserve, DM 1,900~
@ 08343/1332.

Jaguar XC 11, B 1,/90, Check 1,/92,
Sitzgurt Primo 92, Retiungsschirm Revolufi
on 2, Bj. 92 und Packsack, DM 2.800,-
@ 0911,/7540300.

Magic Cloud 24, 8], 4,/91, sehr guter v
stand, 2-Johies-Check, gelb/blou, @ 069/
5978511 nicht zwischen 17.30 Uhr und
21.30 Uhr,

Magic Cloud 27, 0]. 8/91, gelb/pink,
Kreuzgurt Perche, Rettungsgertit Sky Wing
HRS 100, komplatt mit Packsnck, alles wie
neu, DM 2.800-. @ 02723/2530
obends.

Magic Cloud 27, B, 3/91, gelb/pink,
Porasall  Espiit Light Rettungsgerdt, Bj.
2/90, jeweils mit Check, Supinegurt, Pock-
sack, Helm und Pockerwerkzevg, VB.
@ 0711/381632.

Trend 19, Bj. 90, Check 5,/93, giln-pink,
Gurtzeug Air Bulle, Rertungsgerdt Chorly Se-
cond Chance B6, DM 2.900-, @ 08032/
8185 bis 8.00 Uhr morgens oder ob 20.00
Uhr abends.

Trend 19, Bj. 91, nur 50 Flige, super Tu-
stond, incl. Air Bulle Gurtzeug und Brduniger
Vorio, VB OM 1.200,-. @ 07722/7503
mittogs von 12.00 bis 13.00 Uhr,

Trend 19, B 72, sehr wenig Fliige,
gelb/pink. @ 07961,/53774 Chiisfine ver-
langen.

1-2

Alpin Dream 11, 8. 90, Check neu, 45
Fliige, gefbgrinviolett, mit Sitzguet und
Packsock, VB DM 900,-, @ 02671 /46966
oder 37936.

Asterion 820, wanig Flige, gut ethalien,
DM 750~ @ 0B9/38002801 oder
08151/5981 obends,

Asterion 928, Bj. 89, . 20 Flige,
blou /pink,/gefb, DM 780, @ 08641/
0270.

Brizair 9, wenig Fluge, sehr guter Zustond,
os0, mit Rucksock, VB DM 700~
@ 0841,/390813.

Brizair 10, Bj. 89, 2-lohis-Check, sehr qut
eihalten, VB DA 490,-. @ 0711,/713619.

Brizair 10, Bj. 89, guter Zustand, wenig
qeflogen, mit Air Bulle Kreuzgurt, Biclo Ret-
fungsschim, Helm und Pocksack, VB DI
1,700~ @ 07541,/75274 ob 16.30 Uhr,

Corvette 23, Bj. 3/92, wenig geflogen,
sehr guter Zustand, incl. Vonblon Diogonal
Gurtzevg, Packsack und Helm, Probeflug
miglich, ouch einzeln, DM 3.000,-.
@ 0721/700782.

Corvette 23, B. 91, giln/orange/lilo,
inel. Rucksack, DM 2.500,-, Vonblon Gurt-
zeug, D 300, Rettungsgerdit Minifex, DM
750,-. @ 069,/5973750.

Corvette 26, B, 71, grin/pink,/gelb, in-
ol Rucksack, DM 2.600., Vonblon Gurt-
zeug, DI 300,-, Rettungsgerdt Minitex DI
750, @ 049,/5973750.

Dimension 27, 8. 4/91, guter Zustand,
45 Flige, pink, gelb, incl. Gurtzeug Vonblon
Dinganal, DM 2.300,-, 7 06257 /8B57.

Dream 90,/24, Bj. 7/91, Check nev, ge-
pflegf, ro1/blou, Gurtzeuy Flight Design,
Packsack, VB DM 2.000- ® 07152/
55577 ohands.

Dream 90/24, geltroronge, mit Gurt
zeuy, Pocksack und Rettungsschim Charly,
50 Flige, VB DM 3.500-. @ 0711/
£404933.

Flyair 950, wenig geffogen, Packsock,
(M 3.800,-, Gurtzeug Allesdek Primo, unbe-
nutzt, DM 390, Chorly Retungsgert, neu
gepackl, DM 400, Kompletipreis DA
4200, @ 08663,/2156 oder 9394.

Flyair 950, Bj. 6,/92, indl. Gurtzeug und
Beschleunigungssystem, gidn, DM 4.200,-.
@ 069,/623013 oder 07531/31162.

Fox 24, Topzustand, ewtl. mit Guifzeup
und Rettungsgerdt, DM 1.200,- Walter
Schieferle, Hochgrarstr. 19, 87527 Sent-
hofen,/Rieden,

Neo 10,5, Bj. 4/91, mit Gurtzeug, DM
1.800,-. 2 07543,/6234.

Neo 10,5, Bj. 6,/92, sehr guter Zustond,
Packsack neu, VB OM 3.000,~ @ 08642/
715.

Neo 10,5, B. 91, sehr guter Zustond,
Lueitschirm, giln,/regenbogen, mit Sitzgun,
DA 1.800,-. @ 08367 /563.

Neo 11,5, B, 91, wie neu, 7 Fligs, mit
Gurtzeug, Packsack, Rettungsschiim, nau,
Vasio, VB DM 3.800,- @ 07231 /66171
ob 20,00 Uhr,

Solution 26, mit Sitzgurt und Reftungs-
schim, VB DM 2.200,. ® 089/
85695218 tgsiiber.

1-2 G

Brizair Everest 20, Bj. 91, Air Bulle
Swing Dynomic, B 91, Sigmn Minitex,
komplatt, DM 3.000-. @ 07071/
89173,

Brizair Everest 25, Bj. 8,91, blo/
gelb/hellblou, Vonblon Gurtzeug, Minitex
Rettungsschim,  Packsock, DM 2.500,-
@ 0231,/104480 oder 0231,/752897,

Brizair 20, Bj. 91, nevwertig, rof /gelb/
blou, mit Helm, Gurtzeug, Packsack, Rat-
tungsschinm, VB DAY 4.500-. @ 07841/
23917 b 16.00 Ubr,

Corvette 24, B[. 7/91, co. 60 Fliige, ge-
priift, gelb, oronge, pink, griin, mit Gurtzeug
Air Bulle und Pocksack, Charly Second Chan-
@, VB DM 3.000-. @ 0761/807652
abends oder 0041,/321 /3564 Biiro.

Discws 110, nev, DM 4.600-
@ (18823,/3321 oder 5100 obends.

P 21/27, wenig geflogen, Gurtzeug, Rel-
fungsgeriit Oscar 18, Packsock, Briuniger A
1o Vario Bosis, UvexIntegrolhelm, neuwer-
fig, VB DM 4.300,-. @ 07551,/62964.

Salewa Wing 927, 8], 87, 23 qm, 80
Fliige, guter Zustond, mit Packsack und Gur-
zeuy, VB DM 850, @ 089/6121651.

2

Apache I, 8. 5/93, 29 qm, pink, V8.
@ 07150/6251.

Apache 1, B, 93, neuwartig, absoluter
Bestzustand, koum geflogen, DA 3.500,-
@ 07183/8302.

Apollo 24, Bj. 5,/92, guter Zustond, indl.
Rettungsschimm Minitex und Gurtzeuy, VB
DM 3.500,~ @ 0621 /4814864,

Apollo 24, Bj. 7/92, NP 4.900, VB DIt
3.600.-, Rettungsgesiit Charly Second Char-
e, DM 450, zusammen DM 3.900,-.
® 06203/63271 oder 06201/53694
Tobins verlangen.

Apollo 24, Bj. 10/91, Tepzustand, never
2-lohresCheck, komplet, DM 2.700,-
® 030/5531046 oder 030,/6259058.

Apollo 24, Bj. 72, neu, mil Gurtzeug For
e, DM 3.990-. @ 06371/13837 noch
17.00 U,

Apollo 24, 8. 93, 12 Fliige, nevwerfig,

pink, neves Design, DA 3.100,-. @ 069/
5963264,

Fortsefzung nach Sonderteil Luftrecht
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Luftverkehrsgesetz LuftVG

Gerat E Kennzelcheni Pilot i Schule i Gelénde E Luftraum E Flughetrieb E Haftung
§2 i §3 i §4 | §5 1§6 §25; §26 i § 32 | §33
|
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung LuftVZo
;‘;‘;‘ Luftvzo LuftvZo Luftverkehrs-Ordnung
Priifungs- Betriebs- Anlage 1 Verordnung Anlage 2
ordnung fiir 0 ordnung fiir iiber Luftvo
Luftfahrt- (=07 Luftfahrt- Luftfahrt- |
gerat .- gerit personal
LuftGerPO ":’;f LuftBO LuftPersV Durchfiihrungs-
oty Verordnungen
ten
;ud':il::unnggt- ;e:l'a'tlllidr Flughetriebsordnung
Richtlinien e il

Die deutschen Luftrechtsvorschriften im Uberblick

Neue Besonderheiten
fur den Flugbetrieb

Flugvorbereitung

LuftBO § 3 a [Umfang der Flugvorherei-
tung] (1) Bei der Vorbereitung des Flugs
hat der Luftfahrzeugfihrer sich mit allen
Unterlagen und Informationen, die fir
die sichere Durchfiihrung des Flugs von
Bedeutung sind, vertraut zu machen und
sich davon zu lberzeugen, daf3 das Luft-
fahrzeug und die Ladung sich in ver-
kehrssicherem Zustand befinden, die zu-
lassige Flugmasse nicht tberschritten
wird, die vorgeschriebenen Ausweise vor-
handen sind ...

LuftvVO § 24 [Priifung der Flugvorbérgi-
tung und Ausweise] Auf Verlangen der
fur die Wahrnehmung der Luftaufsicht

zustandigen Personen oder Stellen hat

1. der Luftfahrzeugfiihrer nachzuweisen,
dafs er den Flug ordnungsgemaf vorbe-
reitet hat,

2. das Luftfahrtpersonal die vorgeschrie-

benen Ausweise, insbesondere die
Scheine und Zeugnisse flr die Besat-
zung und das Luftfahrzeug, zur Prifung
auszuhandigen.

Betriebsstorungen
und Unfalle

Anders als im StraBenverkehr besteht in
der Luftfahrt ein engmaschiges System

fur die Gefahren- und Unfallmeldung und
fur die Signalgebung. Die Unfallverhi-
tung steht im Vordergrund.

LuftvVO § 20 [Gefahrenmeldung] Der
Luftfahrzeugfihrer hat Beobachtungen
Uber Gefahren flir den Luftverkehr unver-
ztiglich der fir ihn zustandigen Flugver-
kehrskontrollstelle zu melden. Die Mel-
dungen sollen alle Einzelheiten enthal-
ten, die fiir die Gewahrleistung der

Sicherheit des Luftverkehrs wesentlich
sind.

LuftvO § 21 [Signale] ... (2) Die Signale
... der Anlage 2 sind nur flir die darin
beschriebenen Zwecke anzuwenden;
andere Signale ..., die hiermit verwech-
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selt werden kénnen, dirfen nicht verwen-
det werden.

Anlage 2 zu § 21 LuftvO — § 1 [Wahl
der Signale] Der Fiihrer eines
Luftfahrzeugs darf in einer Notlage jedes
verfiighare Mittel benutzen, um sich
bemerkbar zu machen, seinen Standort

bekanntzugeben und Hilfe herbeizurufen.

Anlage 2 zu § 21 LuftVO — § 2 [Not-

signale] Die folgenden, entweder zusam-

men oder einzeln gegebenen, Signale
bedeuten, daB schwere und unmittel-
bare Gefahr droht und daR sofortige
Hilfe angefordert wird:

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere
Art gegebenes Signal, das aus der Grup-
pe SOS (...-- -... des Morsealphabets)
besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Sig-
nal, das aus dem gesprochenen Wort
+MAYDAY« besteht;

3. einzeln und in kurzen Zeitabstanden
abgefeuerte rotleuchtende Raketen oder
Leuchtkugeln;

4, ein Leuchtfallschirm mit rotem Licht.

LuftvVO § 5 [Anzeige von Flugunféllen
und sonstigen Storungen] ... (2) Storun-
gen bei dem Betrieb eines Luftfahr-
zeugs, bei denen eine Person getotet
oder schwer verletzt worden ist oder ein
Luftfahrzeug einen schweren Schaden
erlitten oder verursacht hat, hat der Luft-
fahrzeugfiihrer, bei dessen Behinderung
... der Halter des Luftfahrzeugs, ... un-
verziiglich der nachst erreichbaren
Polizeidienststelle zur Weiterleitung an
die Luftfahribehorde des Landes ...
anzuzeigen.

(3) Absatz 2 findet auch auf Stérungen
Anwendung, die sich bei dem Betrieb
eines deutschen Luftfahrzeugs aufer-
halb des Geltungsbereichs dieser Ver-
ordnung ereignet haben; die Anzeige ist

XIV DHV-info 72, Sonderteil Luftrecht

jedoch unmittelbar an das Luftfahrt-
Bundesamt zu erstatten. ...

(4) Die Anzeigen nach den Absatzen 1
bis 3 sollen enthalten:

a) Namen und derzeitigen Aufenthalt des
Anzeigenden,

b) Ort und Zeit der Storung,

c) Art, Muster und Kenn- und Rufzeichen
des Luftfahrzeugs,

d) Namen des Halters des Luftfahr-
zeugs,

e) Zweck des Flugs, Start- und Zielflug-
platz,

f) Namen des Luftfahrzeugfiihrers,

g) Anzahl der Besatzungsmitglieder und
Fluggaste,

h) Umfang des Personen- und Sach-
schadens,

i) Darstellung des Storungsablaufes.

(5) Stérungen bei dem Betrieb von Luft-
sportgeraten hat der Halter des Luft-
sportgeréates innerhalb von drei Tagen
dem Luftfahrt-Bundesamt und dem vom
Bundesminister fiir Verkehr Beauftragten
schriftlich anzuzeigen. Absatz 2 findet
Anwendung mit der Magabe, daf an
die Stelle der Luftfahrtbehorde des Lan-
des der Beauftragte tritt. Die Absatze 3
und 4 bleiben unbertihrt.

Anmerkung: Als schwere Verletzungen
beim Gleitsegeln gelten Knochenbriiche
— auBer Finger, Zehe und Nasenbein —
und andere Verletzungen, die zu einem
stationaren Krankenhausaufenthalt von
mehr als 48 Stunden flihren. Unter
schwerem Schaden am Gleitsegel ist
Totalschaden zu verstehen.

Flugplatzverkehr

LuftVO § 21 a [Regelung des Flugplatz-
verkehrs] (1) Flr die Durchfiihrung des
Flugplatzverkehrs kénnen besondere

Regelungen getroffen werden. ... Die
Regelungen werden in den Nachrichten
fur Luftfahrer bekanntgemacht.

(2) Flugplatzverkehr ist der Verkehr von
Luftfahrzeugen, die sich in der Platzrun-
de befinden, in diese einfliegen oder sie
verlassen sowie der gesamte Verkehr
auf dem Rollfeld. Rollfeld sind die Start-
und Landebahnen sowie die weiteren fiir
Start und Landung bestimmten Teile
eines Flugplatzes einschlieBlich der sie
umgebenden Schutzstreifen und die Roll-
bahnen sowie die weiteren zum Rollen
bestimmten Teile eines Flugplatzes
auerhalb des Vorfeldes; das Vorfeld ist
nicht Bestandteil des Rollfeldes.

LuftvO § 22 [Flughetrieb auf einem
Flugplatz und in dessen Umgebung] (1)
Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz
oder in dessen Umgebung fiihrt, ist ver-
pflichtet,

1. die in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekanntgemachten Anordnungen der
Luftfahrtbehdrden flr den Verkehr von
Luftfahrzeugen auf dem Flugplatz oder in
dessen Umgebung, insbesondere die
nach § 21 a getroffenen besonderen
Regelungen flir die Durchfliihrung des
Flugplatzverkehrs zu beachten,

2. die Verfligungen der Luftaufsicht und
die Anweisungen des Flugplatzunterneh-
mers zu beachten,

3. den Flugplatzverkehr zu beobachten,
um Zusammenstofe zu vermeiden,

4, sich in den Verkehrsflu@ einzufigen
oder sich erkennbar aus ihm herauszu-
halten,

5. Richtungsanderungen in der Platzrun-
de, beim Landeanflug und nach dem

Start in Linkskurven auszufiihren, sofern
nicht eine andere Regelung getroffen ist.

6. gegen den Wind zu landen und zu
starten, sofern nicht Sicherheitsgriinde,
die Riicksicht auf den Flugbetrieb, die
Ausrichtung der Start- und Landebahnen
oder andere Ortliche Grinde es aus-
schlie3en,
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7. auf Mitteilungen durch Funk, auf Licht-
und Bodensignale sowie auf Zeichen zu
achten,

8. sich vor dem Start bei der Luftauf-
sichtsstelle, auf Flugplatzen ohne Luft-
aufsichtsstelle bei der Flugleitung zu
melden,

9. beim Rollen Start- und Landebahnen
moglichst rechtwinklig und nur dann zu
kreuzen, wenn sich dort kein anderes
Luftfahrzeug im Landeanflug oder im
Start befindet,

10. nach der Landung die Landebahn so
schnell wie moglich freizumachen,

11. rechts neben dem Landezeichen auf-
setzen, sofern nicht eine andere Rege-
lung getroffen ist,

12. nach dem Start unter Beachtung der
flugtechnischen Sicherheit so schnell
wie moglich Héhe zu gewinnen,

13. nach dem Durchstarten entspre-
chend Nummer 12 zu verfahren,

14, eine Flugplatzverkehrszone zu mei-
den, wenn nicht beabsichtigt ist, inner-
halb der Flugplatzverkehrszone zu
landen.

(2) Flugplatzverkehrszone ist ein um ei-
nen Flugplatz oder um mehrere Flug-
platze gemeinsam zum Schutz des Flug-
platzverkehrs festgelegter Luftraum von
bestimmten Abmessungen. Der Bundes-
minister flir Verkehr legt die Flugplatzver-
kehrszonen fest und gibt sie in dem
Bundesanzeiger und in den Nachrichten
fur Luftfahrer bekannt.

(3) Abweichungen von Absatz 1 kann die
Luftaufsichtsstelle, an Flugplatzen ohne
Luftaufsichtsstelle die Flugleitung, im
Einzelfall zulassen, wenn zwingende
Grlinde dies notwendig machen und da-
durch eine Gefahrdung der offentlichen
Sicherheit oder Ordnung, insbesondere
der Sicherheit des sonstigen Luftver-
kehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Auf Flugplatzen sind aus eigener
Kraft rollende Luftfahrzeuge gegeniiber

anderen Fahrzeugen und FuRgangern
bevorrechtigt.

(5) Bei laufendem Motor darf sich nie-
mand vor dem Luftfahrzeug oder in ei-
nem fiir die Sicherheit nicht ausrei-
chenden Abstand von diesem aufhalten.

LuftvVG § 25 [Ausnahmen fiir Start und
Landung] (1) ... Sie (Luftfahrzeuge)
dirfen auBerdem auf Flugplatzen

1. auBerhalb der in der Flugplatzgeneh-
migung festgelegten Start- oder Lande-
bahnen oder

2. aufserhalb der Betriebsstunden des
Flugplatzes oder

3. innerhalb von Betriebsbeschrankungs-
zeiten fir den Flugplatz

nur starten und landen, wenn der Flug-
platzunternehmer zugestimmt und die
Genehmigungsbehorde eine Erlaubnis
erteilt hat. Die Erlaubnis ... kann allge-
mein oder im Einzelfall erteilt, mit Auf-
lagen verbunden und befristet werden.

Besonderheiten fiir
Uberlandfliige

Der Uberlandflug ist nach § 3 a Luftvo
ein Flug, der tiber die Umgebung des
Flugplatzes hinausfihrt. »Ein Flug fuhrt
iiber die Umgebung des Flugplatzes hi-
naus, wenn der Luftfahrzeugfiihrer den
Verkehr in der Platzrunde nicht mehr be-
obachten kanne«,

Voraussetzungen fiir den Piloten

Der Pilot bendtigt fiir die Durchflhrung
von Uberlandfligen den unbeschrankten
Luftfahrerschein Beiblatt F.
Voraussetzungen nach § 42 LuftPersV
sind eine weitere Ausbildung und Prii-
fung in den Fachgebieten Luftrecht, Luft-
verkehrs- und Flugsicherheitsvorschrif-
ten, Navigation und Meteorologie sowie
als Wahlfach« im Flugfunk.

Geratekennzeichnung

Das Fluggerat muf beim Uberlandflug
ein Kennzeichen aufweisen und in das
Luftsportgerateverzeichnis eingetragen
sein. Die Eintragung erfolgt auf Antrag
des Gerateeigentimers.

Wetterinformation

LuftvO § 3 a [Umfang der Flugvorberei-
tung] ... (2) Flr einen Flug, der tber die
Umgebung des Startflugplatzes hinaus-
fiihrt (Uberlandflug), ... hat sich der
Luftfahrzeugfiihrer (iber die verfligbaren
Flugwettermeldungen und -vorhersagen
ausreichend zu unterrichten. ...

Hohenmessereinstellung

LuftvO § 31 [Einstellung auf QNH] (1)
Bei Fligen nach Sichtflugregelin ... hat
der Luftfahrzeugfiihrer den Hohenmesser
auf den QNH-Wert des zur Flugsirecke
nachstgelegenen Flughafens mit Flug-
verkehrskontrollstelle einzustellen, wenn
der Flug tiber die Umgebung des Start-
flugplatzes hinausfiihrt. ...

Anmerkung: Aus dieser Varschrift ergibt
sich, dak auf jedem Uberlandflug ein
Héhenmesser mitzufihren ist. Anstelle
der Einstellung des QNH-Wertes des
nachstgelegenen Flughafens genligt bei
kleinrdumigen Streckenfligen mit
Hangegleitern und Gleitsegeln die
Einstellung der jeweiligen Startplatz-
hohe.

Ausflug und Einflug

Fliige von deutschem Staatsgebiet ins
Ausland und Flige vom Ausland nach
Deutschland unterliegen den pafirecht-
lichen, steuerrechtlichen und luftrecht-
lichen Vorschriften. Hangegleiter und
Gleitsegel sind von der luftrechtlichen
Erlaubnispflicht fiir Ausflug und Einflug
nach § 92 und 96 LuftvVZO befreit.

Benutzung kontrollierten Luftraums

Gleitsegel und Hangegleiter diirfen ge-
mafs Erlal des Bundesministers far
Verkehr den CTA-Luftraum auferhalb der

DHV-info 72, Sonderteil Luftrecht XXV
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TMA-Sektoren A und B bis zu einer maxi-
malen Flighdhe von 5000 ft MSL oder
3500 ft GND nutzen, wobei der hohere
Wert mafigebend ist.

Technische Voraussetzungen sind ge-
maf diesem Erla, daf das Luftfahrzeug
gekennzeichnet und mit einem Sprech-
funkgerat ausgeriistet ist. Der Pilot muf
den unbeschrankten Luftfahrerschein
besitzen sowie die Berechtigung zur Aus-
Ubung des Sprechfunkdienstes nach

§ 42 LuftPersV oder das Flugfunkzeugnis
(BFZ).

Sichtflugregeln

Entscheidend ist, ob der Flug im unkon-
trollierten oder im Kontrollierten Luft-
raum stattfindet. Gegeniber den Sicht-
minima im kontrollierten Luftraum —
Erdsicht, Flugsicht mindestens 1,5 km
und keine Wolkenberiihrung — gelten im
kontrollierten Luftraum erhéhte Anforde-
rungen.

LuftvVO § 28 [Sichtflugregeln im kon-
trollierten Luftraum] (1) Im kontrollierten
Luftraum oder in einer Hohe von 900 m
(3000 Fuf) und mehr Gber Grund oder
Wasser auferhalb des kontrollierten
Luftraums sind Fliige nach Sichtflugre-
geln so durchzufthren, daf

1. der Luftfahrzeugfiihrer eine Flugsicht
von mindestens 8 km hat und

2. das Luftfahrzeug von den Wolken in
waagerechter Richtung mindestens 1,5
km, in senkrechter Richtung mindestens
300 m (1000 FuB) Abstand halt.

Flugsicht ist die Sicht in Flugrichtung aus
dem Fiihrerraum eines Luftfahrzeuges.

Auf3enlandungen

Nur fir Uberlandflige gilt nach § 15
LuftVO die Aufenlandeerlaubnis als er-
teilt, ohne daf der Grundstickseigen-
timer oder der sonst Berechtigte zuge-
stimmt haben muf.

XVI phvinfo 72. Sonderteil Luftrecht

Bei einer AuRenlandung ist der Pilot ver-
pflichtet, dem Grundstlckseigentimer
tber Name und Anschrift von sich, vom
Geratehalter und von der Versicherung
Auskunft zu geben. Nach Erteilung der
Auskunft ist der Grundstlickseigentlimer
nicht berechtigt, den Abtransport des
Gerates zu verhindern. Ein entstandener
Schaden ist zu ersetzen.

Straf- und
Bufigeldvorschriften

LuftVG § 62 [Luftgebietsverletzung] (1)
Wer als Flhrer eines Luftfahrzeuges den
Anordnungen uber Luftsperrgebiete und
Gebiete mit Flugbeschrankungen zuwi-
derhandelt, wird mit Freiheitsstrafe bis
zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe be-
straft, wenn die Tat nicht in anderen
Vorschriften mit schwererer Strafe
bedroht ist.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird
mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten
oder mit Geldstrafe bis zu einhundert-
achtzig Tagessatzen bestraft.

LuftvVG § 58 [Ordnungswidrigkeiten] (1)
Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich
oder fahrlassig

8a. als Fiihrer eines Luftfahrzeugs ent-
gegen § 25 Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 dder 3
startet oder landet;

9. sich der Pflicht zur Auskunfterteilung
nach § 25 Abs. 2 entzieht;

LuftvO § 43 Ordnungswidrig im Sinne
des § 58 Abs.1 Nr. 10 des Luftverkehrs-
gesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

6. entgegen § 3 a Abs. 1 oder 2 die
Flugvorbereitung nicht oder nicht ord-
nungsgemaf durchfiihrt;

10. als Halter, Flhrer oder anderes Be-
satzungsmitglied entgegen § 5 Abs. 1, 2
3 oder 5 Storungen bei dem Betrieb ei-
nes Luftfahrzeuges nicht, nicht rechtzei-
tig oder nicht ordnungsgemak anzeigt;

24, entgegen § 20 Satz 1 eine Beobach-
tung dber eine Gefahr flr den Luftver-
kehr nicht, nicht unverziiglich oder nicht
ordnungsgemag meldet.

25. einer Vorschrift des § 21 lber Sig-
nale und Zeichen zuwiderhandelt;

26. einer Vorschrift des § 22 Abs. 1 ...
Uber den Flugbetrieb auf einem Flugplatz
oder in dessen Umgebung ... zuwider-
handelt;

26a. entgegen § 22 a Abs. 1 auf einem
Flugplatz startet oder landet;

Berichtigung

Im Sonderteil 3 im DHV-Info 71,
Seite XIl, muf es bei LuftPersV § 84
»Winden-Schleppstartberechtigunge
Abs. 8 Nr. 1 richtig heien:

»1. eine abgeschlossene
Flugausbildung nach § 42 Abs. 3
Nr.2a) ...«

Bereits erschienen:

Sonderteil 1, Info 69, Allgemeines
Sonderteil 2, Info 70, Das Fluggerat
Sonderteil 3, Info 71, Der Pilot



Apollo 24, 5 Flige, neuwertig, evil. mi
Gurtzeug Rodeo und Rettungssystem Revolu:
tion, VB. @ 069,/896699.

Apollo 24, B, 5/92, DM 3.200,,, hoallo
27,8} 9/91, DM 2.800,,, 2 Gurtzeuge Ro-
deo, je DM 270, MeindelSchuhe Gr.
39/45, 1 mal getagen, jo DM 180,
@ 069,/782745.

Apollo 27, Bj. 6/92, wenig Flige, pink,
nehme Vorio in Zohlung, VB OM 3,650,
i 06848,/1821.

Dream Competition, Bj. 9,89, mit Gurt
zeug, Retungsgerdit Chorly und Packsock,
VB. @ 07229,/307630.

Dream 90, B, 10/90, co. 20 Flugstun-
den, komplett mit Packsack und Guitzeug,
nevar ZlohresCheck, VB DM 1.900-
@ (07032,/34499,

Dream 90, B, 91, co. 60 Flige, komplatt
mit Guitzevg und  Reftungsgerdt, VB,
© 07248/6266.

Dream 90, bstlug 1/92, wenig geflo-
gen, komplett mit Guitzeug, Rettungsgerii,
Helm und  Packsack, DM 4.000-
@ (7151,/32849.

Dream 24, Kouf 11/91, wenig geflogen,
sehr gepflegt, tot /gelh, mit Supine Gusl, DM
3.800- @ 07171,/72608.

EQ Sport 24, Bj. 3/91, w. 130 Flige,
DM 2.200,-, Sitzguit Firebird, VB DM 350,
@ 07122/9822.

EQ Sport 25, Gj. 10,90, 40 Hge, 1 &
Tustond,  blow/pink /scheronz,  Gurtzeug,
Packsack, VB D 2.500 @ 0761/
B07143 oder 892987 Stefan Xoch verlan-
gen.

EQ Sport 26, Bj. 9/91, Sitzgur, Rer
tungsgerft, Packsock, VB DM 2.900 -, Briiw
iger Vorio P I, 8, 12/91, OM 500,
@ 07473/8%13 ob 18.00 Uhr.

EQ Sport 26, Bj. 12/89, wenig Flugstun-
den, mit Pocksock, VB DM 1.500,.
@ (7457 ,/8403 oder 07151 /660480,

EQ Sport 26, Bj. 6,/92, weil/pink, incl.
Gurtzeug Perche Fashion Fiy Effektiv, Ret-
fungsgedit Oscor 18 und Pocksack, DM
4.200,-. © 06340,/436 ab 17.00 Uh.

EQ Sport 26, B 9/91, 30 Flige, mit
Gurtzeug und Rettungsgerdt, VB DI 3.600,-
 0621,/556389 dfter probieren.

EQ Sport 26, Bj. 7,91, wenig geflogen,
sehworz-gelbflieder, Packsack, Umlenksol
len, neue Bremsleinen, VB DM 2.200.-
@ 06756/2133 oder 06245/29353
tagsiiber.

F 127, 8. 8/90, pfleglich behondelt, new-
ar Check, 90 Flige, Packsack, Stevergurt,
Vorig  (Wackelkontakt), DA 1.200-.
© 07151 /61204,

F127,8.90, Check neu 3/93, indl. Gurt-
zeug, VB OM 850,-. @ 02181/63677 ob
18.00 U,

Genair 24, Bj. 90, weniy Flige, never
Check, tirkis /blou, DM 1.800,:, Charly Rer-
tungssystem, Bj. 91, DM 500,-, @ 06843/
749,

Genair 24, B). 1/91, never Z-Johres-
Check, guter Zustand, bloufirkis-gelt, Or-
ginalpocksnck, Probeflug maglich, VB DM
1.950~ @ 030,/7129403.

Harley  Elit, pink/ilo, DA 800,
@ 08621,/72647 noch 20.00 Uhs,

Harley Elit 11, Bj. 89, 25,5 qm, 65 92,
guter Zustand, mit Pocksack, VB DM 1.250,-
@ 089,/8347820 oder 089/6121651.

Harley Elit 10, Bj. 90, wenig geflogen,
indl. Rettungsgerdt und Sitzgurt, DM 1.800.-.
©089/6421731 abends.

Karat 23 C, Bj. 91, mil KotGurizeug,
VB DM 3.500,-. @ 02065,/61298.

P 40 /26, wenig Flige, indl. Gurtzeug und
Rettungsgerdl, DM 4.000- @ 0821/
98593.

P 40/26, Bj. 10/92, wenig Flige, Top-
2ustond, VB DM 3.500,-. @ 08033 /6360.

P 40/29, Bj. 5/93, weib/orange, DIt
3990- © 09191/4260 19.00 bis
20,00 U,

P 40729, 0. 9/92, 20 Flige,
orange/gelb, VB DI 3.700,, kemplett mit
Gurtzeug Vonblon Ligo Integee! und Ret-
tungssystem Chompion 39, Varia Briuniger
P2, DM 5.500,. @ 0931 /67669.

Phisnix 125, B 92, neuwerlg, tiks.
Flytec Vaiio 3005, fost nev. @ 07961/
53774 Christine varlangen,

Six Six Plus, Bj. 11,/90, 26 qm, vie nev,
gelh/pink, mit Sitzgurt und Packsack, VB
DM 1650 @ 0911/617650 chends
oder 0911/4338285 tagsiiber,

Space 22, B]. 3/93, M 3.900,, Gurt-
2ug Perfect, DM 400,-, Rettungsgerit Per-
the, DM 500 -, olles wie neu, co. 40 Flige.
@ 07042,/13599.

Space 24, ney, mit Speeduar, gelb, DM
4,500, incl. 1 Ubenachtung in Obersidord
um Probeflug. @ 07141764966 oder
030/7811210.

Space 24, nevwertip, pink, VB DM
4.500,-, kompletes Gurtzeug Charly Husky
Integal mit Reftungsschinm Revolution 1l und
Fy Korobinern, VB DM 1.700.-, Helm Fly
Jet, VB DM 90,-, Brouniges LCD P 1, 2 Mo-
nate off, YB DM 590, olles zusommen DI
6.700,-. @ 05069,/2493.

Twist 25, Bj. 91, 20 Floge, irkis, Gurt-
zeuq Pesche, llo, Reftungssystem Minitex,
Helm, Packsack, DM 3.500,-. @& 07628/
80522 oder D04161,/2887923,

Twist 25, sehr qut erholten, VO OM
1.600,, evtl, mit Guitzeug und Rettungs-
gerdl. Walter Schieferla, Hochgrastr. 19,
87527 Sonthofen/Rieden,

Twist 25, Bj. 91, wenig geflogen, Vor-
blon Gurtzeug und Rettungsgeriit R 2, kom-
plett DM 4.000,- @ 07571/14463 o
18.00 Uhr.

Twist 28, lilo, Firebiid Guitzeug, DM
2.000,-, @ 08381 /4501 rwischen 18.00
und 19.00 Uhr,

Twist 28, Bj. 90, Bestzustand, wenig FIi-
oz, DM 1.400,-. @ 089,/38002801 oder
08151,/5981 ohends.

Twist 28, co. 30 Flige, incl. Gurtzeug,
neuwertig, auch einzeln, VB DA 2.490-,
@ 02166,/40629.

Twist 28, B 90, ZlohresChack,
grou/pink, Originolgurizeug, Rucksock, In-
nensock, DM 1.500,-, Rettungssystem Char-
Iy 118, Bj. 90, nicht benutzt, OM 400,:, Vo-
fio HGAY 8000, nes, DM 400,
Komera-Helm Haller mit Hilissucher (Video
und Foto, neu), DM 500.-, GSHelm, ney,
DM 80~ @ 06224 /12746,

Zenith 26, 8. 90, sehr guter Zustand,
qelb/pink,  komplot, DM 2.300,-
@ 07153/26037 oder 07184,/2591,

Zenith 26, B). 90, 2-lohresCheck bis 94,
mil Gurtzeug und Pocksack, VB DM 2.000,-,
Minitex, Bj. 90, new gepackt, VB DM 600~
@ 08331/81616 obends.

Zenith 26, Bj. 2/91, guter Zustond,
Check 8,/94, gelbrpink, Gurtzeug Para Com-
fort, Packsock, VB DM 2.200,-. @ 0711/
AT5716 oder 07151,/133343.

Zenith 26, B. 91, mil Tiimmer, VB DI
1.900,-, @ 07562,/55450.

2 G

Apache 23, Bj. 9/92, Gurtzeug Sitfing
Bull, 10 Fligs, tla, VB DI 3,500, Funk-
qertl Joesw 2, neu, mit Zubehiis, OM 550,
@ 089/ 956696

Apuche 23, B, 8/92, 15 Flige, neuwer-
tig, mil Gurtzeug Sitting Bufl, DM 3.900,-.
© 08641,/61720 abands.

Apache 26, 1 Johr, super Zustond, evil
mit Guitzeug und Retungsgesit, DM
2.500,- Walter Schieferle, Hochgratsir. 19,
87527 Sontho fen/Rieden,

Apache 29, Eisiflug 7/92, ca. 30 Fliige,
sehr guter Zustond, mintprin, VB OM
2.900,-, @ 0731 /66053.

Apache 29, Bj. 9/92, 20 Flige, nevwer-
1ig, DM 1.000,- unter Newpreis. @ 08641/
61934,

Apache 29, Bj. 5,/92, selr guter Zustand,
evil. mit Gurizeug Sitting Bull, Retrungsgerit
R2 und Vario, VB DM 2.300,. @® 0731/
50230 29 togsiber oder 07331/7270
abends.

Brizair Everest 28, fj. 5/92, Topawr
stond, 72 Flige, rat/gelb,/blou, 0 2.400,-
@ 07762/822612  fogsiber  oder
07765,/8434 privoi.

Exception 28, Modell 91, Bj. 5/92, 5
Fliige, geltrpink, Krevzgurt, Pocksack, Voro,
Helm, VB OM 2.400-~ @ 089/650455
privat oder D89/227141 Biiro.

Exception 29, Bj. 71, wanip Fliige, DM
3.000,-. @ 0221/795388. Flyair 1000,
Bj, 6,/92, incl. Guitzeug und Beschlguni-
qungssystem, grn/bla, DM 4.200,-
@ 069,/623013 oder 07531,/31162.

2 E

Comet CXA 24, Bj. 50, Chack neu, sehr
qutes Zustand, larpink, Firebird Pro Comfort
Gurtzeug und Rettungsgerit, komplatt DAY
3.500,-. @ 07571/14463 oh 18.00 Uhr,

2-3

Aerologic 55, B, 4/93, llopink, Gurt
zeug Charly Husky und Second Chance 118,
NP DM 7.000,,, DM 4.500,-. @ 07651/
4625 oder 1301 obands.

Apollo 22, Bj. 6,/92, mit Gurtzeug Force,
VB DM 1.500,-. @ 0731/76462.

Apollo 22, neu, mit Gurtzeug, VB DM
2.900,.. © 07156/6983. Bic X Tip, Bj.
88, Gurtzeug, VB DI 800 @ 0941/
76445,

Comet €X 21, Superzustond, VB DM
1.400,-, mit Steger Gurtzeug und Retiungs:
gurit VB DM 2.500- @ DB823/5100
ahends.

Comet CX 11 23, Bj. 6,/91, mit 2-lohres-
Check, guler Zustond, gelb, Speedsystem,
Packsock, VB DM 2400~ @ 0761/
B92758 abends.

Comet CX 11 23, Bj. 91, Rettungsgerit
Parasall, Bj. 91, nevwertig, Gurtzeug Pro De-
sign, Bj. 91, nevwerig, zusommen DAY
4,000, @ 08025/7537.

Comet CX 11 23, B.7/92, ik, co. 50
Fliige, guter Zustand, VB OM 2.950.-.
@ 0911/678465 oder 2834544,

Comet CX 11 23, Bj. 3/92, newwerig,
25 Fioge, VB DI 4,000, @ 0821/
601241,

Genair 26, Bj. 90, qiin, mit Gurizeup,
Reftungsgerdt und Pocksock, co. 100 Fliige,
00 1.500,-. @ 0821/36957.

Genalir 26, Bj. 90, keine 10 Flige, VB DI
1.250,, Rettungsschinm RAFA, neu ge-
pack, VB DM 420+, Integralhelm Gr. L mit
ICOM Sprech gornitur, VB DM 280, Fy Tec
3020, VB DM 780.-, Meinde! Gore-Tex Do-
men Trekkingsthuhe, Gr. 40, VB DM 150~
@ 02644,/3420.

Meteor Gold, Topeustond, 2 lohie,
pink/lilo, VB DM 2.500. @ 08821/
712647 noch 20.00 Uhr.

Prisma 29, B 3,92, wenig geflogen,
Topzustand, pink, VB DM 4.000,:, Rettungs-
gerdt Revolution I, B, 2/92, neuwartig, VB
M 900,:, Gurtzeug Vonblon Liga, Bj. 3/92,
guter Zustand, mit Beschleuniger, VB DM
400, @ 09123/9880643.

Prismo 29, Topzustand, mit Gurt und Zu-
hehi, VB DM 4.100,- @ 0911 /644970,
Prisma 29, 2 JohresCheck, Sonderforben,
DM 4.000,- @ 08381/4501 zwischen
18.00und 19.00 Ur.

Swift Easy, Bj. 8/90, Z-JohvesCheck,
fost neu, DM 1.200,-. @ 06181/63816.

Swift Easy 22, B, 6,/92, co. 20 Fliige,
gelb, V8 DA 850,.. @ 040,/545328.

2-3 G

Aerologic 47, wie nev, pink mit schar-
zem ging. Design, DM 3.100,-. @ 08323/
3110 chends oder 08379,/880.

Aerologic 51, Bj. 5,/93, Topzustond, 30-
40 Flige, Sonderforben weifk mit gelben Pro-
filen, DM 4.444 . @ D7121 /71249 odes
16122,

Flash 47, B. 10/91, pink, VB DM
2.500,, Rettungsschimm Chorly, G5 92,
Gurtzeug Edel Husky, Vorio Bruniger P I, zu-
sammen DM 1.500,-. @ 08294 /1377

Flash 47, G5 bis 12,/94, lilo, guter Tu-
stand, mit Gurtzeug PA 3, VB DM 2.500,-,
Rettungsgert Second Chance 96, Bj. 92, DM
600, Vario LCD DM 200~ @ 08024/
6554,

Genair 226, Bj. 90, G5 bis 12,/94, mit
Besthleunigungssystem, Air Bulls, co. 90
Fliige, sshr quter Zustond, VB DA 1.800.-.
@ 0211 /203753,

Genair 226, Bj. 8/90, GS bis 12/93,
sehr gepflegl, ca. 80 Flge, mit Air Bulle
Krevzgui, VB DM 1.500- @ 02104/
40245 obends odar 0211,/7974535 Bro.

DHv-nfo 72 47



Gleitsegel

2-3 G

Genalr 510 Dynamic, Bj. 86, guter Iu-
stand, 50 Flge, mit 2-Johres-Check, Gurtzeuy
Pro Design, Packsock, DM 1,000
@ 02626/5025 Bro oder 02626,/8551
prival.

Meteor Gold 28, Bj. 4/91, sehr ge
pllegt, 45 Flge, OM 2.000;-, Gurtzaug Yorr
blon Liga Diagonal, DM 300,- @ 09081/
4682,

Ninja 24 C, Bj. 4/91, mit Steversitz, qu-
ter Zustond, DM 999 -. @ 08324 /621,

3

Aero 27, . 40 Hige, Rettungsgerdt,
Gurtzevg, Voo, Helm, Pocksnck, VB DM
2.800- @ 09621 /65333 ab 17.00 Uh.

CX 1125, 11/2 lohre, neuwertig, VB DM
3.100. @ 08823/3321 oder 5100
nbends.

Genair 21, mif Gurtzeug Air Bulle, 2-Job-
ies-Check new, VB DM 500~ © 0731/
76462,

Genoir 510 Dynamic, Z-ohresChedk,
fot, mit Sitzguet, ohne Minge!, VB O 800 -
+ DI 200,-. @ 0841,/390813,

Joy 28, B. 5/92, gepflegt, il Dasign, VB
D 2.800,-. © 07334 /3210,

Katana 51, 8. 10/92, wenig Flige, Top-
2ustand, DM 3.400,-. @ 08033,/6360.

Kestrel 248, Bj. 90, Gurtzeug Charly Flip,
Chorly Second Chance 96, 8. 90, Rucksack,
VB DM 1.600- @ 07666/1380 ob
03.10.93.

Pegasus, pink, mit Pocksock, VE DM
1.000,-. Briiuniger Yario P I, 2 Iohre, VB
DM 350.-. 7% 08051,/2120.

Phantom 45, Bj. 8/91, llo, Check nev,
Beschleunigungssystem, DM 2.000,-.
& 08043/362.

Phantom 45, B}, 6/91, werksgenerli-
berhalt, 1 Johr nicht geflogen, filo, DM
2500~ @ 07743/1751.

Phantom 45, 8. 92, sehr wenig Flige,
violatt, @ 07941/53774 ob 18.00 Uhr.

Phantom 49, neu, noch nie geflogen, DM
2700, ® 08374/1312.

Phantam 49, o, 20 Flige, blou, Probe-

flug migich, DM 4.200,. @ 06255/
1351,

48 pHvinfo 72

Prisma 26, Gurtzeug Yonblon, Reftungs:
gerd! Minitex, olles Bj. 92, Bestzustond, DM
4950 © 01351 /2727,

Prisma 26, 8. 5,/92, koum geflagen, DM
3.900,-. @ 06221 /474866.

Racer 23, B 6/92, 50 Flige, never
(heck, DM 2,500~ @ 07156,/6983.

Racer 23, Bj. 3,/93, fiirkis, mil nevem
Packsock, DM 4.200-, @ 07743/1751.

Racer 23, Bj. 6/92, co. 80 Floge, ge
pllegt, DM 3.000,-. & 07246,/7411.

Swilt 46, B, 89, Gurtzeug, VB 0 800,-
© 0941,/76445.

Swift 46, B. 12/89, wenig geflogen,
pik/geh, VB DI 1.800;. © 08761/
2961 oder 08709/2221.

IX 23, bj. 6/92, Topaustond, 25 Hige,
qusifzliche Trimmer, oronge, DM 3.500,-.
@ 07141,/901939.

ZX 23, neuwertig, Gurzeug Vonblon Ligo,
Rettungserit Sigma Minitex, Briuniger Vo-
fio LCO, komplatt VB DM 4.000-
@ (8322 /3940.

ZX 25, 8. 11/91, newwertip, gelh, kom-
plett mit Rettungsgerdl, new, und Vario, neu,
VB DM 5.200,.. @ 0551 /42340,

3 G

Flash 51, 8. 7/91, 80 Fige, mit 2ol
tesCheck, Gurtzeug, Pocksnck, sehr guter
Tustand, VB DI 2.950-. @ 07161/
27476 ab 18.00 U b,

Flash 51, Bj. 4,/91, wenig geflogen, sehr
gepllegt, pink, Pocksock, VB DAV 1.800 -
@ 07351/28476.

Ninja 27, Bj. 91, nur 15 Fliige, Topzu-
stond, VB DM 1500 @ 07722/7503
miittags ven 12,00 bis 13.00 Uhe.

Keller Hi Tec Il Integralgurt,
schwarz /viakett, 175-180 cm, Reservecon-
toiner voin, wenig benutzt, VB DM 350,
2 08021,/1729 piivat oder 08022/7031
0./037 geschiftich, Suzy.

Zwei 2 m Handfunk €T 1600 (baugl.
IC2 E), 142149 MHz/Simplex-Duplex,/
AW, mit Lodegerite, nev, je DM 420, 2
sammen DM 600 -. @ 02845/33201.

Parasoil Sitzgurt mit Reftungssystem
{Dweipunktoufhiingung), 4 fohre, VB DM
600, Hahenmesser Thommen, 15, DM
150~ @ 0561,/3160602.

Briiuniger Alto Vario DX, mif Vario 2
Hahen, Geschwindipkeitsmesser, Zeil- und
Temperatu, NP DM 1.200,-, VG DM 720,-.
Rettungsschirm  Chatly, VB. @ 089/
7856150,

Vario Aerocom, mil Hohenmesser und
Delto-Holterung, DM 150 @ 089/
8411979,

Briiuniger Alto Vario P 11, DM 300,
Skywotch Wind- und Fohrimesser, solor-
betrighen, OM 100, KombiVorio Charly
Lexus,  speedborprofifiet, DM 300,-.
(6243 /BB5E.

Prieler Raocer, bis 175 tm, ohne Folt
schitm, Funk: und Fototoschen, DM 300,-.
i 07531,/25858.

Rettungsschirm Porasail (Zwejpunkt
aufhiingung), Bj. 89, DA 400,.. @ 0561/
3160602,

Charly Rettungsschirm, Bj. 4/91, neu
gepackt, VG DM 720,-, Cockpit Ball 652, VB
DM 790,-, @ 02652/52200.

Rettungsgerdt Charly Second Chan-
ce 96, vie nev, Flachcontoiner, pink, keing
Notiffoung, VB DM 550 @ 0911/
678465,

Bréuniger Vario HV, digitole Anzeige,
umschaltbar Vario, Hehe, Beinhalterung, VB
DM 250,-, @ 07161,/28485.

Vorio/Hihenmesser (Doerbek), kom:
pensiert, DM 250, Skywatch Fohrimesser
(kohellos), DM 95, zusommen DM 320,-.
@ 07243/69319 ob 18.00 Uhe.

Rettungsschirm  Rodemacher, - mit
Pockschein, VB DM 460, Gurtzeug, DM
40, ® 089,/ 7243539

Fly-Jet Helm, mit Kamerahalter und infe-
griertem  Micio/Kopfhirer,  Grafle M.
020177100505,

Zwei Flugfunkgeriite ICOM ICA 20 mit
groBem 600 mA Akku, je DM 650,-, Keller
High Tec Guit, Gr. 170 - 180 ¢m, vom
Hersteller  generaliberholl, DM 500,
@ 0615141117,

Vonblon Liga Integrolgurtzeuvg, mi
Rettungsschim Chompion 34. @ 07961/
53774 ob 18.00 Uhe.

Wesselmann 2 Winde, Bj. 2/93, Dopr
peltrommel mit je 1000 m Seil, Bugrod, Pl
ne, ete. NP DM 21.000,-, VB DM 18.700,-,
@ 0431/32764.

Charly Second Chance, Bj. 97, bun, ur-
benutzt, VB DM 750~ @ 02625,/5166.

Zwei CB-Hundfunkgeriite mit Kurzon
tenne, GIX 99 Roodstar, & AM Kanille,
Squeleg, Ruftaste, Aloim, komplett DM
300~ @ 07762/822617 fagsiber ode
07765/8434 privat.

Kniehtinger mit Reltungsgerit, bei
des in gutem Zustond, VB DM 250~
@ 07247 /882413 togsiiber oder 0721/
887814 obends.

Clubreise des DFC-Trier noch Lonzarote
aum Selbstkostenpreis, e noch Unterbrin-
gung DAL 900, bis DM 1.200,-. Termin
9,11 bis 23.11.93, noch 10 Pittze von 25
frei, Anmeldung umgehend bei Erich Gelz,
Sportwiort, @ 0651,/85195.

Afro-Pocket-Vario, gelb, VB DM 250~
@) 08161,/63883 nach 17,00 Uh.

Delta Box, mit Holtewngen, 6,60 m.
07361 /44131,

Drachenfliegerwohnmobil, 0B 207 0,
72 BS, Bi. 4/83, 10v 7,/95, Originglma-
sching, 101 Tkm, 1 Austand, Triger fi 2
Drochen, Hochdoch, Thruma-Heizung, Spile,
Doppelkacher, Kiblschiank, lso-fensler, 4
Schlofplitze, Aushou wurde von 1990 -
1992 durchgefiihet, Fahrodiriiger, neue Rel-
fen, Anhiingerkupplung, Gutachten van
1992 DM 25.000- MNowekouf DM
19.500,-. @ 02203 /404063 togsiiber.

Prieler Karplen und Rettungsgerdt Poro-
soil, 175 e, 65 ka, lilo, wenig geflogen,
Kevlohelm Uvex, kein Crash, komplett DA
500~ @ 089/6915024 oder 08022/
8855.

Wasmer Vario WV, werksiberpift, mit
Haheamesser, DM 150,-. © 06063 /3346,

Barograph Bréuniger Alto Print, FAl,
iew, DM 500,-. Diucker Epson P 40, kompl,
DM 300. @ 089/38002801 oder
08151,/5981 ohends.

Falnir mit 5 lohesCheck, Wosmer Vo
jio,/Hihenmesser, newwertig, Schirm (Del
to), fiir 75 kg. @ 07703/1439 oder
1631,

Space 24, tousthe gegen Delf V 1500,
Connondole Alu-Mountainbike, nogelneu, in-
tegiierte Federgabel, Shimana XT, 21 Zoll,
nig gefolien, NP DM 4.500: VB.
@ 07158/61608,

HP AT 158, @ 0731/68206 obends.

Abgelaufener Fallschirm, - miglichst
1ol /weill, zohle DM 50 @ 06105/
41312

HG-Pilot (hauptberull. kfm. Angestellter)
sucht Nebenverdienst, miglichst mit frefer
Teiteintellung, um Fomilignversoigung und
Hobbyfinanziarung besser unter einen Hut
biingen 2u kiinnen. Bin donkbor fir jedes An-
qebot oder ouch fiir gute Tips. @ 07544/
3626,

Maoxi 1l von Biclo, auch beschiidigl oder
»in Teilens, @ 089/855172 (Schidrer).

Boutek Packsack, koputter Reifver
schiul oder Kleinere Stoffdefekte egol
@ 0761,/53228 ob 18.00 Uhr.

Gleitschirmpilot(in) von  ausgestiege:
nem Lehrer *Sondespilot« fir weltweites Rek
sen, evil, USA und im Sommer 94 im eige:
nen Comgingbus Alpen wsw. © 0511/
800059,

Wer hat Lust im Herbst 93 den Win-
denschein zu mochen, Kurs . | Wache?
Ort: Flugplotz Manchsheide bei Bod Brei:
sig/Rhein. Interessenten wenden sich bis
spitestens 31. August baw. 30. Seplember
on Mike Zwimer, @ 02225/6617,

Aerologic 51 oder 55, gebioucht, ohine
Schiiden, evtl, mit Guitzeug. @ 0841/
390813.

Tuniesien, wer konn mir Hugberge in Tune:
sien nennen? Preiswertes Varia, 2. B. Briu-
niger P II, Gleitsegel Spoce 27 oder P 40,/29
oder Infemo 7.9 (7.11) oder Peiche Bliss
KL, auch Neugerite. @ 08258,/2133 oder
06245,/29353 toggiiber.

Vario und Fotoopparat om 16.05.93
om Griinten. @ 07334 /5593 Rolf.

Am Pfingstmontag, 31.05.93, wurde
ein durch einen Trdgerbnuch hinter den Leil-
planken abgelegter Hangegleiter Morke Wills
Wing HP AT 158 Racer, Bj. 93, auf der Auto-
bohn zwischen Waigl und Kufstein gestoh-
len. Die Faben: EK neangelh, 1. US gelb, 2.
15 leuchtiot, 3. US mint, dos Hintersegal ist
ous Powerrip, SesienNr. 23830, Jemand der
diesen Gleiter ongeboten bekommen ot
oder einan Hinweis doritber bekommen hot,
mige sich bite unter @ 0043/
5372/62404 oder abends 61976 melden.
Fir sochdienliche Hinweise 2ur Wiederhe-
schaffung Belohnung OM 500,

Am Sonntag, 05.06.93 hobe ich bei
{lbersee om kleinen Abbauplatz unterholh
es Hochplottenlifts meine blove Tasche mit
Charly Gurtzeug und Follschim, Voriometer
und Stoffhondschuben veigessen. Do nach
mit noch mehrere Diachenfliager ihre Dio-
chen obzubouen hatten, hoffe ich, dofl je-
mand die Tosche gesehen oder mitgenam-
men hat und sich nun bitte bei mir melder,
@ 0241 /405612,



Wenn Sie verkaufen
wollen:

Um Ihren Drachen/Gleit-
schirm oder Zubehdr
schnellstens anbieten zu
kénnen geben Sie uns
folgende Angaben:
Adresse, Telefon, Geréte-
hersteller, Typ, Baujahr mit
Monat, Farben, Extras,
und Verkaufspreis auf
Verhandlungsbasis.

Was kostet es Sie?
Die Auftragsgebihr fiir
3 Monate von DM 40,--

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Wenn Sie kaufen
wollen:

Erhalten Sie kostenlos
unsere aktuelle
Angebotsliste fiir den
gewiinschten Gerétetyp!

Darum rufen Sie uns
heute noch an, wenn Sie
schneller und rentabler
kaufen oder verkaufen
wollen.

Immer fiir Sie da
unter

08022/7213

Vermittiungs - Schnell - Service
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer Strafie 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95
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aB in den Foyers von Ban-
ken und Sparkassen Kunstausstellun-
gen stattfinden, kommt haufig vor. Ei-
nen ganz neuen Weg der Offentlich-
keitsarbeit ging die Kreissparkasse Ku-
sel, die in Zusammenarbeit mit Glinter
Burghardt, dem Inhaber des »1. Deut-
schen Hangegleitermuseums« eine Dra-
chenausstellung in ihren Schalterhallen
prasentierte.

Oldtimer-Parade in der Sparkasse Kusel

Unter dem Motto »20 Jahre Drachen-
fliegen in Europa« wurden 6 Drachen
ausgestellt, vom Bambus Butterfly bis
zum Laser, AuBerdem wurden in 5 Vitri-
nen Instrumente, Fachbiicher, Ret-
tungsgerate und Gurtzeuge gezeigt.
Zwanzig Bilder mit Geratebeschreibun-
gen zeigten den Besuchern anschaulich
den Wandel in der Drachenentwick-
lung. Die Ausstellung fand groBien An-
klang und tréagt sicher dazu bei, auch




fachfremdes Publikum iiber den Hange-
gleitersport in positiver Richtung zu in-
formieren.

Giinter Burghardt begann 1982 mit
dem Sammeln alter Drachen und griin-
dete 1988 das 1. Deutsche Museum fiir
Flugdrachen. Das Museum umfaBt heu-
te g1 verschiedene Fluggerdte und Zu-
behor. Im Moment werden die Ausstel-
lungsstiicke in  Wanderausstellungen
ausgestellt. Mit der Stadt Kusel laufen

Fotos: Gimber Burghont

Verhandlungen, wonach die Stadt dem
Museum einen festen Platz im Kultur-
zentrum einrdumen will.

Giinter Burghardt ist natiirlich immer

aul der Suche nach seltenen Fluggera-
ten und Ausriistungsgegenstanden.
Alle, die sich fiir das 1. Deutsche Muse-
um fiir Flugdrachen interessieren oder
etwas dazu heitragen wollen, wenden
sich an ihn, Ernteweg 21, 66871 Pfeffel-
bach, Tel. 06384/1482.

FOLLOW ME . ..

... In neue, faszinierende Fluggebiete.

= Uberwiltigende Eindriicke mit Gleich-

gesinnten teilen und erleben.

Aus unserem Reise- und Fortbildungs-
angebot: Gleitschirm:

... nach Verbier (Schweiz):
Hoch-Alpines Fliegen im Gleitschirm-
paradies, vom 21.08. bis 29.08."93

... nach Siidfrankreich:
Gleitschirmfliegen im Duft der Provence,
vom 30.08. bis 09.09.'93

... nach Monaco:
Thermikfliegen im Winter,
vom 30.10. bis 07.11."93

L, Drachen und Gleitschirm

... nach Arcachon:
Soaren an der griften Diine Europas
vom 16.10. bis 24.10.93

Theorieseminare:
B-Schein Theorie fiir Drachen u. Gleitschirm
am 19.10, 20.10,, 26.10. und 27.10."93

Psychologie des Erlebnis- und Risikosports
Referent: Prof. Dr. Schleske
12.11.’93, 19 Uhr, in Diirnau

Grenzen der Gleitschirmtechnik
Referent: Alfons Rieger, 11.11."93, 19 Uhr

UL:

... UL-Schlepp: vom 09.10. bis 11.10."93
... UL-Theorie: vom 25.09. bis 30.09.'93
... UL-Praxis: vom 09.08. bis 14.08.'93
Weitere Termine: Auf Anfrage.

.
flugschule
goppingen

Ausschreibungen u. Programm '93 bei der
Flugschule Goppingen kostenlos anfordern.

Zeppelinstrafie 3, 73105 Dilrnau
Tel. 07164-12021 +12022, Fax 12029

Drachen-, Gleitschirm- und UL-Ausbildung B Fortbildung und Reisen = Fliegerladen, Werkstatt, Packservice W Probefliegen und Verkauf

Windenschleppausbildung B Passagierflige Motorflugzeug und BZF-Kurse BN UL-Schiepp MM Passagierfliige U
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Die Kraft der Sonne hat es in
sich. Sie sorgt nicht nur fiir die
Thermik, die uns in luftige Hohen
bringt, sie schadigt auch samt-
liche ungeschiitzten Hautpar-
tien. Das umso mehr, je langer
wir ihren gnadenlosen Strahlen
ausgeliefert sind und je naher
wir ihr kommen.

Und moglichst hochhinaus
wollen wir schlieflich alle!

Mit jedem Meter Hohengewinn beim Aufdrehen kommen wir
dem gewaltigen Kernkraftwerk tiber uns ein Stiick naher.

Die Strahlenintensitat der Sonne nimmt mit der Hohe
kréftig zu, Bereits in 1500 m MSL kann die Strahlung doppelt,
in 3000 — 4000 m Hohe fast viermal so stark sein wie in
Meereshohe. Das sind Flughohen, die von den meisten Gleit-
schirm- und Drachenpiloten bei einem durchschnittlichen
Flug im Alpenraum héaufig mehrmals taglich erreicht werden.

Die Einwirkung der Sonnenstrahlen wird zudem durch
Reflexion an Felsen, Schneefeldern und Gletschern verstarkt.
Auch der Drachenpilot bekommt so, obwohl dichter unter
dem Segel liegend und somit eher im Schatten als sein tiefer
hiangender Kollege unter buntem Tuch, eine gehorige Portion
der schadlichen UV-Strahlung ab.

Dieser unsichtbare, ultraviolette Anteil des Lichtes wird
von Fachleuten in drei Gruppen eingeteilt, welche nach dem
jeweiligen, in Nanometern gemessenen, Wellenlingen-
bereich definiert werden: UV-A (380-320 mm), UV-B (320-280
mm) und schlieBlich UV-C (280-200 mm), welches fiir uns
jedoch nur von geringer Bedeutung ist.

Die UV-A, in besonderem Umfang aber die kurzwelligere,
energiereichere UV-B Strahlung fithren bei entsprechender
Strahlungsdauer und Intensitdt zu Schadigungen der Haut-
zellen. Auch die in den Zellen enthaltene Erbinformation und
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die unter der Haut liegenden Bindegewebszellen kénnen
durch die UV-Strahlung direkt verandert und geschadigt
werden.

Hatten wir nicht einen natiirlichen Reparaturmechanismus
sozusagen fest eingebaut, wiirden wir alle bereits in friiher
Jugend an Hautkrebs erkranken.

Trotz korpereigener Reparaturwerkstatte fithrt aber ein
UbermaB an Sonnenbestrahlung zu deutlichen und oft sehr
gefdhrlichen Hautveranderungen. Der Regenerationsfahig-
keit und der Eigenreparatur der Haut sind Grenzen gesetzt.
Die an verschrumpelte Backpflaumen erinnernde Seemanns-
haut stellt dabei nur eine relativ harmlose Variante der Bin-
degewebsveranderungen bei jahrelanger »Réstung« dar.
Schlimmer sind da schon die Basalzellenkrebse (Basaliome)
und der schwarze Hautkrebs (malignes Melanom), eine heim-
tiickische und oft tddliche Erkrankung.

Werden die Basaliome eher als Folge chronischer Sonnen-
bestrahlung angesehen, betrachtet man heutzutage bereits
jeden einzelnen Sonnenbrand als einen gefahrlichen Schritt
auf dem Weg zum Malignen Melanom.

In Landern wie Australien ist die Zahl der Hautkrebs-
patienten in den letzten io Jahren dramatisch angestiegen,
aber auch bei uns erkranken zunehmend mehr Menschen an
diesem in fortgeschrittenen Stadien unheilbaren Leiden.

Am Rande bemerkt, das als Atem- und Reizgas in unteren
Luftschichten unter Sonneneinstrahlung entstehende und
heftig diskutierte Ozon stellt an der richtigen Stelle, namlich
in der Stratosphare in 30 — 50 km Hohe, einen wichtigen
Schutz vor noch starkerer UV-Bestrahlung der Sonne dar.
Diese dreiatomige Variante des Sauerstoffs filtert dort oben
namlich einen groBen Teil der ankommenden Strahlung und
laBt gliicklicherweise nur recht wenig bis zu uns durch-
dringen. Ohne diesen Ozonschutzschild wére ein Leben auf
der Erde in der momentanen Form nicht denkbar!

Nun wird sich mancher fragen: Was geht mich das an? Ich
bin doch ohnehin eingemummt wie ein Eskimo in der Wiiste,
wenn ich im Sommer am Startplatz stehe. Ich habe einen
Helm und eine Brille mit UV-Schutz auf, manchmal sogar eine
Gesichtsmaske. Wie soll mich die Sonne schadigen?

Ganz einfach. Entscheidende Partien im Gesichtsbhereich,
manchmal auch im Nacken, bleiben unbedeckt und damit der
Zerstorungskraft der Sonne ausgeliefert. Nase, Lippen und
Wangenpartie ziehen den Sonnenbrand férmlich an und sind



Schatten

nicht zuletzt auch diejenigen Stellen, an denen die haBlich
wachsenden Basaliome bevorzugt auftreten.

Bei einem fiinfstiindigen Flug kommt es, durch den Fahrt-
wind meist unbemerkt, zu einer ganz betrachtlichen Menge
an UV-B Strahlung, die auf unsere »Sonnenterassen« im
Gesicht einwirkt.

Fiinf Stunden Sonnenbad sind, nach heutigen Erkenntnis-
sen, ohne ausreichenden UV-Schutz bereits in Meereshohe
viel zu viel. Erst recht aber, wenn man sich wie wir stdndig
in groBeren Hohen aufhéalt und das Sonnenlicht zudem von
Felsen oder Schnee reflektiert wird. Fliige im Hoch-
gebirge spielen sich oft stundenlang zwischen 3000 und
4000 m MSL ab!

Die empfindlichen Bereiche in unserem Gesicht
miissen also unbedingt mit geeigneter Sonnen-
schutzcreme eingeschmiert werden, was leider
allzuoft von den Fliegern total vernachléssigt
wird.

Als wirklich sinnvoll sind eigentlich nur Sonnen-
schutzcrems mit Faktor 15 bis 20, oder besser noch
lichtundurchlassige Pasten zu bezeichnen. Diese
gibt es farblos und als sogenannte Cover Sticks, fiir
modebewuBte Pilotinnen auch in allen erdenk-
lichen poppigen Farben. Als Regel gilt, je héher
der Faktor, je dicker die Paste, desto bes-
ser. Nach 5 — 7 Stunden Flugzeit ist das
Zeug ohnehin unten und ein Nach-
cremen in der Luft ist schlichtweg
nicht praktikabel. Der Faktor bezeich-
net iibrigens das Vielfache der Zeit die
man der Sonne ausgesetzt bleiben
kann, ohne einen Sonnenbrand zu
bekommen. In 3500 m Hohe iiber
Schneefeldern wiirde bei einem hellen,
ungebraunten Hauttyp schon nach ca. 15
Minuten ein Sonnenbrand auftreten. Mit
Faktor 20 lieBe sich also ungefahr ein Schutz
von 5 Stunden erreichen, vorausgesetzt, die
Creme bleibt da, wo sie sein soll, und wird nicht
durch Angstschweifl davongewaschen.

Ist der Sonnenbrand trotzdem da und die hochrote Nase
ist ein untriigliches Zeichen, kénnen eine kiihlende Mischung
aus Zinkpuder und Wasser, eine sogenannte Schiittelmixtur,

oder ein kalter Waschlappen helfen. Aber Vorsicht, die
verbrannten Stellen miissen nun unbedingt vor weiterer
Sonnenzufuhr geschiitzt werden. Denn jeder Sonnenbrand ist
ein Sonnenbrand zuviel.




»Speed:«

Schnellflug mit dem Gleitschirm

Wohl alle
Gleitschirmflieger
wiinschen sich, mal
richtig »Gas gebenc«
zu konnen. Die
Moglichkeiten dazu,
aber auch die
Risiken, beschreibt
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»Gleitschirm« und »Schnellfluge, das
sind zwei Begriffe aus dem Flugsport,
wie sie gegensdtzlicher kaum sein
kénnten. Der Gleitschirm ist nun ein-
mal der Meister des Langsamfluges und
da fallt es kaum auf, daB Die Maximal-
geschwindigkeit das mehrfache der Mi-
nimalgeschwindigkeit betragen kann.
Bei den meisten anderen Fluggeraten
legt sich noch nicht einmal die Stro-
mung an den Fliigel an, wenn der Gleit-
schirm schon nicht mehr schneller
fliegen kann.

Es ist also eine Frage der Relation,
was wir hier mit »Schnellflug« bezeich-
nen. Genau daran wollen wir uns aber
auch bei der Beurteilung der Wind- und
Wetterlage erinnern, denn der erwei-
terte Geschwindigkeitsbereich eines
fortschrittlichen  Gleitschirms  ver-
groBert nicht den meteorologischen
Einsatzbereich, sondern verhilft uns
hochstens zu sichererem und leistungs-
starkerem Fliegen.

Es gibt also zwei grundlegende An-
forderungsprofile an den Schnellflug
mit dem Gleitschirm: Sind wir durch
Unachtsamkeit oder schlicht unvorher-
sehbare Umstdnde in einen Bereich
sehr starken Windes mit unserem Gleit-
schirm geraten, so kénnen wir uns oft
nur noch aus der miBlichen Lage be-
freien, wenn es gelingt, die Geschwin-
digkeit des Gleitschirms zu erhohen. Da
der Abstand zum Boden zumeist gering
ist und der auffrischende Wind auch
noch die Turbulenzen verstdrkt, soll
uns der Schirm nur schnell und stabil
aus der Notlage befreien. Auf einen gu-
ten Gleitwinkel pfeifen wir jetzt gerne,
wenn die Kappe nur nicht klappt!

Befinden wir uns dagegen auf groBler
Strecke, womdoglich noch mit geschlos-
sener Aufgabenstellung, liegen die Din-

ge etwas anders: Jetzt wollen wir die
Querung zur nachsten Thermik mog-
lichst rasch hinter uns bringen, ohne
daB Ab- und Gegenwind unsere Héhen-
reserve zu sehr abspecken; jetzt mufB
beschleunigt werden — schnell und
flach dahingleiten soll unser Vogel! Da
es hier oben recht ruhig ist und viel
Sicherheitsabstand zur Verfiigung steht,
wollen wir Leistung sehen, Stabilitét ist
Nebensache.

Was aber ist iiberhaupt schnelles
Fliegen? Wollen wir schnell sein gegen-
tiber Grund oder gegeniiber der Luft?
Meinen wir die Geschwindigkeit, die
wir auf unserem Geschwindigkeitsmes-
ser ablesen kénnen, die Bahngeschwin-
digkeit also, oder aber deren Horizon-
talkomponente?

Ganz einfach: Nur wenn sich die
Gleitleistung nicht rapide verschlech-
tert (wie beispielsweise mit eingeklapp-
ten »Ohren«), gewinnt man mit einer
Erhéhung der Bahngeschwindigkeit
auch an gewiinschter Horizontalfahrt.
Und da wir uns den Gleitschirm aero-
dynamisch ein wenig naher betrachten
wollen, interessiert uns die Geschwin-
digkeit gegeniiber der Luft und nicht
die Bewegung (iber Grund, die ja von
Windstarke und -Richtung abhéngig ist.

Beeinflussung der
Fluggeschwindighkeit

Aus der Auftriebsformel laBt sich durch
ein etwas grobes Gleichsetzen von Auf-
trieb und Startgewicht ablesen, daf} es
sich um die Fliigelfliche, das Start-
gewicht, die Luftdichte und den Auf-
triebsheiwert handelt.

Die Zusammenhinge zwischen Fla-
chenbelastung und Fluggeschwindigkeit
wurden bereits einmal im DHV-Info 59
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ausfiihrlich dargelegt, wir wollen uns
hier auf die aerodynamischen Moglich-
keiten, also die Beeinflussung des Auf-
triehsheiwerts Hc, beschrianken. Die
Luftdichte kénnen wir nur so hinneh-
men, wie sie athmosphérisch gegeben
ist, wer hoher fliegt, ist etwas schneller
unterwegs.

Die Steuerung der Fluggeschwindig-
keit mittels der Bremsleinen funktio-
niert nun genau nach den gleichen
Prinzipien, die wir uns zum zusitz-
lichen Beschleunigen zunutze machen.
Der Auftriebsbeiwert wird durch Ver-
anderung von Profilform und Anstell-
winkel variiert. Dabei wurde konstruk-
tiv eine Trimmstellung ohne Bremsen-
einwirkung vorgesehen, die fiir Flug-
leistung und Extremflugverhalten giin-
stige Verhaltnisse bietet. Will man nun
noch schneller fliegen, als mit der
Trimmgeschwindigkeit bei offenen
Bremsen, so miissen konstruktive Maf-
nahmen getroffen werden, um den Auf-
triebsheiwert weiter zu verringern.

Der Auftriebsheiwert verhdlt sich
proportional zum Anstellwinkel, eine
direkte Verringerung des Anstellwin-
kels wére also die erste Methode. Dies
ist in Abbildung 1 im Diagramm darge-
stellt. Man sieht aber auch, daB der ver-

ringerte Anstellwinkel o, gegeniiber o,
deutlich naher an die kritische Null-
Grad-Linie, bei der etwa die Einklapp-
grenze liegt, herangedriickt ist. Wird
also das Verhiltnis der einzelnen Lei-
nen-Gruppen nicht veréandert, das Pro-
fil damit nicht modifiziert, so geht mit
der Geschwindigkeitszunahme eine
deutliche Destabilisierung einher; klei-
nere Turbulenzen reichen bereits aus,
um den Fliigel zum Unterschneiden und
damit zum Einklappen zu bringen.

Deshalb wird dies mit einer zweiten
Methode, der Verringerung der Profil-
wolbung, gekoppelt. Fiir sich genom-
men entsteht bei gleichem Anstellwin-
kel ein geringerer Auftriebsbeiwert und
damit eine hohere Geschwindigkeit
(vgl. Abbildung 2). Der Sicherheitsab-
stand zur Klappgrenze bleibt konstant,
der groBere Staudruck und die geringe-
re Boenwirkung bei erhéhter Fahrt
stabilisieren die beschleunigte Flache
sogar.

Will man den konstruktiven Aufwand
in Grenzen halten, so kann eine solche
Kombinationslosung nicht allzu ausge-
feilt umgesetzt werden, sondern ist an
die Grundkonfiguration der Gleit-
schirm-Aufhdngung gebunden. Mit den
tiblicherweise vorhandenen Tragegur-
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ten lassen sich nur ganzzahlige Viel-
fache im Verkiirzungsverhaltnis reali-
sieren (Abbildung 3).

Die effektiven Verdnderungen am
Fliigel hdngen letztendlich von den Lei-
nen-Abstinden am Profil ab. Und die
sind langs der Spannweite unterschied-
lich, was zu einer Verwindung des FIii-
gels heim Beschleunigen fiihrt, die Ver-
anderungen wirken sich am schméleren
AuBenfliigel viel starker aus (Abbildung
4). Weil jedoch im Normalflug hier eher
ein groBerer Anstellwinkel als in der
Fliigelmitte herrscht (konstruktiv vor-
gegeben oder auch durch die Biegung
der Kappe infolge induzierten Wider-
stands und Stoffbedarfs im Achter-
liek), fallt diese Schrankung kaum ins
Gewicht.

Waren frither die Ausgangsprofile
der Gleitschirme noch relativ stark ge-
wolbt und die nur maBigen Verande-
rungen der Leinengeometrie beim Be-
schleunigen wenig sicherheitsrelevant,
so sind heutzutage bereits die Aus-
gangsprofile relativ »schnell« und der
beschleunigte Schirm hat ein ungleich
markanteres Extremflugverhalten.

Dieser Entwicklung tragen auch die
Beschleunigungssysteme Rechnung: Hau-
figstes System war noch vor einiger Zeit
der Trimmer. Durch Offnen einer
Klemmschnalle werden die hinteren
Gurte, die meist {iber eine Umlenkung
im Verhaltnis 1/2 gekoppelt sind um 5
bis 10 cm verlingert (Abbildung s5). Die-
se Schnellflugstellung ist eine fixe Ein-
stellung, d. h. der Pilot braucht nichts
zu halten. Der Nachteil liegt in einer
etwas unflexiblen Bedienung, man
kann das Beschleunigen kaum dyna-
misch einsetzen, um z. B. in eine starke
Thermik leeseitig hineinzukommen, die
einen unbeschleunigt gerne abweist.
Besonders aber wiinscht man sich vier
Hande, wenn der Schirm im Schnellflug
einklappt. Weil Wegdreh- und Wie-
deroffnungsverhalten  mit  offenen
Trimmern deutlich schlechter sind,
sollten die Gurte wieder verkiirzt wer-
den, wahrend man gleichzeitig doch mit
der Bremse eingreifen mochte,

Fufbeschleuniger

So sind die Trimmer heute fast voll-
standig vom FuBbeschleunigersystem
verdrangt worden, das dieses Sicher-
heitsmanko nicht hat. Da die FiiBe un-
abhéngig von den Handen an den Brem-
sen agieren konnen, ist der sicherheits-
mafBig vertrethare Beschleunigungs-
spielraum viel groBer. Ebenso mufl die
Schnellflug-Stellung gehalten werden
und in kritischen Situationen ist durch
einfaches Loslassen (= instinktive Reak-
tion) wieder die Normalflug-Trimmung
eingestellt.

Die Veranderungsweise der Geome-
trie ist im allgemeinen die gleiche wie
beim Trimmer, lediglich werden nun
die vorderen Gurte herabgezogen, statt
die hinteren zu verlangern, was auf's
Gleiche herauskommt (Abbildung 6).

Die Krifte, die dabei zu iiberwinden
sind, liegen natiirlich wesentlich héher,
denn der stirkste Zug herrscht auf A-
und B-Leinen. Da reichen alleine die
groBeren Kréfte, die der Mensch in den
Beinen hat, nicht aus, es muB3 noch zu-
sétzlich auf das Prinzip des Flaschenzugs
zuriickgegriffen werden. Die Kraft ver-
ringert sich um den Faktor, um den der
Weg ansteigt. Ublicherweise kommen
Flaschenziige mit dem Verhdltnis 1/2
oder 1/3 zum Einsatz (Abbildung 7).

So weich eine Unterstiitzung im Ver-
hiltnis 1/3 auch zu betétigen ist, der
Beinstrecker muf} sehr exakt eingestellt
werden, damit wirklich der volle Be-
schleunigungsweg ausgenutzt worden
ist, wenn des Piloten Beine durchge-
streckt sind. Von Vorteil ist hingegen,
daf nicht nur auf den Piloten relativ ge-
ringe Krifte wirken, sondern auch auf
die notige Umlenkrolle am Gurtzeug.
Deren Plazierung wird damit weniger
kritisch.

Die horizontale Bewegung der Beine
will namlich erst einmal in die Vertika-
le umgelenkt werden, ohne daB es nur
den Piloten aus dem Gurtzeug hebt.
Dazu sollte die Umlenkrolle moglichst
tief und weit hinten am Gurtzeug pla-
ziert werden, die genaue Position hangt
sehr von der einzelnen Gurtkonzeption



und den Sitzgewohnheiten des Piloten
ab. Im Falle einer 1/2-Umlenkung hat
sich eine zweite Rolle unterhalb der
Aufhdngungskarabiner als sehr stabili-
sierend erwiesen (Abbildung 8).

Will man nicht dauernd in Hockstel-
lung beschleunigungsbereit im FuB-
strecker kauern und auch nicht jedes-
mal mit der Hand danach angeln, so
hilft eine Schlaufe aus umsponnenem
Gummi, am Strecker angebracht, die
man sich, richtig abgeldngt, um einen
FuB streift, Es geniigt dann, diesen aus-
zustrecken, um mit dem anderen Bein
in den Beschleuniger zu gelangen,
Natiirlich muB die Schlaufe so hemes-
sen sein, daB sie nicht bei Start und
Landung zur Behinderung fiihrt!

Statt der simplen Tragegurt-Losung
gibt es noch vereinzelt eine in die Gur-
te eingehangte Metall-Waage zu sehen,
die den Vorteil einer genaueren Ab-
stimmung der Verkiirzungsverhiltnisse,
d. h. des Verhéltnisses Anstellwinkel-
verringerung zu Profilveranderung bie-
tet. Metallteile im Kopfbereich und die
Erschwernis des Starts lassen diese Va-
riante aber in der Praxis verschwinden.

Eine weitere Beschleunigungsmog-
lichkeit, die mittlerweile keine Verwen-
dung mehr findet, ist der Steuersitz.
Hier waren die Tragegurte gleich mit
Abstand zueinander bis zum Sitzbrett
herabgefiihrt, so daB ein Vorbeugen im
Gurt beschleunigend wirkte. Die un-
glinstige Koppelung »Aufrichten = Be-
schleunigen« und der EinfluB der Pilo-
tenposition auf das Extremflugverhal-
ten waren die Griinde fiir das weitge-
hende Verschwinden dieser Variante.

Schneliflug in der Praxis

Wollen wir uns noch kurz mit der prak-
tischen Anwendung des Schnellflugs
hefassen, so zeigt sich, daB allein aus
flugtaktischen Griinden der Beschleuni-
ger, so vorhanden, viel éfters zum Ein-
satz gelangen miiBte, als es in unserer
Alltagsfliegerei der Fall ist. Schon bei
relativ geringem Gegenwind verhessert
sich das Gleiten fiber Grund, sobald wir

Beim beschleunigten Flug besteht

etwas schneller fliegen. Und frischt der
Wind noch weiter auf, so liegt die op-
timale Fluggeschwindigkeit rasch bei
voll  beschleunigter — Maximalfahrt,
selbst wenn sie mit effektiv stark redu-
ziertem Leistungspotential einhergeht
(Abbildung g).

Wie wir aber auch gesehen haben,
laBt sich kaum vermeiden, daB ein be-
schleunigter Schirm sich nahe der Ein-
klappgrenze befindet. Die Bremsen
bleiben ja offen und tragen nicht zu ei-
ner Stahilisierung bei, sonst briauchte
man gar nicht erst zu beschleunigen.

Es gilt also, auf der Hut zu sein und
bremshereit auf die kleinsten Signale
fiir ein bevorstehendes Einklappen zu
lauern. Wenn man dann den Beschleu-
niger mehr oder weniger stark nach-
1aBt, verhilft diese Art »Aktives Fliegen«
zu ungetriibter Schnellfugfreude. Und
sollte die Kappe dennoch einmal ein-
klappen, wird allerdings alles etwas
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die Gefahr des frontalen Einklappers
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dynamischer ablaufen als gewohnt, bei
héherem Tempo ist einfach mehr kine-
tische Energie im Spiel. Darum ist bei
geringem Hang- oder Bodenabstand
grofite Vorsicht geboten. Besonders bei
turbulenten Bedingungen ist in Bo-
dennédhe auf Grund des erhohten Ein-
klapprisikos das Beschleunigen gefahr-
lich, eher muB angebremst werden. Fiir
die »Flugplanung« bhedeutet dies, sich
an einer unteren, anstatt an der
»beschleunigten« Héchstgeschwindig-
keit seines Gleitsegels zu orientieren,
Ein Schirm mit DHV-Giitesiegel wird
auch in Schnellflugstellung, sofern sie
serienmdBig vorgesehen ist streng gete-
stet. Deshalb darf auch nur ein solcher-
maBen gepriiftes und zugelassenes Be-
schleunigungssystem eingesetzt wer-
den. Von nicht serienméaBigen Varian-
ten und eigener Bastelei sei aus Sicher-
heitsgriinden dringend abgeraten!
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UL-Schiepp um Berlin

Drachenschlepp am UL, das
war bisher in der Umgebung
Berlin nur sporadisch még-
lich. Es hat sich nun eine
Schleppgemeinschaft Berliner
Piloten gebildet, die diese
Startmoglichkeit konsequent
einsetzen will um so das
Streckenpotential des Flach-
landes besser zu nutzen.
Der ehemalige Agrarflugplatz
Segeletz, 80 km nordwestlich
Berlins an der B 5 gelegen,
wurde fiir den UL-Schlepp zu-
gelassen. Bis zu drei Trikes
werden ab Saisonanfang ver-
suchen, die Drachenflieger
der Thermik nédherzubringen.
Interessenten wenden sich
an Claus Gerhard (Président)
unter Tel. 030/4141070 oder
privat 030/4118399.

Schleppgemeinschaft
Segeletz — Berlin
Claus Gerhard

Gastlicher Verein

Im Herbst veranstaltet der
FSC Franken einen Weiter-
bildungskurs »Baumlan-
dunge, bei dem Selbstret-
tung und Bergung theore-
tisch und praktisch geiibt
werden. Nichtmitglieder
sind herzlich eingeladen.
Auch im FSC-Ubungsgelédnde
»Rothenberg« in Schnaittach
bei Niirnberg, das nach Ab-
lauf der vertraglichen Sper-
re (jahrl. April bis Juni) seit
1.7. wieder beflogen werden
kann, sind GS-Gastflieger
grundsatzlich willkommen.
Um den Erhalt des Flug-
geldndes nicht zu gefahr-
den, konnen Géste gemal
getroffener Absprachen je-
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Schleppgelande bei Berlin

doch nur bei Anwesenheit
eines Vereinsmitglieds oder
mit speziellem Ausweis
fliegen.

Der FSC Franken, urspriing-
lich aus einem Fallschirm-
sportclub hervorgegangen,
wiirde sich auBerdem tiber
weitere Drachenflieger und
Gleitschirmflieger freuen.
Natiirlich sind auch Fall-
schirmspringer willkommen.
Interessenten fiir Weiterbil-
dung, Schlepp, Fluggeldnde
und Fallschirmspringen er-
halten unter der Tel. Nr.
09126/1637 weitere Informa-
tionen.

FSC Franken
Harald Rost

In Mecklenburg-Vorpom-
mern gibt es viele kleine
ungenutzte Flugplétze.
Windenschlepper mit
eigener Winde finden hier
gute Startméglichkeiten.
Informationen dazu gibt
Harald Karger, Binzer-
straBBe 10, 18107 Rostock,
Tel. 0381/712252.

Harald Karger
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Vorstandswechsel

Die Jahreshauptversamm-
lung war mit 46 Mitgliedern
gut besucht, was von regem
Interesse fiir die Belange
des Vereins zeugt. Die Neu-
wahlen zum Vorstand brach-
ten folgende Ergebnisse:

1. Vorsitzender Holger IBler,
2. Vorsitzender Martin Ko-
pyciok, Finanzverwalter Jiir-
gen Westerboer, Jugend-
wart Heinz Hofrichter.
AuBerdem wurden gewéhlt:
Windenwart Hans Parzefall,
Gedndewarte Jiirgen Tréger,
Johann Meyer.

Leider hat sich Ingo Wester-
boer nach fiinf Jahren Amts-
zeit nicht mehr zur Wahl als
1. Vorsitzender gestellt,
ebenso wie unser langjéhri-
ger bewdhrter Finanzver-
walter Manfred Gimpl. Bei-
den gilt unser herzlicher
Dank fiir ihre gute und en-
gagierte Arbeit, die sie fiir
den Verein geleistet haben.

1. Oberpfélzer Drachenflie-
gerclub
Holter IBler

Odenwaldpokal

DaB das Hardheimer Oden-
waldpokalfliegen immer noch
ein gern ausgetragener Wett-
bewerb ist, zeigte doch wie-
der eine stattliche Anzahl
von tiber 20 Piloten, die den
Weg nach Hardheim fanden.
Die Veranstaltung fand in
diesem Jahr vom 29. — 31.
Mai zum r7. Mal statt. Ur-
spriinglich waren ein sepa-
rater Drachenflugwettbe-
werb am Samstag und Sonn-
tag vom Hockenberg als Start-
platz ausgeschrieben, sowie
ein Gleitschirmwettbewerb
am Pfingstmontag aus der
Winde heraus. Der fiel je-
doch dem stark boigem Stid-
west-Wind zum Opfer. Zwar
hatten auch die Piloten der
Hingegleiter am Startplatz
ihre Probleme mit dem Siid-
west-Wind, doch konnten
wenigstens am Samstag die
Wertungsfliige fiir den
Wetthewerb ausgetragen
werden.

Sieger bei diesem Zeit-/Ziel-
wetthewerb um den Oden-
waldpokal wurde wieder
mal Rainer Rossler vom
HGC Einkorn auf Reflex. Er
gewann den Odenwaldpokal
nun zum 3. Mal in Folge und
kann ihn jetzt sein Eigen
nennen. Knapp dahinter be-
legten Rolf Miinch (eben-
falls auf Reflex) vom CfD
Hardheim den 2. und Bernd
Haberhauer auf Zephir CX
den 3. Platz.

CfD Hardheim
Bernd Haberhauer



Kuratorium Sport
und Natup

Mit Begeisterung habe ich
im DHV-Info Nr. 69 die
Presseerkldrung des Kurato-
riums Sport und Natur gele-
sen. Endlich scheint sich
eine Gemeinschaft gefun-
den zu haben, die sowohl
fachlich als auch von ihrer
Stellung her in der Lage ist,
sich fiir Natursportarten
einzusetzen und hoffentlich
weitere Restriktionen gegen
unser Hobby vermeiden hel-
fen kann. Ich selbst kann
mich mit der Presseerkla-
rung und den AuBerungen
des Vorsitzenden Heiner
GeiBler im DHV-Info Nr. 70
vollauf identifizieren.
Nachdem ich, bevor ich mit
dem Gleitschirmfliegen be-
gonnen hatte, meine Frei-
zeit hauptséchlich in Sport-
hallen verbracht habe, bin
ich durch das Gleitschirm-
fliegen wieder wesentlich
naturverbundener gewor-
den. So bin ich des dfteren
auch wieder zu Ful3 — ob
mit oder ohne Gleitschirm-
ausriistung — im heimischen
Schwarzwald und natiirlich
im Urlaub im alpinen Be-
reich unterwegs, nachdem
es mich friiher eher touri-
stisch in die Ferne getrie-
ben hatte.

Ich denke, spétestens das
Erlebnis des Thermikkrei-
sens, wenn man scheinbar
schwerelos in die Héhe
kreist, macht uns bewuft,
daf man nur Teil des
Ganzen ist, daB das eine
(Fliegen/Leben) nicht ohne
das andere (Natur) geht.
Nur durch das Zusammen-
spiel von Mensch und Natur

ist Lehen generell und Erle-
ben in dieser Dimension
(fiir den Menschen) maglich.
Ich wiirde mir wiinschen,
daB dieses BewuBtsein in
mdaglichst vielen Piloten ge-
weckt wird und wir damit
auch fahig werden, unsere
eigenen Natursiinden einzu-
gestehen und uns Gedanken
dariiber zu machen, wie wir
diese einschrdanken oder
vermeiden kénnen. Es wire
schon, wenn weitere Er-
kldrungen dieser Art folgen
wiirden, jedoch nicht in den
Zeitschriften der Mitglieds-
verbénde, sondern in der
Allgemeinheit zugédnglichen
Medien.

Kurz noch an Herrn Geifler:
Ich freue mich, daB Sie wie-
der genesen sind. Ihr Enga-
gement fiir die Natur und
uns »Flieger« ist ftir mich
auch ein Beitrag, wieder et-
was mehr an die Politik(er)
zu glauben.

Dieter Harter

Offener Schieppciub

Im April 1993 wurde im Be-
reich Bremen, im Langwe-
del, ein Gleitsegelverein ge-
griindet. Dort befliegen wir
ein 7 ha groBes Gelédnde.
Wir sind zur Zeit 10 aktive
Flieger und nehmen gerne
noch neue Mitglieder auf.
Auch Gastflieger sind gegen
Kostenbeteiligung gern ge-
sehene Gaste. Telefonische
Information erteilten Rai-
ner Haake, Tel. 04235/8462,
oder Werner Heins, Tel.
0421/586742.

Gleitsegelclub Weser
Rainer Haake

Clubmeisterschaft

Die Clubmeisterschaften des
1. Drachenfliegerclubs Sach-
sen brachten folgende Er-
gebnisse:

Bei den A-Piloten, bei de-
nen die 5 ldngsten Fliige
gewertet wurden, belegten
die ersten drei Plétze

1. Thomas Bartl

2. Wolfgang Franke

3. Jens Fuchs

Bei den B-Piloten erfolgte
die Wertung durch 2 Strek-
kenfliige. Die Gewinner sind
1. Dieter Sommermeier

2. Thomas Bachmann

3. Jan Lotzek

Weitere Hinweise, auch
tiber das Fluggebiet, Gast-
flugmaoglichkeiten usw. er-
hélt man von Stephan
Schmidt, Max-Tiirpe-Straf3e
24, 9ou6 Chemnitz, Tel.
0371/220596.

1. Drachenfliegerclub
Sachsen
Stephan Schmidt

Gelandehalter-
Wechsel

Das Fluggelinde Diidinghau-
sen (S0) im Sauerland wur-
de jetzt von einer aus drei
Vereinen bestehenden Ab-
teilung (DFC West Olsberg-
Elpe, DFC Hochsauerland
Willingen und DFC Ederberg-
land Battenberg) iibernom-
men. AnlaB war die Gefahr
einer Sperrung, da keinerlei
Flugordnung (z. B. Startlei-
ter, Fahrdienst) durch die
vorherigen Geldndehalter
geregelt wurde. Bis zur end-
gliltigen Einrichtung der
neuen Abteilung und gere-
geltem Flugdienst bitten wir
dringend darum, nicht mit
eigenem Pkw zum Start zu
fahren! Am Landeplatz Fahr-
dienst organisieren — das
Gelinde ist sonst akut ge-
fdhrdet. Vielen Dank.

Abt. Diidinghausen DFC
West
Burkhard Schulte

Thermik 1993 in Stuttgart

Die Gleitschirmshow »Thermik in Stuttgart« war 1992 so ein
grofBer Erfolg, siehe DHV-Info Nr. 69, daB wir beschlossen
haben, diese Veranstaltung im Schwabenland voll zu
etablieren. Einige Argumente die uns dazu bewogen haben,
méchten wir hier kurz vorstellen, auch als Anregung fiir an-
dere Vereine sind sie sicher interessant.

Es gibt zwar schon gentigend Gleitschirmflieger, die Berge
werden nicht mehr und an den Startplétzen ist es oftmals
eng. Um unseren schonen Sport ausiiben zu kénnen, ist
eine positive Einstellung der Offentlichkeit wichtig. Das er-
leichtert Gelandezulassungen und vielleicht kann dann
auch den Naturschutzvertretern klargemacht werden, daB
unser Sport prinzipiell umweltvertrédglich ist.

Ein weiterer Punkt ist es, die thermikarme Zeit besser zu
tiberstehen, neue Anregungen »was ist 1994 aktuell«, Infos
tiber Fluggebiete zu sammeln und Euch die Méglichkeit zu
geben, mit Prominenten zu plauschen.

Aus diesen Griinden méchten wir mit unserer Show neben

>
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Fliegern auch alle sonstigen Interessierten ansprechen,

Ein bemerkenswerter Nebeneffekt bestand in der Tatsache,
daB unser Verein durch »Thermik in Stuttgart« 1992 ca. 60
neue Mitglieder aufnehmen konnte. Davon waren zwar vie-
le DHV-Mitglieder, aber ohne VereinsanschluB. Sie kénnen
nun bei gleichen Gesamtkosten noch die -vereinsaktivitédten
und Vergiinstigungen in Anspruch nehmen. Ein Tip fiir Ver-
eine, die Mitglieder suchen: Veranstaltet dhnliche Aktionen,
sie miissen ja nicht gleich so groB sein.

Termin ist der 4.12.1993 im Messegeldnde Stuttgart,
Congresszentrum A sowie Hallen 1 bis 3. Die Ausstellung der
Hersteller, Handler und Flugschulen ist von 10.00 — 19.00
Uhr gedffnet, die Filmshow von 19.00 — 22.00 Uhr. Auf
Grund der drangvollen Enge 1992 (es konnten leider, nach-
dem izo0 Giéste die Halle iiberfluteten, mehrere Hundert
nicht mehr eingelassen werden) haben wir fiir 1993 wesent-
lich mehr Hallen angemietet und die Ausstellungszeit ver-
ldngert.

Vorverkauf ist im Kartenhéusle Stuttgart oder der Ge-
schéftsstelle des 1. PSC, Tel. 07121/54248. Preise: Vorverkauf
10 DM, Abendkasse 15 DM.

Gezeigt werden neben einer einstimmenden Diashow unter
anderem die top-aktuellen, pramierten Filme vom Filmfesti-
val St. Hilaire 1993. Die Hersteller, Handler zeigen ihre neu-
esten Entwicklungen und Produkte neben Zubehér und Out-
fit. Die Flugschulen stellen ihre Programme vor. AuBerdem
gibt's einen Gebrauchtmarkt fiir jedermann. Die neben der
Ausstellung angebotene Tombola wird ab 15.00 Uhr eréff-
net, damit méglichst alle die Chance erhalten, Lose zu er-
gattern; letztes Jahr waren die 1500 Lose in 25 Minuten ver-
griffen. Heuer ist der Preis ein Gleitschirm!

Interessierte Hersteller, Handler, Flugschulen usw. kénnen
sich noch bei der Organisationsleitung melden: Peter Lan-
ger, Tel. o711/7778989 oder 07121/54248, Fax o711/7775930.

1. Parafly Club Schwaben
Burkhard Martens
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Gastfreundschaft respektieren!

Die Elséssiche Fallschirm-Liga hat zur Zeit sehr schwierige
Probleme mit deutschen Gleitschirmschulen und Gleitschirm-
fliegern in den Vogesen. In der Tat, die vielen Besucher in
den Vogesen bringen eine Einengung der Plétze die das
Gleitschirmfliegen schwierig machen. All dies wére nicht so
dramatisch, wenn die Schulen und Flieger die Grundregeln
des Freifliegens respektieren wiirden.

Das Nicht-Respektieren der Vorschriften von den Gemein-
den und der Prefektur (Landratsamt), inshesondere der Si-
cherheitshedingungen wéhrend der Fliige (Analyse des Wet-
ters, Respektieren der Vorfahrt beim Fliegen und Landen),
fiihrt regelmiBig zu schweren und leichten Unféllen. Kata-
strophen wurden zum Gliick vermieden.

Beispiele: Eine Schule, die am 2. Mai ungeféhr 2o Schiiler trotz
schlechten Wetters unter einem Cumulonimbus Cb fliegen liep...
Am 23. Mai flogen mehrere Piloten unter starkem Ost-Wind
am Treh, einer Landschaft, die westlich liegt und gefdhrlich
im Osten ist, Einige hatten Gliick aber andere Piloten sind
in den Biaumen gelandet (dies wurde vom Einsatz der Feuer-
wehr, Gendarmerie und Erste-Hilfe beendet).

AuBerdem scheint es Leute zu geben, die behaupten, eine
Schule zu leiten, ohne die nétigen Kenntnisse zu besitzen,
und sie fithren Gruppen von Schiilern. Deshalb wird es fiir
unsere Schulen immer schwieriger, unter guten und siche-
ren Bedingungen zu arbeiten und diese auch zu garantie-
ren, wie es das Erlernen dieser Disziplin voraussetzt.

Wir gehen davon aus, daB die jetzige Situation nicht mehr
so weiter gehen darf. Die Beziehungen zwischen deutschen
und elsédssischen Schulen (die unter Vormundschaft der
franzésischen Federation des Fallschirmspringen FFP ste-
hen) werden immer schlechter.

Die Prefektur (Landratsamt) ist dabei, die betreffenden Ge-
biete zu sperren.

Ligue d'Alsace de Parachutisme
A. Ledaou, President

Anmerkung des DHV: Der Klagebrief des elséssischen Ver-
bandes ist ein schrilles Alarmzeichen! Denn erfahrungs-
gemalB werden solche Briefe erst dann geschrieben, wenn
durch eine Vielzahl von negativen Erlebnissen — also weit
mehr als nur die zwei geschilderten Beispiele — das FaB des
Argers am Uberlaufen ist. Manch ein deutscher Pilot, manch
ein Fluglehrer, scheint zu glauben, daB — sobald das Giiltig-
keitsgebiet des deutschen Luftrechts hinter ihm liegt — er
sich in der groBen Freiheit befindet, frei von Riicksicht, Re-
geln und Vernunft.

Als Gastpiloten haben sie am jeweiligen Fluggelande kaum
was zu verlieren, schlimmstenfalls geht die Reise beim



nachsten Mal woanders hin. Aber sie hinterlassen einen
verheerenden »Flurschaden« in der auswartigen Flieger-
szene. Betroffen sind die dortigen Gastgeber, deren Gelédn-
de ohne eigenes Verschulen von der SchlieBung bedroht
sind. Und betroffen ist die Vielzahl gutwilliger deutscher
Gaste, die — was jetzt im Elsass droht — zusammen mit den
schwarzen Schafen in den gleichen Topf geworfen werden.
Diese betroffenen deutschen Piloten sollten ihre Lands-
leute, die sich danebenbenehmen, in aller Klarheit zurecht-
weisen und ihnen den SpaB am Rambo-spielen nehmen.
Davon unabhéngig: Nach dem neuen Luftrecht ist die Zu-
verldssigkeit des Piloten oder Fluglehrers ausdriicklich
vorgeschrieben. Der DHV ist rechtlich verpflichtet, den Luft-
fahrerschein zu widerrufen oder ruhen zu lassen, wenn der
Inhaber sich durch sein Verhalten — zu Hause oder im
Ausland — als unzuverlédssig erweist,

Es fangt im Kopf an Il

Der fiir mich unversténdlichste und unnachvollziehbarste
Beitrag den ich je im DHV-Magazin gelesen habe, wurde in
der Ausgabe Nr. 70 auf Seite 27 abgedruckt.

Sicher hat sich Herr Heldmann viele Gedanken zum Thema
gemacht, jedoch hat er nach meiner Meinung die verkehr-
ten Schliisse gezogen. Denn so, wie dieser Artikel formuliert
ist, erinnert er mich an die alte Rivalitdt zwischen Drachen-
und Gleitschirmpiloten (Gleitschirmflieger wurden oft als
»Tiitenflieger« bezeichnet). Offenbar ist es Herrn Heldmann
auch entgangen, welch rasante Entwicklung das Gleit-
schirmfliegen durchgemacht hat.

Es ist sehr bedauerlich, daB drei schwere Unfélle von sorg-
féiltigen, bedachten Fliegerkollegen (zwei davon mit todli-
chem Ausgang) passiert sind. Fs ist jedoch fiir mich kein
Grund, dies auf das Gleitschirmfliegen zu schieben. Denn

seit der Mensch versucht und auch geschafft hat, das Ele-
ment »Luft« fiir sich in Anspruch zu nehmen, hat es immer
solche Unfélle gegeben, egal mit welchen Fluggerdten — an-
gefangen mit Otto Lilienthal dem Vater des menschlichen
Fliegens (Hangegleiter), Ballonabstiirze (seit Zeiten der Gebr.
Montgolfier), Hindenburg (Luftschiff), Jet-Abstiirze (zivil oder
militérisch) etc.; man kénnte diese Aufzihlung sehr weit fort-
fiihren (dies gilt tibrigens auch fiir die Schiffahrt).

Véllig unverstindlich ist mir, daB Herr Heldmann kein Flug-
zeug nennen kann, bei dem man vor dem Start ein flugféahi-
ges Profil herstellen muB, denn ein Drachenflieger (auch
Segelflieger, etc.) tut ja nichts anderes. Wenn sie ihr Flug-
gerdt nicht sorgfaltig und ordnungsgemaf aufbauen (auch
warten) gehen sie ein hohes Risiko ein. Im (ibrigen glaube
ich, daB der Titel des Buches »Gleitschirmsegeln — Die ein-
fachste Art zu Fliegen« so zu verstehen ist, daf3 der Auf-
wand, dies zu tun, relativ gering ist und nicht, daB es be-
sonders leicht zu erlernen sei.

»Es fdngt im Kopf an«, diesem Slogan kann ich mich voll und
ganz anschlieBen, ndmlich mit der Bedeutung daB wir Men-
schen Partner sein sollen. Jeder sollte auf den anderen
Riicksicht nehmen und besorgt sein, denn jeder Mensch hat
das Recht Fehler zu machen.

Was den DHV betrifft, so habe ich nur die Bitte, die Flug-
schulen und Fluglehrer immer anzuhalten, korrekt und
sorgféltig auszubilden (persénlich habe ich eine sehr gute
Ausbildung genossen), denn fliegen ist nicht nur »Fune, son-
dern erfordert ein hohes MaB an Selbstdisziplin, Weitsicht,
Ausdauer, Besonnenheit und Geduld. Man sollte sich den
Artikel von Bruno Gantenbrink in der Ausgabe Nr. 70 (S. 64
ff.) zu Herzen nehmen.

In diesem Sinne, auf viele schéne Fliige fiir alle Piloten

Klaus S. Ettenhuber

Anmerkung des DHV: Kuddel Heldmann fliegt seit 1988 aus-
schlieBlich Gleitschirm.

KNAUERSTRASSE 13
D-8500 NURNBERG
(06) 09 11-26 60 80
FAX: 26 60 79
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ZWISCHENERGEBNIS

- Deutscher

| Streckenflugpokal 1993

unterstiitzt von Brauninger

der Streckenflugpokal im Jahr 1993. Bis zum 20.7.1993
wurden bereits dhnlich viele Flugleistungen zur Aus-
wertung eingereicht wie in der gesamten Saison 1992.

Wesentlich dazu beigetragen haben die Gleitschirmflieger,
die sich in Leistungshreite wie auch in der Leistungsspitze
deutlich verbessert haben. Die Tendenz ist sehr erfreulich
und vielleicht fiir manch einen ein Ansporn, die augenblick-
liche Ubermacht der Tegernseer zu knacken.

Ein interessanter Vergleich am Rande zwischen beiden
Sportarten: Mit seiner Punktezahl von 342 wire der Fiihren-
de der Gleitschirmflieger, Torsten Hahne, bereits 13. der Ge-
samtwertung bei den Drachenfliegern!

Ein Vorhaben fiir die Zukunft: Das DHV-Info kann auf
Grund des zwangslaufig frithzeitigen Redaktionsschlusses kei-
nen aktuellen Wertungsstand bringen. Wir sind bestrebt, die-
se Schwiche in der kommenden Saison zu verbessern. Ge-
dacht ist an Zwischenmitteilungen an die beteiligen Vereine.
Denn wie die ansteigende Teilnehmerzahl beweist, wird der
Deutsche Streckenflugpokal, auch Dank des Einstiegs von po-
tenten Sponsoren, weiter an Attraktivitdt gewinnen.

E ine deutliche Steigerung in der Teilnehmerzahl erfihrt

Rudl Birger

Zwischenstand Hangegleiten

Rang Name Verein Gerat Punkte
1. Jurgen Tulzer DCB Ruhpolding Milan 661
2. Bernd Otterpohl Kirchdorf-Bahrenborstel ~ Milan 561
3 Til Matschoss DFC Regental Lotus 16 458
4. Gerlad Woll ADC TRX 438
b, Kai Ehrenfried Althofdrachen Reflex 430
6. Lorenz Fritz DFC Ingolstadt XS 407
T Gerd Langwald Kirchdorf-Bahrenborstel  Sensor 393
8. Werner P. Fleck Althofdrachen TRX 384
9. Kurt Schumann — xS 371
10. Stefan Paech DFC Ingolstadt HP-AT 363

85 Piloten haben bis zum 20.7.93 ca. 160 Fliige eingereicht.
Auch beim Drachenfliegen wurden die wesentlichen Leistun-
gen auf deutschem Boden erfolgen, so baute Jiirgen Tulzer
seinen Yorsprung an der Spitze mit einem 128 km FAl-Dreieck
vom Rauschberg aus und auch Jo Bathmann lieB sein »Jo
Classic« 131 km FAIl-Dreieck, diesmal ebenfalls mit dem
Rauschberg als Startpunkt, wieder aufleben.
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Weitere bemerkenswerte Leistungen waren: 202 km ZF von
Sepp Singhammer vom Brauneck nach Irdning, 130 km ZR von
Thomas Ide und Fridolin Barth Héhenstrae — Schmitten-
hohe, Bernd Otterpohl mit einem flachen i51-km-Dreieck und
Giinther Fleischmann mit einem flachen 12i-km-Dreieck von
der Emberger Alm. Doch auch im Flachland wurde gepunktet:
Dirk Postulart und Gerd Langwald aus der Winde in Bahren-
borstel nach Beilen (NL) mit 202 km, Giinther Wifling von
Schweinkofen nach Eisenbach 204 km, sowie Wilfried Reiss
mit 207 km von Battenberg nach Zeublitz.

FleiBigster Punktesammler im Juni war Bernd Otterpohl,
dessen Streichergehnisse bereits 200 Punkte ausmachen.

Fiihrende in der Damenwertung ist Corinna Schwiegers-
hausen mit beachtlichen 255 Punkten. Doch nicht nur dies:
auch in der Juniorenwertung fiihrt sie mit tiber 100 Punkten
Vorsprung vor ihren ménnlichen Kollegen!

Zwischenstand Gleitsegeln

Rang Name Verein Gerat Punkte
1. Torsten Hahne DGCTT Edel Racer 342
2, Sepp Gschwendtner  DGCTT Edel Racer 292
3 Richard Brandl DGCTT Edel Racer 237
4. Burkhard Martens 1.PSC Finesse 221
5. Willi Schierle Condor Edel Racer 215
6. Heinz Held GSCR Edel Racer 199
e Franz Koller Ostrachtaler Apache 180
8. Barbara Lacrouts DGCTT Edel Racer 178
8. Martin Walleitner DGCTT North Sting 178
10. Hans Lex DGCTT Edel Racer 177

Bis zum 20.07.93 waren 70 Gleitsegelfliige zur Wertung einge-
reicht. Die herausragenden Leistungen waren ein 74 km FAI-
Dreieck von Wolfgang Frenzl sowie Zielfliige mit mehr als 100
Punkten von Willi Schierle, Christoph Kirsch, Torsten Hahne
und Heinz Held.

Die Uberlegenheit der Tegernseer Piloten hilt an, allein 15
Wertungsfliige wurden vom heimischen Wallberg durchge-
flihrt; zusatzliche Motivation bringt der Wallberg-XC-Cup.

Die Monate Juni/Juli wurden von den meisten Piloten ge-
nutzt, um kréftig »Deutschlandpunkte« zu sammeln. Bei der
Damenwertung fiihrt weiterhin Barbara Lacrouts und bei den
Junioren hat im Moment Berni Koller die Nase vorn.
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I <SS~ AUSTRALIAN HANG GLIDING AND

PARAGLIDING ADVENTURE TOURS
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Wir sind wieder da ...... !l!

Ab sofort stefien Fuch

Begleitete Flugtouren fiir Gruppen von maximal 10 Teil-
nehmern. Start und Ziel der 14-tagigen Rundtour ist
Sydney, Neusiidwales. Sie lernen die schonsten Flugge-

s ’e biete von Stanwell Park entlang der 1,500 km australi-
’Uﬁ, + J urg en schen Ostkiiste bis Rainbow Beach, Queensland kennen.

mit Rat und Tat zur Seite.

Donnerstags von 16.30 - 20.30 Uhr
INFO - Treff

Trfalirungsaustausch, Fafirgemeinschaften,
Schulungen,
neue Produktinformationen

gleiter _'ltiinnen gammet werdelt mtni:gs sowie Kaul

Wir brauchen Platz fiir neue Produkte und rdumen o5 GO RbR Sl mieheh:

unser Lager zu ungewiohnlich giinstigen Treisen

Adventure Tours
Jim Allen, 3 Derwent Street, Wheeler Heights, NSW 2097, Australien
Tel: 00 61 2 971 1715, Fax: 00 61 2 981 3728

Wir freuen uns auf Fu'ren Besuch !!!

KILB Aero-Center GmbIH
Industriestrafe 32

65439 Tlorsheim-Weilbach Fr 14.00 - 18.00 Ufir
Tel + Fax: 06145/34 302 iﬁ ;)Qé i Sa 09.00 - 14.00 UAr

Offnungszeiten
Do 16,30 - 2z0.30 Uhr

SEE YOU DOWN UNDER !

Die gesetzlich vorgeschriebene kurzzeitige Mitgliedschaft im Australischen
Hingegleiterverband HGFA ist im Tourpreis bereits enthalten.
*Nur Landtour, die Flugkosten nach Australien sind im Preis nicht enthalten.
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ine neue Variante in
der geistreichen Diskussion
»was ist mehr wert, Dra-
chen- oder Gleitschirmflie-
gen« brachte die Leserbrief-
aussage eines Drachenflie-
gers, der Unterschied sei
wie das Reiten auf einem
richtigen Pferd oder einem
Schaukelpferd. Anscheinend
ist der gute Mann zu oft in
seinem Stall eingesperrt
und sieht gar nicht, wie
weit die »Schaukelpferde«
schon laufen. Zum Nachden-
ken ein Zitat aus einer
bayerischen Clubzeitschrift:
»Wenn dann solche Mengen
Gleitschirmpiloten wie am
4. Juli auf Strecke gehen, es
waren sicher rund 30, und
davon auch noch etliche
deutlich weiter als die Dra-
chenflieger kommen, wird
sich mancher fragen miis-
sen, ob sich ein Umsteigen
auf den Schirm nicht lohnen
konnte. Weniger Probleme
im Bart und beim Zuriick-
kommen, weniger Aufwand
beim Start, geringer Platz-
hedarf beim Landen, lassen
einen schon ins Griibeln
kommen. Lediglich gegen
den Wind hat man am Dra-
chen noch seine Vorteiles,
Eins muB ich aber schon zu-
geben, schaukeln tut's am
Gleitschirm manchmal ganz
schon heftig, vielleicht hat
der gute Mann das nur so
gemeint. Ich jedenfalls
komme mir manchmal wie
ein Rodeo-Reiter vor.

ie zu erwarten,
gab’s auch heuer leider wie-
der eine Menge schwerer
Unfélle, Obwohl sich inzwi-
schen eigentlich jeder, der
fliegt, dariiber klar sein
miiBte, daB aus der An-
fangseuphorie »die einfach-
ste und sicherste Art des
Fliegens« leider nichts ge-
worden ist, benimmt sich
ein Teil der Piloten, als sei
er unverletzbar. Die eigent-
liche Flugvorbereitung
scheint nur die zu sein, zu
schauen, ob andere schon
in der Luft sind. Wenn's de-
nen dann nicht gerade den
Schirm so einklappt, daB
der Pilot kaum mehr zu se-
hen ist, oder er fast so
schnell riickwaérts fliegt wie
sonst vorwirts, ist das Be-
weis genug fiir beste Flug-
verhiltnisse und nichts
kann einen dann mehr vom
Start abhalten. Man ist dann
ganz erstaunt, wenn man,
weil im Lee gestartet, in
den Baumen hangt oder —
héarter — irgendwo am Bo-
den liegt. Schuld ist dann
natiirlich immer der Schirm
oder wie's immer in der Zei-
tung steht, das »Luftloche.
Da aber die Luft Gott sei

JCEX,

SEPP GSCHWENDTNER

Dank noch nicht so verfarbt
ist, daB sich die Wirbel dar-
stellen, wir's vielleicht gut,
im Meteorologieunterricht
der Flugschulen mal einen
Wildbach zu besuchen. Ge-
nau wie das Wasser, das an
jedem Stein verwirbelt, an
jeder Verengung bheschleu-
nigt und an Unebenheiten
sich zu Wellen aufschaukelt,
verhalt sich unsere Luft,
Und bei Hochwasser wird
das alles viel starker, viel
wilder. Das ist dann das,
was uns »unerklarlicherwei-
se« den Schirm einklappt,
»obwohl der doch einen
Zweier hat«

ott sei Dank gibt's
dieses Jahr auch erfreuliche
Dinge aus unserem Sport:
Loben muB man mal das
Wetter. Bis auf den nassen
Juli gab's heuer schon so
viele gute Flugtage wie
kaum in den Jahren zuvor.
Die Hammertage blieben
zwar aus, man konnte aber
in einzelnen Wochen fast
Tag fiir Tag auf Strecke ge-

hen, was auch reichlich
geniitzt wurde. Da stéhnen
nicht nur die Auswerter von
Streckenflugpokalen, son-
dern auch manche Arbeitge-
ber. Erfreulich ist auch die
Leistungssteigerung hei vie-
len Gleitschirmpiloten.
Wahrend in den letzten Jah-
ren die weiten Strecken
doch auch auf das Konto der
Schirm-Leistungsspriinge
ging, hat sich heuer in
puncto Leistungssteigerung
der Geréte recht wenig ge-
tan. Trotzdem fliegen heuer
viel mehr Piloten Strecken,
von denen man frither nur
traumen konnte. Und beim
Zentrieren gibt's jetzt in ei-
nigen Fluggebieten sogar
schon Piloten, die in die
gleiche Richtung drehen.
Auch die Pulks, die an eini-
gen Hauptfluggebieten oft
den ganzen Nachmittag den
Berg umsoarten, haben sich
manchmal aufgelost.
Schwebten doch heuer mal
am Wallberg, bei bestem
Flugwetter, am Samstag um
14.00 Uhr, nur ein Drachen
und ein Gleitschirm um den
Gipfel, alle anderen waren
auf Strecke.

uch ungewohnlich
tiberraschend, aber recht
erfreulich, sagten doch ein
paar Konkurrenten iiber
den neuen deutschen Mei-
ster im Gleitschirmfliegen
»der ist wirklich gut geflo-
gene«. Sonst hort man doch
eigentlich in Kollegenkrei-
sen immer nur »Dusel,
Gliick, Zufall« und Klagen
iiber das eigene Pech. Wo-
mit wir aber schon wieder
beim Ldstern waren ...
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or 15 Jahren fand zum ersten Mal ein
Wetthewerb im Owens Valley statt
und schon damals schafften die tollkiih-
nen Manner mit ihren Flattersturzkisten
Strecken iiber 100 km, zu einer Zeit, als
bei uns noch Ziellanden als Kénigsdiszi-
plin galt. Manch einer der Pioniere fiel
der brutalen Thermik zum Opfer und
selbst 1993 legten einige Piloten asch-
fahl ihr Giitesiegelgerit beiseite und
traten nicht mehr an zum néchsten
Durchgang, so sehr hatte ihnen die
Wucht der Natur das Fiirchten gelehrt.
Nach zwei relativ unattraktiven Vor-
bereitungswettkampfen und einer Men-
ge Querelen um das liebe Geld hatte
Tom Kreyche die Schnauze voll, trat als
Organisator zuriick und wollte damit
die WM platzen lassen. Als Retter in der
Not préisentierte sich ]Jim Zeiset, das
»enfant terrible« der amerikanischen
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Drachenflugszene, der BoB des beriich-
tigten Green Teams. Die WM wurde
ariin.

Es gab griine Hemden fiir die Piloten,
griine T-shirts fiir die Helfer, einen grii-
nen Bikini fiir die Freundin von J.Z. und
er selbst trat den Beweis an, sogar die
Unterhosen waren griin. Dafiir aber
kam Schwung in die Bude, es gab Musik
und Verpflegung am Startplatz, einen
kleinen Welcomeumtrunk, eine Eroff-
nungsfeier mit Indianermusik und eine
malerische Farewellparty mit Showpro-
gramm. Am Flughafen wurden die
Teams von griinen Mannern abgeholt,
die Autos standen bereit (nicht griin),
und gegen ein kleines Entgelt konnte
man die vorbereiteten Dachstédnder
kauflich erwerben. Gegen ein kleines
Entgelt konnte man iiberhaupt bei den
Organisatoren fast immer alles kduflich

Dust Devil !

erwerben, angefangen von Sauer-
stofflaschen iiber Miisliriegel bis zu
Funkgeraten und griinen Baseballmiit-
zen — und falls der Cash nicht reichte:
»all credit cards accepted”. (Dollarno-
ten sind auch griin)

Und dann war da noch der sportliche
Aspekt.

Die fiinf Vorrundendurchgange wur-
den in zwei Gruppen geflogen, Gelb und
Blau — ergibt Griin —, die Final Gruppe
hieB dann auch die griine Gruppe. 8o
»gelbe« Piloten und 8o Mann (keine
Frau) von Gruppe Blau starteten ab-
wechselnd im Stundenabstand mit der
gleichen Aufgabe.

Am Anfang lief's ein biBchen schlep-
pend an. Wahrend es in den iibrigen
USA stiirmte und wie aus Kiibeln goB,
zeigten sich im Owens Valley hdchstens
die Fohnwolken. Dementsprechend



Worldchampion again:
Tomas Suchanek

pfiff der Wind am Start und wenn es
einmal nicht so blies, dann bremste
eine starke Inversion den Trip in die
obere Etage.

Gleich im ersten Durchgang legte der
»Airwave K 5« von Bruce Goldsmith
nach einem Uberschlag die Ohren an
und der Fallschirm setzte ihn auf dem
Gipfelgrat des White Mountain ab. Nach
einer Nachtwanderung durch weglose
Canyons startete der harte Knochen
nach einer Stunde Schlaf zum néchsten
Durchgang. Neuer Drachen, neues
Gliick. In den folgenden zwei Wochen
erinnerten die Triimmer des Ks bei je-
dem Uberflug wieder an die Tiicken der
starken Thermik. Bruce war in den
kommenden Wochen auch nicht der
einzige. der sein Untersegel von oben
sah,

Jim Zeiset hatte in seiner Eréffnungs-
ansprache gesagt: ».. hold that bar tight
and stay under your wingl« (.. halte dich
an der Basis fest und bleib unter dem
Fliigel), keiner der Piloten hitte ge-
dacht, daB dies manchmal so schwer
werden wiirde.

Die Favoriten wurden von Anfang an
den Erwartungen gerecht. Nur am zwei-
ten Tag reihten sich in die »loosers line«
vor dem Wettkampfbiiro eine Menge
»Prominenter« ein. Tomas Suchanek,

Jim Lee, Manfred Ruhmer, Robbie Whit-
tall, und viele mehr muBten ihren Film
personlich abgeben und den Ort der
Schande auf der Landkarte markieren.
Wer im Ziel gelandet war, der konnte
direkt zum Essen fahren. Da schien jede
Hoffung dahin auf den erneuten Welt-
meistertitel von Tomas Suchanek und
Robbie Whittall, die Mienen der beiden
waren dementsprechend finster.

Doch noch sollten 8 Durchginge fol-
gen und da konnte viel passieren, am
nachsten Tag drehte sich der SpieB um.
Robbie Whittall gewann mit einem
Schnitt von 50 km/h den 1iskm Zielflug
und John Pendry muBte seinen Drachen
irgendwo im Niemandsland auf einen
kleinen Hiigel setzen. Dabei traten an-
scheinend Verformungen an Mann und
Gerit auf, denn John humpelte noch
zwei Tage lang mit einem Pflaster am
Knie und schraubte noch am folgenden
Morgen an seinem K4 herum.

Durchgang Nr. 4 brachte einen weite-
ren Tiefschlag fiir die Englander. John
Pendry und Robin Hamilton kreisten
gerade am Black Mountain und John
meinte iiber Funk zu seinem Kumpa-
nen: »let's go«, als der sich auch schon
iiherschlagt. Er hatte eine Hand von der
Basis genommen um die VG zu spannen,
erwischte eine kraftige Boe und schon

German Teamchef

lag er auf dem Riicken. Ein Fliigel brach
und nach einer schier endlosen Steil-
spirale nach unten, ploppte endlich ein
kleiner Rettungsschirm aus den Triim-
mern. Das Gespann landete mehr oder
minder sanft auf dem Gipfelgrat des
Black Mountain. Nach zwei Tagen war
das Veilchen an Robins rechtem Auge
soweit abgeschwollen, daB er mit ei-
nem monstrosen Nasenverband wieder
eingreifen konnte in den Kampf um
Ehre und Punkte.

»Nightmare on Elmstreet« (das Hotel
lag in der Elmstreet) nannten die Eng-
lander diese Zeit bis zum Cut, mit Recht,
umso mehr verdient ihr Abschneiden
als Dritte der Teamwertung Respekt.

An dieser Stelle sei zu bemerken, daB
der Fliigelbruch zweier Airwavegerite
sicher eine Verkettung ungliicklicher
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Wind Dummie

Umstande war und kein Konstruktions-
fehler. Es sollte auch noch einen ande-
ren Hersteller treffen.

Was bei den Englandern alles schief-
lief, das klappte umso besser heim
deutschen Team. Nach dem fiinften Tag
wurde »gecuttet«, die ersten Vierzig je-
der Gruppe kamen weiter und keiner
der Deutschen lief auch nur annahrend
Gefahr, in der Endrunde zusehen zu
miissen. Karsten Gaebert lag auf einem
sensationellen zweiten Platz in seiner
Gruppe, Bob Aumer auf dem sechsten
und Bob Baier war Dritter in Gruppe
Blau. Das Team pendelte zwischen dem
zweiten und dritten Platz in der Ge-
samtwertung hin und her. Unter den
Eingeweihten eine kleine Sensation,
denn mit den Deutschen als ernsthaften
Konkurrenten hatte man bisher noch
nie rechnen miissen.

Lie das Wetter in der ersten Woche
wegen der starken Inversion nur Aufga-
ben zwischen 100 und 130 km zu, so lag
der Siegerschnitt doch immer zwischen
45 km/h und sokm/h In der Endrunde
zog dann das Tempo noch einmal mach-
tig an.

Genau zur Startzeit wurde am Berg-
fuB eine riesige Plane ausgerollt, die je-
der zu photografieren hatte. 15 Minuten
vor der Startzeit machte sich der ge-
samte Pulk von hinten in den Bergen
auf den Weg zum Startzeichen. Fehlten
einem in der Vorrunde 200 Meter auf
die Hochsten, so hatte man immer noch
30—40 Piloten unter sich, in der En-
drunde jedoch war man damit fast der
Tiefste. Oft kampften alle 8o Piloten in
5500 m im Startbart um jeden Meter, da
kam es schon einmal vor, daB3 ein Dra-
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chen plotzlich wegen StromungsabriB
wie ein welkes Blatt durch den Pulk
nach unten taumelte. Nach dem Photo
dann begann jeden Tag auf's Neue eine
schwindelerregende Raserei. Die Hoch-
sten zogen sofort auf die am weitesten
entfernte Rippe los und wer wegen
mangelnder Hohe nicht mitziehen
konnte, der lag schon auf den ersten
Metern einen Bart zuriick. Der Spitzen-
pulk raste so radikal, daB eine erfolg-
reiche Verfolgung, hatte man einmal
den AnschluB verloren, schier aus-
sichtslos war. Sank das Vario unter

74 phvinto 72

45m/s durchschnittliches Steigen, wur-
de die VG bis zum Anschlag gezogen und
dann mit 70 km/h zum néachsten Bart
gebrannt, egal in welcher Hohe. John
Pendry flog einmal die ersten 50 km in
2000—2500m, auf halber Hanghdéhe.

Steve Moyes amiisierte sich noch auf
dem AbschluBfest iiber das Tempo die-
ser Fliegerei. Er meinte, noch nie in sei-
ner Laufbahn hatte er den Biigel per-
manent so weit nach hinten gezogen,
wie hier im Owens Valley.

Nach dem Cut gewannen die Aufga-
ben zunehmend an Profil und Lénge.

3rd Place: Mark Gibson

Fiihrten vorher die Strecken hauptsach-
lich entlang der Bergkette, so wagten
sich die Tasksetter nachher auch in un-
hekanntes Gelinde. Die Aufgabenfin-
dung war jedesmal wieder ein Fall fiir's
Kabaret. Der Chef, ].Z., hatte grundséatz-
lich andere Vorstellung als die Piloten-
sprecher, bestehend aus Tomas Sucha-
nek, John Pendry, Drew Cooper, Mark
Gibson und Bob Baier. Mr, Green woll-
te den Piloten jedesmal wieder eine
Wild-West-Aufgabe unterjubeln, ent-
weder bei starkem Westwind in das Lee
der White Mountains, oder einen 50 km



Gegenwindschenkel ins Niemandsland,
wollte den »whimps«, den Schwéchlin-
gen endlich einmal zeigen, was das
Owens Valley wirklich zu bieten hat.
Den Gipfel erreichte diese Auseinan-
dersetzung als Jim gegen den Willen der
Piloten ein 191 km Dreieck ansetzte, mit
Start um 2:30 Uhr. Dabei machte ein
4okm/h Westwind auf einem Schenkel
das Vorankommen fast unmaoglich.
Mark Gibson flog vor lauter Wut tiber
diese Entscheidung nach dem Start ei-
nen Angriff auf den Herrn Organisator.
Der Spitzenpulk versenkte sich ge-

schlossen kurz vor der zweiten Wende,
nur ein paar Geduldige, darunter auch
die beiden Bob's und Karsten, konnten
sich nach der Umrundung des Vulkan-
hiigels noch ein Stiick mit dem West-
wind zuriicktreiben lassen. Zum Gliick
gab es durch diese Aufgabe keine un-
gerechten Verschiebungen im Klasse-
ment, sonst ware die Gesundheit von
Herrn Zeiset ernsthaft in Gefahr ge-
wesen,

Bis zu diesem Zeitpunkt fiihrte Chris
Arai unangefochten. Bei jedem Zielein-
lauf war er unter den Ersten und schien
keine Schwéche zu zeigen. Nur Tomas
Suchanek arbeitete sich immer néher
an ihn heran, nach Durchgang Nr. 7 hat-
te er schlieBlich die direkte Verfolger-
position inne. Es fehlten nur noch so
Punkte, dann wieder 80 Punkte auf den
ersten Platz.

Inzwischen hatten die teilweise bru-
talen Verhaltnisse wieder ein paar Pilo-
ten total demoralisiert. Brad Koji, der
Amerikaner, muBte in ssoom nach ei-
nem Uberschlag seinen Schirm werfen
und hatte dann 15 Minuten Zeit, sich auf
die Landung vorzubereiten. Dieses Mal
hatte sich ein Wills Wing HP AT zerlegt,
zum Gliick ohne ernste Folgen fiir den
Piloten. Eine andere Monsterthermik
packte Carl Braden, der gerade links

German Team

Tomas with Oxygen
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herum kreiste und warf ihn {iber den
rechten Fliigel auf den Riicken. Er ver-
lor die Basis aus den Handen, lag wie
eine Schildkréte auf dem Riicken im Se-
gel und hatte Gliick, daB sein »Airborne
Blade« von alleine wieder abfing. Dar-
aufhin stand ihm der Sinn nur noch
nach Landen. Noch am Abend murmel-
te er immer wieder kalkweiB: » | had no
control over the glider, ahsolutely no
control«, Willi Vonblon, der junge
Osterreicher, der bis dahin extrem
stark geflogen war, trat nach einem
dhnlichen Vorfall gar nicht mehr an
zum letzten Durchgang.

Die Engldnder hatten sich inzwischen
von ihrer ersten Alptraumwoche erholt
und die Deutschen im Klassement iiber-
holt, nur zwanzig Pilinktchen waren sie
vor dem letzen Durchgang vorne. Nur,
wie schon so oft, der letzte Durchgang
hatte es in sich

Der deutsche Teamchef, Richard Her-
mann, hatte die Mannschaft in einem
letzten Briefing noch einmal aufeinan-
der eingeschworen, dieses Mal muBten
die Tommies doch zu packen sein!

Die ersten 100 km flutschten auch
wie geschmiert, alle sechs flogen ganz
vorne mit. Bei durschnittlichen Steig-
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Einzelergebnisse

0 jos ~ 50 R b G0 ShE

Tomas Suchanek (CZ)
Chris Arai (USA)

Mark Gibson (USA)
Steve Moyes (AUS)
John Pendry (GB)
Miguel Gutierrez (MEX)
Manfred Ruhmer (A)
Mark Newland (AUS)
Jim Lee (USA)

. Bob Baier (D)

. Roger Strub (CH)

. Karl Raichegger (1)

. Christian Voiblet (CH)
. Alain Chauvet (F)

. Darren Arkwright (GB)
. Jean Dumont (F)

. Paulo Coelho (BR)

. Marcelo Alho (BR)

Rupert Plattner (A)

20.Masahiro Minegishi (J)

. Mats Karlsson (S)

. Drew Cooper (AUS)
. Dave Adams (AUS)
. Tony Barton (USA)

. Robbie Whittall (GB)
. Karsten Gaebert (D)
. Randy Haney (CAN)
. Nelson Howe (USA)
. Peter Harvey (GB)

. Bob Aumer (D)

Teamergehnisse

©®NOU s ®N R

10.

USA
Australien
GrofRbritannien
Schweiz
Osterreich
Deutschland
Frankreich
Brazilien
Mexico

Italien

T8 phvinto 72

Gerat
XS

AT

AT

XS

K4

K4
Brazil
Desire
AT
Desire
XS

AT

XS

XS
Rumour
XS

XS

K4

AT
Desire
K4

XS

XS
TRX
K4
Desire
Desire
Desire
Rumour
K3

Punkte

6982
6971
6831
6724
6635
6603
6588
6566
6512
6467
6454
6443
6336
6317
6263
6235
6202
6174
6139
6090
6082
6069
6061
6056
6054
6045
6031
5997
5983
5948

20568
19964
19653
19286
18954
18929
18487
17940
17935
17601

Fotes: Micaoe! Weingartne:

Prizegiving
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Control Tower with Director Jim Zeiset



werten von 8—i0o m/s und einer Basishohe von 6000 m pra-
sentierte sich das Owens Valley zum SchluB wie im Prospekt.

Es fehlte nur noch einmal Hin und Zuriick tiber den flach
auslaufenden WestgardpaB, die Schliisselstelle so mancher
Meisterschaft.

Entlang der niedrigen Hiigelkette zur letzten Wende gab es
kaum mehr nutzbare Thermik, nur noch hérsteste Turbulenz,
zu kreisen traute sich keiner mehr. Sepp stand als erster,
dann ging es Schlag auf Schlag: Bob Baier schaffte noch die
Wende und muBte 20 Kilometer vor dem Ziel landen, was ihn
vom s. auf den 10. Platz zuriickwarf, die anderen folgten im
Minutentakt. Nur Ralph konnte eine kleine Blase zentrieren
und rettete sich damit bis ins Ziel, wo u.a. schon drei Schwei-
zer, zwei Englinder und zwei Osterreicher warteten. Adieu
Teamwertung!!!

Im Ziel herrschte totale Aufregung, die Freundin Chris
Arais spritzte schon mit Champus Herum, aber so recht
schmeckte er ihm noch nicht. Zwanzig Minuten hatte ihm der
Tausendsassa Thomas Suchanek abgenommen und niemand
konnte sagen, ob das reichte oder nicht. Die Spannung hielt
an bis um 24 ooUhr, erst auf der feuchtfrohlichen Ab-
schiedsfeier tauchte die erste offizielle Ergebnisliste auf. Die
dsterreichische Ersatzteamleaderin Barbara Mader zog sie
mit einem iiberdimensionalen Grinsen aus der Tasche.
Osterreich und die Schweiz hatten das deutsche Team im
letzten Moment auf den sechsten Platz verdrangt und Tomas
Suchanek hatte tatsachlich mit dem winzigen Vorsprung von
11 Punkten seine zweite Weltmeisterschaft gewonnen. Be-
merkenswert die Leistung von Steve Moyes, der nach einer
leistungsmaBigen Talsohle in den letzten Jahren ganz stark
auftrumpfte und mit dem vierten Platz das Podest nur ganz
knapp verfehlte. Mit John Pendry, Steve Moyes und Tomas
Suchanek plazierten sich drei Welt- und Exweltmeister unter
den ersten Fiinf. Es ist anscheinend wie in der Rockmusik,
die Altmeister erleben zur Zeit ihre Renaissance, eine Wach-
ablosung durch ein paar junge Wilde scheint noch in weiter
Ferne, vielleicht beim nichsten Mal dann in Spanien.

Fote: Studio Lamprechter, Wattens « Maodell: Walter Holzmiller

NOVA, A-6020 Innsbruck, Bernhord-Hafel-Str. 14, Tel. 0512/361340
SPORTS LINE, CH-6403 Kiissnacht, Industriezone Fiinn, Tel, 041/814144
SCHLAGER & STROBL, D-8196 Eurasburg, Gasteig 4, Tel. 08179/1081
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Biwakflug

Im Juni 1993 ist Uli
Wiesmeier in 6 Tagen
vom Nebelhorn bei
Oberstdorf nach
Marzoll geflogen.
Hannes Weininger hat

ihm dazu ein paar

Foto: Thomas Usich

Fragen gestellt.

Morgenstunde

Du bist Weltcupgesamtsieger 1992. Warum bist du Wett-
bewerbe geflogen?

aber wollte ich mir beim Fliegen auf keinen Fall nehmen
lassen. AuBerdem wurde das ganze immer mehr zum in-

Wetthewerbe haben mich schon als Kind immer gereizt.
Egal ob beim Luftballonaufblasen, beim Sackhiipfen oder
etwas spater dann beim Skilanglauf. Immer wollte ich der
Sieger sein. Als ich mit der Gleitschirmfliegerei anfing, war
es bald das selbe. Es machte SpaB, sich mit anderen Pilo-
ten zu messen. Ganz am Anfang, beim Zielen auf den Lan-
dekreis, spater dann beim Streckenfliegen. Letzteres hatte
es mir am meisten angetan. Es ist einfach der kreativste

tercontinentalen Fulltimejob, was wiederum meinem s5-
jahrigen Sohn tiberhaupt nicht gefiel. Ich habe nach 6 Jah-
ren Wettkampfzirkus meinen liebsten Titel gewonnen,
habe nicht nur schlechte, sondern auch sehr viele schéne
Erinnerungen an diese Zeit und glaube, dafl es mit immer-
hin 34 Jahren auf dem Buckel an der Zeit war, wieder ein-
mal was anderes zu tun.

Dein Biwakflug von Oberstdorf nach Marzoll bei Reichen-
hall in 6 Tagen iiber 200 km. Ist das Deine Zukunft im
Gleitsegelsport?

Sport, den ich kenne, eine Art dreidimensionales Schach-
spiel, bei dem auBler der richtigen Taktik noch meteorolo-
gisches Wissen, viel Gefiihl fiir das Fluggerat und das Ele-

ment Luft, sowie die richtige Dosis Risikobereitschaft eine
grofe Rolle spielen. Und mit all diesen einzelnen Faktoren
besser zu jonglieren als die Konkurrenz, das hat schon ei-
nen groBen Reiz und kann auch richtig siichtig machen.

Er brachte mich auf alle Fille wieder ein gutes Stiick zuriick
zur Natur, Das ist die Arena unsers Sports. Doch der Kon-
takt zum Gebirge beschrénkte sich durch die Wettkampf-
fliegerei immer mehr nur aufs Driiberfliegen. Ich wollte

mal wieder Tage und Néchte das Gebirge richtig erleben.
Fiir mich war es jedenfalls das intensivste Flugerlebnis, das
ich je hatte, und ganz sicher nicht der letzte Biwakflug, den
ich gemacht habe. Nur noch mehr Zeit und Ruhe werde ich
mir beim nachstenmal nehmen.

Ist die Lust Wetthewerhe, zu bestreiten, verloren? Fehlt
nach dem Erfolg die Motivation, oder gibt es andere Griin-
de, weshalb du keine Wettkampfe mehr fliegst?
Leider, oder vielleicht sogar Gott sei Dank, zumindest was
die Sucht angeht, war das Wettkampffliegen zu oft mit ne-
gativen Begleiterscheinungen verbunden. Das ewige Rum-
hdngen an den Startplitzen, oder in den Hotels, wenn das

Die Planung fiir ein solches Unternehmen erfordert sehr
viel Zeit und Wissen. Wie hast du dich vorbereitet?

Wetter wiedermal nicht mitspielte, unprofessionelle Ver-
anstalter, inkompetente Funktionare, Unfélle und Proteste
verdrangten mehr und mehr den SpaB und die Freude. Die
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Als ich anfing, mich fiir die Biwakfliegerei zu interessieren,
war von Anfang an klar, daB ich nicht nur kreuz und quer
Kilometer sammeln will, wie man es zum Beispiel beim CAP



333 macht. Ich wollte auf alle Flle ein von Anfang an fest-
gelegtes Ziel erreichen. An einem Stiick und ohne wetter-
bedingte Pausen. Urspriinglich war mein Plan, die Strecke
Reichenhaller Haus-Hochgrat. Sozusagen von Grenze zu
Grenze quer durch die Deutschen Alpen. Doch ich lernte
bald, daB man als Biwakflieger flexibel sein muB. Alles
Warten und Hoffen nutzte nichts. Der letztes Jahr im Uber-
fluB blasende NO-Wind hatte heuer scheinbar Urlaub. Eine
West-Ost Alternative mit logischen Etappen sowie geeig-
neten Startplatzen muBte gefunden werden. Das neue Pro-
jekt hie Nebelhorn-Reichenhaller Haus. Da es fiir die Vor-
alpen schon zu spét war, legte ich die Route weiter nach
Stiden in die hoheren Berge Tirols. Fiinf Tage Hochdruck
mit westlicher Stromung, das sollte reichen. Bis es am 6.
Juni dann endlich soweit war, holte ich mir jede erdenkli-
che Wetterinformation die ich kriegen konnte.

Steckt hinter dieser Idee ein festes Regelwerk?

Jeder sollte sich seine eigenen Spielregeln entwerfen. Mei-
ne lauten: Vom ersten Startplatz bis ins festgelegte Ziel

Verdiente Nachtruhe

darf man sich nur per Gleitschirm
und per pedes forthewegen. Die Geh-
strecken sind nur dazu da, um den
nachstmoglichen Startplatz zu errei-
chen. Naturschutzgebiete und Sperr-
zonen miissen respektiert werden.
Keine Spuren hinterlassen. Sich frei
fiihlen und viel SpaB dabei haben!

For; Ui Wiesmaier

In Deutschland darf nur von zugelassenen Startplitzen ge-
startet werden. Behindert dies den Biwakflug oder stellt
es eine hohere Anforderung an die Flugplanung?
Klar, alle Verbote und Einschriankungen behindern das
freie Leben. Wenn man in Deutschland tatséachlich glaubt,
ohne eine solche Beschriankung geht's nicht, dann muB
man diese wohl oder iibel respektieren. Meinen néchsten
Biwakflug werde ich ohnehin in Frankreich unternehmen.

Du warst bei deinen Fliigen und Wegen nicht allein, du

hattest Partner. Siehst du darin einen Sicherheitsaspekt?
Ganz klar ist man zu zweit im Gebirge sicherer unterwegs
als allein. Doch nebenbei macht es einfach vielmehr SpaB,
ein Erlebnis mit jemand zu teilen, den man auch noch gut
leiden kann. Bernhard hatte nur 3 Tage Zeit, dann muBte
er wieder um Ligapunkte kdmpfen. Fiir ihn sprang Thomi
Ulrich aus der Schweiz ein. Er flog und wanderte die rest-
lichen 3 Tage mit mir. Beide waren begeistert von dieser
neuen Spielform des Alpinismus.
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Biwakflug

Ihr seid Intermediate-Gleitsegel geflogen. Ist dies ein

Werhegag der Firma, fiir die ihr fliegt?
Wer geht schon mit einem Abfahrtsski auf Skitour? Ein Mit-
telklasse-Schirm der neuen Generation ist gut genug, um
damit ernsthaft auf Strecke gehen zu kénnen. Das wollten
wir auch mit unserem Flug bestatigen. Nicht nur der Fir-
ma, sondern auch dem Sport und den Unfallstatistiken zu-
liebe. Es fliegen immer noch zu viele Leute mit Hochlei-
stern herum, unter denen sie eigentlich nichts verloren
haben. Ein 2-er Giitesiegelschirm ist halt mal problemloser
zu handhaben und fiir einen Gelegenheitspiloten
streBfreier zu fliegen als ein Hochleister. Und wenn sich
ein von seiner Rennmaschine verwéhnter, amtierender
Deutscher Meister und der Worldcup-Gesamtsieger nicht
zu gut sind, um mit einem stinknormalen Mittelklasse-
schirm auf Strecke zu gehen und dahei auch noch eine rie-
sen Gaudi zu haben, frag ich mich, warum dann der Wo-
chenendpilot Sepp Irgendwer unbedingt einen Hochleister
braucht?

Naturschutz, Naturnutz, Schlagwérter, mit denen wir
Gleitsegel- und Héngegleiterpiloten immer wieder kon-
frontiert werden. Diese neue Art des Streckenfliegens,
erfordert sie deiner Meinung nach besondere Vorsichts-
mafBnahmen im Umgang mit der Natur?
Wenn ich alleine in meinem Auto zur Talstation am Wank
gefahren komme und drei meiner Freunde auch schon mit
ihren Dreckschleudern am Parkplatz stehen, dann habe
ich ein schlechtes Gewissen, weil mir wieder einmal be-
wuBt wird, daB das mit unserer Fahrgemeinschaft nicht
klappt. Wenn ich aber mit Gleitschirm, Schlafsack und ein
paar Miisliriegeln quer durchs Gebirge wandere und flie-
ge, dann darf man wohl behaupten, daB dies umweltbe-
wuBt ist. Ich kann die Angriffe von diesen Pseudonatur-
schiitzern uns Thermikfliegern gegeniiber wirklich nicht
mehr héren. Der StraBen- und Pistenbau wiitet in den Ber-
gen, Diisenjdger donnern im Konturenflug dariiber hinweg
und wiedermal will man einer lacherlichen Minderheit,
wie wir es sind, den Schwarzen Peter in die Tasche
schieben.
Wie fiir jeden anderen Sportler, dessen Spielplatz die Na-
tur ist, gelten selbstverstandlich auch fiir den Biwakflieger
die selben Regeln, keine Spuren zu hinterlassen.

»Fernwanderer der Liifte« exotische Spielart des Gleitse-
gelsports?
Exotisch ist das falsche Wort. Ich wiirde dann schon eher
sagen »... die elementarste Spielart des Gleitsegelsports«.



Senioren

EUukepacup

Der 1z. Seniorenwettbewerb wurde in
Polen durchgefiihrt. 69 Piloten aus 10
Nationen, zwischen so und 68 ]ahre
alt, waren am Start. Leider spielte das
Wetter nicht so mit, wie wir es uns
wiinschten. Kaum Sonne, die Wolken-
basis nur wenig tiber dem Startplatz,
und zu allem Ubel stdndig wechselnde
Startwinde.

Noch bei keinem der vorangegange-
nen Wetthewerbe war der Start so
schwierig wie am »Zar«. Zum Gliick
sind alle Fehlstarts und Fliige ohne
Verletzungen verlaufen. Nur an 3
Tagen konnten Wertungsfliige durchgefiihrt werden, bei de-
nen die deutschen Teilnehmer sich weit vorne plazieren
konnten. GroBere Flugaufgaben wurden wegen der niedrigen
Wolkenbasis und der fehlenden Notlandeplédtze nicht ris-
kiert. Trotzdem war der Wetthewerb wieder eine gelungene
Veranstaltung. Ein Rahmenprogramm (Fahrt nach der alten
Konigsstadt Krakau, Grillabend mit Folkloregruppe, Rund-
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fliige mit Motorfliegern, Segel- und Kunstflugvorfithrungen)
sorgte fiir Abwechslung und schéne Stunden bei unserer
Senioren-Familienveranstaltung,

Bei der AbschluBfeier gab es noch eine besondere Uber-
raschung. Unsere schweizer Piloten (iberreichten dem Di-
rektor der Segelflugschule drei Hangegleiter als Zeichen der
Verbundenheit mit unseren devisenschwachen polnischen
Fliegerfreunden.

Der néachste Europacup der Senioren findet in S. Maria
Maggiore, Val Vigezzo, ltalien statt. Termin ist der 26. Juni bis
2. Juli 1994. Informationen gibt Simone Giovanni, Via Pollone
78, 13051 Biella,
Italien. Alle bis-
herigen Teilneh-
mer erhalten die
Ausschreibung
automatisch.

Rudi Absolon
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Der Deutsche Meister im Gleitschirmfliegen 1993
Ein Interview von Torsten Hahne, Deutscher Meister 92

Berni, letztes Jahr in der Liga warst du 23. Dieses Jahr hist

du Deutscher Meister geworden. Wie erklarst du dir die-

se enorme Leistungssteigerung innerhalb eines Jahres?
Letztes Jahr hatte ich vor allem Probleme mit dem Mate-
rial. Mein Schirm war in der Leistung einfach schlechter
als die Gerite der Konkurrenz. AuBerdem hatte ich haufig
Fotofehler, die mich in der Wertung zuriickgeschmissen
haben. Dieses Jahr bin ich fiir einen anderen Hersteller ge-
flogen und mein Segel war in der Leistung hervorragend
abgestimmt. Sehr wichtig fiir mich war auch, daB ich mei-
ne Bundeswehrzeit in der Sportférderungsgruppe absol-
vieren konnte und so sehr viel Zeit zum trainieren hatte.
Die Teilnahme an den Weltcup-Wetthewerben letztes Jahr
in Fiesch, Verbier und Castejon, tiberhaupt das Fliegen mit
den Weltklassepiloten, hat mir viel gebracht. Ich konnte
dabei viel Erfahrung sammeln. Nicht zuletzt hat mir auch
meine Freundin Cindy die notige Motivation fiir meinen
Erfolg gegeben.

Du hist mit 19 Jahren sehr jung in einem Sport, in dem Er-

fahrung ein wichtiger Punkt ist. Wann und wie hast du

mit dem Fliegen angefangen?
Meine ersten Hiipfer habe ich 1986 mit 12 Jahren am
Ubungshang in Hindelang gemacht. Es folgte dann aber
eine Zwangspause, da ich auf Wunsch meiner Mutter auf
das Fliegen erst einmal verzichtet habe. Im Herbst 89, als
ich 16 war, ging's dann aber richtig los. Ich habe die Schei-
ne gemacht und bin dann immer nachmittags nach der
Schule zum Fliegen gegangen. Zuhause im Allgéu habe ich
die Berge ja direkt vor der Tiir. Mein erster richtiger Wett-
bewerb war die »Junior Challenge gi«, zu der mich ein
Freund mitgenommen hatte. Mit meinem 3. Platz konnte
ich mich auch prompt fiir die Liga 92 qualifizieren.

Héltst du dein Alter im Wetthewerbsfliegen eher fiir ei-
nen Vor- oder einen Nachteil?
Ich denke, ich bin flexibler und lerne auch schneller als

Fatas: Suzy Gneist
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altere Piloten. Je alter du wirst, desto weniger hist du gegeniiber Anderungen,
z. B. in deinem Flugstil oder der Taktik, aufgeschlossen. Zwischen der persénli-
chen Risikobereitschaft und dem Alter sehe ich aber keinen Zusammenhang.

Fiir junge Piloten ist dein Erfolg sicherlich eine grofle Motivation, den »Opas«
zu zeigen, wo es langgeht. Wie wird man Gleitschirmprofi wie du?
Erfolg laBt sich nicht planen. Und nur iber den Erfolg fiihrt im Endeffekt der
Weg zum Profi. Viel Fliegen, damit meine ich vor allem das Streckenfliegen in
Eigeninitiative, ist wohl das beste Training. Korperliche Fitness und eine gute
Kondition sind Grundvoraussetzungen. Meines Erachtens ist mentales Training
ein Schliissel zum Erfolg. 80 % des Fliegens spielt sich doch ohnehin im Kopf ab.

Wie sieht dein mentales Training aus?
Ich habe mir in den letzten Jahren ein eigenes Programm zusammengestellt. Ich
benutze dabei vor allem eine eigene Atemtechnik und eine Art Yoga, um positi-
ves Denken auszuldsen. Ein Allgemeinrezept gibt es allerdings nicht. Da muB je-
der seinen eigenen Weg finden.

Kannst du vom Fliegen leben?
Ja, aber mein Lebensstandard ist nicht gerade der hochste. Mit Hilfe meiner
Sponsoren Max Mad House und UP komme ich aber {iber die Runden. Meine El-
tern und der »Bund« haben mich auch unterstiitzt. Letztes Jahr habe ich zudem
noch eine finanzielle Hilfe aus dem DHV-Junior-Fond erhalten.,

Bei allen 3 Weltcup-Wetthewerben in diesem Jahr hat es viele, zum Teil

schwere, Unfille gegeben. Meinst du, der Wetthewerbssport ist gefahrlicher

geworden?
Ja, ich habe schon das Gefiihl, daB es gefahrlicher geworden ist, vorne mit da-
bei zu sein. Das Pilotenkonnen ist im vorderen Drittel fast auf gleichem Niveau,
Man muB also oft ein hoheres Risiko eingehen, um besser zu sein. Das fiihrt dann
dazu, daB einige Piloten manchmal in Gebiete hineinfliegen, wo ein Gleitschirm
eigentlich nicht hingehért. AuBerdem gibt es hiufig organisatorische Probleme.
Druck der Sponsoren oder Wetterprobleme veranlassen die Veranstalter oft,
Aufgaben zu stellen, die Piloten und Material iiberfordern. Und wenn einer
fliegt, dann fliegen meist auch alle anderen. Auch gegen ihren Verstand und
besseres Wissen, nur um in der Wertung nicht zuriickzufallen. Es fehlt hier noch
an der nétigen Absprache unter den Piloten, solche Durchginge einfach ab-
zulehnen.,

Wie siehst du die Entwicklung im Wetthewerhssport?
Die Aufgabenstellungen und die Risikobereitschaft der einzelnen miissen sich
schnell andern. Sonst werden Gleitschirmwettbewerbe héchstens durch ihre Un-
flle attraktiv. Wenn es so weitergeht wie in den diesjahrigen Weltcup's, sehe
ich schwarz fiir meine Zukunft als Wettkampfpilot.

Wie beurteilst du deine Chancen und die der Mannschaft bei der WM?
Ich habe personlich keine Erwartungen. Ich versuche das Bestmogliche. Was da-
bei rauskommt, sehen wir dann. Unter Erfolgsdruck lasse ich mich aber auf gar
keinen Fall setzen. Fiir mich sind die Schweizer Favoriten. Aber ich denke, wir
haben auch Chancen.

Was hast du fiir Ziele fiir die Zukunft?
Sehen wir mal. Ich bin jung und habe viel Zeit.

Mit diesern Coupon gibt es kein Mérchen, sondem
kostenlos den aktuellen Katalog.

Name

Str./Ort

\ FINSTERWALDER
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Ausstattungsiibergabe in den Geschaftsraumen des DHV

Die Sieger 3. Stephan Lange,
4. Thilo Schwarz, 2. Lothar
Apfelbach (v.l.n.r.)
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Die deutschen National-
mannschaften im Drachen-
und Gleitschirmfliegen wur-
den vom Sportartikelher-
steller Reebok fiir ihre
Einsitze bei den Weltmei-
sterschaften mit Trainings-
ausriistung ausgestattet.
Frau Forster von Reebok
iibergab die zur Verfiigung
gestellte Ausriistung an den
2. Vorsitzenden des DHV
und Nationalmannschafts-
mitglied Bob Baier und den
Drachenflug Teamchef
Richard Hermann in den
Geschaftsraumen des DHV.

Erste Thiiringer Meisterschaft

Erstmalig richtete ein neues
Bundesland eigene Landes-
meisterschaften aus. Zur 1.
TM an der Winde kamen Pi-
loten aus Sachsen-Anhalt,
Hessen, Nordrhein-Westfa-
len, Sachsen, Baden-Wiirt-
temberg, Niedersachsen,
Rheinland-Pfalz und Thiirin-
gen. Fiir 20 Wettkampfer
standen 3 Schleppwinden zu
Verfiigung. Die Veranstalter
vom Jenaer Drachenflieger-
club fanden in Laucha ein
geeignetes Gelande und be-
reitwillige Unterstiitzung
durch die einheimischen
Drachenflieger. An 4 Wett-
kampftagen wurden bei
meist starkem Wind, zerris-
sener Thermik und Uberent-
wicklung 2 Wertungsdurch-
gange geflogen. Die Sieger-
leistung war dabei 32 km im
ersten und 40 km im zwei-
ten Durchgang. Den Pokal
holte sich zum Leidwesen
der Thiiringer der Lauchaer
Lokalmatador Thilo
Schwarz.

Hendrik Hoppe

1. Thilo Schwarz 2000
2. Lothar Aepfelbach 1131
3. Stephan Lange 974
4. Ralf Hauptvog| 938
5. Frank Miller 856
6. Ulf Kemn 813
7. Uwe Kemn 719
8. Ralph Skripanowitz ~ 681
9. Frank Seide 250

Gleitsegel-Liga
Endergebnis

Die Deutsche Gleitsegel-Liga
hat nach vier Durchgidngen
die Liga 93 beendet. Der
Ligasieger ist zugleich
Deutscher Meister im
Gleitschirmfliegen 1993.

Ergebnisse Punkte

1. Koller, Bernhard 3752
2.Berkmann, Richard 3323
3. Strobl, Ernst 3180
4, Mihlich, Hagen 3123
5. Petersmann, Rene 2973
6. Hiiglin, Stephan 2858
7. Eberle, Klaus-Giinter 2832
8. Kirsch, Christoph 2638
9. Plenagl, Johann 2603
10. Weininger, Hannes 2417
11. Blum, Christian 2375
12. Gaudera, Jiirgen 2273
13. Buntz, Harald 2219
14. Held, Heinz 2015
15. Anke, Daniela 2010
16. Frenzel, Wolfgang 1912
17. Weininger, Sepp 1890
18. Reiser, Sepp 1774
19, Lacrouts, Barbara 1727
20, Schierle, Willi 1687
21. Burger, Christoph 1677
22. Helm, Peter 1636
23. Metzler, Helmut 1448
24, Hahne, Torsten 1425
25. Herms, Amo 1356

Neue FAl-anerkannte Welt-Rekorde

Die FAI hat folgende Flugleistungen als neue Weltrekor-

de anerkannt

Gleitschirm

Héhengewinn 4050 m am 4.12.92 durch Michi Kobler, CH,

Siid Afrika.

Hohengewinn 4526 m am 6.1.93 durch Robbie Whittall,

GB, Siid Afrika.
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrhuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Ténder; weitere Autoren
Peter Criniger und Knut v,
Hentig; erweiteérte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuauflage.

Preis DM 48,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr, Victor Henle und

Peter Criniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 48,~

+ Versandhosten

Feny Bender
Peter fanxsen
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T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Well, buntes
Drachenfiiegermotiv,
Grofen L, XL.

Preis DM 40,-

4+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomms
nisse, Fluglehrerbestitigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Prels DM 8,

+ Versandkosten

DHYV bietet an

DHV-AUFNAHER

Aufschrift »DHV-
Pilot« mit Verbands-
emblem, Dunkelblau

auf weillem Grund.
Preis DM 5,~
+ Versandkosten

EINZELHEITEN
LUR BESTELLUNG

Siehe Bestellformular auf
der Riickseite.

PRUFUNGSFRAGEN (ofine abbitdung)

Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer,
Preis DM 20,- + Versandkosten
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GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tinzler.
Erweiterte und auf den
neuesten Stand gebrachte
Neuvauflage,

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

GLETSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Hlaus
Tinzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criniger, Dr. Victor
Henle; reich illustriert,

Preis DM 48,~

+ Versandkosten

T-SHIRT FUR
GLEISCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil,
buntes Gleitschirmmotiv,
Griifen L, XL.

Preis DM 40,- i

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blel-
gewichi;

Preis DM 8~

+ Versandhosten

ICAQ-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17, je Blatt
+ Versandkosten



BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

PREIS UND VERSANDHOSTEN MIT DER
BESTELLUNG BEZAHLEN!

Zahlbar durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei
der Kreissparkasse Tegernsee, BLZ 711

525 70, Konto-Nummer 79657. Zur schnel-

leren Bearheitung bitte den Uberweisungs-
beleg mit der Bestellung mitschicken.
Barzahlung ist nicht miglich.

DIE VERSANDKOSTEN fiir Verpackung und
Porto betragen zusiitzlich zum angegebe-
nen Preis einheitlich DM 4, je Sendung
{also nicht je Gegenstand) und sind
hinzuzurechnen. Die Mehrwertsteuer ist im
Preis enthalten.

[] Lehrbuch Drachenfliegen DM 48,

] Lehrbuch Drachenfliegen

fiir Meister DM 48,~
[ Lehrbuch Gleitschirmsegeln DM 48,~
] Lehrbuch Gleitschirmsegeln

fiir Meister DM 48,-
(] Priifungsfragen Befihigungs-

nachweis A Hingegleiten DM 24,-
[ Priifungsfragen Befihigungs-

nachweis B Hingegleiten DM 20,~
(] priifungsfragen Befahigungs-

nachweis A Gleitsegeln DM 24,
[ Priifungsfragen Befihigungs-

nachweis B Gleitsegeln DM 20,-
[] Priifungsfragen Hingegleiter-

Windenschlepp DM 20,-
L] Priifungsfragen Gleitsegel-

Windenschlepp DM 20,-
["] Priifungsfragen Winden-

fahrer DM 20,
i) Flugbuch fiir Drachenflieger

und Gleitsegler DM 8,~
] 1cho-Karte Miinchen DM 17,~
[ ICAO-Karte Stuttgart DM 17,-
[11cA0-Karte Hamburg DM 17,~
[ 1cA0-Karte Franidurt DM 17,-
[ 1cA0-Karte Hannover DM 17,~
[ 1cA0-Karte Niimberg DM 17,-
[11cAD-Karte Berlin DM 17,-
[C] 1cA0-Karte Rostock DM 17,-
] Rettungsschnur-Set DM 8~
[ DHV-Aufniher DM 5,-
[ 7-Shirt fiir Drachenflieger

Griife L DM 40,-
[ T-Shirt fiir Drachenflieger

Grfe XL DM 40,-
[ T-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Griifle L DM 40,-
[17-Shirt fiir Gleitschirmflieger

Griife XL DM 40,~
[] videofilm Test DM 40,~
(] videofilm Ikarus Lebt DM 40,~
"] videofilm Der Traum des

Francis Rogallo DM 40,-

Ein Film von Charlie Jost

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jiist. INHALT: Spannung und Action bei den Giitesie-
geltests der Drachen und Gleitschirme, Ausloten der Grenzbereiche durch
extreme Flugmanbver bei den Testfliigen. FILMDAUER: 20 Minuten.

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie fiist, unter Einbeziehung seltener
Dokumentaraufnahmen, INHALT: Anfinge des Drachen- und
Gleitschirmfliegens, Priifung und Zulassung der Flug- und
Rettungsgerite, Pilotenaushildung, Schieppmethoden, Wettkampf-
sport und viele genuBvolle Flugszenen. FILMDAUER: 70 Minuten.
Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf zwel
Spulen &4 120 Meter. Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH
Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den. Verlei
sendungskosten sind vom Entleilier zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werltage (elnschlieBlich Versand) nicht 0
fiir Schiden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgehiilir. Bei Verleih von 2 oder meh
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betréige gelten eins

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Prels je Kassette DM 40,~ plus Porto DM 3,~. Zahlhar mit der lleﬂel!u[;gdumh #g
iiberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Konto Nr. 79657 od L
80), Konto Nr. 96105-807. Bei Uiberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht m}iilh}l[!



Prufungskalender 93

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Gleitsegeln

Datum  Art  Prifungsort Organisator Datum® Art  Prifungsort Organisator
23.09. T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, 08326,7592 18.10. P Hochries Minchner GSS GmbH, 089/482572
23.09. T Unterwissen Siiddeutsche GSS, Unterwossen 08641/7575 21./2210.TP  Bolsterlang Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/9970
24.09. p Kossen (A) Sliddeutsche GSS, Unterwdssen 08641/7575 21.10. T Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
2409. TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer GSS, K. Horburger, 08381/6265 2110, T  Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
24,09, TPSW Regensburg Airspart, Michael Frohler 0941,/947404 22.10. P Allgau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
24./259. TP Grobming  Sky Club Austria, W. Schrempf, 0043,/36856,/22333 23.10. P Livigno (1) Westdeutsche GSS, Elmar Miiller, 02981/6640
2509, TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559 23.10. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663,/668
25./26.9. TP Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878 23./24.10, TP S W Bockenem FS Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499
26.09. P Zileral FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021 23./2410. P Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
26.09. p Breitenberg  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796 23./24.10.TPS Backnang GSS Wilfried Frank, 07191/65475
27.09. 0 Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796 24.10. P Breitenberg  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
27.09. TP  Brauneck Parafly, 089/766116 2410. TP  Breitenberg Ostallgduer FS Hans Hoschka, 08342/4450
30.09. T Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.- J. Weise, 06201/34626 24,10, P Zillertal (A) FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
31.09. P Homerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592 2510. TP Kossen (A) Aeromax, 089/766116
1./210. TP  Wallberg/Brauneck GSS Tegernseer Tal, P. Rummel, 089/6913768 28.10. T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, 08326,7592
01.10. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/ 37038 28.10. T Unterwdssen Siiddeutsche GSS, Unterwossen 08641/7575
1./2.10. TP  Garmisch GSS Garmisch Partenkirchen, M, Brunner, 08821 /74260 29.10. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
01.10. T Sonthofen 1. Oberallgauer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321,/9328 2910, © g Kossen (A) Stiddeutsche GSS, Unterwdssen 08641/7575
01.10. T Karlsruhe GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878 29.10. TP Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
1./210. TP  Andelsbuch (A) Harzer GSS, Knut Jager 06322/1415 29.10. T Sonthofen 1, Oberallgauer GSS, Jiirgen Rohrmeier, 08321/9328
2/310. P Hornerbahn 1. Oberallgéuer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321/9328 29./30.10. TP Grobming Sky Club Austria, Walter Schrempf, 0043,/3685,/22333
03.10. T Winterberg Westdeutsche GSS, Elmar Miiller, 02981/6640 30.10. TP  Salmas/Hochgrat Westallgéuer GSS, K. Harburger, 08381/6265
03.10. TP  Breitenberg Ostallgauer Fliegerschule, H. Hoschka, 08342/4450 30.10. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
03.10. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353 30./31.10. TP Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Laffler 0721/378878
07.10. T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592 30./31.10. P Hornerbahn 1. Oberallgauer GSS, Jurgen Rohrmeier, 08321,/9328
09.10. P Livigno(I)  GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626 31.10. P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
9./10.10. TP Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878 31./01.11. P Breitenberg GFZ Tegelberg, 08367 /598
11.10. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796 01.11, TPSW Eching Aeromax, 089/766116
11.10. TP  Brauneck Parafly, 0B9/766116 04.11. T Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201,/34626
11.10. TP  Kossen (A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941/400497 05.11. T Karlsruhe GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
14.10. P Hornerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326,/7592 05./06.11. TP Wallberg/Brauneck GSS Tegernseer Tal, P. Rummel, 089,/6913768
15.10. TSW Lenggries TAKE OFF, Franz Bruckschlegel 08042/4240 od. 3254 06./07.11 TP SW Kaarst Willy Graske, 02131/604502
1510, TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038 06.11. TPASW Regensburg Airsport, Michael Frohler 0941,/947404
15.10. I Diirnau FS Goppingen, Klaus Irschik 07164 /12021 06.11. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
15./16.10. TPSW? Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415 06./07.11.TP  Siidtirol GSS Wilfried Frank, 07191/65475
15./16.10,.TP  Grobming Sky Club Austria, 0043/3685/22336 0711, PSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654,/353
16.10. P Livigno (1) Westdeutsche GSS, Elmar Miiller, 02981/6640 1211 T Diirnau FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
16.10. PSW Benediktbeuern TAKE OFF, F. Bruckschlegel 08042,/4240 od. 3254 12./13.11. TP S W Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, F. Christandl, 07321/45425
16.10. T Miinchen Minchner GSS GmbH, 089/482572 1411, TPSW Eching Aeromax, 089,/766116
16./10.10. TP Ramsau (A) GSS Aufwind, R. Krockenberger, 0043/3687,/81880 14.11. T Winterberg Westdeutsche GSS Elmar Miiller 02981 /6640
17.10. T Schwangau GFZ Tegelberg, 08367 /598 21.11. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654,/353
17.10. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353 2111, TP Nauders (l) Ostallgauer FS Hans Hoschka, 08342/4450
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Gleitsegeln

Datum At Priifungsort
2111, TPSW Regensburg
20./214.11. TP S W Weinheim
26./27.11. TP S Backnang
28.11. TPSW Eching

Organisator

1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941/400497
FS Sunrise, Kal Ehrenfried 06201/182911

GSS Wilfried Frank, 07191/65475

Aeromax, 089/766116

0212. TA  Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
03.12. 3 Karlsruhe GSS Liffler, Reiner Loffler 0721/378878
03.12. TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer GSS, K. Horburger, 08381/6265
0512, TA  Winterberg Westdeutsche GSS, Elmar Miller, 02981,/6640
05.12. P Zillertal (A) FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021

11,12, TPSW Oberhof Westdeutsche GSS, Elmar Miiller, 02981/6640
12.12. TPSW Eching Aeromax, 089,/766116
1812, TSW Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, F. Christandl, 07321/45425
19.12. TBW Goslar Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415

1942, TP  Kossen (A) Aeromax, 089,/766116
20.12. TB  Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
30,12. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038

Hangegleiten

Datum ‘At Priffungsort Organlsator

20,09, P Tegelberg DFS Tegelberg, 08367/598
24,09, TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer DFS, K. Horburger, 08381/6265
25,09. P Meerfeld DFS Vulkaneifel, Stefan Mihl 02692 /8288
26.09. TP  Wasserkuppe  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
27.09. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796
30.09. T  Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
1.+210. TP  Goslar Harzer DFS Werner Musiol, 05321/18899
01.10. TP  Marquartstein Drachenflugschule Chiemsee, 08642/383
02,10, TP  Hochries Minchner Drachenflugschule, 089/4886848
03.10. TPSW Bad Salzungen Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
03.10. T Winterberg Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981,/6640
7./840. TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug 08367 /598
8./9.10 TP  Penzberg/Garmisch Bayerische DFS, Schneider Wolf, 089/482141
09.10. P Livigno () DFS Rhein-Main-Neckar, H.-). Weise, 06201/34626
10.10. P Tegelberg Aktiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796
11.10. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796

15.10. I Diirnau FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
15.10. TSW Lenggries TAKE OFF, Franz Bruckschlegl 08042/4240 od. 3254

Hangegleiten
R o 7 0 A Y |

16.10. P Livigno Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981 /6640

17.10. P Brauneck  TAKE OFF, Franz Bruckschlegl 08042/4240 od. 3254
17.10. TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
17.10. TPB Marquartstein Drachenflugschule Chiemsee, G. Steffl, 08642/383
21.10. T Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
21.10. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
22.10. p Aligau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
22./24.10, P Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716

23./24.10. TP S W Bockenem
23.10. P Livigno

FS Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499
Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981/6640

23.10. TP Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663,/668
2410. TP  Wasserkuppe  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
30.10. TP  Salmas/Hochgrat Westaligauer DFS, K. Horburger, 08381/6265
04.11. T Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, H.-). Weise, 06201/34626

06.11. TPSW Bad Salzungen Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
07.11. PSW Bad Salzungen Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
12.11. T Diimau FS Gappingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
12./13.11. TP S W Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, F. Christandl, 07321/45425
14.11. T Winterberg Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981,/6640
20./21.11. TP 5 W Weinheim FS Sunrise, Kal Ehrenfried 06201,/182911
21,41, TPSW Bad Salzungen Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353

2811, TSW Wasserkuppe  Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353

02.12. T Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J, Weise, 06201/34626
03.42. TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer DFS, K. Horburger, 08381/6265
05.12. T Winterberg Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981/6640

Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppbe-
rechtigung; U = UL-Schieppberechtigung; W = Windenfahrerberechtigung

Fluglehrerausbildung

LEHRGANGSKALENDER

09.10.-10.10. D
09.10. - 10.10. GS
29.10. - 02.11, G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp

Fachlehrer-LG Doppelsitziger Windenschlepp

Fachlehrer-LG Doppelsitziger

13.11.-14.11. D Fachlehrer-LG UL-Schlepp

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschéftsstelle.

Offizieller Wettbewerbskalender

Termin D/G  Wettheweth

08.01. - 16.01. G New Zealand Nationals

15.01. - 23.01. G Mt Cole International

29.01. - 05.02. G Australian Open

29.01. - 06.02, D Lawrence Hargrave International
13.02. - 20.02. G Forbes Flatlands

21.02. - 27.02. G Lawrence Hargrave International
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Der Emplénger tieser Zeitschriftist einverstanden, daf bei einem Anschriftwechsel seine neue Anschrift von er Deutschen Bundespost — Postienst — dem DHU mitgeteiit wirt.

Austichter/Auskunfte/Anmeldung
Max Air, Tel. 001164/34427770
Beaufort, Vic., AUS C. Fellay, Tel. 001161,/38824130
Corryong, Vic., AUS S. Andrews, Tel. 001161/69484461
Stanwell Park, NSW, AUS K. Tapsell, Tel. 001161,/42942645
Forbes, NSW, AUS G. Robertson, Tel. 001161,/42941898
Stanwell Park, NSW, AUS K. Tapsell, Tel. 001161/42942645

Gelande
Queenstown, NZ



DIE FASCINATION
UNSERER,NEUEN""

ALTO VARIO BASIS
® Hohe bis 5000 m @ Vario analog/digital |
@ Audio ASI-System @ Memo: Flugspit- |
zenwerte flr 5 Fllige |

ALTO VARIO CLASSIC und

ALTO VARIO COMPETITION 1

® einfachste Bedienung mit Akustic-Feed- | ' PRa | , e ¢
Back @ Hohe bis 10.000m @ Varioanalog/ | . ST ' &,
digital @ Audio: ASI-System @ Sollfahrt- W pnnn \ 3, I
rechner @ TEK @ Temperaturanzeige @ ol a 4

2 Zeitfunktionen @ Fahrtmesser @ Duales
Batteriesystem @ Memo: Flugspitzenwerte
fur 25 Fllige @ Barograph bei COMPETI-
TION mit folgenden Leistungsdaten: @ Auf-
I6sung 1 m @ Speicher 25 Fliige max. 70 h
@ variable Abtastrate @ Abspeicherung der
Fluggeschwindigkeit @ Datenausgang: par-
allel (Centronics) oder seriell (RS 232)

Fir beide Gerate wurden neue ergonomi-
sche Halterungen entwickelt.

AL VARIO) Basis

CH:
Vertretungen: A, |, YU: Charly Flugsport AG

FLUGELECTRONIC /&5siam  Frsiossaces

PiitrichstraBe 21 + D-8120 Weilheim - Tel. 0881/64750 - Fax 0881/4561 Made in Germany

23

VRN
Die wichtigste Mnxin;‘eines Superﬁ'\l@s}i\&hirma

beinem Piloten soviel SpaB machen, daf

ein. Dem anspruchsvollen GenuBiflieger biete
AILES DE K mit dem SPYDAIR und dem FLYAIR

der Superklosse zwei unferschiedliche Konzepte,
m den verschiedenen Pilotenwiinschen bestmaglich
erecht zu werden. Weitere Informationen und
Probefliegen bei lhrem AILES DE K-Fochhiindler.

ECHNISCHE DATEN
PYDAR38 ~ 25qm  DHV® 627+
PYDAIR42  29qm  DHV® 6Z7+
PYDAIR44 ~~ 32qm  DHV® 6Z7+
AR 950 25qm  DHV1-26  GZ6S+
IYAIRT000 ~ 27qm  DHV2G  GZ6,5+
LYAIR 1100 29 qm DHV2-3G  GZ65+

2. 2t im DHV-Testverfahiren, Zulassung fiir alle Gurizeuge . #
| v L R ay



FLYTEC 3030 PROFESSIONAL

Das individuell einstellbare Fluginstrument fiir den Spitzenpiloten

Hohe 1200 [m1

1000

Y on

Ahbrechen

Neu:

@® Mit dem Flugmarker kénnen x-beliebige Punkte markiert werden

® Flugsoftware «FlyChart» erhdiltlich.
Ein Spitzenprogramm zum Archivieren, Editieren und Analysieren der aufgezeichneten Flugdaten

@® Kombination drahtloses Geschwindigkeitssystem ST54 mit FLYTEC 3030 PROFESSIONAL erhdiltlich

FLytec — Kénig der Lifte

Furtec AG, Ebenaustrasse 8a, cH-6048 Horw/Luzern, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24



