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Neues Luftrecht
in Kraft

Die »Luftsportgerateverord-
nung LuftSportVe mit den
zahlreichen Anderungen der
einzelnen fachlichen Verord-
nungen zum Luftverkehrsge-
setz sind mit Wirkung zum
9. Juni 1993 in Kraft getre-
ten. Damit ist der Hangeglei-
ter- und Gleitsegelsport in
seinem Bestand auf Dauer
gesichert und der einzelne
Pilot hat kiinftig einen gesi-
cherten Anspruch darauf,
seinen Sport auszuiiben.
Vorausgegangen waren am
26. 5. 1992 die Unterzeich-
nung durch den neuen Bun-
desverkehrsminister und
danach die Veroffentlichung
im Bundesanzeiger. Weitere
Einzelheiten auf Seiten 7
und 8 sowie im Sonderteil
in der Heftmitte.

Lehrhiicher neu
hearbeitet

Frisch erschienen ist die
Neufassung des Lehrbuchs
GLEITSCHIRMSEGELN im
Nymphenburger Verlag. Das
Buch ist am Priifungsstoff
fiir den beschrankten Luft-
fahrerschein (A-Schein) aus-
gerichtet und mit dem DHV-
Lehrteam abgestimmt. Vollig
neu sind die Kapitel Luft-
recht und Flugtechnik mit
Fehlerbeschreibung, (iber-
arbeitet die Kapitel Gefah-
reneinweisung, Gerate-
kunde, Aerodynamik und
Sicherheit. Ende Juli und
August folgen die Neu-
fassungen DRACHENFLIEGEN
und die beiden MEISTER-
Biicher fiir den unbe-
schriankten Luftfahrerschein
einschlieBlich Flugfunk.
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Neue Postleitzahlen

Die Schwierigkeiten sind
vorauszusehen. Das System
der neuen Postleitzahlen
wird Postler und Posthenut-
zer gleichsam tiberrollen.
Die Computerprogramme
fiir den Austausch der alten
und der neuen Postleitzah-
len werden auch beim DHV
wertvolle Hilfe leisten, aber
es wird Pannen geben.
Deshalb schon jetzt folgen-
de Bitten: Uberpriift bei
allen Schriftstiicken, die lhr
vom DHV erhaltet, die
Postleitzahl und gebt der
Geschaftsstelle eine Kor-
rekturmitteilung, wenn sie
nicht stimmt. Habt bitte
Verstiandnis, wenn Infos
oder Briefe sich wegen ir-
gendwelcher Irrwege
verzogern oder die Korrek-
turen nicht sofort in den
Computer eingegeben
werden kénnen. Neues
Luftrecht und neue Post-
leitzahlen treffen in der
Geschaftsstelle etwas
ungliicklich zusammen.

Panoramabilder
im Fernsehen

Im dritten Programm des
Bayerischen Fernsehens
werden wochentags von
7.00 his 9.00 und 10.40 bis
14.30 und sonntags von 7.00
his 9.15 Uhr Panoramabilder
einiger Berggipfel aus-
gestrahlt. Jeweils vor einer
vollen Viertelstunde werden
Standbilder eingeblendet.

»Highway«
von Henry Hauck

Der Filmemacher Henry
Hauck hat sich mit Gleit-
schirm- und Drachenflugfil-
men einen Namen gemacht.
Seine letzte Produktion
zeigt eine Gleitschirm- und
Drachenflugreise durch die
USA. Der Film ist informativ
fiir alle, die eine Amerika-
reise planen oder von ihr
traumen. Er hat beein-
druckende Flugszenen und
poetische Momente zu bie-
ten und zeigt eine Auswahl
der schonsten nordamerika-
nischen Fluggebiete.
120.000 DM Produktionsko-
sten soll der 48-miniitige
Film verschlungen haben.
Die Firma UP iibernahm
einen Teilbetrag und durfte
dafiir ihre Flugdrachen und
Gleitschirme ins rechte
Licht riicken.

»Highway — Flying in USA«
kostet als VHS-Video-
kassette in englischer oder
deutscher Fassung 79,- DM.
Vertrieh: Henry Hauck,
Schulstr. 28, 80634 Miinchen,
Fax 089/1665833.

Klaus Tanzler

DHV-Streckenpokal
1994 hoch dotiert

Nachdem bereits in der
Saison 1993 der Strecken-
pokal von Briuniger Flug-
electronic unterstiitzt wird,
hat sich Brauniger ent-
schlossen, die Forderung
1994 fortzusetzen. Auch Ree-
bok stellt interessante Prei-
se zur Verfiigung. Beim
DHV-Streckenpokal 1994
gibt es Sachpreise im Ge-
samtwert von ca. 25.000 DM
zu gewinnen. Damit ist er
der bestdotierte dezentrale
Drachen- und Gleitschirm-
wetthewerb weltweit.
Nihere Einzelheiten sind
der Ausschreibung auf Seite
71 zu entnehmen.

Info-Zustelluny

Mit dem Postzeitungsdienst
gibt es Probleme wegen
ausgebliebener oder ver-
spéteter Infos. Solche Félle
bitte dem DHV melden, da-
mit die Infos nochmal weg-
geschickt und die Mangel
bei der Post reklamiert
werden konnen.

Schiepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen
und Probleme zum
Schlepp erteilt der
Schleppfachmann Horst
Barthelmes im DHV-
Informationshiiro fiir
Schlepp regelméaBig
Montag bis Freitag je-
weils von 12.00 bis 14.00
Uhr telefonisch unter
Nummer 06654/353, per
Fax unter 06654/77 71.
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Gespréach mit Bundes-Umweltminister Topfer

Das Kuratorium Sport und
Natur hatte einen ausfiihr-
lichen Gesprachstermin
beim Bundes-Umwelt-
minister Prof. Klaus Topfer
in Bonn. Vertreten wurde
das Kuratorium durch den

Vorsitzenden Heiner GeiBler

und die weiteren sechs Vor-
standsmitglieder mit Peter
Janssen vom DHV.

Das Kuratorium betonte die
Naturvertraglichkeit der
von ihm vertretenen Sport-
arten und die grundsatzli-
che Naturverbundenheit
seiner Sportler. Die tatsich-
lichen Schadigungen der
Natur hatten ganz andere
Ursachen. Bei den Natur-
sportlern sei der Eindruck
entstanden, daB sie als Alibi
fiir Naturschutzverbande
und -behdorden herhalten
miissen und unangemessernen
Verboten ausgesetzt sind.
Minister Topfer hielt
entgegen, daB die Natur-
sportler auch zur Summe
der Schadigungen bei-
triigen. Er erwarte auBer-
dem die Unterstiitzung der
Natursportler bei allge-
meinen Umweltschutz-
vorhaben, z. B. fiir die

Durchsetzung von Ge-
wisserschutzvorschriften.
Das Kuratorium bot dem
Minister die Unterstiitzung
an. Um dafiir die einzelnen
Sportler zu gewinnen, sollte
aber bei ihnen der Eindruck
entstehen, daf} das Umwelt-
ministerium und die Natur-
schutzbehorden auch an-
gemessenes Verstandnis fiir
die Belange des Natursports
aufbringen.

Und so ging man dann
auseinander: Zusammen mit
den Fachabteilungen des
Ministeriums soll ein
Konzept fiir die kiinftige
Kooperation erarbeitet
werden. Fiir Ende dieses
Jahres ist ein weiteres
Gesprach mit dem Minister
vorgesehen.
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Interesse

am DHV-
Stand auf
der AERO

Minister-
Gesprach des
Kuratoriums
Sport und
Natur. Links
Heiner Geifdler,
daneben Peter
Janssen, 5. von
links Minister
Klaus Topfer

AERO in
Friedrichshafen

Das gesamte Spektrum des
Luftsports war aul der dies-
jahrigen AERO in Friedrichs-
hafen zu besichtigen, vom
Motor-, Helikopter-, Segel-
und Modellflug tiber UL-,
Fallschirm- und Ballonsport
bis zum Drachen- und Gleit-
schirmfliegen. Und die Bun-
deswehr zeigte ihre
Raketen. Entsprechend weit
gestreut war auch das
Publikumsinteresse.

Der DHV war mit einem ei-
genen Stand und einer Ver-
anstaltung tiber das neue
Luftrecht priasent. Im Ver-
gleich mit der vorausgegan-
genen INDUGA hat die AERO
erheblich weniger Drachen-
und Gleitschirmpiloten
angezoger.
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Regional-
versammiungen mit
Delegiertenwahl

Nach der bei der letzten
Hauptversammlung
beschlossenen neuen
Satzung des DHV gibt es ab
1993 fiinf Regionalversamm-
lungen und dann mit den
dort gewihlten Delegierten
die Hauptversammlung
(Jahrestagung).

Fiir die Regionalversamm-
lungen sind folgende Ter-
mine vorgesehen:
23.10.1993 Region Berlin,
Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Thiiringen,
24.10.1993 Region Bremen,
Hamburg, Niedersachsen,
Schleswig-Holstein,
6.11.1993 Region Baden-
Wiirttemberg

7.11.1993 Region Hessen,
Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz, Saarland,
13.11.1993 Region Bayern.
Die Termine dienen nur der
Vorinformation. Genaue
Einladungen zu den ein-
zelnen Regionalversamm-
lungen folgen spiter.
Wichtig fiir alle, die als
Delegierte kandidieren, ist
der Termin der Haupt-
versammlung: 4.12.1993

in Berlin, Rathaus Schéne-
berg. Kandidaten fiir die
Delegiertenwahlen bei den
Regionalversammlungen
konnen gemdB Satzung
entweder miindlich in der
Versammlung oder vorher
innerhalb von 3 Monaten
schriftlich vor der jewei-
ligen Versammlung bei der
DHV-Geschiftsstelle vor-
geschlagen werden.
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Aushilduny
vereinheitlicht

Die LuftPersV sieht fiir die
Ausbildung von Gleitsegel-
piloten zum unbeschréank-
ten Luftfahrerschein (friiher
B-Schein) dieselben Anfor-
derungen vor wie fiir Han-
gegleiterpiloten.

Damit sind die 10 von einem
Fluglehrer bestétigten Al-
leinfliige, die zusétzlich zu
den halbstiindigen Fliigen
fiir den B-Schein vorge-
schrieben waren, nun nicht
mehr erforderlich.

Fluglehrer-
forthildung

Brennendes Thema der
ersten 6 Fortbildungs-
lehrgédnge fiir die Flug-
lehrerschaft war das neue
Luftrecht. Praktisch alle
Fluglehrer nahmen teil, sie
wollen ihren Schiilern bis
zur nédchsten Forthildungs-
moglichkeit im Herbst kein
flugrechtliches Halbwissen
zumuten, Fiir ein volles
Wissensprogramm garan-
tierte der Lehrgangs-
referent und Jurist Peter
Janssen. Er wuBte Bescheid
iiber Zusammenhange und
Entstehungsgeschichten;
von Stunde Null des
Drachen- und Gleitschirm-
fliegens in Deutschland
bis zur Fertigstellung des
neuen Luftrechts war er
dabei.
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Presseforderuny
fiir Vereine

Das Echo auf die Forderung
der Pressearbeit der Vereine,
verdffentlicht in DHV-Info
69, war gut. So gut, daB die
50-DM-Schecks fiir den DHV-
Haushalt langsam teuer wer-
den. Es gab auch MiBver-
standnisse. So schickte ein
Verein gleich ein Biindel an
jahre-alten Zeitungsartikeln
(keine Vergiitung). Eigent-
lich sollte die Aktion nur
eine Initialziindung sein,
aber mancher Schreiber
braucht halt etwas langer.
Die Aktion lauft noch his
zum 31.12.1993 als Einsende-
schluB.

Schieppyelande
gesucht

Es erreichen uns viele An-
fragen von Drachen- und
Gleitschirmfliegern, die
gerne Windenstarts durch-
fiihren mochten. Wir bitten
daher alle Vereine, Ge-
landehalter und Schulen,
die Gasten in ihrem
Schleppegelande das Fliegen
gestatten, um Mitteilung.
Diese Gelande sollen ver-
offentlicht werden.

Fiir Baumrettung;:
Die VENTZ-Leiter ist
20 m lang und vom
TUV gepriift

Rettungsleiter

Eine Rettungsstrickleiter mit
500 kg Belastbarkeit und ei-
nem Gewicht von nur 2,2 kg
kénnen Interessierte bei
der Ventz GmbH in Miin-
chen beziehen. Diese Leiter
eignet sich zur Bergung von
Piloten und Fluggeridten aus
Baumen und erhoht die Si-
cherheit an jedem Flug-
geldnde. Fiir DHV-Vereine,
Mitglieder und Flugschulen
gilt ein Sonderpreis von 225
DM einschlieBlich Schraub-
karabiner und Plastikkoffer.
Ventz GmbH, Sendlinger
StraBe 75, 8ooo Miinchen 33,
Tel. 089/2608200.

Neue Vereine im DHYV

Als neue Mitgliedsvereine
begriiBen wir herzlich:

DFC Hochsauerland
Peter Wiese

Auf'm Bome 21

5787 Olsherg

Luftsportclub Bayer
Leverkusen
Flugplatz

5090 Leverkusen 1

HGC »Hoch + TschiiB«
Jens Malyszyk
Kiwittsmoor 38, App. 1.13
2000 Hamburg 62

Flugfreunde Donautal
Peter Felk -
Carl-Schiirz-StraBe 15
7900 Ulm

Die italienische Abgeordnete
Dr. Helga Thaler-Ausserhofer

Italien offnet sich

Die jahrelangen Bemiihun-
gen des DHV um die An-
erkennung der deutschen
Pilotenlizenzen in Italien
haben Wirkung gezeigt: Die
italienische Parlaments-
abgeordnete Dr. Helga
Thaler-Ausserhofer hat sich
beim italienischen
Verkehrsminister fiir die
notwendige Rechtséanderung
eingesetzt, der italienische
Ministerrat hat die An-
derung heschlossen und der
italienische Staatsprasident
hat sie unterzeichnet. Bei
RedaktionsschluB fehlte fiir
das Inkrafttreten nur noch
die Veroffentlichung. Mitge-
holfen hatten auf deutscher
Seite das Bundesverkehrs-
ministerium und in Italien
der Falken Club Sand, der
italienische Aero Club sowie
der engagierte Siidtiroler
Erwin Ausserhofer.

Nach dem neuen Gesetz
benétigen ausldandische
Piloten in Italien neben der
Halterhaftpflichtversiche-
rung eine Fluglizenz, die
von der zustandigen Stelle
des Herkunfislandes aus-
gestellt und vom italie-
nischen Aero Club
anerkannt ist. Diese
Anerkennung wurde vom
DHV bereits beantragt.



Fragen zum neuen Luftrecht

Im Zusammenhang mit dem Inkrafttreten des neuen Luft-
rechts tun sich fir die Piloten etliche Fragen auf. Die bisher
haufigsten sind hier fiir alle Leser beantwortet.

Kann ich mit meinem A- oder B-Schein weiterfliegen?
Wird der Schein umgeschrieben?

Fiir den einzelnen Piloten dndert sich wenig: Die bisherigen
Befiahigungsnachweise und Berechtigungen gelten fiir eine
Ubergangsfrist von zwei Jahren, also bis zum 9.6.1995 wei-
ter. Wihrend dieser Zeit werden die Berechtigungen vom
DHV in die neuen staatlichen Luftfahrerscheine umgeschrie-
ben. Wegen der extremen Belastung der Geschiftsstelle
jetzt in der Ubergangsphase beginnt die Umschreibung im
Oktober dieses Jahres; die Einzelheiten werden vorher im
September-Info bekanntgegeben.

Was ist mit dem Sonderpilotenschein?

Die derzeitigen Inhaber eines giiltigen osterreichischen
Sonderpilotenscheins kénnen bis auf weiteres weiterflie-
gen, ihr Schein gilt als beschrinkter Luftfahrerschein (bis-
her A-Schein).

Die Giiltigkeit von kiinftig erteilten Sonderpilotenscheinen
fiir Deutsche in Deutschland ist noch nicht geklart, nach-
dem seit etwa einem Jahr der Sonderpilotenschein nur auf
Grund der Begutachtung von Fluglehrern und nicht mehr
auf Grund einer unabhéngigen Priifung erteilt wird.

Ob und unter welchen Voraussetzungen ein Sonderpiloten-
schein in den neuen Luftfahrerschein umgeschrieben wer-
den kann, ist ebenfalls noch offen; jedenfalls kommt die
Umschreibung nur fiir die jeweils giiltigen Sonderpiloten-
scheine in Frage.

Welche ausldndischen Pilotenlizenzen sind in Deutsch-
land anerkannt?

Die Fragen der Anerkennung sind vom Bundesverkehrsmini-
sterium noch nicht in den Einzelheiten entschieden:
Deutsche Piloten brauchen in Deutschland grundsatzlich
den deuten Luftfahrerschein. Einzige Ausnahme ist bisher
der ésterreichische Sonderpilotenschein. Weitere Ausnah-
men und Anrechnungen werden jeweils veroffentlicht.

Fiir auslandische Géste in Deutschland gibt es die allgemei-
ne Anerkennung von Lizenzen, wenn der auslandische Stan-
dard etwa dem deutschen entspricht. Fiir Gaste aus ande-
ren Ldndern wird es eine Gésteregelung zu stark erleichter-
ten Bedingungen geben.

Sind die deutschen Scheine im Ausland anerkannt?

Die offizielle Anerkennung zwischen den staatlichen Stellen
erfordert einen erheblichen Aufwand und wurde bisher nur
mit Osterreich und der Schweiz durchgefiihrt. Mit Italien ist

die Anerkennung abzusehen. In Frankreich, dem vierten
Westalpenland, ist keine Pilotenlizenz vorgeschrieben.

Kann ich mit meiner »alten« Theoriepriifung noch die
Praxispriifung machen?

Nach dem neuen Luftrecht muB, wie allgemein in der Luft-
fahrt vorgeschrieben, die praktische Priifung innerhalb von
iz Monaten nach der theoretischen Priifung abgelegt wer-
den. Dies betrifft zahlreiche Drachen- und Gleitschirmflie-
ger, die friither ihre Theoriepriifung abgelegt haben, nicht
aber die Praxispriifung,

Fiir diese Betroffenen wurde im DHV-Info 69 eine Hartefall-
regelung verdffentlicht, wonach die Praxispriifung bis zum
31.12.1993 mit Erfolg nachgeholt werden kann. Diese Harte-
regelung wird auf mehrfachen Wunsch ausgedehnt: Die
Nachholung ist bis zum 9.6.1994 maéglich, also volle 12 Mona-
te nach Inkrafttreten des neuen Luftrechts.

Meine Theorieaushildung zieht sich schon lange Zeit hin;
wird sie fiir die Theoriepriifung nach anerkannt?

Der Stichtag 9.6.1994 gilt auch fiir die Nachholung der theo-
retischen Priifung fiir alle Flugschiiler, die vor dem 9.6.1993
mit der Theorieaushildung begonnen haben. Nach dem neu-
en Luftrecht diirfen auch zwischen dem Beginn der Theorie-
aushildung und der Ablegung der Theoriepriifung héchstens
12 Monate liegen.

Ich bin Schlepp-Pilot mit A-Schein und habe fiir meine
Starts auf einem Platz mit Mischflughetrieb die B-Theorie-
priifung gemacht. Verfillt sie kiinftig nach 12 Monaten?
Nein. Der DHV méchte die bisherige Regelung in der Flughe-
triebsordnung, fiir die er zustdndig bleibt, beibehalten.

Wann geht es los mit Flugfunk und Passagierfliegen?

Fiir die Flugfunkerlaubnis und die Passagierflugherechti-
gung mufB das Bundesverkehrsministerium noch die Richtli-
nien mit Lehrplanen und Priifungsfragen erlassen und der
DHV muB anhand dieser Unterlagen die Fluglehrer und Prii-
fer qualifizieren. Fiir Flugfunk sind die ersten Priifungen im
kommenden Winter vorgesehen, beim Passagierfliegen soll
es zu Beginn der nachsten Flugsaison mit der Pilotenausbil-
dung losgehen,

Ist fiir die Gerite eine neue Zulassung notig?

Nein. Bei den Geriten gelten die DHV-Giitesiegel und die
vom DHV anerkannten ausldndischen Zertifikate fiir Hinge-
gleiter unverdandert fort.

Was ist mit den Nachpriifungen?

Die Nachpriifstempel gelten weiter. lhre Giiltigkeitsdauer
bemifBt sich kiinftig nach Monaten (im allgemeinen 24 Mo-
nate und bei der erstmaligen Nachpriifung von Hangeglei-
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tern 60 Monate). Fiir die erstmalige Nachpriifung bei Geri-
ten mit einer bisherigen Giitesiegelplakette ohne Stiickprii-
fungsdatum gilt der 31.12. des aufgedruckten Jahres als
Stiickpriifungstag. Alte Giitesiegelplaketten und Nachpriif-
stempel missen nicht durch neue ersetzt werden.

Koénnen ausldndische Gerdtepriifungen in Deutschland
anerkannt werden?

Das Bundesverkehrsministerium hat in Abstimmung mit der
EG-Behorde fiir alle Arten von Luftfahrzeugen vorgeschrie-
ben, daB es einer deutschen Musterpriifung nicht bedarf,
wenn die auslandische Musterpriifung »von einer zustiandi-
gen Behorde eines anderen Mitgliedsstaates der européi-
schen Gemeinschaften oder von einer von ihr dafiir zuge-
lassenen Priifstelle vorgenommen wurde, wenn ihre Ergeb-
nisse dem deutschen Schutz- und Sicherheitsniveau gleich-
wertig sind. Solches Luftfahrtgerit wird ohne weitere Prii-
fung musterzugelassen.« Beri den Luftsportgeriten erfiillt
bisher keine auslandische Priifung diese Anforderungen.
Fiir die Gerate aus Nicht-EG-Staaten bedarf es nach der
Rechtsverordnung stets einer vereinfachten Musterpriifung.

hochsten Anspriichen
gerecht wird.
In seinem
Leistungs-

bereich | - };’ HE it
ist das |

AFRO-Ex-
tension-
System
bislang einmalig.
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Brauchen wir neue Geritekennzeichen?

Nein. Die hisher erteilten Kennzeichen werden vom DHV
grundsatzlich in das neue Luftsportgerateverzeichnis iiber-
tragen. Da es bei den [reien Kennzeichen knapp wird, miis-
sen die mittlerweile fluguntiichtigen Gerite aus dem Ver-
zeichnis herausgenommen werden,

Was ist jetzt mit unseren Fluggeldnden?

Die Fluggeldnde, die vor dem 9.6.1993 auf Grund der Er-
laubnisfiktion der Allgemeinverfiigung beflogen worden
sind, diirfen noch bis zum 9.6.1996 ohne Zulassung weiter
benutzt werden. AnschieBend miissen auch sie zugelassen
sein.

Weitere wichtige Einzelheiten des neuen Luftrechts sind
in den Info-Sonderteilen Luftrecht, erstmals im Info 69,
dargestellt. Der kiinftige aktuelle Stand wird im Info ver6f-
fentlicht. Fiir zahlreiche offene Fragen stehen die Richtlini-
en des Bundesverkehrsministeriums noch aus.
AbschlieBende Bitte: Blockiert nicht die Geschiftsstelle
durch vermeidbare Anfragen. — Danke!
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2. Platz DT. MEISTERSCHAFT
3. Platz GERMAN OPEN

Bravo Jobst !

Jobst Baumer flog auf seinem Serien-Milan RACER
fast dem gesamten Feld auf und davon.

Bei diesem hochklassigen Wettbewerb, an dem
die gesamte DT. Spitze sowie viele internationale
Weltklassepiloten am Start waren, mufdte sich
Jobst nach 5 hart umkampften Durchgangen nur
Bob Baier und Manfred Ruhmer geschlagen
geben und belegte den hervorragenden 3. Platz
bei der German Open. Dieser Wettbewerb war
gleichzeitig der Saisonabschluf der Liga '93 bei
der Jobst den 2. Platz erreichte und somit
DEUTSCHER VIZEMEISTER wurde ! Ab sofort ist
Jobst Mitglied der Nationalmannschaft |
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B R e ) 4 - Und viel Erfolg fiir die Zukunft !

mLls

J

%

P
,’E

MILAN RACER CADDY XC NEU !!?Y
Unser Drachengurt mit super Gebraucht-Birse:
Liegekomfort kostet inclusive

aller Extras nur DM 1.350,- ! ! - Zephir ab DM 1.800
-CX ab DM 2.500
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“ B EY%mideutschen Flachland
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@ ei der grundsatzlichen Uberlegung,
L »wo«am ehesten gute oder geeignete
Thermik iiber gréBere Entfernungen
anzutreffen ist, soll Abb. 1 helfen. Aus
dem Erfahrungsschatz der seit Jahr-
zehnten im Flachland fliegenden Segel-
flugpiloten konnte diese Karte abhge-
leitet werden. Sie darf allerdings nur
als Grobraster verwendet werden, um
zwischen im Durchschnitt guten und
weniger guten thermischen Gebieten zu
trennen.,

Gute und schlechte Thermik

Von guter Thermik sprechen wir, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:
P> Friihes Einsetzen,
P langes Anhalten,
P> cute linien- oder flachenméBige Ver-
teilung,
P> GleichmaBigkeit der Werte, was be-
deutet, daB keine vertikale Windsche-
rung storend wirkt,

Von schlechter Thermik wird ausge-
gangen, wenn entsprechend gegenteili-
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Die richtige Streckenwahl von Manfred Kreipl

ge Bedingungen zu erwarten waren:
[ Spéter Beginn,

[ kurze Andauer,

P> schlechte rdumliche Verteilung der
Aufwinde,

[ UngleichmaBigkeit — somit Wind-
schereffekt.

Viele Thermikspezialisten rechnen
der guten Thermik auch noch das Vor-
handensein von verhéltnismiBig hohen
mittleren Steigwerten zu, was sich un-
ter der Rubrik »schlechte Thermik« ent-
sprechend als relativ schwaches mittle-
res Steigen bemerkbar machen wiirde.

Nachdem wir nun die Wunschzutaten
fiir unsere »Thermik-Kiiche« hétten,
wiirde es nur noch an der »Feinabstim-
mung« liegen, um zu trennen zwischen
»gute und »schlecht«.

Was charakterisiert nun eigentlich
ein Gebiet im Hinblick auf die thermi-
sche Entwicklung? Welche Rolle spielt
die Bodenbeschaffenheit?

Der Reihe nach
|- die Orographie,
- das Bodenmaterial,

P> die Bodenfeuchte.

Aus all den theoretischen Uberlegun-
gen ergibt sich beispielsweise fiir Nord-
und Nordwestdeutschland das verfei-
nerte Thermikkartierungswerk von
Miiller/Kottmeier, das in Abb. 2 zu be-
trachten ist und zur Planung herange-
zogen werden kann, und Ffir Stid-
deutschland Abb. 3 von Kreipl.

Zu beiden Karten miissen aber noch
einige Anmerkungen gemacht werden,
genauso wie bei Abbh. 4, was die Ther-
mikkartierung der Neuen Bundeslander
nach Lorenzen betrifft,

Auf den EinfluB des bei Hochdruck-
einfluB mdoglichen Seewinds muB ge-
achtet werden. Beispielsweise kann der
Seewind bei Nordoststromung maximal
bis zur Elbe/Ostkante Liineburger Heide
vordringen.

Strenggenommen treffen die in den
Abb. 2 bis 4 gemachten Angaben nur fiir
salternde« Luftmassen zu, die sich in
ortsfesten Hochdruckgebieten befin-
den, da sich dann der Untergrundein-
fluB am deutlichsten zeigt. Allerdings



kann man auch bei Wetterlagen mit ge-
ringer Advektion ( = horizontales Her-
beischaffen anders temperierter Luft)
auf die Karte zahlen.

Achtung bei Nordostlagen!

Nur bei Kaltluftzufuhr aus Ost bis Nord-
ost, also den klassischen Segelflieger-
Streckenlagen, verwischen sich die Ge-
gensitze. Dann macht sich der unter-
schiedliche Einflul vom Untergrund her
nur noch durch ein »Mehr« oder »Weni-
ger« an Quellbewdlkung bemerkbar,
wobei die feuchteren Gebiete dann ei-
nen groBeren Bedeckungsanteil her-
vorrufen, jedoch eine niedrigere Basis
aufweisen!

Besonders im Flachland kommt es
wesentlich haufiger als angenommen
vor, daB sich die Quellbew6lkung und
auch die Blauthermik geordnet zeigen,
was bedeutet, daB fast an jedem dritten
Thermiktag Reihungen und StraBenbil-
dung angetroffen werden kann, was die
Satellitenbilder auch immer wieder be-

statigen! Aufegrund relativ homogenen
Untergrundes in Verbindung mit einem
Windmaximum innerhalb des oberen
Thermikraumdrittels und einer saube-
ren Absinkinversion hilden sich diese
begehrten Linien aus! Dies trifft nicht
nur bei Nordostlagen zu, sondern kann
auch bei Stidwest- his Westlagen beob-
achtet werden, wenn auf der Riickseite
einer ostwarts abgezogenen Kaltfront
sich mit Luftdruckanstieg Zwischen-
hocheinfluB bemerkbar machen kann.
Hier hilft der Wind dann — genauso wie
bei Nordost — als Schieber mit, nach-
dem jetzt auch ostliche Ziele erreichbar
geworden sind.

Feinheiten fiir
Flachland-Frealks

Nasse und besonders breite FluBtéler
haben héufig ihre besonderen Tiicken.
Solche FluBtdler konnen — besonders
dann, wenn eine Reihe von kalten Ta-
gen vorher fiir die notige Abkiihlung ge-
sorgt hatte — die gleiche Wirkung wie

Wi % \-'“'l ]




Wetter

wolken langlebi-
ger ist als bei fla-
chen Cumulanten
oder gar bei Blau-
thermik! Stdrke-
rer Wind wirkt
sich im Flachland
auch negativ aus,
da bereits Warm-
luftpakete abge-
lost werden, die
aus freiem ther-
mischem Auftrieb
noch nicht auf-
gestiegen waren.
Das bedeutet, daB
es zu vorzeitiger
und somit schwi-
cherer Thermik
kommt,

Die jahreszeit-
lich unterschied-
liche  Aufheiz-

ein lang hingestreckter Berg haben. Im
Luv, dort, wo der nasse und kalte Bo-
den anfangt, beginnt auch eine boden-
nahe Kaltluftschicht, an der die sich
heranwalzenden thermischen Warm-
luftquellen ablésen. Im FluBtal selbst
wird die Auslosetemperatur nicht er-
reicht, die notwendige Warmlufthil-
dung unterbleibt, so daB auf der Lee-
seite des Gewissers nahezu keinerlei
Thermik erwartet werden darf. Man
sollte also vor groBen FluBlaufen im-
mer vorsichtig sein, und sich bereits im
Luv des Gewissers eine sichere Uber-
flughéhe zulegen.

Lag jedoch vor dem moglichen Flug-
tag eine Periode warmen Wetters, so ist
die Temperatur des FluBtales relativ
hoch, und die eben geschilderte Wir-
kung tritt dann nicht auf. In diesem Fall
kann der feuchte Grund sogar einen ge-
waltigen Vorteil haben: Zum Abend gibt
das FluBtal meist seine gespeicherte
Wiérme ab.

Auch im Flachland gilt, daB Thermilk
in Verbindung mit méachtigeren Quell-
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grofe  ist  im

Flachland gerin-
ger als beispielsweise im Alpenraum, da
ja die »Spiegelwirkung« der Hangnei-
gungen entfallen, Deshalb kennen auch
die »Flatlanders« ihre Thermik meist als
pulsierende Thermik, wihrend sie im
alpinen Bereich héaufig als stetig wir-
kende »Kaminstromung« angetroffen
wird.

Damit es zu giinstigen Flughedingun-
gen im Flachen kommen kann, muB die
vormittagliche Einstrahlung nahezu un-
gehindert erfolgen. Lediglich Riicksei-
tenwetterlagen kénnen auch ad hoc ge-
nutzt werden. Offenes Land gibt die
tagsiiber aufgenommene Warme rasch
ab, wenn die Sonne tiefer steht. Walder
und Stddte haben demgegeniiber eine
viel groBere Warmespeicherkapazitat.
Deshalb kann man tiher Waldern und
Stadten/Dorfern haufig noch Aufwinde
antreffen, wenn {iber dem offenen
Land die Thermik bereits zu Ende ist.

Alle schweren Boden — sogenannte
Borden — sind zu meiden!

Beispiel einer Flachlandlage

Gerade in den letzten Flugsaisonen hat
sich gezeigt, daB die Riickseitenwetter-
lagen im Flachland mit groBen Fluglei-
stungen erfolgreich ausgenutzt werden
konnten. Abb. 5 zeigt deshalb einmal
die »ideale Wetterkarte« dazu. Einige
Erlauterungen sollen den Zusammen-
hang erklaren.

Die hohenkilteste Luft befindet sich
hinter der Kaltfront mit Schauern. Das
Absinken aul der westlichen Seite der
hohenkalten Luft (= Trog) fiihrt zur Aus-
bildung kleinerer Quellwolken ohne
Schauerbildung. Wolkenreihungen bil-
den sich dort, wo einerseits noch ein
kriftiger Gegensatz in den unteren
Schichten vorhanden und andererseits
die Obergrenze der Quellwolken durch
eine Absinkinversion begrenzt wird.

Gebiete mit einer mittleren Be-
deckung von kleineren Cumuluswolken
sind die fiir den »Leistungsflug« geeig-
netsten. Einerseits ist die Luft kalt und
labil in den unteren Schichten, und an-
dererseits wird die Konvektion durch
die Absinkinversion limitiert. Die Wol-
kenbasis liegt wegen der relativ gerin-
gen Feuchte verhaltnisméBig hoch. Vor
der sich ndhernden Warmfront wird
die Sonneneinstrahlung auf der West-
seite des Hochs bereits wieder durch
Wolkenaufzug im hohen Niveau redu-
ziert.

Ist die Feuchte allerdings etwas
hoher, wie beispielsweise auf der Riick-
seite einer Kaltfront, die vom Meer her
kommt, so liegen die Wolkenbasen
niedriger, allerdings ist mit Windein-
fluf3 innerhalb der frischen Riickseiten-
luft auch der Thermikabstand kleiner
oder es kommt sogar zu den erwéihnten
Reihungen.

So gelangen spektakuldre Strecken-
flige, die immer bei Riickseitenwetter-
lagen erzielt werden konnten. Das Mar-
kante an diesen Lagen war jedesmal die
sofortige antizyklonale Krimmung der
Isobaren auf der Riickseite der ahgezo-
genen Kaltfront (Abb. 6). Dies wirkt sich



dadurch aus, daB die Ausbildung von
Schauern meist rasch unterdriickt wird,
sodaB sich bei einer Kaltfrontpassage
vormittags bereits am Nachmittag pro-
blemloses Wetter zum Fliegen darstellt.
Zyklonal gekriimmte Linien gleichen
Luftdruckes ( = Isobaren) sind mit auf-
steigener Luft, also Hebung und Schau-
erbildung verbunden! (Antizyklonal =
im Uhrzeigersinn, Stromung um ein
Hoch, zyklonal = entgegen dem Uhrzei-
gersinn, Stromung um ein Tief.)

Flachland-Resumee

Die meteorologischen Merkmale einer
guten regionalen Thermiklage fiir fla-
ches Land sind:

P> MaBig trockene, eher kalte Luft mit
labiler vertikaler Schichtung bis etwa
1.500 m, besser 2.000 m tiber Grund,
dariiber eine saubere Absinkinversion

P> Totales Fehlen von Schichthe-
wolkung.

P> Nach meist klarem Morgen (Ausnah-
me Riickseitenwetter) mit guter Son-
neneinstrahlung einsetzende flache bis
méBige Cumulusentwicklung von 1/8 bis
4/8 Gesamtbedeckung.

P> Wolkenbasis mindestens 1.500 m
tiber Grund (zu Mittag). Keine wesentli-
che Ausbreitung an der Inversion, kei-
ne Uberentwicklungen.

P> Schwache oder nur maBige Winde
im Thermikraum, mdoglichst im Sinne
der Riickenwindunterstiitzung.

P> Luftdruckniveau durchschnittlich
zwischen 1017 und 1024 hPa, was aus fol-
gendem Grund verstandlich ist: Bei die-
sen Luftdruckwerten ist es am ehesten
gewahrleistet, daB es zu wenig Schauer-
oder Gewitterentwicklungen kommt.
Ab 1024 hPa sind jedoch oftmals die Ab-
sinkvorgange so stark, daB damit die
den Thermikraum begrenzende Inver-
sion fiir Streckenfliige schon zu niedrig
liegt.

P> Anhalt der Gesamtsituation minde-
stens iiber den restlichen Tag.

P> Keine Front im Umkreis von einigen
hundert Kilometern — es sei denn, eine

o schiechte Thermikerwartung

durchschnitdich
i millig bis gut

mit dem Wind abziehende Kaltfront
(keine Gefahr von Aufzugshewdlkung
bzw. stabilisierende Warmluftzufuhr).
P> Und: Auch im Flachland hort die
Thermik bei Hochdruck durchschnitt-
lich etwa zwei Stunden vor Sonnenun-
tergang auf, wenn keine frische Kalt-
luftzufuhr beobachtet werden kann!

Beste Tageszeit

Meiner Meinung nach gehen die mei-
sten Deltapiloten auf zu »Nummer zu
Sicher«, indem sie haufig erst starten,
wenn schon stundenlang die schdonsten
Quellwolken am Himmel stehen. Wenn
man die bisher erzielten Strecken-
leistungen analysiert und die Wetter-
entwicklung betrachtet, waren man-
chesmal noch mehr Streckenkilometer
»drin gewesen« (verschenkte Zeit). Die-
se Kritik trifft weniger die Riickseiten-
wetterlagen, sondern mehr die Fliige
bei Hochdruckwetter, wo meines Er-
achtens auch im Flachland zu spit
gestartet wird, obwohl hier ein Fehl-
start den Tag doch nicht so sehr ein-
schrankt wie im alpinen Bereich! Mit
groBer Wahrscheinlichkeit kann man
im Flachland bereits auf Strecke gehen,
wenn sich die Thermik ein bis zwei
Stunden lang etabliert hat und somit
die Thermikhaufigkeit auch fiir Dra-
chen schon zu Streckenfliigen aus-

Abb. 4: Thermildarte |

Ostdeutschland
s

reicht; die Abstinde sind dann bereits
geniigend eng.

Unterschiede zwischen
Nord und Sid

Sicher kommt es bei der thermischen
Entwicklung zu Unterschieden zwi-
schen Nord- und Siiddeutschland. Aber
generell kann man nur feststellen, daf3
die Moglichkeit und Haufigkeit von
Fluglagen sowohl im Norden als auch
im Siiden statistisch ausgeglichen ist:
Die Lage der Druckgehilde bestimmt
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diese Unterschiede!

Liegt beispielsweise der
Schwerpunkt hohen Druk-
kes siidlich des Mittelge-

1025 hPa =
Keine Cu
-

1010 hPa

?

birgsraums, so hefindet
sich Norddeutschland im

Zentrum von Tiefausldu-
fern aus westlichen Rich-
tungen. Dann feiern die
Siiddeutschen ihre guten
Fliige. Aber: Hat sich der
Kern des Hochs einmal
tiber Skandinavien oder
der Nordsee festgebissen,
dann frohlocken die »Nord-
lander«!

P“‘:‘ \

Ideale Flachland-
wetterlagen

Nachfolgend werden einige markante
Wetterlagen vorgestellt:

Nordost- und Ostlage

Diese GroBwetterlagen stellen meist
die glinstigsten Friihjahrslagen fiir
Strecken mit Windunterstiitzung dar.
Bereits ab Ende Marz bis Ende Juni kann
diese Druckverteilung — Hoch {iber
GroBbritannien bis Skandinavien und
ein Tiefl iber der sidlichen Adria —
sehr gute Flugméglichkeiten bescheren.
Hierbei wird mit relativ kréftigen Win-
den nordosteuropéische Polarluft her-
angeschafft, die hohe Instabilitit und
durch das Windprofil oft Wolken-
straBenthermik verursacht. Die friih
einsetzende Thermik garantiert den
Mittelgebirgsraumen und Flachlandern
oft langanhaltende Thermik, wahrend
der Alpenraum und die Gebiete stidlich
der Mittelgebhirge haufig benachteiligt
sind, wenn das Adriatief zu weit nord-
lich angesiedelt ist,

Zentrales Hoch

Diese Druckverteilung tritt im Frithjahr
sehr selten auf. Im Sommer kommt man
ofter in den GenuB. Leider sind dann
die notigen Temperaturgegensitze
nicht mehr so ausgeprégt wie im Friih-

14 onvinfo 71

Abb. T: Riickseitenwetter

ling. Je langer das Hoch andauert, desto
mehr nimmt die Wolkenmenge ab, de-
sto spater beginnt auch an den folgen-
den Hochdrucktagen die Thermik — be-
sonders im Sommer! Wie auch bei der
Ostlage mit Zustrom trockener Fest-
landsluft, trifft man dann haufig nur
Blauthermik an. Im Friihjahr jedoch
sind diese Lagen »hochexplosive« Situa-
tionen, da die Windgeschwindigkeit re-
lativ gering ist. Hier wiren dann schon
Dreiecksfliige moglich.

Riickseitenwetter

Diese Wetterlage bindet die Flugmog-
lichkeiten an keine Jahreszeit. Uber die
gesamte Flugsaison koénnen die Riick-
seitenwetterlagen der abhziehenden Kalt-
fronten gut ausgenutzt werden! Norma-
lerweise flieBt auf so einer Riickseite
labile Kaltluft nach. Nach der Kaltfront-
passage steigt der Luftdruck an. Da je-
doch noch der Trog ( = das Gebiet der
hohenkéltesten Luft) passieren muB,
kann es am ersten Tag bei ansonsten
guter Sicht noch zu hdufigen Schauern
kommen, wenn zyklonale Kriimmung
vorherrscht. Nach der Trogpassage wird
durch den anhaltenden Luftdruckan-
steig eine Absinkinversion ausgebildet,
die in der Folge die Schauer unterdriickt.

Abb. 8: Zentrales Hoch (mit Gewitter westlich)

Das Zwischenhoch hat sich etabliert!

Merkmale einer groBriumig
guten Thermildage

> Wetterlagen mit iiberwiegend anti-
zyklonalem Charakter und EinflieBen
relativ kiihler Luftmassen, die infolge
der Sonneneinstrahlung erwirmt wer-
den.

[ Stabile Hochdrucklage mit Hochkern
im Raum Britische Inseln/Nordsee/
Skandinavien/NordruBland. Von Nor-
dosten oder Osten einflieBende, tiber-
wiegend polare und kontinental ge-
pragte Luftmassen (Ost- und Nordostla-
gen).

P> Annédherung eines kréftigen Hochs
von Westeuropa her unter kréftiger
Riickseite eines Hohentroges.

P Stabilisierung einflieBender polarer
Meeresluft durch groBraumige Kaltluft-
zufuhr, Giinstigste Phase nach Abklin-
gen der Schaueraktivitdt.

P Im Rahmen einer Westlage zwi-
schenzeitliche Aushildung eines Hoch-
druckkeiles iiber Mitteleuropa hinter
einer ostwérts ahziehenden Kaltfront.

> Die Monate April bis August sind von
Schichtung und Wetterlage her die be-
vorzugten Thermikmonate. <
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An die 30.000 Segelflieger gibt es in
Deutschland. Hoéchstens 10 % davon flie-
gen in den Bergen. Der Grof3teil der
Streckenfliige wird bei den Segelfliegern im
Flachland durchgefihrt. Was da alles mog-
lich ist, bewies erst am 16.5.93 Klaus Holig-
haus mit einem |000-km-Dreieck in 9 3/4
Stunden, wobei alle Wendepunkte inner-
halb Deutschlands lagen. Auch beim Dra-
chenfliegen sind die meisten Fllige tber
200 km Flachlandfliige. Bei den Gleit-
schirmlern geht's zéher, man kommt an die
Streckenleistungen in den Alpen noch nicht
heran. Um nun die Erfolgsaussichten beim
Flachlandfliegen zu verbessern, haben wir
einigen sehr streckenflugerfahrenen Piloten
6 Fragen gestellt. Inre Antworten sollten

uns ein paar Kilometer weiterbringen, es

mdssen ja nicht gleich 1000 sein.
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Welche Wetterlagen eignen sich besonders gut fiir Flachlandstreckenfliige und wie
erkennst Du sie ?

Beim Flachlandstreckenflug ist der richtige Startzeitpunkt durch die niedere Ausgangs-
héhe noch wichtiger als in den Alpen. Wann startest Du ?

Woran orientierst Du Dich beim Flug, wo sind ideale AbriBstellen der Thermik, wo
sollite man besser nicht driiberfliegen ?

Wo siehst Du den Hauptunterschied des Flachlandstreckenfluges zum Alpen-
streckenflug ? Was ist Deiner Ansicht nach schwieriger oder leichter ?

Hast Du einen besonderen Tip, um die Erfolgsaussichten fur Streckenfluganwérter zu
erhdhen?

Dein weitester und Dein schénster Flug im deutschen Flachland ?




Bob Aumer

Am giinstigsten sind Nordostlagen wegen ihrer trockenen

© Festlandluft, die ersten Tage einer Hochdruckwetterlage
und die Riickseite einer Kaltfront. Mit dem sicheren Erken-
nen fiir ein bestimmtes Gebiet ist das so eine Sache — sind
die Wettervorhersagen doch recht global. Selbstversténdlich
sind die allgemeinen Wettervorhersagen Voraussetzung, um
eine gute Wetterlage zu erahnen. Wenn ich dann einen gut-
en Flugtag erwarte, hole ich mir gezielte Informationen ein,
tiher Wind, Temperaturgradient, Inversionsschicht und Be-
wolkung. Dann entscheide ich, in welches Fluggebiet ich fah-
re. Diese Informationen zu hekommen, ist sicher mit einigem
Aufwand verbunden — fiir mich aber besonders wichtig, weil
jeder Flug unter der Woche einen wertvollen Urlaubstag be-
deutet.
. Meiner Meinung nach beginnt es schon mit der richtigen
~ Wahl des Gelindes, sind wir im Flachland doch sehr vom
Wind abhingig. Es macht wenig Sinn auf einen 100-m-Hiigel
zu gehen, ohne den passenden Wind dazu. Durch die Lei-
stung unserer heutigen Gerite reicht jedoch schon ein rela-
tiv schwacher Wind, um sich am Hang halten zu kénnen. Da-
mit ist auch das Problem des Startzeitpunktes bei der gerin-
gen Hohe wesentlich kleiner geworden. Der richtige Start-
zeitpunkt héngt bei mir von den Thermikanzeichen, sprich
Wolkenbildung und Ablésungen sowie von der GroBe der
Aufgabe die ich mir gestellt habe, ab. In der Regel treffe ich
meine Entscheidung zum Start, noch bevor ich auf die Ram-
pe oder in die Startgasse gehe, und starte auch dann, wenn
gerade keine Ablésung zu erwarten ist, vorausgesetzt die
Starthedingung ist sicher.

Sofort nach dem Start niitze ich jede Chance zum Steigen
und suche so den Hang nach Ablésungen ab, die mich an die
Basis bringen. Ist der Wind zu schwach, um sicher am Hang
zu soaren, wird es im Flachland problematisch. Selbst wenn
man den optimalen Startzeitpunkt erkennt, kann man mei-
stens nicht starten, weil es gerade an diesem Tag viele Pilo-
ten gibt, die endlos lange die Rampe blockieren, um auf ihre
persoénlich optimale Ablosung zu warten, und somit viele
gute Chancen ungeniitzt lassen.

Beim Schleppen an der Winde in der Gemeinschaft suche
ich mir keinen Startzeitpunkt aus, ich denke es wire unka-
meradschaftlich meinen Freunden gegeniiber. Mir tut zwar
das Herz weh, wenn ich zum besten Zeitpunkt gerade als
Windenfahrer dran bin, tue es aber trotzdem gerne, weil ich
das gleiche auch von meinen Freunden erwarten kann. Aber
sicher ist auch beim Schleppen der beste Startzeitpunkt,
wenn Ablésungen abgehen und sich eine Wolke tiber dem
Schleppgeldnde bildet.

Hier kénnte ich eigentlich nur wiederholen, was in den

einschlagig bekannten Biichern und Berichten steht. Doch

einen Tip kann ich dazu geben. Im Flachland sind die Wol-
kenschatten am Boden besonders ausgeprigt. An ihnen er-
kenne ich oft, besonders bei groBflachigen Wolken, an wel-
cher Seite Thermik zu erwarten ist, namlich an der mit den
scharfen Konturen. Wenn ich wenig Hohe habe, orientiere
ich mich nach dem Boden. Gute Thermikausloser sind auch
Bauern mit Landmaschinen, z. B. beim Heu- oder Getrei-
deernten; mir ist es schon oft gelungen, dort aus geringer
Hohe wieder an die Basis zu kommen.

Bob Aumer iiberall zu Hause, in den Alpen und im
bayerischen Flachland

Die Gebiete, (iber die man lieber nicht fliegt, wegen ihrer
geringen Thermikerwartung, sind besonders tiickisch, weil
man meist erst durch Erfahrung klug wird und sie so ken-
nenlernt — dabei miissen es nicht mal besonders feuchte Ge-
biete sein. Hier sind Gesprache mit anderen Piloten niitzlich.

Beides hat Vor- und Nachteile, ich kann nicht erkennen,

daB eines leichter oder schwieriger ist. Sind es im Gebir-
ge die Talwindsysteme, die einen manchmal vorzeitig zu Bo-
den zwingen, wenn man sie nicht genau kennt, so sind es im
Flachland Abschattungen und andere Thermikpausen, weil
keine Moglichkeit zum Parken an einem im Wind stehenden
Hang besteht. Im Gebirge sind die Thermikquellen leichter
auszumachen und sie sind auch zuverlédssiger. Auf der an-
deren Seite macht man im Flachland an einem guten Tag
spielerisch eine weite Strecke, wenn der Wind mit anschiebt.
Dadurch kommt dem Gebirgsflug das Taktieren mit der
Fluggeschwindigkeit zur Strecke mehr Bedeutung zu als im
Flachland.
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Landeplitze sind im Flachland kein Thema. Dafiir gibt es
aber um so mehr Zonen, in die wir nicht einfliegen diirfen.
Wir haben wenig Moglichkeiten, mit unserem Kurs weit von
der Windrichtung abzuweichen. Deshalb sind Zielriick- und
Dreieck-Fliige sicher schwieriger zu machen.

Ja, die Freude am Flug bewuBt erleben, selbst wenn es

noch nicht so klappt. Oft ist bei der Streckenfliegerei auch
Gliick und Pech mit im Spiel und ganz sicher wird man bald
an einem guten Tag in der Luft sein, an dem alles wie von
selbst geht und man gliicklich iiber seine geflogene Strecke
sein wird.

Mein weitester Flachlandflug in einem unserer Vereinsgelan-

de ist 215 km. Mein schénster Flug ist meistens der am néch-
sten zuriickliegende, bei dem ich fehlerfrei flog, egal wie weit.

Sepp Gschwendtner

Fiir mich ist das Flachland meist dann eine Alternative,

wenn mir an labilen Tagen die Gewitterneigung in den Ber-
gen zu hoch ist (Gewitter kommen im Flachland meist spiter,
auch ist das Ganze besser zu beurteilen). Auch Tage nach
Kaltfrontdurchzug (die Basis in den Bergen ist oft noch zu
niedrig) bringen mich an die Winde.

Ganz wichtig fiir erfolgreiche Flachlandtage mit dem Gleit-
schirm ist meiner Ansicht nach die geringe Windgeschwin-
digkeit am Boden. Bei starkem Bodenwind ist es mit dem
Gleitschirm nach dem Klinken nahezu unméglich, anstindig
Zu zentrieren,

Meine Wetterinformationen: Hauptsachlich Teletext
Osterreich auf 261, die deutschen Segelflugwetterberichte
sind im Voralpenland nahezu unbrauchbar. AuBerdem mein
Windsack vor dem Haus, und vor allem der Blick ab aller
Friihe in den Himmel (um z. B. an Wolken den wirklichen
Wind und nicht den der Wetterberichte abhzuschitzen).

Am Durchzug von Abldsungen und deren Zeitabstande er-

kenne ich, wann es soweit ist, daB die Thermik reicht, um
mich in der Luft zu halten. Dann ist es meiner Ansicht nach
das Wichtigste, daB ldngere Zeit, mindestens 15 Minuten, un-
gehindert die Sonne auf das Schleppgelinde einstrahlen
kann. Mit Funkverbindung zum Windenfahrer (hier reicht
schon CB-Funk) lasse ich mich dann mit der Abrollwinde zie-
hen his ich meine (erkenntlich durch starkeres Steigen), in
einem Bart zu sein. Durch Funk lasse ich den Windenschlepp
stoppen. Steige ich immer noch, klinke ich, sinke ich, lasse
ich wieder weiterschleppen.

Am Starthiigel ist ebenfalls die Stirke der Ablésungen mein
RichtmaB fiir die richtige Startzeit. Ganz wichtig ist es nach

Sepp Gschwendtner: Hauptsichlich in den Alpen,
manchmal im Flachland

meiner Ansicht, am FuB} des Hanges einen Windsack aufzu-
stellen. Wieder nach Beachtung der ldngeren Sonnenein-
strahlung starte ich dann, wenn mich die Ablosung erreicht.
Nun heiBt es aber, sofort voll aktiv sein, sich voll auf die
Thermik zu konzentrieren und nicht erst Zeit zu verschenken
mit Rumnesteln an Sitzgurten, Beinstreckern usw. Gerade bei
diesen niederen Starthohen sind die ersten Meter Hohenge-
winn besonders entscheidend.

Wenn ich hoch bin, orientiere ich mich an den Wolken

(hier ist es ratsam, nicht zu dicht an die Basis zu gehen,
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weil man sonst total den Uberblick verliert). Mit dem Schirm
ist es allerdings oft problematisch, vollentwickelte Wolken
anzufliegen. Bis man dort ist, zerfallen sie oft, starkes Sinken
statt Steigen ist dann das Resultat. Da ist es besser, unter ei-
ner Wolke zu parken und erst dann weiterzufliegen, wenn
sich in Flugrichtung eine neue Wolke hildet.

Wenn ich tiefer bin, fliege ich bevorzugt Ortschaften, Lich-
tungen, braune Acker usw. an, die mir um so besser erschei-
nen, wenn sie in Senken liegen. Dahinterliegende Waldkan-
ten, Boschungen usw. bringen ideale AbriBkanten. Jedesmal
versenkt habe ich mich, wenn ich wohin geflogen bin, wo die
Bodenbeschaffenheit zu feucht war. Satt griine Wiesen oder
gar Moorgelande, auch wenn es aus der Luft noch so
verlockend hellbraun ausschaut, haben mich fast immer zu
Boden gebracht. Sehr wichtig ist auch beim Anfliegen von Ab-
riBkanten die Beachtung des Bodenwindes, der oft vollig an-
ders ist als die Hauptrichtung. Mit dem Gleitschirm ist es al-
lerdings einfach, wegen seiner geringen Fluggeschwindig-
keit, durch ein paar Testschleifen die Windrichtung und
-stiarke verlaBlich festzustellen.

Flachlandfliegen erscheint mir viel schwieriger als das

Fliegen in den Alpen, da man nirgends parken kann. Jeder
Fehler endet normalerweise mit einem Absaufer. Ist es beim
Fliegen in den Bergen moglich, sich an einem Hang soarend

Gerd Langwald

Fiir Streckenfliige im Flachland eignen sich Riickseiten-

Wetterlagen besonders gut. Die Wetterkarte und der
neueste Segelflugwetterbericht in Verbindung mit der eige-
nen Beobachtung des Himmels und dem Blick aufs Barome-
ter geben mir zu erkennen, ob es ein Flugtag wird. Diese ge-
wisse kriftige Blaufarbung des Himmels und die meistens
gegen Mittag einsetzende Cumuluswolkenbildung zeigen
mir, daB keine Zeit bis zum Start zu verlieren ist.

Beim Windenschlepp hat sich ein Timing gut bewéhrt, das

ThermikanschluB verspricht, wenn der Start bei Annahe-
rung eines Wolkenschattens erfolgt. Da aus unseren 1oo
Metern Seillinge bei miBigem Wind nur eine Klinkhéhe von
200 bis 350 m iiber Grund resultiert, bleibt keine Zeit, auf
die Thermik zu warten. Sie muB da sein, wenn der Schlepp-
vorgang abgeschlossen ist. Ist der Wolkenschatten his etwa
einen halben Kilometer an die Winde herangekommen, gibt
der Windenfahrer dies per Funk durch und die Startphase
beginnt,

Die Maglichkeit in meiner naheren Umgebung am Star-
thiigel zu fliegen, habe ich nur an der 5o km entfernten Por-
ta Westfalica. Hier kann man allerdings nur bei siidlichen
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so lange zu halten, bis wieder eine Ablésung hochkommt, ist
eine Fehlentscheidung in der Flugplanung beim Flachland-
fliegen mit dem Gleitschirm eigentlich immer auch mit einer
Landung verbunden. Eine zweite Chance gibt es bei unseren
geringen Gleitwinkeln und Geschwindigkeiten nicht. Sitzt
man allerdings einmal unter der Basis und hat schone Wol-
kenreihungen, geht es mit Riickenwind schon ein biBchen an-
ders vorwirts als in den Bergen. Obwohl ich vom Bergsteigen
komme, kommt mir das Fliegen im Flachland gefiihlsmaBig
noch viel mehr als Fliegen vor. Ich fiihle mich hier, wenn ich
weiterkomme, viel mehr noch als »Flieger«.
Mein Tip, um die Erfolgsaussichten zu erhéhen, ist eigent-
lich nur der, sehr geduldig zu sein. Anders als beim Flie-
gen in den Bergen heiBt es im Flachland, ganz geduldig jedes
Zehntel Steigen auszunutzen, Nicht-Sinken ist bereits Steigen.
Ich muBte noch nahezu jeden meiner Flachlandflugversuche
mit einem Absaufer bezahlen, wenn ich zu ungeduldig bei
schwachem Steigen vor der Basis bereits den Weiterflug ein-
geschlagen habe, oder weil ich den Bart verloren hatte und
mir das Suchen nach seiner Fortsetzung ersparen wollte.
Mein weitester Flug im deutschen Flachland war 74 km
und mein schénster ein Flug nach dem Start aus der Win-
de rein in die Berge mit Touch and Go am Brauneck.

%

Gerd Langwald ist Streckenspezialist im nord-
deutschen Flachland



Winden starten. Bei iser — 2ser Wind kann man hier nach
dem Start hervorragend im Aufwind »parken«, um dann in die
nachste thermische Ablosung einzukreisen. Nachteilig ist da-
bei, daB man sich oft zu spit vom Hang lost, da man durch
die Moglichkeit des Soarens zu wenig risikobereit ist.
 Hauptsachlich orientiere ich mich an der Wolkenbildung.
" Dabei ist wichtig, in moglichst groBer Hohe unter der néch-
sten Wolke anzukommen, um den Thermikschlauch nicht zu
verfehlen; also: je hoher ich unter der nachsten Cumuli an-
kommen, desto leichter ist es den Bart zu lokalisieren und zu
zentrieren. Erst wenn auf Grund von Flugfehlern der Boden
nédherriickt, achte ich auf Bodenbeschaffenheit und AbriB-
kanten. Die bessere Warmespeicherung von dunklen Acker-
flachen, Heidelandschaft und trockenen Mooren laBt das
Aufsteigen von Thermikblasen an Abrifstellen vermuten.
Auch iiber Heu- und Getreidefeldern lésen sich wiahrend der
Ernte in niedriger Hohe gute Thermikbérte.

Kreisende Bussarde, die ohne jeden Fliigelschlag Héhe ma-
chen, sind sichere Thermikweiser.

Meiden sollte man jede Art von Feuchtgebieten.
- Wesentlicher Unterschied zum Bergstart in den Alpen ist
~ das organisatorische Problem fiir den Windenstart im

Flachland. Der Windenfahrer und ein Startleiter miissen auf
Abruf zur Stelle sein, der technische Aufwand fiir eine funk-
tionierende Winde ist hoch, Funkgerate und Seilriickholfahr-
zeuge miissen o.k. sein.

Mit groBtes Problem gegentiber einem Bergstart in den Al-
pen ist das Finden der Thermik in relativ geringer Hohe von
200 — 300 m iiber Grund. Allerdings kann der Start in kurzer
Zeit wiederholt werden (jedoch nur bei einer kleinen Anzahl
wartender Piloten), was beim Bergstart nicht ohne weiteres
maoglich ist. Von der Winde aus gelingt es oft nicht — auch un-
ter hesten Bedingungen — aus der geringen Ausklinkhohe ei-
nen Aufwind zu finden, da nur sehr wenig Zeit fiir die Ther-
miksuche bleibt. Dafiir hat man am Berg sofort nach dem
Start meistens 1000 und mehr Hohenmeter zur Verfiigung. Ein
erfolgreicher Streckenflug aus der Winde bedeutet hohen or-
ganisatorischen Aufwand und ist oftmals schwierig, da es kei-
ne Bergflanken gibt, die im gilinstigen Winkel von der Sonne
angestrahlt werden und spatnachmittags noch Warme abge-
ben konnten.

Geschlossene Aufgaben, die keine weiten Riickholwege
verursachen, sind wegen der Windkomponente im Flachland
nur auBerst selten zu erfliegen. Allerdings bedeutet Riicken-
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wind widerum schnelles Vorwirtskommen bei Zielfliigen in
Windrichtung,
- Bei entgegenkommenden Wolkenschatten ist meist ein
guter Startzeitpunkt gegeben. Der kiihle Schatten l6st am
Boden liegende Warmluft ab, die dann aufsteigen kann. Um
effektiv zu fliegen, miissen gleich zu Beginn eines Strecken-
fluges verschiedene EinfluBfaktoren verarbeitet und umge-
setzt werden. Das heiBt: Schon wéahrend der Einstiegsbart er-
flogen wird, muB der weitere Weg durch eine sich aufbauen-
de Wolke markiert sein. Noch wichtiger als das Erreichen der
Basis ist die Beobachtung des Luftraumes nach thermischen
Aktivitaten in Flugrichtung. Auch hier ist ein Wolkenschatten
am Boden oftmals Ausloser fiir Thermik.
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Im tibrigen bedeutet Streckenfliegen ein standiges Trai-
ning. Dabei darf auch o6fteres »Absaufen« nicht entmutigen.
Vielmehr sollte es dazu dienen, tiber eigene Fehler nachzu-
denken, um diese beim nachsten Mal zu vermeiden.

- Mein weitester Flug war Freie Strecke 226 km im April g2:

Bahrenborstel/Krs. Diepholz — Barchfeld/Thiiringer Wald
Mein schonster war ein 76-km-Dreiecksflug im Juli go: Porta
Westfalica — Echte — Espelkamp — Porta Westfalica (leider
beim XC-Cup nicht anerkannt, da das Startfoto nicht aus dem
Sektor heraus fotografiert wurde). Und auch die beiden
Streckenfliige in die ehemalige DDR (jeweils (iber 200 km im
April g1 und April g2).



Form: Yovier Muslla

Til Matschoss

Prinzipiell eignen sich Nord-Ost-Lagen, die erfahrungsgemaB auch me-

teorologischerseits relativ gut vorhersehbar sind. Was aber immer wieder
offensichtlich unvorhersehbare Uberraschungen bereitet: Wieweit das zum
Hoch in Norden dazugehorende Italientief mit Wolkenfeldern iiber die Alpen
schwappt und den ganzen Osten des Bayerischen und Oberpfalzer-Waldes in
Staulage bringt. Dann fliegen die Kameraden weiter nordlich Rekorde und die
Flachlandflieger im Siid-Osten sitzen unter ligurischen 8/8.

Auch lohnen sich die Riickseitenlagen bei Nord-West- Wind bzw. ein ent-
sprechendes Zwischenhoch. Bei kleinrdumigen Wettergeschehen ist dann die
Streckentauglichkeit schwer vorhersehbar. Es lohnt sich in so einem Fall, auch
die Vorhersagen nicht-heamteter Meteorologen anzuhoren, da hier Unsicher-
heitsfaktoren offensichtlich besser erkannt und auch zum Ausdruck gebracht
werden (z. B. wird bei Privatsendern wie Antenne Bayern die Niederschlags-
wahrscheinlichkeit in Prozent angegeben). Man sollte auch immer iiber Radio
und Telefon anhéren, wie das Wetter zur Stunde in der Gegend ist, »wo es
herkommt«, sowie Fliegerkameraden dort anrufen.

Bei flacher Druckverteilung am 1. bis 2. Tag einer Hochdrucklage gliihen die
Flachlandtelefonleitungen hauptsiichlich wegen der Wahl des Starthiigels,
weil oft niemand weiB, wie sich der regionale und tiberregionale Wind ein-
spielen wird (siehe unten). Auch einen GenuBstreckenflieger stort es schreck-
lich, am falschen Berg gewartet zu haben,

Zum Windenschlepp habe ich zu wenig Erfahrung (u. a. weil Berge seltener

kaputtgehen als Winden).

Da die meisten Kriterien, die im vorletzten Info beschrieben worden sind,
auch im Flachland gelten, brauchen sie nicht wiederholt zu werden. Zusatz-
lich sind die Windfahnen bzw. Windsicke am Landeplatz im Flachland mei-
stens vom Startplatz aus eine sichtbare Hilfe zur Startentscheidung, wenn sie
schon in Richtung Rampe zeigen.

Natiirlich sollte man die regionalen Besonderheiten kennen oder erfragen,
z. B. gibt es einige Startpldtze im Altmiihltal und Bayerischen Wald, die oft
schon um etwa 12.00 Uhr ausreichende Thermik ahgeben, an anderen dage-
gen, wie z. B. dem Kaitersberg, sduft man in aller Regel vor 14.00 bis 15.00 Uhr
ab (bedingt durch die Bodenbeschaffenheit usw.).

Wer von seiner Riickholerin noch geliebt wird, kann an Autobergen, wo
man rasch wieder oben ist, natiirlich eher frech sein und einen friihen Start-
versuch unternehmen.

Dariiber steht ja bereits viel in Biichern und Artikeln wie von Helmut Denz

oder Michael Weingartner. Gerade in unbekanntem Gelande sind alle
Faustregeln hesonders wichtig (z. B. im oberen Drittel der Konvektionshéhe
die nachste Wolke anzupeilen, darunter sich aber schon am Boden zu orien-
tieren, hier die thermische Ergiebigkeit der verschiedenen Béden und Abrif3-
stellen beurteilen lernen usw.). Man sollte sich solche Faustregeln immer wie-
der durchlesen.

Im Bereich unserer »Hausstrecken« hinter unseren Hausstartplatzen ist es
interessant, die Ausnahmen von solchen Faustregeln zu kennen, also sich wie-
derholende Besonderheiten zu merken. Hier findet sich eine Rechtfertigung
unserer unermiidlichen Fliegergespriche (wovon unsere Frauen Opern singen
kénnen). Uns allen sind solche Besonderheiten schon aufgefallen, aber ein




Fliegerleben (selbst wenn man immer eingehéngt war und
nur Giitesiegelgerdte geflogen hat) reicht nicht aus, um zu-
verldssig zu erkennen, was nicht nur Zufall war. Also sind wir
hier auf standigen Informationsaustausch angewiesen.,

Wenn auch nicht alle Segelfliegerkenntnisse fiir uns zu-
treffend sind, eines ist sicher: Sie wissen genau, wo im Zwei-
felsfall (wenn keine Traumwolken die Strecke markieren) 6f-
ter und wo selten Thermik zu finden ist. Beispielsweise wa-
ren Streckensegelflieger aus sechs verschiedenen Clubs in
Cham, Arnbruck, Straubing, Deggendorf, Vilshofen und Efer-
ding/Osterreich so freundlich und haben — ohne voneinan-
der zu wissen — auf durchsichtigen Folien (iber derselben
Landkarte thermisch gute und schlechte Gebiete von der
Oberpfalz und Niederbayern bis Oberésterreich (also auch
Nordwest nach Siidost) markiert. Ubereinandergehalten ha-
ben sich die Bereiche fast immer gedeckt (und waren ande-
rerseits nicht immer identisch mit Erwartungen nach dem Be-
trachten von Reliefkarten oder bereits existierenden Ther-
mikkarten).

Die Unterschiede Flachland/Alpen gleich am besten an

Hand der Vor- und Nachteile:

Vorteile des Flachlandflugs sind in der Regel bessere Lande-
méglichkeiten und weniger Uberraschungen durch Talwind-
systeme. Ermiidende Fahrten in die Alpen spart sich, wer im
Flachland wohnt,

Ein Nachteil im Flachland ist (auBer beim Schlepp) die Ab-
hédngigkeit von schon geringem regionalem bzw. (iberregio-
nalem Wind, der — wenn man am falschen Startplatz ist —
sowohl den Start als auch den thermischen AnschluB er-
schwert und leider oft genug von den Vorhersagen abweicht
(z. B. geschieht es oft, daB bei Zwischenhocheinfluf} im Alt-
miihltal noch Siidwest-Wind weht, wéahrend im Bayerischen
Wald Siidost-Wind herrscht — aber auch darauf ist eben
nicht immer VerlaB). Weiterer Nachteil: Die Orientierung ist
in unbekanntem Gelande erschwert.

An Tagen mit Wolkenthermik werden »blaue Ldcher«
leicht zum Verhangnis (in Alpen und Mittelgebirgen sind sol-
che Gebiete an sonnenbeschienenen und angeblasenen Hin-
gen noch eher iiberwindbar). Bekannt sind die Probleme mit
der Inversion bei »adlterem Hochdruck«. Bei frischem Hoch-
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druckeinfluB kann es uns im Flachland — besonders im Som-
mer — aber auch schlecht gehen, ebenso bei Siidwest- und
Sudlagen: Warmluft liegt tiber der Landschaft, hoch dariiber
schone Cumuli. Der Segelflugwetterbericht hat gute Thermik
angesagt, was die Segelflieger dann abends auch oft bestéti-
gen. Aber wir Drachenflieger saufen ab, weil die Steigwerte
innerhalb der fiir uns erreichbaren Héhe nach dem Start und
aus der Winde zu schwach sind (und UL-Schlepp hat nicht je-
der). Es ware schon, wenn meteorologischerseits dieses Pro-
hlem erkennbar gemacht und gemeldet werden kénnte (kei-
ne Angst, es fahren dann nicht immer gleich alle in die Al-
pen).



Streckenflugneulinge sollten sich an Kameraden orientie-

ren, diese vor sich starten lassen, sich unterwegs an nicht
zu schnell fliegende GenuBstreckenflieger anhiangen und die
Hemmungen vor AuBenlandungen iiberwinden: Wer nicht
unnotig riskiert, hat bei der AuBenlandung in der Regel
groBere und hindernisfreie ebene Fldchen zur Auswahl. Bei
jedem Flug die Bodenwindverhaltnisse beurteilen und dies
trainieren. Sich von schlechten Wettervorhersagen nicht
einschiichtern lassen; wie gut ein Tag wirklich ist, weil man
immer erst abends.

Mein weitester Flug reichte etwa 170 km.

Die Frage nach dem schonsten ist schwer zu beantworten,
wenn einem so vieles gefillt, z. B. Fliegen bei relativ kréfti-
gem Hohenwind unter WolkenstraBen, oder das seltene
Gliick, in hiigeligem Gebiet bei Blauthermik die Inversion zu
iibersteigen und sich die Schwebestoffe einmal von oben an-
zuschauen. Die Einsamkeit bei Alleinfliigen, aber auch das
Fliegen zusammen mit Kameraden oder den eigenen Sohnen
(solange sie aviatischen Anstand bewahren und dem Papi
nicht dauernd das Achterliek zeigen).
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Michael Weingartner

NO-Lagen sind fiir lange Streckenfliige am ergiebigsten, da

eine standige Zufuhr frischer labiler Luft gewdhrleistet ist.
Aber auch SW, W bhis NW, N-Lagen erlauben weite Strecken-
fliige. Schwachwindige Tage, wie wir sie in unserer Gegend
vorletzten Sommer hatten, sind fiir geschlossene Auf-
gaben gut.

Wie erkennt man gute Lagen? Daran, dal} die Segelflug-

28 pHvinfo 71

wetter-Ansage standig besetzt ist und am kommenden Tag al-
les von tollen Rekorden schwirmt. Das ist das zuverldssigste
Zeichen fiir eine gute Lage. Und ganz im Ernst: Eine NO-Lage
daran, daB der Wind aus NO blést, meistens ein Hoch in der
Gegend vom Armelkanal liegt und ein Tief siidlich der Alpen.
Wenn die Achse des Hochdruckgebietes dann noch geneigt
ist mit der Hohe, dann hilt die Kaltluftzufuhr auch in der



Fatn; Michoel Weingarines

Allrounder Michael Weingartner

Hohe weiterhin an und damit bleibt die Luft labil und ... und
wer bei der Segelflugwettervorhersage durchkommt, zu-
guterletzt meine ich, der kann sich die ganze Arbeit mit Fa-
xen der verschiedenen Druckkarten etc. ersparen.
Wenn sich Cu's bilden, ist die Sache klar: Es kann gestar-
tet werden, vorausgesetzt, die Wolken sind etwa 1.200 Me-
ter tiber Grund. An guten Tagen kann das schon um .00 Uhr

sein. Unter dieser Hohe, wohlverstanden iiber Grund,
scheint mir die Aussicht auf Erfolg ziemlich gering.

Bei Blauthermik etwa ein halbe bis eine Stunde nach Ther-
mikbeginn, zu erkennen an spiirbaren Ablosungen. Mein Tip:
Wenn ein Winddummi hochkommt, dann geht's auch fiir den
Streckenflieger.

Wenn Du tief bist, orientierst Du Dich nach dem Boden,

wenn Du hoch bist, nach den Wolken. Im unteren Drittel
ist fast ausschlieBlich der Boden relevant. Aber natiirlich,
vorausgesetzt, es bleibt {iberhaupt die Wahl, wihlt man die
Route, tiber der auch Cumuluswolken stehen; hier ist ganz si-
cher auch Thermik. Wenn Du hoch bist, kannst Du den Bo-
den weitgehend vernachlédssigen und falls Du am Bodensee
oder dhnlichem angelengt bist, muB Du die Taktik schnell an-
dern — wirklich!

Der Gedanke beim Suchen nach Thermik im Bodenbereich
ist: Wo kann sich ein Warmluftpaket bilden; wo wird dieses
durch den Wind hingeschoben; wo lost es sich vom Boden
ab. Reichmann hat einmal geraten: In Gedanken am Boden
spazierengehen; und es ist uns allen klar, daB es im dichten
Laubwald kiihler ist als auf dem Parkplatz vor einem Ein-
kaufszentrum, auf einem Spargelfeld heiBer als in einer satt-
griinen Wiese. Aber: Wie war das noch mal: Abends, wenn
die Sonne nicht mehr einstrahlt, war es dann nicht umge-
kehrt? Waren da nicht die Stellen, die vorher zu feucht wa-
ren, die besseren, weil hier die Wiarme gespeichert wurde,
withrend sie iiber dem Kartoffelacker verpuffte, waren da
nicht die Walder besser als die ... mein Gott: Probieren —
und viel SpaB dabei. Ach ja, wohin schiebt der Wind die Heif3-
luft: An die Waldrdander, an die Bahndamme, an Autobahnen,
und wenn die heiBe Luft tiber kalte Luft — die moglicher-
weise iiber einem See liegt — geschoben wird, dann ldst sich
die warme Luft auch hier vom Boden. Aber da war doch noch
das Strohfeuer, iiber dem sich die Warmluft sowieso nach
oben bewegt, und die nimmt auch die Warmluft mit, die in
der Umgebung lagert. Aber noch mal ein Zitat von Reich-
mann: Man stellt sich den Boden so vor, wie umgekehrt die
Decke in der Dusche. Garantiert ist an der Stelle, an der das
Wasser von der Decke tropft auch eine Unebenheit zu fin-
den. Also: Schauen, wo kénnte die Thermik vom Boden
stropfen«?

Natiirlich ist das Fliegen im Flachland leichter als im Ge-

birge. Der Grund liegt ja auf der Hand: Es stehen keine
Berge herum, denen man ausweichen miiBte, und keine Ber-
ge, die die Luft schon bei ein biBchen Wind verwirbeln. Nein,
ich denke, es ist einfach anders; Manchmal genauso schon,
meistens sicherer, manchmal leichter, manchmal schwieri
ger, aber fast immer ist es bequemer: Sei es wegen der ge-
ringen Turbulenzen, sei es wegen der schnelleren Riickhol-
wege, sei es wegen der endlosen Landeplitze. Aber leider
sind die guten Tage im Flachland gezahlt; wenigstens, wenn
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man das Ergebnis eines Fluges in Punkte umrechnen muf.
Sollte man unter »Gut« allerdings etwas anderes als lediglich
Strecke x Faktor verstehen, dann ist das Streckenfliegen im
Flachland eine schéne Herausforderung. Im Flachland ist die
Offene Strecke die Doméne der Streckenjiager: Mit 3 Barten
150 Kilometer, na bitte, gibt's sowas im Gebirge?

- Der besondere Tip fiir gute Erfolgsaussichten: Lerne ein
- nettes Madchen kennen. Am besten eines, das keine Flau-
sen im Kopf hat; nichts mit Disco oder schénem Essengehen
oder Klamotten oder bei schonem Wetter am Badesee liegen
oder im Cabrio durch die Gegend gondeln oder relaxen oder
dhnlich nutzloses Zeugs. Dann mache ihr klar, daB Strecken-
fliegen so ziemlich das Nonplusultra eines irren Typs ist und
sie die sehr verantwortungsvolle Aufgabe hat, Dich von nun
an abzuholen. Dann machst Du sie unbedingt mit dem Um-
gang mit Funkgerdten, Himmelsrichtungen, Vorwahlnum-

frastruktur geschaffen hast, dann tiben, iihen, tihen und Dir
immer einreden: Die permanenten Absaufer sind der Weg
zum Erfolg.

~ Mein weitester Flug: 250 Kilometer, vom Donnersbherg/

Pfalz his weit nach Frankreich hinein,

Und der schonste Flug? Siehst Du, sobald sich das nicht mehr
mit einer niichternen Zahl ausdriicken laBt, wird's kompli-
ziert. Vielleicht der, bei dem mich Dorit irgendwo bei Baden-
Baden aufgelesen hat — nein, das war nicht der Flug, da war
es einfach schén, von der Freundin abgeholt zu werden. Ja,
vielleicht war es der, bei dem ich schon nach 50 Kilometern
gesessen habe und Walter dafiir 140 gepackt hat. Mein Gott,
das war was: Sein erster Streckenflug und dann so weit, und
wir — Aido, Chris und ich — holen ihn ab, versumpfen bei der
hilfshereiten Familie und kommen erst in der Morgenddm-
merung nach Deutschland zuriick. Ja, da waren wir die GroB-

mern von Nachbarlandern, und spéater auch mit dem Zusam-
menpacken von Flugdrachen vertraut. Wenn Du Dir diese In-

ten. Du siehst, man kommt vom Hundertsten ins Tausendste
bei dieser Frage. '

Die wichtigste Muxin;é"-qg_nes Supé
Seinem Piloten soviel Spuﬁ\mqr\hen, dafi“8thsoeben
gelandet, dem nichsten Start sthtﬁ\v\ieder enfgegen-

N
fiebert. Spafl am Handling, Spa an der tejstung

= \
die Freude; mit einem sicheren Gefihl in der Tuf\t_ 2u

sein. Dem anspruchsvollen Genufiflieger bie}ﬁ\ '
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ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Halterhaftpflicht

= fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

e fiir Hersteller/Handler

= fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Héngegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Geratekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Ddnemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpriamie.

Deckungsbereiche: €EED Wellweit, @ Europa, ’ Deutschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat
Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditét

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung méglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaB
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahresprdmie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

&ED Fluglehrerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden
Umfang: Lehrtatigkeit der Fluglehrer und
-anwarter,

Jahrespramie inkl, Versicherungssteuer
150,- DM

@ Luftiahrzeug-Verkehrs-
Rechtsschuiz

Deckungssumme: 100 000 DV
Umfang: Wie KFZ-Rechtsschutz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Boden-Unfall fiir
Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verfiinffachung maglich.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
2,- DM pro Mitglied

5 Boden-Unfall fiir Veranstalter

Deckungssumme: 10 000 DM bei Tod
20 000 bei Invaliditat

Umfang: Alle genehmigungspflichtigen
Héngegleiter- und Gleitsegelveran-
staltungen im Versicherungsjahr.
Verdoppelung mdglich.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
100,- DM

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ startwindenhattpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden.

Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge
beim Schleppbetrieb und inkl. der
Schleppautos ohne Verkehrszulassung.
Ohne Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Starlwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschaden
im geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer
65,- DM

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitglieder kosienlos

@ Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungsnachweis.

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport. Ohne
Extrakosten fiir Bergung des Fluggerats.

g Geldandehafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgeldanden.

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

@ Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

Veranslalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal
filr Personen- und Sachschaden.
Umfang: Alle Hiangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr,

Vereinsrechisschutz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und
Strafrechtsschutz etc. des Mitgliedvereins.

Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditdt.Umfang: Tétigkeit als
vom Mitgliedverein beauftragter Startleiter.

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsitzliche Zuldssigkeit des Flugbeltriebes und der Tétigkeit voraus. o
Bei Versicherungsabschluf wihrend des Jahres batrﬁql tlie Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie.
Versicherungsantrége bitte bei der DHV-Geschéfisstelle anfordern.
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ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu ent-
wickeln. Der Aufienstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufRerordentlich gefihrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterladit
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Sicherheitsmitteilung

Rettungsgerate
Charly Produkte

Von der Firma Finsterwalder
GmbH, Charly Produkte, wur-
den zum VerschlieRen der
Rettungsschirm-Container
Splinte verwendet, bei denen
es in einzelnen Fallen zu
Materialermidungen gekom-
men ist. Die betreffenden
Splinte sind oben abgebildet.
Die Piloten werden aufgefor-
dert, die Splinte an ihren Ret-
tungsgeraten zu lberpriifen,
Die Firma Finsterwalder
GmbH, Charly Produkte,
tauscht die Splinte kostenlos
aus.

Betroffene Piloten wenden
sich an Firma Finsterwalder
GmbH, Charly Produkte, Am
Osterosch 3, 87637 Seeg,
Telefon 08364 /1286.

Firma Finsterwalder
Charly Produkte

Sicherheitsmitteilung

Schieppklinke SKYTEC

Die bis Marz 1993 ausgelie-
ferten Schleppklinken
SKYTEC darfen nur so mon-
tiert werden, daB sich der
Auslosehebel in Flugrichtung
gesehen rechts befindet

(= Betrieb flir Rechtshander).
Die ab Marz 1993 ausgelie-
ferten Klinken kénnen wahl-
weise auch von Linkshandern
benutzt werden. Eine Umru-
stung der alteren SKYTEC B
Klinken kann kostenlos beim
Hersteller erfolgen!

Firma Skytec

Sicherheitsmitteilung

Schieppkliinke Miiller
BMIK 1000

Bei der Schleppklinke Typ
Miller BMK 1000 kann es bei
seitlichem Seilzugwinkel zu
selbstandigen Offnungen des
Klinkenhebels kommen. Um
dies zu verhindern, bietet der
Hersteller Bernd Miiller,
Triebsdorfer StrafRe 23,
96253 Untersiemau, Telefon
09565/1277 kostenlos eine
Umristung an.

Fur die nicht umgerlisteten
Klinken ist der Betriebstiich-
tigkeitsnachweis erloschen.
Sie dirfen nicht benutzt werden.

DHV-Technikreferat

Sicherheitsmitteilung

Schieppseile und
Seilfallschirme

Der DHV weist darauf hin,
dafd nur solcheSchleppseile
und Seilfallschirme benutzt
werden dirfen, die in Verhin-
dung mit dem Schleppsystem
gepriift und zugelassen wur-
den. Bei Benutzung anderer
Teile ist die Betriebssicher-
heit nicht gewahrleistet.

Informationsblro flir Winden-
und UL-Schlepp

Sicherheitsmitteilung

Montage von
Rettungsgeraten

Rettungssysteme dlrfen beim
Schleppen nicht vor der Brust
des Piloten befestigt werden!
Es besteht die Gefahr, daf
im Notfall die Schleppklinke
und das Schleppseil die Aus-
I6sung und Offnung des Ret-
tungssystems behindern.

Informationshbiro fir Winden-
und UL-Schlepp

Todliche
Hangegleiter-Unféille

Neustadt Gleve — Am
3.4.1993 verunglickte der
erfahrene A-Pilot Ove Peters
beim Windenschlepp mit
einem Foil 160 B todlich.
Weil der Drachen sich auf-
schaukelte, kappte der Win-
denflihrer das Seil. In der
anschliefenden Freiflugphase
mit hoher Fahrt und mitgezo-
genem Schleppseil-Rest ver-
starkte sich das Aufschau-
keln weiter, bis der Pilot mit
Rlckenwind aufschlug. Der
Seilfallschirm, eine nichtzuge-
lassene Neukonstruktion der
Firma Wesselmann, blahte
sich im Freiflug teilweise auf
und hat moglicherweise das
Flugverhalten des Drachens
mitbeeinfluft.

Saarmund — Am 14.4.1993
verungliickte die Flugschiile-
rin Bettina Gerch mit ihrem
Gerat Funfex todlich. Nach
einem normalen Schleppvor-
gang hatte die Flugschilerin
in ca. 30 m Hohe ausgeklinkt
und flog in Richtung Start-
stelle. Im Landeanflug leitete
die Flugschiilerin eine zu
steile Linkskurve ein, dabei
kam es zum Stromungsabrif.
Sie konnte das Fluggerat vor
dem Boden nicht mehr abfan-
gen und schlug aus ca. 10 m
Hohe auf.

Neumagen/Drohn — Am
25.4,1993 stiirzte der A-Pilot
Elmar Baldes nach einem
mehrstindigen Soaringflug
bei einer Kollision mit einem
anderen Hangegleiter aus ca.
100 m Hohe ab und zog sich
beim Aufprall am Boden todli-
che Verletzungen zu. Er hat
sein Rettungsgerat nicht
betatigt. Die in die Kollision
verwickelte Drachenpilotin
konnte ihr Rettungssystem



auslésen und (berstand den
Unfall.

Erlau — Am 8.5.1993 streif-
te der B-Pilot Glinter Kasham-
mer beim Soaren eine Buche,
blieb einige Sekunden daran
hangen und stirzte dann
kopfliber zu Boden. Beim Auf-
schiagen erlitt er todliche
Kopfverletzungen. Glinter
Kashammer hatte im letzten
Jahr ca. 3 Fliige durchgefiihrt.
Diemelstadt — Am 13.5.
1993 verungllickte der Flug-
schiler Sander van den Akker
beim Schleppstart mit sei-
nem Hangegleiter La Mouette
Atlas 16. In 3 — 5 m Hohe
kurz nach dem Start drehte
der Hangegleiter nach rechts
ab. Der Windenfihrer nahm
sofort die Zugkraft heraus
und kappte dann das
Schleppseil. Der Flugschiler
blieb in der Rechtskurve und
schlug mit Rickenwind auf.
Er hatte 1990 mit seiner -
Schein-Ausbildung begonnen
und sie im Frihjahr 1993
abgeschlossen.

Ungewolite Rettungs-
gerat-Offnuny

Bei einem meiner Winden-
schleppflige ist mir folgen-
des Migeschick unterlaufen,
wovon ich glaube, daf auch
andere Gleitschirmflieger von
meiner Erfahrung profitieren
konnen.

Mit meinem Paratech P
21/27 bin ich am 16.05.93,
auf unserem Ubungsgelande
in Kiinsebeck auf ca. 150
Meter Ausklinkhthe
geschleppt worden. Die aufze-
ren Wetterbedingungen waren
an diesem Tag optimal. Nach-
dem ich das Schleppseil aus-
geklinkt hatte, versuchte ich

— wie immer — mich unter
Zuhilfenahme der rechten
Hand (bedingt durch meine
Rechtshandigkeit) bequem in
das Gurtzeug zu schieben,
wobei ich die beiden Brems-
schlaufen dazu in die linke
Hand nehmen mufte. Ein
Vorgang, den ich davor schon
oft durchgeflihrt habe (ca. 80
Bergstarts und 50 Winden-
schleppflige bisher). Bis
dahin fir andere GS-Piloten
auch nichts Neues.

Das Besondere am P 21 ist
allerdings, daR bei dem dazu-
gehorigen speziellen Gurtzeug
das Rettungsgerat hinten auf
dem Ricken in einer Tasche
befestigt ist und sich der Off-
nungsgriff rechts unterhalb,
in der Nahe des Sitzbrettes,
befindet. Bei meinem Ver-
such also, das Sitzbrett
etwas nach vorne zu schie-
ben, bin ich abgerutscht und
zwischen Daumen und Zeige-
finger an der Offnungs-
schlaufe hangengeblieben,
was dann die ungewollte Aus-
Iosung des Rettungsgerates
zur Folge hatte.

Wer schon einmal ein Sicher-
heitstraining absolviert hat,
kann nachvollziehen, wie
unsanft doch eine Landung
mit dem Rettungsgerat ist.
Sicherlich kam mir auch hier-
bei der Umstand zugute, daf’
das »Mandver« sich im Flach-
land abspielte und nicht an
eventuell gefahrlichen Fels-
hangen.

Fazit hieraus: Wenn schon,
um eine bequeme Sitzposi-
tion zu erzielen, eine Hand
dazu benutzt werden muf3,
dann grundsatzlich die von
der Offnungsschlaufe abge-
wandte Seite nehmen.

Matthias Lippmann

Sicherheitshinweise fiir Gleitsegelschlepp

Grundsatzlich Sicherheitsstart

Die heutigen Gleitschirme miissen generell mit dem flachen
Sicherheitsstart geschleppt werden. Dies beugt am wirksam-
sten der Sackfluggefahr nach der Startphase und der Verlet-
zungsgefahr des Piloten bei einem Seilri? oder einer Fehlklin-
kung vor.

Sackflug durch Leinenveranderung

Nasse Gleitsegel neigen teilweise direkt nach dem Start zum
Sackflug. Haufige Ursachen fiir einen Sackflug aber sind Lei-
nenveranderungen und, damit verbunden, eine unerwlnschte
Anstellwinkelerhohung. Waren die Fangleinen naf3, besteht
besonders bei Dyneemaleinen die Gefahr der Schrumpfung um
mehrere Zentimeter, wenn sie wieder getrocknet sind. Die A-
und B-Leinen dehnen sich bei Belastung schnell wieder, die C-
und D-Leinen bleiben verkirzt.

Der Pilot kann als PraventivmaRnahme von Zeit zu Zeit, beson-
ders aber wenn das Gleitsegel nafs wurde, die Tragegurte
irgendwo fest einhangen und die getrockneten Fangleinen oben
an den Flares mit ca. 20 kg ziehen. So kann er die relativ
schwach belasteten C-/D-Leinen wieder bis zur Originallange
strecken und die Sackfluggefahr mindern bzw. verhindern.
Unabhangig von Feuchtigkeit kann die hohere Belastung beim
Schleppbetrieb die vorderen Leinen lberstrecken, mit der glei-
chen Folge: Erhéhung des Anstellwinkels.

Als wichtigste VorsorgemaBnahme gegen alle unerkannten Lei-
nenveranderungen ist haufiges Nachmessen an Hand des
Typenkennblattes in regelmaRigen Abstanden notwendig.

Konstruktive Ursachen

In letzter Zeit wurde vereinzelt festgestellt, daf einige der
modernen Hochleistungsschirme mit extrem langen Fangleinen
bei unsachgemaier Windenbedienung (starkes Wegziehen
beim Start ohne Startlauf) leicht in den Sackflug geschleppt
werden konnen.

Dazu ist generell zu bemerken: Jedes Gleitsegel kann durch zu
viel Zugkraft in der Startphase regelrecht in den Sackflug
ngerissen« werden. Es liegt also hauptsachlich an der richtigen
Windenbedienung, wie ein Schlepp-Pilot gestartet wird. Pilot,
Windenflihrer und Startleiter sollten deshalb besonderes
Augenmerk auf das einwandfrei gefiilite, wirklich tiber dem Pilo-
ten stehende Gleitsegel legen. Erst dann, und wirklich erst
dann, darf der Windenflihrer gefilhlvoll die Zugkraft erhthen
und den Startvorgang durchflihren.

Der Pilot muf® beim Schleppstart seinen Startlauf, wie er ihn
vom Bergstart her gewohnt ist, mitlaufen kénnen! Hier ist der
sensibilisierte Windenflhrer gefordert! Bei Windstille, wie auch
bei Starkwindverhaltnissen muf er die daflr richtige Technik
anwenden und beherrschen:

Bei Windstille muf der Windenflihrer beim Aufziehen des Gleit-
segels den Piloten mit etwas mehr Zugkraft unterstiitzen. Nach
dessen Kontrollblick wird er die Zugkraft erhdhen, um ein Uber-
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holen des Schleppseils bzw. ein Hineinlaufen in das Schlepp-
seil durch den Piloten zu verhindern.

Der Startlauf erfolgt dann mit kontinuierlicher Zugkrafter-
héhung. Das Gleitsegel befindet sich wahrend des Startlaufs
noch iiber dem Piloten.

Erst nach dem Kommando »Start« wird die Zugkraft weiter
dosiert erhoht, um einen flachen Sicherheitsstart durchzu-
fllhren. Der Pilot hangt dann wahrend der gesamten Steigflug-
phase leicht vor seinem Gleitsegel.

Bei starkem Wind (> 15 km/h, bis max. 2/3 der erfliegbaren
Eigengeschwindigkeit) bedeutet dies fur den Windenfihrer, daf
er bei dem Kommando »Fertig«, den Piloten mit ganz schwa-
cher Zugkraft beim Aufziehen des Gleitschirmes unterstutzt. Er
mup damit rechnen, daR der Pilot beim Aufziehen kurzzeitig
rickwarts lauft.

Steht dann der Schirm uber dem Piloten, darf bei diesen Wind-
geschwindigkeiten die Zugkraft nur allmahlich und sehr dosiert
erhoht werden.

Der Pilot sollte auch bei starkerem Gegenwind zumindest den
Startlauf andeuten und nicht katapultartig aus dem Stand nach
oben gerissen werden.

Auf gar keinen Fall darf der Pilot stark nach vorne gezogen
werden! Wiirde der Pilot sich vor dem Gleitsegel befinden, ver-
kiirzt er dadurch so ungewollt die hinteren Fangleinen und
erhoht den Anstellwinkel und damit auch die Sackflugtendenz
seines Gleitsegels.

Am haufigsten tritt der Sackflug wahrend der Startphase oder
kurz nach dem Abheben, aber fast immer unterhalb der Sicher-
heitshohe auf.

Bleibt das Gleitsegel nach dem Aufstellen und wahrend des
Startlaufs hinter dem Piloten zurtick, besteht die Gefahr, daf3
bereits wahrend der Abhebephase die Kappe weiter nach hin-
ten kippt und in den Sackflug libergeht.

Erkennen und Reagieren

Der Pilot wird den Sackflug trotz des splrbaren Seilzuges
erkennen durch

P fehlenden Héhengewinn,

P> eine merkliche Vorwarts-Abwartsbewegung,

P> veranderte Windgerausche

Schaut er nach oben zu seinem Segel, bemerkt er, daB es
ungewohnlich weit hinter ihm hangt, aber noch geflillt ist.

Die richtige Pilotenreaktion:

P> Der Pilot darf in dieser Situation auf gar keinen Fall ausklin-
ken! Ein fataler Pendler ware die Folge.

P> Er muf sich im Gurtzeug aufrichten und laufbereit sein. Nur
ein aufgerichteter Pilot kann sich im Notfall auch abrollen. Ein
Sitzenbleiben im Gurtzeug flhrt haufig zu Becken- oder Wirbel-
verletzungen.

P Der Pilot darf auf keinen Fall bremsen (Stallgefahr!)

Der Windenfiihrer erkennt den Sackflug:

P> Das Gleitsegel hangt erkennbar weiter als beim Normal-
schlepp hinter dem Piloten.
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P Die sichtbare Flache der Kappe ist gréRer und der Schirm
steigt wahrend des Schlepps nicht mehr; vielmehr wird er nach
unten gezogen!

Reaktionen des Windenfiihrers

P Der Windenfiihrer darf in dieser Situation niemals kappen
oder plotzlich die Zugkraft wegnehmen. Ein fataler Pendler
ware die Folge.

P> Der Windenfuhrer muB durch dosierte Seilzugkraft den Pilo-
ten unter Zug »landen«, d. h. er kompensiert den durch das
Gleitsegel erhohten Widerstand geflhlvoll durch die Seilzug-
kraft.

Wichtig: Die Zugkraft darf nicht zu hoch sein, damit aus dem
Sackflug kein »Stall« wird.

Sollte der Sackflug in grofReren Hohen (oberhalb der Sicher-
heitshohe von 50 m GDN) einsetzen, ist vom Piloten die Stan-
dardausleitung aus dem Sackflug anzuwenden. Das heif3t, es
miussen beide A-Tragegurte nach vorne gedriickt werden, um
einen kleineren Anstellwinkel zu erreichen. Der Pilot muf3 vor-
her aber das Schleppseil ausklinken.

Mit einem solchen Gleitsegel sollte allerdings kein erneuter
Schleppvorgang durchgefiihrt werden, bevor die Leinen vermes-
sen wurden und die Ursachen flr den Sackflug eindeutig gefun-
den und behoben wurden. Ein Flug am Ubungshang sollte vor
dem nachsten Windenschlepp obligatorisch sein!

Stall beim Schileppen

Gerat ein Gleitsegel wahrend des Schlepps in den Stall (Kappe
fallt zusammen in Folge zu starken Anbremsens), wird der Pilot
durch das an ihm befestigte Schleppseil, auch bei vollig gelo-
stem Fahrhebel, standig mit ca. 15 kg nach vorn gezogen. Die
Kappe kann sich nicht fiillen. Dies ist erst wieder moglich,
wenn der Pilot vom Schleppseil getrennt ist und zurlickpendeln
kann.

Bei ausreichender Héhe (ber Grund sollte daher der Winden-
fihrer kappen, Der Pilot leitet den Stall nach Betriebsanleitung
aus oder betatigt im Notfall sein Rettungsgerat.

Ein Anschleppen wahrend einer kurzen Offnungsphase des
Gleitsegels wiirde sofort wieder einen Stall auslésen und ist
daher nicht zu empfehlen. (Kappe pumpt und pendelt vollig
unkontrolliert!)

Der Stall in Bodennahe ist lebensgefahrlich!

Aligemeine Anmerkungen:

P Altere Gleitsegel und Gleitsegel, die beim Aufziehen schwer
hochkommen oder hinten hangenbleiben, sollten an der Winde
besonders vorsichtig geschleppt werden. Hier besteht erhohte
Sackfluggefahr!

> Sehr kurz eingestellte Steuerleinen kénnen ebenfalls den
Sackflug beginstigen!

B Wenn bei einem Gleitsegel Startschwierigkeiten bestehen,
Leinenlangen kontrollieren, und bis zur Ursachenklarung keine
weiteren Startversuche unternehmen!

Horst Barthelmes
Informationsburo fir Winden- und UL- Schiepp



Ausgangspunkt. Pilot springt ins Was-
ser. Unter Wasser stehen 3 DLRG-Tau-
cher mit Sauerstoffgeraten und zusatzli-
cher Flasche fiir den Piloten hereit.

Pilotin steigt vorn aus dem Integralgurt
aus.

Wasserlandunyg — und nun?

Nach einem todlichen Unfall eines englischen Fluglehrers, der
vor einigen Jahren von einer Boenwalze in die Weser gedrickt
wurde und ertrank, trainieren wir immer wieder, was man im
Falle einer Wasserlandung tun kann. Auch im letzten Winter ha-
ben wir im Hallenbad den Ernstfall geprobt, wieder mit Frosch-
mannern des DLRG (vielen Dank) als Helfer.

Wie kritisch eine Wasserlandung ist, kannst Du auf den beilie-
genden Unterwasser-Dias sehen. Beim Eintauchen ins Wasser
wird der Pilot durch seinen Auftrieb (speziell auch durch die
Ausschaumung des Helms) in die Trapezgabel gedriickt. Bleibt
man nun cool, so driickt man sich weiter unter Wasser und
steigt nach vorn aus seinem Integralgurt aus, wenn der Sauer-
stoffvorrat daflir ausreicht. Kommt aber ein bischen Panik
dazu, ist man in kurzer Zeit damit am Ende.

Das ist die Situation beim Eintauchen.

Pilot hat sich nach dem Eintauchen hin-
ter das Segel neben die Kielstange ge-
zogen und kann sich am Drachen fest-
halten ...

Pilot streift die Schultergurte ab fiir den
Ausstieg nach vorn (daneben ein DLRG-
Taucher)

.. und steigt aus dem Integralgurt aus.

Wohlgemerkt: Ein Ausstieg nach vorn ist nur mit Integralgurten
maoglich, am besten mit Schnell-Verschluf flr Beine und Brust.
Kniehanger-Piloten haben mit einem Ausstieg nach vorn keine
Chance. Ein Pilot mit Kniehanger hat 2 x das Notzeichen an die
Froschmanner gegeben, die ihn dann sofort mit Sauerstoff
versorgten. Einen 3. Versuch wollte dieser Pilot nach seiner
jetzigen Erfahrung auch mit einem Integralgurt nicht mehr
durchfihren.

Da wir alle bei dieser rundum abgesicherten Aktion relativ cool
waren, hatte keiner Probleme mit seinem Ausstieg. Vergessen
darf man aber nicht, daf wir diese Aktion ja mit »Marsch-
Erleichterung«, also ohne Handschuhe, ohne sperriges Gurt-
zeug, ohne Fallschirm und Packsack, lediglich mit einem leich-
ten Schwimmanzug (bten; und dann noch in dem Gefiihl der
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sicherheits

vielen Helfer. Hinzu kommt im Ernstfall sicherlich noch der
Schock des kalten Wassers, wie mir Piloten aufgrund meiner
damaligen Veroffentlichung »aus der Praxis« berichteten.

Bei einem tatsachlichen Ernstfall ist man meiner Meinung nach
mit dem folgenden Ablauf einigermaBen sicher:

1. Ruhe bewahren.

2. Wasserlandung wie Landlandung durchfiihren, also nicht mit
Geschwindigkeit eintauchen.

3. Gar nicht erst den Versuch machen, nach vorn auszustei-
gen, sondern nach hinten unter dem Segel hervortauchen. (Der
Drachen hat eine lange Auftriebszeit und man hat die Méglich-
keit, sich noch an dem Drachen festzuhalten. Diese Moglich-
keit sollte jedoch vorher auf dem Trockenen ausprobiert wer-
den, ob die Gurtlange und Einhangeschlaufenlange genligend
Spiel daflir bieten, um hinter dem Achterliek aufzutauchen. Die
heutigen schmalen Hochleistungsgerate bieten in der Regel
diese Moglichkeit.)

4. Handschuhe ausziehen, wenn moglich Schuhe ausziehen,
ohne jedoch umstandlich Schniirsenkel oder Klettverschllisse
offnen zu miissen.

Neue DHV-Giitesiegel

Hangegleiter

Nr, Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
01-258-93 Moyes XT 165 Moyes Europe 1-2
01-260-93 Reflex CS Thalhofer 2

Umgeschriebene auslandische Zertifikate

L\ [ Geratebezelchnung Hersteller/Musterbetr. Klasse
01-261-91 Spectrum 144 Wills Wing 1-2
01-262-85 HP 170 Wills Wing 3
Gleitsegel

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
GS:01-301-93  Phantom 45 |i Nova 2-3
GS-01-302-93  Argos 07 Luise Url 3
GS-01-305-93 A 4/25 Flight Design 2
GS-01-306-93  Graffity M Fly Market 1-2
GS-01-307-93  Graffity L Fly Market 1-2
GS-01-308-93  Phénix 28U Nova Z
GS-01-309-93  Nunki 31 Imv 2
GS-01-31093  Nunki 28 v 2
GS-01-311983 P22/31 Aerosport International 1-2
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5. Je nach Gurtsystem nach vorn/oben aussteigen oder Zen-
tralschnalle 6ffnen. Sich selbst besser schwimmfahig machen
durch Helmabnehmen, Schuhe, Jacke usw. ausziehen.

6. Dann den Drachen hinter sich herziehen in Richtung Land.
Eventuell vorher noch das Gurtzeug aushangen, damit im Falle
eines Falles nicht beides verloren ist.

Bemerkungzu Phase 5: Auf keinen Fall versuchen, sich lber
den Einhangekarabiner vom Gerat zu I6sen. Das gelingt mit
Handschuhen sicher nicht und das Ausziehen der Handschuhe
kostet Zeit und Sauerstoff. Und selbst ohne Handschuhe
dirfte es kaum einer schaffen, den Karabiner aufzudrehen, ein-
zuklappen und sich aus beiden Einhangeschlaufen auszuhan-
gen. Eine Moglichkeit ist, die Aufhangeschlaufen mit einem
scharfen, griffbereiten und sofort funktionsfahigen Messer zu
durchtrennen.

Wohlgemerkt, dies ist kein Allheilmittel, sondern nur Vor-
schlage, die sich jeder Pilot vorher einmal durch den Kopf
gehen lassen sollte, falls ihm an dem jeweiligen Gelande oder
auch bei einem Streckenflug eine Wasserlandung bevorstehen
kann. Im Ernstfall wei® man dann wenigsten den Ablauf und
steht nicht noch zusatzlich unter Denkstref.

Peter Bork
Gleitsegelyurtzeuge

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.
GS-03-116-93  Sitting Bull X-Large Firebird

GS-03-117-93  Skyline Supersede Skyline

Gleitsegel-Rettungsyerite

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.
GS-02-040-93  Olympia 34 Moyes Europe
GS-02-041-93  Champion 235 Vonblon

GS-02-042-93  Esprit Light Il Turn Point
GS-02-043-93  Esprit Light il Turn Point

Klassifizierung:

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.

2 = flr Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmaig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewohnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Gerate, nicht auf deren Flugleistung.



Testfluge
im Info

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei

neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren
ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das
jeweils ungtinstigere Ergebnis wiedergegeben.
Veroffentlicht werden jeweils die Gerdtemuster,
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe das DHV-
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich um ein
zufalliges Zusammentreffen von nicht miteinander
vergleichbaren Geréten.

Generelles Problem bei Drachentests sind die ver-
schiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit denen sich
die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel-
lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests wird
die Flugleistung der Gerate ermittelt. Sie ist fiir die
Betriebssicherheit nicht wesentlich und laBt sich
nicht objektiv messen. Dargestellt sind die wesent-
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen, Die
Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite-
rien sind beim DHV erhiltlich, die kompletten Pro-
tokolle beim Hersteller.

Klassifizierung

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flug-
verhalten interessiert sind, z. B. weil sie
selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand Be-
fahigungsnachweis A haben und genuBvolles
Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand
Befdhigungsnachweis B haben und regel
méBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen
ungewohnlicher Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst
hesteht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis.

DHV-Giltesiegel |
Nr. 01-258-93 .:

HANGEGLEITERMUSTER

KLASSIFIZIERUNG 1-2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 100 — 140 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 29 kg
Flache (Herstellerangabe) 15,3 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 9,15
Doppelsegel (Herstellerangabe) keine Angabe
Lattenzahl oben / unten 15/8
Art der VG keine

Art des Steuerbiigels

Aerosafe 1,65 m

Steuerbiigelbasis

Speedbar 1,37 m

AUFBAU

Besonderheiten

keine

BODENHANDLING UND START

Statische Lastigkeit

leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 6cm %
Spiel Unterverspannung langs 3cm 2
Aerodynamische Lastigkeit neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel

GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel / 78 1
Biigeldruckverlauf stark zunehmend |
Biigeldruck bel 60 / 80 km h mittel 2
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren

KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering 1
Rollzeit fiir Einleiten kurz
Rolizeit fiir Ausleiten kurz
Schraglage bel V min. sink neutral

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos 1
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos
Provoziertes Trudeln nicht moglich

LANDUNG
Ausschwebestrecke mittel
Moment des Stallens einfach zu finden 1
V-Bereich des Stallens grof®
Kraftaufwand beim Stallen klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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HANGEGLEITERMUSTER

DHV-Giiteslegel
Nr. 01-260-93

—

REFLEX CS / THALHOFER TEAM

KLASSIFIZIERUNG 2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90 — 130 kg / 1
Gerategewicht (ohne Packsack) 29 kg
Fliche (Herstellerangabe) 12,8 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 102 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 90 %
Lattenzahl oben / unten 21 /10

Art der VG Seil an Trapezbasis
Art des Steuerbiigels Aerosafe 1,58 m
Steuerbiigelbasis Speedbar 1,4 m
AUFBAU
Besonderheiten keine
BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT
Statische Lastigkeit neutral neutral
Spiel Unterverspannung quer 10 cm 2cm
Spiel Unterverspannung langs 1ecm 1cm
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V. max km h mittel / 80 mittel / 80
Biigeldruckverlauf mittel lin. zunehm.  gering lin. zunehm, 2
Biigeldruck bei 60 / 80 km h gering / hoch gering / mittel
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren lkein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel
Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel
Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

DHV-Giitesiegel i,
Nr. 01-302-93

ARGOS 07 / LUISE URL

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG 3 / frel kombinierbar
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 80 —110kg /1
Trimmsystem / Windentauglichkeit  nein / nein

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigkeit

ungleichmag., verzogert /hinten hangenbl, 9
hoch

Starthandling insgesamt

durchschnittlich

GERADEAUSFLUG 1
Trimmgeschwindigkeit gering L
Rolldampfung durchschnittlich 2

KURVENHANDLING
Trudeltendenz stark 3
Steuerweg / Wendigkeit maBig / durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1
Fullstallgrenze / Bremskrafte spat / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN
Weg / Reaktion hoch / groRe Flachentiefe 2

Offnungsverhalten

selbstandig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180 — 360° / maRkig schnell 9

Hohenverlust / Stabilisierung

mahig / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 3

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

tber 360° / schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

hoch / einfaches Gegenbremsen

Offnungsverhalten

durch Gegenbremsen, Pumpen

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Abreifiverhalten hart, weites riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung Stallrosette, entleert nicht vollst., unruhig
Reaktion starkes Vorschie@en, auRen Hangenbl. 3

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

kein Wegdrehen / —

Hohenverlust / Stabilisierung

maRig / einfaches Gegenbremsen

Offnungsverhalten

durch Pumpen der Bremse

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion stark. seitl. VorschieB., einseitig. Klappen
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 -360° / mégig schnell, verlangsamt 2
Hihenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig
Geradeausflug Biigel schnell vor  problemlos problemlos Offnungsverhalten durch Gegenbremsen
TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 350°
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos Reaktion stark. seill. Vorschies., einseitig. Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (iber 360° / magig schnell 3
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos Hohenverlust / Stabilisierung hoch / schwieriges Gegenbremsen
Offnungsverhalten durch tiefgehaltene Bremse
, - STEILSPIRALE
Provoziertes Trudein hicht maglich Einleitung / Trudeltendenz schwierig / stark 3
Hohenverlust / Ausleitung hoch / Nachdrehen 180°
LANDUNG B-LEINEN-STALL 1
Ausschwehestrecke mittel mittel Eipleitung 'e':‘_:h't Y
Moment des Stallens einfach zu finden  einfach zu finden | Hoher.werlust mafig = 2
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgrofs LANDUNG 1
Kraftaufwand heim Stallen mittel kein Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR ERGANZUNGEN ZUR Das Gegenbremsen beim Wegdre-
FLUGSICHERHMEIT FLUGSICHERHEIT hen muf sehr geflihivoll erfolgen,
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV-Giltesiegel
Nr. 01-305-93

2 / frei kombinierbar

A4/25 / FLIGHT DESICN

DHV-Giitesiegel
Nr. 0130693 |

GRAFFITY M / FLY

1-2 / frei kombinierbar

DHV-Giiteslegel
Nr. 01-307-93

GRAFFITY L / FLY MARKET

1-2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

75— 95 kg / 1

656 —85kg /1

80 —110 kg /1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

nein / ja (Herstellerangabe)

nein / ja (Herstellerangabe)

— / ja (Herstellerangabe)

STARTY

Filllverhalten / Aufziehverhalten verzogert / kommt langsam iber Piloten ) gleichmagig / kommt zlgig tiber Piloten 1 gleichmag., rasch/kommt ziigig 0. Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel | mittel
Starthandling insgesamt durchschnittlich einfach einfach

GERADEAUSFLUG 1
Trimmgeschwindighkeit gering T gering 1 gering 1
Rolldampfung durchschnittlich 2 hoch hoch

KURVENHANDLING 1l 1 1
Trudeltendenz gering ¥ gering ¥ gering |
Steuerweg / Wendigheit méagig / durchschnittlich 2 maRig / durchschnittlich 2 hoch / durchschnittlich 2

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug spat / nein 1 durchschnittlich / nein ¥  spat/nein 1
Fullstallgrenze / Bremskréafte spat / deutlich steigend durchschnittlich / deutlich steigend 2 spéat / steigend

FRONTALES EINKLAPPEN 1 B
Weg / Reaktion hoch / méaRige Flachentiefe ¥ hoch / méRige Flachentiefe 1 hoch / groRe Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert 2 selbstandig schnell selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 — 180° / schnell 9 90 — 180° / langsam % 90 — 180° / langsam 1‘
ijiihenverlust / Stabilisierung hoch / selbstandig mapig / selbstandig 9 maRig / selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell selbsténdig schnell

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns maRig 1 hoch hoch
Reaktion Einklappen Kurvenaufenseite v Frontstall 1 Einklappen KurvenauBenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 — 180° / maBig schnell ) unter 90° / masig schnell 90° / makig schnell
Hohenverlust / Stabilisierung magig / selbstandig magig / selbstandig maRig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifiverhalten hart weich, mag. riickwartig. Abkippen weich, mai. rickwartig. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollstandig, unruhig ] entleert nicht vollstandig, unruhig 1
Reaktion maR. Vorschiefien, einseitig. Klappen 7 maR. Vorschiefen, kein Klappen ¥ méR. Vorschieen, kein Klappen Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 — 360° / langsam —/— N 2
Hohenverlust / Stabilisierung maiig / selbstandig —/— —f—
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse — —

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion stark. seitl. VorschieB., einseitig. Klappen maR. seitl, VorschieBen, kein Klappen 1 mag. seitl. VorschieRen, kein Klappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / mafig schnell 2 —/— Y —/— ]
Héhenverlust / Stabilisierung méRig / selbstandig —/— A 2
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse — —

TRUDELN
Ausleitung Nachdrehen 360° selbstandig selbstandig, Nachdrehen 907
Reaktion méR. seitl. Vorschief., einseitig. Klappen . mag, seitl. VorschieB., einseitig, Klappen } még, seitl. Vorschief,, einseitig. Klappen %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 — 180° / langsam £ unter 90° / langsam ) unter 907 / langsam 9
Hohenverlust / Stabilisierung mapig / selbstandig maRig / selbstandig magig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse selbstandig schnell selbstandig schnell

STEILSPIRALE 1 1 1
Einleitung / Trudeltendenz leicht / gering Y leicht / gering Y leicht / gering Y
Hohenverlust / Ausleitung magig / selbstandig 7 hoch / selbstandig 7 méaRig / selbstandig 2

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht 1
Hohenverlust hoch hoch hoch
Ausleitung selbstandig selbstandig selbstandig

LANDUNG : 1 1 1
Landeverhalten einfach einfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR

FLUGSICHERHEIT
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KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV-Giiteslegel
Nr, 01-309-93

NUNKI 31/ ITV

2 / frei kombinierbar

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-310-93

2 / frei kombinierbar

DHV-Giitesiegel L .
Nr. 01-311.93 ' B

P 22/31 / AEROSPORT INT.

1-2 / frei kombinierbar

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

90 —115kg /1

75 —95kg /1

90— 130 kg / 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

— / ja (Herstellerangabe)

— / ja (Herstellerangabe)

FuBbeschleuniger / ja (Herst.angabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaRig / kommt z0gig (ber Piloten % gleichmaRig / hinten héngenbleiben ) gleichmaB., rasch/kommt ziigig 0, Piloten 1
Abhebegeschwindigkeit mittel 2 mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG 1 ]  UNBESCHLEUNIGT BESCHLEUNIGT
Trimmgeschwindigkeit durchschnittlich Y durchschnittlich Y durchschnittlich  hoch 1
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich 2 hoch
KURVENHANDLING
Trudeltendenz maRig N — 2 nicht vorhanden 1
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich maRig / durchschnittlich hoch / durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug durchschnittlich / nein 1 durchschnittlich / nein 2 spat / nein Y
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / steigend durchschnittlich / steigend spat / steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1 1
Weg / Reaktion hoch / magige Flachentiefe ¥ hoch / maBige Flachentiefe ¥ hoch / groBe Flachentiefe Y
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert 2 selbstandig verzogert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 90 — 180° / maRig schnell, verlangsamt 9 90 — 180° / méRig schnell ) 90 — 180° / langsam %
I:léhenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig maRig / selbstandig 2
Offnungsverhalten durch Pumpen o. tiefgehaltene Bremse durch Pumpen mit Bremse selbsténdig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hach hoch hoch 1
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite l Einklappen Kurveninnenseite 2 Einklappen Kurveninnenseite Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit unter 90° / langsam 90 — 180° / méaBig schnell unter 90° / langsam 2
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbsténdig hoch / selbstéandig magig / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzégert durch Pumpen mit Bremse selbstandig verzogert
FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifdverhalten hart weich, mag. riickwartig. Abkippen weich, maB. riickwartig. Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig 1__ entleert nicht volistandig, unruhig '] Riickwartsflug, schwer zu halten
Reaktion mépige Vorschiefen, Frontstall ¥ méR. VorschieRen, kein Klappen ¥ gering. VorschieRen, kein Klappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — / — 4 — J/ — — ) —
Hohenverlust / Stabilisierung — [ — — ) — — ) —
Offnungsverhalten selbstandig verzogert - —
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Realktion mak. seitl. Vorschie., einseitig. Verhang. ger. seill. Vorschief., einseitig. Hangenbl. gering. seitl. Vorschiefs., einseitig. Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 — 180° / langsam 7 90 — 180° / maRkig schnell 2 unter 90° / langsam 1
Hohenverlust / Stabilisierung maBig / selbstandig maRig / einfaches Gegenbremsen maBig / selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse durch Pumpen mit Bremse selbstandig impulsiv
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 90° selbstandig, Nachdrehen 1807 Nachdrehen 120°
Reaktion maB. seitl. Vorschiefen, kein Klappen maR. seitl, VorschieR., einseitig. Klappen Y gering. seitl. Vorschiefen, kein Klappen }
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit — / — 9 kein Wegdrehen / — 9 kein Wegdrehen / — 9
Hohenverlust / Stabilisierung —/— — / selbstandig — /) —
Offnungsverhalten - selbstandig schnell ==
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 7 leicht / maRig 7 leicht / nicht vorhanden 1
Hohenverlust / Ausleitung maRig / selbstandig hoch / selbsténdig, Nachdrehen 180° hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht % lejcht 1 leicht 1
Hohenverlust magig 9 hoch maRig
Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig selbstandig
LANDUNG
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach 1
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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BEREITS VEROFFENTLICHT

Hangegleiter Info-Nr. Gleitsegel Info-Nr.  Gleitsegel Info-Nr. Gleitsegel Info-Nr.
Aero 145 / Enterprise Wings 69  Apache 26 / Firebird 64 Flyair 950 / Ailes de K 64 P 40/39 Biplace/ Paratech 68
Aero 165 / Enterprise Wings 69  Apache 29 / Firebird 65  Flyair 1000 / Ailes de K 64  Phonix 28 / Nova 67
Blitz 137 / Airborne 68  Apache Il 23 / Firebird 70  Flyair 1100 / Ailes de K 65  Phonix 125 / Nova 69
Blitz 146 / Airborne 65  Apache Il 26 / Firebird 70  Katana 47 / UP Europe 68  Primo 22 / Orion Flugsport 68
Blitz 155 / Airborne 65  Apache Il 29 / Firebird 70 HKatana 47 S / UP Europe 68  Prisma 29 / Swing 65
Brazil 155 / lcaro 2000 68  Apollo 22 / Edel 65  Katana 51 / UP Europe 68  Prisma 29 Strecker / Swing 65
Brazil 169 / Icaro 2000 68  Apolio 24 Medium / Edel 64  Katana 55 / UP Europe 70  Racer 23 / Edel 65
Foil 139 C2 / Enterprise Wings 69  Apollo 30 / Edel 69  Kim 25 / Turn Point 67  Racer 25 / Edel 65
K 4 / Airwave 66  Asterope 25 / ITV 68 Meteor Gold 26 / ITV 67  Space 22 / Edel 69
Laser 12.8 / Firebird 65  Asterope 27 / ITV 67 Meteor Gold 28 S / [TV 64  Space 24 / Edel 68
Milan / Bautek 65 AT 1/21 / Bichelmaier 68  Maui 26 / Turn Point 66  Space 27 / Edel 68
Sensor 610 E 144 / Seedwings 67  Atoll 100 / Falhawk 68  Maui 28 / Turn Point 68  Stellar 31 / UP Europe 68
Special Dimension / Europe Sails 70 Atoll 110 / Falhawk 68 P 21/23 / Paratech 67  Stellar 31 S/ UP Europe 68
Speed 14 N / Schonleber 69  Basic 28 / Para Delta S.R.L. 70 P 21/27 / Paratech 67  Stellar 33 / UP Europe 68
SP 11 / Guggenmoos 65 Basic 26 / Para Delta S.R.L. 70 P 21/29 / Paratech 67  Stellar 35 / UP Europe 70
Sting 154 XC / Airborne 68  Blisss Medium / Fly Market 68 P 40/26 / Paratech 68 Voodoo 29 / Airwave 65
Supersport 143 / Wills Wing 68  Blisss Large / Fly Market 68 P 40/29 / Paratech 68  Zirro 25 / Kras 68
Supersport 153 / Wills Wing 65 Callange 10,5 / Turn Point 66 "
Supersport 163 / Wills Wing 66  Comanche 26 / Firebird 64 MODIFIZIERTE GERATE
UP TRX 160 E / UP Europe 70  Comanche 29 / Firebird 68
Vektor / Thalhofer Team 68  Cyclop 40 Mono / ITV 64 Katana 51 GS 01-26592 3 1,0 mm Fangleinen-
XS 142 |talia / lcaro 2000 68  Cyclop 40 Biplace / [TV 65 up {unverandert) durchmesser (neu)
XS 169 Australia / Moyes 66  Dimension 24 / North Sails 65 Katana 55 GS 01-300-93 2-3 Windentauglichkeit :
XTC 150 / UP 69  Dimension 30 / North Sails 68 up (unverandert) ja (neu, Herstellerangabe)
XTC 170 / UP 69  Discus 2000/70 / STV Comet 70 Phonix 28U  GS 01-30893 2 Windentauglichkeit :
XTR 145 / UP 66  Discus 2000/90 / STV Comet 70 Nova (unverandert) ja (neu, Herstellerangabe)
::;:::;5“5' T '"fo':;' g:z:m ig ;i ; :;_::g:: gzz:z: gg HINWEIS: Die Gerateeigenschaften der modifizierten Gerate sind

| ; : nicht identisch mit den veroffentlichten Testflugergebnissen. Neue
Aerologic 55 / Fly Market 68  Dream A3 26 / Flight Design 68 Testfugprotokolle beim Produzenten/Musterbetreuer anfordern.
Apache 23 / Firebird 67  Dream 26 / Flight Design 65

Wenn Sie verkaufen
wollen:

Um lhren Drachen/Gleit-
schirm oder Zubehor
schnellstens anbieten zu
kénnen geben Sie uns
folgende Angaben:
Adresse, Telefon, Geréte-
hersteller, Typ, Baujahr mit
Monat, Farben, Extras,
und Verkaufspreis auf
Verhandlungsbasis.

Was kostet es Sie?
Die Auftragsgebiihr fir
3 Monate von DM 40,--

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes

Wenn Sie kaufen
wollen:

Erhalten Sie kostenlos
unsere aktuelle
Angebotsliste fiir den
gewiinschten Gerétetyp!

Darum rufen Sie uns
heute noch an, wenn Sie
schneller und rentabler
kaufen oder verkaufen
wollen.

Immer fiir Sie da
unter

08022/7213

Vermittivngs - Schnell - Service
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer Strae 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95




Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche
nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel

nach DHV-Kategorien sortiert.

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.7.93 - INFO NR. 72

Spater eingehende Kleinan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarheiter oufgrund der Ver-
iffentlichung des  Gebraucht-
markis ist ousgeschlossen. For
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustond und die
Angoben in den Anzeigen ober-
nimmt der DHV keine Gewihr.

Bergfalke, Bj. 81, schin bunt, sehr guter
ustond, Packmal 280 cm, mit Speichenr-
der und etlichen Ersoterohven (Trapez + Ou-
frigger) nur in gute Hande ahzugeben, DM
1.000,-. @ 06661 ,/4878.

Club 15, Bj. 87, seh wenig geflogen,
Speadbar, VB DM 1,300~ @ 07324/
8.

Club 15, Bj. 89, blau/pink,/weil, Speed-
bor, PorosaitKniehiinger, Y& DM 1.700,-
@ 07025/7999.

Club 15, B, 87, weifl /blov, Speedbor, R
der, Ersotzrohie, Knighiinger Porosoil, Inte-
golguit, Rettungsschirm Charly. @ 089/
6991256.

Club 15, B]. 9/89, tirkis /gelb /weil, gut-
ar Zuslond, Riider, D 1.700.-, UVEX-nte:
grathelm, Grafle 1, DM 70~ @ 08638/
7864, longe lauten lossen.

Club 15, . 90, neongelb /pink /weif, co.
30 Flugstunden, sehr guter Zustand, VB DM
2.200,:, Speedbor, Rader, VB DM 180,.,
Chorly Knighanger, blou, Bj. 90, VB DM
200, Chody ReMungsgert, schwarz, B,
0, VB OM 480.-, Uvex Helm, weill, Gr. M,
VB 0M 100,-. @ 06283 ,/48688.

Club 15, Bj. 10/91, pink/blow, mit

Speedbar und Rider, guter Zustand, VB DM
2.500,- @ 0911,/333014.
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Club 15, veifl /1ot /grou, Bj. 89, cioshfre,
Raider, Knishiinger, UVEX Integrahelm, Ret-
fungssystem Parasall, Briiuninger Vasio, DM
2,500, Lors Mehoen: 0043 /12429814
0. 089/9033088 0. 089,/45304010.

Polaris Delta, B]. 86, rol, mit Laiter und 2
Ersotzsteverbiigel, DM 1.500,-, Keller Inte-
grolgut, 170 - 180 cm, mit Chorly, DAY
800,-. Pechmonn, Komenzer Strofle 33, 0-
8060 Dresden, @ dienstlich 0351/
437431 hpp, 222.

Joker, B Fliige, ohsolut neuwertig, in Top-
Farben, Detoils: Speedbor, oerodynomischer
Tuim und Trapezrohre, Rider, Lang:/Kuiz-
pack, Kniehinger. Neupeis DM 3,750, fiir
OM 2000 obaugeben. © 02202/
42292, Fox 02202/01729.

Joker, Bj. 9/91, in Bestzustond, ohna
Crosh, indl. Rider und Ersotzhiigel, weifl/
pink/lla, VB DM 2.900. @ 07322/
Bod1.

1-2

Calypso, Bj. 90, sehr guter Zusiond,
Fisolzhopez, VB DM 3.500,-. @ 089/
1689968 und 089,/808923.

Calypso, Bj. 91, violett/magenty,/pink,
lo-dustond, obsalut croshfed, DM 3.500,-.
0561 /4805120.

Calypso 155, B). 88, Check neu, 05
wail, US pink, cuoshfiei, evil, mit Radema-
cher Integrol, VB DI 2.700,-. @ 05032/
3875.

Delta 16 mit kompletter Ausiistung, 1-
Inhees-Chack, Tip-Top-Zustand, gegen Hachst-
gebot. @ 07551/61091.

Delta Super, 16 qm, Bj. 87, Kniehanger,
glinstig, © 07044/7251.

Delta 16 Super, B]. 8/87, schuimmen-
des Quenrohr, Ersatesteueibiigel, Speedbor,
3 Johre nicht geflogen, daher wie new, cos-
ffrei, VB DM 950,-. @ 0511/ 2107844,

Delta Super, Bj. 88, weniy geflagen, luft-
ber. Riider, Kniehtinger, Helm, Vario, Frsotz-
Biige!, komplett DM 1.550,-. @ 07031/
871112 oder 07031 /902979 togsiber,

Delta 16 S, 8. 87, neangalb/blou‘weifl,
Topdustand, Rader, VB DM 1.600-
Knighdinger mit Schirm, VB DM 450~
© 07152/47133 pivot oder 0711/
8119344 dienstlich.

Delta Poluris, B 86, weifl/omnge/
blow, mit KellerGurtzeug (kompl. Austi-
stungl, wenig geflogen, DM 2.500,-
© 07771/ 62148,

Polaris S, 16, Bj. 88, sehr quter Zustond,
Knichiinger, VB OM 1.700,-. @ 08664/
1278,

Gyro 180, B. 88, schwimmendes Quer-
johr, frischer 5-lohres-Check, V8 DM 1.700,-
, geme ouch Tousch gegen Intermedite:
Gleitschimn {bis DHV 2). @ 0761/
551824, dfter probiesen.

Gyra, Bj. 12/87, AK pink, Rest neangriin,
mif Riider, Speedbar und Ersatesteuerbiipel,
60 - 100 kg, V8 DM 1.000,-. @ 02361/
493907,

Lift, Bj. 88, wei/pink, Kniehtinger, Ret
tungssehirm, Riider, Helm, DM 1.000,-
@ 089,/3598734 ahends.

Mars 170, Bj. B,/89, Top-Zustond, DM
1.900,-, Keller-Korpfengurt, DA 300,-, Ret-
tungsgert PSR 1, DM 250, © 07063/
6412,

Mars 170, B 89, Rider, Steverbigel
elc, VB DM 2.400,, Kniehinger Porosail,
Bi. 89, wie neu, DM 150~ @ 0271/
336402,

Mars 170, Bj. 86, schworz/gelb,/weif),
mit Yorio, DM 850~ © 089/1295368
(Rolond verlangan), wochenends 08555/
1241,

Mars 170, 8. 91, 62 Fliige, mit Rider,
Parosoil-Retiungsschiim, - Charly-Knighiinger,
BriiuningerVorio und Helm, komplatt DA
3.300-. @ 06421/62449.

Mars 150, Bj. 90, weifl/pink /gelb, so-
wie PorosailKniehiinger, Bj. 90, Mittelleinen-
schirm, 8. 90, neve Klinge, 8], 91, Kevlor-
Integralhelm, Gr. S, div, Zubehir, komplett
M 3.900,-. @ 04182/5733.

Nimbus 62/15, 8. 89, guter Zustond,
DM 1.600,-. © 09932/1427.

Sphinx D, Bj. 88, wenig geflogen und gut
giholten, DI 1200, @ 09349,/1079
oder 09386,/372.

Sphinx, B. 89, DI 2.300,, Kniehinger,
DM 150,,, Integralgurt Scorpia (165 - 175
m) it PoosaibSchirm, DM 900,
@ 0561/877271.

Sphinx, Bj. 89, DM 2.200,, Charly-
Kniehtinger und Schirm, D8 900,, UVEX-In-
tegralhelm, DM 100, WosmerLombi Ai
Plus, O 600,-. @ 05109 ,/9723.

Swing, Bj. 86, fuchsio,/mint /weill, Top-Iu-
stond, mit Seiteniohren und Speadbar,
Kniehdnger und Rettungsschim, komplett
OM 1100, Gitesiegel bis Ende 94,
@ 04122/44742,

Super Spor, B]. 92, sehr wenig geflogen.
@ (19402,/1428, abends 5456.

Super Sport 143, neu, DM 6.500.., Bj
1/93, mit ollen Extros (Kloppbore Basis),
ousgesuchies Design blou/gelb, mil Di-
chengurt von High Energy Sperts (Cocoan),
nur DI 6,800, @/Fox 07156/6983.

Uno piccolo, 8. 6,/89, mit 4 Ersalzseiten-
bligeln und Essafztuim, Rader, mogenta/
pinkleuchigelh, VB DM 2,500, Chory-
Krighiinger, 1 Seison geflogen, pink, DM
150,-. & 07309,/5935.

Uno piccolo, Bj. B7, Chedk ney, werig g
flagen, Charly-Rettung und -Kniehiinger, Bj.
90, Zubehir, VB DM 2.900-. © 0761/
442323,

Uno piccolo, . 90, schine Furbien, ser
guler  Tustond, DM 2400- @
06223/1373 obends.

Uno, DM 2.500,-, PinguinGurt 176,/S mit
Sehitm, DI 1,200, ToliTiiger, DA 200,
olles 10,/90, neuwertig. @ 07071/
23873,

Uno, BJ. 88, wenig geflogen, violen/pink,
mit Kniehtinger, VB DM 1,500~ @)/Fox
05109,/64204.

Uno, Bj, 86, magenta/pink /gelb, Speed-
bar, Riider, croshfred, Chodly-Mittelleine,
Kniehonger, Vorio, VB OM 1800,
@ (6783,/2206 oder 0561,/512214.

Uno, Bj. 9/88, weill/tol /gelh, Nosenver
kleidung, DM 1.500,-. @ 0531,/340261.

Uno, neongelb/weil, Bj. 87, coshhrei,
Check und Unterverspannung nev, spez. A
to-Duchirdger, Chorly-Mitelleinenschinn, Bj.
90, Mio{ross Country, Bj. 90, Dimensiong
Volo, Bj. 90, KevlarHelm, Gr. 57, Neupreis
komplatt co. DM 7.000,:, Vedkauf qus ge-
sundheitichen Griinden fir DA 3.500,, evll
outh einzeln, @ 05161 /47441,

Uno, B, 89, sehr guter Zustond, mogen-
fo/teuchtrot/neangelb, Speedbor, Riider, Er-
stzsteverbiigel, DM 2,200, Integrolgun,
170 - 185 cm, mit RAFASchiim PSR | Spee-
dy, Stohlkorobines, DA 700,-, UVEX Integuol
helm, Gr. S = 55,56, DM 50,-. ® 0201/
766513 b 17.00 Uk,

Uno, Bj. 90, mil 50 Fligen, mint/neon-
pink, Speadbor, Rader und Autohiiger, VB
DM 2.500,-, Alto Vario LCD 5, DA 400,
Gurtzeug Charly Pinguin mit Rettungsschirm
und Helm, DM 1.500,-. @ 08326,/ 7472,

Uno, B, 6/85, schwiorz/rot/gelb, Check
bis 12,/93, Speedbar, Rider, sehr gepfleg!,
DM 950,-. @ 089 /6084274,

Uno, Bj. 6/89, dinkelblou/hellblou/
weil, croshfied, guter Zustond, Kl Rader,
Helm und  Kniehdinger, OM  2.200-,
@ 030,/8032450.

Uno, Bj. 9/91, sehi guter Zustond,
pink,/gefh,/fla, indl, Réider und Fohrimesser,
VB DM 2,750, @ 05034 /4843,

Vektor, B 4/93, Toplustond, DM
1.300,- unter Neupreis zu vorkoufen oder
Tausch gegen Reflex C ader XS 155 Aust-
fin, evtl. mit Wertousgleich, @ 02372/
17992 ob 20.00 Uh.

2

Atlas 16, B, 80, sehr guter Zustond, erst
25 Fliige, tegenhogenforben, Check, fncl.
Rider, Ersofzeohre, Kniehéinger und Ret
fungsschim,  komplett - DM 2.400,-
© 07255/6016.

Mlas 16, Bj. 84, regenbagenforben, neu
gecheckt, VB. @ 0721/857591 noch
18.00 Uh.



Atlas 16, Bj. 88, Check bis Ende 93, guter
Tustund, VB DM 950,-. @ D541 /681267,

Atlas 16, guter Zustand, rot /weil, mit Rii
der, Ersotzeohien, Gitesiegel bis 1.1.94,
komplett mir Charly-Kniehiinger, DA\ 850,
0 06063/3346.

Mlas 16, B. 86, 1o-Zustond, mit S-Johres:
(heck, Gurtzeug und Follschinm PSR C, Do
chen, I 1,400, Guitzeug und Follschirm
DM 300, @ 08741,/3135.

Atlos 16, Bj. 86, Rider, 7 Frsotzsteverbir
gel und -bosis, DM 1.000- @ 03677/
82574,

Atlas 16, B]. 85, wenig Flige, sehr quter
Tustond, Sigma-Eite-Rettungsschirm, 8, 89,
nicht benutzt, UVEX KevlorHelm, 2 Hishen:
messer, Stourohr-Fohrimesser, Knighiinger,
@ 0664%/8041.

Mlas 16, rol/gelb/weill, B, 87, Check
nev, VB DM 1.300-. @ 07731/27081
abends (Christian).

Altas 14, guter Zustand, cioshiel, ind.
Keller-Gurt, co, 165 cm, Porosnil-Fallschinm,
Helm und Yorio ginstig 2u verkeufen. Y8 DM
1.800,-. @ 0209/639781.

Mlos 14, B 83, Check 12,93,
weifl/1o1/oronge, Speedhar, Rider, Ersatz-
rohire, Kniehiinges, DM 1.000,-. @ 0711/
621435 obends.

Cloud 11, B, Mitte 85, KGitesiegel bis
311293, mit Knighinger und PSR-Ret-
tungssystem, Skywotch Gaschwindigkaits:
messer digital, Eschenbach Altometer onp-
lag, Afio Vorio anolog, giinstig obzugeben.
i 0681/372342.

Cloud 11, Bj. 82, weil /grim, Check 1 /94,
VB OM 400, @ 0431 /392215,

Clowd 11, sehr guter Zustand, do sahi we
nig benutat, Eisotzsteverbiigel und Bosis, Po-
tosoilSchim und Liegeschiiize, Minivorio, ol
les  komplett  wegen  Sporfaufgabe
ubzugeben fir VB DA 1.300- @ 030/
3245294,

Feder 16, Bj. 5/86, aus 1. Hand, sehr
sehiing Forhen (versch, Pinkfine), gepfl. Zu-
stnd, Speedbor, VB DM 1290,
@ 0711 /586251,

Feder, weill/rof /blou, quies Handling mit
Speedbar, Riidern und Schlafsackgunt, VB
DM 1.800,-, @ 0761 /289200,

GT Top, B 90, pink/weil, VB DM
2.600,-, @ 08327 /7674

GT Top, Bf. 12,/89, wenig geflogen, DM
2.700,-, AFRD (Cirus 8O00), DM 600,-.
@ 07173/4215.

Impuls IC, Bj. 8/92, schine Fathen, nur 5
s geflagen, cuashirei, NP DM 7.400,, filr D
6.300,- zu verkoufen. 12 0B%,/3071318.

Impuls 14, gelb/moigenta, B, 89,
Schim v. Stéllingar, Integrothelm Kevlar,
Chorly-Kniehtinger, ToliTiager, Brtiuninger-
Vorio LCD 1l sowie Riider und diverse Ersate-
teile, Festpreis DM 4.000,-, Seit 18 Mono-
ten nicht geflogen. @ 02421 /301338 von
8,00 bis 12.00 Uhr und 02421/58576 oy
21.00 Uhr.

Impuls 14, Bj. 89, quter Justand, Ersotzt-
mopeziohr, VB DM 2.500- @ 089/
1689968 und 089 /808923

Impuls 14, Bi. 5/91, leuchtpink /violet,
wenig Flige, inl. Riider, Fiytec 3010 mit
Halter, Integralhelm, StingGurt, Rettungssy-
stem Charly, AluLeiter mit Polsterung, we-
gen Flugoufgobe fir DM 6.400,., @ 030/
4617141,

Impuls 14, B 1, pink /blau, V8 DI\
2950, ® 0651 /18670,

Impuls 17, Bi. 8786, neongelb, VB DIV
1800 @ (9187/2616 vomittugs,
(091675028 abends.

Impuls 17, SlohesCheck neu, tiikis/
schweorz, Rider, VB DM 1.800,-. @ 089/
8144503 obends oder 089/14894717
fagsiiber.

Impuls 17, Bj. 87, neangelb/violet, sahi
wenig geflogan, sehr gut ethalten, seit 5-Joh-
res:Check nicht mehr geflogen, incl. Riider,
VB DM 1750 @ 07532/1875 ode
07545,/89804.

Impuls 17, Bj. 11/86, wenig peflogen,
Swivel, quter Zustond, VB DM 1.700-,
i 07631/13081.

Impuls 17, Bj. 88, nie geflogen, pink /tir-
kis, inel. Riider, S-Jahees-Check new, incl. To-
[i-Dachhger, VB DM 3.000-. @ 089/
466932 oder 069,/2337995.

Impuls 17, Bj. 87, 1ot /weil, S-Johies-
Check new, nur 25 Flige, Top-ustand, 2 Er
satzrohre, Risder, VB DI 2.200,., Brtiuniger
LCD 111, VB DM 400 -, Rettungsgeriit Parosail
IV, VB DM 400, @ 02324,/33732.

Impuls 17, B, 7/89, Check, aushirei,
Tropezrohr, Rider, Knighiinger (PSR), Vario
(Biiuninger: Alta Vorio. P}, Geschwindig:
keitsmesser, Helm (UVEX, Gr. ), VB DM
2750 @ 0B106,/2505.

Impuls 17, 2 luhe olt mit Check, absolut
in Ordnung, VB DM 3.000-. @ 08238/
T687.

Impuls 17, Bj. 87, speknolforben, S-Jah-
es:Check bis 12,95, Riides, Tropeziohr, VB
O 2.100,-. & 0209/25863 ab 18.00
Uh.

Impuls 17, Bj. 10/89, rot/gelb/multico-
lor, 40 Hihenfliige, VB OM 2.500,-, Prigler
Sport IntegrolGurtzeug mit Metomorfosi-Rat-
tungsschirm, YB DM 1.200,., AFRO Speed-
hor luginstr. Cinus 8000, VB DM 700, o
les neuwerti, komplett DM 4.100-,
@ 08170/8286,

Impuls 17, B]. 86, Check, aoshirei, T
pezrol, Ridder, Kniehinger und Retungs-
schim Porosail, Mt Vorio LCD I, VB DM
2300~ @ 089/475769, Fox 089/
4701978,

Airveave K 4, Bj. 4/92, nevwerfig, Son-
dersegel, VB DM 6.500 - © 09173,/9821
abends.

Airwave K 4, B. 3/92, aoshfrei, DN
5.995,- @ 08652/63081.

Loser 12,8, 30 Flige, Sondendesign
nsymmetrisch, VB, @ 08042 /8609,

Never Lightfex, orginolverpackt, VP DM
B00- unter MNeupeis 2u  verkoufen.
2 (18431 /49616, H, Rath,

Milan, B 5/92, schine Farhen, wegen
Umstiag ouf Segelllug keum geflogen, VB
DM 5.500,-, 05731 /6414,

Milan, Bj. 7/92, schisne Farben, Ersofztir
pezrolie, Rider, wenig geflogen, Toplu-
stond, VB DM 5.500,-. © 0421/320376.

Milan, Bj, 1 /93, mit verstirkter Unterver-
spannung, spekalbloues Untersegel, ornge
Aniromkonte, 2 x gaflogen, Super Preis, VA
DA 6.200,-. @ 0651 /85195 ader 0851/
B3426,

Milan, 8. 2/92, AK pink, US fikis/pink,
Tropez/Tum  pink, VB DM 5.100-
) 06542/22761.

Milan, B, 10/92, mint /violat!, 6 Flige,
VB DM 5,100, @ 02421 /44550,

Milan, 8. 5,/92, obsolut neuwertig, koum
geflogen, crashirei, AK weifl, US neongalb/
pink, 05 weifl, DM 5.100,-. @ 07127/
86247,

Milun, Bj. 5/92, oktuelle Forben, Todu
stond, croshfrel mit Riidern, DM 5.200,-
@ 07125/5518 obends,

K 2, B, 8/91, 05/AK/US weid, llo Kell
im US, FP DI 5,000, © 089/7607753.

I 2 Composit, Bj. 91, oronge,/gelb, ind.
1 Kielohr und 2 Seiteniohre, DM 5.000,-.
 (18034,/3358.

K 2 Composit, Bj. 8/71, Anshimkante
oronge, Untersegel weifl, OM 4.100,-. Anjo
Kohhouseh, Eulenstofle 1, 3300 Broun-
sthweig.

Nimbus 62/17, 8. 86, nur 4 Sommer
wenlg geflogen, aashlvel, sehr gepflegt,
Speadbar, 5-JobesCheck ney, DM 1,399,
2 069/3105456.

Nimbus 62/17, B 8/89, Speedbor,
guter Zustond, 2 Ersnfz-Tropeziohie, VB O
1.500,-. ® 04887 /4856,

Quatiro S piccolo, Bj, 87, mit nevem 5
Sohves-Check, wanig geflogen, sehr guler Zu
stand, DI 1,800~ @ 0711 /3161279

WW Spart 167, S-Johies-Check ne, 1o-
Tustond, Obersagel weil, Untersegel blau,
DM 3.000,., % 09145,/215.

WW Sport 167, Bj. 6/89, quler Iu-
stond, DAY 2.400,, @ 0831/75268.

WW Sport 167, B. 88, weniy Flige,
guter Zustond, DM 1.500,- @ 0911/
8305684,

WW Sport 167 Compefition, Bj.
11/88, nur 3 Saisons geflogen, guter fu-
stond, DM 1.950,-, @ 06227 /9807

WW Sport 167, Bj. 89, Top-Lustond,
Gummirtider, Steckachsen, Aerosole, Frsatzt
rapezeohs, VB OM 2.000 -, Anschouen lohn.
@ 08323/4703 ob 17.00 Ub.

WW Sport 167 Competition, fj. 85,
aus US4 eingefuhit, immer schonend geflo-
gen und behandelt, guter Zustand, wegen
Hobbywechsel, VB DM 1.200,, Foiben 05
weill, AK neongelb/Mylar, US neangelb.
e 0731,/68208.

WW Sport 180, Bj. 89, AK oronge, 05
weil, US gelb/weil, Unterversponnung neu,
VB DM 2.990,.. @ 0421 /374665,

Uno Jumbo, B 10/91, tirkis/pink/
vieil, 1ip top gepflegtes Gerdit, mit Knighiin-
ger Chirly, kamplett fiie DM 2.900,- 20 ver-
koufen, @ 05751,/44791,
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Bullet € 86, blou/weil, verstirkte Segel
hinterkante, nur 7 Fliige, ous Atersgriinden
obzugeben, Gerit o, k. @ 0421 /661272,

GTR 175, Bj. 87, guter ustond, mit E-
satziohien, VB DM 400~ @ 05241/
26716,

GTR 175, bj. 88, 10t,/qalb/weifl, VB DM
2200 ¢ 05381 /2458.

GTR 148 Raoce, Bj 89, ownge/
gelb/weil, VB DM 2.300,. @ 08362/
6364,

tkarus 984, Check new (2/95), mit Ro-
demacherSchiafsock und Rettungssehinn zu
verkoufen oder gegen Glaitschimm zu tow-
schen, VB DM 1.400.-. @ 05635,/8429,
Fox 05635,/1885.

K 3, Bi. 1/92, aplimole Trimmung fir 110
kg Einhiingegewicht, fast nur UL und Abroll-
winde geschleppt, VB DM 5.800,.
@ 0651/85195 oder 0651/83426.

Magic IV, 8], 86, GS nev, VG, Mylrkante,
VB DM 1.200,-. & 07531 /66224,

Magic IV 166, 8. 88, SlobesCheck
iew, AK Mykar gelh, US oonge, 05 weill,
Kellerntegral mit PorasailRettungsschim,
Rider,  Dochstinder, DM 2.800,
01721/ 63285,

Magic VI, B 92, D 5.000,,, wenig ge-
flagen, crashhiei. Monfred Kahl, Weihersto
helweg 3, 7980 Ravenshurg 19.

Magic 111, DI 900.-. > 09708,/203.

Magic 111, B. 84, V8 DM 700,-, guter Zu-
stond, Integralgurt Apco, DM 300, Aerocom
1 Vario, DM 150, Peter Reines, Hohe
Sirafle 15, 6349 Siegbach 4.

Magic IV 166, Bj. 87, 65 12/94, VG,
AS gelb, S weil, Ersotasteuerbigel, VB.
@ 06131/604849,

Magic 0 177, SlohesCheck bis
10793, VB DM 450, @ 0841/32850
oder 0841,/390555.

Pamir, 8. 4/91, A und Tropez pink,
sonst weifl, DM 3.600,-. © 08102/5067.

Pamir, B 3/93, AK pink, gelb/weif, &
soizhopez new  (pink), DM 3.950..
@ 02204,/71858 oder 02204,/73212.

Pamir, B 3/91, Anstiomkante pink,
Ober- und Untersegel weifl/giau/pink, DI
3.500,- @ 09704/7390 oder 09306/
2151

Prabe 3, Bj. 87, VB DAY 1.350,-, cioshfrei,
wenig Flige, 05 weill /rot, US gelb, Speed-
bar, Aerosofe. € 07634,/6887,

Quattro S, Bj. 88, coshhrei, wenip gello-
gen, DM 2200 mit  AFROurio.
© 09708,203.

Quattro S, B]. 88, Anshiomkonte pink, ge-
pflegl, DM 1.700,-. @ 06441 /72208,

Rapace 15 e, Bj. 89, wenig Flige, guter
Tustond, wegen nevem Diachen 7u verkow-
fen, VB WA 1,900~ @ D&151,/719039.

Sport 150, Bj. 5/90, coshfrei, Klappge
lenk, Aerosofe, VB DM 3.700,-, 0721/
169512

Top Swing, Bj. 67, ovs gesundheitichen
Griinden abaugeben, nur & x geflogen, duher
wia new, VB OM 1.200,- @ 0731 /68208,

Windlex, guter Zustond, incl. Guitzeug,
Speedbar, Rider und Ersatzteile, DM 500,-.
@) (1893542864,

Windfex, SJobresCheck neu, sebr ge
pllegt, Speedbar, Ersotzhopeziohre, Reder,
longer Packsack, Tiogeges'@], Gurtzeug und
Rettungsschirm, V8 DM 1.900,-. @ 069,/
700084,
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HP AT 158, Bj. 5/90, omnge,/gel/
weill, VB Ot 3.250,, Rettungsschinm Char-
Iy, Bj. 89, VB DM 550,.. @ 0241 /72356.

HP AT 158, Anstiémkaonte blau, mogento,
Bj. 2/90, guler Zustond, DM 3.500-
@ 0621/798203 ohends,

HP AT 158, Bi. 6/90, V8 DM 4.000.-
i#07151,/73509.

HP AT 158, 8], 91, US gelb, AK schworz,
VB DM 4,500, Top-Zustand. @ 07223/
58556.

HP AT 158, 8], 6,/90, sehr guter Zustond,
05 wreifl, US rot, AK weifl, VB DM 3.700,-,
© 07617289278,

HP AT 145, Bj. 1/91, sah wenig geflo:
gen, neangelh el /g, VB DI 4,200~
2 07753/610.

Alfa Vegu, Bj. 12/88, pink,/giin, Topdu-
stond, VB DI 900,-. @ 07352/1521.

Bullet € 14, Bj, 12,/89, wenig Flige, sahi
guter Zustond, croshfrer, pink /e, DI
2,000, % 08241 /3454 ab 16.30 Uhr.

Bullet € 14, B 4/90, Anshimkante
pink, Houptsegel weil, DR 2,700, Mok -
geamann, Neckorouer Waldweg 82, 6800
Mannhaim 24,

Bullet Racing, B). 82, Gitesiegel von 91,
DM 550, ® 0421 /661272,

Bullet € 15, Bj. 88, olle Extios, sehr ge-
pllegt, weill, VB DM 1.500,. # 0B9/
6376014,

Compact 14, B, 8,71, Tilom, weil, pink
umnrandet, VB, #),/Fax 08158/ 3405.

Compact 14 Trilom, B 91, nachweis
lich esst 10 Fligs, Eisotetiopaziahie, wie
neu, Y8 DI 4.750 - @ 0271,/88459,

Clussic Compefition, B3, 89, pink /gelb/
weill, lo-Zustond, 50 Flige, OM 1.500,-
© 08327 /6817.

Falke V, A 500 -, Speadbar, Frsotzrole,
Noflpack, gut ehalten, Inagralguit Prieler,
fiir Griifle co. 180 cm, mit Schirm Metomen-
phosi, DI 800, div. Inshumente (Vario,
Funk), V8. @ 089 /6097275 abands.

Foll, StingIntegul, 187 cm, ATW-mi,
Fohrtmesser efc. @ 08041/8784 oh
18.00 U,

Foil 152 ¢, Bi. 1/93, V8 DM 5.600~
© 06772 /8275,
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Foil 152 €, Bj, 90. @ 089,/8112604.

Foil 152 €, B 6/92, hellgou/neon-
gelb/ zebro, Top-Justand, DM 6.000.-. €
030/ 4123854,

Glidexilla 150, 8. 87, blouAviolen, VB
DM 1,700, Briiuninger Vario DX mit Fahit-
misser, Neupreis D 1.250,-, VB DM 690,-
Retfungsschinn, O 500, & 089/
7854367,

Glidezilla 150, 8, 88, pink /schviz, in
sahi gutem Zustond, da wenig geflogen, DM
2100~ 0731 /266583,

Glidezilla 160, B, 85, guter Zustond, 5
Juhwes-Check  bis  12,/94, DM 600,
© 089/ 36100114

GTR Top Race 162, Bj. B9, guter Iu-
stond,  gelb/weiff, VB DM 1,500
e 0861/ 61669,

GTR Top Race, B. B9, guter Zusiond,
ol fweill, VB DM 1400~ @ 0761/
289278,

Hermes 16, B. 87, S-lohiesCheck bis
12/95, mit Esotesteverbigeln, VB DA
1,700, 2 0261 /35199 ab 16,00 U,

Hermes 16, Bj B9, weill/blou, Trlom,
DM 900, @ 089/7854785 oder
08171/ 4871,

Hermes 15, Bj. 88, Trlomsegel, sehr ge-
pllegt, verst. QuStangen, VG, VB DM
1,900~ @ 08441 /1546,

Laser 14, B, 91, fost wie nev, coshfre,
Ersotztiopezsehi, VB DM 5,000~ @ 089/
1689968 und 089 /806923,

Laser 14, 8. 5/93, coshfrel, sehi ge-
pllegt, wia neu, Segel pink/Na/weifl, DM
5,800 2:07183,/8302.

Magic Kiss, B 90, DM 2.000-
@ 07162/ 5999.

Magic 1V 166, Bj. 86, G5 ney, VG, My-
lorkonte, Ul4r,, Ersotzsteverhiiel, spectrol-
fuben, idaal fir Umsteiger ouf Doppelsegel,
VB DM 1,200, @ 07531 /66224,

Magic IV FR 177, 6 Johee o, 5-Juhes-
Check, guter Zustond, 2. Tropez (Rundrahie)
mit kompletter Untervarspannung, VB DM
1.000-. @ 0821/715726.

Magic IV 166 Fullrace, 8. 88, guter
Tustond, ohne Beschiidiguny, schiing For-
ban, Mylor, G, DI 1,600 © 06263/
1445,

Bullet Novum, B 91, nur 26 kg, 1/13.
Sonderausstattung. Neupreis DAY 6500,
VB O 3.400,-. 1 05151 /24468 abands.

New Wave 15, B]. 89, sehr quter Iu-
stond, wenig geflogen, YB DM 1.800,-.
w0711/ 609263,

Reflex €, B, 2/92, Top-Lustand, mil &-
sofzteilen, VB DM 4.500- @ 08323/
8116, '

Rellex, B, 91, 00 4.000- @ 07162/
5999,

Rumour 14, Bj. 4/92, & Mylar pink, US
gl /W, HS weil, sehr guter lustond, Y8
DA 4.600,-. 722 0711 /328158,

Rumour 14, B}, 1/92, A Tiilom fuchsin,
US  galb/tickis, VB DM 4,400,
07024/ 53025.

Rumour 13,5, B}, 5/90, Mylar, 05 pink,
US blou, Esatzhopez, DM 3,000,
07522/ 6586.

Spirit, Bj. 87, 100 *, Doppelsagel, Fligel
rohr defiekt, ohne SlohresCheck, VB DM
800, © D6257/540, togsiber 06155/
600219.

Saphir 16, Bj. 85, fechn, und oplisch ein-
wonilfrei, Schiafsackgut mit Rettungssy:
stem,  Geschwindigkeitsmesser, VB DM
B00,-. & 07136/23029, wachantugs ob
16,00 Ubr,

Suphir 16, B B6, boutek-Check, 1o
stond, sehr wenig geflogen, ra)/weifl, VB
DA 1,000~  0228/678266, fagsiber
0228,/97910,

Saphir 16, multicalor, D4 799,-, Wasmer
Akk Moria mit digit. Hihenmesser, OM 100,-
Parasail V-Retungsschim, nie gebsaucht,
D0 300,-, Keller-Gurt, DA 200, olles guter
Tustond. @ 0BO71 /51305,

Sophir 17, Bj. 87, ohne 5-JohesCheck,
wenig geflogen, Topelustond, VB DM
2.300~. © 07307 /22998,

Saphir 17, B 87, 5-Iohres-Check, schiing
Faben und sehr guter Tustond, B DM
1300~ @ 07328/5151 togsiber,
17326/7511 ohends.

Saphir 17, 8. 86, bloy/vell, co. 45 Fii-
g8, DI 990,.. ) 07544 /41 24,

Saphir 17, 8. 86, S-JohesCheck, opt.
guter Tustond, div. Zubehitr, VB DI 1.200,-
© 07631,/15063.

Saphir 17, Bj. 87, mit Gurtzeug und Ret-
tungsschinm, YB DI 2.200,-. © 06541/
3434 noch 18.00 Uhr,

Select 16, B]. 88, nu 5 mol geflogen.
@ O7171/42496 dhends.

Bullet SP 12, Bj. 90, sehr quter {ustond,
hnstidme und Segelhinterkante leuthtend
oiange, Segel veifl, wenig geflogen, div. B
fras, VB DA 2.200,-. @ 02241 /387715,

Bullet SP 12, Bj. 92, 10 Hige, wie neu,
D14 4.500,-, Bullet SP 12, Bj. 90, DM
1.200 -, Gurtzeug Sting, Gr. 175,/185 am,
mil PacasailSchinm, 08 900,, 2 lrom IC
K20 Flugf., j2 OM 700, Brauninger Vorio
1C0 W, fost neu, DM 750- @ (B31/
654708 oder 0831/75288 oder 089/
071318,

Sensor 510, Bj. 2/90, croshfrei, AR My-
lor magentn, 05 veil, US pink/giou, DI\
3500, @ 07574 /3182 noch 18.00 Uhr.

Sensor 510 E, B 8/91, A oronge, US
quov. newverig, DI 3.900. @ 09194/
1817,

Sensor 510 E 159, sehr wenig gellogen,
schtine Farben, VB OM 5.200-. € 05251/
67622,

Sensor, Bj. B9, guter Zuslond, coshhied, Er-
solzhapez, VB DM 2500 @ 089/
1689968 und (169,/808973.

Bullet SP 11, Bj. 4/92, wie neu, wenig
Fliige, VB 08 5,100~ @ (8342 /40716,

Vegua 10, 60-70kg, Bj. 1,/90, ushhiei,
VB OM 1,200,-, @ 08821,/52604,

Vega MX, B, 89, gelb /gion, DM 2.300,-
Chaly PinguinGurl mit Sehim, fost new, DAY
1.000,-,  06251,/56319.

Tephir CX, Bj. 90, sehr quter Zustund, we-
nig Flige, VB DI 3.500- 2 02293/
6718.

Zephir CX, B. 10/91, Top-Zustond, VB
O 3.100- & 02421744550 und
02421/ 14221,

Zephir CX, 8. 89, 05 pink /neongelh, IS
multicolor, Top-Zustond, sehr wenig gello-
gen, VB DI 3.000-. @ 06024/9776
ubends.

Zephir CX, 8j. 6,/90, quter Zustand, nus
bis Mitte 92 geflogen, ca, 50 Flige, Speed-
wolves, Einitiskonte schwozr, Untersegel
pink, Obarsegel weif, Festpreis mit bisofztei-
len DM 3.300,-, @ 02173/71858.

Zephir CX, B 2/89, VB DI 2.500,.
© 06542/2276).

Zephir CX, B 10/92, 10 Flige, TopTv
stand, viele Exhos, VB DM 5,000,
e 089,/569437.

Zephir CX, Bj. 1,/89, quter Lustond, on-
genghmes  Hondling,  OM  2.500~
@ 07532/ 1885.

Zephir CX, Bj. 89, coshirel, pink /vialett,/
weill, V8 DM -3.000,-, Gurtzeug Prieler, Bj.
89, violett/pink, 175 «m, schionk, DA
450, Schleppklinke Fluck, Bj. 89, DM
100.-, Helm Jurk-Kevlor, B. 91, DM 200,
olles mil Giitesiegel in sehr qutem Zustand.
1/Fox D431 /96858,

Zephir CX, 8j. 90, sshr guter Zustond, vie-
nig geflagen, ubsolut aoshher, DA 3.800,-.
Klous Schubmalil, Tholeyer Strale 27, 6694
Harpingen,

Zephir CX, Bj. 87, 05 neongiin, US multi
color, eo, 70 Flige, VB OM 3.300..
& (18B56,/2366.

Zephir CX, Bj. 8/89, mit Winglets, A
pink, US multicalor, Anfang Mirz 1993 von
Fu, Bautek instandgesatz! und ouf den neve-
sten Stond der Technik gebiacht (Vesstiir-
kung des Achtenig), Rider, viele Kleinleile,
VB DM 3.600,-, Brduninger Varia Alto 1|, VB
0 400, Skywotch Fohrtmesser, VB D
100, viel Zubehir. 2 06871,/1852.

Tephir, Bj. 88, quter Zustond, 04 1.500,-
Kostelotzky-Korplengurt (wie: Keller), DM
300, Chaly, DM 500 @ 0431/
566693, ofter probiaren.

Zephir, B 88, Check neu, 05 galb, AK
bloy, US mulficolor, VB DM 1.400.-
1089,/7258259.

Zephir, Bj. 88, Obersegel weifl, Untersegel
nsymmetrisch gelb/orange, Anstibmkante
ot, VB DM 2.000,-. @@ 06257 /7540 pri-
vaf, 06155,/600219 Biio.

Zephir, Bi. 87, guer Zustond, VB DA\
495, @ 08452,/63081.

Moyes XS 155 Race Australin, ve
gen schvreram Verkehisunfoll noch nie geflo-
gen, sehr schines Design, DM 6.800,..
© 08741/ 1173,

Moyes XS 155, B. 92, VB DI 5.750,-
) 09402/1428 tugsiber, 09402/5456
abends.

XS 142 Australia, B, 1/92, wenig i
e, VB DI 4.200,, incl. Totolcheck, Riider
und Ersatzspeadbar, @ 08170,/8079.

e
E

v |
Tropi 15,3 qm, B, 90, neuwerfig, aosh-

frei, DM 3.000- mit Londekloppen,
102052/ BOT88 ab 16.00 U,

Tropi €, wie neu, nur 8 Flige, Bj. 90, Lenk-
spoller, VB. & 02541/72994  oder
02541771174,

Hiingegleiter ohne Klassifizierung

Star 17, B}, 85, blau, ohne Check, guter
halten, wenig geflogen, Kellaelntegrolgunt
mit PorosailFallschim, nur komplett, DR
1.100- 2 07181 /84916 abends.
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Haftungsausschluf!

lede Hofiung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
ffentlichung  des  Gebraucht-
murkls ist nusgeschlossen. Filr
die Klossifizieng der Geriite,
ihven Erhaliungszustand und die
Angaben in den Anzeigen dber-
nimmi der DHY keine Gewiihr.

Block Magic 22, 8. 4/91, blo/gelb,
mit Packsack, VB DM 1,600, @ 02131/
530431 ob 18.00 Uhr.

Black Magic 24, gelb/aronge, B-Gurte,
Zlohres-Check, Guitzewy Yonblon Diaganal,
VB. @ 0234,/865395,

Black Magic 24, B]. 90, Unitstung BI1
ouf BN 2 4/92, 2-Jabwes-Check 4,92, e
gen Diplomste kaum  geflogen, weill/
sehwnrz, mit Gurizeug und Rethungsgeriit
von Chorly, kempl. VB DM 2.300.-
@ 0931,/883202,

Black Magic 24, Bj. Hebsl 19, Koul
1/92, guter Zustond, Pocksack, VB DM
2.100,-, @ 02351 /71996 nachm,

Black Magic 24, B Ende 90, lilo/
schworz, . 30 Fliige, 2-lohresCheck new,
Gurtzewg Paro-Lomfort, Rettungsgerdit Espiit
Light, Prcksnck, Vosio Porosound 2, VB DA
2.500-, @ 05223 /62985,

Bluck Magic 24, Bj. 8/90, wenig geflo-
gen, VB DI 1.400,-. @ 08322/8659.

Black Magic 27, i, 91, pink /gelb, 25
Fliige, gepllegter Zustond, V8 DM 1.800.~
i) 089,/8114102.

Black Magic 27, wenig gellogen, sehi
quter Zustond, 8. 6,/91, Hla/pink, mit Gurt-
zevy Porosoll, Rettungsgert Esprit Light,
Packsack und Helm, wegen Sportoufgaben,
komplett DM 3,000, Bréiuninger Vorio P 11,
nev, moch nicht geboucht, DM 450,
© 07363753485 ader 0228,/472251 o
19.30 Uhr.

Black Magic 27, Bj. 10/91, llo/giin,
newwertiger Zustond, co. 20 Flige, Guitzeug
Vonblon Dingonal, Rettungsgestt R 2, V8 DM
2.700,-. 7> 030,/2618348.

Black Magic 27, 8. 91, pink /gelb, Drei
lachyurte = AB-C, Gurtzeup Suping |1 Kreuz-
gurt, Reseveschinm May Doy Plus, Bj. 91,
Packsnck, Helm, mox. 40 Fige, dlles fost
wie neu, FP DM 2900~ @ 089/
3171453 bis 22.00 Uhr,

Black Magic 27, Bj. 10,90, gelb/pink,
BSil, Check 4793, VB DM 1.200-
@ 089/3171212,

Black Magic 27, pink/schwarz, Check
new, incl. Packsack und Gurt, VB DA 2.200 -
0 0BT /4606867

Black Magic 24 oder 27, beile B, 91,
mit B-Leinen, 2-lahves-Check, quler Zustond,
im Tausch gegen pleichwerfigen Black Mngic
22 oder ihafichen Schim fir Plotengewicht
ob cn. 45 kg. @ 0469 ,/589591 bends,

Black Magic 27 /11 (BStllbig), Erst-
benutzung 12/90, newwedig, wegen Ieit-
mongel, DM 1,500, @ 030,/4527926

Bluck Magic 24 /11, mit Ausiistung, VB
€ 08557 /1483,

Magic Cloud 24, B, 91, Hochpiofung:
“Tustond sehr qut”, mit Pasche-Gurtzeuy und
Chorly-Rettungsschinm, — OM 1,500~
i 07156,/29338.

Magic Cloud 27, Bj. 8/91, ind. Gurt
zeug Relox, Rettungssystem Minitex 110
und Packsack, sehr wenig geflogen, VB DA
3.500,- @ 07473,/22781.

Cloud Magic, 0. 9/91, V8 DI 1.900,
Rettungsschinn Revolufion, DM 890, Site-
guet, DM 170,-, Briiuninger Alto Vario, DA
380, @ (89,/7854387.

Magic Cloud 24 und 27, sehr giinstiy,
@ (089,/7851400.

Magic Cloud 24, wenig gellogen, sehr
gut erhalten, Bj. /91, 2-Johees-Check new,
VB A 1.200,- @ 089 /7003035,

Fox 26, Bj. 8,/90, mit Packsack, wenig ge-
flogen, DM 800,-, @ 07231,/23593 oder
07231,/25206 ob 19.00 Uhr.

Fox 26, 8. 9/90, gelb/orange, 2-Julres-
Check new, guter Zustond, VB DI 1.650,-.
i (7542,/8881.

Nova Trend 19, B 91, griin/oinge,
lodustand, 10 x geflogen, Check nev, VB
DM 1500~ @ 0611/503358 oder
D611/508422.

Nova Trend 19, B 91, evil. mit Gurl-
zevg und Minitex-System, insgesomt VB
DM 3.100,-. @ 07231/356377 togsiber,
Homminger varongen.

Nova Trend 19, 8. 92, gelb/pink, we-
g Fliige. e 07961,/53774, Chiistine ver-
langen,

Nova Trend 21, B 9/91, Zlahies-
Check incl. Matesialprifung neu, Guit Skyline
Distance X, Rettung Miritex 110, unbeniiat,
nieu gegackl, Vosio Briuningsr P II, NP
6,100 DM, VB DM 3250 @ 089/
512244,

Nova Trend 21, Bj. 90, pink /gelb, sehr
quier Justond, DM 900- @ 07723/
3310

Solution 35 Biplace, DN\ 3.700-
e D40,/ 2276859,

XC 10 Joguar, B}, 90, wenig gellogen,
VB DA 1.000,-, @© 08323/3595.

XC 10 Jaguor, 8], B9, kompl, mit Sitz-
quit, sehr guter Iustond, DM 700
e 0711/609263.

XC 11 Joguar, B, 90, Check neu, mit
Guitzeug,  Pocksock, DM 1.000,-
0 04435 ,/B486.

XC 11 Jaguar, B, 9/69, gelb/pink, gut-
er Lustond, VB DM 1,200, ® 07152/
53301.

XC 11 Juguor, B, 4/90, lin/oronge,
mif Packsock und Halm, VB DM 2.450,-
i#)/For 09128/7429,

XC 11 Joguar, 2 1/7 lohve olt, never
Chack 3/93, Exgebais: deullich gebrouchi,
guter Zustond, VB 0MY 1,500, @ 0231/
133631,
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Asterion 1026, Bj, 6,88, wenig gello-
gen, mit Solewa Sitzguit und Pocksack, DM
900, Rettungsgerit Flight Design Mayday
Plus, Bl 7/89, DI 500~ @ 07173/
3578.

Asterion 820, Charly Spirit Mive leine,
Gurtzewg, Helm, VB DM 900, auch ginzeln.
& 02845/33012.

Asterion 1026, Bj. 83, c. 40 Flige, 2
InhresCheck 92 bestonden, Guitzevg Air
Bulle, VB DM 950, @ 08031 ,/12378.

Asterion 820, gt eiholien, DM 750,
@ (89/38002801 oder 08151/5981
nbends,

Alpin Dream, Bj. 88, incl. Gurtzeug und
Rucksack, DM 500, @ 05308,/3247.

Alpin Dream 2, B 90, 65 ney,
priin/gelh/Mla, incl. Sitzgurt und Packsack,
DM 1.050.. @ 02871/46%66 oder
02871/37936.

Alpin Dream 2, newviertiq, mit Gurtzeuy,
VB DM 1,200~ 2 0201,/589158.

Alpin Dream 2, B). 89, Check 92, quter
Tustond, gelty/griin, miit Supine-Siteguet und
Packsack, D 800, @ 0241,/74933.

Alpin Dream 10, DI 990, . 2/89,
50 Flige, Bestzustand, komplett mir Sitzt-
ez Alpin Supine. @/Fax 07156,/6983.

Brizair 10, Bj. 89, 2-luhes-Check ney, .
50 Floge, Pocksnck, VB DM 750,
o 08106/34248° oder Fox 089/
9032426,

Brizair 10, B, Ende 88, never Zlohies:
Check, sehr guter Zustand, pink /blaou/gelb,
mit Packsock und Gurizeug Air Bulle, kompl.
OM 950~ @ 02723,/2726.

Brizair 10, Bj. 89, Pocksock, VB DM
900, € 08677 /7899,

Brizair 10, Bj. 83, sehi guter fustond, we-
fiig geflogan, VB, @ 089/3615876 odat
[89/23333060.

Brizair 10, mit At Bulle Guitzeug, TopZu
stond, wenig geflogen, VB DM 750
&1 08845/9522.

Brizair 10, ot fownge, Bj. 87, wenig Fli-
e, techn. o. k. incl. Packsuck, VB DM 300,-
ofer DM 450 mit Gurtzeug Porofly.
1 0761,/499849, Ul

Brizair 9, Bj. 4/89, furkis/rot/gelb/
blou, 40 Flige, Packsack, Rettungssystem
Choily 96, Bj. 10,/89, Top-Zustond, alles 2
sommen, 00 750, {ouch  einzaln).
@ 09971,/2312 werktogs ob 19.00 Uhr.

Brizair 9, 0j. 3,/87, gelb/pink /blov, sehr
wenig geflagen, mit Gurtzeug, Pocksock und
Helm, VB DI B50,, evtl. ouch mit Rettungs:
gendil Minitex 110, @ 030,/7820483.

Brizair 9, Bj. 68, 40 Flige, lo-Tustond,
kamplett mit Gurtzeug und Pocktasche, DA
500, @ 07121/311489.

Brizair 9, gelb/pink /blau, guter Zustond,
ind, Site und Pocksack, DM 700
@ 07571,/13301, Mex verlongen,

Brizair 9, 0j. 88, Sfarbig, incl. Gurtzevg
fiir Bulle und Packsack, extrem gut eshalten
{xa. B0 Glaitflage), NP 3.660,- DM, VB DIy
950, @ 02755/456 oder 04131/
512321

Brizair 9, 0. 88, V8 DM 777
i 0821 /482867,

Brizair 9, Bj. 89, koum geflogen, bunte
Farben, kompl. mit Gurtzeug, Pocksack und
Rettungegert, VB DM 1.500,-. @ 09081/
86668

Corvetle 26, B. 5/91, oronge,/giin/l-
lo, mit Guitzeug Flight Design, Reftungs:
geriit, Helm, Pocksack, co. 30 Flugstunden,
nur 92 gellogen, sehr guter Zustond, VB OM
4,100~ 2 08031,/84929,

Corvette New 26, B, 7/91, lln/gelb/
pintk, 3-Purkt-hufhangung, B5 - 110 kg, mit
Packsack, el Gurtzeu Pro Design Dingo-:
nal, VB DI 1.800,-. @ 09132 /40644.

Corvette 23, B 7/92, co. 15 Flige, in-
. Gurtzeuy, Rettung, Schleppklinke, VB DM
3.900- @ 0911,/535529 oder 09851/
4642,

Dimension 27, B, 10,/91, titkis/pink/
gel, Guitzeuy Pro Comfort und Rettungs-
gerit Chory, VB DM 3.000.-. @ 07675/
1301

Dimension 27, 8. 92, 60 Flige, DM
2,900, (NP 4.900 DM), Gurtzeug Flight De-
g, B 90,-, DM 190, e 07129,/5330
oder 06128,/42405.

Dimension 27, Bj. 93, nev, f0ikis/vio-
lett, DM 3.000,~. & 08051 /61216, hitufi
{er versuchen,

Dimension 27, wie neu, ginstiy, gelh,
Guitzeuy, Sigmo-Retfungsgerit und Brfunin-
gertoiio magl. @ 0521/103114.

Dream 90-24, . 20 x geflogen, mil
Helm, Gurizeug, Pocksack, Fallschimm, VB,
®071,/3451262.

Dream 24, Bj. 9/90, BStollVession,
qelb/Wo, Tndl, 2-JohresCheck, VB DM
2.000-, 2 06021,/12389.

Fox 24, Bj 90, ZlohresCheck new,
delly/orange, newwartig, Guitzeuy, VB DA
1.600,-, @ 0214,/21240 b 18,00 U,

Solution 26, B 90, Ailesdek-Diogonal
gurt, Bi. 92, Sigma Minitex-Rettungssystem,
Bl. 92, Helm, Packsack, kompl. DM 2.400;-
auch einzeln, @ 09122/4345.

Solution 23, gelb/tirkis, 3 lohre alt, -
InhesCheck 92, ind. Guitzeug, Resave,
Packsock und Helm, kompl, DAY 1.450,,
ouch  einzeln, sehr  guter  Tustond,
i (8024/48836 oder 080244447
oder 06024 /2012,

Solewa 928, 55 - 85 kg, co, 40 Fllige,
quter Zustond, mit Packsack, DI 400,-, evll.
mit Sitzguet, @ 08031,/43264.

1-2 G

Brizair Everest 25, Bj. 91, Vonblon Die-
gonalGurtzewy, Bj, 91, Minitex Sigmo-Ret-
fungsschiim, Bj. 91, Romer-Helm, olles in
qutem Zustond, VB, @ 089/7257553 pii-
vat oder 089/99441336 dienstlich,

Brizair Everest 28, B 5/92, Toplu-
stond, 52 Flige, Modell mit B-Schloufen,
D 2900~ @ O7762/822612 odet
07765,/8434 abends.

Brizair Everest 28, Bj. 91, mit Sooning
fight plus Dingionol-Guitzeug, Top-Zustond,
wenig  geflogen, VB DM 2.400-
@ 02222/1640 0b 19.00 Une.

Paratech P 21, 21 qm, neangelb, neu-
wertig, mit Poratech Modular-Gurizeug und
Rettungsschirm Chorly Second Chance, VB.
2 02235/76121.

Paratech P 21/27, blou, 8. 11,97,
Sitzguit, Rettungsschimm, Brduninger Alto
Vario, VB DM 4700, owh einzeln, ©
089,/527106 oder 089,/7854387, Martin
varlngen.
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Apache 26 11, 8], 3/93, blou/weil, new-
wwerfig, OM 3.500,-, @ 07183/8302.

Apuche 26 11, B, 4/93, V8 D1 3,200,
@ 089,/3234586.

Apache 26 11, Bj. 93, DIt 3.950,., Rer-
fungsgesiit Charly, OM 550, @ 089/
359823 oder (1B9,/7856150, nach Siegiid
fragen.

Apuche 11, nev, umstindehalber zum Su-
perpreis von DM 3.950,-. @ 07351/
21579.

Apache 23 11, filo/weil, DM 3.390,-,
Gurtzeug Distonce, DM 330, Rettungs:
schinm RS 2, B, 6/92, OM 720~
& 07351,/76071.

Apache 29 11, liln/weifs, D 3.590,, Sit
ting Bull mit BS 2 integrisrt, Kevloniicken-
schiltz, DM 1.350,-. @ 07351 /76071,

Alpha 25, B, 3/92, vie ne, lin/oronge,
DM 3.000,, Pro Design Guitzeug Soaing
light Plus, BI. 3/91, groflas Stoufoch,
Kreuzvershiehung, bequem, VB DM 220,
& 0711/3400668.

Apollo 27, B 6,/92, 17 Hiige, neves De-
sign, Mieder, grofer Edel-Packsock, VB DM
3.500- 200911 /693284,

Apollo 24, kompl. newwertig, V8.
& 01062/21403.

Apollo 24, B, 10,91, sehi guter Zustond,
VB OM 2.800,-. ¢ D7031,/51954.

Apollo 24, mit Gurtzeug und Helm, nut 17
Fllge, B 92, DI 4300 @ 0751/
94565.

Apollo 24, Bj. 8,/92, absolut neuweri,
20 Flige, el mit Guitzeug und Packsock,
VB OM 3100 @ 07473/22220 ob
17.30 Ubr,

Bliss M, neu, co. 10 Fliiga, DM 4.000,-.
@ 040,/2276859.

Bliss L, weili, B 10/92, Goranfie bis
10/93, esst 12 Fliga, mit Fufbeschleuni-
qungssystem, DM 3.999- @ 07222/
20194 ob 20.00 Uhs,

Cobra 27, Bi. 10/89, guter lustond,
gelb/weifl /blou, mit Gurtzeug und Ruck-
sack, DM 950, 07308/6860.

Corrado 13, B 90, DM 1.750-
1€106752/3268 oder (16131,/613063.

Dimension 30, Bi. 9/92, lila/tirkis,
minl, Vonblon-Gurtzeug und Rettungsgeriit,
Alto Vario P 1, gr. Horth Packsack, nur 3 Flg-
ge, VB DM 5.500- @ 089/72232653
lngsilber, abends 089,/2016118.
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EQ 23, Bj. 90, mit Guitzeuy, Rettungs:
schim Second Chance 96, wenig Hugstun-

den, VB DM 2.800,-. @ 07151/72887,

EQ Sport 24, pink /gelb/schwarz, 25 Fli-
ge, Toplustond, VB DI\ 2000
@ 07524/5794.

EQ Sport 24, B 9/91, pink/gelb/
schworz, Pocksock, PercheGuitzeug, Mini-
fex-Rettungsgeriit, FyHelm, wenig geflo-
gen, kampl. DM 3.500,~. @ 07473 /5969.

EQ Sport 24, Bj. 5,/91, sehr quter Zu-
stand, wenig geflogen, Flotengewicht 60-
75 kg, VB, @ 06151 /895331,

EQ Sport 24, B 17/91, absolut newwer-
g, 0. 30 Flige, Ha/pink, NP 3.890 DI,
incl. Gurtzeug Perche, NP 395 DM, und
Pocksock, VB OM 2.600,-, kompl. mit Rer
lungsgeriit Chorly Second Chance 96, niich-
sta Priifung 06/94, RomerHalm, VB DM
3100, 2 06732,/82837.

EQ Sport 24, sehr gepllegl, B, 5/91,
kompl. mit Pocksock und Guitzeug, DA
1.800,-. @ 07150/41570.

EQ Sport 24, 2-fohresCheck, sehr guter
Tustand, mit Flight Design Sitzgurt, wenig
geflogen, DM 1,450, @ 07328,/4423,

EQ Sport 26, Bj. 7/92, mil Packsock,
coshhiel, Toustond, VB DA 2.000,-
e 06834,/52599.

EQ Sport 26, Bj. 91, pink, 60 [lige,
Packsock Perche, Gurtzeug Distance Skyline,
VB DI 1,500, ® 0201,/263714.

EQ Sport 26, Bj. 8/91, pink/lo, DM
2.300,-, eutl. Gurt FB pro Comfort, M 300,-
@ 06032/31877 oder 06032,/73218,

EQ Sport 26, 7 lohe olt, sehr guter Tu-
stand, 2-lohres-Check 1,/93, blou/gelb, mit
Gurtzeug Flip und Retungsgeriit Second
Chance von Chary, kompl, VB DM 3.000.-.
® 06257 /85370 bends.

EQ Sport 26, bistflug 25.3.91, Gurizeup
mif integriertem Rethngsgerit Charly 96,
Possiv-System, kompl. VB DAt 3.600,- Hek
mut Reichert, Mickmihler Shobe b6, 6956
N.-Reichertshousen.

EQ Sport 26, B]. 10,90, Z-lahesCheck,
Sitzqurt Recor light, incl. Pocksnck, wenig
Flugstunden, VB DM 2.200,-. @ 02051/
402828

EQ Sport 26, Guitzeug Perche, Bj. 12/
91, Kauf Jun. 92, Rethungsgeriit Pra Design
SC 120, Packsack Perche, VB DM 3.100-
kempl. @ 06773/118, Fox 06773/
T349.

Genoir 24, Bj. 90, Alesdek-Diogonol
quit, Bj. 92, Sigmn Minitex-Rettungssystem,
B, 92, Helm, Packsack, kempl. DA 2.900 -
ouch ginzeln, @ 09122 /4345,

Genoir 24, B}, 70, nus gesundheitl. Griin-
dan wenig geflagan, giin/lo mit pinkforbe-
rien Steifen, Gurtzevy Air Bulle und Chary
Second Cnohce Rettungsschinn, neuwerti
mil Packsack und neengelbem Helm fiir DM
2.200,- @ 02236,/48735 b 15.00 Uhw,

Genair 24, 8. 90, 50 - 70 kg, *lohves-
Check new, mit Guitzeug, Rettungsgedt und
Pucksack, alles in saho gutem Justond, VB
M 2.200,-. @ 08083/8024.

Genair 24, B, 90, 2-JohresCheck neu,
mit Air Bulle Gurtzeug, geiin,/Hlo, filr DI
1900~ ohne Guitzewg DM 1.700-
@ 09286,/1675 oder 09262 /6246,

Harley Elit, Gurt Air Bule, Packsack, sehr
guter Zustond, DR 1.700- @ 08221/
5208,

Harley Elit, Bj. 89, never -Johves{Check,
guter Zustand, Pocksack, VB DM 1,500
@ 07161 /28485,

Harley Elit 11, B 12/89, pink, neuer 2-
Johres-Check, nevwertiger Zustond, VB DM
1200, @ 07542 /6323 abends,

Korat 23 C, Bj. 91, lilo/pink, 25 Flige,
ohne Gurtzeug, NP 5.540 DM, DM 3.600,-.
@ 0631,/97654 oder 07141,/240493.

Paratech P 40/26, neuwertig, mur we-
nige Flige, mit Speed-System, Bj. 9,/92,
pink/gelb, DA 3.900,-. @) 07675/382.

Paratech P 40/26, B, 10/92, c0. 75
Gleitfioge, mit Speed-System, DM 3.500,-
i 0B033/6360.

Paratech P 40, pink, Bi. 4,/93, VB D
4.100,;, Rettungsschirm  Revolution, DM
850, Sitzgurt, DM 160,-, Briauninger Alto
Vorio, DM 420,-, 7 089,/7856150.

Phnix 28, B. 92, . 5 Hiige, neuwertip,
DM 4.200-. @ 069 /7608623,

Phinix 28, . 6/92, nur 3 Floge, DA
3.800- @ 0&101/88994 oder 06039/
6519,

Phanix 125, Mod 93, neuwertip.
@ 07961 /53774 b 18.00 Uhr, Christing
vetlongen.

Rubis 30, B 11/91, t, 30 Flige, VB
M 2.900,-, @ 08322/8659.

Rubis 30, neu, Fasbwunsch maglich.
% 0047/8609,

Spute 27, qunz new, tirkis, NP 5.290 DI,
DM 4.600.-. @ 06083,/ 2654,

Space 24, nevwerlig, incl. Gurlzeug Edel
Force, neu, VB DM 4.300-. & 07156/
6963,

Space 27, 8. 1/93, lo-ustond, grin, VB
DM 4100, @ 0711/3400668.

Spuce 24, giin, 6 Monote ofl, VB DM
3.650,- 09141 /5515.

Space 24, gelt, neu, mil Speedbor, DI
4.500,- indl. aingr Ubermachtung in Oberst
tlorf zum Probeflisgen. @ 07141 /64966
oder 030,/ 7811210,

Space 24, weil, VB DM 3.800-
© 08821 /52604.

SP 10, Bj. 90, sehv guter Zustond, 50 Fli
ge, giin/pink, VB DI 800 @ 07159/
80978,

Twist 25, pink, B, 90, mit Gurtzeuy und
Rettungsschirm, wegen Nachwuchs giinstig
obzugeben, Vario ¥ 4 AN plus Pretel, DM
300, @ 0B362,/8047.

Twist 25, Bf. 90, pink, incl. Firebird Kreuz-
quit, Pack- und Rucksack, DM 1.400,-, Flight
Design Rettungssystem, Flachcantainer, Bj,
91, DM 600,:, Integralhelm UVEX, DM 90,-.
07127 /51696 oder 0711,/6854687.

Twist 25, B]. 5/90, Z-lobwesCheck new,
Gurtzeug, Pocksack, VB DM 900,
08321 /84488,

Twist 25, Bj. 8/90, indl. Pack- und Ruck-
sack, DM 2,400, @ 07063/6412,

Twist 28, blou/weil, 2-JohiesCheck, B,
7/91, 50 Fliige, DM 1,950~ @ 07947/
366.

Twist 28, Bj. 90, pink, Chack ney, ind,
Gurtzeug Aie Bulle und Packsack, sehr guter
Tustond, VB DM 1450, @ 0731/
9454742 tugsiiber, 07392 /8623 obends.

Twist 28, guter Zustond, VB DM 1.800,-
@ 08666,/6193.

Twist 28, B, 90, Bestzustand, wenig Flii-
ge, DM 1.400,-. @ 089/38002801 oder
08151 /5981 ohends.

Twist 28, 8. 2,/90, quter fustond, 2-Joh-
res-Check neu, mit Gurtzeu und Packsack,
VB 00 1.200,-. & 07031,/804392.

Lenith 28, Speedsystem vorhondan, Bj.
5/91, pink/llo, wenig geflogen, TopZu-
stond, M 2.000,-. @ 08652,/66147,

Zenith 26, neuvertig, VB DM 2.500,-
#0201 /589158.

Zenith 26, mit oder ohne Speedsystem,
Bj. 8/91, pink /o, mit Packsack, schack-
heftgepflegt, Todustand, DM 3.200,, Re-
serveschim Charly 86 mit neuem 2-Jahves-
Check, DM 500, @ 08122/42577
prival, 08122 /1781333 diensilich,

2 G

Apache 23, vie nev, ilo, DM 2.800 -
e (18651,/78291.

Apache 26, B, 92, pink /weil, neu co.
30 Fige, TopZustand, DM 3.000-
@ (18051 /61216, hiwfiger versuchen.

Apache 26, Bj. 3/92, fuchsio, sehr quter
Tusfond, DM 2.900,-. @ 0761 /35383,

Apache 26, tiikis, B, 92, und Gurizeuy
Sitting Bull und Yario Brdiuninger P I, VB DAY
3000~ @ 089/597682 oder 089/
592174,

Apache 26, 8. 9/92, llo/wei, wanig
geflogen, ginstig obzugeben, wenn ge
wiiinscht mit Sitiing Bull und R 7 und Fufl-
shecker. © 07191,/61776 ob 19.00 Ul

Apache 23, 1 lohr, wenig Flige, Top-lu-
stand, iln,/weifl, mit Pocksack, DM 2.900,,
mit Gurt Distonce X, neuwertig, und Ret:
tungsgedit & 1, B, 1793, kompl. DAY
3.950,.. ® 07351/21579.

Apache 26, Bj. 92, DM 3000,
2 07253/1615 oder 0621,/794812 ob
18.00 Uty

Apache 23, pink /weifl, Bj. 2/92, incl. Fi
rebind Gurtzeug und Pocksack, wenig Flige,
VB 00 3.000,-. @ 08324,/2079.

Apache 23, pink, newwerti, 4 Fige, we-
gen Gewichisproblem glinstig. @ 089/
478387 ob 19.00 Ur.

Apache 26, pink, Bj. 6,/92, Pocksadk,
Gurtzeug Sitting Bull, Rettungsgaddt, nur 30
Floge, DA 3.700,- @ 08191/66609,

Apache 26, B, 6,/92, firkis, nui 5 Flilge,
VB OM 3.600,:, evtl, mit Gurtzeug und R 1
Rettungsgeriit. & 069 /700084,

Apache 26, . 7/92, co. 70 Flige, wie
nev, ous Zeitmangel, DM 3,200, Gurtzeug
Sitfing Bull, nev, DM 300,-, Rettungsgenit
Charly 96, DA 500,-, kompl. DA 3.800,-
& 06441 /77208,

Flyair 1000, nev, B]. 7/92, 70 - 85 kg,
mit Gurizevn, DM 3.950- @ 0241/
12455 oder 0241,/27060 abends,

2 E

Zenith 23, 8. 91, sehr wenig peflogen,
wegen Sportaulgobe, DM 1.600,-, Rettungs:
gerdl Chory ,0M 450~ , Sitzgurt Pro Cam-
fort von Firebied, DM 150~ @ 0711/
3161279,

2-3

Aerologic 51, 3/93, neuwerlig, wegen
Taitmangel kaum geflogen, fiir DM 3,888 -,
Komfort Gurtzeuy Pertect Integral mit inte-
qriertem Doppafkoppenietiungssystem Co-
lumbis bis DM 1.333 - & 089/482136
ab 19.30 U

Aero 24, gelb, Check o. k., DA 1,200,
Sitzgurt Air Bulle, DM 150, Rettungsgerit
Chorly, DM 500,.. @ 069/359823 oder
089 /7856150, nach Siegud fragen,



Advance 24, Z-JohesCheck, blou/pink,
mit Sitzgurizeug, @ 07961/53774 oh
18,00 Uh, Christine verlangan.

Aerologic 55, Bj. 4/93, pink/lla, mit
Design, DM 4.200 -, Guitzeug Perfec! Inte-
guol mit ReMungsgertt Columbis 18, Brtui-
ger Vorio Bosis, @ 08334 /552,

Apollo 22, newweitig, ind. Gurtzeuy Edel
neu, VB DA 2.900,.. @ 07156,/6983.

Aero 24, never Chack mit Ergebnis “neu-
wenlig”, B, 90 gelb/pink, sehi guter Zu-
stand, VB, @ 09132/61367.

Aero 24, quler Zustond,  ginstip.
) 089,/7851600.

Comet CX 11 23, Bj. 6,/91, wenig geflo-
gen, VB DM 2,900~ @ 07127 /9793%7
ob 19.00 Uhe.

Comet CX Il 23, . 3/93, 29 Flige,
pink, VB DM 3.970,,, folls erviinscht mit
Sitz und Rettungsgertt, Homwog Schuhe,
Grefle 8 1/2, new, DI 150~ @ 07121/
54248,

Dream 26, lo-{ustond, 15 Monote olt, in-
o, Komfortguitzeuy und Packsack, NP 5700
DM, DM 3.950,-, 25 Flige, pelb/pink,
@ 06352/629% ob 19.00 Uhr, dienstlich
0631,/4181781,

Dream 2/26, Kauf 7 /92, co. 30 Fliige,
neuvierig, VB DM 3.500,,, ind. Gurtzeug
und Packsack. @@ 07341 /74471,

Extose 30 C, Bj. 88, mif guitzeug, Fack:
sack und om 6.4.92 vom Hersteller durchge-
check!, VB DM 350,-. @ 0202,/707198 ob
19.00 Uhr.

Genair 26, Bj. 91, mit Gurtzeug Primo,
beides nev, VB DM 3.400- @ 08158/
1092.

Genair 26, kompl. Austistung {Vonblon
Kreuzgurt, Packsack, Chorly Second Chanee
96, Beinsecker), DM 2,000, ® 07134/
13374 ab 17.00 Uhr.

Genair 26, L3, Bj. 90, Vonblon Lign-Guit
zeug, B, 91, Minitex 110 Rettungsschiim,
B. 90, RemerHelm, VB. @ 0731/
601128.

Genair, Bj. 91, mit Gurtzeug, DM 650,-,
ca. 30 Flige. © 08363/8084.

Condor HP 11 mit Gurizeuy und Pock-
sk, -IohresCheck bis Sommear 94, VB DI
1.000~ @ 08459/81-5064 Biro und
(189,/6019157 privat.

Katana 47, nev, Ober- und Untarsegel lito
mit weillem Blitz, DM 3.500,-. @ 08451/
78791

Katana 55, B, 4,/93, o/ weill, evl. mit
Iubehir, neuwerig, VB DM 4.200.-
@ 0B666/6193,

Prismo 29, B 5/92, llo/gelb, SpeedSy-
stem, Trimmer, VB DM 3.500,-. 089/
775137.

Prismo 29, blay, 00 3.900.-, Skyfina Di-
stance X Integrol LE, DM 350,-, Minitex,
DM 550, | labr, komplati DAY 4,600,
© 01472 /43646,

Inferno Six Six Xtro, 4-Punkt, weill/
rof, B 11/91, co. 20 Flugstunden, Te-Tu-
stand, mit Sitzgut und Packsack, DM
2.900- 2 08031 /43264,

Spirit FXC 25, fla,/pink, ouf Wunsch mit
Beschlaunigungssystem baw, Gurtzeup, mit
Packsack, never Check, OM 2.900,.
©07150,/41570.

Spirit FXC, Sonderforben, bunt, Top-lu-
stond, | Iohr geflogen, co. 25 Fliige, VB.
@ 07026,/7096, Fax 07026,/7473.

Swift Easy, Bj. 90.- Check nev, VB DI\
1.250,-, @ 0831,/22533.

Swift Easy 22, incl. Pro Design Gurizeu,
Bl. 70, DM 936, mit Rettungsschirm DAY
1500, @ D5552/8426,

Swilt Eusy 22, B 8/89, pink,/gelh,
Packsack, DI 550,-. @ 07561,/7602.

IX XL, 2 Juhie, DM 1.900,-. @ 08662/
63368 togsilber, 08662/3275 dhends,

IX 23, 18 Monate, pink, evil. mit Gurl-
zeug und Check, VB DM 2.500-
it 08370,/743.

ZX 23, DM 2.600,-, Einweisung, Probe-
flug, Te-Zustond. /22 08670,/1594.

IX 23, gin, Bj. 90, VB DA 1.800,,
e 07561/7802.

2-3 G

Flush 47, fin, incl. Sitzguet, B, 1/92,
Top-Zustond, Y8 DA 2.900,-. @ 05371/
17728

Meteor Gold 28, 11/2 luhe alt, DI
2.600,-. @ 089/806064,

Meteor Gold 28, Mylor-Obessagel, mox.
20 Fliige, V8. @ 08042/8609,

Meteor Gold 28, Bj. 4/91, sehi pe
pilegt, 40 Flige, evtl. mit Gurizeug Vanblon
Liga Dingonal, VB DM 2.200,-. @ 09081/
1682,

2-3E

Alnair 26 Kevlar, ot /grin, B. 88, co.
40 Fliigs, guter Justond, mit Sitzgut und
Packsack, @ 08031,/43264,

3

Aero 27, Bj, 4/90, Pink, Packsock, sehe
guter Tustand, geprift, DM 1.500-
e 02208,/ 1663.

Comet CX 1 25, Bj. 10/92, wenig Fli-
ge,  SpeedSystem, DM 2300
i 08621,/53241.

Comet CX 11 25, B, 1/92, sehr quter Iu-
stand, mit nevem Leinensotz (original), VB
DM 3.300-. @ 0911 /617072,

Comet CX 11 21, Bj. 92, Top-Zustand, DM
3.000- @ 07253/1615 oder 0621/
794812 ob 18.00 Unr,

Comet CX 11 21, B, 5/91, pink, ZJolr
ies-Check, VB DM 2.500 @ 09181/
20118,

F1 21, pink, mit Check, sehr wenig geflo:
gen, Ioustand, VB DA 500~ @ 08370/
143,

F1 24, Bj. 90, sshr guter Zustond, mit Gurt-
zeup Sup Air und Komfort-Rucksack, VB DM
1.450,-. 2 0BAS1 /5350,

F1 24, pink, incl. Charly Flip Gurtzeug, Se-
cond Chance Retter und Rucksack, guter Zu-
stand, VB DM 1.100,-. @ 0881 /40654.

Fun Tech 21,/25, Bj. 7/90, wenig geflo-
gen, sehr guter Zustond, VB DM 1.200,-,
incl, Pocksack, & 09193/4144,

Fun Tech 21,/25, B, 8,/90, sehr guter
Tustond, 90 Flige, kompl. mit Gurzeug,
Chaily Second Chonee, Biduninger Alto-Vario:
Poond Pocksock fir VB DM 950,
# (1B9,/6703738.

Genair 512 Dynamic, Bj. 90, 50 Hige,
To-Zustand, Check new, mit Packtaseshe, DM
1,500~ @ 07121/311489.

Genair 512 Dynamic, wf/gelh, wenig
Fliige, Sitzquit Air Bulle, Pocksack, DM
1,400, Chotly Second Chonce 95, DM
600 Diovole  Miovorio, OM 450,
@ (17381 /4590,

Genair 21, Bj. 90, mit Pocksack, 50 Fix
ge, sehr guter Zustond, VB DM 500-
& 07473,/22220 th 17.30 U,

Genalr 21, Bj. 90, wenig Flige, mit Sig:
ma Minitex 110 und Sifzgud, DM 2.800,-
@ (07331/312609 bis 13.30, G. Hohn.

Joy 28, B 4/91, die letzten 10 Monote
nicht geflogen, pink, NP 5600 DM, VB DM
2.500,- © 089/535548.

Kestrel 248 11 PE, B 86,
bl /qalhy/pink, mit Gurtzeug, VB DM 500-
08638/ 7864, longe liuten lossen.

Hestrel 248 I1 PE, 8. 89, pink mit galb/
bloven Steifen, Hersteflercheck, ouffallend
quter Justond, ob DM 600~ 2 06692/
6832, tagsither 06%/7555216.

Kotana 51, 7 Monate alt, VB 00 4.100,-
08821 /4444,

Kotana 51, B, 10/92, wenig Flige, 1o
Tustand, DM 3.500,-, 7 08033 /6340.

Phantom 45, Bj. 5/91, tikis, VB DI
2500, @ 07724/82277.

Phantom 45, 8. 91, never leingnsotz,
never 2-Johres-Check, Fulibeschleuniger mit
Guitzeug Air Bulle und hisch gepacktem M-
nitex {unbenutet) und Briiuninger Varo P 1
filr zusommen DM 4.000.. @ 0721/
607696,

Phantom 45, o, B|. 71, VB DM 1.700,-
©07021,/59523.

Phantom 45, Bj. 12/91, Luftdurchlissig-
keitsprifung - gut, VB DM 2.200,
@ 07031,/804397.

Phontom 45/11, Sondedarbe weil, VB
0 2.950,-, @ 08821 /78540,

Phantom 45, neuwertig, wenig Flige, vio-
Jett. & 07961,/53774 ub 18,00 Uy,

Phantom 49, 8. /91, li, Beschleuni-
qungssystem, Pocksack, VB, mil Gurtzeug
Vonblon Liga, zwei Flisgeraveralls XL und M,
@ 06821/26363.

Prisma 26, incl. Trimmer, Fullbeschl,,
pink/violert, DM 2.500. @ 08322/
2628.

Prisma 26, B 3,92, V. © 07032/
5254 abends,

Prisma 26, Bj. 8/92, vhhyeise Fulbe-
schl, + Trimmer, lo-Justond, wenig geflo-
gen, VB DM 4.200-. & 08153 /4737,

Racer 25, 0. 50 Flige, quter Zustand,
weill, mit Einwaisung fir DM 3.200..
©08141,/15615.

Ruacer 25, guter Zuskand, pink, VB DA
3.300,-. @ 08376,/1500 oder 08365/
1477.

Rucer 25, B, 8,/92, violett, sehr guter 1u-
stand, V8 DM 3.700.-, & 08387 /2833,

Racer 23, DM 3.300,-, Bj. 6,/92, oktuel-
[er Check, S0 Fliige, Gurtzeug Vanblon Liga,
DM 450, zusommen DM 3.700,-, Vario Ali-
bi I von Airotec, B 9/92, DM 690,
@ 07156/6983.

Swilt 46, Bj, 7/89, wenig geflogen, 2-
Juhves-Check, ot mit gelben Sireifen, kompl,
mit Guizeug Comel, VB DM 1.250..
09183 /8035 ob 19.00 Uh,

Genair 512, Bj. 90, ca. 80 Flige, VB DI
1.000,-. 2 08323,/3595.

Kestrel 204 PE, B|. 89, blau/pink /gelb,
Herstallerchack, Topelustond, Air Bulle Site-
uet, Briiuninger Yorio LCD, VB DM 950, @
089 /6917419.

3G

Aerologic 47, Bj. 8,/92, pink mit Design,
VB 04 3.950,- @2 07121,/79246.

Aerologic 47, Bj. 1/93, liln/pink, DI
3.500-~ © 0831,/12866.

Aerologic 47, Gutzeug Pache + B
schleunigungssystem, Genair 224, 30 Flige,
Gurtzeuy Primo, Packsack Flyolr,, Retfungs-
qerif Maydoy Plus, Flight Design, Vario Com-
bi Air Plus, Wosmer, ginstig, @ 0941/
47064 ader 0681 /638140

Flash 51 11, nev, flo, gelber Bltz, incl
Pocksack und Fullbeschleuniger, VB DA
3.950.-, Never Edeblususpacksock, VB OM
120, % 08342 /41169 ghends, 08341/
40038 togsiiber.

Flash 51, 8. 7/91, pink, wenip geflogen,
TopZustond, VB O#h 2.900,-. @ 08652/
6141,

Ninja 27, pink,/weil, mit Steversitz und
Rettungsschiom R 2, DI 1.990,-
© 07351/76071.

3 EG

Trilair 26, B, 3,/90, GS new, mil Pock-
sck und Gurizeug, nicht unter DM 2.500,-
06821 /26363,

Tausche lkorus 984, Check neu (bis
2,/95), it Rodemacher-Schlafsack und Ret
fungsschiim gegen Gleitschinm, @ 05635/
8429, Fox 054635,/1885.

Gurtzeug Skyline Distance, VB DM
350,-, Rettungsschim Sky Wing HRS 5 ¢,
bis 83 kg, VB OM 450 © 08051/
62482,

3 Thule-Lostiriiger fii Auto mit Regen-
finne ohzugeben, Nur Anerkennungspreis ist
fillig, @ Biro 069/6335249, obends
06074,/41697.

4 Mlas-Trapezrohre, origind!, verstiitk),

ney, gegen Gebot abzugeben. © 069/
6335249 oder abends 06074,/41697.
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2 Rettungsschirme Chorly Sacond Char-
ca 84, Tiisth gepock!, je Y8 00 390,-, 1 65
Keeuzquitzeug FB-Pro-Comford, VB DM 150,
@ 0731,/263155.

Rettungsgeriit fiir GS, Charly Second
Chance 96, Flocheontainer pink, wia neu,
keine Hotdffnung, VB DA 640~ @ 0911/
678445,

2 CB-Funkgeriite mit Kurzontenne, GTX
99 Rondstor, 6 A Kontle, Ruftoste, Alarm-
funkfinen,  komplett DM 300,
@ 07762/822612 oder 07765,/8434,

Achtung 65'ler, schont fure guten Sk,
ciproble G5-Ski, diverse Lingen, billigst ob-
zugeben. @ 0761 /640144,

Drachenfliegergurtzeug: | Kniehiin
ger, | Liegeguet + Sock, kemplett VB DM
230, eventuall ouch einzeln. @ 08031/
95760,

Rettungssystem (it Minimum oder Dopr
pelsitzer, GFK-Container new, DAY 700,
Briiggemann-Schiem, DM 300,-, 22 09708/
203.

Charly Pinguin-Gurt, Gi. 170- 180 an,
Forbe blow/weil, guter Justond, VB. @
08381,/46480 Biiro, 07520,/2781 privat.

Kosteletzky-Schirm und Kniehiinger, in
gutem Zustand, blou, VB DI\ 600, auch ge-
fiennt zu verkaufen. @ 06131 /574235,

Briiuninger Allo Vario P, gebrouch, 2
YAESU Funkgerdte, 2 m, FT- 411, ney,
Preis VB, @ 02866/4606 ohends oder
(2041,/93867 obends.

Vario Afro MP 2, auliiistbor ouf MP 3,
wie ne, 8 » geflogen, VB DAY 80OO-
2 08092/3719 privat.

Fluck Doppelschleppklinke, ohine vor
gehahite Licher im Mu-Roht, @ 05326/
65970 ab 16.00 Uhr.

Gurtzeug Delta Fly Relax mil Lilt-Bock-
Rikckenschutz und Umlenkeallen, DA 600,-,
Brituninges Alto Vorio P 1l mit Garanfie, DM
380, Ookley Sonnenbrille M-Frome, Blue
Iricium, DA 240, @ O711/513154.

Rettungsschirm Kosteletzky fiir Hiin
gegleiter, B, 93, Nachpriifung vom Herstak
ler durchgefahrt, kein Rettungseinsatz, VB.
£ 09622/4844.

Rettungsgeriit Charly Second Chunce,
ney, DM 400, Voo mit Hahenmesser,
ney, mit Gorontie, DM 380~ @ 04147/
BA8Y.

Gurizeug Prieler Racer Competition,
Bj. &,/91, hellgrou/mogento, mit Funk und
Fatatosche und Rucksock, 1o-Tustond, DA
650~ @ 05451/3401 oder 05451/
19364,
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1 Parasuil Rettungsgeriit fiir Dro-
chen, Bj. 90, Festpreis DM 500 -, 1 Rochelt
Integral Glusfosedhelm, 1,/2 Johr olt, 7 x be-
nutzt, N, Gr. XL, NP DM 250, Festpreis
DM 200,-, @ 08507 /4898,

GS-Cut-Away-Rettungsschirm, 7
Tellen, 70 - 170 kg, 15 Monote off, Neu:
preis DM 2.400,-, VB, @ 06151,/714529.

HG-Rettungsschirm Stillinger HRS
20, To-Zustand, nur DM 490,-. @ 08251/
50194.

HG-Rettungsschirm Stillinger HRS
20 (36 qm), fisch gepack! und dberprift
(mit Nochweis), fir DM 250, @ 0991/
5799.

1 Flugfunk 1COM 1C-A20, 1 luhr alr,
mit Zubehor, OM 800 -. @ 08824 /8297,

Briiuninger Alto Vario P 1Nl i Gleil
schitm, noch mit Goonfie, wie neu, VB DM
680,-, @ 0745378734 ob 20.00 Uhr.

Sitzgurt “Delta-Fly" mil Kuabinem,
D 90,-. @ O711/8261706 obends.

Vario mit LCD-Anzeige und Hahenmes-
sar, @ 0711 /515724,

AFRO Cross Country 8000, vall funk-
tianshihig in gutem Zustand, DI 550~ Prd-
fungshagen Hangegleiter A, B, zum halben
Preis. Fronz Bonenstetien, Gortensholle 25,
0-2850 Parchim, @ 3091,

Integralgurt Rademacher, neuwertig,
175 - 185 em, gelb,/pink, mit Sigme-Ret-
tungsgeetit und  Rucksack, OM 850~
@ 040/7352198.

Briiuninger Varios, 1 LCD I, B, 4,/89,
DA 400, 1 Alto Vorio P 11, 8. 5,/91, DI
400, Chorly GS-Rettungsgerite, | Second
Chonce 84, B, 9,/90, OM 450, 1 Second
Choce 84, B 8/89, DM 350-
@ 07363 /4427.

Drachen-Rettungsschirm  “Chorly”
(Mitellginenschinm m,  AuBencontoiner 1.
Knighanger), VB DM 350, @ 08392/
1244 abends.

Charly Second Chance 84, B, 91, und
Sitzgurt Fivebind Pro Comfort, Top-Lustond,
VB, @ 0561 /4910134

Rettungsschirm Charly, B]. 4/91, neu
gepackt, VB DM 720,-, Cockpit Ball 652, VB
DM 790, ® 02652 /52200.

Keller High Tec 2, Gidfle 170- 180 m,
gelb, 4 Johre o, sehr guter Zustond, mit Ko-
stelatzky-Schim, einzeln  oder  gesam.
@ 07531779514,

Rettungsschirm Charly, . 4/91, VB
DM 700 @ 041176772 privat,
0241,/501091-93 Biiro,

Varios ob 00 380, mit Garantie, Charly
Secand Chonce 118, 96, 84, je DM 600,
& 06147 /2267

Charly-Mitelleinenschirm, 4 Julie olt,
regelmifig gepuckt, DM 500~ @ 02271/
91892,

Rettungsschirm Charly, B]. 85, ge
pllegt, wenig geflogen, VB DM 400~
@ 02102/69375.

Vario P I, 8. 5/92, VB DI\ 500~
@ 07453,/8734 ab 20.00 Un.

Kosteletzky-Schirm und Hniehiinger,
guter Zustond, blou, VB DM 600, ouch ge-
fennt, @ 06131/574235.

Charly Second Chance 96, Flachcontor
ner, noch nie in der Lult, Superpreis.
@ 07072 /4996 ubends.

Gleitschirmstiefel Meindl Superfun,
Gr. 7 (41), nur gine Saison gefrogen, fiir DM
100,-. @ 07544 /72935,

Briiuninger Alto Vario P Il, DA 400,
Digitoler Hohenmesser und Sink: und Stei
gonzeige und Akkustk. @ 07152/54261.

Parasuil-Schlofsackgurt, 170-175 an,
sehworz/gelb/tor, VB DM 120,-, Original
ThermikSchnifler, VB DM 70
@ 08141,/72210.

Devtsche  Qualitiits-Combi-Vario,
putizise, robust, 2 lohre Garontia, 2 digilele
Hehenmesser, Voria mit Steigtan, Sinkwarn-
ton und einstellborem Sinkton, nur 00 519,-
, Qualitits Vorio, volle 2 Johre Gorantie,
Steigtan, Sinkwaumton, einstellbarer Sinklan,
ouf Combi-Yoio oubiistbor, new, nur DM
250, @ D6 105,/2929.

Rettungssystem Minitex 110 mit
AGSP, keine Offoung, newwertig, DM
600,-. 7© 08546,/876.

Vario FLYTEC AV 2015, NP DM
1.300,-, VB DM 650,-. e DB362,/5772,

Sitzgurt Sitting Bull mil infegriertem
Rettungsschirm Firebind RS 2, nogelnau, DM
1.350,- (NP DM 1.710,, ouch Einzelver-
kouf miglich (RS 2 DI\ 880, Gurt DM
490, € 07351,/21579.

Briiuniger Vaorio AV LCD VI m. Ge-
sthwindigkeitsmesser, DM 800,-, TOU-Dach-
Drochenstiinder, DM 290, beides nur zwei-
mol benutzt, Wondholterung fiir Drochen als
Dreingnbe. 2 089,/7912233.

Prieler Racer Integralgur), Bj. 92, qut
ar Zustond, O 690, % 08304 /689,

Gik-Riickenprotector-Schale, audh in
Stondord-Gurtzeugen zu verwenden, DA
125~ @ 07031,/804392.

Barograph Briiuniger LCD VI (haw-
gleich mit FlytecBorograph 3030), «. 1
Ioh, fir DM 888, © 089/482136 db
19.30 Uhr.

Rettungssystem  Sigmo  Minitex
110, mit AGDS und Gurtzeug, wis new, gin-
stig, Vorin maglich. @ 0521 /103114,

Briduninger Vario P I, & Monate oll,
wie neu, DI 420, @ 07542 /8861

Rettungsgeriit Sigma Minitex, bei 2
Fligen mitgefibt, nevweiig, DA 650,
09122 /4345,

SupAir Fliegeroverall new, Giifle 5 +
L@ 07961,/53774 ob 18.00 Uhr.

Flytec Vario 3030 und 3005, neu-
viertig und new. @ 07961/53774 ab
18.00 U,

Rettungsgeriit Sigma Minitex 110,
neu gepackt, nicht benufzt, @ 07361/
53774 ab 18.00 Uhr.

Sitzgurt Vonblon Liga Integral mif in-
lagriertem Reftungsschinm  Champion 34,
newwerti. @ 07961/53774 ab 18.00
U,

Vario Charly Lexus [ir Gleitschim und
Drachen, Hihenmesser, okkustisches und
analoges Vorio, Luftdruckonzeige, Sinkwarn-
tor einstellbar, 1 Johr olt, DM 420,-, diverse
neue Ersotzteile fir Sophi 17 2um halben
Preis, Trapezstongen, Basis, Kieliohr, Seiten-
ohre efe. @ 06083 /2654,

Vurio Briduninger LCD, wia neu, nur DI
199, @ 0911 /617072,

Vonblon Liga-GS-Sitzgurt, nicht ge-
brouch, newwertig. @ 0421/560544
noch 70.00 U

AFRO Cirrus 8000, Bj. 9/88, NP
1,398, DM, VB DM 650, & 02645/
33072,

Komfort-Sitzbrett-Gleitsegel APCO
Secura (ind. RS May-Doy-PP 18 + Aitbag),
Bj. 5,/92, schwarz /blou, wenig benutz!, VB
DM 1.750,:, divesse ltore Gleitschinme zu
(ibungszwecken, VB DA 500,- bis 1.000,..
i 08652/66147.

Air Bulle Gurtzeug, prokiisch nv, VB
DM 200,,, Chanly Rettungssystem, fiir GS,
Bi. B9, natirlich unbenutzt, VB DI 500,
e (9081 /86668.

Parasail Esprit Light, DM 350,
08621 /53241,

Briiuninger Alto Vario P 11, Hihe bis
5.500 m, ario +/- 5 m/s, Doppeltonnkky-
sik, NP 675 DM, VB DM 450-
@ 07191 /86186,

AFRO Owens Valley 8000, Kombir-
strument mit Yorio, Hihen-/Fohrimesser +
Stappubr, wetksgeitft, NP 1,700, VB.
o 0241,/76381.

Charly Pinguin mit Rettungssystem,
G M (180), Bj. 5/%0, DM 1.000.-
2 030,/4123654.

Kniehiinger Parasail, Infegrolgurt Gr.
ca. 180 em, Remtungssehirm Chorly, Bj, 90~
©089/6991256.

Briiuninger Barogroph Alto Print,
DM 250,-, Briduningsr HY Hohenmesser +
Vorio, OM 200,-, Parasoll Esprit Light, DAL
300~ @ 08102/5067.

Reftungsgerit Sigma Elite mif flinel
leine von 6/91, DM 650~ @© 0421/
661772,

Charly-Kniehtinger, Bj. 87, Gi. M, 0!,
DM 100,., Porosail-kniehiinger, Bj, 84, Gr.
M, schwarz, DM 50,-. @ 05317341095
oder 05068,/2631.

RAFA-Integral, B 89, Gr. M, blou/gelb,
DAL A00,-. @ 05032,/3875.

Charly-Gurizeug Pinguin mil oder o
e Schirm, nawwertig, Bj. 4,93, 175- 185
em, Gr. 1, Extros: Funk und Fotolasche, Ruck-
sack, NP co. 2100 DM, VB DM 1.650,:, Ve
fio Lexs mit Hohenmesser, digital, DA
400, wie nev, AFRO Cinus 8000, DAY
550, @ 02173/71858.

GS-Gurtzeug Skyline Distance und
Dscor- 16-Retungsschim, FP DM 800 -, V-
jia Bréturinger P I, 1,/3 Johe, FP OM 600 -,
@ (18042 /8609,

Aircotec Primus mit 7 Hihenmessem,
Borometer, Variometer, Geschwindipkeits:
messer, Echizeituhr, Stoppuhr,  Spitzen-
wertspeicher, Flugzeil und ZohkSpeicher,
Temparatuimesser, Geschwindigheitssensor,
varliingerte Halterung, makelloser Zustand,
mit Gorantie, NP 1.455 DM, umstiindehalter
DM 1.200,-. @ 07183,/8302.

Fallschirm Marke Chorly, Bj. 9/91,
ungediffret, filo, VB DI 500,-. @ 05034/
4843,

Gurtzeug  Charly, blou/gou, il
groflem Schirm, 3 1/2 lohie alt, VB DM
900, @ 02421/44550 oder 02421/
14221

Braiuninger LCD 11, VB DI 400, Ret
tungsgeril  Parasail IV, VB DM 400,
0 02324,/33732.

Prieler Racer Competition, ligaous:
stoffung, 180 - 190 cm, 2 Johie o, VB DM
650, mit Kniehiinger, VB DM 100,
@ (B9,/3105456.

Prieler-Integralgurt, 170 - 175 am,
schlank, pink /hellblag, Bj. 88, TopZustand,
ovll, mit Porosall Schim, 6], 84, VB DM
290, Schirm OM 120, Prirzel Cockpit
800, werkstberprift, Vorie m. TEK, Soll
fuhrt, Geschw., Hhe, Uhr, VB DM 350,-,
Finsterwolder ClipRiider, oronge, DM 35,
Porosoil-Kortenholierung rollbor, DM 35,
Helmhalterung kompl. DAV 45, Turmouf-
itingung, DM 35,- @ 0271,/88459,

Thermik-Schniiffler, VE D8 100,
i (1421 /374665

Integral Gurt PPP, nevwertiger Gurt fi
Drochenflieger, einfachsies Hondling, - ein-
stellborer Liegewinkel im Flug mihelos ver-
stell- und fivierbor, desholb sehi bequem
ouch bel stundenlongem Fliegen, 175 bis



180 ¢m, Hondschuhe fGr Drochenbosis mit
Kortentosche, bei aufgeboutem Drachen mit
Kt einfach und sicher  anzubingen
@ 0731/68208 dhends,

Parasail-Kniehtinger und Rettungssehim
und Pocksack, Top-Zustand, 2 x geflogan, |
1/2 lohie alt, modische Farben, VB DM
BO0,-. @ 05326,/857970 ob 16.30 Uhr.

Prieler Spor! Integral Korplengurt,
170- 190 em, tolle Sondedatbe, mit Meto:
morphose-Rettungsgerdt, neuwartig, VB DM
1.200,, AFRD Spaedbar Fluginstument Cir-
ws BO00, neuwertip, VB DM 700
# DB170,/8286.

Prieler Racer Integral und Metomor
phosi-Rettung, dunkelblo,/grou, 170 - 180
em, incl. Rucksnck, Top-Zustand, DM 1,300,
2 09402/220).

Charly-Pinguin-Gurt, 170 - 175 am,
g/ Kirkis, B}, 89, mit Falischimm, VB DM
700,. @ 05381,/2458,

Prieler-Kniehtinger, guter Zustond, 65,
D0 100, incl, Versand, 2 089,/3542884.

Vario LCD 11l Briiuninger, mit madulier-
ter Vationkkustik, Sink- und Steigfon seporat
regelbar und ouch obscholtbor, zwei sepore-
te Hahenmesser, mit grofler Digitolonzelne
{Hihe) und groller Annlaganzeige (Vaio],
robust und befrisbssicher, VB DM 450
T 0731,/68208 obends.

Firebird Pro Comfort, DM 250
©0201/589158.

Burograph Briiuninger Alto Print,
FAI, neu, DM 500, Drucker Epson P 40,
kompl. DM 300.-. @ 0B9/38002801 oder
08151/5981 ohends.

Brijuninger Vario P I, newwertig, DI
290, 07084,/7857.

Wasmer Combi Vario (Kevls umge:
hiout, sehr robust), Geschwindigkeitsmesser,
ONH + OFE Hohenmesser, VB DM 350~
@ 07124/129.

Skyline Comtest Zip Vario, schwuiz,
Arbwiork, co. 176 cm, 2 Johee, ohne Ret-
fungsschiim, DI\ 850 @ 07374/1172,
Fox 07374 /374.

Vuorio und Hihenmesser AFRO Pocket
mit Tasche, VB. @ 07032,/5254 ohends.

Skyline Distance X mit angeniten Rol
len fiir Beschleunigungssystem, DI\ 350,
© (18027 ,/5%3.

AFRO-Combi, Voria -5 /+5m, mil Zeiger,
Hihenmasser digital, voriabler Sink- und
Steigton, DM 240, #0911 /674301,

Vario mit Gorontig, Hohenmesser digi-
tal, Akkustik ein/ous, DM 380, Rettungs-
gesiite Chorly Second Chonce 118, 96, 84,
e DM 600,- (neu). @ 06147 /2267.

Wasmer Cockpit mil Hohenmesser, Vario
und  Geschwindigkeitsmesser — giinstig.
e (19836/814.

1COM A 20 im September 1997 ouf Lon-
dewiese Treh/Oderen verloren. Belchnung.
Flugschule Rhein-Moin-Neckor, @ 06201/
34626,

Airwave Black Mogic 24, Serianum-
mer P&-1921, Gitesiegelummer G5 01-
14890, Bovjohe 1990, am 9.5,1993 ge-
stablen.  Rechimifiger Besitzer: Pelio
Wichmonn, Windscheidstofle 33, 4000
Disseldort.

Mir ist am 4.5, in Holle bei Hildasheim
(¢ 40 km sfidlich von Honnover) mein Dig-
chen vom Typ Saphic 17 (Bj. 84) mit Gurt
zeug (Bulletmon / Stefll mit Andawungen),
Helm, Vario {(Wosmer mit Eigenbou-Fohit-
messer) usw, noch einem Dbedondlug
estohlen worden. Dos Obessegel des Dio-
chens ist weill, die Anshdmbkonte violett, dos
Untersegel dunkehot. Der dunkelblove Pock-
sack ist mit den Buchstoben "GIL" beschiif-
tat. Ingo Hermanns, Goathestrofle 35, 3000
Hannover 1, @ 0511,/17145,

Achtung: Gleitschirmklav! Auf dreiste
Vleise wurde einem Piloten sein Space 27
gestohlen. Der Pilot fubr om Samstag, den
15. Mai, om spiten Hochmittag ouf den By
chenbeig biei Buching. Nach ginem Fehlstort
verfing sich der Schim in den Biiumen om
Stortplatz. Oer Schirm soffte am Sonning ge-
bargen weiden. Sonntugfrith, in der Zait zwi-
schen 7.45 Uhe und 8.15 Uhe wurde der
Schimm gestohlen. Dis Titer misssen die ge-
sperte Fostsafle hochgefohien sein und
den Schirm as den Bumen gerissen haban,
Hinter der Gipfelhitie waren deutlich Reifen-
sputen zu erkennen. Beim Schim hondell es
sich um einen Edel Spoce 27 mit lln Oberse-
gel unid weiflem Untersegel. Dos Boujohr ist
1993. Die Seriennummer ist 3010354, Die-
st Schirm hat om Untersegel einen 6 x 6 im
groflen Nihmoschinendiflek. Er bafindet
sith c. 50 am oherholt des Edel Lagas. Die-
set Fleck konn nicht entfernt werden. Wer e
was Gber den Verbleib des Schims weif,
miichte sich bitte mir Charly Produkte in Ver-
bindung setzen. Sicher ist, dofl der Schim re-
pariert werden mufl, Vielleicht wird er ouch
aur Inzahlungnahine angeboten. Fir Eure
Mithilfe machte ich mich im vorous hedan-
ken, Chorly Produkte, @ 08364 ,/1286.

Flugfunkgeriit, magl. lom, bis moe. DM
100, © 0421,/324171.

Rettungsschirm und Helm: Charly Re-
volution, 65 1 mir Kletthefestigung, und In-
fegruthelm, Gr. 57 /58 (11) mit abnehmbi:
sem Kinntal, '@ 07305,/4214.

Integralgurizevy [0 200<cm-Monn.
@ 09349 /1079 oder 09386/372.

P 21/23 in qutem Zustond. © 06434,/
7451,

Maxi, Big X oder ohnlicher Schim, Zohl
bis 50+ DA, @ 0171,/4201295 oder
0172/6202138.

Hihenmesser, Afro Pockel, bis co. DN
200~ @ 06203,/45721.

Alter oder defekter Gleitschirm zu
Deko-Zwecken, @ ob 20,00 Uhe 08334/
b1T1.

Bequemer Integralgurt, bin 170 an
oiof, vaege 66 kg, @ 06151 /895331,

Flytee Vario und gebouchter giafarer
Gledtschimucksack, @5 07222,/20194 ob
20,00 Uhr.

Apache 23 (1), guter Zustond, fir Leich-
gewicht, unter DM 3.000. @ 089/
700084 oder 069 /494389,

Charly Pinguin-Integralgurt, Gi. @
175 om, ginstig, mit  Pocktosche.
@ 08638/7864, longe liuten lossen,

WW  Supersport 153 how. 163,
@ 09932/1427.

Prismia 26, gebraucht, @ 07525,/2456
ob 19.00 Uhe.

Dipl.-Wirtschaftsing. 29, okiiver Din
chenflieger, prokfische Vertiiehserfohiung,
ungekiindiqr, sucht Beschiiftigung in 0 oder
GS5industiie. @ 05223/44477, Fox
05223 /44692 (Christoph).

Unterstellmaglichkeit (Guoge) fir Dio-
chen in Miinchen oder im Stden Minchens
gesucht. @ 089 /3515691.

Windenschleppgemeinschaft — sucht
nach einige Pilaten/innen, maglichst mit
Windenfuhreroushildung. Info 2 06147/
17671,

Andelshach/Karfreitag: Wirde geme
dia EDEL-Piatin ous Londshut zwedks ge-
meinsomer Flugtouren wiedertreffen. Wir une
terhielten uns am Londeplotz (Pilot aus RT).
07121 /51116

Suche Kontakt zu 65-Ploten /innen ader
Club im Roum  Ménchengladbach /Kiln.
1 (02166,/41445.

B Passagierflige Motorflugzeug und BZF-Kurse MR UL-Schiepp MM Passagierfliige UL, Drachen und Gleitschirm

=n Ausschreibungen u. Programm '93 bei der
5 Flugschule Gippingen kostenlos anfordern.

Zeppelinstrafie 3, 73105 Diirnau
Tel. 07164-12021 + 12022, Fax 12029

=
—

Windenschleppaush

FOLLOW ME . . .

... . in neue, faszinierende Fluggebiete.
Uberwdltigende Eindriicke mit Gleich-

gesinnten teilen und erleben.

Aus unserem Reise- und Fortbildungs-

angebot: Gleitschirm:
... nach Verhier (Schweiz):

Hoch-Alpines Fliegen im Gleitschirm-
paradies, vom 21.08. bis 29.08.'93

... nach Siidfrankreich:

Gleitschirmfliegen im Duft der Provence,
vom 30.08. bis 09.09.'93

... nach Monaco:
Thermikfliegen im Winter,
vorn 30,10, bis 07.11.'93

Drachen:
... nach Frankreich:

Die schéinsten Fluggebiete der
Haute Savoie, vom 31.07. bis 08.08.'93

... nach Siidfrankreich:

Tour de France mit dem Wohnmohil,

vom 29.09. his 10.10.'93
UL

. ... UL-Schlepp:
vom 26.07. bis 29.07.'93
vom 09.10. bis 11.10.'93

... UL-Theorie:
vom 25.09. bis 30.09.'93

.. UL-Praxis:
vom 09.08. bis 14.08.'93
Weitere Termine: Auf Anfrage.

flugschule
goppingen

Drachen-, Gleitschirm- und UL-Aushildung BN Fortbildung und Reisen MM Fliegerladen, Werkstatt, Packservice W Probefliegen und Verkauf



Sie mochten eine
sehr sichere und
professionelle
Flugschulung?

Dann sind Sie bei einer der unten
aufgefihrten VDF-Flugschulen
genau richtig!

VDF-Flugschule: Westallgauer Drachenflug- und
Gleitschirmschule Klaus Horburger, Allmannsried 181,
D-88175 Scheidegg, Tel. 08381-6265, Fax 08381-6265.
VDF-Flugschule: Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, D-87645 Schwangau,

Tel. 08362-81796, Fax 08362-8708.

VDF-Flugschule: 1. DAeC-Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer, Brunnenstr, 35, D-87669 Rieden am
Forggensee, Tel. 08362-37038, Fax 08362-38873.
VDF-Flugschule: OFS Paragliding GmbH,
Ostallgduer Fliegerschule, Xaver-Martin-Str. 1,
D-87616 Marktoberdorf, Tel. 08342-4450.
VDF-Flugschule: Oase Gleitschirmschule Peter Geg,
Am Goldbach 22, D-87538 Obermaiselstein,

Tel. 08326-7592, Fax 08326-9566

VDF-Flugschule: Gleitschirmschulungszentrum
Bayerwald, Schorsch Hécherl, Laaberstr. 20,

D-93059 Regensburg, Tel. 0941-400497, Fax 45124,
VDF-Flugschule: Airsport GmbH, z. Hd. Herrn Fréhler,
Zechenweg 6, D-93051 Regensburg,

Tel. 0941-947404, Fax 0941-990213.
VDF-Flugschule: Flugzentrum Ruhpolding,

Holzner GmbH, Brander Str. 41, D-83324 Ruhpolding,
Tel. 08663-668 u. 2729, Fax 08663-776.
VDF-Flugschule: Drachenflugschule Take Off,

Franz Bruckschlegl - Rildiger Stolz, Keilkopfstr. 6,
D-83661 Lenggries, Tel. 08042-4240 o. 3254, Fax 3323,
VDF-Flugschule: Bayerische Drachenflugschule

Wolf Schneider, Nockherstr. 3, D-81541 Muinchen 90,
Tel. 089-482141, Fax 089-664730.

VDF-Flugschule: Skymaster Flugsport-Team,

Walter Wagner, Friedrichstr. 7, D-79677 Schénau,

Tel. 07673-8511, Fax 07673-8590.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitschirmzentrum
Elztal, Erwin Zipfel, In der Gumm 3, D-79215 Elzach,
Tel. 07682-8279 oder 7710, Fax 07682-6192.
VDF-Flugschule: Drachen & Gleitschirmschule
Schwarzwald-Baar, Helmut Hils, Wiesenweg 2/1,
D-78089 Unterkirnach, Tel. 07721-51509, Fax 54028,
VDF-Flugschule: Gleitschirmschule Werner Léffler,
Kaiserstr. 17, D-76131 Karlsruhe, Tel. 0721-378878,
Fax 0721-377806.

VDF-Flugschule: Glide-Zeit, Gleitschirm- und Drachen-
flugschule Tiibingen, Giinther Koch, Alberstr. 3, D-72074
Tiibingen, Tel. 07071-81144, Fax 07071-81029,
VDF-Flugschule: Gleitschirm- und Drachenflugschule
Wilfried Frank, Fasanenweg 8, D-71522 Backnang,
Tel. 07191-65475.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitsegelschule
Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, Balzenbacher Str. 8,
D-69488 Birkenau, Tel. 06201-34626, Fax 34168.

YVDF

VERBAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN e..
KOMPETENZ IM FLUGSPORT

Die Flugschulen des VDF bieten lhnen
genau die Ausbildung, die fiir Sie als
Flugschiiler angemessen ist

ﬁ sehr sicher
B umfassend
X zeitgemaiss
X{ modern

W preiswert

X ganzjahrig

® professionell.

Zudem bieten Ihnen die VDF-Flugschulen
folgende Vorteile bei Ihrer Ausbildung

B, professionelle Fluglehrer
sehr sichere Fluggerate
Ubungshénge in Schulnéhe
Héhenfluggeléande
Theorie-Unterrichtsraum
Funkeinsatz beim Fliegen
Profi-Flugschulung.

}-8-9-8-9 -84

Informieren Sie sich ruhig bei mehreren
der genannten Profi-Flugschulen, bevor
Sie irgendwo mit dem Fliegen beginnen!

VDF-Flugschulen.
Ausbildungs-Profis
fur Gleitschirm-
und Drachenfliegen

ANZEIGE



Sonderteil Luftrecht 3

Der Pilot

Jeder Pilot in Deutschliand braucht eine »Erlaubnis fur Luftfahrer«. In diese Er-
laubnis, dokumentiert durch den »Luftfahrerschein fiir Luftsportgeratefiihrer«,
miinden die personlichen und fachlichen Voraussetzungen, die Ausbildung und
die Priifung. Zustandige Stelle ist der Deutsche Hangegleiterverband (DHV).

Der Luftfahrerschein — flur Gleitsegeln
zunachst in beschrankter und dann in
unbeschrankter Version — ist zugleich
die Basis flr die »besonderen Berechti-
gungens, beispielsweise die Winden-
schleppstartberechli-gung{ die in den
Luftfahrerschein bzw. in das zugehorige
»Beiblatl F« eingetragen werden. Der
Luftfahrerschein ist beim Flugbetrieb
mitzufiihren — wie beim Autofahren der
Fihrerschein.

LuftVG § 4 [Grundsatze] (1) Wer ein
Luftfahrzeug fihrt oder bedient (Luftfah-
rer) bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis
wird nur erteilt, wenn

1. der Bewerber das vorgeschriebene
Mindestalter besitzt,

2. der Bewerber seine Tauglichkeit nach-
gewiesen hat,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den
Bewerber als unzuverlassig erscheinen
lassen, ein Luftfahrzeug zu fihren oder
zu bedienen,

4. der Bewerber eine Priifung nach der
Verordnung tiber Luftfahrtpersonal be-
standen hat.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1
sind auf sonstiges Luftfahrtpersonal
sinngemap anzuwenden, soweit seine
Tatigkeit ... erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen,
wenn die Voraussetzungen nach Absatz

.1 nicht mehr vorliegen.

(4) ... Bei Ubungs- und Priifungsfligen
ohne Begleitung von Fluglehrern oder
Prifungsratsmitgliedern bedirfen Luft-
fahrer keiner Erlaubnis, wenn es sich
um Flige handelt, die von Fluglehrern
oder Priifungsratsmitgliedern angeordnet
und beaufsichtigt werden.

Ausbhildung und Priifung

Die Ausbildung darf, unabhangig von der
vorgeschriebenen Lehrberechtigung des
Fluglehrers, nur in zugelassenen Luftfah-
rerschulen erfolgen. Anders als in der
tibrigen Luftfahrt mussen Gleitsegel- und
Hangegleiterpiloten ihre Flugtauglichkeit
nicht durch ein &rztliches Zeugnis nach-
weisen, aber sie missen gesund und
flugtauglich sein. Das Mindestalter fur
den Beginn der Ausbildung betragt 16
Jahre.,

LuftvVZO § 30 [Erlaubnispflicht fiir die
Ausbildung] (1) Die Ausbildung von Luft-
fahrern darf nur in Ausbildungsbetrieben
(Luftfahrerschulen) durchgefiihrt werden,
die daflr eine Erlaubnis besitzen. ...

LuftPersV § 42 [Inhalt der Aushildung)
(1) Fachliche Voraussetzungen fir den
Erwerb der Erlaubnis fiir Luftsportgera-
teftihrer sind

1. die theoretische Ausbildung,

2. die Flugausbildung,

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer
Unterrichtung in Sofortmanahmen am
Unfallort und

4. die Ausbildung zur Ausiibung des
Flugfunkdienstes.

Satz 1 Nummer 4 gilt nicht fiir Hange-
gleiter- und Gleitsegelfuhrer, sofern sie
nicht die Berechtigung zur Benutzung
kontrollierten Luftraums erwerben und
nicht flr Sprungfallschirmfiihrer.

(2) Die theoretische Aushildung um-
faBt ... fur Hangegleiter- und Gleitsegel-
fuhrer mindestens 45 Unterrichtsstun-
den ... innerhalb der letzten 12 Monate
vor Ablegung der Priifung nach § 43. Sie
erstreckt sich auf die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsiche-
rungsvorschriften

2. Navigation oder Freifall

3. Meteorologie

4. Technik

5. Verhalten in besonderen Fallen

(3) Die Flugausbildung umfaft vor Ab-
legung der Prifung nach § 43 fir ...
2. Hangegleiter

a) Mindestens 50 Alleinfliige unter An-
leitung und Aufsicht eines Fluglehrers
mit geringem Bodenabstand und einem
Hohenunterschied von nicht mehr als
100 m, davon mindestens 20 Alleinfliige
mit mehr als 40 m Hohenunterschied.

b) Mindestens 30 Alleinfiiige unter An-
leitung und Aufsicht eines Fluglehrers
mit mehr als 100 m Hohenunterschied
auf mindestens zwei verschiedenen Ge-
landen, davon zunachst mindestens 10
Alleinflige mit weniger als 300 m Hohen-
unterschied und danach mindestens 10
Alleinfliige mit mehr als 400 m Hoéhen-
unterschied. Bis zu 20 Alleinfliige konnen
durch die doppelte Anzahl von Allein-
fligen mit Schleppstart ersetzt werden.

¢) Mindestens 10 Alleinfliige mit mehr
als 30 Minuten Flugdauer auf minde-
stens zwei verschiedenen Gelanden, da-
von hochstens 5 Alleinfliige mit Schlepp-

~ start.

3. Gleitsegelfiihrer

a) Mindestens 20 vollstandige Vorbe-
reitungs-, Start-, Steuer- und Landetibun-
gen sowie Landefalltechniklbungen.

b) Mindestens 20 Alleinfliige unter An-
leitung und Aufsicht eines Fluglehrers
mit geringem Bodenabstand und einem
Hohenunterschied von 40 bis 100 m.

c) Mindestens 40 Alleinfllige unter An-
leitung und Aufsicht eines Fluglehrers
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mit mehr als 100 m Hohenunterschied
auf mindestens zwei verschiedenen Ge-
landen, davon zunachst mindestens 10
Alleinflige mit weniger als 300 m Ho-
henunterschied und danach mindestens
25 Alleinflige mit mehr als 400 m Hé-
henunterschied. Bis zu 30 Alleinfliige
kaonnen durch die doppelte Anzahl von
Aushildungsfliigen mit Schleppstart er-
setzt werden.

d) Mindestens 10 Alleinflige mit mehr
als 30 Minuten Flugdauer auf mindestens
zwei verschiedenen Gelanden, davon hoch-
stens 5 Alleinflige mit Schleppstart. ...

LuftPersV § 42a [Erleichterungen] ...
(2) Bewerber, die eine Erlaubnis fir Han-
gegleiter- oder Gleitsegelfiihrer besitzen,
kénnen im-Falle des § 42 Abs. 3 Nr. 1a
Satz 1 (Ultraleichtfliegen) 10 Alleinfliige,
im Falle des § 42 Abs. 3 Nr. 1aSatz2 5
Alleinfliige durch Fliige als verantwortli-
cher Hangegleiter- oder Gleitsegelfiihrer
ersetzen. Die Flugausbildung nach § 42
Abs. 3 Nr. 1b bis Nr. 1f ist auf schwer-
kraftgesteuerten Ultraleichtflugzeugen
durchzuftihren.

(3) Bewerber, die eine Erlaubnis fur
Gleitsegelfiihrer besitzen, konnen im Fal-
le des § 42 Abs. 3 Nr. 2b (Hangegleiten)
die Halfte der Alleinflige durch Flige als
verantwortlicher Fiihrer von Gleitsegeln
ersetzen. Die hochstzulassige Anzahl der
Alleinflige mit Schleppstart verringert
sich um die Halfte.

(4) Bewerber, die eine Erlaubnis flr
Hangegleiter- oder Sprungfallschirme be-
sitzen, konnen im Falle des § 42 Abs. 3
Nr, 3c (Gleitsegeln) die Halfte der Allein-
fliige durch Fllige als verantwortlicher
Fithrer von Hangegleitern oder Sprung-
fallschirmen ersetzen. Die héchstzulassi-
ge Anzahl der Alleinfllige mit Schlepp-
start verringert sich um die Halfte.

LuftPersV § 117 [Flugauftrag] (1) Wer ei-
ne Erlaubnis ... erwerben ... will, darf die
notwendigen Alleinflige nur ausfihren,
wenn der Fluglehrer hierflr einen Flugauf-
trag erteilt hat. Dies gilt auch fiir die Ausbil-
dung in den einzelnen Startarten .... ....
Der Fluglehrer darf den Flugauftrag nur
erteilen, wenn er sich von der Befahi-
gung des Bewerbers Uberzeugt hat. ...
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LuftPersV § 120 [Nachweis der fliege-
rischen Voraussetzungen| (1) ... Satz 4:
Angaben zum Nachweis von Vorausset-
zungen zum Erwerb ... einer Erlaubnis
oder Berechtigung, die unter der Aufsicht
oder in Begleitung eines Luftfahrers zu
erfillen sind, missen von diesem unter
Angabe der Art und Nummer seines Luft-
fahrerscheins als richtig bescheinigt wer-
den. Der Nachweis der fliegerischen Vor-
aussetzungen kann durch Ausziige aus
dem Flugbuch erbracht werden ...

LuftPersV § 121 [Nachweis der
theoretischen Ausbildung] (1) Bewerber
um eine Erlaubnis oder Berechtigung
nach dieser Verordnung haben ein Unter-
richtsbuch zu fihren, in dem alle Unter-
richtsstunden unter Angabe des Sachge-
bietes und des behandelten Unterrichts-
stoffes mit Datum und Dauer sowie Na-
me des Lehrers einzutragen sind. Bei ge-
schlossenen Lehrgangen tritt an Stelle
des vom Bewerber zu flihrenden Unter-
richtsbuches ein von der Luftfahrerschu-
le oder der Lehrgangsleitung zu flhren-
des Unterrichtsbuch. ...

LuftPersV § 123 [Flugbuch in der Aus-
bildung] (1) Luftsportgeratefihrer haben
zum Nachweis der praktischen Voraus-
setzungen zum Erwerb ... einer Erlaubnis
oder einer Berechtigung ein Flughuch zu
fuhren. ...

(3) Fiihrer von Hangegleitern und Gleit-
seglern haben in das Flugbuch Datum,
Fluggerat, Fluggelande mit Héhenunter-
schied, Flugdauer und Art der Ubung ein-
zutragen. Im Ubrigen gelten § 120 Abs.
1 Satz 4 und Satz 5. ...

LuftPersV § 128 [Priifungen] (1) Die
Priifungen sind vor einem Prifungsrat
abzulegen ...

(6) Das Prifungsergebnis wird mit »be-
standen« oder »nicht bestanden« beur-
teilt. ... Bei Nichtbestehen ist eine ein-
malige Wiederholung zulassig. Der Pru-
fungsrat oder das beauftragte Prifungs-
ratsmitglied bestimmt, ob und ggf. mit
welchen Auflagen die Prifung ganz oder
zum Teil zu wiederholen ist. Eine weitere
Wiederholung ist nur mit Zustimmung
der flr die Prifung zustandigen Erlaub-
nisbehorde (Stelle) zulassig. ...

(9) Zwischen dem Zeitpunkt der abge-
legten theoretischen Prifung und dem
Zeitpunkt der abzulegenden praktischen
Priifung dirfen nicht mehr als 12 Monate
liegen. Teilweise Wiederholungsprufungen
werden auf den Zeitpunkt der Ablegung
der Priifungen nicht angerechnet. ...

Erlaubnis und
Luftfahrerschein

LuftvVZO § 22 [Zustandige Stellen fiir
die Erlaubnis] (1) Die Erlaubnis wird ...
3. fur Luftsportgeratefihrer, Winden-
flhrer fir Luftsportgerate ... von dem
Beauftragten erteilt. Das gleiche gilt flr
Erweiterungen der Erlaubnis und die Er-
teilung besonderer Berechtigungen. ...

LuftvVZo § 26 [Erteilung der Erlaubnis]
(1) Die zustandige Stelle erteilt die Er-
laubnis, wenn die Voraussetzungen des
§ 24 Abs. 1 sowie die in der Verordnung
tber Luftfahrtpersonal bestimmten Vor-
aussetzungen erflllt sind. Hat der nach
den Vorschriften der Verordnung tber
Luftfahrtpersonal bestimmte Prufungsrat
Zweifel an der Eignung des Bewerbers,
teilt er der zustandigen Stelle die Griinde
hierflr mit. § 24 Abs. 4 Satz 4 (psycho-
logische Beurteilung) gilt sinngemaf3.

(2) ... Der Ausweis (Luftfahrerschein)
ist bei Ausiibung der erlaubnispflichtigen
Tatigkeil mitzufihren.

LuftPersV § 44 [Umfang der Erlaubnis]
(1) Die Erlaubnis wird durch Aushan-
digung des Luftfahrerscheins fur Luft-
sportgeratefihrer nach Muster 1a, Bei-
blatt F erteilt.

(2) Die Erlaubnis berechtigt zum
Flhren von ...

2. Hangegleitern oder Gleitsegeln fir
Flige am Tage,...

(3) Die Erlaubnis zum Flihren von Han-
gegleitern oder Gleitsegeln wird auf Fliige
in der Umgebung des Fluggelandes be-
schrankt, wenn nur 20 Unterrichtsstun-
den nach § 42 Abs. 2 Satz 1 und eine
Flugausbildung nach § 42 Abs. 3 Nr. 2a
und Nr. 2b oder nach § 42 Abs. 3 Nr. 3a
bis Nr. 3¢ nachgewiesen werden. ... Die
Beschrankungen gelten unbefristet und
werden im Beiblatt F eingetragen.
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(4) Die unbeschrankte Erlaubnis zum
Fuhren von Hangegleitern oder Gleitse-
geln wird nicht vor Ablauf von 12 Mona-
ten seil Erteilung der beschrankien Er-
laubnis erteilt.

LuftPersV § 45 |Gultigkeitsdauer] (1)
Die Erfaubnis wird ... zum Flhren von
Hangegleitern und Gleitsegeln unbefri-
stet erteilt. ...

LuftVZO § 29 [Widerruf, Ruhen und
Beschrankung] (1) Die Erlaubnis ist von
der nach § 22 Abs. 3 oder nach § 22
Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 zustandigen Stelle
zu widerrufen und der Ausweis einzuzie-
hen, wenn sich Tatsachen dafr erge-
ben, daf der Inhaber fiir die erlaubte Ta-
tigkeit ungeeignet Ist.

(2) Die Erlaubnis ist ferner zu widerru-
fen und der Ausweis einzuziehen, wenn
der zustandigen Stelle Tatsachen be-
kannt werden, die Zweifel an dem aus-
reichenden praktischen Konnen oder
fachlichen Wissen des Inhabers der Er-
laubnis rechtfertigen, und wenn eine von
ihr angeordnete Uberpriifung entweder
verweigert wird oder ergibt, daf der In-
haber der Erlaubnis ein ausreichendes
praktisches Konnen oder fachliches Wis-
sen nicht mehr besitzt.

(3) An Stelle des Widerrufs kann das
Ruhen der Erlaubnis auf Zeit oder eine
Nachschulung mit anschliefiender Uber-
prifung angeordnet oder die Erlaubnis
auf eine bestimmte Betatigung in der
Luftfahrt beschrankt werden, wenn dies
ausreicht, um die Sicherheit und Ord-
nung des Luftverkehrs aufrechtzuerhal-
ten. Das Ruhen der Erlaubnis kann auch
in Fallen erheblicher Gefahr fir die Si-
cherheit und Ordnung des Luftverkehrs
bis zur Feststellung des weiteren ausrei-

chenden praktischen Konnens oder fach-

lichen Wissens nach Absatz 2 angeord-
net werden, wenn der zustandigen Stelle
Tatsachen bekannt werden, die erken-
nen lassen, daf der Inhaber der Erlaub-
nis das ausreichende praktische Kénnen
oder fachliche Wissen nicht mehr be-
sitzt. Der (iber die Erlaubnis ausgestellte
Ausweis ist fir die Zeit des Ruhens der
Erlaubnis einzuziehen und im Falle der
Beschrankung zu berichtigen oder durch
einen neuen Ausweis zu ersetzen. ...

Besondere Berechtigungen

Die Erlaubnis fur Luftfahrer ist die luft-
rechtliche Basis fir das snormales Flie-
gen. Aufbauend auf dieser Basis kann
der Pilot zusatzlich die besonderen Be-
rechtigungen flr Schlepp, Flugunterricht
und nach dem neuen Luftrecht auch fur
Passagierfliige erwerben. Bei einem
Widerruf der Erlaubnis erloschen auto-
matisch auch die besonderen Berech-
tigungen. Sie kénnen unabhangig von
der Erlaubnis widerrufen oder
beschrankt werden.

Schlepp

LuftPersV § 84 [Grundsatz] ... (4) Luft-
sportgeratefihrer bedirfen zum Schlep-
pen von Hangegleitern mit Ultra-
leichtflugzeugen, zum Schleppen von
Hangegleitern oder Gleitsegeln mit Win-
den und zur Durchfiihrung von Schlepp-
starts hinter Ultraleichtflugzeugen und
an Winden einer Berechtigung. ...

(B) Fachliche Voraussetzungen flir den
Erwerb der Berechtigung zum Schleppen
von Hangegleitern oder Gleitsegeln mit
Winden (Winden-Schleppberechtigung)
sind
1. die Berechtigung zu Windenschlepp-
starts als Fuhrer des geschleppten Han-
gegleiters oder Gleitsegels,

2. eine theoretische und praktische Un-
terweisung durch einen Fluglehrer mit
Windenschlepp-Lehrberechtigung und

3. die Durchfiihrung von mindestens 60
Windenschlepps unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit Winden-
schlepp-Lehrberechtigung. Die Halfte der
Windenschlepps kann durch Hangeglei-
ter- oder Gleitsegel-Windenschlepps er-
setzt werden.

Anmerkung: Vor einem Wechsel auf

‘ein anderes Schleppsystem (stationar/

mobil) mufs der Windenfiihrer sich durch
eine dazu berechtigte Person mit dem
anderen System vertraut machen las-
sen, Dieses Vertrautmachen nach § 97
a LuftPersV tritt an die Stelle der bisheri-
gen Einweisung.

LuftPersV § 84 [UL-Schleppstartberech-
tigung] ... (7) Fachliche Vorausset-
zungen fiir den Erwerb der Berechtigung

zu Hangegleiter- oder Gleitsegel-Schlepp-
starts hinter Ultraleichtflugzeugen (UL-
Schleppstartberechtigung) sind

1. die Erlaubnis zum Fihren von Hange-
gleitern oder Gleitsegeln,

2. eine theoretische und praktische Un-
terweisung durch einen Fluglehrer mit
UL-Schiepp-Lehrberechtigung und

3. die Durchfiihrung von mindestens 20
UL-Schleppstarts unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit UL-
Schlepp-Lehrberechtigung.

Anmerkung: Der Pilot des schleppen-
den Ultraleichtflugzeuges bedarf eben-
falls einer besonderen Berechtigung, die
der Beauftragte flr Ultraleichtflugzeuge
erteilt.

LuftPersV § 84 [Winden-Schleppstart-
herechtigung] ... (8) Fachliche Voraus-
setzungen flr den Erwerb der Berechti-
gung zu Hangegleiter- oder Gleitsegel-
Schleppstarts an Winden (Winden-
Schleppstartberechtigung) sind

1. eine abgeschlossene Flugaushildung
nach § 42 Abs. 3 Nr. 2 oder § 42 Abs, 3
Nr. 3 aund Nr. 3 b,

2. eine theoretische und praktische Un-
terweisung durch einen Fluglehrer mit
Windenschlepp-Lehrberechtigung und

3. die Durchfiihrung von mindestens 30
Schleppstarts an Winden als Fiihrer von
Hangegleitern oder Gleitsegeln sowie
von mindestens 10 Windenschlepps als
Startleiter unter Anleitung und Aufsicht
eines Fluglehrers mit Windenschlepp-
Lehrberechtigung. Die Halfte der
Schleppstarts und Windenschlepps kann
durch Hangegleiter- oder Gleitsegel-
Schleppstarts und Windenschlepps er-
setzt werden.

(9) Der Bewerber hat in einer Prifung
nachzuweisen, daf er die zur sicheren
Durchfiihrung des Schieppbetriebs nach
Absatz 5 bis Absatz 8 notwendigen fach-
lichen Kenntnisse und praktischen Fahig-
keiten besitzt.

(1.0) Der Beauftragte kann in Ausnah-
mefallen Bewerber von der Vorausselz-
ung des Absatzes 6 Nr. 1 und von der
Priifung nach Absatz 9 befreien, wenn
die notwendigen Kenntnisse und prak-
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tischen Fahigkeiten auf andere Weise er-
worben und nachgewiesen sind.

(11) Fur die Durchftihrung der Schlepp-
flige ist § 117 (Flugauftrag) sinngemag
anzuwenden.

LuftPersV § 87 [Erteilung, Umfang, Giil-
tigkeitsdauer, Verlangerung] (1) Die
Berechtigungen nach den §§ 81 bis 86
werden durch Eintragung in den Luftfah-
rerschein erteilt. Bei der Eintragung einer
Schleppberechtigung ist die Art der Auf-
nahme des Schleppgegenstandes fest-
zulegen, im Falle des § 84 Abs. 6 zu-
satzlich das Windenmuster.

(2) Der Umfang der Berechtigungen er-
gibt sich aus den §§ 81 bis 86. ...

(3) Die Gliltigkeitsdauer der Berechti-
gungen bestimmt sich nach der zugrun-
deliegenden Erlaubnis. Die Giiltigkeits-
dauer der Berechtigung nach § 84 Abs.
6 betragt 24 Monate.

(4) ... Die Verlangerung der Berechti-
gungen nach § 84 Abs. 6 ... kann von
einer praktischen Uberpriifung durch ei-
nen vom Beauftragten bestimmten Sach-
verstandigen abhangig gemacht werden.

Passagierfliegen

LufiPersV § 84a [Grundsatz] (1) Luft-
sportgeratefiihrer bed(rfen flir Pas-
sagierfliige oder fir Passagierspriinge
einer Passagierflugberechtigung.

LuftPersV § 84a [Passagierflugberechti-
gung] ... (3) Fachliche Voraussetzungen
fiir den Erwerb der Berechtigung, Passa-
gierflige mit doppelsitzigen Hangeglei-
tern oder Gleitsegeln durchzufiihren sind

1. der Nachweis der fachlichen Voraus-
setzungen fiir den Erwerb der Lehrberech-
tigung nach § 97 Abs, 1 Nr. 1, 2 und 4,

2. eine praktische Tatigkeit als
verantwortlicher Hangegleiter- oder Gleit-
segelfiihrer von mindestens 2 Jahren
und von mindestens 300 Fliigen mit
mehr als 400 m Héhenunterschied,

3. die erfoigreiche Teilnahme an ei-
nem Passagierfluglehrerlehrgang mit an-
schlieBender praktischer Tatigkeit als
verantwortlicher Hangegleiter- oder Gleit-
segelfiihrer von mindestens 10 Fligen
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mit mehr als 100 m Hohenunterschied
unter Anleitung und Aufsicht eines Flug-
lehrers, der eine entsprechende Passa-
gierflug-Lehrberechtigung besitzt und

4, eine praktische Tatigkeit als verant-
wortlicher Hangegleiter oder Gleitsegel-
fihrer von mindestens 40 Fligen mit ab-
schliefender Priifung mit einem Flug-
gast, der eine Erlaubnis fiir Hangegleiter-
oder Gleitsegelflihrer besitzt, nach Er-
werb der entsprechenden unheschrank-
ten Erlaubnis fur Hangegleiter- oder
Gleitsegelfiihrer ..,

Anmerkung: Es zahlen nur die Fliige,
die nach Erhalt des unbeschrankten Luft-
fahrerscheins (oder B-Scheins) durch-
geflihrt wurden. Fachliche Voraussetzun-
gen flir die oben bei Nr. 1 genannte
Lehrberechtigung sind die unbeschrank-
te Erlaubnis flr Luftsportgeratefiihrer,
die Berechtigung zur Ausibung des
Sprechfunkdienstes in deutscher Spra-
che und die theoretische und praktische
Auswahlprufung zur Teilnahme an einem
Assistentenlehrgang.

LuftPersV § 87 [Erteilung, Umfang, Giil-
tigkeitsdauer] (1) Die Berechtigungen
nach den §§ 81 bis 86 werden durch Ein-
tragung in den Luftfahrerschein erteilt. ...

(2) Der Umfang der Berechtigungen er-
gibt sich aus den §§ 81 bis 86. ...

(3) Die Gultigkeitsdauer der Berechtigung
nach § 84 a Abs. 3 betragt 24 Monate.

(4) ... Die Verlangerung der Berechti-
gungen nach § 84 a Abs. 3 kann von ei-
ner praktischen Uberpriifung durch einen
vom Beauftragten bestimmten Sachver-
standigen abhangig gemacht werden. ...

Straf- und
Bufigeldvorschriften

LuftVG § 60 [Straftatbestande] (1) Wer

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis
nach § 4 Abs. 1 fiihrt oder bedient oder
als Halter eines Luftfahrzeugs die Fiih-
rung oder das Bedienen Dritten, denen
diese Erlaubnis nicht erteilt ist, gestattet,
3. praktische Flugausbildung ohne eine
Lehrberechtigung nach § 5 Abs. 3 erteilt,

wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jah-
ren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird
mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten
oder mit Geldstrafe bis zu einhundert-
achtzig Tagessatzen bestraft.

LuftvG § 58 [Ordnungswidrigkeiten]
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatz-
lich oder fahrlassig ...

2. es unternimmt, ohne die Erlaubnis
nach § 5 Abs. 1 Luftfahrer auszubilden,

LuftvVvZo § 108 Ordnungswidrig im Sinne
des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftver-
kehrsgesetzes handelt, wer vorsatzlich
oder fahrlassig

6. als Angehdriger des Luftfahrtpersonals
a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 4 den er-
forderlichen Ausweis (Luftfahrerschein)
... nicht mitfahrt;

LuftPersV § 134 Ordnungswidrig im Sin-
ne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luft-
verkehrsgesetzes handelt, wer vorsatz-
lich oder fahrlassig

1. ohne Berechtigung nach ... § 84 Abs.
1 oder Abs. 4, § 84 a Abs. 1, ..., § 97
Abs. 1 oder Abs. 4 ... eine dort bezeich-
nete Tatigkeit auslbt,

2. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 1, 2 oder
3 ... einen Alleinflug durchfiihrt,

3. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 4 ... ei-
nen Flugauftrag erteilt,

5. entgegen ... § 121 Abs. 1 ein Unter-
richtsbuch oder entgegen § 123 Abs. 2
bis 4 ein Flugbuch oder Sprungbuch
nicht, nicht richtig oder nicht vollstandig
fuhrt ...,

6. entgegen § 123 ... in Verbindung mit
§ 120 Abs. 1 Satz 4 unrichtige Angaben
eines Bewerbers in einem Flugbuch oder
Sprungbuch als richtig bescheinigt ...

Bereits erschienen:
Sonderteil 1, Info 69, Aligemeines
Sonderteil 2, Info 70, Das Fluggerat

Fragen und Antworten auf
Seite 7
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Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird [aufend erganzt.

Gleitsegeln

Datum At Priifungsort Organisator
18.07, P Livigno (I} GSS Rhein-Main-Neckar, H-J. Weise, 06201/34626
18,07, TP  Breitenberg Ostallgauer Fliegerschule Hans Hoschka, 08342/4450
18.07., TPSW Eching Aeromax, 089/766116
19.07. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
20.07. T Zillertal FS Goppingen, Kaus Irschik 07164/12021
21.07. P Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik 07164/12021
22.07, R Hirnerbahin GSS OASE, Peter Geg, 08326,/7592
22./23.7. TP Bolsterlang FS Martin Mergenthaler, 08321,/9970
23.07. TPASW Regensburg Airsport, Michael Frohler 0941/947404
23.07. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
23.07. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
23.07. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663,/668
23.07. T Sonthofen 1. Oberallgéuer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321/9328
2407. TP  Brauneck GSS5 Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
24.07. TPSW Bad Salzungen Prifzentrum Horst Barthelmes 06654/353

24./25,7. TP SW Berlin

FS Lukas Bader, 030/8024884

24,/25.7, P Hornerbahn 1. Oberallgauer GSS, Jurgen Rohrmeier, 08321/9328
2507. PSW Bad Salzungen Prifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
25.07, T Schwangau GFZ Tegelberg, 08367 /598
25.07. P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
26,07, TP  Brauneck Parafly, Richard Berkmann (Aeromax) 089/766116
26.07. TP  Kossen (A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hacherl, 0941,/400497
29.07. T Obermaiselstein (GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
29.07. T Unterwossen Stddeutsche GSS, Unterwossen, 08641/7575
30.07. P Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Unterwdssen, 08641/7575
30./31.7 TP Garmisch GSS Garmisch Partenkirchen, M. Brunner, 08821,/74260
30./31.7. TP Grobming Sky Club Austria, Walter Schrempf, 0043/3685/22333
31.07. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
31.07, T Miinchen Minchner GSS GmbH, 089/482572
31./1.8. TP  Sidtirol ? GSS Wilfried Frank, D7191,/65475
31./1.8. TP  Bezau(A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
01.08. P Breitenberg  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
02.08. T Schwangau  Aktiv FLugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
02,08, P Hochries Miinchner GSS GmbH, 089/482572
05.08. T Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
05.08. P Homerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
06.08. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
06.08. i Sonthofen 1. Oberallgauer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321/9328
6./78 TPSW CGoslar Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
07.08. P Livigno(l)  GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201,/34626
7./88. P Oderen(F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
7./88. P Homerbahn 1. Oberallgauer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321/9328

Datum At Prifungsort Grganlsétor
8./9.8. P Breitenberg GFZ Tegelberg, 08367/598
08.08. TPS Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
08,08, TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654,/353
08.08. TP  Breitenberg Ostallgauer Fliegerschule Hans Hoschka, 08342/4450
12.08. T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, 08326,/7592
12.08. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
13.08. TSW Lenggries TAKE OFF, Franz Bruckschiegel 08042/4240 od. 3254
14.08. PSW Benedikibeuren TAKE OFF, F. Bruckschlegel 08042,/4240 od. 3254
13.08. P Allgau FS Frank Kranzusch, 08321,/88335
13.08. TP  Ruhpolding Flugzentrum Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663 /668
13.08. T Unterwdssen Siddeutsche GSS, Unterwdssen, 08641/7575
14.08. p Kossen (A) Siddeutsche GSS, Unterwossen, 08641/7575
14./15.8. TP Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
15.08. TPSW Eching Aeromax, 089/766116
16.08. T Schwangau  Altiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
17.08. TB  Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
17.08, T Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
1808. P Zillertal FS Goppingen, Kliaus Irschik 07164/12021
19,08, P Hornerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
19./20.8. TP Bolsterlang FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
20,/21.8. TP Garmisch GSS Garmisch Partenkirchen, M. Brunner, 08821,/74260
20.08. TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer GSS, K. Horburger, 08381,/6265
2008, TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
20./21.8. TP Wallberg/Brauneck GSS Tegernseer Tal, P. Rummel, 089/6913768
21.08. TPSW Oberhof Westdeutsche G35, Elmar Miller, 02981/6640
20./21.8. TP Grobming Sky Club Austria, 0043/3685,/22336
22.08. TA  Winterberg Westdeutsche GSS, Elmar Muller, 02981/6640
22.08. TPSW Bad Salzungen Prifzentrum Horst Barthelmes 06654 /353

23.08. TP  Kossen (A) Aeromax, 089/766116
23.08. TPSW Regensburg 1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941,/400497
27.08, i3 Karlsruhe GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
26.08. TA  Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H.-). Weise, 06201,/34626
26.08. T Unterwéssen Siddeutsche GSS, Unterwossen, 08641/7575
217.08. P Kossen (A) Siiddeutsche GSS, Unterwdssen, 08641/7575
27./28.8. TP Grobming (A} Sky Club Austria, W.Schrempf, 0043/3685/22333
27./28.8. TP Andelsbuch (A) Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
28.08. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
28./29.8. TP Bezau(A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
28./29.8.TP S W Bockenem FS Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499
29.08. TP  Breitenberg Ostallgauer Fliegerschule Hans Hoschka, 08342/4450
29.08. P Breitenberg  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
30.08. TP  Kdssen (A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hacherl, 0941,/400497
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Gleitsegeln

Datum'  Art  Prufungsort Organlsator
30.08. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796
02.09, T Obenmaiselstein GSS DASE, Peter Geg, 08326/7592
03.09, TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/7038
03.09. T Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
03.09. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
04.09. P Livigno (1) GSS Rhein-Main-Neckar, H.-). Weise, 06201,/34626
04,09. P Oderen(F) FSHarry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
04.09. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654 /353
05.09. T Schwangau GFZ Tegelberg, 08367 /598

05.09. TB  Goslar
05.09, P Elzach
05.09. PSW Bad Salzungen

Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
Prifzentrum Horst Barthelmes 06654 /353

09.09. p Hormerbahn (G5S OASE, Peter Geg, 08326/7592
10.09. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663/668
10./11.9. TP Garmisch GSS Garmisch Partenkirchen, M. Brunner, 08821/74260
11.08. P Livigno (1) Westdeutsche GSS, Eimar Miller, 02981/6640
11.09. T Minchen Miinchner GSS GmbH, 089/482572
11./129. TP Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
12.09. TP  Breitenberg Ostallgauer Fliegerschule H. Hoschka, 08342/4450
13.09. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
13.09. TP HKassen (A) Aeromax, 089/766116
13.09, P Hochries Miinchner GSS GmbH, 089/482572
16.09. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
17.09, P Allgau FS Frank Kranzusch, 08321,/88335
16./17.9, TP Bolsterlang FS Martin Mergenthaler, 08321,/9970
17.09. T Diirnau FS Goppingen, Klaus Irschik 07164/12021
17.09. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
17.09. T Sonthofen 1. Oberallgauer GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321/9328

17./18.9. TP S W Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Fritz Christandl, 07321/45425
18./19.9. TP S W Berlin FS Lukas Bader, 030/8024884
18./19.9. P Harmerbahn 1. Oberallguer GSS, Jurgen Rohrmeier, 08321/9328
19.09. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
19.09. TPSW Eching Aeromax, 089/766116

19./209. P Breitenberg GFZ Tegelberg, 08367 /598
23.09. T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
23.09, v Unterwissen Stiddeutsche GSS, Unterwbssen, 08641/7575
24.09. P Kossen (A) Siiddeutsche GSS, UnterwGssen, 08641/7575
24,09. TP  Salmas/Hochgrat Westallgduer GSS, K. Horburger, 08381/6265
24.09. TPASW Regensburg Airsport, Michael Frohler 0941/947404
24./259. TP Grabming Sky Club Austria, Walter Schrempf, 0043/3685/22333
25.09. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
25./26.9, TP Bezau (A) GSS Laoffler, Reiner Lffler 0721,/378878
26.09. P Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
26.09. P Breitenberg  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
27.09, I Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
2709, TP  Brauneck Parafly, Richard Berkmann (Aeromax) 089,/766116
30.09. TA  Birkenau GSS Rhein-Main-Neckar, H-J. Weise, 06201/34626
31.09. P Homerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
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Hangegleiten

Datum:  Art  Prifungsort Organisator
18.07. P Livigno () DFS Rhein-Main-Meckar, H.- 1. Weise, 06201/34626
18.07. P Tegelberg Alstiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796
19.07. T Schwangau Akt Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362 /81796

20.,/21.7. TP Zilertal
23.07. T Elzach

FS Goppingen, Klaus lrschik, 07164/12021

GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
23.07. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668
23./24.7. TP Penzberg/Garmisch Bayerische DFS, Schneider Wolf, 089/482141
2407, TPSW Bad Salzungen  Prufungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
24./25.7. TP S W Berlin FS Lukas Bader, 030,/8024884
25.07, P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279

25.07. T Schwangau DFS Tegelberg, 0B367/598
25.07. PSW Bad Salzungen Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
30.07. TP Hochries Miinchner Drachenflugschule, 089/4486848
02.08. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
05.08, T Oderen (F) FS Harry Huber, 07661/61735 od. 0033/8982/1716
6./88. P Oderen (F) FS Harry Huber, 0766:1,/61735 od. 0033/8982/1716
5./68. TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug 08367 /598
6,/78. TP  Goslar Harzer DFS Werner Musiol, 05321,/18899
06.08. TP  Marquaristein DFS Chiemsee, Georg Steffl, 08642,/383
07.08. P Livigno (1) DFS Rhein-Main-Nekar, H.- J. Weise, 06201/34626

08.08. TPS Elzach
08.08. TPSW Bad Salzungen

GS7 Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353

09.08. P Tegelberg DFS Tegelberg, 08367 /598
12.08. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
13.08. p Allgau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
13.08. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668

13.08. TSW Lenggries TAKE OFF, Franz Bruckschlegl 08042/4240 od. 3254
14.08. PSW Benedikibeuern TAKE OFF, F. Bruckschlegl 08042/4240 od. 3254

14.08. TP  Wasserkuppe  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
15.08. P Tegelberg Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
15.08. i Brauneck  TAKE OFF, Franz Bruckschlegl 08042/4240 od. 3254
16.08. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
15.08. P Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
17.08. TB  Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, H.- J. Weise, 06201/34626
17./188. TP Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
20.08. TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer DFS, K, Horburger, 08381/6265

21.08. TPSW Oberhof Westdeutsche DFS, Elmar Miiller, 02981/6640
22.08. TPSW Bad Salzungen Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353

22.08. TA  Winterberg Westdeutsche DFS, Elmar Miller, 02981/6640
2608, TA  Bikenau  DFS Rhein-Main-Neckar, H- ). Weise, 06201/34626
27.08. TP  Hochries Minchner Drachenflugschule, 089,/4486848
28./29.8. TP S W Bockenem FS Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499
30.08. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A, Dowidat, 08362/81796
2./39. TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug 08367 /598

3./4.9. TPSW Usedom Usedomer Fliegerclub, Jorg Papenhausen, 0421/502939
04.09. TPSW Bad Salzungen  Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
04.09, P DFS Rhein-Main-Nekar, H- J. Weise, 06201,/34626
05.09. T DFS Tegelberg, 08367/598

Livigna (1)
Schwangau



Hangegleiten
Datum  Art  Priifungsort

05.09. PSW BadSalzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
10.09. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668
10./11.9. TP Penzberg/Garmisch Bayerische DFS, Schneider Wolf, 089/482141
11.09. P Livigno (1) Westdeutsche DFS, Elmar Maller, 02981/6640
12.09. P Tegelberg Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
13.09, T Schwangal  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362/81796
19.09. TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
16.09. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
17.09. P Allgau FS Frank Kranzusch, 08321,/88335
17.00. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
17.09. T Diimau FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
17./18.9. TP S W Heidenheim FS Ostalb-Heidenheim, Fritz Christandl, 07321,/45425
18./19.9. TP S W Berlin FS Lukas Bader, 030/8024884
19.09. P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
20.08. P Tegelberg DFS Tegelberg, 08367 /598
2409, TP  Salmas/Hochgrat Westallgauer DFS, K. Horburger, 08381/6265
25.09. P Meerfeld DFS Vulkaneifel, Stefan Miihl 02692/8288
26,09, TP  Wasserkuppe  Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
27.09. T Schwangau  Aktiv Flugsport+Freizeit, A. Dowidat, 08362,/81796
30.09. TA  Birkenau DFS Rhein-Main-Neckar, H.- ). Weise, 06201,/34626

Organisator

Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppbe-
rechtigung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfahrerberechtigung

LEHRGANGSKALENDER

03.09. - 05.09. G Eingangstest (Ausweichtermin 17.9. - 19.9.)

10.09.-12.09. D

Eingangstest (Ausweichtermin 17.9. - 19.9.)

20.09. - 03.10 G/D Lehrer-Lehrgang

04.10, - 17.10. G/D Assistenten-Lehrgang

09.10.-10.10, D Fachlehrer-LG Doppelsitziger Windenschlepp

09.10. - 10.10. GS  Fachlehrer-LG Doppelsitziger

29.10.-02.11. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp

13.11.-14.11. D

Fachlehrer-LG UL-Schlepp
Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Wir machen erschwinglich

Variometer +-5 m/s
digitaler Hohenmesser
Sink- und Steigakustik

Sinkakustik abschaltbar 1
Automatische Sinkakustik E 9
Oberschenkelhalterung U

mit elastischem Klettband = w

Abmessungen i alfitudo
120 X 85 mm ok
Gewicht ca. 200g akustik power !

9 V Blockbatterie
Grundfarbe gelb

D 420,

incl, Schutzhille und Batterie

'@ @

ay-Trelectronic&
\ AR i) DELTA INSTRUMENTS

D-7808 Waldkirch Larchenweg 10 Tel. 07681 8187 Fax, 07681 4434

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im
Westen der U.S.A. — Mexico

Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno - Grand Canyon - Zion
Yosemite - Death Valley - Bryce Canyon
Termine: Mai bis Oktober

Baja California (Mexico)
Termine: Marz

Forthildungs- und Sicherheitstraining
Monaco - Siidfrankreich
Termine: November
Prospekt + Information bei PARA U.S.
Will Reisen GmbH « 8000 Miinchen 19

Nymphenburger Strafie 134
Tel. 089/1234014 - Fax 089/1234013
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Treffen der Winden-
schieppvereine

Zu einem Windenmeeting
lidt der Club Aufwind
Minden ein.

An einem Flugplatz sollen
Windenhersteller, Schlepp-
interessierte und Winden-
schleppvereine ihre Er-
fahrungen austauschen,
AuBerdem sind Schleppkur-
se mdglich. Die Veranstal-
tung findet in der Woche
vom 4.9.93 bis 12.9.93 statt.
Alle die am Windenschlepp
Interesse haben, erhalten
nahere Auskiinfte von
Dieter Margis Tel. 0571/36251
oder 0161/1538476.

Aufwind Minden
Dieter Margis

Flugyelande gekaufi

Am 29.1.1993 wurde auf dem
RoBberg bei Reutlingen der
Vorstand der Hohenzollern-
piloten wiedergewdhlt:

1. Vorsitzender Klaus Beck,
2. Vorsitzender Karl
Klement, 3. Vorsitzender
Giinther Koch, Schriftfiihre-
rin Susanne Arnold, Kassie-
rer Andreas Kolleck, Kas-
senpriifer Silke Kuhnle und
Carsten Dehner, Geldnde-
warte Dr. Hans Hinger und
Silke Kuhnle.

Jeden ersten Freitag im
Monat ist Stammtisch des
mittlerweile auf 200 Mit-
glieder angewachsenen
Vereins im Landgasthof
»Germania« Gomaringenn.
Der seitherige Donnerstag-
stammtisch zukiinftig.

Die Alternative DGV-
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Schleppgemeinschaft, be-
stehend aus 12 Mitgliedern,
berichtete tiber ihre
Aktivitdten auf dem gepach-
teten Vereinsgeliande in
Buttenhausen. Zwischenzeit-
lich wurden durch den Vor-
stand Klaus Beck fiir den
Verein I ha 70 ar in
Salmendingen erworben.
Guinther Koch reichte einen
Streckenflugwetthewerb ab
1993 als Antrag ein. Der Vor-
schlag wurde mit groBer Be-
geisterung angenommen.
Bei der Versammlung wurde
auch beschlossen, Sicher-
heitstrainings mit DM 100, -
fiir die ersten 20 An-
meldungen ab 1993 zu
bezuschussen.

Fiir Interessenten die
Vereinsanschrift: Wilhelm-
Grimm-Weg 1,

7410 Reutlingen.

Drachen- und Gleitschirm-
flieger Stidwiirttemberg-
Hohenzollern

Klaus Beck

Aktive gesucht

Die »Himmelsstiirmer Lahn.,
Mittelhessen, suchen noch
aktive Mitglieder, die Spaf3
am Fliegen in der Gemein-
schaft haben. Da mittlerwei-
le unser Schleppgelinde am
Flugplatz Ailertchen im We-
sterwald offiziell zugelassen
ist, steht einer Ausweitung
der Aktivitdten nichts mehr
im Wege. Nahere Infos beim
Vorstand, Harald Moglich,
Tel. 06442/ 7735.

Drachen- und Gleitschirm-
flieger Himmelsstiirmer
Lahn

Harald Maglich

Geratemarkt
am Genfer See

Der Delta Parapente Club
Lausanne veranstaltet am
28. und 29, August zum
zweiten Mal seinen grof3en
Geratemarkt (Neu- und
Gebrauchtgeréte) im
Bereich Delta, Gleitschirm
und Zubehor. Die Veran-
staltung wird durch ein um-
fangreiches Rahmen-
programim erganzt.

Das Veranstaltungsgelinde
befindet sich in CH-1847
Rennaz, unweit vom Genfer
See neben der Autobahn
Lausanne — Sion. Es ist un-
gefdhr soo m von der Auto-
bahnausfahrt Villeneuve
entfernt und bietet unmit-
telbar angrenzend ausrei-
chend Parkmaoglichkeiten.
Zum Ausprobieren der
Gerdte bietet sich die Gele-
genheit zu Fliigen vom
Rochers de Naye (16oo m
Hohendifferenz) oder vom
Sonchaux (tos0 m Héhen-
differenz). Landung direkt
neben dem Ausstellungs-
terrain.

Fiir ausfiihrliche Informatio-
nen steht lhnen Karl Gross-
mann, Petite Ruelle 4, CH-
1822 Chernex zur Verfiigung.

Tel.: oo41 (0) 219648307 oder

ooyi (0) 77217795. Auskiinfte
zwischen 19.00 und 21.00
Uhr oog41 (0) 219648307
(Franzésisch und Englisch)
0041 (0) 213128326 (Deutsch
und Englisch).

Delta Parapente Club
Lausanne

THERMIK in Stuttgart

Beim 1. Parafly-Club Schwa-
ben sind die Vorbereitun-
gen fiir die Veranstaltung
THERMIK in Stuttgart in
vollem Gange. Interessierte
Aussteller werden gebeten
sich zu melden.

Fax Nummer: 0711/7775930,
Telefon 07121/5.4248.

1. Parafly-Club Schwaben
Burkhard Martens

Waldhilfe

Eine interessante Idee, um
unserem geschédigren Wald
zu helfen, hatte Jorg
Schrader vom Drachen-
flugclub Loffenau. Zusam-
men mit einigen seiner
Fliegerkollegen streute er
aus dem Drachen Samen des
Mammutbaums aus.

Ganz wichtig erscheint uns,
daB solche Aktionen nur
nach Absprache mit der
Forstverwaltung bzw. Wald-
besitzer erfolgen diirfen.

Sepp Gschwendtner
DHV-Pressereferent



»Psychotraining«
gegen »Nervensache«
it DHV-Info 69 und 70

Fiir alle flugbegeisterten
Piloten, die das Fliegen
nicht zur Nervensache
machen wollen und die
aufgrund der Ausfiihrungen
von Donna Seidel im DHV-
Info 69 und 70 Lust be-
kommen haben, sich mit
den psychologischen Grund-
lagen des mentalen
Trainings auseinanderzuset-
zen, sei ein Nachtrag er-
laubt: Das Buch »Psycho-
training fiir Sportler« (Syer
& Connolly, 1988; rororo-
Sportbuch, 14.80 DM) setzt
sich mit den Grundlagen
und Méglichkeiten der Lei-
stungssteigerung durch
mentales Training ausein-
ander. Das Buch ist leicht
verstandlich verfaBt und b-
einhaltet eine umfangreiche
Sammlung an »Psycho«-
Methoden und praktischen
Ubungen. Mit Hilfe der
Psycho-Ubungen ist es
mdaglich, leistungsbeein-
trichtigende Faktoren beim
Fliegen wie Stress, Kon-
zentrationsschwaéchen,
Spannungszustinde oder
psychischen Druck zu
erkennen und angemessene
Handlungsmaoglichkeiten zu
entwickeln. Der Inhalt des
Buchs bietet nicht nur dem
Wettkampfpiloten Anregun-
gen, seine Leistungsfihig-
keit durch »Psycho-Doping:«
gemdl dem Motto »schnel-
ler — hoher — weiter« zu
erhéhen, sondern kann
auch den Freizeitpiloten

2. B. beim Erlernen neuer
Handlungsmuster oder beim
Auf- und Verarbeiten von
gefdhrlichen Situationen
unterstitzen.

Michael Prochaska, Diplom-
Psychologe

Sportlich stark

Eigentlich irrefiihrend ist
der Name »1. Odenwiélder
Drachenflug-Club« fiir einen
der dltesten deutschen Ver-
eine dieser Sportart, denn
hier findet sich auch die
Heimat der stidhessischen
Gleitschirmflieger, die be-
reits eine betrdachtliche An-
zahl der Mitglieder stellen.
Auf der gut besuchten Jah-
reshauptversammlung in
Fiirth/Odenwald fanden als
wichtigster Tagesordnungs-
punkt die Neuwahlen statt,
die folgendes Ergebnis
brachten:

1. Vorsitzender Peter
Kaltenhofer, 2. Vorsitzender
Hans Moritz, Schriftfiihrer
Michael Fornoff, Schatz-
meister Heinz Knaup.

Auf sportlichem Sektor hob
der Vorsitzende neben
verschiedenen sehr guten
Streckenfliigen besonders
das Abschneiden bei den
Hessischen Meisterschaften
hervor, wo sich unter den
ersten auch vier Oden-
wdlder plazieren konnten.
Hier stellte man mit dem
Jjungen Mark Eigenmann
auch den Titeltrdger und
dieser Pilot konnte bei der
nicht gewerteten Deutschen
Meisterschaft den achten
Platz erfliegen.

Odenwidlder Drachenflieger
Heinz-Jiirgen Weise
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Die Kraichtaler bei der Gelande-Eroberung

Geburt eines Gleitschirmclubs

Ein Maxi und 2 flughegei-
sterte Freunde. Das war der
Beginn des Gleitschirmclubs
Kraichtal in der fahresmitte
1987, Was zundchst eine
lose Interessengemeinschaft
war, entwickelte sich bald
zu einem Haufen mit heute
33 Mitgliedern, der besser
organisiert sein mufite. Des-
halb wurde 1990 der »e. V.«
gegriindet.

In der reizvollen Kraichgau-
er Hiigellandschaft fehlen
leider die Flugberge. Des-
halb bauten wir im Jahre 88
eine Abrollwinde. Mit die-
ser Winde wurden ca. 2000
Schlepps durchgefiihrt. Weil
der GS-Schlepp noch nicht
zugelassen war, beteiligten
wir uns im Jahr 1988 am
DHV-Testprogramm ftir
Gleitsegelschlepp Nach we-
nigen Test-Wochen erfolgte
schlieBlich die Genehmi-
gung durch den DHV bzw.
BMV, was alle GS-Flieger ei-
nen grofen Schritt nach
vorne brachte.

1990 brachte uns der Kauf
einer stationdren Adel-
warth-Winde das ndchste
Problem, namlich die
Geldndefrage. Nach langer
Suche, Tests und Verhand-
lungen mit Besitzern,
Behdrden usw. haben wir
ein eigenes Geldnde mit
Startmdoglichkeit in W-0
Richtung gefunden.,

Im Mdrz dieses fahres konn-
ten wir uns eine Doppel-
trommelwinde anschaffen.
Notwendig wurde dies
durch die schnell gewachse-
ne Mitgliederzahl, denn
schlieBlich will ja jeder bei
Thermikbeginn méglichst
schnell an die Basis. Am 7.
und 8. August veranstalten
wir unser alljahrliches Flug-
fest, zu welchem wir selbst-
verstéindlich auch alle Flie-
ger willkommen heifien
wollen. Info-Telefon
07250/8448.

Gleitschirmclub Kraichtal
Werner Schmidt
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Geldnde in
Kontrolizone

Die Jahreshauptversamm-
lung ergab nach der
Vorstandswahl ein wenig
verdndertes Bild. Als erster
Vorsitzender wurde Uwe
Richter bestdtigt, Thorsten
Syring tibernimmt den zwei-
ten Vorsitz. Michael
Bollmann ist neuer Kassier.
In den Sicherheits- und
Naturschutzausschuf3
wurden Dieter Stein und
Rudi Hasser berufen. Kai
Ehrenfried ist Winden-
schleppreferent.

Dank der Bemiihungen des
Vorstandes haben die
Heidelberger Gleitschirm-
segler seit April 1993 ihr
eigenes Schleppgelinde.
Gelegentlich und nur an
Wochenenden darf das US-
Army-Airfield auf einer
Ldnge von 8oo m zum Win-
denschlepp genutzt werden.
Geflogen wird mit Funk in-
nerhalb einer Kontrollzone
zusammen mit den Bergs-
tréBler Drachenfliegern.
Wie schon 1992 ist auch die-
ses Jahr im September ein
Flugtag innerhalb der Ver-
einigten Heidelberger Luft-
sportgruppen geplant (Aero-
Club, Ballonfahrer,
Drachen, Gleitschirm,
Modellftieger). Der genaue
Termin wird in der ért-
lichen Presse rechtzeitig
bekanntgegeben.

Info mdglichst per Fax
06223/49296 oder schriftlich
an Uwe Richter,
RottmannstraBe 2 -y,

6900 Heidelbersg.

Kurpfalzer
Gleitschirmflieger
Thorsten Syring
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Werner Meier (Organisator), Uli Blumenthal (Sieger), Karl-
Heinz Sayer (1. Vorstand des DCL), Giinter Fleischmann (2.
PL.), Peter Friedmann (3. PI.) nach der Siegerehrung (v.l.n.r.)

Teufelspokal an Uli Blumenthal

Trotz der wechselhaften
Wetterbedingungen konnte
am ersten Maiwochenende
in Loffenau/Nordschwarz-
wald der Wetthewerb der
Drachenflieger um den
Teufelspokal durchgefiihrt
werden. Regen und Ge-
witter zwangen die Piloten
immer wieder zu Warte-
zeiten, doch am Ende der
beiden Flugtage konnten
insgesamt 64 Fliige aus-
gewertet werden.

Der Sieger des Wetthewerbs
stand jedoch erst nach
einer Foto-Auswertung fest:
Uli Blumenthal, Ligapilot
und Mitglied des Loffenauer
Drachenflugclubs, erkdmpf-
te sich die begehrte Tro-
phée. Noch am Ende des er-
sten Flugtages stand er auf
Platz 4 der Liste, doch am
Sonntag erreichte er durch

einen Flug zum Nachbarclub
nach Althof die erforderli-
che Punktzahl fiir den Sieg.
Fiir ihn gab es nicht nur ein
Preisgeld, sondern auch
den kinstlerisch wertvollen
Teufelspokal, der in diesem
Jahr zum 16. Mal vergeben
wurde.

Am ersten Wetthewerbstag
hatte Erhard Obert (DCL Lof-
fenau) die Nase vorn, doch
sein Zeitflug von go Minu-
ten am zweiten Tag reichte
nicht aus, unter die ersten
drei zu kommen. Fiir ihn
blieb nur der undankbare
vierte Platz, Platz z und 3
belegten Giinter Fleisch-
mann und Peter Friedmann
vom Club Althof.

Drachenflugclub Loffenau
Regina Meier

Geldndereichtum

Mit groBer Begeisterung —
35 Personen — startete der
Oberfriankische Hingeglei-
terverein Coburg in die neu
erschlossenen Flugherge bei
Neukenroth und Wartenfels
mit ca. 2z00 m Héhen-
unterschied.

Als auch noch thermische
Ablosungen spiirbar wur-
den, kamen beachtliche Flri-
ge bis 20 Minuten Flugdauer
zustande. Ergebnisse waren

' 1. Norbert FuB, 2. Team

Ulrike Vondran und Rainer
Menzel, 3. Team Antje und
Jorg Hofelmann.
Besonderer Dank und Aner-
kennung galt auch dem 1.
Vorsitzenden des OHC Mich-
ael Liebermann, der sich
seit Griindung des Vereins
1988 mit viel Engagement
fiir die Gelandezulassung
eingesetzt hat. Besitzt doch
der OHC mit seinen 150 Mit-
gliedern jetzt mit den bei-
den neuen Flughergen
schon 7 gepflegte Start- und
Landeplétze sowie 4 Win-
denschleppstrecken bis 1200
m Lange mit einer sta-
tionaren Doppel- und einer
Abrollwinde. Flugzeiten
tiber 2z Stunden und Start-
platziiberhéhungen tiber
700 m waren letztes Jahr an
diesen Gelédnden keine Sel-
tenheit.

Informationen tiber Flug-
berge und Flughetrieb iiber
die Vereinsanschrift Stein-
gasse 10, 8630 Cobureg, Tele-
fon 09561/90509.

Oberfrinkischer
Héngegleiterverein Coburg
Harald Liebermann



Zusammenarheit von
Vereinen

Der Drachenfliegerclub
West hatte Jahreshaupt-
versammlung im Vereins-
lokal Hiilsenbeck in Elpe.
Sehr erfreut wurde die Vor-
stellung des neuen
Vorsitzenden vom Willinger
Nachbarverein, Giinter
Schrdader, aufgenommen.
Nachdem Burkhard Schulte,
Vorsitzender in Elpe, vorher
bei der Versammlung in
Willingen auf Zusammenar-
beit beider Vereine mitge-
wirkt hat, konnten jetzt be-
reits erste Schritte be-
schlossen werden. So soll
unter Beteiligung eines wei-
teren Nachbarvereins in
Battenberg eine Interessen-
gemeinschaft ftir ein be-
wiéihrtes Gelinde gebildet
werden. Desweiteren wer-
den Forthildungsveranstal-
tungen ab sofort gemeinsam
angeboten.

Das ehemals sehr attraktive
Fluggeldnde bei Fort Fun ist
weiter im Gespréch,
BaumaBnahmen fiir eine
Startrampe sollen geklart
werden.

Fiir die sportlichen Erfolge
sollen Wetthewerbe sorgen,
die Gerhard Ersepke aus
Siedlinghausen ausschreibt.
Fiir eine sehr gute Finanzla-
ge sorgte Didi Burmann aus
Elpe, der den Kassenbericht
vorlegte.

Der starke Mitglieder-
zuwachs zwingt leider wie
tiberall zu Aufnahmesper-
ren, da selbst im »Land der
Tausend Berge« nicht geni-
egend Geldndeangeboten
werden kénnen.

DFC West
Burkhard Schulte

Dank fiir die Hilfe

Im DHV-Info 64 war die
Notsituation des schwerver-
ungliickten polnischen
Drachenfliegers Josel Gigon
geschildert und zu finan-
zieller Hilfe aufgerufen
worden — mit Erfolg! Von
Ost und West kamen die
Spenden, von Drachen- und
Gleitschirmfliegern, von
Clubs und Einzelpersonen,
und auch die kontofiihren-
de Sparkasse Regenshurg
legte noch was drauf.

Nach wenigen Wochen
konnten wir unserem
Freund 7.000 DM tiberbrin-
gen. Den Rest von rund 8oo
DM erhdlt er im Juni 93 an-
ldBlich der Senioren-Europ-
ameisterschaft am Berg Zar.
Josef Gigon war betroffen,
gertihrt und fassungslos an-
gesichts dieser Welle an
Hilfshereitschaft. »Jetzt
habe ich wieder Mut zum
Leben gefaBt und kann eine
solide Heilbehandlung
bezahlen. In der Not lernt
man die echten Freunde
kennen«. So etwa hat er
sich ausgedriickt und
gebeten, alle seine
Fliegerkameraden aus
Deutschlands Drachen- und
Gleitschirmszene zu griifen,
die ihm so spontan geholfen
haben und ihnen seinen
Dank zu sagen.

Ingo Westerboer

Tireffpunkt

Die Drachen- und Gleit-
schirmfreunde aus Koblenz
und Umgebung treffen sich
zwecks Erfahrungsaustausch
und Geselligkeit jeweils je-
den 1. Montag im Monat wm
20.00 Uhr im Gasthaus Ro-
senacker in Broubach am
Rhein.

Koblenzer Drachen- und
Gleitschirmfreunde

»Peng«

Ich habe den Beitrag »Peng«
von Christoph Kirsch mit
grofem Interesse gelesen
und bin ihm dankbar ftir die
Informationen/Hinweise.
Ich werde sie beherzigen.
Erschrocken und ein wenig
verdrgert war ich tiber das
Verhalten einzelner Dra-
chenflieger wie es im
Beitrag »Szene G« beschrie-
ben wird. Mich und hoffent-
lich auch diejenigen, die
sich »den Schuh anziehen«
miissen, hat das angespro-
chene ungesunde Konkur-
renzgebaren Drachen-/
Gleitschirmflieger unange-
nehm bertihrt. Das hier 6f-
fentlich gemachte Verhalten
einzelner sollte aber nicht
dazu fiihren, Probleme dort
zu machen, wo keine sind,
schlieBlich »Stinkstiefel«
gibt es tiberall. Der Artikel
sollte dazu beitragen, die
Akzeptanz untereinander zu
fordern. So jedenfalls habe
ich ihn verstanden.

In diesem Sinne dazu meine
Einstellung und bisherige
Erfahrung mit »der anderen
Arte

Ich bin seit 1988 begeister-
ter Gleitschirmflieger. Mit
einem Drachen habe ich

mich bisher ganz einfach
noch nicht getraut zu flie-
gen. Ich bewundere die
Drachenflieger. Sie kénnen
einiges, was ich nicht kann,
dafiir kann ich einiges, was
sie nicht kénnen. Ich tau-
sche mich, wo immer sich
die Gelegenheit dazu bietet,
inshesondere an Start- und
Landeplétzen, mit Luftsport-
gerétefiihrern (alt: Piloten)
aus. Oft traf ich dort, wo ich
gerade fliegen wollte, »nur«
Drachenflieger an. Es waren
stets freundliche Ge-
spriiche, durch die ich u. a.
aktuelle Tips iiber Wind,
Thermik und Geldande er-
hielt. Fiir diese Tips méchte
ich mich auf diesem Weg
hei den Drachenfliegern be-
danken.

Dariiber hinaus machte ich
an Euch und alle fairen,
verantwortungshewuften
Gleitschirmflieger appellie-
ren: LaBt Euch durch unge-
sundes, unsportliches Kon-
kurrenzverhalten nicht an-
stecken, geht in den eige-
nen Reihen dagegen an.
Laf3t uns gemeinsam im Sin-
ne der Vereinsinteressen
des DHV an einem Strick in
die gleiche Richtung ziehen.
Mit mir kénnt ihr rechnen.

Hans-[iirgen Decher

Vereins-Nummenr
geandert

1. Parafly-Club Schwaben
Neue Fax Nummer:

0711/7775930
Telefon Nummer bleibt:

07121/54248.
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Teure Talfahrt
(Zum Brief von Uwe Kihler Info 70)

Uber den Brief von Uwe Kéhler zum Thema »Teure Tal-
fahrt«, der im DHV-Info Nr. 70 abgedruckt war, habe ich
mich sehr gedrgert,

Ich habe kein Verstéindnis fiir Piloten, die einerseits be-
haupten, dem »Sicherheitsgedanken héchste Prioritét« ein-
zurdumen, andererseits aber die Kosten dafiir anderen auf-
biirden wollen.

Damit ich nicht falsch verstanden werde: Ich finde es sehr
gut und sicher auch nachahmenswert, daB viele Seilbahnen
fiir die Talfahrt bei schlechtem Wetter kein Geld nehmen.
Einen Anspruch wie Uwe Kohler, der glaubt, fiir seine (!) Si-
cherheit »unnétig bezahlen« zu miissen, sehe ich aber iiber-
haupt nicht. Wenn er die Seilbahn benutzt, so nimmt er
eine Leistung in Anspruch, fiir die er selbstversténdlich
zundchst auch mal zu bezahlen hat. Verzichtet der Betreiber
der Bahn darauf, so ist das sehr kulant, und es trédgt natir-
lich auch zur Sicherheit bei, da es sonst bestimmt Piloten
gibt, die bei unsicheren Wetterbedingungen einen Start ver-
suchen, um damit ein paar Mark zu sparen.

Vielleicht hat Uwe Kéhler ja tief im Innern das Gefiihl, daf3
fiir die Talfahrt keine Kosten entstiinden, weil der Lift ja
sowieso sonst leer nach unten fahrt. Dieses Argument zéihit
aber nicht, denn mit der gleichen Begriindung kénnte man
dann auch einen freien Platz in irgendeinem 6ffentlichen
Verkehrsmittel kostenlos beanspruchen. Das fahrt ja auch
sowieso.

Fazit des Ganzen: Jeder Pilot sollte sich dartiber im Klaren
sein, daB er fiir seine eigene Sicherheit ganz alleine verant-
wortlich ist. Wer die Kosten dafiir auf andere abwélzen
will, der schadet unserem Sport und der gehért meiner Mei-
nung nach nicht in die Luft.

Wolfgang Loss

Airmen's mit Sauerstoff

Telluride, ein kleiner und lebhafter Skiort in Colorado, liegt
mitten in den Rocky Mountains und ist beriihmt fiir sein
Skigebiet und seine Festivals. Eines davon, das Drachenflug-
festival, hat dieses Jahr im September sein zwanzigjéihriges
Jubildum. Ganz beachtlich in einem Sport, der kaum élter
als zwanzig Jahre ist. Deshalb soll das kommende Festival,
das in den letzten Jahren von jeweils tiber 200 Drachen-
und Gleitschirmfliegern besucht wurde, ein ganz besonde-
res werden,

Der Ort liegt auf knapp 2700 m Hohe, inmitten der schnee-
bedeckten San Juan Berge, deren Gipfel auf 4500 m Héhe
hinauftragen. Wer sich nun eine karge Felsregion vorstellt,
liegt verkehrt, denn die Baumgrenze liegt nur knapp unter
4000 m.

58 phvinfo 71

Uber Telluride, ein Ort in 2700 m Hohe

Ein Startplatz auf iiber 3700 m Hohe, das bedeutet, daB ein
Sauerstoffgerét hier zur Grundausstattung gehoért. Bei Flach-
landpiloten kommt es schon mal vor, daB sie es bereits
brauchen, wenn sie den Drachen die paar Meter zum Gipfel
hochtragen. Nicht nur die Starthéhe, sondern auch die Flug-
héhen von tiber 5000 m, die hier nichts ungewéhnliches
sind, mit gelegentlichen Fliigen iiber 6ooo m, machen den
Gebrauch von Sauerstoff empfehlenswert. Ohne die Extra-
dosis Sauerstoff wird man hier schnell zum Kandidaten fiir
den »Golden Hammer Award- fiir die kurioseste Landung.
Schon 1972 konnte der erste Drachenflug in Telluride be-
wundert werden. Im Jahr darauf fand das erste Festival
statt, das »Airman’s Rendezvous«. 3.47 Minuten in der Luft
war damals die Rekordzeit. Das Festival von Telluride war
das erste groBe Festival seiner Art in den USA, und blieb
lange Zeit das groBte amerikanische Drachenflugfestival,
bevor andere nachfolgten.

Mittlerweile fliegen hier jedes [ahr (iber 200 Teilnehmer,
die meisten davon »just for fun«. Daneben trifft sich die
Weltelite der Aerobatikpiloten zu den World Aerobatic
Championships, wie Larry Tudor, Mitch McAleer und der
letztjdhrige Champion John Heiney.

Bei Interesse an einer Teilnahme wenden Sie sich bitte an
Uschi Weigl, Weideweg 1, 8450 Amberg, Telefon 09621/61203
oder direkt (in deutsch oder englisch) an die Telluride Air
Force, c/o Heidi Attenberger, Box 846, Telluride, CO. 81435
USA, Telefon 001/303/7285793.

Heidi Attenberger

% ‘

Fote: T. B. Youngsirom



info iiber's Info

Gratulation zum neuen DHV-Info, das sich zu einer echten
Quelle der Information mausert! Das ndamlich ist es, was wir
brauchen, um fliegerisches Koénnen zu perfektionieren:
Fachlich kompetente Information, Theorie, die ansprechend
und nachvollziehbar dargestellt ist, Profi-Tips aus der Pra-
xis, die dem Gelegenheitsflieger ein bichen »unter die Flii-
gel« greifen - und ab und an ein paar schone Bilder, die ein
wenig von der Faszination unseres Sports zeigen (und iiber
die langen Wintermonate helfen).

Daneben kann und sollte das DHV-Info dazu beitragen, die
Notwendigkeit von Solidaritdt und Riicksichtnahme in unse-
rem Sport zu verdeutlichen. Nach meiner Einschétzung wird
es eine der entscheidenden Fragen der kommenden Jahre
sein, ob wir Piloten uns dazu durchringen kénnen, konse-
quent miteinander anstatt gegeneinander zu fliegen und zu
handeln. Nur Gemeinsamkeit, Riicksicht und solidarisches
Verhalten machen uns stark und bilden die wichtige Vor-
aussetzung dafiir, daB die fliegerische Freiheit auch in Zu-
kunft weitgehend erhalten bleibt. Konkurrenzdenken, Ego-
ismus und Gleichgiiltigkeit (nicht zuletzt den vom Flugsport
betroffenen Mitmenschen gegeniiber) hingegen werden, so
fiirchte ich, unweigerlich zur Folge haben, daB es sehr bald
heiBen kénnte: Fliegen? Gerne, aber nicht mehr bei uns!...
In einer Zeit, in der Konkurrenzdenken und Riicksichts-
losigkeit in vielen Bereichen zunehmen, sollten wir Flieger
uns nicht auch noch in ein Fahrwasser manévrieren (las-
sen), in dem ein faszinierendes Naturerlebnis zur rick-
sichtslosen Konkurrenzsportart verkommt. Dafiir sollten
wir uns zu schade und unser Sport zu wertvoll sein.

Christoph Gorschliiter

Sicherheltstraining
(Zum Brief von Kuddel Heldmann Info 70)

Der Brief hat mir aus dem Herzen gesprochen, da auch ich
mir dhnliche Fragen stelle, obwohl oder vielleicht gerade
weil ich glaube, von mir behaupten zu kénnen, sehr gerne
zu fliegen und kein Angsthase zu sein. Leider habe auch ich
keine fertige Antwort parat, moglicherweise kann ich aber
einen neuen Gedankengang beisteuern.

Natiirfich gibt es eine unterschiedliche Toleranzschwelle
was Gefahren angeht bei verschiedenen Menschen. Ange-
fangen bei denen, welche jeder neuen Situation aus dem
Weg gehen, denn sie kénnte ja eine Herausforderung dar-
stellen, tiber die, welche alle Gefahren verdridngen — Marke
es darf nicht sein, was nicht ist. Dazwischen gibt es unend-
lich viele Variationen, bis zu denen, welche aus Unwissen-
heit in geféahrliche Situationen (Wetterkunde!) geraten. Die
menschlichen Beweggriinde und theoretischen Ansétze hier-
fiir wurden in Fachpublikationen schon oft besprochen.
Ganz anders schaut es da bei einen anderen Problen aus.

Wie reagieren Personen (Piloten) in StreBsituationen? Meiner
Beobachtung beim Klettern nach gibt es nédmlich einen grofle-
ren Prozentsatz von Mitmenschen, welche bei akuter kérperli-
cher und/oder nervlicher Belastung panisch reagieren (2o %!).
Sie verlieren die Ruhe, den Uberblick iiber die tatséchliche Si-
tuation und wichtig, z. B. fast jede Sensibilitét fiir die GroBe
ilirer Steuerausschlidge etc. Beim Klettern gibt es dann oft noch
ein Seil, welches das Schlimmste verhindert. Aber bei uns?
Hinzu kommt, daB man bei unserem Sport immer die »richti-
ge« Kontrolle behalten muB. Der Film lauft vom Start bis zur
Landung, man kann sich nicht einmal in einer schwierigen
Situation eine Pause, einen Stop leisten. AuBerdem sei noch
angemerkt, daB das ganze sich in unserem Alter zwar durch
Training in engen Grenzen verschieben laBt. Die grundsétzli-
che Veranlagung fiir panisches Verhalten aber anscheinend
irgendwann friiher festgeschrieben wird und deshalb dhn-
lich fest sitzt, wie das Dasein als Mannlein oder Weiblein.
Was ist zu tun? Meiner Meinung nach ein fundiertes Sicher-
heitstraining als fester Bestandteil einer jeden A-Schein-
Ausbildung. Um den Schiilern auf der einen Seite Grenzsi-
tuationen und die damit auf den Kérper und Geist wirken-
den Kréfte einmal zu demonstrieren und andererseits ihnen
die Méglichkeit zu geben, unter relativ sicheren Bedingun-
gen sich mit ihrer psychischen Belastbarkeit auseinanderzu-
setzen. Daran, daB alle jiingeren Piloten und Pilotinnen
hierbei lernen, diese Momente wirklich voll im Griff zu be-
halten, glaube ich dabei nicht, dies bendtigt viel mehr Trai-
ning. Deshalb, und um einen Minimalstandard zu gewéhrlei-
sten, ware es weiterhin sinnvoll, keine neuen Theorieschei-
ne einzufiihren, sondern ein Sicherheitstraining alle zwei
Jahre zum Erhalt des vorhandenen Scheins zu fordern.

Ich hore sie jetzt schon, die Kritiker aus den verschiedenen
Lagern. Dies geht aus diesem und jenem Grund nicht. Ich glau-
be, es geht und zwar zu einem Preis, der, wenn sich alle eu-
ropéischen Drachenverbéinde zusammentun, in DM zweistellig
ist pro [ahr. Dafiir bekommt man eine ganze Portion mehr
Flugpraxis in extremen Situationen und damit mehr Uberblick,
und so Flugsicherheit und FlugspaB3. Was will Mann/Frau mehr.
Ganz nebenbei wiirde unsere Luftsportart etwas sicherer.

Ralf Harber

Anmerkung des DHV

DaB ein Sicherheitstraining den richtigen Umgang mit dem
Fluggerat verbessert, ist unbestritten. Es kann nur jedem dazu
geraten werden. Aber es muf} iiber Wasser stattfinden, tiber
festem Grund wire es unverantwortlich. Da in Deutschland
die notigen Wasserflachen fehlen, kann das Sicherheitstraining
nicht zum vorgeschriebenen Bestandteil der Ausbildung
gemacht werden. Im tibrigen ist Sicherheitstraining nicht die al-
leinige Voraussetzung fiir sicheres Fliegen. Viel wichtiger ist
die Vermeidung von Gefahrensituationen inshesondere durch
gutes meteorologisches Wissen, durch VerantwortungshewuBt-
sein und durch Benutzung eines dem Konnen angepaBten Gerits.
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Weinerlicher Typ

(Zum Brief von Kuddel Heldmann Info 70)

Also, hor' mal, Alter, dieses Kuddel-Muddel von Dir geht mir

auf den Senkel. So 'n weinerlichen Typen brauchen wir
nicht in der Parasiten-Szene: Mach’ mal'n Ego-Trip auf'm
Psycho-Panel, vielleicht baut Dich das auf? Oder besser
noch: Nimm Dir 'n Beispiel an mir:

Probleme mit Aushildung hab' ich nie gehabt, schon allein
deshalb nicht, weil ich mir's Fliegen selbst beigebracht
habe, mit 'nem billigen Gleitfetzen, den einer abgeben muB-
te, weil er damit immer 'runterkam. Der hatte zwar kein
Giitesiegel, aber dafiir keine Locher im Segel. Zuerst bin ich
gerannt wie Teufel, um wegzukommen, hatte aber kein
Gliick, bis ich festgestellt habe, daf es besser ist, wenn der
Wind wenigstens ab und zu von vorn kommt. Hab' ich den
Gleitfetzen-Paukern am »Kegelberg« abgeguckt, die machen
das mit ihren Schiilern auch so. Und wenn die dann liegen-
bleiben, erkliren die ihnen haarklein, was sie falsch ge-
macht haben. Auch mit Wind und Wetter. Wenn die Parasi-
ten-Frischlinge bei leichtem Féhn oder leichtem Front-
durchzug im Baum oder an der Seilbahn hingen, kriegen
die den A-B-C-Stall beim Abseilen nochmals erklért.

Kuddel, wenn Du, wie ich, schon 6 x im Leerotor gestrandet
wiérst (3 x Gips, 1 x Halsmanschette, 2 x Druckverband) oder,
wie ich, 1 x Starkstromleitung und 2 x B 66 (16.30 Uhr) ge-
macht héttest, dann wiiBtest Du sicherlich, Deinem Leben
einen Sinn zu geben, oder? Meine Stahlschienen im rechten
Oberschenkel stéren mich iibrigens kaum noch.

Nach zwei Crash-Kursen auf Lanzerote und einem Uberle-
benstraining im April in St. André freu’ ich mich wieder
darauf, die Jungs im Gegenuhrzeigersinn zu erschrecken,
die am Kegelberg im 30er-Pack in der Blase »Shooting-out«
tiben. Vor der Landung schneide ich den Leuten in der Seil-
bahn noch ein paar lustige Grimassen, bevor ich versuche,
ein buntes Tuch auf der Landewiese zu treffen, was immer
fiir Stimmung sorgt. Meine Versicherung wollte zwar den
letzten Dach-Schaden von dem Daimler auf dem Seilbahn-
Parkplatz nicht mehr zahlen, aber als ich damit drohte,
Gleiti-Pauker zu werden, kam der Scheck prompt.

Mensch Kuddel, Du mit Deiner Kopflastigkeit und Deinem
Gerede von Verantwortung und Sicherheit! Ich bin immer
gut drauf, da oben, und ohne UberschieBer und Einklapper
und etwas Lee-Kitzelei wér's doch stinklangweilig, oder
etwa nicht?! Oder macht es Dir etwa keinen SpaB, ab und
zu Deinem Untermann mal so'n biBchen auf die Eintritts-
kante zu treten, damit er weif3, wo's langgeht? Oder genieBt
Du nicht mehr den Aufschrei der Zuschauer an der Lande-
wiese, wenn Du die letzte Steilspirale in Héhe des Wind-
sacks einleitest?!
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Und tiberhaupt, was soll mir schon passieren? Ich hab’ den
»Quattro-Champion-Superhochleister-Doppelkappen-Ret-
tungsschirm« mit Spezialkalotte und doppelt zentrierter
Pendelstabilitéit im Riicken. Ich fliege einen »Pleit-Design«-
Ultrahochleister der Superklasse mit Sicherheitsgeometrie
und handlingsoptimiertem Segelschnitt, der einfach besser
ist und die meisten Hochleister schldgt. Ich bin stolz auf
meinen graffiti-schénen, leichten, aerodynamischen 2-
Schichten-Kevlar-Helm von Ginsterwélder und verhindere
mit der Spezialddmpfungskeilsohle meiner integriert-seiten-
versteiften Hauweg-2000-Symbolix-Stiefel mit Tiefenzug-
Schniirung gréBere Schéiden der Landewiese. Ich bin also
der Sicherheit immer einen Schritt voraus.

Also, lieber Kuddel, ist es Dir jetzt klar, daf8 es bei mir im
Kopf anféngt, Du Uberflieger? Mir passiert schon nix, weil
ich auf das hére, was die Hersteller versprechen und weil
ich auf das achte, was die Kollegen auf der Landewiese
oder am Kegelberg so alles erzihlen, was gut fiir einen ist,
und weil ich den Héndler-Worten vertraue, die einem das
beste und sicherste Geriét verkaufen wollen. Und ich hére
nicht auf so 'nen Miesmacher wie den Bruno Gantenbrink,
diesen Nestverdrecker mit seinem pessimistischen Innenle-
ben. Von wegen, die Fahrt zum Startplatz sei nicht geféhr-
lich und so: Ich hab’ mir schon drei Mal beim Rauffahren
die StoBstange verbogen, nur weil der didmliche Almbauer
seine trottelige Kuh nicht rechtzeitig auf die Seite gezerrt
hat. Und auf dem Forstweg bei Reutte liegt noch der Kotflii-
gel, weil die Liicke neben dieser unsinnigen Schranke fiir
meinen Landrover zu schmal war. Ganz abgesehen von dem
Almi in Hinterflux, der mich mit seiner Mistgabel bedrohte,
nur weil ich mir auf seiner Wiese die Startschneise plattge-
treten und die Kiihe in den Wald gescheucht habe.

Lieber Kuddel, Du siehst doch wohl ein, daB ich Dir jetzt
alle Deine Fragen und Zweifel genommen habe. Ich weif
auch, daB es viele liebe Kollegen gibt, die so viel Verstand
haben wie ich und denen ich ganz besonders diesen Brief
widme.

Du wunderst Dich wahrscheinlich am meisten dariiber, daf
ich die Zeit habe, so einen langen Brief zu schreiben. Nun,
das liegt einfach daran, daB ich bei meiner Landung in dem
Gewichshaus (Wahnstein am Kegelberg) infolge eines 3-m-
Gliederkaktus meine letzte Steilspirale nicht mehr vollstin-
dig ausleiten konnte. Ich liege jetzt sei 2 Wochen auf einer
Watteschicht und versuche jeden Tag, moglichst viele bose
Stacheln und Scherben aus meiner Person zu entfernen, da-
mit ich schon bald wieder mit einem schénen Klippenstart
meinem Leben einen Sinn geben kann.

Also Kuddel, dann bis bald...

Dein Ego Volair



Fliegen ohne Risiko

Luv und Lee? — Alles 0. K.! Uberentwicklung? — eh’ klar!
Starkwind? — Nur bis soundsoviel! Geridt? — Selbst-
verstidndlich mit Giitesiegel! usw., usw. ...

Die objektiven Gefahrenquellen im Gleitschirmsport sind
recht schnell abgehakt. Kein Problem also, das Fliegen
ohne Risiko; einfach alle objektiven Gefahren ausschlieBen
und dem ungetriibten Flugvergniigen steht nichts mehr im
Wege. Was bleibt, ist ein vernachlissigbares Restrisiko, z. B.
die Moglichkeit einer Kollision mit einem Kampfflugzeug
oder das Stolpern tiber einen Maulwurfshiigel.

Die Unfallstatistik jedoch spricht eine andere Sprache.
Schwere Unfélle mit irreparablen Folgeschdden oder mit
tédlichem Ausgang ereignen sich viel zu héufig, als daB man
sie auf unvorhersehbare Ereignisse zurtickfithren kénnte.
Ganz im Gegenteil zeigt die Analyse, daB es sich meistens
um vorhersehbare Unfille handelt, hervorgerufen durch die
MiBachtung elementarer Regeln. Unfélle »passieren« nicht,
sie werden von uns Piloten verursacht. Nicht, daf3 wir so
dumm wiren, die Gefahren nicht zu kennen — es ist viel
schlimmer: Obwohl wir sie kennen, setzen wir uns ihnen
aus, wider besseres Wissen und ohne Sinn und Verstand.
An diesem Punkt wird mancher denken, diese Aussage mag
fiir einige »wilde Hunde« zutreffen, keinesfalls aber fiir ihn
persénlich. Das Fatale daran ist aber, daB jeder von uns —
und mag er auch noch so abgeklért und verniinftig sein —
in Situationen kommen kann, in denen er nicht mehr rich-
tig funktioniert, Risiken falsch einschétzt oder gédnzlich ig-
noriert. Deshalb ist es fiir die eigene Sicherheit entschei-
dend, diese Situationen zu erkennen und Methoden zu ent-
wickeln, das objektive Urteilsvermégen vor Eintriibungen
zu schiitzen.

Fangen wir an beim einfachen Selbstbetrug. Dieser wird
stark begiinstigt durch eine lingere Flugpause mit entspre-
chenden Entzugserscheinungen. Er kindigt sich in der Regel
an durch vergebliches Suchen nach Zeichen am Himmel, die
auf eine etwaige Wetterverbesserung hindeuten konnen.
Vorleistungen wie z. B. lange Anfahrten ins Fluggeldnde,
teure Bergbahntarife oder schweiBtreibende FuSmérsche
zum Startplatz machen ihn nahezu unvermeidlich. In einer
solchen Situation kann man sich durch intensives Anstarren
der permanent Riickenwind anzeigenden Windfahne Gegen-
wind suggerieren. Der tiberméchtige Wunsch zu fliegen hat
mir diesen Streich schon gespielt und mich um eine
schmerzliche Erfahrung reicher gemacht.

Etwas anders liegt die Problematik beim Fortgeschrittenen-
Syndrom. Je mehr sich der Pilot den Anforderungen des
Fliegens gewachsen fiihlt, um so nachldssiger wird er in sei-
nen Sicherheitsvorkehrungen, vom Startcheck tiber die
Wetter- und Geldndebeurteilung hin zur Flugroutenplanung.
Diese »Geht-schon«Mentalitédt wird im schlimmsten Fall
durch etliche Fliige bekriéftigt, bei denen tatsachlich wieder
nochmal alles gut gegangen ist oder gar ein hohes Risiko

durch Erfolg belohnt wurde. Derart tiberheblich geworden,
setzen sich diese Leute Gefahren aus in der Meinung, dafB3
fiir sie personlich andere Mafstédbe gelten als fiir den Aller-
weltspiloten. Der Dampfer folgt zwangsladufig. So manche
Karriere junger talentierter Piloten hat auf diese Weise ihr
Jjéahes Ende gefunden.

Am leichtestens aber verliert der Pilot sein Sicherheitsbe-
wuBtsein, wenn es darum geht, vor anderen eine gute Figur
zu machen. Diese Profilierungssucht ist jedem von uns ge-
geben und oftmals steigt die Risikobereitschaft proportio-
nal zur Menge der anwesenden Zuschauer. Schon die Anwe-
senheit eines einzigen Wanderers, womdglich gar mit Foto-
apparat, beeinfluBt unsere Startentscheidung mehr als wir
vor uns selbst zugeben wollen. Denn dann gesellt sich zu
dem inneren Wunsch, bewundert zu werden, der Erwar-
tungsdruck von auflen, jetzt gefélligst etwas sehen zu las-
sen. Besonders stark trifft dies auf Kameraden zu, die nur
zum Fliegen gekommen sind, um sich von der Menge der
FuBgédnger abzuheben. Das Bestreben, Profil zu gewinnen,
in dem man etwas tut, was sich nicht jeder traut, ist ein
schlechter Ratgeber fiir eine Startentscheidung.

Zu guter Letzt der Gruppenzwang. Der Mensch verhdlt sich
im Rudel anders als allein, was bei Fliegern dazu fiihren
kann, daB man sich starker fiihit als sonst und meint, mehr
Risiko verkraften zu kénnen. Hinzu kommt der bekannte
Lemmingeffekt, der auch lebensbedrohende Fehler harmlos
erscheinen ldBt, nur weil andere diesen Fehler gerade ge-
macht haben. Andersherum kann man aber auch beobach-
ten, daB bei guten Verhéltnissen keiner startet, weil sich
»die anderen« auch noch nicht entschlossen haben.

Wenn man bedenkt, wie leicht es ist, sich selbst auszutrick-
sen oder von anderen beeinfluBt zu werden, mii3te man ei-
gentlich zu dem Schluf3 kommen, daf3 unsere Fliegerei ein
unkalkulierbares Risiko darstellt. Ich bin der Meinung, daf3
man sein personliches Risiko minimieren kann, indem man
zum einen die objektiven Gefahren sehr genau studiert,
zum anderen durch das BewuBtmachen der psychologischen
Fallen dazu beitrégt, daB das Wissen auch in verniinftige
Entscheidungen umgesetzt wird.

Jeder Pilot sollte sich vor jedem Start zumindest mental fiir
einen Augenblick zuriickziehen und sich die Frage stellen:
»Warum starte ich?«. Kann er darauf antworten: »Weil alle
Bedingungen 0. K. sind und mir dieser Flug SpaB8 machen
wird.«, ist er ziemlich sicher, nicht seinem eigenen Wunsch-
denken oder duBeren Finflissen erlegen zu sein. Fiihlt man
sich jedoch hin- und hergerissen, gibt es objektive Griinde,
die einem sicheren Flug entgegenstehen, und sei es nur die
eigene Tagesform.

Wer den Mut hat, oben wieder einzupacken und sich von
den Rambo'’s, fiir die alles wieder einmal »kein Problem«
war, nicht beeindrucken 1aBt, der wird lange Zeit seinem
unvergleichlichen Hobby fréhnen kénnen, dem »Fliegen
ohne Risiko«.
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Behandlung von
Bagatellver-
letzungen beim
Drachen- und
Gleitschirmfliegen
von Dr. med.
Torsten Hahne.
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@» Nicht jeder miBgliickte Startver-
such oder Crash bei der Landung geht
gleich mit schweren Verletzungen ein-
her. Vielmehr handelt es sich gliickli-
cherweise bei der Mehrzahl der Fille
um einfache Bagatellverletzungen wie
Prellungen, Verstauchungen, Quet-
schungen und Zerrungen, die meistens
selbst behandelt werden kénnen.

Ist offensichtlich, daB dem Bruchpi-
loten bei seiner unfreiwilligen Sho-
weinlage kein ernsterer Schaden ent-
standen ist, sollte eine gezielte Erstbe-
handlung die unmittelbaren Folgen der
Gewalteinwirkung wie Schwellung,
Schmerz, Entziindung und Gewebeein-
blutung soweit wie moglich verhindern
oder abschwachen, Wichtig fiir den Er-

folg ist, daB die Behandlung so schnell
wie moglich einsetzt und konsequent
fiir 6 — 24 Stunden weitergefiihrt wird.

Als Ersthehandlung fiir fast alle
stumpfen Bagatellverletzungen haben
sich dabei 4 MaBnahmen bewéhrt.

Fiir denjenigen, der sich beim Mer-
ken von 4 Begriffen tiberfordert fiihlt,
bietet sich als Eselshriicke das Wort
PECH an, namlich genau das, was der
arme Pilot gehabt hat.

P wie Pause

Darunter ist erstens zu verstehen, dal3
man verniinftigerweise nach einem un-
sanften Startabbruch oder Fehlstart
nicht sofort wieder zum Startplatz zu-
riickkriecht um sich mit schmerzenden




Gliedern in die Luft zu stiirzen. Zumin-
dest das AusmaB der Verletzung sollte
man sich genau betrachten, indem man
die verletzte Stelle ohne Schuhe oder
Kleidung auf Blutung, Schwellung oder
Deformierung untersucht. Ein tibereil-
ter neuer Startversuch unter dem Mot-
to »halb so schlimme« fiihrt oft erst zu
den wirklich schweren Verletzungen
durch Konzentrationsmangel und Ab-
lenkung.

Zweitens steht Pause natiirlich ftr
die Ruhigstellung und damit Schonung
der in Mitleidenschaft gezogenen Kor-
perteile. Durch die schnelle und konse-
quente Ruhigstellung kann oft eine wei-
tere Verschlimmerung der Verletzung
vermieden werden.

E wie Eis

Die schnellstmégliche lokale Kéltean-
wendung ist der bedeutendste Faktor in
der Soforttherapie. Durch den Kaltereiz
kontrahieren sich die Gewehskapilla-
ren des verletzten Korperteils und ein
weiterer Blutaustritt aus den gesché-
digten kleinen BlutgefaBen und eine
damit verbundene Schwellung werden
verringert oder ganz verhindert. AuBer-
dem wird durch die Kalte eine Schmerz-
linderung durch eine Art »Betdubung«
der Schmerzrezeptoren erzielt,

Oft ist das Eis in natiirlicher Form als
Schnee am Start — seltener am Lande-
platz — vorhanden. Dort gibt es dafiir
meistens Eis aus dem Kiihlschrank der
umliegenden Anwohner oder Gasthidu-
ser. In einen Plastikbeutel gepackt 14Bt
sich die Kélte exakt und kinderleicht
dort plazieren, wo sie hingehort.

Sind Eis oder Schnee nicht zu bekom-
men, kann man sich auch mit kaltem
Wasser aus einem FluB oder See oder
sogar mit feuchtem Gras oder Laub
behelfen.

Bei der Verwendung von Vereisungs-
spray sollte ein Mindestabstand von 15
bis 20 cm eingehalten und die Hauto-
berflache des betroffenen Areals nicht
direkt bespriiht, sondern durch eine
diinne Textilschicht (Socke, T-Shirt) vor
Erfrierungen geschiitzt werden.

C wie Kompression

Der Kompressionsverband unterstiitzt
den Effekt der Kilteanwendung und
soll das verletzte Gewebe soweit zu-
sammendriicken, daB kein weiterer

Austritt von Blut oder Gewebsfliissig-
keit in das Weichteilgewebe stattfinden
kann. Der Verband darf dabei keines-
wegs so stramm sein, daB er die Durch-
blutung oder den BlutriickfluB behin-
dert. Pelzigkeitsgefiihl oder Schmerzen
diirfen durch den Verband nicht verur-
sacht werden. Am sinnvollsten wird der
Kompressionsverband nach der ersten
ca. 20 Minuten langen Kiihlung ange-
legt. Die lokale Kalteanwendung sollte
dann oberhalb des Verbandes weiter
durchgefiihrt werden.

Als Verbandmaterial sind z. B. Ideal-
binden mit kurzem Zug geeignet, die in
das Notfallpackchen eines jeden Pilo-
ten gehoéren. Die Wickelung sollte von
korperfern nach kérpernah hin durch-
geftihrt werden. Hat man diese Mog-
lichkeit nicht, kann man sich manchmal
auch mit einem Strumpf, Schal oder
Tuch behelfen. Bei Verletzungen im
FuBbereich hesteht die Mdoglichkeit
durch festes Schniiren des Schuhes ei-
nen ahnlichen Effekt erzielen.

H wie Hochlagern

Die Hochlagerung des verletzten Kor-
perteils unterstiitzt die vorhergehen-
den MaBnahmen, indem ein erleichter-
ter Strom des Blutes zum Herzen be-
wirkt wird. Im Gewebe eingelagerte
Fliissigkeit kann so besser abflieBen
und vom Blutstrom aufgenommen wer-
den. Eine Schwellung hildet sich da-
durch leichter zuriick oder entsteht erst
gar nicht.

Im Gegensatz zu diesen fast univer-
sell anwendbaren ErstmaBnahmen bei
Bagatellverletzungen gibt es eine Reihe
von Fehlern die man keinesfalls hege-
hen sollte:
> Wende keine Wirme
flasche) an.
> Versuche nie, wenn Du nicht fach-
kundig bist, Gelenkfehlstellungen ein-
zurenken.

[ Lege den elastischen Verband nie so
stark an, daB sich die Haut blau ver-
farbt, Schmerzen oder Gefiihlsstérun-
gen entstehen.

[ Verursache keine Erfrierungen
durch tibereifrige Kalteanwendung auf
ungeschiitzter Haut.

|- Verzichte nicht auf den Besuch eines
Arztes bei starkeren Schmerzen, dem
geringsten Verdacht auf einen Kno-
chenbruch, einer Gelenkfehlstellung

(z. B. Warm-

Bei der Benutzung von Verelsungsspray
ist es wichtig auf geniigend Abstand zu
achten, sowie die zu hehandelnde
Stelle abzudecken

. ! A
Nach der Kuhlung sollte ein Kom-
pressionsverband angelegt werden

Die Blutzirkulation wird durch das Hoch-
lagern unterstutzt

oder Schwindel, Ubelkeit oder Erbre-
chen.

> MiBachte nie die Warnsignale Dei-
nes Korpers wie Schmerz, Schwellung
oder Bewegungseinschrankung und
verzichte aus Ubermotivation oder
falscher Tapferkeit auf die vorgeschla-
genen MaBnahmen.

Je konsequenter und rascher Du das
P.E.C.H. nach einer Bagatellverletzung
anwendest, desto eher wirst Du das
Gliick haben, wieder beschwerdefrei
fliegen zu konnen. e
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Teamchef

»Spanish Joec,

der ehemalige Team-
chef des britischen
Weltmeister
Drachenflugteams
schilderte im Cross
Country Magazin 26
seinen Job.
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M Sein Team gewinnt die Weltmeister-
schaft. Sie tanzen alle, trinken, singen...
Er wird in Bier gebadet und in den ort-
lichen Springbrunnen geworfen, wah-
rend alle singen »for he's a jolly good
fellow«. Der Wetthewerb endet mit
Gratulationen und Gliickwiinschen —
bis zum néchsten FAl-Wetthewerb.

Wihrenddessen kehren alle anderen
Teams in ihre Lander zuriick und geben
ihrem Teamchef die Schuld, daB sie
nicht gewonnen haben: »Er hat das
Team nie ordentlich organisiert, das
gemietete Auto brach zusammen, einer
der Gleiter wurde beim Transport be-
schédigt, das Friihstiick war immer kalt.
Das Sieger-Team hatte immer rechtzei-
tig gefriihstiickt; sie hatten nie Proble-
me beim Zoll, usw., usw.«

Der Teamleader selbst wundert sich,
was falsch lief und welche Verbesse-

rungen fiir den nachsten Wetthewerb
gemacht werden konnten. Er denkt
zuriick an den Anfang. Er war zwar an
der Teamauswahl-Prozedur beteiligt,
aber er hatte einige der Team-Teilneh-
mer nicht ausgewdhlt. Abgesehen vom
Fliegen hat diese Pilotengruppe nichts
gemeinsam: Der Altersunterschied be-
tréigt bis zu 15 Jahre. Sie fliegen unter-
schiedliche Gleiterfabrikate und kon-
kurrieren miteinander. Sie sind aus un-
terschiedlichen Landesteilen, jeder mit
regionalem Stolz und Vorurteilen. In ei-
nigen Fillen sprechen sie nicht einmal
dieselbe Sprache, in den meisten Féllen
sprechen sie unterschiedliche Dialekte.
Sie sehen sich nur wihrend der natio-
nalen Wettbewerbe, Sie haben vor die-
sem Wetthewerb nie gelernt zusam-
menzuarbeiten.

Also, nach der Wahl zum Teamleader



hatte er 7 Tage Zeit, aus ihnen ein Team
zu formen, sie fit zu machen fiir den an-
gesehensten Wetthewerb in unserem
Sport, die Weltmeisterschaft.

Fiir jeden einzelnen Piloten hat erste
Prioritat, den Wettbewerb zu gewinnen
und Weltmeister zu werden, und zwei-
te Prioritdt, den Sponsor zu beein-
drucken. Der Sponsor (meistens ein
Hersteller) muB seinen Gleiter unter
den ersten Fiinf haben. Wenn man das
nicht schafft, gibt es keine Reklame und
das Sponsern verliert seinen Sinn. Um
individuell zu gewinnen, wird ein Pilot
wahrscheinlich viel riskieren nach dem
Motto »Alles oder Nichts«, anstatt kon-
servativ zu fliegen, um zu gewahrlei-
sten, unter den ersten 10 zu sein, wie es
der Teamleader gerne hitte. Oft be-
kommt der Pilot erst Interesse am
Team, wenn keine Chance besteht,
selbst zu gewinnen.

Du wirst von der Vielzahl der Proble-
me iiberrascht sein, mit denen ein
Teamleader fertigwerden mufB, noch
ehe der Wettbewerb beginnt. Es dauert
Monate bis alles organisiert ist, Unter-
bringung, Automiete, wohin und wann
zu fliegen, Flughuchungsanderungen,
weil einige Piloten eher gehen mochten
oder den geplanten Termin nicht ein-
halten kénnen, Herumstreiten mit den
Zustandigen am Flughafen, die denken,
sie hielten biegsame Fischruten in Han-
den, Verhandeln mit den Zollbeamten
am Zielflughafen (sie bestechen, um die
Gleiter freizubekommen) und Stunden
auf den Mietwagen warten der an-
kommt, nur um feststellen zu kénnen,
daB der Dachstander nicht stark genug
ist, 12 Gleiter zu transportieren, nicht zu
erwahnen die Ersatzteile und Ersatz-
Drachen, 10 Stunden zum Wetthewerbs-
ort fahren, um zu entdecken, daB das
gemietete Haus zu klein ist, um ein
Team zu beherbergen und zu ent-
decken, daB tiberall Ameisen sind, das

Gestreite der Team-Mitglieder an-
horen, wer wo schlift, Die zuerst Ange-
kommenen haben das beste Zimmer ge-
wahlt (der Teamleader bekommt natiir-
lich schlieBlich das kleinste, stinkenste
und lauteste Zimmer von allen), er hort
sich die Kommentare tiber Schnarchen
und Friihstiick an (heife Cornflakes und
kalter Kaffee) und befaBt sich mit
einem fehlenden Gurtzeug und un-
geladenen Funkgeritbatterien. Soll ich
fortfahren?

Am ersten fliegharen Tag setzen sie
eine Aufgabe, um die Wendepunkte
auszuchecken, sich zu vergewissern,
daB die Kameras in Ordnung sind und
zu versuchen, sich gegenseitig zu helfen
und als ein Team zu arbeiten. Rdusper.
Drei Piloten von demselben Drachen-
hersteller riicken ihre Gleiter 50 Meter
von den anderen weg, die annehmen,
daB jene in unkameradschaftlicher
Weise konspirieren. Wie gehst Du da-
mit um? »Warum, es ist doch gut, mit
unterschiedlichen Aufbauplétzen zu ex-
perimentieren ...« zum Beispiel. Der er-
ste Ubungstag endete ziemlich gut,
auBer, daB ein Pilot sehr ungliicklich
war: Der Wind dnderte die Richtung
wihrend des Starts. Der Teamleader
verbrachte 4 Stunden, dem Team hin-
terherzufahren, und beobachtete sie
sorgfaltig an den Wendepunkten und
beim Riickholen, Gewissenhaft ruft er
fiir diesen Abend ein Debriefing nach
dem Abendessen aus, aber ... die Mad-
chen sind wirklich nett, es ist nur ein
Trainingstag usw., usw.

Wahrend der folgenden Tage bildet
das Team langsam eine Einheit beim ge-
meinsamen Essen, Atmen und Fliegen
und am meisten vielleicht beim Ge-
winnen kleiner Wetthewerbe gegen an-
dere Teams, wie bei Joghurtkdmpfen
oder wassergefiillten Kondomschlach-
ten oder sogar einem FuBballspiel.
Glaub es oder nicht, diese kleinen Din-

ge bewirken ein Wunder fiir die Team-
Moral und sind groBe Heiler fiir per-
sonliche Unstimmigkeiten. Innerhalb
des Teams kann es zu Gefrotzle kom-
men, aber sobald ein AuBenstehender
eine Herausforderung stellt oder einen
Streich spielt, sammelt sich das Team,
um Vergeltung zu tiben.

Wenn der Wetthewerb startet, hat
der Teamchef schon viel Training ge-
habt und gegeben. Die Piloten scheinen
sich tatsachlich umeinander zu kim-
mern. Alles, was der Teamleader jetzt
wirklich zu tun hat, ist unzahlige Stun-
den auf den StraBen zu verbringen, um
seinen Fliegern zu folgen und dem Ra-
dio zu lauschen, wie sie sich gegensei-
tig helfen. Die Debriefings laufen von
selbst. Aber er muB sich um die un-
gliicklichen Piloten kiimmern, die
schmollen oder die sich aus irgendei-
nem Grund zuriickgezogen haben (eine
fehlende Thermik, ein verpfuschtes
Bild ...). DaB jeder heil ist und in der
Rangliste ist die Hauptsache. Jeden
Abend sind einige an der Spitze der
Welt und die anderen ganz unten. Und
rate, wer in der Mitte ist?

Und am Ende, nehmen wir an, er hat
einen Sieg. Nach den Drinks, dem Bier-
Bad, einigen Toasts und Liedern, schaut
er zuriick auf alle guten und schlechten
Momente und iiberlegt, ob er fiir die
nachste Weltmeisterschaft wieder ge-
wihlt werden wird, oder ob er wieder
Teamleader werden mochte, Das ist der
Moment, wenn seine eigene, private
Herausforderung startet — sobald der
Wetthewerb vorbei ist.

Die deutschen Teamchefs werden fiir
eine Amtszeit von 2 Jahren von den
besten 20 Ranglistenpiloten gewdhlt
und von der DHV-Vorstandschaft be-
stitigt. Fiir ihre Tdtigkeit erhalten sie
Honorar. Neuwahlen sind jeweils
nach Ablauf einer Weltmeisterschaft.
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ANZEIGE

HARMONIE UND TECHNIK

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jast. INHALT: Ge-
schichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeigneter
Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flat-
tersturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen,
Testiliige. FLIMDAUER: 90 Minuten (3 Teile a 30 Mi-
nuten]. Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnet-
ton, aufgeteilt auf 3 Spulen a 180 Meter, Zum Kauf
als VHS-Video mit den Teilen 1 und 2. Teil 3 zusam-
men mit "Heiter his Wolkig".

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie Jist, unter
Einbeziehung seltener Dokumen-
taraufnahmen. INHALT: Anfange
des Drachen- und Gleitschirmfiie-
gens, Priifung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgerite, Pilo-
tenausbildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nubvolle Flugszenen. FILMDAUER:
70 Minuten. Im Verleih als Super-
8-Filmkopie mit Magnetton, auf-
geteilt auf zwei Spulen 4 120 Me-
ter. Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jdst.
INHALT: Spannung und Ac-
tion bei den Giitesiegltests
der Drachen und Gleitschir-
me, Ausloten der Grenzberei-
che durch extreme Flug-
maniver bei den Testfliigen.
FILMDAUER: 20 Minuten.

Ein Film/von Charlie Jost

DER TRAUM DES FRANCIS ROGALLO
HERSTELLUNG: Charlie Jist. INHALT: Leben und Wirken
des Drachen- und Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Archivaufnahmen. Im
Verleih als 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleihgehiihren bereits enthalten. Die Riick-
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entleiher haftet
filr Schiiden an den entliechenen Filmen. lede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,—, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-. Alle Betriige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,~ plus Porto DM 3,-, Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch
Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Krelssparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100
80), Konto Nr. 96105-807. Bei Ulberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht moglich!



ZWISCHENERGEBNIS

Deutscher
Streckenflugpokal 1993

unterstiitzt von Brauniger

Hangegleiten Einzeln Gleitsegeln Einzel

Rang Name Verein Gerat Punkte Rang Name Verein Gerat Punkte
1 Jirgen TulzerD CB Ruhpolding Milan 405 1 Sepp Gschwendtner DGCTT Edel Racer 230
2 Kurt Schumann XS 371 2 Torsten Hahne DGCTT Edel Racer 228
3 Stefan Paech DFC Ingolstadt HP AT 363 3 Barbara Lacrouts DGCTT Edel Racer 178
4 Ottmar Sichert DFC Ingolstadt K3 344 3 Richard Brandl DGCTT Edel Racer 178
5 Harti Waitl D'Schwangauer Milan 312 3 Martin Walleitner DGCTT North Sting 178
6 Til Matschoss DFC Regental Lotus 16 311 6 Hans Lex DGCTT Edel Racer 173
7 Werner P. Fleck Althof Drachen TRX 216 7 Daniela Anke DGCTT UP Katana 108
7 Gerald Woll ADC TRX 216 8 Burkhard Martens 1. PCS Finesse 105
g9 Ulrich Schneider SGS Berlin Foil 214 9 Christian Scholl Spirit FXC 62

10 Ralph Schmidt HDF XS 203 10 Berni Koller Ostrachtaler UP Katana 51

Der richtige Startplatz zum richtigen Zeitpunkt in der laufenden Bei den Gleitsegelpiloten gab es bereits beachtliche
Streckenflugsaison war Karfreitag (9.4.) an der Emberger Alm Leistungen im Marz vom Thurntaler sowie ebenfalls am

in Karnten. Nicht weniger als 14 Piloten flogen an diesem Tag Karfreitag vom Gitsch. Der XC-Cup der Gleitschirmflieger
einen Wertungsflug, 9 davon von der Emberger Alm. Die besten  gestaltet sich im Moment jedoch eher zur Clubmeisterschaft

Leistungen dabei erzielten Jiirgen Tulzer und Kurt Schumann des DGC Tegernseer Tal. Nicht weniger als 7 Piloten des
mit je einem flachen 130-km-Dreieck sowie Werner Fleck und Vereins liegen auf den ersten 7 Platzen! Die besten
Gerald Woll mit je einem 127-km-Dreieck. Einzelergebnisse erzielten hier Sepp Gschwendtner und Hans

Ein bemerkenswerter Flug gelang dem Berliner Ulrich Schneider  Lex mit einem Zielflug vom Gitsch zum Flugplatz Lengberg,
am 1.5.1993. Er querte die ehemalige »DDR« von Slidost nach Daniela Anke vom Gitsch nach Zettersfeld sowie Torsten
Nordwest mit einem Streckenflug von 214 km. Er besaf dabei Hahne mit 2 flachen Dreiecken vom Thurnthaler.

soviel navigatorisches Geschick, daB er alle Klippen im

Berliner Luftraum legal meisterte und dies auch mit einer

exzellenten Dokumentation belegen kann.

Ebenfalls weite Strecken im Flachland erflogen Friedhelm Lotte

mit 189 km von Kulmbach Richtung Osten nach Breitenau

(17.4.) und Stefan Paech von Béhming (Altmihital) 188 km

Richtung Westen nach Eschelbach (8.5.).

Rudl Biirger neuer Auswerter der Streckenfliige
Zu Beginn der Saison 1993 hat Rud| Burger die Auswertung daR viele Piloten exzellente Dokumentationen einsenden,

des Deutschen Streckenpokals von Kai Ehrenfried (ber- daR aber auch oftmals nur Kleinigkeiten, z. B. fehlende
nommen. Kai fliegt von nun an selbst mit. Rudl Burger, Unterschriften, eine Anerkennung in Frage stellen. Also ein
41 Jahre alt, ist Gleitschirm- und Drachenfluglehrer und hat Appell an alle: Bitte haltet Euch an die Ausschreibung, wie
Auswertungserfahrung als Streckenflieger und als Wett- sie in diesem Info abgedruckt ist, diese gilt zwar erst ab 1.
bewerbsleiter bei Meisterschaften. Nach 1500 Flugstunden September 1993, die Regeln fiir die Dokumentation sind
auf Flugzeugen der Bundeswehr bringt er nun reichlich jedoch identisch mit der bisher gultigen Ausschreibung.
Wissen in Navigation, Kartenkunde und in Bearbeitung von Vergeft bitte nicht bei Mannschaftswertung die genaue
Luftbilddokumentation mit. Bezeichnung des Vereins anzugeben.

Er sagt iber sein neues Aufgabengebiet: »lch méchte die von

Charly J6st begonnene Arbeit im gleichen Geist fortfihren. Die Dokumentation ist ab sofort direkt zu senden an:
Ich wiirde mich freuen, wenn moglichst viele Piloten ihre Rudl Biirger, Obereck 7, 83122 Samerberg,

Scheu vor der Dokumentation von Streckenflligen ablegen Tel.- und Faxnummer 08032,/8134.

wirden und ihre Streckenfliige zur Wertung einreichen.« Einsendeschlug fiir die 93' Wertung ist der 15.9.93.

Die Auswertung der ersten Fliige in diesem Jahr hat gezeigt,
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Deutscher
Streckenflugpokal 1993

unterstiitzt von Brauninger

Hangegleiter

Pilal Dalum | Aufgatie Slariplatz | Wendapunki Landung

_ | Wendspunk Landung
Vereln km Slartpunkd | Zigl Flugzeit Verein km | geplanl Startpunkl | Zigl Flugzelt
Geral Punkle Gerdl | Punkle  |gewerlel

Gonther Willing 299 iF Jachenhausen Perlsee Lengfeld Stefan Senger 9493 a Emberger Alm 1. Oberleibming Greifenburg

Pilot Dalum | Aufgahe ’ Starfplatz

1. 0DFG 62 ] Jachenhausen 1.20 DCB Ruhpolding 109 P Greffenburg/ 2. Raldberger 330
Kiss 62 Holzwerk Zephir CX 185 Briicke Alm
Kurl Schumann 14393 A Emberger Alm 1. Radlberger Alm Greifenburg Sastha Hotz 9493 R Mt Dolada/ Passa di Croce P Dolada
X514 65 A Saltelegger 2 Ania 245 HCRB 18 R Belluno d'Anng 410
1 Hiltte Schutzhaus HPAT 133 Soccher
Kurt Schumann 15.3.93 a Emberger 1. Anna Greifenburg Uwe Wiirdemann 9403 Embgrger 1, Draubriicke Greilenburg
XS 142 B8 Alm Sthutzhaus 305 DG Wighengebirge 70 a Alm Kleblach 300
150 Grerlenburg 2. Goldeck (Bergst) xS 119 Greifenburg 2. Anna Schufzhaus
Helmut Wims 2639 IF Neustadt Fiugplatz Dessau Kurl Schumann 049 a Emberger 1, Anna Schutzhaus - Greifenburg
HOF Hammburg [ i Glwe Helmstedt 130 Xs 142 130 4 Ain el 42
%5185 62 Flugplatz 2 Grelfenburg " Antenne
Ervin Bude 20739 IF Neumagen Clermant Biech Wermer P. Fleck 945 a Emberger 1. Matrei Liftstation ~ Greifenburg
Keln-Diirener 63 s Neumagen 205 Althof Drachen 127 a Alm 2. Draubriicke 445
x5 63 LUPTRX 216 Greifenburg Lind
Michael Huppert 2139 I Dorngrsberg BAB # Mafzieres Volklingen Richard Rolh 9493 a Emberger 1. Zetersleld/ Greifenburg
1. Plalzer DFC 6 S Donnersberg 405 ('Schwangaver B3 A Alm Bergstalion 2%
Kiss 6 Biitz 1 Gireifenburg 2. Radiberger Alm
Jobst Bagumer 2139 Fs Neumagen Hemilly/Fra Dietmar Rauscher 9493 R Plalzen Hochsteinhaus Totach
DFG Trier 52 f§ Neumagen 300 Wolkenkratzer 9% FS agB. Briicke Lienz 450
Milan 92 K4 9 Gais
Malte Bernhardt 2739 f$ Neurnagen Fatiby/Fra Harry Miller-Szoturma 949 b Emberger Alm 1. Anna Schutzhaus Grellenburg
0C8 Aubpolding 131 Fs Rampe 415 WOC Werdenfelser Land i0 b Emberger Alm 2. Hausker Alm 415
Milan 131 HP AT 158 140 Mallnitz
Stefan Rebl 739 s Neumagen FaulyFra Ralph Schmidt 9493 a Thurntaler 1, Zetlersfeld Ligna/
OFC Trier 13 FS Rampe 420 HOF 89 FSagB. Schlod 2. Satllegger Leisach
Mitan 131 XS 89 Heinfels Haus 345
Klaus Mirsch 28393 I  Winde Vulteboeut Itingen/C Jirgen Tulzer 9493 A Emberger 1, Oberleibnig! Grefenburg
DFG Seeadler 107 L 320 008 Ruhpoldng 130 - A Bargsl 400
Laser 107 Mindersdorf Milan il Graifenburg 2, Goldeck/Sende 1
Kai Ehrentried 29193 Melibocus 1. Staumaver Welnhelm Thomas Odenvald 949 IF Sillian Greifenburg Greifentiurg
Athal 66 F§aqB, Msbach Marbach 0st Althof Drachen 60 IF Thurntaler/ 325
Refliax G 66 2. Slrahtenburg 200 HP AT 158 78 Mittelst,
Kai Ehvenried 3039 A Schriesheim 1. Waldmichel- Rupperts- Christian Nall 9493 A Emberger 1. Dberleibnig! Greifenburg
Althol 9 FS Strahlenburg bach hofen %S 155 108 a Alm Bergst. 400
Reflex G 9 2. Starkenburg 420 184 Greffenbuirg 2 Radlbarger Alm
Klaus Sdrensen 30393 IR Eichberg Kreisverkehr Betenbrunn Oliver Kirchheim 943 a Thurntaler 1. Kirche Miltenwalde
k2 82 F$ Fichberg Tilingen 220 Fall B FSagh. Mitelst. o Bahnhof
& i Gadreinit Helmbahn 345
Hans Bausenwein 30393 i (beremmen- Dingolfing Aldersbach Friedhelm Lotte 17493 S Kulmbach 8901
Rumout 128 ] dorf Rampe 225 Hordbayer, DF 189 FS Flugplatz Breltenals
128 HP AT 145 189 Flugplatz 515
Stefan Senger 1493 2 Emberger 1.Anna Schuzhaus  Greifenburg Harti Waill 20493 2 Tegelberg 1. Nebelhorn Bergst. Tegelber
DCB Rufpolding ) Alm 2. Radlberger 345 d'Schvangauer Bl a Neuschwanstein 2. Buching Bergs!. 350
Zephir CX 114 Greifenturg Alm Milan 13 Neuschwanstein - Neuschwanslein
Jiirgen Tutzer 149 Emberger 1. Oberlsibnig/ Greifenburg Sepp Haberl 21493 i Tegelberg LP Brauneck LP Brauneck
0GB Ruhpolding 108 a Alm Bergs!, DC Isarwinkel 59 b Bergstation 145
Mitan 184 Greifenburg 2. Radibgrger Alm K4 m
Ralph Schmidt 1493 2 Sillian 1. Hochsleinhaus Sillian Bernd Weber 2149 IF Neufien West Flugplatz Dornstat bei
HOF i a SS1ca||1pI;g 2. Plannhorn 315 0ocs 101 s E[g‘:mm:' Gunzenhausen Wsset
XS 114 Heinfels Reflex 10 weiler dingen 3.00

45 =FAl-Dreieck, — = flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF = Zielflug, ZF > = Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS > = Freie Strecke auf geknickter
Bahn, D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland,
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Hangegleiter

Pilot

Verein

Geral

Walter Rack!
DFG Achental
Foil

Stpp Haberl
DC Isanvinkel
K4

Thomas Becker
DFC Achental
Blitz

Al Kintscher
Laser

Richard Roth
d'Schwangauer
Btz

Harth Waill
d'Schwangauer
Mitan

Walter Rackl
DFG Achental
Foil

Thomas Becker
[FC Achental
Blitz

(ary Thomas
DG Wighengebirge
Rumour 2
Otimar Sichert
DFC Ingolstadt
K3

Florian Malschoss
DFC Regental
Mapic 3

Otimar Sichert
DFG Ingalstadt
K3

Michael Serner
1.COFC

K2

Stefan Pagch
DFG Ingalstadt
HP AT

Otimar Sichert
OFC Ingolstadt
K3

Stefan Paech
DFC Ingalstat
HP AT

Til Matschass
DFC Regental
Lotus 16
Gundram Hoffmann
DFC Hochries-Samerby
Blitz

Harti Waitl
d'Schwangauer
Milan

Ulrich Sehneider
SGS Berlin

Foil 152

Stefan Pasch
DFC Ingalstadt
HP AT

Datum
km
Pulnkie

2349

2949

8593

3503

R
FS agd.

i
]

FS 4gB.

IF

IF agB.
FS agh.

FS

IF

Fs

f§

I
F§

Slariplatz Wendepunkl
Startpunkl el
Emberger 1. Anna
Alm
Salllegger Schutzhaus
Haus
Tegelberg Kassen
Bargstation
Emberger Alm 1. Anna
Gasthof Schutzhaus
Fichtenheim 2. Radlberger Alm
Tegalbery Bayrischzell
Segelllugplatz
Tegelberg Braungck
Bergstation Bergstation
Teqelberg Braungck
Tegelberg
Emberger Alm 1, Anna
Saltlegger Schutzhaus
Haus 2. Radlberger Alm
Emberger Alm 1. Anna
Gasthof Sthutzhaus
Fichtenheim 2. Goldeck
Wittekind- Hoya
burg Flugplatz
BAR # Crallsheim
Bahming BAB # Crailsheim
Rampe
Bahming
Neuhausen
{Winde)
Bahming Bahohol
Satteldort/
BAB A
Bdhming BAB Aust,
Rampe Dinkelshihl
Bohming Rastanlage
Ellwanger Berge
Schlepp- BAB # Crailsheim
gelinde
Schwinkofen
Hachries Tegelberg
Tillertaler Tegelberg LP
Hahensiralie
Sehleppoetinda Bahnhof
Killitz Ferchland
Bahnhof Kitlitz
UL-Fugplatz 1. BHF Parsherg

Forst 2. Plenninghol

Landung
Flugaeit

230

Bayrischael
325

Greitenburg
150

Bayrischzel
P
400
Klaster
Benedikibeuem
315
Lengories
(Tennishalle)

Greifenturg
205

Stockenbol
225

Blenhorst
210

Michelfeld
300

Hitenhart
Kreis Mosbach
330
Ungetshelm
bi A
Crallsheim
210
Beeskow
215

dsl.
Gerabronn

215
Piedelbach

330

Eschelbach
420

Atzenweiler
405

Unterau/

Kochelses
330

Tegelberg LP

Gartow am See/
weestl. Stadirand
545

5, Heuberg

RMD-Kanal

Wendebucht
5.00

Gleitsegel

Pilal

Verein

Geral

Torgten Hahna
DBETT

Edel Racer
Barbara Lacrouls
DGETT

Eded Racer
Richard Brand|
DGETT

Edel Racer
Richard Brandl
DGETT

Fdel Racer

Hans Lex

DGCTT

Edel Racer
Torsten Hahne
DGETT

Edel Racsr
Barbara Lacrouts
DGETT

Edel Racer
Martin Walleitner
DGETT

Notth Sting
Torsten Hahine
DGCTT

Edel Racer

Peter Geg

ooV

Edel Racer
Martin Wallgitner
DeeTT

Horth Sting
Burkhard Martens
1. PGS

Finesse

Sepp Gschwendtner
DGETT

Edel Racer
Daniela Anke
DGCTT

UP Katana
Christian Schi 1l
Spirit FXC

Hans Lex

DGCTT

Edel Racer
Burkhard Martens
1.PCS

Finesse

Bemi Koller
Oslrachtalar

UP Katana

Manfred Braun
Para-Air Augsburg
Challenger

Sepp Gsthwendiner
DGETT

Edel Racer

Sepp Gschveendiner
DGCTT

Edel Racer

Jarg Nigg
Edel ZX L

Dalum
Ll
Punklg
729
|
53
13393
53
0
13393
53
90
14393
52
it
14393

55
14393
67
114
14393
52
8
14393
52
B8
15393
67
114
153.93

949

118
14495

L

L
049

30

51
249

30

39
249

19

49
HELH]

i

B3
2749
1836

Aufgabe
aeplant
gewerlel

Stardplalz
Startpinkl

Tettersfeld
Bergstation

Thurntaler
Slalpen

Thurntaler
Stalpen

Thurntater
Miltelstition

Thurntaler
Stalpen

Thurntaler
Mittelstation

Thurntaler
Stalpen

Thurmtaler
Mittekstation

Thurntaler
Mittelstation

Nebelhom
Seealpe
Seilbahnst.
Thurntaler
Mitelstation
Wallberg
Gitsch

Bergstation

Gitsch
Bergstation

Thumtaler
Gitsch
Bergstation
Tegelbern
Les Ruingttes
LP Verbier

Tegelberg
Tegelberg

Wallberg
Wallberg
Untervallberg

Tegelberg
Talstation

Wendepunkl
Ll

Kleblach

1. Hochsteinhaus
2. Pargganspitz

1. Hochsteinhaus
2. Parggenspitz

1. Hochsteinhaus
2. Kocker Kaser

1. Hochsteinhaus

2. Plannhatn-
hiitte

1. Hochsleinhaus

2. Plannhorn-
hitte

1, Hochsleinhavs

2. Kocker Kaser

1, Hochsteinhaus
2. Kocker Kaser

1. Hochsteinhaus

2. Plannharn-
hitte
Tegelbery

1. Hochsteinhaus
2. Zoithauser
Hochrast
Wallbarg

Flugplatz
Lengberg

Zetterseld

Flugphatz
Lengberg

Brauneck

Staumaver
Lac de
Mauvaison
BAB Sdl.
Eschenlohe

Burgkirchen
1. Galaun/
Soinhiitte

1. Wankerfleck
2. Buching

Landung
Flugzeit

Kleblach
415

Silfian
315

Sillian
400

Sitian
430

Sillian
430

Stlkian
400

Silian
330

Silfian
4.2

Sillian
330

Envald
305

Sillan
33

Kissen

Lengberg
420

Zellershald
400

Obervellach
430

Lengberg
430

Schiehdarf
Raut
350

Verbier
140

Walchenses
155

Unterwissen

Balsharglift
330

Wallberg LP
425

Tegelberg
1.50
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch flir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Ténzler; weitere Autoren

Peter Croniger und Knut v.

Hentig; erweiterte und auf
den neuesten Stand ge-
brachte Neuaufiage.

Preis DM 44,-

+ Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren Helmut Denz,
Dr. Victor Henle und

Peter Croniger; zahlreiche
Abbildungen,

Preis DM 44,-

+ Versandkosten

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weill, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grofien L, XL,

Preis DM 40,-

+ Versandkosten

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerhestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis DM 8,~

+ Versandkosten

DHYV bi

Preis -+ Versandkosten DHV-AUFNAHER
mit der Bestellung Aufschirift »DHV-

hezahlen Pilot« mit Verbands-

Zahlbar durch Verrechnungs- emblem; Dunkelblau
scheck oder diirch Uberwei: aufweifiem Grund,
sung auf das DHV-Konto bei Preis DM 5,-
der Kreissparkasse Tegermsee + Versandkosten
[BLZ 711 525 70), Kto.-Nr.

79 657 oder Postgiroamt

Miinchen (BLZ 700 100 80),

Kto.-Nr. 96 105-807.

Bei Uberweisung bitte Beleg

beifiigen.

Versandkosten

Fiir Verpackung und Porto
einheitlich DM 4,- je Sendung.

Samtliche Preise incl.

Mehrwertsteer

PRUFUNGSFRAGEN (ohne abbitdung)

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tinzler.
Erweiterte und anf den
neuesten Stand gebrachte
Neuauflage.

Preis DM 44,-

+ Versandkosten

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fllegen mit

Hochleistern, Streckenfliegen,
 Alpines Fliegen. Von Toni

Bender, Peter Janssen, Klaus

Tinzler, Sepp Gschwendiner,

Peter Criniger, Dr. Victor

Henle; reich illustriert.

Preis DM 44,-

+ Versandkosten

T-SHIRT FR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil,
buntes Gleitschirmmotiv,
Grifien L, XL.

Preis DM 40,~

+ Versandkosten

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blel-
gewicht;

Preis DM 8,~

+ Versandhosten

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17~ je Blatt
+ Versandkosten

Fiir Befdhigungsnachweise A Hangegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fiir B Hiingegleiten, B Gleltsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer,

Preis DM 20,~ + Versandkosten



Deutscher

AUSSCHREIBUNG

Streckenflugpokal

unterstiitzt von Brauniger und Reebok

P Veranstalter

Deutscher Hangegleiterverband im DAeC.

P Zweck

Forderung des Streckenflugs mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Deutschen Meisterschaft (Liga-Qualifi-
kation),

P Dauer

1. September des laufenden Jahres bis 31. August des folgen-
den Jahres.

P Raum
Europa.

p- Teilnehmer

Piloten mit Uberlandflugberechtigung und stindigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

p Gerate

Hangegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Betriebserlaubnis. Gerdtewechsel er-
laubt.

P Startverfahren

Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start. Bei
Schlepp Ausklinkhéhe maximal zso0 ft iiber Talgrund,

P Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach Hangegleitern und Gleit-
segeln. Gewertet werden die maximal 3 besten Fliige eines je-

1994

den Teilnehmers. Bei zentralen Wetthewerben durchgefiihr-
te Fliige kénnen nicht fiir den Streckenpokal eingereicht wer-
den. Bei 3 gewerteten Fliigen muB fiir mindestens 1 Flug der
Startplatz innerhalb der Bundesrepublik Deutschland sein.
Die Fliige sind unter Einhaltung der flugrechtlichen Bestim-
mungen durchzufiihren.

Die geflogenen Streckenkilometer eines jeden Fluges werden
mit dem der Flugaufgabe zugehorigen Faktor multipliziert.
Es zéhlt die kiirzeste Verbindung zwischen Startpunkt, Wen-
depunkt(en) und Zielpunkt bzw. Landeplatz. Bei Start eines
Dreiecks auf einem Schenkel wird die Strecke zwischen den
drei Wendepunkten gewertet. Bei Wertung als Freie Strecke
ohne Wendepunkt gilt statt Startpunkt der Startplatz.
Héngegleiterfliige werden nur gewertet, wenn sie mindestens
50 Punkte erbringen.

P Mannschaft

Eine Mannschaft besteht aus den 3 besten Teilnehmern eines
Mitgliedsvereins des DHV oder DAeC, weitere Vereinsmann-
schaften aus den jeweils 3 nachfolgenden Teilnehmern des
Vereins usw., jeweils getrennt nach Hangegleiten und Gleit-
segeln. Die Teilnehmer der Mannschaft miissen spétestens
bei Durchfiihrung des ersten angemeldeten Fluges des Ver-
eins vom Verein dem DHV oder DAeC als Vereinsmitglied ge-
meldet sein. Bei Zugehdorigkeit zu mehreren Vereinen mubB
der Teilnehmer bei Einreichung seines ersten Fluges den Ver-
ein angeben, dessen Mannschaft er angehoren will.

P Gewinner
Der Teilnehmer mit der héchsten Punktzahl erhdlt den
Streckenflugpokal. Der bestplazierte Junior (bis 25 Jahre, Ge-
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AUSSCHREIBUNG

burtsstichtag 31.08.) erhilt den Juniorenpokal. Die bestpla-
zierte Teilnehmerin erhélt den Damenpokal. Die bestpla-
zierte Mannschaft erhélt den Mannschaftspokal. Die Pokale
werden jeweils fiir Hingegleiten und Gleitsegeln vergeben.

P Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist innerhalb von 1 Monat nach
Durchfiihrung bei der Geschaftsstelle des DHV mit den voll-
standigen Dokumentationsunterlagen einzureichen. Fiir Flii-
ge ab 16. August ist EinreichungsschluB} der 15. September. Es
konnen beliebig viele Fliige eingereicht werden.

P Auswertung

Die Auswertung darf nur von Nichtteilnehmern vorgenom-
men werden.

b Aufgaben
Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn, wenn auf
der Startmeldung 1 Wendepunkt angegehen wurde:

Faktor 1,0
Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn, wenn auf der Startmel-
dung 1 Wendepunkt angegeben wurde:

Faktor 1,5
Zielriickkehrflug:

Faktor 1,75
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel bis 28 % der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge (Flaches Dreieck):

Faktor 1,75
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel iiber 28 % der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge:

Faktor 2,0
Dreiecke kénnen an einem Eckpunkt oder auf einem belie-
bigen Schenkel gestartet werden.
Jede angemeldete Flugaufgabhe kann wahrend des Fluges in
Freie Strekke gedndert werden. Alle nichterfiillten oder
iibererfiillten Flugaufgaben kénnen gegebenenfalls unter
Beriicksichtigung der Wendepunkte und des Zielpunktes im
ganzen als Freie Strecke eingereicht und gewertet werden.

P Dokumentation

1. Startmeldung
GemaB Formular, das bei der DHV-Geschaftsstelle kosten-
los angefordert werden kann. Die Startzeugen miissen
volljahrig sein. Steht als Startzeuge ein Pilot mit Beféhi-
gungsnachweis A oder B zur Verfiigung, ist kein zweiter
Startzeuge erforderlich. Es darf nur 1 Aufgahe pro Flug an-
gemeldet und durchgefiihrt werden.
Start-, Ziel- und Wendepunkte sind gemaB Sporting Code
der FAI zu fotografieren. Die Punkte miissen klar defi-
nierte Stellen sein (z. B. Briicke, Bahn- oder StraBenkreu-
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Die Aufgaben

Freie Strecke

Y

Zielflug

A
Y
O

4

Zielriickkehr

m

Flaches Dreieck

Dreieck

B Stortpunks W] Start + Zielpunkt
] Zielpunkt O Wendepunkt




Die Fotosektoren

zung). Ausnahmsweise konnen auch Fliachen mit einem
Durchmesser von hiochstens 1 km angegeben werden (z. B.
Hausergruppe). Auf mindestens einem Luftbild muB ein
markanter Teil des Fluggerites zu erkennen sein. Die Luft-
bilder sind — auBer bei Diapositiven — als Papierabziige
(Mindestformat 9 x 9 cm) beizulegen. Alle Bilder sind zu
nummerieren und zu erlautern.

Bei Flachem Dreieck oder bei Start auf einem Dreiecks-
schenkel gilt fiir den Fotosektor vom Start- und Lande-
punkt keine Winkelhalbierende, sondern der Abflug- bzw.
Anflugschenkel.

Beim Gleitsegeln miissen die Aufnahme-Zeitpunkte der
einzelnen Bilder exakt auf dem Barogramm eingetragen
werden.

. Fotografische Beurkundung

Film schwarz/weiB, Farbe oder Diapositiv, Mindestformat
24 X 24, Bilder in ununterbrochener Reihenfolge auf einem
unzerschnittenen Film. Wird der Film labortechnisch be-
dingt zerschnitten, ist er in der urspriinglichen Reihenfol-
ge mit durchsichtigem Klebestreifen wieder zusammenzu-
setzen. Dias diirfen nicht gerahmt sein. Beim Gleitsegeln ist
eine Kamera mit Databack-Riickwand zu verwenden.

Bilderfolge fiir Hingegleiten

a) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(lesbares Foto).

b) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit gleichzeitiger Abbildung der
Schleppklinke ohne Schleppseil und der zweiten Hand des
Piloten.

c) Lufthild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Start-
punkt der Wertungsstrecke muf8 nicht der Startplatz des
Fluges sein.

d) Lufthilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 20 km. Die geographische Lage al-
ler Punkte muf zweifelsfrei erkennbar sein.

e) Lufthild des Zielpunktes der Wertungsstrecke. Bei Landung
innerhalb eines Radius von 0,5 km um den angegebenen Ziel-
punkt entfallt dieses Bild.

f) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Landemeldung
(lesbhares Foto).

g) Landeplatz mit aufgebautem Héngegleiter vor markantem
Hintergrund.

Bilderfolge fiir Gleitsegeln
a) Vollstandig ausgefiillte und unterschriebene Startmeldung
(leshares Foto).
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AUSSCHREIBUNG

b) Luftbild des Startpunktes der Wertungsstrecke, bei Freier
Strecke wahlweise Startpunkt oder Startplatz. Der Start-
punkt der Wertungsstrecke muB nicht der Startplatz des
Fluges sein.

c) Luftbilder der Wendepunkte und weiterer markanter
Streckenpunkte ca. alle 10 km. Die geographische Lage al-
ler Punkte muB zweifelsfrei erkennbar sein.

d) Luftbild des Zielpunktes der Wertungsstrecke bzw. Luftbild
des Landeplatzes bei Freier Strecke.

e) Vollstindig ausgefiillte und unterschriebene Landemel-
dung (lesbares Foto).

f) Landeplatz mit ausgelegtem Gleitsegel vor markantem Hin-
tergrund. Das Bild muB eindeutig dem Luftbild vom Lande-
platz zuzuordnen sein.

3. Landemeldung
GemiB Formular, das bei der DHV-Geschéftsstelle kosten-
los angefordert werden kann. Die Landezeugen miissen
volljahrig sein.

4. Kartenmaterial
Startplatz, Startpunkt, angegebener Zielpunkt, tatsdchli-
cher Landeplatz, Wendepunkte und Flugstrecke sowie Po-
sitionen der nummerierten Luftbilder missen auf Karten
mit MaBstab 1:200 ooo oder kleiner eingezeichnet werden.
Start-, Ziel- und Wendepunkte miissen in die Karte einge-
druckt sein. Das Kartenmaterial ist im Original oder in Ko-
pie zusammen mit den anderen Unterlagen einzureichen.

5. Beurkundung mit Barograph
Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit einem von der FAI zu-
gelassenen Barographen zu beurkunden. Das Barogramm
ist zusarmmen mit den tibrigen Unterlagen einzureichen,

> Protest

Jeder Teilnehmer kann hinnen 7 Tagen nach Bekanntgabe der
Zwischen- oder Endergebnisse unter gleichzeitiger Zahlung
einer Protestgebiihr von DM 100,— beim DHV schriftlich Pro-
test einlegen. Vertretung ist ausgeschlossen. Protest ist nur
gegen den Bewertungsvorteil eines einzelnen Mitbewerbers
zulassig. Die betroffenen Dokumentationsunterlagen kénnen
nach Einlegung des Protestes vom Protestfiihrer eingesehen
werden. Wird dem Protest stattgegeben, so wird die Protest-
gebiihr zuriickgezahlt, andernfalls fallt sie dem DHV zu. Uber
den Protest entscheidet abschlieBend ein Schiedsgericht, das
vom DHV mit je 3 Nichtteilnehmern beschickt wird. Das
Schiedsgericht kann Dritte beiziehen. Die Beweismittel blei-
ben auf die fristgerecht eingereichten Dokumentationsunter-
lagen beschrénkt. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
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b Ausschiufd

Teilnehmer, die vorsitzlich durch unwahre Angaben oder
durch sonstigen VerstoB gegen diese Ausschreibung Vorteile
in der Wertung erzielen wollen oder dies vermuten lassen,
konnen vom Wetthewerb ausgeschlossen werden.

b Haftung

Die Veranstalter iibernehmen keinerlei Haftung fiir Schéa-
den der Teilnehmer oder Dritter.

p Qualifikation zur Deutschen Meisterschaft

Es qualifizieren sich die 3 bestplazierten bzw. von den Réan-
gen 4 his 10 nachriickenden Teilnehmer am Strekken-
flugpokal automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft (Liga)
des néchstens Jahres.

Die Preise

1. Platz 1 Brauninger Competition Vario mit
Barograph

2. Platz 1 Brauninger Competition Vario mit
Barograph

3. Platz 1 Brauninger Competition Vario mit
Barograph

1. Platz Damen 1 Brauninger Competition Vario
mit Barograph

1. Platz Junioren 1 Brauninger Competition Vario
mit Barograph

jeweils fiir Drachen und Gleitschirm.

1. bis 10. Platz Reebok Sportbekleidung im
Verkaufswert von je ca. 500,— DM jeweils fiir
Drachen und Gleitschirm.

Aufderdem erhalt jeder Teilnehmer nach Wertung
eines Fluges ein »DHV-Reebok-Streckenflug-
T-shirte,




fur Zielflug geandert

R

b -'fﬁﬂZIge' grundsatzliche Anderung der Ausschreibung des
Streckenflugpokals ist die Anhebung des Faktors fiir Zielflii-
ge von bisher 1,3 auf 1,5.

Vom DHV-Vorstand beschlossen wurde die Anderung auf-
grund der Empfehlung des Fachausschusses Sport, der Anfang
des Jahres unter Leitung von Sportvorstand Toni Bender iiber
die Zukunft des Streckenpokals beraten hatte. Der Beratung
vorausgegangen waren eine aufwendige Umfrage unter den
Teilnehmern des Streckenpokals und heftige Diskussionen
zwischen den »Alpenfliegern« und den »Flachlandfliegern«.
Das Umfrage-Ergebnis war uneinheitlich, es konnte den Ex-

“perten nicht als eindeutige Entscheidungshilfe dienen. Aber
die vielen stichhaltigen Argumente, die mit den Umfrage-
bogen zuriickkamen, wurden in der Fachdiskussion aufge-
griffen.

Die Aufwertung des Zielflugs verbessert die Chancen der
Flachlandflieger. Dreiecksfliige und Zielriickkehrfliige mit
ihren hohen Faktoren gelingen in den Alpen ofter als im
Flachland. Nun wird kiinftig auch dem Flachland ein relativ
hoher Faktor fiir den Zielflug beschert. Das Argument, Flach-
Iandﬂieger brauchten sich kﬁnf tig nur mit starkem Riicken-

' "etblasen Iassen stimmt nicht Ein Zielflug ist immer

Hannes Weininger fiir Gleitschirmfliegen, als DAeC-Vertreter
Kurt Luther entsprechend dem DAeC-DHV-Sportvertrag
sowie fiir HG-Streckenflug Helmut Denz, und fiir GS-
Streckenflug Sepp Gschwendtner.

navigatorische Planung und hohes fliegerisches Konnen, da
einem die WolkenstraBen meistens nicht den Gefallen tun,
genau aufs Ziel hin zu fiihren. Die DHV-Vorstandschaft will
mit der Aufwertung des Zielfluges gegeniiber dem freien
Streckenflug die sorgfiltige Planung eines - Streckenfluges
fordern und honorieren.

Die Faktoren fiir die Flugaufgaben des Streckenflugpokals
sind fiir Drachenflug und Gleitschirmflug diesselben und sie
stimmen nun auch mit denen des Segelfluges iiberein. Kiinf-
tig kann sich ein Gleitschirmflieger ausrechnen, welchen
Platz er zwischen den Drachenfliegern eingenommen hétte
und die Drachenflieger konnen sich einen SpaB daraus ma-
chen, festzustellen, welche Platzierung sie in der Clubklasse
der Segelfieger belegen wiirden,

Mehrfach ins Spiel gebrachte Anregungen wurden nach
langerer Debatie verworfen: Die Moglichkeit, wahrend des
Fluges die Aufgabe zu dndern, sowie die Moglichkeit wahrend
des Fluges vorher nicht angemeldete Wendepunkte zu foto-
grafieren. Um der Klarheit der Ausschreibung und der Aus-
wertung willen wurde auf all dies verzichtet, zumal solche
Fliige ohnehin nur einen unattraktiven Faktor bekommen
hétten, also fiir eine gute Plazierung im Streckenpokal unin-
teressant geblieben waren.

‘achausschuf? Sport werden die Beschluivorlagen fiir die DHV-Vorstandschaft erar-

' beitet, die mit dem Leistungssport in Zusammenhang stehen. Er wird geleitet vom
Sportvorstand Toni Bender. Ihm gehoren desweiteren an: Als Referatsleiter Sport
Klaus Tanzler, als Vertreter des Frauenleistungssports HG-Frauenteamchef
Raimund Rud, als Teamchef der GS-Nationalmannschaft Wolfgang Gert-
eisen, als Teamchef der HG-Nationalmannschaft Richard Hermann, als
Sprecher der Liga-Ausschiisse Bob Aumer fiir Drachenflug und
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WISSEN & KONNEN *
/

Ein -kahtrollierter Start ist der
" Beginn eines jeden Fluges. Bei
starkeren Wind ist die sicherste
Methode der ...




WISSEN & KONNEN

Schon wieder mal sind wir Gleitschirmflieger
was ganz besonderes: Nicht nur, dafs wir

das leichteste, vielleicht wendigste Flugzeug
durch die Luft bewegen, uns manchmal

mit dem Wegklappen unserer Tragflache
plagen miissen, wir sind auch die einzigen
Luftsportler, die ohne Flugel am Start

stehen und doch ein paar Schritte weiter

fliegen wollen.

or dem eigentlichen Start steht nun mal das Aufziehen,

das Fiillen des Gleitschirm-Fliigels.

Weht ein kréftiger Wind, so ist die notige Luftmenge oft
schneller in unserer Kappe, als uns lieb ist, und entwickelt
Barenkrifte, die uns iiber den Startplatz schleifen wollen.

Wer da nicht beizeiten die niitzliche Technik eingeiibt hat,
tut sich schwer in die Luft zu kommen. Und ein guter Flug be-
ginnt nun mal mit einem kontrollierten, sicheren Start!

Diese Technik, gemeinhin unter »Riickwértsstart« bekannt,
ist eigentlich nur eine Aufzieh-Technik, die Startentschei-
dung fallt wie gehabt nach Kontrollblick in Vorwirtsposition
und unterscheidet sich nicht vom Normalstart.

Oft wird das miBverstanden und Ausdrehen und Abflug
sind ein und dasselbe, oder man sieht gar Piloten ganz »lis-
sig« noch vor dem Umdrehen riickwéarts abheben. Solche
wahrhaften Riickwartstarts sind genauso kontrolliert, wie
mit verbundenen Augen iiber eine belebte Kreuzung zu
fahren.

Ein gut geriisteter Pilot, der den normalen Vorwartsstart
perfekt beherrscht, kann sicher einwenden, dann sei es ja
sinnvoller, gleich vorwirts zu starten, dann umgehe man den
unkontrollierten Moment des Ausdrehens und im iibrigen
kénne er auch bei starkerem Wind noch ganz gut vorwirts
starten.

Dem ist zunéchst einmal durchaus beizuplichten; wer nicht
sauber vorwiartsstarten kann, wird nicht plotzlich der Start-
spezialist riickwarts. Und wenn Vorwértsstarten generell
nicht mehr moglich ist, dann ist der Wind ganz sicher auch
fiirs Fliegen zu stark.

Aber dennoch lohnt es sich, jede Gelegenheit zu nutzen,
die Riickwirtsaufziehtechnik zu iiben: Jede Stérung an der
Kappe, jeder Knoten in den Leinen sind viel eher zu erken-
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Parallele Armhaltung

nen und auszukorrigieren. Und oft ist das grote Problem
beim Starkwind-Vorwiértsstart nicht der etwas schlechtere
Gewichtskrafteinsatz, sondern die Schwierigkeit, den Schirm
sauber gedffnet am Boden zu halten, bis man die richtigen
Gurte in der Hand hat und das Aufziehen wirklich beginnen
kann.

Nun gibt es nicht nur eine Rickwértsaufziehtechnik, son-
dern jeder Experte hat seine ganz personliche Variation, die
dann gerne als die »einzig verniinftige« Maglichkeit propa-
giert wird.

Wir wollen nur die zwei meistverbreiteten Varianten ken-
nenlernen, und ihre Vor- und Nachteile gegeniiberstellen:
Wir nennen sie der Einfachheit halber »Technik mit paralle-
ler Armhaltung« und »Technik mit iiberkreuzten Armen-.

Da es sich, wie gesagt, nur um Aufziehtechniken handelt,
gelten alle Vorbereitungen eines normalen Startablaufs wei-
terhin: Die Wahl des richtigen Anlaufweges, das Auslegen des
Gleitsegels und der Start-Check (vgl. DHV-info Nr. 66).

Allen Riickwirtsaufzieh-Techniken gemein ist zunédchst die
Notwendigkeit, sich nach dem Einhadngen in die Ausgangs-
stellung umzudrehen. Hier werden schon die Grundlagen fiir
einen problemlosen Ablauf oder aber Probleme und Fehler
geschaffen: Wer sich falsch herum ausdreht, nachdem er den
Schirm aufgezogen hat, der hat sich gewiB schon zu Beginn
falsch herum umgedreht!

Und hier kann nur jeder seine personliche Vorliebe er-
griinden. Wenn man sich in Gedanken, ohne zu tiberlegen,
instinktiv umdreht, so wird man darauf stoBen, daB es sich
immer um die gleiche Seite handelt. Wer sich nun vor dem
Aufziehen bewuBt entgegen dieser »Schokoladenseite« um-
dreht, der braucht nicht mehr nachzudenken und wird sich
auch unter StreB spéter instinktiv richtig herum ausdrehen.



Arme liberkreuzt

Es macht also Sinn, bei seiner personlichen Richtung ein
fiir alle Male zu bleiben.

Technik mit paralleler Armhaltung

Nach dem Umdrehen schaut der Pilot jetzt in Richtung Kap-
pe, die Gurte vor ihm laufen iiber Kreuz. Der Gurt, der ohen
liegt, signalisiert iibrigens die Seite, zu der man sich spéter
wird ausdrehen miissen.

Die Hédnde ergreifen nun von unten-auBen die Brems-
schlaufen, die vor ihnen liegen, ohne daB die Arme den Gur-
ten folgen und sich iiberkreuzen (D. h. die linke Hand halt
die rechte Bremse und umgekehrt.). Dazu nimmt man, eben-
falls von auBen, die vorderen Tragegurte in die Hande (je-
weils den zur Bremse gehorigen) und hat damit die Grund-
haltung eingenommen.

In dieser Haltung kann die Gleitschirmkappe bestens zu-
rechtgelegt werden: ein ganz leichter Zug an den Gurten
bringt Spannung auf die Leinen und etwas Luft in den Schirm,
so daB er sich mit der Bremse noétigenfalls gerade ausrichten
laBt. Das ist enorm wichtig, denn jede Unsymmetrie wirkt
sich bei Wind viel stdrker aus und der Schirm kann leicht
schrig hochkommen. Aus dem gleichen Grund muB auch dar-
auf geachtet werden, daB man eine frontale Haltung zur Kap-
pe einnimmt (Schulterachse in Spannweitenrichtung) und
vor der Mitte des Gleitsegels steht.

Aus dieser Stellung heraus kann der Schirm nun ohne Pro-
bleme aufgezogen werden, eine Korrektur fallt leicht.

Je starker der Wind ist, desto mehr muB sich der Pilot in
der Aufziehphase zuriicklehnen, d. h. sein Korpergewicht
einsetzen. Ist der Zug enorm stark, so kann er etwas ver-
mindert werden, indem man dem Schirm ein paar Schritte

Uberkreuzt aufziehen

entgegen geht, wahrend er iiber einen hochsteigt.

Die Tragegurte sollten nicht zu sehr verkiirzt werden,
sonst schieBt die Kappe sehr dynamisch hoch und iiberholt
den Piloten. Das notwendige starke Abbremsen der vor-
schieBenden Kappe erhoht den Auftrieb so stark, daB der
Bodenkontakt verloren gehen kann und damit ein kontol-
lierter Start unméglich wird!

Bevor nun das Umdrehen erfolgt, muB unbedingt mittels
Blickkontakt kontrolliert werden, ob keine Storung an der
Schirmkappe vorliegt. Gegebenenfalls wird korrigiert und
erneut kontrolliert. (Ist eine Korrektur nicht méglich, so
erfolgt nattirlich ein Startabbruch iiber die Bremsen.) Steht
der Schirm ruhig tiber dem Piloten, so werden beide Brems-
schlaufen in die der Ausdrehrichtung entgegengesetzte Hand
genommen, z. B. beim Zuriickdrehen nach rechts beide
Leinen in die linke Hand.

Nach dem Umdrehen iibernimmt jede Hand ihre richtige
Bremse wieder.

Niemals die Bremsen ganz freigeben, um sich umzudrehen!

Ein erneuter Kontrollblick schlieBt die Aufziehphase ab.
Jetzt wird noch der Luftraum auf freien Abflugweg gecheckt
und dann steht die eigentliche Startentscheidung an.

Diese Technikvariante ist die einfacher zu erlernende und
hat den groBen Vorteil optimaler Kontroll- und Korrektur-
moglichkeit. Ihr einziger Nachteil liegt in der kurzen Phase
eingeschriankter Bremsenbetdtigung wahrend des Umdre-
hens.
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Diesen Nachteil hat die zweite Methode nicht. Das wird je-
doch mit hohem Preis bezahlt:

Technik mit uberkreuzten Armen

Das Erlernen ist ungleich schwieriger und auch dem erfah-
rensten Piloten gelingt eine Korrektur mit iiberkreuzten Ar-
men nicht gleich rasch und sicher, wie mit paralleler Arm-
fithrung.

Die Arme folgen dem Gurtverlauf. Dadurch braucht beim
Umdrehen nicht umgegriffen zu werden.

Am einfachsten gelingt die Grundhaltung, wenn bereits
nach dem Einhdngen die Gurte und Bremsen in der {iblichen
Weise ergriffen und wihrend des Umdrehens in der Aus-
gangsstellung in den Handen behalten werden.

Ansonsten greift man den jeweiligen Gurten folgend
zundchst die Bremsgriffe und dann die vorderen Gurte von
unten-auBen (d. h. der Arm, der den obenliegenden Gurt hilt,
liegt iiber allen Gurten, der andere Arm unter allen Gurten).

Das Aufziehen ist etwas schwieriger und inshesondere eine
Korrektur tiber die Bremsen bedarf der Gewohnung: Alle
Steuerkommandos miissen wegen der iiberkreuzten Arme ge-
gensinnig erfolgen!

Das Zuriickdrehen erfolgt quasi automatisch, die Arme ge-
ben die Drehrichtung vor.

Unbedingt muf nun aber wieder eine Zasur fiir den Kon-
trollblick erfolgen, bevor der eigentliche Start sich ansch-
lieBen kann. Immer wieder ist bei der Anwendung dieser

DIE FASCINATION
UNSERER,NEUEN” |

ALTO VARIO BASIS |
@ Hohe bis 5000 m @ Vario analog/digital |
@® Audio ASI-System @ Memo: Flugspit- |
zenwerte fir 5 Flige

ALTO VARIO CLASSIC und

ALTO VARIO COMPETITION

@® einfachste Bedienung mit Akustic-Feed-
Back @ Hohe bis 10.000m @ Varioanalog/
digital @ Audio: ASI-System @ Sollfahrt-
rechner @ TEK @ Temperaturanzeige @
2 Zeitfunktionen @ Fahrtmesser @ Duales
Batteriesystem @ Memo: Flugspitzenwerte
fur 25 Flige @ Barograph bei COMPETI-
TION mitfolgenden Leistungsdaten: @ Auf-
I6sung 1 m @ Speicher 25 Fliige max. 70 h
@ variable Abtastrate @ Abspeicherung der
Fluggeschwindigkeit ® Datenausgang: par-
allel (Centronics) oder seriell (RS 232)

Fir beide Gerédte wurden neue ergonomi-
sche Halterungen entwickelt.

Putrichstrafle 21

14 BRA'UNIGER

FLUGELECTRONIC

+ D-8120 Weilheim - Tel. 0881/64750 -

Technik zu beobach-
ten, daB eine Art von
Automatismus einsetzt
und Ausdrehen und
Abheben ein und das-
selbe werden. Das ist
genauso  gefahrlich,
wie das Riickwértsab-
heben mit der ersten
Technik!

Der Wind unter-
stiitzt den Piloten be-
sonders in einem wichtigen Punkt: Jede Phase, vor allem die
Kontrollen, kann mit auBerordentlicher Ruhe erfolgen. Jede
Hektik, sonst haufig Grund fiir Startabbruch oder gar -unfall,
bleibt von vornherein ausgeschaltet.

Wer mehr Gefiihl fiir die Reaktionen und das Eigenleben
seines Gleitschirms, nicht nur beziiglich des Starts, bekom-
men mochte, wer die Riickwértsaufziehtechnik sicher be-
herrschen will, dem hilft eifriges Training, oder positiver ge-
sagt: das Spielen mit dem Schirm im Wind.

Und jeder ernsthafte Gleitschirmflieger, vom absoluten
Anfénger bis hin zum Profi, 1aBt keine Gelegenheit aus, dies
zu {iben. Dazu geniigen ja schon eine flache Wiese und etwas
Lufthewegung.

Viel SpafB dabei!

ALTO YARIO Basis

1

CH:

Charly Flugsport AG
Vettori Gina
FL-9496 Balzers

Made in Germany

Vertretungen: A, |, YU:
Fluggerate GmbH
A-9920 Sillian 172

Fax 0881/4561
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Deutschland schickte ein komplettes
Team nach Japan, Anja Kohlrausch,
Rosi Brams, Petra Bader, Manuela Y.
Schneider, Rosa Maunz, Kristina Béihr
zusammen mit Team-Chef Raimund
Rud. Die Erwartungen waren grofB3, bei
der letzten Weltmeisterschaft in Kos-
sen 1991 gewann das deutsche Team die
Bronze-Medaille. Gut motiviert und in
hester Stimmung ging es am 14. April via
Frankfurt nach Tokyo.

Nanyo City, ca. 400 km nordlich von
Tokyo in Yamagata, bekannt fiir eine
faszinierende Kirschbliite und »heifle
Quellend

Nanyo selbst liegt am FuBe einer Hii-
gelkette. Der Startherg Mt. Takamuji
mit Ost- und West-Startmoglichkeit,
liegt auf 700 m NN. Die Ebene sowie der
Landeplatz auf 200 m NN. Die Hiigel
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sind bewaldet, an den Héangen wird
Wein angebaut. Das Flachland besteht
aus Hausern und Reisfeldern, die zu
dieser |ahreszeit noch nicht geflutet
sind, sodaf es mehr als genug Aufien-
landemdoglichkeiten gibt.

55 Pilotinnen aus 13 Lindern waren
angereist. Mit kompletten Teams waren
vertreten Australien, Frankreich, Neu-
seeland, Japan und Deutschland. Aus
den USA, GroBbritannien und der
Schweiz waren je 5 Pilotinnen gekom-
men. Die Ukraine, Kasachstan, RuBland,
Ungarn und Mexiko stellten je 1 — 3 Pi-
lotinnen. Fiir das Team wurden jeweils
die besten 3 eines Durchgangs gewertet.

Der erste Eindruck vom japanischen
Fliegen, der nicht tduschen sollte, be-
kamen wir schon im Training: starker
Wind, Inversionen, schnell aufeinan-

Eroffnungszeremonie

Bronzemedaille bei der 3. Frauen Weltmeisterschaft in Nanyo City

derfolgende Fronten mit fliegharen
Riickseiten und Regentage.

Es stellte sich heraus, daB der Start-
berg thermisch relativ zuverldssig war,
obwoh! immer ins Lee gestartet wurde,
bedingt durch vorgelagerte Hiigel. Das

groBe Problem war, AnschluB zu
kriegen.
Vom 21.4. — 1.5.93 standen uns 1

Wetthewerbstage zur Verfiigung, jeden
Tag, egal welches Wetter war, wurde
auf den Berg gefahren. 7 mal wurde ein
Durchgang versucht, 4 Wertungsfliige
kamen zustande. Das Minimum fiir eine
giiltige Weltmeisterschaft.

21.4.93, 1. Wetthewerbstag. Aufgabe:
Zielflug auf geknickter Bahn — 22 km.
Judy Leden (GB) landet als Beste 300 m
vor dem Ziel, gefolgt von Kari Castle
(USA) und Francoise Dieuzeide-Banet (F),



Die Siegerinnen

500 m vor dem Ziel. 6. Anja Kohlrausch,
8. Rosi Brams, 9. Manuela Schneider.

28.4.93, 8. Wettbewerbstag (nach 3
nicht giiltigen Versuchen der 2. Durch-
gang). Aufgabe: Zielflug — n km. Kari
Castle (USA) fliegt mit 9,5 km weiteste
Strecke vor Frangoise Dieuzeide-Banet
(F) und Helen Ross (AUS). 9. Anja Kohl-
rausch, 10 Pilotinnen kommen iiber die
Mindeststrecke von 5,5 km. Alle ande-
ren haben Landeplatzpunkte.

29.4.93, 9. Wetthewerbstag, 3. Durch-
gang. Aufgabe: Zielflug — 1 km. Rosi
Brams fliegt die beste Zeit mit 15 Mi-
nuten vor Diane Ecoeur und Isabelle
Piaget (beide Schweiz). 9. Anja Kohl-
rausch, 12. Petra Bader. 18 Pilotinnen
kommen ins Ziel, die langsamste war
1:02 h unterwegs.

Am 30.4.93 kann nicht geflogen wer-
den, alle Pilotinnen warten am Berg, es
stiirmt und regnet. Alle sind auf’s
AuBerste gespannt, noch ein verbleiben-
der Tag, schafft man noch einen giilti-
gen Durchgang fiir eine offizielle WM?

1.5.93, 1. und letzter Wetthewerhs-
tag, 4. Durchgang. Aufgabe: Dreieck
23 km, entgegen der meteorologischen
Vorhersage war dies der Beste aller
Tage. Anneliese Miiller (Schweiz) ge-

winnt mit 1:07 h vor Kari Castle (USA)
und Masumi Goda (J). 7. Rosi Brams, 11,
Anja Kohlrausch, sie kommt 2 Minuten
zu spit tiber die Ziellinie, keine Zeit-
wertung.

Die gestellten Aufgaben und ihre
»GroBen« lassen wohl unschwer erken-
nen, daB Fliegen in Japan etwas anders,
schwierig und »tricky« ist! Mehr dazu
mochte ich nicht sagen, wer noch nie
dort war, glaubt's sowieso nicht,

Zur Siegerehrung ging es also mit der
GewiBheit, den 3. Platz in der Team-
Wertung in der Tasche zu haben und
wieder mit einer Bronze-Medaille
heimzugehen. Der Erfolg allein lag nicht

Einzelwertung Nation Gerat

1. F. Dieuzeide-Banet F XS
2. K. Castle USA  HPAT
3. J. Piaget CH XS
4. D. Ecoeur CH HP AT
5. J. Leden GB HP AT
6. M. Goda J HP AT
7. A Miiller CH HP AT
8. R. Brams D Bullet
9, H.Ross AUS XS
10. A. Kohlrausch D XS

nur an den Pilotinnen, ein GroBteil
machte ein guter Team-Chef aus, der
Kleinkram und Arger von uns fernhielt
und uns jede nur mogliche Unterstiit-
zung zukommen lieB. Auch unsere Hel-
fer, die immer schnell zur Hand waren,
trugen ihren Teil bei.

Diese ganze Weltmeisterschaft war
finanziell nur moglich mit guten Spon-
soren. Mitsubishi stellte uns 2 Autos zur
Verfiigung. Firebird kleidete uns ein,
von der Fa. Briduninger bekamen wir 6
Varios. Ein herzliches Danke-schén an
dieser Stelle.

Manuela Y. Schneider

Nationenwertung Punkte

1. Schweiz 8.786
2. Frankreich 6.598
3. Deutschland 6.517
4. Australien 5.812
5. Grofbritannien 5.683
6. Japan 5.631
7. USA 5.608
8. Neuseeland 3.484
9. RuBland 2.755
10.Ungarn 2.458
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Nach dem MiBerfolg des letz-
ten Jahres in Karnten sollte die
»German Open« dieses Mal wieder in
Deutschland stattfinden. Doch welcher
Klub nimmt schon gerne die Miithen und
Unannehmlichkeiten auf sich, die so
eine Meisterschaft mit sich bringt?
Gliicklicherweise entschlossen sich
die »Allgduer« schon letztes Jahr zu dem
heroischen Schritt, die German Open
1993 auszurichten, und glinzten — wie
schon die Ruhpoldinger vor zwei Jahren
— mit perfekter Organisation, einer su-
per Stimmung und (ohne Verschulden)
tollem Wetter. Die Tegelbergbahn un-
terstiitzte die Veranstaltung und die
rithrigen Veranstalter machten jede
Menge Sponsorware und -gelder locker
(der groBte Betrag von Jos Guggenmos),
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so daB sich der Gabentisch bei der Sie-
gerehrung bog,

Aber vor der Preisverteilung lagen
noch genau 315 Flugkilometer, aufge-
teilt auf fiinf Durchgange, und 105 Pilo-
ten machten sich Hoffnungen, ganz
oben auf dem Treppchen zu stehen.

Nach einem eher feuchten Wochen-
ende, das den Unkundigen die Chance
fiir Erkundungsfliige bot, zeigten sich
Montag und Dienstag von ihrer besten
Seite. Thermik war genug vorhanden,
nur muBte man sie auch finden. Selbst
Allgduer Fiichse wie Jos Guggenmos
wunderten sich iiber die ungewdéhnli-
chen Verhéltnisse; die Béarte standen
einfach nicht da, wo er es gewohnt war.,

Bob Baier schien die Suche keine
Probleme zu bereiten, am ersten Tag

schwebte er vom Oberstdorfer Nebel-
horn kommend als erster ein und un-
terstrich damit seinen Anspruch auf
beide Titel: »Deutscher Meister« und
Sieger der »German Open« Nach der
neuen Sportordnung wird deutscher
Meister, wer die Liga gewinnt. Die »Ger-
man Open« ist ein Ligawetthewerb, bei
dem die Ligapiloten zusammen mit den
40 besten aus den Landesmeisterschaf-
ten fliegen. Dabei entscheidet sich
auch, ob es Newcomern gelingt, einen
der begehrten Ligaplatze zu erkampfen.

Starke Konkurrenz sorgte dafiir, daB
es fiir Bob kein Heimspiel wurde. Von
den ausldandischen Gasten blieben ihm
Drew Cooper, Ruppi Plattner und Man-
fred Ruhmer auf den Fersen und von
den deutschen Piloten sorgten die zwei



Auslandische Gaste Helen Ross  Jobst Baeumer, Platz 3 der German Open

und Drew Cooper

German-Open-Sieger Manfred Ruhmer

Flachland-Newcomer Mark Eigenmann
und Jobst Baeumer fiir die Verfolgung,
nicht zu vergessen die Lokalmatadoren
Peter Biernat und Detlev Ziege.

Jeder Tag brachte neue kleine Ge-
meinheiten, die den Unerfahrenen
ruckzuck an den Boden beférderten.
Auf dem Weg nach Bach und zuriick
schattete es plotzlich ab und der Wind

schien vor iiberall her zu kommen, nur
nicht von der richtigen Seite. Am drit-
ten Tag bahnte sich Regen an am Tegel-
herg, sodaB das Feld nach Immenstadt
geschickt wurde. Wer dort ankam, der
hatte mehrere Regenschauer passiert
und einige bockige Leebarte ausgerit-
ten. Manfred Ruhmer legte an dem Tag
eine unglaubliche Zeit vor und nahm

Ergehbnis
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Manfred Ruhmer
Bob Baijer

Jobst Baeumer
Peter Biernat
Rupert Plattner
Mark Eigenmann
Detlef Ziege
Martin Storz
Holger Bolz

. Karsten Gaebert

. Thomas Rauch

. Helmut Niedermann

. Drew Cooper

. Franz Schiiller

. Sepp Singhammer

. Wolfgang Genghammer
. Christoph Kratzner

. Hansi Bader

. Manfred Aumer

. Thomas Ide

. Michael Kiefer

22,
23.
24,
25,
26.
217.
28.
29.
30.

Uli Blumenthal
Thomas Englerth
Ralph Striewski
Ralf Giering
Andreas Becker
Otfried Heinelt
Jos Guggenmos
Detlef Meier
Marc Driiner

Fatus: Kious Tanzker

Gerat
lcaro XS
Desire
Milan
Sp 12
AT
SP11
SP12
AT
TRX
Desire
Blitz
AT

XS
Blitz
XS
Blitz
Sensor
AT
K4
APCO
Milan
TRX
AT
Blitz
XS
Foil
TRX
Sp12
Sensor
Foil
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Punkte
4612
4539
4308
4162
4005
3891
3826
3763
3653
3538
3507
3473
3440
3380
3340
3307
3255
3164
3145
3016
2999
2853
2850
2844
2842
2752
2749
2741
2712
2615



dem Zweitplazierten Tony Barton 220
Punkte ab.

Wer allen Widrigkeiten in der Luft ge-
trotzt hatte, der mufBite erst noch der
Versuchung der beriihmtbertichtigten
brasilianischen Nacht im Bierzelt wi-
derstehen. Eine Sambaband mit origi-
nal brasilianischen Ténzerinnen ver-
fiihrte einige Piloten zu ldngerem Blei-
ben und schwerem Kopf am néchsten
Tag.

Nach dem vierten Tag fiihrte Bob
noch mit zwei Punkten vor Manfred
Ruhmer und das Wetter schien Boh den
Titel zu gonnen. Nach dem Durchzug ei-
ner Kaltfront war fiir Samstag noch
schlechtes Wetter vorhergesagt und fiir
Sonntag schon die Siegerehrung ange-
setzt. Nun hielt sich der Samstag ein-
fach nicht an die Wetterprognose, son-
dern préasentierte sich strahlend schon,
was Bob einen der beiden Titel kostete.
Manfred Ruhmer flog auf dem Kurs Al-
pspitze — Buching und zuriick volles Ri-
siko, nach dem Motto: »Alles oder
nichts« und gewann. Bob sicherte sich
souverdn den Ligasieg und damit den
Titel »Deutscher Meister 1993«

Zur Krénung dieser gelungenen Ger-
man Open spielten die »Diamonds« im
Zelt ganz groB auf, die Ballet-Einlagen
mancher Piloten auf Tischen und Bén-
ken waren sehenswert.

Besonderer Dank gilt den Helfern,
die fast Tag und Nacht im Einsatz waren
und natiirlich den »Allgduern« mit
ihrem groBen Vorsitzenden »Mommex«.
Der Nachteil einer so perfekten Organi-
sation ist, daB die »Allgauer« wohl bald
wieder eine »German Open« am Hals
haben, oder findet sich vielleicht ein
Verein, der sich einmal in der Organi-
sation einer Meisterschaft versuchen
mochte?

Ralph Striewski
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Foro: Kleus Tanzler

Der deutscher Meister im Drachenfliegen:

Seriensieger Bob Baier

1 Das dritte Mal in Folge hat nun Bob
Baier die Liga gewonnen. In den ver-
gangenen Jahren gab es im Drachen-
flugsport den Liga-Sieger und daneben
den Deutschen Meister. Es stellte sich
die Frage: welcher Titel ist mehr wert?
Mit Anderung der Sportordnung am
Anfang des Jahres 1993 ist Klarheit ge-
schaffen. Den Titel Deutscher Meister
erringt der Sieger der Liga. Bob Baier ist
Deutscher Meister 1993.

In der Liga fliegen die absoluten
Spitzenpiloten die Deutsche Meister-
schaft miteinander aus. Denn die be-
sten Pilotinnen und Piloten der Lan-
desmeisterschaften steigen durch ihre
Teilnahme bei der German Open in die
Liga auf, Fliegen sie dort besser als die
Ligapiloten, die ab Liga-Rang 25 liegen,
erhalten sie deren Ligaplatz. Ein wei-
terer Weg in die Liga fiihrt (iber den
Junior Challenge Wetthewerb und tiber
den Streckenflugpokal. Das Liga Er-

gebnis ist besonders aussagekriftig,
denn mehrere Ligatermine werden
iiber das Jahr verteilt, um unserem un-
bestandigen Wetter moglichst viele
Durchgénge abzutrotzen. Im Jahr 1993
kamen bei den Drachenfliegern 6
Durchgénge zustande, geflogen in Silli-
an und am Tegelberg, dort im Rahmen
der German Open.

Wem es gelingt, an die Spitze eines
solch anspruchsvollen Wetthewerbs zu
fliegen, bei dem leistungsstarken
Teilnehmerfeld, in verschiedenen Flug-
gelanden und bei unterschiedlichen
Wetterlagen, dem gebiihrt Respekt und
Bewunderung.

Bob hatte schon in den 8oer Jahren
zweimal die Liga gewonnen. Bob Baier,
»der Ausnahmepilot«, wurde er damals
in der Fachpresse bhetitelt. Welchen
Terminus der Superlative wahlt man
nun?
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Samstag, der 29. Mai 1993,
Thurnthaler Siidstart, 12.40
Uhr, die Thermik hat hereits
eingesetzt, jede Menge Platz fiir die
Schirme der 84 zur German Open ange-
tretenen Piloten; trotzdem bricht auf
das kleine Wortchen »gol« aus dem
Munde von Wettkampfleiter Wolfgang
Gerteisen hektisches Startchaos aus.
Alle wollen moglichst schnell in der
Luft sein und die Zeit, die bei diesem
ground-started-race ab Offnung des
Startfensters fiir alle gleichzeitig zu
zahlen beginnt, optimal ausniitzen.
Nicht allen gelingt dies, einige schei-
tern an ihrer Nervositat, andere miis-
sen feststellen, daB sie vielleicht doch
ofters Riickwartsstarten iiben sollten.
Trotz alledem bildet sich bald ein
bunter Pulk iiber dem Startplatz, der

Der Sieger Bernhard Koller

fiir die Zuschauer schoner aussieht, als
er sich anhort, denn nicht wenigen
Piloten ist es darin zu eng und sie tun
dies lautstark kund. Doch es dauert
nicht lange, bis die ersten die Wolken-
basis erreichen und wegfliegen.

Die Piloten bemiihten sich nun das
Tagesmotto »race« zu verwirklichen,
Der Schnellste flog die 45,5 km Zielriick-
Aufgabe mit Wendepunkt Hochstein-
haus (bei Lienz) dann auch in 2 Stunden
und 7 Minuten. Der Tagessieger war der
einzige nicht Ausldnder, Christian Hein-
rich aus Osterreich, denn da sich kein
Ausrichter in Deutschland fand, muBte
die German Open dieses Jahr in Sillian
ausgetragen werden. Spannend war der
Endanflug der ersten Piloten allemal,
denn schlieBlich folgten dem Gewinner
mit zwei Minuten Abstand Richard

Berkmann und mit finf Minuten
Hannes Weininger. Insgesamt iiber-
flogen 32 Piloten die Ziellinie, die letz-
te Pilotin benotigte allerdings iiber 3
Stunden und 40 Minuten.

Nachdem von den vier geplanten
Wettkampftagen der erste bereits im
Vorfeld wegen schlechten Wetters ab-
gesagt wurde, war man mit diesem ge-
flogenen Durchgang recht zufrieden.

Der nachste Tag sollte aber leider
nicht so reibungslos und erfolgreich
verlaufen. Bereits sehr frith am Vormit-
tag blies den aufbauenden Piloten ein
recht kraftiger Westwind um die Nase.
Wetthewerbsleitung und Liga-Ausschuf3
lieBen sich deshalb aus Sicherheits-
grinden mit der Entscheidung, die Pilo-
ten auf Strecke zu schicken noch Zeit.
Gegen Mittag nahm dann zwar der star-
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Massenstart

ke Wind ab, jedoch die abschattende
Bewolkung zu. Die Aufgabe wurde ge-
stellt: ein 63 km Zielflug nach Greifen-
burg. Obwohl kein Race ausgeschrieben
wurde, sondern Minimalzeit angesetzt
war — also keine Starthektik notig ge-
wesen wire — blieb diese auch diesmal
nicht aus. Ein ungliickliches Ende nahm
dies dann auch fiir den Ligapiloten
Hannes Weininger, der sich, vom Start-
helfer in einer Ablésung zu friih losge-
lassen, das Wadenbein brach. Der an-
geforderte Rettungshubschrauber war
dann der AnlaB, mit dem SchlieBen des
Startfensters auch den Durchgang abzu-
brechen.

Die durch diesen Tag etwas gedampf-
te Stimmung unter den Piloten sackte
mit dem nachsten Durchgangstag vollig
ab.

In guter Absicht bemiihte man sich
noch einen Durchgang fiir die Wertung
der German Open zu fliegen. Trotz
Wassersdcken am Himmel und bereits
einsetzenden Regenschauern im gut
einzusehenden Gailtal wurde ein 43 km
Ziel-Riick-Flug in Minimalzeit ausge-
schrieben. Erreichen sollte das Ziel an
diesem Tag keiner. Ein Grund dafir
sind sicherlich die etwas irregularen
Flughedingungen an diesem Tag: einige
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Briefing

Firta: Kirs Trfuekes

Piloten berichteten von hervorragen-
dem Steigen im Regenschauer, andere
wiederum konnten Wind von vorne
und gut angestrahltem Untergrund in
der Sonne kein Fuzzelchen Steigen
mehr abgewinnen. Flexihilitdat, um sich
in diesen Bedingungen zurechtzufinden
bewiesen Hagen Miihlich, der 35,45 km
flog, Bernhard Koller mit 33 km,
Christoph Burger und René Petersmann
mit jeweils 32,5 km,

Nach zwei gewerteten Durchgangs-
tagen ist der junge Allgauer Bernhard
Koller Gewinner der German Open.
DaB er diesen Titel gerechtfertigt tragt,
beweist auch sein 1. Platz in der Liga,
dessen Vorsprung er mit diesen zwei
Durchgdngen noch ausbauen konnte.
Zweiter ist Hagen Miihlich, der sich
auch im Ligaergebnis verbessert hat,
Den dritten Platz belegt, wie auch
schon im letzten Jahr, Christoph Burger.,

Die German Open hat beim Gleit-
schirmfliegen die Liga-Saison noch
nicht abgeschlossen. Weitere Liga-
Durchgange, und damit die Entschei-
dung tiber den deutschen Meister, stan-
den bei RedaktionsschluB noch aus.

Christine Pfeiffer

1. Bernhard Koller
2. Hagen Mihlich

3. Christoph Burger
4. Heinz Held

5. Rene Petersmann
6. Stephan Hiiglin

7. Richard Berkmann

8. Johann Plenagel

9. Klaus Glnter Eberle
10.
1.
12.
13,
14,
1b:
16.
{2
18.
19.
20.
21
21.
23
24,
25,
26.
27.
28,
29,
30.

Emnst Strobl
Burkhard Martens
Daniela Anke
Arno Herms
Stefan Traut
Christian Blum
Toni Bender
Gerhard Depner
Christoph Kirsch
Jurgen Gaudera
Christian Heinrich
Barbara Lacrouts
Peter Helm
Harald Buntz
Hannes Weininger
Joachim Torn
Sepp Reiser
Wolfgang Frenzel
Thomas Hayder
Fred Karbstein

Rudolf Barucha

UP-Katana FR
UP-Katana FR
Edel Rader
Edel Rader
Edel Racer
Prisma

Edel Racer
Nova
UP-Katana FR
UP-Katana FR
Finesse 29
UP-Katana FR
UP-Katana FR
Prisma
Prisma

Nova

Delta Fly
Edel Racer
Nova

Nova

Edel Racer
Edel Racer
Nova

Nova

ITV Atiks

Nova

ITV Atiks
Nova
UP-Katana FR

1885
1865
1757
1645
1613
1541
1524
1489
1474
1390
1350
1318
1314
1279
1187
1144
1128
1067
1007
1000
996
996
990
974
943
901
892
847
844
831

Foten: Christine Pheslfer




treckenfliegen und
AuBenlandungen, jeder von
uns hat da schon seine Er-
fahrungen mit der Landwirt-
schaft gemacht. Je ndher an
einem Fluggebiet, um so
sensibler reagieren manche
Landwirte auf ungebetene
Giste aus der Luft. Unver-
gessen ist mir der Aus-
spruch eines Almbauern,
der ganz ernst sagte: »Jedes
Jahr was anderes, was uns
kaputt macht, zuerst war
Tschernobyl und jetzt kom-
men die Gleitschirmflieger«,
Diese Worte und andere in
den Ohren, versuchte ich
verzweifelt, wieder Hohe zu
machen, sah ich doch den
Bauern auf seine Mistgabel
gestiitzt, wie er mich auf-
merksam beobachtete. Von
den Bergen vor der Uber-
entwicklung fliichtend, war
ich ins Flachland rausgeflo-
gen, aber auch die Angst
vor Diskussionen und Arger
l6ste nun keine Thermik
mehr aus. Kaum stand ich
am Boden, ich hatte mich
extra bemiiht, auf der ge-
teerten StraBe zu landen,
schon stiirzte der Bauer auf
mich zu. Seine Reaktion war
nun allerdings ganz anders
als befiirchtet. Der Bauer
war von meinem gerédusch-
losen Fluggerét ganz begei-
stert und als er mir dann
endlich glaubte, wo ich her-
kam, wurde ich ins Auto
verfrachtet und von der
Bauerin wieder zu meinem
Startberg gefahren!

LEX,

SEPP GSCHWENDTNER

ie Wetterwerte die-
ses Friihjahrs ermoglichten
nicht nur schone Strecken-
fliige, sondern fiihrten
durch die extreme Hitze am
Boden und den vielen
Schnee in den Hochlagen zu
extremen Steigwerten. Tor-
sten Hahne, der Deutsche
Meister 1992, war eines der
Opfer dieser ungewdhnlich
starken Friihjahrsturbulen-
zen. Marschierte er doch
fertig eingehdngt mit dem
Schirm gebiindelt tiber der
Schulter zum Startplatz.
Eine Monsterablosung, hof-
fentlich die einzige des Jah-
res, ri ihm den Schirm aus
den Handen, spiralte ihn ca.
150 m mit eingeklapptem Se-
gel {iber den Gipfel. Trotz
ausgekugelter Schulter
brachte Torsten dann sein
Gerat zumindest soweit un-
ter Kontrolle, daB er zum
Landeplatz fliegen konnte
und von dort ins Kranken-
haus transportiert wurde.
Das Ganze geschah nun
nicht irgendwo in Siidfrank-
reich oder in der Wiiste,
sondern am thermisch eher
zdhen Wallberg und nicht
am 1. April, sondern ist
wirklich wahr. Dies zeigt,
daB gute Thermik manchmal
fiir uns Stoff-Flieger zu gut
sein kann. Vielleicht sollten
wir uns damit abfinden, daf
es an solchen Tagen besser
ist, nur vormittags oder
abends zu fliegen und die
Hammerphase lieber den
stabileren und schnelleren
Fluggeriten iiberlassen.

ing Torstens Un-
fall noch relativ gut aus, er-
wischte es Toni Bender we-
sentlich harter. Er hatte sich
beim Fliegen in Monaco mit
dem Abstand verschéatzt und
sehr schmerzhaft feststellen
miissen, daB die Lehrbuch-
weisheit, »am Hang wird ge-
achtert, tiber dem Gipfel ge-
kreist«, zwar nicht gerade
praxisnah, aber gesund-
heitsfordernd ist. Im Kran-
kenhaus von Nizza wurden
sein Beckenbruch und eine
GefaBverletzung nicht er-
kannt, seine Schmerzen als
Hysterie abgetan. Nur durch
eine gerade noch rechtzeiti-
ge Verlegung in ein Miinch-
ner Krankenhaus und die
richtige Behandlung dort
konnten bleibende Schaden
gerade noch verhindert
werden. Da sich solche Un-
fille haufen, hier der Rat
vor allem auch an die
Flugspezl'n und Begleiter:
Scheut keine Miihe und Ko-
sten, den Verunfallten in
eine deutsche Spezialklinik
zu bringen. Die édrztliche
Versorgung scheint inzwi-
schen nicht nur in exoti-
schen Landern, sondern lei-
der auch teilweise bei unse-
ren mediteranen Nachbarn
katastrophal zu sein.

in recht interessanter
Test von Intermediate-Schir-
men war vor kurzem in der
Zeitschrift Gleitschirm. Mit
dem Editorial in diesem Heft
hat der Redakteur zwar den
Nagel auf den Kopf getroffen,
trotzdem bleiben mir zwei
Fragen. Die erste unwichti-
gere: Ein ungeldstes Problem
im Gleitschirmbau scheint
das Testen der Rucksacke zu
sein, Das gleiche Modell er-
hielt von der Testcrew alle
Noten von »sehr gut« bis »un-
geniigend«. Nicht die Gleit-
schirme sind die Herausfor-
derung der Segelmacher, son-
dern die Packsacke. Viel-
leicht wére es besser, nicht
die Schirme in verschiedenen
Varianten herzustellen, son-
dern die Kaufer lieber in
sechs verschiedenen Pack-
sackvariationen wéhlen zu
lassen,
Die zweite wichtigere Frage
scheint mir die zu sein: Was
ist eigentlich ein Intermedi-
ate? Definieren das die Her-
steller? Sind das solche Ge-
rite, die Hochleister werden
sollten, aber dafiir zu schlecht
fliegen? Ich hatte nun immer
gemeint, daf Intermediate-
Gleitschirme solche sind,
die bei weitgehend pro-
blemlosem Handling und Si-
cherheitseigenschaften gute
Flugleistungen bringen. Da
aber bei mehreren der vor-
gestellten Geréte in diesem
Test die ACPUL-Note C (oh-
nehin selten vergeben) da-
bei war, bin ich doch etwas
verunsichert. C heiBt doch
meines Wissens, daB der Pi-
lot bei Kappenstérungen ak-
tiv eingreifen muB. Aber ge-
rade das sollte bei Schirmen
zum GenuBfliegen nicht
notig sein. Da ist es bei ei-
nem DHV-Giitesiegel schon
viel einfacher: Alles was
tiber der Note 2 liegt, erfiillt
die Sicherheitskriterien der
»Intermediate Klasse« nicht.
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Drachen-Bayerische
in Immenstadt:
Warten auf die
Thermik

Internationale Bayerische Meisterschaft im Drachenfliegen

Vom 29.4. bis 2.5. fand
dieses Jahr die Bayerische
Meisterschaft, an der 84
Piloten teilnahmen, in
Immenstadt im Oberallgau
statt,

Wie so oft bei Wetthewer-
ben zeigte sich das Wetter
von seiner charmantesten
Seite, die den Aufgaben-
stellern ziemliche Nerven
gekostet haben diirfte. So
war am Donnerstag ein
Dreieck in die Oberstdorfer
Berge geplant, welches
jedoch wegen des zuneh-
menden Ostwinds in einen
34 km langen Ziel-Riickkehr-
flug nach Sulzberg in Oster-
reich gedndert wurde.
Diesen Durchgang gewan-
nen Bob Baier und Sepp
Singhammer, die sich nach
umrundeter Wende noch 10
km gegen den Wind
gekampft hatten.

Am Freitag wurde, nachdem
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in den Bergen schon in der
Friih die Tiirme hoch-
schossen, die Aufgabe ins
Flachland gelegt. Ein 44 km
flaches Dreieck tiber
Weitnau nach Kempten und
zuriick, welches Ralph Strie-
wski vor Holger Bolz und
Karl Volkl umrundete,
brachte die Entscheidung,
Da die Siidoststrémung
immer feuchtere Luft
heranfiihrte, kam es am
darauffolgenden Tag schon
relativ friih zu Schauern
und Gewittern, weshalb
kein Wertungsdurchgang
mehr zustande kam. Der
Sonntag wurde fiir einen
mit 100,- DM dotierten
Punktlandewetthewerb
genutzt. Den gewann
kurioserweise der Letzte
der Ergebnisliste, der
seinen »Trostpreis«
postwendend gegen einen
Bungee-Sprung eintauschte.

Der neue Bayerische
Meister heiBt somit Holger
Bolz vom Mittag-Team, der
seinen Heimvorteil sou-
verdn ausnutzte und sich
tiber eine Siegerpramie,
gesponsert von der Firma
Dethleffs Caravans, [reuen
draf.

Frank Gammel

Ergebnisse Gerat Punkte

1. H.Bolz TRX 14820
2. P. Schiiler AT 13877
3. B. Baier Desire 1381,3
4. 8, Singhammer XS  1371,7
5. R. Striewski Blitz 13404
6. F. Schiller Blitz 1338,8
7. K. Vogel Kiss 1328,1
8. F. Gammel XS 1318,8
9. D. Schweiger Laser 12226
10. B. Hauber AT 1219,5

Norddeutsche
Meisterschaft im
Dirachenfliegen

Die Hamburger Drachen-
flieger richteten fiir die
Bundeslander Hamburg,
Bremen und Schleswig-Hol-
stein die Norddeutsche Mei-
sterschaft auf dem Flugplatz
Neustadt-Glewe in Mecklen-
burg-Vorpommern aus.

26 Piloten flogen nach zwei
wegen Regen und Sturm
abgesagten Durchgidngen
ein 44 km entferntes Ziel
an, den ehemaligen
Agraflugplatz Raguth,
Thomas Schwalenberg
segelte mit seinem Foil als
Einziger an diesem Tag (iber
die Ziellinie, gefolgt von
Johann Kenst und Herbert
Drees, die nur 4 km zu kurz
kamen. Der nachste Durch-
gang blieb ungiiltig, da nicht
gentigend Teilnehmer die
Mindeststrecke schafften.
Der dritte Durchgang hatte
dieselbe Aufgabenstellung
wie der erste, diesmal fan-
den sich 6 Piloten im Ziel
ein, wobei Ligapilot Ralf
Giering nach dem Zielfoto
gleich zu einem freien
Streckenflug »durchstar-
tete«.

Ergebnisse Gerat Punkte

1. T. Schwalenberg Foil 1762
2. H. Drees Laser 1249
3. R. Giering XS 1183
4. Johann Kenst — — 955
5. H. Benecke — 921
6. T. Fischer Zephir 869
7. H.Wilms Cs 850
8. B. Hoyer Zephir 831
9. B. Grabisch GTR 735
10. F. Boer Magic 721



Rheinland-Pfalzische
Drachenflug-
meisterschaft

In Neumagen-Dhron begann
schon fast traditionell die
diesjdhrige Landesmeister-
schaft der Drachenflieger,
Ebenso fast traditionell
wurde sie in Serrig/Hamm
mit 36 Teilnehmern (im Vor-
jahr 60), darunter 3 Frauen,
abgeschlossen.

Die Uberraschung nach dem
1. Durchgang war perfekt,
als Hermann Justen mit sei-
nem Tagessieg den Landes-
meister »alter Tage« Michael
Kiefer, noch an der Fiihrung
hindern konnte. Silvia
Junker, die bereits 3-fache
Landesmeisterin, wahrte
einen deutlichen Abstand zu
den Mitbewerberinnen um
die Krone. Sie gah mit dem
7. Platz des 1. Tages einen
guten Einstand. Das ausge-
schriebene 45 km Dreieck
wurde von keinem Teilneh-
mer vollendet. Die Erwar-
tung war demnach an den
zweiten Tag um so groBer.
Umzug nach Serrig, Wetter
gut, Spannung grof! Wer
schafft es, das 54 km Drei-
eck Serrig — Kell — Uni
Trier? Nur 14 von den 36
Teilnehmern konnten das
Startgeldnde verlassen und
die vorgegebene Flugroute
heginnen. Nur 6, aber eben
die Besten, schafften einen
GroBteil der anspruchsvol-
len 2. Halfte des Dreiecks-
kurses. Wolfi Marx muBte
erschopft 3 km vor dem Ziel
zu Boden, Michael Kiefer
(Landesmeister 1990) und
Stefan Thieser schafften als
einzige diese anspruchs-

volle Aufgabe und begannen
so die Historie weiterer und
immer groBerer Dreiecks-
fliige in unserer Region.
Damit sicherten sich beide
auch die Fiihrung in der
Endwertung.

Peter Paul Rother

Neue FAl-anerkannte Welt-Rekorde

Drachen

Freie Strecke auf geknickter Bahn 412,56 km

Ergebnisse Gerat  Punkte
1. M. Kiefer Milan  748,8
2. S.Thieser  Thalhofer 672,4
3. W. Marx Zephir  583,2
4. H. Justen Milan  575,7
5. A. Muller AT 4272
6. M. Huppert  Kiss 356,1
7. S. Junker K2 325,6
8. D. Rebel Vega 315,56
9. P. Miller AT 2886
10. G. Stratmann AT 202,2

Der Rheinland-
Pfalzische Meister
Michael Kiefer

Mark Gibson, USA, am 31.7.92 im Owens Valley

Gleitschirm
Héhengewinn 3671 m

Sean Dougherty, CAN, am 19.8.92 im Owens Valley

Freie Strecke 283,85 km

Alex Francois Louw, SA, am 31.12.92, South Africa

Freie Strecke auf geknickter Bahn 252 km
Robbie Whittall, UK, am 22.1.93 in South Africa

Ostdeutsche
Meisterschaft im
Drachenfliegen

Zur Ostdeutschen Meister-
schaft hatten sich 14 Teil-
nehmer gemeldet. Als Aus-
tragungsgeldnde wurde Sil-
lian/Osterreich gewahlt.
Dort kam wegen Schlecht-
wetter nur ein Durchgang
zustande, Wer von Berlin
his Sillian reist, scheut sich
offensichtlich nicht davor,
gleich weiter nach Ruhpol-
ding zu fahren, wenn dort
die Wetteraussichten hesser
erscheinen. Dank der Hilfe
des Ruhpoldinger Vereins
konnte die Ostdeutsche
zwei weitere Durchgénge
dort absolvieren: Eine 41-
km-ZR-Aufgabe und ein 76-
km-Dreieck, das jedoch we-
gen erneuter Wetterver-
schlechterung nicht vollen-
det wurde.

Jochen Reinhardt holte mit
seinem Pamir knappe 18
Punkte mehr als der zweit-
plazierte Ulrich Schneider,
der jedoch nicht traurig zu
sein brauchte. Er hatte eine
Woche zuvor, am 1. Mai, ei-
nen dokumentierten 210-
km-Flug aus der Winde und
damit den ersten Flug in
Ostdeutschland iiber 200
km gemacht.

Ergebnisse Gerat Punkte
1. ). Reinhardt  Pamir 1125,2
2. U. Schneider Combat 1 1107,1
3. H. Kirchhoff ~ Blitz 155 955,6
4. A. Becker Combat 2 904,1
5. G. Bichl Combat 2 4789

6. A. Baudendistel Combat 1 317,4
6. P. Hoffmann ~ Zephir CX 317.4
6. J. Lozek Kiss 317.4
6. H. Maek Saphir 17 3174
6. P. Zielonkowski Rumour  317,4
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Startplatz Treh

Die Besten: 1. Harry Buntz, 2. Klaus
Giinter Eberle, 3. Stephan Hiiglin

Erste Baden-Wiirtembergische Gleitschirm-Meisterschaft international

Es ist ein grauer Novembertag Ende g2. Die Mitglieder des
Gleitschirmclubs Colibri Freiburg nutzen die fluglose Zeit,
um sich durch den Teamchef der Gleitschirm-National-
mannschaft, Wolfgang Gerteisen, iiber den Wettkampfsport
informieren zu lassen. Faszinierend sind seine Berichte
tiber die EM in Slowenien oder das Weltcup-Finale im
Owens Valley. Aber auch die Klage, daB es gerade beim
Gleitschirmfliegen noch am »Wetthewerbsmittelbau« fehlt,
ist zu horen. So ist die Bayerische Meisterschaft der einzige
Qualifikationswetthewerb zur German Open.

Da sollte, da miiBte man doch ... eine BaWii ausrichten!
Nun, das ist leicht gesagt fiir einen Club mit gerade mal 60
Mitgliedern und ohne eigenes Fluggelande. Aber der Ge-
danke laBt uns nicht mehr los. Die ersten Anfragen hei den
Verantwortlichen im nahegelegenen Elsal} sind vielver-
sprechend. Ewald Wittenauer, Chef von Aerotec, will seine
Infrastruktur zur Verfiigung stellen, Jean-Michel Delcourt,
Vorsitzender des Club Eurotec, die Kontakte zu den fran-
zosischen Behorden kniipfen und zusammen mit Wolfgang
Gerteisen als Wettkampfleiter fungieren,

Donnerstag, 13.05.93, 12.00 Uhr: Point Of No Return. Der An-
rufbeantworter ist besprochen: »Die 1. Internationalen
Baden-Wiirttembergischen Meisterschaften im Gleitschirm-
fliegen finden wie vorgesehen vom 14. — 16.05.93 im Flugge-
biet Oderen/ElsaB/Frankreich statt,

Die Teilnehmerzahl hat sich zwischenzeitlich auf 56 Teil-
nehmer — darunter 10 Franzosen und i1 Schweizer — erhoht.
Die fiinfmonatigen Vorbereitungen sind abgeschlossen. Der
Wetthewerb stimmt optimistisch,

Labile Luftschichtung, tiefe Wolkenbhasis, vereinzelte Gewit-
ter, starker boiger Wind, Durchzug einer Kaltfront: Das
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Wettergeschehen am Freitag und Samstag ist schnell
beschrieben. Am spaten Abend sind zwar jeweils Freifliige
maoglich, Wertungsdurchgange kommen aber nicht zustande.
Die Stimmung bei Piloten und Organisatoren ist trotzdem
bombig. Liegt das an der freundlichen Atmosphére im Flug-
zentrum Aerotec, an den Lunchpaketen oder den Wetter-
aussichten fiir Sonntag?

Sonntagmorgen. Bereits um g.oo Uhr zeigt der Himmel eine
ausgepragte Quellwolkenbildung. Alles deutet auf eine
schnelle Uberentwicklung hin. BaWii ade? Ein Anruf beim
Flughafen Basel-Mulhouse zerstreut die Bedenken. Durch
die Zufuhr trockener Luftmassen wird die Vertikalentwick-
lung gebremst, Uberentwicklungen sind nicht zu erwarten.
Am Startplatz Treh bestétigt sich die Prognose und das Flug-
gebiet zeigt sein wahres Gesicht als Thermikparadies.
Wettkampfleitung und Pilotensprecher verfahren nach der
Devise, je besser die Bedingungen, desto anspruchsvoller
die Aufgabenstellung. Angesagt ist ein Streckenflug (iber
42,2 km in Minimalzeit. Die Wendepunkte Batteriekopf, Fer-
me Auberge Gustiberg und Grand Ballon sind so gewabhlt,
daB zwei Talquerungen erforderlich sind. Besonders die
Strecke Gustiberg — Grand Ballon mit acht Kilometer Tal-
weite erfordert von den Piloten volle Konzentration. Sie-
ben Piloten meistern schlieBlich diese Hiirde und iiberflie-
gen die Zeitlinie im Flugzentrum Aerotec. Der Sieger, Harry
Buntz, bendtigt gerade 2:04:19 h. Klaus Giinter Eberle liegt
nur 34 Sekunden zuriick. Das Colibri-Mitglied Stephan Hiig-
lin landet auf dem dritten Platz.

Ein offizielles Ergebnis kam nicht zustande, da der von der
Sportordnung geforderte zweite Durchgang [ehlte.



Erste Hessische Gleitschirm-Meisterschaft

Ein Anfang ist gemacht.
Parallel zur Hessischen im
Drachenfliegen fand in
Karnten die 1. Hessische
Gleitschirmmeisterschaft
statt, 1 Teilnehmer flogen
einen schonen Wetthewerb,
der néachstes Jahr seine
Fortsetzung erleben soll.
Den Meistertitel holte
Bernd Weitzel nach zwei
Durchgédngen.

Drachen Ba-Wii fiel
Gewitter zum Opfer

79 Teilnehmer aus Baden-

" Wiirttemberg versammelten
sich guter Dinge im Tann-
heimer Tal am Neunerképfl,
um die Meisterschaflt auszu-
fliegen und sich fiir die
German Open zu quali-
fizieren. Aber Uberent-
wicklung, Blitz und Donner
verhagelte die freudige
Erwartung. Da nur ein gilti-
ger Durchgang zustande-
kam, konnte kein neuer
Meister gekiirt werden,
mindestens zwei giiltige
Durchgédnge wiren dafiir
erforderlich gewesen. Die
Nominierung fiir die
German Open wurde
anhand der Ergebnisliste
des einzigen geflogen
Durchgangs vorgenommen.

Ergebnisse Plinkte

1. B, Weitzel 910,0
2. G. Bacher 7218
3. B. Grunewald 683,1
4, C. Stumpf 561,3
5. W. Kerner 420,2
6. J. Schneider 3874
7. H. Dubau 300,0
8. M. Faulhaber 271,3
9. L Lang 184,2
9. P.Otto 184,2
Hessische
Meisterschaft im
Drachenfliegen

Nach drei anspruchsvollen
Durchgédngen in Kérnten mit
Startplatz Emberger Alm
flog der 18-jahrige Marc
Eigenmann seinen SP 11 an
die Spitze des Starterfeldes
von 32 Piloten. Marc gilt als
vielversprechendes Nach-
wuchstalent, er stammt aus
einer Segelfliegerfamilie.
Auch sein Bruder Frank war
bei der Hessischen Meister-
schaft erfolgreich, er be-
legte Platz 3 nach Peter

Ocklenburg.

Ergebnisse Gerat Punkte
1. M. Eigenmann SP 11  2709,0
2. P. Ocklenburg Kiss 2527,3
3. F. Eigenmann Spectrum 2490,3
4, P. Klein BulletC 2466,4
5. W. Schurr Blitz 2428,6
6. F. Nazario K2 2196,0
7. S. Baoller Kiss 20845
8. H. Lotterle Zephir 18517
9. L.Ez Foil 18422
10. P. Kaltenhofer Kiss 18124

Fata: Pter lekl

Die Sieger bei der NRW-Meisterschaft, vorne: 1. Detlef Meier
(3.v.L), 2. Frank Notzon (4.v.l.), 3. Christoph Mittmann (1.v.l.)

NRW-Meisterschaft der Drachenflieger

Am 23.4.93 trafen sich bei
Rekordbeteiligung 46 Teil-
nehmer am Fluggelande an
der Wittekindshurg,
Hohendifferenz igo m.
Optimistisch war als Zielflug
der Segelflugplatz Hoya mit
64 Flugkilometern aus-
geschrieben. Frank Motzon
schaflte diese Aufgabe,
wihrend Christoph
Mittmann kurz vor dem Ziel
»verhungerte« und sein
Gerat iiber die Ziellinie
tragen mufte.

Der 2. Wettkampftag
hescherte den Piloten nicht
den von den Wetter-
froschen versprochenen
Sudwind, also muBte wie in
den Vorjahren auf das Ost-
Gelande in dem 100 km ent-
fernten Hoxter ausgewichen
werden. Damit man wenig-
stens doch noch etwas vom
Wiehengebirge zu sehen he-
kam, wurde ein Zielflug zum
Landeplatz an der Witte-
kindshurg ausgeschrieben,
Und hier schlug der New-
comer Detlef Meier (»Yeti«)
zu und erreichte als ein-
ziger das Ziel.

Vorangegangen war ein
stundenlanges Soaren am
engen Startplatz mit Warten
auf den richtigen (und ein-
zigen) Bart des Tages. Nur
wer die Nerven hatte, auf
engstem Raum seine Auf-
windhohe von max. 100 m
{iber Start zu halten, schaff-
te den Einstieg. Andere
Piloten gaben entnervt auf,
Flachlandfliegen bedeutet
eben, daB man in 10 Sekun-
den Startiiberhohung haben
mufB oder man steht in 2 Mi-
nuten auf der Landewiese.

Peter Bork

Ergebnisse Gerat  Punkte
1. D. Meier Sensor 1259
2. F. Notzon K4 1227
3. C.Mittmann Sensor 1081
4. R. Goeke K4 1028
5. P. Bork XS 155 962

6. H.Henning Pamir 926

7. G.Thomas  Rumour 835

8. D. Eichhorn XS 155 763

9. ). Richter Magic 743

10.T. Wullkopf XS 155 732
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Kein hayerischer Gleitschirm-Meister

Sillian, Lenggries, Immenstadt. Den Teilnehmern der dies-
jahrigen Bayerischen Meisterschaft wurde ein wirklich
buntes Programm gebhoten. Freitags Sillian im Regen,
sonntags Lenggries im Nebel und eine Woche spiter das
Allgau im Gewitter.

Die bayerischen Vereine und Geldndehalter hatten noch im
Vorfeld an der Ausrichtung einer Bayerischen Meisterschaft
kein Interesse gezeigt; lediglich der Werdenfelser Club
hatte einer Austragung am Wank zugestimmt, sie scheiterte
aber am schlechten Wetter und den Wankbahn-Betriebs-
ferien.

Der Start der »Bayerischen« im Osttiroler Sillian, wo Pepi
Gasteiger das Gelande angeboten hatte, fiel ins »Wasser«,
Der Lenggrieser Club mit dem Brauneck sprang ein. Nach
einem kleinen Durchgang am Samstag, mit Lokalmatador
Ernst Strobl als Sieger, wollte sich am Sonntag der Start-
platz erst gar nicht mehr zeigen. Dabei sollte es bleiben,
der fiir eine offizielle Meisterschaft erforderliche zweite
Durchgang kam nicht zustande, siehe »Wettkampf im
Gewitter«.

Wettkampf im Gewitter

Dritter und letzter Anlauf am Mittagberg in Immenstadt.
Thermik gut. Wolkenbasis 2.500 m. Wolkenobergrenze
1.000 m. Die Aufgabe sollte (iber Oberstdorf und Hindelang
nach Immenstadt zurtickfithren. Letzte Landung gegen 15.30
Uhr. Nur die Entwicklung der Ch's hielt sich dummerweise
nicht so ganz an diesen Zeitplan.

In diesem Zusammenhang sei es angebracht, eine kleine
Exkursion in das Tierreich zu machen und tiber »Lemminge«
zu reden. Lemminge sind kleine pelzige Tierchen, die sich
in einer Art Massenpsychose zum gemeinsamen Suizid in
den Abgrund stiirzen. Der Grund dafiir ist letztlich nicht
geklart, aber Ubervolkerung scheint eine Ursache zu sein.
Nun kann man diesen Tieren nicht unbedingt ihren
mangelnden Verstand vorwerfen; uns Piloten leider
manchmal schon. Besonders im Wetthewerb, aber nicht nur
da, scheint der Triebh, Fliegen oder Gewinnen zu wollen, die
Uberhand iiber die Ratio zu gewinnen. Cumulonimben
werden dann zu »gut entwickelten Wolken auf der anderen
Talseite«; Fohnmauern zu »Feuchtigkeit am Alpenhaupt-
kamme«, In gefahrlichen Wettersituationen wie Fohn, Front-
annaherung oder Gewitter scheinen andere Piloten, die
auch noch in der Luft sind, eine Art psychologische
Lebensversicherung darzustellen. (Wenn die noch fliegen,
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Lenggrieser Brauneck

dann kann ich auch noch.) Als ob es gemeinsam in der
Front oder der Ch irgendwie ungefahrlicher wére. Herden-
trieb dieser Art hat aber leider schon oft genug zu Unfallen
und Tragodien geftihrt,

Am Mittagberg stellte sich die Situation dann auch in dieser
klassischen Konstellation dar. Uber dem Mittag und dem
Weiher-Kopf je ein Prachtexemplar einer Ch, die einem bei
bloBer Betrachtung in einem meteorologischen Bildatlas
bereits die Haare zu Berge stehen laBt. Aber alle, oder
besser fast alle, fliegen weiter. Teilweise bis zu einer Basis,
die man durchaus als »kraken-tinten-schwarz« bezeichnen
kann. Es ist schlieBlich Wetthewerb, und die da vorne
fliegen schlieBlich auch noch. Selber bin ich auch noch in
der Luft, obwohl mir laufend Horrorvisionen von Gewitter-
fronten und fiinf toten Drachenfliegern durch den Kopf ge-
hen. Als ich schlieBlich — eher zu spit als zu friith — landen
gehe, weil ich mir vor Angst fast in die Hose mache, sehe
ich eine ganze Reihe furchtloser Piloten noch an der
Wolkenuntergrenze Richtung Ziel segeln. Einen kurzen
Moment ertappe ich mich sogar dabei, mich zu drgern.
Warum bin ich bloB gelandet? Die Punkte hol' ich nie mehr
ein. Was bin ich bloB fiir ein Jammerlappen wegen so
einem biBchen Gewitter, Als ich im Riickholauto sitze, weil3
ich warum. (Kann Dein Auto schwimmen?)

Es haben dann doch alle Piloten unversehrt den Boden
erreicht. Zufall, Gliick, kalkulierbares Risiko? Will man der
ganzen Angelegenheit eine positive Seite abhgewinnen, so
muB man immerhin eingestehen, daB nun hoffentlich eine
Diskussion iiber die Modalitaten, wie und wann ein offen-
sichtlich geféhrlicher Durchgang abgebhrochen werden kann,
entfacht worden ist. Denkbar wére zum Beispiel eine ge-
meinsame Funkfrequenz. Durchgange dieser Art fithren den
Wetthewerbssport auf jeden Fall in die falsche Richtung,

Foto: Chisting Pledffar
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Noch in Ordnung, der Himmel iiber Inmenstadt

wenn Furchtlosigkeit und Risikobereitschalt zum MaB {iber

Sieg und Niederlage werden.

Uber die Proteste einiger Piloten gegen die Wertung dieses

Durchgangs wird die Jury zu entscheiden haben. Ob es dann
einen »Bayerischen Meister« geben wird, bleibt abzuwarten.

Torsten Hahne

Jury annulliert Gewitter-Durchyany

Zahlreiche Teilnehmer an der Bayrischen Meisterschaft
haben gegen die Wertung des zweiten Durchgangs wegen
der Gewittergefahr Protest eingelegt. Unter ihnen auch
Bernhard Koller, der von der Wertung des Durchgangs am
meisten profitiert hdtte. Dem Protest wurde durch ein-
stimmigen Juryspruch stattgegeben, da das Abfliegen der
gestellten Aufgabe unausweichlich ins Gewitter geftihrt
hiitte. Die deutsche Sportordnung erlaubt dem Wett-
bewerbsleiter auch dann noch einen Durchgang aus Sicht-

erheitsgriinden abzubrechen, wenn einzelne oder afle
Piloten bereits gestartet sind. Die Absage soll durch Funk-
spruch oder Zeichen erfolgen.

Da die Piloten keinen Flugfunk mitfiihrten und keine
Zeichengebung méglich war, konnte der Wetthewerbsleiter
die Absage nicht durchfiihren. Die Piloten konnten jedoch
angesichts des eindeutigen Sicherheitsrisikos davon aus-
gehen, daB die Annullierung des Durchgangs erfolgen
wiirde. Auch im Sporting Code der FAI ist dem Wetthe-
werbsleiter diese Kompetenz ausdriicklich gegeben.
Eingefiigt wurde ein entsprechender Passus aufgrund der
Vorkommnisse bei der Drachenflug-Weltmeisterschaft in
Australien 1987. Damals entschied sich die Frage, wer
Weltmeister wird, beim letzten Durchgang — ein furchtba-
res Gewitter hatte sich genau iiber dem Ziel gebildet. Der
Wettbewerbsleiter hatte damals laut Reglement keine
Moglichkeit, abzusagen.

Du solltest
ihn haben!

Auf 72 topaktuellen
Seiten alles, was Du
zum Fliegen brauchst:

Gleitschirme - Hangegleiter - Gurte -
Rettungssysteme - Bekleidung - Zubehor

GroBer Informationsteil
Neu: GroBer Reiseteil

Katalog sofort
kostenlos anfordern:

d’/ Flugsportvertrieb
Kreuzstr. 19

8195 Egling
Tel. 08176/1700
Fax 08176/1717
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Offizieller Wetthewerbskalender 93

Wetthewerb Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung

21.07. - 25.07. G World Cup Gstaad/Schweiz Fax: 0041/30-49254
24.07. - 31.07. D Pre-European Astrid Teil Tel. 0033 / 92662920
01.08. - 15.08. G Weltmeisterschaft Verbier/Schweiz Tel. 026/316222
17.08. - 22.08. G World Cup Avioriaz, Frankreich Tel. 0033/1-465624470
06.09, - 12.09. G World Cup Digne/Frankreich Tel. 0033/92-322979
13.09. - 19.09, G Junior Challenge Stidfrankreich DHV

Offene Wettbewerbe 93

Termin . D/G Wetthewerh Gelande Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung

24,07, - 25.07. D Int. Neunerkopflpokal Tannheim/ A Tel, 05675/6272

21.08.-22.08. D Barenpokal Bad Herrenalb  Althofdrachen, Alexander Kohler, Tel. 07232/79577

20.08. - 22.08. D Hohenlohepokalfliegen + Fest Mulfingen Fritz Schmezer, Tel. 07931/41608

22.08. - 29.08. D  Ager Challenge Ager/Spanien  Tel, 0034/73455170

11.09.-12.09 G 2. Fly & Bike Cup Wallberg Fly & Bike GSS, 8172 Lenggries, Tel. 08042/4559

11.09. - 19.09 D ZirbelnuBpokal Konigsbrunn Augsburger DC, B. Rieder, Tel. 0821/311556, Fax 0821/ 511181
3. Weltmeisterschaft im 11. Internationales Film Festival
Gleitschirmfliegen Saint-Hilaire-du-Touvet

Verbier, Schweiz St Hilaire-du-Touvet,

T ; _‘ 2. -15. 8. 1993 Frankreich
4 16. - 19. 9. 1993

Anmeldeschlufd fir 16 mm,
35 mm und Video Filme
ist der 30. Juli 1993

) Information: _' Information:

N -y MNDI Office de Tourisme Syndicat d'Initiative
-'fr'lr"';'{"”'-: Viv/ri 1936 Verbier 38720 St Hilaire-du-Touvet,
e bl Schweiz Frankreich

i M2 Tel: 40 26 31 66 66 Tel: 33 76 08 33 99,

: Fax:40 26 31 32 72 Fax: 33 76 97 20 56

UGSPORT ~ SCHULUNG « BERATUNG o VERKAUF o

KNAUERSTRASSE 13 BETREUUNG e SERVICE e
D-8500 NURNBERG
(06) 09 11-26 60 80 SICHERHEITSTRAINING MIT

//%// e WALTER HOLZMULLER o

~d

Der Empféngen dieser Zeitschriit ist einverstanden, dab bei ainem Anschrittwechsel seine neue Anschrift von der Deutschen Bundespost — Postdienst — dem DHY. mitgeteiit wird.
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Asterope :
Fortschritte in Windeselile

Der Gleitschirm ASTEROPE, der bei den ACPUL - Tests in allen Flugmanivern auf die Note “A” kam
und den der DHV im Giitesiegel mit 1-2 bewertete, wurde entworfen, um aus dem Flugschulabgiinger
noch schneller einen geiibten Langstreckenflieger zu machen und zwar ganz ohne Sicherheitsrisko.
Mit dem ASTEROPE, der ein ausgezeichnetes Handling sowie hervorragende Sinkgeschwindigkeits - (1,5 m/s)
und Gleitwinkel-Werte (5,7) aufweist, werden Sie in kiirzester Zeit zum erfahrenen Piloten.
Die Eigenschaften dieses Segels werden aufgrund der Polyesterfilm-Verstirkung
am Obersegel sehr lange unbeeintriichtigt bleiben,
Zwischen Jungvogel und Adler liegt ein weiter Weg,
Mit dem ASTEROPE werden Sie den Sprung in Windeseile schaffen.

ASTEROPE

25 m2/27 m2/29 m2
Vimk min 1,5 m/s
Gleitzahl 5,7 - T
1] MJVLU J ... Sonst nichts

Vmax 38 km/h
DHV Kat : 1-2

SCHWEIZ: DEUTSCHLAND: OESTERREICH:
Fly Over Braun — Sunnedaorfli 170 Top Gliders - SauerzapfstraBe 5 Glide and Wing Cie Int. - Postfach 190
3512 WALKRINGEN 93152 SCHONHOFEN 6800 FELDKIRCH - Tel. (1522/728377

Tel./Fax. 0317010307 Tel.fFax. 094042423 Fax. 05522/728367

PEF PHOTO : BERGOEND



FLYTEC 3030 PROFESSIONAL

Das individuell einstellbare Fluginstrument fir den Spitzenpiloten

DhOr

Neu:

@® Mit dem Flugmarker kénnen x-beliebige Punkte markiert werden

@ Flugsoftware «FlyChart» erhdltlich.
Ein Spitzenprogramm zum Archivieren, Editieren und Analysieren der aufgezeichneten Flugdaten

@® Kombination drahtloses Geschwindigkeitssystem ST54 mit FLYTEC 3030 PROFESSIONAL erhdltlich

FLytec — Kénig der Lifte

e [\ T0C —

Fuvrec aG, Ebenaustrasse 8a, cH-6048 Horw/Luzern, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24



