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wichtigee neu

Foto; Renier Botho

Vryburg, Siidafrika

281 km
mit dem Gleitschirm

Die Bestmarke im freien
Streckenflug mit dem Gleit-
schirm wurde am 31.12.1992
erheblich héhergeschraubt:
Alex Louw und Andrew
Smith, beide auf Apco Astra,
flogen von Vryburg in ihrem
Heimatland Siidafrika 281
km und 278 km weit,
Bereits vorher ist die bisher
als Drachenfliegerin be-
kannte Britin Judy Leden
mit einem Firebird Apache
dort 128 km geflogen.

Eine neue Bestleistung wur-
de auch im Doppelsitzer
aufgestellt. Ebenfalls von
Vryburg aus befdrderte der
Schweizer Urs Haari mit ei-
nem Space 4o von Edel eine
Passagierin 114 km weit und
erreichte einen Hohenge-
winn von 4.230 m.

Nach Aussagen der Piloten

- sind alle Fliige FAI-gemaf

dokumentiert und werden
zur Anerkennung als Welt-
rekord eingereicht. Wenn
die Rekorde von der FAI of-
fiziell anerkannt sind, wird
dies im Info mitgeteilt.
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Alex Louw vor dem St.art in.

Satzung eingetragen

Die bei der DHV-Jahresta-
gung 1992 in Weilheim be-
schlossene Satzungsande-
rung wurde vom Amtsge-
richt Miinchen gepriift und
in das Vereinsregister ein-
getragen. Die neue Satzung
ist damit rechtsgiiltig.
Wichtigste Anderung war
die Einfiihrung des Dele-
giertensystems mit voraus-
gehenden Regionalver-
sammlungen. Diese Ver-
sammlungen sind fiir den

Spatherbst nach der Flugsai-

son vorgesehen, Termine
und Orte werden frithest-
moglich veroffentlicht.

Telefon + Fax
heim DHV

Telefonisch erreichbar
ist die DHV-Geschéifts-
stelle Montag bis Don-
nerstag von 8.45 his 15.45
Uhr und Freitag bis 13.45
Uhr, jeweils unterbro-
chen von einer Mittags-
pause zwischen 12.00
und 12.30 Uhr, Standig
erreichbar ist die Ge-
schaftsstelle mit Fax un-
ter der Nr. 08022/7996.

Auskunft tiber Fragen
und Probleme zum
Schlepp erteilt der
Schleppfachmann Horst
Barthelmes im DHV-In-
formationshiiro fiir
Schlepp regelmaBig
Montag bis Freitag je-
weils von 12.00 bis 14.00
Uhr telefonisch unter
Nummer 06654/353, per
Fax unter 06654/7771.

Luftrecht im Finale

Das neue Luftrecht geht
tiber die letzten Hiirden. Bei
Drucklegung der heutigen
Info-Ausgabe standen noch

die Zustimmung des Bundes-

rats und die Veroffentli-
chung im Bundesanzeiger
aus. Kurz davor hatten der
Verkehrs-, der Innen- und
der UmweltausschuB des
Bundesrats verschiedene
Anderungen eingebracht
und die Briisseler EG-Kom-
mission hatte zugestimmt.
Der Tag des Inkrafttretens
ist noch offen und wird den
Vereinen und Schulen, un-
abhangig von der néchsten
Info-Ausgabe, maglichst
frith mitgeteilt.

Eine ausfiihrliche Darstel-
lung des vorgesehenen Luft-
rechts in Heft-Mitte.

»Giitesiegel« -
Verschnitt

Die konsequente und quali-
fizierte Arbeit der DHV-Tech-
nik tiber jetzt 12 Jahre hin-
weg hat gute Friichte fiir die
Flugsicherheit getragen —
leider auch unerwiinschte:
Das »Giitesiegel«, vom DHV
entwickelt und in der inter-
nationalen Fachwelt mitt-
lerweile zum Begriff gewor-
den, ist der Verwechslungs-
gefahr ausgesetzt. So ver-
wendet ein deutscher Her-
steller das Wort »Giitesie-
gel« in seiner Werbung,
obwohl seine Produkte
nicht vom DHV gepriift sind
und in Deutschland nicht
geflogen werden diirfen.
Deshalb bei Werbung immer
aufl den Zusatz »DHV« ach-
ten.

Windmaschine auf
der AERO

Etwas besonderes haben
sich die AERO-Veranstalter
einfallen lassen: Mit einer
Windmaschine kénnen die
Besucher Aufziehiibungen
mit Gleitschirmen selbst
ausprobieren. Wie vorher
auf der INDUGA hat der
DHV auf der AERO einen ei-
genen Stand und bringt in
zwei Sonderveranstaltungen
am Samstag, 1. Mai, Infor-
mationen aus erster Hand
tiber Wettkampffliegen und
tiber das neue Luftrecht.
AERO Friedrichshafen vom
28.4. bis 2.5.1993

Giitesiegelplakette
tdes DHV geschiitzt

Das Deutsche Patentamt hat
mit BeschluB vom 27.1.1993
die DHV-Giitesiegelplakette
unter Schutz gestellt. Damit
findet ein Verfahren aus
dem Jahr 1987 seinen Ab-
schluB. Damals waren ge-
falschte DHV-Giitesiegelpla-
ketten aufgetaucht Der DHV
hatte deshalb den Zeichen-
schutz heantragt und nach
einem rechtlichen Hiirden-
lauf jetzt auch erhalten. Die
Bezeichnung als Giitesiegel
wird ausdriicklich bestéatigt,
»sofern der Anmelder eine
ordentliche und konsequen-
te Giitetiberwachung vor-
nimmt«. Beleg dafiir ist, daB
der DHV »durch den Bun-
desminister fiir Verkehr be-
auftragt worden iste.



Sportier gegen
Auslanderfeindlichkeit

Die Initiativgruppe »Sportler
und Sportlerinnen fiir Frie-
den, internationale Zusam-
menarbeit und Vélkerver-
standigunge« hat zur Unter-
zeichnung eines Aufrufs
»Sportler und Sportlerinnen
gegen Auslinderfeindlich-
keit und Rassismus - dem
HaB und der Gewalt keine
Chance« aufgerufen. DHV-
Mitglied Dieter Rebstock
bittet die Pilotinnen und Pi-
loten, diesen Aufruf durch
Unterschrift und Spende zu
unterstiitzen. Seine Adresse
ist Kirchbachstr. g,

7250 Leonberg.

Jirgen Gansauer

Fliegender
Abgeordneter

Jiirgen Ganséuer ist Frakti-
onschef der CDU im Nieder-
sdachsischen Landtag. Ent-
spannung holt er sich beim
Gleitschirmfliegen, das er
vor fiinf Jahren in Ruhpol-
ding gelernt hat. Seit zwei
Jahren besitzt er den B-
Schein und hat erste
Streckenflugerfahrung bei
einem Flug vom Ruhpoldin-
ger Rauschberg nach Reit im
Winkel gesammelt.

Gelandeforderuny

Unser Flugsport steht vor
dem Problem, daB die Zahl
der Piloten wachst und die
Zahl der Gelande stagniert.
Um bedrohte Geléande fiir
den Sport zu erhalten, hat
der DHV einzlene Start- und
Landeplatze erworben und
an die ortlichen Vereine
verpachtet. Durch den
Pachtvertrag ist gewdhrlei-
stet, daB diese Geldnde so-
wohl von Drachen- als auch
von Gleitschirmfliegern ge-
nutzt werden konnen und
fiir Gastpiloten zur Verfii-
gung stehen. Unter diesen
Voraussetzungen leistet der
DHV auch Zuschiisse an Ver-
eine fiir Startrampenbau.

Pressearheit

Steter Tropfen héhlt den
Stein — viele kleine Pres-
seartikel schaffen Sympatie
flir unseren Sport. Den Un-
fall- und Sensationsberich-
ten das Wertvolle unseres
Sports entgegenzusetzen.
Drachen- und Gleitschirm-
flieger sind keine Exoten,
sondern normale Freizeits-
portler, ihre Clubs gehdren
zum ortlichen Vereinsleben
wie die Tennisspieler oder
FuBballer.

Und genauso wie andere
Sportarten sich in den Lo-
kalzeitungen darstellen,
sollten auch die Gleitschir-
me und Drachen durch die
Lokalblédtter rauschen, mit
guten Wetthewerbsplazie-
rungen und weiten Strek-
kenfliigen, mit Vereinsmei-
sterschaften, Versammlun-
gen und Ehrungen.

Jeder Verein, jedes Mitglied
kann sich selbst und dem
gemeinsamen Flugsport

weiterhelfen. DHV-Pressere-
ferent Sepp Gschwendtner
bietet Anregungen an und
der DHV unterstiitzt jeden
Positiv-Beitrag in der 6f-
fentlichen Presse mit 50 DM
fiir die Vereinskasse.

Fliegen in Italien

Es ist Bewegung in den
mehrjahrigen Stillstand ge-
kommen. Auf einem neuen
Kanal mit Hilfe des Siidtiro-
lers Erwin Ausserhofer hat
der DHV den Entwurf eines
Anerkennungsvertrages an
die italienische Luftfahrt-
behérde herangebracht. Bis-
her freilich besteht das ge-
setzliche Flugverbot in Itali-
en fiir Piloten ohne italieni-
sche Lizenz weiter und wird
an einigen Orten von der
Polizei mit Kontrollen und
Strafen verfolgt.

Wildtierforschung
am Wallbery

In Zusammenarbeit mit der
Wildbiologischen Gesell-
schaft Miinchen und dem
DHV fiihrt Bjorn Klaassen
(Gleitschirmflieger seit 1987)
von der Fachhochschule
Weihenstephan eine Unter-
suchung tiber »Auswirkun-
gen des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens auf Wildtiere
am Wallberg« durch.

Diese Diplomarbeit ist auf
den Wallberg und seine
nahere Umgebung begrenzt
und lauft parallel zur Brei-
tenuntersuchung der Wild-
biologischen Gesellschaft.
Wer in dieser Region Wild-
tiere beobachtet hat, wird
gebeten, bei der DHV- Ge-
schiftsstelle den speziellen
Fragebogen anzufordern.

Neue Vereine im DHV

Als neue Mitgliedsvereine
begriiBen wir herzlich:

Téler Flugfreunde
Miinster 3
7816 Miinstertal

Drachen-Fliegerkluh
Ostharz

HauptstraBe 45
0-4301 Neudorf/H

Gleitschirmclub
Wiesental
Kiinaberg 5
7869 Froehnd

Lilienthal-Gleiter-
Unterfranken
FreigerichtstraBe 5
8757 Karlstein

Gleitsegelclub
Hohenlohe
Speckheim 18
7187 Schrozberg

Gleitsegelclub

»Paraotic« Konstanz
HardtstraBe 18

7750 Konstanz |
Gleitschirm- und |
Drachenclub am

Harsher ‘

Am Hausberg 7 a
| 05905 Mihla

Versicherungsschutz
filr GAste aus Osten

In den Landern des ehema-
ligen Ostblocks besteht fiir
die dortigen Piloten prak-
tisch keine Moglichkeit, den
fiir Deutschland vorge-
schriebenen Versicherungs-
schutz zu erhalten.

Um die zahlreichen Flieger-
beziehungen (iber die Gren-
zen hinweg auf legale Fiie
zu stellen, wurde mit dem
Gerling-Konzern ein pau-
schaler Versicherungsschutz
fiir die Gaste des DHV und
Seine Mitgliedsvereine und
fiir die Teilnehmer an DHV-
Veranstaltungen in Deutsch-
land vereinbart. Einzelhei-
ten bitte bei der DHV-Ge-
schéftsstelle erfragen.
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Der richtige Startzeitpunkt
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Eine Ubersicht von Manfred Kreipl

Fur den wagemutigen Vogelmenschen auf unserem
Bild ist der richtige Startzeitpunkt von untergeord-
neter Bedeutung, bei seinem rasenden Flug in die
Tiefe wird er keinen Gedanken an den optimalen
Nutzungszeitraum von Aufwinden verschwenden.
Dagegen macht die Diskussion iiber dieses Thema
unter Drachen- und Gleitschirmfliegern durchaus
Sinn. Allerdings gibt es ein Paket von Aussagen.
Wenn wir nur die meteorologischen Faktoren be-
trachten, die taktischen Tricks der Cracks ignorierend,
dann miiBte man zwischen den ersten Thermik-
ablésungen des Tages und den spéteren thermischen
Aufwinden unterscheiden.

Foto: JeH Lamppert
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»Man kann sich die Thermikablésungen wéhrend des
Fluges gut vorstellen , wenn man von
oben in Gedanken am Boden spaziert. «

Im Alpenraum lassen sich
die ersten Ablosungen fiir
Drachen- und Gleitschirm-
flieger zum Streckenfliegen
kaum nutzen, uns interessie-
ren hier nur die spateren,
verwertharen Thermikablo-
sungen.

Einfachste
Hilfsmittel

Es gibt einfache Hinweise
auf thermische Ablosungen:
Rauschen im Wald die Blatter
und zeigen sie ihre Untersei-
ten, tanzen Staubfahnen oder
»dust-devils« iiber dem Bo-
den, dann ist eine Thermika-
blésung gerade akut. Wenn
Rauchfahnen oder Staubfah-
nen von Fahrzeugen durch-
einander gewirbelt werden
oder Schornsteinfahnen
Maanderform zeigen, die sich
allméhlich unter Aufsteigen
auflost, dann kann man Auf-
winde »sehen«. Und beim
Blick nach oben finden wir
vielleicht Quellwolken. Si-
chere Anzeichen tiber beste-
hende Aufwinde sind stei-
gende Flieger in der Luft, egal
ob Drachen-, Gleitschirm-
oder Segelflieger! — Dann
sind wir aber um einiges zu
spét dran!

Héatten wir einen Thermo-
graphen (ein Gerit, das den
Temperaturverlauf miBt und
aufzeichnet), so wiirden wir
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erkennen konnen, daB bei
noch ruhender Luft der Tem-
peraturschrieb relativ steil
und stetig nach oben geht.
Werden allerdings die ersten
Thermikkorper in die Hohe
getragen, so wird aufgrund
der Durchmischungsvorginge
(erwdarmte Luft steigt auf,
kiihlere Luft sinkt ab), der
weitere Anstieg der Tempe-
ratur gebremst und die Tem-
peraturkurve flacht ab.
Gleichzeitig zeigt ein »Zittern«
im Schrieb das Auf und Ab der
Luftkorper an.

Nun werden wir wohl
kaum beim Startplatz einen
Thermographen begutachten
kénnen, trotzdem sind wir
nicht hilflos.

Wenn wir den Windsack
oder die Windfahne am Start-
punkt beobachten, so kénnen
wir jetzt feststellen, daB die
Windrichtung standig wech-
selt. Nach dem Ablésevorgang
wird der Wind relativ stetig
in Richtung der Abldsestelle
wehen und erst allmédhlich
wieder nachlassen. Mit etwas
Ubung kénnen wir die Inter-
valle zeitmaBig mes.an und
so den moglichen Ablosezeit
punkt enger eingrenzen.

Gerade fiir Flachlandflie-
ger mit Startwinde oder »Hii-
gelstartplatz« kann die Beob-
achtung der ziehenden Wol-
ken und deren Schatten am

Boden den entscheidenden
Moment zeigen: Normaler-
weise produzieren wandern-
de Wolkenschatten ja auch
AbreiBkanten am Boden. Ist
der Pilot dann schon in der
Luft, wenn der Wolkenschat-
ten den Startplatz erreicht
hat, bestehen sehr gute Chan-
cen auf Thermikanschluf!

Vielfach wird der Aufwind
dort zu finden sein, wo die
Sonne vorher etwa 20 bis 30
Minuten lang am besten ein-
gestrahlt hat. Hier spielen ne-
ben der Richtung und Nei-
gung des Hanges auch die Ge-
steinsart sowie der Bewuchs
und die Feuchte eine ent-
scheidende Rolle, denn die
Wirmespeicherfihigkeit des
Bodens ist gefragt. Der Hang
soll nicht zu steil und nicht zu
flach sein, so daB ihn die Son-
nenstrahlen maoglichst im
rechten Winkel (9o Grad)
treffen konnen. Das bedeu-
tet, daB man vormittags und
nachmittags steilere Hinge
aufsuchen muB als wihrend
der Mittagsstunden,

Wann welche
Hangneigung?

9 bis 11 Uhr
Ost bis Stidosthang
Neigung um 45 Grad
11 bis 13 Uhr
Stidost- bis Siidhang

Neigung um 30 Grad
13 bis 15 Uhr
Siid- bis SW-Hang
Neigung um 4o Grad
Nach s Uhr
SW bis W-Hang
Neigung um 55 Grad

Die Speicherfahigkeit des Bo-
dens kommt besonders zur
Geltung, wenn eine Bergsei-
te von Quellwolken zeitwei-
se abgeschattet wird und,
wenn die Einstrahlungstérke
mit abnehmendem Sonnen-
stand wihrend des spéaten
Nachmittags zuriickgeht. Bei
geringer Bodenfeuchte wer-
den sich kurzzeitig starkere
Aufwinde entwickeln kon-
nen, vor allem iiber kalkstei-
nigen Gebieten. Heller Fels
reflekiert groBe Warmemen-
gen rasch wieder. Das be-
deutet zwar, daB sich der
Hang rasch erhitzen kann, hat
aber zur Folge, daB die Ther-
mik in seinem Gereich kurz-
lebig und von gréBeren Pau-
sen unterbrochen ist, vor al-
lem bei Cumulushew6lkung.

Der dreimalige Weltmei-
ster der Segelflieger, Helmut
Reichmann, hat immer gesagt,
daB man die Thermikablé-
sungen wahrend des Fluges
sich gut vorstellen kann,
wenn man von oben »in Ge-
danken am Boden spazieren
gehte,

Foto: Coudio Derungs



Michi Kobler
nutzt die erste
Morgenthermik




Der richtige Startzeitpunkt

Brennende Fragen — coole AntWorten. Wir alle’
kénnen eines nicht verkraften, kurz nach dem
Start unten am Landeplatz die vielen bunter’
Flecken iiber dem Gipfel sehen zu miissen!
Diese Angst |aBt einen GroBteil der FElii
deshalb zur besten Thermikzeit am S
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Foto: Christoph Kesch
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Sepp Gschwendtner, selbst kein Gipfel-Hocker,
fragte die Streckenflug-Asse.

@» Die fliegerischen Erwartungen der einzelnen Piloten sind
sicherlich verschieden. Ist der eine an einem Thermiktag vollig
zufrieden, eine halbe Stunde in der Luft gewesen zu sein, will
ein anderer unbedingt viele Punkte fiir den Streckenflugpokal
sammeln. Dem einen ist der Blick von oben auf den Startplatz
Freude genug, wihrend der andere einen Flug unter 100 km als
»abgesoffen« abhakt. Alle vereint die Frage: »Reicht’s schon ?«

Ein paar Spezialisten aber scheinen es zu riechen, wenn's ab-
geht, starten raus, drehen auf und fliegen lange und weit. Ir-
gendwelche Geheimnisse scheint es hier zu geben, Also haben
wir einige sehr erfahrene Piloten aus dem Drachen und Gleit-
schirmlager gebeten, uns ein paar ihrer »Tricks« zu verraten. Mit
diesen Fragen haben wir uns besonders an die im dezentralen
Streckenflugpokal erfolgreichen Piloten gewandt, iiber den rich-
tigen Startzeitpunkt bei Wettkampfen wird mehr unter taktischen
Erwidgungen entschieden,

Die Antworten unserer Fachleute bringen sicher fiir jeden von
uns ein paar neue Erkenntnisse. DaB einige dieser Antworten
iiber die gestellten Fragen hinaus bis zur Streckenplanung usw.
gehen, kann unserem Wissen nicht schaden.

Die vier Fragen:

1. Wie bereitest du Dich auf den Start vor?

2. Auf was achtest Du besonders, bevor Du startest?

3. Wie erkennst Du, wann der richtige Startzeitpunkt ist?
4. Was ist direkt nach dem Start besonders wichtig?
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Jo Bathmann

»Der richtige Startzeitpunkt« — genau
mit diesem Problem beschaftige ich mich
seit iiher 10 Jahren. Inzwischen brauche
ich am »Hausberg« keine Winddummies,
im Gegenteil, ich bin fast beleidigt, wenn
mir einer die Show stiehlt. Als Erster zu
starten, bzw. als Erster oben zu bleiben
ist fiir mich wie die »Entjungferung des
Tages«, Jeder, der das kennt, wird mir
recht geben. Auf fremden Startplatzen
frage ich die Einheimischen immer nach
dem Hausbart und lasse ihnen auch ger-
ne den Vortritt (wenn es nicht zu lange
dauert bis sie starten). Ich will ja in frem-
den Gelanden auch keine »Rekordfliige«
machen.

Das Thema sprengt mit Sicherheit den

Rahmen einer 4-Punkte Anfrage im DHV-
Info. Dazu gehort die Analyse aller Be-
obachtungen, die mit den bekannten Me-
teo-Infos in Ubereinstimmung gebracht
werden miissen. Grundvoraussetzung
dazu ist das Wissen um den »thermischen
Tagesgang«. Das klingt so einfach, daB
jeder sagen wird: »Ach das kenn' ich
doch langst«. Aber in der Praxis werden
wir immer wieder vor zunédchst verwir-
rende Tatsachen gestellt, die gedeutet
werden miissen: Da blast plotzlich am
Startplatz der Riickenwind, und es gibt
mindestens 2 Piloten, die dafiir eine un-
terschiedliche Erkliarung haben. (Dabei
ist nicht einmal gesagt, daB einer Un-
recht hat. Schlimm sind nur Piloten dran,
die keine Erklarung dafiir haben, denn
die leben gefihrlich!)
1. Ein Flugtag ist ein Flugtag und sonst
nichts. Daraus folgt: Umsonst zum Start-
platz zu fahren oder nach dem Start ab-
zusaufen, heiBt einen Tag seines Lebens
zu vergeuden. Entsprechend muB die
Vorbereitung auf diesen Tag sein:

Wetter-Infos werden in der Flugsaison
(Mitte April bis Anfang August) taglich auf
ihre Flugtauglichkeit abgeklopft. Die Ent-
scheidung, Fliegen zu gehen, fillt spa-
testens am Vorabend und wird nur auf-
rechterhalten, wenn ich glaube, daB min-
destens 4 Stunden Streckenflug mit Ziel-
Riick-Option drin sind.

Daich gerne als erster starte, muB ich
auch sehr frith am Startplatz sein. Das



gibt mir die Moglichkeit, die Zustands-
veranderung der Luftmasse von stabil
hin zu labil zu registrieren. Gleichzeitig
wird der Wahrheitsgehalt der Wetterin-
formation dabei Giberpriift. Wenn alles
wie vorhergesehen stimmt, schafft das
wichtiges Vertrauen in den Tag und in
die Aufgabe.

2. Friiher habe ich mich damit begniigt,
die Abstande und die Dauer der ther-
mischen Ablosungen zu messen. Heute
versuche ich, bei beginnender Labilitat
die Luftstromungen der ganzen Region
zu verstehen und in Ubereinstimmung
mit der Wetterlage zu bringen. Die zu-
erst genannte Methode versagt an vie-
len Startpldtzen, weil die Ablésungen
ganz woanders viel eher erfolgen und sie
schiitzt nicht vor der Gefahr, dem Grat-
wind zu »erliegen« Darauf im Einzelnen
einzugehen, sprengt leider hier den Rah-
men,

3. An den Startplatzen, bei denen der
Hausbart unmittelbar vor dem Startplatz
pulsierend vorbeizieht, reicht die Me-
thode:

Abstande und Dauer der Thermikbla-
se registrieren und nach der Pause in die
beginnende kommende Ablosung star-
ten. Faustregel: Bei gleicher Sonnenein-
strahlung ist die Ablésung nach einer
langeren Pause kraftvoller als nach nur
kurzen Pausen. (Das Warmuftpaket hat-
te ungestort Zeit anzuwachsen und ist
michtig geworden.)

4. Bei tiefgelegenen Startplitzen (z.B.
Stalpen bei Sillian) kommt es darauf an,
frith nach dem Start einzudrehen, weil
die Thermik relativ dicht am Hang ent-
langstreicht. Gerate mit gutem Handling
sind hier Hochleistungsorchideen deut-
lich tiberlegen. Ansonsten liegt man zu
der gedanklichen Verbindungslinie Ther-
mikquelle — Cu im Entstehungsstadium,
wobei es reicht, wenn es noch sehr friih
ist, leichtes Steigen, mindestens jedoch
einen »Null-Schieber« zu zentrieren: Zeit
gewinnen, sich richtig bequem einrich-
ten und nachdenken, wo es besser ge-
hen konnte. Erst weiterfliegen, wenn
man sicher ist, daB es an anderer Stel-
le besser geht. Man muB berticksichti-
gen, daB an manchen Tagen Sperr-
schichten erst nach 2 Stunden voll durch-

Fata: Ja Bathmonn
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Jo Bathmann, 1986 und 1992 Sieger des Deutschen Streckenflugpo-
lkals, 1992 mit der Rekordzahl von 902 Punkten.

geheizt sind und darf sich durch anfangs
zdhes Vorankommen nicht entmutigen
lassen: Der Tag kann noch sehr gut wer-
den.

Fliegen ist kein Lotteriespiel. Wer
»nach Gefiihl« entscheidet, fithlt bald den
Boden unter den FiiBen. Gefiihle
gehoren in einen Liebesroman. Wer un-
gewollt vorzeitig am Boden sitzt, hat et-
was falsch gemacht. Pech oder Zufall las-
se ich nur ausnahmsweise gelten, wenn
keine befriedigende Erklarung zu finden

ist. Friith auf Strecke zu gehen ist eine
Herausforderung an Wissen und Konnen
des Piloten... und macht den Startherg
frei fiir die anderen!

Weitester Flug: 31.5.1983 Hippach — Trie-
ben (Steiermark) 202 km »vom Winde
verwehts, erster Flug iiber 200 km in Eu-
ropa-Festland.

Schénster Flug: Ohne Wettkampfaufga-
bel Auf 4.300 m tiber dem Finsteraarhorn
mitten in der Fiescher Gletscher-
welt.(August/g1)
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Fofo; Christaph Kirsch

Torsten Hahne war Sieger im deutschen Streckenflugpokal 1991.

Torsten Hahne

1. Gute Wetterinformation und genaue
Streckenflugplanung sind natiirlich ge-
nauso selbstverstandlich, wie ein sorg-
faltiger Gerate- und Materialcheck. Star-
te ich an einem Berg zum ersten Mal, be-
obachte ich bei der Auffahrt mit Auto
oder Seilbahn das Gelandeprofil aus-
giebig. Wo sind AbriBkanten, wo ent-
wickelt sich die Thermik, wo kreisen Vé-
gel usw.? Es ist sinnvoll, sich vor dem
Start einen Plan zurechtzulegen, welche
AbriBkanten man zuerst und in welcher
Reihenfolge man sie anfliegt. Nutzbare
Thermik, die sich einem bei Anflug ei-
ner solchen AbriBkante in den Weg
stellt, nimmt man natirlich mit. Eine kur-
ze Konzentrationsphase, in der man den
Flug der nachsten Minuten in Gedanken
durchspielt, hilft einem besonders in un-
bekanntem Gelande oder bei sehr ge-
ringem Hohenunterschied und damit we-
nig Spielraum fiir den Thermikeinstieg.
2. Ist die Thermik (iberhaupt soweit ent-
wickelt, daB sie mir ein »Obenbleiben«
ermoglicht? Wie ausgepragt ist der Tal-
wind? Fliegen bereits andere Piloten
oder Vogel? Kommt eine gréfere Ab-
schattung? Wie ist die Wetterentwick-
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lung beziiglich Windstarke und Turbu-
lenzen? Besonders bei Leethermik ist
hier hchste Vorsicht geboten, um nicht
unmittelbar nach dem Start in die
Waschmaschine zu geraten. Untriigeri-
sches Zeichen ist ein Wechsel des oft
schwachen Windes am Start von vorn
und hinten.

3. Ein guter Startzeitpunkt ist das Her-
anriicken eines Wolkenschattens nach
einer langeren Zeit ungestorter Son-
neneinstrahlung (10 bis 15 Minuten). Die
Schattengrenze lost oft sehr gute Birte
aus. Wichtig ist dabei allerdings, daB
man nach Erreichen der Basis den nach-
sten sonnenbeschienenen Hang anflie-
gen kann. An eher schwachen Tagen soll-
te man zu Beginn einer Ablosung star-
ten, nachdem diese an Haufigkeit und
Starke zugenommen haben z.B. alle 5 bis
8 Minuten mit deutlicher Wind-
auffrischung, An thermisch starken Ta-
gen ist es oft verniinftiger zu warten, bis
die Ablosung schwicher geworden ist,
um in den nachsten kréftigen Bart mit
dem nétigen Sicherheitsabstand zum Bo-
den einfliegen zu kénnen.

4. Die wichtigste Devise unmittelbar
nach dem Start heifit »Obenbleibens,
Wer seinen Streckenflug mit einem Bei-
nahe-Absaufer beginnt, bringt vielleicht

Fata: Robert Schwaiger

seinen Blutdruck in die Hohe, aber die
Konzentration geht eventuell in der ent-
stehenden Panik total unter. (Oh
Schmach und Schande; was erzahle ich
bloB den Leuten, die eben noch meine
100-km-Startmeldung unterschrieben ha-
ben.) Deswegen keine riskanten Ver-
suchsmandver nach dem Start, sondern
zuerst jedes auch nur geringe Steigen
mitnehmen. Erst aus der sicheren Posi-
tion einer satten Startiiberhéung kann
man sich die Zeit nehmen, sich tiber das
Startfoto und den Abflugzeitpunkt Ge-
danken zu machen. (Beobachtung der
Wetterentwicklung und des Wolkenbil-
des auf der weiteren Strecke.)

Die Uberheblichkeit, schwache Bérte
auszulassen, sollte man sich erst spiter
auf Strecke z.B. unter Wolkenreihungen
oder aber bei einem durch andere Pilo-
ten deutlich markierten starkeren Bart
am Startberg leisten. Wichtig nach dem
Start ist nattirlich auch das gezielte An-
fliegen der bekannten Hausbérte und
AbriBkanten. Wer ungezielt und unkon-
zentriert nach dem Start herumflattert,
wird hochstens zuféllig in eine Thermik
geraten,

Weitester Flug: 1.6.91 vom Wallberg auf
geknickter Bahn iiber Kossen nach St.
Veit im Pongau, i1 km.

Schonster Flug: 25.4.92 von Innshruck
nach Oberaudorl ohne Vario und kaum
Wind. Phantastische Sicht auf den Al-
penhauptkamm und das Karwendel.




Robert Schwaiger aus Wattens/Tirol, 1990 6sterreichischer
Streckenstaatsmeister.

Robert Schwaiger

1. Die Vorbereitung fiir meine Strecken-
fliige beginnt schon einige Zeit vorher,
indem ich die Erfahrungen von fritheren
Fliigen und anderen Piloten (Drachen-
flieger und Segelflieger) einbaue die
ganze Aufgabe richtig setze und Fakto-
ren wie z.B. Talwind, Sonnenstand zu be-
stimmten Tageszeiten usw. einkalkulie-
re. Speziell bei den Wendepunkten ist
besonders darauf zu achten, daB sie rich-
tig gewahlt sind, denn es ist mir mehr-
mals passiert, daB die Boje zu weit im
Talgrund oder nicht markant genug ist
usw... Um den richtigen Startzeitpunkt
zu erwischen, ist es wichtig, daB ich friih
genug am Startplatz bin und so die Ent-
wicklung der Thermik mitverfolgen kann
(Ablosungen) und in Ruhe die Doku-
mentation mache, weil dadurch sicher
die meisten Fehler passieren und einen
Hammertag ganz schon »versauen« kon-
nen (Kontrolle der Fotoapparate usw.).
Wihrend ich am Startplatz sitze und die
Thermik beobachte, kann ich mir auch
schon ein Bild machen, an welchen Stel-
len es gut weggeht,

2. Vor dem Start ist es wichtig, daB Gurt-
zeug, Helm und besonders die Kleidung
passen, denn es ist nicht besonders fein,
bei mehrstiindigen Fliigen abzufrieren.
3. Wenn die Ablésungen immer starker
und die Zeitabstande kiirzer werden so-
wie durch Beobachten der Wolkenent-
wicklung und durch Einbeziehen des
Flugwetterberichts, der Temperaturun-
terschiede Tal/Berg, der Auftrocknung
usw.

4. Nach dem Start so schnell als mog-
lich Hohe zu machen, ist superwichtig,
denn um weit zu kommen, ist jede Mi-
nute kosthar.

Weitester Flug: 132 km in 2 Std. 37 min.
in Hobbs/New Mexico im Juni 9r.
Schonster Flug: Viele gewaltig schone
Fliige in den Alpen, besonders Mai 92,
Versuch Ziel-Riick-Weltrekord 120 km im
Rahmen des Drachenhewerbs »Alpen
Open« in Gnadenwald, wo ich 5 km vor
dem Ziel nach 115 km landen muBte und
somit ein GroBteil der Drachenpiloten
viel friiher am Boden standen. Und Au-
gust 92, Dreicksflug 63 km rund ums Kar-
wendel, wo die Basis nie unter 4.000 m
war.
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Foto; Cloudio Demings

Michi Kobler

Ich bereite mich recht intensiv auf ei-
nen Flug vor, wenn ich an einem be-
sonderen Tag Besonderes vorhabe. Im
allgemeinen ist zu sagen, daB erst die
Beriicksichtigung einer Unzahl von ver-
schiedenen Faktoren und der reibungs-
lose FluB verschiedener moglichst ge-
wohnter Ablaufschemen einen strefifrei-
en Flugtag und somit eine Spitzenlei-
stung zulassen.

1. Dies beginnt morgens friih mit dem
Einholen der ersten Wetterinformatio-
nen (auf welche ich nie sehr viel Wert
lege). Es folgt ein nahrhaftes Friihstiick
und stiandig live Wetterbeobachtungen,
Meinungen von anderen Piloten. Mog-
lichst viele Informationen zu Temp und
Wind.

2. Ein guter Cross-Country-Flug muB so
lange als moglich dauern. Man soll also
so frith als moglich starten. Es ist sehr
schwierig, den ersten verniinftigen
Schlauch eines Tages vorauszusehen,
wenn weder Wolken, Blatter, Vogel,
Rauch, Schmetterlinge, Heu, Winddum-
mies oder andere Indikatoren auf die
Lufthewegungen hinweisen. Wenn der
Startplatz an einer AbriBkante liegt, kon-
nen die Thermikstarke und deren Zyklen
recht gute Informationen liefern.

3. Fiir den Sonntagsflug wartet man am
einfachsten mit dem Starten, his die
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Fote: Thomas Oetiker

Der Schweizer Michi Kobler war
1991 und 1992 Sieger im
Schweizerischen Streckenpokal.

thermikstarkste Tageszeit begonnen hat.
Auch in solchen Momenten gibt mir ein
Maximum an Informationen das gute Ge-
fiithl, das es zu einem sicheren Flug
braucht. Ich habe auch nach tiber 600
Flugstunden noch regelméBiges Knies-
chlottern vor dem Start, wenn Infos zu
einem vollstandigen Bild fehlen oder
sonst etwas nicht stimmt. Wichtig er-
scheinen mir, ob im Wettkampf oder
beim GenuBflug, die »Wahrscheinlich-
keiten«. Da unser Motor meistens un-
sichthar ist und wir nur hoffen kénnen,
daB da halt »gerade jetzt, wenn ich ir-

gendwo durchfliege« etwas Schub von
unten kommt, gilt es (je tiefer um so
mehr), die Strecke zu durchfliegen, in
der es am wahrscheinlichsten ist, dafB et-
was raufkommt. Je héher man kommt,
desto griBere (Absauf-) risiken kann
man eingehen,

Es hat keinen groBen Sinn, nach dem
Start durch das gréBte Loch hindurch
den Punkt 7 anzupeilen, an dem es letz-
te Woche auch raufgegangen ist, wenn
es logischere, nihergelegene Ablose-
spunkte gibt. Die Kenntisse dariiber muB
man allerdings 6fters mit einem Absau-
fer »bezahlen«. Wenn man friih starten
mdéchte, muB man sich dariiber im kla-
ren sein, daB jeder Schlauch (perma-
nenter Lift) mit Pumpen (einzelnen Ab-
l6sungen) beginnt. Das Ziel eines frithen
Starts ist immer, den ersten geniigend
starken Pump zu erwischen,

4., Den ersten verniinftigen Bart packen
und voll konzentriert zentrieren. Die
wertvollsten Informationen iiber die ak-
tuelle Luftschichtung und deren Bewe-
gungen kénnen nun gesammelt werden,
sozusagen die eigenen »Messungen« zur
Bestimmung von Temp und Wind in der
aktuellen Luft,

Weitester Flug: 1992 Vryburg/Siidafrika
135 km, in den Alpen 125 km von Fiesch
nach Trimmie.

Schonster Flug: Nicht leicht eruierbar,
aber zweifellos einer der vielen
Streckenfliige in den Hochalpen. Viel-
leicht ein miBratener Streckenflugver-
such mit Beni Stocker. Nachdem wir uns
an einem viel zu stabilen Tag miihsamst
von Fiesch Richtung Furka bewegt hat-
ten (Blauthermik) und vom klassischen
Grimselwind bis 100 m iiber die Talsole
spiilen lassen muBten, kampften wir uns
immer zusammen dynamisch in einem
Schattenhang wieder hoch. Gegen drei
Uhr startete die Thermik dann endlich
durch die Inversion durch und beende-
te den Kampf schlagartig. Spielend gings
hinauf und wir machten uns einen Spaf
daraus, auf der von Gleitschirmen sel-
ten beflogenen Siidseite des Obergoms
(haufig turbulenter und fiir Gleitschirme
zu starker Grimselwind) tiber dem Gries-
gletscher an der Italienischen Grenze mit
Segelfliegern zu kurbeln.



Foto: Charlie Jost

Anja Kohlrausch gewann die Damenwertung im
Deutschen Streckenflugpokal 1988 und 1991.

Anja Kohlrausch

1. Startvorbereitung;: Wenn es moglich ist, versuche ich so
frith wie moéglich am Startplatz zu sein, damit viel Zeit fiir Wet-
ter- und Gelandebeobachtung und zur Konzentration hleibt.
2. Besonders achte ich auf Stiarke und Dauer der Ablésun-
gen im Starthereich, allgemeine Wolkenentwicklung, Talwinde
und tiberregionalen Wind, Sonneneinstrahlung und Schat-
tengrenzen der Wolken. Dadurch versuche ich herauszube-
kommen, wo die zur jeweiligen Wolke gehorende Thermik
am Startbherg und auf der voraussichtlichen Flugstrecke ab-
lost.

3. Kommen die Ablésungen regelméBig und bildet sich iiber
dem Startberg gerade eine Wolke, deren Thermik vermutlich
in erreichbarer Nahe ablost, starte ich. Dabei versuche ich
moglichst gleich zu Beginn der Ablésung zu starten, um den
Aufwind lange nutzen zu kénnen (im Idealfall reicht dieser
his zur Wolkenbasis). Kommt man zu spéat, erwischt man mog-
licherweise nur noch das Ende einer pulsierenden Thermik-
quelle oder die Abschattung durch die Wolke selbst.

4. Ich versuche, mich vor dem Start schon mental auf die er-
sten Minuten des Fluges einzustellen. In Gedanken fliege ich
schon einmal die wahrscheinlichsten Ausldsestellen an und
drehe in starke und schwache Birte ein. Trotzdem versuche
ich flexibel zu bleiben und nicht starr an einer Moglichkeit
festzuhalten, damit mir keine Beobachtung entgeht. Nach dem
Start versuche ich bewuBt extrem konzentriert zu sein, um
den Bart, wenn er nun wirklich da ist, nicht zu verpassen. Oft
ist man gerade in den ersten Flugminuten noch nicht ganz
»da«, ein Flug von einem Starthiigel im Flachland wire dann
aber schon zu Ende...
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Fato! Cheisting Plaifer

Barbara Lacrouts war 1991 Damensiegerin und Juniorensiegerin im deutschen Streckenflugpokal.

Barbara Lacrouts

1. Mein erster Punkt gehort vielleicht
nicht direkt zu den Startvorbereitungen,
ist fiir mich allerdings sehr wichtig. Das
»Friihstiicksgetrank«, Wahrend des Flu-
ges habe ich 6fters auch aufregende Mo-
mente, die natiirlich den Nachteil haben,
ab und zu einen unangenehmen »Drang«
auszulosen. Meine Konzentration leidet
darunter sehr. Man mochte zwar mei-
nen, diese Problem ganz einfach mit
dicken Pampers in den Griff zu kriegen,
aber auch die haben so ihre Tiicken.
Milch hat sich hier als deutlich weniger
treibend als z.B. Kaffee oder Tee erwie-
sen!

Beim Gelédnde gehe ich mal von einem
unbekannten Berg aus, weil die Situati-
on am Hausberg kennt man in der Re-
gel ja schon fast bei jeder Wetterlage.

Ganz klar geht einem Flugtag die in-
tensive Beschéftigung mit dem Wetter
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voraus. Bei manchen Me-
teorliigen ist es immer
wieder gefdahrlich ihnen
Glauben zu schenken,
aber einfache Mittel, wie
die eigene Nase in den
Himmel zu strecken und
der Blick auf Barometer
und Thermometer, kon-
nen oft niitzlicher sein.
An der Talstation an-
gekommen, versuche ich
mich nochmal iiber die
aktuelle Temperatur im
Tal zu informieren. Der Temperaturver-
lauf zwischen Berg und Tal kann mir
auch sehr niitzlich sein. Bei der Auffahrt
mit der Bahn begutachte ich so gut wie
moglich das Gelande. Wo sind Felsen
oder Kanten, an denen sich Thermik ab-
l6sen kann, wie ist der Untergrund, sind
es feuchte Walder, die mit Sicherheit 1an-
ger brauchen fiir eine thermische Ent-
wicklung, oder sind es trockene Berg-

wiesen, an denen es be-
stimmt schon friiher geht?
Auf alle Félle mache ich
mir schon vor dem Start
Gedanken, welchen Punkt
ich anfliege und falls der
nicht funktioniert, wo ich
dann hinfliege. Wenn ich
mir erst in der Luft iiber
solche Sachen Gedanken
machen muB, reicht mir die
Zeit vom Uberlegen bis zum
Absaufen vielleicht nicht
mehr aus.
2. Natiirlich muB ich vor dem Start ab-
checken, ob die thermische Entwicklung
tiberhaupt schon soweit ist, daB ich si-
cher oben bleibe. Am einfachsten ist,
sich Piloten anzuschauen, die schon in
der Luft sind. Vielleicht zeigt sich auch
schon hier und da der erste Ansatz ei-
nes Cumuluswolkchens. Vorsicht ist ge-
boten bei heranziehenden Cirrusfeldern.
Eine groBflachige Abschattung gleich

Foto: Christaph Kisch



nach dem Start ware gar nicht giinstig.
Lieber geduldig solche Felder vorbei-
ziehen lassen, Fliegt dann der gerade ge-
startete Speed-Max-Pilot (altertiimlicher
Schirm mit sehr viel Sinken) mit Null-
schieber durch die Luft, dann pressiert's,
3. Ich beobachte die Zeitabstinde, so-
wie auch die Starke der Ablésungen. st
es ein eher »schwichlicher« Tag, versu-
che ich direkt in eine Ablésung zu star-
ten, um gleich nach dem Start wertvol-
le Hohenmeter zu gewinnen. Die Ablé-
sung kénnte uns im schlechtesten Fall
hinter den Startplatz blasen und uns im
Lee wieder auf den harten Boden der
Tatsachen zuriickkommen lassen. Also
an diesen Tagen unbedingt Ablosungs-
pausen abwarten, die ein sicheres Weg-
fliegen und Hohe-gewinnen gegeniiber
dem Boden erméglichen.

4. Jetzt heiBt es natiirlich oben bleiben.
Ich fliege jetzt nach meinem vorher
schon tiberlegten Plan. Sollte sich auf
dem Weg zu meinem anvisierten Punkt
bereits ein Thermikbart bemerkbar ma-
chen, lasse ich den natiirlich nicht aus.
Auch lasse ich mich nicht irritieren durch
andere Piloten, die vielleicht in meiner
Néhe um o,5 m/s schneller steigen als
ich. Ich verlasse den Bart nur, wenn ich
geniigend Arbeitshohe erreicht habe und
die anderer Piloten wirklich deutlich
besser steigen. Habe ich dann die Basis
erreicht, kann's losgehen. Ist es noch
frith am Tag und sind die Bérte nur in
grofien Abstanden zu finden und die
Wolken nicht ausgeprégt, lieber einen
Gang zurilickschalten. Jeden Bart bis zum
Ende ausdrehen. Spater dann, wenn die
Reihungen dichter werden und die Wol-
ken ausgepragt sind, sie eine glatte oder
vielleicht sogar eine leicht nach innen
gewdlbte Unterseite haben, kann man
schon mal die schwachen Birte auslas-
sen und einen Gang héher schalten, um
fiir einen vielleicht weiten Flug keine
Zeit zu verlieren.

Weitester Flug: Juli 1992, Zielflug auf ge-
knickter Bahn von Kriska Gora nach Re-
tece (Slowenien) 85 km,

Schonster Flug: Alle die Fliige, die ich
ausgeschrieben und vollendet habe. Lei-
der ist das unheimlich selten. Aber man
freut sich riesig dariiber.

Fata: Christine Pleder

Christoph Kirsch war 1989 Sieger im Streckenflugpokal.

Christoph Kirsch

Wer dfters den Segelflugwetterbericht
an Streckenflugtrachtigen Tagen hort,
hat sich bestimmt schon (iber die Dis-
krepanz gewundert, zwischen dem dort
angegebenen friihen Thermikbeginn und
dem Zeitpunkt, zu dem sich der erste
Streckenflieger tatsédchlich in die Luft
wagt. Und in der Tat beherrscht die Angst
vor dem Absaufen die Wahl des Start-
zeitpunktes viel zu sehr: Dabei hat man
doch, gemessen an der Thermiksuche auf
weiter Strecke, am Start noch die besten
Karten. Man hat volle Ausgangshihe,
kann in aller Ruhe die Anzeichen der
Thermikentwicklung
beobachten, hat einen
Windanzeiger, womdog-
lich noch Vorflieger,
und kennt meistens
durch eigene oder frem-
de Erfahrung die giin-
stigste Einstiegstelle.

Deshalb widme ich
mich am Start mehr der
Planung der weiteren
Streckenfiihrung — tiber
den Startzeitpunkt
brauche ich mich weni-
ger zu sorgen. Ich bin,
wie oben angedeutet,

eh’ schon wieder viel zu spiit startbereit
und deshalb werde ich sicher nicht ab-
saufen. — Es ist vielmehr die Angst da-
vor, die durch Verkrampfung dazu fiihrt!
DaB ich es mir dabei natiirlich nicht be-
sonders schwer mache und in groBflachi-
ge Abschattungen oder absolute Flaute
hinausstarte, versteht sich dennoch von
selbst,

Optimal wire, wirklich so friih am
Startplatz zu sein, wie die Thermik
tatsachlich einsetzt. Dann hat man,
selbst wenn es doch noch nicht trug, zu-
sitzlich die Moglichkeit, wieder am Start-
platz zu sein, bevor noch das Heer der
Zauderer sich in die Luft begeben hat.
Wenn es aber klappt, so
steht mir wirklich der
ganze Thermiktag zu
Verfligung und eine Ent-
scheidung an, die we-
sentlich wichtiger ist:
Wann ist der optimale
Zeitpunkt zum Abflug
auf Strecke...?
Weitester Flug: 1992 im
Owens Valley/USA 145
km. Fiir einen schon-
sten Flug kann ich mich
nicht entscheiden, es
waren so viele wahn-
sinnig schéne!
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Raimund Rud

Hier sind ein paar Beobachtungen zu-
sammengestellt, nach denen ich mich bei
meinen Starts orientiere. Es sind teil-
weise alte Hiite, teilweise Dinge, die viel-
leicht nicht jeder Pilot so ohne weite-
res nachempfinden kann.

1. Oben bleiben ist zwar schén, aber
man erinnert sich kaum mehr
daran, wenn man nicht gut am
Boden ankommt. In einem neu-
en Gelande schaue ich mir den
Landeplatz auch deshalb an,
um nach kleinen Fahnchen an
Baumen und Zdunen zu suchen,
(die dort Geschidigte an-
brachten) sie sagen oft mehr
iiber die »Tiicken« eines Plat-
zes als ein groBer Windsack,
der oft nicht optimal ange-
bracht ist. Den Startplatz
schaue ich mir nach Moglich-
keit aus einer groBeren Enfer-
nung (gegeniiberliegende Tal-
seite) an, weil aus dieser Sicht
geldndebedingte Thermikstro-
mungen und Talwindsysteme
besser ersichtlich sind. Am
Start bin ich mindestens eine
halbe Stunde zu friih. Das hat
folgende Vorteile: Ich kann

p mich in Ruhe vorbereiten,

b kann die Wetterentwicklung
beobachten,

p aus der Beobachtung des
Wetters eventuell die Strecke
modifizieren, (Alternativen ha-
be ich meistens parat),

p mich »auspinkeln« und habe dann 8
Std. Ruhe damit.

Wer diesen Zeitluxus allerdings dazu
verwendet, um sich gegenseitig die 10-
Meter-Bérte des letzten Fluges um die
Ohren zu hauen, der fiibersieht erfah-
rungsgemaf sogar das Pinkeln.

Obwohl ich immer konkrete Vorstel-
lungen habe, wo am ehesten der Bart
stehen konnte, versuche ich diese Vor-
stellung vor dem Start dann so gut wie
moglich zu vergessen. Diese bestmogli-
che Offenheit am Start hat mich schon
oft zu anderen Stellen gefiihrt, alsich es

Fota: Klous Tanzler
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mir urspriinglich dachte; und es ging oft
nur da.

2. Vor allem darauf, daB ich eingehéngt
bin. Falls es bereits Wolken gibt, achte
ich auf deren Zugrichtung. Sie zeigen mir
den Héhenwind und ich kann abschat-
zen, wie lange das Sonnenfenster in der
Startregion sein wird. Wenn die Thermik
erst anfangt, dann stoppe ich manchmal
sogar mit der Uhr die Zeitdauer der Ab-

Raimund Rud gewann 1991 den
Deutschen Streckenflugpokal.

losungen und die Zeitdauer dazwischen
und schaue mir das Verhdltnis der bei-
den Zeiten an. Dauern z.B. die Zwi-
schenrdume langer als 10 Minuten, ich
muB aber, wegen der Streckenlange hin-
aus, dann kann es sehr »interessant«
werden.

2. Zum »richtigen« Zeitpunkt gibt es fiir
mich ein Wissen im Kopf, das vermitteln
die Flugschulen, und ein Wissen »im
Bauch« Das Wissen aus den Bauch ist si-
cher nichts Mysteridses, man lernt es da-

durch, daB man immer wieder als Erster
startet. Vermutlich nimmt man dabei An-
zeichen von Thermik wahr, die so sub-
til sind, daB der Verstand sie nicht be-
wuBt verarbeiten kann.

4. Seit mein Geist erkannt hat, daB es
absolut kontraproduktiv ist, beim Start
ans Absaufen zu denken, habe ich kaum
mehr Probleme, »oben« zu bleiben.
Wichtig dabei ist, diese Gedankengénge
und ihr Wirken im Organismus
zu »verstehen«. Es ist dabei ab-
solut verkehrt, die Gedanken
an's Absaufen zu verdrangen.

Viele Piloten meinen —und in
Biichern iiber Mentales Training
wird es auch wdrmstens emp-
fohlen — sie miiBten sich auf et-
was konzentrieren. Ich halte das
fiir vollig falsch. Fliegen ist so
multidimensional — anders als
der Aufschlag beim Tennis — daB,
wer sich auf etwas konzentriert,
er dabei viele wichtige Informa-
tionen die sein Organismus sonst
aufnehmen konnte, schlicht
»libersieht«. Es ist namlich falsch,
anzunehmen, daB wir nur die
Dinge verarbeiten, die wir be-
wuBt aufnehmen — die armen
Realisten.

Wenn ich als Erster hinausge-
he, dann reagiere ich bereits auf
Gurtdruck und nicht erst, wenn
das Vario sich »iiberschlégt«. Ich
nehme jeden Zentimeter mit,
den ich angeboten kriege.
Manchmal sagt man mir: »Heute
hast Du aber wieder gekampft«.
Manchmal, gliicklicherweise sel-
ten, ist es tatsachlich Kampf, aber nur
deshalb, weil ich schlechter fliege, alsich
es tatsichlich kénnte, und je mehr ich
kampfe, umso schlechter werde ich. Wer
gegen oder mit der Natur kampft, kann
nur der Verlierer sein, spielt man mit ihr,
macht sie es sich zu Aufgabe, gewinnen
zu lassen.

Weitester Flug: Bei der Drachen WM in
Késsen — 180 km.

Schonster Flug: Von der HohenstraBe im
Zillertal tiber den Hausherg Hochries
zum Simssee. A
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sein. Dem onspruchsvollen Genufiflieger biete
AILES DE K mit dem SPYDAIR und dem FLYAIR
in der Superklasse zwei unterschiedliche Konzepte,
um den verschiedenen Pilotenwiinschen hestmaglich
gerecht zu werden. Weitere Informationen und
Probefliegen bei lhrem AILES DE K-Fachhindler.

(IR ENRGERHIE N = L SHEp = iDA TSE N
SPYDAIR 38 25 qm DRV * 6T+
SPYDAIR 42 29 qm DHV * GZ 7+
SPYDAIR 44 32qm DRV * GZ 7+
FLYAIR 950 25 qm DHV1-26  GZ6,5+
FLYAIR 1000 21 qm DRV 26 GL 6,5+
FLYAIR 1100 29qm DHV2-36G  GZ6,5+
*2. 11, im DHV-Testverfahren, Zulassung fiir olle Gurizeuge  +
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Kritik und unangemessene Beschrankungen herhalten. Dem mul3 man wirk-
sam entgegentreten. Deshalb wurde unter maBBgeblicher Mitarbeit des DHV
das Kuratorium »Sport und Natur« gegriindet. Die neue Verbindung trat mit
der hier abgedruckten Presseerkldrung erstmals an die Offentlichkeit.

Kuratorium
Sport und Natur

Am 16. Dezember 1992 fand die Kon-
stituierung des Kuratoriums Sport und
Natur im Bonner Bundeshaus statt, Die-
sem Kuratorium gehoren folgende Na-
tursportverbande an:
® Deutscher Alpenverein
® Verband Deutscher Gebirgs- und

Wandervereine
. Deuui(:her Hangegleltewerhand

® Bund Deutscher Radfahrer

Diese Verbédnde vertreten insgesamt
tiher 1,6 Mio. Mitglieder.

Zweck des Kuratoriums Sport und
Natur ist es,
p den Wert naturschonender Sport-

ausiibung in der freien NStURgHeatlich
. #

darzustellen und zum
standnis von Sport und

e, -
N LI DI ZUIrE

gen,
P an der Losung des Kenflikts «Sport
und Natur« durch

Beitrage unr,l'

:Fnh:"_lkhne' Waingarhng

_“él ?’h-,'

ghorientierte

ort
Natur

Die Natursportarten miissen zunehmend als Zielscheibe fiir iiberzogene

standnis und die naturschonende
Sportausiibung zu férdern,

p das Recht zur Ausiibung von natur-
schonendem Sport in der freien Natur
zu vertreten und zu sichern,

p der Jugend durch erlebnisreichen
Sport in der Natur eine positive Leben-
seinstellung und ein unmittelbares Na-
turverstandnis zu vermitteln.

Die Mitgliederversammlung hat fol-
genden Vorstand gewahlt:
Vorsitzender — Dr. Heiner GeiBler,
MdB
Stellvertretender Vorsitzender — Dr.
Willfried Penner, MdB
Schatzmeister — JoseF Klenner, Vorsit-
zender des Deutschen Alpenvereins.
Beisitzer — Ferdinand Tillmann, MdB,
Vorsitzender des Sportausschusses des
Deutschen Bundgsiage
Weitere vier

erden auf

der nachsteg

ind in

A e
- Verbote gegen einzelne Natursports

Eml

ja auch in ihrem Interesse, daB die N&
tur, in der sie ihre Freizeit verbringen
intakt bleibt. Sonst wiirde auch dér
Sport seinen Wert verlieren. &

Leider gibt es von einzelnen Olgan:{- “
sationen falsche Fronten gegen zahlrei-
che Sportarten, vor allem gegen die _
Bergsteiger und Kletterer, Skifahregs
Drachen- und Gleitschirmflieger, ™
sersportler, Reiter, Radfahrer. Und ir-
gendwann wird es auch den Wanderer
treffen.

Naturschutz und Sport sind aber kei-
ne alternativaradikalen, unversohnli-
sondern sich ergan-
are gesellschaftspos®
verzichtbar auch fiir
ein sinnvolles menschliches Leben.
Radikale «Entweder-Oder«-Positionen
sind hier genauso verfehlt wie in ande-
I 1schlichen Bereichen.

el%d er Kampf
en die eigentlichen Ursa-
r Naturgefahrdung

gruppen bringen keine nennenswerte =
ung fir die Natur, bewirken: 14
{1513 gutwillige Menschen sich un- 3 =
ausgegrépgt fuhlun find dem ,, ‘-'






FOLLOW ME . . .

... in neue, faszinierende Fluggebiete.
-~ Uberwéltigende Eindriicke mit Gleich-
gesinnten teilen und erleben.

Aus unserem Reise- und Fortbildungs-
en angebot: Gleitschirm:

... in's Zillertal (Osterreich):
Thermik- und Streckenfluglager,
vom 08.05. bis 15.05.'93

... nach Verhier (Schweiz):
Hoch-Alpines Fliegen im Gleitschirm-
paradies, vom 21.08. bis 29.08.'93

... nach Sildfrankreich:
Gleitschirmfliegen im Duft der Provence,
= vom 30.08. bis 09.09.'93

... nach Monaco:
Thermikfliegen im Winter,
vom 30.10. bis 07.11.'93

Drachen und Gleitschirm

Passagierfliige UL

Drachen:

... hach Frankreich:

Die schonsten Fluggebiete der

Haute Savoie, vom 31.07. bis 08.08.'93
... nach Siidfrankreich:

Tour de France mit dem Wohnmobil,
vom 29.09. bis 10.10.'93

uL:

.. UL-Schilepp:

vom 07.06. bis 10.06.'93
... UL-Theorie:

vom 26.06. his 01.07.'93

... UL-Praxis:
vom 09.08. bis 14.08.'93

Motorflugzeug und BZF-Kurse B UL-Schlep

T

flugschule
goppingen

Ausschreibungen u, Programm '93 bei der
Flugschule Géippingen kostenlos anfordern,
Zeppelinstrafe 3, 7321 Diirnau

Tel. 07164-12021 + 12022, Fax 12029

Windenschleppausbildung B Passagierf|

N
F
=]
I
<
2
=3
o
©

Drachen-, Gleitschirm- und UL-Aushildung B Forthildung und Reisen M Fliegerladen, Werkstait, Packservice B Probefliegen und Verkauf

Sport&Natur

Naturschutz als Befiirworter verloren-
gehen. Sie sehen sich oft auch geopfert
als Alibi fiir die Versdumnisse gegenii-
ber den wirklichen Ursachen der Na-
turzerstorung. Aber wenn etwas fiir die
Natur erreicht werden soll, dann miis-
sen Naturschiitzer und Natursportler,
die sich ebenfalls als Naturschiitzer
verstehen, diese Ursachen gemeinsam
bekampfen:

Ausrottung  wildlebender  Tiere,
Monokulturen, Agrarfabriken, Einsatz
von Pestiziden, Uberdiingung, Kahl-
schldge, Entwisserungen, Luxuskon-
sum, Uberfischen, €% und FCKW-Emis-
sionen, Ausbeutung und Armut, Uber-
bevolkerung, genetische Uniformitat
von Sorten und Arten und die damit
verbundene Abhéngigkeit von Chemi-
kalien, sind — um einige wichtige zu
nennen — die lebensgefdhrlichen Be-
drohungen der Artenvielfalt und des
6kologischen Gleichgewichts (s. »Zur
Lage der Welt 1992, Daten fiir das Uber-
leben unseres Planeten«. World Watch
Institute Report. Fischer 1992, S. 18 ff.).

Es liegt auf der Hand, daB gegeniiber
diesen massiven Eingriffen, verursacht
durch Regierungen und méachtige Inter-
essengruppen,  systematische  Ein-
schrankungen des Natursports, z.B.
Flug-, Kletter- und Waldbetretungsver-
bote, verfehlt sind.

Die menschlichen und
gesellschaftlichen Werte
des Natursports

Sport in der Natur ist die intensivste
Form der Erholung vom beruflichen
StreB und der Eintonigkeit des Alltages.
Sport in der Natur bietet mehr als nur
korperliche Kraftigung und mehr als
das BewuBtsein eigener Leistungsfahig-
keit; jeder Augenblick in der freien Na-
tur macht der Seele Freude, glittet die
Sorgenfalten, gibt innere Ruhe. Sport in
der Natur gibt eine positive Lebensein-
stellung, starkt die allgemeine Gesund-
heit und macht fit fiir das Berufsleben.
Davon profitieren neben den Betroffe-
nen auch wir Steuerbiirger, die letztlich
fiir Problemfille aufkommen miissen.

Zu einer Zeit, in der die Medien voll
sind von Aggressivitat, Alkohol- und

DrogenmiBbrauch, ist der Sport wert-
voll wie noch nie. Einpragsame Erleb-
nisse, wie sie hesonders der Sport in
der Natur bietet, sind ein wirksames
und lebenslanges Gegenmittel fiir alle
Gefahrdeten.

Sport in der Natur fordert den Zu-
sammenhalt der Familie. Er vermittelt
Eltern und Kindern gemeinsame gute
Erlebnisse. Man teilt die Interessen und
hat gemeinsamen Gesprachsstoff — ein
segensreiches Mittel gegen die Ent-
fremdung der Generationen.

Es hauft sich, daB die friiher tiblichen
Ski-Lager der Schulen abgesagt werden,
um die Natur zu schonen. Der Idealis-
mus dahinter ist positiv, aber das Er-
gebnis kann in das Gegenteil umschla-
gen: Wer in jungen Jahren die Natur
nicht kennen und schitzen lernt, bleibt
ihr fremd, sieht sie als »Museums, kann
die Freuden aus der Natur nicht mehr
aufnehmen und genieBen. Thm fehlen
letztlich auch das Wissen und der En-
thusiasmus, um sich fiir den Schutz der
Natur iiberzeugend einzusetzen,

Der schon oben genannte World
Watch Report sagt vollig zu Recht (S.
46): »Einer der Griinde, weshalb die
biologische Vielfalt so gefahrdet ist, ist,
das Stadter wenig Erfahrung des Natiir-
lichen und noch weniger Verstandnis
seiner Bedeutung haben«,

Natursportler brauchen die Natur
wie der Turner die Halle und der FuB-
ballspieler den Platz. Er will keine »Dul-
dung«, sondern er hat ein Recht auf
Sportausiibung, wie jeder andere Biir-
ger auch. Und genauso, wie der Natur-
schutz nicht in Totalverbote verfallen
soll, darf der Sportler nicht riicksichts-
los mit der Natur umgehen. Die natur-
schonende Ausiibung wird deshalb vom
Kuratorium und seinen Mitgliedsver-
binden groBgeschrieben und allen
Sportler nahegebracht. In der Summe
wird dieser Weg sich fiir die Natur po-
sitiver auswirken als die Aussperrung.

Naturschutz aus Uberzeugung ist bes-
ser und wirksamer als ZwangmaBnah-
men und Verbote, die in der Praxis oh-
nehin kaum durchgesetzt werden kon-

nen. <
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tet an

DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch filr Anfinger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; reichillustriert;
161 Seiten;

Preis DM 34,-

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegeben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren; Helmut
Denz, Dr, Victor Henle und
Peter Croniger; aktualisierte
und erweiterte Neuvauflage;
215 Seiten, 240 Abbildungen,
Preis: DM 44,

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weill, buntes
Drachenfliegermotiv,
Grofien L, XL

Preis DM 40 -

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubiriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis fiir DHV-Mitglieder

DM 5,~; fiir Nichtmitglieder
DM 8,-

IE
>
L
-

DHV-AUENAHER

4 . vl Aufschrift »DHV-Pi-
Samtliche Preise incl. late it Verband-

Mehrwertsteuer und semblem; Dunkel:
blau auf weiBem

Versandkosten Rrund!
Zahlbar mit der Bestellung Preis DM 5,-
durch Verrechnungsscheck

oder durch Uberweisung auf

das DHV-Konto bei der

Kreissparkasse Tegemsee

(BLZ 711 525 70), Kto.-Nr.

79 657 oder Postgiroanit

Miinchen (BLZ 700 100 80),

Kto.-Nr. 96 105:-807,

Bei Uberwelsung bitte Beleg

beifiigen.

PRUFUNGSFRAGEN (ohne Abbitdung)

Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis DM 24,- i
B Hingegleiten, B Gleitsegeln, GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer,

Preis DM 20,-

gze!

t
b

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fiir Anfinger
und Fortgeschrittene van
Peter Janssen, Christoph
Kirsch und Klaus Tinzler.
Erweiterte und auf den neue-
sten Stand gebrachte Nevauf-
lage im Mai 93.

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen, Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Tanzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Criiniger, Dr. Victor
Henle; 203 Seiten mit 219
teils farbigen Abbildungen.
Preis DM 44,~

T-SHIRT FUR
GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weil),
huntes Gleitschirmmotiv,
Griiflen L, XL.

Preis DM 40,~

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DV 8,-

ICAQ-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 17~ je Blatt



sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu entwik-
keln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf} Wo-
che fiir Woche Tausende von

Fliigen in Deutschland durch-

gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlaft
dort seine Telefonnummer,
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfall-mel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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jedes Gurtzeug.

Todlicher
Gleitschirm-Unfall

Famara - Am 27.12.92 ver-
unglickte der A-Pilot Bernd
Achilles bei einem Absturz
mit seinem Gleitschirm P40
todlich. Nach Zeugenangaben
machte der Pilot mit Start-
tberhohung vor der Hang-
kante einen B-Stall. Aus dem
B-Stall geriet sein Gleitschirm
in ein sehr schnelles Trudeln,
der gezogene Rettungsschirm
offnete sich nicht. Bernd
Achilles schlug aus der star-
ken Rotationsbewegung in
den steinigen Hang. Der Wind
blies konstant mit ca. 30
km/h. Das Unfallgerat wird
untersucht.

Anmerkung des DHV: Der B-
Stall ist nur eine Abstiegs-
hilfe fiir Notfalle. Je nach
Schirmtyp konnen verschie-

dene Probleme auftreten, z.B.

Sackflug, Trudeln oder Vor-
schieffen der Kappe bei
falschem Ausleiten. Starker
Wind kann auerdem das
Verhalten der Gerate deutlich
verdndern. Grundsatzlich den
B-Stall mit grofem Bodenab-
stand beenden!

Das neue Schienenmaterial Sam-Splint ist leicht und pat in

| el L3,

Todlicher
Hangegleiter-Unfall

Steinfeld/Osterreich — Am
20.4.1992 miBlang dem Pilo-
ten Theodor Korner die Lan-
deeinteilung. In ca. 20 m
Hohe bei einer Windgeschwin-
digkeit von ca. 20 km/h rich-
tete er sich auf und stallte
den Hangegleiter, der darauf-
hin aus dem Wind drehte und
tber den linken Fliigel
abschmierte. Der Pilot schiug
mit dem Kopf zuerst auf und
verstarb an der Unfallstelle.
Er besaR den Befahigungs-
nachweis A, hatte ca. 60
Hohenfllige hinter sich und
flog einen GT Top.

Giitesiegel erloschen

Die Firma Moyes Europe air-
base GmbH hat an den DHV
das Gutesiegel fiir das Hange-
gleiter-Rettungsgerat Parasail
Ill, Gltesiegel-Nr. 02-007-81,
zuriickgegeben. Es besteht
kein Betriebstlichtigkeitsnach-
weis mehr. Air-base nimmt die
Gerate in Zahlung.

DHV-Technikreferat

Flexibel wie ein
Kaugummistreifen

Bei Verstauchungen, Bander-
dehnungen, Knochenbriichen
ist Ruhigstellen die richtige
medizinische Erstversorgung.
Fiir solche Félle gibt es jetzt
den Sam-Splint. Dieses
leichte Schienenmaterial
besteht aus einem dinnen
Aluminiumstreifen, der mit
Kunststoff ummanteit ist. Es
188t sich in jede gewlinschte
Form bringen, ist mehrfach
verwendbar, wasserfest,
durchlassig fiir Rontgenstrah-
len und laRt sich mit einer
einfachen Haushaltsschere
schneiden. Drachen- und
Gleitschirmflieger kdnnen den
Sam-Splint muhelos im Gurt-
zeug verstauen. Der Impor-
teur nannte einen empfohle-
nen Preis von 36 DM.

Todlicher
Gleitschirm-Unfall

Bad Reichenhall — Am
18.1.1993 stirzte der erfah-
rene Drachen- und Gleitschir-
mpilot Josef Babl mit seinem
Gleitschirm Supermaster 25
am Hochstaufen todlich ab.
Josef Babl flog auf der Std-
seite, vermutlich in starker
Leeturbulenz, mit geringem
Bodenabstand und stiirzte,
moglicherweise nach einem
Stromungsabri3, in steiniges
Gelande. Durch die Annahe-
rung einer Kaltfront herrschte
an diesem Tag trotz der
friihen Jahreszeit sehr starke
Thermik, verbunden mit
einem ca. 30 km/h starkem
Westwind. Josef Babl besaf
fur Gleitschirme den A-
Schein, fur Drachen den B-
Schein.



Einseitige
Leinendehnung

Nach meinen Erfahrungen bei
den 2-Jahreschecks im Jahr
1992 gab es sowoh! bei den
alteren Schirmmodellen mit
Polyesterleinen als auch bei
den neueren mit Kevlar nor-
malerweise nur minimale
Abweichungen beim Vergleich
der gemessenen Leinenlan-
gen mit den Typenkennblat-
tern; maximal + 1,5 cm
waren eine Ausnahme.
Auffallend war jedoch bei eini-
gen Schirmen eine einseitige
Langung um bis zu 5 cm bzw.
eine Langung einzelner Mef3-
punkte um bis zu 5 cm. Nach
Rucksprache mit dem Geréte-
halter stellte sich in allen die-
sen Fallen die Vermutung
nach einer Baumlandung bzw.
Baumstreifung als richtig her-
aus. Teilweise war den Pilo-
ten auch aufgefallen, dafs ihr
Schirm nicht mehr einwand-
frei geradeaus flog und nach
einer Seite zog. Manchmal
lag die Baumlandung schon
einige Zeit zurlick oder der
Schirm war schon beim Vor-
besitzer beschédigt worden.
Ob die Langung der Leinen
nach einer starken einseiti-
gen oder punktuellen Bela-
stung, wie sie bei Baumlan-
dungen héaufig auftritt, sicher-
heitsrelevant ist, erfordert
eine Vermessung des Geréts.
Dabei darf die Toleranzgrenze
des Typenkennblattes nicht
verlassen werden. Ist diese
Toleranzgrenze liberschritten,
so sind die jeweiligen Leinen
auszutauschen. Auf jeden Fall
sollte aber nach einer Baum-
landung der Gleitschirm fach-
kundig Gberpriift werden.

Die einseitige Langung von
Leinen war nur bei den Poly-
esterleinen festzustellen. Bei

den Kevlarleinen war die Léan-
gung der einzelnen belaste-
ten Leinen praktisch null bzw.
die Leine war beschadigt.
Hier rihrte die Langung zwi-
schen den Messpunkien
allein von der »Knotendeh-
nung« her. Daf3 hei3t: In der
Regel werden die Leinen auf
ihre Gesamtlange von den
Leinenschidssern bis zum
Ansatzpunkt an der Kappe
bis zu 3-mal ineinanderge-
schlauft. Diese Schlaufverbin-
dungen werden unter puniktu-
eller Belastung wesentlich
fester zusammengezogen, als
dies beim normalen Flugbe-
trieb geschieht. Ein weiterer
Dehnfaktor scheint (im Milli-
meterbereich) bei Tuch- und
Nahtdehnung zu entstehen.

Top Gliders
Andreas Breuer

Sicherheitsmitteilung

Firehird-
Rettungsgerite

Beim Packen eines Firebird-
Rettungssystems ist eine
Befestigungsschlaufe des
Container-Verschlusplints
ausgerissen. Bitte tberpriifen
Sie die Befestigung des
Splints am Offnungsgriff der
Rettungsgeratemuster R 1, R
2, RS 2, und R 3. Die Ver-
schluSsplinte sind auf Seite
10, Bild 16 im Handbuch zu
sehen. Bei weiteren Fragen
wenden Sie sich bitte an die
Firma Firebird.

Firebird Sky Sport AG
Ludwig Rauch

Gliick gehabt und schnell vergessen - NEIN !

NEIN, weil man so ein Ereignis schon aus eigenem Sicherheits-
denken nicht vergessen sollte. Es gibt schlieBlich Griinde fiir
solche auBerplanmégigen Landungen, die meist in der eigenen
Fehleinschéatzung der Wettersituation, falschen Reaktionen
wahrend des Fluges, oder falscher Planung der Flugroute zu
suchen sind. Dartiber lohnt es sich allemal nachzudenken und
als geistige Bremse gegentiber leichtsinnigem Verhalten im
Kopf zu behalten.

NEIN aber auch, weil bei einem aufSerplanmafigen »Aufschlag«
die ganze Gelegenheit eben noch nicht erledigt ist. SchlieSlich

finden Gleitschirmfiieger in der Offentlichkeit immer mehr
Beachtung, sei es durch negative Pressemitteilungen liber
Unfélle oder den faszinierten Blick hinauf zu dem bunten Trei-
ben am Himmel. Letzteres veranlast immer haufiger Beobach-
ter, nach mifgliickten oder vermeintlich miBglickten Landun-
gen die Bergwacht zu alamieren. Meist sind es unvollstandige
Meldungen (sachlicher, fachlicher oder ortlicher Natur), die sich
gottlob zu 90 % und mehr als Fehlalarm herausstellen. Genau
an diesem Punkt stellt sich fiir uns Bergwachtler die groRe
Frage: Was tun?
— Soll eine Such- und Rettungsaktion beginnen?
— Soll man erst einmal abwarten und auf detaillierte Angaben
oder Vermifitenmeldungen warten?
— War es nur ein wildes Flugmanover, das fir den Laien abstur-
zahnlich aussah?
Wiirden solche Ereignisse nur selten vorkommen, ware eine
Uberpriifung durch einen Hubschrauber oder eine Suche mit
der Mannschaft keine Frage.
Doch bei der Haufigkeit der unnotig eingehenden Meldungen in
einigen Flugzentren zig-mal in der Woche, wiirden wir die mei-
ste Zeit unter der Woche am Berg verbringen. Man muf3 es hier
in aller Deutlichkeit sagen: Wir von der Bergwacht haben alle
unseren normalen Job, arbeiten rein ehrenamtlich und gerne
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sicherheits

fur die Bergrettung, aber wir kénnen halt auch nicht alle paar
Stunden so mir nix, dir nix von der Arbeit weg. Versteht uns
bitte nicht falsch: Wir wollen helfen, doch die Zah! der unndoti-
gen Einsatze muf so gering wie maglich gehalten werden!

Es ist daher unerfafilich, daf man, wenn man als Pilot abge-
sturzt, verblasen oder aus welchen Griinden auch immer notge-
landet ist und keine Hilfe bendtigt, trotzdem baldmdoglichst
eine Meldung abgibt.

Die erste Adresse in diesem Fall ist die Bergwacht (Tel. im ort-
lichen Fernsprechbuch). Ferner kann auch die Polizei (Tel. 110)
oder die Rettungsleitstelle
(Tel. 19222) verstandigt wer-
den. Rettungsleitstellen
befinden sich allerdings nicht
tberall, es muis eventuell die
Vorwahl! der nachstliegenden
Stadt vorgeschaltet werden.
Angaben (iber Landegebiet
und Landezeitpunkt sind
unbedingt erforderlich.

Auch Piloten, die ahnliches
beobachten, sollten sich
nicht selbst der Nachste
sein, weil es gerade so gut
geht, sondern sollten versu-
chen, der Sache »nachzuflie-
genv. Sie kénnten schlieflich
auch mal selbst betroffen
sein. Pfeift auf Hammerbaérte
und nehmt mogliches Absau-
fen und eventuelle Unbe-
quemlichkeiten auf Euch!
Fliegt hin zu der Stelle und

Ich

brauche seht nach, was Sache (st
’;Iei:"‘: (nattirlich nicht ins Lee etc.!).

Der Pilot am Boden kann

dann durch Rufen oder Zej-

chengeben seine Situation erkenntlich machen.

Zeichen sind die Yes- und die No-Stellung.

Yes - Beide Arme nach oben gestreckt — Ich brauche Hilfe.

No - Ein Arm nach oben, einer nach unten - Ich brauche
keine Hilfe.

Eine weitere Mdglichkeit ist das Benutzen von Signalpatronen:

Rot - Ich brauche Hilfe, bin verletzt.

Weifs — Ich brauche Hilfe, bin aber nicht verletzt.

Griin — Ich brauche keine Hilfe.

Nach Feststellen der Situation bei der Bergwacht Bescheid

geben (auch wenn keine Hilfe bendtigt wird) und die Leule am

Start- und Landeplatz informieren, damit keine Mehrfachmel-

dungen abgegeben werden. Auf die 30 Pfennig kommt es nicht

an, denn sie kénnen unnétige, aufwendige Rettungs- und Such-

aktionen verhindern oder unterbrechen bzw. ndtige einleiten.

Solite tatséchlich Hilfe nétig sein, ist es ein »MufS« fiir jeden
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Piloten, den Luftraum fir eventuelle Hubschrauberbergungen
freizumachen. Das heifst am Startplatz Startverbot. Wer bereits
in der Luft ist, muB landen oder das Gebiet verlassen (auf
Strecke gehen). Wenn der Hubschrauber kommt, sofort alle
Schirme einpacken und lose Gegenstéande in Sicherheit brin-
gen. Der Anflug- und Landesektor (30 x 30 m) ftir den Hub-
schrauber st zu raumen und Neugierige sind fernzuhalten.
Annaherungen nach der Landung sind absolutes Tabu, man
gefahrdet sich selbst, die Retter und den Verletzten!

Wir sind selbst begeisterte Gleitschirmflieger und Bergwachtler
bei der Bergwachtbereitschaft Rottach Egern und hoffen auf
Euere Mithilfe und Unterstiitzung.

Wili Clemens
Matthias Schube

Zahlreiche Mitglieder haben
beim DHV angefragt, wie sich
mein Gleitschirmunfall im
Oktober zugetragen hat:
Nach dem Start vom 300
Meter hohen Orenfels bei
Annweiler habe ich wegen
unerwartet starkem Wind den
Landeplatz nicht erreicht und
war zu einer Baumlandung
gezwungen. Der Schirm hing
an einem Wipfel, der aber
unter der Last abbrach. Beim
nachfolgenden 20-Meter-
Sturz traf ich in halber Hohe
mit meinem Riicken auf
einen Ast. Bei diesem Zwi-
schen-Aufprall wurde mein
Lendenwirbel eingedrtickt.
Danlk einer sehr guten Opera-
tion in der Klinik Langenstein-
bach werde ich in absehbarer
Zeit wieder ganz gesund sein.

Foto: Ul Kurrle

DHVU-Fachgesprach
mit Werkspiloten

Am 8.12.92 fand am Flugha-
fen Eggenfelden ein Treffen
der Mitarbeiter des DHV-Tech-
nikreferats mit den Werkspilo-
ten der Gleitschirmhersteller
statt. Von den DHV-Testpilo-
ten wurden die einzelnen Flug-
figuren und die Beurteilungs-
Kriterien dargestellt und mit
den Werkspiloten diskutiert.
Die rege Diskussion brachte
fir beide Seiten wichtige
Erkenntnisse und Anregungen
und als Restimee, daR ein
Grofdteil der Werkspiloten im
Dienste der Sicherheit eher
Verscharfungen als Erleichte-
rungen beflirwortet. Einig war
83 ist fur Hangegleiter-, Gleit-  man sich auch tber die kiinf-
segel- und UL-Schlepp geeig- tige Fortsetzung solcher

net. Gesprachsrunden,

Heiner GeiBler

Fluck-Schieppllinke

Die in der Liste Schleppklin-
ken in Heft 65 und 68
genannte Fluck-Klinke mit
DHV-Gltesiegel Nr. 06-002-



Testfluge im Info

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei
neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren

BEREITS VEROFFENTLICHT

&

-,

ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das ~ Hangegleiter ol ) (eithegal ...
" : 2 ; : & Blitz 137 / Airborne 68 Dimension 30 / North Sails 68
jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben. Blitz 146 / Airborne 65 Dream A3 22/ Flight Design 68
Veroffentlicht werden jeweils die Gerdtemuster, i 155 / Airborne 65 Dream A3 24 / Flight Design 68
die seit der zurtickliegenden Info-Ausgabe das DHV- Brazil 155 / lcaro 2000 68 Dream A3 26 / Flight Design 68
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich um ein ~ Brazil 169 / Icaro 2000 68  Dream 26 / Flight Design 65
zufalliges Zusammentreffen von nicht miteinander ~ K4/Amwave 68 “Flyaw'950 / Alssdo K &4
vergleichbaren Geriiten. Le!ser 12.8 / Firebird 65 F[ya!r 1000 / A!Ies de K G4
E - 3 Milan / Bautek 65  Flyair 1100 / Ailes de K 65
Generelles Problem bei Drachentests sind die ver- ¢, c10F 144 / Seedwings 67  Katana 47 / UP 68
schiedenen Trimm-Moglichkeiten, mi denen sich die SP 11 / Guggenmoos 65 Katanad7 S/ UP 68
Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die Testflii-  Sting 154 XC / Airborne 68 Katana 51/ UP 68
ge erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstellung wie =~ Supersport 143 / Wills Wing 68  Kim 25 / Turn Point 67
die Flugmechanik-MeBfahrt. Supersport 153 / Wills Wing 65 Meteor Gold 26 / ITV 67
. g T F : ; Supersport 163 / Wills Wing 66 Meteor Gold 28 S / [TV 64
Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests wird o thainofer Team 68  Maui 26 / Turn Point 66
die Flugleistung der Geréate ermittelt. Sie ist fiir die x5 142 jtatia / Icaro 2000 68  Maui 28 / Turn Point 68
Betriebssicherheit nicht wesentlich und 1aBt sich  xs 169 Australia / Moyes 66 P 21/23 / Paratech 67
nicht objektiv messen. Dargestellt sind die wesent- ~ XTR 145/ UP 66 P 21/27 / Paratech 67
lichen Ergebnisse aus den Testflug-Protokollen. Die P 21/29 / Paratech 67
Protokoll-Formulare und die Klassifizierungskrite- ~ Sieitsegel Mfesh: FAD/20 ¢ Paratach -
N . . -y ) Aerologic 51 / Fly Market 68 P 40/29 / Paratech 68
rien sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Pro- .0 o 55 / Fiy Market 68 P 40/39 Biplace/ Paratech 68
tokolle beim Hersteller. Apache 23 / Firebird 67  Phonix 28 / Nova 67
Apache 26 / Firebird 64  Primo 22 / Orion Flugsport 68
Klassifizierung Apache 29 / Firebird 65  Prisma 29 / Swing 65
o gy 5 : ; Apollo 22 / Edel 65  Prisma 29 Strecker / Swing 65
1=fi Piloten, die an einem einfachen Flugver- 0054 \iequm / £del 64 Racer 23 / Edel 65
halten interessiert sind, z. B. weil sie selten Asterope 25 / ITV 68 Racer 25 / Edel 65
fliegen. Asterope 27 / ITV 67  Space 24 / Edel 68
2 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand Be- AT 1/21 / Bichelmaier 68  Space 27 / Edel 68
fahigungsnachweis A haben und genuBvolles ~ Atoll 100 / Fallhawk 68  Stellar 31/ UP 68
Fliegen vorziehen. Atoll 110 / Falhawk 68  Stellar 31 5/ UP 68
i 3 _ Blisss Medium / Fly Market 68  Stellar 33 / UP 68
3 = fiir Piloten, die den Aushildungsstand Be- Blisss Large / FLY MARKET 68  Voodoo 29 / Aiwave 65
fahigungsnachweis B haben und regelmaBig Callange 10,5 / Turn Point 66  Zirro 25 / Kras 68

und in kurzen Zeitabstédnden fliegen. Comanche 26 / Firebird 64 CEICHTIGUNG ZU INFO 68

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. we- Comanche 29 / Firebird 68 _

TR Convette 21 / Edel 64
gen ungewShnlicher Steuerung. Cyclop 40 Mono / TV 64 Gitesiegel Nr. GS 01-281-92
G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst be- Cyclop 40 Biplace / ITV 65  Trimmsystem Fugbeschleuniger

steht kein Betriebstiichtigkeitsnachweis. Dimension 24 / North Sails 65  Windentauglich ja (Herstellerangabe)

MODIFIZIERTE GERATE

CGLEITSEGELMUSTER AEROLOGIC 51/ FLY MARKET AEROLOGIC 55 / FLY MARKET APOLLO SPEED 24 / EDEL APOLLO SPEED 24 / EDEL BLISSS M/ FLY MARKET
Giitesiegel Nr. GS 01-260-92 GS 01-276-92 GS 01-292-92 GS 01-291-92 GS 01-274-92
Klgssiﬂzlarun_g_ ~ 2-3 (unverandert) 2-3 (unverandert) 2=-3 (neu) 2-3 (neu) 2 (unverandert)

Gurtzeug

frei kombinierbar (neu) = = — =
Trimmsystem

FuRbeschleuniger (neu) FuBbeschleuniger (neu) FuBbeschleuniger (neuj Faﬁbeschleunlger (neu)  FuBbeschleuniger (neu)

HINWEIS: Die Gerateelgenschaften sind nicht identisch mit den veroffentlichten Testflugergebnissen.
Neue Testflugprotokolle beim Produzenten/Musterbetreuer anfordern.
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DHV-Giitesiegel

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-246-92 Nr. 01-249.93

KLASSIFIZIERUNG 1-2 3

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 80-100kg /1 90-105 kg / 1 110-130kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 26 kg 27 kg 37 kg

Flache (Herstellerangabe) 13,9 gm 15,1 gm 14,2 gm

Spannweite (Herstellerangabe) 9.3m 9.6m 10,8 m

Doppelsegel (Herstellerangabe) keine Angabe keine Angabe 78 %

Lattenzahl oben / unten 14 / 4 14 / 4 21 /12

Art der VG keine keine Seil an Trapezseite

Art des Steuerhiigels Rundrohr 1,59 m Rundrohr 1,59 m Aerosafe 1,56 m

Steuerbiigelbasis Rundrohr gerade 1,25 m Rundrohr 1,51 m Speedbar 1,56 m
AUFBAU

Besonderheiten Schrauben mit Sicherung Schrauben mit Sicherung Querrohrspannen kraftaufwendig,

anstatt Quickpins.

anstatt Qickpins

Schrauben mit Ring statt Quick-Pins

BODENHANDLING UND START

VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit neutral neutral leicht hecklastig leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 0 0 5 0 9

Spiel Unterverspannung langs 0 0 2 2

Aerodynamische Lastighkeit neutral neutral neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG

Vmin /V max km h mittel / 80 mittel / 80 mittel / 80 mittel / 80

Biigeldruckverlauf linear stark zunehmend linear stark zunehmend linear stark zunehm. linear stark zunehm 2

Biigeldruck bei 60 / 80 km h mittel / hoch mittel / hoch mittel/hoch mittel/hoch

Richtungsstabilitat (Gieren) geringes Gieren ab 65 mafiges Gieren ab 65 kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering gering hoch hoch

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering gering hoch hoch 3

Rollzeit fiir Einleiten kurz kurz lang lang

Rollzeit fir Ausleiten kurz kurz lang lang

Schraglage bei V min. sink neutral neutral leicht zunehmend  leicht zunehmend
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos Abkippen,Trudeln — Abkippen, Trudeln

Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos Abkippen,Trudeln  Abkippen, Trudeln

Kurvenflug Biigel langsam vor problemios problemlos Abkippen,Trudeln  Abkippen, Trudeln 3

Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos Abkippen,Trudeln — Abkippen, Trudeln

Provoziertes Trudeln

nicht moglich

nicht moglich

maéglich,schnell  maoglich,schnell

LANDUNG

Ausschwebestrecke

lkurz

kurz

mittel mittel

Moment des Stallens

einfach zu finden

eifach zu finden

einfach zu finden einfach zu finden |

V-Bereich des Stallens

mittelgrofs

mittelgrofs

grof grofd

Kraftaufwand beim Stallen

mittel

mittel

klein klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Handling mit hohem Kraftaufwand
und langen Rollzeiten bereits mit
entspannter VG. Anspruchsvolles
Stallverhalten in allen VG-Stellungen.



DHV-Gitesiegel

DHV-Giitesiegel Ly
Nr. 01-253-93 | 8

Nr. 01-252.93

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-254-93

FOIL 139 C 2/ENTERPRISE WINGS
KLASSIFIZIERUNG 3 2

Zul. Startgewicht / Sitzzahl 98-135 kg / 1 95-113kg /1 95-120kg / 1

Gerategewicht (ohne Packsack) 29 kg 33 kg 27 kg

Flache (Herstellerangabe) 15,3 gm 12,9 gm 13,4 gm

Spannweite (Herstellerangabe) 92m 9.7m 84m

Doppelsegel (Herstellerangabe) 60 % 85 % 60 %

Lattenzahl oben / unten 15/ 4 19 /10 15/ 4

Art der VG keine Seil an Trapezbasis keine

Art des Steuerbiigels Rundrohr 1,64 m Alu-Tropfen Profil 164,5 m Alu-Rundrohr 156,5 m

Steuerbiigelbasis Speedbar 1,32 m Speedbar 1,3 m Speedbar 1,26 m
AUFBAU Kurzpack nur mit Werkzeug Kurzpack nur mit Werkzeug

Besonderheiten keine keine

BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT
Statische Lastigkeit leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 0 1 14 0 9 B
Spiel Unterverspannung langs 0 2 6 .
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel / 70 mittel / 75 mitte 1/ 80 mittel / 57
Biigeldruckverlauf progressiv stark zunehmend 1 lin. stark zunehm, lin. stark zunehm. 7 linear stark zunehmend
Biigeldruck bei 60 / 80 km h hoch / entfallt hoch/hoch hoch/hoch hoch / hoch
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fiir Einleiten gering gering mittel gering
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering 1 gering mittel gering
Rollzeit fiir Einleiten hurz kurz mittel 2 kurz
Rollzeit fiir Ausleiten kurz kurz mittel lurz
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehmend  |eicht zunehmend neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos hartes Abkippen problemlos
Geradeausflug Bugel schnell vor problemlos problemlos hartes Abkippen problemlos
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos 2 problemlos evt. Trudeln 3 problemlos
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos problemlos evt. Trudeln problemlos
Provoziertes Trudeln moglich, max. 1 Umdrehung nicht moglich moglich nicht moglich
LANDUNG
Ausschwehestrecke mittel mittel mittel 1 mittel
Moment des Stallens einfach zu finden 1 mittel mittel Y einfach zu finden
V-Bereich des Stallens mittelgroR mittel mittel 2 mittelgro
Kraftaufwand beim Stallen klein klein klein klein

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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GLEITSEGELMUSTER

KLASSIFIZIERUNG /GURTZEUG

DHV-Gitesiegel ; |

Nr. 01-289.92 <l P |
APOLLO 30 / EDEL

2G / Edel Force G Kreuzgurt

DHV-Gilteslegel
Nr. 01-20092 pdliSL0 S

SPACE 22 / EDEL

2 / frei kombinierbar

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-295-93

PHONIX 125 / NOVA

2 / frei kombinierbar

Zul, Startgewicht / Sitzzahl

90- 120 kg / 1

60-85kg /1

70-85kg/ 1

Trimmsystem / Windentauglichkeit

— / ja (Herstellerangabe)

nein / ja {Herstellerangabe}

ja / ja (Herstellerangabe)

START

Fiillverhalten / Aufziehverhalten gleichmaig, rasch / nur mit Impuls % gleichmaRig / bleibt hinten hangen 9 gleichmagig, rasch / kommt zlgig 1
Abhebegeschwindigkeit mittel ) mittel mittel
Starthandling insgesamt einfach durchschnittlich einfach
GERADEAUSFLUG 1
Trimmgeschwindighkeit durchschnittlich 1 durchschnittlich Y durchschnittlich 2
Rolldampfung hoch durchschnittlich 2 gering
KURVENHANDLING 1
Trudeltendenz méaRig 2 gering 1 gering Y
Steuerweg / Wendigkeit hoch / durchschnittlich maRig / durchschnittlich magig / durchschnittlich 2
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1 1
Sackfluggrenze / Dauersackflug  durchschnittlich / nein Y durchschnittlich / nein ¥ durchschnittlich / nein )/
Fullstallgrenze / Bremskrafte durchschnittlich / deutlich steigend 2 durchschnittlich / steigend 7 durchschnittlich / steigend 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Weg / Reaktion hoch / maBige Flachentiefe Y hoch / méRige Flachentiefe 1 hoch / méRige Flachentiefe Y
Offnungsverhalten selbstandig schnell 7 selbstandig schnell selbstandig verzogert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180 ° bis 360 ° / langsam 9 180° bis 360 © / maRig schnell 9 180 ° his 360 ° / maRig schnell 9
Hohenverlust / Stabilisierung mafig / selbstandig hoch / selbstandig hoch / selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns manig maRig hoch
Reaktion Einklappen Kurvenaufienseite 9 Einklappen KurvenauBenseite 9 Einklappen Kurvenaufenseite 9

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

180 © bis 360 ° / langsam

90 ° bis 180 ° / maBig schnell

180 ° bis 360 ° / maRig schnell

Hohenverlust / Stabilisierung

maBig / selbstandig

maiig / selbstandig

hoch / selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert Selbstandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (EINLEITUNG UND SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Abreifdverhalten weich, maBiges ruckwartiges Abkippen weich, maBiges rickwartiges Abkippen weich, maRiges riickwartiges Abkippen
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig entleert nicht vollst., Rickwartsflug ]  Stallrosette, entleert nicht vollstandig
Reaktion maBiges Vorschiefen, einseit. Verhang. 2 méBiges VorschieBen/kein Klappen ¥ geringes VorschieRen, kein Klappen 2
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen / — — ) — — /=
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / — o —/—

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

FU LLSEELL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion magige seitliche Vorschieitendenz maBiges seitl. Vorschiefen, Einklappen ]_ geringes seitl. VorschieBen, kein Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 ° bis 180 ° / langsam 2 unter 90 ° / langsam o —— 1
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig ¥ — /—

Offnungsverhalten

durch Pumpen mit Bremse

selbstandig verzogert

TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 90 ° Nachdrehen 45 ° selbstandig, Nachdrehen 45 ©
Reaktion maRige seitl. Vorschiefen, einseil. Klapp starke seitliche vorschieftendenz mapige seitl. Vorschiefen, kein Klappen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90 ° bis 180 ° / mafig schnell 2 90 © bis 180 ° / schnell 2 — ) —
Hohenverlust / Stabilisierung maRig / selbstandig hoch / selbstandig —/—
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig schnell =
STEILSPIRALE
Einleitung / Trudeltendenz durchschnittlich / magig 7 leicht / gering 2 leicht / gering 1
Hohenverlust / Ausleitung maBig / selbstandig maRig / selbstandig, Nachdrehen 180 ° hoch / selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht % leicht % leicht 1
Hohenverlust masig 9 hoch ) hoch
Ausleitung nimmt zégernd Fahrt auf selbstandig, nimmt zogernd Fahrt auf selbstandig
LANDUNG 1
Landeverhalten einfach 1 einfach 1 einfach
ERGANZUNGEN ZUR Der Space 22 sollte beim Start bis
FLUGSICHERHEIT zum Abheben nicht angebremst,
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sondern (ber Tragegurte geflhrt
werden.



Grafik; Uss Haori

Bei der diesjahrigen Sud-
afrika-Expedition kam ne-
ben den gangigen Ausru-
stungsgegenstanden

wie Variometer, Baro-
graph und CO2-Anlage

ein neues Instrument
zum Einsatz, das »GPS«.
GPS steht fur Global Po-
sitioning System. Gehort
dieses Gerat bald auch zur
Standardausrustung jedes
Drachen-

GLOBAL POSITIONING SYSTEM

und Gleitschirmflie-

gers? Ein Bericht von Urs Haari

@ Das Globale Positionierungs Sy-
stem beruht auf einer Konstellation
von Satelliten, welche die Erde in einer
Hohe von ca. 20.000 km umlaufen, Das
hochentwickelte Netzwerk basiert auf
einem einfachen geometrischen Kon-
zept, welches die Luft-, Land-, und Ma-
rinenavigation mit extrem genauen An-
gahen versorgt. Zur Zeit umlaufen 21 Sa-
telliten die Erde. Letzendlich wird das
System iiber 24 verfiigen. Damit wird
die Verbindung von mindestens vier Sa-
telliten rund um die Uhr sichergestellt.
Vier Satelliten sind notwendig, um die
geographische Position und die Hohe
zu berechnen. GPS Satelliten umlaufen
zweimal taglich die Erde, also nicht ver-
gleichbar mit den stationdren Telekom-
munikations- Satelliten, welche standig
tiher dem gleichen Fleck Erde schwe-
ben.

Ein jeder GPS-Satellit sendet ein
Funksignal, das vom GPS-Empfanger
aufgenommen wird, sofern Sichtkon-

takt zwischen Sender und Empfanger
besteht. Dies bedeutet, daB wir unsere
Position auf der Erde durch die Mes-
sung unserer Entfernung zu einer Grup-
pe von Satelliten im All bestimmen. Die
Satelliten werden von uns als genaue
Referenzpunkte benutzt. Grundsétzlich
ist die ldee der Messung einer Entfer-
nung zu einem Satelliten einfach die
Formel »Geschwindigkeit x Zeit«. Das
GPS-Verfahren miBt, wie lange ein
Funksignal vom Satelliten zu uns
braucht und berechnet aus dieser Zeit
die Entfernung (siehe Skizze).
Funksignale bewegen sich mit Licht-
geschwindigkeit, rund 300.000 Kilome-
ter pro Stunde. GPS-Empfingergerite
konnen Zeiten mit einer Genauigkeit im
Nanosekunden-Bereich (eine milliard-
stel Sekunde) messen! Satelliten sowie
Empféanger benutzen beide einen iden-
tischen Zeitcode, mit dessen Hilfe die
Zeitdifferenz zwischen dem Satelliten
und dem Empfanger, und daraus die ak-

tuelle Distanz festgestellt wird. Unter
Einbezug von mehreren Satelliten wird
die genaue Position mittels Triangulati-
on berechnet.

Die endgiiltige Genauigkeit von GPS
hangt von mehreren Fehlerquellen ah.
Der Beitrag eines jeden Satelliten kann
in Abhéangigkeit von den atmosphéri-
schen Bedingungen und der Ausriistung
variieren, Zusdtzlich kann die Genauig-
keit von GPS vom US-Verteidigungsmi-
nisterium absichtlich durch die Be-
triebsart »Selektive Verfiigharkeit« ver-
ringert werden, um feindlichen Armeen
die taktischen Vorteile des GPS-Verfah-
rens zu erschweren. Die mittlere Ge-
nauigkeit bei einem guten Empfanger
liegt bei ca. 15 —30 m.

Meine Erfahrungen

Wahrend unserer Siidafrika-Expedi-
tion kamen mehrere Gerate in der Luft
sowie am Boden zum Einsatz. Das von
mir bentitzte GPS Trimble Flightmate
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GLIDESPORTS

SICHERHEITS

TRAINING

5-tagiges
Trainingsprogramm

optimaler Lernerfolg
in kleinen Gruppen,
max. 12 Teilnehmer

Fluglehrer an Start- und
Landeplatz

Video- und Funkeinsatz

Termine '93
Mai bis September

Information und Anmeldung:

GLIDESPORTS
Wilfried Grau
Talstrasse 20 7126 Sersheim
Telefon:07042/33073
Fax: 07042/34857
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GLOBAL POSITIONING SYSTEM

Fato: Urs Hoori

Passagier als Instrumentenkonsole. GPS auf der rechten Schulter

mit 400 g Gewicht verfiigt liber eine
Stromsparschaltung, welche auf unse-
ren langen Fliigen tiber unbewohnten
Gebiet bzw. Wiiste (iberlebenswichtig
wurde. Die Empfangsqualitdt war ein-
wandfrei. Meistens arbeitete das Trim-
ble mit fiinf bis sieben Satelliten. Die
optimale Geometrie fiir den Signalemp-
fang betrug 40 — 60 Grad. Bei einer zeit-
lich ungiinstigen Satellitenkonstellati-
on waren Messungen unterhalb dieses
Winkels erschwert. Diese Tatsache
konnte vor allem bei Fliigen in engen
Bergtédlern zu Problemen fithren.
Wahrend ich mich im letzten Jahr auf
meinen Distanzfliigen in Siidafrika stets
an die StraBen halten muBte, konnte
ich diesmal eine offensiveren Flugstil
einschlagen. Trotz unwegsamen Gelan-
des folgte ich nun den Wolkenstrafien
und nutzte die Bedingungen ideal aus.
Die Winddrift ermittelte ich anhand der
sehr genauen Geschwindigkeitsangabe
iiber Grund. Somit war es mir moéglich,
das Geschwindigkeitsspektrum meines
Schirms voll auszufliegen.
Standortpositionen konnten inner-
halb von Sekunden abgerufen und an
die Bodenmannschaft weitergegeben
werden. Glaubt mir, es ist ein unheim-
lich gutes Gefiihl, mitten in der Wiiste
tiber diese Daten zu verfiigen. Denn
nach erfolgter Landung war der Funk-
kontakt jeweils abgeschnitten, die Ver-
folger jedoch im Besitz meiner Koordi-

naten. Mein Riickholdienst fand mich
mit einem weiteren im Fahrzeug einge-
bauten GPS innerhalb kiirzester Zeit
und somit hatten wir beim Abendessen
meistens einen Vorsprung von zwei bis
drei Stunden gegeniiber unserer »Kon-
kurrenz-Expedition« ohne GPS. Das ein-
zig Negative an dem ganzen Instrument
war die sehr genaue Distanzangabe.
Denn ich wuBte jeweils ganz genau, daB
ich schon wieder nicht weit genug ge-
flogen war...

Ubrigens: Hétte Judy Leden wéhrend
ihres 200-km Drachen-Zielflug Weltre-
kordversuchs das GPS an der Basis statt
im Rucksack mitgefiihrt, hatte sie ihr
Ziel nicht um knappe drei Kilometer
verfehlt! Denn ein weiterer Vorteil die-
ses Gerates liegt hei der Eingabe der
Koordinaten von Ziel- bzw. Wende-
punkten. Der zu erfliegende Kurs wird
graphisch sowie digital angezeigt. Di-
stanz und Richtung zum bestimmten
Punkt werden ebenfalls auf dem Dis-
play angegeben. Somit wire auch das
Funkproblem in der Liga ein fiir allemal
beseitigt und die lastigen Funkspriiche
wie »Mist, kann mir einer sagen, wo
sich Boje Nr. 5 befindet« wiirden end-
lich der Vergangenheit angehdéren!

Eigentlich wollte ich dieses taktische
Wunderding fiir die Wettkampfsaison
93 geheimhalten! Doch wie sagt man so
schon: Geteilte Freude ist doppelte
Freude. %]
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Mitgliedsvereine im DHV

10

14

15

16

DFV Phoenix Berlin
Rheingau StraRe 2
1000 Berlin 41

Flying Penguins
Senheimer Strafe 11
1000 Berlin 28

Hangegleiterclub Berlin
Mechthildstrage 26
0-1147 Berlin

Flugsportverein
Otto Lilienthal
Otto-Lllienthal-Strafe
0-1831 Stolin

Hamburger
Drachenfileger
Erikaslrafe 119
2000 Hamburg 20

Die Althofdrachen
Heidemoor 8
2104 Hamburg 92

Usedomer Fliegerclub
WaldstraBe 47
0-2222 Karlshagen

Gleitschirm- u.
Drachenflieger Verein
Schleswig-Holstein
P.-Fuf-Str, 22

2300 Kiel 1

Schleswig-Holsteiner
Drachenflieger
WeidenstraRe 5
2376 Erfde

Drachenfluggruppe
Otterstedt
Hauptstrafe 2
2802 Ottersberg

Luftsportverein Neustadt
Glewe

Pastfach 180

0-2808 Neustadt-Glewe

Drachenfliegerclub Weser
Hermann-Lons-Strafe 1
2820 Bremen 70

Drachenfluggemeinschaft
Kirchdor-Bahrenborstel
Am Langen Lande

2841 Rehden

Luftsportverein Parchim
Walter-Has|-Strafe 2
0-2850 Parchim

Drachenfluggruppe
Bremen-Worpswede
Im Schluh 20

2862 Worpswede

Drachenfiiegerclub
Hatten

Hurreler Strafe 44
2872 Hude

36 DrHvinfo 6o

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

32

Drachenflug Sportclub
Weserbergland
Stammelstrafe 54
3000 Hannover 91

Erster Mitteldeutscher
Gleitschirmverein
Magdeburg
Schrotebogen 17
0-3034 Magdeburg

Drachen- und
Gleitschirmgemeinschaft
A.-Heinrich-Rinne-Str, 22
3220 Aifeld

Harzer Drachenflugverein
Goslar
Karsten-Balder-Str, 35
3380 Goslar

DFV Gottingen
Auf dem Greite 33
3400 Gottingen

Drachenflugelub Meiner
Obermarkt 20
3440 Eschwege

Paraclub Lindewerra
Neuer Steinweg 7
3440 Eschwege

Delta-Club Ith
Am Eichenbrink 1
3451 Dielmissen

Drachenfluggruppe
Borry-Weserbergland
Postfach 12 25
3452 Bodenwerder

Drachenflieger-Club
Haxter
HermannstraRe 41
3470 Hoexter

1. Gleitschirmclub
Willingen-Korbach
SkagerrakstraBe 19
3540 Korbach

Paragliding Club Marburg
Postfach 1928
3550 Marburg

Hessischer Gleitsegelclub
Weidenhauser Strafe 1
3550 Marburg

Gleitschirmfreunde
Hartenrod
Ost-West-Ring 37
3554 Gladenbach 2

Drachenfliegerclub
Ederberland
Burgbergstrafe 14
3559 Battenberg

DFC Niederrhein
Landwehrstrafe 10
4180 Goch

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

45

46

47

48

Club fiir Drachenfliegen
Essen

Heidhauser Platz 1
4300 Essen 16

Drachen-Fliegerklub
Ostharz
Hauptstrafe 45
0-4301 Neudorf/H

Drachenflugverein Pouch
Krinaer StraBe 4 a
0-4401 Schwemsal

Windengemeinschaft Sky
Rider

Kanalstrale 48

4402 Greven 2

Gleitschirmeclub
Miinsterland
Daimler-Strafe 3
4403 Senden

Wintersportverein
St. Gescher

Abt. Drachenfliegen
Boschstrafte 10
4423 Gescher

Diomedea
Gleitschirmelub
Brechtener Heide 117
4600 Dortmund 16

Vestischer
Drachenfllegerverein
Querstrafe 67

4620 Castrop-Rauxel

Drachenfliegerclub
Paderborn
Drosselweg 9
4784 Hoevelhof

DC Teutoburger Wald
HagerstraBe 6
4806 Werther

Drachenfliegerclub u,
Gleitschirmelub im
Luftsportverein Laucha-
Domdorf

Herrenstrafe 9

0-4807 Laucha

Paragleit-Sport-Club Verl
Hiegersweg 1
4837 Verl

Drachenflug Club Zeitz
Platanenweg 45
0-4900 Zeitz

Club of Flying Bastards
Friedenstal 8
4930 Detmold

Luftsportverein Egge
Postfach 1254
4934 Homn-Bad Meinberg

Delta-Club Wiehengebirge
Postfach 22 24
4950 Minden

49

50

51

52

53

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

Aufwind Minden 66 DFC Kreis Olpe
Hermelinweg 14 Hohe Strafe 28
4950 Minden 5960 Olpe
Delta Team Mittelland 67 Lufthansa Sportverein
Charlottenplatz 2 Lufthansa Basis
4970 Bad Oeynhausen FRA LSV
6000 Frankfurt 75
Drachenflieger Club
Vulkaneifel 68 Hessischer
Christian-Schult-Strafe 24 Drachenflieger Club
5000 Koln 30 Main Taunus
Landgrafenstrafe 33
Delta-Club Rheinland 6000 Frankfurt 90
Uberhofer Feld 42
5064 Roesrath 69 1, DFC Thiringer Wald
Dorrenbachstrafe 32
1. Para-Skling Club 0-6019 Suhl
Bergisch Gladbach
Im Hellsiefen 6 70 Delta-Flug Rhon
5068 Odenthal Nahestrafe 60
6054 Rodgau 3

Gleitschirmelub Nordhelle
Kleiststrafe 18
5220 Engelskirchen 2

Wippertaler
Drachenflugverein
Sonderhausen
Mittelstrake 15 a
0-5400 Sonderhausen

Drachenfliegerireunde
Rhein-Mosel
Fr.-Rech-StraBe 206
5450 Neuwied

Drachenflieger-Club Trier
Alte PoststraRe 93
5500 Trier

Delta-Club “Falke"
Idar-Oberstein

Am Frohnbach 14
5551 Burgen

DFC Mittelmosel
Schrotergasse 5
5586 Reil

Drachenfliegerclub West
5787 Disberg

Gothaer Drachen- u.

Gleitschirmelub

Am Schwarzbach 16

0-5804 Friedrichroda

Flugsport - Lennetal
Schiitzenhof 20
5860 Iserlohn

Verein zur Forderung des
Luftsports
Konigsberger Str. 99
5860 Iserlohn

Delta Club Magolwes
Charlottenstrafe 47
5900 Siegen 12

Drachen- und
Gleitschirmflieger
Bad Laasphe
Kalteborn 22
5928 Bad Laasphe
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Drachen- u.
Gleitsegelverein Trebur
Mozartstrae 4

6097 Trebur

Erster Odenwalder DFC
Ober- RamstadterStr.61
6101 GroR-Bieberau

Flugsportfreunde
Ourewaller lwwefliejer
Kirchbrombacher Str, 31
6126 Brombachtal

Drachenflugelub Alshach
Akazienweg 6
6148 Alsbach-Hahnin 1

Betriebssportgruppe der
LH Wieshaden,
Paragliding
Niedemhausener Str, 106
6200 Wiesbaden

@'@@5 @ M” | Thiringer Drachen- und
)@@

Gleitschirmelub
Slazunger Strafe 73

@ @ 06212 Merkers
e

(153)

M Rostock

@
® Lepiel )
& Dresden

78

79

80

81

82

Ski-Club Reifenberg
Abt. Drachenfliegen
Sossenhelmer Weg 13
6231 Sulzbach

Taunus Drachenflieger
An der Kirche 12
6301 Fernwald

Himmelsstiirmer Lahn
Im Espchen 1
6336 Solms

Gleitschirm-Sport-Verein
Drecksklappen-Flieger
Dreilarchenweg 4 a
6400 Fulda

1., Drachenfiugelub
Wasserkuppe
Postfach 43

6416 Poppenhausen

Drachenfliegerclub
Sonneberg
Friedr.-Ludwig-Jahn-Str. 40
0-6418 Sonneberg

1, Drachenflugclub
Dreienberg/Werratal
Sonnenweg 9

6432 Heringen
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Fortsetzung

Mitgliedsvereine im DHV

84 Morgenbachtaler GS + 100 Pulbo Sport Club 117 Delta- und Gleltschirm
Kletterclub Parabiber Wellinstrafe 11 Club Weilheim/Teck
Waldfrieden 7000 Stuttgart 40 Listweg 3
6530 Bingen 7315 Weilheim

101 Sindelfinger

85 International- Drachenflieger 118 Drachenfliegerverein
Paragliding-Club Delta Krahen Gelslingen
Akazienweg 6 Neckarstrafe 4 SchloBhalde 68
6607 Quierschied 7032 Sindelfingen 7340 Geislingen

86 Hochwaldfalken 102 SG Stem 119 Drachen- und
Saarbriicker-Strafe 42 Gleitschirmfliegen Gleitschirmflieger
6646 Losheim Postfach 2 26 Stidwiirttemberg-

7032 Sindelfingen Hohenzollern

87 Gleitschirm-Freunde Wilhelm-Grimm-Weg 1
Hochwald 103 Gleitsegelclub 7410 Reutlingen
Im Wiesengrund 11 Schwabische Alb
6646 Losheim Lerchenweg 1 120 1. Parafly-Club-Schwaben

7039 Weil im Schoen Panoramastrafe 28

88 Drachenflugelub Saar 7415 Wannweil
Im Langgarten 3 104 D'lkarus Schwoaba
6648 Wadern Neckarstrafe 65 121 Wolkenkratzer

7045 Nufringen Augstberstrae 9

89 Paraskiclub Saar 7416 Trochtelfingen
KremlistraRe 5 105 Drachenflieger Club
G657 Gersberg Staufen 122 Drachenfliegerverein

- Talstrae 3 Pfullingen

90 1. Pfaizer DFC 7076 Waldstetten Klosterstrafie 62
HauptstraRe 41 7417 Pfullingen
6719 Battenberg 106 DHC Aalen

. Pflaumbach 27 123 Deutscher

91 Sidpfalzer 7080 Aalen Drachenfliegerclub
Gleltschirmflieger Club Stuttgart
Nordring 5 107 Fliegerverein Walzheim Auf dem Steinenberg 16
6742 Herxheim Tannhauser Str. 55 7440 Nirtingen

7097 Tannhausen

92 1. Ramsteiner : 124 Drachenfliegerclub
Paraglider Club 108 Drachenflug Unterland Starzeln
Schernauer Strafie 7 Bahnhofstrafe 11 TrogenstraBe 25
6792 Ramstein-Miesb, 7107 Nordheim 7460 Balingen

93 Ostthiihringer 109 Drachenflugfreunde 125 Gleitschirmverein Baden
Drachenfliegerverein Hohenlohe-Mulfingen Die Schwarzwaldgeier
Saalfeld WertstraRe 1 Tullastrake 4
Karl-ManPlatz 4 7119 Mulfingen 7500 Karlsruhe
06802 Kamsdorf

110 Paragleitelub 126 Erster Cotthuser

94 Drachenfliegerclub Jena Windsack 89 Drachenfliegerclub
Schiitzenhofstrafe 19 |glauer Strafe 31 Sachsendorfer Strake 10
0-6900 Jena/Thiir. 7130 Muehlacker 0-7500 Cottbus

95 Kurpfalzer 111 Gleitsegel-Club Condor 127 1. Karlsruher GSC
Gleitschirmflieger Hagenbacher Ring 124 Freunde des Grauens
Heldelberg 7170 Schabisch Hall Siemensstrake 8
RoltmannstraBe 2 :

6900 Heidelberg 112 Paraclub Kressberg SRRl
. Felde 7 129 Drachenflugclub Loffenau

96 Bergstrafler 7181 Kressberg Schellengasse 15
Drachenflieger .
el i 113 Gleitsegelclub Hohenlohe TR S
6915 Dossenheim Speckheim 18 130 Drachenflugelub

A ——— 7187 Schrotzberg Windeckfalken

elta-Club Mosbac
BachstraRe 75 114 D[achenﬂlegewereln 5205;1; ffj‘raﬁe .
6959 Billigheim Bosingen
i Epfendorfer StraBe 24 131 Kinzigtiler Drachenflieger

98  Club fir Drachenflugsport 7215 Boesingen Silberbergweg 14
Hardheim
Walldimer StraRe 46 115 Leipziger Drachenflieger PRk it
6969 Hardheim Schreckerstrafie 9 132 Ortenauer Drachenflieger

0-7280 Eilenburg Untertal 16

99 Gleitschirmelub
MarkeI:helm 116 Drachenflugverein #aal Sehtmnn
Scheuerntorstrafie 30 Balersbronn 133 Delta-Club Hegau
6990 Bad Mergentheim Rosenplatz 1 AlemannenstraRe 12

7292 Baiersbronn 7702 Gottmadingen
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134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

148

149

150

Drachen-Flieger-Club
Doggingen Fiirstenberg
BrunnenstraRe 1

7713 Hiffingen

Drachenfllegerverein
Blumberg-immendingen
B.-Suttner-Strafe 52
7730 Vill.-Schwenningen

GSC Lenticularls
Im Beifang 11
7742 St. Georgen

Drachenfliegerclub
Drei-Kreis-Eck
BergstraBe 23
7745 Schonach

Delta-Gleiter Konstanz
KindelbildstraRe 28
7750 Konstanz

Gleitsegelclub «Paraotice
Konstanz

Hardtstrafie 18

7750 Konstanz

Drachenflieger-Club
Seeadler

Am Hochgericht 37
7768 Stockach

Drachenfliegerclub
Sidschwarzwald
Offenburger Strae 71
7800 Freiburg

Gleitschirmelub Collbri
Offenburger Strafe 81
7800 Freiburg

DFC Miinstertal
Weingarten 27
7801 Hartheim

DFC Oberes Elztal
Hohriittstrafe 7a
7809 Winden

Taler Flugfreude
Minster 3
7816 Miinstertal

d"Walder Drachenflieger
Wiesbachweg 23
7821 Eisenbach

Delta Club Condor (Wehr)
EggenritiestraBe 1
7869 Schonau

Gleitschirmelub
Wiesental
Kiinaberg 5
7869 Froehnd

Dt. Hangegleiterclub
OstpreuBenweg 22
7900 Ulm

Drachenflieger TSV
Selssen

Birkenweg 5

7902 Blaubeuren

151

152

153

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

164

165

166

167

d'schwoha, Schwabische
Drachenflieger Erbach
Kleiststrake 15

7916 Nersingen

DHC Sektion Heidenheim
Wiederholdstrale 6
7920 Heidenheim

Drachenfileger Alb-Donau
Schwarzachstrafe 3
7940 Riedlingen

Gleitschirm-Club
Ochsenhausen
Weinberg 9

7955 Ochsenhausen

Drachenfliegerclub
Friedrichshafen
Kap.-Wagner-Strafe 2
7990 Friedrichshafen

Post Sport Gemelnschaft
(PSG) Friedrichshafen
Amselweg 8

7990 Friedrichshafen

Delta Sport Club
Schurweg 17
8000 Miinchen 60

1. Miinchner
Paragleiterclub
ErzgieRereistrale 48
8000 Miinchen 2

BMW - Luftsport
Postfach 400 240
8000 Minchen 40

MBB-Sportgemeinschaft
Ottobrunn (Paragleiten)
Postfach 80 11 60
8000 Minchen 80

Sky Club Austria
HompeschstraRe 5
8000 Minchen 80

1. Gleitschirmelub im
Eichenauer SV
Hauptstrafe 60
8031 Eichenau

Gleitfliegerclub Dresden
Vetschauer Strafe 31
0-8036 Dresden

Albatros Paragleiter
Fichtenstrafe 9
8039 Puchheim

Drachenflug Altmiihital
MozartstraRe 4
8071 Lenting

Drachenfliegerclub
Ingolstadt
Romerring 10
8072 Manching

Drachenflugfreunde
Fiirstefeldbruck
Marthabraustrase 10
B0BO Flrstenfeldbruck




168

169

170

i

172

173

174

175

176

17

178

179

180
181
182

183

Ostsachsischer

Flieger Club
K.-Liebknecht-Strafe 30
0-8090 Dresden

Windsurfer- und
Drachensegler-Club
Werdenfels
Pitzaustrafe 13
8100 Garmisch-
Partenkirchen

Drachenflieger-Club
Mittenwald

Am Unteren Rain 60
8102 Mittenwald

Gleitschirmsegler
Werdenfels
WaxensteinstraBe 7
8104 Grainau

Ammergauer
Drachenflieger
Heimgartenstraie 27
8115 Ohlstadl

Drachenfliegerclub
Cumulus

Postfach 1131
8120 Weilheim

Miinchner Alpine
Drachenflieger
Schiffhittenweg 2
8130 Stamberg

MBB-Sportfachgruppe
Hangegleiten
Berghamer Strafe 5 b
8156 Otterfing

Drachenfllegerclub
Bayrischzell
Sudelfeldstrafe 20
8163 Bayrischzell

Lenggrleser
Gleitschirmflleger
Postfach 12 13
8172 Lenggries

DFC Isarwinkel
Karwendelweg 13
8175 Greiling

Vereln Deutscher
Drachenfluglehrer
Siidl, Hauptstrafe 12
8183 Rottach-Egem

DGC Tegermseer Tal
Sudliche Hauptstrabe 12
8183 Rottach-Egern

GaRlerbergflieger
Haindlstrafe 11
8183 Rottach-Egem

Skiclub Geretstied
Egerlandstrafe 54
8192 Geretsried

Alpiner Gleitsegel Club
Rosenheim
Ottonenstraie 2

8200 Rosenheim

184

185

186

187

189

190

191

192

193

194

195

196

197

198

DFC Bergdohlen
Brannenburg
Spitzsteinweg 5
8201 NuRdorf

Drachenfliegerclub
Hochries-Samerberg
Dorfplatz 14

8201 Samerberg

Gleitschirmelub
Hochries-Samerberg
Hochriesser Strafe 80
8201 Samerberg

Gleitschirmelub Inntal
Aiblinger Au 23
8208 Kolbermoar

DFC Kampenwand
Buchwinkl 8
8213 Aschau

Drachenflugclub Achental
DorfstraBe 16
8218 Unterwdssen

Delta Club

Bavarla Ruhpolding
Postfach 11 49
8222 Ruhpolding

Drachen- und
Gleltschirmfllegerclub
Inzell

Unterwagenau

8227 Siegsdorf

Gleitschirmelub Albatros
Bad Reichenhall
Rathausplatz 1

8230 Bad Reichenhall

Berchtesgadener
Gleitschirmflleger
RoBfeldstrafe 30
8240 Berchtesgaden

Drachen- und
Gleitschirmfliegerclub
Osterzgebirge
Goethestrale 18
0-8242 Altenberg

Gleitschirmgruppe
Bergwacht
Berchtesgaden
RoBhofweg 10
8243 Ramsau

Drachenfliegerclub
Kamenz

Str. d. Einheit 8
0-8290 Kamenz

DFC Albatross
Wartenberg
Pfarrer-MieBlinger-Str. 1d
8300 Ergolding

1. Niederbayer.
Gleitschirmfliegerclub
Wald 1

8311 Wurmsham

199

200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

211

212

213

214

Drachenfliegerclub
Bayerwald

Gasthof Peter Raith
8351 Grattersdorf

1. Niederbayerische
Gleitschirm-
Windengemeinschaft
Laweg 1

8353 Osterhofen

DFC Drellandereck
Bieretackerweg 2
8391 Buechlberg

1. Oberpfélzer
Drachenfliegerclub
Riedenburg
Waldweidenweg 11
8400 Regensburg

Gleltschirmelub
Ratishona

Am Haslbach 14
8419 Nittendorf

Drachenfliegerclub
Regental
Vorderbuchberg 1
8446 Mitterfels

Fensterbachtaler
Deltaclub
Blumenweg 2
8450 Amberg

Schleppdrachen- und
Hangegleiter-

Verein Oberpfalz
Sperlinstrafe 5
8480 Weiden

1. Gleitschirmverein
Bayerwald
Mondscheinstrae 1
8492 Furth

FSC Franken
Kolpingstrafie 14
8501 Eckental

Jura Airlines Albatros
Weidenweg 40
8542 Roth

Gleitschirmvereinigung
Franken

Reglitzstrafe 3

8551 Heroldshach

Frankische
Drachenflieger Niimberg
Waldstrafe 18

8560 Lauf

1. Bamberger
Gleitschirm Club
Wildensorger Hauptstr. 87
8600 Bamberg

0Ofr. Hangegleiter Verein
Coburg

Steingasse 10

8630 Coburg

Gleitschirmvereln
Rennsteig
Mihlweg 6

8648 Tettau

215

216

217

218

219

220

221

223

224

225

226

227

228

229

230

Team-lkarus
Pestalozzistrafe 2
8650 Kulmbach

Drachenfliegerclub
Gorauer Anger
Torweg 3

8653 Mainfleus

Fliegerclub
Eibau-Oberlausitz
Doristrae 47
0-8701 Kottmarsdorf

Lilienthal-Gleiter-
Unterfranken
Freigerichtstrafe 5
8757 Karlstein

Albatros-Gleitsegelclub
Untermain

Helleweg 12

8758 Goldbach

Drachenflugclub
Miltenberg
Biirgstadter Strafe 17
8760 Miltenberg

Drachenfliegerclub
Homburg Gossenheim
Sonnenstrafe 4

8781 Goessenheim

Drachenflugelub
Hammelburg Schottorf
Dalbergstrafe 9

8783 Hammelburg

Erster Gleitschirmelub
Donau-Altmihital
Rieder Tal 5

8833 Dolinstein

Augsburger
Drachenflieger
Zugspitzstrae 33 d
8900 Augsburg

Para-Alr Augsburg West
Wiegenfeld 13
8901 Horgau

Drachenflieger
Herrenstrafe 17
8918 Diessen

Drachenflieger Bayer. Rigi
Sudetenstrale 42
8922 Peiting

GSC Altenstadt
Raiffeisenstrafe 10
8925 Altenstadt

1. Delta-Club
Memmingen
Benninger Strafie 2
8941 Hawangen

Ostallgauer Drachen- und
Gleitschirmflieger
Marktoberdorf

Postfach 13 31

8952 Marktoberdorf

231

232

233

234

235

"236

237

238

239

240

241

242

243

244

245

246

Schwangauer
Drachenflieger
Rohrkopfweg 11 A
8958 Fissen

Stratos Pfront'ner
Gleltschirmflieger
Postfach

8962 Pfronten

d'Allgauer Drachenfileger
Postfach
8964 Nesselwang

1. Duracher Para u, Delta
Club

GewerbestraRe 6

8968 Durach

Gleitschirmflieger-
Gemeinschaft
Immenstadt-Sonthofen
Rauhhornstrafe 16
8972 Sonthofen

Mittag Team Immenstadt
Ostrachstrae 33
8972 Sonthofen

d'Ostrachtaler
Drachenflieger
Hindelanger StraRe 20
8973 Hindelang

Ostrachtaler
Gleitschirmflieger
Marktstrafe 11
8973 Hindelang

Delta-Club Griinten-
Rottachberg
Greggenhofen 19
9877 Rettenberg

Oberstdorfer Drachen-
und Gleitschirmflleger
Schmittegasse 10
8980 Oberstdorf

Westallgauer
Drachenflieger
Nadenbergstrafe 81
8998 Lindenberg

Fallschirmsportverein
Riiwalders
Sterzelstrafie 24
0-9033 Chemnitz

Windenschleppgemein-
schaft Freiberg
DorfstraBe 1

0-9206 Hilbersdorf

Fliegerclub Annaberg
Uranus 30

09300 Annaberg-
Buchholz

Flugsportverein
Schwartenberg
Neuwernsdorfer Weg 11
0-9336 Neuhausen

1. Drachenfliegerclub
Sachsen
HauptstraBe 37
09341 Satzung
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Geratelisten verbessert

Alle Gltesiegellisten haben durch zusatzliche Daten
einen hoheren Aussagewert erhalten. Neu aufgenom-
men sind das zuldssige minimale und maximale Start-
gewicht, bei Rettungsgeraten das empfohlene maxi-
male Startgewicht, bei Hangegleitern und Gleitsegeln
die Info-Nr. mit der Testflug-Veréffentlichung und bei
den Gleitsegeln mit “G" die zulassigen Gurtzeuge.
Um trotzdem den Umfang des Listenteils in Grenzen
zu halten, wurde auf die Veroffentlichung der friiheren
Gutesiegel-Jahrgange verzichtet. Die entsprechenden
Listen kénnen bei der DHV-Geschaftsstelle angefor-
dert oder in den MarzInfos der vorrausgegangenen
Jahre nachgelesen werden.

Das Startgewicht gibt jeweils die Gesamtlast von Pi-
lot, Fluggerat und Ausriistung an. Wahrend das maxi-
male Startgewicht hauptsachlich von der Festigkeit-
sprifung bestimmt wird, ist das minimale Startge-
wicht wesentlich flir das Handling und die Beherrsch-
barkeit des Fluggerats. Bei einem leichten Piloten ver-
schlechtert sich das Einklappverhalten des Gleitse-
gels und sowohl Hangegleiter als auch Gleitsegel
haben Einbufen am Kurvenflugverhalten und werden
turbulenzempfindlich.

Die Klassifizierung der
Hangegleiter und Gleitsegel:

1 = fir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten
interessiert sind, z. B. weil sie selten fliegen.

2 = fur Piloten, die den Ausbildungsstand Befahi-
gungsnachweis A haben und genufivolles Fliegen
vorziehen.

3 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahi-
gungsnachweis B haben und regelmagig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen un-
gewdhnlicher Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht
kein Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten

und Bedienung der Gerate, nicht auf deren Fluglei-

stung.
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Gleitsegel

Gutesiegel
01-031-88
01-032-88
01-033-88
01-034-88
01-035-88
0103688
01-037-88
01-038-88
01-039-88
01-040-88
01-041-88
01-042-88
01-043-88
01-044-88
01-045-88
01-046-88
01-047-88
01-048-88
01-049-88
01-050-88
01-051-88
01-053-88
01-054-88
01-055-88
01-056-88
01-057-88
01-058-88

01-059-88

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug
Super 7

Asterion 923
Asterion 820
Asterion 1026 ITV
Skyline Condor HP 9
Duck 9

Duck 10

Evolution 25

Alnair 24 ITV

Alnair 26 ITV
Alpin-Racer

Parafex

Ex-Tase 24

Ex-Tase 30

Brizair 8

Brizair 9

Brizair 10

Ex-Tase 27

Spirit

Blow Up Competition
Steinbach Condor 26
mit Sitzgurt V

Alpin Dream

Parafun 31

mit Sitzgurt V

Skyline Condor HP 11
Master 10

Montana P41

Master 8

VS Magic 24 E

mit DHV-Gute

Produzent/Musterbetreuer

Zul. Startgewicht min. - max. Kl
Ailes de K - CH/Ailes de K- D
40 - 65 2
ITV/Breuer

60 - 95 1-2
ITV/Breuer

45-80 1-2
ITV/Breuer

70-100 1-2
Sports-Line/Skyline

65-95 1-2
Turn Point

60 - 90 2
Turn Point

70-110 2-3
Rico Gregorini AG/Comel

55~ 100 2
ITV/Breuer

60 - 95 2E
ITV/Breuer

70 - 100 2E
Flight Design

50 - 80 1
Finsterwalder

656 - 100 1
Firebird

45 - 100 2
Firebird

65- 110 2-3
Ailes de K - CH/Ailes de K- D
50 -85 1-2
Ailes de K -~ CH/Alles de K- D
55- 85 1-2
Ailes de K - CH/Ailes de K-D
70-110 1-2
Firebird

60 - 100 2
Madreiter

60-110 1-2
Melitopoulos

60 - 100 2-3
Steinbach/Kiihr

60 - 90 2G
Flight Design

65 - 100 1-2
Steinbach/Kihr

60 - 100 1G
Sports-Line/Skyline

80 - 100 2-3
Stollinger

70-110 2
Steinert

60 - 90 1
Stollinger

50-80 i-2
Soubeyrat/Schlager & Strobl

50 - 105 3E



iegel

Gutesiegel

01-060-88

01-061-88

01-062-88

01-063-88

01-064-88

01-065-88

01-066-88

01-067-88

01-068-88

01-069-88

01-070-88

01-071-88

01-072-88

0107388

01-074-88

01-075-88

01-076-88

01-077-88

01-078-88

01-079-88

01-080-88

01-081-88

01-082-88

01-083-88

01-084-88

01-085-88

01-086-89

01-087-89

Gleitsegelmuster

Zulassiges Gurtzeug
Cirrus 925

Brizair A-2
Zebulon 25
Revolution 23
Condor Equipe
Magic 27 E
Comet 27

Comet 29

Fun & Fly G2
Alpin Easy
Kestrel 248
Gypa-Aile Marbore
Nova 9

Nova 10

Five Five

Condor Vip 1
Condor Vip 2

Gen 3 max

Gen 3 min

Five Five Plus

PX

Cobra 27

Cobra 24

Racing Comet 22
Racing Comet 24
Big Zip

Alnair 26 K

Vertige Biplace

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. = max. Kl.

Custom-Sail/Wittenauer D

60-90 1-2
Ailes de K - CH/Alles de K- D
80-120 1-2
Soubeyrat/Schlager & Strobl

50 - 100 2-3
Rico Gregorinl AG/North Sails
45 -85 3
Sports-Line/Skyline

62 -90 1-2
Soubeyrat/Schiager & Strobl
75-100 3E
Steger/Hoch

55 - 100 i-2
Steger/Hoch

75-120 1-2
Globe-Sportartikel

45 - 86 1
Flight Design

50 - 80 1
Pro Design/Kramer

70-110 3
Gypa Aile /Zwicker

60 - 96 2
A. de la Glisse/Schlager & Strob
55-75 2
A. de |a Glisse/Schlager & Strobl
65 - 100 1-2
Steger/Wessel

55-75 3
Sports-Line/Skyline

50 - 80 3E
Sports-Line/Skyline

70-95 3
Bichlimeier

70-100 3
Bichlmeier

65~ 80 3E
Steger/Wessel

70 - 100 3
Leibe

50 - 100 3
Firebird

70-110 2
Firebird

34-75 2
Steger/Hoch

50 - 80 2-3
Steger/Hoch

60-90 2-3
Bichlmeler

75-100 2-3
ITV/Breuer

70-100 2-3E
A. de la Glisse/Schlager & Strobl
120 - 200 2-3E

Giitesiegel

01.088-89

01:089-89

01-090-89

01-091-89

01-092-89

01-093-89

01-094-89

01-095-89

01-096-89

01-097-89

01-098-89

01-099-89

01-100-89

01-101-89

01-102-89

01-103-89

01-104-89

01-105-89

01-106-89

01-107-89

01-108-89

01-109-89

01-110-89

01-111-89

01-112-89

01-113-89

01-114-89

01-115-89

Gleitsegelmuster

Zulassiges Gurtzeug
Genesi 22

Sensor 10

Broken Winds 10/11
Genair 512 Dynamique
Genair 314 Dynamique
Kestrel 204

Dream 2 C

XC 10 (Jaguar)
Comet CX 19

Comet CX 21

XC 11 (Jaguar)
Manta 13/Crazy 13
Swift 46

Aries 23

Brizalr 10/89

Aries 25

Vs 30

Vs 28

Brizar 9/89

Fi-21

F1-24

Kestrel 262

Harley Elit

Condor SP 10
Condor SP 11
Solution 26

Athlete 10,5

Pegasus

Produzent/Musterbetreuer

Zul. Startgewicht min. — max. Kl
Melitopoulos

55-85 2-3
Vonblon/Kranzusch

70 - 100 2-3
Para Delta Parma/Pritzel
65-85 2
Ailes de K - CH/Ailes de K- D
80 - 100 3
Ailes de K — CH/Alles de K- D
65-90 3
Pro Design/Kramer

45 - 75 3E
Flight Design

70-95 2-3
Turn Point

50-90 i
Steger/Hoch

50 - 100 2
Steger/Hoch

70-100 2-3
Turn Point

75-120 1
Kurrle

70-95 3
Bichlmeier

80 - 100 3
ITV/Breuer

60- 75 3
Alles de K - CH/Alles de K- D
70-100 2
ITV/Breuer

65690 3E
Soubeyrat/Schlager & Strobl
75-120 2
Soubeyrat/Schlager & Strabl

65 - 80 2-3
Ailes de K - CH/Ailes de K—D
60 - 80 2
Firebird

50 - 80 3
Firebird

70-95 3
Pro Design/Kramer

75-110 3E
Harley Elite/Schlager & Strobl
65 - 100 2
Sports-Line/Skyline

80 - 60 2
Sports-Line/Skyline

95 -70 3
Rico Gregorini AG/North Sails
70-90 1-2
Falhawk Co. Ltd./Mages
70-90 2-3
Melitopoulos

70-110 3
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Gleitsegel

mit DHV-Giitesiegel

Fortsetzung

Gitesiegel

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug

01-116-89  Condor SP 12
01-117-89  Nova CXC 21
01-118-89  North C 25

mit Air Bulle Swing Dyn.
01-119-89  North C 22

mit Air Bulle Swing Dyn.
01-120-89  Solution 23

0112188 C28

mit Air Bulle Swing Dyn.

01-122-89  Polulair 26
01-12389  Populair 23
01-124-89  Six Six
01-125-89  Fun Air 29

mit Sitzgurt V

mit Funair 29 S

mit Funair 29 GS
01-126-89  Six Six Plus
01-127-89 AC 22
01-12890  Genair 24
01-129-90  Condor SP 9

0113090  F1-27

0113190  Genalr 26
01-132-90  Hot Dream 25,2
0113390 Nova CXC 23
01-13490 Vegalil

0113590 C20

0113690 Ho#Dream 22,8
01-13790  Twist 25
01138490 Fox 24
01-13990 Fox 26
01-14090 Vega 10
01-141-90  Twist 28
01-14290 Corrado 13

42 puvinto 69

Produzent/Musterbetreuer

Zul, Startgewicht min. — max, KL
Sports-Line/Skyline

85-120 3E
Nova/Schlager & Strobl
60-120 2-3
Rico Gregorini AG/North Sails
68 -93 3EG
Rico Gregorini AG/North Sails
55 -90 3G
Rico Gregorini AG/North Sails
50 -80 1-2
Rico Gregorini AG/North Sails
70 - 100 2-3G
Kurrle

60 - 100 1-2
Kurrle

55-75 2-3
Steger/Hoch

55-80 2E
Steinbach/Woll

50 - 100 1-2G
50 - 100 1-2G
50 - 100 1-2G
Steger/Hoch

65-95 2
Skyline

60 - 85 2-3
Alles de K - CH/Ailes de K- D
60 - 80 2
Sports-Line/Skyline

40 -60 2-3
Firebird

80-120 2
Alles de K - CH/Alles de K- D
80 - 100 2-3
Flight Design

75-130 2E
Nova/Schlager & Strobl

80 - 120 3
ITV/Breuer

65-110 - |
Rico Gregorini AG/North Sails
45-175 3
Flight Design

55 - 80 3E
Firebird

50 - 90 2
Firebird

60 - 80 1-2
Firebird

70-90 i
ITV/Breuer

55-75 1-2
Firebird

60 - 110 2
Pro Design/Kramer

70 -100 2

Giltesiegel
01-14390
01-144-90
01-145-90
01-146-90
01-147-90
01-148-90
01-149:90
01-150-90
01-151-90
01-152-90
01-153.90
01-154-90
01-155-90
01-156-90
01-157-90
01-158-90
01-159-90
01-160-90
01-161-90
01-162-90
01-163-90
01-164-90
01-16590
01-16?5-90
01-167-90
01-168-90
01-169-90

01-170-90

Gleitsegelmuster

Zulassiges Gurtzeug
Corado 12

Genair 21

Meteor 103

Solution 35 Einsitzer
AC 20

Black Magic 24
Meteor 100

Comet CX 23

New Inferno Six Six Plus
New Inferno Six Six
New Inferno SixSix Xtra
Trilair 26

mit Air Bulle Speed (Sp.)
Saphir 103

mit [TV Gew. kraft-Steuersitz
Airbow 23

Spirit FXC 25

MS 24

Trend 19

Trend 21

Fun Tech 21/25

Nova CXC 19
Birdwing 325
Birdwing 323

Etoile 27

Etolle 24

Hot Dream 25,2 Trimmer
Comet CXA 24

Black Magic 27

Brizair 25
mit Air Bulle Swing Dyn.

Produzent/Musterbetreuer
Zul. Startgewicht min. - max. Kl.

Pro Design/Kramer

60 -90 2
Alles de K — CH/Ailes de K- D
50- 70 3
ITV/Breuer

68 - 110 2
Rico Gregorini AG/North Sails
133-90 1
Skyline

55-85 2
Aerosport Int.

55-95 i
ITV/Breuer

58 - 100 2-3
Steger/Hoch

80-125 2
Steger/Hoch

60-95 2
Steger/Hoch

55 - 80 2E
Steger/Hoch

80-135 2
Ailes de K- CH/Ailes de K- D
80-100 3EG
ITV/Breuer

70-100 3EG
Pro Design/Kramer

70 - 100 3
Madreiter

85-115 2-3
Munich-Sails

60-90 3
Nova/Schlager & Strobl

45-90 p
Nova/Schlager & Strobl
65-120 i
Nova/Guenay

70-90 3
Nova/Schlager & Strabl

40 - 80 3
Para-Flite Inc. /Fischer

70-110 2-3
Para-Fiite Inc./Fischer

60-90 2-3
Ostermunchner

80 - 120 3
Osterminchner

65-100 3
Flight Design

75-130 3E
Steger/Hoch

85-100 2E
Aerosport Int.

90-120 i
Ailes de K — CH/Ailles de K- D
60 - 80 1-2G



Giitesiegel

01-171-90
01-172-90
01-173-90
. 01-174-90
01-175-90
01-176-90
01-177-90
01-178-90
01-179-90
01-180-90
01-181-90
01-182-91
01-18391
01-184-91
01-185-91
01-18691

01-187-91
01-18891
01-189-91

01-190:91
01-191-91

01-192-91

0119391
0119491
0119591

0119691

Gleitsegelmuster

Zulassiges Gurtzeug
Dream 90/24

Solution 35 Doppelsitzer

Comet CXA 22

Athlete Neo 11,5

Athlete Neo 10,5

Athlete Neo 9,5

Black Magic 22

Zenith 26

Zenith 23

Exception 28

P 20/25

mit Air Bulle Swing Dyn.

Super Master 23 Trimm
Super Master 23

P 2/24

mit Air Bulle Swing Dyn.

Brizair 20

mit Air Bulle Swing Dyn.

Brizair 28

mit Air Bulle Swing Dyn.

Flash 47
mit Air Bulle Swing Dyn.
mit Sitzgurt PA 3

ZX X-large

mit Air Bulle Swing Dyn.

ZX large

mit Air Bulle Swing Dyn.
‘'Magic Cloud 24

Magic Cloud 27

Exception 28 Modell 91
mit North Para

mit Air Bulle Swing Dyn,

mit Sitzgurt PA 3
Super Master 25 Trimm

Ninja 24
mit Pro Comfort

Ninja 27
mit Pro-Comfort

Zenith 28

Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min, — max. KI.

Flight Design

70-100 1-2
Rica Gregorini AG/North Sails
90-173. 1
Steger/Hoch

55 - 80 2-3E

Falhawk Co. Ltd./Mages
70-120 1-2

Falhawk Co. Ltd./Mages
70-90 1-2
Falhawk Co. Ltd./Mages

50 - 80 1-2
Aerosport Int.

55 -85 i

Zuberbiihler/Worl
70 - 100 2

Zuberbiihler/Warl
55 - 85 2E

Rico Gregorini AG/North Sails
80 - 110 3

Paratech/Grobner
65 - 100

Stollinger
65-100 3

Stollinger
65 - 100 2

Paratech/Grobner
65 - 100 36

Ailes de K — CH/Ailes de K- D
45 - 65 1-26G

Ailes de K - CH/Ailes de K-D
85-100 2G

1-2G

Bichimeier

75-100 2-3G
75-100 2-3G
Edel/Charly Produkte

95 - 150 3
95 - 100 2-3G
Edel/Charly Produkte

85-120 3
85 - 100 2-3G
Fly Market

60 - 80 i
Fly Market

80-110 i
Rico Gregorini AG/North Sails

80 - 100 26
80 - 100 2G
80 - 100 2G
Stollinger

80-110 3
Firebird

65 - 85 2-3G
Firebird

80 - 100 3G
Zuberbuhler/Worl

90 - 130 2

Gltesiegel

0119792
0119891
01-199-91
01-200-91
01-201-91

01-202-91

01-20391

01-204-91
01-20591
01:20691
01-207-91
01-20891
0120991
0121091
0121191
01:21291
0121391
01:214.91
0121591
0121691
0121791
0121891
0121991
01:22091
01-221-91
01:22291

01-22391

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug

Super Master 25

Ninja 30
mit Pro-Comfort

Phantom 45

Zenith 28 Speedsystem

Pantair

mit Air Bulle Swing Dyn.

Genair 226

mit Air Bulle Swing Dyn.

mit Pro-Tec
mit Primo

Genair 224

mit Air Bulle Swing Dyn.

mit Pro-Tec
mit Primo

New Inferno SixSix Xtra 23 C

Dimension 27 Mod, 91

CcX 1125

Flash 51
mit Para Air |

New Inferno SixSix Plus 21 C

CX 11 21 mit Trimmer

CcXll23

Rubis 30

Meteor Gold 28

mit Air Bulle Swing Dyn.

Advance Alpha 25
Dream 90/22
Phantom 49

Dream 24 3 Tragegurte
Advance Alpha 23
Corvette 23
Corvette 26

Apollo 27

Joy 28

Advance Alpha 27

Prisma 26

Produzent/Musterbetreuer
Zul. Startgewicht min. — max. KL

Stollinger

80 - 110 2
Firebird

105 - 100 3G
Nova,/Schlager & Strobl
75-120 3
Zuberbuhler/Worl

90 - 130 3
Ailes de K - CH/Ailes de K- D
80- 100 3G

Ailes de K- CH/Alles de K- D
80-100 2-3G
80- 100 2-3G
80-100 2-3G

Ailes de K - CH/Ailes de K- D

60-80 2-3G
60 - 80 2-3G
60 - 80 2-3G
Steger/Hoch

80-125 3
Rico Gregorini AG/North Sails
65-110 1-2
Steger/Hoch

85-120 3
Bichlmeier

85 -100 3G
Steger/Hoch

65 - 120 3
Steger/Hoch

70-100 3
Steger/Hoch

80-125 2-3
ITV/Breuer

75-95 2
ITV/Breuer

68-90 2-36G
Skyline

70-95 2
Flight Design

50-70 2
Nova/Schlager & Strobl
95-120 3
Flight Design

75 -100 2
Skyline

60 - 80 2
Edel/Charly Produkte

75-100 1-2
Edel/Charly Produkte

90 -115 1-2
Edel/Charly Produkte

95 - 115 2
Munich-Sails

80-120 3
Shyline

85-110 2-3
Zuberbihler/Worl

65-95 3
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Gleitsegel
mit DHV-Giitesiegel

Fortsetzung

Info  Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. — max. KL

Gutesiegel  Gleltsegelmuster

Zulassiges Gurizeug

01-224-91  Corrado Challenger 23 Pro Design/Kramer
mit Soaring Light Plus Cross 75-90 2-3G
mit Soaring Light Plus Cross 95 - 100 2-3G
0122691  Corrado Challenger 21 Pro Design/Kramer
mit Soaring Light Plus Cross 60 - 70 2-3G
01-227-91  Saphir Must 285 ITV/Breuer
mit Air Bulle Swing Dyn. 72-90 3G
0122891 Taboo 25 Aerosport Int.
75-95 2
01-22991  Taboo 28 Aerosport Int.
85 - 105 2
01-23091  Genair 328 Alles de K~ CH/Ailes de K- D
mit Pro-Tec 85 - 100 3G
mit Primo 85 - 100 3G
01-231-91  Genair 331 Ailes de K — CH/Ailes de K- D
mit Pro-Tec 95 - 100 3G
mit Primo 95 - 100 3G
01-232-91  Aerologic 47 Fly Market
mit Air Bulle Swing Dyn. 65-90 3G
mit Fashion Fly Il Effektiv 80 - 100 2-3G
0123391 Apollo medium 24 64 Edel/Charly Produkte
70-95 2
01-23491  Flyair 950 64 Ailes de K- CH/Alles de K- D
mit Pro-Tec 70 -84 1-2G
mit Air Bulle Swing Dyn. 70 -84 1-2G
mit Primo T0-84 1-2G
01-23591  Flyair 1000 64 Ailes de K- CH/Ailes de K- D
mit Pro-Tec 80-95 2G
mit Primo 80-95 26
0123692  Apache 26 64 Firebird
mit Sitting Bull 70-110 2G
01-237-92  Comanche 26 64 Firebird
mit Sitting Bull 65 - 100 16
0123892 Corvette 21 G4 Edel/Charly Produkte
55 -85 1-2
01-23992  Meteor Gold 28 S 64 [TV/Breuer
68 - 90 3
01-24092  Cyclop 40 Mono 64 ITV/Breuer
120 - 180 2
01-241-92  Apollo 22 65 Edel/Charly Produkte
60 - 80 2-3
mit Distance XR 60 - 80 2G
0124292  Dream 26 65 Flight Design
80-130 2-3
01-243-92  Cyclop 40 Biplace 65 ITV/Breuer
120 - 180 2
01-24492  Dimension 24/91 65 Rico Gregorini AG/North Sails
55- 80 2
01-24592  Prisma 29 65 Zuberbuhler/Warl
75-120 2-3
01-246-92  Racer 23 65 Edel/Charly Produkte
75-95 3
01-247-92  Racer 25 65 Edel/Charly Produkte
95 -115 3
01-24892  Voodoo 29 65 Aerosport Int.
85 -120 3
01-24992  Prisma 29 mit FuBbeschl. 65 Zuberbihler/Wdrl
75-120 3
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Gltesiegel

01-250-92

01-251-92

01-252-92

01-253.92

01-254-92

01-255-92

01-256-92

01-257-92

01-25892

01-259-92

01-26092

01-261-92

01-262-92

01-263-92

01-264-92

01-265-92

01-266-92

01-267-92

01-268-92

01-269-92

01-270:92

01-271-92

01-27292

01-273-92

01-274-92

01-27592

01-276-92

01-277-92

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug

Flyair 1100
mit Pro-Tec
mit Primo

Apache 29
mit Sitting Bull
Calange 10,5
Maul 26
Meteor Gold 26
Phonix 28
Kim 25
Asterope 27
Katana 47
Apache 23
mit Sitting Bull
Aerologic 51
P21/23

mit Paratech Modular

P21/29
mit Paratech Modular

P 21/27

mit Paratech Modular
Stellar 31
Katana 51
Stellar 33
Maui 28
Dimension 30
Zirro 25

Atoll 110
Atoll 100

P 40/26
Asterope 25
Bliss Medium
Bliss Large
Aerologic 55

Dream A3 26
mit Supine |l

Info

65

65

66

66

67

67

67

67

68

67

67

68

68

68

68

68

68

68

68

68

68

68

Produzent/Musterbetreuer
Zul. Startgewicht min. — max. Kl
Ailes de K- CH/Ailes de K =D

75-85 2-3G
75-85 2-3G

Firebird
100 - 110 26

Turn Paint
65-90 2

Turn Paint
70-100 2

ITV/Breuer
55-85 2-3

Nova/Schlager & Strobl
80-120 2

Turn Point
75-90
ITV/Breuer
70-85

UP Int./UP Europe
65 - B0

Firebird
60-75 ! 26
Fly Market

80 - 100
Paratech/Aerosport Int.
60 - 80
Paratech/Aerosport Int.
90 - 100

Paratech/Aerosport Int.
75-100

UP Int./UP Europe
65 -85 2

UP Int./UP Europe
80-120 3

UP Int./UP Europe
75-110 2

Turn Point
85-1156 2

Rico Gregorini AG/North Sails
85-130 2

Kras/Stiebritz
76-110 3

Falhawk Co. Ltd./Mages
75-100

Falhawk Co. Ltd./Mages
65 - 90 2

Aerosport Int,
80-105 2

ITV/Breuer
58 - 80

Fly Market
75-90 2

Fly Market
85-95 i 2

Fly Market
85-125

Flight Design
75-100 2G

2-3

1-2

2-3

2-3

1-2G

1-2G

2-3

2-3



Sonderteil Luftrecht

Das neue Luftrecht
Im Uberblick

Neu am kommenden Luftrecht fir Hangegleiten und Gleitsegeln sind hauptséachlich
die Begriffe und die Plazierung der einzelnen Vorschriften. Flir den einzelnen Piloten
andert sich wenig. Er findet seine Rechte und Pflichten aber nicht mehr so praktisch
zusammengefafit wie bisher, sondern verstreut Uber eine Vielzahl von Rechtsvor-
schriften zur Durchfuhrung des Luftverkehrsgesetzes. Wer sich im bisherigen Luft-
recht gut auskennt, der wird sich auch in den Neuerungen schnell auskennen, wenn
er die Begriffe und die Systematik versteht. Zur Erleichterung ist dieser vergleichende
Uberblick auf die Eckpunkte fiir den »Normalpiloten« beschrankt.

Fluggerat
und Ausriistung

An die Stelle des Gultesiegels tritt die
Musterzulassung durch den DHV, und zwar
wie bisher flr das Fluggerat mit Gurizeug
sowie Rettungsgerat und Schleppgerat.

Die Gitesiegelprifung ist kiinftig die
Musterpriifung. Auslandische Musterprd-
fungen konnen fir die deutsche Muster-
zulassung anerkannt werden. Bei gefahr-
lichen Mangelin, die sich nicht durch eine
andere Mafnahme beheben lassen, erfolgt
statt des Gltesiegelentzugs kinftig der Wi-
derruf der Musterzulassung.

Das einzelne Seriengerat mufs vom Her-
steller der Stiickpriifung unterzogen wer-
den, bei der die Ubereinstimmung mit dem
zugelassenen Muster und die Lu'ftt[lcl'ltig-
keit festzustellen sind. Der Hersteller — luft-
rechtliche Bezeichnung Herstellerbetrieb
fur Luftsportgerat — bedarf dafiir der Aner-
kennung durch den DHV. Die Durchfiihrung
der Stiickpriifung wird wie bisher durch die
Anbringung der Prufplakette am Gerat do-
kumentiert. Fiir diese Plakette bleibt der
weltweit eingefihrte Name »DHV-Giitesie-
gel« hestehen.

Die DHV-Giitesiegelplaketten bisheriger
Art bleiben weiterhin gliltig, ebenso die an-
deren Betriebstiichtigkeitsnachweise, so-
weit sie friiher anerkannt waren.

Der bisherige 5-bzw. 2-Jahres-Check fiir
die Hangegleiter, Gleitsegel und Startwin-
den heifit kiinftig Nachpriifung, die auer-
dem bei spater festgestellten Mangeln des
Musters angeordnet werden kann und nach
groen Reparaturen und groBen Anderun-
gen durchzufiihren ist. Unverandert wird die
Nachprifung vom Hersteller, der dafir der
Anerkennung des DHV bedarf, durchgefiihrt
und durch einen Nachpriifstempel doku-
mentiert.

Grundsatzlich ist alle 24 Monate eine
umfassende Nachprifung fallig. Dem DHV
wurde die Moglichkeit eingeraumt, diese
Zeitabstande zu verlangern oder zu ver-
kiirzen. Dies erfolgt entsprechend der bis-
herigen Regelung bei Hangegleitern fiir die
erstmalige Nachpriifung auf 60 Monate
und bei Ausbildungs-Gleitsegeln auf alle 12
Monate. Rettungsgerate, Gurtzeuge und
Schleppklinken bleiben weiterhin von der
Nachprifpflicht befreit.

Die bisherigen Sicherheitsmitteilungen
des DHV im Fall von gefahrlichen Mangeln
des Geratemusters heiRen Lufttiichtig-
keitsanweisungen. [hre ordnungsgemage
Durchflihrung ist Voraussetzung fiir die
Lufttiichtigkeit des Gerates und fiir dessen
weiteren Betrieb.

Die Kennzeichnung und Eintragung von
Hangegleitern und Gleitsegeln ist auch
kiinftig nur fiir Uberlandfliige vorgeschrie-

ben. Sie erfolgt auf Antrag des Halters
durch den DHV, beim Verkauf ist der Er-
werber zur Mitteilung verpflichtet, Die bis-
herige Gerateliste wird mit der neuen Be-
zeichnung Luftsportgerateverzeichnis wei-
tergefiihrt.

Die Haftungssumme flr den Halter ei-
nes Hangegleiters oder Gleitsegels flir
Drittschaden betragt neuerdings 2,5 Mio
DM, die DHV-Versicherung deckt diesen Be-
trag ab.

BuBgeldpflichtig wegen einer Ord-
nungswidrigkeit macht sich, wer als Pilot
den Versicherungsnachweis nicht mitfuhrt,
wer ein vorgeschriebenes Kennzeichen
nicht flihrt oder bei einem erteilten Kenn-
zeichen eine Anderung nicht mitteilt, wer
als Hersteller eine Stiickpriifung oder Nach-
prifung falsch bescheinigt oder als Pilot
ein Gerat ohne Prifplakette bzw. Prif-
stempel fliegt.

Piloten, Fluglehrer,
Windenfiihrer

An die Stelle des Befahigungsnachweises
flr Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten tritt
der Luftfahrerschein flir Lufisporigerate-
flhrer. Dieser wird zunachst beschrankt er-
teilt, wie der bisherige A-Schein fiir den
Fluggelandebereich, und dann unbe-
schrankt, wie der B-Schein. Die Voraus-
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setzungen zum Erwerb sind weitgehend
gleichgeblieben.

Flugfunk ist kiinftig »Wahlifach« in der
Ausbildung zum unbeschrankten Luftfah-
rerschein und berechtigt den Piloten zur Be-
nutzung des fiir Hangegleiter und Gleitse-
gel freigegebenen Teils des kontrollierten
Luftraums. Die derzeitigen Besitzer des B-
Scheins konnen, ebenfalls wahlweise, die-
se abgespeckte Form der Funkausbildung
und -prifung nachholen,

Unverandert bleibt auch das Mindest-
alter von 16 Jahren fir den Beginn der Aus-
bildung. Der Pilot muf3 gesund sein auch
kiinftig ohne fliegerarztliches Tauglich-
keitszeugnis. Die praktische Ausbildung ist
weiterhin im Flugbuch, die theoretische in
einem Unterrichtsbuch zu dokumentieren.

Besondere Berechtigungen zum Lufi-
fahrerschein gibt es wie bisher flir Schlepp-
start mit der Winde und hinter Ultraleicht-
flugzeugen, fir Windenfiihrer (neue Be-
zeichnung) und flr Fluglehrer. Fur die Aus-
bildung von Schleppiloten und Winden-
fuhrern bendtigen die Fluglehrer eine Zu-
satzberechtigung. Die Voraussetzungen flr
diese Berechtigungen sind weitgehend un-
verandert.

Als neue Berechtigung kommt das Pas-
sagierfliegen dazu. Dafir ist eine speziel-
le Aushildung der Piloten und der Flugleh-
rer vorgeschrieben.

Fur die Abnahme aller Prifungen und die
Erteilung der Luftfahrerscheine und Be-
rechtigungen bleibt der DHV zustandig. Die
Luftfahrerscheine und Schleppstartbe-
rechtigung sind nicht befristet und miissen
nicht verlangert werden. Die anderen Be-
rechtigungen bedirfen nach jeweils zwel
Jahren der Verlangerung wie bisher.

Ausbildung dirfen nur die zugelassenen
Luftfahrerschulen betreiben, die den bis-
herigen anerkannten Ausbildungsstatten
entsprechen. Zulassung und Uberwachung
obliegen weiterhin dem DHV.

Neu fiir uns ist das fiir die gesamte Luft-
fahrt vorgeschriebene Vertrautmachen. Ein
Pilot, der 24 Monate nicht geflogen ist,
muf3 sich in einer Luftfahrerschule oder
durch einen Fluglehrer mit dem Fluggerat
theoretisch und praktisch vertraut machen.
Flr Windenfihrer gilt diese Vorschrift ent-
sprechend, auferdem — statt der bisheri-
gen Einweisung — wenn sie das Schiepp-
system (mobil /stationar) wechseln.

Ubergangsweise gelten die Beféhi-
gungsnachweise des DHV und des DAeC
sowie die bisher anerkannten Sonderpilo-
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tenscheine vorerst weiter. Sie sind nach
spatestens zwel Jahren auf Antrag durch
die neuen Luftfahrerscheine zu ersetzen.

Unverandert auch der Widerruf oder das
Ruhenlassen einer Erlaubnis oder Zulas-
sung, wenn Fluglehrer, Piloten oder Flug-
schulen sich als ungeeignet herausstellen.

Strafbar macht sich, wer ohne Luftfah-
rerschein selbst fliegt oder als Gerétehal-
ter einem anderen, der keinen Luftfahrer-
schein besitzt, das Fliegen gestattet, oder
wer ohne Lehrberechtigung praktische Flug-
ausbildung erteilt.

Ordnungswidrig handelt, wer ohne Be-
rechtigung Schleppstarts oder Passagier-
fliige durchfiihrt oder eine Startwinde be-
dient, wer eine Flugschule ohne Zulassung
betreibt, wer als Flugschiiler ohne Flug-
aufirag fliegt oder sein Flugbuch unkorrekt
fihrt oder als Fluglehrer falsche Flug-
bucheintragungen macht oder einen Flug-
auftrag erteilt, ohne sich von der Befahi-
gung des Flugschiilers (iberzeugt zu haben.

Flugbetrieb

Die Flugregeln fir Hangegleiter und Gleit-
segel bleiben nahezu unverandert glltig,
Sie sind in der Luftverkehrs-Ordnung und
in der Flugbetriebsordnung des DHV fest-
gelegt.

Bei den Sichtflugregeln ist jetzt klarge-
stellt: Fir Flige im unkontrollierten Luft-
raum in Hohen von weniger als 900 m sind
Erdsicht und Flugsicht von mindestens 1,5
km erforderlich und Wolken diirfen nicht
beriihrt werden. Im kontrollierten Luftraum
oder im unkontrollierten Luftraum oberhalb
900 m gilt eine Flugsicht von 8 km und ein
Wolkenabstand von 1,5 km.

Kunstflug , Wolkenfliige und Fliige bei
Nacht dirfen auch kinftig nicht durchge-
fiihrt werden.

Unverandert bleibt die Pflicht, einen ge-
eigneten Kopfschutz und ein zugelassenes
Rettungsgerat zu benutzen. Hinsichtlich
des Rettungsgerates bleibt die Ausnahme
fr Flige mit weniger als 50 m (ber Grund
bestehen.

Wer sich auf einem Flugplatz bewegt,
insbesondere beim Winden- und UL-
Schleppbetrieb, hat die fur Flugplatze gel-
tenden Verhaltensregeln zu beachten
- nichts Neues.

Neu fiir Uberlandfliige speziell mit Han-
gegleitern und Gleitsegeln ist, daf die luft-
rechtliche Genehmigungspflicht fir Aus-
und Einflug entfallt; unberiihrt bleiben die

teilweise noch bestehenden zoll- und paf3-
rechtlichen Bestimmungen.

Ebenfalls neu ist der Wegfall der Ge-
nehmigungspflicht fiir Luftfahrtveranstal-
tungen, sofern ausschlielich Luftsport-
gerdte daran beteiligt sind. Dies gilt un-
abhangig davon, ob es sich um eine ver-
einsinterne oder eine offene Veranstaltung

“mit Gasten und Zuschauern handelt.

Storungen beim Flugbetrieb, die bisher
nur dem Luftfahrt-Bundesamt gemeldet
werden muften, sind auch dem DHV an-
zZuzeigen.

Verstoie gegen die Flughetriebsvor-
schriften stellen Ordnungswidrighkeiten
dar, soweit sie nicht wegen ihrer beson-
deren Gefahrlichkeit als Straftat einzustu-
fen sind.

Fluggelande

Die Gelandezulassung nach § 25 LuftvVG
(AuRenstart- und -landeerlaubnis) ist fur
die ausschlieflich zu Hangegleiter- und
Gleitsegelfligen benutzien Gelande aus
dem Zustandigkeitsbereich der Bundes-
lander herausgenommen worden und ob-
liegt kiinftig dem DHV. Der hat sich bei der
Gelandezulassung an die Richtlinien des
BMV zu halten.

Die Flugplatzgenehmigung nach § 6
LuftVG bleibt im Zustandigkeitsbereich der
Lander, ebenso die zusatzliche Erlaubnis
nach § 25 flir Hangegleiten und Gleitse-
geln auf einem Molor-, Segel- oder Ultra-
leichtfluggelande.

Die bisher nach der Erlaubnisfiktion der
Allgemeinverfigung benutzten Hangeglel-
ter- und Gleitsegelgelande konnen flir ei-
ne Ubergangszeit von weiteren drei Jahren
ohne Zulassung weiter benutzt werden, un-
ter den Bedingungen der Allgemeinverfi-
gung, also auch mit der Schlepphdhenbe-
grenzung auf 150 m. Wahrend der Uber-
gangszeit werden die Zulassungsverfahren
in einem moglichst vereinfachten Verfah-
ren nachgeholt.

Unberiihrt bleibt die AuBenlandeer-
laubnis flir Hangegleiter und Gleitsegel auf
einem Uberlandflug, sie wird ausdriicklich
in der Luftverkehrsordnung verankert.

Wahrend bisher das Fliegen auf einem
nichtzugelassenen Gelande als Straftat mit
maglichem Vorstrafeneintrag verfolgt wur-
de, ist dies kinftig im Normalfall auf eine
Ordnungswidrigkeit reduziert.
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Wo steht was?

Das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) ist die gesetzli-
che Basis des Luftverkehrs in Deutschland. In sei-
ner Neufassung enthalt das Gesetz auch die Han-
gegleiter und Gleitsegel, die zusammen mit den
Ultraleichtflugzeugen und den Sprungfallschirmen
die Gruppe der »Luftsportgerate« bilden.

@ |m Gesetz sind die ibergeordneten Grundsatze festgelegt,
insbesondere daf das Gerat der Zulassung bedarf, der Pilot den
Luftfahrerschein benotigt und der Geratehalter eine Haftpflicht-
versicherung abschliefen muf.

In den Rechtsverordnungen sind wichtige Einzelheiten fir die
Durchflihrung des Luftverkehrsgesetzes geregelt. Im Unterschied
zum Gesetz, das vom Deutschen Bundestag zu beschliefben ist,
werden die Rechtsverordnungen vom Bundesminister fur Verkehr
(BMV) erlassen.

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftvVZO) ist die zen-
trale Vorschrift fir die Verwaltungsverfahren. Dort ist beispiels-
weise festgelegt, wer die Musterzulassung flir das Gerat und den
Luftfahrerschein flir den Piloten erteilt, Die technischen und die
aushildungsmagigen Inhalte sind in speziellen Rechtsverord-
nungen festgelegt, hauptsachlich in den Bauvorschriften und in
der Verordnung fur Luftfahrtpersonal.

Die Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) hat bisher schon flir Han-
gegleiten und Gleitsegeln gegolten. Sie beantwortet die Frage,

Die Zustandigkeiten

Die Erledigung der Aufgaben bleibt weiterhin in den Han-
den des DHV als Beauftragter. Der dazu notwendige Auf-
trag des Bundesministers fur Verkehr ist kinftig durch den
neuen § 31 c des Luftverkehrsgesetzes in Verbindung mit
Artikel 87 d des Grundgesetzes rechtsformlich abgesichert.

Als neue Aufgabe kommt die Gelandezulassung nach §
25 LuftVG hinzu, sofern die Gelénde nur von Hangegleitern
und Gleitsegeln benutzt werden. Fiir die anderen Gelande
bleibt die Landeshehdérde zustandig.

Bei der Durchfiihrung seiner Aufgaben unterliegt der DHV
dem Verwaltungsverfahrensgesetz, dem Verwaltungsko-
stengesetz, dem Verwaltungszustellungsgesetz und dem
Verwaltungsvollstreckungsgesetz. Die Entscheidungen des

swie« der Flugbetrieb abzuwickeln ist, beispielsweise wie Luft-
fahrzeuge einander auszuweichen haben,

Die Verordnung iiber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) beschreibt
die Ausbildung und Priifung der Piloten und Fluglehrer sowie die
Einzelheiten zu den Luftfahrerscheinen und besonderen Be-
rechtigungen. Sie l6st die bisherigen Ausbildungs- und Pru-
fungsordnungen des DHV ab.

Die Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftBO) befaft sich
mit der Verantwortung des Luftfahrzeughalters fiir die Betrieb-
stlichtigkeit seines Luftfahrtgerats, beispielsweise fir die Aus-
fihrung einer Lufttlichtigkeitsanweisung — bisher Sicherheits-
mitteilung.

Die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) ist
die Grundlage fiir alle Gebiihren, Weitere Rechtsverordnungen
wenden sich an die Hersteller (Prifungsordnung fir Luftfahrigerat
— LuftGerPO -, Bauordnung fir Luftfahrtgerat - LuftBauO — und
Bauvorschriften) und an die Flugschulen (Vorschriften fiir Luft-
fahrerschulen als Anlage zur LuftVZO).

Durch allgemeine Verwaltungsvorschriften werden rege-
lungsbedirftige Liicken in den Rechtsverordnungen geschlossen.
Das kdnnen Verflgungen wie die frilhere Allgemeinverfigung sein,
Prifungsrichtlinien wie die bisherige Pruferanweisung sowie Prif-
fragenkataloge. Besondere Bedeutung hat die Gelanderichtlinie
des BMV mit den Kriterien fir die Gelandezulassung,

Die Flugbetriebsordnung (FBO) erganzt die Luftverkehrsord-
nung. Sie wird flir Hangegleiter und Gleitsegel vom DHV festge-
legt und stimmt weitgehend mit der bisherigen Hangegleiter- und
Gleitsegelbetriebsordnung (iberein.

DHV kann der Betroffene durch Widerspruch und Verwal-
tungsklage uberpriifen lassen.

Die Bestimmung der Regelungen obliegt, von einzelnen
Ausnahmen abgesehen, kiinftig dem Bundesminister fiir Ver-
kehr. Der DHV kann belispielsweise eine Anderung der Bau-
vorschriften fir die Gerate nicht mehr selbst erlassen, son-
dern nur noch dem BMV vorschlagen.

Wichtige Mitteilungen, insbesondere die Musterzulas-
sungen und die Lufttlichtigkeitsanweisungen fiir Fluggera-
te, werden wie bisher im DHV-Info veroffentlicht — klnftig
als Pflichtaufgabe entsprechend den Nachrichten fiir Luft-
fahrer (NfL) fir die Gbrige Luftfahrt.
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Sonderteil Luftrecht

Ubergangsvorschriften zur
EinfUhrung des neuen Luftrechts

(1) Die von den Luftfahrtbehérden der Lander erteilten Luftfahrerscheine fiir Fall-
schirmspringer und die seit dem 1. Dezember 1977 aufgrund der »Richtlinien fir den
Betrieb von Hangegleitern und Gleitflugzeugen in der Bundesrepublik Deutschland« und
seit dem 15, Mai 1982 aufgrund der »Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb von bemannten,
nichtzulassungspflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland« (Allge-
meinverflgung) von dem Beauftragten erteilten Befahigungsnachweise flir Luftsport-
geratefiihrer und Fluglehrer sowie die bisher anerkannten auslandischen Erlaubnisse
bleiben in dem ihnen zugrunde liegenden Umfang weiterhin glltig. Die Luftfahrerschei-
ne alter Fassung und die Befahigungsnachweise sind bei Verlangerung oder Erneue-
rung oder auf Antrag durch Luftfahrerscheine neuer Fassung zu ersetzen, spatestens
nach Ablauf von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

(2) Die von dem Beauftragten bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung erteilten oder
anerkannten Betriebstlchtigkeitsnachweise fiir Luftsportgerate bleiben weiterhin giil-
tig. Die Betriebstlichtigkeitsnachweise sind bei Nachpriifungen oder auf Antrag durch
Lufttichtigkeitszeugnisse oder Priifscheine flr Luftsportgerat zu ersetzen.

(3) Das Larmzeugnis nach den Larmschutzforderungen fiir Ultraleichtflugzeuge wird
im Rahmen der Jahresnachprifung ausgestellt, spatestens nach Ablauf von zwei Jah-
ren nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

(4) Die aufgrund der Allgemeinverfiigung durchgefiihrten Starts und Landungen von
Hangegleitern und Gleitsegeln auf Geldnden mit Erlaubnisfiktion bediirfen spatestens
nach Ablauf von drei Jahren nach Inkrafttreten dieser Verordnung einer Auienstart- und
Landeerlaubnis.

Neue Begriffe im Luftrecht

Anerkannte Stelle

A-Schein

Ausbildungsstatten, Flugschulen
Befahigungsnachweis

B-Schein

Bundesanstalt fir Flugsicherung
Einweisung der Windenfahrer

Gltesiegel, Betriebstichtigkeitsnachweis
Giitesiegelforderungen
Glitesiegelplakette

Giitesiegelpriifung

Glitesiegelzeugnis

Hangegleiter, Gleitsegel, Fallschirme,UL"s
Hersteller, Musterbetreuer
Kennzeichenliste

Pilot

Pilotenpriifer

Schleppwinden, Schleppklinken
Sicherheitsmitteilung

Turnusmégige Uberpriifung, 5-/2-Jahres-Check
Typenkennblatt

Windenfahrer

IV oivinfo 69, Sonderteil Luftrecht

Beauftragter

Beschrankter Luftfahrerschein
Luftfahrerschulen
Luftfahrerschein
Unbeschrankter Luftfahrerschein
Flugsicherungsunternehmen
Vertrautmachen
Musterzulassung
Bauvorschriften

Priifplakette

Musterprufung
Musterpriifungsschein
Luftsportgerate
Herstellerbetrieb fiir Luftsportgerat
Luftsportgerateverzeichnis
Luftsportgerateflihrer
Priifungsrat

Schieppgerat
Lufttiichtigkeitsanweisung
Nachprufung

Geratekennblatt

Windenflihrer

Bitte Geduld !

Noch bleibt die abschliefende Zu-
stimmung des Bundesrats abzuwar-
ten.

Liegt sie vor, hat die Umschreibung
der bisherigen Befahigungsnachweise
in neue Luftfahrerscheine 2 Jahre Zeit.
Das Umschreibungsverfahren st
zundchst mit dem Bundesverkehrs-
ministerium abzustimmen und wird
dann im DHV-info veréffentlicht. Dies
gilt entsprechend fir die bisher er-
teilten Sonderpilotenscheine.

Bevor es mit der Passagierflugbe-
rechtigung fir Piloten losgehen kann,
mufs das Bundesverkehrsministerium
die Richtlinien mit Lehrplanen und Pru-
fungsfragen erlassen und der DHV
muR an Hand dieser Unterlagen die
Fluglehrer und Priifer qualifizieren. Der
Ausbildungsbeginn und die einzelnen
Voraussetzungen fir Piloten werden
frihestmoglich im Info mitgeteill.

Bei den Fluggeraten gelten die DHV-
Glitesiegelplaketten unverandert wei-
ter, auferdem bei Hangegleitern fiir
die anerkannten Geratemuster die
friher erteilten BHGA-, HGMA- und
SHV-Plaketten, bei Gleitsegeln die
friheren DAeC-Plaketten.

Bei den Fluggelanden gelten die bis-
her von Landesbehdrden erteilten Zu-
lassungen unverandert fort. Und fiir
bisher auf Grund der Erlaubnisfiktion
gemap Allgemeinverfiigung beflogene
Gelande gibt es die dreijahrige Uber-
gangsfrist.

Die DHV-Geschaftsstelle bereitet
sich bestmoglich auf die neuen Auf-
gaben und Umschreibungen vor. So-
lange aber die Verordnungstexte noch
nicht in Endfassung vorliegen, der Ter-
min far das Inkrafttreten noch offen ist
und die Durchfiihrungsrichtlinien des
Bundesverkehrsministeriums ausste-
hen, sind der Vorbereitungsmoglich-
keit Grenzen gesetzt.

Wartet bitte die Veroffentlichungen
in den nachsten Info-Ausgaben ab! Die
Geschdftsstelle ist mit den Einfiih-
rungsarbeiten auf’s dufRerste belastet.
Bitte blockiert sie nicht durch ver-
meidbare Zwischenanfragen — Danke!



Glitesiegel

0127892

01-279-92

01-280-92

01-281-92

01-282.92

01-283-92

01-284-92

01-285-92

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug

Dream A3 24
mit Supine 1l

P 40/29
Primo 22
Space 27
Space 24
Dream A3 - 22
mit Supine Il

Stellar 31. 5

Katana 47 8

Info  Produzent/Musterbetreuer

Zul. Startgewicht min. — max., Kl

68 Flight Design

Gleitsegel-Gurtzeuge
mit DHV-Gutesiegel

Giiteslegel

03-001-87
03-003-87
03-011-87
03-027-87
03-030-88
03032-88
03033-88
03-034-88
03-035-88
03036-88
03037-88
03-038-88
03-039-88
03-040-88
03-041-89
03-042-89
03-043-89
03-044-89
03-045-89
03-046-89
03-047-89
0304889
0304989
03-060-89

Gurtzeugmuster

Musterbetreuermax.

Sitzbrett Rainbow
Air Bulle

Alpin-Safe

Alr Bulle Komfort Swing
Delta-Fly Sitzgurt
Sky 60

Sky 40

Sky-Climb

Selette Plus
Supine Kompatibel
Libre-Supine
Para-Komfort 900
Para Air Easy 2
Vonblon Spezial
Alpin-Supine

Charly Supine 900
Sky-Seat

Inferno Speed Slalom
Firebird Supine 900
Alpinex Supine STV
Baudrier Plus
Jaguar 2

Sitzgurt V

Charly Flip

65-90 2G
68 Aerosport Int,

90-130 2
68 Meyer/Krippendorf

70-100 2-3
68 Edel/Charly Produkte

90-120 2
68 Edel/Charly Produkte

75-95 2
68 Flight Design

50-70 1-2G
69 UP Int,/UP Europe

65-85 2-3
69 UP Int./UP Europe

70 - 80 3
Produzent/ Anhangelast

max.

Kurrle/Charly Produkte 100
Air Bulle/Ailes de K- D 100
Flight Design 100
Air Bulle/Ailes de K - D 100
Madreiter 100
Flirst AG/Arova Mammut GmbH 100
First AG/Arova Mammut GmbH 100
First AG/Arova Mammut GmbH 100
Sup "Air/Schlager & Strobl 100
Pro design/Wolf 100
Libre Fluggerate 125
Albrecht 100
Bichimeier 100
Vonblon/Hakan Emei 100
Flight Design 100
Finsterwalder-Charly 100
First AG/Arova Mammut GmbH 100
Inferno/Wessel 100
Firebird 100
Alpinex/Hoch Heinz 100
Sup "Air/Schlager & Strobl 100
Waldmann 100
Steinbach/Wall 100
Finsterwalder-Charly 100

Gitesiegel

01-286-92

01-287-92

01-28892

01-289-92

01-290-92

01-291-92

01-292:92

01-295-93

Gutesiegel

03.051-89
0305289
0305389
03.054-89
0305589
0305689
03-057-89
0305889
0305989
03061-90
03.062-90
0306390
03.064-90
0306590
0306690
03.067-90
03-068-90
03.069-90
03070-90
03071-90
03.072:90
0307391
03-074-91
0307591

Gleitsegelmuster
Zulassiges Gurtzeug

P 40 Biplace

Comanche 29
mit Sitting Bull

AT1/21

Apollo 30
mit Edel-Force-G

Space 22
Apollo Speed 27
Apollo Speed 24

Phonix 125

Gurtzeugmuster
Musterbetreuermax.

Soaring Light
Sky-Life

Air Bulle Swing Dyn.
Blow Up Supine Sitz
Soaring Light Plus
Sky Life Aero

Funair 29 S

Funair 29 GS
Vonblon Diagonal
Lady

Distance

Soaring Light + Diag.
ITV Gew.kraft Steuersitz
Alr Bulle Speed (Spezial)
Pro Comfort

Charly Protect
Sellette High Tec
Sellette 3

Komfort 900
Samba

Fly

Supine 2

North Para

Skalar 1

Info Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min, — max, K

68 Aerosport Int.

145 - 200 2
68 Firebird

90-120 26
G8 Bichlmeler

70-90 2

' 69 Edel/Charly Produkte

90-120 26G
69 Edel/Charly Produkte

60 - 85 2
69 Edel/Charly Produkte

95 - 115 2-3
69 Edel/Charly Produkte

75-95 2-3
69 MNova/Schlager & Strobl

70 —85 2

Produzent/ Anhangelast
max.
Pro Design/Wolf 100
Alpin Pro/Mages 100
Air Bulle/Ailes de K- D 100
Melitopoulos 100
Pro Design/Wolf 100
Alpin Pro/Mages 100
Steinbach /Woll 100
Steinbach/Woll 100
Vonblon/Wérl 100
Albrecht 80
Skyline 100
Pro Design/Kramer 100
ITV/Breuer 100
Air Bulle/Ailes de K-D 100
Firebird 100
Finsterwalder-Charly 100
Sup 'Air/Schlager & Strobl 120
Sup ‘Air/Schlager & Strobl 100
Salewa 100
Zuberbiihler-Tobler/Warl 100
Jehle 100
Flight Design 100
Keller/North Sails 100
Sachsische Spezialkonfektion 100
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Gleitsegel-Gurtzeuge
mit DHV-Gutesiegel

Fortsetzung

Giitesiegel

0307691
0307791
0307891
0307991
03-:080-91
0308191
03-082:91
0308391
0308491
03-08591
0308791
03-08891
03-089:91
03-09091
03-091-91
03-092:92
03-093.92
03-094-92
0309592

Gurtzeugmuster

Sitzgurt PA 3
Distance x

Skalar 2

Charly Rodeo

PA 3 Diagonal
Recar

Protect Passiv System
Recar Colt

Relax

Paradise 2

Liga

Para Air |

Soaring Light Plus Cross
Pro-Tec

Recar Light

Primo

Quick Integral
Quick

Sitting Bull

Produzent/ Anhangelast max.
Musterbetreuer

Bichlmeier 100
Shyline 100
Sachsische Spezialkonfektion 100
Finsterwalder-Charly 100
Bichimeler 100
Steger/Hoch 100
Finsterwalder-Charly 100
Steger/Hoch 100
Madreiter 100
Aerasport Int. 110
Vonblon/Waorl 100
Bichimeier 100
Pro Design/Kramer 100
Alles de K -CH/Alles de K-D 100
Steger/Hoch 100
Ailes de K - CH/Ailes de K-D 100
Dimensione Volo/Schneider 100
Dimensione Volo/Schneider 100
Firebird 110

Gleitsegel-Rettungsgerate
mit DHV-Gitesiegel

Gutesiegel

02-:001-88
02-002-88
02-003-88
02-004-88
02-005-89
02:008-89
02:009-90
02:010-90
02:011-90
02:012:90
02:013-90
02:014-90
0201591
02:016-91
02-:017-91
0201891
02-019-92
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Rettungsgeratmuster

Esprit Light
Second Chance 94
Second Chance 86
Mayday plus
Sprint

Minitex 110
HRS5C

HRS 10 C

SC 90 Help
Second Chance 118
R2

Amigo P 1

SC 120 Help
Oskar 16

Oskar 18
Champion 29

GSR 1

Produzent/

Musterbetreuer

Albrecht 84
Finsterwalder.Charly 94
Finsterwalder-Charly 86
Flight Design 100
Finsterwalder-Charly 80
Waldmann 100
Stollinger 83
Stollinger 94
Pro Design/Kramer 92
Finsterwalder-Charly 100
Firebird 114
Schiager & Strobl 100
Pro Design/Kramer 100
Jehle 87
Jehle 100
Vonblon/Warl 82
Sachsische Spezialkonf. 100

Anhédngelast*
empfolen max.

100
100
100
100
100
100
100
125
100
100
125
100
100
100
100
100
100

Giitesiegel

03-096-92
03-097-92
0309892
03-099-92
03-100-92
03101-92
03-102-92
0310392
03-104-92
0310592
03-106-92
03-107-92
0310892
03-109-92
0311092
03111-92
0311292
03-113-92
03-114-92

Giitesiegel

02-02092
02-022:92
02:02392
02-024-92
0202792
02-028-92
0203192
02:03291
02:033-92
0203491
02-03592
0203692
02-037-92
02:03892
02-039-92

* Anhangelast ist Startgewicht abziglich Gewicht des Fluggerates.

Gurtzeugmuster

Distance XR

Quick Light

Perfekt

Husky

Soaring Light Comp,.
Megalog 505

Force

Paratech Modular Kreuz,
Recar Change
Fashion Fly Il Effektiv
Cockpit

Zitz

Liga Integral

UP Action LX

North Action LX
Edel-Force G

Vertex

Paradiso

CC-Top

Rettungsgeratmuster

R1

RS 34

RS 30

Duo
Revolution 1
Revolution 2
Champion 34
RS 2

Safety System 260 Para,
Minitex 200
Survive GS
Columbus 14
Columbus 16
Columbus 18
Minitex 150

Produzent/
Musterbetreuer

Skyline

Dimensione Volo/Schneider
Jehle

Finsterwalder-Charly

Pro Design/Kramer
Waldmann
Finsterwalder-Charly
Aerosport Int.

Steger/Hoch

Jehle

Finsterwalder-Charly

Albrecht

Vonblon/Worl

Schneider

North Sails
Edel/Finsterwalder-Charly

Pro Design/Kramer

Apco Aviation/Marquardt
Air-Base

Produzent/

Musterbetreuer empfolen
Firebird 93
Steger/Hoch 100
Steger/Hoch 100
Finsterwalder-Charly 160
Finsterwalder-Charly 93
Finsterwalder-Charly 106
Vonblon/Wérl 100
Firebird 114
Aerosport Int. 100
Waldmann 158
Skyline 100
Jehle 91
Jehle 100
Jehle 100
Waldmann 120

Anhangelast max.

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

Anhéngelast*

max.
100
100
100
160
100
120
100
120
100
160
100
100
100
100
120



Hangegleiter mit DHV-Giitesiegel

Gitesiegel

Hangegleitermuster

Produzent/Musterbetreuer

Giitesiegel

Hangegleitermuster

Info

f(i

A, S0
\4@@ L

Produzent/Musterbetreuer

Zul. Startgewicht min.

Makx,

01-156-88

01-157-88

01-158-88

01-159-88

01-160-88

01-162-88

01-164-88

01-165-88

01-166-88

01-167-88

01-168-88

01-169-88

01-170-88

01-171-88

01-172-88

01-173-88

01-174-88

0117589

01-176-89

01-177-89

01-178-89

01-179-89

01-180-89

01-181-89

01-182-89

01-183-89

01-184-89

01-185-89

Rapace 16

Duo Club
Rapace 15

Mars 150 D
Magic IV 133 C
Joker

Bullet C 15
Sensor 510 B-E
Foil 170 B Racer
Foil 160 B Racer
GTR 210 D

Foil 140 B Racer

. Foll 150 B Racer

Calypso 165
Lightning 160

Alfa

Magic Kiss 154
Vega MX

Bullet SP 12
Classic Competition
Excel 151

New Wave 15
Gemini Il (Birdy)

GT Top -

GTR 162 Top Race Normal
Excel 141

Rumor 13,5

Rumor 14,5

Zul, Startgewicht min. — max. Kl

Wittenauer F/Wittenauer D

109 - 117 2-3
Synergie/Aerosport Int.

120 - 215 1-2
Wiltenauer F/Wittenauer D

98 - 126 2-3
learo 2000/Teich

70-100 1-2
Airwave/Aerosport Int.

78-91 3
Thalhofer

75-119 1
Guggemos Jos

90 -115 3
Bangheri/Teich

97 -139 3
Enterprise Wings/Mages

115 -128 3
Enterprise Wings/Mages
103-121 3
lcaro 2000/Teich

124 - 217 2
Enterprise Wings/Mages

84 -95 3
Enterprise Wings/Mages
93-102 3
Aerosport Int.

78-142 1-2
Bangheri/Steffl

88 -128 2
Vega Drachenbau/Teich
81-136 1-2
Aerosport Int.

95-135 3
Vega Drachenbau/Telch

110 - 135 3
Guggemos Jos

100 -125 3
Firebird

98 - 140 3
Falhawk/Mages

110 - 140 3
Firebird

93-129 3
UP/Lotz

84-119 2
Thalhofer

95-134 2
Icaro 2000/Teich

95-130 3
Falhawk/Mages

115-133 3
Solar Wings/Koniger

90 - 105 3
Solar Wings/Koniger

105 - 120 3

01-186-89

01-187-89

01-188-90

01-189-90

01-190-90

01-191-90

01-192-90

01-193-90

01-194-80

01-195-90

01-196-90

01-197-90

01-198-91

01-199-91

01-201-91

01-202-91

01-203-91

01-20491

01-20591

01-206-92

01-207-92

01-209-92

01-210-92

01-211-92

01-212:92

01-213-92

01-214-92*

01-215-91+*

Ikarus 1015

Hazard 14

Moyes XS 15 B

Moyes XS Race 1565 Italla
Foil 152 Combat
Ikarus 390

Reflex

Lightfex

Alrwave K2 144
Magic Six 154
Santana/Hogner
Epsilon

Bullet Novum

Nimbus 62 - Hogner
Moyes XS 142 Race Austr.
Moyes XS 155 Race Austr,
Laser 14

Ajrwave K 3

Sport 180 E

Blitz 146

Blitz 155

Airwave K 4

Laser 12,8
Supersport 153
SP11

UP XTR 145

Bautek Milan

Pamir

65

65

66

65

65

65

66

65

Pellicci
70-120

Sirio/Reimann
90-130

learo 2000/Teich
100 - 130

learo 2000/Teich
90-130

Enterprise Wings/Mages
98 - 127

Pellicel
85- 122

Thalhofer
100 -131

Finsterwalder
85-110

Aerosport Int,
77-107

Aerosport Int.
99-124

Hogner
95 -132

Holzenbein
110-125

Guggemos Jos
95-125

Hogner
0-0

2-3

1-2

Moyes Australia/Moyes Europa
3

85-110

Moyes Australia/Moyes Europa
3

100 - 130

Firebird
106 - 130

Aerosport Int.

103 - 150
Wills-Wing/Kaiser -
124 - 170

Skyline

97-122

Skyline
110-127

Aerosport Int.
100 - 140

Firebird

95-120
Wills-Wing/Kaiser
93 -123

Guggemos Jos
100-118

UP Int./UP Europe
90- 135

Bautek
92 - 147

Bautek
91-126

2-3

2-3
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Hangegleiter
mit DHV-Giitesiegel

Fortsetzung
Gltesiegel  Hangegleitermuster Info Produzent/Musterbetreuer Gutesiegel  Hangegleitermuster Info Produzent/Musterbetreuer
Zul, Startgewicht min. - max. Kl Zul. Startgewicht min. — max.
01-216-90*  Zephir (CX) Bautek 01-244-92  Vektor 69 Thalhofer
90-130 3 95-130 1-2
01-217-91*% Perfex Finsterwalder 01-24692  UP XTC 150 DS 69 UP Int./UP Europe
85-122 1-2 80 - 100 1-2
01-218-91%  Airfex Finsterwalder 01-247-92  UP XTC 170 DS 69 UP Int./UP Europe
75-110 1-2 90 - 105 2
01-219:91* Santana SRC 14 Apco Aviation/Hogner 01-248-92 Sting 154 ohne VG 69 Skyline
99 - 120 2-3 95-115 1-2
0122492  Moyes XS 169 Austr. 66 Moyes Australia/Moyes Europa 01-24993  Speed 14 N 69 Schinleber
105 - 145 110-130 3
01-22592  Supersport 163 66 Wills-Wing/Kaiser 01-250-89 Compakt 14 La Mouette/Petek
110 - 152 1-2 92 -120 3
01-22690  Imuls JC Impuls Drachenbau 01-25293  Aero 165 69 Enterprise Wings /Mages
78-123 2 98 - 135 2
01-227-90  Impuls 14 Impuls Drachenbau 01-25393 Foil139C 2 69 Enterprise Wings /Mages
78-123 2 95-113 3
01-228-92  Senor 610 E 144 67 Bangheri/Oberreiter 01-254-93  Aero 145 69 Enterprise Wings /Mages
126 - 96 2-3 95-120 2
01-230-90* Axis 15 UP Int./UP Europe * Umgeschriebene auslindische Zertifikate
120 - 135 3
01-231-92*  Axis 13 UP Int./UP Europe
B7-125 3
01-23292  Supersport 143 Wills-Wing/Kaiser
Bo=Al0 2 Klassifizierung :
01-23592  Brazil 169 69 |caro 2000/Teich
134 - 110 2-3 1 = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten in-
01-236-92  Brazil 155 68 lcaro 2000/Teich teressiert sind, z. B. weil sie selten fliegen.
2-132 -3 - i ’ ; o
Ty 2 = 2 = flr Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungs-
-237- 1 68 21 icl ¥ s P
Philiag  Moyssa ey :-:grf 1%}0”8'“ 3 nachweis A haben und genuf3volles Fliegen vorziehen.
01.238.90% AT 145 Wills-Wing/Kaiser 3 = flr Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungs-
90 - 135 3 nachweis B haben und regelmagig und in kurzen Zeit-
01-239.90* AT 158 Wills-Wing/Kaiser abstanden fliegen.
£ 144}( s E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen unge-
01-240-88* Sport 150 Wills-Wing/Kaiser wy
81-120 2-3 wohnlicher Steuerung.
0124292  Sting 154 XC 68 Skyline G= Spemelfeia Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
95-115 2 Betriebstlichtigkeitsnachweis.
01-243.92  Blitz 137 68 Skyline Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und
89 -98 2-3

Bedienung der Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

UGSPORT  SCHULUNG « BERATUNG  VERKAUF

KNAUERSTRASSE 13 BETREUUNG o SERVICE ®
D-8500 NURNBERG
(06) 09 11-26 60 80 SICHERHEITSTRAINING MIT
FAX: 26 60 79 .
WALTER HOLZMULLER e
BESUCHT UNS AUF DER INDUGA !
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Hangegleiter-Gurtzeuge
mit DHV-Giitesiegel

Gutesiegel

03-042-84
0304384
03:044-84
03-045-84
03-046-84
03-047-84
03-048-84
03-049-85
03-050-85
03-051-85
03-052-85
03-053-856
03-054-86
03-055-86
03-056-86
03-057-86
0305886
03-069-86
03-060-86
03-061-86
03-062-86
03-063-86
03-064-86
03-065-87
03-066-88
03-067-88

Gurtzeugmuster

Karpfen Schlafsack
Parasail-Kniehanger
MAN
Komfort-Liegematte
Streamlight PSR Integral
Rema Kniehanger
Keltjens Integral
Fritz Integralgurt

Eric Raymond XC-Schlafs,
Libre Man Il

Flight Design Integral
Flight Design Knieh.
Eric Raymond XC-Knleh.
Karpfen HAS 40
Delta-Fly Integral |
Charly Hot Potato
Delta-Fly Integral Il
Sirlus

Holzner Integral
Komfort Kniehanger
Integralgurt Pro-Cad
Racer Integral
Liegeschiirze Keltjens
Champ Liegeschiirze
Pinguin

Sting

Produzent/
Musterbetreuer

Steinbach/Buntz
Air-Base

Hauser

Prieler

Rademacher
Madreiter

Kelljiens

Fritz Peter
Finsterwalder-Charly
Hauser

Flight Design

Flight Design
Finsterwalder-Charly
Stallinger

Madreiter
Finsterwalder-Charly
Madreiter
Frommwieser
Holzner

Holzner

Pro Design/Kranzusch
Prieler
Keltjens/Otten Maria
Klafsky Josef :
Finsterwalder-Charly
Manhard Sven

Hangegleiter-Rettungsgerate
mit DHV-Giitesiegel

Gutesiegel

02:015-83
02-016-84
02:017-84
0201884
02-020-84
02:021-85
02:022-85
02:023-86
02:024-86
02-025-86
02-026-87
02-027-88

Rettungsgeratmuster

HRS 3

FDS 2

Parasail IV

Parasall V

HRS 10

HRS 20

— (frither “Charly")
AS/HG 1
Rettungsgerat Kurrle
Metamorfosi
Parasail VI

Mayday

Produzent/

Musterbetreuer empfolen
Stollinger 100
Autoflug GmbH 100
Air-Base 68
Air-Base 100
Stéllinger 95
Stollinger 100
Rademacher 97
Aeronautic Salls/Otten 101
Finsterwalder-Charly 118
Crapanzano/Impuls 83
Air-Base 103
Flight Design 118

Anhangelast max.

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

Anhangelast*

max.

100
100
100
100
100
100
125
125
126
100
125
125

Gutesiegel

03-068-88
03.069-88
03-070-88
03-071-89
03-072-89
03-073-89
03-074-89
03-075-90
03-076-90
03:077-90
0307890
03.079-90
03-080-91
0308191
0308291
0308391
03-084-91
0308591
0308691
0308792
03-088-92
0308992
03-090-92
03-091-92
03-092-92
03-093-92

Giitesiegel

02-028-88
02-029-88
02-030-88
02-031-89
02-032-89
02:033-92
02-034-92
02-035-92
0203692
02:037-92

Gurtzeugmuster

Cross Country Integral Keltjens/Otten

Skyline Contest
FE1
High Tec
Kel-Tec
Integral-Competition
Skyline Contest Zip
Kangaroo
Hail
Integral 3
Albatros
Contest ZV
Sting Soft
Flash
Specon Kniehanger
Race 2
Vega-Integra
Racer Spaghetti
PePiPack

~ Air-Flash Integral
Smoking
Smoking Race
Dynaflex
Sting Shifter
Racer Slider
Gazelle

Rettungsgeratmuster

Mayday-Rapid
Security 60 - 31 qm
Security 60 - 26 qm
Elite

Elite Light

Safety System 260 HG
R3

Survive HG

AS /HG 2
Revolution 2 HG

Produzent/ Anhangelast max.
Musterbetreuer

100
Skyline 100
Guggemos Harald 100
Keller/Mages 100
Keltiens,/Otten 100
Dimensione Volo/Bader 100
Skyline 100
Finsterwalder-Charly 100
Wenger/Bautek 100
Madreiter 100
Finsterwalder-Charly 100
Skyline 100
Manhard 100
Air-Flugsport/Petek 130
Sachsische Spezialkonfektion 100
Aerosport Int. 100
Wierzbowsky,/Teich 100
Prieler 100
Istvan,/Wojczynski 100
Air-Flugsport/Petek 130
Woody Valley/Oberreiter 100
Woody Valley/Oberreiter 100
Waldmann 100
Manhard 100
Prieler 100
Dimensione Volo/Schneider 100
Produzent/ Anhangelast*
Musterbetreuer empfolen max.
Flight Design 106 125
Waldmann 125 125
Waldmann 108 125
Waldmann 125 125
Waldmann 108 125
Aerosport Int. 106 125
Firebird 114 125
Skyline 126 1 125
Aeronautic Sails/Otten 121 125
Finsterwalder-Charly 106 125

* Anhangelast ist Startgewicht abziiglich Gewicht des Fluggerites.
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Prufungskalender 93

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Priifungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Hangegleiten

Datum At Prifungsort
06.03. TSW Wasserkuppe
07.03. TPU Hinterweiler
19.03. TSW Schwab.Hall
2003, TP  Salmas
20.03. TPSW Thalméssing
2103, TPS Efzach
25.03. T

Organisator

Priifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
LFZ Vulkaneifel Jobst Bagumer, 06502/6850
DFS Hermann Brodbeck, 0791 /41161
Weslaligauer DFS, Klaus Hirburger, 08381/6265
DFS Mittelfranken, Wighert Rippert, 09171/3302
GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279

FS Frank Kranzusch, 08321/88335

26.03. P Aligéu FS Frank Kranzusch, 08321/88335
26.03. T Dirnau FS Gappingen, Klaus Irschik, 07164/12021
04.04. TPSW Bad Salzungen Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
09.04. TP  Wasserkuppe  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353
1104. TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
1104, TPSW Weinheim FS Sunrise, Kai Ehrenfried 06201,/182911
12.04, P Zillertal (A) DFS Hermann Brodbeck, 0791/41161
12.04. TPU Bad Salzungen  Priiffungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
16.04. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
17.04. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668
18.04. P Elzach GSZ Elztal, Enwin Zipfel, 07682/8279
1804. TPSW Schwab.-Hall DFS Hermann Brodbeck, 0791/41161
2004 TP Zillertal (A) FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164/12021
2504, TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353

Sonthofen

21.04, T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
28.04. P Mlgau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
29.04, TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367 /598

01.05. TP  Salmas Weslallgauer DFS, Klaus Horburger, 08381/6265
09.05. TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654353
09.05. TPUB Hinterweiler LFZ Vulkaneifel Jobst Baeumer, 06502/6850
14.06. T Diimau FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
14.06. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668
20.05. TPSW Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
23.05. TP Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
2705. TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367 /598
28.05, T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
2805, TP  Goslar Harzer DFS Wemer Musiol, 05321,/18899
30.05. TPSW Bad Saleungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654 /353
31.05, P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279

Wasserkuppe

31.05. TPU Bad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
31.05. TP  Zillertal (A) DFS Hermann Brodbeck, 0791/41161
02.06. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
03.06. p Aligau FS Frank Kranzusch, 08321 /88335
06.06. TPU Hinterweiler LFZ Vulkaneifel Jobst Baeumer, 06502/6850

06.06. TPS Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
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Datum At Prifungsort
09.06. T Diirnau

Organisator
FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164/12021
10.06. TP  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367 /598
11.06. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding Gebhard Holzner, 08663/668
13.06. TPSW Bad Salzungen Prﬂfungszenimm Horst Barthelmes, 06654/353
18.06. TP  Salmas Westallgauer DFS, Klaus Horburger, 08381/6265
27.06. TPSW bBad Salzungen  Prifungszentrum Horst Barthelmes, 06654/353

Gleitsegeln

Datum  Art  Prifungsort Organisator
05.03. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
05.03. TP Wallberg GSS Tegemseer Tal, P. Rummel, 089/6913768
06.03. TSW Wasserkuppe Prifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
11.03. T Obermaiselstein OASE, Peter Geg, 08326/7592
12.03. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
13.03, TPSW Goslar Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415
15.03. TP Brauneck Parafly, Richard Berkmann (Aeromax) 089/766116
18.03. TP  Bolslerlang Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/9970
18.03. P Hormerbahn OASE, Peter Geg, 08326/7592
19.08. TSW Schwab.-Hall GSS Hermann Brodbeck, 07917411561
19.03. T Karlsruhe GSS Loffler, Reiner Loffler, 0721/378878
19.03. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
19,03 TP Garmisch GSS Garmisch, Michael Brunner, 08821/74260

2003, TP  Salmas
21.03. TPS Elzach
21.03. TPSW Eching

Westallgauer GSS, Klaus Horburger, 08381 /6265
GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
Aeromax, 089/766116

25.03. T Unterwdssen Siddeutsche, GSS, 08641/7575
25,03, T  Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
26.03. P Allgau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
26.03. P Kossen (A) Siiddeutsche GSS, 08641/7575
26.03. TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038

26.03. T Diimau
27.03. TPS Backnang
28.03. TPSW Bamberg

FS Goppingen, Klaus Irschik 07164 /12021
GSS Wilfried Frank, 07191/65475
GSS Hermann Brodbeck, 0791/41151

29.03. TP  HKossen (A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941,/400497
02.04. TP  Tegelberg FS Helnz Fischer, 08362/37038
02,04, TP  Grébming (A) Sky Club Austria, W. Schrempf, 0043/3685,/22333
0204 TP Andelsbuch (A) Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
03.04. TP  Bezau(A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
04.04. TPSW Bad Salzungén Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
05.04. TP  Kassen (A) Aeromax, 089/766116
08.04, T Obermalselstein GSS DASE, Peter Geg, 08326/7592



Gleitsegeln

Fortsetzung
Datum At Priifungsort Organisator
11.04. TPSW Bad Salzungen Prafzentrum Horsl Barthelmes 06654 /353
11.04. TPSW Weinheim FS Sunrise, Kal Ehrenfried, 06201/182911
12.04. p Zillertal (A) GSS Hermann Brodbeck, 0791/41151
15.04. P Homerbahn GSS OASE, Peter Geg, 08326/7592
15,04, T Unterwossen Stddeutsche GSS, 08641/7575
16.04, TPASW Regensburg Airsport, Michael Frohler 0941 /947404
16.04. T  FElzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
16.04. P Kossen (A} Siddeutsche GSS, 08641/7575
15,04, TP  Bolsterlang Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/9970
16,04, TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
16.04. T Sonthofen 1. Oberallgauer GSS, Jurgen Rohrmeier, 08321/9328
16.04 TP  Garmisch GSS Garmisch, Michael Brunner, 08821/74260
17.04, TP  Sidtirol GSS Wilfried Frank, 07191/65475
17.04. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer, Hans Geiger, 08042/4559
17.04. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663/668
17.04, TP  Bezau (A) GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
17.04, P Homerbahn 1. Oberallg. GSS, Jirgen Rohrmeier, 08321,/9328
18.04. P  Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
18.04. TPSW Schwab.-Hall GSS Hermann Brodbeck, 0791/41151
18.04. TPSW Regensburg 1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941/400497
18,04, TP  Breitenberg Ostallgéuer Riegerschule H, Hoschka, 08342/4450
19.04. TP . Brauneck Parafly, Richard Berkmann (Aeromax) 089/766116
20.04. T Zillertal(A) FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
21.04. P Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik 07164/12021
25.04, TPSW Eching Aeromax, 089/766116
25.04. TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
25.04. TB  Goslar Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
26.04. TP  Kossen (A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hacherl, 0941,/400497
27.04. T Santhofen FS Frank Kranzusch, 08321 /88335
2804, P Algau FS Frank Kranzusch, 08321/88335
29.04, T Unterwdssen Stiddeutsche GSS, 08641/7575
30.04. P Kossen () Suddeutsche GSS, 08641/7575
2_9.04. TP Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug 08367 /598
30,04, TP Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
30.05. TPSW Goslar Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
01.05. TP Salmas Westallgauer GSS, Klaus Horburger, 08381 /6265
07.06, TP  Wallberg GSS Tegernseer Tal, Peter Rummel, 089/6913?68
08.05. TP Allena . Deutsche GSS, Josef Dopfer 089/522729.
08,05, TPS5 Backnang GSS Wilfried Frank, 07191/65475
09.05. TPSW Bad Salzungen Prifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
10.05. TP  Kossen (A) Aeromay, 0B9/766116
13.05. 1 Obermaiselstein (SS OASE, Peter Geg, 08326/7592
14,05, TP  Tegelberg F5 Heinz Fischer, 08362/37038
14,05, T Karlsruhe GSS Loffler, Reiner Loffler 0721/378878
14.05. TP  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Holzner Gebhard, 08663/668
14.05. T Diirnau FS Goppingen, Klaus Irschik 07164,/12021
14.05. i Sonthofen 1, Oberallgauer GSS, J. Rohrmeier, 08321/9328
15,05, T Miinchen Minchner GSS GmbH, 089/82572

Datum At Prifungsort Organisator
15.05. TP  Brauneck GSS Sepp Singhammer 08042/4559
15.05. P Homerbahn 1. Oberallgauer GSS, J. Rohrmeier, 08321/9328
16.05. TPSW Eching Aeromax, 0B9/766116
17.05. p Hochries Miinchner GSS GmbH, 089/482572
20.05. P Homerbahn (SS OASE, Peter Geg, 08326/7592
20.05. TPSW Bad Salzungen Prilfzentrum Horst Barthelmes, 06654,/353
21.05. TP  Andelsbuch (A) Harzer GSS, Knut Jager 05322/1415
23.05. TP  Breitenberg Ostallgauer Fllegerschule H. Hoschka, 08342/4450
23.05. P Zillertal FS Goppingen, Klaus Irschik 07164/12021
2405. TP  Kossen(A) 1. Bayerwald GSS, Georg Hocherl, 0941,/400497
27.05, T Obermaiselstein GSS OASE, Peter Geg, (08326/7592
27.05. T Unterwossen Stiddeutsche GSS, 08641/7575
28.05. T Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279
28,05, TPSW Regensburg Airsport, Michael Frohler 0941/947404
28.05, p Kossen (A) Sliddeutsche GSS, 08641/7575
271.05. TP  Bolsterang Flugschule Martin Mergenthaler, 08321/9970
27.05. TP  Tegelberg DFS Tegelverg, Mathias Krug 08367 /598
2805, TP  Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038

28,05, T Sonthofen 1. Oberallgauer GSS, J. Rohrmeier, 08321,/9328
28.05. TP  Grobming  Sky Club Austria, W. Schrempf, 0043/3685/22333
29.05, P Harnerbahn 1. Oberallgauer GSS, J. Rohrmeier, 08321/9328

29.05. TP  Bezau (A) GSS Laffler, Reiner Loffler 0721/378878
30,05, TPSW Bad Salzungen Priifzentrum Horst Barthelmes 06654/353
31.05. TP Zillertal (A) . GSS Hermann Brodbeck, 0791/41151
31.05. P Elzach GSZ Elztal, Erwin Zipfel, 07682/8279

Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschlepp-
berechtigung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfahrerberechti-
gung

Fluglehreraushildung

LEHRGANGSKALENDER

12.03.-14.03. G  Fachlehrer-LG Doppelsitziges Gleitsegeln
19.03.-21.03. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp

27.03.-28.03, D  Fachlehrer-LG UL-Schlepp

27.03. - 28.03. D Fachlehrer-LG Doppels. HG (Ausweich. 34.-4.4.)
17.04. - 18.04. D Fachlehrer-LG Doppelsitziger Windenschlepp
23.04,-25.04. D  Eingangslest (Ausweichtermin 18.6, — 20.6.)
04.06.-06.06. G  Eingangstest (Ausweichtermin 18.6. - 20.6.)

18.06.-20.06. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp
03.09.-05,09. G . Eingangstest (Ausweichtermin 17.9. - 19.9,)
10.09.-12.09, D  Eingangstest (Ausweichtermin 17.9, - 19.9.)
20.09.-03.10 G/D Lehrer-Lehrgang

04.10.-17.10. G/D Assistenten-Lehrgang

09.10. - 10.10. D  FachlehrerLG Doppelsitziger Windenschlepp
29.10.-31.10 G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp
13.41.-14.11. D Fachlehrer-LG UL-Schlepp

Teilnahme nach Anmeldung bel der DHV-Geschaftsstelle.
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Fortbildungsangebote 93 der Flugschulen

Termin D/G Art des Kurses Gelande Veranstalter

05.-07,03. G Streckenflug- und Thermik-Seminar Bezau GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
06.-14.03. G Thermikkurs sudl. Alpenraum Miinchner GSS, 089/482572, Fax 4471019
08.-13.03. G Thermikkurs Grobming Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
13.-14.03. G Ausflige, Refresher Kurs, Elsak GSS Loffler 0721 /378878, Fax 377806
19.-21.03. G Fortbildungs-Thermikseminar Allgau FS Martin Mergenthaler, 0832179970, Fax 22970
20.-21.03. D Fortbildung Start- u. Landetechnik Ubungshang FS Take Off, Telefon 08042/4240

23.-25.04. D/G Thermik- und Streckenflug Berchtesgaden FS Franz Wenig, 086521 /2363

26.-28.03. G Aufbaukurs — OASE, Peter Geg 08326/7592, Fax 9566
02.-04.04. G Auffrischungskurs — FS Oberallgdu, 08321/86290

03.-04.04. G Start/Landung Hesselbach Klaus Schwarzer's GSS, 089/4306974
05.-10.04. G Thermikkurs Grobming Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
09.-11.04. G Streckenflug- und Thermik-Seminar Bezau GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806
09.-18.04. G Thermikkurs Andelsbuch W. Graske Paragliding 02131,/604502
09.-17.04, D/G Thermik- und Streckenflugsseminar Sudfrankreich FS Take Off, Telefon 08042/4240

09.-11.04. G Sicherheitstraining Grobming Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
16.-18.04. G Sicherheitstraining Grobming Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
16.-18.04. G Thermik- und Streckenkurse Deutschl./Osterr, GSS Tegernseer Tal, 089/6913768

23.04. G Fortbildung, Start- und Landetechnik Goppingen FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029
23.-25.04. G Fortbildungs-Thermikseminar Allgau : FS Martin Mergenthaler, 08321,/9970, Fax 22970
23.-25.04. G Aufbaukurs - OASE, Peter Geg 08326/7592, Fax 9566
24.-25.04. G Ausfliige, Refresher Kurs, ElsaB GSS Loffler 0721 /378878, Fax 377806
29.4.-25, G Alpines Gleitschirmfliegen Alpen FS Tiibingen 07071/81144, Fax 81029
30.4.-2.5. D Fortbildungskurs - FS Take Off, Telefon 08042/4240

03.-07.05. G Flugtraining Lac d'Annecy FS Tilbingen, 07071/81144, Fax 81029
06.-16.05, D Thermik- und Streckenseminare (UL-Schiepp) Solling DFS Solling, 05561,/2048

07.-09.05. G Thermik- und Streckenkurse Deutschland/Osterreich ~ GSS Tegemnseer Tal, 089,/6913768

07.-09.05, G Auffrischungskurs - FS Oberallgau 08321/86290

08.-09.05. G Ausfliige, Refresher Kurs, Elsaf GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806
08.-15.05. G Thermik- und Streckenfluglager Zillertal ) FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029
10.-14.05, G Flugtraining Lac d'Annecy FS Tlbingen, 07071/81144, Fax 81029
10.-15.05. G Thermikkurs Grobming Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
15.-17.05. G Thermikkurs — Airsport M, Frohler, 0941,/990213

18.-20.05, G Thermikkurs — Airsport M. Frohler, 0941,/990213

21.-23.05. G Thermikkurs - Airsport M. Frohler, 0941,/990213

15-23.05. G Thermikkurs Shdfrankreich W. Graske Paragliding, 02131,/604502
17.-21.05. G Flugtraining Lac d'Annecy FS Tibingen, 07071/81144, Fax 81029
09.-21.05, G Streckenflug- und Thermik-Seminar Bezau GSS Lofiler, 0721/378878, Fax 377806
20.-23.05. G Alpines Gleitschirmfliegen Alpen FS Tilbingen 07071/81144, Fax 81029
24.-28.05. G Flugtraining - Lac d'Annecy FS Tiibingen, 07071/81144, Fax 81029
24,-31.05. D Thermikfliegen Savolen FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029
29.5-5.6. G Thermikkurs Livigno ) FS Dreyeckland, 07665/8278

29.5.-6.6. D/G Thermik- und Streckenflugseminare Siidtiral FS Frank, 07191/65475

29.-31.05. D Thermin- und Streckenflug Nauders /Stdtirol FS Tibingen 07071/81144, Fax 81029
30.5.-10.6. D Einfithrung ins Streckenfliegen Millau/Stidfrankreich Int. HG- und GS-Zentrum. Millau, 0033/65 598444
31.5.-4.6. G Flugtraining Lac d'Annecy FS Tubingen, 07071/81144, Fax 81029
03.-13.06. D Thermik- und Streckenseminare (UL-Schlepp) Solling DFS Solling, 05561,/2048

04.-06.06. G Aufbaukurs — OASE, Peter Geg 08326/7592, Fax 9566
04.-06.06. G Sicherheitstraining Grobming Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
05.-06.06. G Ausfliige, Refresher Kurs, Elsaf GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806
06.-12.06. D/G Streckenflugseminar Ungarn FS Take Off, Telefon 08042/4240
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Termin
06.-08.06.
07.-11.086.
09.-11.086.
09.-11.06.
07.-12.06.
11.-13.06.
11.-13.06.
12.-13.06.
13.-19.06.
14.-18.06.
14.-19.086.
17.-18.06.
18.-20.086.
18.-20.06.
21.-25.06.
21.-27.06.
23.-27.06.
01.-04.07.
02.-04.07.
03.-11.07.
04.-06.07.
07.-09.07.
08.-10.07.
09.-11.07.
15.-16.07.
16.-18.07,
16.-18.07.
17.-20.07.
17.-31.07.
21.7-1.08.
23.7.
23.-25.07.
24.7.

24.7.-1.08.
31.7-7.08.
31.7.-8.08.

01.-03.08.
01.-14.08.
04.-06.08.
06.-08.08.
07.-14.08.

09.-13.08.
09.-13.08.
12.-13.08.
13.-15.08,
14.-21.08.
14.-21.08.
16.-21.08.
16.-27.08.

D/G
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g
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D/G
D
G

D/G

Art des Kurses
Sicherheitstraining

Flugtraining

Streckenflug- und Thermik-Seminar
Sicherheitstraining

Thermikkurs

Sicherheitstraining

Thermik- und Streckenkurse
Start/Landung

Alpines Fliegen

Flugtraining

Thermikkurs

Sicherheitstraining fiir Wiederholer
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Flugtraining

Kennenlemnen versch, Start-/Landeplatze
Thermik- und Streckenfliegen
Allgauspafs Thermikfliegen
Sicherheitstraining

Thermik- und Streckenflugseminare
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Aufbaukurs

Sicherheitstraining fiir Wiederholer
Sicherheitstraining

Streckenflug- und Thermik-Seminar
Streckenfluglager (Schlepp)
Segeltorn mit Gleitschirmfliegen
Thermikkurs,

Fortbildung, Start- und Landetechnik
Sicherheitstraining

Fortbildung, Start- und Landetechnik
Thermik- und Streckenflugseminare
Flugsafarl

Thermikfliegen

Sicherheltstraining
Sommer-Alpinkurs, Thermikkurs
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining

Thermikkurs

Rafting und Fliegen

Ausfahrt

Sicherheitstraining fiir Wiederholer
Streckenflug- und Thermik-Seminar
Thermikseminar

Thermikkurs

Thermikkurs

Flugtechnik, Thermik- und Streckenfliegen

Gelande
Maurach/Achensee
Lac d'Annecy
Bezau
Maurach/Achensee
Grobming
Grobming

Deutschl. /Osterr,
Hesselbach

versch. Gelande
Lac d'Annecy
Grobming
Maurach/Achensee
Hallstatler See
Grobming

Lac d'Annecy
Zillertal
Castelluccio di Morcea
Grobming

Siidtirol
Maurach/Achensee
Maurach/Achensee
Grobming
Maurach/Achensee
Hallstatter See
Bezau

Thiringen

Korsika

Pyrenden, Spanien
Gappingen
Grobming
Goppingen

Stdtirol

Genfer See, Provence
Savoien
Maurach/Achensee
Kamten
Maurach/Achensee
Grobming
Vierwaldstéatter See
Inntal

St. Galler Oberland
Maurach/Achensee
Bezau

Schweiz

Tirol

Grobming
Sudfrankr. /Nordspanien

Veranstalter

Ailes de K, 08856,/7044, Info-Tel. 08856/82767
FS Tibingen, 07071/81144, Fax 81029

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
GSS Tegernseer Tal, 089/6913768

Kiaus Schwarzer's GSS, 089/4306974
Flugzentrum Ruhpolding, 08663/668, Fax 776
FS Tubingen, 07071/81144, Fax 81029

Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
OASE, Peter Geg, 08326,/7592, Fax 9566

Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
FS Tibingen, 07071/81144, Fax 81029

FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029

Exil Deutsche DFS, 06431/75025, Fax 73121
DASE, Peter Geg, 08326/7592, Fax 9566

Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
FS Frank, 07191/65475

Ailes de K, 0B856/7044, Info-Tel. 08856,/82767
Ailes de K, 0B856/7044, Info-Tel. 08856/82767
Sky Club Austria, 0043/3685,/22333, Fax 23610
OASE, Peter Geg 08326/7592, Fax 9566

Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
OASE, Peter Geg, 0B326/7592, Fax 9566

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Sunrise, Telefon 06201/182911

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

W. Graske Paragliding 02131/604502

FS Goppingen 07164/12021, Fax 12029

Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
F5 Goppingen 07164/12021, Fax 12029

FS Frank, 07191/65475

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

Ailes de K, 08856,/7044, Info-Tel. 08856/82767
DFS Rheinland Vulkaneifel, 02692/8288

Ailes de K, 08856,/7044, Info-Tel. 08856/82767
Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
FS Dreyeckland 07665/8278

FS Tiibingen, 07071/81144, Fax 81029

FS Tiibingen, 07071,/81144, Fax 81029

Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Take Off, Telefon 08042/4240

FS Harald Huber, 07661/61735

Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
GSS Fly & Bike, 08042/4559, Fax 4831
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Fortbildungsangebote 93 der Flugschulen

Fortsetzung
Termin D/G Art des Kurses
16.-29.08. D/G Fortbildung
21.-22.08. G Ausfliige, Refresher Kurs,
21.-29.08. G Hochalpines Fliegen
22.-24.08. G Sicherheltstraining
25,-27.08. G Sicherheitstraining
27.-29.08. D Fortbildungskurs

30.8.-4.09. G/D
30.08.7.09. D/G

Thermikseminar
Flugsafari, Streckenflugtechnik

30.8.-9.09. G Gleitschirmfliegen in Siidfrankreich
01.-03.09. G Sicherheitstraining

03.-05.09. G Aufbaukurs

05,-07.09. G Sicherheltstraining

06-11.09 G Thermik- und Streckenfliegen
08-10.09. G Sicherheitstraining

10-12.09. G Sicherheitstraining

11.-12.09. G Ausflige, Refresher Kurs,
11.-18.09. D/G Streckenflugseminar

11.-18.09, G Hochalpines Fliegen + Bergwandern
15.-17.09. G Sicherheitstraining

15.-17.09. G Sicherheitstraining

16.-17.09. G Sicherheitstraining fiir Wiederholer
16.-19.09. G Alpines Gleitschirmfiiegen
17.-19.00. G Streckenflug- und Thermik-Seminar
18.-23.09. G Dolomitenspaf® Thermik- und Alpinfllegen
19.-21.09. G Sicherheitstraining

19.-26.09, G Hochalpines Fliegen + Bergwandemn
22.-24.09. G Sicherheitstraining

2909-10.10. D Rundreise

03.-05.10. G Sicherheitstraining

06.-08.10. G Sicherheitstraining

09.-10.10. G Ausfliige, Refresher Kurs,
11.-12.40. G Sicherheitstraining fiir Wiederholer
19102141, G Flug- und Badeurlaub

20.10-1.11. G Thermikkurs

23.-30.10. G Segeltorm mit Gleitschirmfliegen
30.10.-6.11. G Segeltorn mit Gleitschirmfliegen
30.10-711. G Thermikfliegen

02.-16.11. G Flug- und Badeurlaub

13171, G Fortbildung, Start- und Landetechnik
14.11. D Fortbildung, Start- und Landetechnik
2512-1.1.94 G Flug- und Badeurlaub

Mal-Aug, 4T, G Streckenflug-Seminar

Juni, 5 Tage D Thermikkurs

Okt/Nov, 14T, D Flieger- und Badeurlauf

Nov 93 D/G Gefahrensimulation - Trockentraining
Dez-Jan 94 D/G Fortbildung

Winter 94 D Flugtechnik, Wettkampffliegen
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Gelande
Stdfrankreich

ElsaR

Verbier
Maurach/Achensee
Maurach/Achensee
Wank oder Dolomiten
Frankreich
Stdfrankreich
Grobming

Maurach/Achensee
Maurach/Achensee
Grobming
_Elsah
Ungarn
Slidtirol
Hallstatter See
Grobming
Maurach/Achensee
Alpen
Bezau
Maurach/Achensee
Sdtirol
Maurach/Achensee
Stidfrankreich
Maurach/Achensee
Maurach/Achensee
Elsaf
Maurach/Achensee
Nordzypern
Pyrenaen, Spanien
Monaco
Monaco
Monaco
Nordzypern
Goppingen
Goppingen
Monaco
Alpenraum
Nordzypern
Turnhalle
Marokko

Australien

Veranstalter

Reinhard Péppl, 08464 /8211 (=Fax)

GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806

FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029

Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel, 08856/82767
Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
FS Take Off, Telefon 08042/4240

GSS Fly & Bike, 08042/4559, Fax 4831

FS Frank, 07191/65475

FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029

Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
OASE, Peter Geg 08326/7592, Fax 9566

Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08856/82767
GSS Fly & Bike, 08042/4559, Fax 4831

Alles de K, 08856/7044, Info-Tel, 08856/82767
Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806

FS Take Off, Telefon 08042/4240

FS Harald Huber, 07661 /61735

OASE, Peter Geg, 08326/7592, Fax 9566

Sky Club Austria, 0043/3685/22333, Fax 23610
Ailes de K, 0B856,/7044, Info-Tel. 0BB56/82767
FS Tibingen D7Q71/81144. Fax 81029

GSS Loffler, 0721 /378878, Fax 377806

OASE, Peter Geg, 08326/7592, Fax 9566

Ailes de K, 0B856/7044, Info-Tel, 08856/82767
FS Harald Huber, 07661 /61735

Ailes de K, 08856,/7044, Info-Tel, 08856/82767
FS Goppingen, 07164,/12021, Fax 12029

Ailes de K, 08856,/7044, Info-Tel. 08856/82767
Ailes de K, 08856/7044, Info-Tel. 08B56/82767
GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806

Alles de K, 08856/7044, Info-Tel. 0BB56/82767
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019

W. Graske Paragliding, 02131/604502

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

GSS Loffler, 0721/378878, Fax 377806

FS Goppingen 07164 /12021, Fax 12029
Minchner GSS, 089/482572, Fax 4471019

FS Gappingen 07164/12021, Fax 12029

FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029

GSS Loffler 0721/378878, Fax 377806
Studdeutsche GSS, 08641/7575, Fax 61826
Miinchner DFS 089/4486848, Fax 4471019
Miinchner DFS 089/4486848, Fax 4471019

FS Goppingen 07164,/12021, Fax 12029
Reinhard Poppl, 08464 /8211

Miinchner DFS 089/4486848, Fax 4471019



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Halterhaftpflicht

= flir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

= fiir Flugschulen/Fluglehrer

e fiir Hersteller/Héndler

= flir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Hingegleiter + Gleilsegel:
45,— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40~ DM bei 500 DM SB
50,- DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Geratekennzeichnung. Keine Gerateanmeldung. Auch fir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung

ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: €EEP) Weltweit, () Europa, g Deutschland.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditét

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Verzwanzigfachung maoglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemé#
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

@ Flug-Unfall, nur Invaliditit

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung mdglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geméf
AUB inkl. anderen Sportarten, Straien-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM

&ED Fluglehrerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden
Umfang: Lehritatigkeit der Fluglehrer und
-anwarter.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
150,- DM

@ Luftfahrzeug-Verkehrs-
Rechtsschulz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Wie KFZ-Rechtsschutz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Boden-Unfall fiir
Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verfinffachung maglich.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
2,- DM pro Mitglied

’ Boden-Unfall fiir Veranstalter

Deckungssumme: 10 000 DM bei Tod
20 000 bei Invaliditat

Umfang: Alle genehmigungspflichtigen
Héngegleiter- und Gleitsegelveran-
staltungen im Versicherungsjahr.
Verdoppelung moglich.

Jahrespramie ink. Versicherungssteuer
100,- DM

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sach-
schéden.

Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrtickholfahrzeuge
beim Schleppbetrieb und inkl. der
Schleppautos ohne Verkehrszulassung.
Ohne Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschédden
im geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz selzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des

Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus.

Bei Versicherungsabschlub wéhrend des Jahres betrégt die Pramie bis zum
Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprédmie. Versicherungsantrédge bitte bei

ter DHV-Geschéftsstelle anfordern.

Versicherer: Gerling Konzern Kiiln

Fiir alle Mitglieder kostenlos

&ED Schirmpackerhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeréten fiir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ starticiterhattpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungsnachweis.

€D Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport. Ohne
Extrakosten fiir Bergung des Fluggerats.

& Gelindehaftpflicht
Rt

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

Fiir alle Mitgliedsvereine koslenlos

€D Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tétigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

EED Veranstalterhaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

E&ED Vereinsrechtsschutz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und
Strafrechtsschutz etc. des Mitgliedvereins.

€&ED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.Umfang: Tatigkeit als
vom Mitgliedverein beauftragter Startleiter.
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Generalversammiung
der »Althofdrachen

Die Jahreshauptversamm-
lung 1992 der »Althofdra-
chen e.V.« ergab nach der
Vorstands-Neuwahl ein
kaum gedndertes Bild: der
Gesamtvorstand mit den be-
waéhrten ersten und zweiten
Vorsitzenden Dieter Kaiser
und Fritz Gréner bleibt be-
stehen, lediglich Alex Wag-
ner tritt als Wettbewerbs-
leiter zurtick; sein Nachfol-
ger ist Alexander »Pinky«
Kéhler,

Nachdem die Zahl der Starts
in Althof im Jahre 1992 ge-
gentiiber 1991 um mehr als
20 7% zuriickgegangen war -
im wesentlichen zuriickzu-
fiihren auf ungiinstige Wet-
terbedingungen (z.B. Ost-
wind-Lage) — konnte eine
gute Nachricht bekanntge-
geben werden: in Althof
kann jetzt bei Ostlage ge-
schleppt werden, nachdem
die Bemiihungen des Vor-
stands seit 1990 nun endlich
zur ersehnten Geldndege-
nehmigung gefiihrt haben;
dabei erlaubt es die finanzi-
elle Lage des Vereins, schon
in naher Zukunft eine Dop-
pelwinde zu kaufen. Fiir die
vereinsinterne Sportforde-
rung (Wetthewerbs- und XC-
Fliegen) werden die Althof-
drachen auch im Jahre 1993
wieder einen ansehnlichen
Betrag zur Verfiigung stel-
len.

Althofdrachen
Giinter Herrmann
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Umweltschonung
bei der Anfahrt

Wie kénnen wir mit unse-
ren sperrigen Drachen um-
weltschonend reisen?

Als Beispiel unsere dies-
Jdhrige Clubfahrt nach Siid-
tirol zur Seiser Alm: Wir ha-
ben diese Strecke mit Kind
und Kegel im bequemen,
50-sitzigen Reisebus hinter
uns gebracht. Die Drachen
rollten dabei eintréchtig
und wohlverpackt im mitge-
fiihrten Anhénger hinterher.
Da#B dabei quasi als Zugabe
auf Hin- und Riickfahrt
noch eine Mordsgaudi an
Bord herrschte, versteht
sich von selbst.

Die Buskosten von rund 75
DM pro Person — vom Club
mit 25 DM pro Person »ge-
sponsert« — haben die Reise
im Vergleich zu den Kosten
von 10-15 PKW sicher nicht
verteuert, wobei man beim
Vergleichen alle Kosten er-
fassen muB und es nicht
etwa bei den reinen Sprit-
kosten belassen darf.
Obendrein kam keiner
muide und gestreBt ins Ziel,
und keiner von uns mufte
ans Steuer — angesichts der

herbstlichen Rotwein-Tor-
gelei auf der Riickfahrt ein
nicht zu unterschétzender
Vorteil.

Der Nachteil einer solchen
Bus-gestiitzten Gemein-
schaftsfahrt soll nicht ver-
schwiegen werden: Als Ziel
kommen nur Startplitze in
Frage, die man auch ohne
PKW erreicht, und auf
Streckenfliige mit individu-
ellem Riickholdienst von je-
dem Ort und zu jeder Zeit
muf3 man wohl oder iibel
verzichten. Umso ldnger
dauert dann der gemeinsa-
me Abend.

Der zweiachsige Hanger war
von einem Verleih-Unter-
nehmen gechartert; im Nor-
malfall dient der Hinger
zum PKW-Transport und hat
die entsprechende Zula-
dung. Den Hanger-Aufsatz
haben wir selbst gebaut,
Skizzen fiir einen Nachbau
kommen auf Anfrage per
Post; und wer das Ding mal
anschauen oder gar leihen
machte, muB sich beim Vor-
stand riihren.

1. Oberpfilzer
Drachenfliegerclub
Ingo Westerboer

Regionaler
Streckenflugpolkal

Als Anreiz fiir mehr Strek-
kenflug im Flachland stifte-
ten der DFV Phoenix Berlin
und der Drachenflieger Club
Berlin einen Wanderpokal
fiir den weitesten Drachen-
flug im Raum Berlin-Bran-
denburg. 1992 ging der Po-
kal an Michael Serner aus
Cottbus. Er flog am 31.5.92
auf seinem K 2 in 3 Stunden
und s1 Minuten 12,5 km
weit von Neuhausen nach
Zahna.

DFV Phoenix Berlin
Helge Krause-Lindner

Bilanz und Vorschau

Der 1. Drachenfliegerclub
Sachsen besteht seit 1990
und umfaBt bereits 51 aktive
Mitglieder mit Fluglizenz.
Insgesamt wurden 1992 mit
5 Windenfahrern 1.300
Starts durchgefiihrt. Es gab
bereits drei Flugtage und
Jetzt erstmals eine Clubmei-
sterschaft. Sieger im
Streckenflug fiir B-Piloten
wurde Dieter Sommermeier
mit 121 km. Den 2. Platz teil-
ten sich fan Lotzek und Uwe
Beckmann mit je 7o km. Bei
den A-Piloten gewann den
Kampf um die langste Flug-
zeit Wolfgang Franke vor
Heiko Stephan und Thomas
Hagert. Im kommenden fahr
ist die Landes- bzw. Block-
meisterschaft geplant.
Interessenten sind herz-
lichst eingeladen, auch fiir
den internen Wettkampf.
Néhere Information bei Ste-
phan Schmidt, Max-Tiirpe-
Str. 24, O-9o043 Chemnitz.

Drachenfliegerclub Sachsen
Stephan Schmidt



Sicheres Fliegen
fiir alle

Drachen-, Gleitschirm-, Se-
gel- und Motorflieger aus
der Weilheimer Gegend ha-
ben sich auf Initiative des
Drachenfliegerclubs Cumu-
lus zu einem stark besuch-
ten Informationsabend ge-
troffen.

Unter der Leitung von Horst
Matterstock, der die Ausbil-
dung der Segel- und Motor-
flugpiloten bei der Paterzel-
ler Flugsportgruppe unter
sich hat, fand eine rege Dis-
kussion statt. Themen wa-
ren unter anderem die un-
terschiedlichen Flugeigen-
schaften der verschieden
Fluggeréte und die sich dar-
aus ergebenden Gefahren,
So wurde z.B. angespro-
chen, daB Héngegleiter we-
gen des hédufig weilen
Obersegels und der schma-
len Silhouette fiir Segel-
und Motorflieger manchmal
schwer zu erkennen sind.
Auch die unterschiedlichen
Fluggeschwindigkeiten und
Sichtbereiche bereiten im-
mer wieder Probleme.

Ein wichtiges Ergebnis die-
ses Abends war das bessere
Versténdnis fiir die Beson-
derheiten der jeweils ande-
ren Flugsportart. So wurde
auch erreicht, daf3 Flug-
schiiler der anwesenden
Motor- und Segelfluggrup-
pen an schonen Wochenen-
den den Bereich des Tegel-
berges meiden.

Drachenfliegerclub Cumulus
Weilheim
Birger Jentsch

to: fngo Westerboer

Drachen im Festzug

Seit vor rund 15 Jahren die
ersten Drachen vom Jachen-
hausener Teufelsfelsen (der
heiBt schon immer so) bei
Riedenburg ins Altmiihital
segelten, spricht man dort
familidr von »unseren Dra-
chenfliegern«. Auch im Pro-
spekt des riihrigen Frem-
denverkehrsvereins wird
mit einem Drachenfoto
hoch iiber der Altmiihl ge-
worben.

Zur Feier des 100-jdhrigen
Bestehens des Fremdenver-
kehrvereins (die man listig
mit der Eréffnung des
Rhein-Main-Donau-Kanals
zusammenlegte) waren alle
Gruppen und Vereine aus

i a o

Altmiihltal

Vereins-Streckenpokal

s

Keine Aufzenlandung - Imagewerbung fiir den Flugsport im

Stadt und Umland gefordert,
sich fiir den Festzug etwas
einfallen zu lassen,

Eine solche Gelegenheit,
uns hautnah unter die Be-
volkerung zu mischen, ha-
ben wir uns natiirlich nicht
entgehen lassen: Bei echter
Volksfeststimmung zogen
wir mit einem bunten Dra-
chen — samt Pilot, versteht
sich — durch das dichte Spa-
lier staunender Zuschauer.
Der kurze und pragnante
Text »15 Jahre Drachenflie-
gen im Einklang mit der Na-
tur«, war auf beiden Seiten
unseres »Festwagens« arnge-
bracht.

Ingo Westerboer

i o drahing 10
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Als Erster erdffnete Stefan Rebl die Streckenjagd schon am
12.4.1992 mit 135 km. Schon am 23.05.1992 setzte er einen
drauf, indem er ab Neumagen-Dhron 146 km weit flog. Den
ersten Flug startete er in Serrig/Hamm. Mit der Ergdnzung
aus der Landesmeisterschalt sicherte er sich den 1. Platz.
Wiéhrend auf dem 2.Platz mit Theo Geisen und auf dem 3.
Platz mit Josef Baltes »alte Bekannte« das Feld gut plaziert
fiillen, ist mit Niko Salewski auf Platz 4 und Giinter Strat-
mann auf Platz 5 »neues Blut« zu finden. Heinz Koch, ein

Routinier, kam auf Platz 6.

Drachenfliegerclub Trier
Peter P. Rother

Grofes Fliegertreffen

Zum 3. Fliegertreffen laden
die Zeitzer Flugsportler auf
ihren Flugplatz Sprossen bei
Zeitz ein. Anliegen ist der
zwanglose Erfahrungsaus-
tausch der Flugsportler un-
tereinander, welcher in
gemiitlicher Runde abends
am Lagerfeuer seinen Ab-
schluB findet.

Gleitschirm-, Drachen- und
Ultraleichtfliegen im Fiach-
land sollen auf dem Wirt-
schaftsflugplatz Sprossen
(ca. 6 km von Zeitz in Rich-
tung Altenburg an der B
180) jedermann anschaulich
vorgefiihrt werden. Anrei-
semaglichkeit ab Sonn-
abend, den 29. Mai, 10.00
Uhr. Der Haupttag wird der
Sonntag mit einem gestalte-
ten Programm, wo Drachen-
und Gleitschirmflieger ge-
meinsam mit Motorfliegern
und Fallschirmspringern
Flugsport zum Anfassen de-
monstrieren.

Ubernachtung ist am Flug-
platz mit Zelt maglich hzw.
kann in der Jugendherberge
Kretzschau (bei Zeitz) ge-
bucht werden. Ndhere Aus-
kiinfte: Drachenfliegerclub
Zeitz, Freiligrathstr. 41, O-
4900 Zeitz oder tiber Tel.
03441/712296.

Drachenfliegerclub Zeitz
Klaus Brunn

Stilistandszeiten der
Wallberghahn

Die Bahn ist von Montag,
19.4. bis Freitag, 23.4.1993
geschlossen. Die Herbstrevi-
sion dauert wegen Einbau
eines neuen Antriebs [an-
ger, SchlieBung durchge-
hend vori 8.11. bis 17.12.1993.

Wallberghahn AG

DHvinfo6s BT
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Neuer Vorstand

Der Gleitsegelclub Condor
hat einen neuen Vorstand.
Als Nachfolger von Dieter
Bdorsig hat Markus Siegel
den Vorsitz iibernommen.
Neu ist auch der 2. Vorsit-
zende Martin Eisenmann.
Die Adresse lautet nun Ha-
genbacher Ring 124, 7170
Schwiibisch Hall, Tel.
0791/51172.

Gleitsegelclub Condor
Markus Siegel

Flugplatz Mellenthin

Fliegen an der Ostsee

Es ist geschafft. In den letz-
ten Tagen erhielten wir
miindlich die Zusage, daf
unser Flugplatz Mellenthin/
Insel Usedom die Zulassung
als Sonderlandeplatz fiir
Héngegleiter und Ultra-
leichtflugzeuge erhilt.
Landeplatzhalter Usedomer
Fliegerclub, Tel. 038379/239.
Kontakte tiber Arno Wange-
mann, Tel. 038378/30296
und Gert Frankowiak, Tel.
038371/20533. Hauptsédchlich
Windenstart; die Organisati-
on von Fliigen an der Steil-
kiiste ist moglich. Be-
schrénkte Bettenkapazitdt
auf dem Flugplatz, Camping,
Ferienunterkiinfte auf der
Insel,

Usedomer Fliegercluh
Gert Frankowiak
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Noch einmal:
Thermil

Der Beitrag von Manfred
Kreipl tiber Thermik und
die Interviews mit Bob Bai-
er und Torsten Hahne tiber
Thermikfliegen im DHV-Info
68 sind fiir jeden ambitio-
nierten Piloten Gold wert,
Im Rahmen des praxishezo-
genen Interviews muBte die
Theorie etwas beiseite ste-
hen. Vielen Piloten ist aber
nicht ganz klar, warum sie
in den normalerweise schie-
fen Bérten dauernd nach-
zentrieren miissen, um
nicht leeseitig aus der Ther-
mik herauszufallen, ein auf-
steigender Luftballon dage-
gen den Bart in Luvrichtung
durchdriftet.

Die Erklarung hierfir ist
recht einfach. Die Schiefe
des Bartes wird durch die
Aufwindgeschwindigkeit b
und die Windstarke w be-
stimmt. LaBt man einen
Luftballon, der in ruhiger
Luft schweben wiirde, in
der Thermik z.B. im Punkt P
fliegen, so wird er parallel
zu den Thermikrandern ent-
lang der Geraden B aufstei-
gen. Hat der Ballon aber ei-
nen eigenen Auftrieb und
steigt gegentiber ruhiger
Luft mit der Geschwindig-
keit a, so wird er entlang
der Geraden A zur Luvseite
des Bartes driften. Sinkt da-
gegen der Ballon gegeniiber
ruhiger Luft mit der Ge-
schwindigkeit s, wird er
entlang der Geraden S auf-
steigen und leeseitig aus
der Thermik herausfallen.
Der letzte Fall entspricht
den im Aufwind kreisenden
Drachen und Gleitschirmen
und erklart, warum diese
ohne Korrekturen auf der

Leeseite herausgeworfen
werden.

Wie schnell driftet man
denn eigentlich ohne Kor-
rekturen z.B. vom Zentrum
zur Bartgrenze? Die Formel
ftir diese Zeit t ist leicht ab-
zuleiten: t = 0,5 xD xb / (w x
s). So ergibt sich fiir einen
Bart mit D = 100 m Durch-
messer, eine Thermik mit b
= 3 m/sec, einen Wind von
w = 3 m/sec (= 10,8 km/h)
und einem Gerdétesinken
von s = 1,5 m/sec eine Zeit t
=0,5x100x3/ (3 x1,5) =33
sec. Bei starkerem Wind
wird diese Zeit noch kiirzer
und verdeutlicht, warum
man dann praktisch unun-
terbrochen nachzentrieren
mupB.

Es kommt nicht gerade sel-
ten vor, daf3 Gleitschirmflie-
ger bei starkerem Wind auf
der Leeseite aus dem Bart
geworfen werden und ge-
gen den Wind nicht mehr in
den Bart zuriickfliegen kon-
nen. Deshalb zum SchluB
noch die inshesondere fiir
Gleitschirmpiloten wichtige
Information, ab welcher
Windstarke ein Bart von
Lee nicht zu erreichen ist.
Auch diese Formel ist leicht
abzuleiten: w=vxh /(b + s)
(v = Eigengeschwindigkeit
des Gleitschirms). Fiir eine
Thermik von b = 3 m/sec, v =
40 km/h und zugehorigem
Sinken von s = 2 m/sec er-
gibt sichw > 40 %3/ (3+2) =

24 km/h, ein Wert, der ins-
besondere in der Héhe
schnell erreicht ist.

Nur bei sehr schwachen
Windverhiltnissen kann
man also gemiitlich hoch-
kurbeln, Je starker der
Wind, desto mehr mup3 in
der Thermik gearbeitet wer-
den, und vorsichtshalber
orientiert man sich wie Bob
Baier immer etwas mehr zur
Luvseite hin.

Gatz Balzer

Oben gleiten — Unten
spenden

Seit nunmehr fiinf Jahren
fliegen die bunten Gleit-
schirme am Burgberg in
Kallmiinz. Dies nahm der
Gleitschirmclub Ratishona
zum AnlaB, eine Sammlung
fiir das Kallmiinzer Kinder-
heim unter seinen Mitglie-
dern zu veranstalten, die
300 Mark erbrachte. Spon-
tan wurde diese Summe von
Schorsch Hacherl von der
Bayerwald-Gleitschirmschu-
le verdoppelt.

Im Beisein von Stiftungs-
ratsmitglied Biirgermeister
Josef Philipp iibergab der 2.
Vorsitzende Hubert Trau-
binger die 600 Mark.

Was genau damit ange-
schafft wird, soll mit den
Kindern besprochen wer-
den. Philipp lobte das sozia-
le Engagement des Gleit-
schirmclubs und meinte, mit
ihrer umweltfreundlichen
Sportart und den bunten
Gleitschirmen sei der Club
in der Marktgemeinde Kall-
miinz immer gerne willkom-
mern,

Gleitschirmclub Ratishona
Hubert Traubinger



Pralles
Jahresprogramm

Der 1.Parafly-Club Schwaben
bietet mit seinem diesjéhri-
gem Jahresprogranmm wie-
der viele fantastische Aus-
fahrten an, so z.B. fiir
Streckenflieger nach Fiesch,
Késsen und Siidfrankreich,
fiir Bergsteiger und Berg-
wanderer, die ihren Flug-
berg zu FuB ersteigen, ins
Lechtal und Biindner Ober-
land. Aber auch an Gelegen-
heitsflieger ist bei den 22
organisierten Ausfahrten
gedacht. Diese werden im-
mer von einem erfahrenem
Clubmitglied geleitet und
finden fiir jeden Teilnehmer
zu Selbstkosten statt.

Es kommt aber auch nicht
die Weiterbildung zu kurz,
so werden z B. ein Sicher-
heitstraining, verbilligte
Kurse zum B- und Winden-
schein, Rettungsgeritewer-
fen und ein Thermiksemi-
nar angeboten. Wer sich fiir
unsere Clubarbeit interes-
siert, meldet sich bei der
Geschaftstelle unter Tel.
07121/54248 oder besucht
uns an jedem ersten Freitag
im Monat ab 19.00 Uhr in
der Vereinsgastdtte Weiher-
wiesen in Walddorfhéslach,

1. Parafly Club Schwaben
Burkhard Martens

Stechen um den
Mosel-Strecken-Cup

Von 6 vorgesehenen Durch-
gédngen wurden 5 im Jahr 92
geflogen und brachten kei-
nen Sieger hervor. Buch-
stablich »Kopf an Kopf« lie-
gen die Teilnehmer des DFC
Mittelmosel und des DFC
Trier mit je 1z Punkten
vorn, weit abgeschlagen ist
der DFC Falke Idar-Ober-
stein mit 6 Punkten gelan-
det. Doch eines wollen sie
alle, 93 wieder dabei sein
und natiirlich gewinnen.
Die Einzelwertung der Ver-
einsbesten zeigt Giinter
Stratmann, Idar Oberstein
auf Platz 1, Jobst Baumer,
Trier, auf Platz 2, Wolf
Loehr, Mittelmosel, auf
Platz 3. Die Vereinswertung
war bis zum 4. Wertungstag
klar zugunsten der auf Platz

1 bis dahin liegenden Mittel-

moselanern. Nach dem s,
Wertungstag ist nun der
DFC Trier weiter stabilisiert.

Drachenfliegerclub Trier
Peter Rother

Jahresriickblick

Die Vorstandschaft konnte
auf ein ereignisreiches Jahr
9z zurtickblicken: Im fuli
wurde das i15-jédhrige Ju-
bildum gefeiert. Die Club-
meisterschaft fand beim all-

Jjéhrlichen Clubausflug (dies-

mal nach Werfenweng) im
September statt. Clubmei-
ster bei 34 Teilnehmern
wurde Sepp Haber! vor
Wolfgang Engel, Klaus
Bruckschlegl, Sepp Bichl-
meier und Regina Glas. Ein
Bus mit Hanger war gechar-
tert worden.

Im Dezember wieder das
traditionelle Nikolaustlie-

Bei den Neuwahlen in der
Jahreshauptversammlung
dnderte sich nur der 2. Vor-
stand. Klaus Wetzel (iber-
nahm dieses Amt, sein Vor-
gdnger Helmut Zacher stell-
te sich nicht mehr zur Wahl.
Vorsitzender bleibt Werner
Fischhaber und Kassier
Werner Ditz.

gen. Viele Kinder warteten
aul den Nikolaus und den
Krampus. Diese kamen mit
ihren Drachen vom Himmel
und warfen kleine Fallschir-
me mit SiiBigkeiten ab.

In der Weihnachtsfeier wur-
den dann die Sieger des
DCI-Streckencups geehrt:
Vorstand Werner Fischha-
ber mit seinem Flug an den
Comer See (236 km) vor
Sepp Singhamumer und Sepp
Haberl.

Dachenfliegerclub
Isarwinkel
Regina Glas

Gleitschirm-Prominenz auf der Biihne.
(von links) Barbara Lacrouts, Ernst Strobl und Torsten Hahne

Thermik in Stuttgart

Die gréfte Gleitschirmshow die Baden Wiirttemberg je er-
lebt hat: Mit 1.200 Besuchern um 2o.00 Uhr ausverkauft, 6
Filmvorfiihrungen, Diashow, 18 Gleitschirmfirmen und Flug-
schulen als Aussteller, 1000 Tombolalose nach 25 Minuten
vergriffen, 100 Preise: Gurtzeug, Vario, Rucksack, Tandem-
fliige, GS-Grundkurse. Anwesende Prominente: Frnst Strobl,
Barbara Lacrouts, Torsten Hahne, Christoph Kirsch, Willi
Schierle und viele mehr. Ehrengast Robby Whittal.

Diese Gleitschirmshow »Thermik in Stuttgart« war die Uber-
raschungsveranstaltung samtlicher Aussteller und hat selbst
die kiithnsten Erwartungen des Veranstalters, des 1.PCS, weit
tibertroffen. Es hat sich gezeigt, daB im Stuttgarter Raum
mit einer guten Veranstaltung sehr viele Leute zu mobilisie-
ren sind. Die nédchste »Thermik in Stuttgart« findet am 1. De-
zemberwochenende 93 statt. Nutzt 1993 den Karten-Vorver-
kauf!

1. Parafly Club Schwaben
Burkhard Martens
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Variostorungen durch Magnetfelder

Den meisten Piloten ist es schon passiert, eine Fehlfunktion
des Varios. Héufigste Ursache sind leere Batterien. Spora-
disch kommt es aber vor, daB die Variofunktion nur kurz-
zeitig gestort wird.

Die Ubertragung von elektrischen Informationen/Signalen
erfolgt entweder tiber Leitungen in Form von Spannungen
oder tiber den freien Raum als elektromagnetisches Feld.
Fiir die Ubertragung im freien Raum wird ein Sender und
ein Empfanger bendtigt. Sender und Empféanger arbeiten mit
Antennen. Die Sendeantenne wandelt die anliegende Span-
nung in das Feld um, die Empfangsantenne das elektrische
Feld in eine Spannung.

Befindet sich das Vario in der Nihe von Sendern (Rundfunk,
Funktelefon, Funkgerdt usw.), kann es zur Stérung kommen,
da das Gerét ungewollt als Empfangsantenne fungiert und
das Feld in eine elektrische Spannung umwandelt, welche
nun in der Elektronik Stérungen provoziert.
Abhilfemdglichkeiten sind:

— VergréBerung des Abstandes zwischen Sendeantenne (z.B.
Funkgerdat) und Vario; die heutigen Funkgeréte erzeugen
aufgrund ihrer hohen Leistung allerdings groBe Felder.

— Abschirmung des Varios durch Verwendung einer metalli-
schen Hiille (Faradayischer Kéfig). Dies wird in der Regel
schon vom Hersteller durchgefiihrt. Das MaB der Schirmung
ist je nach Hersteller unterschiedlich. Wichtiges Merkmal
bei Kauf eines Varios: Je gréBer die Schirmwicklung (ange-
geben in dB) ist, desto kleiner die Méglichkeit der Stérung.
Ein anderer Aspekt ist die Verursachung von Storungen
durch das Vario, welches als Sender wirkt.

Zur Vermeidung hat der Hersteller nachzuweisen, daf sein
Gerdt die von der EG bestimmten Grenzwerte nicht tiber-
schreitet. Beim Kauf eines Varios ist die Angabe des Her-
stellers tiber die Einhaltung der Grenzwerte (europaweit die
Norm EN 55 o bzw. national DIN/VDE 0875 Tni) ein wichti-
ges Merkmal eines guten Varios.

Ralf Adorf
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Vereinsname
geandert

Der Verein hat sich einen
neuen Namen gegeben. Dies
ist die logische Konsequenz
aus der Absicht, in Zukunft
Gleitschirm- und Drachen-
flieger an einem Strang zie-
hen zu lassen, was die ge-
meinsamen Ziele in der
thermisch giinstigen Region
bei Magdeburg betrifft. Der
neue Name lautet: »1. Mittel-
deutscher Gleitschirm- und
Drachenflieger Verein e.V.«
Am 3.2.1990 gegriindet, ist
er der erste Gleitschirmver-
ein Ostdeutschlands gewe-
sen. Reichtum des Vereins

sind seine erschlossenen
Geldnde und die Winden-
schlepperfahrungen. Derzeit
reicht noch die Leistung der
Eigenbau-Abrollwinde mit
Einzelzulassung aus, aber
schon zur ndchsten Saison
soll die Doppeltrommelwin-
de fertig sein. Kontaktauf-
nahme tiber den Vorsitzen-
den Hans Fahr, Schrotebo-
gen 17, 0-3034 Magdeburg,
Telefon (mit Anrufbeant-
worter) und Fax 0391-221
220,

1. Mitteldeutscher Gleit-
schirm- und Drachenflieger
Verein

Hans Fahr

Anzeige

14-TAGIGE PARAGLIDING - TOUR DURCH

GESAMT - TOUR PREIS NUR

TERMINE
» 20 FEB. - 5. MARZ
*27. MARZ - 9. APRIL
* 24, APRIL - 7. MAI
° 22, MAI - 4. JUNI

LEISTUNGSUMFANG

e NETTE HOTELZIMMER ( DOPPELZIMMER
* GEHEIZTER SWIMMINGPOOL
» EUROPAISCHES FRUHSTUCK

SUD - CALIFORNIEN

1.300,-

Us DOLLAR

* AUTOTRANSPORT IN DIE FLUGGEBIETE
* PROFFESSIONELLE BETREUUNG DURCH
ORTSANSASSIGE FLUGLEHRER UND -FUHRER
* BESUCH DER SEHENSWURDIGKEITEN
VON SAN DIEGO UND LOS ANGELES

WEITERE INFORMATIONEN UND PROSPEKTE

FLIGHT LEVEL MATTSEE
HELMUT SOBEK

AIRTEK PARAGLIDING
MARKUS SALVEMINI

4667 CASS SUITE B PERWANG 30
SAN DIEGO, CA 92109 A-5163 MATTSEE
USA AUSTRIA

TEL 0043 /6217 / 8333

TEL (619 ) 483 - 1899
FAX 0043 / 6217 / 8462

FAX (619 ) 483 - 1899



Wenn Sie verkaufen
wollen:

Um lhren Drachen/Gleit-
schirm oder Zubehor
schnellstens anbieten zu
kdnnen geben Sie uns
folgende Angaben:
Adresse, Telefon, Gerate-
hersteller, Typ, Baujahr mit
Monat, Farben, Extras,
und Verkaufspreis auf
Verhandlungsbasis.

Was kostet es Sie?

Wenn Sie kaufen
wollen:

Erhalten Sie kostenlos
unsere aktuelle
Angebotsliste flir den
gewiinschten Geréatetyp!

Darum rufen Sie uns
heute noch an, wenn Sie
schneller und rentabler
kaufen oder verkaufen
wollen.

Immer fiir Sie da
unter

Die Auftragsgebdhr fiir
3 Monate von DM 40,--

NEU hinzugekommen Mountain-Bikes 08022/7213

Vermittivngs - Schnell - Servvice
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBBe 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95

..WIR

..........'......................
e B Variometer analog, +/- 10 m/sek.
- > einstellbare Zeitkonstante!0,8 - 2,0 Sekunden
B dreifoch modulierfe Akustik
p Lauistiirkenregelung *
. B Sinkwarnton ab - 4 m/sek.
* MFE ]m ) digitaler Hohenmesser 0-8000 m, Auflésung 1m
B Anschilisse fir alle Halferungen

Mpz P integrierter Datenanschluf MF['

fiir Zusotzmodule -

P durch Softwaretinderungen aufriisthar » I]M
bis Version Micropanel 3

p Uhrzeit » ftl’l!eli& der Bunenereser\re

ung.auf hahere Version
fferenzprels zur jew. hoheren Version)
S T T F—
 » Verldngerung fiir
Standarahalferung ... -
p Doppelkugeloelenk fiir Holterung DM 98
(Gleitschirm und Drachen)
p Schleppsensor fiir Geschwindigkeit DM 198,- ¥

Tausch gegen vorhandenen Sensor DM 68.-

P Anzeige der restlichen Flugzeit in Stunden
B Abschaltautomatik B funkenstart
B hihenkompensiert B feuchtigkeitsversiegelt

p Infrarotiberiragung
Geschwindigkei...... .. DM 150,-
p Barogramm- Auswerlung am P( DM 98-

7AFRO

FLUGINSTRUMENTE
BAHNHOFSTRASSE 37 - D-8219 RIMSTING
TELEFON'08051-61249 - TELEFAX 62036
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gebraucht

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerite und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-

tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
15.3.93'~ INFO NR. 70

Spater elngehende Kielnan:
zelgen werden automatisch
inidas nachfalgende Info

aufgenommen.

Haftungsauvsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver
ffentiichung des Gebroucht-
markts ist ausgeschlossen, Fir
die Klossifizierung der Geriife,
ihren Erhaltungszustand und die
Angaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHY keine Gewihr,

Club 15, Bj. 87, blou/weifl, Speadhor,
Riider, neues G5, DM 2.000,-. @ 089/
487079,

Club 15, B, 9/89, tirkis/gelb/wei,
Rader, DM 1,800, Prielerintegrolgun, Bj.
84, 170-190 cm, DM 200-. @ 08638/
7864 longe liuten lossen,

Club 15, Bj. 89, blou/weil, croshfrel,
mit Riideim, 2 Steverbiigel, 1 Schleppkfinke,
1 Vario Afro Pocker Combi, V8 DM 2.500,-
009074 ,/4876.

Club 15, rot/gelb/weill, B]. 9,90, R
der, Rettungsgerdit Parosoil V, Uvex Integrat
helm, Kniehiinger, Gerdt viurde noch nie ge:
flogen, VB DM 2.400- © 02575/1443
ob 18.00 Uh,

Club 15, Bj. 89, coshfrel, mit Speed-
bar, Réidem, Tropezseitenrah, mit Knichin-
ger, VB DM 1.950,-. @ 09836,/814.

Club 15, rof/grau/weifl, B. 11,/90,
mit Frsatztapezeahren und Speedhor, crosh:
frei, VB DM 2.750,-. /€ 09825/1637 ob
18.00 Uhr,

Club 15, Bj 90, gelb /weifi/pink, Er-
snfzsteuerhiigel, Kniehiinger, Korobiner, VB
DM 2100, @ 03/925,/624426.

Joker, Bj. 87, onge/gelb/weil, Er

satztropeziohie, Rider, Pricler Knishiinger,
DM 1.100-. @ 02722/5836.
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Alfa Vegu, B. 8/90, DM 2.300,,
Knighéinger 86, mit RAFASchirm 86, DM
300,-, Tofi, DA 200,:, Rochelt Integralhieln
6791, DM 100,., komplett DM 2.600,.. ©
02052,/82405.

Delta 16, B 85, ouf Wunsch mit neu-
an Check, mit Kniehinger, DM 500~ @
02271 /66362.

Delta 16 S, Bj, 88, Rider, VB DM
1.900,-, evt, Sting Gurtzeuy, Charly Schim,
Afro Cumulus, VB DI, @ 030,/4031521.

Delta 16 S, Bj. 88, Kniehinger, Riider,
Helm, Vurio, Ersotziohe, VB DM 1.600,-,
©07031/81102.

Gyro, Bj. 87, Check fillg, Kniehin-
ger, Refungsschiom, DM 1.000-. ©
02732/21071 Bivo oder 02732,/27094
iivat,

Mars 150, Bj. 88, bsotzsteverbiigel,
Riider, VB DI 2.200,- @ 09621 /61203,

Mors 150, B 6/%,
mogent,/gelh/weifl, mit Rider, Kevlar In-
legualhelm S, Piieler Spagetti Racer bis 165
m. @ (08641/7856 oder 08335,/6967,

Mars 170, B 9/89, Rader,
sthwaorz/weill/pink /hallblos, VB DM
2350, Gurtzeug Integrol  Compatition,
schworz/neongelb, mit Sigma-Elite Schirm,
VB DM 1,200, Vorio Wosmer Combi A
Plus, VB DM 550,-, Thule Triiger mit Leiter,
VB DM 150,-, kemplett DM 4100~ ©
07022/47541.

Mars 170, B, 8/69, DM 2.100,-, Kel
ler Karpfengurt, DM 300, Retungsgerit
PSR 1, DM 250~ @ 07063/6412.

Mars 170, B 91, coshfel, weill/
pink /rat, OM 2.700,-. © 06051 /5166.

Nimbus 62/15, B85, Speadba,
herosafeopez,  Frsotzhopezrohr, DM
1.200,-, Aerocom-Cockpit, DM 300, Steffl
Kniehtinger, DM 100, Rider, DM 30,
komplett DM 1.500. @ 0581/77612
oder 75011

Nimbus 62, 3 johe, Minimumzulas:
sung, VB DM 1.300,-. @ 089,/7915048.

Perfex, Kuzer v, longer Pocksock, Er
sotziohve, VB DM 2,900 @ 0221/
761680.

Sphinx D, ;. 88, DM 2.200,, Keller-
qurt mit Schitm, DM 950,-, alles DM 2.950,-
, Dochgepiicktriiger, obschliafibar, Mu-Leiter
nau, DM 280,-. [© 0741,/892758 obends.

Supersport 153, B 6/92, vie
nev, Extos, DM 5.600- @ 0831/
83212,

Swing, B 86, VB DM 1.800-. @
07181/76147 Ul verlongen.

Swing, B 87, neves G5, Parasol
Kniehtinger, Schirm, komgl, DM 2.500- @
05361,/23200.

Swing, B[ 10/89, Rider, Speedbar,
pink /Tt /vseifl, croshirei, VB DM 2.200-,
@ 07172,/31480.

Swing, Bi. 89, llo/mint fwell, Ewsolz-
rohe, Kurzpocksack, VB OM 1.900- ©
0711/8119973 oder 07156,/32236.

Swing, 8. 90, schane Forben, Kurzpock-
sack, Rider, DM 2.300,- @ 07432/7674
ubends,

Uno piccolo, B 90, DM 2.500,-. ©
06151,/893308.

Uno piccolo, B 89, pink/dunkel
blow/hellbla, Ersatzsteverbiigel (Aerosfe),
Riider, VA DM 2.500,, ext. Kniehtinger,
05534,/1458 (Stephan).

Uno, B, 87, schwoiz/grou/vei, Check
nev, Roder, VB DM 2000- @
05151,/45163 ob 18.00 - 20.00 U,

Uno, Bj. 86, S-Johrescheck, Kniehiinger,
Vari Fiytec, Fallschim, DM 2.000-. ©
030/3622874.

Uno, Bj. 8/89, violett/gelb/pink, cosh-
frei, Riider, Eisatzsteverbiigel, Vb DM
2400, Prisler Rocer Gurtzevy, Bj. 90,
pink /violeti, VB DAL 500, © 04103/
14024,

Uno, B 3/89, Speedbor, Rider, DM
2.000- @ 06220,/6698.

Uno, Bj. B8, schwaiz/grin/neon, DM
1.000,.. @ 06421,/7298.

Uno, B, 86, rot/orange,/gelb, Kniehiin-
ger, ChorlySchinm mit Mittelleine, Briiuniger
Voo LCO° I, komplett, 3.400. ©
08035/4682.

Uno, Bj. 7/90, mogento/pink,/gelb,
Speedbar, Rider, chiashfrei, YB DM 2.800,-
08362,/38674.

Uno, Bj. 87, 5S-lobrescheck, schiine For
ben, cinshfrei, 2 Tropezrohre, Helm, DA
1.999,-. @ 0621 /315157,

Uno, Bj. 86, schine Forben, Kniehinger
Charly, Kevlor Infegrolhelm, Ersatziropez-
tahr, I 1,500, @ 07743/5260.

Uno, pink/gelb/lito, diverses Zubehir, VB
DM 3.100,., @ 0731,/6021028.

Uno, B 88, VB DM 2.300. ©
05032/3875.

Uno, magento/pink/gelb, PinguinGur,
176/5, hellgrau /gleb, mit Schim, ToliTri-
ger, alles 10/90, NP DM 5.990,, kampl.
fiir DA 3.800,-. © 07071/23673 (Dro-
chen ist in Gormisch-P.)

Uno, Bj. 88, violetf /pink, mit Knighiinger,
VB DI 2,000, @ 05109/64204.

Uno, B]. 97, liln/neongelt /weifl, Perche-
Rettungssystem Columbus, new, Infgeprol-
gurt Sting, 170-180, kompl, VB OM 4.600,-
.6 08363 /5875.
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Atlas 14, G5 12/93, Esotrohe,
Schim, - Knighiinger, Helm, kompl. DM
1.300.-. @ 09552,/1809.

Atlas 14, B 87, ubehir, VB DI ©
0821/606697.

Atlas 14, B|. 10/89, pink /lilo /gelb,
DM 1.900,-. @ 07382 /5976,

Atlas 14, B, 82, Spoedbor, Rider, DM
500,, Chorly Rettungsschim, Bj. 91, DM
750,-, Charly Knihtinger, 8j. 90, pink, DM
250,-, Uvex Infegealhelm 4, DI 150 - @
03387 /4335,

nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

Atlas 16, blou/weil, chne Check, DM
1000 © 07666/8390 Gerd oder
06131 /474611,

Atlas 16, B, 89, weill/lilo/gelb, quter
Tustond, VB DM, @ 08042 /8586 Monika
verlangen (obends).

Atlas 16 ohne Check, RAFA
Kniehtinger und Fallschinm, Uvex Helm, Hall
Stourhre, Riider, olles on Vereine zu ver
schenken, gegen  Spendenquittung. @
07531,/23091.

Atlas 16, B 86, DM 999 ©
02133/41726.

Atlas 16, V& DM 1.300,., Knichiinger,
D00 150, Schirm Bm 600,-, Helm, Ther-
moschniiffler. @ 07024,/83954 oder CH-
0041,/71/722262.

Atlas 16 L, Bj. 86, never Check, DM
1.750,:, Gurtzeug und Rettungschinm PSR-C,
(M 450, © 0B741,/3135.

Atlas 16, D 1.000.-, Porosail Schiirze
und Schirm, 8. 90, DM 650,-. © 02173/
52155,

Atlas 16, 1ol /weill, Rider, G5 bis Ende
93, komplett mit Charly Knighinger, DM
1.200,. @ 06063/3346.

Atlas 16, B]. 86, Check bis 12,/94, V0
DI 1.400,-. @ 03641 /426434 Mo-Mi,
17.00-19.00 U (Rolf Schreibar),

Atlas 18, 8. 71, weili/pink, VB DM
2.500,-. 7 03641,/31146 ob 11.00 Uhe
(Rolf verfengen).

Atlas 18, (Unfall) DM 200,-, Gurtzeug
Kangaroa, 190 cm, DA BOD -, Afro-Cumulus
B00, DM 600,-. © 06131,/72187.

Cloud 1N, Bj. 85, Check bis 12/93, cas-
ifiei, VB DM 1.200,- © 03641 /426434
Mo-tNi. 17.00- 19.00 Uhr (Holger Voigh.

Feder, Check 72, Speedbor, Riider, 3 Er-
sntzsteuarbiigel, in, Knighiinger 89, blou,
[ 1.700,.. © 07224 /68531,

Feder, gufer Zustond, mint /weifl /gelb,
Check neu, Dm 1.580,-. © 07683/886
von 18.00- 20.00 Uhr {Martin).

Feder, Bj. 86, Check nev, Speedbor, -
Io/gink, VB DM 1.350-. @ 0711/
586251



Funfex, B 5/91, aonge/mint/
schwoiz /weil, Tubehir, Speedbor, Rider,
langer und kurzer Packsack, Tronsportleiter,
Tropezseiteriohre, verstiktes Vodersegel,
Geschwindigkeitsmesser, Integrolhelm, VB
DM 4300, Kapfengurt mit Charly-Rat-
nungssystem, VB DM 850 @ 089/
6134730

Funfex, Bj. 89, pink/gelb, Lang: und
Kurzpacksack, 5-lohrescheck, DM 2.000,-,
@ 0711,/8113240 oder 07144/12882
ab 19.00 Uhr.

Funfex, B 88, SJohescheck, lang:
und Kurzpacksack, Seiteniohr, Regenhill, I
Infweiff, VB DM 2700 © 07243/
69624,

Funfex, B 91, neongelh/schwarz,
Speedbar, Rider, Kuizpuck, DM 3.500,,
Modreiter Integrol mit Parasail V, 175-180
m, DM 600, Vorio AV DM 200,-, Winter
Fohrtenmessar DM 100, komplett mit Er-
solateile DM 4,200, @ 07331 /42415,

GT Top, B B89 coshiei,
firkis,/pink /wieill, wosserdichter Packsnck
(HP DM 400,-), Steverbisgelseitenrohr, DM
2,600, @ 02261,/48612 pivat odes
02271 /902278 Biiro.

Impuls 14, B 3/91, schvaz/llo,
Check neu, VB DM 3.500,, @ 089/
497165,

Impuls 14, B 7/91, inc. 2ah
rescheck, pink/schworz, DM 2,900, Ré-
mesHelm S, DM 70,-. @ 08238 /3944,

Impuls 14, 8. 7/89, ? bisofzhoper-
rohre, Riider, llo,/pink, V8 DM 2.700 -, Ri
medhelm, DM 70, © 089/605862 ob
1.4.1993 eneichbar.

Impuls 17, Bj. 89, pink /firkis, Rader,
DM 1.900,- @ 08638,/7864.

Impuls 17, 8. 5/89, Speedbor, R
der, violett/pink /gelb,  Tropezseitenroh,
Swivel, DM 2.300,. @ 0221,/8303877
privat oder 02236,/762473 bis 15.00 Uhr,

Impuls 17, Bj. 5/90, gelb/pink, viele
Frsofzteile, VB DM 2.650-. @ 07321/
62473,

Impuls 17, B.7/89, Check, coshirei,
Trapeziohr, Réder, Knighiinger (Rodemo:
cher), Remtungschimn (Flight Design: Maoy-
doy), GS 89, Alto Vario Pil (Bruniger), Ge-
schwindigkeitsmesser, Helm, DI% 3.000-,
€ 08106,/2505.

Impuls 17, Bj, 87, veil/neon, 2 B
satzrofve, VB DM 2.200- © 05231/
34894 Andrens.

Impuls IC, schine Forben, B 7/71,
mit Aerosofe-Steusrbiigeln, VB DM 5.200,-,
07051 /4765.

Impuls IC, | lh, coshfiel, schiine
Farhen, VB DM 5.650- inc. | Ersotzstever
biigel. @ Q7164/6169 privat  oder
07164,/12021 geschifich.

K 2, Compasit, newwertig, VB DM 5.600 -
089,/7915048.

K 2, Composit, B]. 4/92, Apink, US4
In/gelb, inc. 2 Trapezrohue, DI 6.000,-. @
089,/8413707 Roimund Rud.

K 2, Composit, Bj. 91, pink,/tikis, Aeto-
sofeTiopeziohre, DM 5.500,-. @ 08051/
8278 oder 08052/1605.

K 4, 8. 4/92, Mcblou, Teomfarben, VB
DM 6200~ @ 05223/17347 oh 18.00
Uhe.

K 4, B, 7/92, Ligogertt, DM 6,000, @
089 /38242494  fogsiber oder 089/
6118422 ohends.

Laser 12.8, asymehisches Sonderde-
sign, Bj. 3/92, Perche Perfect, Rettung Os-
cor 18, DM 1.000,,, Skyline Distance, Ret-
tung Oscor 16, DM 900, © 08362/
u.

Lightfex, B 92, weili/schwarz/pink,
Speedhor, 2 Bisatzstoveibiigel Aearsofe, 2
Pucksiicke, VB DM 3,900 © 0711/
412332 ob 18,00 Ur.

Magic Six, 8. 6/90, Atblou, 05-
weifl, USmint/pink, VB DA 3.450,- ©
07173/6714.

Milan, 8. 8/92, sthine Forban, VB 0N
6.150,-. ) 069,/6335249 Bio, 06074,/
41697 privat.

Milan, B 4/92, ncongelb, VB DM
5,300, 0 0227 /91892

Minifex 2, DM 900,, StingIntegiak
gurf, 160-170 cm, mit Tosche, DA 280,
0931 /43694 oder 22757,

Quattro, woshiei, mil Zubehtr, DM
500 @ 07666,/3321.

Quattro § piccolo, B 87, Acbloy,
USiot/gelhy/weill, 5-lahrescheck, & Ersofz-
steerbiigel, VB DM 1.900.. © 0711/
3161279 ab 16.30 U,

Quattro § 87, Aerosofe-Tiopez, b
Jatvescheck fillig, DM 700, @ 07306/
4795,

Runger-Bergsteiger, bloy/ot,
Bj. 82, 2 Trapewohre, Rader, V8 DM 500,-.
@ 04165/81613.

Sport 180, B B9, Afomnge, 05
weill, USpelbAveifl, VB DM 2.990,-. ©
0421/374665.

Super-Scorpion, 0M 1.100, mit
Kniehtinger v. Rettungsschim, 2 Ersofzho-
pezrahie, Rider, Fahrtenmesser, Vesspan-
nung neu. € 09571,/8560 bends.

Uno Jumbo, G5 89, Rider, Knighiin
ger XL, DM 2.500,-, © 0209,/499005.

Uno Jumbo, Bj. 89, mit Rider, Ersotz-
tapezioh, weil /giln, DM 1,900, ©
(078336587 ol 18.00 Uhr (Oliver vetlon:
gen).

2-3

Blitz 155, Bj. 1/92, DM 4.800,- ©
08020,/234.

Blitz 155, Bj. 92, uoshfrei, Probeflug.
) 08032/8307 oder 09131,/208037,

GTR 148 Race, blou/well, 3 luhe,
DI 3.200,. @ 06227 /9623,

GTR 148 Race, B 4/90, VB DA\
3.600,-, © 07025/6639 nhends.

GTR 148 Race, Bj. 70, Rider, DN
3.500,-, Keller OK Integral 160-180 cm, 2
Iuhre, ohne Schirm, VB DM 500 -, Fluck Klin-
ke DM 80, Flytec AV 3020, 1 lohr, mit
Schwenkhatter und fligelsensor, DM 1.000,-
(HP DM 1.350,7, @ 07423,/70518 von
8.00 - 17.00 Ul oder 07427/3078
(2276} b 18.00 Uhw.

Jet-Dream, G5 86, V8 OM 1.400-.
@ 0B9/5908566 tgsiiber oder 08171/
17815 obends.

K 3, Bj. 8/92, Megel, USaiolett/llo,
DI 6500 @ 02173/71858.

K 3, 8. 5/92, Mdunkelblou, US-pink/
tirkis, VB DM 6.300,- € D7652/1667.

Magic 11 155, Liegegut v. Schlepp-
Klinke, Zubehar, DM 1.200,-, B, Scheitne,
Mickemsh. 28, 04020 Halle/Suole.

Magic IV 155, . 67, mit V6, DI
1.950,-, Fly Corbonhelm L, DI 180, ©
07246/1755 oder 2285.

Magic IV 155, B 66, coshhe,
waill/1ot, Bisotzsteverbigel, DM 1.800,~
@ 07025/7250.

Magic IV 155, B 86, Speknalfor
ben, VG, DM 800, 06192/44214.

Pamir, 1 loh, neongelb/weil, DM
5.500-. © D6227 /9623,

Pamir, B 6,/71, MWneongelb, US-orn-
ge,/mint, 0Sweifl, 2 Steverbigel, Probeflug
on Winde mighch, VB DM 4.500-
07121/82997 eder 07121/352404.

Pamir, Bj. 1/91, Ablou, USmulticolar,
Untenversponnung neu, wird vor Ubergabe
im Werk dherprifi, DM 3.900. @
07244 /2666,

Pamir, B 3/91, Mepink, gelb/weif,
Ersafztopezrohre pink, OM 4.300. ©
02204,/71858.

Pamir, B 8/91, VB DI 4.200,~. ©
(6431,/75025.

Pamir, Bj. 5/91, cashirei, voll umgesi
siaf, A-blou, US-gelb, VB DM 3.900- ©
(18709 /447 obends.

Pamir, B, 3/91, Akpink, 0S/US:
weill /grou/pink, DA 4.000,-. @ 09704/
7390 pivot oder 09352/181023 ge-
schiffiich.

Pamir, Apink, USHln/bou, 0Sweill,
VB DI 4.900,-, Charly Pinguin u. Schirm,
175190 cm, Ball Vorio, Schleppkupplung,
VB DM . [ 02691 /7272,

Prohe 3, B, 87, 00 1.550.:, coshfrei,
0Sweifl /101, USgelh, Speedbar, Aerosofe-
Tropez. © 07634,/6887,

Probe 3, B].12/87, Check nev, ciosh-
{rei, A-maganta, 0Sweif), US-weil, Speed-
bor, Aerosafe, VB DM 1.500- @
0761,/808265.

Quattro S, 8. 9/87, haosoleTioper,
0%0i, USwei, mit Sohreschack, DM
1,500, @ 089,/5328621.

Sport 150, Bj. 68, VB OA 2.000,.
20221,/385250.

Sport 167 €, B 89, VB DM 3.500,-
©)07025/6639 dbands.

Sport 167 C, Bj. 87, Agelb, US
gelb, OSwei, DI 1200 © 0731/
68208 dbands.

Sport 167 €, Bj. 68, Ersofztropez, VB
DM 2.500,-. @ DBB45,/8104.

Sport 167, USiol, (Sweil, Asilber,
VB O 2.600-, 0 089 /4202142,

Sport 167 C, B 11/88, 3 Bsotzhor
pezrane, DM 2.600,-. © 06227 /9807.

Sport 167, B 11/85, bou/oron
ge/weil, BosisSteckachsen mit Réidein,
Kioppgelenk, DM 2,100~ @ 04081/
41685 ob 18.00 Une,

Top-Fex, B 7/86, Slohescheck,
gelh/rot, Longpacksack, Speedbor, Ober-
londnummer mufl entfernt werden, zu he-
sichtigen bef 1. Finstenwolder, DM 800 -, ©
(189/8116528.

Typhoon § 4 plus (large), b
87, 5ohrescheck, Rider, OM 1.000,.. ©
(12365/81052 oder 81527 Rudel ub
15.00 Ub.

Typhoon § 4, Check bis 12/%4,
1ol /vieill, Aerosafe-Tropaz, Riider, VB DM
1.200,:, RimerHelm, Gr. 57 /58, DM 70,
@ 089,/3618053 ohends (Helmut).

UP XTR, B 3/92, coshfeei, VB DM
5.800,-, Haigurt, 8. 89, € 07306,/6185
ab 19.00 Uhr.

Windfex, mit Check, Speedbar, viele
Frsofzteile, VB. DM 1,100~ @ 08082/
1706,

)9
Jgj
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Wind#fex, blou/ot, Schoden om Sei-
ten- und Tropezeohs, DM 390,-. @ 089/
61172359 oder 089/60883480 privat.

Bennett X 180, Check 12,93,
weifl/blau, DI 500,-. @ 08381/6467.

Bullet € 14, Bj. 12/89, weill/pink,
Achterliek verstirkt, croshirel, DM 2.999 -
@ 08241/3454 b 16.30 Uhr oder
08232/72937 o 18.00 Uhr.

Bullet € 14, Bj. 7/90, USsal/weil,
verstiirkles Achtardiek, Asrosafe, VB DM
3.700,-. 7@ 08973617646 ob 17.00 Uhr.

Bullet € 14, B.5/90, 1. Hand, AK-
pink, OSwei, USflieder/weill, VB DM
2.600,-. 7@ 08363 /6399 ab 18.00 Uhr.

Bullet € 14, bj. 88 weif), croshiei, VB
DM 2.300,-. © DB89,/878985.

Bullet € 14, Bj. 89, weill/gelb, M-
iot, nee Untervesspannung, VB DM 2.500,-
©0221,/3471703 van 9.00-16.00 Uhr.

Bullet € 16, weil, viele Exfros, Bj.
7/90, VB DM 3.400,-. © 09402,/2201.

Bullet € 16, Abpink, USweil, Mitte
neangeh, VB DM 2.800. ©
06167 /8186 ob 18.00 Uhr.

Bullet SP 12, Bj. 90, komplett mil
Tubehity, DM 2600 @ 02241/
367715,

Competition 15, B 89, schine
Faihen, Kampletinustotung, DM 2.500 -
E0731,/53321 odar 72099.

Competition 17, B 11/85, 01
1400, © 08781/3431.

Duck 160, Bj. 3. 06033/1555.

Falke V, neve Untenversponnung, VB
DI 400, @ 07164,/7771.

Foil 152 Comhat, Bj. 4/92, schine Far-
ben, VB DI 4,200, @ 05221 /31821,

Foil Comhat, 2 Iohie, verstikte Fli-
gelrahiee, DM 4.000,-. © 08022/74673
Klos Tinzlar,

Foil 160 B Racer, 0j. 89, 7 frsatz-
fiopeziohes, DM 3.200- © 08179/
B84,

Foil 160 B Racer, Bj 89, it
3500 © 0623363436

Glidexzillu 150, blou/violetr, 8. 87,
VB DM 1.800,, Briuniger Voo DX mif
Fathrtmesser, NP OM 1.250 -, . 90, VB DM
750, @ 089,/7854387.

Glidexzilla 160, mit Zubehtr und Er-
satzleilen, DM 600~ @ 07666,/3321.
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gebraucht

GT, Bj. 90, Kniehiinges, Schleppklinke, Zu-
hehdr, DM 2.800,-. © 06436,/2513.

GT, B 7/89, pink/weil, Steverbigel
pink, mit Kennzeichen, DM 3.000. @
07125/5518.

GT, Bj. 7/89, DM 2.400,- © 02266/
8378 abends.

GTR Top Race, DM 2.800- ©
06392/3553.

GTR Top Race, Bj. 88, neve Unter
versponnung, Check  maglich, VB DM
1.500-. @ 0761 /289278.

GTR 162 Race, B 6/89, A
schwrarz, USweill/pink, OSweill, Zubehir,
VB DM 3.500~ @ D511,/65995.

GTR 162, t. 88, neonpink /gelb, R
der, 2 Ersatzhopezrohre, DM 1.800-, ©
09901,/3096 fagsiber.

GTR 162, Bj 87, Voo Mo Cirus
8000, ¥niehiinger mit Stillinger HRS 10
Reftungssystem, DM 2,500~ @ 0911/
4153561 ab 20,00 Uhr.

GTR 162, B 88, dunkelblou/hel-
blau/weil, Aerosofe, Speedhar, Fisatziio-
pez, Dm 1.750;, Rodemacher Schlofsack,
pink, 165185 cm, mit Kosteletzki-Schim,
DM 400, GesomtDM 2100~ @
0731/4019610  oder  07346/6319
obends (Hr, Emele).

Hermes 16, OM 1500, ©
06374/4135.

Hermes 16, Bj. 88, Aneon, US:
griin/ot, 0S-weifl, Trilom, VB DI 2.100,-.
) 06502 /4783 ob 18.00 Uy,

HP AT 145, B, 5/91, schiine Forhen,
mit Ersotzhopezrohren, DM 4.500- @
07962,/8564 oder 07943 /8317,

HP AT 145, 8. 10/92, Ak, Rest
weil, nur 3 Flige, DM 7.700- ©
09704/7390  pivet  oder 09352/
181023,

HP AT 145, Bj 8/92. © 05359/
3143 abends ob 19.00 Uhr,

HP AT 158, B, 5,/90, blau/magenta,
D 3.900,-. © 0621 /798203 dbends.

HP AT, B, 2/92, neangelb/pink /weil,
VB O 6.600,- @ 0B151/6321.

HP AT 158, schiine Furben, 65 92, tos-
irei, DM 4.500,-. % 06583/1548.
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HP AT 158, B 6/90, Akweifl, 05
wieill, US<ot, VB DM 4.500- ‘© 0761/
289278.

HP AT 158, UShelbloy, Aipink, 05
weil, Bj, 90, VB DM 4780~ © 089/
36013037 oder 038241844 obends.

HP-AT 158, B 2/90, bsatzteile, VB
DM 3.550,-. © 02991 /8328,

HP 11, Bj. 88, V& DM 2.000,-. 7 0831/
81707.

Kiss, B. 89, DM 2.000. © 06392/
3553.

Kiss, Bj. 89, DM 500-, voll fiugfihig. ©
(18033 ,/1555.

Kiss, ligogeat 92, Bsofzteile, DM
2.400,-, @ 08033,/6360 Andi.

Kiss, B 90, DM 2.200-. © 0941/
402654 togsiber oder 0941 /83709 oh
20 Ubw,

Kiss 154, Akblou, US-pink /neangelb,
05weil, croshivel, Brsatziropez, Rider. ©
0761/702601.

Kiss 154, . 89, VB DM 1.600,-. ©
07387 /576,

Kiss 154, “CGisp", Bj. 8/89, neon-
gelb/neonpink /magentn, VB DM 2.600 -,
© 07033/42445 prvat oder 07031/
206902 togsiber.

Laser 14, washliei, B, 2/92, schiine
Fatbian, DA 5.700-. © 04150,/12356.

Laser 14, B, 1/92, lilo/tukis. ©
0931,/43694 oder 22757,

Laser 14, B 9/91, A0Sweil, USH
lo, VB DM 5.300- @ 07121/951013
ader 87568,

Laser 14, B 4/92. © 08774/
1402

Magic IV, nit VG, weill/rot, B[. 87, DA
1.000,~ @ 0721/882967.

Mugic 1V, FR 166, B, 88, 0SB, AY-
neangink, USqink,‘gold/blou, V6, Riider,
Ersotzsteverbiigel, techn. ok, VB DM
2.000- @ 09147,/218.

Magic IV 166, 5. 86,651,/94 oder
ouf Wonsch new, VG, Mylor, ULNr., Fisalz-
steverhiigel, Spekiralforben, VB DA 1.200,-
© 07531 /66224,

Magic IV 166 FR, B 88, ohne Be-
sehiidigung, schiing Farben, Mylar, VG, DM
1.400,-. © 06263/1445.

Muagic IV 166, B 87, Spekhalio-
ben, DM 999, @ 06227,/59133.

Magic IV 166, . 10,87, naver 5
Inhreschack, hallblou/pink fweil, VO DM
2.900,-, Uvescintegralhelm, DM 30-. Jens
Hanke, Kanmd:AdenauerSte. 17, 6915 Dos-
senhigim,

Magic IV 177, weil, V6, Check fil
fig, 089 /3142598

Magic IV 177, Dj. 85, Check 93,
Skywantch Fohrimasser, Alto Vaio PII, 2 Jab-
1, Fallschim Chorly, B, 89, unbenutzy, @
0261,/26238 oder 35754,

Magic IV 177 ER, B 85, wei, 0I-
., ohne Check, Y8 DM 600~ @ 08021/
1821,

New Wave 15, B[ 5/89, gelb/
pink/weif, VG, VB DM 2.300- @
O7171/67158 oder 63852,

New Wave 15, DM 2.000- @
02591/21676.

New Wave 16, 8. 7/90, ATrlom,
VG, gelb/rot, Rider, Ersorzsteverbiigel, VB
D 2.990.. @ 02365/81052 oder
B1527 M. Rudel ob 15.00 Uhr,

Reflex, Bi.91. @ 07124/729.

Reflex, Bj. 5/91, VG, washirei, VB DM
4,700~ © 06872,/2508 togsiber oder
06503/7075 abends.

Reflex €, 65 10/92, Aksieongelb, US-
lieder/gelb, OSweil, DM 6.600- @
07334 /3682

Reflex €, 8. 2,/92, gelb/giou/pink,
uoshhrel, 2 Eisotzhopezohee, VB DM
5.600,-. @ DB9/4802030.

Reflex €, Bj. 3/92, weil, DM 5.600;
0071391524,

Rumor 13,5, B 3/90, weill/helk
blau/pink, croshfrei, VB DM 4.100-. ©
08236/3946.

Saphir 16, B, 84, techn, /optisth el
wandfrei, Rider, Erstzhapez, Speedbir, Pri-
eler Knighiinger, Chorly-Rettungssystem, Ge-
schwindipkeitsmesser, VB DM 800.-, quch
einzeln. (€ 022472/83813.

Saphir 17, B, 86, 65 12/%4, nulico-
lor, VB DM 1.300,-, @ 02962,/3447 am
Wochenende oder 05271/37325 wochen-
fogs.

Saphir 17, ], 87, Slobescheck, 05-
gelb, USmulticolos, DM 2.200- @©
07253 /31427

Saphir 17, . 87, Shrescheck,
sthiine Forben, Ersatzteile, VB DM 1.900.-
@ 07328/7511.

Saphir 17, never S-Johreschack, DI
2500, @ 06083/ 2654,

Sensor 510 E, B 3/91, V8 DM
5.100,-. @ 05221,/32681 oder 31821.

Sensor 510 E, Bj. 10/90, M-ueon
gefl,  OSeweiff, USweill/Mou, VB DM
3.800,.. @ 08663/1518.

Sensor 510 E 159, schiine Forben,
DI 5.890,- @ 05251 /67622

Sensor 510 E, Aipink, 0Sweil, US-
giou/neongelh, DM 5.500-. @ 05251/
67622,

Vega MX 2, inc [isorztele, DM
3300~ @ 0B9/36242494  tugsitber
oder 089,/6118422 obends.

Vega MX 2, Bj. 7/91, Trapeziohr, Ri-

der, VB DM. © 089,/487079.

XS 142, B 3/92, VB DM 6.300-,
Funkgeriit Yoesu FT 23, VB DM 500, @
(0831,/65993.

XS 142 Awvstralin,, B 3/92, wos
hhrei, Rifder und Buchse, OM 5.100- ©
07161,/41793.

XS 142 Avustralia, 8 4/91,
leuchtonange,/Blou, VB DM 4.000-. @
089 /4300012 ob 17.00 Uhr.

XS 155 Race, B, 90, Akpink, ohne
Beschiidigung, DM 4.000-. @
06421,/7298.

XS 155 Australia Race, Power
Ripp-Segel, schiine Forben, B, 2/91, DM
5.000,-. @ 06392/3553.

XS 155 Race, B 2/90, Aweil,
05/USneangelh, VB DM 4.200., @©
09953,/541.

XS 155 learo, B 8/90, 0Sweif,
USAin/gron, DA 4,600 © 0741/
43505,

Zephir, Bj. 88, 05weifl, USmulficolo-
blow, VB DM. @ 07904,/216.

Zephir CX, Speedwolves, B, 6,90,
Meschwarz, US-pink, 05-weil, DI 3.700,-
@ 02173/71858.

Zephir CX, B, 6,90, Check ney, VB
O 3900~ @ 07617412 oder
0033/1/40503610.

Zephir CX, B, 6,/90, ot /weill, cosh:
frel, 2 Steverbiigel, DM 3.900- @
04744/21783.

Zephir, B]. 87, Slobrescheck 10,/91,
mit Winglets, 0Sweil, US-multicalor, DM
2,100~ © 07971 /6825.

Zephir, B 88, S-lohescheck ney, R
der, Vario, OM 1.900,-. Mortin Gambs, Azl
ncher Str. 6, 8172 Lenpgries.

Zephir CX, B]. 4,90, coshfrel, VB DM
3.500,- @ 09229/7628.

Zephir, B. 3/87, Esorztole, 05gelb,
A-blou, USmulticolar, Check 93 fiillig, VB
DI 1.250,- © 07724/2215.

Zephir CX, NP DM 6900, fir DI\
4.600,,, Prieler Schlafsackgu, OM 450,
@ 08652/3813.

Zephir CX, Bi. 89, 0Sneongiin, US-
mulficolor, VB DM 3.300. @ 0B854,/
2386.

Zephir, 8. 87, never Check, mulficolor,
Winglets Awrosole, Rider, Ersorztede, DM
2750, ® 069,/898699 thter varsuchen.

Alpin Easy |, Bj. 89, Nylonsthim,
Check nev, Hingegurizeug, DA 800~ ©
07361/64447,

Alpin Easy I, 8. 89, blou/pink, mit
Gurtzeug, DM 800,-. @ 07461/6803.

Black Mugic, |,/2 lohr, DM 2.700.-,
09571 /8560 obends.

Black  Magic, B 8/90,
pink/sehwrz, DR 500, @ 07044/
5742,

Black Magic22, lio/pirk, 1 loh,
Dreipunkfoufhiingung, DM 2500, ©
08171/80547 oder 08041,/70355.

Black Magic 24, 8. 90, Umdisung
von B 1 ouf B 2, 4/92, 2 luhesthedk,
vieifl/schworz, Gurtzeug und Rettungsgeriit
von Charly, V& DM 3.000.. © 0931/
883202,

Black Mugic 24, pink/schworz, B
2/92, 2Johescheck new, Probeflug mig-
lich, evt. mit Skyfine Guit und Rettung, VB
DM 1.700,- 7@ 08821 /74658,

Black Magic 24, 8. 91, lla/pink
mit Pocksock, Gurtzeug und Rettungsger,
VB DM 3.050- @ 08341/4526 ob
19.30 U

Black Magic 24, Bj. 2/91, pink/
schworz, Z-Joheescheck 10792, VB DM
1.800,- inc. Packsock, auf Wunsch mit Skyfi-
e qurt und Rettung. Andre Emment, Dorfstr.
&, BO11 Faistenhnor.

Black Magic 24, 8. 3/91,
filo/hellgriin, Hersteller geprft, B-Stall, inc.
HirBullGurtzeug, Packsack, VB DA 2,100~
@089/6114113.

Black Magic 27, B 12/%0,
gelb/pink, DM 1.900,-, Gurtzeug Perche,
Rettungsgert Esprit Light 1, Overall competi-
tion Peche, schwarz/pink, XL, Vorio Bréu-
niget FIll, VB DM, © 09831,/9818.

Black Muagic 27, Blenen, gelb/
pink, VB DA 1.390,-. @ 08666/ 6193.

Black Magic 27 I, §. 6/91, ABC-
Gurtsystem, pink,/blou, FlipChorly-EdetGurt-
zeug und Pocksack, DM 2.650,- € 0521/
179970,



Black Mugic 27, B 91, mit Pack-
sack, VB DM 2.500,-. € 05231 /62308,

Bluck Magic 27, 6591, pink /gelb,
VB DM 1,800~ © 089 /8114102,

Bluck Magic 27, 0j. 8/91, Sitzgut
Skyline Distance X new, DM 350,-, Anriebs-
system lefstiem, 3 fylindar Kanigsmotor, 24
Ps, Bi. 4/92, DM 6.500-. @ 0202/
461884 ab 20.00 Uk,

Black Magic 27, B 90, 2l
tescheck, Pocksock, DM 1,500, © 089/
4470301 oder 30B7523.

Jaguar XC 10, 65 92, Nylon, mit
Gurtzeug und Parosoil Rettungssystem, @
07031/444376 von 9.00 - 18.00 Uhr.

Jaguar XC 10, B 70, bloy, 65 neu
(10/92), inc. Retiungsgerdt, Gurtezug,
Packsack, Helm, Vorio, VB DM. ©© 07121/
23532

Jaguar XC 10, kompl. mil Sitzgut
und Rettungsschinm, Vorio, VB DM 2.000,-.
@ 08106/1799 oder 089,/2107362.

Juguur XC 10, gelb/pink, 8. 7,/89,
Check neu, VB DM 950, mit Packsack. ©
07162/29996 oder 07161 /44640.

Juguar XC 10, B 90, Hessteller
check, AirbullSitzgun, VB DM 1.600-, ©
0551 /374470.

Jaguar XC 10, 0], 12/89, gelb/
pink, Check nou, DM 990, @ 05308/
3192,

Juguar XC 11, 8. 4/91, 2ok
rescheck bei Bedod, VB DM 2,000, @
0231/733632 ubends.

Jaguar XC 11, B, 6,/90, Check neu,
Packsack, DM 1,300, Zubehér, VB DM
©0711,/4983202.

Jaguar XC 11, B, 6/90, Gurtzeug
Vonblon, Rettungsschim, Pocksack, Check
new, VB DM 1.800,- © 09351,/2403.

Jaguar XC 171, 6 4/91, 20oh
rescheck ouf Wunsch, VB DM 2,300, ©
0231/733632.

Jaguar XC 11, B, 91, Check ney,
Gurtzeug, Packsack, VB DM 1.500,. @
0711,/447604.

Magic Cloud 24, B 4/9,
gelb/blau, genennte Bleinen. © 069/
5978511 nicht awischen 17.00 - 22,30
Uk,

Magic Cloud Evolution, pink,
DM 450 © 06294,/1835.

Magic Cloud 24, B 5/91,
pink/vialett, Gurizeug, Packsock, Rethungs:
gerdt, kompl. DM 3.000- @ 05123/
4985.

Magic Cloud 27, B, 9/91, VB DI
2400, Sitzgurt DM 190, Retiungsschirm
OM 520,-, Briiuniger Alto Vasio PII. @
089/7855574 oder 7854387.

Magic Cloud 27, b 7/91, vie
lett/gelh mit Guitzeug Protekt, Second
Chance Possiv-System Funktion, auch ein-
zeln, VB OM 3.600.-, Afro Vorio eigenbou,
mit Steigton, DM 90,-. @ 06032/32495
ob 18.00 Uhr.

Randonnevse Maxi, B, 87, mit
Guit, Packsock, DM 300 ® 0711/
370755.

Salewn 930 Maxi, mit Gutzeug
und Packsack, @ 0821/994131,

Solution 35 Bipluce, V0 DM
3700, © 040,/2274859.

Trend 19, Bj. 90, llo/mange, Novo-
Packsock, AirBulle-Gurizoug, Y8 DM 1.600 -
. @ 09561790509 von 15.00 - 18.00
Uhr oder 0161,/1928075,

Trend 19, firkis/gelb, B 11,/90, Ret-
tungssehim Amigo P 1, B. 91, Gurtzeug Pro
Comfort, Rucksock, Helm, DM 3.000-, ©
05261/16881.

Trend 21, 8. 92, Probeflug méglich,
VB DM 3.500,-. @ 06421,/62590,

Trend 21, 8. 8/90, Gurtzeug Porodi
se, Rettungsgerit SC 96, VB DM 2.600,,
uuch einzeln, @ 07669/743.

Trend 21, firkis/gelb, B 91, ewt.
Gurt und Second Chonce 76, VB DM 2.500,-
S50 @ 0711/8119973 oder 07156,/
32236,

Trend 21, DM 500- @ 08322/
2628,

1-2

Alpin Dream, Bj. 12/88, 65 ney,
griin /N, Tne. Sitzgurt und Pocksack, DM
800,-. © 09832/7405 ob 17.00 Uhr.

Asterion, mil Packsock, Pro Design
Silzhtett, keing Flige, DM 1.000. @
0681/62463.

Asterope. © 06362/2427.

Athlete Neo 10,5, mit oder chne
Gurtzeug. @ 0961 /46351

Athlete Neo 10,5, pink/gelb, -
Inhrescheck, VB DM 1.600,, evt. mit Gurt-
zeug Vonblon Lign und Charly Second Chon-
ce. © 07541,/23779.

Athlete Neo 10,5, Bj. 91, pink,
iberprift 11,/92, mit Pocksock, VB DM
3.000-. € 05222/61025.

Brizair 9, B. 88, kompl. mif Gurtzeuy
undd Packsack, gelb/gitin/wel, VB DI\
900 © 089/569706.

Brizair 9, 0], 9/88, neongin, mit Air
BulleSitzbeett, Pocksack, DM 700- @
(08294,/1835.

Brizair 9, inc. Chaily Sitzgurt, Pock-
sack, Bj. 68, VB DM 750, @ 07835/
8044 togsiber.

Brizair 10, Bj 10,88, kompl. mit
Gurtzevg, Pocksnck, Beinshecker, Helm,
oronge/hellblow, VB DM 700,-. © 09124/
B784 pivat oder 09131,/857544 dienst-
lich.

Brizair 10, mit Poosol-Gurizeug, B,
9/89, Check 12,/94, VB DI 1,850, @
06147 /8689,

Condor HP 9, Bj. 88, VB DM 999,.,
inc. Gurtzeug, Packsack, Helm. © 08406/
1215,

Condor HP 9, B]. 87, Check 12,93,
oonge/qeb, DM 500- @
0B9,/6018412.

Dimension 27, 0] 92, Rettungs
geridt, Vorio. € 0521/103114,

Dimension 27, B, 7/91, gelb, VB
DI 3.500,- @ 09847 /443,

Dream 90,724, Bj.6,/91, lila/gelh,
3 Punkt-Trogegunt, Sitzgurl, Packsack, May-
doy Rettungsschim (Flocheantaines), Check
neu, Probeflug miglich, Brtuniger Vario Pl
VB DM 3.800,. @ 07361 /64447,

Drenm 90,/24, B.6/91, Gutzeug,
3 Trogegurte, Check neu, VB DAY 3.000-
@ 07361/64447.

1TV 927, Bj, B8, Gurtzaug, Bj. 90, Pack-
sack, VB DM 900, © 09621 /84591,

Solution 23, gelb/pink, Bj. 8/90,
inc. Gurtzeug, Packsack, VB DM 999, ©
0735175571 ader 07381 /6664

Solution 26, Bj. 4/90, oiange,gelb,
Rettungsgerdit Parasail Espit Light, Sitzgurt,
kompl. VB DI 1.990.-, ouch einzeln. @
089/492018 oder 08151/5363 ab
18.00 Uhr,

1-2 G

P 21/23, B 6/92, gelb/pink, mit
Gurtzeug Modular, Pocksack, Helm, Ret
fungsschim Revalufion 1, VB DM 3.900,:.
© (H061/3210836 obends.

P 21,27, blav/gels, B 8/91, V6 DI
3,550, © 089/7856150.

P 21/27, 0j.92,V6 DM 3.600,-, Gunt,
Rettungsschirm. @ 089 /527106,

2

Apollo 24, Bj. 92, ne, DM 3.900-.
@ 0911/449795 ahends.

Apollo 24, 1 lohi, DM 3.400,-, evt.
Gurtzeug Rodea, Rettungssystem Revalution,
VB 0. @ 069,/898699 dlter versuchen,

Apollo 27, ounge mit Blitzdesign, Bj.
92, V6 0M 3.600,-. @ 08106/1799 oder
089/2107362.

Apollo 27, 1 Jur, DM 3,100, @
07361/67629.

Apollo 27, Bj. 4/92, tdeMussPack-
sock, VB OM 3.700,-. @ 0921 ,/69839.

Big X, B 86, VB DM 750 ©
0761,/382683.

Big X, 8,67, VB DM 500-. @ 08026/
1352,

Bliss M, Perche Pedect int, Columbus
16, NP DM 6.700,- file VB OM 5.700,-. ©
040,/2276859.

Brizair 10, Bj. 12/89, pink/blo/
gelb, NirBulle Gurtzeug, DM 600, @
0721,/31697.

Brixzair 10, B 89, mit PorosoilGurt-
zeug, B]. 90, DM 999,-. © 0221 /236627
oder 0221,/558918.

Brizair 10, Bj 89, 2 Johieschedk,
Sitzgurt, Packsack, inc. Rettungsgeriit Sigima
Minitex, neu gepock! 5,/92, VB OM 1.900-
LO0161/72708 oder 07161 /672966
tagsiiber.

Brizair 10, ). 89, PorosaitGurtzeuy,
Bj. 90, DM 750, @ 0221,/236627 oder
0221,/558918.

Cobra 27, Bj. 89, mit Rettungsgeriit Fi
tebind B2, Gurizeug und Pocksack, OM
1.900,-. @ 06022/8415.

Cobra 27, 8. 10/89, mit Sitzgurt und
Rucksock, VB DM 1.000- Werner Amann,
Spashenveg 6, 7916 Nersingen,

Cobra 27, Bj. 89, gelb/weil/blay, 2-
lohrescheck, mit Gurtzeug, Pocksock, Probe-
flug noch Absproche, VB DM 790~ @©
08638,/2950.

Condor $P 10, Ao Vaio PIl. @
08105,/26230.

CX 1 19, B, 92, VB DI 2800~ ©
08051/62482.

Cyclop, Doppelsitzer mit G5, 3/4 Joh,
DM 3.999., Rettungsgeriite RZ und Second
Change, fiir jo, DM 550 © 08322/
8139.

Dream 24, Bj. 9,90, B-Stoll-Vession,
gelb/Mln, inc. 2-Johreschack, VB DM 2.700 -
€ 06021,/12369,

Dream 24, gelb/llo, 8. 7/91, Pock-
sack, HekioGurtzeug, o, KevlarHelm, Vo-
i PII, Minitex 110, NP co. DM 7.500,.,
neve  Hesslelerpifungszeugnisse, DI
5.000;, auch einzeln, @ 0211/791741.

Dream 90/22, inc. Packsack, Guik-
2eug, Retiungsgerat Chady, VB OM 3.950,-.
© 07545/3451.

EQ Spori 24, B, 5/91, Vi 0. ®
06151,/895331.

EQ Sport 24, gelb/bloy, B 5/91,
inc. Packsock, Gurizeug Chorly Flip, DM
2.100,-. @ 07150,/41570.

EQ Sport 24, B, 12/91, lio/pink,
NP DM 3.890,, inc. Gurtzeug Parche, NP
M 395,-, Pocksnck, fir DM 2.800., kom-
pl. mit Rettungsgerit Chorly Second Chance
96, neu gepackt, Rémertelm, fir DM
3.500- @ 06232/82837.

EQ Sport 24, blou/pink, 8. 1/91,
Pocksack, DM 2.300,-. © 08321 /83457,

EQ Sport 24, 00 1500, ©
08362/2427.

EQ Sport 24, Bj. 5/91, Guilzeuy,
Chory Second Chance, Packsack, DM
3.000,-. @ 07531 /56368.

EQ Sport 26, B 10/90, Check nev,
inc. Gurtzeug und Pocksock, VB DM 1.900 -
€ 07674,/8352 ab 18.00 Uhr.

EQ Sport 26, Bj. /92, violen/pink,
VB DM 2.800,-. @ 08821/708153 von
8.00-17.00 Uhr oder 08621,/55623 ob
20.00 U,

EQ Sport 26, Guitzeuy Perche, Foshi-
on Fly, Rettungsgerit Second Chonce 96, A-
to Vorio Briauniger MII. €3 08247 /6139,

EQ Sport 26, B 6,/91, mil Packsack,
Flight Design Sitzgurt, Minitex (Sigmo) Ret-
fungsperdt, HlyHelm, @ 07121/24723
Michoel, Zimmer 517 verlongen.

EQ Sport 26, B 10/90,
pink /qetb,/schwarz, 2-Johreschedk, Sitzgurt
Pro Design, B]. 89, mit Pocksock, DM
2.300,-. © 08326,/9256.

EQ Sport 26, . 8/91, pink, Pack-
sack, VB OM 2.500,-, @ 08095 /473.

EQ Sport 26, B 8/91, sthworz/
gelb/pink, evt. mit Gurtzeuy Rodeo, Charly
Second Choncs, VB DM 3.000. ©
07044/5742.

Extase 27 C, Bj 88, OM 500, @
0B225,/1975 piivot oder 08222/1051
digastich.

Extase 27, B. 7/88, Guitzeug, Pock-

sack, Rettungsschirm Perche. @© 089/
8633789
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Genair 24, B 10/90, Vonblon Dio-
gonol - Sitzgurt, pink /galh,/blou, Original
Packsack,, VB DI 2.600- @ 06092/
1483,

Genair 24, mit Guizeug Air Bulle,
omnge, B, 5,/90, NP DM 5.000,, VB DM
1,500~ © DB324/7167.

Genair 24, DM 2.000,, Genair 512
Dynamic, DI 800,-, Citizen Aerochion Uy,
D4 700,-. @ 089/6417041 oder 089/
937927 P. Gottwald,

Harley Elit, Bj. 89, gelb/blov, Pock-
sack, VB DM 1.400,. @ 0781 /66002,

Mavi 28, firkis/weill, NP DI 4.950,-,
fiir DM 4.500,-. @ 07171/312446 von
8.00-16.00 Uhr geschiftich.

Nova Phénix 28, B 6/92, DM
A.750,.. © 07247 /7247 vder 822963,

Nova Phinix 125, M. 93 ©
07961/5377% b 18.00 Ulw,

P 40 Biplace, B 12/92,VB DN ©
07150,/6251.

P 40/26, 8. 10/92, pink, VB DM
4100, Sitzgurt, DM 150, und Rettungs-
schiom  Second Chance, DM 580 ©
089/7856150.

P 40/29, DI\ 4.400;. © 08158/
3605,

P 40,729, Timmer, oange/gelb, VB
DM 4.600,, Gurtzeug Yonblan Ligo Infegual,
Rettungssystem, kompl. VB DK 6.100,-. ©
0931,/67669.

Rubis 30, neu, farben noch Wunsch.
© 08362/2427,

Space 24, ney, pink, DM 4.500,-. ©
07621/72280 Fr, Bruns,

Space 27, ey, toikis, NP OM 5.290,,
fiie O 4,650~ © 06083 /2654,

Space, neu, fikis, DM 4.750,, Ret-
tungssystem Charly 96, 1 Joh, gepacks, DM
620, Vorio Chorly Luxus mit Hahenmessee
mit Holterung, DAY 450~ © 06093/
2654,

Stellar 33, B 10/92, P 011 4800,
fi4.000;.. ©08171/22316 oder 1976,

Tahoo 25, Bj. 8/91, pink/giou, HP
DM 4,700, fir VB DM 2.500- ©
08546,/876.

Twist 25, Z-lohreschack, Timmer, Vo

fio, Sock, Gut, VB DM 1.500. @
(8363,/73392 ob 17.00 U,
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Twist 25, B. 90, pink, Firebird-Krouz-
qurt, Packsack, VB DI 1.900,-, Flight De-
<ign Rettungssystem Moydoy Plus, Flachcon-
foiner, B, 91, VB DM 700, Integralhelm
Uves, VB DI 100, @ 07127 /51696,

Twist 25, B 8/90, inc. Pack- und
Rucksack, D0 2.400,- © 07063/6412.

Twist 28, 0. 10/91, wei/rat, inc.
Gurt und Amiga Retungsschirm, DM 2,950,-
. 0761,/43505.

Twist 28, 0. 90, fiedes, 2-Joh-
tescheck, VB DM 1.500- @ 06021/
12389,

Twist 28, Bj. 90, pink, 2-lohrescheck,
VB DM 1.750,., @ 07171 /30207,

Twist 28, violett, Comfon Guri, B}
1/90, 2ohvescheck, VB DM 2.600- ©
06861,/68493 ob 19.00 Uhe.

Twist 28, 8 90, flieder, inc. 2-Joh
escheck, VB DM 1.500.. @
06021,/12389.

Zenith 26, mit Tammoung, Bj. 4/91,
pinlk /blau, Rucksock, Skyline Sitzgurt Nodell
91, Rettungssystem Porosail IV, Alto Vorio P
I, fiir DM 4.600,:, Ludwig Seybold, Gielle-
reistr. 17, 8058 Erding.

Zenith 26, gelb/pink, Bj. 9,90,
Check nev, Trimmer, Pocksack, Vonblon Spo-
ce, VB DM 2.800-. @ 07231/14294
oder 0751 /42726,

Zenith 26, mit Beschleuniqungssy-
stem, gelb/pink, Bj. 8/90. @ 07161/
83929.

Zenith 26, nev, Speedsystem, Skyline
Distonce X und Reserve Charly 96, newwer-
fig, VB OM 5.500,-. © 05131 /96644,

2 G

Apache 23, lin/weifl evt. mit Fulbe-
schleunigungssystem, DI 2.990 -, Gurtzeug
Distance, DM 330.-, Rettungsschinn RS 2,
81, 6,92, D 720, © 07351/76071.

Apache 23, gelb/lio, 8. 10/92, VB
DM, Sitting Bull, DM 550,- oder mit Reserve,
M 950, © 08661/68493 ob 19.00
U

Apuche 23, B).3/921, lio/weif, mit
Packsack, DM 3.000,-, © 07351,/21579,

Apuache 26, fikis, 8. 5/92, Gurtzeuy
Sitfing Bull, DM 3.500.-, @ 089/597682
oder 592174,

Apuache 26, o, B. 72, VB DI
3.500,-. @ 0851,/54004 oder 87125 b
18.30 Uhr.

Apuche 26, pink/weil, evi. mit v
hehiir, DM 3.300,-. Tel 08666/6193.

Apache 26, Bj. 1992, llo, VB DM
3.500,-, @© 0231/7759852 dienstiich.

Apache 26, B 11/92, Siting Bull-
Gurtzeug, Retungsgerit B 1, VB DM 5.900,-
SO 07181 /69769.

Apache 26, lio/wei, origional Pack-
sack, Gurizeug Sitting Bull, mit integriertem
Retfungsgeriif R 2, NP DM 6.500,, fir DI
5.400,, @ 06083,/417.

Apache 26, B]. 7/92, llo/weil, DA
3.600,-. © 08431 /3238 ohends.

Apache 26, Bj. 9/92, llo/pink, VB
DM 4.500,-, Gurtzeug Sitting BullLite, DM
390, @ 06147 /8689,

Apache 29, violett, 8. 6/92, DM
4.200,-, Gur! Skyline Distance X, DM 400,-,
Rettungsschim Sigma Minitex 110, DM
650,-. @ 08501/630.

Apache 29, komgl, mit Pocksock, guit-
zeug Sitting Bull mit integrizntem Rettungs:
system. @ 0731 /5022856 oder 08221/
5300 ab 18.00 Uhs.

Apache 29, o, VB DI 3.900-. ©
08102,/1437.

Brizair 28 Everest, 1 1,/2 lohte,
VB DM 2.000,-, @ 0911 /226697

Frizair 28 Everest, B 5/91,
rol,/gelb/blau, mit Krewz-Gurtzeug Air Bulle,
Rettungsschirm Chadly 118, V8 DM 2.500,-.
© 07555,/5949,

Exception 28, gelb/lio, 8. 5/91,
NP DM 5.900- fir DM 3500 ©
07652/1667 ob 19,00 Uhy,

Flyair 1000, B, 6/92, bov, Gut-
2e0) Po Tk, Beschl-System, ReMungs-
schirm Minitex 110, Vasio, Funkgerit Yoesu
FT-410, WP DM 7,750, fiir DM 5.600,-,
@08662,/6676.

Flyair 1000, B 7/92, inc. Gurt-
zeug, M 4.500,., @ 0241 /12455 oder
27060 privat,
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Alnair 26, mit Sitzbrefisteverung,
Pocksock. @ 0821/994131.

Hot Dream 25,2, B]. 90, neves
Aufhingasystem mit Trimmet, giiin/orangs,
VB OM 2300 @ 08386/4292 ob
19,00 Uhr,

Inferno 6.6, small, VB DM
1.500,-. @ 04041,/72681 ahends.

Zenith 23, gelb/rol, B, 91, VB DM
2.300,:, FrebirdGurtzeug Pro Comfort, DM
150,-, Chorly Second Chance 85, M 450~
D07 /3161279.

2-3

Aero Speedmax, 87, Gurtzeu,
Pocksack, VB DM 300- © 089/
4605777 obends.

Aero 24, Bj. 89, VB DM 1.200,. ©
18845/8104,

Rero 24, B 89, VB DI 900 ©
08645/8104,

RAero 24, B 12/89, pink, 2-Joh
tescheck mit Packsack, Gurtzeug, DM 950,-.
@ 08321,/5298.

Aero 27, Bj. 90, violett, mit Pocksock,
DM 1,600, @ 0711/370755.

Aero 27, B.5/89, aoshirei, Packsack,
Gurtzeug Flip Chorly, DM 1.500- @
08531/7687.

Aerologic 55, B 9/92, mini, DM
4,600, © 08861,/68493,

Aerologic 55, llo mit Design, DM
1.500,, Guitzeug Perche Perfeki Integral
mit Rettungsgertt Columbus 16, Bréuniger
Vorio PIIl. @ 08334,/552.

Comet CX 21, B}, 8/90, pink, mif 3-
Punkt- und 4-Punkt-hufhiingung, mit Gurt
zeuy Chatly Flip und Packsuck, VB DM
2,000, @ 07123/71155.

Comet €X 21, B 90, 4-PunktAut-
hiingung, mit Uibre-Gurtzeug, VB DM 2.400,-
L©01651/719692.

Comet CX 11,723, B]. 5/91, pink
DM 3100, © 06026,/6850.

Comet CX Il 23, Bj. 12/91, wei,
VB DM 2.700,-. © 08023/213.

Genair 26, 3PunkiTiogegui, Bj.
11,/90, i Bulle Gurtzeug, VB OM 1.700,-
08707 /1896 ohends.

Genair 26, B 90, pink/blou/rol,
Guitzeug Charly Flip, VB DM 2.700,. ©
07032,/82223,

Genesi 22, hellbloy, kompl. mit orig
nol Genesi Gurtzeug, Stillinger 2-Punkt-Ret-
tungssystem, Pocksack, DM 2.900- ©
0911/402178 ob 17.30 Uhe.

Prisma 29, schines Dasign, Packsnck,
Beinshrecker, VB DM 4.300. @
07164/6169 oder 07164/12021 ge
sehilftlich,

Prismn 29, B, 92, SpeedSystem, DA\
3,000, @ 06366,/4292 ob 19.00 Uhr.

Prismua 29, pink/lilo, Bj. 4/92, Tiim-
mer, VB DM 3.500,-, @ 0753150315,

Spirit FXC 25, Bj, 3/91, pnk, Ruck-
sack, Gurtzeug Relay, Retungsgerit Charly
Second Chance 96, kompl. VB DM 4.500,,
@ 07152/59527.

Spirit FXC, mit Speedsystem, 1 Job,
bunt, VB DM 3.500, mit Pocksack. @
07162729996 oder 07161,/44640,

2-3 G

Aerologic 47, pink/schworz, eige-
nes Design, DM 3.850,:, Gurizeug Perche
mit integyiertem Retfungsgerdt, schwarz /lia,
DM 880, Vorio Briuniger LD 5, DM 450,-
@ 08323/3110 abends oder 08379/
880.

Aerologic 47, pink/ll, VB DM
3.050.-. © 08321,/88203.

Rerologic 57, Bj. 5/92, VB DM
4.600,-. 7© 089/4605777 abands,

Rerologic 51, lin, 8. 7/92, Probef-
liagan mglich, evt. mit Skyline Gurt und Ret-
fung, VB DM 3.950,- @ 08621 /74658.

Rerologic 51, B 7/92, VB DM
3.600,-, evt. mit Gurizeu und Retungs-
qeiit, @ 07082/40724.

Flyair 1100, B 2/92, 0 4.300..
© 06321 /774594 Bi,

Genair 226, B 91, A BuleGur:
zeug mit Speedsystem, Pocksack, evt. Ref-
tung Second Chonce 96, Bj. 92, Vorio. ©
(16024 ,/6554.

Genair 226, B, 9,/90, Air Bulle Gurt-
zeug, Beschleunigungssystem, Pocksack, 2-
Juhvascheck, gelb/rot/blou, DI 2.100,-
@ 040,/6919066 obends.

Meteor Gold 28, B 5/92,
qelty/pink, OS-Mylar. © 08362/2427.

Meteor Gold 28, DA 3.000;. ©
09081/4682.

Ninja 24 €, 6. 4/91, Y8 DM 2,600,
© 08324/621.
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F 1 24, Bj. 89, gelb, inc. Packsock, VB
DA 1.000.-. © 030/3238856.

F 124, B, 12/89, Gurtzeug, Pucksock,
DI 700,-. © 08324 /475.

Genair 312, B}, 88, kompl, mit Air
Bulle Gurtzeug, Packsock, oronge,gelb, VB
DM 1,100~ © 089,/569706.

Genair 312, Bj. 83, kompl. mit Air
Bulle Gurtzeug, pink /blau, DI 1.000,-. ©
07505/1317 Rovenshurg oder 0221/
562191 Kaln.,

Genair 314 Dynamic, o/l
Bj, 6,/89, mit Air Bulle Sitzgur, Pocksock,
VB 0I 1.200,- © 0781 /42671,

Genuir 314 Dynamic, B
11,/89, neongelb, Air Bulle Sitzgurt Dyn.
und Pocksock, DI 650, @ 08294/
1835



Inferno Five Five, Bj. 86, Firebird
R 1 Rettungssystem, Bj. 92, Bitiuniger Vorin
LCD, DM 2.000,~ @ 089,/9043595.

Joy 28, B, 12/91, pink, NP DM
5,600, for VB DI 3,500 © 089/
535546,

Katana 51, nev, Spiit FXC, nev. ©
07034,/62734.

Katana 51, Speedsystem, B, 8/92,
oronge,/gelb, Packsack, VB OM 4.450,. ©
0241,/163275.

Katana 51, B 4/92, 0Spink, US-
weill, VB DM 3.400,-. © 08023/213.

Kestrel 248 1l PE, 0. 88, blou/
qelb/pink, mit Gurizeug, VB 0M 600, ©
08638,/7864.

Kestrel 248, bj. 89, blou/rot /gelb,
Supine Sitzgurt, Rucksack, VB DAY 1.800,..
@09131,/15367.

Kestrel 248 1l PE, mit Watboou-
duck om Untersegel, VB DM 600~ ©
0B666,/6193.

Nova CXC 21, VB DM 2.000,. ©
05604,/6944.

Nova CXC 23, gelb/pink, mit Guit
zeug, Packsack, VB DM 650,-. @ 08294/
1835,

Nova CXC 23, VB DM 900~ @
089,/8504952.

Phantom 45, o, 8 91, VB DM
3.000-. @ 07021,/59524.

Phantom 45, pink, 0 2.000- @
0B841/3037.

Phantom 45, violett, B, 6/92, VB
M 2.500-. @ 07304 /3326.

Phantom 45, legegur, Amigo PI,
Aibi 2, geen Gebot. © 08651,/5723 ab
19.00 Uhr.

Phantom 45, viole. © 07961/
53774 ab 18.00 Uhr.

Phantom 49, B 1/92, Ho, Be
schleunigungssystem, DM 2.950.. @
0B121,/46908 oder DB641/7224.

Phantom 49, |, B 8/91. ©
0751,/32890.

Racer 23, B 4/92, llo, VB DI
4.600,-. © 08342/41169 ubends oder
08241 /40038 fagsiber.

Racer 23, e, 8. 4/92, VB 0. ©
0711,/582952.

Racer 23, lio, 8, 4,/92, D 3.000,-
©08022/74673 Burbora.

Racer 25, nev oder gebroucht, VB DA,
07907 ,/71960.

Racer 25, weifl, B]. 4/92, VB DM
4,100~ © 08024 /4484,

Voodoo 29, VB OM 3.900- @
07304,/3326.

ZX 23 (L), wei, Bj. 5,/92, D 2.700,
© 08022/3945.

IX 23 L, wei, B, 8/92, VB DI
4,200, @ 08367 /1299 ab 19.00 Uhr.

IX 23, DM 2.700,, Gurtzeug Skyline Di-
stonce, DI 250,-. © 08670/1594.

IX - XL Dynamic, mil Beschleun-
ger, oronge, DM 3.990 .-, © 08340/351.

ZX - XL, B. 91, DM 3.800,-. @ 0911/
449795 abends.

ZX 25, 1,92, 1A 2.600,- ® 08670/
1594.

X 25, geh, B, 91, Hlohescheck, VB
04 3.990-. @ 09841/8861.
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Flash 51, B}, 5/91, GS mit Beschle-
ninger, gelb, DM 1.200- @© 08221/
4942,

Flash 51, Bj. 4/91, pink, Packsack,
VB 0M 3.400-, © 07351 /28476,

Flash 51, Modell 93, neu, DIA 4.500,-
, Leus Combi-Vario, 11,/2 lohie, DM 300,-
, Pocketwind Windmesser, DM 100, ©
(08341/40038 togsiber oder 08342/
41169 abends.

Genair 328, B 10/91, schtne For
ben, VB DI 2,900, @ 02103/44103.

Ninja 27, llo, Guitzeug, Wange, VB
DM 1.600,-, @ 08861 ,/68493.

Ninju 27, pink/weil, Steusrsitz, Ret-
tungsschim B 2, Dm 1.990,-. @ 07351/
16071.

Ninju 27, B 10/91, o, DI 2.700;
® 07351/21579.

Ninju 30, 8. 2/91, pink/weill, DM
2.300- @ 06026/6858.

Pantair 91, VB DM 2.500- @
08041,/72681.

Saphir 103, mit Guit, Amigo P1, libi
7, gegen Gebot, @ 0B851/5723 ob
19.00 U,
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Condor 5P 12, Tondem, giin, DM
1.200,-, ohne Guitzaug, © 07165,1487
ob 20.00 Uh.

Charly Second Chance 118,
Bj. 10,/90, Flocheontainer, VB DI 550,
© 06485/7362 ader 61507 tagsilber.

Rettungschirm Mayday 24, bis
100 kg, Flochcontoiner, DM 500,-, Vaio
Bitiuniger P, DM 350~ @© 07361/
64447,

Profi-Gurizeug Chody Husky, inte-
or. Rettung Revolution II, Aktiv-Passiv, Air-
bag, Fololosche, Zubehdr, 9,/92, VB DM
1.550,, © 0241/163275.

Diverse Packsiicke, ney, bow,
novwertig, Yonblon Spoce, DM 190, Edel
Lusus, DM 100,-, UP, DM 60,-. @ 0241/
163275

Sitzgurt Vonblon Lign Integial mit
integriertem Rettungsschim Champion 34,
nevwerti. © 07961/53774 oh 18.00
Uhr,

Flytec Vario 3020 und 3030, new
werfig. @ 07961,/53774 ab 18.00 Uhs.

GS-Rettungsschirm Rovolution VB
900, Sitzgutt, VB DI 190,-, Vario Il
Briiuniger, VB DM 470, @ 089,/527106.

Gurizeug Perche, Perfek! Integrl
mit Rettungsperd! Columbus 16, new, DM
1.300,- NP DM 1.835,-. © 08334,/952.

Clubeigene Winde Typ Giofklous
HGW 2 in techn. und opt. einwendireien Zu-
stond. @ 06283,/5390.

Integralgurt “Skyline” (on-
test 2V, GS 91, schworz, At Wark, (1,76
), ohne Rettungsschim, DA 990, (NP
OM 1,500, @ 07374/1772.

Charly-Pinguin-Gurizeug,
gutar Zustond, bis 1,75 cm, OM 400,-. (0
02591/21676.

Drachenflieger-Urlaub in Si
ditofien bzw. Siilien, Wer konn Auskunft ge-
ben? @ 08731/762073 Morkr. 7.00 -
16.00 Uhr oder 09953/541 Se-So. ob
16.00 Uk,

Keller OK-Integrulgurt mit Po-
tosail IV, rot, Stuboi 5000, 150-170 cm, V8
M 600, Knishiinger newwertig, 180 cm,
VB DI 100, © 089 /532047,

Charly-Rettungsfallschirm.
@ 0B362,/1734.

Parasail-Rettungsschirm, B
90, ApcoKorplenguit, Helm usw. @
0761/74721 oder D033,/1,/40503610.

Stationiire Adelwarth-Win-
de, 8. 90, mit Plone, Moped, neve Jahie-
sprifung, VB OM 10.000,-, Gleitschirmelub
Koichtal. @ 07250/8448.

Afro Owens Valley 800, fom
biinstument mit Voo, Hahen-und Fohrimes-
ser, Stoppuhr, Werksgeprilft, NP DM 1.700,-
VB OM. @ 0241,/76381.

2 $t. CB-Handfunkgeriite,
fost neu, Stabo SH 6200, 52 Kaniile, 2u-
sommen DM 165, @ 08071 /8673 ob
18.00 Uhr.

“Rusgest. Lehrer mil viel
Zeit” und Wohnmabil, Sonderpiloten:
schein sucht Reisepartnestin), ouch Porogli
derAnfiinger filr Spanien-Marokko im Som-
mer 93 und Asien bzw. Venezuela im Winter
94,/94. Hors! Giese (bai Siebecke), Altenbe-
kener Domm 34, 3000 Honnover,

Rettungsgeriit fiir GS, Second
Chonce {Chary), Bj. 90, VB OM 550, @
07144/25146 oder 07152/45137.

Tausche Drachen mit 2ol
rescheck gegen Gleitschiom. @ 07152/
45137,

Prieler Kniehiinger, guler Ii-
stund, 65, 190 em, DM 100, inc. Versand,
@ 089,/3542804.

Heuseeland! Wer wor schan einmal
dlort mit dem Glaitschim? Welche Fluggebie-
ta? Nontokiodressen? Wos filr Windsyste-
me? Wie komme ich hin? Suche Infos. ©
(07557 /8653 ab 14.00 Uhr.

Gerl-Avtodachwinde, mit 500
m Seil, 0 1.600,-. @ 07731/71830 ab
19.00 Uh,

Fragenkatalog PPA und PPL C,
neuwertig, durch Nachfihidienst oul neve-
sterm Stand, mit Flugfunktedl, 30 % unter NP,
@ 089,/7809781 abands.

Flugfunk-Handfunkgeriit,
720/200 Konol, VOR, Zubehdi, VB DM
450~ @ 089/7809781 ahends.

Briiuniger Alto Vario PII, NP
DM 675, VB DM, @ 089,/4486052.

GS-Gurizeug SuphirSellatie Vorio,
Kitpersteverung, 3 Houpitrogegurte stufen-
los verstellbar, Supinelage, Sitzhrett, NP DM
479, DM 150,-. © 0941 /990118,

Vario HV Briiuniger, VB OM
450,-, Wirtter Vario, DM 120, Integral Gurt
PPP, 175180 am, VB DM © 0731/
58208 abends und om Wochenenda.

Rettungsschirm  Chaly Second
Chance 96, NP DM 940,-, DM 500,-, Briiu-
niger Vorio LCD, NP DM 400,-, DM 200,
Vindmesser Pocketwind NP DM 170,:, DI
100, @ 08042 /8112,

Lufft-Barograph mit FAllulos
sung, Mefbereich 0:5000 m, Aufzeichnung
12 Std., VB D14 400 @ 08362/37003
ob 17.00 Uhr,

Tausche Flyair 1000, bloy, Bj.
5/92, newwertig, wegen Untergewicht, ge-
gen Recer 23, 10 08662/8678.

1) 9.2

Vonblon Lign Komfortguizeug, ney,
NP DM 650, YB DM 400,-, Minilex Sigmo
Rettungsgerit NP DM 950,:, Y8 DAY 600,-,
Kevlor Integrafhelm NP DM 350, VB DI
250, € 069,/23881183 tgsitber, Hr.
Biebier venl. oder 06171 /4793 abends.

MHK-Panel, Voio mit Hihenmesser,
\(D-Anzeige, Botterie, VB DM 222~ ©
05707 ,/2819.

Verschiedene Varios: Ao
Miceopane! LIL I, Briiuniger, Flytec, Gurlzew-
g, Gleitschirme, preisgiinslig durch Sommel-
bestellung, nev, Gowontie. @ 06263/
1445.

Icom-Flugfunkgeriit mil FI2N.
1 0551,/704532.

Afro Cirrus 8000, DIt 500, @
08663 /9505,

Stationiire Winde, mit Check, ©
0161/3726479.

Gleitsegelfluglehrer (-in) od.
pssinstent (n) bei besten Bed, in Thilrn-
gen, evtl. mit Wohnung. (© 07821,/32310
of. 0161/3726479.

Die Kdlner Diochenflieger niaffen sich
awiecks Erfohngsaustausch, Pline schmie-
den und nicht zulatzt Gesellipkeit jeweils om
letztan Donnerstog im Monal im Monheimer
Hef, Righler Str. 231, Schout doch mial rein.

Rettungsgerdt Miitex 110, 29
qm, Bj. 90, VB DM 620~ © 07351/
28476.

AMro Owens Valley 8000,
Kombiinstiument mit Vario, Hohen: und Fahr-
tenmasser, Stoppuh, werksgeprift, NP DM
1.200,, VB DI, @ 0241 ,/76381.

Prieler Integralgurt inc. Ret-
tungsschim, 170-180 tm, VB DM, @
0621,/813537 abends.

Gurtzeug fiir GS, firebird Fro Com-
fort, mit Umlenkrollen, nevwertig, DA 240,-
©07351/20476.

Briiuniger-Vario PIIl, ney, mit
Gorontie, DM 1190 unter NP, @ 089/
6012784,

Sting-Gurtzeug, 175185 an, mit
Charly-Rettungsgerit, DM 1.200-. @
07031,/220531.

Rettungsgeriit Parasail, DM
250,-, Afro Cockpit Cirrus 8000, DM 450,
© 08721/1679.

Briiuniger LCD 7 Vario, fAlBo-
ingroph, Speedmessei, Stoppub, mil Gleil
schitm und Drachenhalterung, DM 1.150,-
02241 /409372,

Qualitiits-Combi-Yario, iz
se, robust, 2-Johee Gorontie, 2 digitale
Hahenmesser, DM 519, @ 06105/
929,

DHV-info 69 BT



Qualitiitsvario, 7 lohe Gornfie,
ouf CombiVorio aufriisthar, nev, DM 250,-,
) 04105/2929.

Rettungsschirm “Chorly”, fiir Hin-
gegleiter, 11/2 Johre, DM 699.-, Stefitlie-
geschirze "Super” 180-190 am, rof, inte-
gierter Container, guter Zustond, DM 50+, 1
Paor Schwulbe Luftrider fiir 25er Bosis, DM
70, © 0621 /675691,

Drochenfliegermagazin
1981-1992 komplett, DHV-fnfo Nr. 10/81 -
68/92, DM 150, 0721 /3512001

Prieler Racer Integral, 170
175 am, Bj. 11/91, grau/pink, Extros, VB
DM 650,-, @ 08741,/6841 Franz jun,

Skywaich-Micro-Vario mit Dis
ploy, Tragegurtbefestigung, DM 345, Cle-
mens Svethoum, TheodorHeussStr. 40,
B042 OberschleiBhaim,

Integralgurt  Rodemacher
PSR, tirkisgel, mit Rodemacher-Rettungs-
gediil, DM 950.-, Netzer Helm, DM 200,
@ 07223/6131 oder 5054,

Rettungsschivm Porosoil IV, B, 87,
DM 240,-, Winter-Fohrtmesser DM 60, Su-
pin-Gurt fir Hiingegleiter miit GS, DM 180,-
@ 0711,/705125 oder 07024,/2740.

Charly-Pinguin, gof. mit Schim,
184 em, Helm, Komgafl, Funk, @ 06131/
572663.

Briiuniger Vario LCD, 011 200,
0 089/5803131.

Integral Gurt PPP, neuwertg,
175-180 cm, DM 600,-. @ 0731 /68208
thends.

Rettungsschirm Charly, B
6/92, I B00,-. © 069 /6335249 Biio
oder 06074,/41697 privat.

Keller Karpfengurt mit Rademo-
cher Schirm, VB DI 800, @ 08845/
8104,

Charly Pinguin Gurt, 175185
em, rof/veill, VB OM 650,-, evt. mit Charly
HG-Rettungsschinm (Mittellsine). @ 089/
3617646 ob 17.00 Uhr.

Flugfunkgeriit  1ICA20, 0
6/92, Gorantie (Fo. Frieha), Zubehir und
1000 Mhz - Akku, VB DM 950~ ©
069,/6335249 oder 06074/41697 pi
ot

Charly Pinguin Gurt mit Funk,/Fole-
tosche, 170-180 «m, tiirkis/gelb,/giou,
kein Flug, mit Porosail 1V Reffungsschim,
DM 800, Afro Altimeter Digitol mit Vario
Rkustik DA 300,-. € 09901,/3094 tagsi-
e,

68 ovinio 59

Integralguri Scorpio 175185 tm,
rof, VB DM 360,-, ' 08051/3575.

Keller Gurizeug High Tec, bloy/
sehwarz, 170-180 cm, DM 550, Mosquito
Motorguet, vie nev, mit Reftungssystem, NP
DM 10000, for OM 7.500. @
08052/1605 oder 08051/8278.

Keller-Integral-Gurt, wf, 170
190 cm, inc. Kosteleztky-Follschim, VB DM
550, @ 02365/81052 oder 81527 Ru-
del ab 15,00 Uhr.

Charly Pinguin Gurt, 170150
m, Sonderdesign und Metallicstoff, Funk
und Fototasche, Packsack, B, 8/89, Gurt
DM 550, Rettungssystem DM 600,-. ©
02173/71858,

Charly Kniehiinger, blo, Bj. 67,
it Rodemacher SPR 1Speedy Mittellainen:
schirm, Bj. 86, Uvex Integrolhelm, weif), DM
100,-. @ 0711 /451668

Gurizeug Skyline mit Rettungs:
schirm Minitex. (Sigma), (ja 1 Johr olt), VB
00 1.200,-. 2 05206,/6615,

GS-Rettungssgeriit, 0. 6/92,
new gepockt, DM 590, Sitzgurt DA 130,-,
Biiunigar Ato Vorio PIl/N. @ 089/
7854387.

Briiuniger Alto PHI, VB DI
600~ @ 08341,/40038 tagsiber.
Thermik-Schniiffler, V0 0W
100, © 0421 /374665.

Yaesuv Funkgeriite (2 Stick), o
ginalverpockt. @ 05251,/67622.

Rettungssystem Chuly fir Mini
mun oder Doppelsitzer, Flothcontainer, ©
06359/3143 ab 19.00 Ub,

Wohnmobil Dotsun Uwon, Diesel,
Hochduch, 4 Schlofplitze, Heizung, Kihl-
sehrank, Kocher, Befestigung fir 4 Dinchen,
Fohwodstander, Stoukasten, TOV neu, Go-
spiofung nev, Bj. 81, B0.000 km, VB DM
9.000,. @ 09147/218.

Laser-Entfernungsmesser,
Hondgeriit, Reichweite bis 50 km, Femglos
20 x 60, Versond per Post maglich, @
0911,/262026 ob 20.00 Uhr.

Rettungsschirm Amigo 1, B
91, DI\ 650, @ 08225/1975 privat
oder 0B222,/1051.

Rettungsgerit fir G5, Second
Chance 96, Flachcontainar, neu gepockt, VB
DM 600, @ 06232,/82837.

GS-Reeungsgerdt Chady 96, 3/4
lahr, VB DM 650~ @ 06083 /2654.

Kangaroo-Gurixeug (Chorly) mit
Chorly Reftungssystem, DM 1,250, @
(06083,/2654.

Rettungsgeriit, keine Offung, DM
490, © 0821,/994131.

Sitzgurt Skyline Distance Lt
(Integral) DM 500, Sellette Il Komfort St
pinesitz, DM 250+, Meindl Schuhe “Touch
ond go” (Gr. 38 und 40), DM 200,-. @
069/6031431,

Aus Fluggemeinschaft Rer
fungsgeriite Chady 2nd Chance 84,96,
118 flachgapackt ob DM 600~ @
06147 /8689.

Rettungsschirm Amigo F1, §;
91, DM 650, © 08225/1975 prvat
oder 08222,/1051 dienstich.

Defekter Gleitschirm “Rofolur
bo* ols Deko filr Yereinsheim 0.4, Preis VB,
Sitzgurizeuy “Air Bulle”, DM 150, GS-
Helm, DI 50,-. 7@ 0831,/22093.

Rettungssystem Charly 96 fir
BS, 1 Jahr, DM 650,-, Vorio Charly, Akustik,
Hahenmesser, 1 Jobi, DM 450 @&
06083 /2654.

Fiir Paratech-Gurtzeug, inle
grierter Rettungsschinncontoiner mit 2 Tu-
safefiichem, Schutzschlouch und Korabiner,
DM 150,- @ 06023/30301.

Firebird R 2, . 7/90, 01 490,
© 08340/351.

Skyline Distance X Limited Edition,
[ilo,/schwarz, inc. Gobelleine und Korobiner,
VB DI 550, @ 08102/1437.

Charly Second Chance 96, 0.
7/91, pink keine Offnung, VB DM 690,-
©0911,/678465.

Shyline-Gurtzeug mil Kievzver
shebung, gin, 1 Jhar ot @ 07161/
29996 oder 07141 /44640.

Vario Flytec 3020, | loh, DI
500, @ 08022/74673 (Barbara).

Reservegeriit 36er fofo mit Floch-
container, DM 450,-©) 08861 /68493 ob
19.00 Uhs.

Wer hat Gleitschirmreisen in
den USA mitgamacht, ader wer st schon in
den USA geflogen und kann mil seine Erfoh-
rung mitteilen? 0 026:44,/3420 ob 20.00
Uhr.

Vonhblon Liga Integral, 8. 2/97, DA
490,-, Rettungsschirm Flight Design Moyday
Plus 24, Bj, 90, OM 550,-, zusommen DI
940,-, Vonblon Diogonal, nev, Bj. 92, DM
290,-. Uwe Lehr, Finningarstr. 1, 7910 New-
Ulm.

Schleppldinke Fluck, nev, D 150,
@ 089,/8116528 Albert verlongen.

2 CB-Handfunkgeriite ONT High
Tec 4000, 40 FikKanile, 4 W, kompl. mit
Kurzantennen, Toschen Akkus, DM 348
@ 089/72242418 togsiiber oder 089/
3150999 abends,

Kroneis-Barograph, ind. I
e, sehr zuverdiissip. @ 08022/74673
Klaus Tinaler.

Briduniger LCD VI, mil fohifmes:
sai und Ersatzhatterie, VB OM 1.050,,, Foll
sehim Metomordosi, neu. Ui Blumenthal,
@ 07081,/8172.

Afro Mikropanel 11, B 11/91,
inkl. Sewice, VB DM. © 09081/6118.

Zephir €X in gutem Zustond bis DI
3.000,-. @ 07666,3321.

Gleitsegelschleppwinde, ge
bagucht, ouch defeks. @ 02739/7907.

Briiuniger Vario LCD oder Allo-
Voria PIl bis DM 400-. @ 0711/
5409172

Stationiire Winde mit Gitesiegel.
® 05707/2619 Chiistoph.

Mini-Fly-Set. © 07091/273395
oder 07031,/144699 togsiber.

Guten Rettungsschirm fir Hin
gepleiter. @ 08374/ 933402 togstber
oder 08372,/322 abends.

Gleitsegel, Bj 92, DHV-fotegorie 2,
23, 3, Stortgewicht 90 kg. @ 0911/
693242,

Zenith 23, sowie Vorio, evt, ouch on-
daren Schitm, DHV-Kateqarie 2 fir 60 kg Pi-
lot, € 07562,/2643.

Bergfalke oder ifnliches mit Gitesie:
gel, Kniehtinger. © 06431,/75025.

Drachen und Zubehir fir Pilo
fen in den Landern: Ungom, Tschechai, Slo-
vokai, Bulgarien, Ruminien, GUS, Mitiel
und Sidomerika. Wenn Dein oltes Geriit
nioch flugfahig ist, kannst Du den Piloten dait
sine sef grofie Freude mochen. Auf Wunsch
schicke ich eine Ubergobebestifigung. Wir
fahsen prival 1993 in diese und andere Liin-
der. Diachen- und GS-Piloten(innen) kénnen
geme mitfohren. @ 0221 /5902346 Clou-

dia,

Stationdre Winde fiir G5-Schlepp,
gebroucht, auch reporaturbediti, még-
lichst mit Gitesiegel. DGFK Osterzgeh., Goe-
thestr. 18, 0-8242 Altenberg. @ 035056/
5204 gb 18.00 Uhe.

Windengemeinschaft fii Hinge-
gleiter im Roum Padeibom. @ 05251/
67622,

Anologe instrumente, funk-
geddl, alte DHV-nlos ete., alfe oder un-
brouchbore Diochen gegen Abholung (Recyc-
ling sowie co. 1:10 Modell eines
Superklusse o.i. Gleischims. @ 08323/
51600,

Monaco. Avs unserem Auto wurden fok
gende Dinge gestohlen: 1 Prototyp Discus
50, 054qelb, US-weil ohne Aufschiift und
Design, 1 Prototyp Discus 110, 05galb, US-
weill, Leinenschlasser mit Klebeband d. Fo.
SIV-Comet gesichert, Tragequit mehdach
vemiiht. 2 Guilzeuge Recor mit Reserver-
lickenteil inc. Reserveschion, | Trockenan
2ug rot/waill, 1 “Automafic™Schwimmwe-
ste dunkelblou, 2 Funkgeiiite, 2
Reisataschen mit Bekleidung, 1 Vorio Briuni-
ger PII, 1 Toschencomputer Casio 400, Eben-
so Peisonolousweise, Pdsse, Filherscheine
(Heinz Koch und llirgen Krouse), sowis DHV
A/B und Windenschein fir Glaitschim
(Heinz Koch) und KFZ-Popiere (Audi 100
Kombi). Hinweise bitte on Fo. STY-Comet, &
6100 Seefeld, @ 0043/(0)5212-3830-
0.

In Lenggries ist mir folgender Hinge-
gleiter gestohlen worden; Gyro 180, Wer-
knummer 05 87 092, Giltesiagal bis 92,
ol /schworz/weill. Hinweise bitie on Tho-
mos Haser, Thannhiusening 59, 6800
Monnheim 24, @ 0621/813537 ohends
oder 0621/3881724.

In St. Vallier bei Gosse in Siidfonk:
seich wurden mir folgenda Dinge gestohlen:
1 Flughunkgeriit lcorn ICAZ0, Seriennummer
06612, 1 Vorio AOA Flip AV 4822, gelbes
Gehtiuse, 1 Integrolhelm Uvex, weifl/pink,
1 HG-Gurt, Prigler Racer, by mit pinkem
Keil om Fulteil und 1 Rodemocher Charly-
Rettungsperdl, | Paor broune Domen-Leder
Fiiustlinge. 1 Gleitschim Defta Fiy Spirit FXC
24 qm, Protatyp ohne GS, giin, 1 Bohn
rechts pink, 1 Bohn links orange, 1 Delto-Fly-
Rucksack, hellblau/pink. Ich setze eine Be-
lohnung filr dos Wiederinden meiner Austi-
stung ous. @ 07025,/3611 Wolf Schall,

Rettungssthirm  gefunden.
Wer seinen vermill, so sich bitte bei Volker
Hissan melden. © 07233/67144.

Am Wochenende 19.20. De
zember hobe ich om Sonntagshom,/Chiea-
gouer Mlpen in einem Woldstiick (Boum)
mein GSRettungsgerd! vedoren, Ich bitte
den Finder um Riickgobe - Finderlohn wid
quanntiert! Geritheschreitung: Morke Skyl
ne, Bj. 92, schwarz/lilo, © 0B624,/1680
adar 0861 /15152 geschiftlich (Erwin).,

By
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Sie mochten eine
sehr sichere und
professionelle
Flugschulung?

Dann sind Sie bei einer der unten
aufgefiihrten VDF-Flugschulen
genau richtig!

VDF-Flugschule: Westallgauer Drachenflug- und
Gleitschirmschule Klaus Hérburger, Allmannsried 181,
D-8999 Scheidegg, Tel. 08381-6265, Fax 08381-6265.
VDF-Flugschule: Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, D-8959 Schwangau,

Tel. 08362-81796, Fax 08362-8708.
VDF-Flugschule: 1. DAeC-Gleitschirm-Schule

Heinz Fischer, Brunnenstr. 35, D-8959 Rieden am
Forggensee, Tel. 08362-37038, Fax 08362-38873.
VDF-Flugschule: OFS Paragliding GmbH,
Ostallgduer Fliegerschule, Xaver-Martin-Str. 1,
D-8952 Marktoberdorf, Tel. 08342-4450.
VDF-Flugschule: Oase Gleitschirmschule Peter Geg,
Am Goldbach 22, 8975 Obermaiselstein,

Tel. 08326-7592, Fax 08326-9566

VDF-Flugschule: Gleitschirmschulungszentrum
Bayerwald, Schorsch Hocherl, Laaberstr, 20,

D-8400 Regensburg, Tel. 0941-400497, Fax 45124,
VDF-Flugschule: Airsport Michael Fréhler,
Zechenweg 6, D-8400 Regensburg,

Tel. 0941-947404, Fax 0941-990213.
VDF-Flugschule: Flugzentrum Ruhpolding,

Gebhard Holzner jun., Brander Str. 41,

D-8222 Ruhpolding, Tel. 08663-668 u. 2729, Fax 776.
VDF-Flugschule: Flugschule Take Off,

F. Bruckschlegl - R. Stolz, Postfach 1129,

D-8172 Lenggries, Tel. 08042-4240 oder 3254,
VDF-Flugschule: Bayerische Drachenflugschule
Wolf Schneider, Nockherstr, 3, D-8000 Miinchen 90,
Tel. 089-482141, Fax 089-664730.

VDF-Flugschule: Skymaster Flugsport-Team,

Walter Wagner, Friedrichstr. 7, D-7869 Schonau,

Tel. 07673-8511, Fax 07673-8590,

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitschirm-Schule
Erwin Zipfel, In der Gumm 3, D-7807 Elzach,

Tel. 07682-8279, Fax 07682-6192.

VDF-Flugschule: Drachen & Gleitschirmschule
Schwarzwald-Baar, Helmut Hils, Wiesenweg 2/1,
D-7731 Unterkirnach, Tel. 07721-51509, Fax 54028.
VDF-Flugschule: Gleitschirmschule Reiner Loffler,
Kaiserstr. 17, D-7500 Karlsruhe, Tel. 0721-378878.
VDF-Flugschule: Glide-Zeit Flugschule Tilbingen,
Gunther Koch, Alberstr. 3, D-7400 Tiibingen,

Tel. 07071-81144, Fax 07071-81029.
VDF-Flugschule: Gleitschirm- und Drachenflugschule
Wilfried Frank, Fasanenweg 8, D-7150 Backnang,
Tel. 07191-65475.

VDF-Flugschule: Drachenflug- und Gleitsegelschule
Rhein-Main-Neckar, Heinz-Jlirgen Weise, Hauptstr. 61,
D-6943 Birkenau, Tel. 06201-34626, Fax 34168.

YVDF

VERBAND DEUTSCHER FLUGSPORTSCHULEN e
KOMPETENZ IM FLUGSPORT

Die Flugschulen des VDF bieten lhnen
genau die Ausbildung, die fir Sie als
Flugschiiler angemessen ist

)-5.9-8-0-8-9-§

sehr sicher
umfassend
zeitgemaéss

modern
preiswert

ganzjahrig

professionell.

Zudem bieten Ihnen die VDF-Flugschulen
folgende Vorteile bei lhrer Ausbildung

X

professionelle Fluglehrer

"B sehr sichere Fluggerite

- 8-8-8-¢

Ubungshénge in Schulndhe

Hoéhenfluggelédnde
Theorie-Unterrichtsraum
Funkeinsatz beim Fliegen

Profi-Flugschulung.

Informieren Sie sich ruhig bei mehreren
der genannten Profi-Flugschulen, bevor
Sie irgendwo mit dem Fliegen beginnen!

VDF-Flugschulen.
Ausbildungs-Profis
far Gleitschirm-
und Drachenfliegen

ANZEIGE



@ Weil Gott, niemand von
uns mochte die Funkti-
onstiichtigkeit unserer Flug-
maschinen aufs Spiel setzen,
obwohl man auf jedem Berg,
auf dem Drachenflieger ver-
sammelt sind, Aktionen se-
hen kann, die einem die Haa-
re zu Berge stehen lassen. Ei-
ne mit dem hoéchsten Faktor
in meiner Skala ist ein Ein-
hang-Check bei dem sich der
Pilot hinlegt und mit seinem
vollen Gewicht auf der
»Speedbar« lastet, Dieser Vor-
gang bringt einen tibermaBi-
gen Druck auf die Verbindung
von Basis und Trapezseiten-
rohre — das kann Locher ver-
groBern, Fixierungen und
Bolzen verbiegen, oder even-
tuell Briiche verursachen.
Mach es nicht! Es ist genau so
einfach Dich mit Deinen Han-
de auf dem Boden abzustiit-
zen, um Deinen Hédngecheck
zu machen.,

Ich war sogar Augenzeuge
wie sich Piloten auf ihre
Speedbar gestellt haben, um
die Nasenverkleidung zu be-
festigen. Da bleibt nur ein
deutliches Nein, Nein! Sei ko-
operativer und helfe den an-
deren hei windigen Bedin-
gungen die Nasenverkleidung
zu befestigen, indem Du de-
ren Kiel hochhiltst. Neben-
bei, es bringt bei bei dem er-
wahnten Einhidngecheck viel
weniger Druck auf den Glei-
ter, wenn Du den Kiel an-
hebst anstatt die Nase her-
unterzuziehen, sofern Du den
Kiel in der Ndhe der Hinter-
verspannung haltst.

Eine andere stressige Er-
fahrung fiir Deinen Gleiter ist
es, wenn er am Boden so he-
wegt wird, daB seine Hinter-
kante irgendwo dagegen ge-
driickt wird, Das verursacht
ein Uberdehnen des Segels
eher als das Fliegen eines
neuen Loopingrekords. Das

70 pHvinfo 69

Wingtips

VON DENNIS PAGEN

Endergebnis ist Segelflattern
und Leistungsverlust. Sei vor-
sichtig, wenn Du Deinen Glei-
ter am Boden drehst,
SchlieBlich, wenn Du Dein
Segel einrollst, zieh es sach-
te zwischen der Anstromkan-
te und Kiel heraus und rolle
es locker, um Knicken vorzu-
beugen. Das ist wichtig fiir die
Langlebigkeit des Segels.
Wenn Du Dein Segel zusam-
menbindest, ziehe die Binder
nicht straff, als ginge es dar-
um Deinen liebsten Sklaven

zu fesseln. Die Bander sind
nur dazu da, um das Segel zu
fixieren bhis die Hiille ge-
schlossen ist. (P.S. — Etwas Si-
likon auf Deinen ReiBver-
schluB3 gespriiht wird seinen
Lauf erleichtern und eine Le-
bensdauer sicherstellen.)

Gurtzeug-Leiden
Ich habe auf dem schmerz-
haften Weg herausgefunden,
warum kurze Schniirsenkel
besser sind. Als ich vor eini-
ger Zeit mal mein Gurtzeug

zugezogen habe, bremste ein
hdangendes Schuhband den
ReiBverschluB, Als es ans Lan-
den ging, muBte ich mich mit
meinen freien FuB gegen den
ReiBverschluB-Zipper stem-
men. Ich konnte ihn zuriick-
murksen, aber der ReiBver-
schluB war nie mehr dersel-
be.

Er bewies seine Unabhén-
gigkeit zum denkbar schlech-
testem Zeitpunkt. Ich zog ihn
gerade fiir einen 85 Meilen
Flug in einem Ligawettbewerb
dieses Jahres zu, Wahrend ei-
nes stressigen Vollkreises
driickte hohe G-Belastung
den ReiBverschluB auf seiner
ganzen Liange auf. Stell Dir
vor wie ich es genossen ha-
be, fiinf und einhalb Stunden
lang meine Knie in der Ge-
frierzone an der Wolkenba-
sis hochzuhalten. Okay, ich
gebe zu, ich fliege immer
noch mit langen Schuhbén-
dern, aber ich stelle ver-
dammt sicher, daB sie in die
Seiten meiner Schuhe ge-
steckt sind. Checke Deine
Schuhbiénder und ziehe Nut-
zen aus meinen Erfahrungen,

Uberpriifen der
Schrankungsan-
schlage

Viele Hochleistungsgleiter
haben Schrankungsanschla-
ge, am meisten sieht man sie
bei Intermediate Gleitern. Sie
erfiillen nicht ihren Zweck,
wenn sie nicht richtig fixiert
werden. Harte Landungen
und die Ausweitung der Boh-
rungen fiir die Anschlige
durch Abniitzung und Boden-
handling konnen den Schréan-
kungswinkel verdndern.

Es ist nicht ungewohnlich,
daB der Schrankungsanschlag
auf der einen Seite etwas an-
ders steht als der auf der an-
deren Seite. Gewohnlich ver-
ursacht dies eine Drehung



nur bei sehr hoher Ge-
schwindigkeit. Auf jeden Fall
miissen Deine Schrankungs-
anschldge symmetrisch im
richtigen Winkel stehen. Um
sie zu tiberpriifen, bitte einen
Freund Deinen Gleiter hoch-
zuhalten und peile von einer
Seite zur anderen. Beachte,
daB der entfernte Tip sehr
klein erscheint, aber bei ge-
nauer Beobachtung kannst
Du sagen, ob er mit dem
ndheren zusammen paBt.
Wenn es eine Unstimmigkeit
gibt, stelle fest ob ein Tip ver-
bogen ist, eventuell ist der
Tip mal an Biischen hangen-
geblieben. Im Zweifel muB
der tiefere Schrankungsan-
schlag dem héheren angepaft
werden, (das Typenkennblatt
in der Betriebsanleitung ent-

hilt die richtigen MaBe Anm.
d. Red.).

Geschwindigkeit
in der Hohe

Ich wurde viele Male ge-
fragt, was mit der Gleiterlei-
stung in der Hohe passiert.
Generell wissen wir alle, daB
die Luft in der Hohe weniger
dicht ist, deshalb fliegen wir
schneller. Um Dir am besten
vorstellen zu konnen, was da
passiert, sage Dir einfach die
Fliigelbelastung ist in jeder
Hinsicht groBer, das Handling
ausgenommen. So sehen wir,
daB alle Geschwindigkeiten
proportional wachsen, so daB
wir uns schneller vorwirts
bewegen und schneller sin-
ken, aber das gleiche Gleit-
verhiltnis behalten. Unser

Wir machen

Das neue g
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Variometer +-5 m/s
digitaler Hohenmesser
Sink- und Steigakustik
Sinkakustik abschaltbar

Oberschenkelhalterung
mit elastischem Klettband
Abmessungen

120 X 85 mm

Gewicht ca. 200g

9 V Blockbatterie
Grundfarbe gelb

| m 420;‘

incl. Schutzhiille und Batterie

Automatische Sinkakustik |
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D-7808 Waldkirch Lrchenweg 10 Tel. 07681 8187 Fax, 07681 4434

bestes Gleiten ist in 7000 m
Hohe dasselbe wie auf Mee-
reshohe, aber es geschieht
bei héherer Geschwindigkeit.
Es sollte beachtet werden,
daB diese Geschwindigkeit-
serhohung immer dann vor-
kommt, wenn die Luft weni-
ger dicht wird, sei es als Er-
gebnis von erhéhter Feuch-
tigkeit, erhéhter Temperatur
oder erhéhter Hohe.

Eine gute Faustregel ist:
»Die  Fluggeschwindigkeit
nimmt mit 2% zu pro 1000 ft
Hohenzunahme. Als Beispiel,
wenn Dein Gleiter bei seiner
Minimum Geschwindigkeit
von 28 km/h auf Meereshdhe
abhebt, wiirde er ungefahr
24% mehr Geschwindigkeit
oder 6,7 km/h mehr auf der
12000 ft hochgelegenen Ram-

pe in Telluride bendtigen.
Bist Du bereit zu einem Boo-
gie Woogie? Landungen in
6000 ft im Owens Valley brin-
gen eine Erhéhung der Ge-
schwindigkeit von 3 km/h
mehr als auf Meereshéhe
(wobei der bedeutende Hit-
zefaktor ignoriert wurde).
Bist Du bereit zu einem
schnellen Step-Tanz? SchluB-
endlich bedenke die Situati-
on wihrend eines XC-Ren-
nens. Der Flug in 18.000 FuB}
ist 167 schneller als in 10.000
FuB. Gebe das in Deinen
Rechner und sieh, was es aus
Deiner Reisezeit macht.

Aus HANG GLIDING libersetzt
von Klaus Tanzler <

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im

Westen der U.S.A. — Mexico

Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno - Grand Canyon - Zion
Yosemite - Death Valley - Bryce Canyon
Termine: Mai bis Oktober

Baja California (Mexico)
Termine: Marz

Forthildungs- und Sicherheitstraining
Monaco - Siidfrankreich
Termine: November

Prospekt + Information bei PARA U.S.
Will Reisen GmbH . 8000 Miinchen 19

Nymphenburger Strafie 134
Tel. 089/1234014 - Fax 089/1234013

DHV-info 69 4.



Drachen- und
Gleitschirmhelm
3-Schicht-Aufbau

sy
FINSTERWALDER
& CHARLY

Foto: Wil Tacke

Fliegerfru

@ Aus der Auswertung des dies-
jahrigen Deutschen Streckenflugpokals
ergibt sich die Erkenntnis, daB von den
174 gewerteten Fliigen zwar 60 Strecken
im Flachland und in den Mittelgebirgen
(ohne Schwarzwald und Bayrischen
Wald) geflogen wurden, aber nur ganze
sechs davon auf ehemaligem DDR-Ge-
biet.

Man kann es sich natiirlich leicht ma-
chen bei der Interpretation und anneh-
men, was ein erfolgreicher Drachen-
flieger aus Hamburg so formulierte:
»Die miissen erst richtig fliegen lernen. «
Aber so einfach liegen die Dinge im
Osten Deutschlands nicht. In den fiinf
neuen Landern und Berlin gibt es, ge-
messen an der Gesamtzahl der Dra-
chenflieger, geniigend gute und enga-
gierte Piloten, bei denen es sich zum
Teil um erfahrene Segelflieger handelt.
Sie waren zu DDR-Zeiten oft wegen
West-Kontakten gesperrt. Diejenigen,
die sich im Rahmen ihrer beruflichen
und finanziellen Mdglichkeiten Dra-

chenfliegen erlauben kénnen, sind
schon aufgrund der verordneten 4o-
jahrigen Flug-Abstinenz leistungsmoti-
viert, kénnen sich aber kaum den »Lu-
xus« leisten, mehrmals im Jahr zum
Streckenfliegen in die Alpen zu fahren.

Also muB neben den {iblichen Vor-
aussetzungen wie Aushildung organi-
sieren und gute Fluggerite beschaffen
auch die »Infrastruktur« im Flachland
aufgebaut werden, was bedeutet:
Gelande zulassen, Schleppméglichkei-
ten besorgen und den geordneten
Schleppbetrieb sicherstellen. Wie grof3
dieser Aufwand ist, kénnen nur Mit-
glieder von Schleppvereinen wirklich
ermessen. Keinesfalls reichen dazu der
bloBe Kauf einer Startwinde und das
Vertrauen, daB der Rest sich von allein
regelt. Auf dieser Basis stehen schon zu
viele Winden ungenutzt herum. Auch
das Pachten eines der vielen Agrarflug-
platze fiihrt in der Regel ins Abseits.
Zwar handelt es sich um ausreichend
lange ebene Wiesen, sie wurden aber



Riesige verwaiste Flug-
platze aus DDR-Zeiten
warten auf Drachen-
und Gleitschirmflieger

nie unter thermischen Gesichtspunkten
als Flugplatze angelegt. Im Gegenteil:
Wegen der notwendigen Hindernisfrei-
heit nach allen Seiten reiBt die Ther-
mik, wenn sie denn am Platz entstehen
sollte, nur ausnahmsweise in der Nahe
ab, um einen zuverlassigen Einstiegs-
bart zu bilden. Deshalb hilft auch das
Schleppen in einer Gegend, die nach
der Thermik-Karte als optimal gilt;
nicht automatisch weiter, denn der
néichste gute Aufwind kann trotzdem zu
weit entfernt sein.

Obwohl vier der sechs gemeldeten
Streckenfliige von zwei bekannten Se-
gelflugpldtzen gestartet wurden, hat
sich die Mitnutzung solcher Fluggelan-
de nach unserer Erfahrung als ungiin-
stig erwiesen. Zwar findet man dort
Hausbérte, Drachenflieger kénnen die-
se aber meist nicht in geniigender Hohe
erreichen. Zudem wird der Einstieg in
die Thermik durch vorgegebene Platz-
runden und Schlepprichtung behindert.

Den Flachland-Drachenfliegern im

Foto: Willi Tocke

Nordosten Deutschlands bleibt also nur
der miihsame Weg, ihre zweifellos vor-
handenen guten Fluggebiete selbst aus-
findig zu machen, was sie entweder he-
sonders teuer oder sehr zeitaufwendig
erreichen konnen: Im ersten Fall
bendtigt man dazu an Thermiktagen Ul-
traleicht- oder besser Motorsegler-Pi-
loten, die bei verschiedenen Windrich-
tungen zuverldssige Barte tiber geplan-
ten Schleppgeldanden ausmachen, im
zweiten Fall beobachtet man von ver-
schiedenen Stellen aus die Aufwindsu-
che der Vigel. Damit solche Miihen
nicht ins Unendliche gehen, muf3 natiir-
lich eine Gelinde-Vorauswah! getrof-
fen werde. Liangst bekannte Thermik-
Regeln iiber Bodenbeschaffenheit, Be-
wuchs, Hangneigungen, AbriBkanten,
Temperaturgegensitze und Leewirkun-
gen sollten gerade im Flachland bei der
Suche nach Drachen- und Gleitschirm-
startplatzen besonders bedacht wer-
den, Auch Erfahrungen benachbarter
Segelflieger sind hilfreich.

Die derart optimierte Geldndesuche
wird zwar nicht von heute auf morgen,
aber doch im Lauf einer Flugsaison zu
Schleppgebieten fithren, die an thermi-
schen Tagen einen zuverldssigen Ein-
stiegsbart iiber der Winde bieten. Mog-
licherweise zeigen die Erfahrungen
auch, daB fiir bestimmte Wetterlagen
ein weiteres Gelande bendtigt wird. Auf
jeden Fall werden die Piloten erstaunt
sein, wie haufig auch im Flachland ther-
mische Fliige méoglich sind.

Keinesfalls sollte man sich in Nord-
deutschland daran gewdhnen, daB an
Tagen, an denen die Segelflieger s00-
km-Dreiecke fliegen, Drachenflieger
gar nicht oder nur ausnahmsweise
ThermikanschluB bekommen, wie es in
der vergangenen Saison oft der Fall
war. Bei solchem Wetter darf eigentlich
kein guter Drachenpilot aus der Winde
heraus absaufen. Nur wenn das erreicht
ist, besitzen wir neben Spitzenpiloten
auch ein Spitzen-Fluggeldnde. Bis dahin
sollten wir weitersuchen und nicht aus
Bequemlichkeit eine weitere Saison ab-
seits der guten Barte verschlafen,

In diesem Sinne endlich viele gute
Flachlandfliige fiir 1993!

Claus Gerhard

Gleitschirmhelm
3-Schicht-Aufbau
450g
Gabelriemung
Schwarz oder WeiB |

X FINSTERW
& CHARLY




Von Fahrt zu Fahrt in unser
Fluggebiet kommt einem der
Autoverkehr dichter vor:
Deutschlands Verkehrssystem
steht kurz vor dem Infarkt. —
chon wieder zwingt uns die-
3 gewaltige Fahrzeugauf-
mmen zum Anhalten. Ob
so noch rechtzeitig zum
tmikbeginn am Start ste-
rden? — Gerade noch
chafft heute! Das sind ja
e Aussichten fiir einen
Wochenendflieger, wenn das
in Zukunft so weitergeht! End-
lich bin ich in der Luft: Eine
Rechtskurve und geradlinig in
meinen Hausbart! — »He! Platz
dal« — diese Haufen von Gast-
fliegern, die einem jetzt schon
die Thermik streitig machen!

VON CHRISTOPH KIRSCH

Solche oder dhnliche Szenen. spielen
sich allwochentlich in einigen unserer
Fluggebiete ab. Nur daB bei Stau in der
Thermik niemand anhalten kann, was
im Gegensatz zum automobilen Pedant
am Irschenberg automatisch Kollisions-
gefahr heraufbeschwort. DaB dies kei-
ne Zukunftvision ist, sondern hedauer-
liche Realitat, zeigt die Zunahme sol-
cher Unfille. Die Einfiihrung der Ret-
tungsgeratepflicht auch fiir Gleitsegel
hatte zum GroBteil hierin ihren Grund.
Wihrend das Miteinander von Gleit-
schirmen oder Drachen, jeweils unter
sich, noch relativ problemlos abléuft,
ist es besonders der Mischverkehr zwi-
schen beiden Geratearten, der Sorgen
bereitet. Allein davon soll nachfolgend
die Rede sein,

Also — zunichst einmal —
Gleitschirmflieger aufgepaBt!
Schon beim Start unterscheiden sich
Drachen grundsatzlich von Gleitschir-
men; Ist der Entscheid zum Loslaufen
einmal gefallen, gibt es kein Zuriick
mehr. Auch wenn plétzlich jemand in



- den Startraum einfliegt: D

pilot kann nicht meh
den Startabbruch gt]a-
chenfliegen lich

. ndigkeit
in der
t solange
 Uberfahrt
aufgebaut linaus wollen
nun erst noch die ne im Gurtzeug
verstaut werden, was manchem einige
Aufmerksamkeit abverlangt.

Da der Drachenpilot etwa andert-
halb Meter tief bauchlings unter sei-
nem Gerét hangt, ist sein Sichtfeld ins-
besondere beim Kreisen stark einge-
schrankt: Der kurveninnere Fliigel
und die vorgepfeilte Nase reduzieren
den Blick nach innen und oben dra-
stisch. (siehe Skizze)

Im Gegensatz zum Gleitschirm fliegt
der Drachen meistens relativ koordi-
nierte  Kurven mit angepaBter
Schriglage und Geschwindigkeit: Die
Kreisfluggeschwindigkeit steigt mit zu-
nehmender Kurvenschraglage bzw.

engerem Kreisen deutlich
Grad Ouerneigung sind es z
%, bei 45 Grad ber scho

dius! Wird der Kreisradlus bei
weise wegen sich verbessernd
gen erweitert, so laBt sich die
fahrt beim Drachen sehr gut in Ht
gewinn umwandeln. Genauso |
wartet mag einem das plﬁtzl he
starke Steigen eines Drachens beim
Einstieg in die Thermik unter einem
Gleitschirm erscheinen, wenn die ho-
he Fahrt des Heranfliegens in die erste
Kurve eingebracht und »weggedriickt«
wird.

Einmal in einer Kurve benehmen
sich einige Drachentypen und Piloten
relativ trage, was bei Ausweich-
manovern einzukalkulieren ist. Aber
auch wenn der Kurvenwechsel schnell



Peng

vollbracht wird, bendtigt er durch die
hohe Fahrt in jedem Falle einige
Strecke.

Ein Drachenflieger wechselt eher
einmal rasch zu einem benachbarten
Steigzentrum, was auf Grund seiner
groBeren Aktionsradius Sinn macht,
aber beim gemeinsamen Kreisen einbe-
rechnet werden will.

Ist die Wolkenbasis erreicht, so laBt
sich das iiberfliissige Steigen durch
starkes Beschleunigen des Drachens
»wegziehen« Oft ist der Pilot dadurch
damit beschiéftig mehr sein Gerit in den
Turbulenzen ruhigzuhalten, als den die-
sigen Luftraum vor und tiber sich nach
Gleitseglern abzusuchen.

Da beim Drachen das Sinken und der
Gleitwinkel im Geradeausflug noch
deutlich besser und alle Geschwindig-
keiten hoher sind als beim Gleitschirm,
wird die Landevolte meist etwas
groBraumiger geflogen. Verbunden mit
der schlechten Sicht nach oben ist die
gefahrlichste Annaherung in diesem Be-
reich gegeniiber einem Gleitschirm von
hinten-unten.

Das Landen eines Drachens ist auBer-
dem ungleich schwieriger, als einen
Gleitschirm heil zu Boden zu bringen.
Viele Piloten stehen deshalb unter ho-
her Anspannung und ihre Aufmerksam-
keit fiir Schirmflieger ist eventuell ein-
geschrankt!

Konsequenzen

fiir Gleitschirmflieger:

#% LaBt den Drachen ausreichend
Raum zum Starten, auch wenn gerade
dort der beste Aufwind herrscht! Die
Sichteinschrankung des Drachens ein-
zukalkulieren und immer so zu fliegen,
daB ausreichend Reaktionsabstand
bleibt, ist der wichtigste Punkt fiir den
Gleitschirmflieger.

4 Beim Kreisen heiBt das: Erzeugt ei-
nen maximalen Winkelversatz auf glei-
cher Ebene (bei 3 Piloten jeweils 120
Grad, bei 2 Piloten 180 Grad Versatz)
und haltet ihn konstant! Durch die ge-
ringere Geschwindigkeit unseres Gleit-
segels miissen wir engere Kreise flie-
gen, damit die Winkelgeschwindigkeit
gleich wird.

4% Wenn Drachen dicht unter einem
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Drachen naht im
Schnellflug

A

Schirm dreht links.
herum im Bart

Toter Winkel fiir einen auf gleicher Ebene kreisenden Drachenflieger

fliegen oder in die Thermik einsteigen,
sollten wir ihnen friihzeitig aus dem
Weg gehen und auf uns aufmerksam
machen. Dem schneller Steigenden,
und sei es nur durch Energieumsatz,
muB ausgewichen werden.

7 LaBt einem Drachen, der knapp un-
ter Euch kreist, stets den Vortritt, denn
er kann Euch nicht sehen!

+ Beim Landen miissen wir auch hin-
ter uns auf landende Drachen achten
und dann groftmoglichen Abstand zu
ihnen halten.

Und nun
Drachenflieger aufgepalit!

Ein Gleitschirmflieger benotigt oft-
mals einige Zeit, um den Startbereich zu

verlassen. Besonders, wenn der Wind
etwas auffrischt. Dann steigt er schon
mal vom Stand weg wie ein Korken
senkrecht in die Luft. Der Bereich tiber
dem Gleitschirmstartplatz ist also kaum
weniger kollisionsgefahrdet, als derje-
nige vorderhalb.

Die Sicht eines Gleitschirmpiloten ist
vergleichsweise gut. Nur direkt nach
oben ist das Segel im Weg. Weil das
Gerat aber viel zu flache Kurven fiir den
jeweiligen Kurvenradius fliegt, also
»schiebte, bleibt die Sicht nach innen
voll erhalten.

Die Kurvengeschwindigkeit und das
Kurvensinken des Gleitschirms sind
sehr gering. Er ist beim Kurbeln eher
noch langsamer als sonst und steigt im

stafianen: Chistogh Kesth.



Drachen steigt mit
Hochgezogener Fahrtkurve
B in den Bart ein

Normalfall besser als wir es mit dem
Drachen kénnen: Wir miissen den Dra-
chen so steil in den Kern des Steigens
stellen, daB unser Kurvensinken dann
deutlich schlechter ist als das der lang-
sam und flach kreisenden Gleitschirm-
kollegen.

Und Achtung! — Wenn der Gleit-
schirm von unten kommt, muB der Dra-
chen ausweichen! Besonders bei etwas
starkerem Wind féllt den Gleitschirm-
piloten dann auch noch das Zentrieren
schwer und sie stellen sich mehr oder
weniger angebremst in die Thermik
hinein, ohne einen Kreis zu machen.
Dann sind sie wirklich fast »stehende
Hindernisse«,

Durch ihre geringe Fahrtreserve kon-
nen sie zwar kaum unvorhersehbare
Bewegungen vollfithren, aber uns Dra-
chenfliegern auch schlechter auswei-
chen: Die Richtungsanderung fallt ih-
nen leicht; wenn wir ihnen aber von
unten »reinsteigens, sind sie verloren!
— Da niitzt uns unsere Vorfahrt auch
nichts!

Dicht unter eines Gleitschirms zu
kreisen, sollten wir schon aus einem
anderen Grund nicht tun: Wirklich un-
vorhersehbar, selbst fiir den Gleitschir-
mpiloten sind die Einklapper. Starken
Klappern folgen oft 10 bis 20 Meter
Hohenverlust ohne Steuerbarkeit; ist

Drachen sieht
Schirm nicht -
Schirm ist zu
langsam um
Auszuweichen:
Kollision

der Pilot unaufmerksam kénnen es
auch leicht noch mehr Meter werden.

Kommen wir der Wolkenhasis niaher,
so miissen wir von Gleitschirmen am
ehesten erwarten, daB sie uns mit Steil-
spirale oder B-Leinen-Stall senkrecht
von ohen entgegenkommen, um tiber-
handnehmendem Steigen zu entfliehen.
Ein Hochgeschwindigkeitsflug durch die
Schwaden an der Basis kénnte also un-
liebsame Begegnungen bringen.

Das Landen eines Gleitschirms ist
sehr einfach. Deshalb wird oft, beson-
ders bei starkerem Talwind, keine volle
Landevolte geflogen. AuBerdem kom-
men sie wegen ihres hoheren Sinkens
von oben in unsere Volte hineingesun-
ken — und kénnen es kaum verhindern.

Konsequenzen
fiir Drachenflieger:

Der Gleitschirm ist langsam vom
Start bis zur Landung, nur sein Sinken
kann sich plotzlich rapide erhohen,
Deshalb sollten wir niemals dicht unter
Gleitschirme in eine Thermik einstei-
gen oder dort kreisen.,

Die rdaumlichen Ausweichmoglich-
keiten der Gleitschirme sind begrenzt,
dem miissen wir durch vorausschauen-
des Fliegen Tribut zollen.

Kreisen wir auf gleicher Hohe, so
halten wir einen maximalen Winkelver-

satz konstant ein, indem wir unseren
Kreisradius darauf einrichten. Kurbeln,
ohne zu sehen, wo sich die anderen
Mitflieger gerade befinden, ist immer
ein Unsicherheitsfaktor.

Beim Landen kénnen auch vor und
tiber uns fliegende Gleitsegel im néch-
sten Moment voll in unserer Flughahn
sein. — Wir miissen sie im Blick behal-
ten.

Und wie wir zusammenar-
beiten kénnen:

Kritische Zonen wie Start- und Lan-
debereiche sollten klar und ausrei-
chend weit von einander getrennt wer-
den. Jeder der im Fluggelande fliegt,
muB die dortigen Regeln genau kennen.

Uberhaupt schafft gegenseitige Infor-
mation eine Atmosphire von Partner-
schaft und Vertrauen. Wir haben die
Schwichen des Anderen kennengelernt
und sollten danach handeln: Defensiv,
aber eindeutig miteinander fliegen!
Sich in der Luft zu griiBen, ist nicht nur
eine freundschaftliche Geste, sondern
zeigt dem Anderen auch, daB man ihn
sieht und auf seine Anwesenheit Acht
gibt. Hat man das Gefiihl, nicht gesehen
zu werden, kann ein Zuruf nitzlich
sein, bevor daraus eine Schimpfwort-
Kanonade wird, weil die Situation be-
reits brenzlich und aggressionsgeladen
geworden ist.

Ist es trotz allem zum Schlimmsten
gekommen — hat eine Kollision stattge-
funden, so ist blitzschnell die Situation
abzuchecken: Ist noch geniigend Hohen
vorhanden, um kurz abzuwarten? — Oft
trennt man sich wieder, was eventuell
sogar einen Weiterflug mit sicherer
Landung ermoglicht, zumindest aber ist
die Fallschirmrettung getrennt besser
und sicherer zu absolvieren, als inein-
ander verkeilt. Sieht es nicht nach hun-
derten von Hohenmetern tiber Grund
aus, oder ist die Situation tiberhaupt
nicht zu beurteilen, weil einem etwa
die Sicht vollig versperrt ist, so muB oh-
ne Zogern der Rettungsschirm ausgelost
werden!

Hoffen wir auf eine Kollisionsfreie
Saison 1993 und wirken wir, jeder fiir

sich, daran mit! al
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Segen der

Technik?

Rechnergestiitzer
Sollfahrtgeber

by \s\. A

Reportage
von Klaus Tanzler

@» Kann sich ein Computer
irren? Ich habe nicht viel Zeit
fiir philosophische Uberle-
gungen: 3 Meter Sinken, be-
triachtlicher Gegenwind, der
Landeplatz am Horizont droht
zu entschwinden. »Flieg nicht
so schnell«, sagt der Compu-
ter. Also gut, also gut, 20 Se-
kunden lang ist der Rechner
zufrieden, dann nimmt das
Sinken weiter zu und der
Computer fordert prompt,
»schneller, noch schnellert«
Ich ziehe miBtrauisch den Bii-
gel weiter durch. Soll ich
wirklich so schnell fliegen?
Kaum zu glauben. Aber glau-
ben heift nicht wissen, ich
vertraue dem Computer. Und
tue gut daran. Noch immer ist
der Landeplatz nicht vollig
entschwunden. Trotz Sinken
riickt er merklich naher,
»Langsamer! Noch langsa-
mer!l« Widerstrebend bekam-
pfe ich meine Ungeduld.
Okay, der Computer ist zu-
frieden. Ich auch, ich werde
es bis zum Landeplatz schaf-

T8 orvinfo 69

im Vario
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fen. Der Computer korrigiert
die Fluggeschwindigkeit noch
ein paar mal, aber ich kann
es mir leisten, ihn zu igno-
rieren, mir ist genug Hohe ge-
blieben, um eine ordentliche
Landeeinteilung zu fliegen.
Dieses Wunder an Flugin-
strument, diese Geheimwaf-
fe fir alle gefiihlsarmen
Nicht-Theoretiker unter den
Flugenthusiasten wurde nicht
in der NASA und auch nicht
von den Japanern entwickelt,
sondern stammt aus deut-
schen Landen, sieht aus wie
ein stinknormales Vario, und
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ist auch eines. Eines, das weit
mehr kann als Piepsen, wenn
es rauf geht. In meiner tiefen
Abneigung gegeniiber E-Vari-
o0s habe ich mich diesem elek-
tronischen Ding mit gebiih-
rendem MiBtrauen gendhert.
Im Gegensatz zu meinem war-
tungsfreien, seit 10 Jahren
ununterbrochen funktionie-
renden Winter-Vario hatten
solche elektronischen Neu-
heiten schon mal die ekel-
hafte Eigenschaflt, im ent-
scheidenden Moment auszu-
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fallen und einen regen Tele-
fon-, Fahr- und Postverkehr
zwischen Hersteller, Flugberg
und Heimatadresse nach sich
zu ziehen.

Andererseits ist ein Flug-
begleiter, der das Kopfrech-
nen komplizierter Soll-Fahrt-
Theorien iiberfliissig macht,
auch nicht zu verachten,
oder? Zumal man nicht Bob
Baier oder Toni Bender heift
und eben kein Vogel ist, der
das Gefiihl fiir die richtige Ge-




schwindigkeit irgendwie ins
Nest gelegt bekommen hat.
Dieses computergesteuerte
Vario laBt je einen Pfeil im
Vario-Display aufblinken, als
Empfehlung schneller oder
langsamer zu Fliegen. Tut der
Pilot entsprechend dem mo-
mentanen Sinkwert das Rich-
tige, signalisiert das Vario
Beifall, indem es beide Pfei-
le zugleich anzeigt.

Welchen Drachen man
fliegt, ob Intermediate, Hoch-
leister oder »Hochstleister«
muB man dem Instrument
vorher sagen, es holt sich
dann die bereits vom Her-

HARMONIE UND TECHNIK

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jost. INHALT: Ge-
schichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeigneter
Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flat-
tersturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen,
Testfliige. FLIMDAUER: 90 Minuten (3 Teile & 30 Mi-
nuten), Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnet-
ton, aufgeteilt auf 3 Spulen & 180 Meter. Zum Kauf
als VHS-Video mit den Teilen 1 und 2, Teil 3 zusam-
men mit "Heiter his Wolkig".

steller eingegebenen Lei- IKARUS LEBT
stungsdaten aus dem Spei- HERSTELLUNG: Charlie Jost, unter
Einbeziehung seltener Dokumen-

cher und merkt sie sich bis
zum néchsten Gerdtewechsel.
DaB Gegenwind herrscht, be-
merkt das Instrument nicht,
man muB den Wind selbst
einschétzen und, falls nétig,
einen Aufschlag auf die Vario-
Empfehlung geben. Also ganz
umsonst war es nicht, wenn
man im DHV-Info Nr.64 den
Beitrag »Pilot und Polare« von
Ralf Striewski gelesen hat.
Wobei immer der Drachen-
flug-Pilot angesprochen ist,
denn angesichts der Gleit-
schirmpolare mit ihrem ge-
ringen Geschwindigkeitshe-
reich bringt der dezente Wink
des Varios dem Gleitschirm-
flieger nicht allzuviel.

taraufnahmen. INHALT: Anfinge
des Drachen- und Gleitschirmflie-
gens, Priifung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgerite, Pilo-
tenausbildung, Schleppmethoden,
Wettkampfsport und viele ge-
nufivolle Flugszenen. FILMDAUER:
70 Minuten. Im Verleih als Super-
8-Filmkopie mit Magnetton, auf-
geteilt auf zwei Spulen 4 120 Me-
ter. Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jést.
INHALT: Spannung und Ac-
tion bei den Giitesiegitests
der Drachen und Gleitschir-
me, Ausloten der Grenzberei-
che durch extreme Flug-
mandver bei den Testfliigen.
FILMDAUER: 20 Minuten.

Varios mit computerbe-
rechnetem Sollfahrtgeber hat
seit einer Flugsaison die Fir-
ma Frommwieser auf dem
Markt. Eine Umfrage unter

den Vario-Herstellern zufol- DER TRAUM DES FRANCIS ROGALLO
ge, wird als néchste die Fir- HERSTELLUNG: Charlie Jost. INHALT: Leben und Wirken

oy . B, des Drachen- und Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
ma Brduniger ein entspre- unter Verwendung seltener NASA-Archivaufnahmen. Im
chendes Gerdt hei der Verleih al 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als VHS-Video.

INDUGA vorstellen. Weitere

Hersteller wollten laut tele- BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

i f Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen, Die Versandkosten sind in den Verleihgebiihren bereits enthalten, Die Riick-
% foni SC[‘EEI’ Auskunft bei Info- sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage [einschlieBlich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entleiher haftet
£ Redaktionsschlufl den Bedarf filr Schiden an den entliehenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgehiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2, Rolle
= abwarten. C]' DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betriige gelten einschlieBlich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40, incl, MwSt. Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberwei-
sung auf das DHV-Honto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen [BLZ 700 100 80),
Konto Nr. 96105-807. Bei liberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht miglich!






ot Armando Boet

ervensache

Fliegst Du gut? Bringst Du Deine volle fliegerische Lei-
stung auch dann noch, wenn es darauf ankommt? Die
Kanadierin Donna Seidel wendet die Grundsitze der
Sportpsychologie auf den Flugsport an. Sie hat interna-
tionale Drachenflug-Stars nach deren Methoden gefragt,
mit dem Leistungsdruck fertig zu werden.

@ Als KARI CASTLE, Weltrekordlerin, zu den Damen-Welt-
meisterschaften in Osterreich ging, fand sie sich nach 4 Ta-
gen Wetthewerb auf dem 40.Rang wieder. »Ich flog nicht so,
wie ich eigentlich konnte. Bis zu diesem Zeitpunkt trainierte
ich nur korperlich und dachte nie iiber die mentale Seite
nach. Aber bei jener Meisterschaft muBte ich in mich gehen
und sagen, Kari, was machst du mit dir?

Als ich zu dem Wetthewerh abreiste, bekam ich eine Men-
ge Druck von jedem, den ich kannte. »Du bist die beste«, sag-
ten sie; »Du wirst gewinnen«, Tief drinnen glaubte ich, ich
konnte gewinnen. Wiahrend dem Wetthewerb bemerkte Ju-
dy Leden (Weltmeisterin der Frauen), daB ich eine schlimme
Zeit hatte und kam riiber und sprach mit mir. »Ich weiB}, wie
es Dir gerade geht. Ich hatte auch harte Wetthewerbe wo al-
les schlecht lief. Aber Du muBt das Gewinnen vergessen.
Konzentriere Dich auf das, was Du gerade machst, anstatt
tiber Deinen Rang nachzudenken. Du kannst jetzt eh nicht
mehr gewinnen.« Es tat weh, mir dies einzugestehen, aber sie
hatte recht. Ich war zur WM gekommen, um zu siegen und
nun war ich in Panik, weil ich gut sein muBte. »VergiB ese,
riet Judy Leden. »Geh™ nur raus und fliege. Konzentriere Dich
auf genau jede Thermik, in der Du bist. Denke nicht voraus.
Wenn Du eine schlechte Bewegung machst, sorge Dich nicht.
Mache nur weiter und denke an das hier und jetzt.« »Das war
es, was passiert ist«, sagte Castle. »Mein Kopf hat nur ge-
sponnen. Ich dachte zu weit voraus. Wenn ich an dem ersten
Wendepunkt war, dachte ich schon dariiber nach, was ich am
Ziel tun wiirde. Ich folgte ihrem Ratschlag und an den letz-
ten beiden Tagen des Wetthewerbes flog ich viel besser.

Dich selbst fiir ein Ereignis hochzuputschen ist keine
Kunst, sagt der Kanadische Sportpsychologe FRANK YOUNG,
es ist viel schwieriger, Dich auf das richtige Leistungsniveau
selbst runterzuholen. Studien belegen, daB der Erregungs-
héhepunkt bei erfahrenen Olympia-Teilnehmern nicht am
Tag des Wetthewerhes auftritt. Er tritt 5 oder 6 Tage vor dem
Ereignis auf, wenn sie sich mentale Vorstellung machen. Sie
stellen sich selbst bei dem Ereignis vor und lernen das mei-
ste ihrer Angst und nervisen Energie zu erkennen, deshalb
sind sie sie in optimaler Form, wenn sie kampfen. Weniger
erfahrene Athleten zeigen hohe Erregungswerte am Tage des
Wetthewerbes. Sie bekommen einen »Adrenalin-StoB« mit all
den begleitenden physiologischen Reaktionen, welche ana-
lytisches Denken, feine Muskel-Koordination und Timing be-
eintrachtigen.

LARRY TUDOR sagte, er brauchte jahrelange Wetthewerb-
serfahrung, um zu erkennen, wie wichtig es ist, so ruhig und
entspannt wie moglich bei einem Wettbewerb zu bleiben.
»Wenn ich vollkommen hochgeputscht rausgegangen bin und
so hart wie moglich gekampft habe, bin ich nicht so gut ge-
wesen. Anstatt so natiirlich wie gewdhnlich zu fliegen, war
meine Aufmerksamkeit eingeschrinkt.« Tudor bereitet sich
auf einen Wettbewerb vor, indem er sich die Nacht davor be-
ruhigt. »Ich habe gerne Einsamkeit, vergewissere mich, daB
all meine Ausriistung organisiert ist und schlafe viel. Am
Morgen meines Fluges habe ich gerne viel Zeit, denn, wenn
ich aufgeputscht bin oder mich gehetzt fiihle, fliege ich nicht
so gut. Nachdem ich aufgebaut habe, gehe ich gerne zum
Grat des Berges, beginne die Thermik zu fithlen und bekom-
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Nervensache

%

L 4

me ein Gefiihl fir den Tag. Wenn ich starte,

mag ich es, mich wirklich entspannt zu

fiihlen. Beim Drachenfliegen solltest Du Dei-

nen Korper die meiste Zeit ganzlich still hal-

ten. Je mehr Du am Steuerbiigel herumbeweg-

st, desto weniger effizient fliegt der Gleiter. Ru-

hig und entspannt zu bleiben, hilft Dir auch das
langsamere Ende Deiner Gleiter- Polare gut zu fliegen, so
kannst Du schneller in der Thermik steigen. Dies ist ein ent-
scheidender Faktor im XC Rennen,

Jeder kann die Basis ranziehen und geradeaus fliegen. Der
Schliissel ist, der Leistungsfahigste in der Thermik zu sein.«
Tudor sagt, daB die Teilnahme an vielen Wetthewerben ihm
geholfen hat, weniger selbstkritisch zu sein. »Wenn da 130 Pi-
loten miteinander konkurrieren, wird es immer jemanden
geben, der ein bichen besser steigt oder jemanden, der bes-
ser zu gleiten scheint, weil er in etwas anderer Luft ist. Aber
am Ende des Tages, werden die besten Piloten immer noch
die schnellsten sein. Ich brauchte Jahre um den Punkt zu er-
reichen, wo ich nicht dort drauBen bin, um Fliige zu machen
und Wetthewerbe zu gewinnen, um mein eigenes Ego zu un-
terstiitzen, Wenn ich gekampft hatte, nur um mich selbst zu
priifen oder Geld zu machen, ware ich vor langer Zeit ausge-
brannt. jetzt kdmpfe ich, um mehr Geschicklichkeit und Kén-
nen zu gewinnen und um SpaB zu haben. «

Einer der Wege, mit dem sich TONY BARTON, g1 er US-Mei-
ster, mental auf einen Wettbewerb vorbereitet, ist, sein Flug-
buch durchzugehen. »ich habe Aufzeichnungen all meiner
Fliige in einem kleinen Tagebuch oder Block. In der Nacht
vor einem Wetthewerb lese ich all die vergangenen Wetthe-
werbe in meinem Buch durch und tiberdenke, was fiir Feh-
ler ich gemacht habe und wo ich zuriickgefallen bin. Ich seh
dieselben Fehler, gewohnlich verursacht durch einen Mangel
an Geduld: zu frithes Verlassen einer Thermik oder Voraus-
jagen und nicht jemandem folgen, bei dem ich hétte bleiben
sollen.

Ich schlafe mit dieser Information, so daB am néchsten
Tag, wenn ich eine Entscheidung féllen muB, alles frisch in
meinem Gedéachtnis ist. Auf dem Berg, bevor ich starte, ist ei-
ne meiner Regeln, die ich in meinem Buch vermerkt habe, in-
nezuhalten und mich mental vorzubereiten. Ich schlieBe mei-
ne Augen und schalte alles ab und meditiere fiir eine Minu-
te. Es ist wie ein Flugplan. Ich bin konzentriert aber ent-
spannt. Irgendwelche nervose Energie fiihrt sofort zu Unge-
duld, und das ist es, was mich am meisten kostet.

].C. HAUCHECORNE, Weltrekordhalter fiir Ziel-Riick Di-
stanzen (iber 200 km, hat ebenfalls ausfiihrliche Unterlagen
{iber seine Fliigen. Am Ende der Saison sieht er sie wieder
durch oder wiederholt die Fliige in Gedanken. Im Friihling
bereitet er sich fiir einen bevorstehenden Wetthewerb durch
mentales Fliegen im Wetthewerbsgelande vor, wihrend er
einer langen Autofahrt oder bevor er schlafen geht. »je ver-
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trauter ich mit dem Gebiet bin, desto besser

kann ich mich aul den Wetthewerb vorbe-

reiten, eigentlich schon Wochen im Voraus.

Die meisten Biicher (iber Sportpsychologie

betonen die Bedeutung des mentalen Trai-

nings und der Vorstellungskraft. CHARLES A.

GARFIELD vermerkt, daB jeder der Hunderten von

Spitzensportlern, die er interviewt hat, eine Form von

mentaler Vorstellungskraft sowohl beim Training als auch

Wetthewerb benutzen. »Sobald Du Dich etwas negatives sa-

gen horst,« vermerkt DR. FRANK YOUNG, »wie, Oh,nein, ich

werde runtergehen, knipse es in etwas positives um, wie, ich

werde hochgehen. Konzentriere Dich nur auf das, was ge-
schehen soll.«

Ein Athlet muB lernen mit Stérungen umzugehen, einsch-
lieBlich dem Vergleich mit anderen Wetthewerbern. Kon-
zentriere Dich nur auf Dinge innerhalb Deiner Kontrolle. In
jedem Sport sind die anderen Wetthewerber lediglich MeB-
punkte. Konzentriere Dich, Dein personlich Bestes zu geben
— finde Wege, wie Du schneller steigen oder gleiten kannst,
Andere Leute kénnen vielleicht den Weg anzeigen. Wahrend
Du sie beobachtest, kannst Du rationale Urteile fallen, nicht
emotionale Entscheidungen aus Verzweiflung heraus.

Young trainiert Athleten auf den Umgang mit jedem ein-
zelnen Abschnitt eines Wetthewerbes, eine Fertigkeit, be-
kannt als »Segmentierunge«. Fiir einen ScheibenschieBer, zum
Beispiel, ist jeder SchuB der Erste. Was der Sportler beim
letzten SchuB tat oder im gestrigen Kampfl, beeinfluft nicht
sein Leistungsniveau bei dem momentanen SchuB.

Dariiberhinaus laBt es der Athlet nicht zu, daB seine An-
spannung im Verhaltnis zu seiner Annaherung an Perfektion
steigt: »Oh, nein, ich hab es bis jetzt so gut gemacht; ich darf
diesen Flug heute nicht verpatzen.«

Einer der groBten Barrieren auf dem Weg , eine bessere
mentale Kontrolle zu erzielen, ist die eigene unrealistische
Erwartung des Sportlers — in beider Hinsicht, die Erwartung
von ihm selbst und davon, was die mentale Vorbereitung fiir
ihn tun kann. NIDEFFER sagt, viele Sportler erwarten, daB
mentales Training sie irgendwie von aller Angst und Selbst-
zweifeln fiir immer befreien wird. Sie werden nie wieder ei-
nen mentalen Fehler machen, blockieren oder Angst fiihlen.

WILLIAM ALLMAN sagt in einem Artikel iiber die Vorberei-
tung fiir die Olympischen Spiele 1992 in Barcelona: Einst be-
trachtet als eine Form psychisches Voodoo, ist Sport-Psy-
chologie schnell ein integrierter Teil der Routine eines jeden
Elitesportlers geworden, genau wie Gewichtheben und
Erndhrung.

Die Autorin, Donna Seidel, ist an weiteren Pilotenerfah-
rungen mit mentaler Vorbereitung und Training interessiert.
Sie kann erreicht werden in Kanada , 154 Chook Dr., Cochra-
ne, Alberta, Canada Tolow 2, Tel. (403) 932-6598, Fax (403)
266-2356.



ie immer im
Winter, wenn die Fliige kiir-
zer, dafiir'aber die Stamm-
tischabende langer werden,
ist die Hauptzeit der
Gertichte und Halbwahrhei-
ten, Da werden die gefloge-
nen 7-km-Dreiecke zu 70-
km-Fliigen, die néachstjahri-
ge Gleitschirmgeneration
erreicht die Leistungsdaten
der Segelflieger und jeder
sieht sich in der National-
mannschaft. Auch ich moch-
te mich dem allgemeinen
Trend anschlieBen und ein
paar Winterstories zum be-
sten geben.
Wahr ist, daB der Strobl
Ernst im Jahr 93 wieder bei
den Gleitschirmwettkdmp-
fen mitmischt, Unwahr ist,
daB er nur deshalb nicht bei
den Segelfliegern startet,
weil die eine'Spannweiten-
begrenzung auf 15 m haben
und so kleine Gerate mag
der Ernst nicht fliegen,
Wahr ist, daB der Charlie
Jost fleiBig am Siegereh-
rungspodest filir die Haupt-
versammlung 1993 zimmert.
Unwabhr ist, dal} die Stell-
flache des ersten Platzes
auf 30 Personen vergrofert
wird, obwohl ich alleine
mindestens schon soviele
kennengelernt habe, die
diesmal gewinnen wollen.
Wabhr ist, daB heuer zum
Jahreswechsel im Fluggebiet
Monaco die Flache am
Startplatz pro Pilot ca. 1 qm
betrug, Unwahr ist, daB der
Europarat in Brissel ein-

greifen will. Gibt es doch
aus Tierschutzgriinden in
der EG-Verordnung fiir die
Massentierhaltung eine
Mindestflache undidie war
heuer am Monte Gros ein-
deutig unterschritten.
Wahr ist, daB3 die Piloten
an ein paar beliebten Ther-
mikflughergen trotz Ablo-
sungen, von denen sich die
Baume bogen, am Startplatz
sitzen blieben, nur weil die
Toppiloten noch nicht star-
teten. Unwahr ist, daB sich
diese Toppiloten jetzt zu-
sammengeschlossen haben,
um am Hammertag dieses
Jahres so lange am Start-
platz zu verweilen, bis gar
nichts:mehr geht, um dann
mit der Seilbahn runterzu-
fahren, Ob's dann wahr ist,
dafB an diesem Tag wirklich
niemand fliegt?

Wahr ist auch, daB es
eine beliebte Beschaftigun-
gen mancher Hersteller ist,
im DHV-Info die Fotos zu

zahlen, in denen Gerdte der

Konkurrenz zu erkennen
sind. Unwahr ist, daB der
DHV sich entschlossen hat,
deshalb nur noch Schatten-
bilder zu bringen.

Wahr ist, daB Grafiker
und Redaktion sich wie bis-
her nach der Qualitat der
Fotos und seinem Bezug
zum Info-Artikel richten.
Unwahr ist, daB3 der DHV
eine Fiille an Fotos zur Aus-
wahl hatte. Deshalb die
wahre Bitte: lhr schickt uns
wirklich gute Fotos aus der
Flugszene, denn um so
groBer unsere Auswahl,
desto schoner der Bildteil.
Wahr ist, daB der Stubai-
cup auch 1993 wieder statt-
fand. Unwabhr ist, daB er ge-
nauso war, wie all die Jahre
zuvor, Heuer wat's nicht
fohnig.

Leider Wahr ist, daB in

einer bekannten Fachzeit-
schrift Leserbriefe von Dra-
chenfliegern abgedruckt
werden, in denen sie sich
»Mahwerke an die Anstrom-
kante« oder »DDT« und ahn-
liches gegen die Gleitschir-
mpiloten wiinschen; in um-
gekehrter Richtung gab's
ahnliche Freundlichkeiten:
Unwabhr ist hoffentlich, daB
solche Briefe weiterhin ge-
druckt werden.

Wahr ist, daB jetzt im
Frithling wieder die Zeit der
Thermikturbulenz, der star-
ken Talwinde, der Leeroto-
ren, dadurch auch die Zeit
der Einklapper, Trudeldre-
hungen und'leider auch der
Abstiirze, Verletzten und
Toten beginnt. Wahr ist
auch, daB man nahezu alle
diese Unfélle mit besseren
meteorologischen Kenntnis-
sen, verntinftiger Schirm-
wahl und mehr Verantwor-
tungshewuBtsein vermeiden
konnte. Unwahr ist, daB das
Bundesgesundheitsministe-
rium im Rahmen des
Kostendampfungsgesetzes
verlangt, auf jeden Gleit-
schirm einen Aufdruck wie
auf Zigarettenpackungen
aufzudrucken. Wir drucken
ihn hier freiwillig:

»Der Bundesgesundheits-
minister: Achtung,
Gleitschirmabstiirze ge-
fihrden ihre Gesund-
heit«.



Erstmals
Gleitschirm-BaWii

Die Internationalen Baden-
Wiirttembergischen Mei-
sterschaften im Gleitschirm-
fliegen werden heuer vom
i4. bis 16.5.93 zum ersten
Mal ausgetragen. Ausrichter
ist der Gleitschirm Club Co-
libri Freiburg. Der Wettbe-
werb findet im Flugzentrum
Aerotec, Oderen/F (nihe
Mulhouse/Thann) in den
Siidvogesen statt,in einem
thermisch aktiven Gelédnde,
das Startplatze in fast alle
Windrichtungen hat. Die
Ausrichter hoffen auf viele
Anmeldungen. Auskiinfte
und Anmeldung bei GSC Co-
libri Freiburg, Helmut Fehr,
Offenburger Str. 81, 7800
Freiburg.

Weltrekorde
ahyelehnt

Drei eingereichte Weltre-
korde von osterreichischen
Gleitschirm- bzw. Drachen-
fliegern wurden im Jahr
1992 von der FAI nicht aner-
kannt. Wie uns Alois Ber-
nardi hierzu mitteilte, wa-
ren die Pilotenunterlagen
nach Wanderkarten erstellt,
die FAI Rekorde werden
aber ganz genau nach Koor-
dinaten errechnet. In den
drei Féllen fiihrten diese
Differenzen, die nur wenige
Meter betrugen, zur Nich-
terfiillung der 28% Klausel
bei FAl-Dreiecken. Es ist al-
so ratsam, in der Strecken-
planung bei den Wende-
punkten etwas Reserve ein-
zuplanen.
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PIRS World Class (HG)

1 Suchanek CS
2 Pendry GB
3 Lee USA
4 Braden AUS
5 Arai USA
6 Ruhmer A
7 Sharp USA
8 Koii B, USA
9 Tudor USA
10 Howe USA
11 Gibson M. USA
12 Hamilton GB
13 Chauvet F
14 Goldsmith GB
15 Cooper AUS
16 Voiblet CH
17 Bender D
18 Baier D
19 Barton USA
20 Gunter CH
21 Blenkinsop AUS
22 Rhodes GB
23 Newland AUS
24 Gaebert D
25 Duncun R. AUS
26 Singhammer D
27 Castle Kari USA
28 Chick GB
29 Moyes AUS
30 von Hentig D
31 Tanaka J
32 Hanfstang| D
33 Bricoli E. I
34 Pacheiner A
35 Rauch D
36 Martini |
37 Rauch L. D
38 Braswell USA
39 Whittal GB
40 Herrman F. CH
41 Pagen USA
42 Strub CH
43 Dumont F
44 Hestvik N
45 Muller CND
46 Durand Aus
47 Gerard L.F. F
48 Bemhard D
49 Pouget F
50 Eggler CH
51 Rohifs MEX

Neueste PIRS-Rangliste

Deutsche Piloten
im Mittelfeld

An der Spitze hat sich nicht
viel getan, obwohl John
Pendry bei der Vor-WM und
bei der EM Tomas Suchanek
schlug, reicht Tomas sein
deutlicher Vorsprung aus
dem letzten Jahr, um die
Fiihrung zu behalten; in bei-
den groBen Wetthewerben
gab er sich ja nur knapp mit
dem 2.Platz geschlagen.
Folgende Wetthewerhe
zahlten 92 zu PIRS: Bogong
Cup, Flatlands, Australien
Nationals (alle Australien),
Bassano, EM in Norwegen,
Vor-WM im Owens Valley
und Britische Liga in Lara-
gne. Um zur PIRS zu zdhlen,
muB beim jeweiligen Wett-
bewerb eine bestimmte An-
zahl von bereits in PIRS auf-
gelisteter Piloten aus ver-
schiedenen Nationen star-
ten,

Ein kurzer Kommentar aus
deutscher Sicht: Toni Ben-
der nahm zwar nicht an der
Vor-WM teil, bleibt aber be-
ster Deutscher auf Platz 17,
weil er sich bei der EM auf
Platz 5 schob und damit
auch die beste Plazierung
eines deutschen Piloten in
einem internationalen Be-
werb 1992 erreichte. Knapp
hinter ihm rangiert Bob Bai-
er, er war im Owens Valley
herrvoragender 12. und liegt
in PIRS auf Rang 18.

Karsten Gaebert flog das
ganze Jahr tiber sehr be-
standig: Flatlands 33., Aus-
tralien Nationals 14., EM 20.,
Owens 18., PIRS-Rang 24. Ei-
nen weiten Sprung nach
vorne machte Sepp Sing-
hammer, der das erste Mal
in der Liste auftaucht und

das gleich auf Rang 26: Flat-
lands 16., Australian Natio-
nals 26. und ein tiberra-
schender 20. Platz im
Owens Valley. DHV-Testpilot
Markus Hanfstangl flog wie
Sepp Singhammer im Owens
Valley im deutschen B-
Team, erreichte den 27.
Platz und liegt damit bei
PIRS auf Rang 32.

Drachen-Bayrische
mit Qualifikation

Die Bayrische Meisterschaft
wird ausgerichtet vom Mit-
tag Team Immenstadt. 8o
Piloten kénnen mitmachen.
Die 40 Besten der BM 9z
sind bereits qualifiziert,
ebenso die Bayrischen Liga-
piloten 93. Die iibrigen Plat-
ze werden an die besten
Teilnehmer der Oberbayri-
schen Meisterschaft 1993
vergehen. Diese wird von
dem Samerberger Drachen-
flieger Club an der Hochries
ausgerichtet und steht allen
bayrischen Drachenfliegern
offen. Einzelheiten siehe
Wetthewerbskalender.

Eifel-Cup 93

Nach erfolgreichem Start im
Vorjahr, siehe Bericht im
Info 67, wird auch in die-
sem Jahr wieder ein Dra-
chenflugwetthewerb aus
dem UL-Schlepp stattfinden.
Das Luftsportzentrum Vul-
kaneifel wird die maximal
40 Teilnehmer auf dem ei-
genen UL-Flugplatz bei Hin-
terweiler auf Streckenjagd
in die thermisch hervorra-
gende Eifel schicken. An-
meldungen bis zum 15.5.93
an Jobst Baeumer, Oberstift-
str. 63, 5502 Schweich, Tel.
06502/6850.



Juniorchallenge 93

Wo sind die Talente?

In den letzten beiden Jah-
ren fiihrte der DHV mit
grofem Erfolg die Junior-
Challenge-Wetthewerhe
durch. Die Junior-Challenge
ist das Kernstiick fiir die Ta-
lentsuche und Nachwuchs-
forderung im Wettkampfs-
port.

Ilystratian: Steghonie

Mligemeine Ausschreibung
der Bundesrepublik

Deutschland giiltigen Be-
triebserlaubnis,

Zielsetzung:
— Wetthewerbssportliche

Leistungen.

Qualifikation: Die 5 best-
plazierten Piloten sind qua-
lifiziert fiir die German
Open 1993 und fiir die Gleit-
segel-Liga 1994.
AnmeldeschluB: 1.7.1993.

Besonderheiten Hangegleiten

Termin: 10.6. — 13.6.1993
Ausweichtermin: 24.7. —
30.7.1993

Organisation: Klaus Tanzler
Referent: Knut von Hentig
Teilnehmer: Juniorinnen
und Junioren (bis 25 Jahre,
Geburtsstichtag 1.1.1968), die

Besonderheiten Gleitsegeln

Termin: 13.9. —19.9.1993

Forderung junger Piloten,
— Heranfiihrung an interna-
tionales Wettkampfni-
veau,
— Aufbau des Nachwuchska-
ders.
Veranstalter: DHV
Voraussetzungen:
— Befdhigungsnachweis B,
— Gerétehaftpflichtversiche-
rung,

— Data-Back-Kamera.
Kosten: Der DHV {iber-
nimmt alle Veranstaltungs-
kosten, die Teilnehmer ha-
ben fiir Anreise, Unterkunft
und Verpflegung selbst zu
sorgen.

Haftung: Der DHV und die
mit der Durchfithrung der
Veranstaltung beauftragten
Personen haften fiir keiner-

Organisation: Wolfgang
Gerteisen

Referent: Christoph Kirsch
Teilnehmer: Juniorinnen
und Junioren (bis 25 Jahre,
Gebhurtsstichtag 1.1.1968), die
sich fiir die Gleitsegel-Liga
qualifizieren wollen. Minde-
stens 15, maximal 30 Teil-
nehmer; bei mehr als 30 An-
meldungen entscheidet der

sich fiir die Hangegleiter-Li-
ga qualifizieren wollen.
Mindestens 10, maximal 20
Teilnehmer; bei mehr als 20
Anmeldungen entscheidet
der DHV iiber die Teilnahme
anhand hisheriger sportli-
cher Leistungen,
Qualifikation: Die 5 best-
plazierten Piloten sind qua-
lifiziert fiir die Hangeglei-

lei Schdaden der Teilnehmer
oder Dritter.

— Fluggerat, Gurtzeug und
Rettungsgerit mit einer in

Drachenflug-
Ranglistenwetthewerbe fiir Damen

Deutsche Meisterin im Drachenfliegen 1993 wird die Dra-
chenfliegerin, die bei drei Ranglistenwettbewerben am be-
sten abschneidet. Zwei dieser Wetthewerbe werden ge-
meinsam mit Mannern geflogen.

B-Schein ist Teilnahmevoraussetzung. Anmeldung zur Rang-
liste bei Manuela Schneider, Unterer Schémberg 5, 7274 Hai-
terbach, Tel. 074566528,

Der erste Damen-Ranglistenwetthewerb findet zusammen
mit dem fiir alle Teilnehmer der verregneten Drachenflug-
DM g2 angebotenen Liga-Qualifikationswetthewerb auf der
Alpensiidseite statt, vom 12.—14.3.1993.

Der zweite Damen-Ranglistenwetthewerb ist die Damen
German Open bei Trier, ein internationaler fraueninterner
Wetthewerb vom 29.5.—3.6.93.

Der dritte Damen-Ranglistenwetthewerb findet zusammen
mit dem Drachenflug-Junior Challenge an der Emberger
Alm/Kérnten statt, vom 10. — 13.6.1993.

DHV iiber die Teilnahme an-
hand bhisheriger sportlicher

ter-Liga 1994.
AnmeldeschluB: 1.5.1993.

Brauniger sponsort Streckenflugpokal

Im Zuge der Forderung des Streckenfliegens in
Deutschland hat die Firma Brauniger zehn hochwer-
tige Cockpits als Preise zur Verfiigung gestellt. Die
drei Erstplazierten, sowie die beste Dame und der
beste Junior, jeweils in der Drachen- und Gleit-
schirmwertung, erhalten jeder ein Alto Vario Com-
petition. Bei diesem Fluginstrument mit integrier-
tem Barographen handelt es sich um die neueste
Entwicklung von Brauniger.

Diese Sportunterstiitzung hat einen Wert von
14.000 DM. Bei der Siegerehrung werden diese Prei-
se zusammen mit den Pokalen des DHV tiberreicht.
Es gibt also heuer, auBer dem sportlichen Wert und
dem Erlebnis des Streckenfliegens, auch einen ma-
teriellen Grund, am Deutschen Streckenflugpokal
teilzunehmen.
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Offizieller Wettbhewerbskalender 93

Termin D/G  Wettbewerb Gelande Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung
19.03. - 21.03. G Liga — DHV

26.03. - 28.03. D Liga — DHV

02.04, - 04.04, G Bayrische Meisterschaft Wank DHV

03.04. - 12.04. D Liga — DHV

08.04.-12.04, D/G  Meeting Monte Grappa Bassano/Italien 0039/495591198
9-124./17-184, D Rheinland-Pfalzische Meisterschaft - Peter Rother, Tel. 06502/5454
16.04. - 18.04. D Liga — DHV

17.04. - 18.04, D Qualifikation zur Bayrischen Meisterschaft Hochries Rudel Biirger, Tel. 08032/8143
17./18./24./25./4. D Norddt. M. (Hamburg, Bremen, Schi. H. - Winde) Neustadt Glewe Peter Urban Tel. 040/474996
19.04, - 01.05. D Frauen-Drachenflug-WM Nanyo/ Japan Tel. 0238/432345

23.04. - 25.04. D NRW-Meisterschaft Porta Westfalica Uwe Eichorn, Tel. 05731/93473
29.04. - 02.05. D Bayrische Meisterschaft Mittag DHV

30.04. - 02.05. G Liga — DHV

02.05.-08.056. D/G  Hessische Meisterschaft Emberger Alm/ A Kurt Luther, Tel. 06172/42508
05.05. - 09.05 D Ostdeutsche M. (Berlin, Brandenburg, Sachsen) Sillian/Osterreich Andreas Becker, Tel. 030/3233743
07.05. - 09.05. D Ausweichtermin Bayrische Meisterschaft Mittag DHV

08.05. - 09.05. G Liga (falls noch keine 5 Durchgange geflogen) — DHV

8,/9,/15,/16./29./ 305, D Thiiringer Meisterschaft (Winde) — DFC Jena, Tel. 03641/426434
07.05. - 09.05. D Baden-Wiirttembergische Meisterschaft Tannheim /A BWLV, Tel. 0711/22762-23
13.05. - 16.05. G Int. Schweizer Meisterschaft Engelberg/Brunni Tel. 01/9324353

14.05. - 16.05. G Baden-Wiirttembergische Meisterschaft Treh/Elsaf Helmut Fehr, Tel. 0761/506474
15.05. - 23.05. D German Open Tegelberg DHV

20.05. - 23.05. G NRW-Meisterschaft (Winde) — Diomedea Dortmund, Tel. 0231,/7280917
20.05. — 23.05. G World Cup Zillertal/A Tel. 0043/5282/228180

28.05. - 31.05. G German Open Sillian DHV

29.05. - 03.06. D German Open Frauen Trier Peter Rother, Tel. 06502/5454
10.06. - 13.08, D Junior Challenge Emberger Alm DHV

10.06. - 13.06. G Liga (falls noch keine 10 Durchgange geflogen) — DHV

19.06. - 26..06. D Senioren-Europa-Cup Polen Rudolf Absolon, Tel. 06074/24120
21.06. - 27.06. G World Cup Chamonix / F Tel. 0033/50-555281
26.06.-11.07, D Weltmeisterschaft Owens Valley/USA Tel, 415,/9658608

21.07. - 25.07. G World Cup Gstaad/Schweiz Fax: 0041/30-49254

01.08. - 15.08. G Weltmeisterschaft Verbier/Schweiz’ Tel. 026,/316222

17.08. - 22.08. G World Cup Avioriaz, Frankreich Tel. 0033/1-465624470

06.09, - 12.09. G World Cup Digne/Frankreich Tel, 0033/92-322979

13.09. - 19.09. G Junior Challenge Sudfrankreich DHV

Piloten ohne eigene Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft teilnehmen. Piloten ohne eigene Bergstart-
Landesmeisterschaft konnen bei einer anderen Landesmeisterschaft mit Bergstart teilnehmen.

Offene Wettbewerbe 93

Termin D/G Wettbewerb Gelande Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung

01.02. - 30.07. G Wallberg Cross Country Wallberg DGC Tegernseer Tal, Siidliche Hauptstr. 12, 8183 Rottach Egern
06.03. - 28.03. D  HKriigertrophy verschiedene Miinchner Alpine, 8130 Stamnberg, Tel. 08856,/5064

08.05. - 09.05. D Teufelspokal Loffenau DFC Loffenau, 7562 Gernsbach, Tel. 07224/67638

22.05. - 29.05. D Ager Open Ager/ Spanien  Tel. 0034/73/455170

29.05.-31.05. D/G Odenwald-Pokal (Winde) — Gerald Katzenmaier, Tel. 06283/8800

10.06. - 13.06. D Eifel-Cup Hinterweiler Jobst Baeumer, Tel. 06502/6850

24.07. - 25.07. D Int. Neunerkopflpokal Tannheim/ A Tel. 05675/6272

21.08.-22.08. D  Barenpokal Bad Herrenalb  Althofdrachen, Alexander Kohler, Tel. 07232/71477

Tel. 0034/73455170
Fly & Bike GSS, 8172 Lenggries, Tel. 08042/4559

22.08. - 29.08. D
11.09. - 19.09 G

Ager Challenge
2. Fly & Bike Cup

Ager/Spanien
Wallberg

Der Empfanger dieser Zeitschrift ist einverstanden, dal bei einem Anschriftwechsel seine neue Anschrift von der Deutschen Bundespost — Postdienst— dem DHV mitgeteilt wird.
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Das neue FLYTEC 3005:
Hohenflug mit Kleinstformat

Die komfortable Eleganz eines echten Fitec-Instruments zeigt  Das neue Fuytec 3005 ist das kleinste Instrument in unserem

sich nun auch im Kleinstformat. Und dabei ist alles vor- vielseitigen Qualitatsangebot und ist somit ein Instrument fiir
handen, was unsere Instrumente weltweit zur Spitzenklasse alle Flige. So sind lhnen die néchsten spontanten Héhen-
gebracht hat: die total einfache Bedienung, die gewohn- flige auf sicher. Kein Wunder, dass unser leichter Himmel-
fe Préizision und Qualitat, die Ubersichtlichen Anzeigen und ~ schwérmer bei allen Hohenfligen mit dabei ist. Denn er
Spitzenwertspeicher, das unentbehrliche digitale Integral- ist dazu programmiert. Und fliegt iibrigens, dank nevester
vario sowie die beliebte Fiyrec asi-Supertonakustik. Spitzentechnologie, mithelos hundertfiinfzig Stunden.

Fuytec — Konig der Lisfte

Furtec AG, Ebenaustrasse 8a, cH-6048 Horw/Luzern, Telefon 041 47 34 24, Telefax 041 48 54 24

Handlernachweis Deutschland und Osterreich
Schlager & Strobl Sportartikel GmbH, p-8196 Eurasburg, Gasteig 4, Telefon 0 8179/1081, Telefax 0 81 79/1410



