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wichtigee neu

Gute Wiinsche zum Jahreswechsel !

Die Mitarbeiter in der Geschaftsstelle, die DHV-Vorstande
und die Info-Macher wiinschen allen Mitgliedern fiir die
Flugsaison 1993 schéne, weite und unfallfreie Fliige!

Beschrankung fiir
Personenschiden
entfallt

Im Zuge der Uberarbeitung
aller Versicherungsvertrige
zwischen DHV und Gerling
Konzern wurde die bisheri-
ge Beschriankung auf 500.000
DM fiir Personenschiden
bei der Halterhaftpflicht-
versicherung beseitigt.

Ab 1. Januar gilt auch bei
Verletzung oder Tod einer
einzelnen Person die volle
Deckungssumme von 2,5
Mio. DM.

Keine strafhare
Wildbeunruhigung

Im niederosterreichischen
Jagdgesetz gibt es eine
Strafvorschrift, wonach
die absichtliche Beunruhi-
gung von Wild geahndet
wird. Mit Bescheid vom
24.2.1992 hat das Amt der
Niederdosterreichischen
Landesregierung in einem
Strafverfahren rechtskraftig
festgestellt, daB das bloBe
Uberfliegen von Wild mit
dem Gleitschirm keine
strafbare Beunruhigung

des Wildes darstellt. »Das
Uberfliegen des Jagdgehie-
tes mit einem Paragleiter
fiir sich allein, ohne
weitere negative Begleit-
erscheinungen wie Lirmen
oder Verfolgen des Wildes,
reicht fiir den Tatbestand
der Beunruhigung des
Wildes« nicht aus.

Als kleines Geschenk fiir alle, die an langen Winterahenden
sehnsiichtig von den Friihjahrsfliigen traumen, tiberreichen
wir zur Vorfreude und als Geschenk den Flieger zum Aus-
schneiden in der Heftmitte. Vorsicht, er hat kein Giitesiegel
und die Entscheidung, ob Drachen oder Gleitschirm, muB
jeder selbst treffen.

Der Firma fly deco, Blechschmidt & Wagner, UhlandstraBle 3,
0-5800 Gotha, die diese Modellbaubégen herstellt und ver-
treibt, herzlichen Dank fiir die Uberlassung der Drucklizenz.
Allen Mitgliedern viel SpaB beim Basteln und gute Thermik

Verzehnfacht wurden die
bisherigen Deckungssum-
men fiir Sachschaden von
100.000 DM auf 1 Mio. DM
in der Fluglehrerhaftpflicht,
Schirmpackerhaftpflicht,
Startwindenhaftpflicht,
Gelandehaftpflicht, Vereins-
haftpflicht und der Veran-
stalterhaftpflicht fiir Mit-

im Wohnzimmer!

DHV-Telefon fiir
Schieppfragen

Als DHV-Service erteilt der
DHV durch den erfahrenen
Schleppfachlehrer fiir
Drachen- und Gleitschirm-
fliegen Horst Barthelmes
allen Piloten und Vereinen
Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp.
Horst Barthelmes steht
regelmaBig Montag his
Freitag jeweils von 12.00 bis
14.00 Uhr telefonisch unter
der Nummer 06654/353
direkt zur Verfiigung und ist
per Fax unter der Nummer
06654/7771 erreichbar.
Weitere Einzelheiten siehe
DHV-Info Nr. 66, Seite 4.
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Neue Vereine im DHY

Verein zur Forderung
des Luftsports am VLP
Altena-Hegenscheid
Konigsherger Str. 99 /
Linnen 1

5860 Iserlohn

Gleitschirm-Freunde
Hochwald
Im'Wiesengrund 11
Gilbert Heuser

6646 Losheim

gliedsvereine. Die Summe
von 1 Mio. DM gilt dann
pauschal fiir Personen- und
Sachschéaden.

Weitere Einzelheiten siehe
Versicherungsprogramm
Seite 19.

Betriehsruhe

Vom 24.12.92 his 6.1.1993 ist
die DHV-Geschaftsstelle ge-
schlossen. Thre Inanspruch-
nahme in dieser Zeit durch
die Mitglieder war in den
Vorjahren fast auf Null
zuriickgegangen.

Alle Versicherungsnach-
weise fiir diejenigen, die
bereits versichert sind,
werden vor Weihnachten
verschickt. Fiir Problemfalle
ist ein Not-Dienst eingerich-
tet und unter der Fax-Nr,
08022/7996 zu erreichen.

(Aktenzeichen VI/4-St-272)

Heiner Geifler wieder
auf den Beinen

Der Gleitschirmunfall von
Heiner GeiBler am 18.
Oktober hat die deutsche
Bevilkerung geschockt,
Als dann klar war, daB die
Wirbelverletzung wieder
ausheilen wird, gab es
tiberall erleichtertes Auf-
atmen, besonders bei den
Drachen- und Gleitschirm-
fliegern. Jetzt ist er wieder
auf den Beinen und will
mit dem Fliegen weiterma-
chen. Wir wiinschen ihm
alles Gute!



Neuer Videofilm: TEST

Viele Vereine brauchen fiir
ihre Veranstaltungen und
Behordenkontakte eine
pragnante Darstellung des
Fliegens und vor allem der
Flugsicherheit. Als Unter-
stlitzungsmaBnahme hat der
DHV beim Flieger und Fil-
mer Charlie Jost den 20-
mintitigen Videofilm »TEST«
in Auftrag gegeben.

Die Kamera ist bei den tech-
nischen Priifungen dabei,
live bei den Fliigen der
DHV-Testpiloten, im Festig-
keits-Priiffahrzeug, am Fufl
der Kochertal-Briicke bei
den Abwurfversuchen eines
Rettungsgerats und an der
ZerreiBmaschine fiir die
Gurtzeugpriifungen.
Informativ auch fiir den
Drachen- und Gleitschirm-
piloten. Einzelheiten siehe
Anzeige auf Seite 71.

Namensanderung

Die Flugschule Christa Vogel
hat ihren Namen geandert
und heiBt jetzt AKTIV Flug-
sport & Freizeit GmbH,
Alemannenweg 5, 8959
Schwangau/Allgau,

Telefon: 08362/81796,

Fax: 08362/8708.

Versicherungsschutz
hei UL-Schiepp

Auf Frage des DHV-Mitglieds
Achim Schulz, ob Schiaden
am UL von der Drachen-
Haftpflichtversicherung be-
zahlt werden, wenn sie ein
versicherter Drachenflieger
wihrend des UL-Schlepps
verursacht, hat der Gerling
Konzern Deckungsschutz
zugesagt. Seine Auskunft:
»Im Rahmen der Halterhaft-
pflichtversicherung des ge-
schleppten Hangegleiters
besteht Versicherungs-
schutz; allerdings ist Grund-
lage dann nicht die Gefahr-
dungshaftung, sondern die
Verschuldungshaftung, weil
UL und Héngegleiter eine
Gefahrengemeinschaft
bilden. Dem Héingegleiter-
pilot muB also nach § 823
BGB ein Verschulden bei
der Schadenzufiigung am UL
nachgewiesen werden.
Schaden am geschleppten
Héngegleiter sind von der
Halterhaftpflichtversicherung
des UL ausgeschlossens,

Telefonzeiten

Telefonisch erreichbar
ist die DHV-Geschafts-
stelle Montag bis Don-
nerstag 8.45 — 15.45 Uhr
und Freitag bis 13.45 Uhr,
jeweils unterbrochen
von einer Mittagspause
12.00 — 12.30 Uhr;
Sammel-Nr. 08022/ 7031.
Standig erreichbar ist
die Geschaftsstelle

mit Fax unter der Nr.
08022/7996.

Foto: Chiisting Lesdgschwendes

DAeC Andert Satzuny

Bei seiner Hauptversammlung am 0. Oktober 1992 hat der
DAeC sich zu einer entscheidenden Satzungsédnderung durch-
gerungen. Die Hauptpunkte: Stimmrecht der Sportfachgrup-
pen auf der Hauptversammlung des DAeC, Einfiihrung von
selbstiandigen Spartenhaushalten, Aufnahme auBenstehen-
der Verbinde als ordentliche Mitglieder, Einzelmitglied-
schaften.

Mit dieser Offnung will der DAeC wieder seine frithere Posi-
tion als Dachverband [iir alle Luftsportler in Deutschland
zurifickerlangen und mit groBerem Gewicht auf der politi-
schen Biihne in Deutschland und Europa sprechen. Die ver-
traglich vom DHV mit dem DAeC vereinbarte auB3erordentli-
che Mitgliedschaft bleibt vorerst unbertihrt.

Zum neuen Prasidenten hat die DAeC-Hauptversammlung
den ehemaligen Flugkapitan Klaus Scheer gewdhlt. Einer
der Vizeprasidenten wurde Horst Diisterhoft, der als Re-
gionalbeirat fiir die nérdlichen neuen Bundeslander auch
der DHV-Kommission angehdort.

Luftfahrtmuseum
zeigt Luftsport

In der mit groBem Aufwand
renovierten altenFlugzeug-
werft Miinchen OberschleiB-
heim, wurde die Luftfahrt-
Filiale des Deutschen Mu-
seums eroffnet. An die
zwanzigtausend Besucher besichtigten die Fluggerdte vom
Lilienthalgleiter {iber Segelflugzeuge und Drachen bis zum
Tornado-Diisenjager. Der DHV war mit einem zwar kleinen,
aber gut besuchten Infostand vertreten, die DHV-Videofilme
waren ein »Renner« der Ausstellung. Der Besuch des Mu-
seums lohnt sich.

DHV-Stand bei der Eroffnung

Pilotenscheine und Giitesiegel bleiben giiltiy

Im Zusammenhang mit dem neuen Luftrecht ist Unsicherheit
dariiber eingetreten, ob »iiber Nacht« jeder Pilot eine Lizenz
braucht und jedes Gerit ein neues Giitesiegel,

Die Antwort ist nein! Die Giitesiegelplaketten hleiben giiltig.
Fiir die Umschreibung der bisherigen Befdhigungsnachweise
und der anerkannten ausldndischen Lizenzen sowie der be-
sonderen Berechtigungen will das Bundesverkehrsministeri-
um eine zweijiahrige Ubergangsfrist einraumen. In dieser
Zeit sind die alten Nachweise ebenso giiltig wie die neuen
Luftfahrerscheine.

Eile ist nicht veranlaBt! Genauere Informationen werden
friihzeitig veroffentlicht. Bitte jetzt noch keine Umschrei-
bungsantrage stellen. Die Einzelheiten werden im Marz-Info
veroffentlicht.

DHV-info 68 B
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Hohere Lebens-
versicherunyg

Der Gerling Konzern hat
seine fritheren Bedenken
zur Kapital-Lebensversiche-
rung mit Berufsunféhig-
keits-Zusatzversicherung
iiberwunden. Er hietet
kiinftig Versicherungssum-
men bis 400.000 DM ohne
Risiko-Zuschlag fiir nichtge-
werbliche Hangegleiter- und
Gleitsegelpiloten an. Siehe
auch Versicherungspro-
gramm Seite 19,

Pack-Set fiir
Rettungsyerite

Um das Packen der Rettungs-
gerdte zu erleichtern, hat
Wolfgang Hammermiiller,
SudetenstraBe 14, 8948
Mindelheim, ein Pack-Set
fiir Rettungsgerite ent-
wickelt und vertreibt es fiir
79 DM plus Versandkosten.

Flugkalender 1993

Flir 1993 sind wieder zwei
Kalender fiir Drachen- und
Gleitschirmpiloten von
Windsport Wildbad erschie-
nen. 13 Farhbbilder aus aller
Welt mit Urlaubstips aufl der
Riickseite. [indra Blumen-
thal, EugenstraBe 7,

7547 Wildbad.
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Klaus Tanzier

Seit der Stunde Null des Dra-
chenflugsports und dann noch-
mal beim Gleitschirmfliegen hat
Klaus Tanzler die Aushildung der
Piloten und Fluglehrer als Aus-
bildungsreferent geprigt. Unsere
relative Freiheit im Vergleich zu anderen deutschen Lufts-
portlern verdanken wir zu einem gutem Teil diesem Aushil-
dungs- und Priifungswesen, das jetzt vom Bundesminister
fiir Verkehr fiir das neue Luftrecht iibernommen wird. Die
Qualitit seiner Arbeit wird auch international so gesehen
und das oberste Fachgremium der FAI, die CIVL, hat ihm die
Koordination der Drachen- und Gleitschirminteressen ge-
geniiber den EG-Behérden anvertraut.

Das DHV-Aushildungsreferat konnte auf Dauer nicht mehr
so nebenbei gefiihrt werden. Klaus Téanzler ist seit Anfang
1992 leitender Angestellter des DHV und hat deshalb nicht
wieder fiir den Vorstand kandidiert.

Stefan Eylert

Der Unternehmensberater Stefan Ey-
lert war in einer wichtigen Phase als
stellvertretender Vorsitzender des
DHV tétig. Es war die Zeit des steilen
Mitgliederzuwachses, der nicht mehr
durch bloBe VergroBerungen der vor-
handenen Strukturen hewaltigt werden
konnte. In seine Amtszeit fallen die
Umstrukturierung der Geschéftsstelle in selbstiandige Refe-
rate, die Schaffung des Priif-Vereins des DHV fiir die Durch-
fihrung der vom Bundesminister fiir Verkehr tibertragenen
Aufgaben und die Modernisierung der DHV-Satzung.

In der Person von Stefan Eylert hat sich fliegerisches Know-
How als Fluglehrer und Priifer mit beruflichem Spezialwis-
sen gepaart. Er hat beides in den DHV eingebracht — daftir
Anerkennung und Dank! Bei der Vorstandswahl 1992 konnte
er aus beruflichen Griinden nicht dabei sein, sein Nachfol-
ger wurde Bob Baier.

F‘I;‘IDZ Charbie _‘{nsr

Modellstartplatz Wank

Wenn starker Flugbetrieb und ungiinstige Bodenverhéltnisse
zusammentreffen, kann dies die Startflachen strapazieren.
Der Landschaftsarchitekt und Universitats-Lehrbeauftragte
Klaus Neumann, selbst Flieger, entwickelt im Auftrag des
DHV und in Zusammenarbeit mit dem ortlichen Verein
Gleitschirmsegler Werdenfels ein Konzept fiir die best-
mogliche Schonung von Startflachen und erforderlichenfalls
ftir ihre Sanierung, Erster Schritt ist die Einrichtung und
Erprobung eines Modellstartplatzes am Wank.

Ahsender fehlen

Wir erhalten ofter Briefe
von Mitgliedern mit
Anfragen, die wir nicht
beantworten kénnen, da
der Absender fehlt, Wir
hitten Euch, bei Schrei-
ben an die Geschaftsstel-
le immer die volle Adres-
se anzugeben.

Britische Flieger
vereinigen sich

In GroBbritannien hatte es
traditionell zwei Verbédnde
gegeben, die BHGA fiir
Drachenfliegen und die
BAPC fiir Gleitschirmfliegen.
Jetzt haben die Briten sich
von dieser Tradition verab-
schiedet und die beiden
Verbénde zur British Hang
Gliding and Paragliding
Association Limited (BHPA)
verschmolzen. Sie folgen
damit der internationalen
Entwicklung.

Schnelipack-Rucksack

Neu fiir Gleitschirmflieger
ist ein »Schnellpack-Ruck-
sack« von Libre Fluggerite.
Der Gleitschirm kann damit
in kiirzester Zeit zusam-
mengepackt werden und
wird geschont.
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THERMIK

Unsichtbar ist die Kraft
der Thermik. Sie greift un-
ter den Flugel, verwandelt
ihn vom blofRen Gleiter in
einen Vogel. Alle Sinne
des Piloten suchen das
Zentrum der Thermik, wo
die Kraft am Starksten
ist. Eine Betrachtung

von Manfred Kreipl.

Die Kraft
Im Zentrum
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@» Unsere Vorstellung von der Struk-
tur der thermischen Aufwinde ist oft
sehr unvollkommen oder verschwom-
men. Nur bei absoluter Windstille gilt
die landlaufige Meinung vom »Aufwind-
kamin« Betrachtet man aber einmal die
normalen Windangaben im taglichen
Segelflugwetterbericht, so schwanken
sie [tir Hohen bis zu 3 km bei Flugwet-
tersituationen zwischen 2 und 10 m/s,
die Aufwinde werden entsprechend
stark versetzt und stehen schief; in die-
sem Fall ist bei jedem Kreis eine luv-
wartige Verlagerung notwendig,

Fliegt man von Aufwind zu Aufwind,
so liegt ein bedeutender Unterschied
darin, ob man den Aufwind mit Riicken-
oder Gegenwind anfliegt, Wenn man
den Aufwind mit Riickenwind anschnei-
det, kann man vor dem Erreichen des
Aufwindkernes zu kreisen beginnen, da
man dann mit der Stromung den Auf-
windstrom durchdriftet. Wird der Auf-
windstrom mit Gegenwind angeflogen,
so mufl man bis tiber den Kern in den
Aufwind hineinfliegen, da man sonst
sehr rasch den Aufwind wieder verlaBt.
Aus der Tatsache der »schiefen Auf-
windkamine« ergibt sich zwangsweise
die Notwendigkeit, die Suche nach Auf-
wind unter der Wolke vorwiegend auf
die Luvseite zu verlegen. Merkregel: Je
starker der Wind und je tiefer man un-
ter der Wolkengrenze ist, um so weiter
mufB man vorhalten!

Wenn man an einem Flugtag die Ein-
miindestelle der Aufwinde an der Luv-
seite der Quellwolke (genannt die »gu-
te Seite«) am Beginn festgestellt hat,
dann kann man mit hoher Wahrschein-
lichkeit davon ausgehen, dafl man bei
den weiteren Wolken die Einmiinde-
stelle am gleichen Wolkenort findet.
Aber nicht vergessen werden darf, daB
groBe Quellwolken nicht nur von einem
einzigen Aufwindkamin gespeist wer-
den miissen.

Besonders bei hoher Wolkenunter-
grenze kann es vorkommen, daB3 durch
eine Anderung der Windrichtung in der
Hohe die Aufwindstrome regelrecht
»umknicken« Dann ist die Beobachtung
des Bodenwindes (Baume, Fahnen, Feu-
er etc.) und die Zugrichtung des Wol-
kenschattens meist sehr niitzlich,

Bewegungen in einem
Aufwindstrom

Innerhalb eines »Bartes« ist regelrecht
alles in Bewegung. Die warmeren Par-
tien driangen nach oben und die durch
die Vermischung »ermiideten« Partien
weichen seitlich aus, Der Aufwindstrom
hat deshalb einen Kopf, der durch sei-
ne harten ruppigen StoBe auffallt, ei-
nen Schwanz, der turbulenzarm ist, ei-
nen Kern, der eine spezifische Turbu-
lenz aufweist, und die Randzone, die
oft in starkes Fallen iibergeht.

Fliegt ein unerfahrener Pilot in eine

THERMIK

derartige Fallzone ein, so erschrickt er
durch das groBe »Saufen<, wobei das
meteorologische Fallen noch um die Ei-
gensinkgeschwindigkeit des Fluggera-
tes vermehrt wird. Wahrscheinlich ver-
1aBt er fluchtartig den Ort des Saufens
und wird womoglich dadurch dem Auf-
wind ausweichen und sich so heson-
ders lange im Bereich des Luftmassen-
fallens aufhalten.

Der von der bodennahen Luftschicht
gespeiste Aufwind vermischt sich an
den Randzonen mit der Umgebungsluft.
Dieses »Gemisch« ist immer noch wér-
mer als die Umgebungsluft und kann
deshalb ebenfalls aufsteigen. Somit
wird mit zunehmender Héhe die gesam-
te aufsteigende Luftmenge groBer! Die-
ses Vermischen nennt man »Entrain-
mente,

Die Vertikalgeschwindigkeit hédngt
von der Temperatur des aufsteigenden
Luftpaketes und von der herrschenden

vertikalen Temperaturverteilung (-Tem-
peraturgradient) ah. Stabile Schichten
und Inversionen (:Sperrschichten) kon-
nen so den Aufwind abschwichen oder
sogar ganz zum Erliegen bringen.

Vereinfacht kann man festhalten,
daB sich der Aufwinddurchmesser ver-
ringert, wenn die Aufwindstiarke zu-
nimmt. Andererseits gilt, wenn die Auf-
windstarke sich vermindert, wird der
Aufwinddurchmesser groBer. Beson-
ders markant kann man die Verhéltnis-
se an einer Sperrschicht nachvoll-
ziehen:

Ist die Inversion besonders stark,
dann stoppt sie die meisten Aufwinde
abh. Nur der besonders kréftige Teil des
Aufwindes dringt — allerdings auch ge-
schwiicht — durch die Inversion, for-
miert sich erneut, steigt weiter, even-
tuell bis zur Quellwolkenbildung ober-
halb der Inversion. Der Flugmeteorolo-
ge spricht in einem solchen Falle von
den »Lochern im Kase«. Die anderen
Aufwindteile, deren Vertikalgeschwin-
digkeit aufgezehrt wurde, kénnen na-
turgemaB nicht an ihrem Ort verbleiben
und miissen deshalb horizontal beiseite
geschafft werden. Ein Aufwindstrom
platzt in einer markant ausgeprigten
Inversion formlich aul und erzeugt da-
durch eine eigenartige Horizontalhoig-
keit. Auch hierfiir haben die Flugmete-
orologen einen Ausdruck, namlich den
»Kopfsteinpflaster-Effekt«.

DurchstoBt der stirkste Aufwind-
strom die Inversion mit einer Ge-
schwindigkeit, die kleiner ist, als die
Sinkgeschwindigkeit des Fluggerites in
der Kurve, so kann das Fluggerat die In-
version nicht durchsteigen, auch wenn
sich obherhalb des Inversionsspiegels
die schonsten Quellwolken watte-
bauschartig formieren. Tritt die Wol-
kenbildung in der Sperrschicht auf, so
ist keine Aufwindzunahme in der Wol-
ke zu erwarten. Wenn die Inversion
schwach ausgeprégt ist, reduziert sie
nur ganz wenig die Aufwindstarke.

Es niitzt also ungemein, wenn man
tiber die Verhaltnisse im Thermikraum
und den vertikalen Temperaturgra-
dienten Bescheid weiB, weil man sich
dann eine deutlichere Vorstellung der
zu erwartenden Aufwinde bilden kann.

d
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THERMIK

Gut Zentrieren -

12 onvinfo 68

Konnen oder Zufall

Jeder kennt es, endlich hat man Steigen ge-
funden, hofft, in ein paar Minuten an der
Basis zu sein, schon larmt wieder der Sink-
warnton des Varios. Kaum hat man’s wieder
zum Piepsen gebracht, geht’s nach einem
halben Kreis schon wieder abwarts. Da star-
tet einer heraus, dreht ein, zirkelt ohne Unter-
brechung hinauf zur Wolke und ist fort. War das nun ein »Du-
selbruder«, hatte er nur ein besseres Gerat oder gibt's beim
Zentrieren doch ein paar Unterschiede? Sepp Gschwendtner
hat zwei Meister ihres Fachs, den Ligasieger 92 im Drachen-
fliegen, Bob Baier, und den Deutschen Meister 92 im Gleit-
schirmfliegen, Torsten Hahne, dazu befragt.

Fato oben: Michael Weingarier // Fabo unten: Tilman v. Mengershausen



Wie wichtig ist gutes Zentrieren fiir
den Flugerfolg beim freien Fliegen,
beim Streckenfliegen, bei Wetthe-
werben ?

BOB: Gutes Zentrieren, glaube ich ist
immer wichtig, egal ob man frei,
Strecke oder Wettkampf fliegt. Alle
wollen doch oben fliegen. Erstmal
oben, bleibt man eben langer in der
Luft.

TORSTEN: Je schwacher und klein-
raumiger die Thermik ist, desto wich-
tiger ist gutes Zentrieren. Beim
freien Fliegen bleibt man eben

dann oben, wenn andere ab-
saufen. Beim Strekkenfliegen
schiitzt man sich vor Absau-

fern an Schliisselstellen oder

bei schlechteren Bedingungen
gegen Abend. Und wer in
Wetthewerben schneller und
besser zentriert als die Kon-

kurrenz, sichert sich einen
nicht zu unterschitzenden
Zeitvorteil.

Sind erfolgreiche Piloten auch
immer gute Zentrierer?

BOB: Die guten Piloten sind in

der Regel auch gute Zentrierer

aber es gibt auch gute Nach-
flieger, die fliegen dann mei-

stens sehr eng und sind somit

auch immer mit oben.

TORSTEN: Ein klares Ja. Es gibt
allerdings eine Ausnahme,
Ernst  Strobl fliegt einen
Schirm mit dem man eigentlich

keine Kreise machen, sondern

nur geradeausfliegen kann

(15 m Spannweite). Deshalb ist er
auch immer so schnell. Mit der gro-
Ben Flache l6st er im Geradeausflug
die Thermik ab und beschert den
nachfolgenden Konkurrenten grof-
flachige Abschattungen.

Was ist das Wichtigste, um gut zu
zentrieren, beispielsweise Geritebe-

herrschung oder Konzentrationsfa-

higkeit?

BOB: Geratebeherrschung und Kon-
zentration sind Voraussetzungen,
Aber das Geftihl fiir das Geriit ist das
Wichtigste, damit man merkt, auf
welcher Seite der Bart steht.

TORSTEN: Das Wichtigste ist wohl ei-

Fato: Markus Wioner

ne Kombination aus perfekter Gera-
tebeherrschung, optimiertem Kreis-
radius, voller Konzentration und ei-
nem siebten Sinn. Ich stelle mir zum
Beispiel die raumliche Ausdehnung
einer Blase und meinen relativen
Standpunkt darin immer drei-dimen-
sional vor und versuche standig im
Bereich des starksten Steigens zu
bleiben.

Wenn Ihr in einen Thermikbart ein-
fliegt, wann beginnt Ihr zu kreisen?

Bob Baier

BOB: Das kommt darauf an, woher
ich komme, ob mit dem Wind, gegen
den Wind oder bei Seitenwind. Mit
dem Wind fange ich gleich an zu dre-
hen und lasse mich dann weiter in
Richtung Lee versetzen. Das Verset-
zen wird mehr, wenn der Wind stér-
ker wird. Gegen den Wind warte ich
etwas langer bis zum Einleiten des
Kreises. Bei Seitenwind halte ich
ebenfalls zu Beginn des Kreises ge-
gen Luv an.

TORSTEN: Beim ersten Einfliegen
kreise ich ein, sobald das Steigen
schwicher wird. Der erste Kreis ist
dabei meistens etwas grdfer und

dient der Orientierung. Nachdem ich
einen Eindruck {iber die GroBe und
Starke der Blase erhalten habe, ver-
suche ich meinen Kreisradius der

Thermik anzupassen. Das kann von
Kreisen durch Gewichtsverlagerung
bis zu Steilspiralen reichen.
Nach welcher Seite dreht Ihr? Ist das
wichtig oder nur eine Vorliebe? Gibt
es rechts- oder linksdrehende Bir-
te?

BOB: Bei Saisonbeginn drehe ich in
der Regel links; je mehr ich in
SchuB komme, gleicht sich das
aus und es ist mir egal. Ich glau-
be nicht, daB es viel ausmacht, oh
man in einem Bart links oder
rechts kreist,

TORSTEN: Ich drehe mit Vorliebe
nach links, da auf der rechten
Seite meine Rettung stort, aller-
dings wechsele ich manchmal die
Drehrichtung, wenn mir das bes-
ser erscheint, etwa wegen ande-
rer Piloten oder wegen Windver-
satz. Aufwinde haben bestimmt
eine gewisse eigene Drehrich-
tung und ich habe manchmal das
Gefiihl, in einer Richtung besser
drehen zu kénnen. Ob das aller-
dings mehr Einbildung als Reali-
tat ist, weiB ich nicht.
Gibt es einen Unterschied bei
starker oder schwacher Thermik
fiir die Kreise?
BOB: Bei starker Thermik fliege
ich mit mehr Geschwindigkeit et-
was engere Kreise und passe da-
bei auf, daB ich eher noch mehr
nach innen gehe, als daB es mich
rausschmeiBt. Bei schwacher Ther-
mik eher flache Kreise, dabei aber
nicht zu langsam.

TORSTEN: In aller Regel drehe ich in

starker Thermik eng und in schwa-

cher Thermik flach. Es gibt aber auch
sehr schwache und kleinrdumige

Thermik, die man dann sehr eng aus-

drehen muf}, um tiberhaupt Hohe zu

machen.
Wie sucht Thr das Zentrum des
Bartes?

BOB: Ich suche das Zentrum, indem

ich mich vorsichtig Kreis fiir Kreis in

die Richtung des starkeren Steigens
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Fota: Michne! Waingartrier

versetzen lasse,

TORSTEN: Ich fliege mit weit offener
Kreuzverspannung, so daB ich klein-
ste Heber im Gurt hemerke. Dadurch
merkt man sehr leicht, auf welcher
Seite die Thermik starker ist. Ein aku-
stisch gut moduliertes Vario ist na-
tirlich auch sehr wichtig.

Wie haltet Ihr das Zentrum?

BOB: Ich halte das Zentrum mit
gleicher Geschwindigkeit, vorausge-
setzt es hat Null Wind und die Ther-
mik steigt gerade auf,

TORSTEN: Ich variiere den
Kreisradius und  zentriere
standig in den Bereich des
starksten Steigens nach. Habe

ich das volle Zentrum, bleibt
meine Kkurveninnere Bremse
fixiert. Ich korrigiere dann nur

noch mit der kurveniuBeren
Bremse oder dem Korperge-
wicht.

Birte sind oft stark versetzt,

was macht lhr dann und wie

findet Thr die Fortsetzung?
BOB: Bei Wind wird der Kreis
auf der Luv-Seite flach"er und
auf der Lee-Seite steiler, dabei
versuche ich immer etwas im
Luv zu bleiben. Im Fall, daB ich
ihn verliere, kann ich in Rich-
tung Lee weitersuchen. Dage-
gen verliere ich umgekehrt
viel mehr Héhe, wenn ich ge-
gen den Wind zuriick in den
Bart hinein will.
TORSTEN: Wéhrend des Auf-
drehens mache ich mir immer

ein Bild von der Gestalt und dem

Windversatz des Bartes.
Wenn Thr den Schlauch verliert, wie
findet Ihr ihn wieder?

BOB: Bei konzentriertem Fliegen ge-
he ich dorthin zuriick, wo ich das
letzte Steigen hatte, und bleibe dabei
in der gleichen Drehrichtung. Eine
Hilfe sind auch die anderen Piloten,
an denen man sich orientieren kann.
TORSTEN: Meistens fallt man, beson-
ders bei starkerem Wind, leeseitig
aus dem Schlauch heraus. Nachzen-
trieren ist dann erfolgreich, wenn
man in Windrichtung wieder nach
dem Bart sucht.

Fato: Tilman v. Mengershousen

Orientiert Ihr Euch an anderen Pilo-
ten?

BOB: ]a.

TORSTEN: Ja. Steigt jemand in einem
anderen Bart schneller als ich,
wechsle ich sofort die Thermik. Gute
Thermikanzeiger sind auch Segelflie-
ger und Drachen, denn wo die stei-
gen, kommt ein Gleitschirm immer
hoch, Hilfreich sind auch Végel, in
die Hohe gerissenes Heu oder Insek-
ten und manchmal blithender Wald.

Torsten Hahne

Wie vermeidet Thr Kollisionen?

BOB: Ich reihe mich in den Kreis der
anderen Piloten mit ein. Aber wenn
sie den Kreis zu weit fliegen, versu-
che ich im Zentrum innen durchzuge-
hen.

TORSTEN: Ich versuche maglichst
schnell der Oberste zu sein. In iiber-
fiillten Barten versuche ich meine
Augen iiberall zu haben und fliege
mit Gehoér und Gefithl. Wer beim
Kreisen auf sein Vario oder seinen
Schirm schauen mufB, gehdrt nicht
mit anderen in die gleiche Thermik,
sondern braucht halt einen Privat-
bart.

Wann fliegt [hr ab?

BOB: Bei kleinen Cumuli gehe ich
schon bis an die Basis, um maximale
Abflughéhe zu erreichen. Bei mehre-
ren aufeinanderfolgenden Wolken
bleibe ich etwas darunter, etwa
100 m um im Geradeausflug den be-
sten Weg anhand der Wolkenkontur
zu sehen.
TORSTEN: Das héangt von der Ther-
mikstérke, dem Wind und der Entfer-
nung zum nachsten Bart ab. Vor Tal-
querungen, bei weitem Thermik-
abstand und spater am Tag gehe
ich meistens so hoch wie mog-
lich. Im Flachland und bei Riic-
kenwind vor Schliisselstellen ist
es oft sinnvoll, sich unter der
Wolke mit dem Wind in Kursrich-
tung versetzen zu lassen. Bei gu-
ter Thermik und Wolkenreihun-
gen nehme ich nur das starkste
Steigen mit und fliege dann so-
fort weiter.
Trainiert Ihr das Zentrieren
speziell?
BOB: Ich persdnlich trainiere das
Zentrieren nicht, aber es gibt ja
von den Segelfliegern Ubungs-
Varianten, zum Beispiel: Man
fangt bei einem Bart oben an und
steigt dann 200 m tiefer wieder
ein, macht ein paar Kreise, steigt
wieder aus, weitere 200 m tiefer
wieder rein und so fort, so weit
man sich eben runtertraut. Eine
gute Ubung ist auch, vorausge-
setzt man ist allein, wenn man
die Drehrichtung immer wieder
nach ein paar Kreisen wechselt.
TORSTEN: Ja, gelegentlich. Beim
freien Fliegen versuche ich ofter als
Tiefster in einen Bart einzusteigen
und als Hochster den Bart zu verlas-
sen. Das trainiert und man hat einen
direkten Vergleich iiber die Effektivi-
téit seiner Kreise. Gutes Zentrieren ist
die Grundvoraussetzung [lir einen
guten Piloten. Die Hélfte der Zeit
beim Streckenfliegen verbringt man
mit Kreisen. Trainieren lohnt sich al-
so fiir jeden, der ambitionierter flie-
gen will. |
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Balken in
der Lu

Drachen- und Gleitschirmpiloten sind bei ei-
nem Zusammenstofd oder Geratebruch nicht
chancenlos, sie konnen ihr Rettungsgerat
auslosen. Das Technikreferat des DHV priift
die Rettungsgerate und die Gurtzeuge, denn
was hilft das Rettungsgerat, wenn das Gurt-
zeug beim Entfaltungsstofd reifdt.

i}_'t'
Y-
\

Briickenabwurf zur Messung
von dﬁnungshblle und Festig-
keit. Unten die Seilwinde.







@» Mehr als 70 verschie-
dene Rettungsgerate wur-
den bisher vom DHV gepriift
und zoo Gurtzeuge, je zur
Halfte fiir Hangegleiter und
Gleitsegel. Vergleichbar
griindliche Priifungen in
anderen Landern gibt es fiir
diese Ausriistungsteile bis-
her nicht.

Kernpunkte der Priifung der
Rettungsgerate sind Festig-
keit, Offnungshéhe und
Sinkgeschwindigkeit. AuBer-
dem muB sich das Rettungs-
gerdt verniinftig packen und
problemlos auslésen lassen.
Bei den Gurtzeugen stehen
neben der Funktionsprii-
fung die Festigkeitsversuche
im Vordergrund, groBtes
Hindernis auf dem Weg zum
Giitesiegel.

Alle gepriiften Muster wer-
den beim DHV eingelagert.
Dadurch ist es moglich,
noch Jahre spater jedes Se-
riengerat mit dem gepriiften
Original zu vergleichen und
die Gleitsegelgurtzeuge in
Kombination mit bestimm-
ten Gleitsegeln nachzuflie-
gen.

18 phvintoss

Dummie fiir die Gurtzeuge

Die meisten Geritetypen
brauchen mehrere Anldufe
und Nachhesserungen, bis
sie alle Tests bestehen. Das
kostet fiir Rettungsgerite —
je nach Zahl der Wiederho-
lungspriifungen — ca. 5.000
DM, bei Gurtzeugen etwa
2.000 DM.

Abwurfversuche

An der hichsten deutschen
Autobahnbriicke finden die
Abwurfversuche fiir die Ret-
tungsgerate statt. Mit Eisen-

Lt T, : 3
* r Fomrmm. o -

¥ _‘r}'."l' S e 1
Dem Entfaltungsstof? nicht
standgehalten.

Das Eisengewicht schlagt bis
80 cm tief ein.

ballast am Karabiner wer-
den die Gerate durch eine
Seilwinde mehrmals hoch-
gezogen und miissen im
freien Fall die Anforderun-
gen an die Offnungshohe
und die Festigkeit erfiillen.
Das ungebremste Eisenge-
wicht — wenn der Schirm
versagt — schlagt bis 8o cm
tief in den Wiesenboden
ein.

Mefifahrt

Die Sinkgeschwindigkeit
wird auf dem Flugplatz Eg-
genfelden mit dem Flugme-
chanik-Testfahrzeug gemes-
sen, und zwar im unmittel-
baren Vergleich mit einem
sogenannten Referenzgerat.
Das ist ein mehrfach ver-
messener Standardschirm,

der jeweils vor und nach
den Giitesiegelmessungen
gefahren wird. Meteorologi-
sche Einfliisse, die sich sehr
stark aufl die Sinkgeschwin-
digkeit auswirken kénnen,
werden dadurch ausge-
schlossen.

Zugpriifmaschine

Die Gurtzeuge werden in ei-
ner eigens konstruierten
Maschine den hartesten zu
erwartenden Belastungen
ausgesetzt, und zwar in ver-
schiedenen Zugrichtungen,
einschlieBlich Riicken- und
Kopflage fiir unkontrollierte
Sturzsituationen. Um die
Versuche so realitatsnah
wie moglich zu machen, gibt
es dafiir einen Dummie, das
ist eine Holzpuppe, die mit
dem Gurtzeug »bekleidet«
wird.

Funktions- und
Detailpriifung

Rettungsschirmcontainer
miissen sich problemlos 6ff-
nen lassen, aus den Gurt-
zeugen darf der Pilot auch
in ungewohnlicher Position
nicht herausflallen, zwei Bei-
spiele fiir die Funktionsprii-
fung. Kiinftig werden mit
den Gleitsegelgurtzeugen
auch Flugversuche durch-
gefiihrt, weil sich ihre Ei-
genschaften auf das Flug-
verhalten des Gleitsegels
auswirken konnen, Beispiel
Kreuzgurte,

Die Detailpriifungen laufen
parallel zu den Tests und
gelten hauptsachlich der
fachgerechten Verarbeitung
und der Betriebsanweisung.
Die zeichnerische Doku-
mentation und deren auf-
wendiger Vergleich mit dem

Mustergerit ist durch die
Einlagerung des Musters er-
setzt. <

Fotos: Bemmd Schmidier



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1993

Halterhaftpflicht

« fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

« fiir Flugschulen/Fluglehrer

o fiir Hersteller/Handler

« filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DIV

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren
Benutzung durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb.

Keine Geratekennzeichnung. Keine Gerdteanmeldung. Auch fir Haltergemeinschaften.
Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung
ohne Mehrpramie.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héangegleiter + Gleitsegel:
45— DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60~ DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50~ DM ohne SB

Deckungsbereiche: CEED) Weltweit, @) Europa, 4 Deutschiand.
-t

Boden-Unfall fiir
Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 bei Invaliditat.
Umfang: Verfiinffachung maglich.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat,

Umfang: Verzwanzigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemdl
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
2,- DM pro Mitglied

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

45.- DM * Boden-Unfall fiir Veranstalter

Deckungssumme: 10 000 DM bei Tod
20 000 bel Invaliditat

Umiang: Alle genehmigungspflichtigen
Hangegleiter- und Gleitsegelveran-
staltungen im Versicherungsjahr.
Verdoppelung maéglich.

@ Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM

Umfang: Verzwanzigfachung maglich,
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemés
AUB inkl. anderen Sportarten, Strafien-

verkehr, Arbeitsplatz. Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

100,- DM
Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
30,- DM
Fiir alle Mitglieder kostenlos

€D Fluglehrerhafipflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschédden
Umfang: Lehrtétigkeit der Fluglehrer und
-anwarter.

@ startwindenhatptiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sach-
schaden.

Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilrickholfahrzeuge
beim Schleppbetrieb und inkl. der
Schleppautos ohne Verkehrszulasstung.
Ohne Personenschaden im
geschleppten Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden
im geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
150,- DM

Luftfahrzeug-Verkehrs-
Rechtsschutz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Wie KFZ-Rechtsschutz,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
45,- DM

Achtung: Der Versicherungsschulz setzt die grundsilzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Té-
tigkeit voraus, hesonders hinsichtlich Gelande, Befahigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis
und Betriebsform.

Bei Versicherungsabschluff wahrend des Jahres betrdgl die Pramie bis zum Jahresende pro Monal
1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantidge bitte bei der DHV-Geschifisstelle anfordern.

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Schirmpackerhaitpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befdhigungsnachweis.

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport. Ohne
Extrakosten fiir Bergung des Fluggerats.

Geldndehaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

&ED Vereinshaftpfiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€D Veranstalterhaftpilicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschéden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Vereinsrechisschulz

Deckungssumme: 100 000 DM
Umfang: Schadenersatz- und
Strafrechtsschutz etc. des Mitgliedvereins.

@ Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: Tétigkeit als vom Mitgliedverein
beauftragter Startleiter.

Kapital-Lebensversicherung mit
Berufsunfdhigkeils-Zusatzversicherung

Versicherungssumme: Bis 400 000 DM
Umfang: Pramienbefreiung bei 50%
Berufsunfihigkeit. Kein Risikozuschlag fiir
nichtgewerbliche Hangegleiter- und
Gleitsegelpiloten.

Pramie nach Alter und Bedarf
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VERBANDSARBEIT

Jahrestagung der

@» Noch nie waren so viele Mitglieder zu einer DHV-Ver-
sammlung angereist! Sie brachten es mit einer Flut an Voll-
machten auf fast 2.800 Stimmen. Die Weilheimer Stadthalle
war mit den 450 Mitgliedern plus Besuchern bis auf den letz-
ten Platz gefiillt. Nicht auszudenken, wenn ein paar hundert
Mitglieder mehr gekommen wiren, die Tagung wire wegen
Uberfiillung geplatzt. So aber hielten die DHV-Mitarbeiterin-
nen mit ihren Computer-Terminals dem Ansturm bei der
Stimmkartenausgabe stand. Und die Versammlung verlief
dank einer geordneten Mitarbeit aller Anwesenden in guter
Form.

Das Bundesverkehrsministerium war »personlich anwe-
send, in Gestalt von Horst Jlirgensmann, zustandiger Refe-
rent fiir Hangegleiten, Gleitsegeln, Fallschirmspringen und
Ultraleichtfliegen und Verfasser der neuen Luftsportverord-
nung. Die trockene Rechtsmaterie wurde plotzlich lebendig,
Angste vor der Zukunft wandelten sich in Vertrauen auf ein
gutes Ergebnis. Herzlicher, langer Beifall.

Einstimmung auf die Siegerehrung mit einer kurzen Video-
Reportage von Charlie Jost iiber die Deutschen Meister-
schaften im Drachenfliegen und Gleitschirmfliegen. Da flo-
gen die Herzen der Zuschauer mit im Saal. In GroBaufnahme
erschienen die Gesichter der Meisterpiloten, die gleich da-
nach im Saal unter rauschender Musik und von Applaus iiber-
schiittet auf das Siegerpodest gerufen wurden.

Zum harten Schlagabtausch kam es zwischen Kassenprii-
fern und Vorstand. Auf besonderen Unmut der Vorstande
stieB die Aussage der Kassenpriifer, sie hatten zwar vom Ver-
sicherer Gerling Konzern auf Anfrage die schriftliche Ant-
wort erhalten, daB keiner der Vorstande Provisionen erhal-
ten habe, aber dennoch miisse dies weitergepriift werden.
Als nach heftiger Auseinandersetzung zum Kassenbericht ge-
fordert wurde, die Priifung fortzusetzen und die Entlastung
der Vorstandschaft aufzuschieben, war es der Versammlung
zuviel und sie beschloB die Entlastung von Vorstand und
Kommission. Den abschlieBenden Vertrauensheweis fiir den

Nachste Tagung
Berlin 93

Fotos: Charfie Jast
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Pokalgewinner Deutscher Streckenflugpokal

uperlative

Vorsitzenden Peter Janssen lieferte die 98-Prozent-Mehrheit
fiir dessen Wiederwahl.

Die weiteren Wahlen waren spannend wie nie zuvor: Bob
Baier l6ste im 2. Wahlgang Stefan Eylert als stellvertretenden
Vorsitzenden ab und verleiht dem Wettkampfsport zusétzli-
ches Gewicht im Vorstand.

Und die Satzungsanderung? War dieser bedeutende Schritt
heiB umstritten? — Nach kurzer Diskussion und Vor-Abstim-
mung liber einzelne Modifikationen erhob sich die Flut der
Stimmkarten fiir die Anderung und gab dem DHV den Weg in
eine gute und stabile Zukunft freil Kiinftig wird die Jahresta-
gung eine Delegiertenversammlung sein. Der DHV kommt
vorher zu den Mitgliedern in den fiinf Regionalversammlun-
gen, dort werden auch die Delegierten gewahlt.

SchlieBlich engagierter Wahlkampf zwischen den Bewer-
bern fiir die nachste Jahrestagung. Schwangau, Elpe oder
Berlin? Der Verzicht von Schwangau zugunsten Berlins gab
den Ausschlag fiir den Hauptstadtclub Phonix. <

Klaus Tanzler

Siegerehrung
Drachenliga:
Karsten Gaebert,
Bob Baier,
Thomas Rauch

Horst
Jiirgensmann,
Bundesverkehrs-
ministerium

Toni Bender:

»Der Wetthewerbssport niitzt
allen Piloten. Die technischen
Verbesserungen der Drachen
und Gleitschirme werden zuerst
fiir die Wetthewerbsgerite
entwickelt.«

DHV-Mitarbeiterinnen beim Stimmenzéahlen. Caroline Fiirst,
Kerstin Otto, Christina Leidgschwendner, Gabi Schonner
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»Bestand an Freiheiten
gerettet und gesichert«

Bericht des DHV-Vorsitzenden Peter Janssen
bei der Jahrestagung in Weilheim

@» 7wei Tage vor der Tagung wurde
unsere abschlieBende Stellungnahme
zur Luftsportverordnung fertiggestellt
und an das Bundesverkehrsministerium
abgeschickt. — Riickblende um 5 Jahre:
Damals ist die Allgemeinverfiigung un-
ter den rechtlichen BeschuB mehrerer
Gerichte geraten. Es drohte die Gefahr,
daB die PPL-Vorschriften mit allen
ihren Hiirden auch auf uns angewendet
werden, das wiirde heiBen, alle 2 Jahre
zum Fliegerarzt, alle 2 Jahre Verldange-
rung der Scheine, umfassende Zustan-
digkeit der Landerbehdérden.

Es folgte die mehrjahrige Phase in-
tensiver Uberzeugungsarbeit beim Bun-
desverkehrsministerium, Punkt um
Punkt haben wir fiir unsere fliegeri-
schen Belange geworben und gekampft.

Wenn die heutigen Verordnungsent-
wiirfe des Bundesverkehrsministeriums
in Kraft treten, haben wir — wichtigster
Erfolg — den Bestand unserer Freiheit
gerettet und langfristig gesichert:

P> Keine fliegerarztliche Tauglichkeits-
untersuchung,

p> lebenslanger Pilotenschein,

p> das System der A- und B-Scheine
hleibt,

p- das Giitesiegel bleibt.

An Verbesserungen ist vorgesehen:

> Passagierflug-Berechtigung auch fiir

Nicht-Fluglehrer,
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- abgemagertes Flugfunkzeugnis im Rah-
men der B-Aushildung und Priifung,

> Einfliegen in den kontrollierten Luft-
raum wird vom Probebetrieb zum

Rechtsanspruch.

Der bedauerliche Verlust der Erlaubnis-
fiktion fir Fluggelande gemaB Allge-
meinverfiigung wird dadurch aufgefan-
gen, daB statt der Landesbhehérden
kiinftig der DHV fiir die Gelandegeneh-
migung zustdndig sein wird.

Ganz ausgestanden ist die Luftrechts-
anderung noch nicht: Die Einspriiche
von Bundeslindern und Bundesmini-
sterien gegen den Verordnungsentwurl
sind noch abzuwarten. Der Bundesrat
muB noch zustimmen und die Beleihung
des DHV durch das Bundesverkehrsmi-
nisterium steht noch aus,

Das neue Luftrecht wird fiir die Pilo-
ten und Vereine keinen plétzlichen Wech-
sel bedeuten. Es sind langdauernde
Ubergangsregeln vorgesehen:

P> Alle bisher giiltigen Pilotenlizenzen
werden ab Friihjahr 1993 in neue
Luftfahrerscheine umgeschrieben,
Umschreibungsfrist 2 Jahre (Einzel-
heiten im Marz-Info).

- Alle bisher giiltigen Giitesiegelpla-
ketten bleiben giiltig.

P> Fiir die Zulassung der bisher nach
der Allgemeinverfiigung genutzten
Fluggelande soll es eine Ubergangs-

Foto: Charlie Jist

frist von drei Jahren und ein Sam-
melverfahren geben.

Naturschutz

Die Alpenkonvention als internationale

Vereinbarung der Alpenlander gefahr-

det unsere Fluggebiete. Vorgesehen ist

eine »Zonierungs, d.h. die Verbannung
des Drachen- und Gleitschirmfliegens
in Reservate.

Um sich diesen Plianen wirksam zu
widersetzen, ist der DHV ein Biindnis
mit dem Deutschen Alpenverein mit
450.000 Mitgliedern eingegangen. Ge-
meinsames Instrument ist das gemein-
sam in Gang gebrachte »Kuratorium
Sport und Naturs«:

[ Das Kuratorium soll alle Natursport-
ler in Deutschland, und das sind
mehrere Millionen Menschen,
zusammenfiihren,

[ Dr. Heiner GeiBler, Gleitschirmpilot,
Bergsteiger und Politiker, hat sich
bereit erklart, den Vorsitz zu iiber-
nehmen.

P Zu den Zielen des Kuratoriums
gehort die Sicherung des Rechts auf
umweltvertraglichen Natursport.

Einsatz fiir die
einzelnen Gelande

Das Grundlagengutachen der Wildbio-
logischen Gesellschaft Miinchen ist in



Arbeit. Wir erwarten von dem Gutach-
ten, daB es die Diskussion versachlicht,
daB falsche Behauptungen tiber Stérun-
gen widerlegt werden und daB es zur
naturfreundlichen Gestaltung unseres
eigenen Flugverhaltens Hilfe leistet.

Zur Verstarkung der Position der
Gelandehalter ist als weiterer Mitarbei-
ter in der Geschéftsstelle ein Jurist
tatig, der sich gezielt in dieses Spezial-
gebiet einarbeitet.

Versicherungen

Ah 1993 ist die gesetzliche Haftungssumme
bei der Halterhaftpflicht von 850.000
auf 2,5 Mio. DM erhéht.

In zahlreichen und harten Verhand-
lungen mit dem Gerling Konzern wurde
folgendes Ergebnis erreicht:
p> Der Gerling Konzern iibernimmt die

neue Deckungssumme,

P Er erhoht die Deckung fiir verschul-
dete Personenschiden von derzeit
500.000 DM auf kiinftig 2,5 Mio. DM.

- Das alles kostet fiir 1993 keinen
héheren Versicherungsbeitrag.

Personal

Der DHV versteht sich als Service-Un-

ternehmen. Prinzip ist »gute und schnel-

le Arbeit fiir die Mitglieder«, Das er-

fordert hochqualifiziertes Personal, das

> professionell und fachkundig
arbeitet,

P> unabhangig und neutral ist,

P in ausreichender Zahl zur Ver-
fligung steht,

P gentigend gute Arbeitsraume hat und

P angemessen bezahlt wird.

Die Umfrage der Universitdt Bayreuth,

(sieche Seite 32) iiber die Erwartungen

der Mitglieder an ihren Verband zeigt,

daB DHV-Kommission, Geschiftstelle

und Info-Redaktion bei ihrer Arbeit

richtig liegen.

Sicht von auf3en?

Das sportliche Ansehen ist gut wie nie
zuvor: Drei Europameister-Titel im
Gleitschirmfliegen und der Worldcup-
Gewinn,

Im nationalen Sportbhereich ist der
DHV Vorbild fiir andere: 1992 haben
auch die Fallschirmspringer einen ei-
genstandigen Verband gegriindet.

Das international hochste Hangeglei-
ter- und Gleitsegelgremium, das FAI-
Committee CIVL hat den DHV-Referen-
ten Klaus Tanzler als verantwortlichen
Koordinator fiir Hingegleiten und Gleit-
segeln fiir die Interessenvertretung ge-
geniiber den EG-Behorden gewahlt.

Die Beleihung des DHV durch den
Bundesminister fiir Verkehr steht auf
solider gesetzlicher Grundlage unmit-
telbar bevor und wird auf die Geldnde-
zulassungen erweitert.

Das deutsche Wort »Giitesiegel« hat
sich weltweit in vielen Sprachen einge-
biirgert.

Finanziell ist der DHV gesund. Nach 12
beitragsstabilen Jahren ist auch [ir 1993
keine Beitragserhdhung erforderlich.
Die allgemeine Luftfahrtzeitschrift
Aerokurier 9/9z2 schreibt auf Seite go:
»Der dulerst effektive Deutsche Hinge-
gleiterverband ist da ein gern zitiertes
Beispiel. Von einem Anfangshestand von
nur wenigen hundert Mitgliedern hat er
sich in 10 Jahren zu der kompetenten In-
stitution in Sachen Héangegleiten und
Gleitschirmfliegen in Deutschland ent-
wickelt. Heute ist er Interessensachver-
walter von fast 30.000 Sportlern. «

Danke fiir die Riickenstarkung !

Die Satzung ist gedndert. Das war der Mehrheitswunsch der
Mitglieder bei der Umfrage im Friihjahr und es war die klare
Entscheidung bei der Jahrestagung.

Der DHV hat damit ein Stiick Lebendigkeit eingeblift, aber
ein groBes Stiick an innerer Stabilitdt und damit Stérke nach
Aullen gewonnen. Die Regionalversammlungen bringen den
DHYV néher zu den Mitgliedern und das Delegiertensystem
gibt der EinfluBnahme von Interessengruppen wenig Chance.

Dal3 der Umbau des DHV gegliickt ist, hat seinen Grund im
Engagement all derer, die zur Tagung gekommen sind oder
ihre Stimmvollmacht gegeben haben. Euch persénlich danke!
lhr habt gesehen, worum es geht, und habt gehandelt.

Ich danke Euch auch fiir das liberzeugende Votum bei der
Vorstandswahl. In dreizehnjahrigem Tun an dieser Stelle las-
sen sich manche Fehler und Hérten nicht vermeiden und die
Gruppe der Betroffenen wéchst stetig. Aber auch diese Be-
troffenen haben bei der Wahl ihren persénlichen Arger her-
untergeschluckt und das ehrt sie.

In die Vorstandschaft wurden Bob Baier und Peter Créniger
als neue Vorstinde hineingewahlt. Herzlich willkommen!
Der DHYV ist fiir die kiinftigen Aufgaben bestens gertistet!

Peter Janssen
Vorsitzender
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Tatigkeitsbericht
der DHV-Kommission

Der Deutsche Hangegleiterverband blickt seit seiner Grundung im November
1979 auf ein 13-jahriges Bestehen zurlick. Am Stichtag 1.10.1992 gehdrten
dem DHV 28.383 Mitglieder an.

Die Kommission

Gewiihlte Kommission (stimmberech-
tigt): Vorsitzender Peter Janssen, stell-
vertretender Vorsitzender Stefan Ey-
lert, Fachreferent fiir Sport Toni Ben-
der, Fachreferent fiir Finanzen Lambert
Stédpgens, Fachreferent fiir Aushildung
Klaus Ténzler, Fachreferent fiir Sicher-
heit Peter Urban, Fachreferent fiir
Technik Hans-Peter Zepf.

Ernannte Regionalbeirdte (nur bera-
tend): Thiiringen, Sachsen und Sachsen-
Anhalt Michael Barth, Mecklenburg-
Vorpommern Horst Diisterhdéft, Nieder-
sachsen, Bremen und Westfalen (Ost/
Lippe) Detlef Gehrmann, Nordrhein-
Westfalen (West) und Hessen Arno
Grabner, Berlin und Brandenburg Hel-
ge Krause-Lindner, Hamburg, Schles-
wig-Holstein Peter Urban, Baden-Wiirt-
temberg Dr. Reinhart Wolfer.
Ernannte Fachbeirédte (nur beratend):
Uberlandflug ~ Helmut Denz, Flug-
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sicherung und Luftraum Giinter Dorn,
Gleitsegeln Reinhard Franke, Schlepp-
aushildung Arno Grébner, Schlepp-
technik Helmut GroBklaus, Gleitflug-
zeuge Knut von Hentig, Medien Charlie
Jdst, Frauenleistungssport Gabriele Mlin-
ski, Pilotenpriifungen Peter Rieger, UL-
Schlepp Albert Schulze-Oechtering, Me-
dizin Dr. Gerhard Steinberg.

Die Geschaftsstelle

Wolfgang Gerteisen (Geschéftsfiihrer
bis 31.8.1992), Claudia Greiffenberg (Ver-
waltungsleiterin seit 1.9.1992), Caroline
Fiirst, Regina Glas, Christina Leidg-
schwendner, Kerstin Otto, Gabi Schon-
ner, Barbara Lacrouts (Sekretédrinnen),
Sepp Gschwendtner (Pressereferent),
Michael Hoebel (Rechtsreferent), Bernd
Schmidtler (Geschéftsleiter Technik).
Neben der Neuaufnahme von 3.240
Mitgliedern und der Bearbeitung einer
ahnlichen Zahl an Versicherungsantra-
gen muBten 817 Pilotenpriiftermine ah-

Fato: Charlie Jast

gewickelt und die zugehorigen Beféhi-

gungsnachweise ausgestellt werden.

Die Mitgliedsheitrage blieben stabil.

Im einzelnen:

b Mitgliederbetreuung: Namens-,
Vereins- und Adressenlisten,
Mitgliedsausweise, Verbandsbei-
trage, Auskiinfte, Anfragen;

» Gruppenversicherung: Versicherungs-
antrage, Versicherungspramien,
Schadensabwicklung;

b Pilotenpriifungen: Priiftermine,
Priifereinteilung, Priffungsunter-
lagen, Befahigungsnachweise;

b Fluglehrerlehrginge: Einladung,
Unterlagen, Fluglehrerausweise;

b Giitesiegel: Eingangs- und Schluf-
bearbeitung, Koordination, Giite-
siegelplaketten;

b Kennzeichnung: Antrage, Priifung,
Erteilung, Registrierung;

b Ein- und Verkauf: Fragenkataloge,
Giitesiegelforderungen, Flughiicher,
Rettungsschniire, Bliromaterial etc.;



b Rechnungswesen: Rechnungen,
Mahnungen, Buchfiihrung;

b Schreibarbeiten: Briefe, Schriftsétze,
Protokolle, Listen, Formulare,
Rundschreiben und Sicherheits-
mitteilungen an Vereine, Hersteller,
Fluglehrer, Flugschulen, Piloten;

b Sportveranstaltungen und Ligen:
Organisation, Schriftwechsel,
Meldeunterlagen;

b Telefondienst, Posteinlauf, -auslauf,
-verteilung;

P Kommissionssitzungen: Vorbereitung,
Entscheidungsvorschlage, Durchfiih-
rung der Entscheidungen;

P DHV-Info: Manuskript und Versand-
vorbereitung;

P Filmverleih, Zeitschriftendurchsicht;

P und vieles mehr ...

Wettbewerbssport

Toni Bender (gewdhlter Referent),
Klaus Tanzler (Referatsleiter), Helmut
Denz (Beirat), Kai Ehrenfried (Strecken-
flugpokal-Auswertung), Wolfgang Gert-
eisen (Teamchef Gleitsegeln), Richard
Hermann (Teamchef Drachenfliegen),
Raimund Rud (Teamchef Frauen-Dra-
chenfliegen);

GemdifB Vereinharung zwischen DHV
und DAeC wurde der Wetthewerbssport
1992 vom Deutschen Héngegleiterver-
band betreut. Richard Hermann leitete
1992 die Deutsche Héingegleiter-Liga
und -Nationalmannschaft. Wolfgang
Gerteisen die Gleitsegel-Liga und -Na-
tionalmannschaft. Fiir den Nachwuchs
wurde durch die Junior-Challenge ge-
sorgt. Der Deutsche Streckenflugpokal
fand fiir Hangegleiten und Gleitsegeln
statt. Hohepunkt war der Sieg in allen 3
Wertungen bei der Europameister-
schaft im Gleitsegeln in Slowenien.

Im einzelnen:

b Mitorganisation der Landesmeister-
schaften im Hangegleiten;

P Mitorganisation bei der Bayrischen

Meisterschaft im Gleitsegeln;

b Mitorganisation bei der Deutschen

Meisterschaft Drachenfliegen,

b Mitorganisation bei der German

Open Gleitsegeln, Ausrichter;

P Auswertung der Dokumentation fiir

den Deutschen Streckenflugpokal im

Drachenfliegen und Gleitsegeln;

b+ Organisation und Durchfiihrung der
Junior-Challenge Drachenfliegen;

P Organisation und Durchfiihrung der
Junior-Challenge Gleitsegeln;

b Organisation und Durchfiihrung der
Ladies-Challenge Drachenfliegen;

b Unterstiitzung der Deutschen Hange-
gleiter-Liga und Entsendung der
Nationalmannschaft;

P Unterstiitzung der Deutschen Gleit-
segel-Liga und Entsendung der
Nationalmannschaft;

Technik

Hans-Peter Zepf (gewdhlter Referent),

Bernd Schmidtler (Geschiiftsleiter Tech-

nik), Gerhard Bortz (Priifer), Helmut

GroBklaus (Priifer Schlepp), Testpiloten:

Michael Bethmann (Gleitsegel), Harry

Buntz (Gleitsegel), Markus Hanfstingl

(Hangegleiter), Christof Kratzner (Han-

gegleiter), Tilmann von Mengershausen

(Hangegleiter), Hannes Weininger (Gleit-

segel), Kerstin Otto (Sekretérin).
Wesentliche Aufgabe der Flugsicher-

heit ist die Gerédtetechnik, alleine schon
deshalb, weil technisch bedingte Unfal-

le weitgehend vermeidbar sind. Der im

internationalen Vergleich sehr gute

Sicherheitsstandard konnte durch Ver-

feinerung der Priifverfahren weiter ver-

bessert werden. Die europdische Nor-
mierung fiir Gleitsegel schreitet voran.

Im einzelnen:

b Einrichtung einer Datenbank in der
Geschaéftsstelle;

P Ausbau eines Lagerraums als Archiv
fiir die Mustergerite;

P Tuning eines Priiffahrzeugs;

P Durchfiihrung der technischen
Erméchtigung des Bundesministers
fiir Verkehr fiir Hangegleiter, Gleit-
segel, Rettungssysteme, Gurtzeuge,
Schleppgeschirre, Startwinden;

P Mitwirkung an internationaler
Normierung der technischen
Gleitsegelpriifungen;

P 16 Giitesiegel fiir Hangegleiter;

b 62 Giitesiegel fiir Gleitsegel;

b 8 Giitesiegel fiir Hingegleiter-
Gurtzeuge;

b 18 Giitesiegel fiir Gleitsegel-Gurtzeuge;

I 5 Giitesiegel fiir Hangegleiter-
Rettungsgerate;

b 19 Giitesiegel fiir Gleitsegel-

Rettungsgerite;

b 2 Giitesiegel fiir Schleppgeschirre;

I 2 Giitesiegel fiir Schleppwinden;

P 12 Umschreibungsverfahren fiir im
Ausland gepriifte Hangegleiter;

P diverse Einzelstiickpriifverfahren;

b diverse Giitesiegel-Anderungs-
verfahren;

b diverse Prototypen-Genehmigungen.

Flugsicherheit

Peter Urban (gewahlter Referent), alle
Kommissionsmitglieder und Mitarbeiter.

Aufrechterhaltung und Steigerung
der Flugsicherheit ist der zentrale Be-
reich der DHV-Arbeit. Die Frage »Wie
kénnen Unfille verhindert werden,
ohne gleichzeitig den Drachenflug- und
Gleitschirmsport tiber das notwendige
MaB hinaus zu reglementieren?« steht
seit jeher im Vordergrund. Die Flugsi-
cherheit durchzieht wie ein roter Faden
alle Fachreferate,

Spezielle Tatigkeiten

im Sicherheitsreferat:

b Erfassung aller bekanntgewordenen
Unfille;

b Auswertung der erfaBten Unfille;

b+ Flugunfallgutachten Fir das Luftfahrt-
Bundesamt und fiir andere Staats-
behorden;

P Geldndegutachten fiir die Zulassungs-

verfahren der regionalen Luftamter;

Untersuchung von Unfallgeréten;

Veroffentlichung von Unfallberichten

im Sicherheitsjournal des DHV-Info;

b Sicherheitsmitteilungen in Zusammen
arbeit mit den Gerateherstellern;

b Zusammenarbeit und Abstimmung
mit dem Ausland, Informationsaus-
tausch tiber gefdhrliche Fluggeréte;

b Forschungsarbeit iiber Alterungs-
schiden an Gleitsegeln,

Ausbildung

Klaus Ténzler (gewihlter Referent),
Horst Barthelmes (Schlepp), Peter Rie-
ger, Arno Grobner, Albert Schulze-
Oechtering (Beirdte), Caroline Fiirst,
Barbara Lacrouts (Sekretarinnen).
Neben der Technik bildet die Ausbil-
dung einen weiteren Schwerpunkt der
Sicherheitsarbeit. Um die Winden-
schlepp-Ausbildung in den Bereichen
Héngegleiten und Gleitsegeln den ge-

vyvwv
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stiegenen Piloten-Anforderungen anzu-

passen, wurden die Priiffragenkataloge

fiir Windenschleppberechtigung fiir

Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten so-

wie der Priiffragenkatalog fiir die Win-

denfahrerberechtigung fiir Hangeglei-
ten und Gleitsegeln iiberarbeitet.

Im einzelnen:

P Durchfiihrung der Erméachtigung
durch den Bundesminister fiir Ver-
kehr zur Erteilung aller Arten von
Befahigungsnachweisen fiir Piloten
und Fluglehrer;

b Betreuung, Anleitung und Uber-
wachung von Fluglehrern und Aus-
bildungsstétten;

P 1 Fluglehrer-Assistentenlehrgang

Hangegleiten;

1 Fluglehrer-Lehrgang Hangegleiten

1 Fluglehrer-Lehrgang Gleitsegeln;

P 1 Fluglehrer-Assistentenlehrgang
Gleitsegeln;

b 1 Fachseminar fiir Gleitsegel-
Doppelsitzerlehrer;

b 1 Fachseminar fiir Hangegleiter-
Doppelsitzerlehrer;

> 2 Priifseminare;

b 113 Anerkennungsverfahren fiir
Schlepp-, A-Theorie- und B-Theorie-
Aushildungsstétten Hangegleiten;

> 92 Anerkennungsverfahren fiir

Schlepp-, A-Theorie- und B-Theorie-

Aushildungsstatten Gleitsegeln;

319 Pilotenpriiftermine Hangegleiten;

498 Pilotenpriiftermine Gleitsegeln;

3894 Befahigungsnachweise;

17 Selbstpackerkurse fiir Rettungs-

geriéte.

Winden- und UL-Schiepp

Horst Barthelmes (DHV-Servicestelle),

Arno Grobner, Helmut GroBklaus, Al-

bert Schulze-Oechtering (Beirite),
Gleitsegel- und UL-Schlepp sind eta-

bliert. Doppelsitzerschlepp mit Hange-

gleitern wurde zur Routine.

Im einzelnen:

b Einrichtung der DHV-Servicestelle
fiir Schlepp;

}+ Erprobungsprogramm fiir Hange-
gleiter-Doppelsitzerschlepp;

I> Fachlehrerausbildung;

I+ Windenfahrerausbildung und- priifung;

I+ Zahlreiche Schlepp-Priiftermine;

v
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Kontakte zu Behorden

Peter Janssen ( Jurist)

Das Luftverkehrsgesetz ist seit August
1992 gedndert, Das Bundesverkehrsmi-
nisterium bereitet die neue Rechtsver-
ordnung fiir Luftsportgerdte vor und
der DHV als fachlich kompetente Stelle
wirkt an diesem Vorhaben mit.

Im einzelnen:

P Erarbeitung von Entwiirfen und Stel-
lungnahmen zum neuen Luftrecht;

P Gesprache mit dem Bundesverkehrs-

ministerium;

Gesprache mit Landerhehorden;

P Gesprache mit dem Luftfahrt-

Bundesamt;

P Gespréche mit der Bundesanstalt fiir

Flugsicherung.

v

Einnahmen 1991

b Flugunfallgutachten fiir das Luftfahrt-
Bundesamt;

P Gelandegutachten fiir Linderbehérden;

b Gemeinsame Losung von Rechts-
und Sicherheitsproblemen;

Gelande und Naturschutz

Peter Janssen, Sepp Gschwendtner,
Michael Hoebel in Zusammenarbeit mit
dem Ausbildungsreferat, der Wildbiolo-
gischen Gesellschaft Miinchen und spe-
ziellen Fachleuten,

Beschriankungen des Drachen- und
Gleitschirmfliegens diirfen nicht als Ali-
bi fiir anderweitige Versaumnisse her-
halten. Andererseits muB umweltge-
rechtes Verhalten fiir jeden Piloten
selbstverstandlich sein. Sachlicher Dia-
log baut »Fronten« ah,

Bezeichnung Gesamtibetrag
Beitrage 1.908.106,53
Pilotenpriifungen 514.553,27
Lehrgange 104.510,74
Einnahmen Spenden 137,00
Gerateprifungen 554.453,95
Gitesiegelplaketten und Stempel 135.343,37
Sportbetrieb 12.598,13
Flugschulanerkennungen 2.570,09
Inserate Info 116.022,56
Info-Abo fur Auslander 241,22
ﬁn-ver!eih, Videoverkauf 6.985,98
Rettungsschniire, Lernausweise, Glitesiegelforderungen, Aufnaher 21.500,33
Broschlren, Karten, Blcher 94.551,97
T-Shirts 1.679,82
Kennzeichenerteilung 25.457,93
Kostenerstattung Versicherung 61.746,00
sonstige Biroleistungen 21.341,12
Zinsen 161.790,75
Summe Einnahmen 3.743.591,12
abzlglich Summe Ausgaben 3.660.196,50
Uberschuf 83.394,62




Im einzelnen:

b Beratung und Unterstiitzung der
Gelandehalter;

P Verhandlung mit Behdrden in
Geldnde- und Naturschutzfragen;

P Sammlung und Auswertung von
Gerichtsentscheidungen;

b Aufklarung der Allgemeinheit in den
Medien;

P Aufklarung der Piloten in der Fach-
presse;

Ausgaben 1991

P Wildbiologisches Grundlagengutach-
ten;

P Konfliktlosungen fiir Fluggebiete;

b Konzept fiir Modellstartplatz;

b Stellungnahmen zu Natur- und
Landschaftsschutzverordnungen;

b Uberarbeitung der Empfehlungen
fiir Verhalten in der Natur;

P Naturschutz als Unterrichtsstoff fiir
Fluglehrer und Piloten;

P Verhandlungen mit Parlamenta-

Bezeichnung Gesamthetrag
Ausbildung: Vergltungen und Reisekosten

Pilotenprifungen 453.459,60 *
Lehrgange 108.461,38 *
Technik: Verglitungen und Reisekosten technische Prifer

und Hilfspersonal,Unterhalt MeRwagen, Priifgerate, Raumkosten 513.756,35 *
Glitesiegelplaketten, Stempel 22.628,88 *
Sport: TrainingsmaBnahmen, Wettkampfe, Reisekosten,

Pokale, Urkunden, Ligen, Nationalmannschaften,

Vergiitungen Teamchefs und Hilfspersonal 226.411,61 *
DHV-Info 641.400,81
Filme, Video 26.902,69
Rettungsschnlire, Lernausweise, Aufnaher 28.038,00
Broschiiren, Karten, Blicher 84.804,34
T-Shirts 2.060,10
Vergltungen und Reisekosten Kommission 169.922,94
Personalkosten und Personalreisekosten Geschaftsstelle 486.283,82
Porto, Telefon, Rollgeld, Zoll 192.448,46
Kopierer, Computer, Bliromaterial, Druckkosten 337.079,09
Raumkosten 134.005,80
offentliche Gebuhren 6.942,35
DHV-Versicherungen 62.332,60
Zuschlsse an Vereine 12.715,47
DAeC-Beitrage 61.890,00
Buchhaltung und Beratung 12.432,43
nichtabzugsfahige Vorsteuern 76.219,78
Summe Ausgaben 3.660.196,50

* Diesen reinen Referatsausgaben sind die allgemeinen Ausgaben flir Kommission,
Geschéftsstellenpersonal, Porto und Telefon, Kopierer, Computer, Bliromaterial,
Raumkosten, Versicherungen ete. anteilig hinzuzurechnen. Erst die Summe von
reinen Referatsausgaben und anteiligen allgemeinen Ausgaben ergibt die

Gesamtkosten des Referats.

riern, mit Naturschutzvertretern
und mit Behorden aller Ebenen:

P Verbindung zu anderen Organisa-
toren fiir Natursport;

P Mitinitiative fiir die Griindung des
Kuratoriums Sport und Natur,

Offentlichkeitsarbeit

Peter [anssen, Sepp Gschwendtner

(Pressereferent)

Besonders der Gleitsegelsport diente
als Zielscheibe offentlicher Kritik.
Sachlich und energisch wurden Fehlin-
formationen richtiggestellt und der ei-
gene Standpunkt vertreten. Hinsicht-
lich der DHV-Mitglieder galt das Haupt-
ziel der Informationsarbeit, durch
schnelle offene Mitteilungen die Flug-
sicherheit zu fordern und die Rahmen-
bedingungen fiir das Drachenfliegen
und Gleitsegeln durch das DHV-Info an
die Piloten heranzutragen.

Im einzelnen:

P DHV-Info, bisher 67 Ausgaben;

b kostenloser Versand an alle
DHV-Mitglieder;

P Verteilung des DHV-Info an die
osterreichischen, schweizerischen
und deutschen Vereine, an die
Luftamter und an interessierte
Behorden und Personen;

P Austausch mit zahlreichen
in- und ausldandischen Luftfahrt-
zeitschriften;

P Verleih der DHV-Filme an
Vereine, Schulen, Behorden
und andere Interessierte;

P Schaffung des neuen Videos »TEST¢;

b Vorfiihrung der DHV-Filme bei Ver-
einen und anderen Interessierten;

P Mitwirkung an Informations-
veranstaltungen;

b Fernseh-, Rundfunk- und Presse-
beitrige, Interviews, Erklarungen.

Zusammenfassung
& Vorschau

Im Jahr 1992 wurde der rechtliche Grund-
stein fir eine dauerhafte Rechtspo-
sition des Gleitschirm- und Drachen-
fliegens gelegt. Die Einschrankungen
durch den Naturschutz haben sich,
auch international, verscharft und for-
dern in der Zukunft die ganze Kraft
des Verbandes. <
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Protokoll

der 13. DHV-Jahrestagung am 17.10.1992 in Weilheim

Beginn: 14.40 Uhr, Ende: 22.30 Uhr

Teilnehmer: Gemal Anwesenheitsliste.
Anwesend sind 449 stimmberechtigte Mitglieder. 2346 Vollmach-
ten wurden vorgelegt. Die Gesamtstimmenzahl betragt 2795.

1. Begriif3ung

Birger Jentzsch, Vorsitzender des DC Cumulus Weilheim, eroffnet
die Versammliung.

Peter Janssen begriiBt die anwesenden Mitglieder sowie Herrn
Jargensmann (BMV), Herrn Rieger (LBA) und die stellvertretende
Birgermeisterin Frau Spalinek.

Frau Spalinek spricht ein GruRwort.

2. Regularien und Beschluf3fahigkeit

Beschluf (offene Abstimmung): Wolfgang Gerteisen wird
zum Protokollfuhrer gewahit.

Beschluf (offene Abstimmung): Kerstin Otto, Caroline Flirst,

Christina Leidgschwendner, Gabi Schonner werden zu Stim-
menzahlern gewahlt; Leiter Benno Osowski.
Es wird festgestellt, da® die Einladung zur Jahrestagung 1992
form- und fristgerecht durch Abdruck im DHV-Info Nr. 66 und
67 den Mitgliedern zugegangen ist. Die Versammlung ist
beschluBfahig.

3. Protokoll der Jahrestagung 1991

Beschlu® (offene Abstimmung): Das Protokoll der Jahres-
tagung 1991 in Elzach wird genehmigt.

4, Bericht der Hangegleiterkommission

Die Vorstandsmitglieder berichten (ber ihre Arbeit und die Ar-
beit ihrer Referate. Die Einzelheiten ergeben sich aus dem
Tatigkeitsbericht, der Bestandteil dieses Protokolles ist.

Peter Janssen: Neues Luftrecht, Naturschutz, Versicherungen,
Personal, Status des DHV.

Hans-Peter Zepf: Technik

Klaus Tanzler: Ausbildung

Peter Urban: Sicherheit

Lampert Stédpgens: Finanzen

Toni Bender: Sport

Siegerehrung Deutsche Meisterschaft Gleitsegeln und Liga Han-
gegleiten, eingeleitet durch Videoaufnahmen von Charlie Jost.
Ehrung der Europameister Gleitsegeln.

Erstauffiihrung des Videofilms »TEST« von Charlie Jost.
Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal Hangegleiten und
Gleitsegeln.

5. Bericht der Kassenpriifer

Die Kassenpriifer Rolf Rader und Uli Fuschiberger tragen den
Kassenprifbericht mit Beanstandungen und Empfehlungen vor.
Peter Janssen nimmt fir den Vorstand zu den einzelnen Punk-
ten Stellung.
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Die Kassenpriifer halten eine Fortsetzung der Prifung und die
Verschiebung der Entlastung der Kommission (Punkt 6 der Tages-
ordnung) in die Jahrestagung 1993 flr erforderlich.

6. Entlastung der Kommission

Beschluf (geheime Abstimmung, 1776 Ja-Stimmen, 831
Nein-Stimmen, 139 Enthaltungen, 6 unglltige Stimmen): Die
Kommission wird entlastet.

7. Neuwahl der Kommission

BeschluR (offene Abstimmung): Otto-Max Fischer wird zum
Wahlleiter gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Vorsitzender
Kandidat: Peter Janssen

Beschlu® (offene Abstimmung), 14 Gegenstimmen, 23 Ent-
haltungen): Peter Janssen wird zum Vorsitzenden gewahlt. Er
nimmt die Wahl an.

Stellvertretender Vorsitzender
Kandidaten: Bob Baier, Stefan Eylert (abwesend, Einverstand-
nis vorliegend).

Erster Wahlgang, Beschlu® (geheime Abstimmung, Stefan
Eylert 1320 Stimmen, Bob Baier 1288 Stimmen, 142 Enthal-
tungen, 15 ungliltige Stimmen): Kein Kandidat erreicht die ab-
solute Mehrheit.

Zweiter Wahlgang, Beschluft (geheime Abstimmung, Bob
Baier 1381 Stimmen, Stefan Eylert 1262 Stimmen, 34 Enthal-
tungen, 1 unglltige Stimme): Bob Baier wird zum stellvertreten-
den Vorsitzenden gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Fachreferent fiir Technik
Kandidat: Hans-Peter Zepf

BeschluR (offene Abstimmung): Hans-Peter Zepf wird zum
Fachreferenten fiir Technik gewahlt. Er nimmt die Wahl an.
Fachreferent fiir Sicherheit
Kandidaten: Jirgen Hansmeyer, Peter Urban.

Beschluf (geheime Abstimmung, Peter Urban 2149 Stim-
men, Jurgen Hansmeyer 415 Stimmen, 77 Enthaltungen, 1
ungiltige Stimme): Peter Urban wird zum Fachreferenten fir
Sicherheit gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Antrag zur Tagesordnung von Peter Janssen: Die Wahl der
weiteren Vorstande und die Behandlung des Tagesordnungs-
punkts Satzungsanderung sollen parallel stattfinden.

Beschlus (offene Abstimmung): Der Tagesordnungspunkt
Satzungsanderung wird parallel zu den Wahlen behandelt. (An-
merkung: Zum leichteren Verstandnis ist die Satzungsanderung
unter Punkt 9 protokolliert.)

Fachreferent fiir Sport
Kandidat: Toni Bender

Beschluf (offene Abstimmung): Toni Bender wird zum Fach-
referenten fir Sport gewahlt. Er nimmt die Wahl an.
Fachreferent fiir Finanzen
Kandidat: Lampert Stapgens



Beschluf® (geheime Abstimmung, 1417 Ja-Stimmen, 750
Nein-Stimmen, 207 Enthaltungen): Lampert Stapgens wird zum
Finanzreferenten gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Fachreferent fiir Ausbildung
Kandidaten: Peter Créniger, Knut von Hentig (zieht zuriick),
Gtinter Koch.

Beschlu (geheime Abstimmung, Peter Croniger 1933 Stim-
men, Gulnter Koch 280 Stimmen, 35 Enthaltungen): Peter
Croniger wird zum Fachreferenten fiir Ausbildung gewahit. Er
nimmt die Wahl an.

8. Neuwahl der Kassenpriifer

Kassenpriifer 1
Kandidaten: Helmut Fehr, Claus Matthias, Benno Osowski,
Burkhard Schulte, Wolfgang Sulzmaier (Vorschlag ungliltig).

Erster Wahlgang, BeschluR (geheime Abstimmung, Helmut
Fehr 1038 Stimmen, Benno Osowski 909 Stimmen, Claus Matt-
hias 102 Stimmen, Burkhard Schulte 102 Stimmen, 42 Enthal-
tungen, 1 unglltige Stimme): Kein Kandidat erreicht die ab-
solute Mehrheit. Claus Matthias zieht seine Kandidatur zurtick.

Zweiter Wahlgang, Beschluf (geheime Abstimmung, Helmut
Fehr 990 Stimmen, Benno Osowski 894 Stimmen, Burkhard
Schulte 66 Stimmen, 2 Enthaltungen, 8 ungliltige Stimmen):
Helmut Fehr wird zum Kassenprifer gewahlt. Er nimmt die
Wanhl an.

Kassenpriifer 2
Kandidaten: Agnes OIf, Benno Osowski, Christoph von Platen,
Burkhard Schulte, Uwe Schweizer.

Erster Wahlgang, Beschluf (geheime Abstimmung, Benno
Osowski 768 Stimmen, Christoph von Platen 355 Stimmen,
Agnes OIf 296 Stimmen, Burkhard Schulte 79 Stimmen, Uwe
Schweizer 68 Stimmen, 28 unglltige Stimmen, 14 Enthaltun-
gen): Kein Kandidat erreicht die absolute Mehrheit. Burkhard
Schulte und Uwe Schweizer ziehen ihre Kandidatur zuriick.

Zweiter Wahlgang, Beschluf (geheime Abstimmung, Benno
Osowski 839 Stimmen, Agnes OIf 334 Stimmen, Christoph
von Platen 211 Stimmen, 8 Enthaltungen): Benno Osowski
wird zum Kassenprfer gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

9. Satzungsanderung

Peter Janssen stellt die geplante Satzungsanderung vor, wie
sie im DHV-Info 66 veroffentlicht ist.
Die Abanderungsantrage zum verdffentlichten Anderungstext
werden behandelt. (Anmerkung: Protokolliert sind nur die Ab-
anderungsantrage, die von der Versammlung angenommen
wurden.)
Antrag Walter Rackl: In § 24 b Absatz Ill soll der Mindest-
anteil von einem »Viertel« auf ein »Zehntel« verringert werden.
Beschluf? (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag Helmut Fehr: § 24 Satz 1 soll durch folgenden Wort-
laut ersetzt werden:
»Die Finanzen des Verbandes werden jahrlich von einem ver-
eidigten Buch- oder Wirtschaftspriifer gepriift. Dariiberhinaus
priifen zwei von der Jahrestagung gewdéhlte Mitglieder die
Finanzen im Hinblick auf Zweckméagigkeit und Notwendigkeit.«
Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag Helmut Fehr: § 25 a Absatz Il soll dahingehend gean-
dert werden, daB die Regionalbeirate von der Regionalver-

DHYV in Zahlen

Stand 1.10.1992

Mitglieder

gesamt 28383
weiblich 2632
mannlich 25751
Vereinsmitglieder 11296
Direktmitglieder 17087
Vereine gesamt 2565
Befdhigungsnachweise

Piloten gesamt 26946
Hangegleiten 13795
Gleitsegeln 13151
davon mit Zusatzberechtigung

Hangegleiterschlepp 2876
Hangegleiterwindenfahrer 798
Hangegleiter-UL-Schlepp 431
Gleitsegelschlepp 1559
Gleitsegelwindenfahrer 250
Fluglehrer

gesamt 484
Drachenfluglehrer 276
Gleitsegellehrer 208
Ausbildungsstatten

gesamt 205
Hangegleiten 92
Gleitsegeln 113
davon mit Zusatzberechtigung

Hangegleiterwindenschlepp 51
Hangegleiter-UL-Schlepp 10
Gleitsegelwindenschlepp 31
Gilitesiegel

gesamt 810
Hangegleiter 233
Hangegleitergurtzeuge 93
Hangegleiterrettungsgerate 37
Gleitsegel 285
Gleitsegelgurtzeuge 107
Gleitsegelrettungsgerate 37
Startwinden L
Schleppgeschirre 14
Kennzeichen

gesamt 9231
Hangegleiter 5545
Ultraleichtflugzeuge 2916
Gleitsegel 820
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sammlung gewahlt werden. Neuer Wortlaut:

»Die Kommission ist beratend tétig. Die Fachbeirdte und die
leitenden Mitarbeiter werden von der Vorstandschaft ernannt,
die Regionalbeirate von der Regionalversammliung gewahlt. Die
Ernennung von Fachbeirdten und leitenden Mitarbeitern erfolgt
nach fachlichem Bedarf, die Wahl von Regionalbeirdten ent-
sprechend der regionalen Mitgliederverteilung. «

BeschluR (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag Ingo Westerboer: Die Abstimmung Uber die Satzungs-
anderung soll geheim erfolgen.

Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag auf geheime Ab-
stimmung wird abgelehnt.

Antrag Peter Janssen: Die Satzung soll gemafd der vorgelegten
und im DHV-Info Nr. 66 verdffentlichten Fassung, mit den
vorher beschlossenen Abanderungen, geandert werden.

Beschluf3 (offene Abstimmung, Zweidrittelmehrheit): Der An-
trag wird angenommen.

Frage von Peter Janssen als Versammiungsleiter an die Ver-
sammlung, ob ein Teilnehmer die Feststellung der Zweidrittel-
mehrheit beanstandet. Ergebnis: Keine Beanstandung,.

10. Antrage

Antrag Jogi Obermeier: »Die Kommission (der Vorstand) wird
beauftragt, ihren Wirtschaftsplan fir das Jahr 1994 der Jahres-
tagung 1993 zur Genehmigung vorzulegen.s

Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 1 Uli Kurrle: »Wiederaufnahme von Verhandlungen mit
dem SHV, um eine rasche gegenseitige Anerkennung der Gleit-
segelglitesiegel zu erreichen.«

Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 2 Uli Kurrle: »Bei der Einigung zu dringen, daf3 zukinfti-
ge Gleitsegelprifungen allgemein giiltigen Prifkriterien ent-
sprechen und somit reproduzierbar sind.«

Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.
Antrag 3 Uli Kurrle: »Grundung einer Arbeitsgruppe aus den
DHV-Testpiloten und Herstellern, die diese Testkriterien erstel-
len und bestehende Testkriterien Uberarbeiten, auf ihre Repro-
duzierbarkeit iberpriifen und gegebenenfalls mit dem SHV ab-
stimmen.«

Beschluf (offene Abstimmung): Der Antrag wird abgelehnt.

11. Ort und Termin der Jahrestagung 1993

Vorschlage. Trier, Hamburg, Berlin, Schwangau, Elpe. Trier,
Hamburg und Schwangau ziehen zurlick.

Beschluf? (geheime Abstimmung, Berlin 1366 Stimmen,
Elpe 832 Stimmen, 83 Enthaltungen): Die Jahrestagung 1993
findet in Berlin statt.

Antrag Peter Janssen: Den Termin soll nicht die Jahrestagung
beschliefen, sondern die Vorstandschaft festlegen.

BeschluB (offene Abstimmung): Der Antrag wird angenommen.

12. Anregungen und Wiinsche
Werden nicht vorgebracht.

Gmund, 20 Oktober 1992

Peter Janssen
Vorsitzender

Wolfgang Gerteisen
Protokollfihrer

30 ouvinfoss

DHV-Vorstand

Bob Baier

31, Maschinenbaumeister, vier-
facher Gewinner der Drachenli-

ga, seil 1985 im Nationalteam,
neuer zweiter Vorsitzender.

Peter Urban
52, Diplom Kaufmann, Drachen-
flieger und Gleitschirmpilot,

Sicherheitsreferent, Vorsitzender
des Hamburger Vereins.

Hans-Peter Zepf

35, Diplom Physiker aus Baden-
Wiirttemberg, Technikreferent,
Segelflug- und Gleitschirmlehrer,
Drachenflieger.

Lambert Stapgens

48, Steuerberater und vereidigter
Buchpriifer in Kéin, Finanzreferent,
Drachenflieger.

Peter Janssen

44, Rechtsanwalt, DHV-Griin-
dungsmitglied und seither Vorsit-
zender, 1974 ein Drachenflug-
pionier, Gleitschirmausbildung.

Toni Bender

33, Profi-Pilot, Sportreferent,
Deutscher Meister 1988 Dra-
chen und Gleitschirm, WM-Vier-
ter 91 Gleitschirm.

Peter Croniger

37, Sportlehrer und Flugkapitan
in Minchen, neuer Ausbildungs-
referent, Drachen- und Gleit-
schirmlehrer, DHV-Lehrteam.




Neue DHV-Giitesiegel

Gleitsegelgurizeuge Gleitsegel
Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
G5-03-10892  Liga Integral Vonblon Elmar/Warl Giinter GS-01-264-92  Stellar 31 UP/Schneider Emnst 2
GS-03-10992  UP Action LX Schneider Ernst GS-01-265-92 Katana 51 UP/Schneider Emst 3
GS-03-110-92  North Action LX North Sail GS-01-266-92  Stellar 33 UP/Schneider Ernst 2
GS-0311492 CC-Top Moyes Europe GS-01-26792 Maui 28 Albrecht llona 2
GS-01-268-92  Dimension 30 Gregorini Rico/North Sail 2
" GS-01-26992  Zirro 25 Kras/Stiebritz Flugsportservice 3
Hangegleiterretiungssysteme 650127092 Atoll 110 Falhawk/Mages 23
650127192  Atoll 100 Falhawk/Mages 2
02-037-92 Revolution 2 HG Finsterwalder-Charly GS-01-27291 P 40/26 Aerosport International 2
GS-01-273-92  Asterope 25 ITV/Breuer 1-2
. . GS-01-274-92  Blisss Medium Fly Market 2
Hangegleitergurizeuge (50127592  Blisss Large Fly Market 2
Nr. Geratehezeichnung Hersteller/Musterbetr. G5-01-27692  Aerologic 55 Fly Market 23
03-093-92 Gazelle Dimensione Volo GS-01-277-92 Dream A3 26 Flight Design 2G
GS-01-27892  Dream A3 24 Flight Design 2G
ke GS-01-27992 P 40/29 Aerosport Interational 2
Hﬂllﬂﬂlﬂitﬂl' GS0128092  Primo 22 Orion Flugsport/Krippendorf  2-3
GS01-281:92  Space 27 Edel/FinsterwalderCharly 2
01-232-92 Supersport 143 Wills Wing/Kaiser Wolfgang 1-2 G5-01-282-92  Space 24 Edel/Finsterwalder-Charly 2
01-23592 Brazil 169 lcaro 2000/Teich Hubert 23 GS-01-283-92  Dream A3-22 Flight Design 126G
01-236-92 Brazil 155 lcaro 2000/ Teich Hubert 2-3 (GS-01-284-92  Stellar 31 S UP/Schneider Ernst 2-3
01-237-92 Moyes XS 142 |talia lcaro 2000/ Teich Hubert 3 (G5-01-28592 Katana 47 S UP/Schneider Ernst 3
01-242-92 Sting 154 XC Shyline 2 GS-01-286-92 P 40 Biplace Aerosport International 2
01-243-92 Blitz 137 Skyline 23 GS01-28792 Comanche 29 Firebird 2G
01-244-92 Vektor Thalhofer Team 1-2 GS01-28892 AT1/21 Bichlmeier Claus 2
Umgﬂschl'iﬂllﬂlle a“mandismle Zl‘lillliatﬂ :Iazsfs'::i:’lii’[:r:ng.-die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z. B. weil sie selten fliegen.
Nr. Geratebezeichnung  Hersteller/Musterbetr.  Klasse 2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beféhigungsnachweis A
0123387 Mars 170 Moyes,/Moyes-Europe 1.2 haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.
3 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
01-234-83 GT 170 Moyes/Moyes-Europe 3 haben und regelméaBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.
01-238-90 HP AT 145 Wills Wing/Fly Flugsport 3 E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewohnlicher
01-239-90 HP AT 158 Wills Wing/Fly Flugsport 3 G= g;iﬁ;ﬁgg .Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
01-240-88 Sport 150 Wills Wing/Fly Flugsport 2-3 Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der
Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

UGSPORT ~ SCHULUNG * BERATUNG  VERKAUF

KNAUERSTRASSE 13 BETREUUNG e SERVICE
D-8500 NURNBERG
(06) 09 11-26 60 80 SICHERHEITSTRAINING MIT
e WALTER HOLZMULLER ©

T e BESUCHT UNS AUF DER INDUGA !

DHV-info 68 34
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UMFRAGE DER UNIVERSITAT BAYREUTH

DHV in den Augen seiner

Die Universitat Bayreuth -
Institut fiir Sport-Wissen-
schaften - hat in einer
Diplomarbeit die Erwartun-
gen der DHV-Mitglieder von
ihrem Verband erforscht. Be-
arbeiter war Udo Bischoff.
Befragt wurden 1.000 DHV-
Mitglieder, die nach den sta-
tistischen Verteilungsgrund-
satzen ausgewahlt waren.
Die Auswertung der einzel-
nen Fragen erfolgie nach
verschiedenen Pilotengrup-
pen, also getrennt nach Dra-
chen- und Gleitschirmpilo-
ten, und innerhalb dieser
Gruppen nochmals getrennt
nach Wohnsitz im nordli-
chen, dstlichen oder siid-
lichen Deutschiand.

Die getrennte Auswertung
dieser einzelnen Gruppen
und Untergruppen hat ge-
zeigt, daf3 es zwischen ihnen
praktisch keine Meinungsun-
terschiede gibt. Die jewei-
ligen Durchschnittswerte
und Kurven sind nahezu
deckungsgleich.
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Der DHV

ist ein echter Pilotenverband.
ist serids und zuverlassig,
bietet gute Serviceleistungen.
ist fortschrittlich,

wird gut gefuhrt.

ist schnell.

ist grof.

ist ein sympathischer Verband.
ist stark,

ist fachlich kompetent.

ist jung.

tut etwas fiir die Flugsicherheit.
ist modern,

hat einen guten Ruf,

ist unbarokratisch.

ist aktiv.

hat die richtige Starke.

ist ein dynamischer Verband.
ist zuverlassig.

ist tiichtig.

ist unproblematisch.

hat international guten Ruf.
ist gesund.

ist einflufreich.

ist ehrlich.

setzl sich bei den Behdrden fur
die Belange der Piloten ein.

hat viel fiir die fliegerische
Freiheit in Deutschland getan.

Eigenschaften des DHV

trifft sehr zu

3

Irifft selir zu
3
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Der DHV

vertritt kommerzielle Interessen.
ist unserids und unzuverlassig.
bietet schiechten Service.

ist ickstandig,

wird schlecht gefiihrt,

ist langsam.

ist klein,

ist ein unsympathischer Verband.
ist schwach.

ist fachlich nicht kompetent,

ist alt.

tut nichts fur die Flugsicherheit.
ist altmodisch.

hat einen schiechten Ruf,

ist birokratisch. '

ist passiv.

ist Ubermachtig.

ist ein trager Verband,

ist unzuverlassig.

ist faul,

ist problematisch.

hat international
schlechten Ruf.

ist krank.
ist einfluBlos.

ist unehrlich.

vernachlassigt bei den Behorden
die Belange der Piloten.

hat nichts fir die fliegerische
Freiheit in Deutschland getan.



Info-Lesehaufigkeit

Mitglieder i 5

70[
60
Aufgaben des DHV
50 [
total unwichtig duberst wichtig
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40
Vi Gerétezulassung ?
( Pilotenpriifungen ? 30[
) Flugschulkontrolle 7 183%
200 .
/ Gelandezulassungen ? .
4\ DHV-Versicherungen ? 101
> Auseinandersetzung mit ' 304 0.9%
= Naturschutziragen ? " | I v 0,0%
Mitgliedenverbung unter den ; ; .
r Piloes g inmer  meistens manchmal  seften  nie
‘\ Forderung des
Wettkampfsports ?
] sndices DHVATTo? Sehr gut abgeschnitten hat
EgPsaga Dy s das DHV-Info mit einer hohen
Férderung von Winden- und Lesehiufigkeit (»immer« und
/ Fenne o esehaufigkeit ( vim
¥ »meistens«) von iiber 95 %.
Forderung des
Streckenfliegens ?
/\ Spezielle Flugunkzeugnisse?
Mitgliedschaft im DAeC ?
T — Mitarbeit im européischen
Luftrecht ?
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Gutesiegel
Lrifft gar nicht zu trifft selr zu
1 2 3 4 5 6 1
Das DHV- Gitesiegel zeigt mir, daf das Gerét keine
pd konstruktionsbedingten Mangel aufweist.
Das DHV-Gitesiegel gibt mir persdnlich mehr Sicherheit
beim Fliegen.
Durch das DHV-Giitesiegel wird unser Sport sicherer,
/’ Das DHV-Giitesiegel ist eine gute Hilfe beim Kauf.
p= Das DHV-Gtesiegel zeigt mir, welche Flugeigenschatten
/ Hangegleiter und Gleitschirme haben.
Auf DHV-giitegesiegelte Gerate kann ich mich
immer verlassen.
N Das DHV-Giitesiegel hat international einen guten Ruf.
N DHV-Giltesiegel filr Hangegleiter, Gleitschirme,
Gurizeuge, Winden, etc. halte ich fiir absolut notwendig,
1 2 3 4 5 6 T
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sicherheits =

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit,sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu entwik-
keln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf3 Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll
jedoch bedenken, daf3 Wo-
che fiir Woche Tausende von
Fliigen in Deutschland durch-
gefiihrt werden, die problem-
los verlaufen und nicht er-
wahnt werden.

Das DHU-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer tiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer liber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlaf3t
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfall-mel-
depflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt un-
beriihrt.
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Todlicher
Dirachen-Unfall

Laucha — Am 20.10.1992 ist
der Flugschiiler Ewald Beh-
rendt bei seinem Prifungs-
flug im Schlepp mit einem
Hangegleiter Atlas 18 todlich
verungliickt. Beim Start ging
die Drachennase zu stark
nach oben und es folgte ein
steiler Steigflug.

In ca. 50 Meter Hohe brach
der Drachen leicht seitlich
aus. Der Windenfahrer kup-
pelte aus, aber der Pilot rea-
gierte nicht. Bei einer Abwei-
chung von etwa 70 bis 90
Grad von der Schlepprichtung
kappte der Windenfahrer das
Seil, der Pilot flog mit dem
Restseil ohne Reaktion in
Schraglage weiter, bis er
100 Meter neben der Start-
stelle aufschlug.

Ewald Behrendt war 61 Jahre
alt und gab sein Gewicht mit
110 Kilogramm an. Es be-
steht die Moglichkeit eines
Herz- oder Hirnversagens in
der Luft.

Todlicher
Gleitschirm-Unfall

Hausen/Schwabische Alb —
Am 27.9.1992 ist der Flug-
schiiler Herbert Muller kurz
vor seiner Prifung zum
A-Schein am Ubungshang mit
einem Gleitschirm Hot-Dream
B 2 todlich verungliickt. Beim
Landeanflug in ca. 20 Meter
Hohe zog er die linke Steuer-
leine voll durch. Der Schirm
drehte sich schlagartig,
wurde luftleer und 6ffnete
sich nicht mehr bis zum
Aufschlag. Das Gerat hat kein
Glitesiegel.

BAPC

»Instability«

Englisches Lehr-Video

Ein sehr gut gemachtes Video
tber die »Instabilitat« von
Gleitschirmen hat der engli-
sche Verband herausgebracht.
Beim Film »Instability« werden
die Verhaltensweise des
Segels sowie die richtige
Reaktion des Piloten bei
Stalls, Trudeln, Einklappern
usw. gut demonstriert. Das
ca. 20-mintige Video in
englischer Sprache ist erhalt-
lich bei der British Association
of Paragliding Clubs Ltd.,

The Old Schoolroom, Lough-
borough Road, Leicester

LE4 5PJ. Tel: 0533/611322,
Great Britain.

Giitesiegel erloschen

Die Firma Peter Fritz hat an
den DHV das Gltesiegel fur
das Gurtzeug Universal Knie-
hanger, Glitesiegelnummer
03-026-81, zurtickgegeben.
Fir Gurte dieses Typs
besteht kein Betriebstiichtig-
keitsnachweis mehr.

DHV-Technikreferat

Sicherheitsmitteilung
Laser 12,8
und Laser 14

Bei einigen Geraten sind
Risse an den Randbogen auf-
getreten. Vermutlich entste-
hen die Schaden durch
schlecht entgratete Buchsen,
die die Randbdgen aufneh-
men. Die betreffenden Buch-
sen sind an dem spiirbaren
inneren Rand, der beim
maschinellen Entgraten ent-
steht, zu erkennen. Die Firma
Firebird Gbernimmt die Nach-
bearbeitung der Aufnahme-
buchsen und verstarkt die
Fiberglasstabe. Betroffene
Piloten sollten sich wegen
eines Termins mit der Firma
Firebird in Verbindung setzen.

Firma Firehird

Sicherheitsmitteilung
Gleitsegel Phonix 28

Die Firma Nova zieht die Win-
denschlepp-Tauglichkeit fir
den Phonix 28 zurlick. Bei
dem Gerat treten unter
ungiinstigen Umstanden Pro-
bleme in der Startphase auf.
Zur Zeit wird eine von der
Firma Nova vorgestellte Ande-
rung beim DHV geprift. Durch
das mit dieser Anderung opti-
mierte Startverhalten soll
auch die Windenschlepp-
Tauglichkeit wieder gewahrlei-
stet werden. Eine kostengtlin-
stige Umrlistung der bisher
ausgelieferten Gerate wird
nach erfolgreicher Prifung
von Nova angeboten werden.

Firma Schlager & Strobl
Musterbetreuer



Fota; Tilman v. Mengershousen

Starten verlernt?

Wenn Du als Windenflieger die letzte
Flugsaison Revue passieren 1aft, dann
(iberlege einmal, wieviele Starts Du
gemacht hast. Vielleicht waren es 30,
vielleicht waren es 250. Wurde jeder
Start auch ein Flug? Um es gleich zu
sagen, Windenflieger ohne Hangstart-
Routine gelten vielerorts in den Bergen
als potentielle Fehlistart-Kandidaten.
Windenflieger — genauso die Flieger mit
wenig Hangflugpraxis — sollten ihr Start-
verhalten einmal am Ubungshang kri-
tisch analysieren.

Sehr hilfreich sind dazu Videoaufzeich-
nungen, die unbestechlich den Anstell-
winkel, den Griffwechsel, den Start-
verlauf und den Abhebevorgang doku-
mentieren. Bei den Gleitsegelpiloten 1agt
sich das Aufziehen der Kappe, der Kon-
trollblick und die Starthaltung zusatzlich
checken.

Die Hauptfehler:

Zu grofer Anstellwinkel wahrend der
Startphase. Der Hangegleiter kann nicht
genligend beschleunigt werden und zieht
den Piloten zu frith weg.

Folge: Sackflug mit moglichem seitlichen
Abschmieren; Durchsacken mit Boden-
beriihrung.

P Der Pilot greift sofort von den
Trapezstangen zur Basis um. Der
Hangegleiter kann wahrend des
Startlaufes nicht kontrolliert gefiihrt
werden. Der Pilot ist aber dann nicht

Fehlstart durch
mangelnde Ubung
am Berg. Der Pilot
" hat sich zu friih ins
Gurtzeug gesetzt.

mehr laufbereit, wenn es die Situation
erfordert, z.B. wegen plétzlich
nachlassendem Wind wahrend des
Startlaufes oder wegen einer Boe.
Folge: Der Hangegleiter ist labil und sei-
tenwindempfindlich; Gefahr einer Boden-
bertihrung.

P> Pilot legt sich zu frith in sein
Gurtzeug. Sein Gerat hat noch nicht den
notwendigen Auftrieb erzeugt, um das
Startgewicht zuverlassig zu tragen.
Folge: Das Fluggerat sackt durch, der
Pilot bekommt Bodenberlhrung.

P> Gleitsegelpiloten setzen sich oft zu
frih in ihr Gurtzeug.

Folge: Bodenberiihrung mit Pilotenverlet-
zungen, besonders im Lendenwirbelbe-
reich!

Die Hauptursache der vorgenannten
Startfehler liegt im Charakter des Win-
denschleppstarts. Hier muf der Pilot
warten bis der Seilzug einsetzt. Er
bekommt die Energie durch die Seil-
zugkraft des Schleppsystems zugeflhrt
und wird bereits nach wenigen Schrit-
ten nach oben gezogen. Er startet also
passiv.

Der Hangstart dagegen erfordert aktives
Beschleunigen und eine richtig einge-
{ibte Starttechnik. Siehe Info 66, Seite
74. »Der Start mit dem Gleitschirm« und
Info 61, »Der Drachenflug-Starte.

Der Ubungshang tut jedem gut!

Horst Barthelmes

KIWI TOUR

3 - wochige
Gleitschirmreise
durch Neuseeland

Reiseleitung durch
deutschen Fluglehrer

Inclusive Flug, Unterkuntt,
Transport

Termine '93
Februar bis April

5-TAGIGES
SICHERHEITS
SEMINAR

Termine '93
Mai bis September

Pospekt und Information:

GLIDESPORTS
Wilfried Grau
Talstrasse 20 7126 Sersheim
Telefon: 07042/33073
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e ersteller von Schieppklin-
ken beschreibt in seiner Betriebs-
anleitung die Montage seiner Klin-
ke. Die darin beschriebene Art der
Befestigung ist im Giitesiegelver-
hren gepriift und fiir die Benut-
g verbindlich. Viele Benutzer
2ser Klinken haben aber eigene
orstellungen von der Befestigung
ihrer Schieppklinken. Sie konnen
sich dadurch in lebensgefahrliche
Situationen bringen, wie Unfille
zeigen. Eine Zusammenfassung
von Horst Barthelmes.




Fatos: Tilmon v Mengershausen

@ Alle derzeit zugelassenen Schlepp-
klinken sind in dieser Ausgabe aufge-
fithrt. Aus der Ubersicht kann man auch
die Verwendungsart dieser Klinken er-
sehen, fiir Hangegleiter, fiir Gleitsegel
und manche fiir UL. Es gibt Spreizrohr-
klinken und Seilklinken. Der Pilot hat
die Wahl. Sein gewissenhafter Flugleh-
rer wird im sicher helfen, die fiir ihn ge-
eignete Klinke zu finden, und wird hof-
fentlich auch die notwendige Zeit auf-
bringen, um diese dann fachgerecht am
Gurtzeug zu montieren.

Vorab, es gibt einige Gurtzeuge mit
speziell fiir den Schlepp vorgesehenen
Schlaufen, die eine Mindestzugfestig-
keit von 300 kp aufweisen. Manche die-
ser Schlaufen sind in ihrem seitlichen

Die Klinke muf sich in jeder Situation
auslosen lassen. Bei Selriss darf sie den
Piloten nicht verletzen konnen.

Abstand so bemessen, daB die Schlepp-
klinke zwangslaufig gegen seitliches
Verrutschen gesichert ist. Aber nicht je-
de Klinke paBt zwischen die Schlaufen.
Es hapert an einer Normierung der
Gurtzeuge und der Klinken. Ein weite-
res Problem kann das Rettungssystem
werden. Bei manchen Gurtzeugen ist
die Schirm-Auslésevorrichtung direkt
an der Klinke und beides behindert sich
im Notfall gegenseitig.

Der Pilot muf} also vor dem Kauf der
Klinke genau priifen, ob die Klinke auf
sein Gurtzeug pafBt. Er muB3 die Be-
triebsanleitung aufmerksam studieren.
Da gibt es fiir manchen Piloten bereits
die nichste Uberraschung: Anstelle ei-
ner gut illustrierten, (ibersichtlichen
Betriehsanleitung, hekommt der Kaufer

einige Seiten Text. Ein Hersteller hat
seine Betriebsanleitung schon so oft fo-
tokopiert, daB das Klinkenbild kaum
noch erkennbar ist.

Auf was kommt es an?

Fiir die Klinkenmontage fiir den Hénge-
gleiter- und Gleitsegelschlepp gilt:

J. Die Schleppklinke muB fiir die
Schleppart gepriift sein und das Giite-
siegel besitzen. Es diirfen auf gar kei-
nen Fall selbstgebaute Klinken ohne
Betriebstiichtigkeitsnachweis benutzt
werden.

2. Die Klinke muB sich in jeder Be-
triebssituation jederzeit auslosen las-
sen. Darauf ist besonders bei Hange-

gleitern zu achten, damit kein Gurt
oder Befestigungsseil zwischen die
Klinkhehel kommt und die Klinkenaus-
losung behindert;

2. Sie darf den Piloten bei einem
Seilrifl nicht verletzen konnen. Beson-
ders wichtig bei den Seilklinken, die
sich ca. 40 ¢cm vor dem Piloten in Zu-
grichtung befinden (Klinke schligt zu-
riickf).

4. Bei Gleitsegeln ist zusatzlich zu
beachten:

— Klinke moglichst nahe am Gurtzeug
befestigen.

— Keine langen Verbindungsglieder be-
nutzen.

— Klinke nicht in Gesichtshohe montie-
ren, gefl. Klinke tiefer befestigen oder
mit Gummiseil nach unten abspannen.

5. Der Angriffspunkt der Seilzugkraft
muB im Systemschwerpunkt angreifen.
Dieser ist ungefahr in Brusthohe. Eine
zu tiefe Klinkenbefestigung fiihrt zur
Schwanzlastigkeit. Diese hewirkt bei
Hangegleitern eine unerwiinschte ho-
here Steuerempfindlichkeit und ein
standiges Zu-langsam-werden im
Schlepp. Bei Gleitsegeln gerat der Pilot
zu weit vor das Gleitsegel und ist bei
einem SeilriB durch den Pendel-Stall
gefahrdet,

& . Die Klinke muB gegen seitliches
Verrutschen gesichert sein, damit der
Pilot nicht auBermittig gezogen wird.
Bei manchen Klinken ist links und
rechts je ein Loch gebohrt, um sie da-
mit zu fixieren. Und es muB sicherge-
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Besonders wichtig fiir Gleitschirm: Wegen
der Verletzungsgefahr die Klinke nahe am
Gurtzeug befestigen

stellt werden, daB die Position der
Klinke am Gurtzeug festliegt und ein
Verrutschen nach oben oder unten
nicht moglich ist. Bei Gleitsegeln ge-
schieht dies zwangsldufig, da die
Schleppklinke im Bereich der Karabin-
erhaken mit dem Gurtzeug verbunden
ist.

7 . Aus Sicherheitsgriinden ist zusétz-
lich ein Riickenseil anzubringen (Her-
stellerangabe beachten). Dieses Riik-
kenseil dient bei einigen Gurtzeugen,
die wihrend der Anschlepp-Phase re-
lativ weit vom Pilotenkérper weggezo-
gen werden, gleichzeitig zur Kraftiiber-
tragung, bevor das Klinken-Hauptseil
diese Last im eigentlichen Schleppflug
iiber den Karabinerhaken aufnimmt.

£ . Bei Hangegleitern muB zusétzlich
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der Abstand zwischen Basis und gedff-
neter Klinke ausreichend sein. Dabei
ist zu beriicksichtigen, daB das Klin-
ken-Hauptseil (Seil, das wiahrend des
Schlepps die gesamte Zuglast aufnimmt
und durch den Aufhdangekarabinerha-
ken geht) nachlangt, wenn es neu ein-
gebaut wird. Das kann mdéglicherweise
ein Nachstellen dieses Seiles nach ei-
nigen Starts erforderlich machen.

. Wenn Stufenschlepp mit Han-
gegleitern durchgefiihrt werden soll,
ist auf den richtigen Abstand zwischen
Gurtzeug und Klinke zu achten. Die
Klinke muB nach hinten bedingt nach-
geben konnen, um bei Gefahr ein Aus-

Schieppklinken mit Giitesiegel

klinken wahrend des Wegfliegens von
der Winde sicher zu gewéhrleisten. Da
beim Stufenschlepp das Schleppseil
unterhalb des Steuerbiigels verlauft,
sind ausschlieBlich doppelstufige Klin-
ken, die ausdriicklich fiir den Stufen-
schlepp zugelassen sein miissen, dafiir
geeignet. Anmerkung: Stufenschlepp
mit Gleitsegeln ist nicht gestattet,
Nochmal zum Riickenseil: Zuerst
wird tiber das Klinken-Riickenseil der
Pilot beschleunigt. Beim Abheben und
wihrend des gesamten Schlepps ist
dieses dann entlastet und die Zugkraft
greift ausschlieBlich tiber das Klinken-
Hauptseil am Aufhdngekarabiner an.

Manche Hersteller sehen in dem Klin-
ken-Riickenseil eine Art zusatzliche Si-
cherung, falls die Klinke aus einer der
beiden Befestigungsschlaufen reien
sollte. Es ist sinnvoll, dieses Seil mit
einer Trennvorrichtung (Karabiner
oder Schraubkettenglied) zu versehen,
da es bei jedem Gurt-Anlegen mithefe-
stigt werden mubB.

Technische Anforderungen

Nach den DHV- Giitesiegelanforde-
rungen fiir Schleppklinken werden fiir
die Handhabung folgende Anforderun-
gen gestellt:

Die Schleppklinke muB mit einfa-
chen Mitteln am Fluggeradt oder Gurt-
zeug befestigt werden kénnen.

Sie darf in keiner Flugsituation La-
stigkeitsanderungen am Fluggerit oder
dem Piloten hervorrufen, die vom Pi-
loten nicht beherrschbar sind.

Die Klinkvorrichtung muB vom Pilo-
ten in jeder Flugsituation ohne Blick-
kontakt mit nur 1 Hand in nur 1 Bewe-
gungsrichtung ausgeldost werden kon-
nen,

Die Schleppklinke darf den Piloten g
in der Steigphase, im Flug und bei der
Landung nicht behindern.

Sie darf die Funktion des Rettungs-
systems nicht beeintrachtigen. <l

Fotas: Tilman ¥, Mengarsha

Hersteller DHV GS-Nr. DAeC GS-Nr. Gewicht
“Fluck” Fluck, Alpenstrae 8, 7712 Blumberg 06-002-83 £= x — —  2stufig 425¢
HGSGS Gabelseil R. Treumann, Simersdorfer Feld 124, 5024 Puhlheim 06-006-84 — X  — —  2-stufig 565 ¢
“Hagen" B. Hagen, BirkenstrafSe 7, 7208 Spaichingen - SG 001-84 X — X 2-stufig 550 ¢
SKH 1 G. Haselmann, Postfach 1488, 8650 Kulmbach — SGS 001-87 — — X 1lstufig 150 ¢
Delta 88 G. Hennig, Talstrafe 1, 3370 Seesen 06-009-88 — X o— X 2-stufig 475¢
DSG 2/3,D5G 1/2  Franz Deininger, Wertle 24, 7900 Gogglingen - SGS 004-88 x  x  —  2stufig/lst. 250/240¢
Cumulus Friedrich, Meranierstrae 10, 8620 Lichtenfels 06-010-89 — X X X 1-stufig 350¢g
Koch Il G Koch, Joh,-Reiter-Strafe 14-16, 7921 Auernheim 06-001-91 — X Rl 1-stufig 460 g
Koch 111 Koch 06-011-91 — X X X 2-stufig 565 ¢
Sky Tec, Sky Tec B Holzenbein, ScheffelstraBe 45, 7800 Freiburg 0601291 — X XX 1-stufig 240 g
BMK 1000 B. Miller, Triebsdorfer Strafe 23, 8621 Untersiemau  06-013-91 — — % X 1-stufig 520 ¢

Fiir die folgenden Schleppklinken alteren Typs werden keine weiteren Gitesiegelplaketten ausgestellt:
HGSGS 2P R. Treumann DSG 1L N/K F. Deininger BA 1 Helmut Baur, Hafnerstr. 13, 8901 Welden
HGSGS PG R. Treumann DSG 225 F. Deininger
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Leipen

@» Die Ausbreitung des Gleitschirm-
fliegens im deutschen Flachland bringt
dem Windenschlepp wieder unerhor-
ten Aufwind. Dies nicht zuletzt, weil
das Schleppen von Gleitschirmen we-
sentlich unproblematischer und einfa-
cher ist als das von Drachen. Dennoch
sind in letzter Zeit einige Zwischenfal-
le bekannt geworden, deren Ursache
naherer Betrachtung bedarf.
Kurzgesagt handelt es sich um mehr
oder weniger ausgepragte Formen des
Stalls am Schleppseil, zumeist unmit-
telbar nach dem Start. Der Grund
dafiir ist in der besonderen Belastung
des Gleitschirms beim Schleppen zu
suchen.

Trotz der Zugkrafthegrenzung wirkt
auf den Gleitschirm wihrend eines
Windenschlepps eine ahnliche Bela-
stung wie beim doppelsitzigen Fliegen.
Es sind keine kurzen, hohen Bela-
stungsschlage, wie sie den Schirm nor-
malerweise maltrdtieren, sondern eine
relativ konstant erhohte Last, die ganz
und gar innerhalb der Festigkeitsgren-
zen liegt. So ist auch nicht Strukturge-
fahrdung das damit zusammenhéangen-
de Risiko, sondern eher eine Struktur-
verdanderung, die, wenn auch gering,
die Flugeigenschaften markant veran-
dern kann.

Dies war frither auch schon so, aber
der Fortschritt in der Gleitschirmtech-
nologie hat die Gerédte immer sensi-
bler fiir solche Trimmveranderungen
gemacht und die Einfiihrung neuer
Materialien hat solche Verdnderungen
begiinstigt. Daher sehen wir uns plétz-

lich vermehrt solchen Auffélligkeiten
gegeniiber.

Eine Stallgefahr im Schlepp darf
nicht toleriert werden! Der Rat, den
Schirm im Schlepp nicht anzubremsen,
ist da tiberhaupt keine Losung, denn
die Steuerbarkeit wére ja gar nicht
mehr vorhanden, wenn man die Brem-
sen nicht betdtigen diirfte. Deshalb
muB jeder Hersteller bei der Zulassung
eines neuen Musters im Giitesiegelver-
fahren nachweisen, daB das Gerit
schlepptauglich ist, sofern er dies in
seiner Betriebsanleitung angibt.

Ein giitesiegelkonformer Schirm ist
ausreichend weit vom Sackflug ent-
fernt eingestellt, um beim Schleppen
keine Schwierigkeiten zu bereiten. Die
Leinenmafe des Giitesiegelmusters
sind als Anhang der Betriebsanleitung
im Typenkennblatt aufgelistet. Das Se-
gel ist zwar schwieriger nachzumessen,
leidet aber unter der Schlepplast we-
niger. — Beim Segel ist es die allgemei-
ne Stoff-Alterung, die auch die er-
wahnten Phanomene beim Schleppen
begiinstigen kann.

Fiir die Leinen von Gleitsegeln fin-
den eigentlich nur noch zwei Materia-
lien Anwendung:

B Zum einen Aramid-Fasern, unter
dem Markennamen Kevlar bekannt.
Sie zeigen eine sehr gute
Langenkonstanz, sofern Mantel und
Kern aufeinander abgestimmt sind.
Auch nach haufiger Belastung mit
etwas groferen Kraften verandern sie
sich kaum. [hr Nachteil ist besonders
die Knickempfindlichkeit. Die Kevlar-
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Leine ist seit Jahren bewahrt und zeigt
kaum noch Auffalligkeiten.

- Etwas jiinger ist die Polyethylen-
Leine, zum Beispiel unter dem Namen
Dyneema im Einsatz. Sie hat nicht nur
eine hohere Festigkeit als Kevlar,
sondern ist auch noch sehr scheuer-
und knickfest. Polyethylen ist
allerdings erst im vorgereckten
Zustand brauchbar; die Molekiilketten
miissen quasi »linearisiert« werden.
Dann jedoch erreicht sie akzeptable
Dehnungswerte.

Aber: Bei geringer oder gar keiner
Last schrumpfen solche Leinen wieder
etwas zuriick. Durch die hohen An-
stellwinkel beim Gleitschirmschlepp
liegt der Druckpunkt weit vorne und
das Lastgefalle zwischen A- und D-Lei-
nen ist besonders groB. Es konnen
sich dann Langendifferenzen zwischen
den Leinengruppen aushilden, die fiir
sptirbare Trimmungsanderungen in
Richtung »Langsam« fiihren. Typische
Symptome sind: Der Schirm kommt
nicht mehr so leicht ohne Impuls iiber
den Kopf, er bleibt beim Start gerne
»hinten hangene,

Wartet nicht, bis sich die Symptome
einstellen, sondern kontrolliert bei
viel Schlepphetrieb Eure Leinenlidngen
regelmiBig an Hand des Typenkenn-
blattes! Dabei reicht es oft schon aus,
nur je eine A- bis D- (oder E-) Leine in
der Schirmmitte zu vermessen, um An-
stellwinkelvergroferungen auf die
Spur zu kommen.

Christoph Kirsch



TECHNIK

Der Kompensa

VON KNUT V. HENTIG

@» Die meisten modernen Drachen
mit variabler Geometrie haben einen
Kompensator, Diese Vorrichtung veran-
dert, je nach VG-Stellung, die Lange der
Pitch-Leinen. Sie verkiirzt sie bei Ent-
spannung und verldngert sie bei An-
spannung der VG.

Wir betrachten drei verschiedene
Fluglagen, jeweils bei angespannter
und entspannter VG:

1. Der Drachen fliegt unter positiver
Last (Normalfluglage).

2. Der Drachen fliegt unter negativer
Last.

3. Der Drachen fliegt ohne Last.

Normalfiugiage

In der Normalfluglage héngt der Pilot
mit seinem Gewicht am Drachen. Durch
diese Last erhalt das Gerit Schrankung.
Der Drachen bezieht seine Flugstabi-
litat aus Schrinkung und Pfeilung, die
Pitch-Leinen sind locker.

Wird die VG entspannt, wandern die
Fliigelrohre nach innen in Richtung
Kielrohr und leicht nach oben, der
Drachen erhalt dadurch mehr positive
V-Form. Das Segel wird entspannt, be-
kommt einen hoheren Tunnel und
mehr Schrankung. Die Punkte der Se-
gelhinterkante, an denen die Pitch-Lei-
nen befestigt sind, wandern weiter
nach oben und weiter nach innen in
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Richtung Kiel.

Hat das Geréat keinen Kompensator,
werden die Pitch-Leinen bei entspann-
ter VG noch ein ganzes Stiick lockerer.
Das macht aber nichts, denn der Dra-
chen hat durch die erhéhte Schrankung
sogar mehr Pitch-Up als mit angespann-
ter VG. In entspannter VG-Stellung ha-
ben die meisten Gerate auch mehr Bii-
geldruck und erreichen nicht ihre
Hochstgeschwindigkeit.

In der Normalfluglage weist das
Gerat also durch die positive Last im-
mer Schrankung und dadurch geniigend
aufrichtendes Moment auf. Die Pitch-
Leinen konnte man in dem Fall weglas-
sen. Ausnahmen gibt es nur im hohen
Geschwindigkeitshereich.

Fluglage mit negativer Last

Betrachten wir nun die zweite Fluglage
mit negativer Last. Nehmen wir einen
Extremfall an: Das Gerdt ist in Riicken-
lage, der Pilot halt sich an der Basis fest
und steht mit den FiiBen im Segel. Jetzt
ist die Oberverspannung angespannt,
ebenso die Pitch-Leinen, die zum Teil
die Schrankung aufrechterhalten, indem
sie das Segel daran hindern, nach oben
(vom Boden gesehen) durchzuschlagen,
und einen kréftigen S-Schlag ins Profil
ziehen. Zusammen mit einer Einrich-
tung am Flachenende wie Randbogen,

Schrankungsanschlag oder unterstiitzte
Spreizlatte, die verhindert, daB das Se-
gel nach oben ausweichen kann, wird
also durch die Pitch-Leinen das nétige
aufrichtende Moment produziert.

Bei entspannter VG befinden sich die
Aufhdngepunkte des Segels etwas in
Richtung Kiel. Dadurch kénnen die
Pitch-Leinen die Segelhinterkante nicht
mehr ganz so ausgepragt halten wie
vorher bei gespannter VG. Das wiirde
eine Pitch-EinbuBe bedeuten, wenn
nicht der ganze Fliigel gegeniiber dem
Kiel hoher hdangen wiirde, Wenn nam-
lich bei negativer Last die Fliigelrohre
an der Oberverspannung hiangen, wan-
dern sie bei Entspannung der VG nicht
nur ein Stiick weit in Richtung Kiel, son-
dern gegeniiber dem Kiel auch ein biB-
chen hoher, vom Turm weg. Die V-Form
wird starker und verbessert die Wir-
kung der Pitch-Leinen.

In dieser Lage ist also ein Kompensa-
tor nicht notwendig, das heiBt, es miis-
sen hei entspannter VG die Pitch-Lei-
nen nicht verkiirzt werden.

Fluglage ohne Last

Ein Drachen unter positiver Last hat mit
entspannter VG eine straffe Unterver-
spannung und eine lockere Oberver-
spannung. Gerat er nun plétzlich unter
negative Last, klappen die Fliigel ein
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Stiick weit nach unten, die Oberver-
spannung wird straff und die Unterver-
spannung locker. Jeder, der mal ein ent-
spanntes VG-Gerat gestartet hat, kennt
dieses Spiel in umgekehrter Richtung:
Solange das Gerit auf der Schulter liegt,
ist die Unterverspannung locker, so-
bald die Fliigel zu tragen anfangen,
klappen sie ein Stiick weit nach oben
und die Unterverspannung wird straff.

Genau dieser Spielraum des Fliigels
kann einen Kompensator notwendig
machen. Bei gespannter VG ist dieser
Spielraum nicht vorhanden, das Fliigel-
rohr wird vom Querrohr nach auBien ge-
driickt und dadurch von der sich span-
nenden Ober- und Unterverspannung
in einer Mittelstellung fixiert.

Das Gerit fliegt ohne Last, z.B. nach
einer kraftigen Boe von oben, wenn es
anschlieBend mit der Nase nach unten
Fahrt aufholt und der Pilot mit lockerer
Aufhangung nebenherfallt. Der Pilot
hat keinen SteuereinfluB, da sein Ge-
wicht nicht auf den Drachen wirkt. Er
ist jetzt darauf angewiesen, daB das
Gerdt selbstdndig abfangt, Erst dann
wird seine Aufhdngung wieder straff
und er kann wieder steuern.

Um fiir diesen Fall aufrichtendes Mo-
ment zu haben, stellt der Konstrukteur
die Pitch-Leinen so ein, daB sie im Flug
gerade nicht auf Spannung sind. Sobald

VG entspannt,

“

aber das Gerdt ent-
lastet wird und nicht
mehr durch das Piloten-
gewicht geschrankt (ge-
tunnelt) wird, miissen die
Leinen greifen. Sind die Pitch-
Leinen fiir den Drachen mit ge-
spannter VG in der Lange richtig
gewdhlt, so sind sie fiir entspannte

VG zu lang.

In  Normalfluglage machte das
Lockerwerden der Pitch-Leinen bei
entspannter VG nichts aus, das Gerit
erhalt sein Pitch-Up durch Schrdankung
und Pfeilung. In der zweiten Fluglage
mit der negativen Last hangt der Fliigel
bei entspannter VG so hoch, das die
Pitch-Leinen wieder stimmen. Aber
jetzt im dritten Fall wiirden bei ent-
spannter VG und einer kurzen Entla-
stung des Gerdtes die Pitch-Leinen
nicht auf Spannung kommen.

Bezieht nun der Drachen fiir diesen
dritten Fall ohne Last geniigend auf-
richtendes Moment aus einem leicht
nach oben eingestellten Randbogen
oder einem Schrankungsanschlag am
Flachenende, so kann auf einen Kom-
pensator verzichtet werden.

Wird bei einem Gerit jedoch das
Pitch-Up hauptsachlich durch die Pitch-
Leinen produziert, miissen die Leinen
flir diesen Fall verkiirzt werden.

Drachen ohne Kompensator,

Oberverspannung lose,
Pitch-Leinen lose,

Fluglage ohne Last

Drachen mit Kompensator,
VG entspannt,

Turm vorgeneigt,
Pitch-Leinen gespannt,
Segel hinten hochgezogen.

Drachen und Pilot wiir-

den sonst nebeneinan-
derher fallen, ohne daB der
Drachen die Nase wieder

hoch nimmt und ohne daB der
Pilot etwas daran dndern kénnte.

Losungen

Es gibt beim Kompensator verschiede-
ne technische Losungen. Die verbreitet-
ste ist, den Turm bei entspannter VG
weiter nach vorn zu neigen als bei ge-
spannter VG. Das geschieht iiber ein
Seil, das die vordere Oberverspannung
mittig angreift und in Richtung Turmfuf}
zieht. Das Seil ist iiber eine Umlenkrol-
le am TurmfuB mit dem Querrohrgelenk
verbunden. Dieses Seil kann auch im
Turm verlaufen und direkt die Pitch-
Leinen heben oder senken, ohne den
Turm zu bewegen.

Eine weitere Losung besteht darin,
den Turm und damit das ganze Ober-
Rigg, bestehend aus Oberverspannun-
gen und Pitch-Leinen, zu heben oder zu
senken. Dies hat den Vorteil, daB Ober-
und Unterverspannung auch bei ent-
spannter VG immer straff sind.

Fiir alle Konstruktionen gilt: Der
Kompensator paBt die Lange der Pitch-
Leinen bei Betatigung der VG der gean-
derten Segelschrankung und Drachen-
geometrie an. ol |
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Testfluge
im Info

Einziger Zweck ist die Verbesserung der
Flugsicherheit. Wer sich fiir ein neues Gerit in-
teressiert, der soll, noch bevor er sich zu einem Pro-
beflug entschlieBt, das zu seinen persénlichen Flug-
fertigkeiten passende Gerat aussuchen kénnen. Und
wer ein Geréat erworben hat, soll anhand der diffe-
renzierten Beschreibung des Geréteverhaltens sich
auf mogliche Gefahrensituationen einstellen kon-
nen. Schutz vor Uberraschung!

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei
neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren
ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das
jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben. Im
Verlauf des Priifverfahrens hatte der Hersteller die
Moglichkeit, einen dritten Testflug zu verlangen; in
diesem Fall wurde von den beiden besseren Ergeb-
nissen das schlechtere gewertet.

Veroffentlicht werden jeweils die Geratetypen,
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe das DHV-
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich also um
ein zufalliges Zusammentreffen von Geriten unter-
schiedlicher Kategorien, Gewichtsklassen und Flug-
leistung, ohne sinnvolle Vergleichbarkeit der Gera-
te miteinander. Deshalb wurde auf eine verglei-
chende Darstellung verzichtet.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Méglichkeiten, mit denen sich
die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die Test-
fliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstellung
wie die Flugmechanik-MeBfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerite ermittelt. Die Flug-
leistung ist fiir die Betriebssicherheit nicht wesent-
lich und sie laBt sich nicht objektiv messen. Darge-
stellt sind nur die wesentlichen Ergebnisse aus den
mehrere Seiten starken Testflug-Protokollen. Die
Protokoll-Formulare und die Bewertungskriterien
sind beim DHV erhaltlich, die kompletten Protokol-
le beim Hersteller.
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BEREITS VEROFFENTLICHT

Hangegleiter Info-Nr.
Blitz 146 / Airborne 65
Blitz 155 / Airborne 65
K4 / Airwave 66
Laser 12.8 / Firebird 65
Milan / Bautek 65
Sensor 610 E 144 / Seedwings 67
SP 11 / Guggenmoos 65
Supersport 153 / Wills Wing 65
Supersport 163 / Wills Wing 66
XS 169 Australia / Moyes 66
XTR 145 / UP 66
Gleitsegel Info-Nr.
Aerologic 51 / Fly Market 67
Apache 23 / Firebird 67
Apache 26 / Firebird 64
Apache 29 / Firebird 65
Apollo 22 / Edel 65
Apollo 24 Medium / Edel 64
Asterope 27 / ITV 67
Callange 10,5 / Turn Point 66
Comanche 26 / Firebird 64
Corvette 21 / Edel 64
Cyclop 40 Mono / ITV 64
Cyclop 40 Biplace / ITV 65
Dimension 24 / North Sails 65
Dream 26 / Flight Design 65
Flyair 950 / Alles de K 64
Flyair 1000 / Ailes de K 64
Flyair 1100 / Ailes de K 65
Kim 25 / Turn Point 67
Meteor Gold 26 / ITV 67
Meteor Gold 28 S / ITV 64
Maui 26 / Turn Point 66
P 21,/23 / Paratech 67
P 21/27 / Paratech 67
P 21,/29 / Paratech 67
Phonix 28 / Nova 67
Prisma 29 / Swing 65
Prisma 29 Strecker / Swing 65
Racer 23 / Edel 65
Racer 25 / Edel 65
Voodoo 29 / Airwave 65

KATEGORIE

Zul. Startgewicht / Sitzzahl

Gerategewicht {ohne Packsack)

Flache (Herstellerangahe)

Spannweite (Herstellerangabe)

Doppelsegel (Herstellerangabe)

Lattenzahl oben / unten

Art der VG

Art des Steuerbiigels

Steuerbiigelbasis

AUFBAU

Besonderheiten

BODENHANDLING UND START

Statische Lastigheit

Spiel Unterverspannung quer

Spiel Unterverspannung langs

Aerodynamische Lastigkeit

Abhebegeschwindigkeit

GERADEAUSFLUG

V min / V max km h

Biigeldruckverlauf

Biigeldruck bei 60 / 80 km h

Richtungsstabilitat (Gieren)

KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten

Kraftaufwand fiir Ausleiten

Rollzeit fiir Einleiten

Rollzeit fiir Ausleiten

Schraglage bei V min. sink

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor

Geradeausflug Biigel schnell vor

Kurvenflug Biigel langsam vor

Kurvenflug Biigel schnell vor

Provoziertes Trudeln

LANDUNG

Ausschwebestrecke

Moment des Stallens

V-Bereich des Stallens

Kraftaufwand beim Stallen

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT



DHV-Giitesiegel DHV-Giltesiegel o DHV-Gilteslegel DHV-Gilteslegel
Nr. 01-232.92 Nr. 0123692 : Nr. 0123692 Nr. 0123792 || - Tl
SUPER SPORT 143 / WILLS WING J BRAZIL 169 / ICARO 2000 BRAZIL 155 / ICARO 2000 XS 142 ITALIA / ICARO 2000

1-2 2-3 2-3 3

80-110kg/ 1 110-134 kg / 1 92-132kg /1 85-113 kg /1

255 kg 32 kg 32 kg 27 kg

13,3 gm 15,7 gm 14,6 gm 13,4 gm

9.4m 10,8 m 10,4 m 9,80 m

70 % 85 % 85 % 85 %

19/6 23 /10 21/8 19/ 4

keine Seil an Trapezbasis Seil an Trapezbasis Seil an Trapezbasis

Aerofoil, Lange 1,57 m

Aerosafe, Lange 1,65 m

Aerosafe, Lange 1,65 m

Aerosafe, Lange 1,60 m

Speedbar, Lange 1,30 m

Speedbar, Lange 1,43 m

Speedbar, Lénge 1,43 m

Speedbar, Lange 1,27 m

Schrauben mit Sicherungsring
anstatt Quick-Pins

Trapezbasis mit Bajonettverschluf®

Trapezbasis mit Bajonettverschiuf

Trapezbasis mit Bajonettverschiuf

VG ENTSPANNT VG GESPANNT VG ENTSPANNT VG GESPANNT VG ENTSPANNT VG GESPANNT

neutral leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig leicht hecklastig  leicht hecklastig 1
0 12 0 12 0 | 41 0

1 2 2 Y
0 0 0 0 6 2 5 2
neutral neutral neutral neutral neutral neutral neutral
mittel niedrig niedrig mittel mittel — =
mittel / 80 km/h 1 29 /80 29 / 80 1 30/80 29 / 80 30 /80 30 /80 2
progressiv zunehmend ¥ lin. stark zunehm.  lin. stark zunehm. ! lin. stark zunehm.  lin. gering zunehm. 2 lin. stark zunehm. i, gering zunehm. ¥
gering / hoch 2 gering / hoch gering / hoch ‘ gering / mittel  gering / gering mittel / hoch gering / gering
geringes Gieren bei 60— 70 km/h kein Gieren kein Gieren - — ! leicht zw. 60 & 70 leicht oberhalb 70
gering mittel mittel gering mittel ~ gering mittel
mittel % mittel hoch 5_mite mittel 4& gering mittel %
kurz ) mittel mittel lurz mittel 92 kurz mittel 2
kurz mittel lang kurz hoch kurz mittel
schwach zunehmend leicht zunehmend  mittel zunehmend leicht zunehmend  mittel zunehmend neutral mittel zunehm.
problemlos problemlos problemlos problemlos hartes Abkippen problemlos problemlos
problemlos problemlos problemlos problemlos hartes Abkippen hart iiber Nase  hart (iber Nase

1 2 ._
problemlos 1 problemlos problemlos ¥ problemlos hartes Abkippen ¥ hart (iber Fliigel  hart (ber Filigel 3
2 iiber Innenflige! 3
problemlos problemlos problemlos problemlos hartes Abkippen hart Uber Flligel  hart (iber Fliigel
Gber Innenfliigel

nicht maglich nicht moglich max. 1/2 Umdreh. nicht moglich nicht moglich nicht méglich nicht moglich
mittel mittel mittel mittel 1
einfach zu finden | mittelschwer zu finden einfach zu finden 2 mittelschwer zu finden Y
mittel mittelgrof? mittelgro mittelgrof 2
klein mittel mittel klein
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DHV-Giitesiegol | DHV-Gitesiegel DHV-Giitesiegel
Nr. 01:242:92 = : 2 Nr. 01-243-92 Nr. 01-244-92
STING 154 XC / AIRBORNE BLITZ 137 / AIRBORNE
KATEGORIE 2 2-3 1-2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 95-115kg /1 89-98kg /1 95-130kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) 30 kg 30 kg 29 kg
Flache (Herstellerangabe) 14,3 gm 12,8 qm 14,5 gm
Spannweite (Herstellerangabe) 9.1m 9,36 m 10,2 m
Doppelsegel (Herstellerangabe) 70 % 84 % 80 %
Lattenzahl oben / unten 15/ 4 19/8 19/6
Art der VG Seil an Trapezbasis Seil an Trapezbasis keine
Art des Steuerbiigels Profil mit Gummi, Lange 1,65 m Profil mit Gummi, Lange 1,57 m Aerofoil, Lange 1,63 m
Steuerbiigelbasis Speedbar, Lange 1,40 m Speedbar, Lange 1,34 m Speedbar, Lange 1,40 m
AUFBAU
Besonderheiten — Kurzpack erfordert Geschick —

BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT VG ENTSPANNT VG GESPANNT
Statische Lastigkeit leicht hecklastig  leicht hecklastig leicht hecklastig  leicht hecklastig leicht hecklastig
Spiel Unterverspannung quer 7 0 } 10 0 % 0 1
Spiel Unterverspannung langs 0 0 . 0 4 92 0
Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral neutral neutral neutral
Abhebegeschwindigkeit mittel mittel mittel mittel mittel
GERADEAUSFLUG
V min / V max km h mittel / 75 mittel / 75 mittel / 80 mittel / 80 mittel / 80
Bligeldruckverlauf lin. stark zunehm. ~lin. stark zunehm. 1 linear zunehm.  linear zunehm. 2 stark zunehmend 1
Biigeldruck bei 60 / 80 km h hoch / hoch hoch / hoch gering / mittel  mittel / hoch hoch / hoch
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren kein Gieren leichtes Gieren  kein Gieren kein Gieren
KURVENHANDLING
Kraftaufwand fir Einleiten gering mittel gering mittel mittel
Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel 1 gering mittel 9 mittel %
Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel kurz mittel mittel 2
Rollzeit fiir Ausleiten kurz mittel kurz mittel mittel
Schraglage bei V min. sink neutral leicht zunehm. neutral gering zunehm. neutral
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS
Geradeausflug Biigel langsam vor  problemlos problemlos problemlos problemlos problemlos
Geradeausflug Biigel schnell vor problemlos problemlos problemlos hartes Abkippen problemlos
Uber Nase
2
Kurvenflug Biigel langsam vor problemlos problemlos 2 problemlos Abkippen Gber In- ¥ problemlos 1
nenfl. evt. Trudeln 3
Kurvenflug Biigel schnell vor problemlos Abkippen tber problemlos Abkippen (ber In- problemlos
Innenfligel nenfl. evt. Trudeln
Provoziertes Trudeln nicht méglich max. 1 Umdreh. nicht maglich beliebig lange mogl. nicht maglich
LANDUNG
Ausschwebestrechke mittel mittel mittel
Moment des Stallens einfach zu finden 1 mittelschwer zu finden 2 einfach zu finden 1
V-Bereich des Stallens mittelgrof mittelgro® mittelgrof
Kraftaufwand beim Stallen klein klein mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Gitesiegel
Nr, 01-258-92 |

DHV-Gitesiegel
Nr. 01-258-92

s e el —h|

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-260-92

TESTGERAT KATANA 47/ UP KATANA 47§ / UP AEROLOGIC 51 / FLY MARKET
KATEGORIE 2-3 3 2-3 G
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 65-80kg /1 65-80kg /1 80-110kg / 1
Trimmsystem nein FuBbeschleuniger —
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe)
Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar Kreuzgurt Perche Fly Effektiv
START
Fiillverhalten verzogert 7 verzogert ) gleichmaig, rasch
Aufziehverhalten nur mit Impuls aufzuziehen nur mit Impuls aufzuziehen liberholt Piloten, mul abgebremst werden
Starthandling durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich Y hoch 1 durchschnittlich i
Rolldampfung durchschnittlich 2 durchschnittlich hoch
KURVENHANDLING 2 2
Steuerweg mafig, hoch f maig, hoch v maiig 1
Wendighkeit durchschnittlich .; durchschnittlich 9 durchschnittlich ]
Trudeltendenz mafig 5 magig ¥ gering
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 2 2
Dauersackflug ja Y ja Y nein 1
Stallgrenze friih 3 fin 3 hoch
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Reaktion mafige Flachentiefe Y grofe Flachentiefe 1 Klappen von ca. 75% Flachentiefe ¥
6ﬂnungsvell1alten selbstandig verzdgert 2 selbstandig schnell selbstandig, schnell 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN B
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° / mafig schnell 360° / pldtzlich u. sehr schnell 180° / maiig schnell 1
Hohenverlust hoch 7 hoch 3 hoch Y
Stabilisierung selbstandig selbstéandig selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns sehr hoch a__ hoch hoch
Realktion Einklappen KurvenauBenseite i Einklappen KurvenauBenseite Klappen der KurvenauBenseite v
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit >360° / maRig schnell 3 >360° / mak. schnell m. Beschleunigungstend, langsames Wegdrehen 3
Stabilisierung selbstandig einfaches Gegenbremsen selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Gegenbremsen aktives Eingreifen, Pumpen
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1 1
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollsténdig, unruhig ¥ entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ entleert nicht vollstandig, unruhig ¥
Reaktion mak. Vorschieftendenz, kein Einklappen 2 mak. VorschieBtendenz, kein Einklappen 2 maBiges VorschieRen 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion ma. seitl.VorschieB. Verhangen des Auenfl. ) maR. seill. Vorschieg., Verhangen d. Augenfl. 7 méRiges seitliches VorschieRen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit >360° / maBig schnell Y >360° / maRig schnell L 1
Stabilisierung dosiertes Gegenbremsen 3 dosiertes Gegenbremsen 3 kein Klappen
Offnungsverhalten Pumpen mit Bremse Pumpen mit Bremse -
TRUDELN
Ausleitung selbsténdig 120° Nachdrehen selbstandig 120" Nachdrehen . selbstandig, Nachdrehen 290°
Realtion gering. seitl. Vorschief., einseitig. Einklappen % gering. seitl. VorschieR., einseitig. Einklappen ‘: leichtes Klappen am Auenflige! g
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit >360° / mapig schnell 9 >360° / méaRig schnell 9 — 3
Stabilisierung dosiertes Gegenbremsen °  dosiertes Gegenbremsen =
Oﬁnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse durch Pumpen mit Bremse selbstandig
STEILSPIRALE
Einleitung durchschnittlich 2 durchschnittlich 72 leicht I
Verhalten / Hohenverlust maRige Trudeltendenz / hoch mafige Trudeltendenz / hoch Klappen d. AuRenfl. ohne Relevanz /effektiv
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht o leicht 9 leicht 9
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch L problemlos / hoch B-Stallrosette mit Drehung / effektiv
Ausleitung Dauersackflug Dauersackflug problemlos
LANDUNG
Verhalten einfach einfach problemlos
ERGANZUNGEN ZUR Berichtigter Wiederabdruck aus
FLUGSICHERHEIT DHV-Info 67.
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DHV-Gitesiegel
Nr. 01-264-92

DHV-Gitesiegal
Nr. 01-264-92

DHV-Giiteslegel -
Nr. 01-265-92

TESTGERAT STELLAR 31/ UP STELLAR 31§ / UP KATANA 51/ UP
KATEGORIE 2 2-3 3
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 65-85kg /1 65-85kg /1 80-120kg /1
Trimmsystem nein FuBbeschleuniger Fubeschleuniger

Windentauglichkeit

ja (Herstellerangabe)

ja (Herstellerangabe)

ja (Herstellerangabe)

Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar frei kombinierbar
START
Fiillverhalten gleichmaig 1 gleichmaiig 1 ungleichmaiig 9
Aufziehverhalten kommt langsam Uber Piloten kommt langsam Uber Piloten nur mit Impuls aufzuziehen
Starthandling einfach einfach durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich 1 hoch 1 durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1
Steuerweg magig, hoch v mafig, hoch } maRig, hoch %
Wendigkeit durchschnittlich 9 durchschnittlich 2 durchschnittlich 9
Trudeltendenz gering gering gering
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1
Dauersackflug nein 2 nein 2 nein Y
Stallgrenze durchschnittlich durchschnittlich durehschnittlich 2
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1 1
Reaktion maBige Flachentiefe ¥ maRige Flachentiefe Y  groRe Flachentiefe Y
Offnungsverhalten selbstandig verzdgert 7 selbstandig, schnell 7 selbstandig verzogert 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° / mafig schnell >360° / maBkig schnell J  360° / maRig schnell
Hohenverlust hoch 7 hoch ¥ hoch 2
Stabilisierung selbstandig selbstandig 3 selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert selbstandig verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch o hoch
Reaktion Einklappen KurvenauBenseite 2 Einklappen KurvenauBenseite ‘: Einklappen KurvenauBenseite 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180° / makig schnell 360° / schnell q  =>360°/ schnell
Stabilisierung selbstandig selbstandig ©  gefiihivolles Gegenbremsen
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert tiefgehaltene Bremse
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ entleert nicht vollst., schwer zu halten 2
Reaktion ger. Vorschief., Verhangen d. AuBenfl. 7 ger. Vorschie®, Verhangen d. AuBenfl. 2 még. Vorschief., Klappen, Wegdrehen
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion ger. seitl. Vorschiefen, kein Klappen ger. seitl. VorschieBen, kein Klappen ger. seitl. Vorschiefien, Verhangen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — I — 1 =360°/ schnell 3
Stabilisierung — — dosiertes Gegenbremsen
Offnungsverhalten = — tiefgehaltene Bremse
TRUDELN_
Ausleitung selbstandig, 90° Nachdrehen selbstandig, 90° Nachdrehen selbstandig
Reaktion maf. seitl. VorschieBen, kein Klappen % maR. seitl. Vorschiefen, kein Klappen % stark. seitl, VorschieB., einseil. Klappen 3
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — . — ) >360° / schnell
Stabilisierung — — selbstandig bei 700"
Offnungsverhalten o — selbstandig verzogert
STEILSPIRALE i
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht v
Verhalten / Hohenverlust geringe Trudeltendenz / hoch geringe Trudeltendenz / hoch geringe Trudeltendenz / hoch 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht ?
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch problemlos / hoch problemlos / hoch
Ausleitung selbstandig selbstandig nicht selbstandig
LANDUNG
Verhalten durchschnittlich durchschnittlich einfach
ERGANZUNGEN ZUR Bei weitem Herunterziehen der B-
FLUGSICHERHEIT Tragegurte im B-Stall tritt eine
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stabile B-Stallrosette auf, die durch
Pumpen mit beiden Bremsen ge-
offnet werden muf.



DHV-Gitesiegel
Nr. 01-266-92

STELLAR 33 / UP

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-267-92 é“'

DHV-Gitesiegel
Nr. 01-268-92

DIMENSION 30 / NORTH

TESTGERAT MAUI 28 / TURN POINT

KATEGORIE 2 2 2
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 75-110kg / 1 80-115kg /1 85-135kg / 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger nein —_
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) nein ja (Herstellerangabe)
Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar frei kombinierbar

START
Fiillverhalten gleichmagig und rasch 1 gleichmagig und rasch 1 gleichmaiig und rasch 1
Aufziehverhalten kommt ziigig tber Piloten kommt langsam dber Piloten kommt zlgig (ber Piloten
Starthandling einfach einfach einfach

GERADEAUSFLUG
Hochstgeschwindigheit durchschnittlich 1 hoch 1 gering 1
Rolldampfung hoch hoch hoch

KURVENHANDLING
Steuerweg maRig, hoch 1 méaRkig, hoch 9 maRig, hoch ¥
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich 9
Trudeltendenz gering mafig gering

BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1
Dauersackflug nein Y Ja 2 ja 2
Stallgrenze durchschnittlich 7 durchschnittlich ~ durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN 1 —_
Reaktion grofRe Flachentiefe ¥ nicht simulierbar geringe Flachentiefe il
Offnungsverhalten selbstandig verzigert 2 — selbsténdig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 1807 / maBig schnell 3607 / schnell mit Verlangsamung 1807 / langsam 1
Hohenverlust mapig 7 hoch J  méakig ¥
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv selbstandig, impulsiv

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

hoch

hoch

hoch

Reaktion Einklappen KurvenauBenseite 9 Einklappen Kurvenaufenseite 9 Einklappen Kurveninnenseite *
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 360° / maBig schnell 180° / maRig schnell 180° / langsam 9
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv selbstandig impulsiv

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig ¥

entleert nicht vollstandig, unruhig ¥

entleert nicht vollst., schwer zu halten 2

Reaktion

Stabilos verhang, offnet durch Bremsen 2

maB. VorschieRen, kein Einklappen 2

Stabilos verhang., Offnen durch Bremsen

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

maR. seitl. Vorschiefen, Flligel verhangt

mak. seitl. Vorschiefen, einseit. Klappen

méf. seitl. VorschieBen, Einklappen |

Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit

360° / maRig schnell 2

kein Wegdrehen / — 1

180° / langsam Y

Stabilisierung

selbstandig

selbstandig 2

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

selbstandig impulsiv

selbstandig impulsiv

TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig, Nachdrehen 90° selbstandig, Nachdrehen 180°
Reaktion geringes seitliches VorschieRen maf. Vorschieien, einseit. Klappen 1 maR. seitl. Vorschiefien, Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — 1 kein Wegdrehen / — kein Wegdrehen / —
Stabilisierung — - —
Offnungsverhalten — selbstandig impulsiv selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung leicht ] leicht ¥ leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch geringe Trudeltendenz / hoch 2 problemlos / effelktiv
B-LEINEN-STALL - =
Einleitung leicht leicht 1 leicht
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch 1 problemlos / hoch ; problemlos / hoch 1
Ausleitung selbstandig nimmt zégernd Fahrt auf selbstandig
LANDUNG
Verhalten einfach einfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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DHV-Giitesiegel
Nr. 0126992 |

TIRRO 25 / KRAS

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-270-92

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-271-92

TESTGERAT ATOLL 110 / FALHAWK ATOLL 100 / FALHAWK
KATEGORIE 3 2-3 2
Zul, Startgewicht / Sitzzahl 75-110kg /1 75-100 kg / 1 65-90kg /1
Trimmsystem - — —_
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe)
Gurtzeug frel kombinierbar frei kombinierbar frei kombinierbar
START
Fiillverhalten ungleichmagig 5 BleichmaRig und rasch % gleichmaRig und rasch %
Aufziehverhalten Uberschieft, muf abgebremst werden & tberschieft, muf abgebremst werden 2 liberschieft, muf abgebremst werden 2
Starthandling durchschnittlich durchschnittlich durchschnittlich :
GERADEAUSFLUG
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich 7 durchschnittlich 1 durchschnittlich 2
Rollddampfung gering durchschnittlich gering
KURVENHANDLING 3 9
Steuerweg mapig, hoch ¢ gering y maBig )
Wendigkeit durchschnittlich o durchschnittlich 9 durchschnittlich bis hoch
Trudeltendenz magig Y maRig bis stark il maRig
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1 1 1
Dauersackflug nein ¥ nein ¥ nein Y
Stallgrenze durchschnittlich 7 durchschnittlich 7 durchschnittlich g
FRONTALES EINKLAPPEN 1
Reaktion maBige Flachentiefe ¥ impuls. Klappen, 90% der Flachentiefe 7 impuls. Klappen 90% der Flchentiefe 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert 7 selbstandig verzog,, weites VorschieRen selbstandig verzog., weites Vorschieen
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit >360° / plotzlich und schnell langsam / 90° 90° / langsam
Hohenverlust hoch 3 hoch 7 hoch 2
Stabilisierung schwieriges Gegenbremsen selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse nicht selbstandig, tief gehaltene Bremse nicht selbstandig, tief gehaltene Bremse

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

hoch

hoch

sehr hoch

Reaktion Einklappen KurvenauBenseite 4 Klappen der Kurveninnenseite 9 Klappen der KurvenauBenseite 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit >360" / maBig schnell beschleunigt g langsam / 90° 90° / langsam

Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig selbstandig

Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse nicht selbstandig, tief gehaltene Bremse nicht selbstandig, tief gehaltene Bremse

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig 3

nicht voll entleert, schwer zu halten 2

nicht voll entleert, schwer zu halten 2

Reaktion

stark. Vorschiefs., Abfangen, Frontstall

méB. Vorschie®., Verhang., Pumpen nitig

starkes VorschieRen, kein Klappen

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion maf. seitl. Vorschiefen, Einklappen starkes seitliches VorschieRen 7 maB. seitl. VorschieBen, Verhéngen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit >360° / maR. schnell beschleunigt 3 Spiraldrehung / langsam ¥ 90° / langsam 2
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen durch Gegenhalten 3 selbstandig

Offnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse nicht selbstandig, Pumpen nicht selbstandig, tief gehaltene Bremse

TRUDELN
Ausleitung selbsténdig, Nachdrehen 90° Nachdrehen, 180° selbstandig, pos. Nachdrehen 240°
Reaktion maf. seitl. Vorschiefen, Einklappen 3 maf. seitl. Vorschiefen, Einklappen maB, seitl. Vorschiefen, kein Klappen v
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit >360" / maf. schnell beschleunigt 360° auf offene Seite / langsam - 9
Stabilisierung einfaches Gegenbremsen selbstandig —
ﬁﬁnungsverhalten durch Pumpen mit Bremse nicht selbstandig, Pumpen —

STEILSPIRALE ] 1
Einleitung schwierig 3 schwierig, Trudeltendenz ¥ leicht, kurzer Steuerweg ¥
Verhalten / Hohenverlust starke Trudeltendenz / maBig Trudeltendenz beachten / ausreichend 3 problemlos / ausreichend 2

B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 9 leicht % leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch unruhige Frontstallrosette /durchschnittl. 9 Frontrosette, bei weitem Ziehen / hoch
Ausleitung selbstandig / Frontstall selbstandig selbstandig

LANDUNG
Verhalten einfach durchschnittlich durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR Bei schneller Ausleitung aus dem Starkes Gegenbremsen bei Einklap- Das weite VorschieBen nach dem

FLUGSICHERMEIT B-Stall deutliche Vorschieitendenz pern vermeiden, da sonst die Gefahr  Frontstall kann zu einem erneuten
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mit Frontstall als Folge.

des Stromungsabrisses auf der
offenen Seite besteht.

Frontstall fiihren, der dann aber
selbstandig offnet.



DHV-Gitesiegel DHV-Gitesiogel DHV-Gitesiogel |
Nr. 01-272.92 Nr. 01:273.92 Nr, 01-274-92
TESTGERAT ASTEROPE 25 / ITV BLISSS MEDIUM / FLY MARKET
KATEGORIE 2 1-2 2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 80-105kg / 1 60-80kg /1 75-90kg /1
Trimmsystem FuBbeschleuniger — nein
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) nein
Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar frei kombinierbar
START
Fiillverhalten gleichmagig und rasch 1 gleichmaBig und rasch 1 verzogert %
Aufziehverhalten kommt ziigig tber Piloten Kappe tendiert hinten hangenzubleiben 9 nur mit Impuls aufzuziehen 2
Starthandling einfach einfach durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
Héchstgeschwindigkeit durchschnittlich, beschleunigt hoch 1 durchschnittlich 1 durchschnittiich 1
Rolldampfung durchschnittlich hoch hoch
KURVENHANDLING 1
Steuerweg gering T hoch 1 maRig, hoch 9
Wendigkeit durchschnittlich 92 durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering magig
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1 1
Dauersackflug nein ¥ nein 1 nein Y
Stallgrenze durchschnittlich 2 spat durchschnittlich 2
FRONTALES EINKLAPPEN
Reaktion impuls. Klappen 60% der Flachentiefe 1 30% der Flache klappen ein 1 maRige Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig schnell, beschleunigt verzog. selbstandig verzogert selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit bis 360° / langsam 90° / langsam 1 180° / maBig schnell
Hohenverlust maRig 2 hoch ¥ hoch 2
Stabilisierung selbstandig selbstandig 2 selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig, schnell selbstandig, stark verzogert selbstandig schnell
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch, beschleunigt hoch maBig hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite 9 Klappen der Kurveninnenseite % Einklappen KurvenauRenseite 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° / langsam 90% / langsam 2 360° / maBig schnell
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig, schnell verzogert selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1l

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig ¥

entleert sich nicht vollsténd,, Rickwartsflug 1

entleert nicht vollstandig / unruhig 2

Reaktion

miB. VorschieBen, ger. Hangenbleiben

geringes Vorschiefen

siehe unter »Erganzungen«

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion maf. seill. Vorschief., ger. Hangenbleiben maR. geringes seitl. Vorschiefen mag, seitl. VorschieB., einseit. Einklappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit (iber 360° / sehr langsam N = 1 180° / magig schnell 2
Stabilisierung durch Gegenhalten kein Klappen selbstandig
Offnungsverhalten durch Piloten, Pumpen — selbstandig schnell
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, 180° Nachdrehen 1 selbstandig selbstandig
Reaktion leichtes Einklappen oder Frontstall Y geringes seitliches VorschieBen 1 maR. seitl. Vorschief., einseit, Einklappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen 9 kein Klappen 180° / maBig schnell
Stabilisierung = — selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig, sehr schnell — selbstandig schnell
STEILSPIRALE 1
Einleitung leicht 2 leicht 1  leicht ¥
Verhalten / Hohenverlust deutliches Nachdrehen / maBig problemlos / effektiv geringe Trudeltendenz / hoch 2
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht % leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / magig problemlos 2 problemlos / hoch
Ausleitung selbstandig effektiv / verzogert selbstandig
LANDUNG
Verhalten durchschnittlich problemlos einfach
ERGANZUNGEN ZUR Bei der Steilspirale muR wegen des Zur symmetrischen Ausleitung:
FLUGSICHERHEIT Nachdrehens auf entsprechenden MaRiges Vorschieen, Verhangen,

Bodenabstand geachtet werden.

kein Wegdrehen, Offnen durch
Pumpen.
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DHV-Giitesiegel ‘_I

Nr. 01-275-92

DHV-Giltesiegel
Nr. 0127692 |

DHV-Giitesiegel -
Nr. 01-277-92

DREAM A3 26 / FLIGHT DESIGN

TESTGERAT BLISSS LARGE / FLY MARKET

KATEGORIE 2 2-3 2G
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 80-95kg /1 80-125kg /1 75-120kg /1
Trimmsystem nein nein —
Windentauglichkeit nein nein ja (Herstellerangabe)

Gurtzeug frei komhbinierbar frei kombinierbar Supine |l Kreuzgurt Flight Design
START
Filllverhalten gleichmagig, rasch 1 verzogert 9 verzogert
Aufziehverhalten kommt ziigig (iber Piloten nur mit Impuls aufzuziehen kommt langsam tber Piloten
Starthandling einfach durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1
Hochstgeschwindighkeit durchschnittlich 1 gering Y durchschnittlich 1
Rolldampfung hoch durchschnittlich 2 durchschnittlich
KURVENHANDLING
Steuerweg maBig, hoch hoch 9 maig
Wendigkeit durchschnittlich 2 durchschnittlich durchschnittlich 1
Trudeltendenz makig maBig gering
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1
Dauersackflug nein ¥ nein 1 nein 1
Stallgrenze durchschnittlich 2 spat spal
FRONTALES EINKLAPPEN
Reaktion maBige Flachentiefe 1 méRige Flachentiefe 1 impuls. Klappen, 50% Flach.tiefe, Frontstalros. 7
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell beidseit. Bremsen zum Offnen notwendig
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 360° / maB. schnell m. Verlangsamung 360° / schnell J  270° / langsam
Hohenverlust magkig ) maBig ¥ hoch 2
Stabilisierung selbstandig selbstandig 3 selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert selbstandig, verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns makig makig hoch
Reaktion Einklappen Kurveninnenseite ? Einklappen Kurvenauenseite 1 Frontstall 9

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

360° / maBig schnell

90° / langsam

kein Wegdrehen

Stabilisierung

selbstandig

selbstandig

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig schnell selbstandig

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig ?  entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ entleert nicht vollstandig, schwer zu halten ¥
Realktion ger, Vorschief., Verhang., langs. Wegdrehen maR. Vorschief., ger. Einklappen 2  méRige Vorschieftendenz 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion mab. seitl. VorschieB., einseit. Einklappen maB. seitl. VorschieR., Einklappen J  mag. seitl. VorschieB., seitl. Einklappen |
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit 360° / maBig schnell 7 >360"/langs. m. Beschleunigungstend. ¥ kein Wegdrehen \
Stabilisierung selbstandig einfaches Gegenbremsen — 2
Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch tiefgehaltende Bremse selbstandig
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbsténdig, Nachdrehen 270° selbstandig 180° Nachdrehen
Reaktion stark. seitl. Vorschief., Einklappen ,l einseitiges Einklappen :‘! dreht positiv nach 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen /— £ 180° / schnell 3 selbstandig
Stabilisierung — selbstandig N
Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig verzogert
STEILSPIRALE 1
Einleitung leicht v leicht 1 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust geringe Trudeltendenz / hoch 7 problemlos / maRig problemlos / maBig
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht leicht leicht
Verhalten / Hohenverlust problemlos / hoch 1 problemios / hoch 1 problemlos / maBig 1
Ausleitung selbstandig selbstandig selbstandig
LANDUNG
Verhalten einfach einfach einfach
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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en sicheren Start ins neue Jahr

Ausschneidebogen

~ Drachenflieger
Modell ist flugféhig!

Entwurf: Klaus Blechschmidt « MauerstraBe 32 - O-5800 Gotha




Allen Gleitschirmfliegern im DHV

Zum Herausnehmen des Ausschneidebogens die Metallklammern in Heftmitte mit einem |

>

Bauanletung:

__________ iitzen, nach hinten falzen
— e — o=« — .. —.- filzen, nach vem falzen
e S B ey — U@ elner Klebeflache
—fe=——= ab-bzw. ausschnelden
Dle klelnen Zahlen geben den Montageort
{ar dos Bautell mit der elngekrelsten Zahl an.

Belm Bau Relhenfolge der Numerlerung elnhalten.

Die Profilippen (3-3g) und die Pilotenpuppe
(9,90) mit dinnem Karton verstarken, Fangleinen
(20 Faden, 220 mm lang) und Bremsleinen

(2 Faden mit 3 facher Gabelung, 230 mm lang)
aus farbigem Nahgorn anfertigen.

Vor dem Aufkleben der Telle 5.6.7
Bremsleinen AB.C an die Teile 1. 3
Pilot nach nebenstehender Zeichr



inen sicheren Start ins neue Jahr

rten Gegenstand aufbiegen und anschlieRend wieder zudricken. Viel Spaf beim Basteln !

<

Ausschneidebogen

Gleltschirmflieger

~— R A unonastage 3 - o




llen Drachenfliegern im DHYV ei

Tel gonz eng usa
oder ginen dinnen

Bauanleilung:

————————— ritzen, noch hinten falzen
— it — o — .o — . — fifzen, nach vorn falzen
— - — + —  — - — UmriB elner Kiebeflache
—@————= ab- bzw. gusschneiden
Die Kelnen Zohlen geben den Montageor

fur das Bautell mit der eingekreisten Zahi an.

Belm Bau Reihenfolge der Numererung elnhalten.
Vor dem Zusammenklaben des Flogels, diesen an
denmit x gekennzeichneten Stellen mit 4 Steck-
nadeln festheften und an den Flogelhinterkanten
8 mm unteregen.

Verspannung aus grauem Na&hgarm anfertigen,
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DHV-Giiteslegel

Nr. 01-278-92 Zn -=~=-’"“‘_‘_‘..';;-,35.*"__'§ Nr. 01-279.92 Nr, 01-280-92
TESTGERAT DREAM A3 24 / FLIGHT DESIGN P 40/29 / PARATECH PRIMO 22 / ORION FLUGSPORT
KATEGORIE 26 2 2-3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 90 - 130 kg /1 70-100 kg / 1

65-90 kg /1

Trimmsystem

FuBbeschleuniger

Windentauglichkeit

ja ( Herstellerangabe)

ja (Herstellerangabe)

ja ( Herstellerangabe)

Gurtzeug Supine Il Kreuzgurt Flight Design frei kombinierbar frei kombinierbar

START
Fiillverhalten gleichmanig } gleichmaiig und rasch 1 gleichmafig und rasch 9
Aufziehverhalten Kappe tendiert hinten Hangenzubleiben 2 kommt zugig zligig, muf abgebremst werden
Starthandling einfach I einfach durchschnittlich

GERADEAUSFLUG
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich 1 durchschnittlich 2 durchschnittlich 2
Rolldampfung durchschnittlich gering gering

KURVENHANDLING
Steuerweg maig 1 masig % magig 2
Wendigkeit durchschnittlich duchschnittlich ) durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering magig

BEIDSEITIGES UBERBREMSEN _
Dauersackflug ja 1  nein 1 nein 2
Stallgrenze spat spat friih

FRONTALES EINKLAPPEN 1
Reaktion 40% der Flache klappen ein ¥ mas. impuls. Klappen, ma. Flachentiefe 1 méaB. Einklappen 30% Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig stark verzégert 2 selbstandig selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 2707 / mapig schnell 270° / maBig schnell 720° / masig schnell 7
Hohenverlust hoch 7] méBig 2 marig {
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig, verzogert selbstandig nicht selbstandig, tief gehalt, Bremse

HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch hoch
Reaktion Einklappen der Kurveninnenseite 9 Klappen der Kurvenaufenseite 9 Frontstall l
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° / mafig schnell 180° / schnell lkein Wegdrehen
Stabilisierung selbstandig selbstandig —
Offnungsverhalten selbstandig, verzogert selbstandig impulsiv selbstandig

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1

Verhalten nach Einleitung

Schirm entleert sich nicht vollsténdig ¥

Schirm entleert nicht vollstandig 7

entleert nicht vollstandig, ruhig 2

Reaktion

magig weites VorschieRen 2

kein Wegdrehen, Auenfliige! verhangt

maR. Vorschie®,, ger. Klappen, Pumpen nétig

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

maiig weites seitl. Vorschiefen ]

mag. seitl. Vorschiefen u. Einklappen |

mak. seitl. VorschieBen, ger. Klappen |

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 45°, langsam Y 457 / langsam ¥ kein Wegdrehen |l
Stabilisierung selbstandig 7 selbstandig R — 2
Offnungsverhalten selbstandig, impulsiv selbstandig selbstandig

TRUDELN
Ausleitung 330° Nachdrehen Selbstandig 210 Nachdrehen selbstandig, 90° Nachdrehen
Reaktion kein Einklappen 9 maB. seitl. VorschieBen u. Einklappen 9 seitliches Klappen 9
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit — 360° / maBig schnell kein Wegdrehen '
Stabilisierung = selbstandig —
Offnungsverhalten - selbstandig selbstandig

STEILSPIRALE
Einleitung leicht 1 leicht 7 durchschnittlich 2

Verhalten / Hohenverlust

problemlos / effektiv

360° Nachdrehen / hoch

maRige Trudeltendenz / maBig

B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht leicht 1 leicht 9
Verhalten / Hohenverlust problemlos 1 problemlos / maBig problemlos / manig
Ausleitung effektiv selbstandig bei langsamer Ausleitung Sackflug
LANDUNG
Verhalten problemlos einfach durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR Beim Gegenbremsen nach Einklapper
FLUGSICHERHEIT kann Pumpen zum Offnen der einge-

klappten Seite notig sein. Bei Ausleitung
der Steilspirale auf entsprechenden Boden-
abstand achten, Gerat dreht nach.
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Nr. 01-281-92

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-282.92

L L L EAE T e
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DHV-Giltesiegel - ﬁi, 4

Nr. 01-283-92 —

TESTGERAT SPACE 27 / EDEL SPACE 24 / EDEL DREAM A3 22 / FLIGHT DESIGN
KATEGORIE 2 2 1-2 G
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 85-120kg / 1 75-95kg /1 50-70kg /1
Trimmsystem — FuBbeschleuniger —
Windentauglichkeit nein ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe)

Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar Supine Il Kreuzgurt Flight Design
START
Fiillverhalten gleichmaRig und rasch 1 gleichmaBig und rasch 1 gleichmaiig und rasch %
Aufziehverhalten Kappe kommt (iber Piloten Kappe kommt lber Piloten mil Impuls aufzieh., Tend. hinten hangenzubl. 9
Starthandling einfach einfach einfach
GERADEAUSFLUG 1 1 1
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich Y  durchschnittlich ¥ durchschnittlich Y
Rolldampfung durchschnittlich 7 durchschnittlich 2 durchschnittlich 2
KURVENHANDLING =
Steuerweg masig % maRig 1‘ makig 1
Wendigkeit durchschnittlich ) durchschnittlich 2 durchschnittlich
Trudeltendenz magig maRig gering
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN
Dauersackflug nein 2 nein 72 nein 1
Stallgrenze durchschnittlich durchschnittlich spat
FRONTALES EINKLAPPEN
Reaktion Klappen von 40% Flachentiefe 1 impuls. Einklappen 40% Flachentiefe 1 Klappen 90% der Flachentiefe 1
éﬁnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 360° / maig schnell 250° / langsam 180° langsam 1
Hohenverlust hoch 2 hoch 2 hoch |l
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig, verzogert selbstandig, verzogert selbstandig, impulsiv
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns hoch hoch hoch
Realktion seitliches Einklappen ) Frontstall Klappverhalten 1 Klappen der Kurvenaufenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 180° / langsam lkein Wegdrehen 90° / makig schnell
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig, verzogert selbstandig, impulsiv selbstandig, impulsiv
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
Verhalten nach Einleitung Schirm entleert sich nicht vollstandig | Schirm entleert sich nicht vollstandig ¥ Schirm entleert sich nicht vollstandig ¥
Reaktion geringes VorschieRen maRig weites Vorschiefen 2 mafRig weites Vorschiefen 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion maB. weites seitl. VorschieBen | maB. weites seitl. VorschieBen | méB. weites seitl. VorschieBen |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Klappen Y 90° / langsam. Hangenbl. d. AuBenfl. ¥  90° maBig schnell Y
Stabilisierung == 2 selbstandig 2 selbstandig 2
Offnungsverhalten = selbsténdig, verzogert selbstandig, impulsiv
TRUDELN
Ausleitung 180° Nachdrehen 90° Nachdrehen 90" Nachdrehen
Reaktion seitliches Einklappen 9 kein Klappen % Einrollen des AuBenfliigels %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen — 9 Kein Wegdrehen 2
Stabilisierung selbstandig o selbstandig
ﬁﬂnungsverhalten schnell — selbstandig, impulsiv
STEILSPIRALE
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / effektiv — / effeltiv problemlos / effektiv
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht leicht 1 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust B-5tall Rosette, Wegdrehtendenz / effektiv 2 problemlos, evt. B-Stall Rosette /effekt. ; problemlos / effektiv
Ausleitung aktives Ausleiten durch Piloten zogernde Ausleitung problemios
LANDUNG
Verhalten problemlos problemlos problemios /durchschnittl. Aufsetzgeschw,
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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Nr. 01:286-92

P 40/39 BIPLACE /Pnnncu |

DHV-Gitesiegel M
Nr. 01-287-92 Ji

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-288-92

TESTGERAT COMANCHE 29 / FIHEBHII] AT 1/21 / BICHLMAIER
KATEGORIE 2 2G 2
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 145-200/ 2 90-130kg /1 70-90kg /1
Trimmsystem — nein nein
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) —
Gurtzeug frei kombinierbar Sitting Bull Kreuzguri frei kombinierbar
START
Fiillverhalten gleichmagig und rasch 1 verzogert 9 verzogert 9
Aufziehverhalten kommt zlgig (iber Piloten bleibt hinten hangen bleibt hinten hangen
Starthandling einfach durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG 1
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich bis hoch ¥  durchschnittlich 7 durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich 7 gering hoch
KURVENHANDLING | |
Steuerweg maBig mafig maBig hoch
Wendigkeit durchschnittlich 1 durchschnittlich 1 gering 1
Trudeltendenz nicht vorhanden gering nicht vorhanden
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN
Dauersackflug nein 1 nein 1 nein 1
Stallgrenze spat spat spat
FRONTALES EINKLAPPEN
Reaktion Einklappen geringer Flachentiefe | maBige Flachentiefe 1 groRe Flachentiefe 1
flffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

360° / maBig schnell

360° / maRig schnell

360° / maiig schnell

Hohenverlust

maig 2

mafig 2

makig 2

Stabilisierung

selbstandig

selbstandig

selbstandig

Offnungsverhalten

selbstandig impulsiv

selbstandig, verzogert

selbstandig verzdgert

HARTER KURVENWECHSEL

Grad des Aufschaukelns

maig

hoch

makig

Reaktion

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit

geringes Einklappen 1
kein Wegdrehen

Frontstall 1

kein Einklappen 1

Stabilisierung

Offnungsverhalten

selbstandig schnell

selbstandig, schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

|

Verhalten nach Einleitung

entleert nicht vollstandig, unruhig 2

entleert nicht vollstandig, unruhig |

entleert nicht vollst,, schwer zu halten ¥

Reaktion

Frontstall, impuls. Wiederéffnung

ger. VorschieRen, kein Klappen

méB. VorschieRen, kein Einklappen 7

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion

stark. seitl. Vorschiefen, Einklappen mag. seitl. VorschieBen, Klappen |  ger. seitl. Vorschieen, kein Klappen
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen 2 90° / langsam Yy — 1
— selbstandig 2 —

Stabilisierung

Offnungsverhalten selbstandig impulsiv selbstandig, verzogert -

TRUDELN
Ausleitung selbstandig, 180° Nachdrehen selbstandig, Nachdrehen 180° selbstandig, 270° Nachdrehen
Reaktion Einklappen 9 maf. seitl. Vorschie., Einroll. d. Fligels 1 starkes seitl. Vorschiefen, Frontstall
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 90° / maBig schnell kein Wegdrehen / — ; _ 2
Stabilisierung selbstandig + —
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell —

STEILSPIRALE
Einleitung leicht 1 leicht 2 leicht 1

Verhalten / Hohenverlust

problemlos / hoch

dreht 360° nach / makig

problemlos / magig

B-LEINEN-STALL

Einleitung leicht mit Umlenkung leicht leicht
Verhalten / Hohenverlust problemlos / mafig 1 Frontrosette bei weit. Ziehen / maBig 1 problemlos / maRig 1
Ausleitung selbstandig selbstandig selbstandig
LANDUNG
Verhalten einfach einfach durchschnittlich
ERGANZUNGEN ZUR Die Vorschieftendenz nimmt stark zu, ~ Der Schirm sollte tiber A- und B-
FLUGSICHERHEIT wenn die Bremsleinen mehr als Tragegurte gestartet werden. Bei der

erforderlich zum Stall gewickelt
werden und die Kappe dadurch in die
Stallrosette geht.

Ausleitung der Stejlspirale das
Nachdrehen berlicksichtigen, auf
Bodenabstand achten.
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Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-

tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
14.1,93 - INFO NR. 69

Spater eingehiende Kiginan-
zelgen werden automatisch
in das nachfolgende Info

aufgenommen.

Hangegleiter

Haftungsausschlufi!

Jede Haftung des DHV und sei-
e Mitarbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
markls ist ousgeschlossen, Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihren Erhaltungszustond und die
Angoben in den Anzeigen Gher-
nimmt der DHY keine Gewhr.

1

Club 15, B 87, Speedhor, Rider,
2 Pocksticke, Knightnger, V6 DM 800~
@0911,/860434,

Club Y5, B, 11/87, tot/tinkis, 50 Fli-
ge, VB DM 1.200-. ® 08823/2600.

Club 15, raf/gelb/weifl, B, /90, R
der, Rettungsgard Parasail V, Integrolhelm,
Kniehiinger, wurde noch nie geflogen, VB
DA 3.200,-. @ 02575/1443 abends.

Club 15, B 5/90, inkl. Speedbor u. B
sofzsteusbgel, DI 2.200,. © 08639/
5695,

Club 15, Bj. 87, Speedhor, Rider, 2 b-
sofziohre, Kleinteile, coshfvel, DM 1.200 -,
Rademacher Kniehtinger, Schirm, Kombines,
DA 300,-. @ 06131 /572663 ohends.

Club 15, 8. 89, Charly-Knishiinger, Alu-
Leifer, VB DM 2.200,-. © 06725/4198
ohends.

Club 15, 8. 89, blau/pink weifl, Para-
sail Knighinger, OM 2.000,-. @ 07025/
7999,

Club 15, mit Knihiinger, Riider, Ret-
tungsgerit Porosall, Leiter, DAV 2,400,
(€07032/71443 ab 18.00 Uhe.

Club 15, Bj. 90, guter Zustond, 2 Riler,
Frsotzrohre u. div. Zubehdr, DM 2.200,-
1) 03925/624426.

Club 15, rof/weill /violett, Bj, B8, Ri-

der, Speedbor, Porosail Kniehinges, VB DM
1.650,~ @ 09122,/14282.
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Joker, B. 9/91, 11 Fige, Chorly-
Knightinger, 8. 90, ca. 180 cm, © 0751/
553203.

1-2

Rirfex, 8. 92, veill /oange, 21 kg, NP
DM 5.400 fir DM 3,700, sowie Scorpio-
Gurt, @ 089/878985.

Alfa, 8. 12/88, pink/gin, Modreiter
Kniehtinger mit Porosall VI, Kevlor-Helm, VB
DM 2.300,-. @ 07352/1521.

Bicla-Lift mit Kniehtinger und Schirm,
Bj. B6, GS, pink/gelb, V& DM 2.200-,
) 0431,/734354.

Biclu-Lift, G5 88, coshfiei, gelb/pink,
VB DM 1,350~ © 040/5237697 und
06707 /8474,

Biclu-Lift, 8] 87, pink/weifl, V8 DM
900, Peter Ruith, Wollbergste. 22, 8015
Markt Sehwaben,

Calypso 160, B 3/91, V& DM
3,500 @ 07135/3330.

Delta 16, B 86, ohne Chedk,
wieifl/blaw, Rider, rsatzsteverbiigel, Charly
Rettungsschirm,  Kniehfinger/Bainstrecker,
DAL 1800, @ 0711 /7545845,

Delta 16 §, B 87, 5lohes-Check,
Schileze, Vorio, VB DM 1.400,-. @ 0521/
122736,

Delta 16, B, 85, weill/io1/blou, E-
sotzhiopez, Riider, Speedbor, Kostelefzki
Knichtinger, VB DM 1,300, @ 05223/
75878.

Delta 16, Bj. 85, Kosteletzki Kniehin
ger mi Rettungsgerit, V8. Giinter Notho-

gel, Grindchenwe 6, 0-6088 Steinboch-

Hallenberg.

Delta 16, Bj. 86, pink/weifi, Rider,
Kniehtinger, Schirm, Helm, DM 1.600-
€089 /362701,

Delta 16, Slohescheck nau, Speed-
bar, Knishiinger und Gummitider, V8 DM
1.450.-, © 09409/580 ob 17.00 Uhr,

Delta 16, B 11/87, 25 Flige,
Knighiinger mit Retfungssystem, DM 2.000,-
L0911 /441294,

Gyro 180, ] 89, weil/fitkis/01,
Speedhar, Riider, 1 Ersatzseiteniahr, VB DM
1.700,-. @ 0037 /93181 /428.

Gyro 180, B|. 86, wiei/blov, Speed-
bar, Réidern, Delia-Sport-Gurtsystem, Porosail
Rettungssystem, FlyHelm, VB DM 1.750.-
0 06144/32626.

Mars 150, Bj. 89, 20 Flige, coshfrei,
VB D 1900, Pinguingurt 170 mit Choly-
schinm DA B0O0,-. @ 04872/3594.

Mars 150, Bj. 89, blou/weil/rat, 2
SteverbUpel, Réder, VB DM 2.000
Kniehinger schworz, DM 100, Rettungs-
schimm Elite von Sigmo, Bj. 91, DM 650,-,
Uvex Helm XS, DM 250,-, Schleppklinke,
DM 150,-, Spaadmesser, OM 70,-, kamplett
VB 3.200- inkl. Dachhiger (Thul).
@ D431/ 606191 togsiber 0431/
642408 abends,

Mars 150, B, 89, DW 2.500,, Fin-
quingurt 170 mit Chary-Schirm DAY B50,:,
Pinguinguit 180, Bj. 89, mit Tusche u. Par-
sail V fiir DM 950,- @ 04872 /3594,

Mars 170, 8. 10/88, 00 1.800,,
Briiuniger Yario 1CD 1N, Stingintegralgurt,
Porosoll  Reftungsgerdit jo DM 700,
02204 ,/62603.

Mars 170, Bj. 5/89, aoshfre, Rider,
Frsotzhapazrohs, DM 2.200,-, evt. Knighiin-
ger. © 0721,/861102.

Mars 170, B, 86, weill /blav, Rider,
Speedbai, Kniehiinger, Kombi-mshument,
Follschiim RFH 1, DM 2.200,-. @ 082682/
3736,

Mars 170, 8. 2/91, uoshirei, weil/
pink /rot, O 2.700,- @ 06051 /5166,

Mars 170, B, 8,90, llo/blou/gelh,
crashfrei, Reder, DIV 2.800,-, Kniehinger,
DM 150, Parasoil Rettungsgerdt, DM 780,-,
©07323/3415.

Mars 170, 8j. 86, Rider, Bisatziapez:
rohre, VB DA 1,200, & 089/227566
Marligs verlangen.

Mars 170, B. 83, 5-Johres-Chedk new,
VB DM 1700~ @ 089/133153 db
18.00 Uhr.

Nimhbus 62/15, Bj. 5/68, Spee-
bior, DM 1.500,:, evt. KellerHigh-lec Gurt-
2eug mit Chinly-Rettungsschimn, (@ 07532/
1709 abends.

Sphinx D, B, 88, bsatztaile, Gurtzeug
mit Fallschinm, DM 2.950,. @ 0911/
612255,

Swing, Bj. 86, Mstwiz, UShellblo,
0Sweifl, DM 500, @ 0731/68208 oder
07022/3381%.

Swing, B 89, Rader, Speedbor,
pink,/Mieder, inkl. Vorio-Hahenmesser mit
neven Akky v, lodegedit, DM 2.300-,
©07172/31480.

Swing, 8. 89, blou/llo/weid, Bsotzne
peziohr, Speadbar, Riider, VB. © 07025/
6265,

Swing, Bj. 87, Meschworz, UShellblou,
Zlohrestheck, VB DM 1,100~ @ 07022/
33819 abends.

Uno Piccolo, Bj. 91, pink,/firkis /veifi,
§ Fliige, coshiei, VB DI\ 3.000: ©
07721,/25662 ader 30175 ob 18.00 Uhr.

Uno Piccolo, K. 10/89, liln/rosn/
gelb, never Check, 2 Tiopezrohre, DM
2,700~ € 0711 /267858,

Uno Piccolo, dunkelblou, S-lohies:
theck neu, VB DR 1,550, Rettungsgerit
Charly, DI 600~ @ 0B022,/74195.

Uno Piccolo, B, 86, coshiiel, VB DA
1.750,-. [ 0%628,/8633.

Uno Piceolo, B 90, DM 2.500.-
06151 /893308,

Uno, B 88, Kniehtnger, DM 2.600,-
@ 05109/64204,

Uno, Bj. 88, Porosoil Kniehiinger, Rider,
Blouttine, 4 Ersatzhopeziohre, DM 1.900,..
02841/81042.

Uno, magenta,/pink/gelb, Pinguin Gurt,
heltgrou,/gelb, mit Schim, TafiDachiiiger,
NP DM 5.900,- fir DM 4.300,-. @ 07071/
23873

nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

Uno, B. 90, dunkel/hellblou, VB DA
2.550- @ 08342 /5693 ab 16.00 Ul

Uno, Bj. 88, violett/pink, mit Kniehiinger,
DM 2.600,- @ 05109 /64204,

Uno, B]. 88, versch. Bloutine, cioshirei,
D14 1,800, @ 06724,/6302.

Uno, B, 85, Kniehinger Chorly, Kevior-
Helm, 1 Eisarzhopezeohr, DM 1800,
07743 /5260.

Uno, Bj, B6, Slohrescheck, Auleiter,
Kniehiinger, Yoria {Fly-Tec), Follschimy, DM
2,650~ © 030,/3822874.

Uno, DM 1490 © 0821,/419349.

Uno, B 91, firkis/pink fweil, Rider,
Knighinger Charly, UvexcHelm M, komplett
M 3.300,-. © 06224/77361.

Uno, Bj. 86, rot/orange/gelb, Knichin-
g1, Choly-Schirm, Bréuniger Alte-Vario LCD
I, komplett DM 3.400- @ 08035/
4682

Uno, Bj. 86, 5-Jahreschedk neu, crashirei,
blau/weil, DM 1750 @ 02581/
632673 abends.

Uno, Bj 88, Rider, Ersorzbosis, DM
2600, Chrly Pinguin, Charly Schim, DAY
1.250,-, inkl. Rucksock, PocketVorio, DA
200, @ 07721 /53118 Hansjtng Zucker.
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Atlas, Bj. 82, gepllegt, Check new, Rii
der, Knighanger, Vorio, gal. ouch einzeln.
@ 0521/324061.

Atlas 14, Bj. 8/67, inkl. Kniehiinger,
Rettungsschimn (Charly), Vario mit digitolen
Hehenmesser, Geschwindigkeitsmesser (Hol),
Fisatzhapezrohre, Integiolhelm mit Helmset
fgr (COM, DM 1.900- @ o711/
7884118 wvon 9.00 - 1600 Uhr und
D7121,/329506 ab 18.00 U,

Atlas 14, B 83, Check 12/93,
weill /1ot /orange, Speedbor, Ersatzrahie,
Riider, RSKniehdnger Bj. 83, VB DM
1.200- © 0711,/621435.



Atlas 14, Schim, Schiirze, VB DM
1.200. © 08250,/1774 oder 440.

Atlas, 8. 83, rof/well, DM BO0-
@ 076344867,

Atlas 16, Bj. 86, regenbogenforben,
Riider, Steverbigelseitensobre, Kniehiinger,
Kosteletzki-Schim, VB OM 1,700, auch ein
zeln, Vario mit digitalen Hihenmesser Aero-
kam 14, DM 350, Hedbent Reimonn, Ber-
gersh. 154, 5000 Koln 90.

Atlas 16, blou/veill, Infegralguit
Flight Design, Charly-Rettungsschirm, Vario
Wosmer-Combi Air plus, Uvecintegrolhelm
XL, VB DM 3.000,-, @ 06441 /73787,

Atlas 16, Bj. 85, Guitzeug, Schim, R
der, Ersorzeohie, DM 1,950, @ 02133/
41726,

Atlas 16, B 87, Generoliberholl,
Speedbor, DI 1.350,-. © 0043/5372/
62404,

Atlas 16, giin/veill, G5 nev, Kniehiin-
ger, Retlungsschirm, DM 1.200,-, Pinguin-
gurt 182 cm, DM 650, © 0781,/24691.

Atlas 14, B 91, Kellerintegiolgut
160-175 ¢m, VB DM 2.600,-. @ 0261/
34931

Atlas 16, G5 88, coshhei, gelb,/lilo,
techn. und optisch 1o, Riider, Spoedbor und
original Bosis, Frsatzkiehohr, DM 2.000.-
€ 02953,/7445,

Bullet Novum, B 91, vershiirktes
Segel, weil /il NP OM 6.500, VB DA
3.800,-. @ 05151,/24468.

Cloud 1, Kniehiinger mit PorosailFalk
sehirm, VB DM B00,-. @ 0711 /727506,

Cloud NI, Knichiinger, Helm, VB DA
1.000,-. @ 0711,/4560306.

Cloud 11, DM 800, Knighiinger DM
120, Integiothelm  Uvex, DM 80~
€ 06108/76791 oder 069,/6962785.

Cloud 11, Bj. 86, 5-Johrescheck new, re-
genbogenfarben, Rilder, Parosoil Rettungssy-
stem mit Kniehiinger, Ramerlntegiathelm,
Wossmer Vario, nur komplett DI 1,350,
@ 07151 /8525.

Cloud 11, rot/schwiorz, Check bis 1993,
Knighiinger, Rettungsschim, Fohrimesser,
Hihenmesser,  kompl. DM 1.200-.
068 /812227,

Cloud I, Check bis 12/93, VB DM
950, @ 09771/7172 von 8.00 - 20.00
U oder oh 20.00 Uhr.

Cloud 111, Bj, 85, 0S-wei, USamnge,
Abschnz, Chack ney, 2 Ersatzsteverbiigs!
u, Busis, Rider, VB DM 1,200~ © 040/
6418137,

Cloud 11, Bj. 82, 65, Probeflug, VB DA
500,-.%© 0431,/392215.

Contact 16, B. 86, rof/bloy/wei),
div. Esotztele, Steinbach  Korplengurt,
VB DM 1.800- © 02771/32306 ub
16,00 Uhr.

Contact 16, Bj. 4/88, weil/llo/
pink, Speedbar, Kennzeichen, VB DM
2.200,-. © 07432 /6334,

Contact, Bj. 87, Retiungsschinm, Bj. 90,
Gurtzeug, VB DM 2,300~ @ 0M21/
Br7an.

Feder 16, 8. 87, weil /1ol /blou, Knie:
hiinger mit Schirm, Helm, Rider, auch e
zeln, VB. @ 07663,/4357 ob 18.00 Uhr,

Funfex 5,/90, Speedhor, At-Mylar,
Frsotzteile, VB DM 3.700- @ 6709345,

Funfex, Bj. 6/90, Speedbor, Teleskop,
Kighrohr, VB DM 3.300,-. @ 07246/2430
oder 0721/24176,

Funfex, bj. 88, gelb/rot, Knighinger,
Fullschinm, Verio mit Hohenmesser, DM
3,200, @ 04458,/1566.

Funfex, B 66, coshiei, long und
Kurzpocksack, zus. Schutzhille, Ersatztro-
pezrohr, NP DM 5.500,, VB DI 2.800,,
) (07243,/69624.

Funtex, B 88, ot/ weifl schwares Se-
gel, kompl. Ersntztropez, longer und kurzer
Packsack, DM 2.500,-. @ 04141 /46435
ab 19.00 Ubr.

6T, Bj. 89, vieill/orange, VB D1 2.800,-
) 04606,/490941.

GT, Bj. 7/89, 00 2.400.-, Prieler Integrol,
DM 400, Stéllinger HRS 10, DAY 500,-,
Afra Combi Vonia, DM 500+, kompl. 3.500,-,
) 02266,/8378 abands.,

Impuls 14, 8. 9/89, Rider, Keller v
tegeal mit Porosoil IV, Toli-Dachhiges, kom-
pl. OM 4.500,-, % 08171/61797.

Impuls 14, B 7/91, pink /schwinz,
croshfred, VB DM 3.600 -, Romerhelm S, DM
10, € 0B238/3966.

Impuls 14, lio/pink, | Ersorzioh, V8
DM 3.000,-. @ 087 ,/808923.

Impuls 14, B, 50, inkl. 2 Johrescheck,
DR 2.500- 1 07331,/41399 abends.

Impuls 14, B. 87, S-Johescheck ey,
filo,/neongelb, DM 2.000-. Ulich Aicher, Sil-
vonenweg 3, 7758 Mearshury.

Impuls 17, Spechalforben, 8. 88,
urashivel, Knihiingergurt, Parasail Reftungs-
schiim, Packsack, Helm, kompl. D 2.200,-
L€ 089/591167 oder 912228 obends.

Impuls 17, pink /mogento, B 90, VB
DA 3.700,-. ) 08621,/88308 von 7.00 -
16.00 Uhr oder 08621 /61651 von 16.00
- 22.00 Uhe,

Impuls 17, B 86, VB DM 2.200,
Schitm, Kniehinger, Vorio VB . @ 089/
7932518.

Impuls 17, 8. 6/91, pink /weid, Ri-
des, DI 3.200,.. @ 0841 /55747

Impuls 17, Sdohescheck  new,
lilo/neongelt, Charly Schirm, Knighiinger,
Uvelntegiahelm, Corbon/Kevlar, VB DM
2.950,- @ 07532/7875 und 07545/
89804 fogsiiber.

Impuls 17, 8. 85, llo/weid, reget
miifig gecheck, Ewateteile, crashfrei,
VB DM 1.700- @ 0211,/488424 ob
19.00 Uh.

Impuls IC, qoshirel, B, 8/92, NP DI
7400, fin DM 6750 @ 089/
071318

Impuls 1€, Bj. 6/90, wf, VB DM
3.800,.. 70 06126,/56341.

K 2, Composi, 65 8/91, Akpink, 05-
weill, US-gelb,/weifl, DI\ 5.300,., Gurlzeug
F1, 170:175 cm, DM 350, © 0531/
504764 Anjo Kohlrausch.

K 2, Composit, B 7/92, Mepink, US-
grou/weif, OM 6,300, Brauniges Vorio P3,
[ 590,-. @ 0531 /504764,

K 2, B 5/90, Akdunkelblou, UShell
qriin/pink, VB DM 3.900-, @ 02241/
318836,

K 2, Bj. 8/91, Ak/0Swel), USwel/i
[o, DM 6,000~ © 08%/7607753 togs:
iier, U verlongen.

K 2, B, 3/91, kleines Tropez mit Aeroso-
ferohuen, pink/grou, VB DA 4.999-
) 09622/3425 obends oder 09621/
13067 tngsilbar,

K 2, Composit, 10 Monate, NP DM
8.300, VB DM 5.400. @ 089/
7915048,

K 4, B 2/92, I 4.999,-. © 09621/
647224,

K 4, nagelneu. © 0511 /552757

K 4, B, 5/92, B Gerdt, |oZustand, DI
5.500-. © 08652/51476.

K 4, B, 4,92, cof /mintgriin /gra, crashe
fiei, VB DM 6450~ @ 0783176997
18.00- 20.00 Uhs.

K 4, . 92, VB 0I 5.900,-. © 09621/
44224,

K 4, bj. 3/92, LigaGesit, llo/mogenta,
NP DM 7.900, VB DI 5,900, Afro Cross
Country VB DA 850~ @ 08250,/1776
oder 440,

K 4, neuwertig, LigoGerit 92. @ 089/
3N29/2494  rogeiber  089/6118422
abens.

Luser 12,8, Bj. 4,92, Sonderdesign,
VB 04 6.500,.. @ 08362,/2427.

Laser 12,8 / 13,9, Knut von Hen-
fig. © 08361,/230 oder 08042/2502
oder 08364,/1078.

Lightfex, 0. 92, schine Forben,
Speedbor, Rader, VB DM 3,900~ © 089/
1233892 Matihios oder 05105,/82607.

Milan, 8. 4/92, neongelb, VB DI
5.600,- @ 02271,/91892.

Milan, B 9/92, nev, A-neangelh, US-
neangriin/pink, 0Sweil, 2 Steverbigel, Ri-
der, DM 6.700,-. @ 0711 /2626271,

Milan, B 4/92 D0 6.500-
© 07355/11499.

Milan, B 92, DI 5.000-. @ 089/
8545344,

Milan, 3 Monote, neongelb,/grin, VB,
© 069/6335249 tagsitber, 06074/
41697 abends,

Milan, B 4/92, nevwertig, Trapez v.
Turm neangelb, DM 5.200 - mit Exsatztellen.
01 0B657 /1273 ohends.

Nimhbus 62, schine Foiben, Aerosofe-
1o, 2 1,/2 Jubwe, mit Minimumzulossung,
\IB OM 1.450,-, €1 0B9/7915048.

Ranger-Bergsteiger, blou/il,
Bj. 82, Check 87, 2 Trapazrohre, Rader, VB
DM 500,-. @ 04165,/81613.

Sport 180, B 89, Mornge, 05
v, US-galb/veeif), Unterversponnung neu,
VB OM 3.200,-, @ 0421 /374685.
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Azur 15, Bj. 83, S-lohiescheck, griin/
wielll, VB DM 900 -, @ 07153/54612.

Blitz 155, Bj. 3/92, coshire, Probe-
lug. © 08032/8307 oder 09131/
208039.

Blitz 155, bj. 2/92, USqin, 05
weil), Ligagartt, DI 5.700,- Ralph Strigws-
ki, @ DB9/937346.

Blitz 155, 8. 1/92, DM 4.900.-
©06020,/234.

GTR 148 Race, 1 lohe, naongelh/
pink, VB DM 2.300,-. @) 089,/6515284,

GTR 162, bj. 87, Yoio Ao Cinus
8000, Kniehiinger mif Stillinger HRS-10-
Rettungssystem. OM 2.500-. © 0911/
416351 ob 20.00 Uhr.

GTR 162, Bj. 88, dunkelbloy/helt
blo/wei, Aerosofe, Speedbor, Ersotahio:
pez, DM 2.100,, Rodemacher Schiofsnck,
pintk, 165-185 cm, mit KosteletzkiSchim,
DA 400~ Mro-Cockpit Grus 8.000, DI

500,-, olles kompl. DM 2.800,-, © 0731/
4019610 fogsiber oder 07346,/6319
obends, Hex Emele,

K 3, B, 5/92, Akbla, pink irkis, VB
00 6.500,-. © 07652/1667 ob 19.00
Uk

K 3, B 8/92, ney, DM 6950,
02173/ 71858,

K 3, B 4/, coshirel, DM 5.250,-
@ 0991,/22055.

Pamir, B 6/91, Mneangel, US-oian-
g/mint, 0Sweil, 2 Steverbiigel, VB DM
4750,-, @ 07121,/82991 oder 352404

Pamir, 8. 6/91, Aneangelh, 05veif,
USipink /weifl, DA 4..600,-. @ 06841/
[TIrER

Pamir, Bj.8/91, coshfei, A-pink, um:
gerdstet, VB DM 5.800,, Guifzeag Chary
Pinguin mit SChirm, OM 1,190, 0761/
289153,

Pamir, B 3/92, D 5400
1 08639/5895,

Pamir, B 6/%3, VB © 069/
6335249 geschiiftiich oder 06074,/41697
ahends.

Pamir, B 6/91, Apink, 05ell, US-
lin/pink, VB DM 4.300-. © 06872/
6323.

Pamir, Bj. 1/91, Afpink, US-mint, vom
Hersteller — dberprift,  OM 4.700,-
©0221,/B95744.

Pamir, Bj. 7/91, schine Forben, D
5.500,-, Charly Pinguin 175185 em, Char-
IySchiim, Bréiuniger LCD 3, Fohrimesser, Yo-
esu 2 m, Kevloe Helm mit Funkset.
@ 081461656,

Pamir, B]. 1/, werksgepioh, Ak-pink,
veill,  Ereotztopeziohee, OM 4,300~
006502/ 6850.

Prohe, .87, DA 1450, coshire, 05-
voeill/rof, USgelb, Speedbor, AerosofeTio-
pez. E (7634/6867.

Probe 1M1, B, 12,84, Aarosote-Tiopez,
Ritder, Keller Integrol Typ 1I, Rettungssystem
PSR 1, Virio,/ Hohenmesses, nlles kempl, VB
DM 1.590,-. @ 07151 /45818

Quattro §, S-lohiescheck 12/93, inkl.
Vaiio, Hehenmesser und Kniehtingar, DA\
1.700,- € 08327 /7400.

Quattro S, B 9/87, herosaleTiope,
0Svof, USweil, mit 5-Johrescheck DA
1.500;, chae DM 1.000- © 089/
5328621

Quattro, B 6,89, &pink, 05neon,
USspekiolforhen, AerosofeTrapsz, VB DM
2.900,-. © 05565,/1631 ob 17.00 Uy
oter 05531/701954 togsiher.

DHy-nfo 65 55



gebraucht
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Quattro, gelbonge, B, 86, Rider,
Helm, Rettungsschirm Charly, Bj. B9, Y8 DM
1100, 06134 /64273,

Rapace 15 €, B 89, V6, USHlie-
der/Mlo, VB DM 2.500- @ 07771/
2875,

Santann Race Cot, ooshirel,
pirk/lly,  meisthietend. @ 0711/
5261043,

Santann Race Cout, B 1/92, V8
DA 4.900,-. © 02402,/84943.

Top-Swing, B. 87, Alleuchtnot, US-
mulficolor, 0S-weift, DM 800~ @ 0731/
68208 obends.

Top-Swing, B. 86, mulficolor, DM
1.400,., Steinbachgurt, Bj. 84, Rethungssy-
stem DAY 400, kompl. DM 1.800.-.
©011,/5300341.

Typhoon § 4, Ched 12/%4,
ot /vieil, Aerosafe-Tropez, Riider, VB DI
1.200,, Rimer Helm, DM 70, < 089/
3618053 abends (Helmut).

Thyphoon § 4 Plus, B §/87,
wol/well, Rader, VB DM 1.400.
@ 0B151,/89391.

Windfex, Check 12/93, DN 980,
PSR Rettung . Kniehdnger, DM 550,
1 08233/60593.
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AT 158, weill, WhGeit, DM 4.500,,
Rolph Srewski. @) 089/937346.

AT 145, B 90, neongalb/weill /grou,
VB DM 5.500- @ 07753 /610,

AT 145, B, 5/91, 0Sweil, Aipolar
wieill, USweifi/fieder, VB DM 5.200-,
©06872/6747.

AT 158, B, 4/90, VB DI 4.200;.
@ 089/6098568 mival oder 089/
40726124 tagsiher,

AT 158, B, 2/90, Acneongelh, V8 DI
4400, @ 02991 /6328,

AT 158, B 6/%00K 3.900..
 0651/83155 und 830312,

AT 145, B, 5/91, VB Dt 5,200,
08367 /636,

AT 145, bj. 91, neongelh/weill /iy,
VB 00 5.300,-. @ 07753/810.
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AT 145, B 2/9, VB DM 5100,
© 089/577159 ch 18.00 U

AT, B 6/90, VB DI 5.200,-, Integealk
hielm 150,-, Flugfunk ICOM A 20, 950 -, A
fo Veio LCD V' Brtiuniger B 3/91, DM
600 © 07151/73509.

AT 158, B 8/91, rol/weid, DI
5.500,-, Bollorio DM %00,-. @ 07232/
4456 oder 5248 abends.

Axis 15, B 6/90, Mgeh, US
gelh/cof, 4 3,600, @ 0821/413242.

Axis 15, B 91, Sondessegel, VB O
3.900;. © 07306,/34653.

Bullet C 14, Bj. 12/89, pink /weif,
coshfrei, Rader, VB DM 3.500.-.
0 08241 /3454,

Bullet € 15, B 6,/90, Atgelh, US-
tiirkis, sonst weifl, Aerosafe-Tropez, NP
6.850- fir DM 3.850- © 08222/
59160,

Bullet € 14, B 5/90, VB DM
3.200-, Gurtzaug Prieler Rocer 175195 tm
mit Fallschiom, DM 800, Rogollo Sun 1, Bj.
75, DM 3.000,-. @1 0621 /852170.

Bullet 16, Bj. 85, VB DI 2.000,-
© 08364/1286 Richy.

Bullet SP 12, B 89, D\ 1.890,~
0951 /47271,

Bullet € 16, leicht beschiidigt, B, 87,
Keller O-Integeal 170-190 cm, mit Rademo-
cher Rettungsschim, Raider, ToliDochiriger,
DA 1.500,-. ® 07525/2136.

Bullet € 16, B 86, Aeosafe, 2 B
satzrohre, 1 Ersotz-Wingtip, DM 1,450,
@ 06131/572663.

Bullet € 16, B B/9, V& O
3.800-, Prigler Bacer Integual mit Metomor-
phosischitm, VB DM 1.450,- @ 09402/
2201,

Bullet € 16, Apink, USweiff/neon-
gelb, VB DI 3.200,-. @ 04187 /8186 ob
18.00 U

Bullet € 15, lisgeschirze, Helm, VB.
©089/6013466.

Classic, 0j. 89, lilo/pink, VG, Rider, VB
DI 1.900,. @ 07306,/34653,

Comet 1, B 86, VB DM 1.000.
©089,/7258257.

Compuet 14, B, 91, Tilmsege,
Steinboch Karpfengurt, Briiuniger Vorio LCD
I, gepen gleichwertigen Hachleistungs-
schirm, Richtwert DM 4.400-. @ 08158/
3605,

Compuct, B 3/91, coshirei, VB DI
3.590- © 02652,/52200.

Express, Bj. 85, weill/spekhal/ol/
oronge, DM SO0, Prieler Racer Gurt mit Pee
msoil Sehitm 180185 tm, Helm, DM 500,
0 0641,/21928.

Foil 152 Combat, 8. 9/91, 1 b
sotzhapeziohr, coshiiei, NP DM 7.800 -, V8
DIA 5.600,-, @ 08741,/6B41 Franz jun,

Foil 152 Combat, B 90, US
blou/gelb, 05-weil, VB DI 4.500.-, Prieler
Racer Integrolguet, 0N 400-. @ 089/
8112604 Flarian,

Foil Comhat 152 C, B 91, ligr-
gerdt, Aweifl, O5weifl, USHieder, DM
5.000,-. @ 07764 /470 am Wochenende.

Foil 152 ¢, Bj. 1/91, 05weil, US:
geau/lilo, mit Muffen, DM 4,000, ADAVE-
fio mil digitalen Hahenmesser, DM 250~
) 06131 /45745

Foil 152 Combat Racer, Bj
2/92, coshhve, voeill/ieder /lilo fwei,
30% unter NP. @ 09401/3812 abends
oder 0161 /2917066 tagsiiber,

Foil 152 Combuat I, Limited Edifi
on, B, 4/92, MKwei, USgiou,/pink/
sthwarz, VB OM 6,300, © 07666,/2966.

Foil 139 Combat I, & 12/91,
VB 5.900,- @ 07666,/2966.

Glidezilla 150, S-lohescheck, VB
DA 2,400, Liegegurt bis 165 cm, DM 80,
1 07073/4836 oder 07305,/1957.

Glidezilla 150, blau/violen, VB 0N
1.900,-, Kellergurt 170190 cm mit Ret-
tungsschim DM 750,-. @ 089/7654387.

GTR 148 Top Race, B 10,/85,
vialett/pink /weifl, Esotziopeziotie, DM
2.200,, © 0§9/6925300.

GTR Top Race, VB DM 2.500,, Kor-
sten Goebet, © 07666,/2966.

GTR Top Ruce, B|. 89, cashfiei, [
lo/neongelh/weiss, VB DM 2.900,-
) 0241/12386.

HP 11, Bi. 87, DM 1.900~. @ 0043/
537262404,

HP W, Bj 88, schworz/pink, VB DM
1.600,-. Ralph Strievwski. 7 089 /937 346.

Laser 13,9, 8. 91, 0 5.500,, Pio-
beflug on Winde maglch. ® 035243/
6390.

Laser, Bj. 2/92, div. Ersofzteile, DI
5900~ @ 0899344028 oder 089/
8349672,

Laser 14, B 5/92, neue verstiikte
Rondbégen, VB DM 6.300- @ 0711/
3450393 ob 18.00 Unr,

Laser 14, aashiei, DM 5300~
0931 /43694 oder 0931,/22757.

Laser 14, 0j 9/91, VB DI 5.900,-
©07121,/951013.

Laser 14, B 2/92, ASqink, USil,
0Sweil, DM 5.800,-. @ 06150,/12356,

Lotus 16, 0j. 88, DHV-DULY Gitesiegel,
VB DM 2.000,., © 07543 /6288,

Magic Kiss, B, 89, blou/weil, 0%
3.300,-. © 08081 /2089,

Muagic Kiss 154, neongels/pink/
mogento, B, 89, VB DM 2.800- ©
06244//731.

Mugic Kiss, 3 1/2 lohe, Pitchy,
pink /oy, VB DI 2.600,. @ 0991/
23069.

Magic Kiss, 8. 89, AerosofeTiopez,
DM 2.800,-, @ 05221 /85781,

Magic Kiss 154 Crazy, b
5/89, VB DM 3.200,-. © 08026,/58530
privat oder 089 /60872817 geschiiftlich.

Magic Kiss, B, 89, VB DI\ 3.000.-
) 09401,/8787 oder 0941/33766 b
18.00 Utw.

Magic Kiss 154, B 3/90, inkl.
Steverbigel, VB DM 2.500:. © 0511/
552757,

Magic 111 155, liegeguil, Afio-Vario,
Hre-Geschwindigkeitsmesser, Schlepphlinke
und div. Ersotzteile, VB DM 1.250.-.
©0345,/205479 tagsiber bis 15.30 Uhr.

Magic IV 155, Bj. 86, Speknallu-
hen, VG, DM 900,-. @ 06192/44214.

Magic Il 155, Check new, Mbloy,
weill, VG, VB OM 1.200., @ 0711/
2262936 Michael verlangen.

Magic IV 166 Fullrace, B 87,
S-Johrescheck, DM B50,-. @ 0661,/ 70471,

Magic 11 166, b, 84, el Ot
geal 170-190 ¢, rot, Retiungsschim PSR-
1, Vorio, Hahenmesser, Helm, Autoriges,
kompl. OM 2.500,-, @ 07951,/42675.

Magic IV 166, B 88, Sneor
pink, Trlom, - 0S-blou,  US-pink /gelb,/blay,
evt, mit S-lohrescheck, Rider, VG, 1 Frsofz-
steuerhiigel. @ 09148,/218 privat odar
08421,/609155 geschiifiich,

Magic IV 166, B, 86, 00 1.490 .
©0951/47271.

Magic IV 166 FR, B 88, keine
Sthiiden, e, newsr Check, sthine Forben,
AbMylor, VG, VB DM 1.900- @
06263,/ 1445,

Mugic IV, B. 88, Afdogelh, DM
950, @ 02058 /4478,

Mugic IV 177, 8j. 86, DIt 800,
@ 0711,/7864118 von 9.00-16.00 Uhr,
07121,/329506 ob 18.00 Uhr.

Mugic IV FR, 65 88, Usmullicolor,
sonst weeill, VG, Rider, VB 0N 1.700,.
0 04747 /8981,

Minifex M2, 8. 86, 4 Johie ungello-
gen, inkl. Ersarzleile fiie co. DM 1.000,,
Rettungsschiom,  ToliDochtiiges, VB DM
3.500,-, @ 0561/8042701 geschiiflich,
D561/ 68853 prival.

Moyes-Brazil, B. 1/91 und B
12/91, blou/neongelh,  wushhel, VB,
@ 08841,/3419 nach 19.00 Uhr,

MX, Bj. 89, gelb/gelb,/mt, OM 6.200,,
Charly Pinguin Gurt mit Schim, DAL 1.100,,
Brtiuriger Vario Alto Print LCD 1, DA 500,-
0 06251/56319.

X, B 4,/85, pink,/gel, V8 DI 3.400..
B 07240/5648 abents.

MX 1, B, 5/90, sthine Foiben, DM
4.000,-. @ 07024,/2485.

MX 2, 8. 3/91, ligngerdt, 05105 Me-
foll, inkl. 2 Tropeziohre v, Zubehdr, DM
3.500-. @ 08652/61476.

MX 1, 5. 89, pink/gelb, D14 2.900-
© 07024/2465.

MX I, 2 lohe, Riides, 2 Trapezrohre, VB,
© 0B9/31292494 togsiber, 089/
6118422 nhends.

New Wave 16, Bj. 88, weil, Al-My-
lor, VG, Erotzsteverbiigel, Speedbor,VB DM
1.900.-, @ 07542 /6690 ob 18.00 Ubr,

New Wave 280 E, Bj. 67, Gurtzeug
unif Rettungsgerdt Charly Secand-Chonea, VB
DM 750, & 0838221065 adar 5631

Profil 15, B 86, ohne Check, 05
wieifl, Aqelb, US-gelb /weifl, VB DM 999 -
€ 06872/6747.

Reflex €, Bj. 2/92, schine Furben,
woshfred, Chorly-Schitm und Prieler Rocing
Competition, VB. € 089 /4802030

Reflex, Bj. 5/90, pink /kdnigsblov, VB
DA 3.200,-. @@ 07022,/33819 abends.

Reflex, B 90, OM 3.600,, Chasly Pin-
quin, 170 m, DM 500- @ 06201/
182911.

Reflex, 8. 91, weifl/orange, feibore
Riider, Bisotzhopezichue, VB DM 4.800,-
©05326/3537.

Reflex, Bj. 90, Atigelb, 050t /weif,
USqgrin/rot/wei), DI 3.500~ @ 07832/
6699,

Reflex, B 5/91, VG, VB DM 4.500 -
@ 06877/2508 togsitber, 04503/7075
nhends.

Reflex €, Bj. 3/92, weil, DM 5.900,-
0 07139/1524,



Rumour, 8. 1,/92, oshfei, A-Trilan-
fuchsio, USgelb/firkis, V8 DM 6.000,-.
2 0711,/379805.

Rumour, B 4/92, ANyl /pink, LS
gelb/Mla, HSwei, VB DM 6.500,-
@ 07024,/53025.

Rumour 14,5, B 12/90, US
flo/ikis, VB Dm 3,000~ @ 08321/
B5582.

Saphir 17, Check bis 93, Chorly Pingu-
in Integralgunt, Charly tittelleinenshirm, Vo-
fio- Beiiuniger LCO NI, Zubehtr fiie VB DM
3500~ @ 02331/2033195 oder
02331/29698.

Saphir 17, Sobescheck, Ersotztio-
pez, DM 2.500,-, Bernd Dannewitz, Steinsh,
20, 6:354 Grivenvieshoch 3.

Suphir 17, B 87, SJohestheck,
schiin Forben, Ersatzigile, VB DM 1.900,-.
©07320/7511.

Saphir 17, Bj. 86, Check ney,
1.950,:, Keller OF-Integrolgurt 170-190 cm,
DM 380,-, Rettungssystem Bj. 70, DM 700 -
, Diochentriger (Eigenbau), DA 180+, Uvex
Integralhelm, OM 80~ © 06508,/7085
ob 18.00 Uhr.

Saphir 17, B 87, Slohesthed,
miiglichst mit Integralgurt, Charly-Rettungs-
sthim, Fluginstrumente Winter, DM 3.500,-.
06541,/3434 oh 19.00 Uhr,

Sensor 510 E, B 10/90, 0
3,100 @ 08431 /73031 oder 08432/
B425.

Sensor 510 E, B 6,/90, 0M 4.600.
©0911/834260.

Sensor 510 E, B 91, Mpink, 05
waill,  US-grou/neongeld, VB 5.700-
102523,/7252.

Sierra, B 84, regenbogenforben, VB
DM 450, Kaller Integral 170-185 cm, DM
300, Uegeguet 170-190 cm it Frontain-
stieg, DM 180,-, Vorio ofne Gehiiuse DAY
50,-. @ 0881,/4554.

Spider, Bj. 85, Check 12/92 fillig.
@ 0B9/63644432 geschiflich  oder
08131,/3016 privat.

Sport 150 Comp., Bj. 67, Alpink,
USHlou/schwarz, div. Ersotzielle, VB DM
3.000- @ 08771,/1879.

Sport AT 150 C, 0j. 2,90, Kellerin-
tegralgurt mit PorositSehirm, DA 5.000,-,
) (881,/63124.

Sport 150, B 87, bisufztiopeziohr,
Riider, DM 2.900,-, Prigler-Knichiinger, DM
150~ @ 0231/103184.

Sport 150, B, 86, nev gecheckt, I
behdr, DM 2.900,- © 089,/4202067.

Sport 167 AT Comp., B]. 90, 5
weill/gelh, OSweil, VB OM 3.300.,
0 07745/5119.

Sport 167, Bj. 8/88, Kloppaelenk,
Agelb,  USqink/gelb, DM 1.900,-,
© 0821/413242,

Sport € 167, bj. 88, Ersofzhopez, VB
DM 2,900, @ 0BB45,/8104.

Sport 167, 8. 89, Kloppgelenk, Aero-
sofe, Ersatzhopeziohe, crashfrei, VB DM
3.100,:, Vario mit Hohenmesser ADA Flip AV
4820, DM 290.-. @ 0941 /65208.

Sport 167, B, 9/96, DI 2400
@ 07031 /141888 agsiber oder 07157/
66466 abends,

Sport 167 €, B 4/89, Linlztelle,
M 2.900,-. @ 089/6111527.

Sport 167, 0. 89, 0Sweill, Ablou,
Rider, Ersatzsteverbigel. @ 05544/
1958.

Sport 167, Bj. 11,88, blou /o
ge/weifl, BosisSteckachsen mit Riidemn,
Klappgelenk, DM 2.200. @ 069/
TA472446  geschilftlich, 06081/41685
pival.

Sport, B, 86, D 900, © 07031/
144699 togsiber, 07031,/273395 abends.

Streak 160, 5 Iohre, flugherait, abzu-
holen ~ Porflond /Oregon. @ 089/
BAD3477.

Vega 16, 0. 86, mit 5-Johescheck,
05-hlou/weil, USot/weil, Rider, Ersafz-
bikgelrohr DM 1.600,-, 1 Afio Hehanmesser
digital, 1 AfroVario onalag, kpl. D 260~
© 08431 /45348

XS 142 Australia, 8 7/91,
leuchtorange/bloy, VB DM 6,100,
) 0B9,/4300012 ab 17.00 Uhr.

XS§ 142 Avstralia, B 3/92, div
Tubehiir, VB DM 5.900- @ 07161/
41793.

XS 142, sthine Farben, . 6/91, 00
4.800- © 089/3138177.

XS 142 Australia, B, 6/91, ligo-
gerdt mit 65, 2 Wachen gefelgen, OM
3.999- @ 089,/3138177.

XS 155 ICARO, fj. 2/90, VB DA
4.200,-. 7€ 08822/7095.

X§ 155 Avstralio Roce, B
/92, nogelnev, G5, At-neonpink, 0S-weif,
US-neongrin/neongelb, VB DM 5.400-
) 08251,/50194.

XS$ 155 Australia, G592, VB DI
5.900- © 09402/1428 oder obends
09402/5456.

XS 155 Avstralia, Vollmyl, Profit
Speedbar, Kurzpock 3,90 m, Wettkamplye:
it 92, V8 08 5.700,-. Sepp Singhommer.
) (8042 /4800.

XS 155, B, 6/91, VB DM 5100, Bliz
195, Bi. 2/92, D 6500 @ 089/
B128135.

XS 155 Race, Bj. 2/90, Aweif,
05/USneongelb, VB DM 4.200-
©09953/541.

XS 155 Avstralia, 1 1/2 Johe,
VB DM 4.990-. @ 0B9/15887698 ge-
schiiftich, 089 /6422150 privot.

XS 155, B 5/91, DM 5300~
£089/8121011 oder 8128135

XS 155 Race, 3 lofre, neongelh, DI
3.800,-, inkl, Ersatztropezohr und Riider,
) 089 /784762,

XS 169, 0].92, 4 Flige, VB DM 6.500,-
@ 08872,/4555.

X§ 169 Avsiralio Ruce, B
5/92, VB, @ 02361 /493554,

1 Segel fiir Zephir-CX, 0] 8.
0 089,/569437.

Zephir CX, B 2/90, Akneongelb,
USilo, Steuertitigel neongelb, DK 3.900,-
©0711/3701034.

Zephir CX, Bj. /89, gelb, gelbes b
solztopez, DM 2.800- @ 089/
6325300,

Zephir CX, B, 4/89, Al-gelb, US+ote
Querstreifen, Frsatesteverhiigel, VB DM
3.100-. © D3822,/7070.

Zephir 88, noues Kighohr, anshhrel,
fechn fopt. 1o, DM 2600~ @
07906,/6226.

Zephir CX, b, 87, DI\ 2000, ©
035243,/6390.

Zephir, 0], 87, iotweill, Winglets, cros:
e, DA 1.850,.. © 06298,/3391,

Zephir CX, Bj. 89, neongelb/weif), £
satzsteverbiigel,  Rader, DM 2.200.-
@07 /2626271.

Zephir CX, Bj. 5/90, 05wail, USvio-
lett, Akpink, Ersatzsteverbiigel, VB DM
4,200, @ 07021 /42374,

Zephir CX, Bj. 6/90, pink /schworz/
weil, DM 3.900,-. © 02173,/71858.

Zephir, B. 88, Esontele, VB DN
2.000.-, Vorio-Hahenmesser, Digital, NP OM
400, VB DM 330,-, Kellelntegralgurt, 170
- 190 cm, VB DM 350, @ 05707 /2619.

Zephir, 8. 10,/87, 0501, USmulfico-
lor/blav, nevsr 5-Johrescheck, DI 2.400 -
i 07681/1696.

Gleitsegel

Huftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
iffentlichung  des  Gebroucht-
morkts ist ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizieung der Geriite,
ihren Ethaltungszustond und die
Angoben in den Anzeigen ber-
nimmt der DHY keine Gawiihr.
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Black Magic 22, Bj. 91, pink /gelb,
VB DM 2.000,- Rettungsgerdt, Guitzeug Air
Bulle (Kreuzverspannung). @ 07121/
550975.

Black Magic 27, B 4/91, Chedk
4/92, omonga/gelh, VB OM 1700~
@ 0641/7022783  geschiftlich  oder
06441/43184 privat,

Black Magic 24, B 6/91, lilo, mit
Packsack, VB OM 2.700,-, Gurtzeug Chady
Rodeo, Bj. 6/91, DM 275~ @ 07321/
45931,

Black Magic 24, 18 Monate,
gelb/schwarz, mil Pocksuck, VB Dm
2.300-. © 0231 /412578,

Black Magic 24, B, 8/90, 24oh-
restheck nau, Gurtzeug Flight Design, VB DI
2.000,-. © 07071,/49936 oder 0931/
464125,

Black Mugic 24, bj. 5/91, pelb, 2
Johrescheck nev. € 02461,/53628.

Black Magic 24, B 8/90, DIt
1.800. © 07044 /5742,

Black Magic 24, B 90, mit Charly
Second Chance 96, B, 91, DM 2,600,
@ 06441,/72208.

Black Magic 24, B, 91, mulficolor,
Sitzguit {diogonal), Minitex-Rettungsgerd,
VB OM 4.200,, @ 0771/7077.

Black Magic 24, Bj. 12/90, Gurt-
zeug Chorly Flip, Packsock, kompl. DI
1,700~ @ 06441,/72208.

Black Muagic 24, 5. 12/90,
fln/galb,  Pocksack, DM 2.600,-.
005252/7355.

Black Magic 24, B 90, mit Gurt
2aug, Pocksock, OM 1.600,-. @ 04441/
12208.

Black Mugic 24, Bj. 10/90, gelb/
sehwinrz, Check neu, Skyline Distance Dingo-
nolgurt mit Pocksock, V8 DM 2400,
©091,/493664.

Black Magic 24, B, 9/%0, pirk,
Check new, mit Gurtzeuy, Retlungsgerdt,
Pocksock, YB DM 2,100 © 08869/
1791 ob 17.00 Uh.

Black Magic 24, 8. 12/90, Sir-
gurt Skyline Distance X, 65 91, Rettungs:
gerit Chadly GS 90, V8 DM 3.000.-
0089 ,/804443.

Black Magic 24, Bj. 90, pink, Check
ne, Pocksack, OM 2,100~ @ 07531/
29045,

Black Magic 24, Bj. 2/91, Pock-
sack, VB OM 1,900, eut. AirBulle Gun-
zeug. @0 0711 /3700078,

Black Magic 24, b, 5/91, Gurt und
Retiungsgerdt, Porosail Esprit Light, Vorio
LCD Briiuniger, Packsack, O 3.600-
0 09571,/8041 oder 13521.

Black Magic 27, 8. 12/91, pink,
DA 2.500,-, mit Gurtzeug und Reftungs:
sthirm, DM 2.990,-. © 08052 /2638,

Black Magic 27, 8. 6/91, gelb/Ir
In, Packsock, VB DI 2.600,-, © 0821/
991267,

Black Magic 27, pink/gelb, B
10/90, mit Air-BulleGurtzeug, VB DM
2.600,-. © 08821 /52148,

Black Magic 27, pink, . 90, mit
Gurtzeug und Helm, VB DM 2.800,-.
@ 02166,/41445,

Bluck Magic 27, Bj 91, inkl. Gurt
zeug und Minitex Rettungsgerdt, VB DM
3700, @ 0771/7077,

Black Magic 27, 8. 10/90, gelb/
pink /schwaiz, Flight Design Kreuzgurtzeug,
Packsack, DM 1.700,-. © 02951,/4948
ob 16.00 U,

Black Magic 27, Bj. 6/91, mit Gur-
zeug, VB DM 2,500, @ 030,/3123245
von 10.00 - 24,00 Uhr.

Black Mugic 27, B 6/91, gelb/
ainge, Parasail Sitzgurt, Retungsgerit Sig:
mo Minitex 110, DM 2,600, ouch einzeln.
) 08342 /5442

Black Magic 27, B, 5/91, pink/
bliow, it Gurtzeug und Rettungsgeriit Esprit
Light, VB DM 3.000-. (@ 02324 /42617
b 18.00 U,

Black Magic 27, G591, pink/gelh,
VB DM 2.200,~. © 089/8114102.

Black Mugic 27, geb, B, 3/91,
DM 1.800-. @ 0B9/6803708 miglichs!
spitobends oder friihmorgans.

Black Magic 27, 8. 9/91, fink/
blou, Gurtzeuy Skyline und Retfungsqerd!
Charly, VB DAY 3.500,-. @ 09561 /31465
Norbert verlangen oder 09261 /91206 am
Wachenende.

DHVinfo68 BT



gebraucht

Black Muagic 27 1, oshfrei, mit
Gurt und Packsock, DM 2,650~ @ 030/
4527926,

Bluck Magic 27, G591, pink /gelb,
VB 00 2.800,-. @ 089/8114102.

Bluck Magic 27, 8. 3/92, mit
Gurt, VB DM 3.200,-. @ 0841/55747.

Comanthe 26, B 6/92, pink, DM
2.900- @ 0271/311231 ab 18.00 Uh.

Easy 1, Bj. 8,/89, gau/pink/viokett,
Sitzguit, Pocksock, DM 900~ @ 07531/
63096 oder 75146,

Easy 11, Bj. 89, tikis/pink, Guitzeug,
Rettungsschirm, - Helm, VB DAV 950~
0 0211,/488424 ob 19.00 Uhr.

Fox 26, B, 8/90, tikis/gink, VB DA\
1,600~ @ 07231/23663 geschiltlich
oder 07231,/25206 ob 19.00 Uhr nach
Gerd frogen.

Fox 26, Bj. 2/90, pink,/tirkis, Pack-
sack, Gurtzevg, kompl. V8 DM 1.800.-
02504,/4206.

Juguar XC 10, B, 9/89, gelb/pink,
Chek neu, VB DM 1400 © 089/
177686,

Juguar XC 10, Bj. 90, pink/lilo,
Check 2,/92, VB, © 08323/1789.

Juguar XC 10, Bj. 90, Spezinl De-
sign, O 1,000, @ 089,/3138177.

Jaguar XC 10, Bj. 90, weil/pink,
Check 4,/92, Guitzeug, Packsack, VB DI
1,700~ @ 06222,/70214.

Jaguar XC 10, gelb/ral, B, 6/89,
6 wird emavert, DM 1,000~ © 089/
803708 miglichst frih oder spt aneufen.

Jaguar XC 10, Bj. 7/89, gelb/pink,
Check 4/92, VB DM 1.700,-. @ 0711/
771599 obends oder 0711/7819254
togsiibar.

Juguar XC 11, 8], 90, Check ney,
Gurtzeug Para-Komfort 00, DM 980,
) 06236,/88051.

Juguar XC 11, B 7/90, VB DM
1.350,. @ 0911/771399,

Jaguar XC 11, B, 4/91, VB )
2300, evt, HMohrescheck. € 0231/
733632 ohends,

Juguar XC 11, B 9/89, Gutzeu,

Halm, Pocksock, Check 6/92, VB DM
2.000,-. @ 0841/920401.

58 onvinfoss

Jaguar XC 11, .90, Check 1/93,
evt. mit Gurtzeug Venblon Dingonol 90, Rel-
lungsgedit Chorly 92, Packsack Perche, VB,
©0831,/91453 ohends.

Juguar XC 11, B, 4/97, gelb/lfo,
evl. mit Gurtzeug, Rettungsschinn, @ 040/
B24660 privat oder 040/36130114 ge-
schiifflich,

Jaguar XC 11, 6, 1/90, Check ne,
Packsock, Gurtzeg, Rettungsschirm, DM
1.500,-, @ 07321,/55396 von 18.00 -
22.00 Ubr,

Jaguar XC 11, B 4/91, V8 DM
2.300,- © 0231/733632.

Juguar XC 11, B 7/89, Check 92,
VB 04 2.000-. @ 089 /4605558,

Jaguar XC 11, . 10/89, hel-
blou/pink, Check 5/92, DM 990~
€ 07543/1331.

Juguar XC 11, 8. 5/90, Gurtzeug,
Packsack, DM 2.100,-. @ 0711 /624842
oder 9202732

Jaguar XC 11, B 90, blo/pink,
Rettungsgerdit Sigma Minitex 110, Gurtzeug
Chofy Flip, Pocksock, DA 2,800~
005307 /5606.

Juguar XC 11, Bj. §,/90, Sondedar-
ben, Check nev, DM 2.000,-. @ 08323/
8590

Juguar  XC (Nylon), VB A
1.500,- eut, mit Guitzeug. © 08321/
81984 oder 08323/8590.

Magic Cloud 24, 0 /9],
gelb/violett, inkl. Guitzeug und Rettungs:
geril Minitex, B 7,/91, VB DM 3.300 -
©09521,/1085.

Magic Cloud 24, pink, Guitzeug
Fashion Fly, Rettungsperat Second Chance
96, ouch einzeln, kompd. DM 3.400,-
©04824/319.

Magic Cloud 27, 0. 91, DI
2700, @ 06732,/63373 Rolf Grof.

Magic Cloud 27, 8], 12/91, Perche
Guitzeug, Rettungsschirm, VB DM 3.500 -
0761 ,/581454.

Magic Cloud 27, B 10/91,
filo/pink, Gurtzeuy, rettungsgesdt, DA
3500 @ 0511,/8092453.

Magic Cloud 27, VB 0N, Reffungs:
schim Second Chance DM 620, Briuniger
Ao Vorio P Il /I, @) 089 /7854387,

Magic Cloud 27, pink/blo, B
5/9, mit Pocksock, VB DM 2450~
) 07305,/23657.

Magic Cloud, Bj.4/71, Poiodise-Ret-
fungsgerit, DM 3.800,-, @ 0209/62727
ader 0761,/702601.

Sulewa Wing 930, B 83, mit
Sitzgurt, DM 250, @ 08041 /1534.

Nova Trend 19, Bj. 8/90, tirBulle
diogonal Gurizeuy, VB DM 2.000,,
©07722/7503 ob 18.00 Uh.

Nova Trend 19, blou/gelb, B]. 90,
Gurtzeug, Helm, Rettungsschim  Muydoy
Plus, Bj. 1,/91, inkl. Packsack und Rucksack,
DM 3.400-. @ 030,/7533141.

Nova Trend 21, Bj. 6,/90, Check
nev, VB OM 1.800,-. © 06202/68728
oder 63178.

Nova Trend 21, fiikis/gelb, B[. 91,
avt, Gurt und Second Chones 96, VB DM
2.700-/750- @ 07151 /46991 obends.

Nova Trend 21, 8. 9/90, Tiend
19, 8. 9/90, je mit Air-Bulle-Gurt, Rettungs-
schimm Sigmo Minitex, Helm (Fly), Vorio
Briiuniger P Il, Pocksock, Rucksack, evt.
(Overall, je VB DM 3.500-. © 0981/
14202,

Nova Trend 21, B 3/%1,
[ilo,/gelb, Selatte High Tec Supair Gurtzeug,
fmiigo P 1 Rettungsgesdl, Packsack, DM
4,200, 0 08B57 /9551,

Nova Trend 21, B, 8/90, Gurtzeug
Posodise, Rettungsgerit SC %6, VB DM
2.900,-, ouch einzeln. @ 07669/743.

Nova Trend, B 50, Po Design Sitz-
gurt, Packsack, VB DM 1.300,-, Ainvave Re-
serve, VB DM 2,100~ © 08063,/9637.

1-2

Alpin Dream, Bj 8/88, Zuhies
check, inkl. Guitzeug Charly-Flip, Pocksock,
neongelh/lilo, VB DM 1.500,-, @ 08621/
1228 ob 17.30 Ui,

Alpin Dream i, 8. 90, Sitzgun,
Rucksock, gelb/gin, VB DM 1.300-
) 02871,/37936.

Alpin Dream 11, B, 12,/88, 65 ney,
grin/lilo, inkl. Sirzgurt, Packsock, DM
1.200,.. @ 09832,/7405 ab 17.00 Uhr.

Alpin Dream, B, 6/88, inkl. Gurtzeuy
Mpine Suping, Pocksock, Bou/gelh, OM
1.100,-, @ 07071 /44984 ob 18.00 Uhr.

Asterion 1026, B 88, Check nay,
firBulleGurizeug, VB DM 1.300-
) 08031,/12378.

Athlete Neo 11,5, 8] 2/91, gin,
VB DM 2.600- @ 08330/313 b
17.00 Uh,

Brizair 8, B 88, tirkis/gelb/rof,
Pocksnck, Gurtzeug, Y8 DM 1.000,-, Ret-
fungsschirm Minitex, Bj. 70, VB DM 700,
@ 07191,/20556.

Brizair 9, 8. 10/89, gelb/blou/1ot,
inkl. Gurtzeug, Packsack, VB DA 1,100,
09723 /622204 togsiber und 09721/
58727 privat,

Brizair 9, B 6,89, Sifzgurt, Pack-
siick, Reftungsperit Charly Second Chunce
96, Helm, VB DM 1.400-. @ 07158/
64241,

Brizair 9, 0j. /88, inkl, Packsack, VB
OM 850,-. © 0241,/152532.

Brizair 9, Bj. 88, Gurizeuy, Facksack,
00 400,-. @ 07148/6676.

Brizair 10, 8. 12/89, pink/Blov/
gell,  AirBulleGuitzeug, DM 1.000~
©0721,/31697.

Brizair 10, B 90, pink/bloy/gelb,
inkl. AirBulleSitzgurt, Pocksock, VB DM
1.700,.. @ 07022 /48882 Ashid.

Brizair 10, B 086, OM 300
06217395534 geschafflich  oder
893505 privat ob 17.00 Uhe,

Brizair 10, B 686, blou/yiin/
gelb/arange, VB OM 1,000, @ 089/
3615876.

Brizair 10, Bj. 88, inkl. Sitzguit Air
Bulle, DM 1.500,:, Rettungsschim Maytay-
Plus/88, Briuniger Vario - WV, DM 400~
) 07249/1236 Biito oder 07250,/1409
privat.

Brizair 10, B, 88, Guitzevg und Pack-
sack, DM 600, © 07385/517.

Brizair 10, Bj. 10,88, DK 800,
Chatly-Fip-Gurtzeug, B 90, O 200-
0 07323/3415.

Condor HP 9, Bj. 89, V6 DM 750,
) 089,/92793116 oder 089,/7002042.

Corvette 26, Bj 91, Chody Rodeo
Gurtzeug, Charly Second Chanee, Helm, VB
DIt 3.600,-. © 07641/52707.

Corvetie 26, B 6,/92, tdekpurt-
zeug, VB DM 3.500,- @ 0631 /68646
tagsilber oder 0631/66226 ob 19.00 Uhr,

Corvette 26, B 8/91, lin/gelb/
ik, inkl, Pro-Design-Dinganal, Packsack, VB
00 3.200,-. © 09132,/40644.

Dimension 27, B 12/91, gin/
gelby/Tilo, grofler Pocksack, VB DM 3.500-.
) 06203/61440.

Dimension 27, 8] 97, Rettungsge-
riit und Vorio mégl, @ 0521/103114.

Dimension 27, 8 3/97,
tof/gelh/bla, NP DI 4.900 VB O
3400~ @ 0621 /798366,

Dimension 27, Bj. 91, gehb, inkl.
Gurt, DM 3.500,-, evt, Rettungsgarit (RXZ).
208157 /8691 ohends.

Dimension 27, 8. 92, 00 3.900,.,
ovt. RodeoGurt, © 06150,/82319.

Dream I, Check neu, inkl. orig, Gur-
zeup, Packsock, Helm, Retiungsschin Se-
cond Chonee 96, VB. @ 089,/31293981
ngsiiber oder 089/3592347 piivat.

Dream 90,724, Bj. 6,/91, lin/gelb,
Chiack, Sitzgurt, Packsack, Moydoy Rettungs:
gerat mit Flachcontoines, Brtiuniger Alto Vor
iio P Il VB DM 4,400 @ 07361/
64447,

Dream, B 89, Check, Retungsgeri,
Packsnck, Helm, AlpineSitzgurt, giiin/vio-
lett, VB DM 1,800 @ 09131/46611
oler 13483.

Dream 90/24, B 1/91, gelh/
quiin, Skyling Distonce Gurtzeuy, Packsock,
Sigme Minitex Rettungsgerd, evt. Yollisier-
hel, VB DM 4300, @ 0451 /303313.

Dreum 24, B 10/91, llo/gelb,
Pucksock, Gurtzeug, evl. Helm, DAY 4.800,-.
@ 0721/705352,

Falhawk Neo, Bj. 6,/91, violett, VB
1A 3.300,, Gurtzeug Skyfina Distonce, Ret-
fungsschirn~ Chady 178, @
07121/351012 geschiftich oder 36571
ivat,

Fox 24, B 90, Gurtzeun, Packsack, VB
DM 1.500,-. @ 07551/7157.

Fox 24, B, 7/90, mini/ilo, VB DIt
1.500,~ @ 07134/3683.

Fox 24, Bj. 90, Comet Gurtzaug, Par:
sail Esprit Light Retungsgeddt, Flachcontai
ner, Packsack, VB DM 3.500,, auch einzeln.
© 07434/2017 oh 17.00 Uhe oder
07433/14611.

Populair 26, bj 89, inkl. Packsack
und Gurtzeug, VB DM 1.600,, RaMtungs:
sehim Charly Second Chance 94, 8], 4,/89,
VB DM 550,-, Schleppklinke Fluck, VB DA
110, @ 0551/32459.

Solution 23, DM 2.100,.. ©© 08092/
ans.

Solution 26, bj. 90, V8 DM 1.600,-
 089,/7932518,

Solution 26, 0j. 4/90, oronge,/gelh,
umgesiistet ouf Modell 91, Guitzeug, DM
1.500,-, @ 08051 /61216 bis 22.00 Uh.

Solution 23, llo/pink, VB DM
1.600,-, © 08022,/74195.

Solution 26, Bj. 4,90, oronge,/gelh,
2-lohgscheck, Rettungsgentt Parasail Esprit
Light, gepackt B/92, Sitzgurt, kompl, VB
M 2.500- ouch einzeln. @ 089/
492018 (Bilmeier) oder 08151/5363 b
16.00 Ubr.



Solution 26, Check neu, Probefliegen
miglich, VB DM 1.200,,, tousche evt. ouch
qegen Solution 23 oder kleinen Novo Trend,
@ 0B179,/1066 ahends.

Solution 26, B, 90, Rettungsgeriit Fi
tebird R, Gurtzeug EdetForce mit Kreuzver
spannung, AerotecHelm XL, Check new,
kompl. VB DM 3.800. @ 0711/
6675396,

1-2 G

Brizair Everest 20, 0 91, V6
DI 1.900,-, © 0751,/49853.

Brizair Everest 25, 0] 91, Vorr
blon Ligo Dinganal Gurtzeug, Bj. 91, CHalily
Second Chance Retfungsschitm, B, 91, DM
3.490,-. 7 089 /3593491.

Brizair Everest 25, . 90, o)/
gelby/blou, AirBulle Gurtzeug, OM 2.600,-.
©0711,/702134.

Brizair 25, B 11,/90, umgeristet
8/92, rof/gel/blou, VB DM 2.750,-.
@ 053742557 abends.

Flyair 950, Packsock, V8 I 4.600,-
@ 08663/1237 oder 08663 /2158,

P 20, Paratech, Bj. 5/91, gelb, Guitzeug
Hir-Bulle, Rettung Sky Wing, Packsock, Sole-
wirHochtourenrucksnck, VB DM 3.150,-
©0221/766877.

P 21/27, Faatech, B, 7,92, blou,
mit Gurt v. Rettungsschi, VB. @ 089/
527106,

P 21, Pootech, B 92, weifl/neon-
gelb/grou/oronge, VB DM 3.900,-, Gurt-
zeug Porateck Modulor, VB DM 590, Ret-
tungsgertit Firebird RS 2, VB DM 950-
© 08042/2140.

P 21, V8. @ 07151,/720881.

2

Alpha 25, B 92, VB DI 3.900,.
@ 0711/3400668.

Apollo 24, 11 Monote, veift mit De-
sign, Parosoil-Gurtzeug, EspiitLight Rettungs-
system, VB. @ 07031/68904.

Apollo 24, B 6/92, geb, VB O
4,000 © 08387 /2833,

Apollo 24, B 1/92, pink, Pocksnck,
VB DM 3.500,-. @ 07151,/22713.

Apollo 24, D1 3.999- © 07528/
1764 ab 19.00 Uhr.

Apollo 27, B.2/97, e Pocksack,
DM 3.600,-. © 08191,/46303,

Apollo 27, we/pink, B 2/92, VB DiA
4.200;. @ 08321/83403 ob 18.00 U,

Apollo 27, B 6,/92, neuss Design,
fliedes, Packsack, VB DM 3.950,, mit Gurt-
zeug Vonblon Ligo, Bj. 6/92, VB DM
4,390, Vario Fiylec 3010, Bj. 6/92, mit
Goranfi, VB DM 760, Charly Rettung Re-
voll, B, 6/92, VB DI 890, @ 0911/
693284,

Aster X, bj, 87/88, SuphirGurtzeny,
Packsack, Rettungsgerdt Chory  Second
Chance 84, VB DM 900, © 08362/
21065 oder 5631.

Big X, 0j. 88, 6S bis 12/93, pink /gelb,
NirBulle-Gurtzeuy, DM 950, © 06424/
2058,

Big X, b 87, VB DM 500,. @ 089/
7932518,

Big X, Bj. 89, Gurizeug, Packsack, DI
980,-. © 0371,/856811.

Bliss M u. L., je 1 Monot, V8.
08666,/8641,

Brizair 10, B 89, Gurizeug Ailes de
K, VB DM . @ 07032/31550 oder 5254,

Brizair 10, 2 1,/2 Juhee, Luftdurchlts
sigkeitstest, Gurlzeug, Packsack, DM 950,
©07127/3890.

Brizair 10, Bj. 89, Pocksock, Pargsall
Sitzgurt, VB DM 1.200-. © 07156/
23736,

Brizair 10, B 9/89, llo/gin/
schworz, Choly Flip Gurtzewg, VB DM
07724/3266.

Cobra 27, 0j 89, VB DM 750.-
@ 02364,/14157 nach 21.00 Uhr,

Comet CX 11 19, B 2/92, NP DM
5.200,, VB DM 3.500-. @ 08051/
62462

Comet CX 19, . 3/69, 08 1.000.-.
@ 09191,/4260 19.00 - 20.00 Uhs.

Comet 29, B, 10/89, kompl, DIt
1,500, @ 0208/25505.

Condor HP 9, Guiizewy, Packsock,
VB DM 700, © 08251/52634 oder
50950 ab 17.00 Uhr.

Condor SP 10, 8. 5/90, DA 800,-,
Gurtzeug vonblon Diogonal, DM 100,-.
@ 030/4017767 obends, 2673696
foqsibe,

Condor SP 10, B, 9/89, Check ney,
VB DM 1,100, @ 07022/62789.

Condor 5P 10, Focksack, DI 900.-.
© 07022/45139 oder 07123/169657
togsiber.

Corrado 13, B 6,/90, Check, pink,
Gut, Pocksack, VB DM 1.700-
©07158/3974.

Corrado 13, B 8/90, gelb/blo,
AGT Krewzguit, 1 lohr, grofler Packsack.
@ 06752/3268 ohends, 06131/
613063,

EQ Sport, 8. 8/91, Pocksack, pink,/li
In/schworz, Gurtzeug Flight Design, 8. 90,
fila/rot, Charly Rettungsschinm 96, near-
gelb, RamerHelm, pink, VB DM 4.200,-
©06151,/145261.

EQ 23, pink, 5. 89, Gurt und Packsack,
VB DI 1400~ @ 07321/54118 oh
17.00 U,

EQ Sport 24, 5. 5/91, 0 2700
@ 06151/895331.

EQ Sport 24, B, 5/91, Packsack,
Gurtzeug, Y8, Vo Bioniger P I, DM 400
© 07150/41570.

EQ Sport 24, 8. 9/90, warksgepeii,
Packsack, V8 DM 2200 @ 07432/
6334,

EQ Sport 26, B 9/90, gelb/pink,
VB DI 1,700, © 0911,/541253.

EQ Sport 26, B 1/91, pink/gelh/
schorz, DIA 1,500, @ 08294/2361.

EQ Sport 26, B 5/91, VB DI
2.900,,, Rettungsgeriit Chorly Second Chan-
e, B. 91, Packsack. @ 07121,/79380 ob
18.00 Uhr.

EQ Sport 26, B, 90, Check neu, VB D1
2.100,-. © 08321 /84059 ob 17.00 Uhr.

EQ Sport 26, Bj. 8/91, inkl. Gurt
zeug, VB DM 2,450, @ 0621 /472162,

F1, 21, B} 89, llo, Packsack, VB DA
700, © 08322/6236 Wochenende oder
08247 /2548 Mo - Fr.

F1, 27, Bj. 8/90, by, V8 D 2,000
© 06217395534 geschiltich  ofer
693505 piivt ob 17.00 U,

F1, 27, B 90, Rettungsschirm, B
4/91, Pocksock, kompl. DM 3.000,.
©07959/1390,

1, 27, B 90, VB DM 1.500-
@ 08861,/1625 oder 03868/466.

Genair 24, B 10/90, tirkis/viclen,
VB DM 2.000- mit Gurt v. Pocksnck.
€ 07156/39730.

Genair 24, B 90, AirBulleGunzeug,
Packsnck, VB DM 2.200-. @ 07043/
5920.

Genair 24, Bj. 70, V8 DM 2.000,-, V-
fio- Briuniger LCO NI, B, 90, VB DM 450,
Rettungsgerit Firebird B 2, B 90, VB D
550 @ 08861/1625 oder 0BBEB/
466.

Harley Elit I, Bj. 89, Check ney,
gelb, Pocksack, VB DI 1.700.-. @ 089/
6363515 Hr Ricked verdongen oder
089,/676035 ob 21.30 Ut

Harley Elit, pink/ilo, VB DM 1.100,-
08821 /72647.

Harley Elit, Sitgut AirBulle, Pock-
sock, DAY 1.800,-. © 08221/5208 oh
18.00 U,

Inferno Six Six, inkl. Gurzeug, IN
2.500,-, inkl. Rettungsschinm DM 2.999 -
@ 08052/2751.

Inferno Six Six, B]. 70, 3-Punktok
hingung, gelb/pink, VB DM 2.600,..
@ 05705,/7806 obends,

Inferno Six Six Plus, B 90, A
Bulle-Guitzeu, Pocksack,  -Johrescheck
new, DM 1.800,-. @ 089,/3546133.

Miai 28, firkis/wei, NP DM 4.950,
fir DM 4.500,- @ 07171/312446 von
8.00-16.00 U

P 40/26, DI 4200 © 069/
359823,

P 40/29, D) 4.400. © 08156/
3605.

Phinix 28, Bj.7/92, flo, DM 4.400-
€ 08821,/700249 ader 18679,

Phanix 28, B 5/92, VB D} 3.900,.
@ 0881/7657.

Profil, Bj. 87, Check neu, 1ol fweill,
qurizeug, Packsack, DI 600,-. @ 03737/
228216 Hr. Miitzold verlongen.

Rubis 30, VB DM 4,000, © 08362/
M.

Taboo 25, B 3/92, lio/gioy, Vor-
blon-Gurtzeug, Packsock, Helm, DM 3.300,-
@ 07245,/5970.

Thermik 268, B, 86, Helm, Gurt-
0. © 07181,/22071.

Twist 24, 3 Monote, pink,/gelb, R1
Rettungssystem, Pro-Comfort-Gurtzeug, VB.
) 08321,/89272.

Twist 25, B 91, lila/weifl, VB DM
2.700,-, © 089,/60723336 odes (© 089/
4092905 ohends.

Twist 25, Bj. 90, pink, Gurtzeug, Pock-
sack, Retiungsgerdt, Bj. 91, Infegrolhelm
Uvgx, NP DA 5,300, VB DM 3.300-
©07127/51696.

Twist 28, 5, 90, fieder, inkl, ZJoh
rescheck, VB O 1.900- @ 06021/
12389,

Twist 28, Pocksock, Sitzgurt, Check
neu, kleines FPockmafl, OM  2.500-
@ 0711 /613458,

Twist 28, Bj. 8/90, li, Firebirdreuz-
qurt, Packsack, Stollinger Retfungssystem,
VB OM 3.190 -, @ 089/32009912 werk-
tugs, 3292677 obends.

Twist 28, B. 90, tiitkis, Sitzguit Pro
Comforf, Rucksock, DM 1.950-, Reltungs-
gerdt Firebicd R1, DM 890,-, Vario Brduni-
ger, DI 290, © 067164615,

Twist 28, B 6/90, gelb/orange,
Pocksuck, VB DI\ 2,100, © 07337/
6429 samstogs.

Twist 28, Bj. 90, Pocksack, VB DM
1.100,-. @ 089/842209.

Twist 28, Bj. 90, pink, Pocksnck, VB
M 1.100,-. @ 089/842209.

Twrist 28, 5,91, pink/weid, Packsack,
004 2,500, 7€ 02041/93867.

Twist 28, 8. 90, inkl. Gurt, Packsack,
Zlohwescheck, VB DM 2.500,-. © 0203/
333077,

Zenith 23, b 91, Zohescheck,
Speed-System, VB DA\ 3.000-. © 089/
8416149,

Zenith 26, B, 2/92, OM 3300,
©0731/15516.

Zenith 26, Sonderfarben, DM 4.000,-
©09131,/65803 Mo, 8.00-16.00 Uhs.

Zenith 26, B, 4/90, gelb/pink, Gurt
Swing:Samba, Beschlevinger, DM 2.990,-.
@ 07153/26037 ader 07151,/67589.

Zenith 26, 2lohiestheck, Gurtzeuy,
HirBulle-SwingDynomik, DM 2.800,-,
@ 08334/6111 ab 20.00 Uhr.

Zenith 26, Bj. 5/91, Sonderdurbe,
Speedsystem, VB DI 3.900- @ 0831/
13197.

Zenith 26, glb/ll, B, 4/90, Check
nw, DM 2.600;-, © 089,/6518428.

Zenith 28, M 2.500,-. © 08062/
482

Zenith 28, B 4/91, pirk/iio, VB
M 3.500,.. © 08652/66147.

2 G

Apache 26, Siting Bull, VB DM
3.950,-. @ 07161,/34118.

Apache 26, lio/weil, original Pack-
sack, Gurtzeug Sifting Bull mit integrierten
Rettungssystem B2, kompl.  5.450,.
) 06083/417.

Apache 26, i 3/92, VB 00 3.900,-
€ 0B342,/2565 ab 19.00 Uhr.

Apache 26, B 3/92, pink, DM
3.900,-. @ 09132 /40644,
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Apache 26, B 6/92, neongelh/
wieill, WP DM 5.100,-, VB DM 4.250,-, Fire-
bird Rettungseriit R2, NP DI 1.050,-, VB
DM 750, Gurtzeuy Peiche Pedect, B
6,/92, infegrierte Verbindungsleine fiir RG,
NP DM 595,-, VB DIt 490, @ 0621/
551749,

Apache 29, B, 7/9%, violat/wsil,
VB 0/ 4.200,.. © 0B042,/5675.

Apuche 29, lia, VB DM 3.800,-, Gurt
Sitting Bull, VB DM 350, Alto Vario PII, VB
0 500, Rettungsschirm Charly SC 96, VB
DM 700~ @ 08651,/78291.

Apache 26, B, 4/92, ink/veif, DIt
3.990;. ) 0891665515,

Apache 29, . 4,/92, pink /weifl, mit
Gurtzewg Sitiing Bul, DM 4.450 .-, © 089/
507784.

Apache 29, gin/weil, VB
@ 0B666,/6193.

Flyair 1000, B, 7/92, DM 1.000-
unter NP, @ 0241,/12455 oder 27060
piival,

Flyuir 1000, gelb/pink, B, 3/92,
VB DM 3.900,-, Gurtzeug Pro Tec, Besthlew-
nigungssystem, DM 490~ @ 030/
4017767 abends odes 2673696 togsiber.

2 E

Alnair 24, Bj. 88, Retungsgerd! Stol-
linger HRS 5, B 90, DM 1.750,.
@) 08671/20445.

Hot Dream 25,2qm, B 11/91,
VB DM 2.900;- oder Tausch gegen Schu-
lungsgerdt. € 07562/2954.

Hot Dream 25,2 qm, 91, evt. mit
Guitzeug, graflem Rucksack, Minitex, VB.
©0N1,/321889.

Hot Dream 25,2 qm, B, 6,91,
pussendes Gurtzeug, VB DM 3,600
©0711/379805.

Hot Dream 24, mi Gutzeug, Pack-
sock, B, 9/90, blou/ror, VB DM 1,890 -~
€ 07531/50315.

Trilair 26, B 3/90, Check ney,
) 06821,/26363.
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Aero 22, Bj. 11/89, Gurtreug und
Packsack, D0 900,-. @ 0911,/532661.

Aero 24, B 90, gelb/pink, VB DM
1.600,, Sitzgurt AirBulle, DM 190;-, Rer-
tungssehim Chatly Second  Chonce, DM
620,:, Nto Vorio P 11, DI 500, © 089/
1854387 ader 069,/359823,

Rero 24, 0. 19, VB DM 1500
© 08845/8104.

Aero 24, Bj. 89, Chedk ney, Charly-
Rucksock, Gurt Charly Flip, Rettungsgerdt
Chorly Second Chonce, VB DM 1.900,..
@ 089,/6519525.

Rero 24, pink, VB DM 1.600,:, Gurt-
zewy) Flip, VB DM 150,., Rettungsgerit RAFA,
DM 600,-. @ 0BB6,/20608 obends.

Rero 24, Bj. 12/89, pink, 2-Joh
teschack, Patksock v, Gurtzeug, DM 950,
© 0B321,/5298.

Rero 24, inkl. Packsack, Gurlzeug, Ret-
fungsschirm - Sigmo, VB DM 2.500,-.
@ 08251,/52634 oder 50950 ob 17.00
Uhr.

Aero 24, violett, Bj. 89, Gurt, Packsack,
VB DM 1.600,-. @ 07321 /54118

Aero 27, Bj. 91, Kreuzgurt, SkyWing
Rettungsgerdt, VB DM 2.200,. ©© 05542/
11025.

Rero 27, B, 90, wonge, Gur, Pack-
sack, VB DM 1.800,-. @ 07321/54118.

Aerologic 55, 5 Monolie, VB DM
3900, @ 08666,/8641.

Athlete 10,5, iof/gel, D 1.650,.
0761 /43679.

Athlete 10,5, Bj. 89, 2-lohrescheck,
[ 1.500,-. @ 06021,/54334 ob 18.00
(thr.

Comet CX Il 23, B, 71, gelb, inkl.
Gurtzeuy, VB DI 3,700, © 07471/
72033 geschich, 07471 /6867 piva.

Comet CX 11/23, B 5/91, Gut-
zeuq, Rettungsgerdt, ouch einzeln, VB,
© 0761 /482412,

Comet CX 21, B 9/89 weil /pink,
Packsack, Guitzeug, -lohiescheck, VB DM
1.950- © 07731 /66276 ob 17.30 Uhs.

Comet CX 21, Vonblon Gurtzeug, DM
2.200,-. 7 0B143/8635.

Comet CX 21, B 10/89, Check
e, Gurtzeu, Rettungsgeriit, Sonderdesign,
VB DM 1.750,- 0911 /831397

Comet CX 21, pink/weil) §;. 89, 2-
Iohreschack, Guil, Rettungsschim Chay
96, Vorio Bruniger 1CD, VB DM 3.800,-
@08621/71469.

Comet CX 21, Bj, 89, Zlohiescheck,
Vonblen Ligo, Brduniger Alto Vorio PII, Amigo
P B 91, DM 2.500,.. © 089 /8403261,

CXC 21, Zohvescheck, DM 2.300,.
©09276/8690.

CXC 21, B 8/90, Check neu, VB
1.700,, kampl. mit Gurtzeug, Retungsgerit
Amiga P 1, DM 2.500-. @ 089/
8644924,

Duck 10, Bj 88, 2lohescheck, Gurt-
zeug Parn Comfort 900, Packsack, VB DA
800, © 08421/4633.

Flash 47, pink, DM 2900
@ 080%2/3719.

Genair 26, Bj, 90, inkl. Packsack, DM
1.500,- @ 0831,/60998.

Genair 26, Bj. 5/90, it Bulle Gurt-
zeug, Beschleunigungssystem,  Packsack,
DI 2.100,-. © 030,/3352416.

Genair 26, b]. 70, hellblou/gelb, VB
M 1.900,-, @ 05705,/7806 abends.

Genair 26, Bj. 90, Gurzeug AirBulle
Dynamik, nachgeriistet, Packsock, Rettungs:
schirm Chanly 96, B, 91, DM 2.500,,
@ 05521,/51485.

Genesi 22, gelb, DM 500, Ninjo 24,
roso/weil, DM 2.200- © 0911/
3952366 tgsilber, 0911,/472232 abends.

Karat 21, Bj. 90, pink, VB DA 2.200;-
© 09208/57239.

Karat 23 €, B.7/91, KuatGurtzeuy,
VB DM 4.500,- ©© 02065,/81298.

Prisma 29, b, 4/92, ink/llo, Trin:
e, VB DI 3,900 @ 07531/50315.

Prisma 29, VB OM 4300
@ 0761/34118.

Prisma 29, Speed-System, 4 Monate,
DI\ 4.400,-. © 07557/8653 ob 14.00
Uhr.

Prismu 29, llo/pink, V8. © 08321/
85582,

Prisma 29, Sondeforben, DM
3.900-. © 09421,/6983.

Spirit FXC, Sonderfurben, 1 Joh, Delta
Fly Sitz-Liegegurt, Charly Second Chonce 96,
Briiuniger P 2, VB. @ 07026,/7096.

Spirit FXC 25, B 3/91, llo/pink,
Rucksack, Gurtzeuy Relox, Retfungsgerit
Chorly Second Chance 96, VB DM 4.500,-,
Vario Briiuniger Pll, 1 lahr, DM 290~
@ 07152/59527.

Swift Easy 22, pink, Gurtzeug, Pock-
sock, VB DM 900 - @ 08A66,/8641.

Swift Easy, Bj. 90, VB DM 1.200,.
@0711/3400668.

2-3 G

Aerologic 47, pink, Guitzeug Foshion
Fly, Rettungsgerat Second Chonce 96, ein-
zeln oder kompl, DM 4.700,-. @ 04824/
ng.

Aerologic 51, B 8/92, VB D}
3400, © 08646/6193.

Aerologic 51, pink/li, . 6/97,
NPOOM 4990, VB DM 3.600.-
©07304/2655.

Rerologic 51, B]. 8/92, llo/pink,
inkl. Rucksnck, DM 3,990, sowie Gurtzeug
Foshion Fly Il, Rettungsgertit Columbus 16,
Baiiuniger Vario PIIl. @ 08334 /552,

Corrado Challenger 23 Speed,
Bj. 91, OM 3.300,-, evt. ouch touschen ge-
gen Challenger 21, ® 0431,/783082.

Genair 224, B 7/91, VB DM
3,000, @ 089,/142350.

Genair 224/226, Sspeedsystem,
Gurt, Sock, DM 1.599,/1.999,. © 02244/
5512,

Genair 224, B].91, Pocksnck, NP DM
4900, fir DM 2.300-. © 07251/
705151,

Genair 224, B]. 6/90, Gurtzeg, DI
2,500, © 06078/8311.

Genair 224, B]. 90, Check neu, Pack-
sock, Gurizeug, DM 1,900, @ 07161/
38417,

Genair 224, 0], 7/91, tikis/gelh/
blou, Beschleuniger, Gurtzeug Proter, inkl,
Sack, DM 2.900,-. @ 09191/96869.

Genuair 224, Bj. 6,/90, Gurizeug, DM
2.500,-, © 06078,/8311.

Genair 224, B 6/%0,
pink /gelb/blov, Speedsystem, Vonblon-Dio-
gonolGurtzeug, Packsock, Y8 DM 2.400,-.
© 06022,/4053 Simone oder Chiistoph.

Genair 226, B 5/91, Pocksock,
Vonblon-Kreuzguet, Sigma Atinitex Retungs-
qertl, VB DM 3.300- (© 040,/4807778.

Genair 226, B 91, AirBullaGut-
zeug, Pocksack, DM 2200~ © 0831/
60978

Genair 226, Bj. 1/91, pink /reger-
bogen, Air Bulle Kreuzgu, sigma Minitex
110 Rettungsgariit, UvexKevlorintegral:
helm, Briuniger Vrio LCD, VB DM 3.600,-.
©0221,/5503103.

Genair 226, B}, 7/91, Facksack, V8
DM 2.800,:, ArBulleKrevzguit VB DM
200;, Second ChanceCharly 96, VB DM
500,-. © 09671/2509.

Genair 226, B 3/91, Beschlount
gungssystem, Vonblon Diagonal Gurizeug B
2/92, Salewa Spiint Rettung, Bj. 90, VB
DA 2.900,-, Afro Pocket Combi, Altovorio,
VB DM 350,-, € 030,/8928200.

Meteor Gold 28, V6 DM 4.400,-
©08362/2427.

3

Comet CX 11 25, | Johr, gelb, DM
3.500-, @ 09561,/25680.

Comet CX Il 25, Bj. 3/9, pink, V8
DM 4.600,:, evt, Tousch mit B2, Comet CX I
23 oder P21. @ 07181 /42107.

Condor SP 11, Bj. 89, mit Gurizeug,
Pocksock, VB DM 700 © 04122/
47782,

Genair 21, 8. 9/90, mit Guitzeug,
Packsock, VB DM 2.250-. © 06821/
26363.

Genair 21, B, 90, mit Pocksock, VB
0 1.000,- @ 07473722220 ob 17.30
1lhr,

Genair 312 Dynamik, Gut, Ret
tungsschitm, Keller Integrolguit, Charly Rel-
tungsschinm, North C 28, mit Gur, Rettungs-
schirm, Vorio, @ 08851,/7646.

Genair 312, B]. 89, mit Air-Bulle Gur-
zeug, Pocksock, DM B0~ @ 08663/
1237 oder 08663/2156.

Genair 510 Dynamil, B, 2/85,
pink, Guitzevg, Pocksock, DM 800~
© 07159/17293 abends.

Genair 512, B} 89, neongelb/pink,
Check 2,/92, VB DM, @ 08323/1789.

Genair 512 Dynamik, Pocksack,
Gurtzeug  AirBulle, VB DM 1.200-
0 0821/563838.

Genair 512 Dynomil, B, 5/89,
otange/geb, ABulleSitz, Pocksock, Ret
tungsgerdt Chorly Second Chance 96, DM
2,200, @ 0981,/85038 oder 88509,

Inferno Six Six, Extw, pink/gelh,
mit Trimmer, Bj. 7/91, Pocksack, Gurizevy
Hir Bulle Dynomique Kreuzvesspannung, NP
0 5.500,-, VB DM 3.800,., Rettungsgeril
Second Chance 96, Bj. 5/91, DM 550,
Briiuniger Alto Vaiio P Il DM 350,
©08061/1534.

Inferno Six Six, bxa, B 10/90,
gelb/pink,  4-Pkt-hufhiingung, VB DM
1.400~ © 089/177686.



Katana 51, Sondedorbe, Speedsy-
stem, evt. mit Gurizeug, DM 4.200.-.
1 08052/2751 ab 17.00 Uhe.

Katana, pink/wei, FullRoceRoiser,
DM 4.800,- @ 0B651 /76291

Katana 51, B 4/92, gelb/oionge,
DM 3.800,-. @ 08651,/4673.

Kestrel 248 PE I, pink, 2-Joh-
tescheck, mit Sitzgurt . Pocksack, OM
1.800,-. @ 06151 /147065,

Kestrel 248, 8. 89, Packsack, Sitr-
gurt, Helm, Rettungsschirm Flight Design,
Briuniger Alto Vario PIl, komgl. DM 2.500,-
oder einzeln, @ 08031/93119 abends,

Kestrel 248, B 9/88, mit Gu-
zeug, Fohescheck, VB DM 750
© 05371 /17728.

Kestrel 248, B 7/89, mit Gut
zeug, Pocksack, DM 600- @ 0911/
532661,

Kestrel 248, mil Packsack, Gurtzeug
Pro Design, VB DM 600-. @ 0821/
563838,

Kestrel 248 11 PE, Bj. 3/89, mil
Gurt, Inhrescheck, VB D 900,- © 030/
8928200,

Kestrel 248, 8. 89, blou/1o1/pelh,
Suping Sitzgurt, Rucksock, VB DM 1.800-
®09131,/15367.

Meteor Gold 28, Vonblon ligo,
Chrty Second Chance 96, DM 4.500,:, e
outh einzeln. @ 09081 /4682,

Phantom 45, D 3.700,,, Prabelluy,
@©0731/601368.

Phantom 45 1, 8. 4/92, pink, Be-
sthleunigungssystem, DM 3.333-.
@ 08178,/4000.

Phantom 45, B). 3/91, 01 2.000,.
© 09191,/4260 von 19.00 - 20,00 Uhv.

Phantom 45, B 2/92, pirk, 04
3,500 © 08851,/5041 abends.

Phantom 45, Bj.5/91, DM 3.600-
Fsprit Light, B1. 5/91, DM 450,-, Gurfzeug
Skyline Distance, 5/91, DM 400,:, Briuni-
ger LCD 5, DM 450,-, kampl. DM 4.300,-
© 089,/4604433.

Phantom 45, geb, B 6/91, Dl
2300~ @ 0832),/86290.

Phantom 45, pink, Bj. 3/91, DA
2.000,.. © 08321 /86290.

Phantom 45, Bj. 8/71, tikis, DIt
3400, ® 0234/593352.

Phantom 49, lila, 10 Monate, VB DA
3800, @ 08664/8323 oder 08053/
9091,

Phantom 49, gink, DM 4.100,-, Mro
Mictopone! 3 Baragraph mit Zubehdr, 4 Mo-
niate, DN 920, Retungssystem Flight De-
sign Moyday Plus, Fachcontainer, DM 450
07191 /60508.

Phantom 49 11, 8. 8/91, llo, Be-
schleunigungssystem, DM 3.800 -, Gurtzeug
Vonblon Liga, DM 480,-, Fliegeroverall Gr.
54 (XL oder M), Airbulle, je DAY 200,..
©06821/26363.

Prisma 26, B 11/9, V.
@ 07032/31550 ader 5254.

Racer 23, B, 6,92, weil, DI 4.000,-
@ 08238,/2000.

Rucer 25, B /97, gelb, VB O
4,800, ® 07907 /7995.

Racer 23, Bj. 3/97, oubergine, DM
3.500,, Chaity-Profi-GurtzeugHusky, mint-
ardn/graffity, integiente Rettung Chorly-Re-
volution, DM 1.550,-, Borbaro Locrouts.
©08022/74673 von 8.00- 16.00 Unr.

Racer 25, weil, B 4/92, 00 4.100;.,
©08024,/4484.

Racer 25, weiff, DM 4.000,
@ 08141/15615.

Racer 25, HuskyGurt, OM 6.500,.
©0NN /22728,

Racer 25, DI 4.000-. © 089/
4480970,

Vip 11, Bj. 89, Packsock, VB DIA 5.000;-.
@ 0B041,/5232 Thomas.

Voodoo 29, leichigelh/weill, V8 DM
4.999-. @ 089,/8416149.

ZX 23, wail, B 4/92, VB 0N 3,500,
© 08022/3945.

ZX L, pink, Bj. 4/91, VB DH 3.400;.
@ 0804170683,

ZX L, BJ4/91, VB DM 2.500,, Chody
Gurt, DM 300,-, Parasail Esprit Light Retfung,
DM 500, © 08102/5067.

ZX XL, Gurizevy Rodeo, DM 4500~
© 04083/2654.

ZX XL, pink, B1. 2/92, vonblon Ligo, M
nitex, Vorio, DM 6,800, auch einzeln.
@ 07144,/25039 ohends.

IX 23, oonge, VB DM 3.500-
@ 08670/15%4,
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Aerologic 47, 1 Johr, VB D 3.000-
© 08664/8641.

Aerologic 47, M 3.500-
208824,/78205 ader 08801 /2624.

Aerologic 47, lilo/pink, Tiimmer, VB
D 3.800,-. @ 0831/12866.

Flush 47, 8 1/92, lla, VB DI\
3,950, Keshel 248, Bj. 10788, 2Jahres-
check, VB DI 650~ @ 05371/17726.

Flash 51, B. 7/91, pink, VB DM
3.900-. ©® 0B652/66147.

Flash 51, B 4/91, ik, Pcksock,
DI 3.400,- © 07351/28476.

Flash 51, B 12/91, gin, VB
OM 3.700,,, Charly Rodeo Guitzeug, VB.
® 08291/9313.

Flash 51, B, 6/91, giin, D4 3.600,,
avl, mil Guitzeug Skyline Distonce, DM
350~ @ DA0/6774023 oder 040/
6046491 ifter probieren.

Flash 51, B §/91, D 2.800-~
©08052,/2751 oh 17.00 Uhr,

Genair 328, 91, DM 2.500-
© 08665/1422.

Ninja 27, B, 3/9), fiikis, VB DIt
3.000,- © 07151,/600722.

Ninja 27, weil, B, 91, DM 3.800,-
©07121/43518.

Ninja 27, 1 lohs, DM 2,900, Ret-
fungsschinm Minitex 110, OM 650,., Guil-
zeug Skyline Distonce X, DM 390,
©07351/21579.

Ninju 27, B, 91, VB DM 2.000,.
© 07636/7149.

Devisches Combivario, piizise,
tobust, 2 Johre Garonfie. Digitaler Hahen-
messer. Voria mit Steigion, Sinkwarmton und
cinstellboren  Sinkwomton, DM 499,
@ 06105,/2929 ufe ouch zuriick.

10 Jahre DRAMA on meisthieten-
den. © 08669,/36252.

Charly Pinguin Gurt, 6. 170 -
180, blou/wei, V8. @ 08381,/46480
Bilro oder 07520/2781 privat.

Kniehiinger mit Parasail
Rettungssystem, VB DM 450,
AOA Gaufing Alto Vario mit Kemeraholierung
fiir Drochen, VB OM 450-. © 0711/
2262936 Michnel verlongen.

Prieler Racer Integral, B].6,/91,
helfgrou,/mogenta, 185 - 195 cm, mit Funk-
und Fototnsche inkl. Rucksock, VA DM 700,
€ 05451/3401.

2 Integralgurte PPP, neuwertiy,
Schleppschlaufen,  liegewinkelverstellung,
Tusotztosche ouf dem Rijckentel, viela pfiffi

ge Extros, Gr. 180 - 185 cm und 190- 195
an, @ 07022,/33819 chends.

Afro Micropanel 1, 11, 111, ney,
auch Flytec und Bréiuniger, Gurtzeuge von
Chorly, Dimensiania Volo, giinstig durch Sam-
methestellung. @ 06263/1445.

Briiuniger Vario LCD, O 200,-
€ 089/1402745.

Vario-Barograph Afro Micro-
panel 3, mil Goontie, Geschwindig:
keitsmesser, VB, Rettungsschiim Firebird R2.
© 07907 /7995.

Charly Second Chance 96, B,
3/91, neu gapackt, @ 07150,/41570.

Briiuniger DX Kombi-Instru-
ment, B, 3/71, 0M 690,-. © 08020/
234,

Rettungsschirm, Choly Second
Chonce 96, Bj. 90, ne gepackt vam Werk,
VB DM 450~ © 06872,/6747.

Windmesser Skywatch “Wind"
(inkl. Gleitschirmholierung), VB DM 150,
) 08652/66147.

Keller-Karpfengurt mit Rodemo:
cher Schitm, VB DM B00.-. @ (B845/
B104.

Charly Second Chance 96, B,
7/91 NP DM B90, VB DM 760
©0911/678465.

Funkgeriit Alinco mit Heodset und
Lodegerit far VB DM 700,- bave, DM 350,-
@ 0043/55122931.

Charly Pinguin Gurt, Gr. bis
185 an, Bj. 90, golb/pink, DI 550~
0511 /499458,

Combi  Vario, Wosmer, WVD,
DM 450,-, Holl Fahrtmesser mit Holterung
DM 50,-. @ 07121,/270303.

Briiuniger Vario, ALCO VIl mit
Fuhirtmesser, NP OM 1212,- fiir DM 895,-,
Gorontie bis 14.7.93. @ 08158/8444,

Alibi 1 Airotec, B 9/91, mit
Skywatch Wind 2usommen fir DM 649 -,
avl. ouch einzeln. @ 08032/8307 oder
09131/208039.

Afro Cumulus 8000, Komhigesl,
Voo + Hihenmesser, VB DM 500.-.
@0711/616631 0b 19.00 Uhr,

Rettungschirm Rademacher
Colibry, DM 500, Helm und Kniehan-
ger DI 150, © 0511/704532.

Gleitschirmstiefel, Meindl Super
fun, Gr. 7, eine Soison getrogen, © 07544/
12935,

Tcom ¢ A20, DI 850, neuwertig mit
siimflichen Zubehiir, @ 07243/15097,

Parasail Drachenrettungs-
schirm Bj. 85, 35 qm, inkl, Contuines, 2
Iohreschack, VB 250~

HG-Rettungsschirm Stallinger HRS
20, VB DM 550,-. @ 08251,/ 50194,

HG-Rettungsschirm Charly,
DM 770, Steffl Liegeschiiize 180- 190 cm,
1o, DM 80,-, Colver Varia mit Analogonzeige
und Akustik, DM 120,-, Schwolbe Lufirider,
DI 70,-. @ 0621 /675691 Ul Lessel.

Reitungsschirm Charly Se-
cond Chance 96, fir 65, B 5/91,
Hachcontaines, VB DM 500,-. 7© 08334/
1224.

GS-Gurtzeug Vonblon “Liga” o/
pink, VB DM 450,-, GS-Rettungsgerdit Sigmn
Minitesx 110, Bj. 5/91, neu gepackr, VB DM
750, @ 08322 /5444,

Windmesser Pocketwind, D
100, @ 08092/3719.

Rettungsgeriit Charly Se-
cond Chance 96, Bj. 91, Check vom
Hersteller, DM 550,-. @ 089 /6124501,

Vario Ball Analog Rundan-
zeige, DM 220, Thommen Aimbond-
Hihenmesser bis 6.000 m, DAt 220, Tio-
peziiider, rol, teilbor, DM 30, Klous-Jirg
Denzer, Am Kurpork 26, 8999 Scheidegg.

Rettungsschirm Charly Se-
cond Chonce 84, VB DM 550,
@ 02361/50225 oder 0231/143039
geschiiffich.

Keller Integral, 190 - 210, DM
400,-, Ao Cinus B00D, DM 550, Schlepp-
Klinke (Knch), DI 80 -, @ 05209 /4978.

Prieler Integralgurt, Porsal VI,
Briuniger Vorio LCD 11l und Uvex Kevlarlnte-
qralhelm. @ 07022,/32309 oder 8860.

Briiuniger LCD 111, Bj. 66, NP DIt
970,-, VB DM 480, © 02991 /6320,

Firebird Pro Comfort GS-
Gurtzeug, Unlenkrollen, DM 2680
1 07351,/28476.

Rettungsgeriit Charly Revo-
lution 2, 37 qm, & Monate olf, originol-
gepocki, VB DM 1.000. © 06151/
22051,

ATW Skybox junior, Voriometer
mit Hahenmesser, viele Speichermiglichkel-
ten, VB DM 650,-. @ 07123/71155.

Vario-Hohenmesser-Kombi-
Instrument von Aro, 8. 89, VB DI
330,, Sitzgun AirBulle, VB DM 180,
) 089,/8634759.

Schleppwinde, stotioniir, Doppel
tommel, ouf zulossungshieien  Anhinger
(1.100 kg), Unikal, Hersteller Jenco, Giite-
siegel fir DS, GSS, 0SS, (Doppelsitzar).
© 0221/494699 oder D4205/8095
(Wochenends).
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Briiuniger Vario LCD 5, DM
00,-, Stillinger Rettungsschirm, Bj, 88, DM
400~ © 089,/227566 Marlies varlongen.

Charly Pinguin Gurt, Gr. 182 m,
fila/blow, DM 650, Rettungsschim, DM
250 © 0781 /24691,

Afro Cumulus 8000, . 90, DM
800.-, PC Borogeagh von Leimkahler, inkl.
Softwore, B 91, DM 550, @ 08639/
5895.

Vario, Sky Box luniar, NP DM 690,-, VB
DAY 400,:, gurtzeug Skyline Distance Y8 DA
350, Rettungsgerot Stillinger, VB DM
550,-. @ 09561 /25680.

Rettungsschirm Second Chan-
ce 96, neu gepockt 4/92, VB DI 700,
©  069/31293981  fogsiber  oder
089,/3592347 prival.

Barograuph Leimkidhler PC,
Fhlgenehmigt, VB DM 750,-, Briiuniger Vo-
i P 3, D 600.-, @ 0B9/8416149.

Afro Micropanel 1, 11, 1, neay,
Chory Pinguin Integralgud, Froteinstieg mit
offenen Beinschloufen, MetallieStoff, Bj.
11/90, DA 700.-, POR-Rademacher Korp-
fengurt OM 300, © 062631445,

Rettungsschirm Charly, 4 Mo
niote, DM B30, Gorage filr Drochen, 5 m
rostfreies Wickelfalz-Rahe, Du 30 cm, mit
Vesschluideckel,  Authiingeloschen, VB,
© 069/6335249 tagsiber 06074/
41697 abends.

Integralgurt Sting, 170 - 180
cm, tirkis,/pink, Packsock, Patasail VI, Mit
telleingnschirm, 2 Johra, VB DM 1.400,-
@ 08241 /3454,

Wills-Wing Gurtzeug Zip-
permann, 185 c, evl. mil Schim,
VB, @ 089/6098568 odar 089/
60726124,

Winter Vario, battericunobhiingig,
DM 150, Integeal Gurt PPP, 175 - 180 cm,
00 600, Keller Ingegrol, 175 - 180, leuch-
ol, VB DM 450,-. @ 0731 /68208 chends.

Prieler Racer Comp., Sider, B,
492, Foto- und Jusatztoschen, efc. 180 -
190 em, DM BOO - © 08652,/61476.

Rettungsschirm Charly Se-
cond Chance 96, B 90, neu gepockt
vom Werk, VB Dm 400- © 06872/
6747,

Fliegertreff Miinchen Siid:
Wir treffen uns jeden 1. und 3. Mitwach im
Monat om Pullacherplorz im Florianseck um
co, 20.30 Uhe. Mlle interessierten Drochen-
und  Glaitschinmilieger sind  eingeloden.
{zwongloses Treffen).
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Vonblon Liga Integral 4/92
mit Champion 34, OM 1.350,-. @ 08191/
46303,

2 Flugfunkgeriite ICA 20,
kampl, Zubehir und Gorontigkarte (noch 9
Monate), DM 970~ © 069,/6335249
tgsilber 06074 /41697,

Gurtzeuy Soaring  Light
Plus, Pio Design, B. 91, VB DM 290,
At Vorio, Miciopanel 3, integrierter Boro-
graph, Bj. 92, VB DM 990, Kevlor Integral
Helm, VB MD 130~ @ 0711,/3400648.

Charly Kangaroo Pinguin
Gurt, 3/4 Johr, 180 - 190 cm, mit Char-
Iy Rethungsschitm, OM 1.300,-, Gurt einzeln
DM 700, Rettungsschiom DM 650,
0 06083,/2654.

Rettungsschirm Sigma Mini-
tex 110, bis 100 kg, im Flachcontoiner,
mit AGDSSystem, Bj. 90, VB DM 750,-. V-
1io Wasmeier Madell WV, mit oufgesetztem
onologen Hehenmesser, zur Befestigung am
Gurtzeug, V8 DM 100~ © 0B621,/1228
ab 17.30 Ul

Beliehiger Flight Design
Newschirm DM 500, unter NP, Chorly
Flip DM 250,-, Second Chanca 96, DM 650,-
Ali Vorio AV 8000, DM 550, @ 0721/
£98547 Heiko.

Charly-Second-Chunce, 1N 670
Brciuniger Mlto Vodio PIL/N. @ 089/
TB54387.

Alto Vario LCD 111 mit Tosche und
Halterung, VB DM 4630~ @ 08171/
61797.

Dimensione Volo, Fiegeroveral,
Gr. 170180, schworz/pink, durchgehende
Reifiverschlisse, gosteppt, VB DM 270,
20221 /895744,

1 Briiuniger LCD VAN mif Fohrisen-
sor und FErsaizhattede, VB DM 1.150-.
©07081,/8172.

Keller Integral, 180 - 185, mi
Fallschinm Porosail VI, Bj. 89, DM 1.000-,
Livex. Keslar Integralhelm, Gr. |, DM 180,
Fuhrtmesser OM 40,-. @ 0711,/262627).

Gurtzeug Perche-Perfect, fot-
fungsgerdt Oskor 18, DM 1.100,, Vorio
Hahenmesser Lexus (Chorly), DM 350,
©0N21/77387.

Skyline Distance X, 1ol/schwoiz,
NP OM 519, VB DM 350,., Rettungsschim
Sigma Minitex 110, Bj. /91, Sonderde-
sign, NP DM 920- VB DM 650
©07022/33228.

Barograph Leimkiihler P.C.,
it Zubehidt, VB OM 750, Yoria Pl Brijuni
ger, VB DI 650,-. © 089,/8416149.

ATW Skybox jun., Voriometer mit
Hihenmesser, viele Funktionen, Vb DI\
450, @ 07123,/71155.

Thermik Schniiffler V8 DM 100-
©0421/374665.

Vonblon Diagonal Guri-
zeug, I 250~ @ 3138177,

Esprit Light, Retungssystem, Bj.
4,/90, OM 450,-. © 089,/3138177.

Koch Doppel-Trommelwinde
mit DHV-Gutesiegel, B 10/91, 2 mol
1.300 m Seil, VB DM 12.500,.. @ 0431/
323472 und 32764,

Gurizeug Shyline Distance
mit Rettungsschinm Oscor 16, DM 900,-,
@ 08362/2427.

Vario Briiuniger PN, 1/2 i
olt O 600,-. © 08362,/2427.

Charly Pinguin Gurt, pink/weill,
Rettungsschimm links, mit Rucksack, kompl.,
DM 1.500,-, Wosmer Vorio mit Fehrienmes-
ser, Halterung, VB DI 600,-. @ 09227/
5541,

Charly Pinguin Gurt, Sonderde:
sign, Gr, 185 - 200 cm, inkl. Rettungs-
schitm. DM 1.300-. @ 08801,/2624 oder
06824,/76205.

Afro Cirrus 8000 Vario,
Hahenmesser Fohrtmesser, VB DM 400,
Apca Korpfengurt 170 - 180 em, Porosail Y,
VB DM 500 @ 0721/359102 oder
0761/66604.

Wasmer Vario, M 190
@107 /600292,

Easy-Riser von UFM, Storfligel
Doppeldecker, ouch gecroshed oder in Teilen
zum Ausschlachten fir Ul-Bou. @ 07165/
8379 Walf.

Starrfliigler Hiway Explorer
155 ader 165. @ 0621,/852170,

Flugfunkgerdt mit FI-N. (mig:
lichst 2). @ 08381/46480 Biiro oder
07520,/2781 piivat,

Minifex M 2 Teile, besondars Se
qellatten und Nosenverkleidung. © 0221/
7129310,

Paraglider(in) mit migichst viel Zeit
ab Okt. 92 fiir waltweites Reisen, Ebenfolls
jm Sommer 93 Alpen im eigenen Wehnmo
hil. Alter unwichfig. Bin Sportlehrer mit Sopi-
Schein. [ 0511/800059.

Gleitsegelfluglehrer  und
Assistenten, © 07536/1337.

Suche fiir Fliegerurlaub in dus
fralien v. Neuseelond ob Mitte oder Ende Jo-
noor 1992 Drochenflugbegeisterte.
© 089/605862.

Yuesv Funkgeriite. © 02573/
7252 Martin verlongen,

Flyair 1000, Kot oder Apoche 26
mit Deutschen Gitesiegel. @ 0211/
444484,

Unterstellmoglichkeit fir Dio-
chen in Stuttgort und naherer Umgebung.
©0711,/282502.

Er, 42, sucht edfohiens GS-Pilofing/Pilat
oder Gruppe fiir 1-2 Wochen Flugsofari dber
Weihnochten (Soden). @ 07721/70240.

Wer hat Evfuhrung mit dem Be-
malen von Drachensegeln? Mich interessiant
v.0. wie dos Segel oul die Farbe reoglert.
©07729/553.

Stationiire Winde fir GS, neu
oder gebroucht mit Giltessiegel, @ 02371/
30146

Gebrauchter Katana 47, U+
tich Steinlachnar, Tuckerfobrik 2 A, 0-4801
Reinsdorf.

Rirwave K 3. @ 08062/3929
oder 1339,

Stationiire  Winde  mit
Check. © 07821,/63886 oder 0161/
3726479

Doppelsitzer und 2MonnRettungs:
schimn, ) 06244 /231,

Zenith 26, ev. mit Guitzeug und Ret
fungsschimm, € 07562,/2362.

Ninja 27, beschiidigh oder nicht flug:
bereit fir Dekozwecke. @ 08446/530
Mrkus,

Mini-Fly-Set. © 07031/144699
fogsiiber, 07031,/273395 obends.

Laser, miglicis! newwedip. @ 089/
784762,

Gurtzeug, (Vonblon, Sitfing Bull oder
iihnl,) Vario. @ 08239,/300.

Combi Vario bis co. DM 350 und
Schleppklinke (GS), bis ca. 150,-, guter Iu-
stand. Florion Bezold, Am Rotherg 42, 0-
5905 Wutho-Farnroda 1.

Am Donnerstay 30.07.92
wurde mein HoiGur, Sondengriifie 1,56 m,
geou mit rosn und gelben Streifen an der Sei-
te und Metomorphosi-Reftungsschim 1ot/
weifl) in Greifenburg gestohlen. Femer ein
weiller NefzerHelm, gelbes Innenfutter und
Funk, sowie ein Skywotch-Geschwindigkeits:
messer und ein Briuniger Vorio P2. Hinwelse
bitte an S. Buck, Morkiplotz 2, 7972 Is
iy /Allgdu, @ 07562,/5271. Belohnung!

Afro-Vario mit weilem Gehiiuse om
30.1.92 om Startplotz des Wildolpjochs ver-
laten. Der Finder bitte unter @ 08032/
B811 melden.

Vario gefunden om Lundeploz We-
stendarf 16.09.1992. Wird gegen Angobe
der Verdustzeit und Produktbeschreibung 21
gesandt. @ 08051 /1212,

Wir, (5 Studenten), die sichin St
lean Monclar/Sidfankkreich getoffen go-
ben, woren am 9.9.92 an der Cote d'Azur.
Wihrend wir co. 2 Stunden in einem Restou:
tont in Cagnes sur Mer solien, wurde dos A
to oufghrochen und insgesom vier vollti-
dige Glitschirmausriistungen gestahlen, Es
hondelt sich um:

1. Advance Alpha 25, Ne. 2023,
Bl 3/92, Houptforbedlo, AK- himbeer,
Winglets-gelb, Der Schirm ist ein Unikal.
Gurtzeug Vonblon Diaganal, Sigma Minitex,
Helm, Goretex-Bekleidung und original Ad-
vinnce Pocksack.

2. Advance Sigmao 2, 26 qm, Ni.
91232, Bj. 8,92, Houparbedila, AK-gelb,
Winglets-weil, Schim hat om Obersegel
fiks in der 5. Telle gingn 5 cm longen Rifl
der mit weillem Tope beidseitig geklebt wur-
de. Gurtzeug Vonblon Diagonal, Vaio Alto
P2 Plus, Sigma Minitex, Helm, Gosetex-Be-
kleidung, originol Advonce Pocksock.

3. Advance Sigma 2, 26 qm,
Nr. 91234, 8. 8/92, Houplorbe-ilo, AK:
gelb, Winglets-waei, Gurizeug Vonblon Din-
gonal, Charly Second Chonce 96 im Rund-
container, Helm, Goretex-Beklaidung, originol
hdvance Packsack, Vorio Wosmer Aero 2.

4. Riles de K Genair 24, Ni.
01015128, Bj. 2/90, linke Heilfte hellgrin,
rechte llo mit roten Steifen. Gurtzeug Air
Bulle. An diesem Schim befindet sich ein
nicht kiufliches Speedsystem ous schworz-
em Charly-Frodukte-Gurtbond mit einem Plo-
stikiohrshecker, Fin zweites Speedsystem
biefand sich im Chorly Packsack, mit dem Auf-
nher 1. DAeC Gleitschinmschule”, Chorly
Second Chonce 96 im Rundeantainer, sowie
Goretex-Beklaidung, Helm, Yario Flytec Gli
ding Flight Plus.

5. Ein tilterer brauner Le-
deraktenkoffer, der vuschiedenee
Protatypen von Trogegurten (Speedsysteme,
B-StallFullsysteme etc.) enthalten hot.

Wer irgendatwas tiber den Verbleib der oben
genannten Gegenstinde oussogen konn, sall
sich hitte on folgende Adresse wenden: And-
1e0s Goyde, Rosenstiafe 15, 7042 Aidlin
gen, @© 07034,/62360 oder 7244,

Wit bezohlen fiir die Wiederbeschalfung pro
Sehitm j2 OM 500,- Belohnung. Weitashin
wormen wir vor der Yenwendung der Speed-
systeme, da bei unsochgemiifier Hondho-
hung krifische Flugzustiinde auftieten.



Auftr

fur die Nachprifung von Hangegleitern und Gleitsegeln

i B B:6

OonOo=

VL.
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HX.

A Sinstiges

Name des Auftraggebers
Anschrift
Telefonnummer mit Zeitangaben

Ich beauftrage
die Firma in

mein Gerat Typ _ _ WerkeNr.
Segelfarben

gemaf den Vorschriften und an Hand der DHV-Priifliste nachzupriifen und bei ordnungsgemaem Geratezustand den
Nachpriifstempel anzubringen.

Bei Mangeln am Gerat ist wie folgt zu verfahren:

1. Es sollen alle nach Ermessen der Firma notwendigen Reparaturen durchgefihrt werden.
Eine vorherige Benachrichtigung ist nicht erforderlich.

2. Essoll zunéc_hst keinerlei Reparatur durchgeflhrt werden.
lch bitte um Ubersendung der Priifliste mit verbindlichem Kostenvoranschlag und werde wieder Nachricht geben.

3. Die Reparatur soll automatisch durchgeflihrt werden, wenn die Gesamtkosten (incl. Nachprifungskosten und MwSt.)
den ”Betrag von DM nicht Ubersteigen. Falls sie den Betrag (ibersteigen, bitte ich vor Beginn der Reparatur
um Ubersendung der Prifliste mit verbindlichem Kostenvoranschlag; ich werde wieder Nachricht geben.

4. Statt der Ubersendung der schriftlichen Priifliste mit Kostenvoranschlag reicht mir die telefonische Nachricht der Firma aus.

5. Die Unterverspannung meines Hangegleiters ist alter als 2 Jahre und soll ausgewechselt werden.

6.

Der Hin-Transport des Gerats erfolgt

7. durch mich personlich am (Datum)

8. per Bahn ab Bahnhof (Ort) am (Datum) -
i [] zum Bahnhof (Ort) - - _EI zur Firm_erEschEﬂ (_SMen 1D} )

T I Eslitlil : —

Der Riick-Transport soll erfolgen

10. durch personliche Abholung (bitte Fertigstellungsnachricht an mich)

ﬁ. per Ba.ﬁn (A'bsen.dermitteiluﬁg.an mich)

[] zum Bahnhof (Ort)
[] zu meiner Hausanschrift (siehe oben )
12,

Die Zahlung der Kosten fir Nachprifung, Reparatur, Transport und fiir notwendige und nachgewiesene Auslagen erfolgt nach
Rechnungseingang. Der Rechnung ist ein Exemplar der Priifliste mit Bestatigung tber die Behebung der Mangel beizulegen.
Bis zur vollstandigen Bezahlung der Rechung sind die mangelhaften Teile aufzubewahren.

Falls der Auftrag in der hier vorliegenden Form nicht angenommen wird, gilt der Auftrag als nicht erteilt und ich hitte um sofortige Nachricht.

Ort, Datum Unterschrift des Auftraggebers
DHv-nfo 68 B3
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Foto: Peter Poul Rother

Karl-Heinz Sylla vor dem Start zu seinem 500. Passagierflug

500 Passagierfliige
unfallfrei

Ein ungewdhnliches Flieger-

Jubildum konnte Karl-Heinz
Sylla vom DFC Trier feiern.

Dort, wo er seinen aller-
ersten Doppelsitzerflug mit
seinem Clubkameraden
Klaus Kilberth gestartet hat,
in Serrig, konnte er nun den

s00-sten Flug absolvieren.

Drachenfliegerclub Trier
Peter P. Rother

Gedanderte
Vereinsanschriften

Mittag-Team
Immenstadt
Karl-Heinz Pfeil
OstrachstraBe 33
8972 Sonthofen

1. Ramsteiner
Paraglider Club
Ernst Schaefer
Schernauer Str. 7
6792 Ramstein

Anmerkung fiir alle Ver-
eine: Bitte Eure gednder-
ten Vereinsanschriften
zur Veroffentlichung mit-
teilen. Die komplette Lis-
te erscheint im Méarz-Info
eines jeden Jahres.
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Enger Landeplatz
Fischerwirt

Aufgrund der umfangrei-
chen Erdarbeiten fiir den
Golfplatz in Ruhpolding ist
der Landebetrieb am Lan-
deplatz »Fischerwirt« stark
behindert. So kann derzeit
nur etwa ein Drittel der ur-
spriinglichen Landewiese
genutzt werden. Genauer
gesagt, handelt es sich hier-
bei um einen ca. so m brei-
ten Wiesenstreifen ostlich
des Windsackes, der am
Rand entlang durch weiB-
rote Markierungen gekenn-
zeichnet ist.

Delta Club Bavaria
Ruhpolding
Thomas Wels

Pressearbeit

In der Anlage tibersende
ich die Artikel iiber den
Unfall von Heiner GeiBler,
die in unserer Tagespresse
erschienen sind. Ich finde,
hier wurde gute Offent-
lichkeitsarbeit vom DHV
geleistet.

Giinter Burghardt

Brief aus der Schweiz

Lieber Peter,

nun denn, Du hast es geschafft: Die neuen Satzungen sind
durch, der Vorstand ist entlastet und Deine Wiederwahl
war wohl eine der erfolgreichsten aller Zeiten (Einstimmig-
keiten friitherer Zeiten rechne ich weniger hoch als die Ver-
trauenshekundung nach einer ziemlich problematischen De-
batte).

Ich gratuliere Dir und wiinsche Dir und dem »DHV-Service-
Team« in Gmund eine weiterhin erfolgreiche Zukunft.

Was mich personlich betrifft, so bin ich erleichtert, daB die
Fronten aufgebrochen sind: Attacken stéirken oder sie bre-
chen. Der DHV aber ist jetzt stirker als je zuvor. Aus dieser
Sicht betrachtet bin ich Rolf Rader dankbar, daB er zum An-
eriff geblasen hat.

Eine andere Sache: Wie Dir wahrscheinlich langst zu Ohren
gekommen ist, hatte mich eine namhafte Gruppe vor ein
paar Monaten gefragt, ob ich gegen Dich antreten wolle.
Ich hatte abgelehnt. Aus drei Griinden: Erstens verliere ich
nicht gerne. Zweitens bin ich beruflich derart engagiert,
daf die Zeit fehlen wiirde, die ein Verband mit rund 30.000
Mitgliedern von einem Vorsitzenden verlangt. Und drittens
- meine wichtigste Uberlegung: Wenn schon, dann nicht ge-
gen Dich, sondern gemeinsam mit Dir.

In diesem Sinne freue ich mich auf unsere gemeinsame Zu-
kunft, die uns im Bereich Offentlichkeitsarbeit wohl be-
schieden sein wird.

Mit herzlichen GriiBen
Werner Pfandler

Anmerkung: Werner Pfandler ist ehemaliger Prasident
des Schweizerischen Hangegleiterverbandes SHV und der
Schweizer Priiforganisation Verein Delta Test VDT.

Dritter Platz trotz Kollision

Der Gleitsegelclub Condor
aus Schwdébisch Hall hat ei-
nen neuen Vereinsmeister.
Er heiBt Klaus Ickert. Wie
schon in den vergangenen
Jahren nahmen auch dies-
mal wieder ca. 30 Piloten
des tiber 200 Mitglieder
starken Vereins an den
Clubmeisterschaften im Stu-
baital teil. Der letzte Durch-
gang mufite wegen schlech-
tem Wetters nach Andels-
buch verlegt werden. Dort
konnte dann Klaus Ickert

bei einem go-minlitigen
Zeit-Ziel-Flug sein Meister-
stiick perfekt machen vor
dem letztjahrigem Sieger
Jiirgen Gossl. Dritter wurde
Peter Buresch, dem eine
noch bessere Plazierung
versagt blieb, nachdem ihm
ein Flugschiiler im Flug das
Segel beschéadigte und ihn
damit zur frithen Landung
zwang.

Gleitschirmclub Condor
Markus Siegel



Gleitschirm-Pokal

Jubel, Trubel, Heiterkeit am
6. September beim 4. Hiitte-
ner Gleitschirm-Pokalfliegen.
50 ehemalige und derzeitige
Schiiler und Schiilerinnen
der Flugschule Ulm — Ernst
Unfried — waren am Start,
Unser Ernst hat's perfekt
geplant und durchgefiihrt,
zur Freude aller Teilnehmer
sowie der Bevélkerung. Die
Begeisterung und Freude
bei den Zuschauern sowie
das positive Presse-Echo
liegen uns Gleitschirmflie-
gern besonders am Herzen.
Es galt, in 2 Fliigen még-
lichst lange in der Luft zu
bleiben und dann auf dem
Zielpunkt zu landen. Jede
Abweichung gab Minus-
punkte, ein Sturz halbierte
die Landepunkte. Des Flie-
ger's Leid war des Publi-
kums Freud: Bauchlandung,
Notlandung, Uberschlag.
Ergebnisse Damen: 1. Ingrid
Wagner, 2. Monika Schro-
der, 3. Gabi Schwarz
Ergebnisse Herren: 1. Horst
Kiem, 2. Hans Nedler, 3.
Dieter Dukek, 4. Heinz
Walk, 5. Gero Flechsler, 6.
Willi Wasmann

Hiittener Gleitschirmflieger

Kontakt in Brasilien

Wer in Brasilien Kontakte
fiir einen Fliegerurlaub
sucht, kann sich an Kurt
Stoeterau, Rua Paulistania
488, App. 402, Sumarezinho,
05440 Sao Paulo Sp.,
wenden. Kurt spricht
deutsch.

Peter Lehr

Sicherheitstraining
im Verein

Der DFC Friedrichshafen
veranstaltete am 12.09.1992
ein Sicherheitstraining fiir
Piloten. Ganztégig unter-
richteten geschulte Fach-
kréfte des Bundesverbandes
fiir Selbstschutz und der
Rettungsflugwacht etwa
tiber Bergung aus Biumen
mit Knoten- und Abseil-
technik, Erste Hilfe und Ver-
halten bei Hubschrauber-
Rettung. Der Fluglehrer
Horst Steidl stellte zudem
Rettungsgerdte und neue
Rettungssysteme vor.

Drachenfliegerclub
Friedrichshafen
Jiirgen Pechar

Gleitschirmfliegern

Umweltminister Jo Leinen (Mitte) bei den saarlandischen

Versicherungsschutz
in Danemanrk

Als ich Sie vor ca. 8 Mona-
ten tiber die Erhohung der
Haftpflichtbetrége in Déne-
mark informierte, habe ich
kaum zu hoffen gewagt, daB
ich noch einmal an den
schonen Steilklippen fliegen
kénnte. Mit Freuden las ich
daher im letzten DHV-Info,
daB es nun doch wieder
klappt! Dies sind sicher
Friichte threr Bemiihungen!
Fiir diesen Einsatz, auch im
Bezug auf andere Aktiviti-
ten, machte ich lhnen und
thren Mitarbeitern (meinen
Sportfreunden!) herzlich
danken,

Klaus Biada

Jo Leinen bei Gleitschirmveranstaltung

Der 1. Para Ski Club Saar hatte am 3.0ktober 1992 hohen
Besuch. Der saarlandische Umweltminister [o Leinen
versprach dem Organisationsleiter Geissel sein Kommen
und hielt Wort. Der Gleitschirmclub ist fiir sein besonderes
Umwelt- und Tierschutzverhalten bekannt und gut ange-
sehen. In der Hoffnung, daB dies so bleibt, verabschiedete
sich der Minister. Sein ndchster Gleitschirmbesuch ist fiir

das Friihjahr 1993 vorgesehen.

1. Para Ski Club Saar
Klaus Otto

XC-Cup der norddeut-
schen Vereine 1993

Erstmals findet vom 1.1.1993
bis 31.7.1993 ein Strecken-
flugwetthbewerb fiir Drachen-
und Gleitschirmflieger statt.
Er dient zur Forderung des
Streckenflugs innerhalb
Deutschlands und ist mit
Geldpreisen dotiert. Veran-
stalter ist der Delta-Club-
Wiehengebirge in Ab-
stimmung mit den nord-
deutschen Drachen- und
Gleitschirmvereinen. Die
Dokumentation erfolgt wie
beim Deutschen Strecken-
flugpokal. Nihere Auskiinfte
sowie die Ausschreibung
erhalt man beim Delta-Club-
Wiehengebirge, Postfach
2224, 4950 Minden.

Delta-Club Wiehengebirge
Uwe Wiirdemann

Geburtstagsfest

Ein rauschendes Fest feier-
ten Anfang September zwei
»lkarus Schwoba« Hans
Madreiter wurde 40, sein
langjéhriger Freund Martin
Brinek, alter Ligapilot,
machte die 30 voll. Ganz
klar, daB da verschérfte
Stimmung angesagt war. Mit
5 m pro Sekunde verschwand
das kalte Buffet, um Platz zu
schaffen fiir das originelle
Jubildumsprogramm. Nach
artistischen Darbietungen
auf dem Finrad und wag-
halsigen Klettereinlagen
néaherte man sich dem
Hohepunkt des Abends:

70 Fliegerjahre wurden
geehrt durch eine echte
schwibische Bauchtdnzerin.

d’lkaros Schwoba
Dieter Rebstock
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Carhon in Diskussion

Ich habe den Artikel im DHV-Info 65 mit viel Interesse gele-
sen. In unserer heutigen Situation ist es doch nicht wichtig,
ein neues Produkt zu erfinden, welches nur Parameter er-
fiillt. Die Natur bietet zahlreiche Variationen. Zum Carbon
selbst: Es ist nicht im Interesse von uns Fliegern, ein leich-
tes Gerdt zu haben, sondern ein Gerét, das auf den jeweili-
gen Ausbildungsstand des Piloten abgestimmt ist. Selbstver-
standlich auch aul GroBe, Gewicht usw.

Gegen Carbon spricht eigentlich der wichtigste Aspekt, die
Entsorgung und die Herstellung. Alu kann wiederverwendet
werden usw. Desweiteren ist bei der Herstellung von Carb-
on mit Gesundheitsschiden und Umweltbelastung anderer
Art zu rechnen. Selbst der Preis ist unakzeptabel. Was gut
ist und niitzlich, ist auch preiswert, was mit Unkosten, wie
Belastung der Umwelt verbunden ist, ist auch teuer.

Ich bin Anfinger und ich méchte euch bitten, laBt es nicht
zu, daB es eine »Kernspaltung« in unserem schénen Hobby
gibt. Wir wollen keinen vergleichbaren »Formel-i-Kampf«,
wie es ihn im Motorsport gibt, auch im letzten noch
swesentlichen« unbefleckten Raum.

Es ist nunmal die einzige Dimension, fiir die ein Mensch
Hilfsmittel bendtigt. Aber die sollten sie nicht zerstoren. Ein
Aufruf an alle Drachen- und Gleitschirmflieger: Technik und
Know-how sollten uns nicht unseren Sport zerstéren, son-
dern verschénern, um die Natur in ihrer Einmaligkeit zu ge-
niefen!

Eduard Flauder

Anmerkung: Fiir Rohre aus dem Werkstoff Carbon erscheint
das Sicherheitsproblem der Erkennbarkeit von Vorschaden

jetzt technisch gelost. Der DHV beabsichtigt, bei Giitesiegel-
priifungen Carbonrohre kiinftig zuzulassen.

Info-Telefon

Der CfD Hardheim betreibt
seit kurzem ein Infotelefon.
Die Mitglieder sowie inter-
essierte Drachen- und Gleit-
schirmflieger haben nun die
Moglichkeit, aktuelle Infor-
mationen bzw. Terminédnde-
rungen von einem Tonband
abzurufen. Ebenso werden
kurzfristig geplante Akti-
vitdaten des Clubs bekannt-
gegeben, wie

— Windenschlepps an Wo-
chenenden,

— Termine und Treffpunkte
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von gemeinsamen Ausfliigen
der Drachen - und Gleit-
schirmflieger,

— Termine der Stammtische,
USW.

Diese Informationen wer-
den wachentlich aktuali-
siert und stehen Donners-
tags ab 18.00 Uhr zur Verfii-
gung. Die Rufnummer ist
(06283) 72156. AuBerdem
kann auch eine Nachricht
hinterlassen werden.

Club fiir Drachenflug
Hardheim
Bernd Haberhauer

Hohenlohepolkal '92

Piloten aus ganz Baden-
Wiirttemberg trafen sich am
vorletzten Augustwochenen-
de in Mulfingen zum
Wettkampf um den Hohen-
lohepokal. Sonne und 2oer
Stidwestwind lieBen am
Samstag und Sonntag vier
Wertungsdurchgédnge zu.
Das 37-képfige Teilnehmer-
feld kimpfte bei Zeit-, Ziel-
und Bojenfliigen um die
Trophde. Am spédten Sonn-
tagvormittag konnte dann
Vorstand Horst Vorbach die
Sieger kiiren:

1. Reiner Réssler, Reflex C
2, Willi Lutz, UP TRX

3. Thorsten Brodbeck, Laser
AuBerdem wurde Reinhold
Kreisel (Foil C) der Strecken-
flugpokal tiberreicht. Des-
sen 8s Flachlandkilometer
blieben auch wihrend des
unfallfreien und fairen
Wettkampfs ungeschlagen.

Drachenflugfreunde
Hohenlohe-Mulfingen
Walter Hofinann

10. Barenpokal

Die Jubildumsveranstaltung
fand planméBig mit grofBer
und internationaler Be-
teiligung statt. Unter den
Startern klangvolle Namen
wie Uli Blumenthal (Welt-
rekordinhaber im FAI-
Dreieck), Lothar Wiist
(Deutscher Meister 1990)
und Emil Dvoroznak, der
nun schon zum zweiten
Mal den weiten Weg von
Karlsbad (CSFR) auf sich
genommen hat.

Sieger und Gewinner des
Béirenpokals wurde Lothar
Wiist, Pforzheim
(Althofdrachen), der durch
viele dokumentierte Bojen-

fliige schon am Samstag
dem Feld davongeflogen
war. Zweiter wurde das Alt-
hofer Nachwuchstalent
Marc Hundsdorf, Karlsruhe,
der auch den »Pfadfinder-
pokal« fiir den jiingsten Pi-
loten erhielt. Dritter wurde
Peter Friedemann aus Neu-
enbiirg (Althofdrachen),
gefolgt von Rudolf Gaul,
Werner Fleck und Peter
Voigt.

Den Damenpokal gewann
(wie im Vorjahr) Ingrid
Metz, Oberweier
(Althofdrachen), den Seni-
orenpokal erkédmpfte sich
wiederum Karl Lapinski aus
Pforzheim. Und Hermann
Neuschiitz, unser ristiger
7o-er Pilot, erhielt den
Pokal fiir den éltesten
Teilnehmer.,

Die Althofdrachen
Giinter Herrmann

Verbindung zur CSFR

Vielen Dank fiir die sehr
freundliche Annahme der
technischen Gruppe unseres
Verbandes im September.
Ich danke auch fiir alle
schriftlichen Materialien,
die meine Kollegen von
Ihnen mitgebracht haben.
Ihre Erfahrungen bedeuten
fiir uns eine wichtige Hilfe
bei der Bildung unserer
Betriebs-, Schulungs-, und
Technikregeln.

Ich mochte auf den ersten
gegenseitigen Kontakt an-
kntipfen und erlaube mir,
im November Ihren Verband
zu besuchen. Mich interes-
sieren hesonders die
legislativen Probleme, z. B.
Grundstruktur, Verantwort-
lichkeit, Versicherung u.a.

Petr Tucek
Président LAA CSFR



Taichnung: The Gullyman

Wetterstation — per Telefon abrufbar

Wer zihlt die Strecken, nennt die Fliiche,
die ich pro Jahr zusammenkriege,

wenn wir, dem Gott der Winde trauend,
und auf das Fliegerwetter bauend,

zum Startplatz rausgefahren sind,

doch dort war wieder Riickenwind!

Diese Situation — wer hétte sie noch nicht erlebt — lieBe
sich eigentlich vermeiden. Dazu miiite man »nur« eine
Wetterstation in Startplatzndhe installieren, deren Wetter-
daten in einem Rechner speichern und diese, geeignet
aufgearbeitet, per Sprachprozessor und Telefon abrufbar
bereithalten.

Das ist mittlerweile und trostlicherweise geschehen. Die
Anlage ist im Rahmen einer Diplomarbeit an der Fach-
hochschule Regenshurg entwickelt, gebaut und erprobt
worden, Der Prototyp spricht Dir, sobald Du ihn angerufen
hast, folgende Wetterdaten vor:

1. Momentane Windgeschwindigkeit, das ist die Wind-
geschwindigkeit, gemittelt iiber die letzte Minute.

2. Durchschnittliche Windgeschwindigkeit, das ist die
momentane Windgeschwindigkeit, gemittelt iiber die

letzten 30 Minuten.

3. Spitzengeschwindigkeit, das ist der Spitzenwert aus

den jeweils 4 Sekunden dauernden Messungen der letzten
30 Minuten.

4. Tendenz, das ist der Unterschied zwischen der aktuellen
durchschnittlichen Windgeschwindigkeit und der durch-
schnittlichen Windgeschwindigkeit vor 2 Stunden.

5. Windrichtung in 1o Grad-Schritten.

Man bendtigt dazu in Startplatzndhe ein freistehendes
Haus mit TelefonanschluB, aufl dessen Dach man die
»Wetterstation« — im einfachsten Falle nur die WindmeB-
anordnung — frei angestromt montieren kann. Ein MeB-
kabel fiihrt zum Rechner; von dort ist eine weitere Leitung
zum AnschluB des Telefons zu verlegen. Das einzige bisher
noch ungeléste Problem ist die Zulassung des Gerétes durch
die Telekom. Das wird jedoch nachgeholt.

Hier die Anschrift der beiden Konstrukteure: Dipl.Ing. Die-
ter Frohlich, OstpreuBische StrafBe 71, 8440 Straubing, Tele-
fon 09421/ 60314 und Dipl.Ing. Ulrich Zeindlmeier, Rachel-
straBe 24, 8443 Bogen, Telefon 09422/5713.

Ingo Westerboer
1. Oberpfalzer Drachenflieger-Club

Drachenfliegen, Gleitsegel und Wildtiere

Seit 4 Jahren bin ich Gleitschirmflieger, seit 26 Jahren
Jagdscheininhaber. Somit mafe ich mir an, mich tiber
Spannungen und Probleme beider Interessengemein-
schaften zu duBern.

Auf der einen Seite wir Jdger, welche sich zunehmend
zusdtzlich als Naturschiitzer betiteln. Nicht ohne Eigennutz,
denn Naturschutz ist »in« und genieBt héchste Prioritét! In
Jagdkreisen verkehren in ausgepragtem MaBe hohe und
hochste Persénlichkeiten bis hin zu unseren Regierungs-
vertretern, Fiirsten und Grafen, Barone und sonstige
Adelige, Wirtschaftsbosse und Reiche von neuerem Couleur
sowie »Schon-immer-Reiche«. Zudem erlernt jeder Forster
automatisch mit seinem Forstheruf das Waidwerk und ist
héufig leidenschaftlich jagdlich engagiert.

Auf der anderen Seite wir Gleitschirmflieger. Uberwiegend
Jjunge, hitzige, sportliche Kerle und kesse, hiibsche, mutige
Girls. Wir fahren sportliche Autos und/oder einen Feuer-
stuhl. Nun waren ja wir Jédger zuerst da! Leider wurde im
Zusammenhang mit dem Waldsterben auch gegen uns zur
Hatz geblasen: Erhéhte Wilddichte, VerbiBschéden etc.
Deshalb galt es, sich schieunigst das Méantelchen »Natur-
schiitzer« umzuhéngen zusétzlich zum »Heger«. Fairerweise
bekenne ich aber, keinen Waidgenossen »Naturschiitzer« zu
kennen, obwohl ich sehr viele Jager in verschiedenen
Lindern kenne. Im Vordergrund steht die [agd, selbst-
verstandlich begleitet von vorteiligen MaBnahmen wie
Wildfiitterung, Anlegen von Wildickern etc. Und bei der
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Jagdausiibung gibt es mehr Stérendes als Niitzlich-willkom-
menes.

Am liebsten wiirde man allen Nichtjagern Waldverbot ertei-
len, was leider bis heute hin und wieder versucht wird an
nichtsahnenden Spaziergdngern, Radfahrern oder Joggern.
Allerdings regeln Naturschutzgesetz und Landeswaldgesetz
zweifelsfrei, was »Sache« ist! Jedermann darf zum Zwecke
der Erholung die Natur betreten, bei Tag und bei Nacht!
Man hat sich auf Wegen zu bewegen und darf dies zu Fuf3
oder mit einem Fahrrad oder Krankenstuhl.

Obwohl nur in Kurzform und liickenhaft aufgelistet,
erkennt jeder die gravierenden Unterschiede zwischen
Jédgern und Gleitschirmfliegern. Die Lobby! Wohl dem, der
sie hat! Die [dger haben sie ganz unbestritten, und wir... wir
sind in deren Augen ein »Chaotenhaufen«. Es ist auch tiber-
haupt nicht abzusehen, jemals ein solches Beziehungs-
geflecht bis in hochste Kreise aufzubauen mit unserem
Hobby. Aber wenn der Stier, welcher zum Schlachthof
transportiert wird, auch nur anndhernd ahnen wiirde,
tiber welch urige Krdfte er verfiigt! Er kénnte viele das
Fiirchten lernen. Und wenn Ihr Euch (iber Eure Kréifte be-
wuBt waret! Wir Jager wiirden die Flinte tatséchlich ins
Korn werfen!

Wir Jager sind namlich besonders zu reizen in den frihen
Morgen- und Abendstunden, namlich dann, wenn iiblicher-
weise das Wild zum Asen austritt bzw. unterwegs ist. In
diesen Stunden ist ein Jagdrevier auerordentlich sto-
rungsempfindlich. Der Jogger oder Mountain-Biker bringt
Jjeden Waidmann zur WeiBglut, wenn anstatt des erhofften
16-Enders ein Sportsfreund des Weges kommt. Und wenn
dieses noch zu Beginn der SchuBzeiten von Hirsch oder
Rehbock geschieht, dann kocht in jedem Waidgenossen das
Blut. Und erst im Wiederholungsfalle! Irgendwann platzt
Jjedem der Kragen, denn in der Regel kann er von seinem
Hochsitz heruntersteigen und nach Hause gehen. Dabei tut
der Storenfried tiberhaupt nichts Illegales!

Fazit: Vertragen wir uns, nehmen wir gegenseitig Riicksicht
zum Wohle von Mensch, Tier und Natur.

Helmut Maier

Nebelhorn nicht harmios

am Nebelhorn bei Oberstdorf muf3 man leider zu oft
feststellen, daB dort Piloten fliegen, die nicht den An-
forderungen in diesem hochalpinen Fluggeldnde gewachsen
sind. Dieser Eindruck entsteht schon beim Start, wo man
sehr oft Gastpiloten hinter ihrem Schirm herrennen sieht,
weil nicht angebremst wird. Vom Kontrollblick ganz zu
schweigen. Hier liegt es wohl an dem sehr steilen Flug-
gelande, daB noch nicht mehr Unfélle passiert sind. Ebenso
scheint es, daB manche Gastpiloten die Vorflugregeln nicht
kennen. Im Thermik-Pulk bestétigen scheinbar un-
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koordinierte Flugmanéver in Zickzack-Form diese Ver-
mutung. Auch bei der Landung wird die Landeeinteilung
sehr oft nicht entsprechend der Flugregelung durchgefiihrt,
obwohl diese an mehreren Stellen im Seilbahnbereich aus-
gehangt wurde. Diese Aullistung der Negativ-Impressionen
lieBe sich noch ergénzen.

Der Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger e. V.
weist deshalb darauf hin, daB fiir das Fliegen im Nebelhorn-
gebiet sehr gute Flugkenntnisse unbedingt notwendig sind.
Vom Aushildungsstand sollten die Piloten das Konnen von
B-Schein-Piloten aufweisen. Bei dieser Gelegenheit méchten
wir auch erwéihnen, daB in Zukunft stichprobenweise die
Befédhigungsnachweise kontrolliert werden, weil in der
Vergangenheit immer wieder Lernausweis-Piloten am
Nebelhorn anzutreffen waren. Bei weiteren Vorféllen dieser
Art erfolgt sofort Anzeige, ebenso bei Starts wihrend Start-
verbot bei Hubschrauber-Rettungseinsétzen.

Unser Anliegen ist es, da3 das Fliegen am Nebelhorn in der
bisherigen Freiheit auch weiterhin méglich sein wird. Durch
solche unerfreulichen Erfahrungen mit Beinahe-Unfillen
wird der Ruf unseres Sportes auch nicht besser. Jeder Pilot
sollte deshalb so ehrlich sein, sein Fluggeldnde ebenso wie
sein Gerdt seinem Kénnen anzupassen. Wer noch nicht ge-
nug Flugerfahrung besitzt, sollte deshalb zuerst in ein-
fachen Fluggebieten Erfahrungen sammeln — nicht zuletzt
zu seiner eigenen Sicherheit. Sollte das fliegerische Niveau
der Gastpiloten nicht besser werden, behdlt sich der ODV
die Beschrinkung der Gastpiloten aufl B-Schein-Piloten mit
einer Einweisungskarte vor.

Oberstdorfer Drachen- und Gleitschirmflieger
Norbert Voith

iiberfordert die Bergwacht nicht!

Der »Szene G« aus dem DHV-Info 67 entnehme ich eine star-
ke Kritik an der Bergwacht. Zwar kann ein Hubschrauber
(SAR der Bundeswehr) ohne weiteres in der Nacht fliegen,
aber damit alleine ist es nicht getan.

In der Nacht sind niamlich nicht nur alle Mause, sondern
auch alle Gleitschirmflieger grau. Hier besteht die Gefahr,
daf sich unbemerkt das Gleitsegel aufbldht und somit Hub-
schrauber und Besatzung gefihrdet. Damit ist niemanden
geholfen!

Weiter: Fiir einen Gleitschirmflieger sind heute Strecken
von 50 km kein Problem mehr. Wird also ein Flieger als
vermiBt gemeldet, kime ein Gebiet von etwa 250 Quadratki-
lometer in Betracht. Selbst mit 100 Bergwachtméannern wire
da bei Nacht nicht viel getan. Der Bergwacht-Dienst ist eine
freiwillige Aufgabe. Wir machen das gern, aber verlangt von
uns bitte keine iibermenschlichen Taten!

Michael Schropp
Bergwacht-Anwarter aus Kempten, Gleitsegel-Pilot



Wir kommen zu Euch!

UL - Schiepp

mit den Profis
von der DFS - Solling

V. Baeumer/J. Baeumer

Téagliche Schulung
oder Kompaktkurse mit abschlieBender Priifung

in ganz Deutschland

Tel.: 05561/2048
oder 06502/6850

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im
sonnigen Westen der U.S.A.

18 tagige Rundreisen

Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno
Grand Canyon - Yosemite
Death Valley - Zion
Bryce Canyon wu.v.m

Termine "92. Mai his Oktoher
Reiseleitung durch erfahrene ortskundige
deutschsprachige Piloten.

Preis inclusive Flug, Motel und Transport.
Prospekt + Information bei PARA U.S.
Will Reisen GmbH - 8000 Miinchen 19

Nymphenburger Strafie 134
Tel.089/1234014 - Fax089/1234013

Vermittivngs - Schnell - Servvice
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer StraBBe 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/74995




Der fliegende Bauer

Zwischen Traktor
und Gleitschirm

»Als interessierter Gleitschirmpilot versuche ich

natiirlich, so oft es meine Zeit und das Wetter
erlaubt, den Mahdrescher oder Bulldog stehen
zu lassen um zu fliegen.«

Mein Beruf als Haupter-
werbs-Landwirt eines 13-ha-
Hofes bringt es mit sich, daB
ich sehr naturverbunden
bin. Schon immer hat mich
die Fliegerei fasziniert und
mich in ihren Bann gerissen.
Schon sehr friih habe ich mit
selbst zusammengebastelten
Modellfliegern  begonnen.
1979 libernahm ich den Hof
meiner Eltern, konnte mich
intensiver mit der Natur be-
schaftigen  und  meine
sehnsiichtigen Blicke beglei-
teten die Greifvigel bei
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ihren fantastischen Ther-
mikfliigen.

Eines Tages las ich in der
Zeitung, daB am Tegelberg
die Bayrische Meisterschaft
im Gleitschirmfliegen statt-
findet. Nichts wie hin, denn
das wollte ich mir anschau-
en. Meine Begeisterung war
groB und ich sagte am Abend
der Siegerehrung zu meiner
Frau, »nachstes Jahr will ich
da vorne stehen und mir den
Bayrischen Meistertitel ho-
len«, woran ich zu jenem
Zeitpunkt noch nicht mal

Fatas: Giinther Gabhardt

selber glauben konnte.

Gesagt, getan, im Juni
noch vor der Ernte, meldete
ich mich zum Kursus an, und
schon nach wenigen Wo-
chen erwarb ich den A-
Schein, 1 Jahr spéter im April
1989 dann den B-Schein.

Es machte mir SpaB, bei
jedem Flug das Erlernte zu
vertiefen und die Technik zu
verfeinern. Im Sommer des-
selben Jahres wurde ich bei
den Bayrischen Meister-
schaften im Gleitschirmflie-
gen am Tegelberg iiberra-

schend Sieger der Giitesie-
gelklasse, mein Ehrgeiz wur-
de also doch belohnt. Als in-
teressierter Gleitschirmpilot
versuchte ich natiirlich, so
oft es meine Zeit und das
Wetter erlaubte, den Mah-
drescher oder Bulldog ste-
hen zu lassen um zu fliegen.

Manchmal fuhr ich iiber
das Wochenende ins Gebir-
ge, aber fast taglich fand und
findet man mich an unserem
»Hausherg« ein Hiigel mit 120
m Hohenunterschied in der
Nihe meines frankischen



Heimatortes lllesheim. Dort
sind die Startbedingungen
nicht gerade giinstig, weil
der Startplatz sehr eng und
klein ist und man nur bei
Nordwind starten kann.
Vielleicht reizte es mich ge-
rade deshalb, mit mehreren
verschiedenen Gleitschirm-
typen immer wieder zu ver-
suchen, in der Thermik auf-
zudrehen, doch leider wollte
es bisher einfach nicht gelin-
gen. Die Prognosen von an-
deren Piloten, die unser
Kleinod im Flachland auch
schon entdeckt haben, wa-
ren auch nicht gerade ermu-
tigend, aber in meinem tief-
sten Innern blieb die Uber-
zeugung, irgendwann wiirde
ich es schaffen.

Im Juni 1991 flog ich dann
einen neuen Hochleister zur
Probe und war so von seiner
Leistung und Sicherheit be-
geistert, daB ich ihn mir so-
fort kaufte, denn ich war
iiberzeugt, daB mir dieser
Gleitschirm meinen Wunsch
an unserem Hausberg erfiil-
len wiirde. Schon nach weni-
gen Versuchen gelang es mir,
mehrere Fliige von 10 his 20
Minuten zu machen. Dann
kam der groBe Tag. Am 18.
Juni 1992 hatten die Gotter
eine Sternstunde und be-
lohnten meine Hartnéackig-
keit. Ich bekam Bartan-
schluB und habe mit —2 m/s
bis auf 200 m i(iber dem
Startplatz aufgedreht. Es war
fiir mich der absolute Hohe-
punkt meiner Fliegerei und
ich bin mir ganz sicher, daB
nichts und niemand mich da-
von abhalten kénnte, dieses
interessante Hobby aufzu-
geben. i

Gilinther Gebhardt

ANZEIGE

VIDEO

)

IKARUS
HARMONIE UND TECHNIK LEBT
HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jost. INHALT: Ge- =11

schichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeigneter
Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flat-
tersturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen,
Testfliige. FLIMDAUER: 90 Minuten (3 Teile & 30 Mi-
nuten). Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnet-
ton, aufgeteilt auf 3 Spulen 4 180 Meter, Zum Kauf
als VHS-Video mit den Teilen 1 und 2. Teil 3 zusam-
men mit "Heiter his Wolkig".

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie Jist, unter
Einbeziehung seltener Dokumen-
taraufnahmen, INHALT: Anfinge
des Drachen- und Gleitschirmflie-
gens, Priifung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgerite, Pilo-
tenaushildung, Schleppmethoden,
Wetthampfsport und viele ge-
nufivolle Flugszenen. FILMDAUER:
70 Minuten, Im Verleih als Super-
8-Filmkopie mit Magnetton, auf-
geteilt auf zwei Spulen a 120 Me-
ter. Zum Verkauf als VHS-Video.

TEST

HERSTELLUNG: Charlie Jost,
INHALT: Spannung und Ac-

§ichetlieit beim ﬁlﬂit&ﬁ!!i! m- tion bei den Giitesiegltests

der Drachen und Gleitschir-

_l.l!!liﬂnl‘&ﬁhﬂll"iﬂgﬂl me, Ausloten der Grenzherei-
V4 che durch extreme Flug-
mandver bei den Testfliigen.

FILMDAUER: 20 Minuten.

test
| OGAIN

Ein Film von Charlie 105

DER TRAUM DES FRANCIS ROGALLO

HERSTELLUNG: Charlie Jist. INHALT: Leben und Wirken
des Drachen- und Gleitschirmerfinders Francis Rogallo
unter Verwendung seltener NASA-Archivaufnahmen. Im

Verleih al 16-mm-Filmkopie. Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkosten sind in den Verleiligebiihren bereits enthalten. Die Riick-
sendungskosten sind vom Entleiher zu tragen, Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieblich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entleiher haftet
fiir Schiiden an den entlichenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle
DM 40,-, die 3. Rolle DM 30,—, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-. Alle Betrige gelten einschlieflich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40,- incl. MwSt. Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uberwei-
sung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Konto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 700 100 80),
Konto Nr. 96105-807. Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videok tten ist nicht miglich!




wettbewerbs

Lucky Strike Open

Wieder fand in Verbier das
Lucky Strike Open statt,
diesmal als Teil des Paragli-
ding-Worldcup 1992. Die
Veranstaltung hétte auch
Vor-WM sein sollen, was je-
doch wegen Unvereinbar-
keit der Reglements nicht
moglich war. Unter den Pi-
loten waren viele dhnlicher
Ansicht, die Aufgabenstel-
lung und Organisation seien
zwar in diesem Jahr akzep-
tabel, das Gelidnde sei je-
doch als einziger Austra-
gungsort der Weltmeister-
schaft ungeeignet, da siche-
res Fliegen nur in einem be-
grenzten Gebiet moglich

ist, und somit weitere
Strecken selten in Frage
kommen.

Dank guter Wetterverhalt-
nisse konnten drei Final-
durchgédnge geflogen wer-
den. Der erste davon war
durch schwache Thermik
gepragt, was trotz der ge-
ringen Distanz (29 km Bo-
jenflug) zu einem selektiven
Durchgang fiihrte. Abgese-
hen von den »alten Hasen«
Wiesmeier 1., Buntz 2. und
Eder 3. iiberraschten der 20-
jdhrige Osterreicher Christi-
an Tamegger 4., der meist
nur in den Schulferien
Wettkampfe fliegt, und der
deutsche Liga-Junior Bern-
hard Koller 6. durch auffal-
lend gute Leistung.

Jiirgen Stock, der nach
Fiesch den Worldcup an-
fiihrte, muBte sich bei km 13
seinem sich verselhstandi-
genden Rettungsschirm er-
geben. Sein Kommentar da-
zu: »Super Sinken...l«,

Der zweite Durchgangstag
lieB wegen besserer Ther-
mik einen Bojenflug von 42

T2 oHvinfo 68

Fatas: Cheisting Pleiffer

Zweiter Christian Tamegger

km zu. Dadurch, daB auch
wieder ein ground-started
Race geflogen wurde, und
somit die Zeit ab Offnung
des Startfensters zahlte, bot
sich schon am Start ein
auBerst beeindruckender
Anblick von fast 100 ausge-
legten Schirmen. Ubertrof-
fen wurde dies nur noch
davon, daB kurze Zeit spa-
ter so ziemlich alle diese
Schirme sich denselben Ein-
stiegshart gleich nach dem
Start teilten. Dann war auch
der Himmel tiber Verbier
nicht mehr blau, sondern
bunt, denn eine groBe Zahl

-

Gedrange im Bart

Freiflieger war auch noch
unterwegs.

An diesem Tag erreichten
allerdings nur neun Piloten
das Ziel. Angefiihrt wieder
von Uli Wiesmeier, diesmal
gefolgt von Christian
Tamegger. Im dritten Durch-
gang tiber 44 km erreichten
59 Piloten das Ziel. Die er-
sten drei davon waren Mar-
kus Noichl, Klaus-Giinter
Eberle und Hans Bollinger.
Im Gesamtklassement blieb
es jedoch beim verdienten
Sieg fiir Uli Wiesmeier. Be-
lohnt fiir ihre fliegerische
Leistung wurden auch Chri-

stian Tamegger, mit dem 2.
und Harry Buntz mit dem 3.
Platz. Der amtierende Welt-
meister Robby Whittall hat-
te weder Ehre noch Preis-
geld. Er flog die kiirzeste Di-
stanz dieses Wetthewerbs,
namlich von seinem Moun-
tainbike direkt auf den har-
ten Boden, und brach sich
ein Schliisselbein.

Christine Pfeiffer

Pl. Pilot Gerat Punkte

1. Uli Wiesmeier uP 2969
2. Christian Tamegger Edel 2918
3. Harry Buntz Nova 2733
4, Armin Eder Edel 2724
5. Xavier Remond  Advance 2714
6. Bernhard Koller ~ Firebird 2428
7. Eric Volanthen Mova 2419
8, Walter Holzmilller Comet 2407
9. Martin Buhler UP 2360

10. Sebastian Bourquin Edel 2179

FAl-anerkannte
Weltrekorde

Die FAI hat einen neuen
Weltrekord im Drachenflie-
gen bestatigt:
Geschwindigkeit auf 100
km Ziel-Riick mit einem
Schnitt von 32,6 km/h

von Tomas Suchanek (CSFR)
in Vaga/Norwegen am
6.6.1992.

Mit einiger Verspatung hat
die FAI jetzt auch die fol-
genden zwischenzeitlich
iiberbotenen Gleitschirm-
Weltrekorde bestéatigt:
Zielflug tiber 52,47 km von
Sepp Gschwendtner
(Deutschland) in Bitterwas-
ser/Namibia am 17.12.1989
und Freie Strecke iiber
90,984 km von Sepp
Gschwendtner in Bitterwas-
ser/Namibia am 17.12.1989.



Junior Challenge
Drachenfliegen

Man miiBte nochmal unter
25 sein und beim Junior
Challenge teilnehmen diir-
fen — das sagt sich bestimmt
mancher, fiir den der Weg
in die Liga inzwischen be-
schwerlicher ist und viel-
leicht nicht mehr in so
guter und kameradschaftli-
cher Stimmung zuriickgelegt
werden kann,

Kérnten zeigte sich doch
nochmal als gutes Hochsom-
merflugrevier, und die 25
Junioren, die nach Greifen-
burg gekommen waren, um
den »Prinzenweg« in die Li-
ga zu probieren hatten eine
richtig gute Zeit zusammen!
»Prinzessinenweg« miite es
eigentlich heiBlen, denn An-
ja Kohlrausch zeigte wieder
wie gut und zielstrebig sie
jetzt fliegt.

Zwischen Uberentwicklung
und Stabilitat blieb Zeit fiir
beides: Wetthewerb und ein
zur Veranstaltung gehorten-
des Ausbildungsprogramm:
Sportzeugenlehrgang, Wett-
bewerbstaktik und Psycho-
logie, vermittelt von Knut,
Videotraining zur Verbesse-
rung der Flugtechnik. Die
Junioren hedankten sich
durch gute Stimmung, inter-
essierte Teilnahme und er-
staunlich selbsténdiges und
effizientes Fliegen.

Die Distanzen waren 50, 70,
und 1o km und die Lage der
Wendepunkte und das Wet-
ter sorgten fiir anspruchs-
volles Fliegen. Race war an-
gesagt! g km, 6 Teilnehmer
kamen ins Ziel, die Ge-
schwindigkeit gemessen an
den niedrigen Basishdhen
war hoch!

Ein Pechvogel schwebte am

dritten Tag mit groBem Vor-
sprung ins Ziel. Der Schreck
nach der Landung — »die
falsche Kirche fotografiert!«
— laBt nach, als der nachste
der kommt, dieselbe hat,
aber die Kamera hatte die
Perforation ausgerissen...
und er hatte sie extra noch
von seiner Freundin gelie-
hen... alles aus, Willi Laube,
live! Ich glaube, alle lernten
aus diesem MiBgeschick.
Der 4. Durchgang brachte
einen ereignisreichen Ab-
schluB und ein schones Er-
gebnis des Wetthewerbes:
Die Teilnehmer landeten
fast in der Reihung des Ge-
samtergebnisses, alle strahl-
ten.

Gewonnen hat der Noch-Ju-
nior mit Ligaerfahrung,
Frank Wittschorek, der sei-
ne schlechte Saison offen-
sichtlich schon vergessen
hat. Michael Furrer, Hannes
Brunner, Frank Gammel und
Ecki Stolz belegten verdient
die »gliicklichen« Platze 1
bis 5, die den Aufstieg in die
Liga erméglichen. Sie wer-
den dort nicht schlecht aus-
sehen, denn es wurde beim
Junior Challenge dieses Jahr
»saugut geflogen«!

Richard Hermann

Pl. Pilot Punkte
1. Frank Wittschorek 3160
2. Michael Furrer 3116
3. Hannes Brunner 3027
4. Frank Gammel 2682
5. Ecki Stolz 2274

Start zum Bojenflug

1. Fly & Bike Cup
in Tegernsee

Ein GroBteil der Wallberg-
flieger, schlaugeworden
durch AuBenlandungen bei
Kaltfronten, Gewitteriang-
sten und Fohnerlebnissen,
haben ihr Mountainbike im-
mer im Kofferraum. Man
1Bt den Schirm bei zweifel-
haftem Wetter im Auto und
geht lieber Radlfahren. DaB
man sich natiirlich auch da
bemiiht, sich gegenseitig zu
versigen, ist bei einem so
ehrgeizigen Haufen kein
Wunder.

Die Idee eines Wetthewerbs
lag also auf der Hand. Mit
der ansassigen Flugschule
Fly & Bike war schnell ein
Veranstalter und ein Name
gefunden. Als dann am
12.9.92 zum Start zum Run
auf den Setzberg geblasen
wurde, wufiten ein paar
Teilnehmer schon gar nicht
mehr, wie ein Gleitschirm
ausschaut, so viel Moun-
tainbike-Trainingskilometer
hatten sie hinter sich.
Vierzig Teilnehmer und Teil-
nehmerinnen waren am
Start. Eine Menge Gesichter,

die man am Wallberg noch
nie gesehen hatte. Als Jan
Smekal in gut 24 Minuten
die 500 Hohenmeter hinauf-
donnerte, merkte man, daB
Vereins-Inzucht nicht alles
ist. Auch ich fiihlte erstmals
deutliche Altersschwiche.
Aber wenigstens der Hansi
Lex, Clubmitglied und Rad-
star vom Wallberg, lieB sich
nur um eine Minute abhén-
gen und erwies sich beim
anschlieBenden Bojenflug
am Tag darauf als Meister
der Taktik. So waren ihm
der Gesamtsieg und die Sie-
gerpramie — ein Mountain-
bike — nicht zu nehmen.

Sepp Gschwendtner

Damensiegerin
Barbara Lacrouts

1. Hans Lex 1962
2. Jan Smekal 1853
3. Christian Sterr 1851
4. Tom Loch 1792
5. Peter Raderschadt 1746

1. Barbara Lacrouts 1493
2. Maria Reisberger 1485
3. Waltraud Kain 1422

DHV-info 68 13

Fotos: Cloudio Frey
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Vom Wallberg auf Streckenjagd

Gross Country Cup am Wallbery

Um das Streckenfliegen zu
fordern, veranstaltete der
Drachen- und Gleitschirm-
club Tegernseer Tal mit Or-
ganisator Stefan Mast heuer
erstmals den Streckenflug-
wetthewerb Wallberg Cross
Country 92. Die Wertung er-
folgte wie beim Deutschen
Streckenflugpokal, der
Startplatz muBte immer am
Wallberg sein.

Die Zeitdauer wurde erst bis
Ende Juni, dann auf Grund
der standigen Ostlage auf
Ende Juli angesetzt. 3.800
DM Preisgeld waren ausge-
setzt, tolle Sachpreise war-
teten auf die Teilnehmer bis
zum 10. Platz. Damit handelt
es sich um den bestdotier-
ten Wetthewerb der gesam-
ten Flugsaison 1992 in
Deutschland.

Es entbrannte ein heiBer
Kampf um die Plazierungen
nahezu tiber die ganze
Wetthewerbsdauer. Die er-
reichten Flugleistungen
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wurden dabei hoch getrie-
ben, Zielfliige nach Kossen,
Fliige bis Waidring, St. Jo-
hann usw. reichten nicht
zum Sieg, es muBte schon
ein Flug nach Maishofen bei
Zell am See sein.

Bei der Siegerehrung ging es
feuchtfréhlich her und ein
Teilnehmer kam sogar zu ei-
nem neuen Namen: War
doch der HeiBluftballon —
die geplante Fahrt damit

Die drei Erstplazierten (v.l.) Bernd Hiibner, Sepp Gschwendtner,

Martin Walleitner

war auch ein Preis — nach
dem RiB eines Karahiners
unfreiwillig aufgestiegen,
mit dem Forster Beppo im
Korb, der sich das nur ein-
mal von innen anschauen
wollte und seitdem Baron
Beppo von Unfreiwillig
heiBt.

In der Saison 1993 wird es
den Wallberg Cross Country
Cup wieder geben, mit min-
destens gleichviel Preisgeld.
Ganz toll wére natiirlich ei-
ne internationale Beteili-
gung. Wobei als internatio-
nal auch schon ein Preuf3
gelten wiirde. Ausschrei-
bungen gibt’s an der Talsta-
tion der Wallberghahn und
beim Drachen- und Gleit-
schirmclub Tegernseer Tal,
Walter Heinrich, Siidliche
HauptstraBe 12, 8183
Rottach-Egern.

Arnold Kummer

Pl. Pilot Punkte
1. Sepp Gschwendtner 216
2. Martin Walleitner 120
3. Bernd Hibner 108
4. Hans Lex 106
5. Thilo Siebold 91

Siigro-Hochriescup

Der 2. Siigrocup ist gelau-
fen. Vom 1. April his 1. Au-
gust 1992 hatten Héangeglei-
terpiloten aus aller Welt
Gelegenheit zu zeigen, wel-
che Flugleistungen mit ei-
nem Drachen moéglich sind.
Gewertet wurden alle
Streckenfliige mit Startplatz
Hochries, dem Hausberg der
Samerberger Drachenflieger
und Wahrzeichen der
Chiemgauer Alpen. Obwohl
die Wetterbedingungen
durch den Super-Sommer im
Schnitt besser waren als im
Vorjahr, fehlten doch die
herausragenden Tage mit
»Hammer-Thermike«. Die Lei-
stungen des Vorjahres wur-
den trotzdem wieder er-
reicht.

Erneut auf dem 1. Platz steht
der Miinchner Raimund
Rud. Mit einem Dreiecksflug
Hochries, Kossen, Zell am
See, Schmittenhéhe, Hoch-
ries schaffte er eine Strecke
von heachtlichen 120 km.
Den 2. Platz mit einer Lei-
stung von 8o km helegte
der Samerberger Rudi Re-
hak. Von der Hochries aus
flog er bis nach Penzberg,
stidlich des Starnberger
Sees. Auf Platz 3 ebenfalls
ein Samerberger: Jiirgen
Weichselgartner flog von
der Hochries nach Kuchl im
Salzburger Land. Die drei
Erstplazierten erhielten
Geldpramien in Hohe von
insgesamt 3.500 DM,

Knut Axthammer



Junior Challenge
Gleitsegeln

»I love itl« Ein Spruch, der
auf fast alles zutraf, was
sich bei der Junior Challen-
ge ereignete. Leider nur fast
alles, denn bereits die An-
reise nach St. Andre-les-Al-
pes war begleitet von Ge-
wittern, die in deutschen
Zeitungen Schlagzeilen
machten.

Vom DHV wurden fiir uns
besonders erfahrene und
kompetente Piloten als Vor-
tragende und Tasksetter en-
gagiert: Christoph Kirsch
und Torsten Hahne. Fiir die
ganze reibungslose Abwick-
lung des Kindergartens war
der Liga-Teamchef Wolfgang
Gerteisen verantwortlich.
Fingerspitzengefiihl brauch-
ten die drei dann auch
gleich am ersten Tag, da es
Unstimmigkeiten mit dem
Department gab, welches
aufgrund eines todlichen
Unfalls, keinen Wettkampf
zulassen wollte. Diese
Schwierigkeiten wurden
prompt beseitigt. Da das
Wetter nicht so wahnsinnig
viel Zeit zum Fliegen her-
gab, konnten uns Torsten
und Christoph umso mehr
mit ihrer Theorie hegliik-
ken.

Darum ging es ja in Stid-
frankreich. Die besten 5
Teilnehmer-innen der Ju-
nior Challenge qualifizieren
sich fiir die Liga des folgen-
den Jahres. Fiir die meisten
der erste Wettkampf, wur-
den wir nicht blind in die
Luft geschickt, sondern mit
2 Stunden Theorie intus
tiber FAI-Sektoren und die
richtige Fotodokumenta-
tion. Insgesamt konnten
drei Wertungsdurchgange
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geflogen werden.

Wer glaubt, daB nur Piloten
aus dem siidlichen Teil
Deutschlands die weite Rei-
se nach Frankreich antra-
ten, hatte sich schwer
geirrt. DaB man auch sehr
gut im Flachland an der
Winde die Voraussetzungen
fiir Wettkampfe im Gebirge
erlangt, zeigten auch die Pi-
loten aus Kassel und Bo-
chum! Nur der Dialekt ist
noch etwas gewdhnungshe-
diirftig. (Falls ihr tibrigens

Briefing: Christoph Kirsch erlautert die Tagesaufgabe

mal eine Windenmeister-
schaft macht, ich bin dabei!)
18 Jungen und 2 Médchen
bilden den hoffnungsvollen
Nachwuchs, der von den
Coaches ohne Ende gelobt
wurde. Sie flogen meist mit,
und konnten uns daher aus
der Luft beobachten. DalB
Motivation und die mentale
Einstellung zum Wettkampf-
fliegen ein nicht unerhebli-
cher Teil des Erfolges ist,
konnte Knut von Hentig in
seinem Motivationsvortrag

Junior gut drauf

mit engem Praxishezug dar-
legen.

Die ersten fiinf sind fiir die
Liga 1993 qualifiziert.

Dominik Krautschun

Die Fiinf Liga-Junioren fir 1993

1. Stephan Higlin 1480
2. Peter Hensold 1309
3. Jlrgen Fersch 1263
4. Michaela Kranzusch 1232
5. Torsten Brodbeck 1157
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wettbewerbs

Osthayern-Cup

Jahr fiir Jahr steigern die Pi-

loten zwischen Ingolstadt
und Passau ihre Strecken-
flug-Leistungen, fliegen
eher mit- statt gegeneinan-
der, feiern zum Schluf ge-
meinsam eine Riesenfete.
Spitestens seit die »Bayri-
sche« 1991 zum zweiten Mal
im ostbayrischen Flachland
ausgetragen wurde, hat es
sich bei Insidern herumge-
sprochen, daB man ehen
nicht nur in den Alpen gute
Strecken fliegen kann. Doch
wie sich der 1987 aus der
Taufe gehobene Osthayern-
Cup entwickeln wiirde, da-
von hétten wir vor sechs
Jahren nicht mal zu triu-
men gewagt.

Um dieses Jahr unter die
drei Besten zu kommen,
muBte man rund 180 Punkte
pro Flug zusammenfliegen:
So schaffte der Schmidt
Michael mit seinen drei be-
sten Fliigen 568 Punkte, der
Aumer Bob 558 Punkte und
der Kutz Werner 521 Punkte.
Dabei fielen fiir den Bob so
manche gute Flugtage aus,
an denen er seine Ligater-
mine wahrzunehmen oder
in zentralen Wetthewerben
mitzumischen hatte.

Heuer, das zeigt die Stati-
stik, haben die 40 beteilig-
ten Piloten — und das sind
beileibe nicht nur lauter
Cracks — rund 10.000 km
Strecke hinter sich ge-
bracht! Der Grund fiir diese
sicher beachtenswerten Er-
folge liegt wohl in den un-
komplizierten Randbedin-

gungen dieses Wetthewerbs,

die auch dem Streckenflug-
neuling den Einstieg leicht
machen.

Die Ausschreibung — sie
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geht auf unseren Hermann
Uhrmann von den »Bayer-
wildlern« zurtick — ver-

langt, daB bei allen Fliigen

der Start in Ostbayern erfol-

gen muB, ndmlich »nérdlich
der Donau und éstlich des
elften dstlichen Langengra-
des«. Nachdem sich aber
der Deggendorfer Flugplatz,
der einige 100 Meter siidlich
der Donau liegt, heuer fiir
UL-Starts bewihrt hat, sind
auch diese Fliige in der
Wertung.

Uberwiegend wird nach wie
vor vom Berg gestartet. Die
begehrten Platze sind Bichl-
stein, Arber, Hoher Bogen,
Jachenhausen, Oberemmen-
dorf und Bohming. Langsam
gewinnen die Windenstart-
platze Diirnsricht bei
Schwarzenfeld und Walters-
berg bei Neumarkt an Be-
deutung. Dall man nicht nur
bei Ostlagen nach Frank-
reich diisen kann, sondern
mittlerweile auch in der
Tschechei willkommen ist,
wirkt bei Westwind recht
entspannend auf die Nerven
der Navigatoren.

Die Dokumentation ist den
Regeln fiir den DHV-Strek-
kenflugpokal angepaBt, so
daB unsere Osthayern-Fliige
auch fiir den DHV-Wetthe-
werb eingereicht werden
konnen. Wer diesen Auf-
wand nicht hetreiben will,
kann sogar auf Fotos oder
Barogramm verzichten: Die
ordnungsgemaB ausgefiill-
ten Start- und Landemel-
dungen geniigen bei freier
Strecke. Bei Ziel-, Ziel-Riick-
und Dreiecksfliigen miissen
dagegen korrekte Fotos ge-
liefert werden.

Allerdings kann an jeden

erfiillten und mit dem Ab-
schluBfoto aus der Luft be-
legten Flug ein freier
Streckenflug angehéangt
werden. Das wurde beson-
ders in diesem Jahr haufig
zum Aufpolieren des Punk-
tekontos ausgenutzt. Und
schlieBlich bekommt man
bei uns fiir jede erfiillte
Teilstrecke eines Ziel-
Riick- oder Dreieckfluges
den Zielfaktor 1,3 angerech-
net.

Es geht uns nur um SpaB
und Ehre — kein Sponsor
mischt da reklametrichtig
mit. Die Preise fiir die Da-
men- und Herren-Einzelsie-
ger, fiir die Mannschafts-

und Nachwuchssieger wer-
den von den ausrichtenden
sechs Vereinen aufgebracht.
Urspriinglich stand uns die
Forderung des Flachland-
Streckenfluges als Ziel vor
Augen; das ist sicher er-
reicht worden. Dartiberhin-
aus hat sich der Kontakt un-
ter den Clubs im osthayri-
schen Raum verbessert;
man tauscht Erfahrungen
aus, man ist stolz auf die
»zu Hause« geflogenen Lei-
stungen — und man freut
sich auf die jahrliche Ab-
schluBfete.

Ingo Westerboer

ol

und fir die Saison 1993
... jetzt besonders giinstig ...
Gleitschirme - Hangegleiter - Gurte -

Rettungssysteme - Bekleidung -
Zubehor
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Kostenlosen Katalog anfordern:

Flugsporivertrieb

Kreuzstr. 19
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Deutscher o
Streckenflugpokal 1992

Hangegleiten Einzel Hangegleiten Junioren
Rang Name Verein Gerat Punkte Rang Name Verein Gerat Punkte
1 Jo Bathmann Ruhpolding Zephir CX 902 1 Willi Laube Berchtesgaden HP AT 396
2 Jurgen Tulzer Ruhpolding K4 824 2 Stefan Weber Bayerwald Moyes XS 394
3 Helmut Denz - Foil 780 35 Stefan Rebl Trier Milan 281
4 Roland Wohrle Sldschwarzwald K4 135
7] Gerd Langwald Kirchdorf Sensor 610
6 Bernd Otterpohl Kirchdorf Sensor 573
7 Malte Bernhard Ruhpolding Foil 556 G'eitsegeh‘ Einzel
8 Jobst Baeumer Trier Milan 553 Rang  Name Verein Gerat  Punkte
9  WemerFischhaber Isarwinkel K3 540 4 Willi Schierle Schwabisch Hall Racer 355
10 Jirgen Huith Ammergauer K4 499 9 Wolfgang Frenzel - Phantom 308
3 Sepp Gschwendtner  Tegemnsee Racer 266
Hﬁngeg|eiten Damen 4 Frank Leschinski Schwabisch Hall Racer 260
Rang Name Vereln Gerat Punkte 5 Thorsten Hahne Tegernsee Racer 224
1 Marie-France Blaevoet Ruhpolding Moyes XS 306 6 Bernd Hubner Tegemsee Racer 223
) Sybille Fischer - Moyes XS 170 7 Franz Messmer Tegernsee Joy 172
3 Comelia Eylert Ammergau Sport 82 8 Johann Plenagl ) Racer 154
9 Hans Lex Tegemsee Racer 136
o & 10 Franz Koller Ostrachtal Apache 133
Hangegleiten Mannschaft
Rang Verein Punkte Name Punkte
i & Delta Club 2.282  Jo Bathmann 902 -
Bavaria Ruhpolding 1 Jirgen Tulzer 824 Gleltsegeln Damen
Malte Bernhard 556 Rang Name Verein Gerat  Punkte
2 Drachenfluggemeinschaft ~ 1.526  Gerd Langwald 610 4 Gahi Messmer Tegernsee Joy 104
Kirchdorf-Bahrenborstel Bernd Otterpohl 573
Dirk Postulart 343
3 Drachenfliegerclub 1.205 Roland Wohrle 735
Sudschwarzwald Joachim Cuolt 322
Martin Allgaier 18 Gleitsegeln Mannschaft
Drachenfli lub ; Thees Wullkopf
i St b s 1448 pes W ulkop 3 Rang Verein Punkte Name Punkte
Bayerwald Stefan Weber 304
Werer Ponarats 250 1 Drachen- und 2412 Sepp Gschwendtner 266
. . . Gleitschirmelub Torsten Hahne 224
9 Ammergauer 1.074  Jirgen Huith 499 =
. > . Tegernseer Tal Bernd Hilbner 223
Drachenflieger Christoph Haustein 367
Paul Raggl 208 2 Drachen- und 1713 Franz Messmer 172
’ € Gleitschirmclub Hans Lex 136
6 Drachenfliegerclub 980  Jobst Baeumer 553 .
i Tegemseer Tal Gabi Messmer 104
Trier Stefan Rebl 281
Siggi Barth 146 3 Ostrachtaler 247 Franz Koller 133
Gleitschirmfli 78
7 Hamburger 941  Ralf Giering 349 el o ?;”;h:::‘l:;c’c:‘“ e
Drachenflieger Helmut Wilms 306 g
Ralph Schmidt 286
8 Delta Club 718 Marie-France Blaevoet 306
Bavaria Ruhpolding 2 Erich Kastner 286
Woligang Neuhofer 126 Gileitsegeln Junioren
9 Bergstrailer 632  Thomas Dengler 291 Rang Name Verein Gerat Punkte
. Wei
Dranesificger Wollgang Welnoiaan, @21 0T st Eoitier Werdenfels Etoile 88
Mark Eigenmann 120 -
10 Drachenfiegerclub 575  Dieter Miiglich gop 2  BemnardKoller Ostrachtal Ninja 78
Wasserkuppe Lukas Etz 194 3 Jiirgen Fersch Ostrachtal Ninja 36
Karl-Josef Bosold 81
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Deutscher
Streckenflugpokal 1992

In der zweiten Saisonhalfte wurden herrausragende Leistungen erflogen. Alle
anerkannten und noch nicht im Info 67 aufgelisteten Fliige sind hier aufgezeigt.

Gleitsegel

Pilot Datum |Aufgabe| Startplatz Wendepunkt Landung Pilot Datum Startplaiz Wendepunkt Landung
Verein km |geplant | Startpunkt Ziel Flugzeit Verein km Startpunkt Ziel Flugzeit
Gerit Punkte |gewertet| ! Gerit Punkte
Richard Brand| 23.5.92 ZF Schmittenh. Bahnhof Wald im  Wald im Willi Schierle 29.7.92 P Fiesch- 1.Uerlicher Gale Visp
DGCTT a9 ZF  Breiteckbahn  Finzoau Pinzgan 60  Fsaps.  Kihboden o priconem 4.30
Racer 51 Bergstation 1.40 GondorRacer 60 Mittelstation
Barnhard Koller 23692 ZF Schmittenh. Bahnhof Wald im ~ Wald im Frank Leschinski 30.7.92 = Fiesch- 1. Triitzisee Fiesch
Ostrachtaler 39 ZF  Breiteckalm Pinzgau Pinzgau 65 —  Kihboden 5 ggrsinorn- 5.15
Ninja 51 1.50 Raner 111 Mittelstation Gipfelkreuz
Waolfgang Frenzel 26.5.92 ZF Rauschberg Wallberg Radfeld Gabi Messmer 30.7.92 a Fiesch-  1.Gestler Grimsle Mund
64 FS  Bergstation ~ 1astation 4.25 DGCTT 6  Fsag Kihboden 5 grigenern 5.55
Phantom 64 Joy 25 81 Mittelstation
Dietr. Milnchmeyer  27.6.92 ZF Horxheim- Berthelming Oberbronn Bernd Hiibner 30,7.92 ZF Wallberg Talstation Landeplatz
Schwarzwald 53 s weyer Bahnhof 2.05 DGCTT 47 7F Gipfel Unterbergbahn Kossen
Racer 53 Racer 61 Kdssen 3.05
Sepp Gschwendtner 29.6.92  ZR Wallberg Walleralm Wallberg Willi Schierle 30792 Fiesch-Kiih-  1.Uerlicher Gale  Fiesch
DGCTT 40 ZR  Talstation Landepiatz 70 boden 2 Brischeru 455
Racer 68 4.00 Condor Racer 19 Mittelstation
Bernd Hiibner 29.6.92 ZR Schmittenh. Wildkogel Fiirth Frank Leschinski 31.7.92 P Fiesch Kih-  1.Triebtenseewli Fiesch
DGCTT 70 ZR  St-XFiy  Berostation 4,30 58 = boden 5 piederfurka 510
Racer 119 Kaprun Condor Racer 99 Mittalstation
Michael Brunner 30.6.92 ZR Laber Ostl.  Neuschwanstein Oberammer- Franz Messmer 31.7.92 = Fiesch- 1.Gerstler Fiesch
Werdentels 49 ZR  Str-X O'gau gau DGCTT 99 Kiihboden Grimsle 3.35
Ninja 83 2.50 Joy 28 100 Mittelstation  2.Riederfurka
Tilo Siebold litel:924 N2k Wallberg Kiissen Kossen Edi Carda 31.7.92 Tegelberg  1.Alpenwanker  Landeplatz
DGETT 46 ZF Wg I]Il:I.sta qg Talstation 3.45 Allgéauer 14 = Hornbiirg E.Bﬂili’?gﬁharg Tau1 tflsuem
Swan 60 Omega 24 Bergstation
Edi Carda 17.7.92 ZR Tegelberg  StraBenkreuzung  Eschenlohe Franz Koller 1.8.92 ZF Iseler Sdlden Imst
DGCTT 3t FS  Schiof Neu- Etlal 3.25 Ostachtaler a8 FS  Bergstation 350
Swan k)| schwanstein Apache 28
Willi Schierle 17.7.92 ZF Nebelhorn Passeier J.H. Platt Burkard Martens 2.8.92 = Fiesch-Kiih-  1.Uerlicher Gale bei
91 FS  Probsthaus 6.35 1.PCS 56  FSagp.  Dboden 2.Brischern Brigerbad
Condor Racer 91 Phantom 56 Mittelstation 540
Sepp Gschwendtner 17.7.92 ZFagB.  Wallberg  1.Unterberghorn  Maishofen Sepp Gschwendtner 5.8.92 Galvera Lax  1.Uerlicher Gale Leuk
DGCTT 89  FSagB.  Gipfel GHpiny 6.30 DGCTT 76 FSagB.  Bahnhof 2 Ladu 4.40
Racer 89 Maishofen Racer 76
Bertl Hofstetter 17.7.92 Py Chor-Alpe 1.Fleidingalm  Westendori Frank Leschinski 6.8.92 ZF Nebelhorn Solden Stein
26 Fal Sonnergrube  2.Stangeralm 2.40 50 F§ Gipfelrestau- 4.50
Edel ZX 52 3.Rigihaus Condor Racer 50 fart
Frank Leschinski 20.7.92 DR Nebelhorn  1.Grubachspitze  Elpigenalp Sepp Gschwendtner 7. 8.92 ZF Galvera Kirche Tamins Murschet
15 F§  Vord. Seealpe 2.Rappenseehiit- 4,00 DGCTT 10 F§ Kithboden 6.15
Condor Racer 15 te Racer 101 Mittelstation
Barnd Hibner 21.7:92°  ZR Schmitten- Wildkogel Dorf Manfred Braun 7.8.92 ZR Chalvet St Jean St. Jean
DGCTT 43 FSagp.  hohe Bergstation 2.25 51 FS St.Andre  Straflenkreuzung 355
Racer 43 Bergstation Ninja 51 Kreisverkehr
Gahi Messmer 23.7.92 - Fiesch- 1.Gerstler Fiesch Burkhard Martens 12.8.92 - Fiesch- 1.Uerlicher Gale vor
DGCTT 43 FS agB. Kiiboden Grimsle 510 1.PCS 47 FS Kiihboden 2 Hotel Oberalppal
Joy 25 43 Mittelstation 2.Tatz Retor a7 Lax Bahnhof Riederfurka 355
Franz Messmer 23.7.92 = Fiesch- 1.Gerstler Fiesch Franz Koller 19.8.92 ZF Iseler Silden Leermoos
DGCTT 43 Fsagp. Kuhboden Grimsle 415 Ostrachtaler a7 FS  Bergstation 2.25
Joy 28 42 Mittelstation 2.Tatz Apache a7
Willi Schierle 23.7.92 - Fiesch- 1.Uerlicher Gale Fiesch Wolfgang Frenzel 20.8.92 ZR Galvera Antenne Fiesch
70 - Kunboden 5 girschern 5.10 86  ZR  Tastaton  Andermatt 6.00
Condor Racer 119 Miteictation Phantom 146 Fiesoh
Martin Walleitner 27.7.92 ZF Wallberg Hiidenauersee  Kiefersfelden Woltgang Frenzel 27.8.92 ZF Galvera Bahnhof Sagogen
DGCTT 30 zF Gipfel 3.20 98 FS  Laxerstaffay  Haldenstein 525
Swan 39 Phantom 98
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Hangegleiter

Pilot

Verein

Gerdl

Josef Martin
DFC Seeadler
Laser

Sepp Singhammer
DC Isarwinkel
Moyes XS
Stefan Eylert
Ammergauer
K2

Erich Kastner
Ruhpolding
Blitz

Giinter Stratmann
DFC Trier

HP AT

Bernd Otterpohl
Kirchdorf
Sensor

Ginter Wifling
1.0DFC

Kiss

Malte Bernhard
Ruhpolding
Fail

Dirk Postulart
Kirchdorf
Sensor

Dirk Postulart
Kirchdorf
Sensor

Jiirgen Tulzer
Ruhpolding

K4

Gerd Langwald
Kirchdorf
Sensor

Jiirgen Huith
Ammergauer
K4

Thomas Odenwald
Althot

Sport

Lukas Etz
Wasserkuppe
Foil

Henning Kettler
1.0DC

Kiss

Knut Lechler
Bergstrafler
HP AT

Arno Bandendistel
Phonix
Thalhofer GT
Elmar Volz
Hochwald Falken
HP AT
Eckehard Stolz
Zephir CX

Rainer Rossler
HGC Einkorn
Reflex C

Ralph Schimidl
Hamburger
Moyes XS
Roland Wahrle
Sidschwarzwald
K4

23.5.92
157
204

24.5.92
98
98

24,5.92
82
164

28.5.92
97
97

8.6.92
73
73

15.6.92
86
172

17.6.92
183
183

27.6.92
i
77

27.6.92
86
86

27.6.92
194
194

27.6.92
191
248

27.6.92

70
70

27.6.92

54
54

27.6.92
116
116

276.92
47

61
27.6.92
87
a7

28.6.92
75
75

28.6.92
118
201

Ay

FSagB.

ZF
FS

DR
DR

ZF
FS

ZF
ZF

ZF

ZF
ZF

ZF

FS agB.

ZF
FS

ZF agB.
ZF agB.

ZF
FS

Fis

FS agB.

Startplatz Wendepunkt
Startpunkt Ziel
Eichberg Mindersdorf
Rampe
Laber 1 .bﬁllrr?"stan
o rche
Sid Orte. 2 Hafelekar
Mittelstation
Laber Sils- Maria
Ettal Abzweig Kirche
B23
Rauschberg  1.Taubensee
Talstation Kossen
2.Schmldt-
Zabrow Haus
Neumagen Sedan Autobahn-
Rampe anschlufistelle
Barenborstel  Hoogeveen
Str.-X bei Autobahnkreuz
Grillhiitte
Bahming Autobahnaus-
Pfahidorf  fahrt Rohrbrunn
Kirche
Rauschberg L.I;ei';:hifg{:ngtgs
.Schmidt-Zabri-
Talstatjon fiar Haus.
3.Schnappenk.
Barenborstel Waolvega
Grillhiitte Bahnhof
Barenborstel N.Il-:ohahnkrauz
T Dogeveen
Grillhiitte Stidwest
Rauschberg 1 .?crjqngpﬁel}!éilr-
: che 2.8chmidt-
Talstation Zabriner Hs,
3.Staufenschlof
Bahirenborstel Fluﬁ:chule
Str.-X be E. MOlter
Startplatz
Laber Grenzstation
sildl. Auff, Neuhaus
Oberammer-
gau
Mosbach  Uttweiler Kirche
Finkenhol

Donnersberg  Autobahnkreuz
Sendeturm Maizieres

Donnersherg Autobahnbriicke
Sendemast A4 iber Meuse

Donnersberg  Autobahnkreuz

Sandat Maizieres
Bergholz 1. A9 abl.Kdselitz
Bergholz 2.Nedlitz Bhf.
Kreuzung

Neumagen  Str.-X A4/RN 35

Rampe

Hinterweiler 1.Kreuzung Priim

Stariplatz  ZP:Segelflugplatz
Utscheid

Mosbach ~ Wissembourg
Raenpe Bahnhof
Harpel 1. Bahn. Wolterd.

Startplatz 2. Bahn. Sprilze

3. Str.-X Kircha.

Kiihboden  1.Grimselpass
E-Werk Haus
Fiesch 2.Riederhiitte

Landung
Flugzeit

Hailtingen b.

Riedlingen
215

vor
Garmisch
6.05

Scouls
4.00

Fischerwirt
2.45

Wirlogne
3.30

Hoogeveen
3.50

Pommerts-
weiler

3.20

Fischerwirt
3.15

Apeldorn
2.40

Bippen
1.55

Fischerwirt
4.35

Hilchenbach
5.40

Salms
4.20

Schweigho-
fen

3.30
Villers sur
Meuse
6.15
Clemont en
Argonne
7.00
Steinerts-
haus
2.45

Jeserig
2.50

Billy
4.00

Segelllugpl.
tsche

1.50
Schweigho-
fen
3.30

Salzhausen
5.00

Fiesch
4.35

Pilot

Verein

Gerat

Erwin Bude
Kéin-Diiren
Moyes X5
Elmar Voltz
Hochwaldfalken
HP AT

Willi Laube
Berchtesgadener
HP AT

Pater Wolter

Milan

Walter L. Rackel
DFCA

Foil

Jo Bathmann
Ruhpolding
Zephir CX

Willi Laube
Berchtesgadener
HP AT

Helmut Denz
Foil

Sybille Fischer

Moyes XS

Werner Fischhaber
DC Isarwinkel

K3

M.-France Blaevoet
Ruhpolding

Moyes XS

Jan Richter

Magic 4

Jo Bathmann
Ruhpaolding
Zephir CX
Walter L.Rackel
DFCA

Foil

Thomas Ide
Schwangauer
Santana

Willi Laube
Berchtesgadener
HP AT

Jilrgen Tulzer
Ruhpaolding

K4

Dirk Postulart
Kirchdorf
Sensor

Ralf Giering
Hamburger
Moyes XS
Andreas Becker
Phoenix

Fail

Roland Wthrle
Stidschwarzwald
K4

Erich Kastner
Ruhpolding
Blitz

Jiirgen Schineis

Bullet Novum

Datum
km
Punkte

28.6.92
170
170

29.6.92
114
114

296,92
149
298

29.6.92
118
201

29.6.92
119
238

30.6.92
100
170

30.6.92
17
234

30.6.92
9N
155

30.6.92
131
203

30.6.92
171
342

30.6.92
127
127

30.6.92
101
202

30.6.92
107
107

30.6.92
145
290

7.7.92
64
64

7.7.92
102
102

8.7.92
a7
87

9.7.92
105
179

17.7.92
81
162

17.7.92
57
74

ZF
FS

4
FS
FS agB.
ZF

]

FS agB.

> D

ZR
ZR

B>

ZR
ZR

ZR
ZR

FaX

BB

> D>

ZR
FS

> >

ZF
FS

ZF
FS

ZR
ZR

Slartplatz
Startpunkt

Neumagen
Rampe

Neumagen
Moselbricke

B 53

Jenner
Mittelstation

Brauneck
Gipfel

Hochfelln
Weitsee
Auslauf

Schmittenho-
he

Str.-X Flirth

Jenner
Mittelstation

Rauschberg
NO Spitze
Weitsee
Schmitten
Breiteckalm

Brauneck
Streidelhang
Talstation
Rauschberg
Talstation

Arbiskopf
Schwimmbad
Zella.Z,
Schmittenh.
Bahnschr.
Filrth
Hochfellin
Waitsee
Ostspitze
Tegelberg
Bergstation

Jenner
Mittelstation

Rauschberg
Heutalwirt

Barenborstel
Weg.-X am
Schleppgel.
Harpel
Startplatz

Kittlitz
Bahnstelg
Schonfels

Fiesch

E-Werk
Fischert.
Unternberg
Briicke B 305
Waich
Griinten
Rampe

Landung
Flugzeit

Wendepunkt
Ziel

Argonne sidl.  Godbringen
Ortsausgang 915
D 998
1.5tr-X B268/8  Limbourg
407 4.00
2. AB-Ausfahrt k
Birkenfeld
1.5chmittenhéhe  Lofer Vor-
2 Mittersill Str.-x  derk-Klamm
415
Colico La Punt
Bahnhot 7.00
1.Schmittenhohe  Erpfendorf
2.Alpenrose 5.00
Haus
1.Pyramidenspitz  Gasthof
2. Ebenfeld Aste  Schett
Toplitt 8.00
Hintersteiner See  Gasthaus
Oslseite Bodner
1 .Sé:hmittleﬂhﬁhe Ruhpolding
ergstation
2. Alpenrose 5,08
aus
Gerlosstaumauer Fiirth
4.30
1.Nordlinger Lenggries
Hiltte 2.5t.Geor- 415
genberg £
Schmittenhthe  Fischerwirt
4.30
Schmittenhohe  Mayerhofen
6.15
1.Grilbenberg Fiirth
Top-Lift 9.00
2.Gerloskdger! :
Top-Lift
1.Schmittenhdhe  Seegatter!
2.Hohe Salve 5.30
1.Innbriicke bei  Landeplatz
Imst 2.Bergsl. Tepelberg
Hohe Munde 5.30
Filzenstein Haus  Lanersbach
5.45
1.Wildkogelhiitte  Fischerwirt
2. Ziegelhiitte 5.45
Autobahnkrevz ~ Halle Amis-
Kammer hausen
2.08
Flugplatz Melle-  Hoysinghau-
ronegau sen/Mechle
3.55
Bahnhof Rosenthal
Zellendorf Daume
3.05
1.Uerlicher Gale Fiesch
2.Torrentalp 3.25
1.Reichenhall.H, Barenstiiberl
2.5ch.Zabriner H. 4.00
3.Schnappenk.
Landeplatz Laber  Landeplatz
Laber
3.00
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Hangegleiter

Pilot

Verein

Gerat

Andreas Becker
Phonix

Foil

Joachim Cuolt
Stidschwarzwald
Laser

Joachim Cuolt
Siidschwarzwald
Laser

Helmut Wilms
Hamburger
Moyes XS
M.-France Blaevoet
Ruhpolding
Moyes XS
Helmut Wilms
Hamburger
Moyes XS

Silvia Junke
DFC-Mittelmosel
K2

Ingo Westerboer
1.0DFC

Cobra

Wolfgang Betz
Wolkenkratzer
Ace

Ulrich Mader
Wolkenkratzer
Rumour
Dietmar Rauscher
Wolkenkratzer
Kiss

Christoph Haustein
Ammergauer
HP AT

Dietmar Rauscher
Wolkenkratzer
Kiss

Andre Djamarani

Zephir

Thomas Dengler
BergstraBler

HF AT

Ralph Giering
Hamburger
Moyes XS
Thomas Altenried

Redlex
Jan Richter

Magic 4

Thees Wullkopf
DFC Bayerwald
Moyes XS
Roland Wahrle
Siidschwarzwald
K4

Ralph Schmidt
Hamburger
Moyes XS
Helmut Denz

Foil

Datum | Aufgabe

17.7.92
178
178

19.7.92
N
70

20.7.92
47
94

23.7.92
90
153

24.7.92
61
61

24.7.92
90
153

26.7.9
l
n

26.7.92
58
58

26.7.92
60
102

27.7.9
57
57

27.7.92
107
182

30.7.92
89
151

30.7.92
80
80

30.7.92
33
56

30.7.92
114
114

30.7.92

153
30.7.92
94

160
31.7.92
79
79
31.7.92
121
242
31.7.92
144
245
31.7.92
N
155
31.7.92
121
242

FS
F§

b

it

>

b

ZF
FS

FS

ZR FS
ZR
ZR
ZR
ZR

FS agB.
IR

ZR

FS agB.

b

b

ZR
ZR

FS agB.

b2

Startplatz Wendepunkt
Startpunkt Zial
La Hoya
Spanien
Madonna
Statue
Kandel 1 ,Hol_}ardshsrg
urm
Kandelgipfel 2.0berprechtal
Str.-X
Kandel BAB  1.Brend Turm
Ausf. 2.0berprechtal
Waldkirch Str-X
Fiesch 1.Uerlicher Gale
E-Werk  2.Bahnverladung
Fieschertal Goppenstein
Fiesch 1.Uerlicher Gale
E-Werk 2.Goppenstein
Fieschertal  Bahnverladung
Fiesch 1.Uerlicher Gale
E-Werk 2.Bahnverladung
Fieschertal — Goppenstein
Hinterweiler Haiger
Flugplatz
Deggendord  1.Bahn Zwiesel

Eidsberg  2.Staubriicke bei
Grub

Emberger 1.Anna
Alm Gasthof Schutzhaus
Fichtenheim  2.Stagor Gipfel

Emberger Rotenkogel
Alm Mittelstation
Greifenburg
Str. X
Emberger Skililt Matrei
Alm Mittelst.
Greifenburg
Str.-X
Flesch 1.Andermatt
Mittelstation Sender
Emberger 1.Rotenkogel
Alm Bergst.

Greifenburg
Sir-X 2.5tagor Gipfel

Fiesch Uerlicher Gale
Kilhboden
Mittelstation
Chalvet 1.81.Jean Str.-X
Tunnel Col  2.Lac de Allos-
des Robines S0-Ufer
Flesch- 1.Uerlicher Gale
Kg_'wgﬂf" 2,%ahnveriatgiung
Fiescherta) ~ “oPPenstein
Fiesch- Disentis
Kithboden Bergstation
Talstation
Fiesch h1.Anler‘|3nu
2 interm Berg
Fjgsl'g'rh”g:‘m 2.Haus Cassel
Riederalp
St. Andre  1.StJean Str-X
Tunnel Col de  2.Lac de Allos
Robines S0-Ufer
Fiesch- 1.Antenne
_Kiihboden E- Andermatt
Werk 2.Goppenstein
Fieschertal ~ Bahnverladung
Kﬂﬁgch- 1.Uerlicher Gale
ihboden ;
2.Goppenstein
E-Werk
Fieschertal  Bannverladung
TSL Arl!{gel 1.St.Jean Str.-X
unnel Col e
des Robines 2'*‘?&%?}“

Landung
Flugzeit

Kreuzung
N 1/M 608

5.05
Heimeck
Waldkirch
2.40
Heimeck/Wal
dkirch
3.15

Flesch
3.30

Visp
3.00

Fiesch
4.50

Dierdorf
1.45

Bischolsreut
2.50

Greifenburg
2.30
Matrei
3.30

Greifenburg
4.45

Fiesch
4.25

Lavant
3.35

Fiesch
3.10

La Mure
6.30

Fiesch
3.55

Fiesch
4.40

Gluringen
3.40

St. Andre
5.45

Fiesch
5.25

Fiesch
4.00

St Andre
6.20

Pilot

Verein

Gerit
Helmut Denz

Foil

Wolfg. Weinmann
BergstraBler
Sensor

Jan Richter
Magic 4

Raland Wéhrle
Stidschwarzwald
K4

Jiirgen Tulzer
Ruhpolding

K4

J. Weichselgartner
DFC-Hochries
Foil

Thomas Dengler
Bergstrifiler

HP AT

Erwin Bude
Koln-Diiren
Moyes XS
Joachim Cuolt
iidschwarzwald
Laser

Thees Wullkopf
DFG Bayerwald
Mayes XS
Sascha Hotz
HCRB

GTR

Manfred King
Elztal

Foil

Paul Ragg|
mmergauer
Moyes XS
Jirgen Huith
Ammergauer

K4

Joachim Cuolt
Sidschwarzwald
Laser

Martin Allgaier
Siidschwarzwald
Sensor

Johann Klier

HP AT
Johann Klier
HP AT

Helmut Denz
Foil

M.-France Blasvoet
Ruhpolding

Moyes XS

Johann Klier

HP AT

Jiirgen Huith
Ammergauer
K4

Datum | Aulgabe

2.8.92
121
242

4.8.92
140
140

5.8.92
92
156

5.8.92
159
270

5.8.92
159
270

5.8.92
94
160

6.8.92
105
1056

7.8.92
86
86

8.8.92
47
94

8.8.92
121
242

8.8.92
80
136

8.8.92
53
106

8.8.92

104
8.8.92
106
180
9.8.92
67
134
9.8.92
74
148
19.8.92
75
128
20.8.92
92
156
20.8.92
150
300
20.8.92
53
90
21.8.92

2156

21.8.92
121
242

Fa
FS agB.

Fay
FS agB.

[

ZR
ZR

DB

=

b

> >

b

b

b

b

Startplaiz
Startpunkt

Wendepunkt
Ziel

St. Andre  1.St.Jean Str.-X
Tunnel Col 2.Lac de Allos
des Rohines S0-Ufer
Schriesheim  Segelflugplatz
Startplalz Weissenburg
Fiesch 21 .%Jerliclhe_:r Gale
E-Werk Tunneleingang
! zw. Goppenstein
Fieschertal und Steg
Fiesch- 1.Andermatt
Kiihboden Antenne
E-Werk 2 Rinderhiitte/
Fieschertal Torrentalp
Fiesch- 1.Antenne
thﬁcdﬁn Andermatt
“Wer i i
Fieschartal 2.Rinderhiitte
Fiesch- 1.0beraarhaus
KE!’%‘;‘:E" 2.Goppenstein
Fieschertal Bahnverladung
Chalvet 1.5t.Jean Str-X
Tunnel Col 2.Lac de Allos
des Robines S0-Ufer
Chalvet Hotel 1.St.Jean Str-X
Lac et Foret  2.Lac de Allos
S0-Uter
Kandel 1.Brend Turm
Ausfahrt 2.5tr.-X
Waldkirch Oberprechtal
St. Andre 1.5t jean Str.-X
Tunnel Col 2 .Lac de Allos O-

des Robines Ufer

Blauen Gutachtalbriickee
Strafienabzw.

Marzell

Kandel 1 ,gl ggkluwal?]lturl

m2.0berprechta

FAmpE: Str-X
KEi;.gcg— 1.Rieder Furka

oden |
Kihbodes,  2-Sidelhorn

Mittelst.

Flesch 1.Rieder Furka
Kiihboden 2.Sender
Mittelst. Andermatt
Kandel 1.Vohrenbach

Gipfel Str.-X

2 Landwassereck

Kandel % .}ZSch?-ll.lln:Ifgmi

Turm Hochfirs
Ramgs 3 Kapelle
Htirnleberg

Fiesch- 1.Uerlicher Gale
Kiihboden 2.Erl
Drachen-

Landeplatz

Fiesch- 1.Uerlicher Gale
hboten 2 Gopoartn
Landeplatz Al
St. Andre  1.Str.-Abzweig D

Kreisverkehr 900
St. Andre  2.Lac des Sagnes
Fieiclzj—l(ﬂh— 1.Uerlicher Gale
DUER 2 Hotel Rieder

E-Werk .

Fieschertal Furka

Fiegcrél-K[]h- 1.Uerlicher Gale
Open 2 Goppenstein

Drachen-

Landeplatz Bahnverladung

Chalvet 1.5t.Jean Str.-X
Tunnel Col  2.Lac de Allos

des Robines S0-Uter

Landung
Flugzeit

St. Andre
6.25

Thann
4.30

Fiesch
5.25

Fiesch
6.30

Fiesch
6.25

Fiesch
4.15

St Andre
5.00

Draix
5.20

Heimeck
Waldkirch

3.00

St Andre
6.30

Lipburg
3.55

Waldkirch
1.50

Fiesch
4.45

Ritzinger
FelcF
5.30

Waldkirch
345

Kirchzarten
3:50

Fiesch
4.20

Fiesch
4.45

St. Andre
7.00

Fiesch
2.30

Fiesch
4.15

St. Andre
515

/\ = FAl-Dreieck, — =flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF = Zielflug, ZF > = Zielflug aug gecknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS > = Freie Strecke auf geknickter
Bahn, D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland,
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LA,

negefdhr 20,000

Gleitschirmfliéger:
gibtes.in Denfschland, ma-
ximal 100 davon sind 1992
tiber 50 km geflogen. Ganz
:anders klingt's bei der Ums
frage der Wildbiologischen
Gesellschaft, Geben doch
bei den Schirmfliegern 80,%
als-Zielsetzung an, moglichst
groBe Strecken zu fliegen.
Warum ist hier/der Wunsch
.wohl so stark der Vater des
Gedankens? Ist es doch mit
"dem Gleitschirm so einfach
wie mit keinem anderen
Fluggerat, auf Strecke zu ge-
hen. Der Schirm verzeiht
Absaufen nach dem Start;in
einer halben Stunde ist'man
wieder am Startplatz, das
Aufdrehen ist einfacher als/
mit anderen Fluggerdten,
die Landeplatze kénnen fur
den, der-es trainiert hat,
auBerst klein sein. Auch das
Zuriickkommen, Sei's per
Anhalter, Bus oderEisen-
bahn, ist meist kein Pro-
blem. Andernteils ist
Streckenflug mit dem Gleit-
schirm-auch wieder so
schwierig wie mit keinem
anderen Fluggerat. Durch
den schlechten Gleitwinkel
racht sich jeder falsch ange-
flogene Punkt mit ginem
Absaufer, der Talwind la8t
derPiloten leicht mal den
Ruickwértsgang einlegen,
Turbulenzen —an thermi-
schen Tagen immer << erfor-
dern ununterbrochéne
Bremsleinenarbeit, um die
Kappe offenzuhalten.ich
kann.allen, die gentigend

Zeit haben, um viel zu Flie-
gen, nur raten, versucht
den Streckenflug! Thr wer-
det in eine ganz neue Erleb-
niswelt eintauchen. Eernt
aber erst, Euer Gerat vollig
zu beherrschen, das’ist die
Hauptsache, urid sammelt
Erfahrung mit kleinen
selbstgestellten Aufgaben.
Das Ziel muB immer Sein,
den Flugtag an einem offizi-
ellen Landeplatz zu been-
den und keine (ibermdBigen
Risiken einzugehen, Und
wir machen-am Hausberg
Platz fiir die; die vollig zu-
frieden sind, eine Stunde in
der Luft zu bleiben: sonst
miissen in derHauptflug-
saison und an den viel be-
suchten Bergen bald Platz-
karten ausgegeben werden.

un zu einem ganz

anderen Thema:
An einem traumhaften Sep-
tembeértag-war's dem Wet-
terbericht.und dadurch
auch mir zu fohnig zum Flie-
gen. Ich schnappte mir mein
Mountainbike und radelte
ins Naturschutzgebiet Kar-
wendel. Am Tag zuvor war
ich auf dem Oktoberfest, da
waten es, zugegeben, ein
paar Autos und Menschen
mehr als auf dem Weg zur
Eng, aber wirklich nur ein
paar. Auf der Falkenhdtte
war ein Betrieb, der auch
einen Wiesenwirt erfreut
hitte. Ich muB ganz klar sa-

SEPP GSCHWENDYNER

gen, daB es mich freut; daf
so viele lleute den Weg in
die Berge finden, ich gonne
jedem das.Erlebnis eines so
herrlichen Tages. Aber ob
es der richtige Ausgleich Ffiir
Tausende von Autos ist,
wenn man Tafeln anbringt:
»Zum Schutz der Pflanzen
und Tiere, ist das Paraglei-
ten und Dracherfliegen im
Natursehutzgebiet-Karwen-
del verbotens, ging mir
nicht ganz ein. Als ich ein
paar Tage darauf auch noch
einen Zeifungsausschnitt zu-
gesandt bekam sLautlose
Sportarten wie Mountainbi-
ken, Drachenfliegen und
Kajakfahren bedrohen die
Alpenc fiel's mir wie Schup-
pen von den-Augen. Wir
sind zu lejse und das in je-
der Beziehung! Die Tierwelt
in den Bergen; larmresi-
stent durich Diisenjager, Au-
tos, Jeeps usw., erschrickt
zu Tode bei der Anndherung
eines.so gerauschlosen
Sportgeréts. Uns bleibt blof
noch eine Chance, Linsen zu
essen, denn »ein/lauter
Pfurz von Zeit zu Zeit, zeigt
der Gams, Schirm ist-nicht
weits. Vielleicht werden wir
danny auch akzéptiert, wenn
wir larmen und-stinken.

ie gesagt, mir

war's.zu foh-
nig ari diesem Tag. Als ich
dann aber abendswvon den
Fliegerfreunden von guter
Fhermik horen muBte, von
einem tollen Flugtag, war
ich am nachsten Tag, trotz
desselben Wetterberichts,
auch in der Luft. Ein scho-
ner ruhiger Tag mit leich-
tem Nordwind. Also werden
wir, weiter, wenn der Wet-
terbericht Eohn ansagt, zum
Fliegen gehen. DaB es aber
auch ganz anders ausgehen
kann).zeigt leider ein Bei-
spiel. Im Eriihjahr schrieb
ich im DHV-Info iiber die
Fohnfliegerei heim Stubai-
cup »Der Krug geht solange
zum¥ Brunnen, bis er bricht«.
Im Sommer Wwar's, Stubai,
Fohn. Ein Pilot wollte trotz
der starken Boen starten
und fand, wie immer in sol-
chen Fillen andere Flieger
als willige Starthelfer. Der
gestdartete Pilot zeigte de-
nen dann schnell, daB die
Fohnbden in den Turbulen-
zen zu stark-fir sie zum
Fliegen waren. Er bezahlte
seine Demonstrationsbe-
reitschaft allerdings mit
dem Leben.




Interview

Das Interview fuhrte Sepp Gschwendtner

Willi, nur Insider kennen Dich. Du
bist 40 Jahre, kommst aus der Stutt-
garter Gegend, 1990 warst Du schon
einmal Zweiter im Streckenflugpo-
kal, 1991 Vierter. Wie kamst Du zum
Gleitschirmfliegen ?

Anfang 1987 sah ich beim Skiurlaub
in der Schweiz eine Schule neben
der Piste (iben und habe spontan
mitgemacht. Sonst habe ich relativ
viel Modellflug betrieben, ein kurzes
Zwischenspiel bei den Segelfliegern,
aus Zeitmangel aber wieder aufge-

fahrungen ausgewertet, auf der Kar-
te die Fliige anderer Piloten aus der
Strekkenstatistik verfolgt, mogliche
Strecken durchdacht. Mit Wolfgang
Frenzel, der mich gegen Ende August
beinahe noch iibertroffen hatte, ha-
be ich 6fter dariiber gesprochen. Im
Allgdu hat mir Frank Kranzusch groB-
ziigig geholfen. Trainieren konnte
ich nicht, es war keine Zeit dazu. Kor-
perlich halbwegs fit und nicht zu sehr
mit anderen Problemen belastet
sein, ist aber wichtig.

Du fliegst immer mit einem ganz
normalen giitesiegelgepriiften Gleit-
schirm?

Ja, Prototypen verlangen meist noch

geben,
Wie hat fiir die 92-er Saison Deine
Vorbereitung ausgeschaut?

Natiirlich habe ich die bisherigen Er-

\ FINSTERWALDER
& CHARLY




rle

Abstimmungsfliige und besseres Ken-
nenlernen, das wére bei ca. 5o Starts
pro Jahr gar nicht gegangen. Diinne-
re Leinen bringen schon einen Vor-
teil, sofern man ihnen geniigend Fes-
tigkeit zutraut. Einen Serienschirm
kann man aber spater auch wieder
verkaufen.

Du bist in der Liga geflogen, aller-

kal mitmischen will, ein paar Tips?

Wo man gute Strecken [liegen kann,
1aBt sich z.B. mit Hilfe der verdffent-
lichten Fliige herausfinden, am be-
sten in einem Gebiet, in dem man
sich schon etwas auskennt. Jetzt
schon iiberlegen, wo Thermik zu er-
warten ist, mogliche Wendepunkte
usw. suchen! Die Strekken sollten
vorher schon im »Kopf« sein, es tre-
ten dann immer noch geniigend
Uberraschungen auf. Ein Gerit, das
man auch bei Turbulenzen im Griff
hat, ist wichtiger als absolute Hoch-
leistung. Gleitschirme kénnen relativ
eng kreisen; dies niitzen und nicht in
der Gegend herumeiern! Darauf ach-
ten, sicher den nachsten Aufwind zu
erreichen, Geschwindigkeit ist zu-
nachst zweitrangig. Bei Hohenverlust
nicht gleich aufgeben. Dies gilt natiir-
lich tiberhaupt bei Fehlschlagen. Die
Dokumentation vorher bei einem
kleineren Flug proben.

dings mit wenig Erfolg. Warum bist
Du beim Streckenfliegen soviel bes-
ser?

Dieses Friihjahr konnte ich wegen
gesundheitlicher und zeitlicher Pro-
bleme vorher nicht fliegen. Dies hat
wohl zu verstarkter Nervositat und
zu Fehlern gefiihrt. Ich glaube aber,
daB die innere Einstellung und Men-
talitdt eine groBe Rolle spielt. Das

In der Szene wird behauptet, daB in
Fiesch jeder Felsen grinst, wenn Du
vorbeigeflogen kommst, so gut
kennst Du Dich da aus. Mit Deinem
Deutschlandflug vom Nebelhorn his
zum Passeiertal in Italien hast Du
bhewiesen, daB Du auch anderswo
gute Leistungen vollbringen kannst,
Was zieht Dich trotzdem immer wie-
der nach Fiesch?

Fliegen im Pulk mag ich nicht so. Die
Hektik bei Wetthewerben ist fiir
mich nicht gut.
Die Teilnehmerzahlen im Gleit-
schirm-Streckenflugpokal haben seit
1989 zwar zugenommen, sind aher
immer noch nicht berauschend. Was
sollte verbessert werden?
Das Problem ist wohl trotz neuer Ge-
rite der groBe Aufwand fiir die Do-
kumentation mit Barograph und Da-
taback. Durch Preise auch fiir pla-

Das Wallis bietet im Hochsommer re-
lativ haufig gutes Flugwetter mit gu-
ten Voraussetzungen fiir geschlosse-
ne Aufgaben in groBartiger Land-
schaft. Wer allein unterwegs ist,
weiB die guten Riickkehrmoglichkei-
ten zu schatzen. Der Aufenthalt 1aBt
sich fiir mich gut mit anderen Ur-
laubsaktivititen verbinden, wenn
man einmal nicht fliegen kann. An-
dere waren genauso oft dort, ohne
daB sich die Berge totgelacht haben!

Erfolg fiir Windenflieger
heim Streckenpokal

Hinter den Ruhpoldinger Dau-
er-Siegern ist eine Windenge-
meinschaft auf Rang 2 in der Ver-
einswertung des Strekkenpokals
Drachenfliegen gelandet. Bemer-
kenswert umso mehr, als die
Flachlandflieger beklagen, das
Reglement wiirde ihnen gegenii-
ber den Gebirgsfiieger keine gu-
ten Chancen einrdaumen. Die Dra-
chenflieger Kirchdorf, besser be-
kannt unter dem Namen Winden-
gemeinschaft Lohhaus, haben je-
denfalls 1992 den Gebhirgsfliegern
tiichtig eingeheizt.

Gerd Langwald als der Erfolg-
reichste der Kirchdorfer flog 226
km freie Strekke, 155 km Zielflug,
186 km freie Strecke und 3 weite-
re Fliige um die 140 km mit Win-
denstart. Und auch Bernd Otter-
pohl und Dirk Postulart, die Part-
ner im Dreier-Gespann, waren
kaum weniger erfolgreich. Alle
drei haben den Ehrgeiz, fiir weite
Fliige die weite Anreise ins Gebir-
ge zu meiden. An guten Tagen
kommen sie mit 80% Wahrschein-
lichkeit beim ersten Versuch weg.

Das Team heobachtet die Wol-
kenschatten, die AbriBgrenzen
produzieren. Nihert sich ein Wol-
kenschatten der Winde, wird ge-
startet. Ist der Pilot in der Luft,
wenn der Wolkenschatten die

Ich mdchte Dir zu Deinem Sieg von
Herzen gratulieren, hoffe aber, das
1993 nicht schon wieder tun zu miis-
sen. Was hast Du fiir die ndchste
Flugsaison vor?

Zuerst hoffe ich, daB ich gesundheit-

zierte Piloten lieBe sich ein zusatzli-
cher Anreiz schaffen. Das Ganze
konnte man, ohne sonstige Ande-
rung, wie bei den Segelfliegern
»Deutsche Meisterschaft im Strek-
kenfliegen« nennen; es wirkt dann

vielleicht auf manche attraktiver.
SchlieBlich noch kénnte man viel-
leicht auch konkret im Info auf Flug-
moglichkeiten hinweisen.
Hast Du fiir einen Gleitschirmflieger,
der 1993 erstmals im Streckenflugpo-

lich fit bin und daB mir gentigend Zeit
zum Fliegen bleibt. Es gibt fiir alle Pi-
loten noch viele bisher ungenutzte
Chancen auf grofe Fliige. Am wichtig-
sten ist mir jedoch ein erlehnisrei-
ches Flugjahr. <l

Winde erreicht hat, hat er gute
Chancen auf ThermikanschluB. So
einfach? - So einfach!

Klaus Tanzler
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Portrat

@» Die Geschichte des Streckenflug-
pokals ist verbunden mit den Drachen-
flug-Erfolgen von Jo Bathmann, Gewin-
ner 1986, Vierter 89 Zweiter 1990 und
nun wieder Gewinner 1992, mit spekta-
kuldren 9oz Punkten. Nie zuvor wurden
so viele Streckenpunkte erzielt. — Da-
bei gab es dieses Jahr nicht viele gute
Streckentage, jedenfalls nicht im Ge-
hirge. Und als die guten Tage doch noch
kamen, geschah dies relativ spat im
Jahr.

Fiir Jo Bathmann war das Heranna-
hen der guten Wetterlage vorherseh-
bar. Womit wir bei einer seiner wich-
tigsten Starken sind, sein ausgezeichne-
tes Gefiihl fiir Wetterentwicklungen. Jo
wiirde es nicht Gefiihl nennen, das
sorgféltige Auswerten aller verfiigha-
ren Wetterinformationen, das In-Bezie-
hung-Setzen zu eigenen Erfahrungswer-
ten. Doch wenn es dann letztlich um die
Entscheidung geht, den Krankenhaus-
Dienstplan — Jo ist Arzt — langfristig zu
planen, dann spielt Gefiihl halt doch ei-
ne Rolle, denn die amtlichen Wetter-
prognosen erreichen beim Langfrist-
trend ab dem 3. Tag nur noch eine
Wabhrscheinlichkeit von 60%. Jo muf
zusehen, daB er in seiner Planung bes-
sere Trefferquoten erzielt, seine weni-
gen freien Tage sind ihm zu kostbar.

Als das beste Hoch des Jahres 1992 in
die Alpen kam, hatte Jo frei: Samstag,
der 27.6. war bereits gut, noch relativ
viel NO-Wind, Sonntag schon besser,
windschwicher mit héherer Basis (Jo
flog ein 160 km flaches Dreieck, nur so,
nicht fiir die Wertung). Montag dann,
sehr gut, nur der Kaiser machte wegen
niedriger Basis Probleme (dennoch ge-
lang ihm ein 149 FAI-Dreieck). Dienstag,
hester Tag des Jahres, hohe Basis, we-
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nig Wind, 171 FAI-Dreieck!

Jo hat seine beriihmten Bathmann-
Dreiecke schon von allen drei Eck-
punkten aus gestartet, Hochfelln mit
Startpunkt Kossen, Schmittenhohe/Zell
am See und HohenstraBe/Zillertal. Am
schnellsten flog er sein Dreieck vom
Zillertal aus, damals 1989, als er einen
Schnitt von knapp 30 km/h erzielte. Jo
wohnt nahe dem Hochfelln, er bevor-
zugt es, in heimischen Gefilden zu flie-
gen, St.Andre, das Dreiecks-Eldorado
Stidfrankreichs, wire ihm schlicht zu ri-
sikoreich. Alle, die dort schon gepunk-
tet haben, wissen was gemeint ist, Tur-
bulenz und schlechte Landeméglichkei-
ten. Jo fasziniert mehr, was die Leute an
ihrem heimischen Hausberg erfliegen.
So hat er groBten Respekt davor, was
die Kirchdorfer zu Hause, aus der Win-
de heraus, vollbracht haben.

Motivation fiir Jo, sich dieses Jahr
wieder dem Wetthewerb des Strecken-
pokals zu stellen, war der Auftrag sei-
nes Ruhpoldinger Vereins, den Mann-
schaftspokal das 3. Mal in Folge zu ge-
winnen. Er sagt von sich selbst, er sei
Sonntagsflieger, ein Durchschnittspilot.
Na, so ganz durchschnittlich scheint
seine innere Einstellung nicht zu sein.
Er sagt namlich auch, fiir ihn beginne
jeden Morgen der Rest seines Lebens.
Wenn er sich entscheidet, zum Fliegen
zu gehen, ist die Zeit dafiir reserviert.
Absaufen an so einem Tag wére ein ver-
lorener Tag. Also darf Absaufen nicht
passieren. Jo hat dazu eine enorm
kdmpferische Einstellung, einen eiser-
nen Willen, oben zu bleiben. Lieber
fliegt er langsamer, parkt irgendwo ein,
ein Null-Schieber gibt ihm immerhin
Zeit zum Nachdenken. Jo sagt, er hahe
nicht mehr als drei oder vier Auenlan-

dungen im Jahr. Wenn er absieht, daB
die Aufgabe nicht geht, wegen schlech-
ter Tagesform oder aus meteorologi-
schen Griinden, bricht er ab und fliegt
zuriick. Fiir Jo ist es wichtig, da zu lan-
den, wo sein Auto steht.

Und es ist ihm wichtig geworden, mit
Freunden zu fliegen. »Alleine Fliegen ist
out« sagt er, »ich habe mich jahrelang
darauf trainiert, unabhdngig zu sein
und alle Entscheidungen allein zu tref-
fen. Jetzt kann ich das und muB fest-
stellen, daB ich mich langweile.« Heute
macht es ihm SpaB, zusammen mit neu-
gewonnen Fliegerfreunden das Wetter
aufzuarbeiten, gemeinsam Entschei-
dungen zu treffen, gemeinsam zu flie-
gen und — darauf legt Jo groBten Wert
— anschlieBend gepflegt Essen zu ge-
hen. Eine akribische Planung ist Grund-
lage der auBergewohnlichen Erfolge
von Jo Bathmann. Er hat sich einen Auf-
gahenkatalog erstellt, ein Biichlein mit
allen erdenklichen Aufgaben fiir ver-
schiedene Wetterlagen und Startzeiten,
Checkpunkte mit der latest time of
overflight sind vermerkt, wobei eine
25-km-Schnittgeschwindigkeit zugrun-
de liegt. Jo sagt von sich, er sei seit 48
Jahren im besten Mannesalter, er legt
Wert auf ein Fluggerat mit gutem Hand-
ling, er fliegt den Zephir. Ohne Kom-
paB! Das betont er, da er Wolkenflug
konsequent ablehnt.

Auf nachstes Jahr freut sich Jo schon,
er macht sich jetzt im Winter an die Pla-
nung von, wie er sagt, noch erlebnis-
starkeren Dreiecken. Das 200 km Drei-
eck ist fiir ihn eine Herausforderung,
solange es kein anderer vor ihm geflo-
gen hat. =

Klaus Tanzler



Jo Bathmann
uiber dem Alpen-
hauptkamm am

Grof3glockner



Owens

»This is not Europe« Der
Ausspruch des amerikani-
schen Piloten John Bouch-
ard trifft den Nagel auf den
Kopf. Im ostlichen Kaliforni-
en sind nicht nur die Taler
sehr viel breiter, die Ther-
mik extremer und die Basis
meist wesentlich hoher -
nein, hier sind auch das Re-
glement, die Einstellung
der Piloten und die Organi-
sation anders.






Owens-Impressionen:
Spezialtransporter,
Sauerstoff fiir die Hohe,
und salzverkrustete Tuff-
steingebilde am Mono Lake
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@ Bei den U.S. Nationals nahm die kom-
plette deutsche EM-Nationalmannschaft
teil. Dieser Wettkampf sollte anstelle der
ausgefallenen Vor-WM als Training dienen.

Geflogen wurden insgesamt sechs
Durchgange, die drei letzten im Rahmen
des Paragliding-Worldcup-Finales. Die Auf-
gahen lagen zwischen 40 und 8o km. Von
Tag zu Tag lieBen mehr Piloten ihre Sauer-
stof-Flaschen und ihren Wasserballast am
Boden, da die beriichtigte Basishéhe von
so00 m nur an den ersten beiden Tagen zu
erreichen war. Interessant war auch die
Wahl der Zielpunkte: Einmal war es ein
einsames Haus in der Wiiste, das sich als

Bordell entpuppte, ein andermal wurde
die Ziellinie quer tiber eine Miillkippe
gelegt, was bei den iiblichen Dustdevils
den Dust durch Miillfetzen ersetzte,
Zwischendurch gab es immer wieder
Tage, an denen bereits morgens der
Durchgang abgesagt wurde, Meist we-
gen zu starken Windes.

Mit Beginn des Worldcup-Finales
vermehrte sich die Zahl der Konkurren-
ten. Viele europdische Piloten nahmen
nur an diesem Teil des Wetthewerbs teil.
Nach zwei Wochen standen drei Rangli-
sten fest: Bei den Nationals plazierte
sich Harry Buntz auf dem 1. Platz und
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darf sich somit amerikanischer Staats-
meister nennen. Die ihm folgenden
Amerikaner John Bouchard und Bob
England nahmen diese Tatsache genau-
so gelassen hin, wie Amerikaner allge-
mein Wettkdmpfe angehen.

Die zweite Rangliste, die des World-
cup-Meetings in Owens Valley fiihrte
Hans Bollinger an. Auf Platz 2 Uli Wies-
meier. Urs Haari belegt den 3.Rang.

Die dritte Rangliste setzt sich aus den
15 (iber das Jahr 1992 geflogenen World-
cup-Durchgiangen zusammen. Aufgrund
konstant guter Leistungen verdiente
sich Uli Wiesmeier den Titel des World-
cup-Siegers 1992, Diesmal in anderer
Reihenfolge landen hier Urs Haari und
Hans Bollinger hinter ihm.

Anders als die Leistung der Piloten
aus den teilnehmenden Nationen war
das Finale des Paragliding-Worldcups
wenig professionell organisiert. Bleibt
zu hoffen, daB die Worte aus den Rei-
hen des PWC-Kommitees, aus Fehlern
zu lernen, Wirklichkeit werden. Die
zahlreiche Prasenz der Wettkampfpilo-
ten aus aller Welt beweist, daB das In-
teresse und der Wille bei den Piloten
vorhanden ist. Let's go for 1993!

WARNUNG: Obwohl dieser Wett-
kampf im Herbst stattfand, hat es in den
2 Wochen unseres Aufenthaltes vier
schwere Unfélle gegeben — einer davon
endete todlich. Das Owens Valley ist
kein guter Tip fiir Gleitschirmpiloten,
die ihren Flugurlaub in den U.S.A. ver-
bringen wollen!

Christine Pfeiffer

Endergebnis Worldcup 1992

PLi Pilot Land  Gerat Punkte

1 Wiesmeier Ul D UPHKatana 817

2 Haari Urs CH  Edel Racer 23 Fiytec 625

3 Bollinger Hans CH  Advance Omega2 505

4 Siock Jirgen A ProDesign 473

' 5 Eder Armin A Edel Racer 399
Startplatz Guter: ¢ 1000 cisian A Edel Racer 394
l::eml;: "I’t:r::‘:l::‘ zl: 7 Buntz Hary D NovaPhing 381
genieflen 8 Remond Xavier F  Advance Omega2 374

9 Nef Olivier CH  Advance Omega 2 257

10 Gallon Richard F Edel Racer 224

11 Hahne Torsten D Edel Racer 201

12 Mayer Markus D UPHKatana 190
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Fatas Chrisfine Pleiffer

For sale - . . . . Robbie
Whittall

Riickholung:
Thorsten Hahne
und Christoph
Kirsch

Gleitschirmam-
pel: Starten erst
bei griiner Flagge

el - |
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Tausch gegen vorhandenen Sensor DM 68.-
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OWENS VALLEY 92

Starrfliigler Swift

@» Recht abenteuerlich sieht ein
Owens Valley-Flieger aus: Das Gurtzeug
vollgepackt mit XC-Ausriistung plus
Trinkbeutel, Ballastfach und Sauer-
stoffflasche. Im Gesicht die Oxymizer-
Membran, die nur beim Einatmen Sau-
erstoff aus der Flasche zieht, beim Aus-
atmen zumacht, um den Verbrauch zu
hegrenzen. Alleine der Gurtzeug-Pack-
sack wog bis zu 25 kg. Wenn da am
Startplatz »Gunther« auf 2.500 m NN
nicht eine gute Ablésung von vorne an-
stand, konnte das Starten schon zum
Problem werden. So bewies bereits im
Training der eine oder andere ganz he-
sondere lauferische Qualititen. Lauf-
strecken his 30 m waren hei Starts mit
nur schwachem Gegenwind schon drin,
weil bei der starken Bodenerwarmung
die Luft noch diinner wird als schon
normalerweise in dieser Hohe.

Gleich an den ersten Trainingstagen
wurde klar, daB uns das Owens Valley
dieses Jahr sein hartes Gesicht zeigen
wiirde. Am fiir seine Turbulenzen mehr
beritichtigten als bertihmten Black Moun-
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tain itherschlug sich Thomas Rauch seit-
lich, konnte aber durch eisernen Griff
an der Speed-Bar wieder abfangen und
in den Normalflug zuriickkehren. Er
sandte den lapidaren Funkspruch:
»Mich hat's gerade tiberschlagen, es ist
aber nichts passiert, ich fliege weiter,«

Von den 13 vorgesehenen Wetthe-
werbstagen wurde nur an 7 geflogen,
fiir die weniger konditionsstarken Pilo-
ten ein Vorteil. Die erzielten Schnitt-
geschwindigkeiten waren als flott zu
hezeichnen. Den Vogel schoB in dieser
Hinsicht der wieder aus den schwedi-
schen Gardinen entlassene Rich Pfeif-
fer beim 160-km-Zielflug nach Gabbs
ab: Seine Zeit von 2 Stunden 26 Minuten
entsprach 65,4 km/h! Die GréBe der
Aufgaben lag zwischen 15 und 187 km,
meist mehr als 150 km. Mit Ausnahme
des vorletzten Tages, an dem nur Larry
Tudor die 162-km-Aufgabe nach Gold-
field vollendete, segelten zwischen 2o
und 70 Mann des n8 Piloten umfassen-
den Teilnehmerfeldes ins Ziel.

Durch das »Aerial-Start-Gate«Ver-

SSIC

fahren entstanden Pulks iiber dem
Start, die auch beherzte Naturen
manchmal erschauern lieBen. Der
Startzeitpunkt war in einem gegebenem
Zeitfenster frei zu wahlen. 1 Stunde 15
Minuten nach dessen Offnung wurde
am HangfuBl das »tarp« — ein groBes
blaues Tuch — ausgelegt, das aus dem
Sektor zu fotografieren war. Es kam al-
so darauf an, 10 — 15 Minuten vorher die
Hohe gemacht zu haben, um das »tarp«
zeitlich exakt und mdglichst hoch zu
umrunden. Das hatte zur Folge, daB sich
in den oft sehr turbulenten Barten iiber
dem Start bis zu 8o Piloten tummelten,
so daB Beinahe-Kollisionen an der Ta-
gesordnung waren. Im ersten Bart nach
der Umrundung des Startpunktes gab es
dann ein nicht minderes Gedrange. Wie
das Ganze im nachsten Jahr bei der WM
mit 150 — 180 Piloten am gleichen Start-
platz funktionieren soll, weif3 wohl der
Organisator Tom Kreyche selbst noch
nicht so genau.

Am fiinften Wettkampftag passierte
es dann: Der bis dahin drittplazierte

Ertes Mhiihimal Thenmmiias



Hoch iiber den White Mountains

Kanadier Randy Haney stieB mit einem
Schweden zusammen, fast direkt tiber
dem Startplatz. Es tiberschlug ihn dabei,
er warf sofort den Schirm und landete
zwischen Granitfelsen nahe des Start-
platzes, zog sich beim Aufprall einen
Fersenbeinbruch zu. Da kein Hub-
schrauber zur Verfiigung stand, muBte
Randy zuerst auf einer Trage wieder
zum Start getragen werden, bevor er
mit einem Jeep ins Tal gebracht wurde.
Wir konnen alle nur hoffen, daB die
Notfall-Vorsorge bei der WM 93 besser
sein wird! Fiir soo Dollar Startgeld soll-
ten die Piloten mehr erwarten diirfen.

Im Wetthewerb gab es 4 weitere
Uberschlige. Den wohl spektakuldrsten
von oben beobachten zu diirfen, hatte
Bob Baier die Ehre: Der Engldnder Bru-
ce Goldsmith wurde von einer Turbu-
lenz seitwirts tiberschlagen, flog auf
dem Riicken Richtung Berg und fing in
einer rasanten Kurve iiber die Nase
noch ndher am Berg ab, was ihn aber
keineswegs daran hinderte, danach ins
Ziel zu segeln. Ein Koreaner geriet in ei-

nen lupenreinen Vorwarts-Tuck, seine
Fliigelrohre brachen, er konnte sich
durch den Schirm retten.

Da im Wetthewerb jeder Durchgang
ein Race war — der erste im Ziel ge-
winnt den Tag — wurden nicht die Nach-
flieger (wie beim Open-Window-Ver-
fahren), sondern die Vorausflieger be-
giinstigt. Die Pulks flogen immer sofort
weiter, wenn sie einen Drachen voraus
gut steigen sahen, ziemlich egal in wel-
cher Hohe. Am Ridge der White Moun-
tains zwischen Montgomery Pass und
Lone Pine wurde der Flugstil meist zur
kompromiBlosen Raserei bei Basisho-
hen von 4.800 — 5.400 m (Sauerstoff gut
aufgedreht). Bei westlichen Hoéhenwin-
den wurden meist Zielfliige auf geknick-
ter Bahn als Aufgaben gestellt, bei de-
nen nach dem »Brennen« am Haupt-Rid-
ge in ostlicher Richtung weitergeflogen
wurde. Hier muBiten die Piloten recht-
zeitig mehrere Gange zuriickschalten.

In ihrer Taktik am wenigsten geirrt
haben sich John Pendry, Tomas Sucha-
nek und Carl Braden. Altmeister »Sir

John« gewann 3 der ersten 4 Tage und
lieB damit erst gar keine Zweifel auf-
kommen. Tomas war es dann schon
klar, daB er ihn kaum noch schlagen
konnte. Taktisch klug lieB John seinen
Kontrahenten kaum noch aus den Au-
gen, es geniigte ihm, in den verbleiben-
den Durchgéngen fast zeitgleich mit To-
mas tiber die Linie zu segeln. Carl Bra-
den fiel zuerst durch seinen ageressi-
ven Flugstil auf, der hin und wieder
dem Beinamen »Combat« seiner Foils
mehr als gerecht wurde, flog aber sou-
veran und duBerst bestandig auf Platz 3.

Die Amis lieBen ihren Heimvorteil
im Owens zur Geltung kommen. Sie
holten sich in der Teamwertung den
Sieg vor den Briten, den Australiern
und dem deutschen A-Team mit Bob
Baier, Karsten Gaebert, Knut von Hen-
tig, Ludwig Rauch, Thomas Rauch und
Christof Kratzner. <

Sepp Singhammer
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EIN ERFOLGSPROTOKOLL

@ Uli Wiesmeier aus GroBweil ist der
Weltcup-Sieger 1992. Nach sehr kon-
stanten Leistungen bei allen Worldcup-
Wettkdmpfen konnte er mit 817 Punk-
ten von 1000 moéglichen und 192 Punk-
ten Vorsprung auf den Zweitplazierten
Urs Haari aus der Schweiz einen iiber-
legenen Sieg feiern. Zum Weltcup 9z
zéhlten die Wetthewerbe in Kyushu (Ja-
pan), Fiesch (CH), Verbier (CH), Castejon
(Spanien) und abschlieBend Owens Val-
ley in USA.

Der Auftakt in Kyushu, der siidlichen
Insel in Japan war fiir die Weltcupteil-
nehmer die erste harte Priifung. Langes
Warten in der Industriestadt Kitakiushu
auf besseres Wetter, schwieriges stark
zersiedeltes Hiigelland mit Hochspan-
nungsleitungen, Autobahnen und Indu-
striegebieten schafften eine psychisch
sehr angespannte Situation. Uli Wies-
meier war der Pilot, der dies am besten
wegstecken konnte und den dortigen
Bewerb fiir sich entschied.

Fiesch in der Schweiz sollte fiir den
Sieger von Japan zum Alptraum werden.
Nach guten Fliigen sah er sich am letz-
ten Tag, kurz vor der Siegerehrung mit
der Anschuldigung konfrontiert, er sei
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in der Wolke gewesen. Die Jury disqua-
lifizierte ihn fiir diesen Durchgang.

Uli Wiesmeier machte das Beste da-
raus und gewann den darauffolgenden
Wetthewerb in Verbier in der Schweiz.
Die schénen Fliige dort, endlich auch
auBerhalb des Verbier-Kessels, lassen
fiir die ndchste WM in Verbier hoffen.

In Spanien bei herrlichen Wetter
setzte Uli Wiesmeier eins drauf, wurde
Zweiter in der Gesamtwertung und lag
mit einem guten Punktepolster vor dem
letzten Wettkampf in den USA in
Fiihrung.

Der letzte Wetthewerb in Owens Val-
ley war von den dortigen extremen
thermischen Bedingungen gekenn-
zeichnet und entsprechend anstren-
gend, doch auch hier konnte sich Uli
Wiesmeier behaupten und wurde bei
zwei von drei Durchgangen Zweiter und
einmal Dritter.

Der Erfolg im Gesamt-Weltcup ist nur
durch einen auBerst konstanten und in
allen Geldnden sicheren Piloten zu er-
ringen. Uli Wiesmeier konnte diesen
Weltcup gewinnen und zeigte mit vier
Siegen, drei zweiten Platzen, zwei drit-
ten Platzen und einem fiinften Platz

iesmelier

seine Uberlegenheit in dieser Saison.

Der Weltcup bestand aus 14 gewerte-
ten Durchgédngen, davon 4 Streichresul-
tate, so daB die 10 besten Durchginge
im Endklassement entschieden. Die
Punkteverteilung erfolgt auf die ersten
20 Range in jedem Durchgang. Der Erste
erhalt 100 Punkte, der Zweite 8o, der
Dritte 65, usw. der Zehnte 18, der Zwan-
zigste 1 Punkt. Durch die hohe Anzahl
an Durchgédngen in einer Saison an ver-
schieden Wetthewerbsorten ist dieser
Weltcup, der 1992 zum erstenmal
durchgefiihrt wurde, der derzeit wohl
schwerste Gleitsegelbewerb.

Ob Uli Wiesmeier noch einmal an-
tritt, um seinen diesjahrigen Erfolg zu
verteidigen, oder ob er sich wieder sei-
nem Fotografen-Dasein widmet, steht
noch nicht fest. Auf jeden Fall will er
sich mehr dem »eigentlichen Fliegen«
widmen und zeigen, wie schon und
kreativ dieser Sport sein kann. Ein er-
ster Schritt dazu soll sein Bildband tiber
das Gleitsegeln in verschiedenen Flug-
gebieten auf allen Kontinenten wer-
den. <

Hannes Weininger

Fato: Christine Peiffer
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Ténzler; reich illustriert;

161 Seiten;
Preis DM 34—

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegehben von Peter
Janssen und Klaus Tanzler;
weitere Autoren: Helmut
Denz, Dr. Victor Henle und
Peter Croniger; aktualisierte
und erweiterte Neuauflage;
215 Seiten, 240 Abbildungen,
Preis: DM 44,

tet an

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weil, buntes
Drachenfiiegermotiv,
Griifien L, XL,

Preis DM 35,

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: FIug Nr,, Geratetyp,
Datum, Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomm-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis fiir DHV-Mitglieder

DM 5,; fiir Nichtmitglieder
DM 8-

DHV bi

DHV-AUFNAHER

% oaih ] Aufschrift »DHV-Pi-
Samtliche Preise incl. Jot« mit Verband-
Mehrwertsteuer und sehr;;lliﬂz; Du;:‘e'-

aur wellem
Versandkosten Gl
Zahlbar mit der Bestellung Prejs DM 5,
durch Verrechnungsscheck
oder durch Uberweisung auf
das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegemnsee
[BLZ 711 525 70}, Kto,-Nr.
79 657 oder Postgiroamt
Miinchen (BLZ 700 100 80},
Kto.-Nr. 96 105-807.

GLEMSCHIRMSEGELN

Die einfachste Art des Flie-
gens, das Lehrbuch fiir An-
fanger und Fortgeschrittene
von Peter Janssen, Fritz Kurz
und Klaus Tanzler; 156 Sei-
ten mit 172 Abbildungen,
Preis DM 38,

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit

‘Hochleistern, Streckenfliegen,

Alpines Fliegen. Von Toni
Bentder, Peter Janssen, Klaus

Tinzler, Sepp Gschwendiner,

Peter Criiniger, Dr. Victor
_I|_'l?nlp; 203 Seiten mit 219
teils farbigen Abbildungen.
Preis DM 44,-

* TSHIRT iR

GLEITSCHIRMFLIEGER

Grundfarbe Weif,

| buntes Gleitschirmimotiv,

Grofien L, XL.

| Preis DM 35,-

RETTUNGSSCHNUR-SET

Bestehend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blel-
gewicht;

Preis DM 8-

ICAO-KARTEN

Alle Kartenblitter der BRD;
Preis DM 15,- je Blatt

Bei Uberwelsing hitte Beleg PRUH.INGSFRM}EH [ohne Abbildung)

beifiigen. \ Fiir Befdhigungsnachweise A Hiingegleiten, A Gleitsegeln, ; B Hangegleiten, B Gleitsegeln,
GS-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20,—; Eigendruck.
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Ladles

> Die erste Saison, in der die Dra-
chen-Pilotinnen eine eigene Rangliste
austragen, ist voriiber. Die Siegerin
steht fest,

16 Frauen trafen sie sich zum ersten
Wetthewerb im Mai dieses Jahres zur
Baden-Wiirttembergischen Meister-
schaft. Die Fiihrung iibernahm nach
diesem ersten Durchgang Petra Bader.

Im Juni trafen sich dann 31 Frauen zur
Internationalen Deutschen Damen Mei-
sterschaft an der Hochries bei Rosen-
heim. Drei Pilotinnen aus dem Schwei-
zer Team waren gekommen, unter an-
derem Anneliese Miiller, zweite bei der
Weltmeisterschaft in Kossen 1991. Aber
schlechtes Wetter hat nur einen 15 km
Zielflug zur Hochplatte zugelassen. Acht
Pilotinnen kamen ins Ziel und die Rang-
liste wurde bunt durchgemischt.

Wieder unter sich, traten einige Wo-
chenenden spater noch 19 Frauen den
beschwerlichen Aufstieg zum Startplatz
beim Hochsteinhaus in Lienz/Osttirol
an. Eine interessante Aufgabe war ge-
stellt. Ein Dreiecksflug vom Hochstein-
haus das Pustertal entlang nach Sillian,
dann weiter nach Matrei. Der Tagessieg
ging an Rosa Maunz. Den néchsten
Durchgang vom Startplatz Emberger
Alm zu einem Race nach Sillian gewann
Anja Kohlrausch souveréan,

Der dritte und entscheidende Wett-
bewerb war die Ladies-Challenge Ende
Juli. 22 Pilotinnen, darunter auch
Strecken-Neulinge, wollten sich zusam-
men ins Challenge-Vergniigen stiirzen.
Gestartet wurde von der Schmitten-
hohe bei Zell am See. Beim dritten
Durchgang der Ladies-Challenge bzw.
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dem siebten der Rangliste gab es eine
hitzige Auseinandersetzung wegen der
Aufgabenstellung. Das Thema entschied
sich dann quasi von selbst, der
Sicherheitsaspekt in Form von Uberent-
wicklungen siegte.

Rosi Brams gewann die Ladies-Chal-
lenge, zweite wurde Anja Kohlrausch
und dritte Manuela Schneider. Es war
ein spannender Wetthewerb, in dem
hart aber fair gekampft wurde. Die
Streckenflug-Anfangerinnen erhielten
einen guten Einblick ins Wetthewerhs-
geschehen und haben viele Eindriicke
und Erfahrungen mit nach Hause ge-
nommen. Auch die Rangliste war been-
det, die absolute Siegerin dieses Jahr
heiBt Anja Kohlrausch, sie gewann
tiberlegen mit 400 Punkten Abstand.

Schaut man die Plazierungen etwas
genauer an, wird man feststellen, daB
die ersten 4 Pldtze von Frauen belegt
sind, die alle schon mehrere Jahre in
der Deutschen Liga mitgeflogen sind.
Die Liga ist einfach das beste Training,
das man haben kann. Wo sonst trifft
man so viele gute Piloten?

Die Idee der Frauen-Rangliste soll
auf jeden Fall weitergefiihrt werden.
Die Ladies-Challenge wird nicht mehr
als Ranglisten-Wettbewerb miBbraucht,
sondern als Nachwuchsforderung und
fiir Streckenflug-Einsteigerinnen, wo
neben dem Fliegen auch ein theoreti-
scher Teil wesentlicher Bestandteil sein
wird. Die Deutschen Damen-Meister-
schaften werden auch nachstes Jahr in
die Rangliste integriert, plus zwei wei-
tere Bewerhe, die noch offen sind.

Die Saison ist nun voriiber, alle be-

reiten sich im Winter darauf vor, im
Frithjahr wieder voll fit zu sein. Aber es
gibt auch viel zu tun, hinter jeder Orga-
nisation steckt eine Menge Arbeit, eine
gute Einstellung und jede Menge Uber-
zeugung. Darum hier, an dieser Stelle,
ein ganz besonderer Dank an unseren
Team-Chef Raimund Rud, der mit viel
Nervenstiarke, Geduld und der Gabe,
positiv motivieren zu kénnen, das Frau-
en-Team betreut. Und auBerdem ist da
noch die Sache mit den Helfern und
Vorfliegern, ohne sie ist ein Wetthe-
werb einfach nicht moglich. Vielen
Dank an alle, die uns geholfen haben
und bitte nicht schlappmachen, die
nichste Saison kommt bestimmt. Wir
freuen uns iiber jede Unterstiitzung,
vor allem iiber gute Vorflieger! (Wir
verheizen uns nicht gerne selbst).

Zum SchluB mdchte ich alle Frauen
einladen, die Lust haben am Wetthe-
werbsfliegen und eine Menge Spal ver-
tragen, bei der Rangliste oder der Deut-
schen Meisterschaflt mitzufliegen!

Manuela Schneider

Rangliste Damen 1992:

1 Anja Kohlrausch Airwave K2
2 Rosi Brams Bullet SP 12
3 Petra Bader HP-AT
4 Manuela Schneider UP TRX
5 MKristina Bahr Airwave K4
6 Rosa Maunz Airwave K2
7 Barbara Auer Foil
8 Sybille Fischer Moyes XS
9  Ulrike Wiesner HP-AT

10 Corinna Schwiegershausen  GTR
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Fluglehrerausbildung

Packerlehrgange

LEHRGANGSKALENDER Anifolepden e ntin.
23.1. — 24.1. D Fachlehrer-LG Doppelsitziges Hangegleiten den in Altenstadt bei
30.L —3LL G Fachlehrer-LG Doppelsitziges Gleitsegeln Schongau wieder Selbst-
5.2. — 7.2 G Eingangstest (Ausweichtermin 12.2. — 14.2.) packerlehrgange statt:
13.2. — 14.2. G/D Forthildung fiir Fachlehrer Windenschlepp

20:2: —5:3: G Assistentenlehrgang

6.3. G Priiferseminar 9. Januar 1993

7.3. D Priiferseminar 10. Januar 1993

12.3. — 14.3. G Fachlehrer-LG Doppelsitziges Gleitsegeln 23. Januar 1993

19.3. — 21.3. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp 24. Januar 1993

27.3. —28.3. D Fachlehrer-LG UL-Schlepp 6. Februar 1993

17.4. — 18.4. D Fachlehrer-LG Doppelsitziger Windenschlepp = Februar 1993

23.4. — 25.4. D Eingangstest (Ausweichtermin 18.6. — 20.6.) "

4.6. — 6.6, G Eingangstest (Ausweichtermin 18.6. — 20.6.) o Marz 1993

18.6. — 20.6. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp 7. Marz 1993

3.9. —5.9. G Eingangstest (Ausweichtermin 17.9. — 19.9.)

10. — 12.9. D Eingangstest (Ausweichtermin 17.9. — 19.9.) Am 27 Februarigos fin-
20.9. — 3.10 G/D Lehrer-Lehrgang . :

4.10. — 17.10. G/D Assistenten-Lehrgang det ein Drittpackerlehr-
9.10. — 10.10. D Fachlehrer-LG Doppelsitziger Windenschlepp gang statt.

20.10. — 3L.I0. G/D Fachlehrer-LG Windenschlepp Interessenten melden sich
3.1 — 14.11, D Fachlehrer-LG UL-Schlepp bitte friihzeitig bei der

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschiiftsstelle,

Wettbewerbskalender 93

Termin

07.01. - 10.01.
08.01. - 16.08.
20.01. - 29.01.
30.01. - 07.02.
13.02. - 23.02.

06.01. - 23.01

12.03. - 14.03.
19.03. - 21.03.
26.03. - 28.03.
03.04. -12.04.
16.04. - 18.04,
19.04. - 01.05.
13.05. - 16.05.
15.05. - 23.05.
25.05. - 31.05,
12.06. - 28.06.
01.08. - 15.08.
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GS
HG
HG
GS

D/G Wetthewerb Gelande
Stubai-Cup Stubai/Fulpmes
Australian Open Mt. Cole/Victoria
Flatlands Forbes/NSW
Australian Open Mt. Cole/Victoria
Flatlands Forbes/NSW

GS

.GS/HG Meeting Dorfgastein (Fliegen/Ski) Dorfgastein
Aufstiegswettbewerb fur die Liga —
Ausweichtermin Aufstiegswettbewerb

HG
HG
HG
HG
HG
HG
GS
HG
GS
HG
GS

Liga —

Liga —

Liga —
Frauen-Drachenflug WM Nanyo/Japan

Int. Schweizer Meisterschaft Engelberg /Brunni
German Open Tegelberg

German Open —

Weltmeisterschaft
Weltmeisterschaft

Owens Valley/USA
Verbier/Schweiz

Der Empfingen dieser Zeitschrift ist einverstanden, daf bei einem Anschriftwechsel seine neue Anschrilt von der Deutschen Bundespost — Postdienst — dem DHV/mitpeteilt wird.

DHV-Geschéftsstelle an.

Wird laufend erganzt

Ausrichter/Auskiinfte /Anmeldung

Tel. 05225/3285

Victoria, Australien, Tel. 069/472888, Fax 069/474328
NSW, Australien, Tel, 068/522899, Fax 068,/523481
Victoria, Australien, Tel. 069/472888, Fax 069/474328
NSW, Australien, Tel. 042/941848, Fax 042/681101
Tel. 06433/2230

DHV

DHV

DHV

DHV

DHV

Tel. 0238/432345, Fax 0238/432264.

Tel. 01/9324353

DHV

DRV

Tel. 415/9658608

Tel. 026/316222
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In einer vorher nicht fiir moglich
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Space von edel eine Synthese aus
Hochleistung und Sicherheit. Er

wurde

entwickelt, die neben Top-Leistung v

ein Maxim

problematisches Flugverhalten

wiinschen.
Hoher Gesch

FuBbeschleuniger - 4-Punkt-Auf-
hdangung - Unkompliziertes Start-
und Landeverhalten - 1,4 mm Kev-

larleinen - Flare-Brake-System

DHV-Giitesiegel mit
zeugen - edel-Qualitat.

edel SENSATIONELL 1!

rofessionell — erfolgreich — edel

" INFO GERMANY:

CHARLY-PRODUKTE
AM OSTEROSCH 3 3
8959 SEEG-HITZLERIED ZWISCHEN HIMMEL UND HOLLE

TELEFON 08364-1286
FAX 08364-8426

)

b

)

) INFO AUSTRIA:
b

>

edel PARAGLIDERS A. BUCHER

GES MBH
A-6020 INNSBRUCK
TECHNIKERSTR. 5
TEL. 0512/287265
FAX 287384

: INFO SWITZERLAND:

CHARLY FLUGSPORT AG
GINA YETTORI
y FI-9496 BALZERS
TEL. 075/42364
] FAX 075/42855
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DER SICHERKEI-

CORNELY VERLAG, BAD WORISHOFEN

haltenen Weise vereint der

flir ambitionierte Piloten /

um an Sicherheit und un- _ ¢ I

windigkeitsbereich - / _.

allen Gurt-

DER NEUE ANDRE BUCHER-FILM

EIN GLEITSCHIRMABENTEUER

Atemberavbend . spektakuldr - mystisch

Je'z' BQS'e"e“! Ein Weihnachisgeschenk, das viel Freude
bereitet, zum Preis von OES. 398,-, DM 58—, SFR. 49,— zuziiglich Versandkosten, per
Nachnahme. Einfach anrufen oder Postkarte schicken.
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K Allen Piloten und Freunden wiinschen wir fir die Saison 1993 *
‘# viele schone Flige und ,,Many happy Landings” "
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DESIGN AND AD BY MULTIPLE INTERNATIOMAL

DIE NEUE 3000er-GERATESERIE VON FLYTEC IST FUNKTIONELL, ERGONOMISCH UND ASTHETISCH DURCHDACHT

- FAl-zugelassener Barograph (FLYTEC 3030) - Ausserst einfache Bedienung
- Ausgabe der verschiedensten Flugdaten am Printer und Ansicht - Integrales Digitalvario, kormbiniert mit hochsensitiver Flugakustik (AS))
der Daten am PC zur Wahmehmung der feinsten Themnik
- Einzigartige, FLYTEC patentierte analoge Varometer-Anzeige - Neues Halterungssystern mit idealstern Blickwinkel
DA MAX  MAX  MAX  REC i) WORLD RECORD 230km
N ddmmyy AUTL A2 VARIO  TIME  BARD 5000
4 150197 4894 3693 77 5:3n:a1 ¢ a0
PILOT ' Haari Urs 3000
DEVICENUMBER  : 584 W29 50
BARD START TIME 12:30 v
TIAE AT PRINT OUT 160192 0945 i Ih th 3 ih 5h

SCHLAGER & STROBL, Gasteig 4b, D-8196 EURASBURG FLYTEC AG. Ebenaustrasse 8a., CH-6048 HORW
TEL. 081 79/1081 FAX 081 79/1410 infernational TEL, +41 41 47 34 24 FAX +41 41 48 54 24




