B5591F

.

September 1992

(47 GOLDRAUSCH

’5/ Gleitschirm -

|

G

Europameisterschaft
in Slowenien




Pl

2 Hohen bis 5500 m
Auto-Zero-Set

Vario + 8 m/s analog
+ 10 m/s digital mit

Pl variabler Mittelwertbildung
Hohe bis 5500 m ASI Akustik progr.
Vario + 5 m/s Memofunktion

Made in Germany Doppeltonakustik Speedanzeige 120 km/h

¢ BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

PiitrichstraBe 21 - D-8120 Weilheim - Tel. 0881/64750 - Fax 0881/4561

VI/VII

2 Hohen bis 6500 m
Auto-Zero-Set

Vario + 10 m/s analog
+ 12 m/s digital mit
variabler Mittelwertbildung
ASI Akustik progr.
Memofunktionen
Flugzeit, Echtzeit und
Stoppuhrfunktion
Speedanzeige bis

140 km/h, Stallwarnung
Barograph beim

LCD VII mit FAI

Vertretungen: A, |, YU:
Fluggerate GmbH
Pepi Gasteiger
A-9920 Sillian 172
CH:

Charly Flugsport AG
Vettori Gina

FL-9496 Balzers



IMPRESSUM

inhalt

WICHTIG — NEU -~ KURZ Neuigkeiten
EINLADUNG zur DHV-]ahrestagung am
GOLDRAUSCH Der Europa-Triumph der
deutschen Gleitschirm-Nationalmannschaft
OSTWIND Warum es diesen Sommer fast
GRENZGANGE Die Giitesiegelpriifung fiir
TEST Flugprotokolle der Drachen und

Gleitschirme mit neuem DHV-Giitesiegel

CHAOS AM PROFIL Pich-Up-Einbriiche
durch Eindellen der Drachen-Nasenkante
SICHERHEITSJOURNAL Mitteilungen
KALT ERWISCHT Nach Gewitter sah's
DIE DHV-VERSICHERUNG Blick hinter
NATURSCHUTZ Erfahrungen von Piloten

VEREINE UND BRIEFE Vereinsnachrich-

VERKEHRSNACHRICHTEN Sonderhelt

4
und Wissenswertes
6
17. Oktober 1992 in Weilheim
8
16
nur odstliche Winde gab
20
Gleitschirme
25
29
28
rund um das Thema Flugsicherheit
32
doch gar nicht aus!
34
die Kulissen
36
mit Wildtieren
40
ten und Leserforum
43
des BMV zum neuen Luftrecht
51

INTERVIEW Horst ]Jirgensmann vom BMV
iiber das neue Luftrecht

Herausgeber: Deutscher
Hangegleiterverband e. V.
(DHV) im DAeC. Fachverband
der Drachenflieger und Gleit-
segler in der Bundesrepublik
Deutschland, Miesbacher
StraBe 2, 8184 Gmund am
Tegernsee, Telefon
08022/70 31 (Sammel-Nr.)
Telefax 08022/79 96

Redaktion: Wolfgang
Gerteisen (verantwortlich),
Peter Janssen, Sepp
Gschwendtner, Klaus Tanzler

Layout:

Tilman v. Mengershausen
Erscheinungsweise:

5 Ausgaben pro Jahr

Preis: Im Miigliedsbeitrag
des DHV enthalten.

Foto: Kiaus Tanzier

63

G

67

68

78

82

Ernst Strobl konnte
sich souveran gegen
die internationale
Konkurrenz durch-
setzen und ist neuer
Europameister im
Gleitschirmfliegen .
Bericht Seite 8.

- _4-'..9}/;&.

VERSICHERUNGSPROGRAMM
DHV BIETET AN
GEBRAUCHTMARKT

NEUE GUTESIEGEL
PRUFUNGSKALENDER
LEHRGANGSKALENDER

GESETZESANDERUNGEN Der neue Ge-
setzestext im Wortlaut

ANJA KOHLRAUSCH Ein Portrat der zur
Zeit erfolgreichsten deutschen Pilotin

WETTBEWERBSSPORT Kurzberichte
und Nachrichten

SCENE G Unter- und Hintergriindiges aus
der Gleitschirmwelt

ZUGVOGEL Der Eifelcup Streckenflug-
Wetthewerb mit UL-Schlepp

POLARTHERMIK Drachenflug-Europa-
meisterschaft in Norwegen

WIE BLATTER IM WIND Das Gleitsegel
ist kein Fluggerat flr Starkwind

Anzeigen: Bedingungen und
Anzeigenpreise bei der DHV-
Geschéftsstelle

Haftung: Die Redaktion
behalt sich die Kirzung von
Leserbriefen und Beitragen
sowie die redaktionelle Uber-
arbeitung vor. Fur unverlangt
eingesandte Manuskripte und
Bilder Gibernehmen Redaktion
und Verlag keine Haftung,

Druck: Mayr Miesbach
Druckerei und Verlag GmbH,
Am Windfeld 15,

8160 Miesbach

Papier: Biomatt chlorfrei
Auflage: 31500

Titelbild: Further, Faster,
Higher

Foto: Tilman v. Mengershausen



wichtige* neu

2,5 Mio. Haftpflicht
Préimie bleibt gleich

Jetzt steht fest: Ab 1. Febru-
ar 1993 haftet jeder Hiange-
gleiter- und Gleitsegelhalter
bei einem Drittschaden bis
zu 2,5 Mio. DM. Im voraus-
gegangenen und dann ge-
scheiterten Gesetzesentwurf
héatten es noch 10 Mio. DM
sein sollen, der DHV hatte
dagegen protestiert, die
neue Summe ist ein Kom-
promif.

Mit dem Gerling-Konzern
wurde in mehreren Ver-
handlungen (siehe Seite 34)
erreicht, dafB er fiir die elf
Monate im Jahr 1993 Dek-
kungsschutz bis 2,5 Mio. DM
im gesetzlich vorgeschriebe-
nen Umfang gibt und fiir
diesen Zeitraum keine
Mehrpramie verlangt. Fiir
1994 ist mit einer Pramien-
erhohung zu rechnen.

Sepp Gschwendtner
DHU-Mitarbeiter

Seit Juli ist Sepp Gschwendt-
ner hauptamtlich fiir den
DHV tétig. Seine Arbeits-
schwerpunkte liegen im
DHV-Info und in der Medi-
en-Arbeit. Sepp Gschwendt-
ner ist langjahriger Liga-
Teilnehmer im Gleitschirm-
fliegen und gehorte der Na-
tionalmannschaft an. Davor
war er sportlich und jour-
nalistisch beim Klettern en-
gagiert und hat wegen sei-
ner Leistungen im Sport-
klettern vom Bundesprési-
denten das Silberne Lor-
beerblatt erhalten. Seine
frihere kommerzielle Ver-
bindung zu einer Gleitsegel-
firma ist beendet.
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Passagierfliegen fiir B-Piloten ist in greifbare Nahe geriickt

Passagierflugherechtiguny

Seit Bekanntwerden des Verhandlungserfolges in Bonn, wo-
nach kiinftig auch Nicht-Fluglehrer die Erlaubnis fiir Passa-
gierfliige mit Drachen und Gleitschirmen erhalten kénnen,
gab es zahlreiche Anfragen an den DHV. Die meisten wollten
gleich loslegen.

Sobald das Bundesverkehrsministerium in seiner Rechtsver-
ordnung die Einzelheiten geregelt hat, kann die Ausbildung
beginnen, voraussichtlich zum Anfang der Saison 1993.
Hauptvoraussetzungen sollen der Luftfahrerschein (B-Schein)
und ein etwa 1-wéchiger Lehrgang mit Eingangstest sein.

Versicherungsschutz fiir Schlepp-Autos

Uber die hisherige kostenlose DHV-Versicherung fiir alle
Schleppwinden waren nur Schaden versichert, die durch die
Schleppsysteme entstehen, bei Abrollwinden also beispiels-
weise ein Schaden durch Fehlbedienung des Windenfahrers.
Ein Schaden durch das fahrende Auto war nur iiber die
Auto-Haftpflichtversicherung gedeckt, also nur, wenn das
Auto die Verkehrszulassung hatte.

Fiir die nichtzugelassenen Autos wurde jetzt die Versiche-
rungsliicke geschlossen. Fiir sie besteht in gleicher Weise
Versicherungsschutz, wie bisher schon fiir die Seilriickhol-
fahrzeuge.

Vereins-Haftpflicht gilt weltweit

Vereinsinterne Veranstaltungen, besonders Ausfliige, ber-
gen fiir den Verein, die Vorstandsmitglieder und die Grup-
penleiter ein erhebliches Haftungsrisiko. Wenn organisato-
risch etwas schiefgeht oder sich das Fluggelinde als zu ge-
fahrlich erweist, kénnen die Verantwortlichen bei einer
Verletzung der Sorgfaltspflicht haftbar gemacht werden.

Fiir die Vereinsreisen ins Ausland — Tendenz zunehmend —
wurde jetzt der kostenlose DHV-Versicherungsschutz fiir die
Mitglieds-Vereine auf Weltgeltung ausgedehnt.

Gewahrleistungsfrist
fiir Gerdtekaufer

Verschiedene Anfragen von
Piloten hahen den Eindruck
entstehen lassen, einzelne
Hersteller und Handler wiir-
den Geréate ohne DHV-Giite-
siegel mit der Begriindung
verkaufen, die entsprechen-
de Vorschrift des Bundesmi-
nisters fiir Verkehr sei nicht
giiltig, sie werde ab 1993 oh-
nehin durch EG-Recht er-
setzt, die ACPUL-Priifung sei
ausreichend. All diese Aus-
sagen treffen nicht zu. Wer
arglos ein solches Gerat ge-
kauft hat, kann versuchen,
die Riickgidngigmachung des
Kaufs (Wandlung) oder die
Herabsetzung des Kaufprei-
ses (Minderung) vom Ver-
kaufer zu verlangen.

Die Gewihrleistungsan-
spriiche miissen freilich in-
nerhalb von 6 Monaten seit
Ubergabe des Gerites ge-
richtlich geltend gemacht
werden, sonst kann — von
Ausnahmen abgesehen —
der Verkéufer sich auf Ver-
jahrung berufen. Der Ge-
wahrleistungsanspruch
kann auch dann bestehen,
wenn beispielsweise in der
Produktwerbung fiir ein
Gleitsegel das »G« bei der
Nennung der Kategorie
weggelassen wurde oder
wenn das Segel friihzeitig
luftdurchlassig wird.

Juristische Hilfe

Seit September ist Rechtsan-
walt Michael Hoebel als Jurist
beim DHV tatig. Den Schwer-
punkt seiner Arbeit soll
zundchst die Unterstiitzung
der Vereine bei Rechtsproble-
men mit den Geldnden bilden.



linderuny der DHU-Satzung

In der letzten Info-Ausgabe Nr. 66 war ab Seite 30 der An-
derungsentwurf fiir die DHV-Satzung mit Erlduterungen ab-
gedruckt. Dieser Entwurf war durch die Mitgliederumfrage
in Info 64 und durch einen Roh-Entwurf im Info 65 griind-
lich vorbereitet worden. Auch zum veréffentlichten Text im
Info 66 war an die Mitglieder die Bitte gerichtet worden,
etwaige Bedenken frithzeitig mitzuteilen.

Bis zur Drucklegung der heutigen Ausgabe gab es nur |
schwere Beanstandung. Sie stammt vom Vorstand des
Herstellerverbandes und offiziellen Herstellervertreter
Matthias Betsch, Er wendet sich gegen das Delegiertensy-
stem und die Regionalversammlungen.

Bei der Mitgliederumfrage waren diese beiden Elemente
von der absoluten Mehrheit der beteiligten Mitglieder aus-
driicklich gewtinscht worden. Die DHV-Kommission nimmt
deshalb an, daB die breite Mehrheit der Piloten den neuen
Entwurf befiirwortet, und stellt ihn als Antrag fiir die Jah-
restagung am 17. Oktober 1992 in Weilheim zur Diskussion
und Abstimmuneg.

Erhélt der Antrag die erforderliche 2/3-Mehrheit, erfolgt
kiinftig die Wahl von Delegierten basisdemokratisch auf Re-
gionalversammlungen, die Zusammensetzung der Delegier-
ten entspricht dann der regionalen Verteilung der Mitglie-
der. Bei den Regionalversammlungen kénnen die DHV-Mit-
glieder auch die regionalen Probleme griindlich bespre-
chen. Die Jahrestagung selbst wird durch das Delegiertensy-
stem iiberschaubar und effizient, die Meinungsvielfalt wird
nicht eingeschrinkt, sondern durch die regionale Vertei-
lung verbreitert.

Bitte verhelft dem Antrag zum Erfolg, kommt personlich zur
Hauptversammlung oder gebt einem anderen Mitglied Eures
Vertrauens die auf Seite 7 gedruckte Vollmacht!

Peter Janssen
Vorsitzender

Telefonzeiten

Telefonisch erreichbar
ist die DHV-Geschifts-
stelle Montag bis Don-
nerstag 8.45 — 15.45 Uhr
und Freitag bis 13.45
Uhr, jeweils unterbro-
chen von einer Mittags-
pause 12.00 — 12.30 Uhr;
Sammel-Nr. 08022/7031.
Standig erreichbar ist
die Geschaftsstelle mit
FAX unter der Nr.
08022/7996.

Gleitschirm- und
Drachenflieger Verein

Schleswig-Holstein
P.-FuB-Str, 22/e
2300 Kiel't

Stidpfilzer
Gleitschirmflieger Club
Nordring 5

6742 Herxheim
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Pilotenlizenzen
hieiben giiltig

Geriichte machen die Run-
de: In Bonn sei festgelegt
worden, daB es kiinftig kei-
nen A-Schein als Zwischen-
stufe mehr geben soll und
daB die bisherigen A-Schei-
ne ungliltig wiirden,

Beides trifft nicht zu. Zwar
hatte das Bundesverkersmi-
nisterium Bedenken (iber
die Vielfalt der verschiede-
nen Befahigungsnachweise
mit Schleppberechtigungen
und Anrechnungsmaglich-
keiten zwischen Hangeglei-
ten und Gleitsegeln ge-
auBert. Es ist jedoch gelun-
gen, dem BMV den Sinn des
bestehenden Systems deut-
lich zu machen, das den
Aushildungs- und Priifungs-
stoff auf den notwendigen
Bedarf heschréankt.
Uberlandfliige sind - beson-
ders beim Gleitschirmflie-
gen - die Ausnahme und es
wird deshalb im neuesten
Verordnungsentwurf des
Ministeriums der A-Schein
als Luftfahrerschein »mit
Beschriankung« weiterge-
fiihrt. Dieser soll auch die
Voraussetzung fiir den spi-
teren Erwerb des (unbe-
schrankten) Luftfahrer-
scheins bilden, wie bisher
mit eigenstandiger Priifung
durch den DHV. Durch den
amtlichen Charakter mit
Bundesadler etc. werden

alle neuen Luftfahrerschei-
ne besonders beim Fliegen
im Ausland gegentiber den
hisherigen A- und B-Schei-
nen aufgewertet.

Die Inhaber von A-Scheinen
erhalten auf Antrag den
neuen Luftfahrerschein mit
Beschriankung, die B-Piloten
den unbeschrinkten. Fiir
diese Umschreibung wird es
eine lange Ubergangsfrist
mit friihzeitiger Veroffentli-
chung im DHV-Info geben.

Versicherungsschutz
fiir Danemark

Nach déanischem Luftrecht
sind auch fiir Hangegleiter
und Gleitsegel die Dek-
kungssummen von 60 Mio.
DKR (= 15,5 Mio. DM) fiir Per-
sonenschiden und 5 Mio.
DKR (= 1,3 Mio. DM) fiir Sach-
schaden vorgeschrieben.
Dieses Reise-Hindernis fiir
den Fliegerurlaub in Dédne-
mark ist jetzt beseitigt:

Fiir alle DHV-Mitglieder mit
giiltiger DHV-Haftpflichtver-
sicherung fiir Geratehalter
besteht in Déanemark Versi-
cherungsschutz im dort vor-
geschriebenen Umfang. Die
Zusatzpramie wird — wie
schon fiir Fliige in der
Schweiz — pauschal vom
DHV hezahlt. Wer eine Dek-
kungshestatigung fiir Déne-
mark wiinscht, erhélt sie
auf Anforderung von der
DHV-Geschiftsstelle.
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__ Einladung

SAMSTAG, 17. OKTOBER 1992
STADTHALLE, 8120 WEILHEIM

DHV-Jahrestagung 92

Stimmkartenausgabe von 12.30 Uhr bis 14.00 Uhr, Tagungsbeginn 14.00 Uhr

VORLAUFIGE TAGESORDNUNG RAHMENPROGRAMM
1. Begriung Vormittag:
2. Feststellung der BeschluRfahigkeit 10 Uhr
3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1991  Gemeinsame Sitzung der DHV-Vereinsvorsitzenden
(verdffentlicht im DHV-Info 63) und der Kommission
4. Bericht der Kommission 10 Uhr
5. Bericht der Kassenpriifer Pilotinnen-Treff
6. Entlastung der Kommission Bnshuelitigh
7. Neuwahl der Vorsténde Siegerehrung Deutsche Meisterschaften 1992
8. Neuwahl der Kassenpriifer Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal 1992
9. Satzungsanderung (Seite 5 und Info 66, Seite 30) Ehrung der Gleitschirm-Europameister
10. Antrage At
11. Ort und Termin der Jahrestagung 1993 Fliegerfest

Quartiervermittiung:
Veranstaltungsblro Stadt Weilheim, Admiral-
Hipper-Str. 20, 8120 Weilheim, Tel. 0881 /6820

Bitte den DHV-Mitgliedsausweis mitbringen

Antrags— und stimmberechtigt sind alle Verbandsmitglieder persénlich. Eine Ubertragung des Stimmrechts kann
durch schriftliche Vollmacht erfolgen. Jeder Bevollméachtigte kann hdchstens 19 fremde Stimmen vertreten. Zum
Zweck der Stimmubertragung bitte nur das Vollmachtsformular benutzen, das vollstéandig ausgefiillt und unter-
schrieben sein mufs. Sachantrage miissen spatestens eine Woche vor dem Tagungstermin schriftlich bei der
DHV-Geschaftsstelle eingegangen sein. Weitere Einzelheiten ergeben sich aus der Satzung, die jedes Mitglied

bei der Geschaftsstelle anfordern kann.
Peter Janssen,Vorsitzender

Hier abtrennen und einsenden an DHV, Miesbacher Strae 2, 8184 Gmund

VOLLMACHT zo

Nur gultig, wenn vollsténdig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zulassig.

Name des Vollmachtgebers Mitglieds-Nr,

Anschrift

Ich tibertrage mein Stimmrecht bei der DHV-Jahrestagung 1992 auf den dort anwesenden

(Name des Bevollmachtigten)

Ort, Datum Unterschrift des Vollmachtgebers




Farh@
bekennen!

Wer die FuBball Europameisterschaft aufmerksam verfolgt hat, dem ist vor allem eines aufgefal-
len: Kaum ein Fernsehprogramm oder ein Zeitungsbericht, in dem nicht ausgediente Ex-National-
spieler ihren Senf dazugeben. Und jetzt der Gschwendtner Sepp in der Redaktion des DHV-Info!
Auf ein paar Unterschiede mochte ich da schon hinweisen. Erstens hoffe ich noch ein paar Jahr-
chen ernsthaft aktiv zu sein, zweitens ist das Info nicht die Bildzeitung und vor allem stelle ich
mir meine Mitarbeit anders vor, als die Kiinste meiner Fliegerkollegen zu kommentieren.

Seit ca. 30 Jahren treibe ich nun Sport in den Bergen, ungefahr 15 Jahre davon war ich fiir Her-
steller in Entwicklung und Vertrieb tétig. Jetzt aber glaube ich, daB die Zeit gegkommen ist, in der
es wichtiger ist, an der Verbesserung unseres Ansehens in der Offentlichkeit zu arbeiten, als an
der Leistungssteigerung von Gleitschirmen, daB nicht mehr so die Bekanntmachung unseres
Sports Prioritit hat, sondern mehr die Erhaltung unserer Flugmoglichkeiten.

Nach wie vor liest man in Zeitungen fast ausschlieBlich (iber Unfélle. Die Naturschiitzer haben
es seltsamerweise auch hauptséchlich auf motorlose Sportarten abgesehen. Das neue Luftrecht
bringt eine Menge Anderungen. Ich glaube, es ist nétig wie nie zuvor, daB gerade wir Aktiven ein
biBchen unserer Zeit und unseres Wissens in Verbandsarbeit stecken. Ich hin fest davon tiber-
zeugt, daB unsere Sportart nur eine Chance hat, wenn der DHV stark ist. Vor allem fiir den Kampf
Drachen gegen Gleitschirm oder umgekehrt ist iiberhaupt kein Platz. Und mal ehrlich, haben wir
nicht, ob Drachen oder Gleitschirm, eine Menge toller Leute kennengelernt? Allerdings auch ein
paar auf beiden Seiten, auf deren Bekanntschaft man gerne verzichtet hétte.

Ich jedenfalls méchte in zehn Jahren auch noch fliegen und bin bereit, meinen Teil dafiir zu
leisten (abgesehen vom SpaB am Info-Machen). Da aber nun nicht jeder in der Redaktion des In-
fos arbeiten kann, wir's vielleicht von manchem schon ein Beitrag zur Erhaltung unseres Flug-
sports und unserer Fluggeldnde, bei ungeeignetem Wetter seinen Schirm oder Drachen im Pack-
sack zu lassen, jeder Tropfen gespartes Rettungshubschrauberbenzin spart uns allen eine Menge
Arger. Wichtig ware meiner Ansicht nach auch fiir alle, die noch langer fliegen wollen, zur DHV-
Jahrestagung zu kommen mitzustimmen oder zumindest tiber die Vollmacht EinfluB zu nehmen.
Ich bin fest davon tiberzeugt, daB es fiir die Zukunft unseres Sports das beste ist, wenn unabhén-
gige Fachleute und Aktive im DHV die Richtung angeben.

Und noch eins zum SchluB: Schreibt mir, was Euch nicht paBt, es ist »Eure Zeitschirft«. Deckt
mich aber bitte nicht so ein, daB ich beim schénsten Flugwetter nur noch am Schreibtisch hocke.

Sepp Gschwendtner
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e Eine souverane Deutsche Nationalmannschaft konnte sich bei

. ., der EM 92 in Slowenien nicht nur in der Mannschaftswertung
:_r'*."*_ oy durchsetzen, sondern stellte auch den Europameister und die
' ©. ! Europameisterin. Und das in einem Wettkampf, der fiir die

- phantastischen Fluge, die tolle Atmosphare und die perfekte
> Organisation eine weitere Goldmedaille verdient hatte.
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Nach dem Start von Kriska Gora

Golarausch

@» Unklarheiten iiber die politische
Situation in Slowenien veranlaBten ei-
nige Nationen, ihre Zusage an der Wett-
bewerbsteilnahme der EM bis zum letz-
ten Moment hinauszuzdgern. Vor unse-
rer Abreise wurde ich schlieBlich auch
von einer ganzen Reihe desinformier-
ter Leute gefragt, ob ich denn des
Wahnsinns sei, in ein Kriegsgebiet zu
reisen. Und jedes Mal muBte ich wieder
politischen  Nachhilfeunterricht in
Kurzfassung geben: Slowenien ist seit
der Unabhéangigkeitserkldrung vom
26.6.91 ein souveraner Staat mit eigener
Verfassung, eigener Wahrung und selb-
standiger Verwaltung. Von den kriege-
rischen Auseinandersetzungen in Bos-
nien ist das Wetthewerbsgebiet so weit
entfernt wie Hamburg von Warschau,
und der osterreichische Worthersee ist
nur eine halbe Stunde vom EM-Gelinde
entfernt,

Gekommen sind dann schlieBlich
doch fast alle, nur die Franzosen blie-
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ben daheim. Pech fiir sie, denn was sie
versaumten, war nicht nur ein sportlich
herausragender Wettkampf mit Fliigen
iiber 85 km in einer landschaftlich be-
eindruckenden Arena, sondern auch
eine Atmosphére unter den Piloten, die
an Fun und Action ihresgleichen sucht.

Unser junges Team

Das Reglement fiir diese Europamei-
sterschaft sah vor, daB es keinen Cut
und somit auch keine Gruppenbildung
geben sollte. Um das Startfeld nicht zu
groB werden zu lassen, konnten daher
pro Nation maximal 4 Manner und 2
Frauen nominiert werden. Fiir die
Deutsche Nationalmannschaft bedeute-
te das, daB sich Barbara Lacrouts und
Daniela Anke fiir die Frauen, sowie Tor-
sten Hahne, Harry Buntz und nach dem
Verzicht von Christoph Kirsch und Uli
Wiesmeier auch Ernst Strobl und Ri-
chard Berkmann qualifizierten. Rich
Brandl und Wolfgang Frenzel fuhren als

Ersatzleute und Helfer mit. Ein junges
Team, das Teamchef Wolfgang Gertei-
sen da um sich sammelte, konnten von
uns doch nur Torsten, Ernst und Babsi
auf die Erfahrung der WM g1 zuriick-
blicken. Vielleicht waren wir deshalb
als Mannschaft um so motivierter, ins-
besondere da das Scoringsystem jedem
Mannschaftsmitglied die Chance gab,
am Gesamterfolg teilhaben zu kénnen.
Fiir die Nationenwertung wurden nam-
lich die jeweils 3 besten Piloten einer
Mannschaft in jedem Durchgang gewer-
tet. Ein Bewertungssystem, das jeden
von uns, auch unsere beiden Madchen,
punkten lieB und so das Mannschafts-
gold zu einem Erfolg aller machte.
Wettkampfbiiro und Hauptlande-
platz befanden sich an einem kleinen
See in Preddvor, an dem auch fast samt-
liche Piloten in einem Hotel und Kastell
untergebracht waren. Diese raumliche
Néhe sorgte von Anfang an fiir eine
gute Stimmung und jede Menge SpaB im




Torsten Hahne

False;Landeplatz

Pilotenlager. Von Konkurrenzdruck
und hartem Kampf um Punkte war hier
abends nie etwas zu spiiren. Nicht um-
sonst war im Regelwerk der EM neben
der Ermittlung des Europameisters als
Ziel unter Punkt 3.2 ausgeschrieben:
»To have a good time together.«

Luftaufkliarung

Am ersten Trainingstag charterten
die Italiener ein Flugzeug, um das ihnen
unbekannte Wettkampfgebiet aus der
Luft kennenzulernen. DaB man als
Gleitschirmpilot eine bessere und billi-
gere Moglichkeit hat, bewiesen wir ih-
nen, indem wir das ganze Gebiet ein-
fach via Gleitschirm auf einer Strecke
von tiber go km bis zur italienischen
Grenze erkundeten. Der Flieger mit den
verdatterten ltalienern kreuzte dabei
mehrmals unseren Weg. Das nachste
Mal werden die ltaliener doch wohl lie-
ber wieder auf althewdhrte Weise sel-
ber fliegen.

3. Platz fiir Urs Haari, CH

L

Erster Wettkampftag. Kriska Gora,
ein Berg direkt dstlich des Loiblpasses.
Der Startplatz ist eigentlich nur zu Fuf}
zu erreichen. Eigentlich. Aber mit Hilfe
eines Hubschraubers werden Mann-
schaften und Betreuer auf den Berg ge-
bracht. Ein Fluggefiihl ganz anderer Art,
in dessen GenuB wir im Verlauf des
Wetthewerbes noch mehrere Male ge-
langen werden.

63-km-Zielflug
zum Aufwarmen

Viel Geschick bei der Aufgabenstel-
lung bewies der Wettkampfleiter Zlato
Vanic, der auch dann Fir spannende
Durchginge sorgte, wenn fast niemand
die Aufgabe fiir moglich hielt. Doch
moglich ist in Slowenien fast alles, und
so beginnt die EM mit einem 63-km-
Zielflug auf geknickter Bahn zum Auf-
warmen bei fast 7/8 schauerartiger Be-
wolkung mit dem Ziel Kranjska Gora.
Elapsed time ist angesagt, und das be-

Richard Berkmann

deutet, daB wir so lange am Startplatz
sitzen, bis es fast regnet, weil niemand
als erster vorausfliegen und die Ther-
mik markieren will. Als abzusehen ist,
daB die verbleibende Thermikzeit fiir
die Aufgabe kurz ist und die Zeitwer-
tung keine groBe Rolle spielen wird,
startet Harry Buntz als einer der Ersten
und das gesamte Feld ist in kiirzester
Zeit in der Luft. Der Wendepunkt, eine
Kapelle oberhalb von Preddvor, ist bei
der starken Abschattung schwer zu er-
reichen und so steht die Halfte des Fel-
des bereits vor der eigentlichen Schliis-
selstelle, dem LoiblpaB, am Boden und
teilweise auch im Regen. Wer jedoch
den LoiblpaB gequert hat, den erwartet
bei zunehmender Abtrocknung und 3/8
Cumulus ein grandioser Flug entlang
der Karawanken bis nach Kranjska
Gora.

Der Osterreicher Armin Eder kann,
als einer der letzten gestartet, das Feld
von hinten aufrollen und holt den Ta-

bHvinfo 67 L4



Europameister Ernst Strobl

Golarausch

gessieg. Die Schweizer zeigen ihre Stér-
ke und belegen mit Urs Haari, Michi
Kobler und Eric Vonlanten die Platze 2,
3 und 4. Von uns schafft nur Harry in ei-
nem nervenzerreiBenden Endanflug
das Ziel. Die letzten 5 km vom Mann-
schaftsbus begleitet, immer in Talmitte
fliegend, segelt er spat abends in 10 m
Hohe iiber die Ziellinie. Knapper geht's
nimmer. Da ich nur 3 km vor dem Ziel
stehe und Ernst auch noch 710 Punkte
fiir seinen Flug erhalt, liegen wir damit
zwar deutlich hinter den Schweizern,
aber der Schaden halt sich noch in
Grenzen

Die Schweizer fiithren

Nach diesem »Warming Up« steht am
ndchsten Tag ein 74-km-Bojenflug, der
anndhernd einen Ziel-Riick darstellt,
auf dem Programm. Gestartet wird auf
dem Krvavec, einem weiter éstlich ge-
legenen Berg, auf den nicht nur eine
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Gondelbahn, sondern auch eine auto-
fressende Trialpiste fithrt. Nach der Er-
fahrung vom Vortag entscheidet sich
die Wetthbewerbsleitung fiir ein Race
mit Airstart, so daB diesmal keine wert-
volle Thermikzeit verloren geht. Die
Flugstrecke fiihrt tiber den LoiblpaB
und wieder zuriick. So einfach der Loibl
auf dem Hinweg mit dem Wind im Riik-
ken zu queren ist, um so brutaler er-
weist sich diese Schliisselstelle auf dem
Riickweg. Wer es nicht schafft, (iber
Gratniveau auf dem Riickflug anzukom-
men, der wird auf der Westflanke des
Berges bei einem 30 km/h starken Ost-
wind durchgeschleudert. Harry nimmt
den Lee-Waschgang voll mit und wird
schlieBlich auf der Westseite ausge-
spuckt, froh, daB er noch einen Platz
zum Landen findet, Ernst quert mit sei-
nem Segelschirm den PaB in beachtli-
cher Hohe und schiebt sich mit nur 1 Mi-
nute Riickstand hinter dem erneuten

Teilnehmertransport per Hubschrauber

e

Harry Buntz

Tagessieger Armin Eder auf Platz 2, Rit-
schie und ich kénnen ebenfalls ganz gut
punkten. Der Tagessieg ist unser und
der Riickstand auf die Schweizer
schrumpft ein wenig. Erstaunlich auch
die geschlossene Leistung der Slowe-
nen mit 3 Mann im Ziel. Der Slowene
Domen Slana, der schon bei der WM in
Stidfrankreich den Cut in seiner Gruppe
gewonnen hatte, kommt wie tags zuvor
ins Ziel und gehort nun zu der Gruppe
der Favoriten.

Die Englander enttauschen. Lediglich
Richard Carter, der englische Meister,
plaziert sich in diesem und den weite-
ren Durchgédngen einigermaBen, so daB
fiir ihn am Ende ein 10. Platz heraus-
kommt. Doch in der Mannschaftswer-
tung miissen sich die sonst so erfolgs-
verwohnten Englander ohne Robbie
Whittall, John Pendry und Bruce Gold-
smith am Ende sogar hinter den Norwe-
gern mit dem 7. Platz zufrieden geben.



Daniela Anke

-.

Das deutsche Team

Aufholjagd
»Schnell aber tief«

Mittwoch, der 1. Juli, Tasksetter Zlato
will nun wissen, was in uns steckt, und
schickt uns auf einen Zielflug von fast
85 km. Start wieder an unserem »Hub-
schrauberberg« Kriska Gora. Ziel nach
einer Wende im Osten, Ratece an der
italienischen Grenze westlich von
Kranjska Gora. 18 Piloten kommen bei
dieser gewaltigen Aufgabe ins Ziel. Daf3
wir nehen dem LoiblpaB auch noch den
WurzenpaB queren, fallt den wenigsten
auf, so unscheinbar ist dieses PéaBlein.

Ernst lauft langsam zu Hochform auf
und gewinnt in seinem altbewéhrten
Flugstil »schnell aber tief« den Durch-
gang vor den Schweizern Ulrich Bohren
und Michi Kobler. Mit meinem 5. und
Babsis hervorragenden g. Platz gewin-
nen wir trotzdem die Teamwertung vor
den Schweizern und den Slowenen.

Luftverkehr

Babsi beweist mit diesem Flug ihre kla-
re Favoritenrolle in der Frauenwertung
und baut ihre Fiihrung aus. DaB man
heutzutage bei einer Gleitschirm-EM fiir
76 km nur mehr knappe soo Punkte be-
kommt, miissen Ritschie und Harry er-
fahren, die nur etwa 10 km vor dem Ziel
stehen. Ritschie kann dabei von Gliick
reden, in der engen Schlucht, in der er
landet, gleich einen Kletterer als Lan-
de- oder besser Aufschlagspunkt-Zeu-
gen zu finden.

Nach diesem Hohepunkt zeigt sich
der nédchste Tag recht wolkenverhan-
gen. Die Wolkenbasis liegt am Krvavec
entweder in oder knapp iiber Start-
platzhéhe. Ein 41-km-Bojenkurs ist aus-
geschrieben und niemand will so recht
in die Luft, obwohl ein Race ausge-
schrieben ist. Nach einigem Warten
wird mir die Sache zu blod und ich star-
te als Erster, in der Hoffnung, gleich
nach dem Startfoto die Talseite queren

Als Erster im Ziel: Ernst Strobl

zu koénnen, um an dem dort in der Son-
ne liegenden Hang Anschluf finden zu
kénnen. Doch leider geht die Sache
nicht ganz auf und ich verliere, hevor
ich tiberhaupt das Startfoto machen
kann, immer mehr an Hohe. Harry laBt
sich nicht lumpen und stiirzt sich gleich
hinterher, um mir beim Absaufen Ge-
sellschaft leisten zu kénnen. Am Start-
platz hat nun erst recht niemand mehr
Lust zu starten. Teamchef Wolfgang
sieht es mit Entsetzen und stiirzt voller
Panik in den Bus, um uns gleich wieder
einsammeln zu kénnen. Das arme Auto.
Noch bei mir oben hore ich es schep-
pern und dengeln, als Wolfgang den ge-
mieteten Bus die Schlaglochpiste hin-
unterqualt. Doch das scheint die Ther-
mik auszulésen und so finde ich mich
gleich an der Basis in Startplatzhéhe
wieder. Startphoto und ab geht's. Der
Pulk startet erst, als Harry und ich nach
der Talquerung Anschluf finden, was
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uns einen Zeitvorsprung von 1o Minu-
ten gibt. Das Vorwirtskommen ist
schwierig in schwacher Thermik und
zeitweise volliger Abschattung, Einmal
zentriere ich 1 m Steigen im Dauerre-
gen, bis ich véllig naB bin und mir Sor-
gen um mein Vario mache. SchlieBlich
frast Ernst low and fast im Endanflug
400 m unter mir durch und gewinnt den
Durchgang. Mit meinem 2. und Harrys 4.
Platz gewinnen wir den Durchgang
auch als Team und sind in der Gesamt-
wertung aul den ersten Platz vorge-
riickt. Domen Slana kommt als 3. ins
Ziel und tibernimmt die Fiihrung in der
Gesamtwertung,

3. Juli. Schon wieder strahlender
Sonnenschein. Damit wir etwas von
Slowenien kennenlernen, fallt die Ent-
scheidung heute auf Lijak, einem Start-
platz nur ca. 25 km von der Adriakiiste
entfernt, im Siden des Landes. Der
Start liegt aul nur 500 m MSL in einer
Gartenlandschaft mit deutlich mediter-
ranem Einschlag. Es ist so heiB, daB ich
nur in Badehose und Overall fliege und
trotzdem noch schwitze. Der geplante
67-km-Ziel-Riick Flug mit einer Wende
in der Nahe von Postonja wird zu einer
kompromiBlosen Raserei entlang einer
Ridge, wobei 2 groBere Talquerungen
zu meistern sind. Ein immer stirker

Freude auf dem Siegerpodest, Domen Slana, Ernst Strobl, Urs Haari

werdender Talwind 1dBt jedoch auf
dem Riickflug die Querung des zweiten
Tals unmdoglich werden, so daB ein
GroBteil des Feldes nur noch abgleitet
und nach ca. 54 km gesammelt am Bo-
den steht. Dany und ich warten lange
mit dem Abgleiten und so ist bei uns der
Talwind wieder schwiécher und laBt uns
zusammen mit dem Ernst wieder einige
Punkte sammeln. An der Spitze tut sich
nichts, da das gesamte Feld mehr oder
weniger eng beisammen liegt.

Ernst Strobl
segelt im Delphinstil

5 Tage ununterbrochenes Fliegen lie-
gen nun hinter uns und der Himmel ver-
spricht auch Fiir den sechsten Tag wie-
der einen knallharten Durchgang. Daf
es der letzte sein wiirde, muB der Ernst
wohl irgendwie gerochen haben, denn
genau an diesem Tag legt er sich voll ins
Zeug. Ein 47 km Bojenflug (iber den Lo-
iblpaB und wieder zuriick. 23 Piloten
kommen ins Ziel und Ernst wirft die
Zeitwertung vollig iiber den Haufen. In
1 Stunde 45 Minuten rast er {iber den
Kurs und hat auf den Zweitplatzierten
Domen Slana einen Zeitvorsprung von
einer halben Stunde. Er ist dabei so
schnell, daB es die Zeitnehmer fast
nicht mehr schaffen, die Ziellinie vor




seiner Ankunft auszurollen. Babsi, die
als letzte ins Ziel kommt, braucht mit
fast 5 Stunden Flugzeit beinahe dreimal
so lange. Ernst fliegt konsequent genau
den Flugstil, fiir den er bekannt ist, und
die Rechnung geht voll auf. Alle Piloten,
die Ernst sehen, fiihlen sich an ein Se-
gelflugzeug erinnert, denn was er da
liefert, ist der klassische Delphinstil.
Sein Punktevorsprung auf den Zweit-
plazierten betrdgt an diesem Tag un-
glaubliche 200 Punkte. Aber das bedeu-
tet nicht nur den Tagessieg, sondern
gleichzeitig die neue Fiihrung fiir ihn,
da sich der bis dato fiithrende Armin
Eder im Lee versenkt und sich dabei lei-
der den FuB verstaucht hat.

Mit meinem 6. und Ritschies 8. Platz
machen wir auch in der Nationenwer-
tung wieder einiges an Boden gut und
liegen immer noch vor der Schweiz und
Osterreich in Fithrung. Babsi liegt bei
den Frauen unangefochten vorn, vor
der Dany auf Platz 2 und der Osterrei-
cherin Camila Perner als Dritter. Bei
den Mannern liegt der Slowene Domen
Slana auf Platz 2, hinter Ernst und ge-
folgt von Urs Haari und mir auf dem un-
dankbaren 4. Platz. Harry ist 12., Rit-
schie 16.

Regentanz
um die Medaillen

Was darauf folgt, ist wetterméBig die
genaue Umkehrung der ersten Woche.
Man munkelt sogar, daB Ernst und Bab-
si tdglich eine Art Regentanz zelebrie-
ren. Wie dem auch sei, sie scheinen da-
mit so erfolgreich zu sein, daB auBer
gutgemeinten Versuchen und einem all-
gemeinen Abgleiten kein gewerteter
Durchgang mehr zustande kommt.
Schade, denn nach dem Auftakt der er-
sten Woche wiéren Fliige iiber 100 km
doch sehr wahrscheinlich gewesen. Der
Stimmung und dem sportlichen Wert
dieser EM tut diese Woche Regen aller-
dings keinen Abbruch. Ganz im Gegen-
teil, die Stimmung unter den Piloten
wird von Tag zu Tag ausgelassener und
feucht-frohlicher. Statt zu fliegen, spie-
len wir Hohlenforscher oder besuchen
die wahrlich schone Landschaft Slowe-
niens. Den Hohepunkt bildet eine Was-
serschlacht fast samtlicher Nationen in

Ernsties Zimmer, die mit einer mittel-
schweren Uberflutung einhergeht.

Erfolg: 3 mal Gold

Was bleibt, sind durchwegs positive
Erfahrungen in einem Land, dem viele
Leute eine so professionelle und ge-
gliickte Durchfiihrung einer Europamei-
sterschaft nicht zugetraut hatten. Ernst
Strobl ist neuer Europameister, Barba-
ra Lacrouts neue Europameisterin, Da-
niela Anke Vizeeuropameisterin und
die junge Nationalmannschaft konnte
ihren Kampfgeist voll ausspielen und
zeigen was in ihr steckt.

3 Europameistertitel, ein wirklich

groBartiger Erfolg! <]
Ergebnis
Pl. Name Nation Gerat Punkte
1 Emst Strobl D Katana 5673
2 DomenSlana  SLO  Racer 5625
3 Urs Haari CH Phantom 5504
4 TorstenHahne D Racer 5316
5  Armin Eder A Racer 5169
6 ErkVonlanthen CH  Phantom 5144
7 Michi Kobler CH Prisma 4866
8 UrchBobren ~ CH  Challenger 4747
9 Jorgen Stock A Challenger 4387
10 Richard Cater ~ GB  Katana 3998
11 Ronny Helgesen N Racer 3911
12 Hany Buntz D Phantom 3903
13 Maurizio Bottegal | Parma 3717
14  Manfred Salcher A ZX 3702
15  Per Soldal N Racer 3657
16  Richard Berkmann D Racer 3619
17  Barbara Lacrouts D Racer 3583
18 Carlo Dalla Rosa | Parma 3581

19 Jocky Sanderson  GB Navaho 3423

20  Lulgi Felicetti | Racer 3238
23 Daniela Anke D Joy 2833
Mannschaftswertung
PI. Nation Punkte
1 Deutschland 5463
2  Schweiz 5421
3 Osterreich 4804
4 Slowenien 4216
5 Italien 3934
6  Norwegen 3762
7 GroRbritanien 3451
8 CSFR 1358

ROTOR

Gewlicht 120g
Bruchlast 5000kg
DHV geprift

Rotor ohne Schlaufe
Rotor mit Schlaufe

DM 135,00
DM 159,00
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Wahrend der Flugperiode Mai bis Juni sind
Stromungswetterlagen  anzutreffen, die

durchschnittlich an 10% aller Flugtage Win-
de aus ostlichen Richtungen mit sich brin-
gen. Dieses Jahr aber blies der Ost-Wind
80% des Zeitraums. Das machte den Flach-
landfliegern Freude und liefd die alpinen Pilo-
ten stohnen. Was dahinter steckt, versucht
Manfred Kreipl in seinem Beitrag zu Klaren.




Wetterxr

Bei Oststromung her-
schen im Flachland meis-
tens gute Voraussetzun-
gen fur Streckenflliige,
wenn der »Bohmische
Wind« keinen Strich durch
die Rechnung macht.

Ostwind im Alpenbereich
bei einem ortsfremden Hoch
nordlich der Alpen

Hat sich im spéten Friihjahr solch
eine Druckkonstellation ausgebildet,
liegt der Alpenraum unter Zufuhr von
Luft aus Nordost bis Ost. Die Wetterkar-
te konnte dann auch einen Hochdruck-
keil iiber Westeuropa zeigen, der sich
nach Norddeutschland ausdehnt. An
seiner Stidflanke wird Kaltluft herange-
fiihrt. Liegt das Zentrum des Hochs
nahe bei den Alpen, so werden die mit
dem Hockdruck einhergehenden Ab-
sinkvorgange (im Hoch sinkt die Luft
aus groflen Hohen ab, erwirmt sich da-
bei und bildet eine Sperrschicht zur bo-
dennahen Kaltluftschicht, die Absinkin-
version) nur eine flache Schicht lahiler
Kaltluft in den alpinen Bereich einflie-
Ben lassen. Dies bedeutet dann, daB die
Arbeitshéhe zu gering ist und somit das
Flugpotential erheblich reduziert wiir-
de. Die Gipfelbereiche der Alpen liegen
in der trockenen, erwédrmten »Absink-
luft« und bringen thermisch keine Su-
perleistungen hervor,

Bei einer tiefer liegenden Inversion
kann im alpinen Bereich der Wind stér-
ker angetroffen werden, als er aufl
Grund seines Gradienten sein diirfte:
Durch die Wirkung des »Inversionsdek-
kels« erfolegt iiber den Alpentélern mit-
unter ein Kanalisierungseffekt und so-
mit starker Ostwind!
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Manired KreiplComputert

Je weiter entfernt sich das Hoch-
druckzentrum vom Alpenbereich nie-
derliBt, desto hoher wird auch die Kalt-
luftschicht sein, die mit der Heranfiih-
rung der Kaltluft aus dstlichen Richtun-
gen sich aufbaut und die erst in grofe-
ren Hohen von einer Sperrschicht be-
grenzt wird oder sogar nur durch eine
trockene Luftschicht oberhalb der Kalt-
luft. Ist der Druckunterschied im Bezug
auf eine bestimmte Strecke (= der Luft-
druckgradient) nicht zu klein, so wird
sich die eingestromte Kaltluft ther-
misch sogar ordnen, namlich in Reihen,
Streifen oder StraBen! Relativ trockene
Festlandskaltluft fiihrt dann im Alpen-
bereich zu guter Thermiktétigkeit so-
wohl iiber den tiefliegenden Gebieten
als auch iiber den Bergen, wobei die
Vertikalstreckung der Thermik von der
Kaltluftschicht abhangt, die herange-
fithrt wurde.

Fazit

Gehort die Oststromung im Alpen-
raum zu einem ortsfremden Hoch mit
Kern nordlich der Alpen, dann kommt
es im Alpenvorland morgens zu Dunst
und spater zu allenfalls maBiger Ther-
mik, hdaufig genug als unsichtbhare Blau-
thermik. Durchschnittlich steigen die
Basishohen der Quellwolken im Alpen-
bereich dann auf Werte zwischen 2700
und 3200 m NN an, wihrend sie in Rich-
tung Engadin/Rhonetal auf 3300 his

4000 m NN klettern. Einher gehen nach
etwa 12.00 Uhr Sommerzeit die typi-
schen Talwinde mit vornehmlich nérd-
licher bis nordostlicher Richtung.

Liegt das Zentrum des Hochs im Al-
penbereich, verringert sich der vertika-
le Thermikraum pro Tag erheblich und
die einhergehende Stabilisierung laBt
das schone Hochdruckwetter mit ostli-
chen Winden »nur« als Urlaubswetter
genieBen.

Leider gibt es noch keine Regel, mit
der man angeben konnte, wo der Kern
des Hochdruckgebietes liegen muB, da-
mit im Alpenbereich »Hammertag«
herrscht. Das kann auch nicht sein, da
der hohe Luftdruck unterschiedlich
stark ausgepragt ist, die Intensitat der
Kaltluftadvektion eine Rolle spielt und
auch der Abstand der Druckgebilde zu-
einander, der Gradient (also das MaB
fiir die Windstarke) sich auswirken
muB.

Oststromung mit Hochdruck-
einfluf® im Flachland

Seit den groBen Fliigen aus der Win-
de heraus in Norddeutschland oder den
grofBen Taten der Flachlandflieger von
der Mosel, dem Rheinland und aus
Nordbayern weiB man die entsprechen-
den Wetterlagen zu nutzen. Fiir das
Flachland ergibt sich meistens folgende
Wettersituation: Ein kraftiges Hoch-
druckgebiet etabliert sich im Bereich




Skandinaviens und leitet mit nordostli-
chen, spéter ostlichen Winden den Zu-
strom von Kaltluft ein. Diese frische
Kaltluft erreicht in den flachen Berei-
chen Deutschlands meist eine Vertikal-
streckung zwischen 1500 bis 2500 m NN
und wird nach oben dann von einer
Sperrschicht begrenzt. Da die zu diesem
Zeitraum einflieBende Kaltluft auf
Grund ihrer relativ niedrigen Tempera-
tur wenig Feuchte aufnehmen und sie
zudem noch iiber Festlandsbereiche
vordringen kann, ist die Wahrschein-
lichkeit des Auseinanderlaufens der
Wolken unterhalb der Inversion sehr
gering. Solange die Kaltluftzufuhr an-
dauert und nach oben von einer Sperre
in Zaum gehalten wird, so lange sind
Superfliige drin!

Dies kann man durch Betrachtung
der Hohenwinde selbst feststellen: So-
lange sie noch eine Drehung mit der
Hohe nach links aufweisen, so lange
herrscht Kaltluftadvektion, d. h. es wird
immer noch frische, thermisch unver-
brauchte Luft herantransportiert. LBt
diese Linksdrehung mit der Hohe nach
oder geht sie gar in eine Rechtsdrehung
der Winde mit der Hohe {iber, dann sig-
nalisiert dieser Vorgang stabilisierende
Wirkung: Warmluft wird in der Héhe
herangeliihrt und sorgt fiir Thermikver-
schlechterung.

Da solche KaltluftvorstéBe unter
HochdruckeinfluB meist mit hoéherer

Windsysteme im Wettercomputer

Windgeschwindigkeit vor sich gehen,
ist es auch nicht verwunderlich, daf
dann auch die Thermik sich in StraBen
oder Streifen entwickelt. Bemiiht man
die Statistik, so ist zu sehen, daB jeder
dritte Thermiktag geordnete Thermik
entstehen 1aBt, aber nahezu jeder zwei-
te Kaltluftschub unter Hochdruckein-
fluB WolkenstraBen hervorbringt!

Der Bohmische Wind

Aber auch Fir die Flachlandflieger
kann eine Kanalisierung der Oststro-
mung Probleme verursachen. Die nord-
bayerischen Flieger bis hoch zum Thii-
ringer Wald kennen den Begriff des
Bohmischen Windes. Ist der Luftdruck
ostlich einer Linie Elbe-Saale-Béhmi-
sches Becken héher als nach Stidwesten
zu, etwa die Linie Innshruck-Miinchen-
Frankfurt, dann ist die Vorbedingung
fir die Entwicklung des Béhmischen
Windes gegeben.

Liegt {iber den Gebieten 6stlich der
Begrenzungslinie eine markante Inver-
sion um 1000 m NN, dann wird mit der
Tagesaufheizung ein Mechanismus in
Gang gesetzt, der zum Massenausgleich
zwischen Ost und West lungiert. Die
Sperrschicht liegt mit 1000 m in Héhe
der Bergziige des Thiiringer Waldes, des
Fichtelgebirges und des Oberpfalzer
und Bayerischen Waldes (bei letzterem
sind nur die hochsten Gipfel oberhalh
der Inversion). Der Massenausgleich

kann deshalb nur in den wenigen vor-
handenen, sich von Ost nach West er-
streckenden Taleinschnitten stattfin-
den. Es kommt also zum »Auspressen,
was mit kraftigem, boigem Ostwind ver-
bunden ist, der dann trotz Hochdruck-
einfluB in diesen Gebieten kein unge-
fahrliches Fliegen mehr zuldBt. Boen
zwischen 30 und 40 Knoten sind keine
Seltenheit!

Fazit

Abgesehen vom »Bohmischen Wind«
findet der Flachlandflieger bei Hoch-
drucklagen mit ostlicher Luftstromung
meistens gute Voraussetzungen fir
Streckenfliige. Zu Beginn des Kaltluftzu-
stroms trifft er trotz relativ niedriger
Wolkenbasis auf Grund des kraftigen
Windes vielfach WolkenstraBlen an, die
tiber -zig Kilometer Bestand haben und
selbst im Satellitenbild auszumachen
sind. Bei nachlassender Kaltluftstro-
mung trocknet die Luftmasse meist ab
und geht in Blauthermik tiber.

Im spéaten Friithjahr oder im frithen
Sommer wird die Ostwindstromung aus
dem iiberhitzten Kontinent herange-
fithrt und bildet dann besonders im
Flachland — mitunter auch im Alpenge-
biet bei schwachem Wind - sehr hohe
Quellwolkenbasen aus, die im Flach-
land um 2500 m und im Alpenbereich
um 3500 m NN anzutreffen sind, so bei-
spielsweise vom 28. bis 30. Juni 1992, <]
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Grenzoange

250 Gleitsegel haben in den 5 Jahren seit Einfuhrung die-
ses Sports in Deutschland das DHV-Gltesiegel erhalten.
7 hauptamtliche DHV-Mitarbeiter, davon 3 Testpiloten fur
Gleitsegel, gewahrleisten eine ausgereifte, grundliche und
neutrale Prifung, frei von jedem Herstellereinflufs.

VON BERND SCHMIDTLER







Michael Bethmann hei der Arheit
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Fotas:Charlia Jast

v/
Videodokumentation der Testiliige
Beohachtung des oliligatorischen Hersteller-Vorfluges

Foto: Bemd Scheniditer

Fara: Besrd Schiciler

Schocktest: Bei 100 knv/h des Zuglahrzeugs erhiilt das Gleitsegel den dfnungsschiag.

@ Mit Griindung des DHV vor 12 Jah-
ren entstand auch das Technik-Referat,
das die Hangegleiter und Gleitsegel und
den giitesiegelpflichtigen Zubehor in
Deutschland priift. In der letzten Ausga-
be wurde iiber die Priifung der Hange-
gleiter berichtet, in der nachsten Aus-
gabe folgen die Gurtzeuge und Ret-
tungsgeréte. Die hohe Sicherheitsquali-
tat der Priifverfahren ist weltweit aner-
kannt, vel. fiir Gleitsegel Weltmeister
Robbie Whittall in der britischen Zeit-
schrift SKYWINGS, abgedruckt in DHV-
Info 66, Seite 28.

Kernstiicke des Priifverfahrens fiir
Gleitsegel sind die Festigkeitspriifun-
gen, die Testfliige und die Detailpriifun-
gen. Das Verfahren beginnt mit der
Ubergabe von 2 identischen Muster-
gerdten an den DHV. Das eine Gerat
geht nach den Festigkeitsversuchen an
den Hersteller zuriick, das andere
bleibt den Zugriffmoglichkeiten des
Herstellers entzogen und wird nach Ab-
schluB des Priifverfahrens beim DHV
eingelagert. Noch Jahre spater kénnen
diese Dokumentationsmuster haarge-
nau mit ausgelieferten Seriengerdten
verglichen werden, hinsichtlich Verar-
beitung, Material, Abmessungen und
Flugeigenschaften. Dadurch wird nicht-
genehmigten Anderungen durch den
Hersteller vorgebeugt und die Aufkla-

Fotos: Chorlie Jgst

rung von Unfillen erleichtert.

Kaum ein Gleitsegelmuster schafft
alle Versuche auf Anhieb, meistens sind
Anderungen erforderlich. Fiir das kom-
plette Priifverfahren — je nach Bauart
und Wiederholungspriifungen — be-
rechnet der DHV etwa 8.000 DM.

Festigkeit

Zwei verschiedene Belastungsformen
treten im Flugbetrieb auf: Die konstan-
te Belastung zum Beispiel im Kurven-
flug, beim Abfangen oder in Boen, und
die schlagartige Belastung, wenn sich
das Gleitsegel nach langerer Einklapp-
phase wieder o6ffnet.

Die Festigkeitspriifungen decken bei-
de Belastungsformen ab und enthalten
Sicherheitsreserven fiir Fertigungstole-
ranzen und Alterung. Bei der konstan-
ten Belastung wird das Gleitsegel auf
dem Festigkeits-Anhanger des DHV mit
standig steigender Geschwindigkeit ge-
zogen, bis die Priiflast erreicht ist. Beim
Schocktest ist das Gleitsegel durch ein
schlangenférmig ausgelegtes Stahlseil
mit dem Zugfahrzeug verbunden und
erhalt, wenn das Fahrzeug das Stahlseil
bei etwa oo km/h strafft, den Off-
nungsschlag,

Testfliige
Die groBte Hirde fiir den Hersteller

Eilige Hilfe hei Wasserlantdung




..uind Wirkung, Einkiappen und starkes Vorschiefen

Ursache...

sind die Testfliige. Die Testpiloten er-
fliegen bis in die Grenzbereiche die
ganze Palette an Flugfiguren, Flugzu-
standen, dynamischen Ablaufen und

Notsituationen. Sie hegniigen sich da-
bei nicht mit dem schematischen Ab-
fliegen des Testflugprogramms, son-
dern spiiren der Charakteristik des Ge-
riates nach und tasten Schwachzonen
durch vielfache Wiederholung und Va-
riation ab.

Anders als bei den Drachen mit dem
vorausgehenden Flugmechaniktest liegt
beim Gleitschirm die gesamte Bewer-
tung der Flugeigenschaften bei den
Testfliigen. Wegen der hohen Gefahr-
dung der Testpiloten finden die Flug-

Foto: Michael Bethmann

versuche iiber Wasser statt, mit starthe-
reitem Motor-Rettungshoot.

Jedes Testflugprogramm wird von
zwei Testpiloten unabhéngig voneinan-
der jeweils vollstandig geflogen, bei
Geraten mit Veranderungsmoglichkei-
ten, sind zusdtzliche Testfhige erforder-
lich.

Detailprifung

Fachgerechte Verarbeitung, Betriebs-
anweisung und Stiickliste der verwen-
deten Materialien werden in den ein-
zelnen Detailpriifungen gecheckt. Die
Dokumentation des Gleitsegels ist
durch die Einlagerung des testgefloge-
nen Originals bestens gewidhrleistet. <

Fote; Michael Bathmann

Fota: Chorke Jast

Fata: Charlie Jast

Fata: Michoe! Bathmonn

Fotn: Mchoel Bethmann




Testfluge
im Info

Einziger Zweck ist die Verbesserung der
Flugsicherheit. Wer sich fiir ein neues Gerit in-
teressiert, der soll, noch bevor er sich zu einem Pro-
beflug entschlieBt, das zu seinen persénlichen Flug-
fertigkeiten passende Gerat aussuchen kénnen. Und
wer ein Gerit erworben hat, soll anhand der diffe-
renzierten Beschreibung des Geréteverhaltens sich
auf mogliche Gefahrensituationen einstellen kon-
nen. Schutz vor Uberraschung!

Alle Ergebnisse wurden von mindestens zwei
neutralen DHV-Testpiloten im Giitesiegelverfahren
ermittelt. Bei unterschiedlicher Beurteilung ist das
jeweils ungiinstigere Ergebnis wiedergegeben. Im
Verlauf des Priifverfahrens hatte der Hersteller die
Moglichkeit, einen dritten Testflug zu verlangen; in
diesem Fall wurde von den beiden besseren Ergeb-
nissen das schlechtere gewertet.

Veroffentlicht werden jeweils die Geratetypen,
die seit der zuriickliegenden Info-Ausgabe das DHV-
Giitesiegel erhalten haben. Es handelt sich also um
ein zufilliges Zusammentreffen von Gerdten unter-
schiedlicher Kategorien, Gewichtsklassen und
Flugleistung, ohne sinnvolle Vergleichbarkeit der
Gerate miteinander. Deshalb wurde auf eine ver-
gleichende Darstellung verzichtet.

Generelles Problem bei Drachentests sind die
verschiedenen Trimm-Moglichkeiten, mit denen
sich die Flugeigenschaften beeinflussen lassen. Die
Testfliige erfolgen mit der gleichen Trimm-Einstel-
lung wie die Flugmechanik-MeBfahrt.

Weder bei Drachen- noch bei Gleitsegeltests
wird die Flugleistung der Gerdte ermittelt. Die
Flugleistung ist fiir die Betriebssicherheit nicht we-
sentlich und sie laBt sich nicht objektiv messen.
Dargestellt sind nur die wesentlichen Ergebnisse
aus den mehrere Seiten starken Testflug-Protokol-
len. Die Protokoll-Formulare und die Bewertungs-
kriterien sind beim DHV erhéltlich, die kompletten
Protokolle beim Hersteller.

DHV-Gitesiegel I
Nr. 01-228-92

TESTGERAT | ENSIR smnwssmwma

KATEGORIE
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 96-126kg /1
Gerategewicht (ohne Packsack) ki
Flache (Herstellerangabe) 13,5 gm
Spannweite (Herstellerangahe) 10,4 m
Doppelsegel ca, 80 %
Lattenzahl oben / unten 19/8

Art der VG

Seil an Trapezbasis

Art des Steuerbiigels

Aerofoil Lange 1,65 m

Steuerbiigelbasis

Speedbar Lange 1,45 m

AUFBAU

Besonderheiten — 2
BODENHANDLING UND START VG ENTSPANNT VG GESPANNT

Statische Lastigkeit leicht hecklastig

Spiel Unterverspannung quer 12 0 9

Spiel Unterverspannung langs 0 0

Aerodynamische Lastigkeit neutral neutral

Abhebegeschwindigkeit mittel mittel
GERADEAUSFLUG

V min / V max km h mittel /80 mittel /80 1

Biigeldruckverlauf linear mittel linear gering \l

Biigeldruck bei 60 / 80 kmh gering/gering gering/gering 2

Richtungsstabilitat geringe Giertendenz kein Gieren
KURVENHANDLING

Kraftaufwand fiir Einleiten gering mittel

Kraftaufwand fiir Ausleiten gering mittel g

Rollzeit fiir Einleiten kurz mittel 3

Rollzeit fiir Ausleiten kurz lang

Schraglage bei V min. sink neutral schwach zunehm
VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausflug Biigel langsam vor  hart iiber Nase  hart {lber Nase

Geradeausflug Biigel schnell vor ~ hart (iber Nase  hart iiber Nase

Kurvenflug Biigel langsam vor hart Gber Fliigel  hart iber Flugel

Kurvenflug Biigel schnell vor hart Gber Flligel  hart Gber Fliigel

Provoziertes Trudeln max. 1/2 Umdreh.  beliebig lange,

Ausleit. problemlos

LANDUNG

Ausschwebestrecke mittel

Moment des Stallens mittelschwer zu finden 2

V-Bereich des Stallens mittelgrof

Kraftaufwand beim Stallen mittel

ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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TESTGERAT

DHV-Gutesiegel
Nr. 01-254-92

DHV-Gitesiegel
Nr. 01-255-92

DHV-Gilteslegel
Nr. 01-256-92

METEOR GOLD 26 / ITV PHONIX 28 / NOVA KIM 25 / TURN POINT
KATEGORIE 2-3 2 2-3
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 55-85kg /1 80-120kg /1 75-90 kg /1
Trimmsystem s — -
Windentauglichkeit Ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) nein
Gurtzeug frei kombinierbar frei kombinierbar frei kombinierbar
START
Fiillverhalten gleichmafig - rasch 1 verzogert gleichmaBig
Aufziehverhalten Kappe kommt ziigig (iber Piloten Tendenz zum hinten Hangenbleiben Kappe tberholt Piloten, abbremsen 2
Starthandling einfach durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
Hichstgeschwindigkeit durchschnittlich 1 durchschnittlich 1 hoch 1
Rolldampfung durchschnittlich hoch hoch
KURVENHANDLING
Steuerweg maRig 9 hoch 1‘ gering 2
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich ) durchschnittlich ;
Trudeltendenz marig gering maiig
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1 2
Dauersackflug nein Y nein 1 nein Y
Stallgrenze mittel 2 spat relativ frih 3
FRONTALES EINKLAPPEN 2
Reaktion Klappen von ca. 50 % Flachentiefe 2 mabig impulsives Klappen 1 impulsives Klappen nach Vorbeschleunig. ¥
Offnungsverhalten selbstandig, sehr verzogert selbstandig, schnell selbstandig, Nachdrehen 630 Grad 3

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 360 Grad / méagig schnell ? 270 Grad / langsam 270 Grad / schnell, ab 180 Grad Verzog.
Hohenverlust maRig T magig 2 hoch 2
Stabilisierung selbstandig 3 selbsténdig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig selbstandig, impulsiv selbstandig, impulsiv

HARTER KURVENWECHSEL -
Grad des Aufschaukelns magig magig hoch
Reaktion Klappen der Kurvenaufenseite Klappen der KurvenauRenseite 1 Klappen der KurvenauBenseite ‘;!
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 270 Grad / méagig schnell 90 Grad / relativ langsam 180 Grad / maBig schnell 3
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig , verzogert selbstandig, schnell selbstandig, impulsiv

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig Y  Stallrosette 1 stallrosette 1
Reaktion Aufenfligel hangt, langsames Wegdreh. 3 geringes Klappen ohne Wegdrehen geringe VorschieBtendenz, kein Klappen

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Reaktion maiiges seitliches Vorschiefen 2 geringe seitliche VorschieBtendenz geringe Vorschiefftendenz
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit maBig / schnelles Wegdrehen T kein Klappen 1 kein Klappen 1
Stabilisierung durch Gegenbremsen - —

6ffnungsvarhaltan nicht selbstandig, durch Pilot — =

TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig, Nachdrehen 130 Grad selbsténdig, Nachdrehen 90 Grad
Reaktion geringes seitliches Vorschiefien 1 kein Klappen 1 geringe seitliche Vorschieftendenz 1
Wegdrehen / Drehgeschwindighkeit Nachdrehen 90 Grad, kein Klappen 5 — 5 kein Klappen
Stabilisierung — — —

Offnungsverhalten = = —

STEILSPIRALE 1 2
Einleitung schwierig, méagige Trudeltendenz 7 leicht Y maBig schwierig Y
Verhalten / Hohenverlust gefiihlvoll Bremsen / effektiv problemlos / effektiv 2 geringer Steuerweg / effektiv 3

B-LEINEN-STALL 1
Einleitung leicht 9 leicht ) leicht v
Verhalten / Hohenverlust Frontrosette, aktiv ausleiten / effektiv stabile Rosette bej zu weitem Ziehen unruhig / effektiv )
Ausleitung aktiv durch Piloten bei langsamer Ausleitung Dauersackflug problemlos

LANDUNG
Verhalten problemlos problemlos problemlos

ERGANZUNGEN ZUR An der unteren Gewichtsgrenze wur-

FLUGSICHERHEIT de nach der Wiederdffnung beim
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seitlichen Einklappen sowie beim
harten Kurvenwechsel ein Dauer-
sackflug erflogen, der durch die
Standardausleitung zu benden ist.



DHV-Gitesiegel
Nr. 01-257-92

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-259-92

DHV-Gutesiegel g
r. 01:26092 \

AEROLOGIC 51 / FLY MARKET

TESTGERAT ASTEROPE 27 / ITV APACHE 23 / FIREBIRD
KATEGORIE 1-2 26 2-3G
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 70-85kg /1 60-75kg /1 80-110kg/ 1

Trimmsystem

Windentauglichkeit

ja (Herstellerangabe)

ja (Herstellerangabe)

ja {Herstellerangabe)

Gurtzeug frei kombinierbar Sitting Bull Kreuzgurt Perche Fashion Fly Il Effektiv Kreuzgurt
START 1
Fiillverhalten gleichmagig, rasch verzogert Y gleichmagig, rasch
Aufziehverhalten Kappe kommt ziigig hach Kappe kommt z{igig hoch 2 Kappe uberholt, muB abgebremst werden
Starthandling einfach durchschnittlich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG I
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittlich Y durchschnittlich 1
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich 2 hoch
KURVENHANDLING
Steuerweg maBig hoch magig - gering % masig 1
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich 9 durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering gering
BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1
Dauersackflug nein nein 2 nein Y
Stallgrenze spat friih hoch 2
FRONTALES EINKLAPPEN I 1
Reaktion Klappen von ca. 20 % Flachentiefe 1 wenig impulsives Klappen, ca. 20% ¥ Klappen von ca. 75 % Flachentiefe ¥
Offnungsverhalten selbstandig, schnell selbstandig, verzogert 2 selbstandig, schnell 2
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit 180 Grad / langsam 180 Grad / méaRig schnell 180 Grad / maRig schnell 2
Hohenverlust hoch hoch 2 hoch Y
Stabilisierung selbstandig selbstandig selbstandig 3
Offnungsverhalten selbstandig, verzogert selbstandig, impulsiv selbstandig, verzogert
HARTER KURVENWECHSEL
Grad des Aufschaukelns haoch hoch hoch
Reaktion Frontstallverhalten Klappen der AuBenseite oder Frontstall 9 Klappen der Kurvenauenseite 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigheit — 180 Grad / maBig schnell langsames Wegdrehen
Stabilisierung — selbstandig selbstandig
6ﬁnungsverhalten selbstandig, impulsiv selbstandig, impulsiv aktives Eingreifen, Pumpen
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ entleert nicht vollst. schwer zu halten, 7 entleert nicht vollstandig, unruhig ¥
Reaktion mafiges Vorschiefen 2 maB. VorschieRen, Frontstall, impulsiv maBiges Vorschiefen 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
Reaktion geringes Klappen mabiges seitl. VorschieRen, Einklappen 1 maBiges seitliches Vorschiefien
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen 90 Grad / langsam y — 1
Stabilisierung selbstandig selbstandig 72 kein Klappen
ﬁﬁnung&rhalten selbstandig selbstandig —
TRUDELN
Ausleitung selbstandig selbstandig, 180 Grad Nachdrehen selbstandig, Nachdrehen 290 Grad 9
Reaktion lkein Klappen leichtes Einrollen des AuBenfliigels 2 leichtes Klappen am AuBenfligel Y
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit Wegdrehen / magig kein Wegdrehen = 3
Stabilisierung = — =
Offnungsverhalten —¢ selbstandig, schnell selbstandig, sofort
STEILSPIRALE
Einleitung leicht leicht 7 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / effektiv dreht pos. bis zu 2 Umdr. nach/effektiv Klappen d. AuBenfliigels / effektiv
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht leicht 1 leicht 2
Verhalten / Hohenverlust problemlos / effektiv problemlos / effektiv B-Stallrosette mit Drehung / effeldiv
Ausleitung problemlos problemlos, selbstandig problemlos
LANDUNG
Verhalten problemlos durchschnittlich problemlos
ERGANZUNGEN ZUR Bei der Steilspirale muf wegen des
FLUGSICHERHEIT Nachdrehens auf entsprechenden

Bodenabstand geachtet werden.
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DHV-Giitesiegel
Nr. 01-261-92

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-262-92

DHV-Giitesiegel
Nr. 01-263-92 |

TESTGERAT P 21/23 / PARATECH P 21/29 / PARATECH P 21/27 / PARATECH

KATEGORIE 1-2 G 1-2 G 1-2 G
Zul. Startgewicht / Sitzzahl 60-80kg /1 90-130kg / 1 75-100 kg / 1
Trimmsystem FuRbeschleuniger auf A und B Tragegurt FuBbeschleuniger auf A und B Tragegurt Fubeschleuniger auf A und B Tragegurt
Windentauglichkeit ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe) ja (Herstellerangabe)
Gurtzeug Paratech Modular Kreuzgurt Paratech Modular Kreuzgurt Paratech Modular Kreuzgurt

START
Fiillverhalten gleichmaRig, rasch 1 gleichmafig, rasch gleichmagig, rasch 1
Aufziehverhalten Kappe kommt ziigig tber Piloten Kappe kommt ziigig iber Piloten Kappe kommt zlgig tber Pilot
Starthandling einfach einfach einfach

GERADEAUSFLUG 1
Hochstgeschwindigkeit durchschnittlich (mit Beschleuniger hoch) 1  durchschnittlich (mit Beschleuniger hoch) 1 durchschnittlich (mit Beschleuniger hoch) ¥
Rnlldﬁmpfung hoch durchschnittlich durchschnittlich 2

KURVENHANDLING
Steuerweg magig % gering % gering %
Wendigkeit durchschnittlich 2 durchschnittlich 2 durchschnittlich 2
Trudeltendenz gering gering, gering

BEIDSEITIGES UBERBREMSEN 1 1 1
Dauersackflug nein Y nein Y  nen |
Stallgrenze durchschnittlich 2 frih 2 frih 2

FRONTALES EINKLAPPEN
Reaktion Klappen von ca. 15 % — 40 % Flache 1 Klappen von ca. 50 % Flachentiefe 1 Klappen von ca. 50 % Flachentiefe 1
Offnungsverhalten selbstandig, schnell selbstandig, etwas verzigert selbstandig, verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 110 Grad / maBig schnell 1 180 Grad / langsam 1 180 Grad / langsam 1
Hohenverlust hoch 7 makig V' magig ¥
Stabilisierung selbstandig 7 selbstandig 2 selbstandig 2
Offnungsverhalten selbstandig, impulsiv selbstandig, schnéll selbstandig, verzogert

HARTER KURVENWECHSEL B
Grad des Aufschaukelns hoch hoch masig
Reaktion Frontstall 1 Klappen der Kurvenaufenseite % Klappen der KurvenauBenseite %
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit kein Wegdrehen 180 Grad / langsam 90 Grad / langsam 2
Stabilisierung — selbstandig 2 selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig, impulsiv selbstandig selbstandig, verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
Verhalten nach Einleitung entleert nicht vollstandig, unruhig ¥ Stallrosette 1 entleert nicht volistandig, unruhig ¥

2

Reaktion

magiges VorschieRen, Offnung selbst.

geringes Klappen, kein Wegdrehen

maBiges Vorschieen, selbst,Offnung 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)

Realtion méBige VorschieBtendenz, Einklappen 1 kein Klappen entleert nicht vollstandig, unruhig |
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 110 Grad / magig schnell ¥y — 1 e Drehen, impulsives Klappen u.0ffnen ¥
Stabilisierung selbstandig g — =
Offnungsverhalten selbstandig, impulsiv = B
TRUDELN
Ausleitung selbstandig, Nachdrehen 45 Grad selbstandig, Nachdrehen 90 Grad selbstandig
Reaktion Einklappen, mégiges VorschieRen 1 maBiges seitliches Vorschiefien 1 geringes seitliches Vorschiefen 1
Wegdrehen / Drehgeschwindigkeit 110 Grad / maRig schnell I kein Klappen I kein Einklappen
Stabilisierung selbstandig & =
Offnungsverhalten selbstandig, impulsiv — —
STEILSPIRALE
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / effekliv problemlos / effektiv problemlos / effektiv
B-LEINEN-STALL
Einleitung leicht 1 leicht 1 leicht 1
Verhalten / Hohenverlust problemlos / effektiv problemlos / effektiv problemlos / effektiv
Ausleitung problemlos problemlos problemlos
LANDUNG
Verhalten durchschnittlich problemlos problemlos
ERGANZUNGEN ZUR
FLUGSICHERHEIT
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TECHNIK

Chaos am Profil

Verschlechterung des Pitch-Up von Drachen
durch Einbeulen der Nasenkante
VON BERND SCHMIDTLER

Glatte Vorderkante
im Stand

Fiir etliche neukonstruierte
Drachenversionen hat der
Flugmechaniktest des DHV
das »Aus« gebracht, wegen
Pitch-Up-Schwachen bei
hoher Geschwindighkeit.

Die Einbeulung beginnt bei
mittlerer Fahrt

Bereits seit mehreren Jahren ist be-
kannt, daB viele Hangegleiter bei hohe-
ren Geschwindigkeiten ein wesentlich
schlechteres Pitch-Up aufweisen als im
langsamen  Geschwindigkeitshereich.
Dies widerspricht der aerodynami-
schen Grundregel: Luftkrifte wachsen
mit der Geschwindigkeit im Quadrat.

Ursache der ungeniigenden Pitch-Up-
Werte im hohen Geschwindigkeitshe-
reich konnte nur eine geometrische
Veranderung der Tragfliache im hdhe-
ren Geschwindigkeitsbhereich sein. Zur
Untersuchung dieses Problems und als
Konstruktionshilfe fiir die Hersteller
wurde eine Videoanlage im DHV-Flug-
mechanik-MeBwagen installiert. Es galt
herauszufinden, wo die fiir die Ver-
schlechterung des Pitch-Up wesentli-
chen Verdnderungen auftreten.

Die Installation von Kameras am
Turm, am Trapez und mehrere Meter
hinter der Tragfldche zur Beobachtung
der Segelhinterkante und der Lufflines
brachte zunachst keine neuen Erkennt-
nisse. Erst die Kameramontage an ei-
nem zusatzlichen »Nasensporn« brachte
Bilder, auf denen verbliiffende Ande-

Pitch-Up-Einbruch bei
hohem Tempo

rungen der Tragflachenform erkennbar
sind:

Viele Tragflachen zeigen bei hohen
Geschwindigkeiten Eindellungen im
vorderen und mittleren Tragflichenbe-
reich. Diese Deformationen lassen in
Bereichen vor dem Schwerpunkt den
Auftrieb zusammenbrechen. Damit ist
ein drastischer Einbruch der Pitch-Up-
Werte verbunden.

Bei Geridten mit Mylar-Einschubfolie
ist das Einbeulen der Vorderkante im
Durchschnitt starker als bei Geriten
mit Schaumstoff-Vorderkante. Im Kiel-
bereich hohe Profile neigen mehr zum
Eindellen als geringe Tragflachendicke.,
Stabilisierend auf die Vorderkante wir-
ken zusatzliche Segellatten.

Deformationen der Vorderkante im
AuBenbereich der Tragfldache sind - ver-
glichen mit dem Innenbereich — selte-
ner und harmloser. Durch die geringe
Profildicke ist das Segel hier stabiler.
Da der AuBenbereich der Tragflache
wegen der Pfeilung hinter dem Schwer-
punkt liegt, fiihrt dort eine Storung des
Auftriebs auch nicht zu einem geféhrli-
chen Pitch-Up-Verlust. <]
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sicherheits

ie Verhinderung von

Unfallen ist das vor-

dringliche Ziel unse-
res DHV-Infos. Das Info wen-
det sich nicht an die Offent-
lichkeit,sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger
personlich. Es soll als Forum
dienen, Unfalle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und
neue Sicherheitsvorkehrun-
gen gemeinsam zu entwik-
keln. Der Auf3enstehende
mag beim Durchlesen dieses
Sicherheitsjournals den Ein-
druck gewinnen, daf® Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln
aufderordentlich gefahrliche
Sportarten sind. Er soll je-
doch bedenken, Da? Woche
fiir Woche Tausende von Flii-
gen in Deutschland durchge-
fithrt werden, die problemlos
verlaufen und nicht erwahnt
werden.

Das DHV-Unfalitelefon

Unfallverhiitung setzt Unfall-
erforschung voraus. Wer
selbst verungliickt, wer iiber
einen anderen Unfall Kennt-
nis hat oder wer iiber einen
Beinahe-Unfall etwas weif3,
informiert kurz die DHV-Ge-
schaftsstelle, Telefon
08022/7031, und hinterlait
dort seine Telefonnummer.
Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann
Kontakt auf. Die Unfallmel-
depflicht des Piloten bhzw.
Geratehalters nach § 5 Luft-
verkehrsordnung bleibt unbe-
rithrt.
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Todlicher
Gleitschirm-Unfall

Schonach — Am 7. 2. 1992
verungllickte der A-Pilot Peter
Schatzle am Skiliftkang Rohr-
hardtsberg mit einem Gleitse-
gel UP Flash 47 todlich.
Unfallhergang und Unfallur-
sache sind bisher ungeklart.
Der Pilot starb an den beim
Aufprall erlittenen Verletzun-
gen.

Sicherheitsmitteilung

Black Magic
beim Schieppstart

Mehrere Flugschulen haben
beobachtet, dais Gleitsegel
der Typen Black Magic 24
und 27 beim Schleppstart in
den Sackflug, teilweise mit
Tendenz zum Fullstall, gera-
ten sind.

Wahrscheinliche Ursache ist
eine starkere Dehnung der
vorderen Leinen beim
Schleppbetrieb, die einen
groeren Anstellwinkel
bewirkt.

Als Vorsorge wird den Piloten
empfohlen, die Leinenldngen
an Hand des Typenkennblatts
zu tberpriifen und erforderli-
chenfalls die Leinen aus-
wechseln zu lassen.
Dartiberhinaus wird darauf
hingewiesen, daf3 beim
Schleppstart mit nassem
Segel sich die Sackflugten-
denz erhoht.

Horst Barthelmes
DHV-Informationsbliro fiir
Schlepp

Airwave Ltd.
Aerosport International GmbH

Zwei Briefe an den DHV

Checkpunkt Unterverspannung

Beiliegend libersende ich
eine gerissene linke duBere
Unterverspannung meines
Zephir, die am 29.5.92
wahrend eines Fluges in ca.
60 m Héhe bei einem ganz
normalen Vollkreis ri. Dem
Vernehmen nach kein Einzel-
fall bei diesem Modell. Weil
das Gerat noch eine zweite
Unterverspannung hat, konn-
te ich mit viel Strefs, aber
zum Gliick ohne weitere Kom-
plikationen, sanft auf den Ré-
dern landen. Man kann sich
aber vorstellen, dafs so etwas
auch schlecht enden kann.
Warum ist das Seil gerissen?
Zugegeben, es ist alter als
zwei Jahre (was ist, wenn ein
Pilot mehrmals so lange und
oft fliegt wie ich?). Zwischen
Presshliilsen und Kausche am
Trapezeclk ist das Seil glatt
abgetrennt. Beim Gerétech-
eck war nichts zu entdecken,
da die Pre3stelle mit Plastik
ummantelt ist.

Meine Vermutung: Da das éu-
Bere Seil (zu) diinn ist (din-
ner als alle anderen — warum
eigentlich?) biegt es sich an
den Trapezecken zwischen
Pref3stelle und Kausche
durch Auf- und Abbau, Trans-
port ete. hin und her, da die
Kauschen im AluguBteil nicht
vollig frei beweglich sind und
etwas abstehen. Bei einem
dickeren Seil dtrfte dies nicht
in diesem MaBe geschehen,
Kurz: alle Zephir-Piloten soll-
ten diese auBere Unterver-
spannung ofter erneuern oder
besser durch eine dickere er-
setzen (Bautek macht dies
auf Wunsch).

Gerhard Belloff

Stellungnahme von Bautek:
Das &duBere Unterrigg des Ze-
phir ist ein schwéacher bela-
stetes Seil, das im Schnell-
flug sogar locker wird. Bisher
sind nur sehr vereinzelt diese
Seile gerissen und zwar nicht
ausschliefSlich an dieser Stel-
le. In allen Fallen ist (iber ei-
nen langeren Zeitraum eine
umfassende Kontrolle des
Seils ausgeblieben. Wir pri-
fen, ob nicht die zuktinftige
Verwendung eines dtnnen
Gummischfauchs anstelle
des Schrumpfschlauchs die
Kontrolle erleichtern hilft. Der
Gummischlauch last sich zur
besseren Kontrolle verschie-
ben.

Die 2-Jahres-Empfehlung des
DHV zum Seilaustausch er-
scheint uns praxisfremd.
Sinnvoller wére es, die Aus-
tauschempfehlung nach einer
bestimmten Startzahl festzu-
legen. Die Kontrolle durch die
Piloten miiBte aber unabhén-
gig davon regelmasiger und
umfassender durchgeftihrt
werden. Ein allgemeiner Hin-
weis sollte im DHV-Info min-
destens 1 x jahrlich erschei-
nen.

Bautek Fluggerédte GmbH

Schieppwinde Koch 2

Die Firma Koch hat ein
Schriftstlick des DAeC vorge-
legt, wonach die Betriebser-
laubnis fur die Schleppwinde
HGW Koch 2, DAeC-Glitesie-
gel SW 010-83, am 12.2.
1987 auf Flachschlepp, Stu-
fenschlepp und Gleitsegel-
schlepp erweitert worden ist.
Die Veroffentlichung im DHV-
Info 65 ist zu korrigieren.



Fotas: Kluus Tinzier

Neue Regeln fiir den
Tegelbery

Der Tegelberg ist eines der
meistfrequentierten Flugge-
biete in Deutschland. Bisher
war dort der Landepunkt flr
Drachenflieger nicht festge-
legt. Die Piloten haben ver-
sucht, von Westen anfliegend
moglichst nahe am Abbau-
platz unmittelbar an der Fal-
kenlifthutte zu landen. Die
Gerateentwicklung mit stetig
steigender Gleitleistung hat
dazu geflihrt, daf® immer
niedriger tber der Strafte
angeflogen wurde.

In der jiingeren Vergangenheit
ist es vermehrt zu gefahrli-
chen Situationen bis hin zu
Beinahe-Unfallen gekommen.
Aus diesem Grunde sind am
25. Juli Vertreter von Luftamt,
Gemeinde, Vereinen, Flug-
schulen und Gelandebetrei-
ber zusammengekommen;
der DHV war durch Stefan
Eylert vertreten.

Nicht zuletzt die pragmati-
sche Einstellung der Herren
Dinzkofer und Arnold vom
Luftamt Stidbayern fiihrte zu
folgender Losung, die von
allen Beteiligten akzeptiert
wurde:

Der Landepunkt fur Dra-
chenflieger wird an den ostli-
chen Rand der Landewiese
gelegt. Der Gleitschirmlande-
punkt bleibt wie bisher. Dra-
chenflieger fliegen eine Links-

Landevolte, Gleitschirmflieger
eine Rechts-Landevolte.

[~ Der Drachenflieger-Lande-
punkt wird gut sichtbar auf
der Wiese gekennzeichnet.

[» Der Abbauplatz fur Dra-
chenflieger wird an den Nord-
rand der Landewiese, nahe
der Pollat, verlegt. Parkmog-
lichkeiten werden von der Te-
gelbergbahn gekennzeichnet.
|~ Die minimale Uberflug-
hohe ist auf 10 m festgelegt.
|~ Diese Uberflughthe wird
durch 2 grofe Schilder, fur
den anfliegenden Piloten gut
sichtbar, gekennzeichnet.
Der Gelandebetreiber, die
Flugleiter, Fluglehrer, Vereins-
vorstande und selbstver-
standlich jeder einzelne Pilot
sind gehalten, diese neuen
Sicherheitsregeln zu beach-
ten und weiterzugeben.

Giitesiegel erloschen

Die Firma STV Comet Emst
Steger hat an den DHV fol-
gende Glitesiegel fur Hange-
gleiter zuriickgegeben:

Concord 01-016-79
Concord SC _ 01-017-79
Hornet 150 01-061-82
Hornet 170 01-076-83
Saturn 165 01-107-85
Saturn 180  01-108-85

Fir die Gerate dieser Typen
besteht kein Betriebstlchtig-
keitsnachweis mehr.

Technikreferat

7 Todsiinden

1. :Du sollst Deinen feucht gewordenen Gleitschirm in
seinen Packsack zwangen und ihn so bis zum nachsten
Flug lagern!«

Aber: Die Feuchtigkeit kann zur Schadigung der Tuchbe-
schichtung und zu Stockflecken filhren, die eine Alte-
rung stark beschleunigen.

2. »Du sollst Deinen Gleitschirm beim Landen immer
ungebremst nach vorne schieen lassen, so dap er ge-
flllt auf die Eintrittsoffnungen knallt!«

Aher: Die Konstruktion des Schirms ist nicht flir eine
solche Uberdruckbelastung ausgelegt. Dieser »Semmel-
tiiten-Effekt« kann sehr leicht den Schirm an den Rippen
zum Platzen bringen.

3. /Du sollst auf den Leinen Deines Gleitschirms her-
umtrampeln!«

Aber: Fiir einen geringen Luftwiderstand sind die Leinen
relativ diinn ausgelegt und werden geféahrlich gescha-
digt, wenn man sie Uber harten Untergrund knickt.

4., »Du sollst Deinen Gleitschirm an der Sonne trocknen
und ihn standig ungenutzt der Sonnenstrahlung ausset-
zenls

Aber: Die UV-Strahlung im Sonnenlicht ist fiir alle nega-
tiven Materialveranderungen Deines Gleitschirms in star-
kem Mafe mitverantwortlich.

5. »Du sollst Deine Tragegurte ruhig verdreht einhangen
und mit der Bremsleine dann den Gurt ansagenl«

Aber: Das Gurtmaterial der Tragegurte reagiert sehr
empfindlich auf Schadigung seiner Rander und verliert
dabei stark an Festigkeit.

6. »Du sollst Deinen Schirm durch jeden Dreck und
tiber's Gelande schleifenl«

Aber: Neben der UV-Strahlung ist die mechanische Bela-
stung des Tuchs Alterungsursache ersten Ranges.

7. »Du sollst alle spitzen Gegenstande in den Packsack
zwangen und den Schirm in den ReiBverschiuf einklem-

menl«

Aber: Das Gleitschirmtuch ist sehr diinn und gegen spit-
ze Gegenstéande empfindlich, so daf ein ausreichend vo-
lumindser Packsack Lochern und Rissen vorbeugt.

Christoph Kirsch
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SAMSTAG, DER Fertig aufgebaut am Startplatz. Ein Blick
ins Flachland hinaus, ein Blick nach
Westen den Alpenrand entlang. Keine
Zeichen von Labilitdat. Westwind, gera-
de zu schwach zum Soaren, es sieht
eher nach Absaufen aus. Gesprach am
Startplatz: »Hast Du den Segelflugwet-
terbericht gehort?« »Ja, der reinste

Horror.« »Schau'n wir zu, daBl wir
bald unten sind.« Klitzekleiner
Gedanke: Oft irrt ja der Wet-
terbericht, Womdéelich flie-

gen die anderen nachher
in den héchsten Hohen
und Du sitzt dann am

Boden und argerst

Dich. Es war ja
nicht das erste

Mal.

Hohe Bewolkung
schirmt von Westen
kommend die Sonne ab.
Eine Gleitschirmschule niitzt

schon seit den Morgenstunden
den Tag zur Héhenschulung. Ab

und zu durchfliegt jetzt ein Schiiler
Thermik auf seiner Route von Start-
zum Landeplatz.

Start. Die Luft fiihlt sich irgendwie
blubbernd an, nach wenigen Such-
schleifen ist Aufwind gefunden. Schon
der geringste Lichtfleck bringt Thermik.
Na ja, sofort landen wiire iibertrieben.
Weit und breit kein Gewitter am Hori-
zont, der Fluchtweg ins Flachland total
blau. Ein HeidenspaB das Herumsausen
zwischen den Birten, Spielerische

4. JULL. MIT DEM ER-

HOFFTEN FLUGWOCHEN-

ENDE WIRD ES WIEDER

NICHTS. DER MORGENDLICHE
SEGELFLUGWETTERBERICHT KUN-
DIGT DAS HERANNAHEN EINER KALT-
FRONT FUR DEN SPATEN NACHMITTAG AN,
MIT HEFTIGER GEWITTERBILDUNG
SCHON VOR DEREN EINTREFFEN.
ABER NOCH IST SCHONES WET-
TER. KONNTE MAN NICHT
VIELLEICHT DOCH NOCH
VORHER, WENIG-

STENS EINEN

KLEINEN

FLUG?

Yon der Kalittront k

EINE REPORTAGE VON KLAUS TANZLER

Steigkreise unter den zahlreicher wer-
denden Thermikwolken. Eine Drachen-
flugschule gibt ihren Schiilern den Start
frei, nicht ohne Ermahnung, bei er-
kennbarer Gewittergefahr sofort zu
landen. Noch quellen die Thermikwol-
ken nicht hoch, gefahrlich wirken sie
nicht, auch wenn sie so eine unschon
grauliche Farbe haben.

Mittlerweile haben einige Drachen-
flugschiiler mit ihren Einfachsegeln
stolze Startiiberhdhung erzielt. Die
nichste Gondel bringt einen weiteren
Schwung Piloten hoch zum Startplatz.
Urplotzlich wachsen die Wolken zusam-
men zu einer einzigen Wolkenschicht,
die mehrere Kilometer ins Flachland
hinaus reicht. Jetzt aber schnell raus ins
Blaue. Regen spriiht ins Gesicht. Drau-
fen im Sonnenschein sieht das Ganze
schon nicht mehr so dramatisch aus.
Die dunkle Wolkenschicht zieht weiter
nach Westen, lost sich dabei auf. Der
Weg zurtick zum Berg ist wieder sauber.
Es braucht Konzentration, um in der
schwachen Thermik wieder Hohe zu
machen. Ganz im Westen ist jetzt eine
geringfiigige Verfinsterung des Hori-
zonts auszumachen. Also SchluB jetzt.
Runter mit Dir.

Am Boden. Eigentlich schade. Scho-
nes warmes Sommerwetter. Nach Ge-
witter sieht's gar nicht mehr aus. Ob-
wohl, vorhin dieses plotzliche Zusam-
menwachsen der Wolken, ohne jede
Vorwarnung. Wer weiB, wer wei3. Der
Drachenflugkurs ist fast vollstandig am



alt erwischi

Landeplatz angekommen. Und die zwei
Gleitschirmflieger in der Luft sind wohl
keine Schiiler, sie spielen sich mit der
Thermik. Weitere Drachenflieger sind
gestartet. Au, verdammt!

Das kam aber jetzt schnell daher.
Dunkle, drduende Wolken schon in
nachster Nahe. Die zwei Gleitschirm-
flieger kreisen munter weiter. Zwei
Drachenflieger sind auszumachen, die
zielstrebig zum Landeplatz ziehen. Aber
ob das noch reicht?

Der Sturm ist da. Eine schwarze Wol-
kenwand wilzt sich drauend auf den
Landeplatz zu. Die zwei Drachenflieger
kampfen tiber dem Platz um ihr Leben,
Einer ist Flugschiiler, mit seinem Ein-
fachsegler hat er keine Chance. Es ist
sein zweiter Hohenflug. Schon vor ein-
einhalb Stunden war er gestartet. Zum
ersten Mal in seinem Leben ist er Ther-
mik geflogen, iiber dem Startplatz, mit
wachsendem Vergniigen. Obwohl er
den Biigel voll gezogen hélt, verschwin-
det er im Riickwartsflug im Lee von
Bdumen, in unkontrollierter Flughewe-
gung. Ein Wunder — er gelangt unver-
sehrt zu Boden! Der andere Pilot »steht«
mit seinem Hochleister 150 m tiber dem
Landeplatz. Er hat einen sehr schnellen
Drachen. Er fliegt Hochstgeschwindig-
keit. Und steht tiber Grund. Jetzt kippt
er unvermittelt (iber eine Flache ab,
stiirzt senkrecht ab. Fangt sich wieder.
Kippt nochmal ah, Stiirzt bis in den Bo-
den, nein fangt sich ein zweites Mal,
hangt knapp (iber Grund im Sturm.

Wird von heranren-
nenden Piloten an der
Unterverspannung ein-
gefangen, ist in Sicherheit.
Nein! — da ist ja noch ein
Drachenflieger gestartet! Er
spiralt in wilden Flugmandvern
direkt vom Startplatz weg nach un-
ten. Der Sturm scheint nur am Boden
so flirchterlich zu sein. Dann schiebt
sich ein schwarzer Wolkenkeil unter den
Drachenflieger und zeigt wie eine Speerspit-
ze auf einen Gleitschirmflieger, der in immer
schneller werdendem Riickwartsflug hilflos da-
vontreibt, Der andere Gleitschirmflieger hat sich in
letzter Sekunde mittels B-Leinenstall gerettet.
Jetzt hat der schwarze Wolkenkeil alles verschluckt.
Plotzlich taucht der Drachenflieger unter der sturmzer-
fetzten Wolkenbasis wieder auf! Seine Flughewegungen
werden immer wilder, wirken schlieBlich unkontrolliert.
Er verschwindet. Kurze Zeit spater wird er auf einer
Almwiese gefunden. Unter den Trimmern seines
Drachens, schwerverletzt. Wahrend der Rettungs-
hubschrauber zur nédchstgelegenen Intensivsta-
tion eilt, meldet die Polizei, daB soeben, eini-
ge Kilometer weiter, der vermifite Gleit-
schirmflieger mit Beinbruch gefunden
wurde.
Das Flughuch wird durchgegangen.
Noch einer hat sich eingetragen
und ist nicht am Landeplatz auf-
getaucht,  SchlieBlich  klart
sich, daB er sich nach dem
Eintrag ins Flugbuch doch
noch entschlossen hat-
te, lieber nicht hoch-
zufahren. <



HINTERGRUND

Fotor Timan v. Mesgershsen

Die DHV-Versicherung

Mancher spricht vom »Versicherungsmonopol« des DHV. Das ist falsch, jeder kann bei einer Viel-
zahl an Versicherungen in Deutschland seinen Gleitschirm oder Drachen haftpflichtversichern,
aber keine Versicherung ist so giinstig wie die des DHV. Der Vorsitzende Peter Janssen als stan-
diger Verhandlungspartner des Gerling-Konzern zeigt die Hintergriinde.

Wer sein Auto haftpflichtversi-
chern will, bekommt vom Versiche-
rungsvertreter ein Formular mit den
Versicherungsbedingungen und -pra-
mien vorgelegt, mit der einfachen Al-
ternative, unterschreiben oder nicht.
Verhandlungsspielraum besteht keiner.

Anders bei der Gruppenversicherung
fiir Drachen und Gleitschirme und bei
den anderen DHV-Versicherungen: All
diese Vertrdge sind Zeile fir Zeile ein-
zeln ausgehandelt und auf die speziel-
len Bedurfnisse und Risiken unseres
Sports zugeschnitten.

Moglich wird dieser Service nur da-
durch, daB eine Vielzahl an Mitgliedern
dahinter steht und der Verhandlungs-
fiilhrung des DHV das notwendige Ge-
wicht gibt.

Was ist Gruppenversicherung?

Fiir einen einzelnen Geritehalter
kann es sich kein Versicherer leisten,
einen speziellen Vertrag auszuhandeln,
risikoméaBig zu beurteilen, zu formulie-
ren und zu unterzeichnen, und das al-
les durch Fiihrungskréfte der Versiche-
rungsgesellschaft. Die Kosten dafiir
wiirden ein Vielfaches der Jahrespra-
mie betragen.
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Ausweg ist die Gruppenversicherung:
Die gleichgelagerten Interessen der
Mitglieder dieser Gruppe, hier der
DHV-Mitglieder, werden gebiindelt ver-
treten und in die Verhandlungen einge-
bracht. Um diese Gruppe als Geschifts-
partner zu gewinnen und zu erhalten,
lohnt es sich fiir den Versicherer, von
seinen einheitlichen Bedingungen fiir
Luftfahrzeughalter abzugehen und sich
auf unsere spezielle Situation einzulas-
sen.

Je groBer die Gruppe der versicher-
ten Drachen- und Gleitschirmflieger ist,
um so groBer ist das Interesse des Ger-
ling-Konzern am Erhalt dieser Kunden
und entsprechend stark ist die Ver-
handlungsposition des DHV. Gegenwir-
tig sind tiber 20.000 Mitglieder den
DHV-Gruppenversicherungen ange-
schlossen.

Die Versicherungspramie

Wie teuer oder wie preisgiinstig die
Versicherung fiir den einzelnen ist,
hangt hauptsachlich von der Schadens-
quote ab. Das ist das Verhaltnis der
Pramieneinnahmen zu den Schadens-
ausgaben. Wenn beispielsweise die
Pramieneinnahmen 1 Mio, DM betragen

und die Schadensausgaben 800.000
DM, dann betrdgt die Schadensquote
8o 7.

Bei den Verhandlungen zwischen
DHV und Gerling-Konzern wird die
Schadensquote der zuriickliegenden g
Jahre herangezogen, um einzelne »Aus-
reiBer« zu relativieren. Bei einer Scha-
densquote von bheispielsweise 80 %
zahlt der Versicherer drauf. Die ver-
bleibenden 20 % werden auch bei ei-
nem verwaltungsmafig sparsamen
Gruppenversicherungsvertrag  durch
Kosten fiir Schadensregulierung, Riick-
versicherung u, a. verbraucht.

Wenn umgekehrt die Schadensquote
beim Gruppenversicherungsvertrag
giinstig ausféallt, verlangt der DHV Pra-
miensenkung oder Verbesserung der
Versicherungsbedingungen. Dies ist in
den zuriickliegenden Jahren mehrfach
geschehen, einmal durch Herabsetzung
der Haftpflichtpramie und mehrfach
durch Verbesserung der Bedingungen,
z. B. mit der Anhebung der Deckungs-
summen von 850.000 DM auf 1,5 Mio.
DM. Denn hohere Deckungssummen er-
hohen das Risiko fiir den Versicherer
und bestimmen, Beispiel Auto-Haft-
pflicht, die Pramie mit,



Die Verhandlungen

Mehrmals im Jahr treffen sich die
Vertreter von DHV und Gerling-Kon-
zern, und das seit 13 Jahren. Dabei geht
es um Verbesserungen am Versiche-
rungspaket, meist auf Anregung von
Mitgliedern oder als Resultat aus friihe-
ren Schadensfillen, um die Klarung von
Meinungsverschiedenheiten, um die
Behandlung probhlematischer Versiche-
rungsfille und als Hauptpunkt um die
Eckwerte fiir Deckung und Préamie,

Eingeleitet wird deshalb jede Ver-
handlung mit den aktuellen Schadens-
quoten, wobei jede Schadensakte iiber
10.000 DM durchdiskutiert und fiir die
Quote hewertet wird.

Die Diskussion iiber Pramien und
Deckungssummen ist der harteste Teil
der Verhandlungen. Beispielsweise sind
die Verhandlungspartner im April die-
ses Jahres ohne Ergebnis auseinander-
gegangen und haben sich erst in den
letzten Minuten eines dritten Verhand-
lungstages im Juni auf das erfreuliche
Ergebnis fiir 1993 geeinigt, vel. Seite 4.

Da geht es zu wie hei den Tarifver-
handlungen zwischen Gewerkschaften
und Arbeitgebern. Wenn die Verhand-
lungen festgefahren sind, werden in ei-
siger Atmosphédre die Aktendeckel zu-
geklappt und man zieht sich zu Bedenk-
pausen zuriick.

Bisher noch — toi, toi toi — fanden
DHV und Gerling-Konzern immer noch
zu einem einvernehmlichen Ergebnis
zusammen, Das ist zum guten Teil den
Direktoren Horst Aubart und Peter
Frings zu verdanken, die seit 13 Jahren
die Verhandlungen fiir den Gerling-
Konzern fiihren.

Warum
kein anderer Versicherer?

Von Zeit zu Zeit kamen Versiche-
rungsagenten auf den DHV zu und woll-
ten fiir ihre Gesellschaft »einsteigens.
Aus all diesen Anfangen wurde nichts.
Zum einen waren diese Angebote meist
nicht wirklich billiger, sondern nur ein
zweiter AufguBl des bestehenden Versi-
cherungsprogramms. Zum anderen
handelte es sich um unbekannte Versi-
cherungsgesellschaften, haufig aus dem
Ausland.

Der DHV ist dem Grundsatz gefolgt,
daB es besser ist, fiir die Mitglieder den
dauerhaften Deckungsschutz  einer
namhaften Versicherungsgesellschaft
zu gewahrleisten, als fiir wenige Mark
Pramienvorteil den Mitgliedern das Ri-
siko aufzubiirden, nach kurzer Versi-
cherungslaufzeit ohne Deckung da-
zustehen oder nach einem Schadensfall
vom Geschadigten wegen kleinkarier-
ter Regulierungspraxis der Versiche-
rung angefeindet zu werden.

Die verschiedenen Versicherungsan-
gebote im In- und Ausland auBerhalb
der DHV-Versicherungsvertrage werden
aufmerksam registriert. Das zwingt im-
mer wieder zur Uberpriifung des eige-
nen Programms und war oft AnstoB zu
Verbesserungen.

Die Probleme

Ein Vertrag ist nur dann gut, wenn
beide Seiten ihren Vorteil daraus ha-
ben. Der DHV und seine Mitglieder ha-
ben einen stabilen Versicherungsschutz
und der Gerling-Konzern hat einen in-
teressanten Vertragspartner — so lange
die Schadensquote stimmt.

Und darin liegt das Problem: Die Zahl
der Schadensfélle und die Hohe der ge-
forderten Summen sind in den letzten
Jahren erheblich angewachsen. Das
liegt einesteils schlicht an der Geldent-
wertung, zum anderen aber auch an der
verbreiteten Grundeinstellung, daB es
kein eigenes Verschulden gibt, sondern
fiir jede MiBlichkeit ein Dritter, am be-
sten eine Versicherung, herhalten muB.

In diesem Zusammenhang fallt auf,
daB in etwa jedem zweiten Schadensfall
das Fluggerit eines anderen beschadigt
worden ist. Nach Ausklammerung der
normalen Schadensfille bleibt immer
noch ein hoher Anteil an vermeidbaren
Schéden, die durch nachlédssiges oder
riicksichtsloses Verhalten oder durch
Manipulation entstehen, Solche Dinge
bezahlt letztlich nicht der Gerling-Kon-
zern, sondern tiber eine hohere Pramie
jeder einzelne Versicherte.

Die Fairness in der DHV-Versiche-
rung, bei der niemand Provision erhalt
und deren Preisvorteil voll den versi-
cherten Mitgliedern zugute kommt,
mubB erhalten bleiben! |
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A Hochleister: KIM 25, 27, 29

A [ntermediate: MAUI 26, 28

A Anfénger; XC 10, 11

A Rettungstallschirme: EspritLight

A Curtzeuge: ZitZ, Sunny, Para-Comfort 900
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Naturschutz
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Foto: Bob dumer

Drachenfliegen, Gleitsegeln und Wildtiere

Erfahrungen von Piloten

von Bertram Georgii, Wildbiologische Gesellschaft Munchen

Die Angriffe der Naturschiitzer
gegen die Drachen- und Gleitschirm-
[lieger sind deftig: »Gleitschirmfliegen
verdringt bedrohte Tierarten«, »Fet-
zenflieger  erschrecken  Gemsene,
»Gleitschirme als Vogelschrecke, »Ge-
fahrdung der Natur«, ja sogar »Geféahr-
dung des Alpenraumes« oder »Gleit-
schirme = Naturmorder?« —so tont's aus
dem Blatterwald der Presse. Wir wollen
in diesem DHV-Info, zundchst noch
ohne Wertung oder Interpretation,
Eure Erfahrungen iiber Begegnungen
mit Wildtieren schildern, so wie sie sich
nach der an Euch gerichteten Befragung
darstellen. Da sich die Antworten von
Drachen- und Gleitschirmfliegern oft
unterscheiden, haben wir diese beiden
Gruppen in den Abbildungen getrennt.

Unter den 256 Piloten, die uns geant-
wortet haben, waren knapp 35 % Dra-
chen- und rund 51 % Gleitschirmflieger;
die restlichen betreiben beide Flugvari-
anten. Der Frauenanteil liegt bei g %.
Die Befahigungsnachweise verteilen
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sich zu 35 % auf A-, zu 53 % auf B- und zu
12 % auf Sonderpiloten-Scheine. Dabei
tiberwiegen bei den Gleitschirmfliegern
die A-Scheine, bei den Drachenfliegern
die B- und Sonderpiloten-Scheine. Die
Fragebogenbeantworter kommen zu
etwa 45 % aus Bayern und zu rund 30 %
aus Baden-Wiirttemberg, insgesamt wa-
ren alle Bundeslander reprisentiert.
Bevorzugtes Fluggebiet sind die bayri-
schen Alpen.

Sag mir, wie Du fliegst, und
ich sage Dir, ob Du storst.

Fiir die Frage, wie Wildtiere auf Dra-
chen und Gleitschirme reagieren, spielt
eine wesentliche Rolle, wie die Piloten
fliegen. Neben den Jahres- und Tages-
zeiten, in denen sich der Flugbetrieb
hauptséchlich abspielt, siehe dazu DHV-
Info 65, sind vor allem Eure Flugge-
wohnheiten von Interesse:

Die meisten Drachenflieger zieht es
immer wieder ins gleiche Gebiet, Die
Gleitschirmflieger sind weniger »hédus-

lich« (Abb. 1). Unter den Motiven, die
Euch zum Fliegen bewegen, spielt die
Lange der Flugstrecke die groBte Rolle,
interessanterweise bei den Gleit-
schirmfliegern ausgepragter als bei den
Drachenfliegern. (Abb. 2)

Jeder Flug fangt natiirlich mit dem
Weg zum Startplatz an. Seilbahn und
Lift sind dabei die wichtigsten Beforde-
rungsmittel. Bei Drachenfliegern steht
das Auto ebenso hoch im Kurs, wih-
rend die Gleitschirmflieger viel héaufi-
ger auch zu FuB zu einem Startplatz auf-
steigen. Fast keiner erreicht seinen
Startplatz durch wegloses Gelande oder
auf Klettertouren (Abb. 3).

Wie Abb. 4 zeigt, legen es beide Grup-
pen vor allem auf moglichst groBen Ho-
hengewinn an. Deshalb haben auch die
meisten angekreuzt, daB sie in der Re-
gel mit ziemlich groBem Abstand iiber
Grund fliegen. In steilem Geldnde kann
das freilich bedeuten, daf} der Seiten-
abstand zum Hang geringer ist, zumal
etwa 20 % der Drachen- und 30 % der



Gleitschirmflieger gerne die Hangkon-
touren ausfliegen.

Sehen ...

Der Prozentsatz derer, die beim Flie-
gen auf Wildtiere achten, ist mit g5 %
unerwartet und auBerordentlich hoch.
Obwohl 64 % der Befragten angeben, so-
wohl auf Vogel wie auf Tiere am Boden
zu achten, zeichnet sich doch ab, daB
Vogel dabei eine besondere Rolle spie-
len (Abb. 5). Vor allem die Drachenflie-
ger haben das bejaht, wéhrend die
Gleitschirmflieger anscheinend eher
auch nach Tieren am Boden Ausschau
halten.

Moglicherweise tun sie sich darin
leichter, weil sie eben doch haufiger
niaher am Hang fliegen als die Drachen-
flieger (Abb. 4).

Angesichts dieser beachtlichen Auf-
merksamkeit fiir Wildtiere ist es viel-

leicht weniger erstaunlich, daB mehr
als die Hélfte der Drachen- und knapp
die Halfte der Gleitschirmflieger oft
oder sogar immer irgendwelche Tiere
bei ihren Fligen bemerken (Abb. 6).
46 % bzw. 55 % entdecken wenigstens ab
und zu welche. Nur wenige Drachenflie-
ger geben an, noch nie Wildtiere wah-
rend eines Fluges gesehen zu haben.
Natiirlich interessierte uns, was fir
Tierarten von Euch beim Fliegen gese-
hen werden. Der Klarheit halber hahen
wir bei dieser Frage die Kategorien »im-
mer«und »oft« zu »haufig« zusammenge-
faBt (Abb.7). Dann zeigt sich, daB Gem-
sen am haufigsten, an zweiter Stelle
Wanderfalken, an dritter Stelle Stein-
adler gesehen werden; nur 1 % entdek-
ken bei fast jedem Flug auch Rothir-
sche. Gemessen an der Haufigkeit des
Wanderfalken wird diese Tierart uner-
wartet oft gesehen. Es ist allerdings

denkbar, daB diese Art mit anderen,
dhnlich groBen Greifvigeln verwech-
selt wird — das soll in den besten Krei-
sen vorkommen (will heiBen: selbst un-
ter Biologen).

Die zwei anderen Tierarten, nach de-
nen wir gefragt hatten, Auer- und Birk-
huhn, tauchen erwartungsgemaB nur in
den mit »selten« angekreuzten Antwor-
ten auf: Auerhiihner leben iiberwie-
gend im Wald und Birkhiihner im Be-
reich der oberen Waldgrenze: beide Ar-
ten neigen dazu, sich bei Storungen
eher zu »driickens, d. h. in der Boden-
vegetation zu verstecken, als davonzu-
fliegen, werden also einfach weniger
leicht bemerkt. Allerdings haben mit
16 % auch viele zugegehen, gerade diese
beiden Arten nicht ohne weiteres zu er-
kennen.

Erstaunlich viele von Euch haben an-
gegehen, daB sie immer, oft oder selten

Wie erreichen Sie Ihren Startplatz?

Fliegen Sie mit Sellbahn
oder Lift
vorwlegend im !
gleichen Gebiet? mit dem Auto
2u FuB auf mar-
vorwiegend an kierten Wegen
Ihrem Hausberg?
2u FuB durch
wegloses Gelande [f]
moglichst oft in
anderem Gebiet? A Kistteroien ﬂ
(= Keger
Prozent der Befragten 0 10 20 30 40 50 50 S ? % mm"::w

Was sind Ihre fliegerischen Motive?

Maglichst grofe
Strecken fllegen

Prozent der Befragien 0

Fliegen Sie

von Bargstock
zu Bergstock?

Mdglichst lange
in der Luft sein

Gestelite
Aufgaben l6sen

Andere Motive

Keine besonderen [
Anspriche

gerne die
Hangkontouren
aus?

hundert Metern
Bodenabstand?

10 20 30 40 50 60 70 80

] Drachentieges
[T Glenschimtiager

mit maglichst
groBem
Héhengewinn?

[E] Gasteznimpieger

Prazent der Befragten 0
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Ich achte beim
Fliegen auf e
Vagel
Tiere am
Boden
keine @ B Ich sehe diese '
Tiere -' [ ciitschimbiager Arten selten E
Prozent der Befraglen 0 10 20 30 40 50 80 )
Ich sehe
> [E] Drachentieger
Wildtiere ] Gletachismitieger
nie
Ich sehe
selten = : Tiere am Boden
Iluchleln

[ orachentieges

Rothirsch 5] otsschinmtiager
Wanderfalke F
Steinadler ferr—
Birkhuhn
Ich sehe diese
Auerhuhn Arten haufig
andere Tiere jumm

immer

Prozent
der Bofragtan 0 10 20 30

eine Reihe anderer Tierarten beim Flie-
gen sehen. Wie wir den vielen Kom-
mentaren zu den Fragebogen entneh-
men koénnen, sind das vor allem weite-
re Greifvogelarten, wie Bussarde, Ha-
bichte und Milane, bei Salzburg und vor
allem in Spanien auch Geier, in den An-
den der Kondor. Aber auch von Rehen
und Hasen wird da berichtet, die so-
wohl in den Bergen als auch im Flach-
land immer wieder von Drachen oder
Gleitsegel aus beobachtet werden.

... und gesehen werden

Mit besonderer Spannung haben wir
natiirlich den Antworten zu der Frage
entgegengesehen, in der Angaben zur
Reaktion von Vogeln und Tieren am Bo-
den auf die Anndherung von Drachen
oder Gleitschirmen gemacht werden
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sollten. Rund ein Viertel gab an, noch
nie eine Reaktion von Tieren erlebt zu
haben. Dreiviertel aller Drachen- und
Gleitschirmflieger haben jedoch schon
Reaktionen beobachtet (Abb. 8).

Zuerst zu den Fluchtreaktionen: 26 %
von Euch haben schon haufig Vogel da-
vonfliegen, 23 % héaufig Tiere am Boden
fliichten sehen. Und nicht weniger als
jeweils etwa 50 % haben das wenigstens
gelegentlich mal erlebt. Die Unterschie-
de zwischen Drachen- und Gleitschirm-
fliegern kénnen wir noch nicht erkli-
ren.

Was aber ist es, was die Tiere an die-
ser Sportart nicht gerne mogen? Laut
den Zusatzberichten zu den Fragebdgen
z. B.: zu geringe Flughdhen, tiberra-
schendes Auftauchen um Hangkanten,
Not-, Zwischen- und AuBenlandungen

in Gebieten, wo das sonst nicht vor-
kommt oder zu nahe an irgendwelchen
Tieren, Rufen bzw. Reden in der Luft.

Etwa 70 % von Euch haben aber ange-
kreuzt, daB sie andere Verhaltenswei-
sen von Vogeln und am Boden lebenden
Tieren beobachtet haben. Dabei han-
delt es sich vor allem um zwei Gesichts-
punkte: Viele Zuschriften berichten von
einer manchmal sehr weitgehenden Ge-
woéhnung der Tiere an den Flugbetrieb.
Da dsen Gemsen und balzen Birkhdhne
»seelenruhig« in unmittelbarer Nahe
von Startpldtzen, sehen Adler von ir-
gendwelchen Ansitzwarten dem fliege-
rischen Treiben zu oder es wechseln
Rehe trotz Anwesenheit von Flugschii-
lern iiber Ubungshédnge. Unter »andere
Reaktionen« féllt aber sicher auch, was
Inhalt der niachsten Frage war.
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Freund oder Feind?

In Frage 14 ging es namlich darum, ob
und wie héufig Drachen- und Gleit-
schirmflieger von Greifvogeln »beglei-
tet« oder attackiert werden (Abb. 9).
Das Begleiten wurde von allen zutref-
fend so interpretiert, wie wir es ge-
meint hatten: Jene Vogelarten, die ger-
ne segeln oder kreisen, suchen sich halt
auch Thermikschlauche, um genau wie
Thr, mit einem Minimum an Energieauf-
wand méeglichst viel Hohe gewinnen zu
kénnen.

In der Tat sind schon rund 70 % der
Drachen- und 55 % der Gleitschirmflie-
ger zusammen mit Geiern, Stein- und
Seeadlern, Wanderfalken, Bussarden
und Milanen oder Dohlen und Kolkra-
ben im gleichen Bart geflogen. Oft kom-
men die Vogel bis auf wenige Meter
heran, in vielen Fillen halten sie aber
doch auch gerne etwas Distanz. Den
Antworten zufolge erleben Drachen-
flieger dieses Verhalten héaufiger als
Gleitschirmflieger.

Dazu paBt, daB — von ganz wenigen
Ausnahmen abgesehen — fast nur Dra-
chenflieger liber Attacken von Greifvo-
geln, vor allem Adlern und Bussarden,
berichten. In dieses Bild paBt auBer-
dem, daB Attacken nur wihrend der
Brut- und Aufzuchtzeit (Méarz bis Juli)
und bei zu naher Annaherung an die
Horste erlebt wurden. Den in die Revie-
re von Adler- oder Bussardpaaren ein-
dringenden fremden Artgenossen er-
geht es im iibrigen nicht anders.

Ich wurde schon von Vogeln

begleitet

Gute Noten -~ schlechte Noten

Bei der Einschatzung der Schadlich-
keit des Drachen- und Gleitschirmflie-
gens fiir Wildtiere tendieren erwar-
tungsgemal die meisten Antworten
dazu, mogliche negative Auswirkungen
als gering zu bewerten. Dagegen ist
auch nichts einzuwenden, solange nicht
das Gegenteil belegt ist.

Es gibt aber doch einige, die eine Be-
eintrachtigung von Wildtieren durch
Drachen- und Gleitschirmfliegen nicht
ausschlieBen. Jeweils 4 % von Euch hal-
ten das Drachen- und Gleitschirmflie-
gen fiir schadlich. Immerhin 15 % aller
Antwortenden halten Stoérungen von
Wildtieren [iir moglich. Es wundert da-
her nicht, daB die meisten von Euch
schon einmal mit jemandem (iber diese
Problematik diskutiert haben.

Sag’, wie haltst Du’s mit Ein-
schrankungen?

Diese Gretchenfrage konnten wir uns
nattirlich nicht verkneifen. Gefragt war
die Akzeptanz fiir eine Reihe von MaB-
nahmen, mit denen unserer Ansicht
nach Stoérungen von Wildtieren durch
Drachen- und Gleitschirmfliegen redu-
ziert werden konnten.

Wie Abb. 10 sehr deutlich macht, be-
flirworten die meisten eine effektivere
Aufklarung tiber die Problematik, die
Ausweisung von kritischen Bereichen,
in denen nicht geflogen werden sollte,
bzw. von Fluggebieten, die aus wildbio-
logischer Sicht Flugbetrieb vertragen.

Ich bin fir
mehr Aufkldrung

Auswelsung von
Prablemgebieten

attackiert

beides

kelnes van
beidem

Prozent . i ' [
der Befragien 0 10 20 30 40

Kennzeichnung
der Fluggeréite

Ausweisung von
Fluggebieten

Beschrankung auf

[Z] Drachenfieger

] atenschimmegar
Beschrankung auf
bestimmite Tageszeiten

Reduzierung der
Start- und Landeplélze

Prozent der Befragten

50 6 70

bestimmte Fluggebiete :

Erstaunlich ist auch, wie viele [iir eine
Kennzeichnung der Fluggerite pladie-
ren. Das zeigt, daB eine hohe Bereit-
schaft zur Disziplinierung vorhanden ist
— oder sollen Schwarze Schafe dingfest
gemacht werden kénnen?

Auffallend ist das starke Votum fiir
eine Kenntlichmachung wildtierver-
traglicher und -unvertraglicher Flugge-
biete, wahrend man von einer Reduzie-
rung der Start- und Landeplédtze nicht
viel halt.

Und noch ein nachdenklicher Beitrag
aus Euren eigenen Reihen

»lhre Untersuchung befiirworte ich
sehr. Sie dient der Aufklarung und min-
dert das Leid sowohl der Tiere als auch
der Drachen- und Gleitschirmflieger.
Als Drachenflieger habe ich oft genug
ein zwiespiltiges Gefiihl, wenn ich ei-
nen Waldweg zum Gipfel hochfahre, um
von dort zu starten (trotzdem es immer
fiir Drachenflieger offiziell genehmigte
Anfahrwege sind) ... Unabhéngig davon
bleibt bei mir das ungute Gefiihl des
Eindringlings in die Natur ... Aber die
Freude am Fliegen bleibt trotzdems

Diese Zeilen stammen aus einem
Brief, den wir zusammen mit einem Fra-
gebogen erhielten. Das Lob freut uns
nattirlich, die Nachdenklichkeit des
Drachenfliegers ebenso und natiirlich
auch seine Ehrlichkeit — selbstver-
standlich soll Drachen- und Gleit-
schirmfliegen Freude machen. |

[E] DrachenSeger
] GleschinmSieger

i b I
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DHU-Hilfe

Nach vergeblichen, monate-
langen Verhandlungen mit
den ortlichen Behérden
tiber die Erhaltung unseres
seit 4 Jahren ohne Stérung
beflogenen Fluggebiets
wandten wir uns an den
DHV.

Beim Verhandeln mit Forst,
Naturschutz und Waldbau-
ern leistete uns der Ver-
band mit Vorstand Peter
Janssen und Sepp
Gschwendtner praktischen
und juristischen Beistand.
Auch bei der darauffolgen-
den Begehung war Sepp am
friithen Morgen trotz bestem
Flugwetter anwesend.

Dank und Hut ab vor dem
DHYV und einem Teil des Ge-
meinderates, die sich fiir
unsere kleine Fliegergruppe
so tatkrdftig eingesetzt ha-
ben.

Gleitschirmflieger
Eschenlohe

Neuer Vereinsrekord

Die Vestischen Drachenflie-
ger melden einen neuen
Vereinsrekord beim Strek-
kenflug mit dem Hangeglei-
ter.

Am 22.5.1992 flog der Vesti-
sche Drachenflieger Herbert
Baier bei strahlendem Son-
nenschein in den frithen
Nachmittagsstunden vom
Fluggeldnde Loringhof in
Datteln bis nach Nimwegen
in den Niederlanden. Luftli-
nie 103 km Strecke! Ein stol-
zer Erfolg fiir die Fliegerei
im Flachland.

Vestischer Drachenflieger-
verein
Gabriele Gonstalla

40 bHvino 57

Fota; Geshard Schlogeser

Private
Mitfahrvermittiung

Ich mochte mittels eines Anrufbeantworters fiir Gleit-
schirm- und Drachenflieger im GrofBraum Stuttgart und ost-
lich davon Mitfahrgelegenheiten vermitteln. Wer normaler-
weise liber den Aichelberg und/oder den Drackensteiner
Hang der Autobahn A8 zum Fliegen fédhrt und mitmachen
will, wird mit einem Einstiegsbetrag von 20 DM »Mitglied«
im »privaten Mitfahrerclub« und zahlt danach halbjéhrlich
10 DM (sofern machbar mittels Einzugserméchtigung) als Un-
kostenbeitrag. Der kleine Codesender, den sich anfangs je-
der — evtl. tiber mich — besorgen muf, kostet um 21 DM zu-
ziiglich Versandkosten.

Nur ein- oder zweimal die Telefonnummer eines am Wo-
chenende Gleichgesinnten abgefragt, spart man diese Betrd-
ge an Benzinkosten schon wieder ein! Ab 30 Teilnehmer
wird der Dienst eingerichtet. Also weitersagen! Interessier-
te schreiben mit einem frankierten Riickumschlag an Holger
Witzig, Goppinger Str. 55, W-7060 Schorndorf oder melden
sich telefonisch unter o7181/21550 (ab 17.00 Uhr). Je nach Re-
sonanz konnen die Antwortschreiben einige Zeit dauern.

Holger Witzig

Mit Schwung vom Dach am sicheren Feuerwehrkran

Schirmiibunyg vom Dach

Wie jedes Jahr veranstaltete unser Club vor dem jéhrlichen
Packen der Rettungsschirme ein Ubungswerfen.

Bisher in der Halle, wollte man dieses [ahr das ganze etwas
realistischer aufziehen. An einem Kranwagen wurde ein
Stahlseil befestigt und man schwang sich von einem Haus-
dach in die Tiefe. Vielleicht ware das auch fiir andere Verei-
ne moglich, so ihre Rettungsschirme auszuprobieren.

Gleitschirmclub Lenticularis
Gerhard Schlageter

Satzungsanderuny

Der Entwurf zur Anderung
der Satzung ist meiner Mei-
nung nach eine »runde Sa-
che« - dennoch habe ich ei-
nen Anderungsvorschlag be-
treffend der Delegierten-
wahl:

6 24 b Il sieht vor, daB der
Delegierte zur Wahl durch
die Regionalversammlung
vorgeschlagen werden mupB.
Schaut man sich die raumli-
che Ausdehnung einzelner
Regionen (z. B. Region ¢ und
e) an und berticksichtigt da-
bei die geringe Piloten-»Po-
pulation«, so ist leicht vor-
herzusehen, daB sich nur
wenige untereinander ken-
nen werden, von kleinen
aktiven Gruppen oder Ver-
einen abgesehen. Dadurch
kénnen beim Vorschlagswe-
sen erneut ortliche Interes-
sengruppen das Uberge-
wicht erhalten.

Deshalb mein Vorschlag:
Kandidaten kénnen sowohl
schriftlich als auch miind-
lich vorgeschlagen werden
oder sich bei der Regional-
versammlung mindlich dar-
um bewerben. Ich glaube,
damit wird ein Maximum an
Demokratie und Chancen-
gleichheit erreicht.

Rainer Schoffl

Refreshing-Seminare

Zur Weiterbildung wird vi-
deotiberwachtes Start- und
Landetraining angeboten
und es gibt spezielle Seni-
nare, z. B. tiber »spezifische
Gefahren des Gleitsegel-
sports« und tiber die »Psy-
chologie des Risikosports:.

Flugschule Géppingen,
Telefon o07164/12021.



Mosel-Strecken-Cup

Das vereinstibergreifende
Wettkampffliegen wurde
nun mit dem 2. Wettbe-
werbstag fortgesetzt. Die
sieggewohnten Drachentflie-
ger des DFC Trier haben
sich viel vorgenommen,
denn nach dem ersten Wer-
tungstag lagen sie am letz-
ten der drei Plétze.

Der DFC Mittelmosel lag auf
Rang 1, Falke Idar-Oberstein
auf Rang 2 und der DFC Tri-
er auf Rang 3. Mit Jobst Béu-
mer, Erich Gelz, Theo Gei-
sen, Bernd Huber und Ste-
fan Rebl wurde ein starkes
Team zusammengestellt. Die
Mannschaften sind fiir je-
den Wetthewerbsdurchgang
variabel.

Mit Jobst Baumer (Landes-
meister 91 u. 92) sowie Ste-
fan Rebl (Ligapilot u. Vor-
WM-Teilnehmer) muBte et-
was bemerkenswertes erflo-
gen werden! Gemessen am
schlechten Flugwetter wa-
ren die Leistungen dennoch
fiir die »Heimmannschaft«
zufriedenstellend. Sie ge-
wann sicher den geflogenen
zweiten Durchgang vor den
mit Bravour konternden
»Mittelmoselanern« und
konnten sich so im Gesamt-
klassement von Rang 3 auf
Rang 2 verbessern.

Haélt die gestiegene Motiva-
tion an, kann mit einem
SchluBsieg der Trierer
durchaus gerechnet werden,
doch »abgerechnet« wird
erst am SchluB!
Zwischenstand:

1. DFC Mittelmosel 1.925,2
Punkte, 2. DFC Trier e.V.
1.794,4 Punkte, 3. Falke Idar-
Oberstein 1.521,6 Punkte.

DFC Trier
Peter Rother

Fata: Wemer Maigr

Teufelspokal, die Ergebnisse sind ausgehangt

Shuttle-Bus
zur Hochries

Der Drachenfliegerclub
Hochries-Samerberg bietet
an Wochenenden und Feier-
tagen einen neuen Service
ftir Gastpiloten: Einen
Shuttle-Bus vom Landeplatz
in Grainbach zum Parkplatz
der Hochriesbahn.

Die Samerberger leisten
hiermit aktiven Umwelt-
schutz, denn der Individual-
verkehr durch den Ort
Grainbach wird hiermit dra-
stisch gekiirzt und somit die
Anwohnerschaft vor weite-
rer Larmbeldstigung ge-
schiitzt,

Dieser Service ist in der
Gastgebiihr enthalten. Die
Samerberger bitten alle
Gastpiloten, diesen Service
zu nutzen, den Drachenflie-
gerlandeplatz an Woche-
nenden und Feiertagen
nicht mehr anzufahren, son-
dern den Parkplatz an der
Hochriesbahn zu benutzen.
Diesen Service gibt es vom
1.5. bis zum 30.9. eines je-
den Jahres.

Die Drachenflieger hoffen,
daB der Shuttleverkehr gut
angenommen wird.

DFC Hochries-Samerberg
Rudl Biirger

Teufelspokal Loffenau

Zu den »Klassikern« unter
den deutschen Drachenflug-
wetthewerben zihlt der
Teufelspokal, der heuer
schon zum 15. Mal in Lof-
fenau/Nordschwarzwald
ausgeflogen wurde. Obwohl
noch Neuling in diesen Me-
tier, organisierte Werner
Meier den Wettbewerb zur
Zufriedenheit auch der teil-
nehmenden Ligapiloten her-
vorragend.

Bei Bilderbuchwetter, aber
leider etwas ungiinstigen
Windverhéltnissen, kdmpf-
ten am 25, und 26. [Juni etwa
20 Piloten um die begehrte
Trophéde sowie um ansehnli-
che Preisgelder.

Nachdem am ersten Tag nur
Zeit- und Landepunkte ge-
sammelt werden konnten,
schafften am Sonntag zwei
Piloten ein anspruchvolles
Dreieck und konnten sich
so vom Librigen Feld abset-
zen. SchlieBlich siegte der
deutsche Meister von 1990,
Lothar Wiist (DCL), vor den
beiden Althofern Peter Frie-
demann und Thomas Nagel.
Ernst Schneider muBte sich
mit dem undankbaren vier-
ten Platz zufrieden geben.

Drachenflug Club Loffenau
Uli Blumenthal

Odenwaldpokal in
Hardheim

Zum 16. Odenwaldpokalflie-
gen des CfD Hardheim ka-
men am 30./31. Mai 25 Pilo-
ten an den Hockenberg. Bei
einem strammen Ostwind
aber sonst doch guten Flug-
bedingungen wurden an
beiden Wettkampftagen
iiber 140 Starts durchge-
fiihrt.

Sieger bei diesem Zeit-/Ziel-
wetthewerb des Odenwald-
pokals wurde wie im Vor-
Jahr vom HGC Einkorn Rai-
ner Rossler (Reflex), 2. wur-
de Stefan Miinch vom CfD
Hardheim (Bullet C), 3. Ge-
rald Katzenmaier (Vorsit-
zender CfD Hardheim) (Atlas
16), 4. Yves Baier aus St. II-
gen (Funfex), 5. Ewald Haag,
Lilienthalgleiter HaBloch
(HP-AT 145).

Bei der Seniorenwertung
siegte Clubvorsitzender Ge-
rald Katzenmaier (Atlas),
vor Horst Schmitt (Magic)
und Lothar Bolédnder (Uno),
alle CfD Hardheim. Platz 4
erreichte Wilfried Prommer
(Saphir) vom Delta-Club
Mosbach, 5. wurde Jean
Landwehr (GT) vom CfD
Hardheim.

Bei ungiinstigen Bedingun-
gen am Startplatz, wegen
des strammen Ostwindes,
machten die Gleitschirmflie-
ger des CfD Hardheim eini-
ge Einlagefliige und schweb-
ten auf dem Landeplatz ein.
Sie wurden mit der vereins-
eigenen Winde auf dem
Feldweg neben dem Lande-
platz hochgeschleppt.

CfD Hardheim
Bernd Haberhauer
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Flugregeln am Brunshery

Mit dem drtlichen Jagdpédchter wurden fiir den Brunsberg
bei Hoxter einvernehmlich folgende Regelungen festgelegt:
Der letzte Start hat nicht spéter als 2 Stunden vor Einbruch
der Dunkelheit zu erfolgen.

Als Landewiese, auch fiir Gleitschirme, wird die Drachen-
fliegerlandewiese (Bauer Wulff) festgelegt. Gleitschirmpilo-
ten haben ihren Flug so zu planen und einzuteilen, daB sie
diese Landewiese erreichen. Nur in Ausnahmeféllen, aus
flugsicherheitstechnischen Griinden und um Schaden in den
Feldern zu vermeiden, darf die bisherige Landewiese (Bauer
Luchte) als Notlandewiese benutzt werden. (Die Skizze im
Schaukasten an der Landewiese wurde schon entsprechend
gedndert.)

Wer den Mast vor der Startrampe, der den unbefugten Start
von Drachen verhindern und den von Gleitschirmen zumin-
dest behindern soll, ignoriert, muf3 ab sofort mit Startver-
bot fiir dieses Gelénde rechnen! (Ubrigens wurde der Mast
in diesem Jahr schon zweimal abgebrochen!)

Die Vorstande des Paderborner und Hoxteraner Drachen-
fliegerclubs werden ihre Mitglieder tiber diese Vereinbarun-
gen informieren und alle Clubmitglieder anweisen, auch bei
Gastfliegern auf die Einhaltung dieser Anordnungen zu ach-
ten.

Wir sollten alle diese Chance zur Erhaltung des Fluggeldn-
des auch fir den Gleitschirmsport nutzen, weil sich widri-
genfalls der Jagdpdchter weitergehende Schritte vorbehiilt.

Drachenfliegerclub Paderborn
Wollgang Klois

Flug vor der Front

Situation: Ein Tiefdruckgebiet zieht von Westen iiber die
Alpen, es soll Samstag noch gutes Wetter vorherrschen. Ich
war heil aul’s Fliegen. Drei Wochen Urlaub in Frankreich
und in der Schweiz im Juni, Regen (fast) ohne Ende, Frust
hoch drei, Streckenfliige ade. Letztes Wochenende im Juni,
Hammertage und ich bin auf einer Fliegerhochzeit, sehr
schén, aber mit Streckenflug schon wieder nichts. Samstag,
der 4 Juli, morgens scheint die Sonne, eine Priifung ist an-
gesagt. Die ersten Schirme sind zu sehen, wir fahren hoch
auf’s Brauneck. Das Wetter wird im Norden schlechter, es
macht langsam immer weiter zu. Ich méchte von einer
Freundin ihren neuen Schirm probefliegen. Im Norden sieht
es recht dunkel aus. Im Garland herrscht wenig Wind, die
Fahne auf der Spitze zeigt, wie schon die ganze Zeit, leich-
ten Ostwind an.

Der Flug: Ich mache mich startklar, Beschleunigungssystem
und Geschwindigkeitsmesser sind vorbereitet. Am Umsetzer
weiter vorne ist schon ldnger niemand mehr gestartet, bei
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mit paBt der Wind, ich starte. Kurz nach dem problemlosen
Start; die Kappe arbeitet viel, dann der erste Klapper, das
war aber im Garland schon oft so und ich denke mir noch
nicht viel dabei. Der Adrenalinspiegel steigt dann aber eine
Minute spéter an, als es nach einer Totalentlastung (alle
Leinen hidngen kurz durch) mit 6—7 m/s kontinuierlich nach
unten geht, verdammt hort das denn gar nicht mehr auf. zo
m tiber Grund, schmale Skipiste und Seilbahnstation, end-
lich ein Heber und ich komme raus aus dem Garland. Nun
geht es erst richtig los, leichte Negativdrehung, saufen und
steigen in extrem kurzen Abstianden, wieder Totalentlastun-
gen, ich drehe mich ohne Bremsleinenbetétigung, Klapper
in ungeahnter Folge.

Landung: Uber dem Drachenlandeplatz extrem starker
wechselnder Nord- und Westwind. Ich fliege riickwiirts tiber
die Seilbahnkabel, dahinter kommt zum Gliick wieder eine
Wiese, Die letzte Schirmdeformation in ca. 20 m Hohe. Ich
lande fast sanft, aber riickwarts im hohen Gras. Ich werde
erwartet, zusammengeschissen und mir wird geholfen, den
Schirm irgendwie in den Rucksack zu stopfen. Die Béen
werden starker und es trapfelt leicht (10 min. spéter errei-
chen die Béen ca. 8o km/h). Der mich erwartende DHV-Prii-
fer ist sehr nett, macht mich kurzerhand mal einen Kopf
kleiner und erteilt mir Flugverbot. Ich kann es verstehen
und habe zu meiner Entschuldigung nichts weiter vorzu-
bringen als: »Ich habe die Situation wohl falsch einge-
schétzt«. Ich bin froh, daB mir nichts passiert ist, es tut mir
leid, daB die Fluglehrerin mit 19 Schiilern in den Garland
gelaufen ist, um mich vermutlich von den Bdumen zu pfliik-
ken. Gegen die vielen Fliiche und Vorhaltungen, die ich im
einzelnen lieber nicht wiedergebe, kann ich natiirlich auch
nichts sagen.

Fazit: Niemand ist unniitz, er kann immer noch als schlech-
tes Beispiel dienen. Ich werde das Flugverbot selbstver-
stdndlich akzeptieren. Das wichtigste aber aus dem Flug:
Fronten kénnen dichter sein und schneller kommen, als
man denkt; die Ruhe am Gipfel kann tduschen. Eine Situa-
tionseinschétzung wiére leicht méglich gewesen, wenn ich
auf die Spitze gelaufen wiére, um richtig nach Norden sehen
zu konnen. Von meinen finf Fliegerkollegen (alle B-Schein
Piloten) hat erschreckenderweise auch niemand die Situa-
tion richtig eingeschitzt. Auch ein B-Schein schiitzt nicht
vor Fehleinschatzungen.

Burkhard Martens
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ILA ’92 in Berlin-Brandenburg
Dies bedeutet, die ILA findet wieder dort statt, wo so viele wichtige Kapitel in der friihen
Geschichte des deutschen Luftverkehrs geschrieben wurden:

In der Nahe von Berlin fiihrte Otto Lilienthal 1891 seine ersten Gleitfliige durch.

Der Flugplatz Johannisthal, 1909 mit der Grofien Berliner Flugwoche erdffnet, wurde Hei-
mat der Versuchsanstalt fiir Luftfahrt und Heimatbasis der Deutschen Luftreederei, der
ersten behdrdlich zugelassenen Fluggesellschaft.

Die Deutsche Lufthansa erlebte ihre Geburtsstunde 1926 in Berlin, schuf ihr technisches
Zentrum in Staaken und entwickelte Tempelhof zum Luftkreuz Europas. Der Rekordflug
- einer Focke Wulf ,Condor“ 1938 nach New York ging von Berlin aus.

Die Versorgung einer ganzen Stadt aus der Luft; Berlin erlebte es fiir elf Monate wihrend
der Luftbriicke 1948/49.

Fiir kiinftige Kapitel der Lufiverkehrsentwicklung bietet der neue ILA-Standort Berlin-
Brandenburg mit seiner zentralen Lage zwischen der Europidischen Gemeinschaft und
den Léndern im Osten eine iberaus giinstige Ausgangsposition, die zu grofien Hoffnun-
gen berechtigt.
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Luftsportgerate und ihre Verwaltung

Dipl.-Ing. Horst Jurgensmann

Mehr als ein Jahrtausend
hat es gedauert, bis der
Mensch in der Lage war, die
Fesseln der Erdanziehung zu
tiberwinden und sich frei, ja
befreit im Meer der Atmospha-
re zu bewegen. Das Jubilaum
. ,100 Jahre Menschenflug® ist
kaum verstrichen, gilt es be-
reits, ein weiteres Ereignis
hervorzuheben: die Rechts-
normierung der Luftsportge-

rateverwaltung.
Nicht die faszinierenden
Entwicklungen moderner

Grofflugzeuge oder die atem-
beraubenden Weltraumfliige
der Astronauten und Kosmo-
nauten befliigeln unsere Wiin-
che vom eigenen Fliegen. Es
ist die Renalissance des Flie-
gens mit Einfachst-Flugge-
raten, die an die ersten Flug-
apparate der Jahrhundertwen-
de erinnern und heute mehr
und mehr junge Menschen in
ihren Bann zieht. Es ist vor al-
lem auch der fiir jedermann er-
schwingliche Preis, gepaart
mit dem Reiz der persdnlichen
Herausforderung zur Uberwin-
dung der natiirlichen Angste,
Wer einmal eigenverantwort-
lich die dritte Dimension er-
obert und erlebt hat, wird Zeit
seines Lebens nicht mehr da-
von loskommen.

Entwicklung

Die Wiege der Luftsportge-

Dort wurde vor mehr als 30
Jahren der Flex Wing von dem
wissenschaftlichen Mitarbeiter
der NASA entwickelt, dem zur
Legende gewordenen, heute
80jahrigen Francis Rogallo
(Bild). Dieses Fluggerat war
zum Bergen leergebrannier
Raketenhiillen zwecks Wie-
derverwertung konzipiert, aus-
klappbar mit flexibler Tragfla-
che. Wenn es wegen instabi-
lem Flugverhalten auch nicht
zum Einsatz kam, Rogallo lie3
die Idee des flexiblen Fliigels
nicht mehr ruhen. In Abwand-
lung des Flex Wing konstruier-
te und erprobte er die ersten
bemannten Drachen fir den
Hanggleitflug. Der Rogallo-
Fliigel eroberte in den 70er
Jahren die Fliegerherzen rund
um die Welt, wurde technisch
weiterentwickelt und ist heute
ein Hangegleiter moderner
Bauweise mit erstaunlichen
Flugleistungen.

Der Hangegleiter kann als
Stammhalter einer neuen
Klasse von Luftfahrzeugen an-
gesehen werden. In diese
Klasse fallen alle Fluggerate,
die sich durch Einfachstbau-
weise auszeichnen und fir
luftsportliche  Freizeitgestal-
tung konzipiert sind, Nicht zu-
letzt wegen der relativ gerin-
gen Anschaffungs-, Ausbil-
dungs- und Betriebskosten,
sondern wohl auch aufgrund
des unmittelbaren Flugerleb-

der Liifte, erfreuen sich die-
Luftsportgerate eines vehe-
menten Zuspruchs: In den
letzten 15 Jahren haben sich
beachtliche 30000 Piloten
ausbilden lassen.

Geratevielfalt
sorgt fiir Wach-
stumsschub

Und der Wachstumstrend
halt an. Das verwundert um so
weniger, als inzwischen fir na-
hezu alle Riloten-Wiinsche be-
sondere Gerdte entwickelt
wurden. In die Gruppe der
Luftsporigerdte ohne Motor
fallen neben den Hangeglei-
tern (Bild) die Gleitsegel (Bild),

eine Weiterentwicklung der
Flachenfallschirme. Ganze 7
kg schwer, lassen sie sich be-
quem als Rucksack zum Start-
geldnde transportieren. Seit
ihrer Zulassung vor 5 Jahren
sind mehr Gleitsegel-Fans zu
den Luftsportpiloten hinzuge-
kommen als in 15 Jahren
Hangegleiterpiloten. Nicht zu
vergessen sind die erst in die-
sem Jahr als Luftsportgerét
anerkannten Sprungfallschir-
me (Bild). Waren in langer Ver-
gangenheit die Fallschirmja-
ger die ersten und einzigen
Springer mit Rundkappen-
falllschirmen, erfreuen sich
heute (iberwiegend zivile
Springer und Springerinnen
des auBergewohnlichen Luft-
sports mit Flachenfallschir-
men. Aber nicht nur das

Flex Wing, Francis Rogalio — Vater der Luftspori-
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Entwicklung (Piloten)

Sprunggerat selbst wurde u. a.
zum zweisitzigen Tandem-
system*” weiterentwickelt,
auch die Ausbildungsmetho-
den sind modernisiert worden.
Neben der Verwendung des
Tandemsystems zur Ausbil-
dung erfreut sich die AFF-
Methode (accelerated freefall)
immer groBerer Beliebtheit.
Dabei nehmen zwei Sprung-
lehrer ihren Schiiler ,an die
Hand" und helfen die Urangste
der ersten Freifallerlebnisse
abzubauen.

Wie nicht anders zu erwar-
ten, bietet der Markt flir zah-
lungskréftigere Piloten inzwi-
schen auch Luftsportgerate
mit Motor an, die unabhéangig
von ihrer Bauweise und Steue-
rung zusammenfassend Ultra-
leichtflugzeuge genannt wer-
den. Dahinter verbergen sich
motorisierte Hangegleiter
(Trikes), die wie Hangegleiter
durch  Gewichisverlagerung
des Piloten schwerkrafige-
steuert werden sowie mitiels
Ruder aerodynamisch gesteu-
erte Einfachst-Flugzeuge. Die
Vielfalt der Muster und Bau-
weisen ist inzwischen ebenso
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verwirrend gro3 wie bei den
Luftsportgeraten ohne Motor.
So gibt es beispielsweise ae-
rodynamisch gesteuerte Ultra-
leichtflugzeuge als maBstab-
lich verkleinerte Doppeldecker
oder solche in Doppelrumpf-
und Entenbauweie. Aber auch
die Flugzeugbauer erliegen
der Herausforderung, ihr
Know-how an Leichtbauweise,
Verbundwerkstoff, Aerodyna-
mik in High-Tech-Konstruk-
tionen unter Beweis zu stellen.
Als Ergebnis liegen dann nicht
gerade preiswerte Ultraleicht-
flugzeuge vor, deren Fluglei-
stungen einen Vergleich mit
denen althergebrachter
Leichtflugzeuge und Motor-
segler nicht zu scheuen brau-
chen. Ein Ende des Ideen-
reichtums der Hersteller und
damit der Entwicklung neuarti-
ger Luftsportgerdte ist noch
nicht in Sicht. Schon werden
Nurfltigler mit fester Tragfla-
che als Hangegleiter sowie
motorisierte Gleitsegel (Para
Plane), Tragschrauber- und
Solar-Ultraleichtilugzeuge er-
probt bzw. eniwickelt. Das
doppelsitzige  Ultraleichtilie
gen und die Offnung bestimm-

Hangeagleiter

ter kontrollierter Luftraume flr
Luftsportgerate werden fiir
Aufwind sorgen. Mehr und
mehr Privatpiloten lassen sich
umschulen, um anstelle der
Leichtflugzeuge und Motor-
segler die deutlich preiswerte-
ren Ultraleichtflugzeuge alter-
nativ zu fihren.

Sicherheit und
Umwelt

Luftsportgerdte sind Luft-
fahrzeuge, gleichgliltig ob ein-
oder zweisitzig, mit oder ohne
Motor. Auch fiir sie gilt der
eherne Grundsatz der Fliege-
rei: Safety First. Die Zeiten der
+Drahtverhau-Flugapparate
mit Rasenméhermotor* sind
langst vorbei, die Garagen-
bastler benutzen ihre ehemali-

Gleitsegel

ge Bastelstube wieder zur Un-
terbringung ihres Kraftfahr-
zeuges. Professionalitit be-
herrscht die Szene, streng
kontrolliert durch die fiir die Zu-
lassung zustandigen Stellen.
Das Sicherheitsniveau der
Luftsportgeréte unterscheidet
sich heute nicht mehr von dem
der Segelflugzeuge und Mo-
torsegler. Der angehende Luft-
sportgeratepilot kann zu Recht
darauf vertrauen, daf sein Un-
fallrisiko nicht héher ist als das
der Privatpiloten. Als Beson-
derheit steht ihm ein Rettungs-
system fir Notfalle zur Verfii-
gung, das ihn zusammen mit
dem Luftsportgerdat zum Bo-
den zuriickbringt — zumindest
mit einer Uberlebenschance.
Aber auch auf einem weiteren
technischen Bereich zeichnet
sich das motarisierte Luft-
sportgerdt gegeniiber den
Leichtflugzeugen aus: es ist

Sprungfallschirm
Rundkappe



FLIEGEN IM FREIEN FALL

Ultralelchﬁlugzeug - schwerkraftgesteuert

umweltvertraglich, seine
Larmemissionen  beléstigen
nicht. Die Larmgrenzwerte der
Ultraleichtflugzeuge liegen 9
dB (A) unterhalb denjenigen
der leichten Motorsegler bei
einem Absolutwert, der fir An-
rainer von Internationalen Ver-
kehrsflughéfen im geschlosse-
nen Zimmer als Nachischall-
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pegel fiir zumutbar angesehen
wird, Mit anderen Worten: Ul-
traleichiflugzeuge sind halb so
laut wie leichte Motorsegler,
die zu den leisen Leichtflug-
zeugen zéhlen. Das ist wahr-
lich ein richtungsweisender
Beitrag der neuen Klasse von
Luftfahrzeugen zum Umwelt-
schutzl

Zustandigkeit
In  der Bundesrepublik

Deutschland trauten sich 1975
die ersten Wagemutigen mit
Hangegleitern in die Liifte.
Aufgrund der rasch angestie-
genen Anzahl muBte der Ge-

setzgeber zur Abwehr von Ge-

fahren Regelungen fiir den Be-
trieb dieser Luftsporigeréte
treffen. Ertat dies 1977 mitden
,Richtlinien fir den Betrieb von
Héngegleitern und Gleitflug-
zeugen in der BRD" (NfL Il -
112/77). Vier Jahre spéter wur-
den motorisierte Hangegleiter
(Trike) betrieben, fir die es
ebenfalls keine Regelungen
gab. Da sie die Sicherheit des

Luftverkehrs und der Offent-

lichkkeit erheblich gefihrde-
ten, wurden die Richtlinien
1982 in Form einer ,Allgemein-
verfugung flr den Betrieb von
bemannten, nicht zulassungs-

pflichtigen Luftfahrzeugen in
der BRD" (NfL | — 96/82) er-
weitert. In Kirze ersetzt die
Luftsporigeréteverordnung die
Aligemeinverfiigung, die Ver-
waltung durch Private wird im
Luftverkehrsgesetz und in den
zu seiner Durchfiihrung beste-
henden Verordnungen nor-
miert.

Die Richtlinien aus 1977
kénnen als Grundstein filr die
Privatisierung der Luftsportge-
réteverwaltung  angesehen
werden. Der BMV hat von An-
beginn an, also seit nunmehr
15 Jahren, Stellen privaten
Rechts (Verbénde) anerkannt
und mit der Wahrnehmung be-
stimmter hoheitlicher Verwal-
tungsaufgaben beauftragt. Zur
Abgrenzung der Luftsportge-
rateverwaltung durch Private
von der Luftfahrtverwaltung
durch Behérden sprach man in
der Vergangenheit von nicht
zulassungspflichtigen  Luft-
fahrzeugen: Heute heiBen sie

F

relatives Risiko [Unfalle/ 10 3 Gerate]

+ Sprungfallsehirm

GS & Gleitsegel
HG * Hingegloiter
UL » UlraleichiNugzeug

Unfallrisiko im Vergleich
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Lirmgrenzwert [dB (A)]

Abllugmasse [ka]

Larmgrenzwerte im Vergleich

Luftsportgerdte und unterlie-

gen der Zulassungspflicht. Mit

dem Begriff Privatisierung wird
zum einen zum Ausdruck ge-
bracht, daB die (ibertragenen

Aufgaben minderer Rechts-

qualitat gegeniber anderen

Staatsaufgaben sind. Zum an-

deren wird auch auf den min-

deren Geféahrdungsgrad die-
ser Geréate fur die Sicherheit
des Luftverkehrs und der Of-
fentlichkeit abgehoben, han-
delt es sich doch um sehr
leichte, einfachst konstruierte

Fluggerate.

Die Luftsportgeréteverwal-
tung umfaBt die folgenden ho-
heltllchen Aufgaben:

. Muster- und Verkehrszu-
lassung (Nachweisfiihrung
der Lufttlichtigkeit der
Luftsportgerate),

2. Ereilung der Erlaubnis fiir
Luftfahrtpersonal (Aushéan-
digung von Lizenzen der
Piloten, Schleppgeréatefah-
rer und Prifer),

3. Erteilung der Erlaubnis fiir
die Ausbildung (Aushéndi-
gung von Lehrberechti-
gungen, Anerkennung von
Flugschulen),

4. Erteilung der AuBenstart-

und -landeerlaubnis flr
nichl motorgetriebene
Luftsportgerate,

5. Aufsicht uber den Betrieb
auf Flugpldtzen und Ge-
landen, auf denen aus-
schlieBlich Luftsportgeréte
betrieben werden dirfen
und

6. Erhebung von Kosten nach
der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung.

In Ausiibung der liberirage-
nen Befugnisse bereiten die
beauftragten Verbédnde (Ka-
sten) die Anderung und Fort-
schreibung von Vorschriften
fiir Technik, Ausbildung und
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Betrieb vor, erproben vom
BMV anzuerkennende neue
Luftsportgeréte, entwerfen flr
diese entsprechende Vor-
schriften und wirken in euro-
paischen Arbeitskreisen mit,
um auch européische Normen
vorzubereiten fur eine zuk(nf-
tige, europaweite Anerken-
nung von Lizenzen und Glite-
siegeln. Darliber hinaus pri-
fen die Verbande u. a. die Ge-
ratemuster selbst, veranstal-
ten Lehrgange, filhren Jahres-
nachprifungen durch, neh-
men Priifungen ab und filhren
die Luftfahrer-, Geratemuster-
und Geléndeakten sowie das
Kennzeichenverzeichnis.
SchlieBlich geben sie kosten-
los Informationszeitschriften
heraus, in denen neben luft-
sportlichen Beitrdgen Sicher-
heitsmitteilungen,  Unfallver-
hiitungsempfehlungen,  Luft-
tlichtigkeitsanweisungen, Er-
lduterungen zu Vorschriften,
aktuelle Informationen zur Be-
auftragung und statistische
Daten veroffentlicht werden.
Die beauftragten Verbénde
werden als ausfihrende Orga-
ne wie eine Behdrde nur in
dem Umfang tétig, der ihnen
durch die Beauftragung zuge-
standen ist. Sie wenden dabei
das Verwaltungsverfahrens-
gesetz, das Verwaltungsko-
stengesetz, das Verwallungs-
zustellungsgesetz und das
Verwaltungsvollstreckungsge-
sefz an, und unilerstehen der
Rechts- und Fachaufsicht des
BMV wie ein nachgeordneter
Bereich. Der den Verbanden
gewahrte Entscheidungsspiel-
raum unterliegt den Richtlinien
des BMV fiir die Durchfiihrung
hoheitlicher Aufgaben durch
Luftsporiverbande. Die positi-
ven Erfahrungen 10jahriger
Luftsportgerateverwaltung

durch beauftrage Verbande
lassen den SchluB zu, daB
sich die Foriflihrung der Priva-
tisierung auf solider Rechts- '
grundlage auch in Zukunft be-
wahren wird.

Ausbildung

Jeder Pilot benétigt zum Be-
trieb seines Lufisporigerales
eine Sportpilotenlizenz, einen
Luftfahrerschein fr Luftsport-
gerateftihrer mit Beiblatt F
(Bild). Damit gehort er zur Fa-
mille der Privatpiloten. Der
theoretische Teil der Ausbil-
dung konzentriert sich auf die
notwendigen Lehrinhalte fir
die sichere Fithrung der Luft-
sportgerate und flar das Ver-
standnis der physikalischen,
technischen und menschli-
chen Zusammenhange. Die
Ausbildung der Hangegleiter-
und Gleitsegelpiloten ist ver-
gleichbar mit derjenigen von
Segelfliegern, die Ausbildung
der Fallsehirmspringer hat sich
bis auf die hinzugekommene
Ausbildung nach der AFF-
Methode im wesentlichen
nicht geandert, Ultraleichtflug-

zeugfiihrer werden praktisch

wie Motorseglerfiihrer aus-
gebildet. Die Ausbildung findet
in Flugschulen statt, die von
den Beauftragten dafiir aner-
kannt werden (Kasten). Die
Voraussetzungen fur ihre An-
erkennung unterscheiden sich
nur unwesentlich von denen,
die von den Luftfahrtbehdrden
der Lander geprift werden.
Neben der Fluglizenz gibt es
eine Reihe von Berechtigun-
gen, fiir die besondere, fachli-
che Voraussetzungen nachge-
wiesen werden mussen. Dazu
gehoren Berechligungen zum
Schleppen von Hangegleitern
oder Banner hinter Ultraleicht-
flugzeugen (aerodyn. ge-
steuert) und zum Schleppen
von Hangegleitern und Gleit-
segeln mit Winden sowie zum
Geschlepptwerden. Auch Pas-
sagierflige mit doppelsitzigen
Luftsportgeraten drfen nur
von Piloten mit Passagierflug-
berechtigung  durchgefiihrt
werden.

Besonderer Wert wird auf
die Qualifikation der Fluglehrer
gelegt. Sie bilden das Rick-
grat einer griindlichen Ausbil-
dung der Piloten. Damit wird
insbesondere dem Umstand
Rechnung getragen, daB Un-

Ultraleicht-| Hiénge- Gleit-
Gesaml
flugzeug gleiter segel
Musler 300 550 100 950
x
£ Kennzelchen 2300 | 4600 700 7.600
E Priifer 100 —_ — 100
Hersteller 48 a0 26 104
a
g Piloten 6.000 14.000 13.000 36.000
g Fluglehrer 400 250 150 800
3 Schulen 70 120 110 300
Geldnde 300" 2002 500
m
g Geréte 2.000 13000 10.000 25,000
E Starts/Landungen|| 55000 | 400000 | 500000 | 955.000
Unfalie? (Tote) 23 (4) 52(9) 72(2) 147 (15)
1) davaon 45 UL-Fluggelanda
2) davon 140 Gleitfluggel&nde {Erlaubnisfiktion)
3) im Jahr 1861
Stand: Januar 1982

Luftsportgerateverwaltung, Umfang
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Héangegleiter
Gleitsegel

Ultraleichtflugzeug
- schwerkraflgesteuert

- aerodyn.gesteuert

Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV)
Geschélisstelle: Miesbacher Strale 2
8184 Gmund/ Tegernsee
Telefon: (08022) 7031
Telefax: (08022) 7996

Deutscher Ultraleichifiugverband e. V. (DULV)
Geschafsstelle. Im Laubert 17
7151 Burgstetten 2
Talefon. (071891) 84265
Telefax: (07191) 85799

Deutscher Asro Club e, V. (DAeC)
Geschéltsstelle: Lyoner Strabe 16
6000 Frankfurt/Main 71
Telefon: (069) 663009-35
Telefax: (069) 66300966

Stand; Januar 1992

Anerkannte und beauftragte Verbande

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

o

Luftfahrerschein
fur
Luftsportgeratefiihrer
Sport Pilot Licence

Nur giiltig mit dem zugehdrigen Beiblatt
{iber Gliltigkeltsdauer und Berachtigungen

Valid only in connection with the altached
cenification conceming validity and ratings

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

Beiblatt "'F" zum Luftfahrerschein

Sport Pllot Licence - Asroplane valid until

fr
Luftsportgeratefiihrer
Attachment "'F" to the Sport Pilot Licence
INEE R n e
NAMEE . io el i e s cramelo nze
Erlaubnis fir
Category: Sport Pilot Licence-Aeroplane
Erlaubnis fiir giltig bis

Der Beauftragte
Issuing Border

yden
Unlerschrift - Signalure
Lizenz
falle weit iberwiegend durch | — ein weiterer richtungswei-
Pilotenfehler (menschiiches | sender Umweltbeitrag. zum | Zulassung

Versagen) verursacht werden.

Die Ausbildung zum Flug-
lehrer fir Luftsportgeréte,
Segelflugzeug- und Motorseg-
lerflihrer unterscheidet sich de
facto nicht. Zwei Besonderhei-
ten gilt es zu erwédhnen: Zum
einen umfaBt die theoretische
Ausbildung als zusatzliches
Fachgebiet den Umweltschutz
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anderen bedurfen Fluglehrer
fiir die praktische Ausbildung
zum Schleppen mit und durch
Ultraleichtflugzeuge oder Win-
den sowie flir die praktische
Ausbildung nach der AFF-
Methode einer Zusatzberech-
tigung. Die Lehr- und Zusatz-
berechtigungen werden durch
Eintragung in den Luftfahrer-
schein erteilt.

Grundsatzlich bediirfen
Luftsportgerate der Muster-
und Verkehrszulassung. Luft-
sportgerate ohne Motor sind
jedoch von der Verkehrszulas-
sung befreit. Jedes Luftsport-
gerdtemuster wird von den Be-
auftragten auf Antrag des Her-
stellers oder des Generalver-
treters eines auslandischen

Herstellers mustergepriiit. Die
Musterpriifung erfolgt nach
den Bauvorschriften der ,Ger-
man Airworthiness Require-
ments" (GAR 32), dem Vorldu-
fer der in Zukunft zu erwarten-
den europdischen Bauvor-
schriften flr Lufisportgeréte.
Die Bauvorschriften der GAR
32 basieren flir Sprungfall-
schirme auf den international
eingefuhrten amerikanischen
Forderungen der TSO-C23b,
fir Hangegleiter und Gleitse-
gelaufin Deutschland neuent-
wickelten Forderungen und fiir
Ultraleichtflugzeuge  weitge-
hend auf den europdischen
Joint  Airworthiness  Requi-
rements® (JAR 22). Durch die
obligatorischen  Rettungssy-
steme, die Pilot und Gerat im
Notfall zum Boden  sanft* zu-
riickbringen, ist das Sicher-
heitsniveau der Luftsportgeréa-
te zumindest so hoch wie das
der Segelflugzeuge und
Leichtflugzeuge. Hervorzuhe-
ben ist die weltweit einzigar-
tige Nachweisfiihrung der Fe-
stigkeit und des Betriebsver-
haltens von Héngegleitern,
Gleitsegeln und schwerkraft-
gesteuerten  Ultraleichtflug-
zeugen in GroBausfiihrung mit
6 Komponenten-Testfahr-
zeugen (Bild), die von den Be-
auflragten in Eigeninitiative
entwickelt wurden. Im Ausland
durchgefiihrte Nachweise
werden anerkannt, wenn dorti-
ge Forderungen und Prifver-
fahren ein gleiches Maf3 an Si-
cherheit gewahrleisten wie die
deutschen Vorschriften nach
GAR 82. Alle nicht erfullten
deutschen Forderungen mus-
sen im Musterprifverfahren
nachtraglich  nachgewiesen
werden, wenn das auslandi-
sche Lufisportgerat auf Dauer
in der Bundesrepublik
Deutschland betrieben wer-
den soll (Kasten). Baukasten-
gerate (Uliraleichtflugzeuge)
werden wie Seriengeréte be-
handelt, Einzelstiicke begut-
achtet die Oskar-Ursinus-
Vereinigung fiir die Zulassung
durch den Beauftragten.

Flugplatz und
Luftraum

Der Grundsatz des Flug-
platzzwangs gilt auch fiir Luft-

Verkehrsnachrichten 6/7-82



Ultraleichiflugzeug Héngegleiter Gleitsegel Sprungfallschirm
Mindestalter 16 16 16
Tauglichkeit Fliegerarzt, Klasse il — — Sportarzt
Ausbildung Theorie 60 h 45 h 45 h 30 h
Ausbildung Praxis 25 h, davon 80 Alleinfidige 90 Alleiniidge 26 Springe
5 Uberlandfiige
Prifung Theotie, Fraxis Theorie, FPraxis Theorie, Praxis Theotle, Praxis
Fluglunk BZF Il BZF Il im BZF Il im —
konltr. Luftraurm kontr: Luftraum
Gilltigkeit 4 Jahre unbelrisiet unberristat 2.Jahre
Verldngerung 18 h, davon — — 12 Springe
5 Uberlandiitge, (manuell)
36 Starts
Lizenzierungsbhedingungen (Pilot)
sportgerdte. Die allgemeine
Zustandigkeit der Luftfahribe- 9eg
horden der Lander flr Flug- —
platzangelegenheiten  bleibt Musterzulassung Verband Varband erband Vorband
bestehen. Neu geregelt ist je- Stackprifung Vorband Harstolor Herstetier Vertand
doch, daB Erlaubnisse flr Au- Nichprofng Vsrtand fdhriich | Horsteller 2-fahriich | Herstoltr 2-jdtofich | Verband, 2-{ihic
Benstarts und AuBenlandun- Lampratung L5 - - =
gen von Luftsportgeraten ohne Kennzeichen 0-MXVZ D-MKYZ D-NXYZ =
Motor von den Beauftragten kit o i i B
erteilt werden. o ol o
i Pt ratschean A - et urgsschen bal M'W
Damit gehort die sogenann- Pl U | mosamis gt | “mpseepetLoh
te Erlaubnisfiktion nach Allge- Hacrpritinnel
meinverfligung der Vergan- 9 Havon Fant. Ptk
. meased Koyl Al | gedl Al fonie Ludvau | - pedld A kot Lot
genheitan, Starts und Landun- kgt
gen bediirfen also auch hier

der Erlaubnis und unterliegen
der Luftaufsicht durch die Be-
auftragten.

Die Benutzung des kontrol-
lierten Luftraums ist Luftsport-
geratefihrern  grundsatzlich
bis auf weiteres untersagt.
Ausgenommen ist der kontrol-
lierte CTA-Luftraum auBerhalb
der TMA-Sektoren A und B bis
zu einer maximalen Flughohe
von 5000 ft MSL bzw. 3500 ft
GND. Dieser Luftraumsektor
wird sich réaumlich auch nach
Einfihrung der ICAO-
Klassifizierung nicht andern.

Die Benutzung setzt voraus,
daB das Luftsportgerat ge-
kennzeichnet und mit einem
Sprechfunkgerat ausgeriistet
ist und der Pilot ein Sprech-
funkzeugnis besitzt.
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Zulassungsbedingungen

Testfahrzeug — DULV

Vorschriften

Die Beleihung von Luftsport-
verbanden und die Wahrneh-
mung der Luftsportgeratever-
waltung fuBen im einzelnen
auf
— dem 10. Anderungsgesetz

zum Luftverkehrsgesetz,

— der Luftsporigerateverord-
nung,

— der Beleihungsverordnung
zur Beauftragung der Luft-
sportverbénde,

— den Einwilligungsvertragen
zwischen Bund und Beauf-
tragtem,

— der 6. Durchfiihrungsver-
ordnung zur Bauordnung flr
Luftfahrtgerat (GAR 32),

— den Richtlinien fir die
Durchfiihrung  hoheitlicher
Aufgaben durch Luftsport-
verbande,

— den Richtlinien fiir die Aus-
bildung und Priifung des
Luftfahripersonals (Ergén-
zungen),

— den Richtlinien fiir die Anla-
ge und den Betrieb von Ge-
landen filr Luftsportgeréte,

— den Larmschutzforderun-
gen fir Ultraleichtflugzeuge
und

— den Fragenkatalogen flir
Luftsportgeratefiihrer.

Solange die Luftsporigera-
teverordnung noch nicht in
Kraft ist, gelten die obigen
Ausfiihrungen unter dem Vor-
behalt moglicher Anderungen.

Die seinerzeit vom Bundes-
minister fiir Verkehr getroffene
Entscheidung unter der Zjel-
setzung der Liberalisierung
des aufsirebenden neuen
Luftsports, bestimmte Aufga-
ben der Luftfahriverwaltung an
private Stellen zu (ibertragen,
kann heute mit Genugluung
als erfolgreich gewertet wer-
den. Durch sie wurde der filr
die vergangene Entwicklung
notwendige Freiraum ge-
schaffen. Aber auch die Ver-
einfachung von Rechts- und
Verwaltungsvorschriften liefer-
te einen Beitrag zur Entbiiro-
kratisierung. Den zugestande-
nen Entscheidungs- und Befu-
gnisspielraum haben die be-
auftragten Verbéande weitge-
hend eigenverantwortlich zum
Wohle der Luftsportler und der
Umwelt genutzt.
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BMYV

INTERVIEW

Fata: Wallgang Gertesen

Horst Jiirgensmann

Luftrecht

Fiir den Erlaf® von Vorschriften fiir Luftsportgerate, dazu gehoren die Hangegleiter und Gleitse-
gel, ist das Bundesministerium, Abteilung fiir Luft- und Raumfahrt, als oberste deutsche Luft-
fahrtbehorde zustandig. Die Belange des Betriebes der Luftsportgerate betreut dort federfiih-
rend Horst Jilrgensmann. Klaus Tanzler hat ihn zum neuen Luftrecht Interviewt.

Warum ist das Luftverkehrsgesetz ge-
dandert worden?
Das 10. Gesetz zur Anderung des Luft-
verkehrsgesetzes dient hauptsdch-
lich der Schaffung einer Rechts-
grundlage fiir die Wahrnehmung der
hoheitlichen  Flugsicherungsaufga-
ben durch eine nichtbehérdliche
Stelle als Beauftragte. Damit sollen
die Engpdsse der derzeitigen Flugsi-
cherung in der Bundesrepublik
Deutschland beseitigt und eine
marktkonforme Anpassung an den
erwarteten Zuwachs des gewerbli-
chen Luftverkehrs ermdglicht wer-
den. Im »Schlepptau« dieser Privati-
sierung der Verwaltungsstruktur der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung ist
im 10, AndGLuftVG die Erméachtigung
des BMV auch zur Beauftragung der
Luftsportverbénde enthalten.
Warum miissen die derzeitigen Rege-
lungen fiir Hangegleiter und Gleitse-
gel im Luftrecht verankert werden?

Die geltenden Regelungen sind als
Rahmenbestimmungen in der Allge-
meinverfiigung zusammengefaBt. Sie
werden ergianzt durch die Einzelbe-
stimmungen der sogenannten Ver-
bandsordnungen. Die Allgemeinver-
fiigung ist keine tragkréftige Rechts-
grundlage fiir die Luftsportgeratever-
waltung durch beauftragte Luftsport-
verbiande. Vielmehr kann sie als
sNotlésung« oder Ubergangsregel-
werk angesehen werden bis zum In-
krafttreten einer aus rechtssystema-
tischen  Griinden  notwendigen
Rechtsverordnung.

Ich mochte in diesem Zusammenhang
an den Rechtsstreit des Fluglehrers
Strucl gegen den DHV erinnern. Die
mit diesem Fall befaBten Verwal-
tungsgerichte haben die Allgemein-
verfligung als rechtsfehlerbehaftet
gewiirdigt und ihren alsbaldigen Er-
satz durch eine luftrechtkonforme
Verordnung angemahnt.

Warum wurde die Allgemeinverfii-
gung nicht als eine geschlossene Ver-
ordnung gefafit, warum die Zersplit-
terung in verschiedene Verordnun-
gen?
Der erste Entwurl einer Rechtsver-
ordnung als Ersatz fiir die Allgemein-
verfiigung wurde in der von lhnen
angesprochenen Form als eigenstan-
dige Verordnung gefaBt; die Ver-
bandsordnungen waren als Durch-
fiihrungsverordnungen dazu vorge-
sehen. Dieser Losungsansatz hielt ei-
ner Rechtsformigkeitspriifung nicht
stand und wurde deshalb nicht wei-
terverfolgt.
Das geltende Luftrecht mit seinen
Verordnungen umfaBt alle Vorschrif-
ten im Bereich der Luftfahrt, die der-
zeit von den Luftfahrtbehorden ange-
wendet werden. Mit Inkrafttreten
der geplanten Luftsportgeratever-
ordnung, abgekiirzt »LuftSportVe,
werden die geltenden Vorschriften
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INTERVIEW

so erganzt, daf sie auch fiir die Luft-
sportgerdteverwaltung durch Beauf-
tragte anwendbar sind.

Welche gesetzgeberischen Schritte
sind vollzogen, welche stehen noch
hevor?

Das 10. Anderungsgesetz wird voraus-
sichtlich im Juli 1992 vom Bundespré-
sidenten unterschrieben und tritt am
ersten Tag des darauffolgenden Mo-
nats, also im August, in Kraft (An-
merkung: Ist am I. August in Kraft ge-
treten). Es schreibt u. a. vor, daB die
Beauftragung durch eine Beleihungs-
verordnung, kurz »BeleihungsVO«,
vorzunehmen und die fachliche
Durchfiihrung der Beauftragung
durch eine Rechtsverordnung, die
LuftSportV, zu regeln ist.

Die Entwiirfe der BeleihungsVO und
der LuftSportV werden zur Zeit im
BMV auf Rechtsformigkeit gepriift.
Ich gehe davon aus, daB als erste Ver-
ordnung die BeleihungsVO rechts-
wirksam wird,

Wie sind Sie mit der Arbeit des DHV
zufrieden, kann er mit einer Beauf-

tragung rechnen?

Nach 1o-jahriger kooperativer Zu-
sammenarbeit mit dem DHV und ins-
besondere mit Herrn Peter Janssen
kann ich eine erfolgreiche Entwick-
lung im Aufbau der Luftsportgerite-
verwaltung nur bestitigen. Die Ar-
beit des DHV hat wesentlich mit dazu
beigetragen, daB der BMV die Beauf-
tragung zur Luftsportgerdteverwal-
tung auf gednderter, solider Rechts-
basis fortfiihren wird. Ich persénlich
habe Herrn Janssen als profunden
Fachmann und Luftrechtler schitzen
gelernt,

Die Frage zur Beauftragung des DHV
fiir Hangegleiter und Gleitsegel las-
sen Sie mich folgendermafBen beant-
worten: Mir sind keine Griinde be-
kannt, die einer zukiinftigen Beauf-
tragung nach gedndertem Luftrecht
entgegenstehen. Die rechtlich eigen-
standige Prif- und Zulassungsstelle
des DHV halte ich fiir einen geeigne-
ten Weg, um die Unabhéngigkeit der
Luftsportgerateverwaltung zu  si-
chern.

Bringt uns die LuftSportV zusétzlich
Einschrdnkungen?

852 puvinfo 67

Die LuftSportV umfaBt die fachlichen
Aspekte hinsichtlich der Durchfiih-
rung der Beauftragung, so wie sie
sich bisher herausgebildet haben.
Mit anderen Worten: Die Vorschrif-
teninhalte leiten sich ab aus dem Ist-
Zustand derzeitiger Verwaltungspra-
xis. Den Vorstellungen des DHV wird
damit weitestgehend Rechnung ge-
tragen.
Ich sehe keine neuen Einschrankun-
gen fiir die Hangegleiter- und Gleit-
segelpiloten. Selbst die gewohnten
»Freiheiten« von Starts und Landun-
gen nach Erlaubnisfiktion der Allge-
meinverfiigung sind im Grunde er-
halten geblieben. Der Beauftragte
wird zustandig fiir die Erteilung von
Erlaubnissen fiir AuBenstarts und
AuBenlandungen, er soll dafiir sor-
gen, daB ein sicherer Flughetrieb
nicht auf Kosten von schiitzenswer-
ter Natur stattfindet.

Bringt uns die LuftSportV zusitzliche

Freirdume?
Geht man von dem Ist-Zustand aus,
wird das geanderte Luftrecht zusam-
men mit der BeleihungsVO und der
LuftSportV voraussichtlich zwei Neu-
erungen bringen. Ich gehe davon aus,
daB der GroBversuch zum Einfliegen
in bestimmte kontrollierte Luftrau-
me positiv abgeschlossen werden
kann und daB das doppelsitzige Flie-
gen fiir die qualifizierten Piloten zu-
gelassen wird, die gleiche fachliche
Voraussetzungen nachgewiesen ha-
ben, die derzeit die Fluglehrer und
Fluglehrerassistenten zum Fiihren
doppelsitziger Gerdte besitzen. <

Horst Jiirgensmann ist Flugzeughau-In-
genieur, In seiner Diplomarbeit be-
schiftigte er sich schon 1964 mit theo-
retischen und experimentellen Unter-
suchungen an einem Flex-Wing, dem
Vorlaufer des Hangegleiters. Nach
mehrjdhriger Berufstitigkeit in For-
schung und Industrie wechselte er 1974
zum Luftfahrt-Bundesamt und ist seit
1978 im Bundesverkehrsministerium,
Abteilung Luft- und Raumfahrt, tétig.
Fiir Belange des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens ist er seit 1981 zustandig.

Die Gesetzes-
anderungen
im Wortlaut

Das 10. Anderungsgesetz zum
LuftVG ist am 1. August dieses
Jahres in Kraft getreten. Beglei-
tet wurde dieses Gesetz von ei-
ner Verfassungsanderung, nach
der die Luftfahrtverwaltung auch
von privatrechtlichen Institutio-
nen wahrgenommen werden
kann. Noch im Entwurfstadium
sind die Durchfithrungsverord-
nungen zum Gesetz und die
Richtlinien. Dort werden die Ein-
zelheiten geregelt, vergleichbar
bisher mit der Allgemeinverfii-
gung des BMV und den Ver-
handsregelungen wie Betriebs-
ordnung, Ausbildungs- und Prii-
fungsordnung und Giitesiegelfor-
derungen.

Allgemeinverfiigung und Ver-
bandsbhestimmungen gelten
uibergangsweise weiter, so lan-
ge die neuen Verordnungen und
Richtlinien nicht in Kraft getre-
ten sind. Erst dann wird sich
das neue Luftrecht auf den Aus-
bildungs- und Flugbetrieb und
auf die Piloten- und Gerateprii-
fungen auswirken. Aber auch
diese Auswirkungen sind haupt-
sachlich formaler Art und lassen
den gegenwartigen Bestand un-
seres Sports weitgehend unbe-
riihrt.

Fiir die Einfilhrung der neuen
Luftfahrerscheine und Gerateun-
terlagen wird es Ubergangsfri-
sten geben, auch fiir die Flugge-
lande, die jetzt noch nach der
Erlaubnisfiktion beflogen wer-
den diirfen und kiinftig nach

§ 29 zugelassen werden miis-
sen. Weitere Einzelheiten zum
neuen Luftrecht vgl. Interview
und Sonderteil in der Heftmitte.



§ 1 Absatz 2 erhalt folgende Fassung:
(2) Luftfahrzeuge sind

1. Flugzeuge

2. Drehfllgler

3. Luftschiffe

4. Segeflugzeuge

5. Motorsegler

6. Frei- und Fesselballone

7. Drachen

8. Rettungsfallschirme

9. Flugmodelle

10. Luftsportgerate

11. sonstige fiir die Benutzung des
Luftraums bestimmte Gerate.

§ 31 Absatz 2 erhalt folgende Fas-
sung:

(2) Die Lander flhren nachstehende
Aufgaben dieses Gesetzes im Auftrage
des Bundes aus:

13. Die Erteilung der Erlaubnis zum
Starten und Landen auferhalb der ge-
nehmigten Flugplatze (§ 25), ausge-
nommen die Erteilung der Erlaubnis
zum Starten und Landen fiir nicht mo-
torgetriebene Luftsportgerate.

§ 31 ¢ wird neu eingefiigt:

Der Bundesminister fir Verkehr wird er-
machtigt, durch Rechtsverordnung
ohne Zustimmung des Bundesrates ju-
ristische Personen des privaten Rechts
mit der Wahrnehmung folgender Aufga-
ben im Zusammenhang mit der Benut-
zung des Luftraums durch Luftsportge-
rate zu beauftragen:

1. Muster- und Verkehrszulassung (§2),
2. Erteilung der Erlaubnis flur Luftfahrt-
personal (§ 4),

3. Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbil-
dung (§ 5),

4, Erteilung der Erlaubnis zum Starten
und Landen auBerhalb der genehmig-
ten Flugplatze (§ 25) flir nicht motorge-
triebene Luftsportgerate,

5. Aufsicht (iber den Betrieb von Luft-
sportgeraten auf Flugplatzen und Ge-
landen, wenn beide ausschlieflich dem
Betrieb von Luftsportgeraten dienen (§
29 Abs. 1),

6. Erhebung von Kosten nach der Ko-
stenordnung der Luftfahrtverwaltung.

§ 31 d wird neu eingefiigt:

(1) Die Beauftragung nach den §§ 31 a
bis 31 ¢ ist nur zulassig, wenn der zu
Beauftragende einwilligt und hinrei-
chende Gewahr flr die ordnungsgema-
Re Erflillung der Aufgabe bietet. Sind
diese Voraussetzungen nicht mehr er-
fullt, wird die Beauftragung ohne Ent-
schadigung zurlickgezogen.

(2) Die Beauftragten nach den §§ 31 a
und 31 c arbeiten nach den Richtlinien
des Bundesministers fur Verkehr und
unterstehen seiner Rechts- und Fach-
aufsicht. Die Beauftragte nach § 31 b
untersteht der Rechtsaufsicht des Bun-
desministers fiir Verkehr und seiner
Fachaufsicht bei der Wahrnehmung der
Aufgaben nach § 27 ¢ Abs. 2 Nr. 1.
Der Bundesminister fiir Verkehr kann
im Falle des § 31 ¢ die Rechts- und
Fachaufsicht auf das Luftfahrt-Bundes-
amt lbertragen. Die Aufsichtsbehorde
kann Berichte und die Vorlage von Auf-
zeichnungen aller Art verlangen. Vertre-
ter der Aufsichtsbehdrde sind berech-
tigt, die Anlagen und Betriebsraume
des Beauftragten wahrend der Dienst-
zeit zu betreten.

(3) Die Beauftragten wenden das Ver-
waltungsverfahrensgesetz, das Verwal-
tungskostengesetz, das Verwaltungszu-
stellungsgesetz und das Verwaltungs-
vollstreckungsgesetz an, soweit nicht
in diesem Gesetz etwas anderes be-
stimmt ist.

(4) Gegen die Entscheidungen des Be-
auftragten im Rahmen seines Auftrags
ist der Widerspruch statthaft. Hilft der
Beauftragte nicht ab, so entscheidet
die Aufsichtsbehorde. In den Fallen der
§§ 31 b und 31 ¢ ist die Klage gegen
die Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch den Beauftragten, zu rich-

ten, im Falle des § 31 a gegen die Bun-

desrepublik Deutschland, vertreten
durch den Bundesminister fur Verkehr;
ist im Falle des § 31 b Abs. 2 Satz 2
eine natlrliche Person beauftragt, so
ist die Klage gegen die Bundesrepublik
Deutschland zu richten, vertreten durch
das Flugsicherungsunternehmens«.

§ 37 Absatz 1 Satz 1 erhalt folgende
neue Fassung:

(1) Der Ersatzpflichtige haftet flr die

Schaden aus einem Unfall

a) — bei Flugmodellen bis 20 Kilo-
gramm Hochstgewicht

— hei anderen Luftfahrzeugen, soweit
sie nicht durch Verbrennungsmotor an-
getrieben werden konnen, bis 750 Kilo-
gramm Gewicht

bis zu 2,5 Millionen Deutsche Mark.

Erlauterung:

Die Luftsporigerate, § 1, Absatz, Ziffer
10, wurden neu in das Gesetz aufge-
nommen. Bisher waren sie »sonstige
fiir die Benutzung des Luftraums be-
stimmte Geréte« nach Ziffer 11. Luft-
sportgeréte sind Ultraleichtflugzeuge,
Hangegleiter Gleitsegel, Sprungfall-
schirme.

Der Bund kann auf Grund des § 31 ¢
sjuristische Personen des privaten
Rechts«, also den DHV, mit Aufgaben
beauftragen. Dieser § 31 c ist kdnftig
die Grundlage fiir die Erteilung der Gi-
tesiegel, die Ausstellung der Pilotenli-
zenzen, die Zulassung der Flugschulen,
die Gelandezulassung nach § 25, die
Aufsicht an den Gelanden und die Ge-
bithrenerhebung. Die meisten dieser
Tatigkeiten hatte der DHV bisher auf
Grund der Allgemeinverfiigung ausge-
ubt, die von mehreren Verwaltungsge-
richten als unzureichende Rechtsgrund-
lage beanstandet worden war.

Der DHV muR nach § 31 d eine Reihe
von Vioraussetzungen erfiillen, hat die
Richtlinien des BMV zu beachten und
untersteht der strengen Rechts- und
Fachaufsicht des BMV. Er hat alle ein-
schlagigen Verwaltungsgesetze anzu-
wenden. Gegen seine Entscheidungen
kann jeder Betroffene Widerspruch ein-
legen und Klage erheben. Uber den Wi-
derspruch entscheidet der BMV.
Unabhéngig von den Beauftragungs-
vorschriften wurden im gleichen Ande-
rungsverfahren auch die Haftungssum-
men angehoben. Die Haftungssumme
fiir Hangegleiter und Gleitsegel betragt
kinftig 2,5 Mio. DM, vgl. dazu Seite 4.

DHV-nfo 67 B3



Stand: 1.7.1992

Das Versicherungsprogramm

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsitzliche Zulassigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus, besonders hinsichtlich Gelénde, i
Befdhigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform. :

Versicherer: Gerling-Konzern Koln |

Versicherungsan
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—

trage bei der DHV-Geschaftsstell

nfordern.

. Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versicherung summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
==
Halterhaftpflicht fiir DM 1,5 Mio weltweit Héngegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich pauschal DM 45,~ bei DM 500,- SB[ Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Héingeglqiter und Personen- und DM 60,~ ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschéden . Geratekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Nur Gleitsegel ; Pl "
Halterhaftpflicht maximal DM 40, bei DM 500~ S8 desaufsmhtsgmt bestatigt; Gle_iltﬁugzeugg gjemh-
fiir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000,- DM 50~ ohne SB gestellt; Versicherungsausschiiisse auf Minimum
' Halterhaftpficht pro verletzte reduziert; ebenso bei ibrigen Versicherungen.
fiir Hersteller/Handler Person Auch fiir Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht a2 Bei Versicherungsfallen in der Schweiz und in Déne-
fiir Mitgliedsvereine s mark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrprémie.
: =
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio © DM150- Lehrtatigkeit der Fluglehrer und -assistenten
H [=1
Schirmpackerhafipflicht Ef;;?jgin & Fiir alle Mitglieder Packen von Rettungsgeréiten mit Fachkunde
»  kostenlos :
Startwindenhaftpflicht DM 100000,- Europa E Halter und Bediener der Startwinden
Sachschéden E inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb
@ ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug |
o DM65- Zuséitzlch:
o inkl. Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
-
Startleiterhaftpflicht S fiiralle Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
S kostenlos
Gelandehaftpflicht Deutschland -_=='- Halter von Héngegleiter- und Gleitsegelgelanden
= T e
Vereinshaftpflicht weltweit 8 firalle Tétigkeit des Vereins, des Vorsitzenden,
fiir Mitgliedsvereine @ Mitgliedsvereine der Gruppenleiter efc.
' . S kostenlos . : :
Veranstalterhaftpflicht DM 300000~ Deutschland B Alle Hangegleiter- und Gleitsegelveranstaltungen
Sachschaden = im Versicherungsjahr
®
Rechtsschutz fir DM 100000~ | weltweit E Schadensersatz- und Strafrechtsschutz ete.
Mitgliedsvereine =
o
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz "g’:
Bergungskosten DM 2000~ § fiir alle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
: S kostenlos transport
o i
Boden-Unfall DM 5000,~ 2L DM2-pro Mitglied Verfiinffachung maglich
fiir Mitgliedsvereine bei Tod 2
" : DM 10000~ C  firalle Mital T ; % :
Boden-Unfall fiir Startleiter i 5 firalle Mitglieds- Taligkeitals vom Verein beauftragter Startlaiter
bei Invaliditat - vereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45,~ Verzwanzigfachung méglich. Mitversichert:
o 24-Stunden-Risiko geméh AUB inkl. andere Sport-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000~ DM 30~ arten, StraBenverkehr, Arbeitsplatz
Boden-Unfall DM 10000~ Deutschland DM 100,~ Alle Hangegleiter- und Gleitsegelveranstaltungen
flr Veranstalter bei Tod im Versicherungsjahr. Verdoppelung moglich
DM 20000~
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche
Zusatzversicherung DIV 200000,~ Héngegleiter- und Gleitsegelpiloten
ea
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DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fiir Anfanger
und Fortgeschrittene von
Peter Janssen und Klaus
Tanzler; relch illustriart;

161 Seiten;
Preis DM 34.-

DRACHENFLIEGEN
FUR MEISTER

Herausgegehen von Peter
Janssen und Klaus Tanzier;
weitere Altoren: Helmut
Denz, Dr. Victor Henle und
Peter Criiniger; aktualisierte
und erweiterte Neuauflage;
215 Seiten, 240 Abbildungen,
Preis: DM 44,~

T-SHIRT FUR
DRACHENFLIEGER

Grundfarbe Weifi, buntes
Drachenfiiegermotiv,
Grofen L, XL,

Preis DM 38~

FLUGBUCH FUR
DRACHENFLIEGER UND
GLEITSEGLER

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp,
Datuni; Ort, Hohendifferenz,
Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkomim-
nisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis filr DHV-Mitglieder

DM 5,-; fiir Nichtmitglieder
DM 8,-

DHV-AUFNAHER

Aufschrift »DHV-Pi-

GLEITSCHIRMSEGELN

Die einfachste Art des Flie-

gens, das Lehrbuch fiir An-

fanger und Fortgeschrittene
von Peter Janssen, Fritz Kurz
und Klaus Tinzler; 156 Sei-
ten mit 172 Abbildungen,
Preis DM 38,—

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch iiber Fliegen mit
Hochleistern, Streckenfliegen,
Alpines Fliegen. Von Toni
Bender, Peter Janssen, Klaus
Ténzler, Sepp Gschwendtner,
Peter Croniger, Dr. Victor
Henle; 203 Seiten mit 219
teils farbigen Abbildungen.
Preis DM 44,~

T.SHIRT FiR
GLEISCHIRMPLIEGER

Grundfarbe Weifl,
buntes Gleitschirmmotiv,
Groflen L, XL.

Preis DM 38,

RETTUNGSSCHNUR-SET

Besteliend aus 30 m Nylon-
Flechtschnur und 30 g Blei-
gewicht;

Preis DM 8~

SimHiche Preiseincl b | N ol GAO-KARTEN

Mehiwertsteuer und 9':"?"‘:;""‘:;“’:;“ > - - A Alle Kartenbliitter der BRD;
uf weiflem Grund. i Tl AP s ¥

Versandkosten Prefs DM 6~ e P EISERRI.18,- 9 Hatt

Zahlbar mit der Bestellung

durch Verrechnungsschieck

oder durch Uberweisung auf

das DHV-Konto bej dér

Kreissparkasse Tegemsee

{BLZ 711 525 70), Kto.-Nr.

79 657 oder Postgiroamt

Miinchen {BLZ 700 100 80},

Kto.-Nr. 96 105-807.

Bei Uberweisung bitte Beleg PRUFUNGSFRAGEN (ohne abitdung)

beifiigen. Fiir Befihigungsnachweise A Hingegleiten, B Hingegleiten, A Gleitsegeln, B Gleitsegeln;

Eigendruck. Preis fiir DHV-Mitglieder je DM 20,-; fiir Nichtmitglieder je DM 28,~




gebraucht

ANZEIGENSCHLUSS
GEBRAUCHTMARKT
19.10.92 - INFO NR. 68

Spater elngehende Klelnan-
zeigen werden automatisch
in das nachfolgende Info
aufgenommen,

Club 15, wof/grou/weil, B, 4,/92, we
nig geflogen, croshfrei, mit Riidem, DM
2,900 @ 06131/362091 obends oder
(16147 /666670 tngsiiber.

Club 15, Bj. 87, in gutsm Justond, Inte-
grolhelm, Kniehtinger mit Kostelatzki-Sy-
stem, Thile Autedochniiger, 2 Tropezseiten-
iohie, kemplen fix DM 2.000. @
0201,/495131,

Delta 13, G5 88, 18 Flige, DM
1.500,-, Rettungsschim Stallinger, GS BB,
new gepockt 9,/90, 0 300 -, Fohitmesser
D4 20;-, Helm DA 30,,, Knighiinger, GS 84,
DM 100~ € 06224,/10969.

Joker, B]. 91, | Adustond, coshiiel, 7
Ersalzhopeziolee, VB DM 2.700. @
0711,/3450393.

Joker, B. 90, Charly Kangaioo 91, Vaiio
Briiuniger LD 111/89, IntegrakHalm 89, Rel-
tungssehirm Parasail IV/85 und Diachenflie-
geimagazin der Iohigiinge 8491, @
02732/4904.

1-2

Delta 16 S, Bj, 88, guter Justond, Ri-
der, Ersatzhapeziohr, Apink, 0S-hallblou,
USot/helblou, VB DM 1,800 @
08076/8978.

Calypso, B, 8/90, V8 DM 3.400- 1
Adustand, cashfeei, pink /gelb/griin/weill,
0 07527 /6778 od. 07564/2778.

Cloud I, quter Zustond, DM 800,
Knihtinger DM 120, Integralhelm Uvex,
DI 80~ © 06108,/76791 ode. 069/
4962785,

Cloud 11, Bj. 82, ginstig, Top-Zustond,
ohine giltiges GS, O 300, @ 07561/
2861,

Delta 16, il /spectiol, mit Knishinger

und Porosol 4 Rettungsger, VB OM
1,900, Impuls 14, file Leichtgewichte,
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koum geflogen, Bi. 91, violet/petrl, VB
DAY 3.800,-. @ 07044,/31502,

Delta 16, gecheckt bis Anf. 94, gelb/
btou/weill, evt. mit Knihiinger (new), VB
DM 1.400,, Knichtinger DM 200, ©
06776,/1546.

Delta 16, fj. 86, Topzustond, mit
Kniehtinger, kompl. VB DM 1,600 @
0B053/576.

Delta 16, 6. 86, Check nev, Ak mit
Mylor Einloge, Rider und 3 Steuerbiigel, VB
DM 1600 @ 089/2605741 o,
0711/6871507,

Deltn 14, B, 86, Check new, Speedbor,
VB DM 1.500,:, Charbylntegral, bis 165 cm,
Bj. 88, Chorly-Mittelleinenschimm, Bj. 40, VB
1350 @ 0911/268328 od.
4501090.

Delta Super, schwimmendes Quer-
tohy, Rier, Steuerhiigel, B, 87, VB DM
1.400,-. @ 07044/7251 oh 17,30 Uhr.

Mars 150, B 88, weil/pink /blou,
VB DM 1.900,-. @ 08341 /82107,

Mars 150, Bj. 89, 20 Flige, crashfre,
VB DM 2.800,-. @ 04872/3594.

Maxi W, gecheckt bis 93, mit Ridarn 1.
Kennzeichen, UV neu, Prieler Kniehinger,
KochSchleppkiinke, PorasaibSchim, Inte-
grolhelm, AeroVoria, Hohenmesser u. Fahet-
messer (ouch ginzeln) VB DM 1.300,. ©
06449,/7943 od abends 06443 /3465,

Nimbus 62-17, B 87, omnge,
Check neu, Speedbar, Riider, 2 Ersotz-Stey:
erhigel, VB DM 1.400- @ 08131/
82186,

Nimbus 62, DN 700, @ 0261/
16147.

Nimbus 62, 5. 85, 0 700~ ©
0261716147,

Nimbus 62, B 4/86, 15,5 qm, gut-
o Zustand, selten geflogen, 2 Tropeiohre,
Riider D 500, @ 0911 /546841,

Nimbus 62, ? Johe, guter Tustond,
diverses Zubehiir, V8 DM 1,450~ @ 089/
7915048,

Nimbus 62/17, 7/89, Speeduar,
Rider, Aerosnferohre, qoshiiei, nur wenig
geflagen, newwerti, wegen Spartaufgabe ,
00 2.000,-. @ 040,/2506125.

Nimbus 62, 8. 7/88, nur eine Saison
geflogen, sehr guter Zustond, Chorly Gurt-
zeog und Rettungsschim, AFRO Cinus
8000, Keviarlntegralhelm, wegen Aufgabe
migl. komplett, VB DM 3.500,-. @ 0421/
454656,

Swing, B 5/87, VB DM 1.200,. @
02372/903586.

Swing, B 87, rol/gelb, wenig geflo-
gen, ieal fir Einsteiger, DM 2.300,-. ©
0712731986,

Sphinx D, B 89, quter Jusiond, 40
Flilge, croshfrei, fiir 5085 ko, DM 2,700~
1006502 /6850,

Sphinx, B 3/91, dunkelblou/nean-
el sehr guter Tustond, mit Ersolziopez-
rohren, VB DM 2.600,-. @ 09421 /80885
od. 82559,

Sphinx, Bj. 89, G5 bis 94, 1 Speadbor,
1 Ersatzhopezseitenrobr, 2 Rader, Dochh-
ger, VB DA 2.200,-, © 089,/6132561.

Sphinx D, bj. 8/88, Forbe AKX und Dop-
pelsagel pink, 0S und US weil, Rader, DM
2.400-. @ 06805,/48969.

Superfex 2, gelh/iot/blau, 8j. 80,
Check 1292, wrashirei, guter Zustond, DI
1,000, @ 04792/2984.

Uno, Bj. 10/89, wenig geflogen, mit
Gurtzeug, Fallschim, Radachsen, Spaedbar,
auch einzeln, VB DM 3.500,-. © 0511/
2788375,

Uno, Slohrescheck nev, Topzustond,
arashirei, pink /lia, Speedbur, 2 Tropezsei:
tervohes, Rder, VB DM 1.500- @
07424/70467 von 7.00 <17.00 Uhr od.
07461/73533 ab 19.00 U

Uno, B 87, schwaiz/rot/neongrin,
Check nev, VB 2.000-. @ 07461/
14547

Uno, Bj. 85, sehr quter ustond, wenig
qeflogen, coshfrei, pink /lla, S-lohrescheck,
Speedbor, Ersatzrohre, Riider, VB DM
1450, @ 07424/70467 togsiiber oder
07461,/73533 abends.

Uno, B B4, blov, Y8 DA 690~ @
0B029/1077 ab 17.00 Uh.

Uno, Bj. 90, wenig geflagen, dunkel /hell-
blo, VB DM 2.700,-. © 08343,/89532
von 7.00- 15.30 Uhr o, 08363/5280 ob
16.30 Uk,

Uno, B 3/89, 0M 2.400,-. © 06220/
8698 ob 19.30 Uhr.

Uno, B, 9/86 mit 0N, (Zubehir: Unter-
versponniung und Kielroh), Kniehinger fir
Vi DM 2.300;, Mas 16, 8. 83, mit (4,
incl. Steinbach-Knighinger und HGS Il Rer-
tungsperdt fir VB DM 1.000.. ©
06438/43872 od. 06431,/45354.

Uno Piccolo, B 86, GS bis 94,
rot/orange/gelb, VB DM 1.350- ©
0941/83709.

Uno Piccolo, Bj. 10/89, liln/iosn/
gelb, bester Zustand, never Check, 2 Trapez-
seitenotie, OM 2700- @ 01N/
267858,

Uno Piccolo, B, 88, coshirei, Extros,
DM 1700, @ 04206,/7282.

2

Atlas 14, Bj. 11/86, Ched nau, weif,
blau/pink, VB DM 1.300-, @ 0711/
379805.

Atlas 16, GS 88, sehr gut eshalten,
croshifrei, geth /Mo, Rider, Speedbor v, orig.
Bosis, Ersotzkiehohr, DM 2.300. @
02953/ 7445.

Atlas 16, B, 84, guter Zustand, wenig
geflagen, GS new, Rader, Speedbor, Kniehin-
ger u. RafoSchirm gegen Aufpreis, DM
1,700, @ 089/535387 oder 06103/
54511,

Atlanta, B 84, gut eholten, mit B5:
dem, Mototzengurt, Follschim, VB DM
2.500,, uch einzeln. @ 0251 /74492,

Atlas 14, Bi. 10/89, 30 Flige, tll
Neonforben, DM 2.500- @ 07125/
5518,

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller oder Handler hat die
kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeug und Ret-
tungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesie-
gel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben. Um die Suche
nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle Hangegleiter und Gleitsegel
nach DHV-Kategorien sortiert.

Atlas 14, Bj, 84, Check new, guter v
stond, VB DM 1.300,, Mios 16, 8. B4,
Check neu, guter Zustond, VB DM 1.200,,
Chatly  Knighiinger, Charly  Mittelleinen-
schirm, Helm, @ 07753,/615.

Atlas 16, 65 88, sshr qut ethalien,
cshirai, gelb/Mila, techn, und optisch 1o,
Rader, Speedbor, on. Basis, Ersotzkiehiohr,
DM 2.300,-, @ 02953/7445.

Atlas 16, Kuzpack 2,00 m, VB DM
650~ @ 0234/354155 ob 20.00 Uhw,

Atlas 16, B, 8/90, pink /veifl, sehr
guter Zustond, incl. Jubehar, DI 2.100,-,
@ 07773/5946 od. 5411.

Atlas 16, Bj. 86, sehr quter Zustond, 2
m Kurzpock, Ersatzspeedbor, Eisatztioper-
tolve, 2. Packsock, Riider, OM 1,500, eut,
Helm, ~ Knihtinger,  Fohrtmesser). @
06251,/63573 od. 162822 diensilich,

Atlas 18, Bj, 88, Gurtzeug, Follschim,
OM 1.600,-. @ 09187,/1779.

Contact 16, 0] 4/88, weil/llo/
ik, GS new, sehr gepflegter Zustand, wenig
gefolgen, Speedbor, Kennzsichen, VB DM
2.200,-, @ 07432/6334.

Contact 16, B, 1,91, aus 1. Hond,
neuwertig, weniy geflogen, Speedbar, Er
satzhapezsitenioh, Akblou, USgriin, 05
gelb, VB DA 2.800,-, © 06806,/3249.

Contact, B, 87, blou/pink, sehr quter
Tustond, Riider, Kellergurt, Fallschim, Inte-
grolhelm, Voro, VB OM 2.300- ©
07121,/88601 obends od. 07121/
892110 togsitber.

Contact 16, Bj. 6,/89, wenig geflo-
gen, Multicolor-Segel, Riider, Spaedbar,
Charly Rettungsqerdit, Vario, Fohrimesser,
VB DM 3.400,- © 06131 /471028,

Feder, sehr wenig geflogen, mint/
weill/gelb, evt. mi Korpfengurt ind. Schirm,
VB DM 1.900- @ 07683/888 von
18.00- 20.00 Uh.

Funfex, Bj. 91, gelb/lla, Speedbor, Ri-
der, schweres Segel, NP DI 5.400,- fir DK
3.950,-, Kaller Integrolgurt, 170 - 185 am,
1o, mit Kosteletzki Schirm, DM 350,,, Ao
Comhbi-Vario, DM 400,-, Winter Fahrtenmes-
ser, DM 70~ 7 0241 /173619,




Impuls 14, Topzustond, kestenloser -
lohres-Check, Neanfoshen:  viclett /pink /
gelb, Rider, Tubshr, [rsoiztele, OM
3.000-, @ 02371/5511 od. 5513,

Impuls 17, Specholforben, Gurtzesy,
Porosail 5 Rettungsgedt, Wosmer Yorio, Kel
ler Klinke und Ridder, wenig Flugstunden, VB.
0 02364,/168010.

Impuls 17, Topzustand, Keller OK
Gurf, VB DM 2.500,-. @ 08821/53689
od. 08821/52604.

Impuls 17, B, 87, Slohrescheck ne,
fuchsin/neongelh, Ersotzsteverbiigel, cush-
frei, wenig gellogen, VB DM 2,150 ©
08036,2826.

Impuls 17, 8. 9/91, newwertiger I
stand, wenig geflogen, pink /lilo/blov, Ré-
der, Ersatztrapeziohr, Kniehanger und Ruck:
sack, DM 3.300 -, © 02241 /378815,

Impuls 17, B 86, wenig Flige,
rot/mullicolour /wseil, indl. 2 Steverbiigel
seiteniohren, Rider, Helm, Kniehiingergun,
Porasall 4, Rettungsschirm und Kellergurt-
zeug, VB DM 3.000- @ 06051715867
tagsitber ad. D6055,/4530 ohends.

Impuls 17, B 8/90, ind. 2 Troper-
seitemiohee, DM 2.500- @ 08656/
1387,

Impuls 17, B 86, weniy Hige, aos
ihei, 2 Speedbars, multicolour, ToliDachrd-
ger, Bj, 89, RémerIntegralhelm, Chorly-nte-
grokPinguin 170« 190 cm, komplett VB DM
2.000,- auch einzeln, € 06151 /317782,

Impuls 17, Keller Integial, Schirm Po-
tosail ¥, Alto Yorio LCD, ohne 5-Johrescheck,
VB DM 2.700,, mit Check V8 DM 3.200,:,
) 089/57006216.

Impuls 17, B]. 87, gelb/dunkelblo,
guter Zustand, mit Riidemn und Eisolzlapes-
rohr, VB DM 1.800,-. € 08382,/22367.

Impuls 17, 8], 89, sehr guter Zustond,
Frsatzsteverbiigel, filn/mogento/pink, VB
DM 3.000., Keller Integrol, 150 - 170 cm,
lta, DM 500,-, © 089/6891958 oder
7153343

Impuls 17, Bj. 89, super Tustond, br-
satzsteuerbigel, filo/ikis, Y8 DM 2.700 -,
0 089/6891958 oder 153343,

Magic K 2, B]. 92, sehr guter Zustand,
DM 5,700~ © 0261716147,

Magic K 2, 8. 1/91, 32 Hige, nev-
warlig, uoshfiei, Kleines AerosofeTropez,
ASneangelb, USink /Nta, NP DM 7.980.-,
fiir DM 5.650,- 0941 /991969,

Magic K 2, 1/2 lohr, nor 15 Hiige,
DM 6.100,-. © 089,/7915040.

Minifex M 2, Bj 86, sehr guter Ju-
stand, Speadbar, Check bis 12/92, DM
900,-. € 07433 /6470 am Wochenende.

K 4, cw. 10 Flige, morengo,/grou/weill,
VB DM 6.500 - € 02362 /699174,

K 4, B 92, w, 15 iige, ahsolut new-
werfig, DM 6.800- @ 0261,/16147.

Magic Six, B 3/91, wonge/wel,
VB DM 5.000 -, Keller Korptengurt (bis 185
on), Schiom Pasasail VI, Integrolhelm (Heod-
sef), Vorio Greif, Fohrtmesser, maglichst
Kamplett, VB. © 08462,/530.

Magic Six, 0. 11/91, wegen Aulgobe
karmplett mit Vorio, Rettungsschinm sz, VB
DM 5000 @ 089/5077398 od.
5075146,

Sport 180, Bj. 89, guter Tustand, we-
nig geflogen, Unterverspannung neu, VB DIA
3.900,. © 0421 /374665 od. togsiber
(1421,/3503295.

Uno Jumbo, B]. 2/90, gepflegrer i
stand, 2 Ersatztropezrohie, Rader, Speedbor,
Kniehtinger und Rettungsschinm, Bj. 10,/90,
DM 2.950-. @ 03629/3072 od.
(13629,/4499 geschilich.

Bullet € 15, 25 Hige, NP DIf
6,600, i D8 4.500,-, Parasail Knighiinger
mit Sehim, Vorio und Helm, @ 089/
6013466,
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Bullet € 15, 90/91 gefolgen, 65
11/89, Aerosafe und 3 Ersotzsteverbiigel,
verstiitkte Segelhinterkonte, AK oronge, Se-
gel weil, VB DM 2.600- @ 030/
4561902,

Bullet € 16, B}, 1988, . 50 Flige,
Topzustand, komplett weill, V8 DM 2.000 -
@1 08367/01484 od. 08362/39259 b
18.00 U,

Bullet € 16, Seqel fost new, guler Zu-
stand, OSweill, USbloy, DM 790, @
06131,/35556,

Bullet € 16, 3. Soison geflogen, AK-
pink, US-weill/neongelb, guter Zustond, VB
DAY 3.500,- @ 06187/8186 oh 18.00
U,

Bullet € 16, Bj. 87, Topzustand, we-
iy geflogen, coshfrei, wegen Aufgabe des
Sparts, DI 1.800,.. @ 08341 /40772,

Bullet € 16, B]. 10/67, Check ney,
Topzustond, OSweil, USblow, VB OM
2.200- 7 08321 /9150,

Bullet € 16, Bj. 7/90, Topzustond,
waifl, viele Extros, VB DM 4.200- @
09402 /3437 abends.

Cloud 11, Kniehiinger, Riider, gegen Ge-
bot. @ 030,/2119803.

Cloud 1N, Bj. 83, Check neu, ous 2.
Hand, wenig geflogen, USgelb, AS+at, 05
weeil, VB DM 2.300-, @ 07053/6338.

Foil 152 B Racer, B, 12/89,
ashfrei, wenig geflogen, tolle Forben, ind,
Frsutzhiigel DM 3000,-. 7@ 08039/ 3837

Foil 160 B, KevlurRacer, Bj. Ende 89,
To-Zustond, croshre, weifi/Vo, V8 D
3.300,-, Prigler Integrol, 8. 87 mif Parasail
Rettungsschin [ Kerpergrifle 180 - 185
om, VB DM 350, Alro Miceo Panel 11, wie
ney, umstindeholber Y8 DM 1.000- @
0B686,/8587 od, 268,

Magic 11 155, Myler mit Roller, 5
Iohiescheck 5,92, sebi guter Tustand, VB
DM 1.600. @ 09421/80885 od.
B2559.

Magic IV 166, B85, 65 nev, lolv
stond, DM 980,.. 0 08036,/2267.

Magic 11l 166, Bj. 83, A v. USHloy,
05-wei, VB DM 800 -, Magic 111 177, B,
BA, Mweil, USschwaorz/rot/weill, 05
weill, VB OM 1.000-. © 05251/
281306,

Magic IV 166, 5ohescheck mit In-
stument (Hahe, Vorio, Uhr), Korpfengut,
Reftungssystem, Ersotzkiehohr und Stever
biigel, komplett VB DI 2,990, @ 0231/
7759852,

Magic IV 166, never S-lohescheck,
VB DM 1650, @ 0831 /60545,

Magic IV 166, Bj. 87, wnde Troper-
iohie, lechnisch und optisch ok, DM
1,100, @ 0228/220538.

Magic IV 166, B 7,88, sehr guter
Tustond, wenig geflogen, blav,/pink, VG, VB
DM 2.400,- @ 07833/6935.

Magic IV 155, 4 Johre alt, sehr guler
Justand, DM 2.500,-. @ 07025,/7250.

Pamir, Bj. 1/91, aoshfiei, wenig geflo-
gen, Afpink, US-mint, DA 4700, Charly
Pinguin-Gurt, 2 lohre, Gr. 170 - 180 m,
mint/pink, VB DM S50- @ 0211/
895744,

Pamir B 2/71, aoshire, wenig geflo-
gen, voll umgertstet, AKneongrin, DM
4500~ @ 09837 /692,

Pamir, B 6/71, gepllegter Zustond,
wenig  geflogen,  Akneongelh,  US:
oronge,/mint, 0S-weifl, 2 Steusrhiigel, V8
DM 4950~ © 07121/82991 od.
352404,

Pamir, B} 5/91, cashfrei, voll umgesi-
stet, OSweil, USweifl/gelb/oranga, AK:
oronge, wenig gaflogen, DM 4.700- ©
069/5481523.

Pamir, B 11/91, 0Swei, Aneon-
pink, USneanpink mit hellbloven Steifen,
To-Justond, @ 069/6335249 tagsiber,
06074,/41497.

Probe 1M1, B 85 quter Zustond,
Speedbor und Aersafe, vom Hersteller ge-
chack1, DM 1.000,-. @ 05401/5553 od.
0761/702601,

Quatiro, guler Zustond, mit Charly
Schiim, Kniehdngerguil, Helm, Riider, VB
DR 1.500,- @ 06146/9772.

Quattro §, 07, Check neu, 3 lohre
nicht geflogen, DA 2,000, Integralgurt Pine
quin mit Rucksack, NP DAY 1040+ fiir DM
650, Retungsschirm Charly, neu, DM
500,, Uvex Helm, neu, DM 100, alles
kompl. DM 2.800,-, @ 07195,/68030,

Quattro, mit Kennzeichen, wenig geflo-
gen, Bj. 11/86 mil Check 11,/91, danach
kein Flug, DM 1,900, Kniehdnger mit
Schirm DM 400,-. @ 0711,/524908.

Quattro §, Bj. 89, mit Ridem und b
satziohren, unfollfrei, wenig geflogen, tolle
Forben, Charly Pinguinguit (175) mit Charly
Rettungsschirm, Brduniger Alto Yario LCD 111,
komplatt DM 2.300,-. © 04340,/9462.

Sport 150, Bf. 88, wenig geflogen,
sehi guter Zustond, DM 3.099- @
(169/4202067.

Sport 150, B 86, sehr gepfleg),
Kloppoelenk, Rodochsen und Rides, Ersatzt-
jopezichie, DM 2.900-, @ 02202/
35414 od. 02174 /4810.

Sport 167, B, 87, Meblou, 0Sweill,
US-rot /weil, Unterverspannung neu, Klopp-
gelenk, ca, 80 Flige, VB DM 2.400,-. @
06147 ,/7025.

Sport 167, Bj. 4789, wenig Flige,
Topzustand, US-ot/arange/qelb, Steckad
sen, Rider, 2 Fisotztopeziobve, VB DA
2699, © 08323/4703 ob 17.00 Ut

Sport 167, Bj. 90, quler Zustond, AK-
pink,  USschwarz/pink fgelb,  0Sweifl,
Kloppgelenk, 2 Steverbiigel, DM 3.400.-
0 05251/281306.

Sport 167, bj.2/88, 10\ 2.900,. ©
0821605713,

Sport 167, Bj. 3/89, Kloppgelenk,
ferosofe, Ersotztapercabuia, quler Zustand,
VB 00 2.700,-. @ 09431 /55165,

Sport 167, Bj. 6/88, weil /oy, he-
rosabe, Riidr, Ersofzrohr, OM 1.700,-, Rode-
mocher Schize DM 100, @ 08665/
1261.

Sport 167, Bj. 87, wenig Hiige, ge-
pllegt, Ak-hellat, USssitbergrou/weif, Klopp-
gelenk, 3 Ersotzprofiraie, 0N 2.900 -, ge-
polsterte Alu-Leiter, 4 m, incl, Guite DM 60,-,
Uvex-Integral Gr. L, DM 50, Kniehtinger DA\
50,-, Keller Korpfangurt mit Porosail, 170 -
190 ¢m, Stubei, DI 550~ @ 089/
B121909 obends.

Sport 167, B]. 4/89, 0Sveifl, US+a!,
DM 3.200,-. 7€ 089,/4202142.

Sport 167 Competition, 6
89, Akpink, US-blou/hellbiou/weill, mit Er-
salzteilen, DM 3.200- @ 089/
6111527,
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Sport 167, B 8/68, Kloppgelenk,
Megelb, USqink /gelb, DI 2,500, @
0821,/413242.

Top-Swing, B 87, muliicalor, crash-
frei, VB DM 1.200-. © 06109,/21945
al. 06181 /254640,

Typhoon § 4, Check bis 12/94, gut
e ustond, tof /weifl, Aerosnfe-Tropez, Rii-
der, VB DM 1.200- RimerHelm, Gr.
57/58, DM 70 © 089/3618053
obends,

Windfex, 2lohescheck notwendip,
DA 800, Porosail Knighiinger, Gr. L, DM
150, @ 08191 /8466.

3

Ace 160 RX, 0], 10/87, weill, Speed-
bor, croshtiei, Prieter liepeschiirze, Bf. 90,
ol /vieil, Porosoil  Rettungsgerit, (@
089/8117125.

AT 145, B 3/92, vie nev, 10 Flige,
M 5.990,- © 0B642,/1707.

AT 145, Bj. 6,/90, schiine Faiben, neon-
gelbe Biigel und Turm, quter Zustond, crosh-
frei, VB OM 4.800,, Gurtzeug Klofsky-Comp
(KohlefoserRiickenplatte), mit oder ohne
Rademaher-Schinm, DM 900-/500- ©
08326,/7017.

AT 158, B 1/91, bloo/pink /veifl,
Topaustand, VB DM 5.300- © 0221/
161680,

AT 158, Bj. 6/90, 1 Hand, croshfrei, VB
O 5200, © 07151,/73509.

AT 158, b]. 5/90, V8 DM 4.900,-. ©
(89,/33609¢ od, 529522.

AT 158, 8. 10/89, wenig geflagen,
DI 4.200,, © 06126,/2744 obends.

AT 158, Bj. 8/91, 1ol 7 Flige,
Lustand wie new, wegen Aufgabe des Sports,
OM 7.000,-, BollVario DM 1.000,-, Kevlor-
Helm m. Helmset DM 200,-, 1COM 1CA20,
OM 750~ @ 07232/4456 od. 5248
ahends.

Bullet SP 12, B 89, coshirel, sehr
guter Zustond, DM 2500, @ 05341/
391392,

Bullet € 14, B, 6/90, 1. Hond, AK v,
(05weill, US+ot, Achterliek verstiirks, VB DI
4.100,. @ 089/21953976 bis 16.00
Ubr od. 089 /3617646 ab 18.00 U pri-
vat.

Bullet € 14, 8j 89, wef, VB 0N
2,700, Gurrzeug Sting, Bj. 90, 150 - 165
om, mit Retfungsschim, DM 900 @
08341,/82107.

Classic 5/89, Topzustond, sehr we-

tig Flige, VB DN 2.600- ©® 07529/
2951,
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Classic, Comp,, Bj. 5/89, VG, Speed-
bar, pink/llo, VB DI 2.000;.. © 07306/
34653.

Clussic Comp., VG, pink /weifl /pink,
Bj. 5,/89, Topaustand, Zubehir, OM 2.600,-
, Sting-Gurt (co. 178 cm) mit Chorly-System,
Wou/pink, Bj. 6,/90, Topzustond, O B00 -
D 07243/39101.,

Comet € 1, B 84, Goldgelb, wenig
geflogen, 5:Jalwescheck, DM 950, Vorio,
Afro Cumulus, wenig benutzt, OM 500, @
089,/524063 tageiber (. Kirchner).

Compuct 14, B 6,/90, guter Tu-
stand, wenig geflagen, veifl /pink /blou, VB
DM 3.300,- @ 05625/1841.

Competition 17, Bj. 88, sehr quier
Tustond, DM 1.990,-. @ 08781 /3431,

Foil 152 Combat, B]. 3/91, super
Lustond, longe Sleeves, 0Sweil), AK + US-
neongelh, VB OM 5.100- @ 030/
4519328,

Foil 152 Combat, | Saison, alle
Extios, 2 Steverbiigel, et/ pink /grou,
kein Crosh, Topzustand, VB DM 5.100,- (KP
DM 7.800,). @ 080328445,

Foil 152 €, B 11/90, Ersofzhopez-
rohr, DM 4.600,-. @ 089/8561551.

Foil 152 Combat, B 5/91, US4
lo/pink, B Flige, O 6.200,-, © 08663/
7918.

Foil 152 Combut, Bj 5/90, w30
Fltige, lange Verstiikungsiohre, sehr quter
Tustond, DM 3.900,-. © 089,/3203785.

Glidezilla 150, V8 0M 1.900,, Kel
lor Kaepfongurt 170195 em, mit Rettungs:
sthim, DM 720,-, Briduniger Alto Yario P 111,
©089/7854387.

G, 3 lohre, guter Zustond, ginshig, V8 DM
2.500,-. @ 0711,/3701804.

GTR 148 Race, 3 1,2 lohie, neon:
gelb/pink, incl. Rider und 2 Eisafziraper-
wohien, VB DM 3.000- @ 089/
6515284

GTR 148, Chack Enda 94, mit X5-Rond-
bogensponnerm, schines Segel, 2 Eisolz:
steverbiigel, Rider, VB DM 3.200,., ©
06151,/715070 od. 0421,/256508.

GTR 162 Top Race, B /89, qut-
er Qustond, VB DM 2.600,-. @ 09261/
92715,

GTR 210, Doppelsitzer, B. 7,90, 1

mal geflogen, neu, ginstig. @ 02603/
710874,
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GTR Top Ruace, B 8/88, guter Iu-
stond, rotweiles schwares Segel, VB DAY
1.900,-, @ 0761 /289278,

HP |, Besteustond, gegen Gebot, ©
030,/2119603.

HP 1, B. 85, guter Zustond, 2-Johrescheck
fiillig, Y8 DM 990, @ 089,/6891958
oder 753343,

Laser 14, nay, nicht geflogen, schine
Futban, OM 6.500,-. @ 07181,/71373.

Mugic Kiss, Bj, 89, sehi wenig geflo-
gen, DM 2.800,-. @ 0521,/870849.

Magic Kiss, Bj. 3/90, guter Zustond,
VB 00 2.990,.. @ 09192 ,/8358.

Magic Kiss 154, Bj. 89, oso/weill,
wenig geflogen, Topzustand, VB DI 3.400,-
, 7 (B Flugfunkgerite, Stebo 8000, Boden-
stafion Staba 7000, Helmset, Halleng
uswr., kompl. DI 500, @ 07722/1757.

Magic Kiss 154, guter Zustond, DM
2.500-. © 08033/1555.

Magic Kiss 154, B 89, voshiiei
und gecheckt, Ersotzhapeziohr und Rider,
VB DM 2200 @ 0229176699 ob
20.00 Uh.

Magic Kiss 154, Mbho, U5
pink /neongelt, 0S-vieifl, 1 Steverbiigel, VB
DA 3.200- @ 0941/83709 und
402654 togsiiber.

Mugic Kiss 154, 8. 90, guler Iv
stond, OM 3.500-, @ 08066/222 od,
08051,/63400,

Mugic Kiss 154, B 7/89, sei
quler Lustond, DM 3.000,-. @ 08033/
6360.

Magic Kiss 154, Bj. 89, 50 St
den, sehr gepflegt, DM 2.800- ©
06131/614543 Notbart.

Magic Kiss 154, bj. 2/90, wenig
geflogen, sehr guter Zustond, VB DM
3.500- @ 07334 /3682.

Magic Kiss 154, 31,2 luhie, mit
Pitchy, wenig geflogen, sehr gepflegt, VB
DN 2.400,.. @ 0991,/22055 togsitber
od. 0991,/27913 oh 21.00 Uh, Rudi.

Magic K 3, B, 5/92, co. 10 Flige,
nus fom, Griinden, mit Zubehor (Réider, Sei-
tenrohe), fiir VB DM 6.500,-, ©
02173,/71858.

Muagic K 3, Bj. 7/91, Topaustand, VB
DA 5.800,- @ 08751 /4547,

K 4, 8. 4,/92, wie nev, aoshhrel, AS+at,
US-weifl /pink, NP DM 7.980., fir DM
6,800~ @ 0941 /991949,

Magic IV 166 FR, 8. 87, gut erhol
fen, DI 1111 - @ 04621 /37326,

Magic IV 166 Fr, Bj. 85, \G, A
nieonpink, OSblou, USpink/grin/blou, 2
Bisatzriohie profifient, mit Riider, VB DM
2.300- @ 09147 /218,

Magic IV 166 FR, /iy, VG, B,
11/87, 1 Tustond, VB DI 1.400-. @
08784/488.

Mars 170, pink /schworz, Bj. 87, DI
1.000,-. @ ,089/3138177.

Mars 170, B 10/88, gut gepllegt,
DM 2.000,-, Briuniger Vorio LCD 11, DA
700;- Parasail-Rettungsgeadit DA 700,-, Ré-
mer Helm Gr. 59,/60, DI 100,-, Sting-lnte-
guolguit, new, DM 750 @ 02204/
62603,

Mars 170, Bj. 5/89, Rider, bisatzhio-
peztoh, Dm 2.200 € 0721 /861102,

Mars 170, B 1987, Check nau, neon-
Tarben, weil/pink /violet, 10 Flige, Y8 DM
2.200,, evt. Kniehiinger, Helm, Packsack
elc.. © 089,/8119736 ob 1800 Uhr.

Mars 170, Bj. 89, Topzustond, wenig
geflogen, Gurtzeug, Rader, Porosoilfet-
tungsschirm, neu, OM 3.300-. © 0731/
5024195 tngsilber, 07307 /4554 obends,

Mars 170, 40 Flige, 1odustand, oo
ifeei, VB DM 1.890.-, neuwertiger Chorly-
gurt mit Fallschim, kompl, DI 950,-, Charly
Vorio D 400,-. @ 08431 /593 bis 18.00
Uhr, 092094,/817 ob 18.00 Uhr.

Mars 170, VB DI 1,000, © 069/
3138177,

Mars 170, 8j. 5/90, 65 Flige, ohne
Crash, wie nev, VB DM 2.000,-. @ 089/
2015194,

New Wave 15, Neugerdl, schine
Farben, nicht peflogen, DM 2.550- @
089/6891956 oder 753343,

New Wave 16, Bj. 88, co. 60 Fliige,
cnshfied, Ak-pink, sonst weif, Topzustond,
Probeflug maglich, VB DM 2.600.. @
09734 /5489.

Nev Wave 16, B, 7/90, ATilam,
VG, crashire, wie new, neongelh/leuchtra,
Riider v. Ersatzbiigel, VB DR 2.890,-, ©
02365/81052 ob 15.00 Uk,

Profil 15, 8. 86, Spekiolforben, we-
nig geflagen, OM 1.000,-, Scorpio Integiol-
quit, Charly Rettungssystem, Uvex Inteprol-
hielm, kompl. DM 1,000 © 07646/
7011 oder 0761,/2032480.

Reflex, Bj. 5/91, 2 bsatzsteverbiigel,
VB DI 4.800,.. € 02372/903566 oder
17992,

Reflex, B 4/91, DM 4.900,. ©
07024,/2901 od. 0711 /8213568.

Reflex, Bj. 5/71, c. 50 Flige, quter
Lustand, VB 0M 4.800,-. Rolf Holthaus,
Breddast. 22, 5670 Hemer.

Reflex, Bj. 5/91, Agelh, DSweifl, US-
1ot/blow, 014 4,700, © 07139/1524.

Reflex, neu, VB DM 7.000-. @
0821,/605713.

Reflex, B 91, sehr guter Zustond, VB
00 5.200,-. @ 07124/729 od. 07574/
4260,

Reflex, Bj. 91, Akqink, US-iikis/lilo.
) 07389,/531 ab 18.00 Uhs.

Reflex, 0. 1991, 00 5.000.. @
04202/84525.

Suntana, Race Cot, 6586, 155
qm, wenig geflogen, Topzustand, crashire,
pink/la,  meistbietend. @ 0711/
5281043,

Suphir 16, 0], 84, guter Zustand, ver-
schiedens Bloutine, Speedbor u. Eisotz, R
der, Ersotzunterversponnung, Check new,
Furzpack 3 m, VB O 1,100 @ 0241/
61800

Saphir 17, Check bis 93, sehr quter
Tustand, 0S-weill, US-multicelor, Ersatzteile,
Rider, VB DA 1.900,, Rettungsschiim Stal-
linger HRS 10, G5 89, Kniehiinger GS
88, kompl. VB OM 450- © 0221/
412845 oder 413754,

Saphir 17, never SJohrescheck, Top-
ustond, sehr gepflegt, schiine Forben, VB
M 2.800,-, Charly-Kongoron Guitzeug mit
stufenloser Anstellwinkelvertinderung, ein-
wandfreier gepflegter Zustond, mit Chorly
Rettungssystem, zusommen Y8 OM 1.400,-
ober ouch einzeln. @ 06083,/2654.

Saphir 17, 8], 86, 1o, nevwerliger -
stand, seft 88 nicht mehr geflogen (co. 40
Fliige), VB DM 1.700,-. € 0B&62,/7238.

Saphir 17, B 1/87, weil/mitiel
lou/dunkelbdauMellblou, Profilopez (Fin-
stervolder), S-lohieschedk, Lisgeguil mit
Rettungsschirm, Afio Vorio, RomerIntegiol-
helm, DM 3.160,-. 7@ 089,/72447208 ge-
schilftlich,

Saphir 16, 8], 83, neu gechecks, we-
nig geflogen, croshirei, 26 kg, technisch u.
opfisch aimwondfre, flo/dunkelblou, VB DM
1.400,-, Rodemacher Follschim PSR 1, 40
qm, B, 84, regelmallip gepockt und gepriift,
unbenutz!, VB DA 400, La Mouatte-Liege-
schiiize, VB DM 250, Afio-OvensVolley-
6000-Kambiinstument (digit, Vorio v, A+
fim., Winter  Fohtm), VB 400
UveIntegralhelm, M 57,/58, VB 60, kom:
platt DM 2100~ @ 07471 /14175 Step-
hian.

Saphir 17, B 86, mit Jubshd, sshi
guter Zustand, DM 2.000.-.

Suphir 17, Bj. 86, Aschworz u. muk
ticolor, rate Oberlandnr., S-Johreschack neu,
sahi gepllegt, VB DI 2,100~ @ 08053/
9923,

Saphir 17, B. 87, S-Johescheck mag-
[ichst mit Integrolgurt u. Schirm (Chady), Flu-
ginstumente Winter kompl. DM 3.500 - @
06541/3434 pob 19.00 Uh,

Saphir 17, Sovescheck neu, sehr
guter ZTustond, croshirel, (18 Flige), 05
pink, Riider u. Ersotziohre, wegen Sportout-
gobe, DM 1,999~ @ 07461,/79975 ob
18.00 U,

Saphir 17, B 87, neowartier Iu-
stond, 5 Flige, Slohrescheck neu, DM
2.500,-. Fischgunt Steinbach Deltn, Pasasoil
sthitm, Vario, Fahimasser, Helm, DM 500,
wegen Sportoufgobe. € 06742,/3350.

Saphir 17, SJohescheck ney, DM
1.800,-, @ 04202 /84525,

Saphir 17, B} 1986, 5-Johrescheck
neu, mit Knighiinger, Fallschirm und Helm,
Vi DM 2.500.-. Herbert Schneider, From:
marner Sir. 29, 7460 Balingen.

Sensor 510 E, Bj. 4/91, waniy ge-
flogen, Bestzustand, VB DM 5.200,, Priler
Rocer Gurtzeug (185 - 195 cm), Bj, 89,
grou/pink, VB, Combi VarioHghenmesser,
neu, DM 390,., Kartenholter und Handfoi-
fings, nev. @ 0221/494699,

Sensor 510 E, 1 Soison geflogen,
neuwartiger Zustand, schiing Forben, VB, @
08031/392205 togsither 08052/1447
nhends.

Sensor 510 E, Bj. 71, 10 Flige, vie
nev, Akepink, 0S-weil, US-grou/neongelh,
VB DM 6.800,-, Skyline Gurt Contest Zip,
Aitwork Design, MetomortosSchim. @
02523/7252 ab 20,00 Uhy.

Spirit, B B4, guter Zustond, 044 500,
Lufft-Borogioph, 3 Iohre, guter Zustand, DI
450,- (NP DM 750-). @ 07181 /69769,

Tropi €, 153 qm, Bj. 90, nevwertiy,
coshfrei, VB DM 4.500,-. © 02052/
80188 b 16.00 Un.

Tropi 16 €, mit Lenkspoiler, coshirei,
b Flige, 5/90 penelitberholt, wegen
Sportaufgabe, ginstig. © 02541/72944
oder 71174,

Vegu 16, Bj. 86, mit 5Johrescheck,
05blau/well, USvot /e, Topeustund,
mit  Ersotzsteverbiigeliohy,  Riider DM
1.700-, 1 Mo-Hohenmesser (digital), 1
MioVorio {onaleg), kpl. DM 300- @
08431 /45348,

XS 142, 1 loh, sehr wenig Fliige, VB
DA 5,000~ @ 0B9,/3138177.

XS 142, B 90, DM 4200~ ©
076857345,

XS§ 155, 0j, 7,/90, guter Zustand, DI
4,500~ @ 0234/308079,



XS 155 Race, 2 1,/2 Johre, wenig ge-
flogen, gepflegter Zustand, OSmeongelh,
\US-ieonpink, incl. Ersofzhopezrohr u. Rider,
VB DM 4.200,-. 0 089 /784762,

X5 155 Roce Australin, 0
1/91, 05:Mylarveib, Aneongelb, US-tur
kelblou/hellbbou, Topzustond, OM 4.800,-.
0 05502 /3764.

XS 155 Avstralio Race, 0
/92, new, eingeflogen, G5, Aneongink,
0S+weifl, USneongriin/neangelh, VB DM
5.900.-. © 08251/50194.

Zephir, B). 88, mit Beotzsteverbiligel,
VB DM 2.345,67, ME-Penel, Vorio mit
Hihenmesser, VB DM 350, © 05707/
2619 Chiistoph.

Zephir, B}, 88, towlberholr, quter I
stond, DM 2.200, AOA Vorio Flip V' und
Fohrtenmesser, DM 120, Knighiingerguit
mit Schirm glinstip abzugeben. @ 08042
4646,

Zephir, BJ. 88, mil Winglets und Esotz-
feilen, VB DM 1.900,-, Keller OK-Integral
180 - 200 cm, V8 0 300, Charly-Ret-
fungssystem 92, VB DM 850,- komplett DI\
1.100,- sowie Briiuniger LCD 5, Bj. 92, VB
DM 620,-. Skiibanowitz, Beriner St, 26, 0
8010 Dresden.

Zephir, Bj. 87 /88, 2 lohe ichi geflo-
e, hester Zustond, OS-weifl, USmulticalor-
blpu, VB DM 2.800,- @ 07904/216.

Zephir, Bj. 10/87, 054ot, USmultice-
lovhlay, 5-Javescheck neu, DI 2,400~ ©
07771 /5283,

Zephir, B]. 88, verstiitktes 05, guter Zir
stond, fncl. Ersotztels, DM 1.500-. @
07152/51447.

Zephir CX, 8. 11/89, wenig geflo-
qen, crashiiei, noch original Steverbiigel,
Toprustand, | Ersatzbosis, 2 Eisalzsteverbi-
gel, pink/weil, VB DI 3.200- ©
06221,/863691.

Zephir CX, Bj. 4/8%, coshirei, sehr
guter Zustond, weifl, Tropez u. Tum pink, Br-
sofztropeziohre, DM 2.950,-. © 08861/
B455.

Zephir X, Bj. 4/90, spekiralbloy/
weill, Ersatzstevarhiigel, VB DM 4,000,
Chorly  Mittelleinen-Rettungssystem, 6.
8,/88 und Bj. 6/87 fiir VB DM 650, bzw.
VB DM 550,- 10 0841 /980414 obends.

Zephir CX 90, Topaustond. ©
089/21603628 oder 08762,/2036.

Zephir €X 5/89, coshhiei, wenig ge-
flogen, Akneongiin, DM 2.900- @
09837 /692

Zephir CX, B 4/90, c. 50 Flige,
A-sehnorz, USschwarz/pink, Speedvalves.
@ 0N73/71858.

Zephir CX, Bj. 89, mit Ersobzteilen DI
2700, @ 08254/83712.

Zephir €X, 90, eiwondfreiar Zustond,
sehine Forben (nean,/in/weill), Speadbar,
Speedvalves, VB DI\ 3.400,- ) 04150/
12356,

Zephir CX, B B9, Segel 90, weif,
Tum u. Tropez pink, 2 Tropezseitentare,
DM 2.500-. @ 08092/22958 oder
089,/2386,/2623.

Zephir, B, 87, 05geh, USmulficolar,
cashfred, quter Zustond, div. Eisatzteile, (k-
Urnrisstung, ohne Check DM 1.800,-, mit
Checkk VB, @ 06771 /7855.

Zephir CX, B, 89, guter Zustond, cros-
hirei, blau,/wreifh, DM 3.600,-. © 06502/
(850,

Zephir CX, Bj.5/90, 05w, USvio-
lett, A¥pink, Frsofzsteverbiigel, VB DM
4.500,-, @ 07021 /42374

Zephir 89, mil leichtem Schoden, DI
1.400,., @ 07385,/859 ab 19.00 Uhr.

Big X, Bi. 7/88, neonpink, Packsack,
Gurtzevg Air Bulle, Helm, to. 45 Fliige, DA
850, @ 06175/3682.

Black Magic 24, 5. 91, Bleinen-
Stall touglich, quter Zustand, Flight Design
Guitzeug, VB DM 2.300- @ 05651/
47277 abends.

Black Magic 27, B 2/91, pink, |
Hishenflug, supergepfleg!, mit Minitex 110,
neu, VB DI 2.950,-, @ (0841 /83699.

Bluck Magic 24, B 5/90, gell-
schworz, sefr quter Justond, mit Gurtzeug
und Pocksock, kemplett DM 2.000-. @
0711/793557.

Black Mugic 24, 8 90, Topur
stand, sehr wenig geflogen, mit Packsnck,
DI 2500, @ 08241,/3355 ab 17.00
Uhe.

Bluck Muagic 27, B 3/91,
lito/pink, mit Bsinen, Dingonolgurt Pique,
Rettungsgeriit Sigma, kompleti mit Pock-
sack, VB DI 3.000,-. 0911 /6567637

Black Magic 27, B 6/9],
pink /blaw, mit Porosail Sitzgun, 40 Fliige,
guter Zustond, VB DM 2,100, Rettungs:
geriit Sigma Minitex, VB DM 500-. ©
08342/3281.

Black Magic 27, 0§ /91,
pink /blay, B-Leinan genennt, wenig Flige,
seb quter Zustond, VB DI 2.600-. @
08024,/5875.

Bluck Mugic 22, pink/gelb, nur o,
A0 Flige, wie ney, kempl. mit Lodygurt, Po-
rosoil Rettungsgerit, Pocksack, VB DI
2,900, @ 08462/1640.

Bluck Mugic I 27, nevwerlin, B
Stoll, pink, mil Flip Sirzguit, komgl, DA
2.900,-. © 0821 /63166

Black Magic 27, 8. 5/91, neuwer
lig, co. 50 Flige, a/grin, mit Pocksack,
DM 2.800 -, gv). mit Guitzeug Porasoll. ©
08821/1696.

Black Magic 24, 8 3/, lodvr
stond, llo/hellgrin,  Herstellergeprifi, B
Stall, Kir Bulle Gurtzeuy, Packsack, DA\
2.800,-. @ 089,/6114113.

Bluck Magie, 27, . 8,/90, weili/
pink, Pocksack, Gurizeug van Perche, Rer-
tungsgeril Perche, Windenschleppklinke, o
les mit Giitesiegel, V8 DM 4.450,, ©
(7203/62082.

Bluck Mugic 27, B. 11,90, neon-
qelb, co. 30 Flige, Topaustand, incl. Pock-
sk, Guitzeug, Briiuniger Vorio v.o., VB DM
2,000~ T 08651 /65526,

Black Mugic 24, B 4/91,
weill/pink, 0. 15 Flige, wegen Aufgabe
tles Sparts, incl. Packsack und Aitbulle Gurt:
zeug, VB DI 2.000,-. @ 0911/268961
opsiiber, Susanne verlongen,

Black Mugic 24, 8. 7/9],
lila/getn, 30 Flige, sehr gepflegt, mit Pack-
sock, DM 2.700 - @ 089,/8574977.

Black Mugic 24, 15 Monateoll, 15
Hahenflige, Bestzustond, gelb mit schworz:
en Stobilos, einschl. Pocksock, VB DM
2.800- 0231 /412578,

Black Magic 27, B 5/9,
pink /blow, wenig Fugstunden, schr quter
Tustond, mit Gurizeuy und Rettungsgeriit
Espeit light, V8 OM 3500~ @
02324/42672 b 1800 Uhe oder
0201,/4086141 gesehiftlich.

Bluck Mugic 24, B, 90, Uniistung
BT ouf BIN 2 iin Apil 92, 2-Jaheeschack
4492, weil/schwarz, mit Gurtzeug und Ret-
fungsgeril, wenig Flugstunden, kompl, VB
D14 3.300,-. € 0931 /BB3202.

Black Magic 24, B}, 12/90, 60 Fl-
ge, BStall, galb/pink, Topzustand, Skyline
Distonce Gurizewp, Firehind R? Rettungs:
geriit, Briuniger Alto Vorio P II, neu co. DM
6000~ VB DM 3900~ @ 0221/
7605688 ab 18.00 U,

Fox 24, Top-ustond, 35 Flige, 2-foh-
tascheck, mit Firebind Sitzqurizeug und Pack:
suck, O 1.900,- @ 0201,/202337 b
18.00 Uh,

Fox 24, Bj. 90, seh wenig Flige, Flight
Design Gurtzevg, Porosoil Rettungsgerdt,
ney, VB DM 3.600, ouh einzeln, @
07071/87614 oder 07148/1436.

Jaguar XC 10, Bj. 90, koum geflo
gen, Espiit Light, Vonblon Diogonal, kempl.
D 2.600,-. @ 089,/3138177.

Jaguar XC 10, gelb/pink, gutes
Tuch, mit Pocksack, VB DM 1.200- @
07161,/44640.

Juguar XC, Bj. 7,/90, gelb/pink, Top-
austand, mit Packsack, OM 1.850,. ©
07150/2634.

Jaguar XC 10, 7 Min. geflogen, Bj.
690, Check 2/92, neongelb/necnoronge,
mit unbenutzen Grofpocksnck, DM 1,900~
@ 091,/221220.

Juguar XC 11, Bf. 5790, lia/pink,
Rettungsgeriit Espril Light, Gurizeuy Poro
Comfort 900, koum geflogen. DI 2.500,-
05531 /13646.

Jaguar XC 11, B.7/7, co. 25 flii
ge, gelb/lila, evt. mit Gurt u. Rettungssy-
stam, giinstig, VB. © 0521,/103114.

Jaguar XC 11, B 4/90, wei, D
1.500,-, Jaguor XC 10, 8. 1/90, Einzel
siick, Check 11/91, DI 1400 ©
089/4202142.

Jaguar XC 11, B 9/89, mil Gut
zeug, Helm und Packsack, Topzustond, mos.
30 Fliige, Check 6,/92, VB DM 3.200,-. ©
0B41,/920401.

Juguar XC 11, B, 90, wei/pink,
Sitzguel, Pecksack, Rettungsschim Espiit
Light I, Alta Yorio P 2, wenig geflogen, DR
1.800,-. @ 0B41/38738.

Juguar XC W, B 7/91, 2o
rescheck (ks 6,/94), wenig geflogen, mit
Gurtzeug, Rettungssystam, Rucksack, gilne
slig. © 0521,/887955.

Juguar XC 11, Check 6/92, ohsolu!
nevweertig, 10 Fliige, Sitzquit Firebird, Afro
Packer Combi Yavio, Reftungssystem Charly
Second Chance 84, gepackt 6/92, unbe-
nufzl, Preis VB. @ 089,/2710527.

Juguar XC 10, B, 90, violett /weifl,
mit Guitzeug u. Packsack, 65 neu, mit Noch-
priffprotakall, VB DM 1,800 © 07031/
602232

Magic Cloud 24, 8. 8/91, 20 Hi:
g, neuwerfig, VB DM 2.600,.. © 08033/
6360

Magic Cloud 24, B 7/91, b/
ik, D04 2.500,- © 030,/8224954.

Magic Cloud 24, B 5/91, w. 2
Flugsfunden, gink /gell, VB DM 2.700,-, @
07161/57778.

Trend 19, 73 Hatenflige, 8. 6/90,
gelb/pink, Movo-Pocksack, guter Zustond,
VB 00X 1.800,.. 091 /221220,

Trend 21, B, 3/91, 15 Flige, mit Rer-
tungsschirm K 2, Sitzgurt, NP OM 7.500,- fiir
D 3.900,-, @ 07751 /2951.

¢
©

Trend 21, B 97, Gurtzeug Pro Dasign,
Helm und Rettungsgerdit SC 90, wenig gefla-
gen, Tepaustund, VB DM 4.650,,, quch ein-
zeln, Andieas Nopel, Pautinerstr. 29 o, 0
5304 Blankeshain/Th.

Trend 21, 0. 91, sehr geplleg), akiv-
elles Modell, VB DM 2,400, evt, ausiitzlich
Flight Design Gurtzeug, Minitex 110, Mo
Combivario. @ 0711/736140.

Trend 19, B 2/90, 24 qm, gelb/
orange, 2-ohrescheck neu, mit Gurtzeuy u.
Pucksock, VB DI 2500~ @ 089/
4703647

Vega 11, B 12/89, mit neven 2-Jub-
rescheck, pink /gelb, guter Zustond, VB DAY
1,200, @ 07022,/34749.

1-2

Alpin Dream 11, B, 87, nevwerfiy,
mit Sitzgurt u, Rucksack, 2-Jahreschack nev,
fi/geh, Y8 DI 2.000-. @ 0711/
3405417 togsiiber,

Alpin Dream 11, B. 89, 30 Hihen-
ffige, 2-lehrescheck duchgefihr, Sitzgurt,
VB DM 1,500+ @ 0811 /844740,

Alpin Dream 11, Bj. Ende 88, 2-Joh-
restheck new, wenig geflogen, blou/pink,
mit Alpine Supine Gurtzeuy, Chorly 96, Ret-
tungsschirm, Bj. 5/89, Tweipunktoufhiin:
gung, Facheonfoiner, neuwertiq, VB DM
2.600,- @ 06808,/3249.

Alpin Dream, Bj. 12,/88, neuwertiy,
65 new, nut co. 10 Hahenflige, griin/lla, in-
o, Sitegurt v, Packsack, DAY 1,500~ ©
09832,/7405 ab 17.00 Uhr.

Asterion 923, Bj. 9/89, 30 Flige,
incl. Solewa Sitzgui . Pocksnck, Chary Se-
cond Chance, B, 3/90, DI\ 2,700 ©
089/712248.

Athlete 10/5, biou, VB DM 1.500-
0893172319,

Athlete 11,5, pink, werksiberholt,
FlipGurtzeug, VB OM 1,600 © 0821/
499706,

Athlete 10,5, lilo, 1 1/2 Jalie, co.
40 Fige, VB DI 2499 @ 069/
503989,

Brizair 9, 8. 9,/88, laZustond, neon-
giin, mi Air Bulle Sitzbrett v, Pocksack, DM
800, @ 08294 /1835,

Brizair 9, B 88, komplst mif Gurt:
zeuq v, Packsack, gelh/prin/weil, guler
Tustand, wenig geflogen, DM 950, ©
089 /569706 oder 08621,/61449,

Brizair 9, B 89, 2-lohrescheck new,
firkis /violatt /pink, Gurtzeug Chorly Supine
900, alles sehr guter Zustand, kompl. VB DM
1200, @ 0781 /58523 prval odr
0781/938521 geschifich.

DHV:nfo 67 B9



gebraucht

1-2

Brizair 10, . 12/89, 60 Hige, mit
Air Bulle Gurtzeug v. Pocksack, VB DA
1.500-. & 06782/9197 oder 6250
ahands.

Brizair 10, B 89, mit PoosailGurt-
zeug, Bj. 90, beides guter Zustond, DM
1150~ @ 0221 /236627 oder 0221/
558918.

Brizair 10, B 88, sehr gutes Tustond,
mit Gurtzeug Air Bulle, Packsock u. Helm,
Preis VB, @ 06434 /5690.

Brizair 10, Bj. 9/89, Topzustund mit
Packsack, DM 1.700,-. @ 02238,/41259.

Brizair Everest 25, B 91, fo
deogurt, koum geflogen, sicherer Einsteiger-
schitm, bis 80 kg, DI\ 2.950~. @ 030/
2119803,

Charly Populuir 26, B 89, mit
Packsock, lilo/rot /schworz, V8 DM 1.100-
09231 /4542,

Comet 29, Bj. 8/89, Topaustond, we-
nig geflogen, schiing Farben, ind. Pocksock
u. Gurtzeuy, DM 1,200~ @ 08104/
7956,

Dimension 27, gelb, B, 92, ind.
Gurt A 4550, Rettungsgerdit miglich. €
0521,/103114.

Dream 24, 1 1/7 lohre, Flip Sitzguit
VB DM 2.750,-. © 089/663060 10.00-
17.00 Ubw.

Fox 24, Bj. 90, guter Zustand, mit Pack-
sack, VB DM 1.900,-, @ 07551,/2157.

Fox 26, B]. 8,90, Pocksack, Check neu,
VB DM 1.800,-. © 040,/7203362.

ITV 923, Bj. 88, sehr wanig geflogen,
mil Guitzeug u. Rucksack, wegen Aufgabe
des Spats, VB DM 700- @ 0531/
71318,

Karat 21 €, B 3,/90, wenig Flige,
VB DM 3.300,-. @ 02235,/45245.

Neo, bester Tustond, DM 2.900- ©
0043/5525,/2634.

New Corvetie 23, B 9/91, 3for
big, mit Gurtzeug u. Packsuck, DM 2.950,-
©0911,/449795.

Solution 23, B 4/90, Zloh
tescheck, guter Zustond, YB DM 1.500 - ©
089,/8414656,

Solution 23, B 8/90, pink/gelb,
quter Zustond, indl. Guitzeug v, Packsack,
Probeflug maglch, VB DM 2.200- ©
07351,/75571.

60 ohvinio 67

Solution 23, Bj. 90, violelt /oonge,
Ploheescheck, guter Zustand, VB DM
1,600, 7 (87,/8414656,

Solution 26, Flip Sitzgut, VB DA
2.300,-. € 08022 /8631

Solution 26, B, 6,90, Topzustand,
pink /griin, selten geflogen, DA 1.850 - @
(7622/28468 geschafilich oder 07621/
44527 piivnt,

1-2 G

Brizair 25, B 11/90, ladustond,
nur 24 Fliige, 1ot /gelb,/Bou, e, mit Gurt:
zevq Air Bulle, Probeflug méglich, VB DM
2950, 0 0711,/245260 Jo verdongen.

Brizuir Everest 25, 0. 8/91, 40
Flige, DM 3.000,-. @ 08122/2562.

2

AC, ey, DI 2500, D 0043/5525/
2634,

Alnair 26, Bj. 88, grin/pink, 0. 25
Flitge, Topzustand, kompl. mit Pocksock
ele., VB DM 1.850,-. @ 02338,/3385.

Apache 29, neu, weifl /pink, umsliin:
dehalber, @ (8321 /82555.

Big X, B 6/88, sehr guter Zustond,
unshirei, pink /gelb, 68 Fliige, kompl. mit
Dol Fly Stzgut . Packsack, VB DIA 890
, Esprit Light Rettungssystem, GS 88, Y8 DM
440, @ 0711,/8261706 obends.

2 Cohra 27, B. B9, iber 90 Flige,
guter Zustand, indl, 2Johvescheck, mit Ret-
tungsgerit u. Gurlzeug, o' VB DM 1,600~
@ 0711,/815734 ahends.

Cobra 27, seh gepflagt, mit Pocksack,
Gurtzewg u. Rettungsgerd!, DM 2.000 -, @
06428,/3040.

Cobra 27, Bj. 10,/89, galb/weil/
blow, -Jahreschack, quter Zustand, mit Sitz-
gut v, Rucksock, VB DM 1.500-. ©
07308/6860.

Comet CX I 23, & 6/91, pink mit
(¥-Design, BO - 120 kg, 1o-Zustand, co. 50
Fliige, Probeflug im Allgiiu miglich, VB DM
3.600,-. @ 06021 /74057.

Condor SP 10, Bj. 3/90, wenig ge
flogen, kompl, mit Gurt, Helm v, Sack, DM
$00,-, Charty Secand Chance 96, Bj. 90, DM
500, @ 04234/7251.

Condor §P 10, mit Gurtzeug Vanblon
Dingonal, B, 3/%0, co. 60 Hige, Topaw-
stond, violett/gelh, VB DM 1.400,., @
030/4017767 privat  oder 2673696
dignstich.

Corrado 13, Bj. 12/90, Topaustand,
gelty/blay, mit Sitzgurt . Rucksack, VB DI
2.200-. 0821 /811503 chends,

Corrado 13, 8 6/90, mit 2-Joh-
rescheck, pink, Y8 DM 2.800,-, @ 07158/
3974,

Corrado, sehr guler lustond, DM
2.500,-, € 0043,/5525,/22634.

Elit, 65 92, 65 - 100 kg, guter Zustond,
VB DI 1,100~ @ 069/3118052.

Elit, Bj. 7/89, gelb/blou, weniy Flige,
65 - 100 kg, guter Iustond, never 2-loh-
reschack, ginstip, © 089/3118052.

EQ Sport 24, B, 10/90, blou/gelb,/
schwarz, 30 Fliige, Bestaustand, werksge-
pisfr, mit Pocksock, VB DM 2.300,. @
07432/6334.

EQ Sport 24, B, 5/91, sehi puter v
stond, Air Bule Sitzgurt, Rettungssystem
Charly, DM 3.200-. @ 0741/2502510
tagsiber, verkfogs.

EQ Sport 26, 8. 91, Topaustand, .
20 Fliige, DM 2.600,, Hight Dasign Gurt-
zeug DI 200,-, Chorly Secand Chonce DM
400, komglett DI\ 3.000. © 07121/
334137,

EQ Sport 26, 8. 7/90, gelo/pink/
schworz, P-hiescheck, sehr geplleg!, mit
Charly-Hip Gurtzeug und gelbien Pocksnck,
VB DM 2.200- @ 0721/700161 oder
07244 /968157 geschiiftlich.

EQ Sport 26, | lohr, nur 25 Flige, NP
DM 3.900,- fa 0N 1.950~ © 08322/
1743,

EQ Sport 26, B 4/91, guter Tv-
stond, gelh/pink,/schwarz, mit Gurtzeug Pro
Comfort u. Helm, OM 2,700, @ 0761/
81942,

EQ Sport 26, flo/pink, mit Sitzgurt
Perche Foshion 2, Oskar 16 Reffungssystem,
olles 5/92, DM 4.000- @ 02463/
1240.

EQ Sport 26, B]. 91, venig gaflogen,
seh gepfiegt, DI 2,500, @ D6352/
1617.

EQ Sport 26, Bj. 9/90, quier I
stond, gelly/pink, wenig eflogen, VB DI
2,500~ © 0911 /541253,

Exception 28, Model 91, ca. 75 Hii
ge, 3 Monate ot sehr guter Zustond, gelb/
pink, mit Pocksuck, VB DM 3.800- ©
08026,/7416.

Extase 27, Bj. 88, neongelo/pink,
mit Gurtzevg, Bj, 86, Pocksock, quter Zu-
stond, DM 500, @ 08363/6724 odes
T140.

Extase 27 C, B 88, 30 Flige, O
650~ 0 08374/1064.

Extase 27 C, B 83, guter Zustond,
mit Gurtzewy u. Pocksock, kompl. D 550,
. 10B035,/2193.

Extase 27, 8. 88, indl. Gurtzeug u.
Packsack, VB DA 800 -, Reserve Perche Os-
cor 16, B, 71, Vb DM 600~ © 089/
8341377.

Extase 27, Bj. 88, mil Gurtzevn, we-
i Fliige, sehr guter Zustand, DM 400 - ©©
08374/8358.

F 1 27, Bj. 90, Zlohreschack new, .
100 Fliige, weifl/pink, gepflegter Zustani,
DM 1700, (mit Pro-Comiar! Sitzgurt DA
1.950,-. © 08856,/2536.

F 1 27, it Pocksack v. Gurtzeup, fii
DI 450, @ 08161/3810.

Gennir 24, B, 8/90, neuwertig, Air
Bulla Gurtzeuy v. Packsack. Y8 DM 2,200~
 07043/5920.

Genair 24, B 8/90, newweifig, i
la/pink /grin, Air Bule Gurlzeug v, Pock-
srck, DI 2,400~ @ 07043/5920.

Genair 24, 0j. 2/91, Bestustond,
gelb/tikis,/blou, NP DM 4850-, V8 A
2.300,-. @ 089 /425100.

Genair 24, B 11/90, 65 ney, vi-
lett/geiin, Speedsystam, 70 Flige, VB DI
2.400;, inel, 1 Obemachtung v. Prebeflug in
hndelsbuchy/Osteneich, @ 07451,/8800.

Hot Pream 25,2, Kntegorie 2 €, B,
9,/90, Vo-Zustund, never Leiner- und Troge-
gurtsatz, Priifzeugnis vom Hersteller, Y8 DI
2900 @ 0711/7287206  oder
0711,/7979873 ab 18.00 Uhr.

Hot Dream 25,2, Kotegoie 2 €, Bj,
90, co. 60 Flige, guter Zustond, VB DM
2.200,-. © 0B141 /70945,

Inferno 6.6, | Iohr, 4 Punkt, 2-loh-
rescheck, Skyline Gurf v. Sock, SalewoRe-
serve, kompl, NP DAY 6.000,- fiir VB DM
2,900, ouch einzeln. © 089/31797283
Biiro oder 08131,/91663 privar.

Karat 23, B]. 90, 4-PunktTiegegurte,
incl. Packsnck, V8 DI 2,500~ @ 0561/
283037.

Profil, B. 88, guter Tustond, gepflegt,
wenig Flige, Check neu, mit Gurt, VB DM
730~ @ 0841 ,/83699.

Rubis 30, 8. 91, giin/lio, wenig ge-
flogen, gilactig. © 0BB21/53150 ob
18.00 Uhr.

Zenith 26, B, 6/90, co. 40 Flige, VB
DA 3.500,-, @ 089,/6514364,

Zenith 28, Bj. 4/91, pink/llo, wenig
geflogen, Yo-dustond, VB BN 3.500,, Stz
brett Skyline Distonce X, 8. 4/91, lieder,
Tulu-Design, VB DM 350~ © 08652/
b6147,

Twist 25, B 3/90, Mohvescheck,
Gt u. Packsack, DM 1.500~ @ 07731/
£7112,

Twist 25, B]. 90, co. 15 Flige, kon-
plett mit Pocksock, Rettungsgendt, Helm .
Guitzeug, VB DI\ 3.100- @ 07422/
F70245.

Twist 25, mit Guitzeug, Packsodk v,
Reftungsschinn Charly  Sprint 27, DM
1.400,- @ 05235/1565 ob 17.30 b,

Twist 25, Topzustond, weni geflogen,
pink, DI 2.450.-. @ 0851 /54004 fogsc-
ber oder 0851,/89125 abends.

Twist 28, Bj. 4/92, o, mit Gurtzeug
v, Rucksock, DM 3.200- © 0921/
41107 ab 18.00 Uhs.

Twist 28, B. 5/90, Retiungsschiim,
Vorio, Packsock v, Gurtzeuy, V8 DM 3.000,-
) 0821,/469472 oder 811503,

Twist 28, 7 Glitsegel B, /90, firks
u. lla, mit Gurtzeug u. Pocksack, Todu-
stond, 0. 10 Flige, j& O 2950, ©
07150/4673 oder 07156/39478 ab
18,00 Uhr.

Twist 28, B 10790, pink /o, mit -
tehind Sitzbratt u, Sock, 40-50 Flige, DM
2,600~ © 09372/10370 ahends oder
(09372/132541 togsiber,

Twist 28, B]. 1/91, sehr guter I
stand, co. 10 Flugstunden, kompl. mit Gurt:
zeug U. Pocksock, VB DI 2.900- ©
07631/14265.

X 3, B 9/88, . 40 Flge, 2-loh
rescheck, Packsock, VB DM 1.000- @
07624/3754.

X 3, Bj. 87, qut eshalten, mit Gurf u. Pack-
sock, DI 400.-. @) 08861 ,/59155.

Zenith 26, pink/llo, absolut newver-
tig, 7 Fliige, Pucksock, evt. Gurtzeug, VB DM
3.900,-. © 089,/873389.

Zenith 28, B 3/91, Sonderforbe, co.
30 Flige, VB DM 3.800- @ 07071/
33953.

Zenith 28, mit Speedsystem, 4 Hige,
wie neu, DM 3.500-, Pismo 29, mit
Strecker, 3 Fliige, wie neu, DIA 4.500,-, Po-
1o-Gurtzeug Skyline Distonce DM 200,-, Digi
foles Altoario, wie neu, DM 300 &
0731/75516.

2 G

Apache 26, B 5/92, lio/wei, 8
Fliige, Gurtzeug Vonblon Lign, Rettung R 1,
Helm Integra, olles newwertig, kompt. DM
5.350-. @ 02306,/84452.



Apuache 26, B 3/97, wenig geflo-
gen, wie neu, DM 3.950- © 0821/
181926.

Apache 26, nev, ungeflogen, mit Guit
2evy Sitfing Bull, mew, gr. Rutksock, neu,
kompl, VB DM 4700~ @ 08141/
7315,

Brizair 28 Everest, mif Guizeu
u, Pettungsgerdt, 1 Johr, VB DM 3.800.-
D 0911/226697 ab 18.00 Uh.

Flyair 1000, B 6/92, ne, DM
4,900, (ouch mit Gurtzeug Pro Tech), ©
0241/12455 togsiiber ader 0241/27060
abends.

Flyair, wenig flige, gelb/pink, mit Gurt-
zaug Skyline Distonce ), Preis VB, @
08666,/6193.

2-3

Rero 24, wenig geflogen, DM 1.800,.
©0721,/22728.

Rero 24, B 4/90, guter Justand, VB
DM 1.900-, Rucksack v. Gurt, Rettungs:
schim DI 620, Briiuniger Alto Vorio P 11,
€1069,/359623 oder 089,/7654387.

Rero 24, sehr guler Zustond, wenig Flii
ge, kompl. DM 1650 @ 0121/
320377 oder obends 21240,

Rero 24, B 6,89, 1 lohr geflogen,
never 2-ohrescheck, giiin/pink /schworz,
40100 kg, V8 DM 1.300,-. @ 08841/
7539,

Aerologic 47, wenlg Flige, lilo, DI
3.800,-, sowie Gurtzeug Foshion Fly II, Ret-
rungsgeriit Columbus 16 u. Briuniger Vario P
IIl. & 0B334 /552.

Comet CX 21, Bj. 89, quter Zustand,
DM 1,300, @ 08374,/1064.

Comet CX 21, pink /welfl, B]. 3,/89,
never Mohieschack, Pocksock, VB DM
1.700,-. © 04202 /52262.

Duck 10, Bj. 6/86, co. 40 Flige, ge-
pllegter Zustond, mit Porosail Gurtzeug v.
Rucksock, 2-lohrescheck. VB DM 400,-. ©
08239,/300.

Duck 10, Bj. 88, Check neu, quter Iu-
stand, Gurtzeug Poro Comfort 300 . Pack-
sack, VB DAY 1150, @ 08421 /4633,

Duck 10, Bj. 89, Check new (4/92),
mit Parosnil Gurtzeug, Rettungsgert Esprit
Light, nau, Pocksack far DM 1,250~ @
08342,/3445 ader 40850,

Easy 11, Bj. 89, co. 90 Flige, guter Iu-
stand, mit Supine-Guitzeug, VB DM 1.000 -
@ 07723/3799.

Easy Competition, bj. /89, sehi
guler Zustond, Pocksnck, Gurizeug, Ret-
tungsschim (Charly Rundcontainer) kampl.
DM 1,700~ @ 07307 /21966,

Extase 30 C, B. 91, co. 30 Fliige, VB
DM 1.150,, Ara Pocke! Vario mit Akkustik-
Anzeige, VB DI 450, © 08143/7512.

Genunir 26, Bj. 90, ginstig, mit i Bul
le Gurtzeug u. Packsnck, V8 DM 2.200,-. @
05117776167,

Genair 26, Bj. 6/90, kompl. mit Von-
blon Krevagurt, Packsack, Chady Second
Chance 96, DM 2.800- @ 07134/
13374 0b 17.00 Uhr.

Genair 26, B]. 90, Guitzaug Air Bulla
Dynomic, B-Leinen nochgertste!, Pocksock,
Reserveschim Chorly 96, B, 91, Topau-
stond, VB OM 3.400,. © 05521 /5185.

Genair 312, Hingeguit Air Bulls, Ret-
fungsschirmn, ne, Vario, VB OM 1.800,-. ©
089,/72248626 togsitber oder 08034/
1404 obends.

HP 11, wenig gellogen, mit Gurtzeug,
schworz/pink /lla, DM 1,100, evt. mit
Rettungsgerdt. @ 07154,/5530.

ITV-Meteor-Gold 26, gelh/pink,
neuwertig, 3 Flge, mit Packsock, VB DM
1.500,-. © 09081/4634 oder 09081/
6771 0b 20.00 Uhr.

Nova CXC 19, B, 4790, 50 Hige,
quter Zustond, 45 - 80 kg, wul Wunsch Pro-
beflug, VB DM 1.500- © 089/
3118052,

Nova €XC 23, golb/pink, sehr guter
Tustand, mit Gurtzeug v, Packsack, VB DM
950, @ 08294,/1835.

Prisma 29, 8. 2/92, nowwertig, we
iy Flige, kompl. mit Packsock u. Komfarl-
quitzeug Yorblon Lign, DM 4.900, Rel-
lungsgerit  Sigma  Minitex DM 580,-,
Borogragh Briiuniger LCD VIl mit Garantie,
OM 1280 ouch einzeln, @ 089/
482136 ob 20.30 Ui,

Spirit FXC, B 9/90, pink, 2o
tescheck, ouf Wunsch mit Gurtzeug, VB DI
3400, @ 07157 /62279.

Swift Easy, 70- 100 kg, 1a-Zustond,
wenig geflogan, Bj. 90, VB DI 1,500~ Pro
Design Gurtzeug Searing Light Plus, B]. 91,
wie nev, VB DM 300~ © 08486,/8589
oder 0B686,/788.

Swift Easy 22, 2obiescheck, Guit-
reug, Rettungsgedt Minitex 110, DM
2.800,-, Alibi 11, nev, nicht gebroucht, DAY
750, %€ 0421 /560544 ob 20.00 Uh.

Swift Easy 22, pink B, 90, VB DI
1.400,:, incl. Packsack, Flytec Voo mit
Hahenmesser, VB DM 200-. @ 030/
3368501,

Swift Easy 22, VB DI\ 1.000,, Ret-
tungsgerdt DM 650,-. @ 08051 /2120,
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Aerologic 51, [lo nevwerfiy, Gurl
2w Foshion Fiy I, Rettungspert Columbus
16, Briiuniger Vurio P 11l € 08334,/552.

Challenger 25 Speed, B 5/92,
violeff, neves Design, mit oder ohne Guit
zeug, RS, Helm, ginstig unter NP, 1 mal ge-
flogen. @ 09184 ,/2142.

Flyair 1100, B 1/92, wenig Flug:
stunden, Preis VB, @ 0711/583141.

Flyair 1100, 8 4/92, llo/piok,
newwertigar Zustand, incl. Rucksack, DM
5,300, @ 07021 /55584,

Genair 224, B, 6/90, mil Guitzaug,
wie neu, 40 Floge, 3 Tiagegurte und Trim:
mer, DM 2.500,-, @ 04078,/8311.

Genair 224, B]. 90, sehr quter I
stond, - giin/violett /1ot Pocksock, DM
2.200, Vonblonlign DM 400 @
02191/790132,

Genair 224, B, 91, Topzustond, wie
neu, 60 - B0 kg, kompl. mil Guitzeug u.
Packsock, DM 2500~ @ 07251/
705151,

Genair 226, Toprustond, neu g
check,  hellblou/dunkelblou/gelh, indl.
Packsnck, DM 2.750,-, Air Bulle Diagonol
Speedgurt, DM 420,-, Sigma Minitex Ret-
tungsgert, M 470, @ 07731 /62210,

Genair 226, 0. 5/91, 60 Flige,
Topzustand, indl. Packsock, OM 2,850~ @
(89/7933266.

Genair 226, 65 91, 3 Tiogeguite,
sahi guter Zustond, pink /gelb,Bou, Air Buk
le Swingdynamique mit Beschleunigungssy-
stam, Packsack, DM 1,990, evt. Charly SC
96, 65 92, Buduniger Voo LCD. @
08024/6554.

Genair 226, 8] 4/90, sehr geplleg!,
wenig geflogen, kompl, mit Air Bulle Gurt-
zeug, DI 2.000,-. @ 07021,/59755 pii-
vot oder 0711,/1212362.

Meteor Gold 28, B 4/91, ouch
mil Sitzgut und Rettungssystem, DM
3200, @ 08821,/2658.

3

Rero 27, sehr guter Zustond, ufiduich-
|iissigheit-Priftprotokall, 60 Flige, pink,
Rucksack, DI\ 700.-. €2 02208/1663 ab
16.00 Uhw.

Aster-X, Bj. 87, mit At Bulle Gurl, Pock-
sack, seht quter Zustond, VB DM 400 - €
089/7913678 ob 19.00 Uhr.

Comet CX 25, Bj. 11/90, weifl, VB
Dm 2.500,-. @ 08026,/1732 oder 2453.

Comet CX, DM 2.500,, bester Zu
stond, @ 0043/5525,/2634.

Fun Tech 21/25, keine Flige, NP
[M 5.400- VB DM 3.900-. © 0721/
473757

Genair 21, Bj. 9/90, sahi quter Iu-
stond, kompl, mit Gurtzeug v. Pocksack, B
DM 2.500,, Rettungsgerite Charly 26 u.
116, DM 500,- @ 06621/26363.

Genoir 312, B 88, kompl. mit A
Bulle Gurizeug v, Pocksock, oronge/gelh,
quter Zustand, veenig geflagen, DAY 1.400,-.
@) 089,/569706 oder 08821,/61449.

Gennir 314 Dynamik, B
11,89, neongelb, sehe weniy Flige, nev:
wartig, mit Air Bulle Sitzguet Dyn. v, Pack-
sack, OM 950, @ 08294,/1835.

Gennir 512 Dynomik, B
8/89, co. 100 Storts, mi Pocksack, DI
1.200;. @ 02238/41759.

Gennir 512 Dynamik, B
12/89, wenig Flige, indl, Guitzaug, DM
1.800-. @ 07331 /7026,

Katana 51, neu, NP DM 6.000,- fir
DM 5.200- © 0241/12455 oder
0241,/27060 pivat.

Katana 51, neuwerlig, glnstig. ©
(821,/431353,

Kestrel 248, Pocksock, VB DN
3.000-. @ 07157 /4386,

Kestrel 248, D450 @ 08161/
3a10.

Kestrel 248 PE 11, B 3/69, mit
Pucksack, Air Supine Gurtzeug, sehr wenig
Flige, Topzustond, schane Forben, DM
550~ @ 089,/333252.

Kestrel 248, B 12/88, 2loh
taschedk, gelb, Dasignerschin, Sitzguit Pro
Comfort, Rettungsschirm Minitex 110, Al
Vario ¥ &, VB DM 3.300.- oder einzaln. ©
0421,/4193726 bis 16.00 Ul

Munich Sails, 1S 24, . 3/90, 2
Juhvescheck, mit Sitzgurt Air Bulle, Pocksock,
Helm, VB DM 1,900, eder einzeln, @
089,/1402745.

Nova CXC 19, «. 30 Fligs, B
4,/90, sehr guter Zustond, VB DI 1.800,-.
) 089,/3118052.

Nova CXC 23, wenig geflogen, VB
DI 2.800- © 06021 /480216.

Phantom 45, B, 91, lla, wenig ge
flogen, DM 4.700-. @ 08649,/538.

Phamtom, B 6/91, 37 Hige, mit
Beschleunigungssystem, gelb, DM 3.600,-
) 08026/714668.

Phuntom 45, 8. 5/91, 1A 3,000,
, Risbar-Baragraph, it Tosche DA 1.100,,,
Brijuniger P 2, ne, DM 500~ ©
0B&41,/8622 oder 1515,

Phantom, sehr guier Justond, DM
3.500.-. %) 0043/5525,/2634.

Phantom 45, . 30 Flige, kempl.
DM 4.500- @ 07121 /50937,

Phantom 45, B 6/91, fiikis, 50
Hiige, DI 3,500 @ 07722/7199.

Phantom 45, [}, 91, o, neuwerfi,
VB DM 4.800- @ 08649/538 oder
0B641,/8622.

Phantom 45 W, Sendeimadel, Bj.
5/92, keine 10 Flige, V8 DM 5.200,-, ©
09402 /3437 ohends

Phantom 49, il §.8/91, sehr gut-
o Zustand, wenig Flige, mit Beschleuni-
gungssystem, Packsack, VB DI 4.500,,
Charly Second Chonce 118, Retungsgerit,
Flytec Cackpil 2030, VB DM 80O, Fliegaro-
vaiall, Gr. 54, VB DM 250.-. @ D421/
26363.

Phantom 49, 8. 9/91, fost ney, 20
Fldge, llo, VB DM 4.500,.. © 06821/
26363,

Phuntom 49, [y, mit Speedsyslem,
B 8/91, ginstig, Rettungsschinn, Sigma
Security DM 500, @ 0751,/21233 oder
53348,

Racer 23, newwattiy, glnstig. @
0821/431353.

Racer 23, lilo, neuwerliy. © 08022/
1719 oder 3945.

Racer 25, weil, neuwarlig, V8, Not-
sehirm Poroseil Esprit Light, DA 500, ©
08024 /4484.

Swift 46, pink, B 89, V8 0 1.100-
incl. Packsack. @ 030,/3368501.

Zenith 28, Spedsystem, B, 2/91,
sahr guter Zustond, pink/l, DA 3.200,-
Packsiicke incl. @ 07022/34749.

IX 23, weil, nevwerti. © 08022/
3945,

IX 25, B 1/9, OM 3.000. ©
08662/63360 weiktogs.

ZX 25, B 10/91, gelb, wenig geflo-
gen, VB DM 3.500,-, © 08323/3407.

ZX 25, quter Zustand, mit Packsack, DI
2.000,- @ 089 /3543750,

IX, X-Large, B 6,/91, gelb, mit Be
schleunigungssystem v, Pocksack, NP DM
6000- VB DM 3.700- © 089/
3569473,

IX, X-Large, fi Monate olt, mit Fuf-
heschlguniger, 12 Menote Gowntie, VB DM
3.990- @ 08341,/12084.
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ZX, Large, pink, Bj. 7/91, mit Be-
sehleunigungssystem u. Packsack, wie new,
VB DM 3.900,, Chorly-Protekt-Gurtzeug mil
integriertem Retungsgeril Charly Second
Chonce 86, nev gepockt v, gepriify, V8 DA
900,-, Alibi 2 Vorio-Hahenmasser, wie nau,
VB DM 700, kompl, DM 0B251,/7952
ohends.

IX-large, falle Forben, 1/2 Johe olf,
. 15 Floge, neuwertig, mit Packsock, VB
[ 4500, Chady Vario Lexus, 1,/2 Johe
alt, DM 480, @ 06083,/2654.

3 G

Aerologic 47, pink/blay, mit Gurt
reug, DM 3.950,-. € 08321,/88203.

Aerologic, besler Zustond, incl. Ruck-
sack v, ggl. mit Gurizeug v. Rettungsgerdl,
DM 3.650,-. @ 08666/6193.

Aerologic, Bestzustond, Modell 92,
avt. mit Gurtzeug Skyline DM 3.800-. ©
0B&66,/4193.

Flash 51, 8. 7/91, pink, wenig geflo:
gen, loustond, VB DM 4000 @
08652/66147.

Flash 51, B 8/91, neongelh, vie
new, VB DM 3.999,-, Combi Vorio, neu, Sky-
line Gurtzeug, VB, @ 089/3172319.

Kestrel 204 11 PE, mit Sitzgurt
Sup'hit Sellette Plus, 4 Flige, VB DM
2.200,- @ 089,/7913678 ob 19.00 Uhr.

Kestrel 248 11 PE, mit Tiimmer, VB
DA 700,, evt. mit Stallinger Sitzgurt v, Re-
senve, () 0B656,/447.

Kestrel 248 Il PE, B, 6/69, gelb,
quter Zustand, 2-Jahvescheck, Supineguit u.
Packsack, DM 650, © 08334,/552.

Magic 24 Evolution, pink, sehr
guter Zustond, DM 500- @ 08294/
1835.

Ninja 27, 8. 6/91, incl. Gurtzeug, in-
legriertes Rettungssystem v. Pocksock, DM
2400, Burogroph Brisuniger Alta Print, FAI,
gy, DM 650 -, Drucker Epson P 40, incl, K-
bel u, Adipter, DM 300 @ 089/
38002801 togsiiber oder 08151 /5981
ahends.

Ninja 27, lin/weil, newwertig, DM
2.950-, kompl. mit Gurt Distonce . Rel-
tungsschirm Minite 110, DM 4.100,-. @
07351/21579.

Ninja 27, 8] 5/91, neuwerlig, hell-

blou/vieil, VB DI 3.400,-. © 08821/
74486.
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Ninja 27, neuwertig, bloufweifl, DI
2.990, Apoche, pedontisch gaplfegt, tla
DM 3450, @ 08666,/6193.

Ninjn 27, tachnisch u. optisch neuwer-
tig, pink Aweill, VB M 2,500, Rettungs:
schivm R 2, @ 07351,/76071.

Ninju 30, nes, DM 3700 ©
07150,/6251.

Ninja 30 v, 24, VB DI\ 3400 ©
09364/5518.

Pegusus, VB DM 1.000-, Rettungs:
ert DM 650, @ 08051,/2120.

Trilair 26, B. 3/90, sehr quter Zu-
stond, neves 65, @ 06821/26363.1

3 E

Hot Dream 22.8, B 4/90,
blau/gelh, indl, Pocksack v, Guitzeug, DI
1999, Hot Dreom 22.8, B, 6/91,
blow/pink, new, mit Pocksock v. Gurtzey,
DM 3.500- @ 0821/811503 oder
532111,

Hot Dream 22,8, Bj. 5/90, Best:
ustond, 2-Iohrescheck, neue Aufhéingung,
mit Gurtzeug v, Pocksack, VB DM 3.000 -
@ 07127,/21025 ubends,

Pegusus, B 11/69, gelb, wenig ge-
llogen, VB OM 1.200. © 089/
9570578,

3EG

Trilair 26, Toprustand, never Leinen-
satz, DM 2.500,-. @ 08323 /51338,

Kniehiingergurtzeug, linge
Sthiirze umbaubar zum Shecker, mit Korobi
ner, ob o, 175 em, VB DM 150 @
06872/6699.

Wosmer Hohenmesser mit -
rio-Akusfik, MENorio mit digitoler Anzaige,
Winter Fohitmessar ols Kombi-nstument,
DM 350, Eberhord Ley, Walbattendorfer
Weg 92, 8670 Hof.

Vario HV, Biiuniger, VB DM 450,
Wintter Voria, DM 150, Winter Fahrimasser
bis 60 kny/, DM 100,-, Integral Guit PPP.
© 0731/5022130 togsber, 0731/
68208 obends.

Charly Kniehiinger, . L, blo,
65 6/89, neuwertip, Dm 130~ @
05673/3219.

Charly Pinguin Gurt, wf/gelb,
mit Fallsehim v, Packsock, co. 25 Flige, VB
DI 2.000,-. @ 07053/6336.

Prieler Delio Spoit Kniehiinger, guler
Lustnd, GS, bis 190 om, DI 110, @
(089 ,/3542884.

Charly-Kniehiinger, 1 loh geflo:
gen, pink, Gr. S, incl. Gurttnsche, VB OM
200,-. %€ 07:309,/5935 abends,

Wegen Auvfgabe: Pinguin-Gut Pasg-
sl sol,/vieill, DA 600 -, Parasail Rettungs-
sehirm, new, M\ 400, Flytec Yorio DM
700, KochSchlappklinke, ney, DM 150,:,
Kniehtinger Porosnil, DA 100,-, Halm, Ri-
der, Fohimesser, olles DM 100, @
071237161330 fagsiber oder 07123/
61874 ahends.

Rettungsschirm Ffiebid £ 2, B
90, DI 750,-. @ 08373 /8110.

Silvo/Finsterwalder Diochen-
kamypofb mit spez. Halterung, DA 145+, Vo-
tia, ouf Combi-Yorio ouliistbor, 2 Johre Go-
jontie, DM 250, beides nev. @
06105,/2929.

Madreiter Integralgurt I,
neuvrertig, blou/roso, 170 - 180 em, wenig
geflogan, mit Chary Rettungsgeriit, VB DA\
1.100. @ 07152,/55748.

Integralgurt  Rademacher
PSR, tirkis/gelb, D 400 -, Rademacher
PSR-Calibri-Rettungsgeriit, Netzer Helm, DM
200, @ D7223/6131 oder 5054,

Afro Cockpit Cross Country,
guter Zustand, mit Me Craadyring, VB DI
170, @ 08662/7238.

Parasail-Kniehiinger, sz
neongelb, GS 1990, Gr. S, bis 180 cm, DM
200,-und Hy let Helm, weil, Gr. S, DM 80 -
@ 0451 /78165,

Charly Pinguin Gurt, 190- 200
om, Sanderdesign, B, 11,/89, sehr guter Iu-
stond, VB DM 600,-, Retiungsschirm (Char-
Iy) Bi. 3/90, VB DI\ 680~ © 08033/
6360.

Pinguin-Integralgurt, 1,50 -
1,60 m, verstelibar, blowweif, sehr wenig
henutzi, Preis VB, € 07562,/5271.

Vario mit Akvstik, Digitoles
Hiheomesser, 1 m Aufigsung, Holl-Fahrt
messer, ls Cockpit monfiert, YB D 370,
2 mol anologer Hahenmesser, neu, NP OM
65,29, VB DN 29.-. @ 07051/130392

Fast Geschenkd: Deutsches Quo
litits-Combi-Vario, 2 Jnhre Gorantie, 2 digito-
le Hahenmesser, Vaio mit Steigtan, Sink-
womton  und  einstellbaren  Sinklon,
Kostenloses Ausprobieren magfich, fir wur
OM 519 @ 06105/2929.

Gurtzeug Chorly Rodeo, nas
werfig, DM 200,-. € 08177 /473,

Afro Cirrus 8000, 0N 750, Briiv-
niger Vorio HY, DM 350 @ 07322/
23008 ab 17.00 Uhr,

Funkgeriit Yeusuv F1-411,
ney, Headset (Direkisprechmodul), Lode-
geriit, Tosche, NP DA 1,000, VB DAY 650,-.
@ 089,/3569473.

Barograph Briuniger Alo Pint
mit Drucker Epson P 49, Akkw-Behich, Tu-
stond neuwertig, komplett DM 950, @©
072496898 abends bis 23,00 Uhr.

Prieler Racer Competition,
1,60 m KeipergreBe, 2 1,/2 Johre, pink mit
Rucksack, DM 300~ @ 07152/46379
od. togstiber 0711,/1361582.

Rademacher Karpfengurt,
mit Porosail-Schirm, 170 - 185 ¢m, blou, wie
neu, DM 480,-. 7@ DB8&1 /59572,

Wasmer - Vario, mil Hohenmasser,
0 180,-. @ 08661/59572.

Kniehiinger, mit PorosoiRettungssy-
stem (keine Offung, gepocks), VB DM
550,-. @ 0711/2262936 Michoel verlan-
gen.

Vario mit Hohenmesser A0/
Gouting, Wornsinkton zuschalthor, 2 Emp-
findlichkeitshereiche plus Holterung {auch i
Fotaappatat verwendbor) VB DA 500~ ©
0711/2262936 Michael verlangen,

Afro-Pocket-Vario, newweriy DM
150,-, Pocketwind - MeBgeriit, neuwentiy,
DA 100, Edeliid - Kleteshelm, neuwertig
DM 50,-. @ 089/7913678 ob 19,00 Uk,

Prieler Racer Integral, 176 -
185 cm, B, 90, pink-neonvioleh, visl sinn-
volle Exiros, sehr guter Zustond, VB DM
500, @ 06772/8275.

Briiuniger Vario LCD, B 7/90,
P DM 380,, Batterie new, DM 1.900,.. @
06151/714493.

Uvex Integralhelm, Gifle M,
1250 gr., DM 50,-. @ 0221 /558918,

Gurizeug Skyline Distance,
NP DA S00,-, VB DM 300, mit Kreuzguiten
und seporoter Rettungsschinmoufhingung.
@ 089/6514364.

Fueger-Schuhe, Meindl Superfun,
pink, ungetogen, Gr. 5 1,/2, DM 250 -, Gii
spi, pink, wenig getrogen, Gr. 6, OM 150,..
© 0171/14381 dhends od. 07462/
2010 geschftlich, Fr. Wighn verlongen.

Kosteletzky Kniehiinger GS§
89, VB DM 150, Sigmn Elite Rettungssy-
stem, Ertspackung 3/90, NP DM 960,-, VB
[MA700,.. © 02331 /42897

2 CB Handfunkgertite Stbo SH
8000, wie nev, © 0821,/605713.

2 Funkgeriite Stundud € 112, 3
Monate olf, je OM 520, © 08374,/1064.

Thermik-Schniiffler, nouwerip,
VB DM 100~ @ 0421/374665 baw,
foogsiber 0421 /3503295,

Abrollwinde Schuhwerk, |
Johr, Topaustond, ginstig. @ 08251/
50194,

Winter Fahrtmesser DM 100,
Vario Flytec AV 2015, VB DM 600.-, Integiol
180 cm, DM 200,-. @ 02202/21017,

Keller OK-Integral, 180 - 200
«m, VB O 300,:, CharlySchinn B}, 92, VB
DM 850, oder zusommen DM 1.100,-, so-
i Bicunigar LCD 5, 8. 92, VB DA 630,
R, Skribanowitz, Bediner Sk, 26, 0-8010
Drestden,

Briiuniger Alto Vario LCD 5,
NP 0 890, fir DM 500,.. © 05235/
551590 wetktogs, Udo Kleinert varlangen,

Rettungsgeriit flightDesign, Flach-
pock bis 100 kg, VB DM 500-2
0911,/226697 ob 18.00 Uhr.

Integral Gurt Sting, kinigshlou
mit gelben Seilenstreifen, aufgesatzte Sei
tentoschen rechts und Funktosche, Preis mit
Packiocksock DM 450, @ 0731/
5022130 tagsitber od. 0731/68208
abends und om Wochenenda.

Winter Vario, Messhereich: Plus/Mi
nus 5my/s, sehr gut als pock up System, do
Botterieunobhingig, DM 150, @ 0731/
5022130 togsther od. 0731/68208
obends und om Wochananda,

Winter Fohrimesser bis 60
kmy/h, Venturipringip, sehr kleines und robu:
stes Gerdit, DM 100~ @ 0731,/5022130
tagsiiher, od. 0731/68208 obends und om
Wochenenda.

Integral Gurt PPP, neuwertig,
Musteimodel, Schleppschlaufen, einstellbo-
1o Ligewinkel, im Flug mihelos verstell
und fisierbor, sefr bequem, Gr, 175 - 180
«m, Brustumfong 108 an. @ 0731/
68208 obends.

Combi-Vario Flytet AV 3020
mit 2 Hehenmesser, Fahrimesser, Sinke-
lorm, Stollelorm, Memo usw., Schwenkhal
terwng, § Monote olt, DI 250 (NP DI
1.350,-), Gurtzevg Chary Pinguin, Sonder-
design multicolor, einwandfeier Zustond, G,
175 bis 180 cm, mit Pockrocksock, DM
650, Funkgeriit Yoesu FT 23 R (2 m FM),
mil Sprechgarmitur zum Helmeinbou und Lo-
egerdt (A8 550,-, KevlarIntegralhelm Uvex,
Gr. L, 1 Juhr olt, neuwertig, DA 200,-, Hen-
gegleiter-Rettungstollschinm Sigma Security P
111 (Mitteleinenschirm), DHV-Giltesiegel,
Bi. B,/88, werksgepift 1/92, DM 450,
Schleppklinke Fluck (GS) DM 75- ©
(15502/3764,

Schwergewichtige! Guzeuy Air
bulle, extobeeit, 1 Johr, VB DM 300 @
0911,/226697 ab 18.00 Unr,



Vario, Bousalz-tigenbou, popiges Balso-
Gehiiuse, 19 mm Digitolonzeige +/~ 9.9
m/s, mit Steigokustk VB OM 120 ©
0721/700161.

Klafsky Integralgurt CHUAP,
185 - 190 cm, VB DM 400, Charly Ret-
fungssystem, VB DM 700, © 08321/
9150.

AOA Flip C 4830, Vuio/HN/
Fabwtm,, GL-Rechner/Mkkustik fir Steig-,
Sink. oder Gleitoptimieiung, VB DM 900,-
@ 08321/9150.

Fallschirm, Briiggemonn + Brond,
Uberprift und gepackt 6,/92, OM 350 @
040/63271371  togstber od. 040/
1302631 ob 17.00 Ubr,

Integralgurt  Competition
“Nimensione Yolo™ bis 165 cm, 1 Johr, wie
nieu, mit Mittelleinen-Rettungssystem Chorly
PSR, NP DM 1.950,, VB DM 950, ©
0B31/83212.

i,

Achtung Gleitschirmfieger/
innen! Wer plont im Sept. Urlaub und
Fliegan evt. USA, Austrolien ader dergleichen
? £, 43, flexibel, unkompl, sucht Anschlufl,
et gemeinsame  Plonung,. @

07721/70240.

Barograph Briiuniger L(D VI
(entspricht Flytec 3030; mit Gorontie) fiie
DM 1.280,-, Rettungsgedit Sigma Minitex
fiir 0 580,- und Komfortguitzeug Vonblan
liga fir DM 400~ @ 089,/482134 ob
20.30 Uhe.

Steinbach Karpfengurt 160 -
180 «m, schworz/gelb, DM 300 ©
07131,/572007.

Gurizeug Prieler Racer, 0
12/, bis 180 cm, Brustcontiner mit
Schitm Metomodesi, OM 1.700- @
089/8561551.

Rettungsschirm Second Chaice,
DM 620,- Briuniger Alto Vario P 11/, Win-
ter Vorio DM 240, @ 089,/7854387

Paraglide-Begleiter(in) v
“Sonderpilot” fiir Mepol, Indien usw., mit
miglichst viel Zeit gesucht, Mitfobrt am
1.10.92 im Bus, 12 Leute, HonnoverIndien,
ist miglich. Info dber 0511,/800059 Char-
Jie Siehacke.

Gurizeug Flip, 01 150,., VS Magic
21, pink, 1. Hond, 40 Hahenflge, guter
Lustand, mit Gurtzeug und Packsnck, VB DM
1,600~ © 07304/5988 oder 0731/
3923736 geschiiflich,

Gebrauchten Zephir CX, nidit
iilter ols 8. 90 oder gebrmuchten Pamir,
Geddit sollte im guten Zustond sein, @
02953/7445.

Gleitsegel DHV 1, 12 @©
0821/153866 (Peter).

GS-Lehrer mit deutscher und dsterr, L
zenz, sucht Angebote von Schulen, Reisaver-
unstoltem, GS-Herstellem vo, © 07150/
6251,

Schleppklinke (i GS) fir mox. DI
100,-. @ 0251/523146.

Gebrauchte Adelwart ode
Grofiklous Winde, @ 03641/31146 Ralf

verlangen.

Nasenverkleidung fir Poloris Del
to Super, Bj. 87, Fube gleichgiliig. @
07304,/5988 oder 07304 /3559.

In der Nacht vom 6.5.92 ol
den 7.5.92 und om Abend des 28.5.92 wn-
den in Ruhpolding von Dochiriigerm 2wei
Hiingegleiter entwendet. Es handalt sich do-
bei um fypengleiche Fluggerite.

Fitma Finsterwolder, Typ "Funfex”

0} Obersegel weifl, Untersegel ot /schwarz,
Anstriimbante bunt, Werknummer 501 (om
Kiehohr angebracht).

b) Obersegel weil, Untersegel vome
schwarz, sonst pink /gelb, Kurzpockdiochen
auf 1,90 m zerlegbor, Werknummer 169,
war in brouner Tosche mit schwarzen Leder-
leckan vervahit.

Wunden diese Hangegleiter zum Koulf ange-
boten? Ist in den “Fliagerkreisen” eine Per-
son bekanat, die in dem Zeihoum nach der
Tat in den Besitz von den genannten Hinge-
gleitern gekommen ist?

Enisprechende Hinweise nimmt die P| Rub-
polding, © 08663/1013 entgegen.
Polizeiinspektion Rubpolding

Druchen, Funfex, B 4/91, ge
stohlen 6.5.92 in Rulipolding erworben im
Flugzentm Ruhpolding, Forben: 0Sweid,
USot/schwnre,  ASschworz,  Wiederbe:
schaffungshelohnung: DM 800~ ©
040/7207429,

Vermittiungs - Schnell - Service
flir gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer Strae 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95

DHV:info 67 B3



PORTRAT

»Fiir einen AuBenste-
henden ist es schwer vor-
stellbar, was ich ins Fliegen
investiere«, Der vertraumte
Blick, mit dem Anja Kohl-
rausch das sagt, steht in ei-
nem eigenartigen Kontrast
zu ihren Worten.

In den Jahren 89, go, g1 flog
Anja in der deutschen Liga.
»Ich war sehr froh dariiber,
denn man lernt nirgendwo
so viel dazu wie in der
Liga«. Das Jahr 1990 wird ihr
in Erinnerung bleiben: Liga-
bewerb in Pfalzen, Lienz
und zurtick, 125 km. »Ich be-
notigte 7 Stundene, sie lacht
bei dem Gedanken an das
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Rennen, bei einer NW-Lage,
im Lee, »doch das war der
Durchbruch fiir mich, ich
hatte damit eine innere
Grenze tiberschritten, ich
wuBte nun, ich habe die
Moglichkeit mitzuhaltene.
Intern, mit den Frauen im
Vergleich zu fliegen, diese
Herausforderung sieht Anja
momentan eher relativ. »Die
Deutsche so untereinander
zu fliegen, macht SpaB, aher
das reicht mir dann auch«.
Zu ihrem Sport kam Anja
Kohlrausch 1986. Seit 1988
fliegt sie die »Deutsche« der
Damen mit. Nie unterhalb
der Rdnge 1 — 4. Die Damen-

wertung des Strekkenflug-
pokals gewann sie 89 und
91. »Ich weiB, daB ich noch
viel Erfahrung brauche,
noch viel lernen muB, des-
halb mochte ich so viel wie
moglich mit Top-Piloten un-
terwegs sein. Erst bei sol-
chen Gelegenheiten sieht
man, was an diesem Tag al-
les moglich war.

Das deutsche Team schaffte
bei der WM 92 in Kossen
den 3. Platz. Anja Kohl-
rausch, die beste deutsche
Pilotin, wurde 10. in der
Einzelwertung.

Wie fast alle guten Piloten
neigt sie ziemlich stark zu

usch

einer ausgeprigten Indivi-
dualitat, »Das fiihrt dann
manchmal dazu, daB ich
mich verbohre und dann
eine Phase habe, wo ich to-
tal danebenfliege. Auch da
habe ich noch zu lernen«,
Meistens fliegt sie gut da-
mit. In diesem Jahr gleich
zweimal. Zuerst bei den
Nordwestdeutschen Block-
meisterschaften. »Wir sind
vier Durchginge geflogen.
Das war schon selektiv,
kein Mickey-Maus mit ei-
nem Zufallshart und dann
abgleiten«. Anja gewann die
Meisterschaft.

Im letzten Durchgang bei

Fotos: Klous Tanzler



der Frauen-DM oz flog sie
ganz allein. Relativ niedrige
Basis, NW-Lage — also Lee
—, sie gewann den Durch-
gang und die Meisterschaft.
»Es war irrsinnig schon. Ein-
mal stieg ich auf der Luvsei-
te einer Wolke noch ein
Stiick hoch, ich sah unter
mir den Schatten meines
Fliigels und das Sonnenlicht
wurde von den Wassertrop-
fen in ihre Spektralfarben
zerlegte,

»lch denke nicht, daB Frau-
en grundsatzlich uniiber-
windbare Nachteile beim
Fliegen haben gegeniiber
den Mannern. Natiirlich, die
Wetthewerbsdrachen wer-
den fiir Manner gebaut, da
miissen wir schon gewisse
Nachteile in Kauf nehmene,
Dann ein wenig skeptisch:
»Wenn ich aber an solche
Marathon's wie Flatlands
denke, bei dieser Hitze, vie-
le Tage ...« und »da ich viel
Sport treibe (was mir gera-
de SpaB macht), komme ich
meistens korperlich gut
tiber die Runden«,

Anja Kohlrausch studiert
Pharmazie in Braunschweig.
In diesem Jahr muBte sie
auf eine Teilnahme an der
Liga verzichten, weil zu vie-
le Prifungen mit Ligatermi-
nen kollidierten.

900 — 1000 km weit ist es
ftir Anja zu einem Wettbe-
werbstermin in die Alpen.
Wenn sie dann da ist, mag
sie es nicht sehr, wenn es
regnet, auch weil's durch
die Roststellen ins Auto reg-
net — und in einem feuch-
ten Auto schléaft man nicht
gut.

»lch mochte einmal so viel
Zeit haben wie die Profis,
um so richtig trainieren zu
konnen«. Was dabei wohl
herauskame? Heuer hatte
sie wenig Zeit zum Fliegen.

Raimund Rud

ANZEIGE

P

IKARUS
LEBT

IKARUS LEBT

HERSTELLUNG: Charlie Jist,
unter Einbeziehung seltener Do-
humentaraufnahmen. INHALT:
Anfinge des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens, Priifung und
Zulassung der Flug- und Ret-
tungsgeriite, Pilotenausbildung,
Schleppmethoden, Wetthampf-
sport und viele genuBvolle Flug-
szenen. FILMDAUER: 70 Minu-
ten. Im Verleih als Super-8-Film-

DER TRAUM DES :
kopie mit Magnetton, aufgeteilt
FRANCIS ROGALLO auf zwei Spulen 4 120 Meter.
Zum Verkauf als VHS-Video.

HERSTELLUNG: Charlie Jist,
INHALT: Leben und Wirken des
Drachen- und Gleitschirm-
erfinders Francis Rogallo unter
Verwendung seltener NASA-
Archivaufnahmen. Im Verleih
al 16-mm-Filmkopie.

Zum Verkauf als VHS-Video.

HARMONIE UND TECHNIK :

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jast. INHALT: Geschichte des
Drachenfliegens, Entwicklung geeigneter Priifmethoden, Aerody-
namik des Drachenfliigels, Flattersturz und Flugmechanik, Fest-
igkeitspriifungen, Testfliige. FLIMDAUER: 90 Minuten (3 Teile 4 \v
30 Minuten). Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton,
aufgeteilt auf 3 Spulen & 180 Meter. Zum Kauf als VHS-Video mit
den Teilen 1 und 2. Teil 3 zusammen mit "Heiter bis Wolkig".

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH
Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Die Versandkostet sl den
Riicksendungskosten sind vom Entleiher zu tragen. Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (e leBlich Versand) nicht Uberschreiten. Der Entlei-
her haftet fiir Schiiden an den entlichenen Filmen. Jede Filmrolle kostet DM 50, Verleihgebiihr, Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet
die 2, Rolle DM 40,~, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betriige gelten einschliefilich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse, Preis je Kassette DM 40,~ incl. MwSt. Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uber-
weisung auf das DHV-Honto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711 525 70), Honto Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen
(BLZ 700 100 80], Konto Nr. 96105-807. Bei iiberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht miglich!

Verleihgehiihren bereits enthalten. Die



wettbewerbs

Deutsche Meistenr-
schaft der Frauen

»Wetteramt Miinchens, tont
eine Frauenstimme aus dem
Hérer. Ich habe das Gefiihl,
etwas falsch gemacht zu ha-
ben. »Konnte ich einen Me-
teorologen sprechen?« (Hof-
fentlich ist sie mir nicht bo-
se, daB ich sie nicht fiir ei-
nen Meteorologen halte.)
»Was mochten sie denn von
ihm?« Oh weia, jetzt wird's
schwierig. Ich fange an mich
zu erkldaren; Funktion, Alter,
SchuhgroBe, unverheir.....
»Geben sie mir ihre Adres-
se«, der Ton ist amtlich.
Ginge es denn vorerst nicht
inkognito? »Wofiir brau-
chen sie denn meine Adres-
se?« frage ich bockig. »Die
Auskunft kostet
Siebzehnmarkfufzige«. Ich
gonne mir nicht das Vergnii-
gen, der Dame zu sagen,
was ich momentan denke,
und provoziere statt dessen
eine Leitungsstérung, um
mich dezent aus dem Ge-
spréch zu ziehen.
Siebhzehnfufzig. Dabei brau-
che ich nur aus dem Fenster
zu schauen — schlechter
kann das Wetter kaum noch
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werden.

Der sechste Tag der Inter-
nationalen Deutschen Mei-
sterschaft der Damen im
Hangegleiten an der Hoch-
ries — bisherige Ausbeute —
ein gewerteter Durchgang.
Dabei hat es so gut angefan-
gen. Am Pfingstsamstag,
entgegen allen Prognosen,
niitzten die Frauen 2 bis 3
flieghare Stunden, um einen
kurzen und doch selektiven
Zielflug in den Kasten zu
kriegen. 8 Pilotinnen im
Ziel. Am Start 28 Teilnehme-
rinnen, davon 3 Schweize-
rinnen.

Gewonnen hat den ersten
Durchgang Kristina Baehr.
Am nachsten Tag herrliches
Wetter, aber Ostwind. Da-
mit stehen wir an der Hoch-
ries auf dem falschen Berg.
Dann Schlechtwetter. Ab-
hruch.

27./28. Juni. Wir fahren
nach Lienz. Dank fiir Bereit-
stellung des Gelandes und
Unterstiitzung. Am Samstag,
Start vom Hochsteinhaus.
Kréaftiger Nordwind. Der
Weg vom Parkplatz zum
Start ist fiir den Durch-
schnitts-Touristen zu weit,
um ihn in Angriff zu neh-

\

men. Trotzdem ist das Fen-
ster um 12.30 offen — fiir ein
73 km Dreieck. 13 Teilneh-
merinnen aus dem nun auf
19 reduzierten Wetthe-
werbsfeld erreichen den er-
sten Wendepunkt in Sillian
bzw. stehen knapp davor.
Die Bedingungen sind, da
bei Nordwind alle aufwind-
trachtigen Hange im Lienzer
Bereich im Lee liegen,
schwierig. Wer da nicht
cool an die Basis (3600 m)
geht und hoch zu hleiben
versucht oder tiberdurch-
schnittliches Kénnen an
den Tag legt. Rosa Maunz,
die solche Fahigkeiten be-

Konzentration auf den Start. Die Siegerin Anja Kohlrausch

reits andeutete, macht an
diesem Tag das Rennen und
tibernimmt die Fiihrung in
der Meisterschaft.

Sonntag: Race von der Em-
berger Alm nach Sillian. Das
Fenster von 11.00 — 13.00
gedffnet. An diesem Tag fal-
len besonders zwei Pilotin-
nen auf, die erste Starterin
und die letzte. Anja Kohl-
rausch und Corinna Schwie-
gershausen. Der Nordwind
zwar etwas schwacher,
dafiir der Ostwind deutlich
starker. Kein Anreiz, friih zu
starten, zumal noch nie-
mand in der Luft ist. Weder
Vorflieger noch Freiflieger,



die warteten lieber da-
raul, was die Frauen zer-
reien.

Es ist kurz nach 11:00, Anja
Kohlrausch macht sich fer-
tig: »Ich gehe jetzt, da geht
ja sonst doch niemand
raus« Es scheint sie nicht zu
bertihren, daB sie damit
ihren dritten Platz in der
Meisterschaft und ihren bis
dahin sicheren Patz im WM-
Team fiir Japan 93 zur Dis-
position stellt. In einem
sehr engen Bart, langsam
und stark versetzt geht es
immerhin aufwarts. Nie-
mand aus dem Bewerber-
feld startet. Anja's Lift ist
dann schnell zu Ende, und
sie ist bald nicht mehr zu
sehen. »Wie kann man eine
so gute Pilotin einfach ver-
heizen, ohne Vorflieger!«
Der Vorwurf ist berechtigt,
Es wird diskutiert. Fiir die-
sen Tag sorgt Anja dafftir,
daB die Diskussionen ver-
stummen — sie taucht wie-
der iiber dem Waldrand auf.
Und den Bart laBt sie nicht
mehr aus.

Trotz der méaBigen Startbe-
dingungen kommen alle —
aufer Corinna Schwiegers-
hausen — gut weg, niemand
sduft ab. Corinna hatte ei-
nen Fehlstart, harmlos, aber
ein Biigel ist durch, verur-
sacht durch eine kurze Un-
sicherheit bei maBigen
Startbedingungen.

»Wieviel Erde braucht ein
Mensch?« Am Vortag hatte
Corinna, ausgelost durch
den starken Wind im Pu-
stertal, eine Begegnung der
heftigen Art mit der Erde,
wobei zu ihrem Gliick nur
das Gerat etwas geschrottet
wurde. Noch am Abend fuhr
sie nach Miinchen, holte
sich ein anderes Gerit, am

Fofos: Roimund Rud

Morgen war sie ptinktlich
zum Start wieder auf der
Emberger Alm. Da nur mehr
20 Minuten zur Verfligung
standen, lag die Vermutung
nahe, Corinna wiirde nun
entnervt aufgeben. Eine Mi-
nute vor SchlufB stand sie
jedoch wieder am Start,
Dagmar hatte ihr geholfen,
den Biigel auszuwechseln.
»Ich gebe nicht auf, fliegen
will ich auf alle Falle«, Und
sie flog dem Feld hinterher
— und wurde in diesem
Durchgang Zweite hinter
Anja.

Uberschaumende Freude
bei Anja, die mit diesem
Flug noch Rosa Maunz iiber-
holt und die Deutsche Mei-
sterschaft gewinnt.

Raimund Rud

Platz 2 fiir Rosa Maunz

Pl. Pilot Gerat  Punkte
1. Anja Kohlrausch |2 1326
2. RosaMaunz 12 1291
3. Petra Bader AT145 1167
4. EviPreif X5142 1047
5. Marlene Saal G4 856
6. Manuela Schneider ~ TRX 823
7. Rosi Brams SP11 817
8. Kristian Baehr it4 167
9. Sibylle Fischer XS 142 707

10. C. Schwiegershausen GTR 148 690

Berichtiguny

Bei der Ausschreibung zum
Deutschen Streckenflugpo-
kal 92/93 ist folgende Be-
richtigung notig —
»Bilderfolge fiir Gleitsegeln:
b) Lufthild des STARTPUNK-
TES der Wertungsstrecke,
bei Freier Strecke wahlwei-
se Startpunkt oder Start-
platz. Der Startpunkt der
Wertungsstrecke muB nicht
der Startplatz des Fluges
sein.«

Thermikwochenende fiir Frauen

Aulf Initiative der Beauftragten ftir Frauensport, Gahi Mlins-
ki, kam zum ersten Mal seit Beginn der Drachen- und Gleit-
schirmfliegerei ein Thermikwochenende fiir Pilotinnen zu-
stande. Am Freitag trudelten aus allen Richtungen die Flie-
gerinnen ein; zum gegenseitigen Kennenlernen. Es wurde
bald festgestellt, daB die Gleitschirm-Damen sehr in der Un-
terzahl waren. Am Samstag traf man sich in den Schulungs-
rdumen der Sportalm von Andy Gerber,

Unsere Organisatorin Gabi stellte vorweg nur die Frage:
»Was willst Du an Deinem Fliegen verbessern?« Angefangen
von Startproblemen, bestimmte Angste in der Luft etc. ka-
men wir zum Thema »Thermik- und Streckenfliegen«. Ge-
meinsam sprach man alles durch, Gabi gab uns sehr gute
Tips und unterstiitzte uns, sich nicht die Courage von ande-
ren Fliegern nehmen zu lassen.

Natiirlich wollte jede das Erlernte in die Tat umsetzen. Lei-
der machte der Wind am Startplatz fiir die meisten einen
Strich durch die Rechnung. Die Gleitschirme hatten es ein-
facher; mit viel Geduld konnte man eine ruhige Phase mit
guten Bedingungen abwarten. Der bekannte Drachenpilot
Knut von Hentig sprach am Abend iiber mentales Training,
d.h. wie man sich besser vorbereiten kann und soll und daf
man auch auf die »innere Stimme« hort — statt auf »dummes
Gerede« von Mitpilotinnen oder -piloten. Am Sonntag Mor-
gen setzte Knut das Thema »Thermik-Strecken(liegen opti-
mal ausfliegen« fort, Das Wetter spielte wieder nicht mit, so
daB sich die Gruppe nach diesem Vortrag aufldste.

Ich méchte mich bei Gabi Mlinski herzlich fiir dieses gelun-
gene Wochenende bedanken und hoffe, daB sie am Ball
bleibt und weiter solche Projekte leitet. Mein Eindruck war,
daB sich im Zillertal nicht die »Emanzen-Fliegerinnen« ge-
troffen haben, sondern ganz normale Frauen, die einfach
mal von Frau zu Frau Tips und Ratschlage austauschten
oder ungehemmit iiber einen Unfall und Angste reden
konnte.

Silke Unkauf

Rekorde anerkannt

Die FAI hat zwei neue
Weltrekorde im Gleit-
schirmfliegen bestatigt:
Freie Strecke 227,65 km,
Pilot: Urs Haari (Schweiz),
Startplatz: Vryburg (Siid
Afrika), Datum: 15.1.1992.
Hohengewinn Damen
2.971 m, Pilotin: Verena:
Muhr (Deutschland), Start-
platz: Bitterwasser (Nami-
bhia), Datum: 13.12.1991.
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wettbewerbs

Fiesch 1992

Was bleibt, ist ein unange-
nehmes Gefiihl.

Der erste, vollstandig
durchgefiihrte europaische
Worldcup dieses Jahres
wurde vom 13, — 19, Juli im
Gebiet Fiesch-Eggishorn
(Schweiz) ausgetragen. Ein
Feld von 1o Teilnehmern,
bestehend aus den gesetz-
ten Piloten und den qualifi-
zierten der Vorlaufe, ging
an den Start.

Gleich der erste Finaltag
forderte eigenstdandige Ent-
scheidungen der Piloten, da
ohne Funk geflogen werden
muBte. Sollte man Null
Punkte riskieren und noch
einigermafBen sicher lan-
den, oder direkt in die von
den »Meteorlogen« iiberse-
hene (?!) Kaltfront mit Ha-
gelschauer fliegen? Die
Durchgangsannullierung gab
den umegekehrten und si-
cher gelandeten Teilneh-
mern Recht.

Dann der zweite Tag — ein
Beweis fiir die rasante Ent-
wicklung im Gleitschirms-
port. War im letzten Jahr
die 68-km-Aufgabe von Cha-
monix noch eine Sensation,
so ist heuer, so schien es,
ein flaches 75-km-Dreieck
mit 3 Bojen »total« normal.
Die Aufgabe des dritten Fi-
naldurchgangs hatte es in
sich. 52-km-Bojenflug mit
dem schwierigen Talsprung
zum Breithorn, bei dem sich
einige der Favoriten unter-
wegs am Boden wiederfan-
den.

Dieser dritte Durchgang ist
dann auch fiir das »schlech-
te« Gefiihl verantwortlich.
Uli Wiesmeier hatte den
Lauf fiir sich entscheiden
konnen. Doch statt der 1000
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Foto: Brunn Rehm

Fota: Silke ichhorn

G =

Senioren-Europacup in Oderen. 79 Piloten im Alter zwischen
50 und 79 Jahren kampften um die Punkte

Punkte muBte er sich mit
einem Nuller zufrieden ge-
ben. Und das war kein Foto-
fehler, sondern angeblicher
Wolkenflug.

Silke Aichhorn

Urs Haari, Schweiz, Gewinner
des Worldcup in Fiesch

Gerat Punkte

Pl Pllot

1 U. Haari Racer 2966
2 J, Stock Pro Design 2922
3" T.Hahne Racer 2825
4 R. Graham Omega2 2805
5 R, Mugsli Astra 2770
6 E. Vonlanthen Phantom 2763
7 0. Nef Omega 27117
8 R. Abgottspon Challenger 2687
9  U. Bohren Challenger 2570
10 V. Marclay Omega 2568

Europacup
tder Senioren 1992

Vom 20, bis 27. Juni 92 wur-
de unser 11. Seniorenwett-
bewerb in Oderen durchge-
fiihrt. 79 Piloten aus 1o Na-
tionen, zwischen 5o und 75
Jahre alt, starteten, um den
besten europdischen Senio-
ren-Hangegleiterpiloten zu
ermitteln.

Leider spielte das Wetter
nicht so mit, wie wir es uns
wiinschten. Obwohl die
Sonne fast an allen Tagen
schien, konnten wir nur 3
Wertunegsfliige durchfiihren.
Wind von der Seite oder zu
bockig und Gewitterneigung
verhinderten weitere
Durchgéange. Das beste Flug-
wetter war an unserem
Trainingstag, da schafften
einige Piloten den Kurs vom
Treh tiber den Drumont zum
Grand Ballon zuriick zum
Treh, Drumont und Lande-
platz. 43 km ist dieser Kurs,
er machte vielen Piloten
Hoffnungen auf einen scho-
nen Wetthewerh.

Aber das Ergebnis der 3
Wertunegsfliige war dann
wesentlich bescheidener.
Im 1. Durchgang 8 km, im 2.

Durchgang 23 km und im 3.
ein Speedrun von 6 km um
2 Bojen mit einer Landewer-
tung waren alles, was er-
reicht wurde. Trotzdem war
der Wetthewerb wieder ei-
ne gelungene Veranstaltung.
Viele Senioren-Piloten kiin-
digten ihre Teilnahme an
unserem Wetthewerb, 1993
am »Zar« in Polen (Westbes-
kiden) an.

Fiir mich personlich war das
beste Ergebnis, daB ohne
Unfall 350 Fliige wahrend
des Trainings und des Wett-
bewerbs durchgefiihrt wur-
den. Das macht Mut und
verleitet mich dazu, noch in
diesem Jahr der Einladung
unserer italienischen Senio-
ren zu folgen, um das
Geldnde und die ortlichen
Bedingungen fiir den Wett-
bewerb 1994 zu erkunden.

Rudolf Absolon

Pl. Pilot Nat, Punkte

1. Vaclav Chvala CSFR 395
2. Arthur Spori CH 377
2. Peter Bork D 377
4. Heinrich Ott D 316
5. Jirgen Bockmann D 270
6. Uwe Hansen D 266
7. Wolfgang Kihberger A 255
8. Werner Musiol D 252
9. Emst Kohler D 250
10. Emst Enz CH 244
Nachster Senioren-
Europacup

Termin 19. — 26. Juni 1993,
Geldnde am »Zar« (Westhes-
kiden) in Polen. Ausschrei-
bung und Information durch
Postkarte bei Rudolf Abso-
lon anfordern, Reinhards-
wee 4, W-6057 Dietzenbach,
Tel. 06074/24120.

Rudolf Absolon



Deutscher
Streckenflugpokal 1992

Nach dem witterungsbedingt zéahen Start in diesem Friihjahr hat jetzt der Auswerter
Kai Eherenfried alle Hande voll zu tun. Der Zwischenstand ARt beim Drachen- und
beim Gleitschirmfliegen einen neuen Teilnahmerekord erhoffen.

Gleitsegel

Pilot i Datum' | Aufgabe | Startplatz Wendepunkt Landung
Verein | km [geplant | Staripunkt Ziel Flugzeit

Pilot | Datum'| Aufgabe | Startplatz | Wendepunkt | Landung

Verein | km |geplant | Startpunkt Ziel Flugzeit

Geral | Punkte ;gawertell Gerat | Punkte |pewertet|
Bernhard Koller 6.9.91 ZFagB. D-Ochsenber; 1.Kugelhorn Schluxen Torsten Hahne 14592 DR Arbiskopf 1.Wi|gkogn:lbahn Laimach
A i T : j Ergals; )

3[?":; :; FSagB. Ocﬁs?;::me Buchenbergbahn 2.00 [El:e(l: L gg FS agB Scl%u;rlllrgg]ad 2'“‘%&3 :lh' i 4,00

Johann Plenagl 10392 DR D-Wank 1. Gerold Kapelle Gschwandner- | Edi Carda 15.6.92 ZFagB.  Brauneck  1.Tegelberg- Vils
20 DR Gschwand- 2. Hoher Fricken bauer 70 FSagB. BI'RI.ITIE_I!R' ﬂsﬁaﬂptllﬂté 5.45

Edel Racer 40 nerbaer 210 Omega 2 70 Haus un‘h’épﬁu '

Torsten Hahne 20.4.92 ZR  Monte Avena  Staumauver Castelnovo Torsten Hahne 15592 ZFagB.  Brauneck 1.Tegelberg Bei Filssener

DGCTT 85 FS  Rifugiolusa Lagodimis 4 Frinl DGCTT 68  FSagB.  Brauneck %@fﬂﬁlﬂ“ﬂﬂ Hiitte

5.00 Haus ibelehalle 5.00

Edel Racer 85 Edel Racer 68 Oberstdorf

Jiirgen Fersch 24492 IS Thurntalar Dalsach Berli Hofstelter 15.6.9 FS Brauneck Sehwelgen

Ostachtaler 36 FS  Talstation 3.00 29 FS  Brauneck Eschenlohe

Ninja 36 Edel ZX 29 Haus 3.00

Johann Plenagl 25.4.92 ZR Wildkogel ~ Schmittenhihe  Bramberg Peter Helm 22592 FS Hoher Bogen Zinsendorf
63  FSagB. Mittelstation Bramberg 5.00 Edel 44 FS Gipfel 4.00

Edel-Racer 63 Racer 44

Martin Walleitner 25492 = DRA1 Seegrube  {.Nordlinger Wallberg Johann Plenag| 23592  ZF  Schmittenhdhe Wald im Pinzgau = Wald im

DGCTT 51 FS Hotel Hiltte Talstation 39 ZF  Breiteckbahn Pinzgau

North Para 51 Seegrube o yinterhomnalm 330 Edel-Racer 51 215

Willi Schierle 25492 DRFS  Thurntaler 1.Hochsteinhaus  Sillian Tal- Berti Hofstetter 23.5.92 FS Brauneck Loisachtal
45 B gergsiation 2.Pfannhomhitte  Station 29 FS  Brauneck 2.05

Hot Dream 45 4.10 Edel X 29 Haus

Torsten Hahne 25492 DR1 Seegrube 1.Nardlinger Mihlbach Franz Koller 15692 ZFagB.  Reuttener  1.Salteiner Spitz ~ Sand Klo-

DGCTT 71 FSagB. Hotel Hiltte 3.00 Ostachtaler 5  FSagB, Bergbahp  Sehruns slerle

Edsl Racer 7 Seeartbe 5 Hinterhornalm Apache 58 Starlplatz  ~ Hochjochbahn 6,00

Martin Echtier 25492 DR D-Wank {.Laberalm  Gschwandner-  Ernst Strobel 1.7.92 ZFagB. Gozd 1. Ambroz Retece

Werdenfels 44 DR Garmisch-  2.Brunnenkopfhaus batier DGCTT 84 ZF agB. Gozd 4.40

Etoile 88 Skistation ) 420 Katana 109

Hans Lex 25492  DR1  Seegrube  1.Nordlinger  Innsbruck Barbara Lacrouts 1.7.92  ZFagB. Godz 1. Ambroz Retece

DGCTT 50 DR 1 Hotel Hitte 3.50 DGCTT 84  ZFagB. Godz 516

Edel Racer 85 Seegrube 9 Hinterhornalm Edel Racer 109

Richard Brandl 26492  ZF D-Wallberg  Kirche St. Martin ~ Walchsee Thorsten Hahne 1.7.92 ZFagB. Gozd 1. Ambroz Retece

DGCTT 41 FS Wallberg- 3.20 DGCTT 84 ZF aghB. Gozd 4.50

Edel Racer a1 Gipfel Edel Racer 109

Franz Messmer 7.592  DR1  D-Wallberg 1.Baumgarten Gaitau Daniela Anke 1.7.92  ZF agB. Gozd 1. Ambroz vor Retece

DGCTT 29  FSagB. Talstation Gipfel 200 DGCTT 64  FSagB. Gozd

Joy 28 29 2. Walleralm Joy 64

Hans Lex 7.5.92 ZF D-Wallberg Maishofen Habach Feld Richard Berkmann ~ 1.7.92 ZFagB. Gozd 1. Ambroz vor Retece

DGCTT 51 FS Gipfel * Sirapenkreuzung  3.30 Werdenfels 71 FSagB.  Gozd

Edel Racer 51 Richt. Saalbach Edel Racer i

Bernd Hiibner 12592 ZF D-Wallberg Kiissen Kiefersfeldan Harry Buntz 1.7.92 ZFagB. Gozd 1. Ambroz vor Retece

DGCTT 31 FS Gipte) Talstation 2.40 Werdenfels 71 FSagB.  Goud

Edel Racer 31 Phantom 71
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Hangegleiter

Pilot Landung

Flugzeit

Datum | Aufpabe
geplant
Punkte |oewertet

Startplatz
Startpunkt

Wendepunkt
AL

Landung
Flugzeit

Rilot
Verein
Gerat

Datum
Km
Punkie

Wendepunkt
Zie|

Aufgabe
geplant
gewertet

Startplatz
Verein startpunkt

Gerdt

Heinz Koch 5492  IF Neumagen ~ Autobahnkreuz  Uberherrn Karl-Josef Bosold 4592  ZF  Donnersberg BAB-Kreuzbei  Schmelz
DFC Trier 7 FS Rampe St Remy (Metz) 2.40 DFC Wasserkuppe 81 FS  Sendeturm Metz (Saariols)
Milan 71 Sensor 510 E &1 Donnersberg i
Bernd Otterpohl 8.4.92 ZF Bahrenbostel Emmern Niew Am- Jobst Biumer 5.5.92 ZF Hinterweiler ~ Autobahnkreuz  Jamoigne
Kirchdorf 131 FS  StraBenabzw. sterdanm DFG Trier 111 FS  Sendemast Sedan 5.30
Sensor 510 E 131 Ost il Milan 11
Sascha Hot 12492 IR M. Paso di Croce  Wiese bein Stefan Senger 5592  ZF  Hinterweiler Sedan Jamoigne
HCRB R Sooeher Ruhplding 115  FS  Antenne  Autobahnkreuz ~ 4.55
GTR 133 Soccher 5.00 Milan 115
Stefan Rebl 12492  ZF Serrlg Bacherach/Rhein ~ Trebur Bernd Weber 6.5.92 DR Neuffen Nord 1.Salmendinger  Stockach
Trier 135 FS Rampe 3.45 D0GS 83 FS  Landeplatz zﬁﬂaﬁfm 3.40
Milan 135 Roflex 83 st Marbach
Gerd Langwald 20492 ZF  Bahrenborste Segelflugplatz Barchfeld Dieter Maglich 6.5.92 FS Plertskopi Seubersdort/
Kirchdorf 225 Fs  1-Wesl (Grifte) (AWeg)  pecwasserkuppe 191 FS ...
Sensor 225 Wegedreieck 6.15 Sensor 191 6.05
Reinhard Zetll 20492  ZF  Schonbrunn  BAB-Briicke W, Stefan Weber 6.5.92 ZF  Biichelstein  Grenziibergang ~ Warlberg
Delta-Club Mos B FS Hemawe zisambel - Miteiolbl e Bayerwald 100 S Rampe Suben b der Alst
Zephir 75 Moyes XS 09 4.55
Mark Eigenmann 20492 FS Melibokus Schorndorf Herbert Sturm 7592 DRI Turntaler 1. Zettersfeld Sillian
Bergstrafler 120 FS Melibokus 515 Augsburger 96 DR1 Talstation  2.Irschen-Kapelle Landeplatz
Bullet C 14 120 Zephir CX 163 515
Martin Kopyciok 20492 ZIF Waltersberg ~ Zuckerfabrik ~ Mengkofen Wolfgang Neuhofer 7592  DR1  Rauschberg 1.Fleit|:.!hsnhaller Fischerwirt
I 86 Dingolfin 3 : aus 430
et s IR R S S s Mikaion 2dampenvand
Thomas Becher 21492 DR1  Rottenstein 1.Radlberger Alm  Steinfeld Roland Wahrle 136592 DR Hochfelln ~ 1.Ulrichshaus ~ Wessner Hof
DFC Achental 66 DR{  Steinfeld oAmna-  ANOEPRAZ e arawald 83 DR Brinding  2Kaserlldenhite  4.50
Blitz 112 Kirche Schutzhaus K4 166 Haus
Roland Wohrle 21492 DR1 Steinfeld- 1.Radlberger-  Greifenburg Thomas Becher 13.592 DR Hochfelln ~ 1.Ulrichs-Haus  Unterwissen
DFCSidschvarzwald 68 DR1  Rollensteln  AimZAnna 300 Achental 5 FSagh Brinding 2ttt 315
K4 e Kirche Blitz 75 0B,
Thomas Becher 24492 DR1  Roltenstein g 1HAtnr|[la- Unteramlach  Jdrg Wackes 13592 DR  Rauschberg hReicgeLnr}aller Fischerwirt
76 . chutzhaus . aus 2 Loferer
:;tCZAnhantal . FS agB Roréir‘lr?ésln 3.20 = 2: FS agB. R]%Ligfaqaegg Alpe f('agg.fé"“""
Stefan Weber 24492 DR Bichelstein 1.Arber Im Tal Jilrgen Tulzer 13592 DR  Rauschberg 1.Kirche Heutal
DFC Bayerwald 64 FS  Oberaign o SO ] | 0D DCBRuhpolding 119 FSagB. Rauschberg  wation  (Heulaer o
Moyes XS 64 Foil 119 Taistation 5 giroihitte 00
Alv Kintscher 24492  ZF Braunack Maishofen Kassen Fridolin Barth 13592 ZR Pfalzen Lienz Pfalzen
63 FS  Bergstation 3.25 115 7R Flubbriicke  Hochsteinhotte 420
Laser 63 Sensor 196 Gais
Thomas Gugelhor ~ 24.4.92  ZF Tegelberg Lenggries Lengaries Sepp Singhammer 13592 DR Laber 1.Karrdsten vor
D'Schwangauer 60 ZF  Bergstation Talstation 3.00 DG Isarwinkel 124  FSagB. SdOrtEint. #;F:ﬁ(ar Garmisch
Kiss 78 Moyes XS 124 09 pitelstation 6,06
Ralph Schmidt 25492 DR Turntaler 1.Zettersfeld Mattrei Giinter Friebe 13592 7R Rauschberg ~ Schmittenhdhe  Waidring
Hamburger 56  FSagB.  Talstation 2.Mattrai 2.50 76 FSagB. Talstation 4.35
Moyes XS 56 Hinterburg Foil 76
Cornelia Eylert 25482 DRI Laber  1Pirschlingshivser ~ Landeplatz Stefan Weber 14592 ZR  Arbiskopf  Schmittenhohe Mayerhofen
Ammergater 48 DR1  SidlAusf. 2Herzogstand AMMENGAU  pes paverang 130 ZR  Schwimmbad 5.25
Sport g9 B23 Hiitle 2.30 Moyes XS 291 ZellaZ.
Karl-Heinz Vogel 25492 DR1 Mﬁﬁﬁ;ﬂb Str. A1 .Nass;se‘a%ith- " Telfs Christoph Haustein  15.5.92 ZF . Lal%elr_ m;ﬂ;b:u.-.raigSt Zernez
NBDF 5 DR1 TR+ el 3 Ammergauer 124 FS argaiation _ DIeapass-ot 5.00
Kiss o7 Loutmsct M. GO HP-AT 124 Angaben _ OrismitteZernez
Stefan Eylert 25492 DR1 Laber 1.Klammspitze  Ohlstadt Georg Schweier 15592 DR Mittag 1.Fellhorn Immenstadt
Ammergauer DF 0 FSagh. B23S0d), ol 310 Mittag Club 63  FSagB. Mitelstation ,bergstalion 400
K2 90 Talstation New Wave 63 Ostufer
JirgenWeichselgartner  25.4.92  DRFS Hochries  1.Unterberghorn Hallgin Rudi Rehak 16.5.92 ZF Hochries Miesbach Obersdchering
DFC-Hachries B4 Gipfelhaus ~, Spleh, 2.30 Samerberg 76 S Giplelhaus 4.20
Foil 64 Gipfelh. lkarus 76
Martin Kopyciok 26492  ZF  Jachenhausen Aufobahinausfaht Haidhof Werner Fischhaber  16.5.92  ZF Brauneck  Colico (Comer Golico
Oberpfilzer DFG 69 S Kiche ~ fegensburg-  (Stallwang) b joqryinkel 235  ZF  Brauneck - %) 7.30
Vi Jachenh, ~ Nord ‘Karether 59 Gipfel
'aga MX 2 69 Kreisel K3 306
Bordasch 30492 ZF Porta Uelzen Bahnhof  Lopausee- Christoph Haustein 16592  ZF Laber Kirche Sils Martina
DTM 18 esmler ‘"‘“‘e'z"g;;”““ 0'gau 9 FS  B23Etal 210
HP-AT 133 burg HP-AT 92
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Pilot Datum' | Aufgabe | Stariplatz Wendepunkt Landung Pilot Dalum |Aulgabe| Stariplatz Wendepunkt Landiung
Verein Staripunkt Ziel Flupzeit Verein km' |oeplant | Staripunk! Ziel Flugzeit
Gerat Geral Punkte |oeweriet
Dieter Schweiger 16592 DR1 Mittag 1.Sollereckbahn  Kleiner Alp- Lorenz Fritz 24592  ZF Biihming  Autobahnkreuz-  Spielbach
Mittag Team 68 DR1 Mitelstation a%enrgrslfapna 49‘;’35 DFC-Ingolstadt 105  FS  Ziegehhite WurzburgSid g 45
Laser 116 Bergst. ’ Moyes XS 105
Martin Kopyciok 17.5.92  ZF  Oberemmendorl Eisenbahnbriicke —Reischenberg Andreas Heil 24592 ZF Haustein Daimlerwerke  Haselmiihl
Oberpfilzer 84 FS Kiche  Stdl. Mering 3.55 1.0DFC 105  FS  Liftschneise  Sindelfingen 2.30
MX 2 84 Oberemmendorf K4 105
Giinther Wifling 17.5.92  ZF  Oberemmend Str-X A8- B300 Waakirchen Raimund Rud 25592 DR Hochries 1.5t Jakob iH.  Hochries
1.0DFC 3 B i 6.00 109 DR Burg  2.Reichenhaller landeplaiz
Kiss 135 " Kirche K2 218 Hohenaschau Haus 5.50
Werner Pongratz 19592  ZF Arber Oberemmendorf ~ Deuerling Wolfgang Weinmann 26.5.92 DR Platten 1.Castel Pietra Pfalzen

89 FS Gipfel Rampe 3.45 Bergstraler 71 FSagB. B'%“"e i 2Autobahnauff. 509

i ais Miosau

HP-AT 89 Sensor il
Lorenz Fritz 19.5.92 ZF Bohming  Eisenbahndreieck  Benningen Malte Bernhard 26592 DR Rauschberg 1.Kirche Hintertal Ruhpolding
DFG-Ingolstadt 154 FS  Ziegelhiitte Gaildor| 3.55 Ruhpolding 129 DR Talstation  2-Burgelhitie 4.40
Moyes XS 154 Foil 258
Dieter Miaglich 21592 FS  Hammelburg Rodheim Ingo Westerboer 26592 ZF Arber Burg Falkenstein = Offenstetten
Wasserkuppe 109 FS bei Gieflen 1.0DFC 95 FS  Bergstation 3.40
Sensar 109 4.00 Cobra 95
Jobst Biumer 22.5.92 ZR  Schmittenhdh Schwimmbad Flirth Andreas Heil 26.5.92 ZF Arber Oberemmendorf  Kehlheim
DFC-Trier 130 7R Bergstation  ZelaZ. 5.20 1.0DFC 93 FS Liftstation Rampe 4.15
Milan 221 K4 93
Achim Rosch 22592  ZF Sonderbuch ~ Segelilugplatz  Kirchzarten Jo Bathmann 26,592 DR Hochfelln 1. Breiteckalm Kiissen
TSV-Selssen 141 FS  Sportanlagen  Kirchzarten 430 Ruhpolding 131 DR Briicke Hitte 2. Rechteqg 7.15
Reflex C 141 Seissen Milan 262
Elmar Volz 23592 IF Neumagen  Autobahnan- Amay Roland Wahrle 28592 DR Hochfelln 1. Hohe Salve ~ Wessnerhof
KdlnDiiren 133 FS Rampe  Schiub Sedan  Belgien Siidschwarzwald 110 DR Wossnersee-  berost 5.45
HP-AT 133 340 K4 220 Stidufer 2 schﬂuhﬁlg Berst.
Sigoi Barth 23.5.92 F§ Neumagen Gourriere Werner Pongratz 20.5.92 ZF Arber Obsremmendorf  Grafenberg
DFG-Trier 146 FS  Rampe Belglen DFC Bayerwald 124 ZF  Bergstation  hampe 550
Milan 146 4.00 HP AT 161
Peter Achmiiller 23.5.92 ZF Hochfelln Wallberg Waakirchen Jiirgen Tulzer 28592 DR  Rauschberg 1. Arthurhaus Kuken-
DFC-Hachries 66 FS  Gipfelstation ~ Landeplatz 3.00 Ruhpolding 132 DR Heutawit 2. Birgelhitte  Kiche
Moyes XS 66 Foil 264 7.25
Michael Serner 23592 FS  Neuhausen Golsdorf Waolfgang Betz 28592 IR Arbiskopf  Schmittenhohe  Uttendorf
1.COFC 103 FS Flugplatz 240 Walkenkratzer 82 FSagB. Schwimmbad 4,30
K2 103 Ace 82 Zellaz
Stefan Rebl 23592 FS Neumagen Courriere Malte Bernhard 28592 DR  Rauschberg 1. Arthur Haus  Hallenstein
DFG Trier 146 FS Rampe 5.00 Ruhpolding 134  FSagB. Heutalwirt 2. Biirgelhitte 6.45
Milan 146 Foil 134
All Glering 2315921, ZF Neustadt Flugplatz Luhdorf Arnold Schmidt 28592  ZR  Schmittenhdhe Wald im Pinzgau Fiirth
Hambuirger 94 FS Glewe Lavenbriick 2,50 pocsS 78 ZR  Bergstation 3.35
Moyes XS 94 Autbauplatz Sport 133
Thomas Geifel 23592 FS Neumagen Barriere de Gerd Langwald 28.5.92 ZF Barenborstel Bahnhof Wolvega  Gieten
Hochwaldfalken 105  FS Rampe Champlon — irendorf 42 FS  Grillhiitte (NL) 435
HP AT 105 230 Sensor 142
Dirk Postulart 23592  ZF  Barenborstel Eisenbahnbriicke —Nieuw Am- Alv Kintscher 28592 IR Brauneck Wank Sylvenstein
Kirohdorf 183z | Grillhote | NlewAmsterdam - sterdam 59  FSagB. Bergstaion  Bergstation 415
Sensor 173 3.20 Laser 59
Thomas Dengler 23592 ZF Donnersberg Autobahnbrilcke  Sitzerath Gerd Langwald 20592 ZF Barenborstel  Bellen (NL) Beilen
Bergstribler 72 FS Rampe Merzig- 6.00 Kirchdorf 155 ZF  Grillhitte Bahnhof 3.20
HP AT 72 Hilbringen Sensor 202
Jiirgen Tulzer 24592 DR Rauschberg ~ 1Reichenhaller .~ Fischerwirt Michael Sernor 31592 FS Meuhausen Zahna
DCB-Ruhpolding 81 DR Rauschberg ZSChMCtZIEIOV 405 1.CDFC 12 FS  Flugplatz 350
Foil 162 Tatstationq gehnappentitche K2 12
Jobst Biumer 24592  ZR  Schmittenhdhe  Schwimmbad Fiirth Ralf Giering 31592  ZF  Neustadt Gle- Flugplatz Althorst
DFC-Trier 130  zg  Bergstation  Zellam Ziller 530 Hamburger 64 Fs we Wahlstedt 150
Milan 221 Moyes XS 64 Aufbaupiatz
Uwe Wiirdemann 24592 ZF Hoxter Bergkirchen Leopoldshohe Gerd Langwald 1i6:92 ZF Barenborstel Warffun Bahnhof  Oostwald
DC-Wiehengeb. 51 FS Rampe irche 3.30 Kirchdorf 187 FS  Grllnitte . (N a.15
Moyes XS 51 Sensor 137
Karlheinz Vogel 24592  ZF Gleichberg  Autobahnausfaht  Lauterbach Bernd Otterpohl 8.6.92 ZF Barenborstel Flugplatz Wielen
NBDF 92 FS Gipfel Nisfeld 425 Kirchdort 139 FS  Startplatz  Hoogeveen 4.05
Kiss 92 Sensor 139
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enn man mal

ein Wochen-
ende auswarts unterwegs ist
und wissen will, wie zu
Hause das Wetter war,
gentigt am Montag ein Blick
in den Lokalteil der Zeitung.
Hat's geregnet oder waren
gute Flugbedingungen, fin-
det man nichts (iber den
Gleitschirmsport. Kam aber
eine Kaltfront, war's fohnig
oder hatte es sehr viel
Wind, laBt sich sogar die
Windrichtung aus der Men-
ge der Unfallmeldungen in
den Zeitungen herauslesen.
Da heuer meist Ostwind
blies, an vielen Tagen fiir
Gleitsegel eigentlich viel zu
stark, gab's an Bergen mit
Oststartplatzen in den Mo-
naten Mai und Juni viel zu-
viele Unfalle. Der wohl
traurigste davon war ein
Absturz, bei dem sich der
Pilot erheblich, aber nicht
lebensbedrohlich verletzte.
Bei der Suche am nachsten
Vormittag fand man ihn tot
auf, obwohl er sich noch ins
Segel gewickelt hatte, Wie
tiblich, gehen die Schilde-
rungen zum Unfall weit aus-
einander und lassen eine
Menge Fragen offen.
Sollte der Absturz nachmit-
tags erfolgt sein und keiner
der vielen Gleitschirm- und

LEA,

SEPP GSCHWENDTNER

Drachenflieger hatte sich
darum gektimmert, kann ich
dazu nur sagen, daf3 ich
nicht mehr schlafen kénnte,
wenn ich was gesehen und
mich so verhalten hatte,
Sollte der Verungliickte so
lange gewartet haben, bis
er zum Start abends alleine
war, bleibt mir schon die
Frage, warum die Suche erst
am ndchsten Tag erfolgte,
Die Bergwacht wurde leider
erst bei Einbruch der Dun-
kelheit alarmiert und es
heiBt, im Dunklen habe der
Hubschrauber nicht fliegen
konnen. Dazu mochte ich
nur eine kleine Episode aus
meinen Bergsteigerjahren
erzahlen:

or ca. 30 Jahren

war's, wir waren im
Winter an der Kampenwand
beim Klettern. Bei Dunkel-
heit noch nicht zurtick, alar-
mierte der besorgte Hiitten-
wirt die Bergwacht. Da wur-
de nachts die Seilbahn ein-
geschaltet, ca. 50 Berg-
wachtler gingen mit Fackeln
auf die Suche und trafen
uns auf dem Ruickweg zur
Hiitte. Zum Gliick war nichts
passiert, aber wenn, man
hatte sich um uns gektim-

mert und uns geholfen. Oh's
nur daran liegt, daB3 es da-
mals noch keinen Hub-
schrauber gab?

Kein Unfall hat was Gutes,
aber vielleicht bringt uns
dieser zum Denken und
weckt uns aus unserer »Au-
tobahnmentalitét«. So wich-
tig ist kein Flugtag, kein
schon zentrierter Thermik-
bart; lieber einmal umsonst
um einen »Crashpilotens
gekiimmert, als einmal zu
wenig, Funkgerate konnen
lebensrettend sein, noch
mehr Rauchpatronen. Seit
ich einmal 5 Stunden neben
einem Verletzten saB, habe
ich immer eine dabei.

Noch besser ware es aller-
dings fiir uns alle, wir wiir-
den akzeptieren, daB Gleit-
schirme die langsamsten
Fluggerate sind und bei
manchen Wetterverhaltnis-
sen einfach nicht in die Luft

gehoren, Viel Wind'ist im-
mer viel Turbulenz, Wenn
fiinfzig fliegen und nur ei-
ner tut sich weh, ist das
eine makabre Quote. Beim
Bergsteigen galt bei
schlechten Verhaltnissen,
zumindest bei allen Ver-
ntinftigen, der Satz: »Um-
kehren erfordert mehr Mut
als weitergehens. Vielleicht
wurden die Gleitschirmun-
fdalle auch weniger, wenn
man nicht die bewundern
wiirde, die sich riickwarts
blasen lassen, sondern die,
die ihr Segel wieder ein-
packen.

Leider ist diese Geschichte
auch »Szene G« Ich wiirde
viel lieber von tollen Flug-
gebieten, herrlichen Fluger-
lebnissen, Kameradschaft
und Hilfsbereitschaft, auch
von einem allseits positiv
gesehenen Flugsport er-
zdhlen, aber seien wir ehr-
lich, es liegt nur an uns.



“Hiigellandschaft _zwischen' e
- Koblenz und Trier. Sie_alla | ‘-

Fouls Kous Thudle

Ende Juni zog es 23 Dra- _ _
chenpiloten und 5 Pilotin- 7 »
nen nach Hinterweiler, ei-

nem Ortchen in der sanftén -

hatten zwei Dinge gemein-
sam, den UL-Schleppschein
und den Wunsch, einen
Streckenflugwettbewerb zu
fliegen. - I
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IN BERICH]T VON

Das Luftsportzentrum Vulkaneifel
stellte sein UL-Schleppgeldnde zur Ver-
fligung. Albert Schulze-Oechtering rei-
ste mit 5 Trikes und Trikepiloten an und
ermoglichte so, daB zu einem Nenngeld
von nur 150 DM erstmals ein Strecken-
flugwetthewerb aus dem UL-Schlepp
durchgefiihrt werden konnte. Oben-
drein gab es 2000 DM Preisgeld vom
Sponsor Audi.

Fiir den Wetthwerbsleiter Jobst Biu-
mer stellten sich ganz neuartige Pro-
bleme. Wie erméglicht man allen Teil-
nehmern faire Startbedingungen? Ganz
einfach, man schleppt sie allesamt un-
ter die néchstbeste Wolke und ab
geht's! <

Nun, ganz so einfach war es nicht.
Die Schlepphdhe war auf 5oo m be-
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grenzt, damit eine Schleppfrequenz von
1 his 2 Minuten verwirklicht werden
konnte. Die Schleppstrecke ist durch
den Wind vorgegeben. Der Ausklink-
punkt sollte so liegen, daB der Riickflug
zum Landeplatz mit Riickenwind er-
moglicht wird, wenn kein Thermikan-
schluB gelingt. Zum anderen wurden
die Schlepprouten so plaziert, daB zwei
benachbarte Dorfer nicht in den Schall-
pegel der ULs gerieten. Gliicklicherwei-
se erfiillte der Weg zum ortshekannten
Hausbart beide Anforderungen.

Die UL-Motoren sind zwar nicht laut,
aber die zirka 100 Schleppfliige pro Tag
bleiben von der Umwelt nicht unheach-
tet.

Einige Wetthewerbspiloten wollten
den Platz-Gleitwinkelbereich  nicht

ohne komfortable Héhe verlassen. Ob-
wohl die Zeit nach dem ersten Abheben
lief, entschlossen sie sich lieber wieder
zur Landung, wenn sie keinen zuverlas-
sigen Bart zentriert hatten. Es gab Pilo-
ten, die pro Tag 6 mal gestartet sind,
wahrend andere an jedem Tag nur ei-
nen Versuch brauchten, um am Hori-
zont zu entschwinden. Das hatte wohl
auch mit den unterschiedlich gut aus-
gepragten Thermik-Spiirnasen der UL-
Piloten zu tun. Gegen Ende des Wetthe-
werbs hatten die weniger thermikfindi-
gen UL-Piloten dazugelernt und mit den
guten Thermikschniifflern gleichgezo-
gen.

Als Wetthewerbspilot muBte man
sich an den UL-Piloten anklinken, der
gerade an der Reihe war, man konnte




ACHTUNG!
Ultraleicht-Flughefrieh

Flugplanuny Hantzeichen \
vor dem Start
Finklinken und |
Kliinkencheck | Markierte Seilenden
in Reih und Glied

Gestariet wird mit einer
Schleppirequent von
1 his 2 Minuten

il Dor Schlepp-Flugplatz

in dep Eifel

sich also nicht einen speziellen heraus-
suchen und auch nicht vorbesprechen,
welche Wolke am verlockendsten aus-
sieht. An einem guten UL-Piloten wird
geschatzt, »daB er sanfte Kurvenwech-
sel macht und berechenbar ist, man
also schon vorher ahnt, was er gleich
tun wirde.

Bei einer Seillange von 70 m muB der
Drachenflieger, der mit etwa 55 km/h
gezogen wird, unbedingt darauf achten,
daB er oberhalb der UL-Wirbelschleppe
fliegt und jeder Bewegung des ULs so-
fort folgt. Das Schleppseil kann nicht
langer sein, weil sich sonst unter-
schiedliche Lufthewegung zu stérend
auswirkt,

Das hohe Kénnen der UL-Piloten und
der Drachenflieger zeigte sich schon

Fatass Kaus Tinzler

daran, daB kaum vorzeitig geklinkt
werden muBte. Es gab nur einen einzi-
gen Vorfall beim Start: Wegen eines
MiBverstandnisses zwischen Drachen-
und UL-Pilot zog das UL vorzeitig an,
der Drachen war noch nicht richtig aus-
gerichtet und brach zur Seite aus. Die
Pilotin klinkte zwar sofort, kugelte sich
jedoch beim Aufsetzen den Arm aus.

Am ersten Tag lieB das Wetter noch
keine Streckenfliige zu, was nicht grof3
bedauert wurde, so blieb Zeit, in ruhi-
gem Wetter den UL-Schlepp in schnel-
ler Folge einzuspielen. Da der UL-Platz
auf einer Hiigelkuppe liegt, erwies sich
der alternativ angesetzte Ziellande-
wetthewerb als groBe Herausforde-
rung.

An den nachsten 3 Wettbewerbs-

durchgangen konnten anspruchsvolle
Streckenfliige ausgeschrieben werden,
als weiteste Strecke wurden 52 km er-
zielt. Gewonnen hat bemerkenswerter
Weise eine Frau: Birgit Weinert aus
Bonn. <l

Pllot

Birgit Weinert
Eckhard Stolz
Wolfgang Marx
Brigitta Richter
Erich Gels
Wolf Lohr
Helmut Miller

Hermann Juste
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Heinz Koch
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Stefan Peach

DHV-nfo 67 B 1



Tkt

Fotos: Raloh Sl

L

‘ 'S’Iéh gese
1991 von Vaga erzahlt, Extreme Kalte und arkti-

T éﬂatte das Team derVo?‘Eﬁd

scher Starkwind hatten ihnen jede Lust am

, Fliegen aus dem Leib geblasen. So packten wir

Neoprenfﬁas en, Skianzug und Moonboots ein,
kurze Hosen und Badeschlappen sollten sich je-
doch als wichtigste Kleidungsstucke erweisen.
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arthermik

John Pendry wird ein
weiteres Mal Europameister
im Drachenfliegen

5. Platz: Toni Bender im Anfluy

1991 kampfte sich der Weiteste
gerade einmal 60 km gegen den Wind
vor, dieses Jahr flogen die Franzosen im
Training schon 200 km. Die Realitat
1992 hatte nichts mit den Geschichten
vom letzten Jahr gemein. Einmal sorgte
sogar Lillehammer, eine Stadt 100 km
siidlich von Vaga, fiir Schlagzeilen,
namlich als warmste Stadt Europas.

Das einzige, was die Sonne nicht er-
warmen konnte, war die Stimmung in
Vaga-City und unter den Piloten. Fiir
ein paar Reagenzgldaser voll Bier muf
man in Norwegen ein Vermdgen inve-
stieren. Das Leben der Jugend von Vaga
spielt sich deshalb am Kiosk ab, das der
Teams auf den verschiedenen Camping-
plétzen.

Es begann furios fiir das deutsche
Team, Toni Bender, Karsten Gaebert,
Thomas Rauch, Franz Schiiller, Christof
Kratzner, Ralph Striewski und Team-
chef Richard Hermann. Karsten in sei-
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nem ersten internationalen Durchgang
hangte gleich die gesamte européische
Elite ab, die anderen kurz dahinter. Das
Team fiihrte, was unsere Entschlossen-
heit anheizte, dem ersten triumphalen
Tag weitere folgen zu lassen.

Leichte Schwichen zeigten sich
schon am néachsten Tag. Toni, von Grip-
pe geschwécht, saB bald in einem nor-
wegischen Acker und ich schaffte es als
einziger, am Start abzusaufen. Dafir
punkteten die anderen ganz passabel,
viel war nicht verloren,

Die Konkurrenz lieB es langsamer an-
gehen. John Pendry betrachtete die er-
sten Durchginge wohl als Fingeriibung
und drehte erst am dritten Tag auf vol-
len Touren, dafiir dann his zum Schluf.
Tomas Suchanek nahm den Kampl um
Ruhm und Ehre vom 33. Platz auf, am
Ende war nur noch John vor ihm.

Am dritten Tag dann der freie Fall in
der Mannschaftswertung, nur Karsten

Bunte Kolonie in
scandinavischer
Fiell-Landschaft

Super-Thermik im
hiohen Norden.

und Toni erreichten das Ziel, wir ande-
ren saBen geknickt im Riickholbus.

Zu funft durfte die deutsche Mann-
schaft nach dem Cut noch weiterflie-
gen, nur mir blieb nach einer katastro-
phalen Vorstellung die Teilnahme ver-
wehrt! Nach zwei Tagen Pause hatten
sich das Skandinavien-Hoch und die Pi-
loten erholt, die Show konnte weiterge-
hen und es wurde die One-man-show
des Langen von der Insel.

Ob die Aufgaben in niedriger Hoéhe
bei starkem Wind am See entlang fiihr-
ten oder (iber einsame Hochebenen,
oder ob man Gewitterschauern groB-
raumig ausweichen muBte, wenn Mr.
Pendry den Durchgang schon nicht ge-
wann, unter den ersten fiinf war er im-
mer.

Toni lief erst zu groBer Form auf, als
bei den anderen schon die Miidigkeitin
den Knochen bemerkbar wurde. Er
kampfte sich selbst in aussichtslosen Si-

Fotas: Ralph St




tuationen wieder nach oben und lieB  Punkten. So blieb am Ende nur der Mannschaftswertung
sich auch durch Stimmungsschwankun-  siebte Platz fiir die deutsche Mann-
gen im Team nicht im geringsten von  schaft und wir hatten uns so viel mehr

GroRbritanien 263823

1
seiner Konzentration abhalten. Apro-  erhofft. Nur Toni auf Platz 5 ragt weit
. D . 2 Norwegen 248257
pos Stimmungen: Nach dreiwdchiger  heraus! <l .
Ménnerwirtschaft im Fliegercamp wa- < Skivee 233449
ren wir fast alle, auBer Toni, der wirk- . 4 Franigreich 24113,0
: s Endergebnis S N 8084
lich unabhingig existieren kann, vom sterreicl j
Bazillus Lagerkoller infiziert, Pl.  Name Natlon Gerat  Punkte 6 ltalien 23095,0
Christof konnte sich wéhrend des ge- 1 John Pendry GB K4 92341 7 Deutschland 22437,9
samten Wetthewerbs nicht mit seinem 2 TomasSuchanek CS XS 8685,3 8 CSFR 174240
Drachen anfreunden. Erst probierte er 3 jens Kiotseng HPAT 85456 9  Spanien 15824,2

N
die Geschwindigkeit mit einem 20 K& 4 \anfedRuhmer A Brazl 84521 10  Schweden 15610,1
Sandsack auf dem Riicken zu steigern, 5 1oy gonger DK 83514 11 Ungam 8951,3
F
F

was die Startphase zum Erlebnis mach-
te, aber nicht den gewiinschten Erfolg
brachte. Dann wechselte er den Dra-
chen. Den zweiten Drachenwechsel
konnte die Jury nicht mehr nachvollzie-
hen und belegte ihn mit Bann und Null

6 Richard Walbec Tecma 8199,5 12 Danemark 8790,1

7 Alain Chauvet K2 81715 13 Niederlande 5854,3

8  Roger Strub CH Brazil 8085,1 14 Finland 5077,1

9 Angelo Crapanzano | Rumor  7971,9 15 Japan 15773
10 Rupert Plattner A HP AT 7893,5

FREEBIRD by Remploy

DAS BEKLEIDUNGSSYSTEM FUR SPITZENLEISTUNGEN
Schafft ideale Bedingungen fir sportliche Aktivitien — sogar bei
extremen Temperaturen, in Aktiv- und Rubephasen. Leicht -
geringes Packmall — komforabel - atmungsaktiv - funktionell,

DIREKT AUF DER HAUT GETRAGEN

ist das System bei Regenfillen bis zu 12,5 mm/h, 2. B. ¢inem
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von Unterkiihilung nach dem Schwitzen, selbst bei minus 277 C.
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@ Wer dieses Jahr 6fters an seinem
Gleitschirm hing oder solches vorhatte,
der wird ein Lied davon singen kdnnen:
Wahrend Segelflieger tiber ideale Ther-
mikbedingungen jubelten, muBten wir
allzuoft feststellen, daB der Ostwind als
standiger Begleiter jede Hoffnung auf
schone Fliige verblies und der grioBte
Teil der Streckenfliige im Rickwarts-
flug stattfand.

Wie sehr sehnt man sich in einer sol-
chen Flugsaison ein schnelleres Flugge-
rat als den Gleitschirm herbei, — Weil
der Segelfugwetterbericht aber schon
wieder »gute his sehr gute Thermik«an-
sagt, machen wir uns optimistisch auf
den Weg, in der Hoffnung heute sicher
einen schwachwindigen Tag erwischt
zu haben. Die Baume entlang der wohl-
bekannten Strecke zu unserem Flug-
berg verheiBen allerdings nichts Gutes,

Der schon jetzt merklich aufkom-
mende Wind [aBt uns aber nicht abriik-
ken von unserem Flugprojekt — heute
wird mal endlich wieder ordentlich auf-
gedreht! Wird dann, wie in der vergan-
genen Saison allzuoft geschehen, trotz-
dem gestartet und vielleicht auch noch
so geflogen, wie ohne den Wind ge-
wohnt, befindet sich der Gleitschirm
rasch jenseits seines vorgesehenen Ein-
satzhereiches. DaB dann selbst erfahre-
ne Piloten in Gefahr geraten, belegen
leider zahlreiche Unfille, die allesamt
mittelbar auf den starken Wind zurtick-
zufiihren sind.

Ein wenig Geratekunde

Das Fluggerat, welches wir wegen
seiner Simplizitit so sehr schatzen, hat
genau aus diesem Grunde einen so be-
grenzten FEinsatzhereich: Das Fehlen
jeglicher starrer Struktur begrenzt
grundsatzlich die erreichbare Hoéchst-
geschwindigkeit.

Um die Fliche des Gleitschirms stahil
zu erhalten, darf der Anstellwinkel,
also der Winkel zwischen anstrémen-
der Luft und der Profilsehne nicht be-
liebig klein werden: Eine Winkelreser-
ve von einigen Grad von unten, also
»positiver« Anstromung sind immer von
Noéten, um alle Leinen unter Zug zu hal-
ten (denn Druckkréfte kénnen ja nicht
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tibertragen werden) und ein Einklap-
pen zu verhindern.

[n aller Regel sind die verwendeten
Profile im Gleitsegel, aus Flugleistungs-
griinden heraus, positiv gewdlbt und
produzieren schon bei Null Grad An-
stellwinkel einigen Aufirieb. Der Auf-
triebsheiwert, von dessen GrofBe in we-
sentlichem MaBe die Geschwindigkeit
abhéngt (grob gesagt: je groBer der Auf-
triebsheiwert, desto geringer die Flug-
geschwindigkeit), wird also durch die
Stabilitéatsreserve einen noch héheren
Minimalwert annehmen (Der Auftriebs-
beiwert steigt linear mit zunehmendem
Anstellwinkel). Hier sehen wir schon: Je
schneller wir fliegen, um so naher sind
wir, aerodynamisch gesehen, an der
Einklappgrenze,

Mit der zweiten bedeutenden Ein-
fluBgroBe fiir die Geschwindigkeit, der
Flachenbelastung, kénnte ein weniges
der auftriebsmaBigen Einschrankungen
aufgefangen werden, wirde sie ent-
sprechend hoch gewahlt. Eine niedrige
Minimal- und besonders Sinkgeschwin-
digkeit fordern jedoch ihren Tribut:
Diese gleitschirmspezifischen Eigen-
schaften kénnen nur mit einer ver-
gleichsweise geringen Fliachenbela-
stung zwischen 2,5 und 4 kg/qm erkauft
werden. Der hohe Widerstand geht,
entgegen verbreiteter Annahme, nicht
direkt in die erreichbare Bahnge-
schwindigkeit selbst, sondern durch
seinen EinfluB auf die Gleitzahl in die
mafBgeblichere Horizontalkomponente
der Geschwindigkeit ein.

Alle diese Faktoren zusammenge-
nommen, machen diese Fluggeratespe-
zies zu einem wirklichen »Ultralang-
sam-Flugzeug«. Die von ihrem Einsatz-
gebiet her nachsten Verwandten, der
Drachen und das Segelflugzeug, liegen
mit ihren Hochstgeschwindigkeiten um
etwa den Faktor 2,5 bzw. 5 hoher: Deren
Flachenbelastungen sind wesentlich
groBer und wiahrend der schon wesent-
lich weniger flexible Drachen im
Schnellflug am AuBenfliigel bereits Ab-
trieb produziert, damit das Gesamt-C
niedrig halten kann, ist beim vollig
starren Segelflugzeug die Maximalfahrt
in erster Linie durch die Festigkeits-

grenzen beschrankt. Der Gleitschirmpi-
lot maBt sich aber dennoch an, wenn
immer gute Bedingungen fir seine
schnellen Genossen herrschen — Wel-
lenfluglagen vielleicht einmal ausge-
nommen — sei auch er in seinem Ele-
ment. Unschwer ist dabei abzusehen,
daB seine Geschwindigkeitsreserve
schon bei méagigem Auffrischen des
Windes auf Null zusammenschrumpft,
wohingegen selbst dem Drachen noch
lange eine betrachtliche Fahrtreserve
tiber Grund verbleibt.

Der ungeliebte Wind

Neben den Wolken ist der Wind si-
cher die markanteste Erscheinungs-
form des Wetters. Er tritt in vielen
Spielarten in unseren Gleitschirmalltag
ein — meistens stérend, denn wir kon-
nen nur am untersten Rand seines Stér-
kespektrums sicher fliegen.

Viele Wetterablaufe sind unteilbar
mit zu starkem Wind verbunden: GroB-
wetterlagen, wie Frontendurchginge
oder Fohn, aber auch lokale Systeme,
wie starke Schauer und Gewitter. Sol-
che Situationen lassen sich also norma-
lerweise schon durch oberfldachliches
Wetterstudium als Flugtage ausschlie-
Ben. Schwieriger wird es schon bei
tiberregionalen Winden, die durch die
Lage der Isobaren beeinfluft werden.
lhre Starke variiert oft im Tagesgang
ohne vorhersehbare Einfliisse. Der ge-
naue Verlauf der Windgeschwindigkeit
mit der Hohe ist ebenfalls vielmals
schlecht vorauszusehen.

Das Abhoren der durch Radioson-
den-Ballone ermittelten Werte im Se-
gelflugwetterbericht sowie der mor-
gendlichen Bergwerte lassen ganz gut
abschétzen, ob es sich von daher um ei-
nen lohnenswerten Flugausflug handelt
oder nicht. Was uns allerdings am mei-
sten zu schaffen macht, ist der durch
die thermische Entwicklung entstehen-
de Wind. Seine Starke ist tagstiber stark
zunehmend und erreicht am Nachmit-
tag ihr Maximum. Besonders wenn man
friih startet, um sich auf Strecke zu be-
geben, oder nur um mdéglichst lange in
der Luft zu bleiben, kann dieser Tal-
wind, spdter am Tag, unerwartete




Schwierigkeiten bereiten. Und sogar
dann mag es am Startplatz noch triige-
risch schwach windig sein.

Die rechtlich vorgegebene hochstzu-
lassige Windgeschwindigkeit in Bden
am Start von 2/3 der Maximalfahrt des
Gerates, ist ein Wert, der wirklich die
oberste Grenze des verantwortbaren
absteckt — in dieser Situation hélt sie
uns aber eben auch nicht vom Starten
ab. Es gibt also auch bei bester meteo-
rologischer Vorausplanung noch Situa-
tionen, in denen man im Fluge Wind ei-
ner Starke ausgeliefert ist, die an der
Grenze des Gleitschirmtauglichen liegt.

Wesentlich ist es dann, die Neben-
wirkungen starken Windes zu kennen
und zu berticksichtigen.
> GroBe Hindernisse wie Bergriicken
und ebenso kleine wie Baume oder Ge-
baude erzeugen eine Leewirkung mit
Rotoren, Abwind und Riickstromuneg,
deren Bereich unbedingt zu meiden ist.
= Durch die fehlende Reibung am Bo-
den wird der Wind mit zunehmendem
Abstand zum Grund starker,

[» An Einschnitten und Talverengun-
gen entstehen Diiseneffekte, die die
Windstarke noch erheblich erhdéhen
konnen,

I Thermik wird nicht mehr vertikal,
sondern je nach Aufwindstarke mit
mehr oder weniger Winddrift schrag
aufsteigen, in ihrer Entwicklung gestort
und daher meistens zerrissen sein.

Die Probleme
in der Praxis

In den meisten Fallen 1aBt sich durch
gute Planung und Selbstdisziplin ein
Flug bei zuviel Wind von vornherein
ausschlieBen, denn die Gefahren liegen
ja, wie oben bereits gesehen, auf der
Hand: Geréateseitig hewegen wir uns im
Schnellflug am Rande der Instabilitat
und von den Verhaltnissen her geht der
Wind Hand in Hand mit Turbulenzen.
Diese ungiinstige Paarung bedeutet,
daB die Hdchstgeschwindigkeit nur
theoretisch erreichbar ist. Denn um die
Kappe in den Starkwindturbulenzen zu
stabilisieren muf sie angebremst wer-
den.

Auch fiir den Gleitschirm gilt zwar,

daB eine hohere Geschwindigkeit den
Fliigel weniger auf Boen reagieren laBt.
Diese Weisheit der allgemeinen Luft-
fahrt endet aber wenn die Turbulenzen
so stark werden, daB sie die Null-Grad-
Anstromung unterschreiten lassen.
Dann hilft nur das Erhéhen der Anstell-
winkelreserve iiber die Bremsen. Wie
wir aber oben sahen, steigt im gleichen
MaBe der Auftriebsbeiwert und redu-
ziert die Geschwindigkeit betréchtlich,

Damit ist das Dilemma perfekt. - Und
wer sich jemals in Leeturbulenzen be-
fand, wird sich erinnern: Die Flucht aus
deren Bereich fallt schwer, denn je hef-
tiger die Luft rotiert, desto mehr muB
man verlangsamen.

Da niitzt dann natiirlich auch das
ausgekliigeltste Beschleunigungssystem
nichts. Deren Gebrauch sei tiberhaupt
nur mit grofer Vorsicht angeraten. Die
meisten Systeme entwdlben zwar
gleichzeitig mit der Anstellwinkelver-
ringerung das Fliigelprofil, was zu leich-
ter Stabilisierung fiihrt, Dennoch be-
wegt man sich haarscharf an der Klapp-
grenze und muB, falls sie bei dieser re-
lativ. hohen Geschwindigkeit (iber-
schritten wird, ungleich héartere und
dynamischere Einklapper einkalkulie-
ren.

Ist das Gerat mit einem FuBbeschleu-
niger ausgestattet, so kann man wenig-
stens flexibel, je nach Turbulenzgrad
»Gas geben« und spiirt drohende Entla-
stungen der Eintrittskante meist noch
rechtzeitig am plétzlich nachlassenden
Druck im Strecker. Dagegen ist bei fest-
stellbaren Trimmern duBerste Vorsicht
angezeigt und im Zweifelsfalle von ei-
ner Betdtigung in Richtung »schnell« ab-
zuraten: Die kritischere Schnellflug-
Trimmung bleibt im Falle eines Klap-
pers fixiert, denn man wird die Hande
fir den Bremseneinsatz hendétigen
(wiahrend der FuBstrecker sofort freige-
geben werden kann).

Handlungsanweisungen
fur den Flug

Wir haben die Probleme, die Flugge-
rat und Windverhiltnisse uns bereiten,
gesehen und miissen sie nur noch in un-
sere Flugpraxis transformieren. Siche-

res Fliegen ist dann auch bei auffri-
schendem Wind, selbst mit unserem Ul-
tralangsamflugzeug moéglich, wenn ein
paar essentielle Punkte Beachtung fin-
den:

In Jedem Falle muB3 der Start ohne
fremde Hilfe moglich sein, sonst ist der
Wind ganz sicherlich zu stark oder die
Schirmbeherrschung zu gering. Die
Kenntnis der Riickwartsstarttechnik er-
moglicht eine hessere Kontrolle des
Schirms in der Aufziehphase; der Pilot
muB aber unbedingt bereits ausgedreht
und mit den Bremsen in der Hand abhe-
ben. Eine gute Vorwartsstarttechnik ist
bei allen verantwortbaren Windstar-
ken allerdings immer noch ausrei-
chend.

Die notwendige Anlaufstrecke wird
durch den Wind auf ein Minimum redu-
ziert, so daB es empfehlenswert ist, s0-
weit wie moglich vorne bzw. unten am
Startplatz den Schirm aufzuziehen. Dort
erleichtert die geringere Geschwindig-
keit und groBere Vertikalkomponente
des Windes das Starten. Gerade jetzt
miissen wir Turbulenzen direkt nach
dem Start fiirchten und diirfen auf gar
keinen Fall etwa die Bremsen loslassen,
um uns ins Gurtzeug zu verhelfen!

Befinden wir uns im Steigen, so soll-
ten wir zusehen, je hoher wir kommen,
um so mehr gegen den Wind vor die
Hangkante zu fliegen. In keinem Fall
darf jetzt gegen den Hang gekurvt wer-
den! Die Technik des »Ohreneinklap-
pens« wird des 6fteren als Beschleuni-
gungsmethode miBverstanden. Sie ist
allerdings geeignet, sicherzustellen,
daB man nicht riickwarts iiber den Grad
geblasen wird, wenn der Wind mit der
Hohe zunimmt. Thre Wirkung liegt im
Erhohen der Bahn- nicht der Horizon-
talgeschwindigkeit. Man gelangt also
auch durch das erhohte Sinken schnel-
ler wieder in Bereiche geringeren Win-
des und kann so der Gefahr luvseitig
entweichen.

Erwischt man Thermik, so sollte ver-
sucht werden, sie betont luvseitig zu
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zentrieren, denn einmal auf der Leesei-
te herausgefallen, addieren sich Gegen-
wind und starkes Sinken zu einem so
schlechten Gleitwinkel, daB man paral-
lel zum Thermikschlauch »hinunter-
sdufte, oft formlich am Steigen wie an
einer Mauer »ansteht«.

Bei der Planung des Flugwegs wer-
den nun alle méglichen Diisen und Lee-
bereiche mit einkalkuliert und strikt
gemieden. Um gegen den Talwind vor-
zufliegen, halten wir uns am Rande, in
der durch Reibung verlangsamten Stro-
mung, statt in Talmitte.

Grundsitzlich versuchen wir aber
unseren Landeplatz von Luv her anzu-
fliegen und miissen beim starken Wind
den Gegenanflug radikal verkiirzen.

ERF&HRUHG
TEN, ERMO

| BINER  NEUE UMENTEN-
GENERATION, ~ DER  MICROPANEL-
SERIE VON AFRO.

FORDERN SIE UNSER PROSPEKT AN!

7AFR

FLUGINSTRUMENTE
BAHNHOFSTRASSE 37
D-8219 RIMSTING
TELEFON 08051-61249
~TELEEAX 08051-62036
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Niemals darf das Erreichen des Lan-
deplatzes oder das Uberfliegen von
Hindernissen gegen den Wind erzwun-
gen werden, das ungebremste Fliegen
ist ja gerade in Bodennahe gefahrlich.
Rechtzeitic muB nach alternativen
Landemdoglichkeiten windabwarts Aus-
schau gehalten werden! Mit Riicken-
wind verbessert sich der Gleitwinkel
erheblich, so daB die Erreichbarkeit
meistens kein Problem darstellt. Am
Landeplatz selbst hélt man sich soweit
wie moglich entfernt von vorgelagerten
Baumreihen oder Hausern, um nicht in
deren Leewirbel zu geraten.

Liegt die Windstiarke iiber der
Schirmgeschwindigkeit, so muB auf ge-
niigend Freiraum windabwirts geachtet
werden. Ist dies nicht gewihrleistet, so-
fort die nachste Landemdglichkeit mit

g

GITALE, INTEGRIERTE

10982

LIEFERUMFANG: TRANSPORTTASCHE - HALTERUNG FIJR DRACHEN 0. GLEITSCHIRM, BATTERIEN - DRUCKERKABEL UND SPEEDSENSOR JE NACH MODELL

MICROPANEL

dem Wind anfliegen!

Hat man sich fiir einen Landeplatz
endgiiltig entschieden, so ist die Hohe
in S-Schleifen driftend abzubauen. Bei
solch starkem Wind darf niemals in Bo-
denndhe noch eine Kurve aus dem
Wind heraus zu fliegen versucht wer-
den!

Der Schirm braucht und sollte beim
Aufsetzen nicht mit den Bremsen abge-
fangen werden, sonst schleift er den Pi-
loten unweigerlich iiber den Boden.
Das Beste ist, bereit zu sein, sich umzu-
drehen (oder es schon unmittelbar vor
der Bodenberiihrung zu tun), den
Schirm mit den Gurten in einem B-Stall
zu zwingen und ihm notfalls hinterher-
zulaufen. <

ANZEIGE:

FUR 99 FLUGE




6201-34626
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Neue DHV-Gutesiegel

Gleitsegelgurizeuge

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.
GS 03-105-92  Fashion Fly Il Effektiv. Perche

GS 03-106-92  Cockpit Charly Produkte

GS 0310792 7Zitz Turn Point

Hangegleiterrettunyssysteme

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.
02-036-92 AS/HG 2 Aeronautic Sails/Otten
Hangegyleitergurizeuye

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.
03-091-92 Sting Shifter Manhard

03-092-92 Racer Slider Delta Sport
Hangegleiter

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
01-228-92 Sensor 610,/144 £ Seedwings/Oberreiter 23

Umgeschriebene auslandische Zertifikate

Hersteller/Musterbetr.  Klasse
UP International /UP Europe 3
UP International /UP Europe 3

Nr. Geratebezeichnung
01-230-90 Axis 15
01-231-92 AXIS 13

Gleitsegel

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetr.  Klasse
GS 01-254-92  Meteor Gold 26 Top Gliders

GS 01-25592  Nova Phonix 28 Schlager & Strobl 2
GS 01-25692  Kim 25 Turn Point 2.3
GS 01-257-92  Asterope 27 ITV/Breuer 12
G5 01-258-92  Katana 47 UP/UP Europe 2-3
GS 01-259-92  Apache 23 Firebird 2G
GS 01-260-92  Aerologic 51 Fly Market 236G

GS 01-261-92 Paratech P 21 23
GS 01-262-92 Paratech P 21 29
GS 01-263-92 Paratech P 21 27

Aerosport International 126G
Aerosport International 1-2G

Aerasport International 12G

Klassifizierung:

1. = fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
7. B. weil sie selten fliegen.

2 = fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 = fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelmafig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewohnlicher
Steuerung.

G = Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein
Betriebstlchtigkeitsnachweis.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der
Gerate, nicht auf deren Flugleistung.
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Wir kommen zu Euch!

UL - Schiepp

mit den Profis
von der DFS - Solling

V. Baeumer/J. Baeumer

Tagliche Schulung
oder Kompaktkurse mit abschlieBender Priifung

in ganz Deutschiland

Tel.: 05561/2048
oder 06502/6850

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im
sonnigen Westen der U.S.A.

18 tagige Rundreisen

Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno
Grand Canyon - Yosemite
Death Valley - Zion
Bryce Canyon u.v.m

Termine "92. Mai bis Oktober
Reiseleitung durch erfahrene ortskundige
deutschsprachige Piloten.

Preis inclusive Flug, Motel und Transport.
Prospekt + Information hei PARA U.S.
Will Reisen GmbH - 8000 Miinchen 19

Nymphenburger Strafie 134
Tel.089/1234014 . Fax089/1234013




Prufungskalender 92

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prifungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Hangegleiten

Datum At Prifungsort Organisator
03.10. TSW Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654 /353
04.10. PSW Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654 /353
04.10. T Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
04.10. T+P  Chiemsee DFS Chiemsee, Georg Steffl, 08641/7767
09,10, T Penzberg  Bay. Drachenflugschule, Wolf Schneider, 089/482141
10.10. P Garmisch  Bay. Drachenflugschule, Wolf Schneider, 089/482141
10.10.  T+P  Buchenberg DFS Spieler, Gerhard Spieler, 0881,/7657
1010, T+P  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367 /598
10,10, T+P  Ramsau Aufwind, Reiner Krockenberger, 0043/3687 /81880
10,10,  T+P  Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
11.10. T Winterberg WDS, Elmar Miiller, 02981/6640 od. 2907
17.10.  T+P  Ruhpolding FZ Ruhpolding, Gebhard Holzner, 08663/668
17.10.  T+P  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367/598
17.10.  T+P  Wasserkuppe Horst Barthelmes, 06654/353
18.10. T Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
18.10. T+PS Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654 ,/353
22.10. T Oderen (F) FS Harald Huber, 07661,/61735
23.10. P Oderen (F) FS Harald Huber, 07661,/61735
23.10. T Lenggries Take Off, Franz Bruckschlegel, 08042/3254
24.10. B Brauneck Take Off, Franz Bruckschlegel, 08042/3254
24.10. P Pfalzen (1) Bay, Drachenflugschule, Wolf Schneider, 089/482141
24.10. P Livigno (1) Delta & Parafly, Jirgen Schafer, 02771/3511
24.10. T+PS Berlin FS Lukas Bader, 030/8024884
29.10. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
30.10. P Mittag FS Frank Kranzusch, 08321,/88335
3010, T Elzach DFZ Elztal, Manfred King, 07682/8279
3110, T+PS Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499
31.10. P Livigno (1) Delta & Parafly, Jirgen Schafer, 02771,/35114
3110,  T+P  Salmas Westallgauer DFS, Klaus Horburger, 08381,/6265
31.10. T+P  Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
31.10. T Weinheim  DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
31.10. T+PU Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654,/353
31.10 p Elzach DFZ Elztal, Manfred King, 07682/8279
01.11, T+PSW Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654 /353
01.11. T Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
1311, TSW Heidenheim  GSS Ostalb-Heidenh., F. Christandl, 07321/45425
1411, PW,S Heidenheim  GSS Ostalb-Heidenh,, F. Christandl, 07321/45425
1411, T+PS Barsinghausen  Morddeutsche DFS, Alfred Kuhnert, 05035,/574
1411,  T+P  Tegelberg DFS Tegelberg, Mathias Krug, 08367 /598
15.11. T Winterberg WDS, Elmar Mller, 02981/6640 od. 2907

Datum
15.11,
21.11.
22.11,
28.11.
05.12.
06.12.
10.12.
13.12.

At Prifungsort Organisator

T Kelberg  DFS Rheinland Vulkaneifel, Stefan Miihl, 02692/8288
TW  Heidenheim  GSS Ostalb-Heidenh., F. Christandl, 07321/45425
PS  Oberhof WDS, Elmar Miiller, 02981,/6640 od. 2907

P Winterberg WDS, Elmar Miiller, 02981,/6640 od. 2907
T+PF  Salmas Westallgauer DFS, Klaus Harburger, 08381/6265

DFS Wasserkuppe, H. Barthelmes, 06654,/353
DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
Thermik Geler, Manfred Laudahn, 06221,/402464

T Wasserkuppe
T Weinheim
T Althof

Gleitsegeln

DELTT)
01.10.
02.10.
02.10.
03.10.
03.10.
03.10.
03.10.
03.10.
04.10.
04.10.
04.10.
08.10.
09.10.
09.10.
10.10.
10.10.
10.10.
10.10.
10.10.
10.10.
10.10.
11.10.
11.10.
12.10.
14.10.
15.10.

Art  Prifungsort Organisator
T+P  Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038
T Elzach GSZ Elztal, Manfred King, 07682/8279

T Zillertal (A} Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415

P Zillertal (A) Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415

P Livigno (1) Delta & Parafly, Jirgen Schafer, 02771,/35114
TSW Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654,/353
P Elzach GSZ Elztal, Manfred King, 07682/8279
T+P  Bezau (A) GSS Loffler, Werner Loffler, 0721/378878
PSW Bad Salzungen Horst Barthelmes, 06654 /353

T Schwangau GSS Christa Vogel, 08362/8687
T+P S Eching GSS Aeromax GmbH, 089/766116
T Obermaiselstein Oase, Peter Geg, 08326/7592
T Sonthofen GSS Oberallgau. Fritz Bunz, 08321,/86290
T Seefeld (A) Sungilde, 08176,/1700
P Seefeld (A) Sungilde, 08176/1700
P Hochgrat GSS Oberallgau, Fritz Bunz, 08321/86290
T+P  Buchenberg  FS Spieler, Gerhard Spieler, 0881,/7657 od. 8722
T+ Kampenwand Para-Alpin, Karl Bechtold, 08052/4664
T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362,/8687
T+P Ramsau (A)  FS Aufwind, R. Krockenberger, 0043/3687,/81880
T+P  Bezau (A) G55 Loffler, Werner Loffler, 0721/378878
T Winterberg WDS Elmar Miiller, 02981 /6640
T+P  Garmisch od. Zillertal G55 Werdenfels, 08821/1425
T+P  Kossen (A) GSS Aeromax GmbH, 089/766116
[} Obermaiselstein Qase, Peter Geg, 08322/7538
T+P  Tegelberg Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038

DHVinfo 67 89



Gleitsegeln

Prifungsort
Bolsterlang
Sonthofen
Karlsruhe
Sonthofen
Bolsterlang
Ruhpolding
Livigno (1)
Hochries
Bolsterlang
Bad Salzungen
Bad Harzburg
Schwangau
Oderen (F)
Garmisch

Organisator

Oase, Peter Geg, 08322/7538

FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
GSS Loffler, Werner Ldffler, 0721/378878

Oberallgauer GSS, Jirgen Rohrmeir, 08321/9328

FS Martin Mergenthaler, 08321/9970

FZ Ruhpolding, Gebhard Holzner, 08663,/2729
Delta & Parafly, Jirgen Schafer, 02771/35114

Miinchner Gleitschirmschule, 089,/482572

Oberallgauer GSS, Jiirgen Rohrmeir, 08321,/9328

Horst Barthelmes, 06654 /353

Harzer GSS, Knut Jager, 05322/1415
GSS Christa Vogel, 08362/8687

FS Harald Huber, 07661/61735

GSS Garmisch, Michael Brunner, 08821/74260

Wiesensteig Flugschule Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021

Livigna (1)
Garmisch
Oderen (F)
Hornerbach
Berlin

Pfronten/Breitenberg

Obermaiselstein

Tegelberg
Sonthofen
Lenggries
Hochgrat
lossen (A}

Delta & Parafly, Jurgen Schafer, 02771/35114
GSS Garmisch, Michael Brunner, 08821,/74260

FS Harald Huber, 07661 /61735
Skycenter, 08322,/2051

FS Lukas Bader, 030/8024884

OFS, Hans Hoschka, 08342/4450
Oase, Peter Geg, 08326,/7592
Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038
FS Frank Kranzusch, 08321/88335
GSS Sepp Singhammer, 08042/4559
FS Frank Kranzusch, 08321/88335

Siiddeutsche GSS, Eckhardt Maute, 08641/7575

Grobming (A)  Sky Club Austria, W. Schrempf, 0043/3685/22333

Elzach
Seesen
Weinheim
Salmas
Livigna (1)

GSZ Elztal, Manfred King, 07682/8279
Pegasus, Michael Nobel, 05067 /5499

DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
Westallgauer GSS, Klaus Horburger, 08381 /6265
Delta & Parafly, Jirgen Schafer, 02771/34114

Grobming (A) Sky Club Austria, W. Schrempf, 0043/3685/22333

Obermaiselstein
Tegelberg
Brauneck
Elzach

Bezau (A)

. T+PSW Bad Salzungen

Datum  Art
15.10, P
15.10. T
16.10, T
16.10, T
16,10, i
17.10.  T+P
17.10. P
17.10. T+
17.10. P
18.10. T+PS
18.10. T+PS
18.10. il
22,10, T
23.10. T
23.10. T
24.10. P
24.10. B
24.10, P
2410, T+P
2410. T4PS
2510, TP
29.10. T
2910, T+4P
29.10. T
30.10. T
30.10. P
30.10.  T+P
30.10. T
30,10, ¥
3110. T+PS
31.10. T
31.10; TR
31.10. P
31.10. P
31.10, i3
31.10. T+P
31.10. P
31.10. p
31.10. T4P
0111

01.11. T+PS
01.11. P
01.11. T
01.11. T
01.11. p
06.11. T
07.11. T+PS
08.11. T

90 ohvinfe 67

Eching
Hochgrat
Schwangau
Rieden
Bolsterlang
Karlsruhe
Monschau

Rieden

Oase, Peter Geg, 08322/7538

GSS Christa Vogel, 08362/8687

GSS Sepp Singhammer, 08042/4559
GSZ Elztal, Manfred King, 07682/8279
GSS Loffler, Werner Loffler, 0721/378878
Horst Barthelmes, 06654 /353

GSS Aeromax GmbH, 089/766116

FS Goppingen, Klaus Irschik, 07164/12021
GS5 Christa Vogel, 08362 /8687
Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038
Dase, Peter Geg, 08322/7538

GSS Loffler, Werner Loffler, 0721/378878
Paragliding, W. Graske, 02101 /604502
Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038

Datum  Art  Priifungsort
13.11. TSW Heidenheim
14.11.

15,11, T Wintetberg
20,11, T

2111, TW  Heidenheim
2111, TS  Oberhof
2211, PS  Overhof
2211, T+P  Nauders (I)
28,11, P Winterberg
28.11. T+PSW Backnang
0512, T+  Salmas
10,12, T Weinheim
13.12. T+PS Eching
13.12, 11 Bad Harzburg
21,12, T+P  Késsen (A)
31.12.  T+P  Tegelberg

Organisator
GSS Ostalb-Heidenh,, F. Christand|, 07321,/45425
PSW Heidenheim GSS Ostalb-Heidenh., F. Christand|. 07321/45425
WDS, Elmar Miiller, 02981,/6640
Wiesensteig Flugschule Goppingen, Klaus Irschik, 07164,/12021
GSS Ostalb-Heidenh., F. Christandl. 07321,/45425
WDS, Elmar Miiller, 02981/6640
WDS, Elmar Miiller, 02981/6640
OFS, Hans Hoschka, 08342/4450
WDS, Elmar Miller, 02981,/6640
Gleitsegelschule Frank, 07191/65475
Westallgauer GSS, Klaus Horburger, 08381,/6265
DFS Rhein-Main-Neckar, H.-J. Weise, 06201/34626
GSS Aeromax GmbH, 089/766116
Harzer GSS, Knut Jager, 056322/1415
GSS Aeromax GmbH, 089/766116
Flugschule Heinz Fischer, 08362/37038

Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschlepp-

berechtigung; U = UL-Schleppberechtigung; W = Windenfahrerberechti-

gung

Fluglehrerausbildung

LEHRGANGSKALENDER

1L9. — 13.9. D

18.9. — 20.9 G
21,9. - 4.10. G/D
5.10. - 18.10. G/D
24.10. — 25.10. D
JLI0. — 111, G/D
28.11. / 29.11, G/D

13.2. / 14.2. 1993

Eingangstest fiir
Drachenflug-Assistentenlehrg.
(Ausweichtermin 18.9. — 20.9.)

Eingangstest fiir
Gleitschirm-Assistentenlehrg.
(Ausweichtermin 25.9.—27.9.)

Gleitschirm-Lehrerlehrgang
Drachenflug-Lehrerlehrgang

Gleitschirm-
Assistentenlehrgang
Drachenflug-
Assistentenlehrgang

Fachlehrerlehrgang
Doppelsitzer

Fachlehrerlehrgang
Windenschlepp
(Ausweichtermin 7.11, — 8.11.)

Forthildung fiir Fachlehrer
Windenschlepp
(Termine zur Auswahl)

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschiftsstelle.
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DESIGN AND ADBY MULTIPLE INTERNATIONAL

DIE NEUE 3000er-GERATESERIE VON FLYTEC IST FUNKTIONELL, ERGONOMISCH UND ASTHETISCH DURCHDACHT

- FAlzugelassener Barograph (FLYTEC 3030) - Ausserst einfache Bedienung
- Ausgabe der verschiedensten Flugdaten am Printer und Ansicht - Infegrales Digitalvario, kombiniert mit hochsensitiver Flugakustik (ASI) |
der Daten am PC zur Wahrmehmung der feinsten Thermik '
- Einzigartige, FLYTEC patentierte analoge Variometer-Anzeige - Neues Halterungssystern mit ideaistern Blickwinke!
DATE  MAX  MAX  MAX  REC (m) WORLD RECORD 230km
N ddmmyy A A2 VARD TIME  BARD 5000
4 150197 4894 3693 77 5:31:11 ¢ 4000
PILOT . Haari Urs 3000
DEVICENUMBER = 584 SWAER29141 900
BARO STARTTIME - 12:30 e
TIMEATPRINTOUT  © 160192  09:45 T 2 3 ih 5h

SCHLAGER & STROBL, Gasteig 4b, D-8196 EURASBURG FLYTEC AG, Ebenaustrasse 8a, CH-6048 HORW
TEL. 081 79/1081 FAX 081 79/1410 international TEL, +41 41 47 34 24 FAX +41 4148 54 24 |



