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Peter Janssen am Lilientha

Abschied
vom Lilienthal-Jahr

Das 100-jihrige Jubilium des
ersten Menschenfluges wurde am
Flugherg in Stolln-Rhinow mit einem
groffen Flugtag und Fliegerfest be-
gangen. Die Berliner Flieger vom
Phonix-Verein machten Non-stop-
Windenfliige, der ortliche Sparten-
vorsitzende Helmut Gericke zeigte
seine Modell-Gleiter und fiihrte stolz
den freigemachten Flughang vor.
Jahrmarkt, Tanzband und Biirger-
meisterin lockten wahre Menschen-
massen an. Behébig schaute die dicke
lljuschin-Linienmaschine, die dort
vor 2 Jahren auf der Graspiste gelan-
det war und jetzt als Lilienthal-
Museum dient, dem Treiben zu.

Peter Janssen als DHV-Vertreter
hat abseits des Festrummels die blu-
mengeschmiickte Absturzstelle von
Otto Lilienthal aufgesucht. Sie liegt
seitlich leicht versetzt etwa 30
Hohenmeter unterhalb des histori-
schen Startplatzes, heute innerhalb
einer sowjetischen Militdranlage. Die
Neigung des Gelindes, der Bezug von
Start- und Aufschlagstelle und die
Augenzeugenberichte von damals
erinnern Peter Janssen an die noch
heute hiufigen Startunfille:

Der Drachen geriit durch zu
geringe Anlaufgeschwindigkeit oder
durch plétzlichen Riickenwind in den
iiberzogenen Flugzustand und geht
iiber einen Fliigel auf die Nase. Die
Resthihe reicht zum Abfangen nicht
aus und es kommt vorher zum Auf-
schlag mit schweren, aber nicht
unbedingt tddlichen Verletzungen.
Otto Lilienthal ist tags darauf spiter
in einem Berliner Krankenhaus den
Unfallverletzungen erlegen.

G i 6379
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Verbesserung bei der
Fluglehrerprifung

Bisher hatten Bewerber, die in
einem Theoriefach oder bei einer
praktischen Priifung ungeniigende
Leistung gezeigt hatten, die gesamte
Priifung nicht bestanden und sie wur-
den vom Lehrgang nach Hause
geschickt.

Ab Herbst 1992 muf} ein Bewerber,
der den theoretischen oder den prak-
tischen Block nicht bestanden hat,
beim néchsten Fluglehrerlehrgang
nur diesen Block wiederholen.

Gerichtsentscheidung
iiber Fluggeliinde

Die Bezirksregierung in Trier hatte
die Erlaubnis nach § 25 fiir ein Hin-
gegleiter-Schulungsgelinde abge-
lehnt und das Verwaltungsgericht
Trier hatte diese Ablehnung
bestiitigt. Das Oberverwaltungsge-
richt in Koblenz hat auf die Berufung
der klagenden Flugschule den Ableh-
nungshescheid der Bezirksregierung
aufgehoben und sie »verpllichtet, das
Begehren des Kligers unter Beach-
tung der Rechtsauffassung des
Gerichts erneut zu bescheiden.

In den Urteilsgriinden beanstandet
das Oberverwaltungsgericht, die
Bezirksregierung habe die tatsichli-
chen Auswirkungen aul das benach-
barte Naturschutzgebiel unzurei-
chend ermittelt und bewertet.
Beziiglich des mit dem Flugbetrieb
verbundenen Fahrverkehrs sei es
»nicht zuldssig, nur auf die beson-
dere Schutzwiirdigkeit des Gebietes
abzuheben«. Von der Behiorde miis-
sen »die Belange der Landespflege ...
mit dem schutzwiirdigen Interesse
des Kligers unter Aufrechterhaltung
seiner Drachenflugschule und dem
Interesse der Drachenflugschiiler an
der Ausiibung ihres Sports in der
freien Natur gegeneinander abgewo-
gen werden, wobei den Belangen des
Landschaftsschutzes nicht gleichsam
automatisch der Vorrang zukommt.«

Zur Verkehrsablenkung auf der
nahegelegenen StrafBle sieht das
Gericht keinen »Rechtsgrundsatz,
wonach Flughewegungen ... grund-

sélzlich zu verbieten bzw. nichi
genehmigungsfihig wiiren. Vielmehr
ist der Autofahrer selbst gehalten,
sich bei der Teilnahme am Stralien-
verkehr derart aufmerksam zu ver-
halten, daB kein anderer geschiidigt
oder gefihrdet wird.«

An diesem Rechtsstreit hat der
DHV beratend mitgewirkt. (Aktenzei-
chen 7 A 10112/91.0VG, rechtskrif-
tig).

Gleitschirmflieger
rettet Bergsteiger

Am HochiB-Gipfel im Rofan-Massiv
hatte ein Bergsteiger aus Karlsruhe
einen schweren Herzinfarkt erlitten.
Der FuBweg zur Alarmierung der
Bergwacht hiitte tiber 1 Stunde
gedauert, aber es ging um Minuten.

Der Gleitschirmpilot Roland Viélker
startete sofort vom Gipfel mit dem
Gleitschirm, flog zur Erfurter Hiitte
und veranlafite dort die Alarmierung
der Bergwacht.

Der Rettungshubschrauber traf
wenige Minuten spiiter ein. Das
Leben des Bergsteigers konnte geret-
tet werden.

Neue Kalender

Mit dem Drachenflugkalender
»Delta 1992« und dem Gleitschirm-
kalender »Para 1992« bringt Wind-
sport Wildbad die 10. Auflage ihrer
Kalenderserie aul den Markt. Beide
Kalender in Kunstdruckqualitit
haben das Format 30 x 40 ecm und
eignen sich hervorragend als
Geschenk.



Ht;iner Geiller rlch seinem Zugspitzflug

Heiner Geifdler kiimpft
fiir Flugsport

Der stellvertretende Vorsitzende
der CDU/CSU-Bundestagsfraktion
Heiner GeiBler ist engagierter Gleit-
schirmpilot und er tritt genauso
engagiert fiir unseren Flugsport und
fiir die fliegerische Freiheit ein.

In der »Welt am Sonntag« vom
4.8.1991 schreibt Heiner GeiBler in
einem Artikel {iber seinen ersten
Zugspitzflug zusammen mit dem

Berg-Journalisten Hermann Magerer:

»Und ich denke an die deutsche
Reglementiersucht, die dieses einfa-
che Fluggeriit - nahezu fiir jeder-
mann erschwinglich - im Luftfahrts-
recht wie eine vierstrahlige Boeing
behandeln will: Flugverbot mit Aus-
nahme dort, wo es ausdriicklich
erlaubt ist; das Umgekehrte, ndmlich
generelle Freiheit zu (liegen mit Ver-
botsregelungen im Einzelfall, wiire
ein Nachweis freiheitlicher und anti-
totalitdrer Staatsauffassung.«

Weiter schreibt er iiber »die neue-
ste Forderung des Priisidenten der
Arztekammer, Dr. Vilmar, fiir Dicke,
Raucher, Glmtschn mflieger und Klet-
terer einen Zusatzrisikobeitrag fiir
die AOK«zu erheben:

»Aus unserem Blickwinkel sind
eher BeitragsermiBigungen fiir die
Natursportler angebracht. Sie leben
gesund, trainieren ihren Kreislauf,
jede Mark, die sie in Bergausriistung,
Gleitschirme und Sportfahrrider
investieren, erspart der AOK das

wichtig

Zehnfache an Ausgaben.«

Und zum EinfluB des Gleitschirm-
fliegens auf das Wild:

»Manche Jiiger behaupten, Gleit-
schirmflieger vertrieben das Nieder-
wild, das den bunten Gleitschirm mit
einem Adler verwechsle, und
scheuchten Gemsen iiber Felsab-
stiirze in den Tod. In Kdssen, dem
Osterreichischen Gleitschirm-Eldo-
rado, berichtet Hermann Magerer,
hat sich nach Auskunft des dortigen
Forstamtes das Wild sprunghaft ver-
mehrt,«

Bleibt fiir uns alle zu hoffen, daf
Heiner Geilller mit seinen klaren

;. Statements auch seine Parlamenta-

rierkollegen und die fiir Verordnun-
gen und Vollzug zustindigen Ministe-
rien und Behorden erreicht!

GUTE
FLUGE
92

wiinscht die Info-Redaktion

Diplomarbeit Gber
Fliegen mit Behinderten

Der Sportstudent und Drachenflie-
ger Rainer Biirger will in seiner
Diplomarbeit die Maglichkeiten und
Grenzen des Drachenfliegens mit
Behinderten kritisch analysieren.
Zum Einstieg in seine Arbeit hat er
einen Fragebogen fiir Behinderte vor-
bereitet und sichert vertrauliche und
anonyme Behandlung zu. Der Frage-
bogen ist erhiiltlich bei Rainer Biir-
ger, Behringer Weg 19, 5220 Wald-
brol.

nev - kurz

Vermittlung von
Fahrgemeinschaften

Im DHV-Info Nr. 61 hatte der DHV
als neuen Service die Vermittlung von
Fahrgemeinschaften angeboten.

Die Geschiiftsstelle bittet darum,
Mitfahrwiinsche und Mitfahrangebote
mdoglichst 14 Tage vorher durchzuge-
ben, und zwar schriftlich oder per
Telefax. Bei der telefonischen Durch-
gabe hatte es Ubermittlungsfehler
gegeben.

Merkblatt in Osterreich

Das Osterreichische Bundesmini-
sterium fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr hat fiir den »Hénge- und
Paragleitersport in Osterreich« ein
Merkblatt herausgegeben, das die
wichtigsten Regeln fiir das Fliegen in
Osterreich auf vier Seiten zusammen-
fafit. Das Merkblatt wurde an die
osterreichischen Flugschulen sowie
die Seilbahn- und Liftgesellschaften
zum Aushang und zur Verteilung ver-
schickt, Interessenten kénnen es bei
der DHV-Geschiiftsstelle erhalten.

Im Merkblatt wird auch auf die
Zulassungspflicht fiir die Geriite in
Osterreich hingewiesen. Durch einen
weiteren ErlaBl des Bundesamts fiir
Zivilluftfahrt gilt die DHV-Giitesiegel-
plakette in Osterreich pauschal als
anerkannt.

Neue Vereine im DHV

Als neue DHV-Mitgliedsvereine
begriien wir herzlich:

»Drachenflieger<
HerrenstraBe 17
8918 Diessen

Club fiir Drachenfliegen Essen
Heidhauser Platz 1
4300 Essen 16

Paraskiclub Saar
LutherstraBe 5
6680 Neukirchen

Gleitschirmverein Rennsteig
Miihlweg 6
8648 Tettau

DV 63/91 B
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Never Fachbeirat fir
Gleitsegelaushildung

Bernhard Schmid wurde von den
gewiihlten Kommissionsmitgliedern
als ehrenamtlicher Fachbeirat fiir
Gleitsegelausbildung berufen. Der
neue Beirat war frither als Mithetrei-
ber einer Flugschule titig und hatte
fiir eine Sportartikelfirma die Gleitse-
geltechnik betreut. Als Wettkampf-
sportler gehorte er der National-
mannschalft an. Seit 2 Jahren arbeitet
er im DHV-Lehrteam fiir die Gleitse-
gel-Lehreraushildung,

Tandem am Rettungsschirm

Sicherheitstraining fiir
Gleitsegellehrer

Angehende Gleitsegellehrer miis-
sen kiinftig als weitere Zulassungs-
voraussetzung fiir den Auswahltest
ein Sicherheitstraining bei einem vom
DHV anerkannten Einweisungsbe-
trieb absolviert haben. Gefordert
werden mindestens folgende Flug-
iibungen: Pendeln um Quer- und
Lingsachse, Beherrschen von Ein-
klappsituationen, Erfliegen des Stall-
punktes, Fullstall.

Fiir die gepriiften Gleitsegellehrer
und -assistenten gibt es Ubergangsre-
gelungen mit der Moglichkeit, das
Sicherheitstraining nachzuholen.

Fiir die Gleitsegelpiloten ist das
Sicherheitstraining nicht vorgeschrie-
ben, aber empfohlen. Die gelin-
demiiBige Voraussetzung — Nachbar-
schaft von Berg und See — besteht nur
an wenigen Orten und ftir eine
begrenzte Teilnehmerzahl.

6 onvinto 63/

Verstiirkung gesucht

Der stiindige Zuwachs an Mit-
gliedern und Aufgaben beim DHV
erfordert personelle Verstarkung,
Gesucht wird ein Verwaltungsfach-
mann mit entsprechender Ausbil-
dung und Berufserfahrung. Inter-
essenten nehmen bitte mit Peter
Janssen in der DHV-Geschiiftsstelle
Kontakt auf.

Gleitschirm-Probleme
in der Tirkei

Nach einem Bericht von DHV-Mit-
glied Helmut Maier muBte seine
Gruppe ihre Gleitschirm-Ferien ohne
Flugerlebnis beenden. In Fethiye Olii-
deniz am Baba-dag war iiberra-
schend das Fliegen verboten worden
und eine Erlaubnis war nicht zu
erhalten.

AnschlieBend versuchte Helmut
Maier von Deutschland aus, einen
neuen Gleitschirm-Urlaub zu organi-
sieren und dafiir die Genehmigung
der tiirkischen Behdrde zu erhalten —
bis zum beabsichtigten Urlaubsantritt
ohne Reaktion.

Fraven-
Veranstaltungen 92

Die Drachenfliegerinnen pla-
nen fiir 1992 folgende Veranstal-
tungen:

p Ladies-Challenge; Abwicklung
und Bezuschussung durch den
DHV analog 1991.

p Thermik-Wochenende fiir A-
Schein-Pilotinnen. Organisation
und Finanzierung durch die
Frauen selbst.

p Frauen DM 1992, Ausschrei-
bung international. Organisatori-
sche Unterstiitzung und Bezu-
schussung durch den DHV,

Interessentinnen wenden sich
frithzeitig an die DHV-Geschiifts-
stelle. Sie werden dann iiber die
Termine und Ausschreibungen
direkt informiert.

Thomas Scharpf

Mitglied 25.000
Fluglust geerbt

Erst 16 Jahre alt ist Thomas
Scharpf, der am 24.09.1991 als
25.000 Mitglied zum DHV kam. Als
kleiner Junge bestaunte er seinen
Vater, der seit 1974 Drachenflieger
war. Schon damals wullte er, daf} er
spiiter auch Flieger wird.

Als der Vater sich dann fiir das
Gleitschirmfliegen interessierte, war
Thomas Scharpf wieder mitl dabei
und begann friithestmaglich mit der
Ausbildung, Am 21.09.1991 machte
er seinen A-Schein. Gefeiert wurde
am Drachenfliegerstammtisch seiner
Eltern - die haben eine Gastwirt-
schaft im Allgiu.

Neuver Regionalbeirat
in Ostdeuvtschland

Michael Barth, Karl-Liebknecht-
StraBe 30, 0-8090 Dresden, wurde
von der DHV-Kommission zum Regio-
nalbeirat fiir Sachsen, Thiiringen und
Sachsen-Anhalt ernannt. Er ist Vor-
sitzender des Ostsichsischen Flieger-
Clubs. In den neuen Bundeslidndern
befinden sich Vereine und Luftfahrt-
behorden noch im Aufbau. Der neue
Regionalbeirat hat wichtige Vermitt-
lungsfunktionen — hesonders bei der
Zulassung von Geldnden.

Neue Adresse

Die Firma Pause Segel Drachen-
flugsport ist umgezogen. Neue
Adresse: Birkenallee 31, 8111 Gra-
fenaschau, Telefon: 08841/49844.



was iSt eigentliCh IOS? Das mufl man sich nach einer

Jahrestagung fragen, die statt der gewohnt einhelligen Zustimmung zur Arbeit
der Kommission erstmals Gegenstimmen und Enthaltungen in erheblichem
Umfang erbrachte.

Warum? Klare Antworten sind bislang ausgeblieben. Das DHV-Info soll auch
dazu dienen, die Meinung des einzelnen Mitglieds zur Geltung zu bringen, als
Diskussionsforum fiir Leserpost.

Nochmal, was ist eigentlich los? Wollen die Hersteller die stindige Knute im
Riicken, das Gilitesiegel samt der Giitesiegelstelle abschiitteln? Haben sie deshalb
eine gesteuerte Abstimm-Gruppe in die Tagung gesetzt?

Will die kommerzielle Seite des Gleitschirm- und Drachenflugsports, die groBen
Schulen und Héndler mehr Einfluf} auf die DHV-Kommission erzwingen? Der
Verband der kommerziellen Schulen fordert schon lange Sitz und Stimme in der
Kommission, der Herstellerverband ging in seinen vergeblichen Forderungen
noch einen Schritt weiter und wollte gar den Technikreferenten, im Klartext den
Chef der Giitesiegelstelle, selbst bestimmen. Ist die abweisende Haltung des DHV
gegeniiber dem Kommerz noch richtig?

Oder ist es so, daf3 die DHV-Mitglieder insgesamt mit der Entwicklung des DHV
nicht linger einverstanden sind? Nur 5,8 % der gesamten Mitgliederstimmen
waren diesmal vertreten. Sind die Zufriedenen zu Hause geblieben? Oder ist
auch die schweigende Mehrheit unzufrieden? Wenn ja, was wird beklagt? Zuviel
Reglement, zuwenig Service? Zu wenig Mitsprachemdglichkeit?

Hitte der urspriinglich geplante Satzungsentwurf weniger statt mehr
Demokratie bedeutet? Ein Satzungsentwurf, der auf mehreren Tagungen mit
Vereinsvertretern erarbeitet wurde, aber eben nicht auch mit den Einzelmitglie-
dern? Tagungen, auf denen mit allen Mitgliedern ihre Anliegen ausfiithrlich eror-
tert werden konnen, fehlen bislang. Fehlt es generell an Transparenz, am
Gesprich zwischen DHV-Fiithrung und Mitgliedern? Wie kann sich die DHV-
Kommission mit 25.000 Mitgliedern unterhalten? Sind das die aktuellen Fragen
oder geht es um noch andere Dinge?

LaBt es uns wissen!

Klaus Tanzler

DHV-nfo 63/91 7
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Robbie Whittall
Brillanz im
Flugstil und bei
taktischen
Entscheidungen
»it’s magic«
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Die NOMINIERUNG der deut-
schen Nationalmannschaft war nicht
die einfachste Aufgabe, die Zico Fran-
ke in Erfiillung seiner Arbeit als
Teamchef zu bewiiltigen hatte. Nicht
alle der nur knapp Daheimgebliehe-
nen fiihlten sich gerecht behandelt,
was vor allem aus den Entscheidungs-
grundlagen resultiert, welche nicht
klar in Ranglisten auszudriicken sind
und deshalb Diskussionen zulassen. In
Zusammenarbeit mit Sportreferent
Toni Bender erhielt schlieBlich folgen-
de Crew das Ticket fiir die (Bus-)Fahrt
nach Digne les Bains:

Babsi Lacrouts,Ernst Strobel, Tor-
sten Hahne, Michael Brunner, Ul
Wiesmeier, Christoph Kirsch und Toni
Bender.

Stref mit der Ausriistung

Die Effektivitit des Trainingsaul-
enthaltes vor WM-Beginn bezog sich
nachtriglich gesehen wohl nicht so
sehr aufl das Einfliegen im WM-Geléin-
de als eher auf die Feinabstimmung
der Gerite, Torsten, Michi und Uli
mufBten sich mit ihren superdiinnen
Wettkampfleinen herumirgern, wel-
che anscheinend mit Materialien be-
handelt wurden, die sie eher zum Auf-
lisen als zu mehr Stabilitit brachten.
Dieses Problem wurde durch schnell
georderte neue Leinensiitze und deren
herkémmliche  Behandlung  mit
schlichter Vaseline gelist.

Christoph entschied sich kurzfristig
zuungunsten eines grifferen Schirmes
fir seinen bereits die ganze Saison
ither geflogenen alten, welcher ihm
vertrauter war und mit dem er sich
besser fiihlte.

Toni konnte erst einige Tage spiiter
anreisen, da er iiberhaupt keinen
Schirm hatte! Wie schon vor der WM
in Késsen war er wieder zu Filmauf-
nahmen unterwegs und hatte dabei
wie 1989 ebenfalls bei einem gewag-
ten Toplandemandéver einen Unfall.
Gliicklicherweise litt diesmal nur der
Schirm darunter und nicht wie damals
Tonis Knochenbau,

Babsi hatte wiihrend dieser Woche
fast nichts an ihrem Schirm, dafiir
aber anihrer Psyche zu basteln: Kurz
nach dem Start hatte sie einen hefti-
gen Klapper in Bodennéhe, der zum
Absturz fiihrte. Threr Ansicht nach
wirkte sich dieses unangenehme und
bis auf eine Biinderdehnung glimpf-
lich ausgagangene Erlebnis speziell in
den ersten Wettkamfdurchgiingen ne-

i 6391 11



gativ aus. Das Erkunden der WM-
Gelinde kam dennoch nicht zu kurz.
Von den vielen wunderschonen Flug-
gehieten, die die Haute Provence zu
bieten hat, wurden vier als offizielle
WM-Startplitze auserwiihlt: St.Andre-
les-Alpes (Startherg Le Chalvet), Dig-
ne-les-Bains (Cousson), Saint Jean
Montclar (Dormillouse) und Mou-
stiers-Sainte-Marie (Le Pavillon). Um
in Moustiers den Startplatz zu errei-
chen, benitigte die deutsche Mann-
schaft ca. sieben bhis acht Stunden.
Dies lag nur zum Teil an den fehlen-
den Navigationskenntnissen (am Bo-
den). Verlorene Zeit war es jedoch
nicht, da sich bei den vielen »Orientie-
rungsstops« die Landschaft in diesem
Gebiet von ihrer reizvollsten Seite
zeigte. Thymian und Lavendel wurden
bestaunt und beschnuppert.

Sanftes Wetter

Wer nach den Erfahrungen des letz-
ten Jahres mit Starkwindbedingungen
an der Grenze des Gleitschirm-Ein-
satzbhereiches rechnete, sollte sich er-
[reulicherweise tiuschen: Der ganze
Wetthewerb stand im Zeichen ausge-
zeichneter Wetterverhilinisse, ledig-
lich eine Gewitterstirung groundete
das Teilnehmerfeld fiir wenige Tage.
In einigen Durchgingen spiirte man
allerdings schon, daf3 der Herbst vor
der Tiir stand .

Das wirkte sich auch auf die Unfall-
statistik aus. Es gab keinen schweren
Unfall im Wettkampf. Die grifiten Ver-
letzungen zogen sich zwei Organisato-
ren zu, als ihr Fahrer nach einem Pi-
lotenfest so oft den Kreisverkehr um-
rundete, bis beide aus dem Bus kugel-
ten!

Teams aus 25 Landern

Der offizielle WM-Beginn war am
7.9.1991 mit viel Show, Spall und dem
Einmarsch der Nationen.

120 Piloten aus 25 Lindern waren
angereist, um sich den Weltmeisterti-
tel zu holen. Jedes Land hatte die Mog-
lichkeit 641 Piloten zu nominieren.
Manche Linder, wie beispielsweise
Kolumbien oder Norwegen, reisten
mit nur einem Teilnehmer an. Das is-
raelische Team zog bis auf einen Pilo-
ten seine Wettkimpfer zuriick, da sie
sich in diesem hisher fiir sie unbe-
kannten Gelinde {iberfordert fiihlten.
Die Mannschaften aus den fernistli-
chen Lindern waren sehr zahlreich
vertreten, ebenso natiirlich die Teams
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Tja, - friih iibt sich

Michi Brunners Vario fie
wahrend eines Durchgangs aus
Der Versuch, ein Ersatzgeral
von einer Stange im Vorbeiflug
zu iibernehmen, schiug feh

Fatos: Tilman v. Meagesshousen



Andre Hediger:

Er hatte Robbie
Whittall bis
zuletzt
gefahiden
konng

Piloten-Briefing: Ein
Bojenparcours mit mehr als 50
km Strecke ist zu fliegen

Blof jetzt keinen Fehler L, '

machen: Uli Wiesmelers 3
Hoffnungen auf den

Sieg erfiillten sich nicht




aus den europiischen Flughochbur-
gen, wie der Schweiz, England, Frank-
reich und Osterreich. Der europiiische
Osten war durch Piloten aus der
Tschechoslowakei, einen ungarischen
Piloten und das slowenische (!) Team
vertreten. Ein sowjetisches Team
scheiterte am Visum und die Anmel-
dung von litauischen Piloten kam lei-
der viel zu spit. Die WM als Spiegel
der Weltpolitik?

Bereits hier im Rahmenprogramm
war die Professionalitit erkennbar,
mit der Parasol 1991 arbeitete. Diese
Organisation wurde speziell fiir die
WM gegriindet. Obwohl sie aul dem
Papier eher wie ein aufgeblasener
Vereinsapparat wirkte, war die prak-
tische Arbeit sehr effizient durch-
dacht, geplant und ausgefiihrt. So war
auch von keiner Seite ernsthafte Kritik
zu héren, weder an der gutl funktio-
nierenden Wettkampforganisation
(unter der Leitung von Alain Barthere)
noch am flotten Rahmenprogramm.
Zu jenem gehdirten unter anderem
tigliche Live-Musik, zwei Feste fiir die
Piloten, eine tiglich erscheinende
Wettkampfzeitung, et cetera.

Vorrunde

In der Vorrunde, in der sich 80 Pilo-
ten fiir das Finale qualifizieren sollten,
waren die Wettbewerber in zwei
Gruppen aufgeteilt. Die wertungsirei-
en Bezeichnungen dafiir waren LA-
VANDE (Lavendel) und MIEL (Honig).
Babsi, Torsten, Uli und Michi flogen in
der siiBen Gruppe, Toni, Ernst und
Christoph in der duftenden. Drei
Durchgidnge mufiten geflogen werden.
Es wurden relativ kleine Aufgaben ge-
stellt (Bojenfliige zwischen 19 und 37
km).— Vermutlich, um einer »natiirli-
chen Auslese« zwischen guten und
schlechten Piloten durch Uberforde-
rung und damit verbundenen Unféllen
zuvor zu kommen. Es sollte schlieBlich
eine sportlich faire Selektion stattfin-
den.

Das deutsche Team wurde dem Ruf,
der ihm vorauseilte, voll und ganz ge-
recht. Hiitte es in Digne und Umge-
bung Wetthiiros gegeben, so wiren sie
sicherlich eine der bestdotierten
Mannschaften gewesen.

Die Gruppe Lavande wurde im er-
sten und zweiten Durchgang vor dem
Cut voll und ganz von Ernst Strobel be-
herrscht. Robbie Whittall hielt sich an
diesen Tagen in der Plazierung etwas
zuriick (4. und 11. Platz). Seine anson-
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sten als jugendlich ungestiim bekann-
te Art zu [liegen, schien etwas ge-
bremst zu sein. Das Munkeln und die
Interpretationen in den Reihen seiner
Konkurrenten verstummte spiitestens
nach dem 3. Durchgang, den er als
Schnellster im Ziel beendete. Bis es
dazu kam, scheiterte allerdings zu-
nidchst einmal der Versuch dieser
Gruppe, einen dritten Durchgang zu
fliegen, am Wetter und den damit ver-
bundenen zu schwachen thermischen
Verhiiltnissen,

An diesem Tag bewies allerdings
der WM-Meteorologe Guy Sennequier
seine  hervorragenden Kenntnisse
tiber das Wetter in dieser Region, die
er sich in jahrelangen Studien iiber
diese Fluggebiete und in seiner Arbeit
in der Meteorologischen Anstalt in Bri-
ancon aneignete. Trotz geschlossener
Wolkendecke und stréomenden Regens
am Vormittag prophezeite er bis auf
die viertel Stunde genau ein blaues
Loch, welches unter Umstinden einen
guten Durchgang zulieBe. Fiir die in
Moustiers [(liegende Gruppe Miel
reichte es tatsichlich zum letzten
Durchgang vor dem Cul. Allerdings
mulbite Ui Wiesmeier nach diesem sei-
ne eindeutige Fithrung in dieser Grup-
pe an den Slowenen Slana Domen ah-
geben.

Zwei Tage spiter konnte auch die
Gruppe Lavande den letzten Durch-
gang am Cousson fliegen.

Punktekonto fiir's Finale

Das Finale konnte nun beginnen.Die
Gesamtergehnisse der beiden Grup-
pen wurden auf 1000 Punkte fiir die
beiden Gruppenersten ahgewertet,
zusammen gelegt und galten als erster
Finaldurchgang. Der enorme Punkte-
vorsprung von Ernst wirkte sich fiir
Toni (4. Gruppe Lavande)und Chri-
stoph (11.) eher negativ aus. Dadurch
belegten sie schlechtere Plitze als ver-
gleichbar gut geflogene Piloten aus
der anderen Gruppe, in der die Punk-
te homogener verteilt waren. Kurz
und gut: Ernst mit Slana Domen auf
Platz 1., Uli 3., Torsten 4., Toni 12.,
Michi 26., Christoph 29. Babsi 42. =
Sieg in der Mannschaftswertung, die
sich nach jedem Finaldurchgang mit
den drei besten Piloten jedes Landes
neu errechnet.

Andrea Amann belegte Platz 15,
Robbie Whittall den 7. Desweiteren
belegte Bruce Goldsmith, der erfolg-
reiche Drachenpilot, dessen Wett-

Fota: Flotion Wemes

Der Starmeteorologe der WM:
Guy Sennequiers Wetterprognosen
stimmten auf

Fots: Tilmon v. Mengershausen
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120 Piloten aus
25 Nationen
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Bauern in St. Andre: Es gibt Brot,
und Wein und viel zu Besprechen
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Kaum ein Wettkampfpilot hat Zeit
dafiir, die Reize der Haute
Provence zu geniefen




Fatas: Tilmon v. Mengershausen

Fotn: Chaistine Pleifer

kampf-Erfahrung mit dem Gleitschirm
relativ gering war, Platz 2 zusammen
mit dem Franzosen Xavier Remond.
Die nach dem Cut auf 8o Piloten de-
zimierte Truppe sollte nun einen
Durchgang im wohl bekanntesten
Fluggebiet der Provence, in St. Andre
fliegen. Nachdem dort das Meteo-UL
seine gerduschvollen Runden fiir den
aktuellen Temp zog und der Meteoro-
loge mit den neuesten Daten vom Hub-
schrauber eingeflogen wurde, stellten
die Organisatoren die Aufgabe, ein Bo-
jen-Parcours von iiber 50 km. Der
Start in der Form eines »air-started-
race«, bot fiir das Publikum ein spek-
takulédres Bild: Fast alle Piloten teilten
sich wartend einen einzigen Thermik-
bart, bis die Starthoje zum vorgegebe-
nen Zeitpunkt abgedeckt wurde. Eine
kleine Gruppe flog los, um diese zu fo-
tografieren und dann gleich weiterzu-
fliegen. Nachdem die ersten erfolg-
reich am Hang wieder Anschluf} fan-
den, stiirzte sich das ganze Feld hin-
terher, da nicht wie bei der Minimal-
zeit-Aufgabe die tatsichliche Flugzeit
ausschlaggebend ist, sondern die Rei-
henfolge der Landung im Ziel.

"Ernst steht"

Weil die Piloten nach einer gewissen
Zeit vom Startplatz aus nicht mehr zu
sehen waren, konnte man die Route
nur noch iiber Funk mitverfolgen. Ei-
ner der ersten  Funkspriiche
schockierte dann auch das gesamte
deutsche Team in der Luft und die da-
zugehirige Bodentruppe: »Ernst steht
bei der 2. Boje am Boden!l«. Ernst
brachte dieser friihe Abgang gerade
mal 231 Punkte, vielen der anderen
Piloten aber die Beruhigung, daB ein
Angstgegner zum »normalen« Kon-
kurrenten wurde. In diesem Durch-
gang erreichten sehr viele Piloten, an-
gefiihrt vom Schweizer Andre Hedin-
ger, das Ziel. Andre war urspriinglich
nicht fiir diese WM nominiert, wurde
aber dann nach Ausfall eines anderen
Schweizers durch einen Trainingsun-
fall erst einen Tag vor Wettkampfbe-
ginn in die Mannschaft aufgenommen.
Die schnellen Endanfliige vom letzten
Wendepunkt Richtung Ziellinie waren
fiir die Zuschauer gut verfolghar. Und
so konnte man Uli als zweiten ins Ziel
segeln sehen. Xavier Remond iiber-
querte als dritter die Ziellinie. Knapp
gefolgt von Robbie. Mit einem Punkt
Abstand auf ihn teilten sich Toni und
Robert Graham den 5. Platz. Mit vorne
dabei auch Christoph und Michi.

Die Karten, bzw. Ringe waren also
vor dem néichsten Durchgang neu ge-
mischt und so trat man in Moustiers
fiir die ndchste Aufgabe, wiederum ein
Bojenflug (54 km) an.

Da es diesmal Minimalzeitwertung
war, kam dem Taktieren mit dem
Startzeitpunkt grofle Bedeutung zu.
Eine diesbeziiglich gute Entscheidung
und sehr schnelles Fliegen liefen
Christoph einen Grofteil der vor ihm
gestarteten Piloten einholen. Von die-
sem Erfolg angespornt, vergall er
nach seinen Worten »rechtzeitig auf
die Bremse zu steigen«, wurde nach
2/3 der Strecke Opfer seines schnellen
Fluges und muBte landen. Ganz an-
ders erging es Ernst: er {ibertraf sein
Pech vom Vortag und gab nach zehn-
miniitigem Flug mit etwas helegter
Stimme den Funkspruch ab »Ich bin
gelandet!«: 0 Punkte... An diesem Tag
verstirkte er dann das Team der Hel-
fer Christof Kratzner,Wiggerl Rauch
und Hannes Weininger, welche an
taktisch sinnvollen Stellen als Beob-
achter aufgestellt waren, und konnte
sich durch gute Tips in den Dienst der
Mannschaft stellen.

Toni demonstrierte seinen kreati-
ven Flugstil, indem er einfach einen
direkteren Weg zur dritten Boje nahm.
Dies ersparte ihm viel Zeit und da er
den Rest der Strecke, zusammen mit
Torsten und Robbie auch sehr ziigig
flog, konnte er den Tagessieg fiir sich
verbuchen. Torsten plazierte sich
noch vor Robbie auf dem zweiten
Platz. Ansonsten erreichten nur noch
Andre Hedinger, John Pendry,Urs
Haari (CH) und der Luxemburger Lou-
is Lintner das Ziel. Sehr gut geflogen
sind in diesem Durchgang auch Babsi
und Uli. Da beide relativ spit auf dem
Weg zum letzten Wendepunkt waren
reichten die thermischen Verhiltnisse
jedoch nicht mehr aus, um die Aufga-
be zu beenden.

Erstaunlich war die mannschaftlich
geschlossene Leistung des dsterreichi-
schen Teams: Die in den vorherigen
Durchgingen griBtenteils sehr gut ge-
flogenen Piloten landeten alle im Um-
kreis von wenigen Metern bei der
zweiten Boje!

Robbie hatte durch konstant gutes
Fliegen seinen ersten Platz im bisheri-
gen Gesamtergebnis ausgebaut,auch
ohne einen Tagessieg im Finale. Eben-
so das deutsche Team in der Mann-
schaftswertung.

Deshalb war es nicht nur fiir Toni
erschreckend, als er am nichsten

Morgen mit den Worten geweckt wur-
de:«Du hast wegen "nem Photofehler
in der Dokumentation nur 180 Punkie
und hist Drittletzter!l«. Erst mittags,
kurz vor dem Start zur néichsten Auf-
gabe in St. Andre bekam er die beru-
higende Information, daB der darauf-
hin sofort eingelegte Protest nach Aus-
wertung seines zweiten Films erfolg-
reich war.

Der schwarze Tag

Nun konnte, sichtlich entspannter,
der niichste Durchgang angegangen
werden. Diesmal waren auf dem Task-
board vier Bojen tiber 57 km auf Mini-
malzeit angegeben. Nach dem Start
ahnte noch niemand, dafB dieser
Durchgang als schwarzer Tag in die
Analen der deutschen Nationalmann-
schaft 1991 eingehen sollte.

Ernst, Babsi und Michi hatten sich
nach der ersten Boje fiir eine falsche
Route entschieden und mufliten sehr
bald landen. Christoph kam zwar ein
gutes Stiick weiter, scheiterte aber
mangels ausreichender Hohe beim
Versuch, einen Bergsattel zu iiberque-
ren und mufite dort oben Zwi-
schenlanden, was das Aus fiir diesen
Durchgang bedeutete. Nicht viel bes-
ser erging es Toni und Torsten. Sie
kamen zwar auch nicht durch dieses
Lee, konnten aber noch rechtzeitig
umdrehen, um auf anderem Wege so
nahe wie moglich an die dritte Boje
heranzufliegen. Der heste deutsche Pi-
lot war Uli, der den »Wiesmeier'schen
Leetunnel« aufspiirte und durchflog,
die Aufgabe damit zwar auch nicht be-
enden konnte, aber immerhin mit
Streckenpunkten auf den neunten
Platz kam. Von den vier Piloten, die
durch hervorragende Flugleistung das
Ziel erreichten, belegten Robbie Whit-
tall und Andre Hedinger mit nur vier
Punkten Abstand die ersten beiden
Plitze.

Krise tiberwunden

Freitag morgen, vorletzter mogli-
cher Durchgangstag der WM: Rohbie
1., Andre mit 342 Punkten Abstand 2.
gefolgt von Urs Haari. Sollte das Wet-
ter noch zwei Flugtage zulassen, wiire
noch alles offen. Den Favoriten merk-
te man nichts von der enormen Span-
nung der Situation an. Sie saen ruhig
und konzentriert im Startraum vor
ihren Schirmen. Die Aufgabe dieses
Tages war ein 61 km Zielflug iiber Dig-
ne nach St.Andre. Alle Piloten konnten
gleichzeitig auslegen, da beim Race
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die vorgegebene Startzeit gilt und
nicht die Zeitnahme jedes einzelnen
Startes.

Keiner startete. Die Luft iiber dem
Startraum  brutzelte formlich vor
Spannung, die Thermik, auf die alle
warteten, verbesserte das aber nicht.
Bis endlich die beiden Osterreicher
Ewald Tschanhenz und Markus Noichl
bewiesen, dal} die Thermik nicht zu
schwach und die Basis von gerade mal
1850 Metern nicht zu tief waren. Nun
konnten auch alle anderen Piloten
nicht mehr warten.

Der Wendepunkt am Cousson bei
Digne wurde vielen Piloten zum Ver-
hiingnis, da sie bei der niedrigen Basis
nach einem groflen Talsprung dort
keinen Anschlufl mehr fanden. So er-
ging es leider auch Torsten Hahne und
Uli Wiesmeier. Trotz zihen Kamples
um jeden Millimeter Steigen mufiten
sie dort landen. Michi Brunner fiihrte
bis ca.10 km vor St. Andre das ganze
Feld an, muBte jedoch leider bei St. Li-
ons ebenfalls nach einer Talquerung
landen. Allerdings konnten Ernst,
Christoph und Toni von seinen Erfah-
rungen profitieren. Ernst Strobel hat-
te anscheinend zu seiner Form
zuriickgefunden, kam er wieder mal
als schnellster ins Ziel. Tony und Chri-
stoph landeten gemeinsam mit Robbie
und dessen Verfolger Andre im Hang
der Crete de Serres kurz vor'm Ziel
nach Thermikende. Da beide Favori-
ten punktgleich waren, édnderte sich
nichts an ihren Plitzen im Gesamter-
gehnis.

Und die Frauen?

Viel iinderte sich nach diesem
Durchgang allerdings bei den Frauen:
Tanaka Miyuki, eine kleine, zierliche
Japanerin erflog sich unbemerkt von
vielen anderen die Fiihrung bei den
Damen. Andrea Amann lag im Gesam-
tergebnis sechs Punkte hinter ihr.

Daf Frauen im Wettkampfsport ge-
nauso starke (oder schwache) Nerven
haben, wie ihre ménnlichen Konkur-
renten, zeigte der néchste und letzte
Durchgang in St. Andre. Beide er-
reichten nach einem 37 km langen
Flug iiher zwei Wendepunkte das Ziel.
Andrea konnte mit ca. 10 Minuien
Vorsprung 23 Punkie gegeniiber
Miyuki gutmachen, und nahm somit
verdientermalien den Weltmeister-Ti-
tel der Damen mit nach Osterreich. Ob
sie nun ihr Vorhaben, mit dem Wett-
kampffliegen  aufzuhoren,  wahr-
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macht, steht in den Sternen. Leider
wiirde damit unser Sport eine Frau
verlieren, die bewies, dall man, um
auf den vorderen Riingen mitdabeizu-
sein, kein Mann sein mub.

Robbie souveran!

Der Gewinner der inoffiziellen WM
in Kossen Carlo Dalla Rosa holte sich
den Tagessieg des letzten Durch-
gangs. Zum AbschluB noch einmal ein
erfolgreicher Tag fiir das deutsche
Team. Sie muBten sich ja zumindest
die Bronzemedaille sichern. Ernst
schwebte, bzw. rauschte vollbeschleu-
nigt als dritter iiber die Ziellinie. Als
vierter kam Christoph an. Torsten be-
legte den 7. und Uli den 10. Platz. Rob-
bie lag mit einem Punkt vor Andre auf
dem 7. Rang. Beide bewiesen in den
letzten zwei Durchgingen enorme
Nervenstirke. Robbie lies sich nicht
hetzen und flog sicher und souverin

jeden Tag ins Ziel. Er wuBte: nur ein

Fehler seinerseits kinnte einen ande-
ren Piloten auf den ersten Platz brin-
gen. Und hatte mancher Beobachter
gedacht, Andre wiirde alles auf eine
Karte setzen, so wurde er eines Besse-
ren belehrt. Der Schweizer war mit
dem zweiten Plalz mehr als zufrieden.
Hatte er doch 16 Tage zuvor hichstens
einen Zuschauerplatz erwartet.

Nach diesem Durchgang stand es
fest: Robbie Whittall ist Weltmeister !
Bereits 1990 bei der WM im Drachen-
fliegen holte er sich seinen ersten
Weltmeistertitel, 1991 besteigt er in
Digne wieder die hochste Stufe des
Siegertreppchens. »Il's magic« kom-
mentierte ein Konkurrent diesen Er-
folg. Da Robbie die WM aber nicht auf
einem Hexenbesen flog, darf man
wohl davon ausgehen, dafl hauptsich-
lich taktisch gutes Fliegen in Kombi-
nation mit optimaler Schirmbeherr-
schung zu diesem Erfolg beitrug.

Wie oben schon erwihnt, belegte
Andre Hedinger den zweiten Platz.
Dritter wurde der sympathische Ge-
winner der Schweizer Liga, Urs Haari.

Mannschafts-Bronze

Der beste Pilot des deutschen
Teams war Toni Bender auf Platz vier.
Nachdem er in der Einzelwertung so
knapp das Siegertreppchen verpalt
hatte, konnte er zumindest mit der
Mannschaft die dritte Stufe besteigen
und eine Bronze-Medaille in Empfang
nehmen. Fiir die zweitheste Teamlei-
stung wurden die Englinder geehrt,

Und die Gold-Medaille erflog sich das
Schweizer Team.

Der abschlieffende Teil der Sieger-
ehrung fiel sprichwortlich ins Wasser.
Dem Brunnen vor dem Podest entkam
niemand, weder die geehrten Piloten

Endergebnis
Rang | Pilot Land Punkte
1 Robbie Whittall GB 5615
2 Andre Hediger cH 5272
3 Urs Haari CH 5186
4 Toni Bender | D 14932
5 Robert Graham CH 4819
6 Richard Gallon F | 4753
7 Bruce Goldsmith GB 4714
8 | Sylvio Bertoni | | 4645
9 Ul Wiesmeier D 4589
10 Torsten Hahne D | 4448
11 Toni Mitterberger A 4390
12 Christoph Kirsch D 4339 |
13 Armin Eder A 4225
14 John Pendry GB | 4224 |
15  Ewald Tschanhenz A 4147
16 Mark Turner GB . 4123
17 Ulrich Bohren CH 4118
18  Didier Exiga F 4022 |
19  Carlo Dalla Rosa | 3993
20 Louls Lintner L | 3950 |
21 Lorenzo Prinoth | 3878
22 Xavier Remond F | 3846 |
23 John Silvester GB _ 3607
24 Andrea Amann A |1 3658 |
25  Miyuki Tanaka JAP 3535
26 Robert Hetti | CH ign22
27  Luigi Fellicetti | 3435
28 Mario Enzler CH = a7
29 Richard Carter GB - 3400
30  Ernst Strobl 0 | 3399 |
52 Barbara Lacrouts D 2290
Mannschaftswertung
Rang | Nation | Punkte
1 Schweiz 15715
2 | GroBbritanien 15583
3 Deutschland 15387
4 Frankreich 14908
5  Osterreich 13184
6  ltalien 12896 |
7 Japan - 10341
8 | Siidafrika 8650
9 USA 7826
10 Jugoslawien 7461
11 Spanien 6700
12 Luxemburg 6069
13  Brasilien 3789
14 Neuseeland 3543
15  Norwegen 3540
16 Belgien 3387
17 Schweden 3261
18 Corea 2917
19 Australien 2758
20 CSFR 2494
21 Columbien 1472



mit ihren Teamchefs, noch das Parasol-Team. Sogar
der Prisident des franzisischen Luftsportverbandes
wurde mitsamt Anzug und Krawatte in’s griin gefirbte
Wasser geworfen,
Die Anspannung und der enorme Leistungsdruck der a
letzten beiden Wochen waren vorbei.
120 Piloten hatten ihr Bestes gegeben. Weltmeister
werden konnte nur einer, weltmeisterliche Leistungen ; .
aber wurden von vielen gezeigt. Die Hoffnungen und i

Blicke dieser Piloten und der Gleitschirmszene richten
sich nun auf Verbier, wo 1993 die néchste Gleitschirm-
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Fantasie ohne Grenzen

Ein Bericht von Charlie Jost

Fliegende Autos, Riesentorten und Fabelwesen, schwebende Miilltonnen
samt Clochard und ein Riesenfisch = schier unerschdpflich schien der Ein-
fallsreichtum der Flieger heim Coupe lcare von Saint Hilaire.

annte der Wetthewerb his vor 5

Jahren nur die Verkleidungskiinste
der Drachenflieger, so verlagerte sich
mit der wachsenden Popularitit des
Gleitsegelns das Interesse deutlich zu
dieser Sportart hin.

Die ausgesetzten Preise fiir die ori-
ginellste Verkleidung taten ein {ibri-
ges, das Piloteninteresse zu steigern.

So sollte in diesem Jahr der Erstpla-
zierte eine komplette Flugausriistung
aus Gleitschirm, Gurtzeug und Ret-
tungsgerit gewinnen.

Ein Riesenfisch von iiber 4 m Linge
und 40 kg Gewicht eroberte dann auch
verdient die Sympathien der in die
Tausende gehenden Zuschauer, als
der Pilot schon beim ersten Startver-
such glatt in die Luft kam.

Das Unglaubliche dabei: Der Pilot
hatte absolut keine Sicht, sondern
wurde von zwei Helfern mit Funk zum
Landeplatz dirigiert.

Das Filmfestival

Wie in den vorangegangenen Jah-
ren war auch diesmal der Filmwetthe-
werb direkt dem Coupe Icare vorge-
schaltet.

Zwar waren keine so deutlich her-
ausragenden Filme wie in friiheren
Jahren im Wetthewerb — man denke
nur an »Supermax« — dennoch kamen
die zahlreichen Zuschauer schon
durch die Vielfalt der dargebotenen
Themen auf ihre Kosten. Neben den
im Wetthewerb traditionell vertrete-
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nen Sportarten Drachenfliegen, Gleit-
segeln und Fallschirmspringen gab es
auch Ballonfahren, Ultraleichtfliegen
und Segelfliegen zu sehen. Als relativ
neuer Sport war das »Gummiband-
Springen«, auch »Bungee« genannt,
mit zwei Filmen vertreten. Dieser Ner-
venkitzel beim Springen von Briicken
und Autokranen ist mittlerweile in ei-
nem franzésischen Verband organi-
siert.

Mit vier Beitrdgen waren die deut-
schen Filmemacher stark vertreten.
Darunter machten sich zwei Beitrige
tiber Otto Lilienthal gegenseitig Kon-
kurrenz.

Die aufwendig und sehr professio-
nell realisierte »Geschichte des ersten
Fliegers« von Louis Saul und Henry
Hauck hitte verdient gute Chancen
auf einen Preis gehabt, wire der Film
in franzdisischer Sprache prisentiert
worden. Auch Rolf Epples interessant
gestalteter Film »Segelfliegen im
Wandel der Zeiten« litt unter dem
Sprachproblem.

Diesem Manko war ich mit dem
DHV-Film »Der Traum des Francis
Rogallo« aus dem Weg gegangen. Mit
franzosischem Kommentar und ein-
drucksvollen NASA-Archivaufnahmen
erhielt dieser Film den Preis fiir die
beste Dokumentation und den Presse-
preis. Beide Preise zeugen aber auch
von der groBen Verehrung, die Fran-
cis Rogallo bei unserem franzosischen
Nachbarn erfahrt. <

Fata: Chordie Jost

Die priimierten Filme

GROBER PREIS

Mon Geese (Meine Giinse)
Autor: W.M, Lishman, Canada
Inhalt: Ein UL-Pilot priigt in fast
unendlicher Geduld ein Dutzend
junge Wildgénse auf sein Ultra-
leicht und fliegt als gleichwertiger
Pariner mit ihnen im Formations-
flug. Trotz einiger Lingen gefillt
der Film vor allem durch seine un-
glaublichen Flugaufnahmen inner-
halb des Ginseschwarms.

PRESSEPREIS UND PREIS FUR
DIE BESTE DOKUMENTATION

Der Traum des Francis Rogalio
Autor: Charlie Jist (DHV)

Inhalt: Leben und Wirken des Dra-
chen- und Gleitschirmerfinders
Francis Rogallo unter Verwendung
seltener NASA-Archivaufnahmen.

SONDERPREIS DER JURY

Dead Man’s Tales

(Des toten Mannes Erziihlungen)
Autor: Leo Dickinson, Grofibritan-
nien

Inhalt: Unglaubliche, aber wahre
Geschichten aus dem Fallschirms-
port, aufwendig und packend nach-
gestellt.

PREIS DES JUGEND- UND
SPORTMINISTERIUMS,
PREIS DES PUBLIKUMS

L'llet Aux Parapents

(Insel der Gleitsthirme)

Autor: Remy Tezier, Frankreich
Inhalt: Zwei Gleitschirmpiloten im
Aufwind iiber der zauberhaften
Kulisse der Insel Reunion - beglei-
tet von begeisterten Eingeborenen-
kindern.

PREIS FUR DEN BESTEN
EXPEDITIONSFILM

Vol An-Dessus Des Volcaus

(Flug iiber den Vulkanen)

Autor: Alain Tixier, Frankreich
Inhalt: Eine Forschergruppe unter-
sucht mit Hilfe zweier UL-Flugzeu-
ge einige kurz vor dem Aushruch
stehende Vulkane. Spannende Ak-
tionen, aufwendig gefilmt.

ERWAHNUNG DER JURY

Liban Voler (Fliegen im Libanon)
Autor: Philip Araetingi, Frankreich
Inhalt: Ein Journalist méchte erst-
mals mit dem Gleitschirm das Liba-
non-Gebirge befliegen. Die Perver-
sion des Krieges zeigt sich in sei-
nem Versuch, die verfeindeien
Gruppen davon zu iiberzeugen, dall
er kein Spion ist, den man ah-
schiefen muf. Ein sehr besinnli-
cher Film - und ein “ganz anderer
Film” iiber das Fliegen.
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MEHR ALS 24 VORTEILE...

... durch den ZusammenschluB von Finsterwalder und
CHARLY. Zwei Firmen, die optimal aufeinander abge-
stimmt sind und ein starkes Team bilden - mit einem
Komplettangebot ftir Drachen- und Gleitschirmflieger.
Langjahrige Erfahrung und Entwicklung im Drachenbau;
spezial angefertigte Perunal-Leichtrohre und Schnell-
verschltisse, AEROSAFE- und AEROFOIL Profilentwick-
lung, Rochelt-Air Flughelme. Entwicklung und Herstel-
lung von Reltungssystemen, Mittelleinentechnologie,
Flachcontainer, zentrale Zweipunktaufhdngung, Klett-
container, Drachengurtzeug nach MaBanfertigung, Gleit-
schirmgurtzeug sowie Generalvertrieb von edel. Karabi-
ner-Schnellausldser, Quickpins, Steckrader, Fluginstru-
mente, Zubehor, Sportswear, etc.
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Vom 24. - 26. Dezember 1991 wiinschen wir all unseren
Freunden und Kunden eine tolle Zeit. Mit obiger Skizze
gibt's (zum ausmalen und ausschneiden) als kleines
Dankeschdn fuir alle Flieger-Anhé&nger einen Anhénger:

- als Windspion o
- fur den Weihnachtsbaum a orartin® -
- als Adventsdekorationp . Gute

- oder, oder, oder ... COUPON: [ Drachen-/

[1Gurtzeug [1Helme [1Zu-
Wenn Ihr Eure Infowiinsche an- | papar DgGIeitschirmgurt-

kreuzt und uns zuschickt, gibt's

eine von 24 Weihnachtsiiberra- Zoug Fnce &
schungen - und natirlich die
gewilnschten Infos. |hr kénnt
aber auch gerne anrufen...

Name:
Adresse:

FINSTERWALDER GMBH, PAGODENBURGSTR. 8, 8000 MUNCHEN 60, TEL. 089 /8 116528, FAX 089 /8 14 4107 SHARLY



Grofier Andrang bei der
Stimmkartenausgabe.
Die Mitgliedschaft der

243 Teilnehmer und der
1229 Vollmachigeber

mufite geprisfi werden,

Eine heifie Jahrestagung

Den AnlaB fiir eine Satzungsinderung
hatte die letztjihrige Jahrestagung in
Ruhpolding gegeben. Dort waren von
den damals 21.000 Mitgliedern nur
139 erschienen, mit 104 Vollmachten
in der Tasche, ergibt zusammen 243
Stimmen. 139 mehr oder weniger zu-

Im Zentrum stand die Sutzungsiinderung. Nach einem mehrstindigen
Feverwerk von Argumenten und Antriigen war die Konzentration er-

liche Interessen aufeinander, vor al-
lem, wenn der Verband fiir die Flugs-
icherheit zu handeln hat. Bei Interes-
senkollisionen kommt es entscheidend
auf die funktionierende Demokratie
an. Ein Beispiel: Das Gewinnstreben
von Herstellern beifit sich des dfteren

schopft und die Entscheidung wurde vertagt.

féillig zusammengewiirfelte Mitglieder
— die meisten aus der dortigen Gegend
— hatten anstelle der 21.000 {iber die
Geschicke des gesamten Verbandes zu
entscheiden, die Vorstandschaft zu
wiihlen und iiber Antrdge abzustim-
men. Nur 0,6 % der Mitglieder waren
gekommen, ein Tiefpunkt in dem seit
Jahren herrschenden Trend hin zu ei-
nem Zustand, der nicht mehr gewiihr-
leistet, daBl der demokratische Wille
der Mehrheit der DHV-Mitglieder bei
der Jahrestagung repriisentiert wird.
In einem groBen Verband wie dem
DHV prallen zwangsliufig gegensiitz-
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mil den Anforderungen an die Flugsi-
cherheit — Sicherheit kostet Geld und
kann den Gewinn mindern. Wiirden
die Hersteller im DHV dominieren,
konnte der DHV seinen Flugsicher-
heitsaufgaben nicht mehr unabhingig
nachkommen, sein Schutzzweck fiir
die Piloten wiirde verwissert.

Die DHV-Kommission hatte zusam-
men mit den Vereinsvorsitzenden
nach Sicherungsmaoglichkeiten ge-
sucht. Ergebnis war der im DHV-Info
Nr. 62 abgedruckte Anderungsvor-
schlag zu § 20 der DHV-Satzung, eine
bei Sportverbénden iibliche Regelung.

Der Anderungsvorschlag liste Wi-
derspruch aus, mit heftigem Nieder-
schlag im Drachenflieger-Magazin.
Hersteller, Hindler und Flugschulen
zeigten sich alarmiert, etliche deckten
sich mit Vollmachtsstimmen ein, um
dagegen zu stimmen. Bei den Verei-
nen war die Meinung iiber
die Satzungsinderung ge-
teilt. Die einen Vereinsmit-
glieder fanden, dalBl selbst-
verstiindlich ihr Vorsitzen-
der sie bei der Tagung ver-
treten konne, andere wolllten das
ihrem Vorsitzenden nicht zugestehen.
Viele Direktmitglieder kritisierten die
Einbufle ihres Stimm- und Voll-
machtsgewichts im Vergleich zu den
Vereinen,

So stand die Tagung im Zeichen ei-
ner lebendigen Diskussion. Vorschli-
ge, die allen Gesichtspunkten gerecht
werden sollten, wurden debattiert.
Aber nun zeigte sich auch ein beson-
deres Problem der Vollmachtertei-
lung: Mitglieder hatten verstindliche
Skrupel, die ihnen gegen den ur-
spriinglichen Satzungsvorschlag gege-



DHV-Mitgliederentwicklung
und Stimmenzahlen bei den
Jahrestagungen
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© Porstnlich anwesende Mitgliodor

benen Vollmachten jetzt fiir eine Mo-
difikation zu verwenden. Begleitet war
die Debatte von zahlreichen Geschéft-
sordnungsantrigen, man fiihlte sich
an Parteitage der Griinen erinnert.
SchlieBlich erhielt der Antrag, die Sat-
zungsinderung zu vertagen, die
Mehrheit. - Ausatmen fiir diesen
Abend, Fortsetzung im néichsten Jahr!

Um einen Satzungsvorschlag zu fin-
den, der mit einer breiten Mehrheit
rechnen kann, wird der DHV eine ge-
mischte Arbeitsgruppe bilden. Arbeit-
sergebnisse werden in den nichsten
Info-Ausgaben vorgestellt und kénnen
frithzeitig vor der Jahrestagung disku-
tiert werden.

Sepp Gschwendiner(rechts),
Gleitschirmprofi, 3. Platz heim
Streckenflugpokal, gratuliert dem
Gewinner Torsten Hahne. In der
anschliefenden Satzungsdiskussion
warnt Sepp Gschwendiner vor
Herstellereinfluf im DHV.

Stefan Eylert, stellverireten-
der DHV-Vorsitzender,
begriindet an Hand von
Entwicklungskurven die Not-
wendigkeit der Satzungs-
iinderung, siehe Grafik.

Aufmerksame Beohachter vom Lufi-
fahrthundesamt, Peter Rieger (rechts)
und Jens Friedemann

Aufer Diskussion auch Sport: Die
Siegerehrung fiir den Deutschen
Streckenflugpokal. Von links, sitzend Andrea
Kopp, Barbara Lacrouts, stehend Roimund
Rud, Marie-France Bluevoet, Torsten Hahne,
Karsten Guebert, Malte Bernhardt, Stefan
Kdstlin, Sepp Gschwendner.

Fotos: Charlie Jast
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»Wir kiimpfen um
jedes Geltinde«

Bericht des DHV-Vorsitzenden Peter Junssen
bei der Juhrestagung in Elzach

DHV seit seiner Griindung vor 12

Jahren angewachsen. Davon sind
heute 10 % Frauen, im Vorjahr wa-
ren es noch 7 %. Die 14.000 Direkt-
mitglieder sind in ihrer Gesamizahl
konstant geblieben, dagegen hat sich
die Zahl der Vereinsmitglieder ge-
geniiber dem Vorjahr um 60 % aul
11.000 erhéht. Der Grund fiir diesen
Trend? - Vermutlich die zunehmende
Beschrinkung der Fluggelinde auf
die Vereinsangehorigen.

Die Zukunft der Geliinde

Wir kimpfen um jedes Gelinde -
vor Ort und in Bonn. Die Erfahrung
heute sagt, daf ein verlorenes Flug-
gelinde kaum zu ersetzen ist. Des-
halb geht auch die Sorge fiir den Er-
halt der Gelinde um, viele fiirchten
das neue Luftrecht.

Zur Vorgeschichte: Die ein Jahr-
zehnt bewiihrte Gelinde-Erlaubnis-
fiktion in der Allgemeinverfiigung des
BMV hat sich trotz energischen Ein-
satzes des DHV bei allen Verhandlun-
gen und Hearings zum neuen Lufi-
recht nicht halten lassen. Die groBe
Mehrheit der Bundeslinder war da-
gegen. Folge wiire gewesen, daf
kiinftig alle Fluggelinde der aus-
driicklichen Erlaubnis der Linder-
behorden bedurft hitten.

Auf Intervention Bayerns wurde
der Gesetzentwurf in letzter Minute
dahin geiindert, daf} statt der Landes-
behorden kiinftig der Verband zu-
stindig sein soll, verbunden [reilich
mit einem Mitentscheidungsrecht der
Naturschutzbehorden. Offen ist noch
die Zustindigkeit des Verbandes fiir
die Schleppgelinde.

Offen ist auch die Hauptfrage,
wann das neue Luftrecht in Kraft tre-
ten wird. So lange gill noch die Allge-
meinverfiigung des Bundesministers

Auf iiber 25.000 Mitglieder ist der
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fiir Verkehr bzw. fiir Baden-Wiirt-
temberg die spezielle Fassung der 4
Regierungspriisidien.

Nach dem Inkrafttreten soll es
zunichst eine mehrjiihrige Uber-
gangszeit geben, um die bestehenden
Geliinde nachgenehmigen zu konnen,
Beim Verfahren der Nachgenehmi-
gungen soll, wie vor mehreren Jah-
ren bei der Nachgenehmigung der
ADIZ-Geliinde, der >Besitzstand< der
Geldndehalter beriicksichtigt werden.

Fiir sinnvollen Naturschutz

Die Drachen- und Gleitschirmflie-
ger im DHV sind Naturliebhaber und
treten fiir sinnvollen Naturschutz ein.
Dies den Naturschutzverbinden und
Behirden deutlich zu machen, ist
stindige Aufgabe des DHV.

Genauso deutlich weisen wir hypo-
thetische Vermutungen und pauscha-
le Verurteilungen iiber angeblich
schiidigende Auswirkungen unseres
Sports zurtick.

Aussagekriiftige Entscheidungskri-
terien kann nur eine grundlegende
Forschungsarbeit bringen, die mit In-
itiative des DHV demniichst anlaufen
soll.

Kooperation statt Konfrontation
hat sich bei den Verhandlungen mit
maf3gebenden Naturschutzbehorden
bewiihrt. Differenzierte Selbstbe-
schrinkungen sollen gegeniiber To-
talverboten Vorrang erhalten. Infor-
mations- und Ausbildungswesen des
Verbandes bieten dafiir die Voraus-
setzungen.

Hoher Ausbildungsstandard

Die Verhandlungen beim Bundes-
verkehrsministerium iiber die Einbin-
dung der Hiingegleiter- und Gleitse-
gelausbildung in das neue Luftrecht
brachten es an den Tag: Unser Aus-
bildungswesen, besonders auch die

Ausbildung der Fluglehrer, ist der
Ausbildung im PPL-Bereich durchaus
gleichwertig, dazu praxisnah und frei
von fraditionellem Ballast.

Das Bundesverkehrsministerium
will dies durch die Erleichterung
beim Flugfunkzeugnis honorieren
und mit dem neuen Luftrecht ein
»BZF 3¢ einfiihren. Dieses Zeugnis
wiirde zusammen mit dem B-Schein
(spiitere Bezeichnung: Luftfahrer-
schein) erworben und zwar als weite-
res Ausbildungs- und Priifungsfach,
das von den Flugschulen unterrichtet
und vom DHV gepriift wird.

Im Luftraum wie die Segelflieger

Seit Beginn des Streckenfliegens
besteht die Forderung nach legaler
Benutzung des kontrollierten Luf-
fraums.

Der heute erreichte Aushildungs-
standard beim Drachen- und Gleit-
schirmfliegen rechtfertigt keine
Schlechterstellung mehr gegeniiber
den Segelfliegern bei der Benutzung
des Lufraums. Mit modernen Flug-
geriiten werden Uberlandfliige nach
dhnlichen flugtaktischen Gesichts-
punkten durchgefiihrt wie von den
Segelfliegern.

Das Bundesverkehrsministerium
hat deshalb der Forderung des DHV
entsprochen und in Ubereinstimmung
mit der Bundesanstalt fiir Flugsiche-
rung die Gleichstellung der Drachen-
und Gleitschirmflieger mit den Segel-
fliegern in die Entwiirfe zum neuen
Luftrecht aufgenommen.

Endgiiltig »beschlossenc ist das
noch nicht, die Zustimmung der Mi-
litirs fehlt noch. Deshalb die dringen-
de Bitte an alle Piloten, in dieser
empfindlichen Situation: Keine Ver-
stéfBe und schon gar keine Veroffent-
lichung!



Sicherheit hat Vorrang

Der einzige Sinn der technischen
Priifungen besteht darin, Leben und
Gesundheit der Piloten zu schiitzen.
Das gilt sowohl fiir die Erteilung des
Giitesiegels als auch fiir spétere
MaBnahmen,

Wenn sich schwere Unfille mit
Geriitebriichen in der Luft ereignet
haben und die Ursachen nicht klar
sind, muf3 der DHV sofort den Geri-
tetyp vorsorglich sperren, ohne zu
warten. Weitere Todes- oder Verlet-
zungsfiille diirfen nicht riskiert wer-
den.

Neuvanfang im Frauensport

Der Leistungssport bei den Dra-
chenfliegerinnen hatte vor sich hin-
geschlafen. In der Flugsaison 1991
ist er aufgewacht.

Mit Ladies-Challenge hat
Teamchef Charlie Jost die Frauen
auf das Wettkampffliegen vorberei-
tet. Die Deutsche Meisterschaft hat-
te erstmals internationale Beteili-
gung. Bei der Damen-WM in Késsen
erflog das Deutsche Team die Bron-
ze-Medaille.

Friede mit dem DAeC

Der Sportvertrag mit dem Deut-
schen Aero Club hat sein zweites
Jahr hinter sich und er hat sich be-
wiihrt. Vor allem in der Geriitetech-
nik und bei der Fluglehrerpriifung
kénnen die beiden Verbiinde nicht
mehr gegeneinander ausgespielt
werden. Die Gefahr ist vorbei, daf
durch sleichtere« Priifungen der Si-
cherheitsstandard in Deutschland
sinkt,

Der Vertrag hat Anfang Oktober
bei der DAeC-Hauptversammlung
einen weiteren Hértetest bestanden:
Der Kiindigungsantrag von zwei
DAeC-Landesverbinden wurde von
der groflen Mehrheit der anderen
Landesverbiéinde zuriickgewiesen.

Eigenstiindige Berufsverhiinde

Neu in der Verbandslandschaft
sind die Berufsverbinde VDF (Flug-
schulen) und VHL (Hersteller). Die
DHV-Kommission befiirwortet die
sachgerechte Zusammenarbeit mit
diesen beiden eigenstindigen Ver-
bianden, sie ist offen fiir sinnvolle
Anregungen und Vorschlige. Die
Kommission wendet sich aber strikt
gegen Geschiftsinteressen im DHV
als Pilotenverband, d. h. Berulsver-

binde diirfen im DHV nicht mitent-
scheiden,

Die Finanzen sind gesund

Die Riicklagen betragen 1,7 Mio.
DM. Diese Riicklagen sind notwendig,

um trotz Schadenersatzdrohungen al-

leine nach sachlichen Sicherheitskri-
terien entscheiden zu kénnen. Wich-
tig ist dies beispielsweise bei Gerite-
sperren und beim Entzug von Flug-
lehrerlizenzen.

Die Riicklagen sind vom zustindi-
gen Finanzamt gepriift und aner-
kannt.

Mit wesentlichem Anwachsen der
Uberschiisse ist nicht mehr zu rech-
nen: Der Trend von der Direktmit-
gliedschaft zur Vereinsmitgliedschaft
mindert die Beitragseinnahmen. Eine
indirekte Beitragssenkung ergibt sich
Jahr fiir Jahr durch die Geldentwer-

Dank an die Sekretii-
rinnen, von links
Claudia Greiffenberg,
Gabi Schonner, 2%
Barhara Lucrouts,
Caroline Fiirst

tung, wihrend der Mitglieder- und
Aufgabenzuwachs neues Personal
und neue Kosten erfordert.

Die Mitgliedsheitrige sind seit ei-
nem Jahrzehnt konstant. Eine Bei-
tragserhdhung ist derzeit nicht erfor-
derlich.

Herzstiick Geschiiftssielle
Das Personal in der Geschiifisstelle

trigt die Hauptlast der Arbeit. 25.000

Mitglieder haben ihre Fragen, Wiin-
sche, Sorgen und Forderungen.

Das alles konzentriert sich auf die
Sekretirinnen Claudia Greiffenberg,
Caroline Fiirst, Gabi Schonner, Chri-
stina Leidgschwendner, Iris Mayer
und Barbara Lacrouts sowie auf den
Geschiiftsfithrer Wolfgang Gerteisen
und den technischen Leiter Bernd

Schmidtler. »Herzlichen Dank fiir das
Engagement!« <
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Peter Urbun,
Sicherheitsreferent

Tiitigkeitshericht der
DHV-Hiingegleiterkommission

Der Deutsche Hiingegleiterverband blickt seit seiner Griindung im November 1979 auf ein
12-jiihriges Bestehen zuriick. Am 1.10.1991 gehdrten dem DHV 25.143 Mitglieder an.

Die Kommission

Gewihlt und stimmberechtigt:
Vorsitzender Peter Janssen, stellver-
tretender Vorsitzender Stefan Eylert,
Fachreferent fiir Sport Toni Bender,
Fachreferent fiir Finanzen Lambert
Stéipgens, Fachreferent fiir Aushil-
dung Klaus Tdnzler, Fachreferent fiir
Sicherheit Peter Urban, Fachreferent
fiir Technik Hans-Peter Zep/.

Ernannte Regionalbeirite: Thiirin-
gen, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Meck-
lenburg-Vorpommern Horst Diister-
hdft, Niedersachsen, Bremen und
Westfalen (Ost/Lippe) Detlef Gehr-
mann, Nordrhein-Westfalen (West)
und Hessen Arno Gribner, Berlin und
Brandenburg Helge Krause-Lindner,
Hamburg, Schleswig-Holstein Peter
Urban, Baden-Wiirttemberg Dr. Rein-
hard Wolfer.

Ernannte Fachbeiriite: Uberland-
flug Helmut Denz, Flugsicherung und
Luftraum Giinter Dorn, Teamchefl
Gleitsegeln Reinhard Franke, Schlepp-
aushildung Arno Grabner, Schlepp-
technik Helmut Grofklaus, Gleitflug-
zeuge Knut von Hentig, Medien Karl
Jost, Frauenleistungssport Gabriele
Mlinski, Pilotenpriifungen Peter Rie-
ger, UL-Schlepp Albert Schulze-Oech-
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tering, Medizin Dr. Gerhard Steinberg,
Teamchel Drachenfliegen Klaus Téinz-
ler.

Die Geschiiftsstelle

Wolfgang Gerteisen (Geschiiftsfiih-
rer), Claudia Greiffenberg, Caroline
Fiirst, Christina Leidgschwendner,
Gabi Schonner, Iris Mayer, Barbara
Lacrouts (Sekretirinnen).

eben der Neuaulnahme von 3776

Mitgliedern und der Bearbeitung
einer #dhnlichen Zahl an Versiche-
rungsantrigen muften 672 Piloten-
priiftermine abgewickell und die zu-
gehorigen Befihigungsnachweise aus-
gestellt werden, Die Mitgliedsbeitrige
blieben stabil.

Im einzelnen:

- Mitgliederbetreuung: Namens-,
Vereins- und Adressenlisten, Mit-
gliedsausweise, Verbandsbeitriige,
Auskiinfte, Anfragen;

- Gruppenversicherung: Versiche-
rungsantrige, Versicherungsprimi-
en, Schadensabwicklung;

- Pilotenpriifungen: Priiftermine, Be-
nachrichtigung und Einladung von
Priifern, Priifungsunterlagen, Be-
fihigungsnachweise;

Hans-Peter Zepf,
Technikreferent

Fotos: Chrfie Jist

- Fluglehrerlehrginge: Einladung,
Unterlagen,Fluglehrerausweise;

- Giitesiegel: Eingangs- und Schluf3-
bearbeitung, Koordination, Giitesie-
gelplaketten;

- Kennzeichnung: Antriige, Priifung,
Erteilung, Registrierung;

— Ein- und Verkauf: Gelinde- und
Fragenkataloge, Giitesiegelforde-
rungen, Flugbiicher, Rettungs-
schniire, Biiromaterial, etc.;

~ Rechnungswesen: Rechnungen,
Mahnungen, Buchfiihrung

— Schreibarbeiten: Briefe, Schriftsét-
ze, Protokolle, Listen, Formulare,
Rundschreiben und Sicherheitsmit-
teilungen an Vereine, Hersteller,
Fluglehrer, Flugschulen, Piloten;

- Sportveranstaltungen und Ligen:
Organisation; Schriftwechsel, Mel-
deunterlagen;

— Telefondienst, Posteinlauf, -aus-
lauf,-verteilung;

- Kommissionssitzungen: Vorberei-
tung, Entscheidungsvorschlige,
Durchfiihrung der Entscheidungen;

—~ DHV-Info: Manuskripte und Ver-
sandvorbereitung;

— Filmverleih, Zeitschriftendurch-
sicht;

—und vieles andere ...



Wetthewerbssport

Toni Bender (Referent), Helmut
Denz  (Beirat), Reinhard Franke
(Teamchef Gleitsegeln), Klaus Ténzler
(Teamchef Drachenfliegen), Charlie
Jost (Teamchef Frauen Drachenflie-
gen), Kai Ehrenfried (Auswertung),

Geméiﬁ Vereinbarung zwischen DHV
und DAeC wurde der Wetthewerbs-
sport vom Deutschen Hingegleiterver-
band betreut. Klaus Tinzler leitete
1991 die Deutsche Liga und National-
mannschaft im Hingegleiten, Rein-
hard Franke im Gleitsegeln. Fiir den
Nachwuchs wurde durch Junior-Chal-
lenge gesorgt. Der Deutsche Strecken-
flugpokal fand fiir Hingegleiten und
Gleitsegeln statt. Der Frauenleistungs-
sport mit Charlie Jost als Teamchef
kam in Schwung.

Im einzelnen:

— Mitorganisation der Landesmeister-
schaften im Hingegleiten;

— Mitorganisation der Bayerischen
Meisterschaft im Gleitsegeln;

- Mitorganisation der Deutschen Mei-
sterschaft Drachenfliegen, Ausrich-
ter DC Bavaria Ruhpolding;

- Mitorganisation der German Open
Gleitsegeln, Ausrichter Gleitschirm-
segler Werdenfels;

- Mitorganisation der Deutschen Da-
menmeisterschaft, Ausrichter DFC
Achental;

— Auswertung der Flugdokumentation
fiir den Deutschen Streckenflugpo-
kal im Drachenfliegen und Gleitse-
geln;

- Organisation und Durchfithrung der
Junior-Challenge Drachenfliegen;

— Organisation und Durchfithrung der
Junior-Challenge Gleitsegeln;

— Organisation und Durchfiihrung der
Ladies-Challenge Drachenfliegen;

— Unterstiitzung der Deutschen Hiin-
gegleiter-Liga und der National-
mannschaft;

— Unterstiitzung der Frauen National-
mannschalft im Hingegleiten;

— Unterstiitzung der Deutschen Gleit-
segel-Liga und der Nationalmann-
schaft.

Technik

Hans-Peter Zepf (Referent), Bernd
Schmidtler (Geschiiftsleiter Technik),
Charlie Sandner (Techniker), Gerhard
Bortz (Priifer), Testpiloten: Michael
Bethmann (Gleitsegel), Harry Buniz
(Gleitsegel), Markus Hanfstingl (Hin-
gegleiter), Tilman von Mengershausen

(Héngegleiter), Kurt Weber (Hénge-
gleiter), Hannes Weininger (Gleitse-
gel), Thomas Zeller (Gleitsegel):

Wesentliche Aufgabe der Flugsi-
cherheit ist die Geriitetechnik, al-
leine schon deshalb, weil technisch
bedingte Unfille weitestgehend ver-
meidbar sind. Der im internationalen
Vergleich sehr gute Sicherheitsstan-
dard konnte durch Verfeinerung der
Priifverfahren weiter verbessert wer-
den. Ein neues Festigkeits-Zuglahr-
zeug wurde in Betrieb genommen,

Im einzelnen:

- Durchfiihrung der technischen Er-
miichtigung des Bundesministers
fiir Verkehr fiir Hingegleiter, Gleit-
segel, Rettungssysteme, Gurizeuge,
Schleppgeschirre, Startwinden;

- Mitwirkung an internationaler Nor-
mierung der technischen Gleitsegel-
priifungen;

- 9 Giitesiegelerteilungen fiir Hinge-
gleiter;

- 50 Giitesiegelerteilungen fiir Gleit-
segel;

- 7 Giitesiegelerteilungen [iir Hinge-
gleitergurtzeuge;

- 19 Giitesiegelerteilungen fiir Gleit-
segelgurtzeuge;

- 4 Giitesiegelerteilungen fiir Gleitse-
gelrettungsgeriite;

- 2 Giitesiegelerteilungen fiir
Schleppgeschirre;

— diverse Einzelstiickzulassungen;

— diverse Giitesiegel-Anderungsver-
fahren;

- diverse Prototypen-Genehmigun-
gen;

— diverse Anerkennungsverfahren fiir
im Ausland gepriifte Hingegleiter,

Flugsicherheit

Peter Urban (Referent), alle Kom-
missionsmitglieder und Mitarbeiter.

ufrechterhaltung und Steigerung

der Flugsicherheit ist der zentrale
Bereich der Kommissionsarbeit. Die
Frage »Wie kénnen Unfille verhindert
werden, ohne gleichzeitig den Dra-
chenflug- und Gleitsegelsport iiber das
notwendige Maf3 hinaus zu reglemen-
tieren?« steht seit jeher im Vorder-
grund. Die Flugsicherheit durchzieht
wie ein roter Faden alle Fachreferate.
Der Unfallentwicklung wurde durch
zusitzliche  Aushildungsanforderun-
gen gegengesteuert.

Im einzelnen:
- Flugunfallgutachten fiir das Luft-

fahrt Bundesamt und fiir andere
Staatshehdrden;

- Geldndegutachten fiir die Zulas-
sungsverfahren der regionalen
Luftimter;

- Erfassung der Unfille und Auswer-
tung;

- Untersuchung von Unfallgeriiten;
ohne behordlichen Auftrag;

- Verdffentlichung von Unfallberich-
ten im Sicherheitsjournal des DHV-
Info;

— Zusammenarbeit und Abstimmung
mit dem Ausland, Informationsaus-
tausch iiber gefihrliche Fluggerite;

- Forschungsarbeit iiber Alterungs-
schiden an Gleilsegeln.

Aushildung

Klaus Tinzler (Referent), Peter Rie-
ger, Arno Grobner, Albert Schulze-
Oechtering (Beiriite); Lehrteam: Toni
Bender, Peter Criniger, Wolfgang
Gerteisen, Knut von Hentig, Klaus Ir-
schik, Peter Janssen, Charlie Jist,
Christoph Kirsch, Waldemar Obergfell,
Michael Preibsch, Bernhard Schmid,
Bernd Schmidtler, Sepp Singhammer,
Klaus Téinzler, Hermann Uhrmann.

eben der Technik bildet die Aushil-

dung einen weiteren Schwerpunkt
der Sicherheitsarbeit. Um die Aushil-
dung den gestiegenen Piloten-Anfor-
derungen anzupassen, wurden die
Ausbildungs- und Priifungsvorschrif-
ten geindert. Der Priiffragenkatalog
fiir Hingegleiten A wurde iiberarbei-
tet.

Im einzelnen:

— Durchfithrung der Ermiichtigung
durch den Bundesminister fiir Ver-
kehr zur Erteilung aller Arten von
Befihigungsnachweisen fiir Piloten
und Fluglehrer;

— Uberarbeitung der bestehenden
Ausbildungs- und Priifungsordnun-
gen fiir Piloten und Lehrer sowie
der Priiferanweisungen;

- Klassifizierung der Gerite nach flie-
gerischem Kénnen;

- Betreuung, Anleitung und Uberwa-
chung von Fluglehrern und Ausbil-
dungsstitien;

— 1 Fluglehrer-Assistentenlehrgang
Hingegleiten;

- 2 Fluglehrer-Lehrgiinge Hiingeglei-
ten;

— 2 Fluglehrer-Lehrgiinge Gleitsegeln;

- 2 Fluglehrer-Assistentenlehrginge
Gleitsegeln;
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— 3 Fluglehrer-Fortbildungssemina-
re Gleitsegeln;

— 4 Fluglehrer-Fortbhildungsseminare
Hingegleiten;

- 1 Fachseminar fiir Gleitsegel-Dop-
pelsitzerlehrer;

- 2 Priiferseminare;

- 7 Anerkennungsverfahren fiir
Schlepp-, A-Theorie- und B-Theo-
rie-Aushildungsstitten Hingeglei-
ten;

- 5 Anerkennungsverfahren fiir
Schlepp-, A-Theorie- und B-Theo-
rie-Aushildungsstitten Gleitsegeln;

- 247 Pilotenpriiftermine Hingeglei-
ten;

- 672 Pilotenpriiftermine Gleitsegeln;

- 3081 Befihigungsnachweise;

- 22 Selbstpackerkurse ftir Rettungs-
geriite;

Winden- und UL-Schlepp

Arno Grobner, Helmut Grofklaus,
Albert Schulze-Oechtering (Beirite).

leitsegel- und UL-Schlepp haben
sich etabliert. Doppelsitzerschlepp
mit Hingegleitern wurde zur Routine.

Im einzelnen:

- Fachlehrerausbildung;

— Windenfahreraushildung und -prii-
fung;

— Zahlreiche Schlepp-Priiftermine
und Ausstellung der Beflihigungs-
nachweise;

— Anerkennung von Schleppaushil-
dungsstiitten/UL-Schleppausbil-
dungsstitten;

Kontakte zv Behorden

Das Bundesverkehrsministerium be-
reitet die neue Rechtsverordnung
fiir Luftsportgerite vor und der DHV
als fachlich kompetente Stelle wirkt an
diesem Vorhaben mit.

Im einzelnen:

— Gespriiche mit dem Bundesver-
kehrsministerium;

— Besprechungen mit dem Luftfahrt
Bundesamt;

— Flugunfallgutachten ftir das Luft-
fahrt Bundesamt;

— Geldndegutachten fiir die Linder-
behdrden;

— Gemeinsame Losung von Rechis-
und Sicherheitsproblemen;

— Gespriche mit der Bundesanstalt
fiir Flugsicherung.
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Einnahmen 1990

Bezeichnung Gesamtbetrag
Beitrige 1.479.907,21
Pilotenpriifungen 559.913,39
Lehrgiinge 82.939,556
Geritepriifungen 425.921,89
Giitesiegelplaketten und Stempel 113.808,39
Sporthetrieb 7.551,40
Inserate Info 106.932,90
Auslinder Abo-Info 78,27
Filmverleih, Videoverkauf 15.515,82
Rettungsschniire, Lernausweise,

Giitesiegelforderungen, Aufniher 21.411,68
Broschiiren, Karten, Biicher 81.839,71
T-Shirts 3.047,15
Kennzeichenerteilung 29.690,28
Kostenerstattung Versicherungen 56.598,00
sonstige Biiroleistungen 7.939,72
Zinsen 109.349,05

Summe Einnahmen

3.102.445,41

abziiglich Summe Ausgaben 2.627.055,04
UberschuB 475.390,37
Naturschutz Offentlichkeitsarbeit

eschrinkungen des Drachen- und

Gleitschirmfliegens diirfen nicht als
Alibi fiir anderweitige Versiumnisse
herhalten. Andererseits mull umwelt-
gerechtes Verhalten fiir jeden Piloten
selbstverstindlich sein. Sachlicher
Dialog baut »Fronten« ab.

Im einzelnen:

— Aufkldrung der Allgemeinheit in
den Medien;

— Aufklidrung der Piloten in der Fach-
presse;

- Konfliktlésungen fiir Fluggebiete;

- Stellungnahmen zu Natur- und
Landschaftsschutzverordnungen;

— Empfehlung fiir Verhalten in der
Natur;

— Naturschutz als Unterrichtsstoff fiir
Fluglehrer und Piloten;

— Verhandlungen mit Parlamenta-
riern, mit Naturschutzvertretern
und mit Behorden aller Ebenen;

— Mitarbeit in der Arbeitsgemein-
schaft Natursport.

Besonders der Gleilsegelsport diente
als Zielscheibe offentlicher Kritik.
Sachlich und energisch wurden Feh-
linformationen richtiggestelll und der
eigene Standpunkt vertreten. Hin-
sichtlich der DHV-Mitglieder galt als
Hauptziel der Informationsarbeit,
durch schnelle und offene Mitteilun-
gen die Flugsicherheit zu f6rdern und
die Rahmenbedingungen fiir das Dra-
chenfliegen und Gleitsegeln durch das
DHV-Info an die Piloten heranzutra-
gen,

Im einzelnen:

— DHV-Info, bisher 62 Ausgaben;

— kostenloser Versand an alle DHV-
Mitglieder;

— Verteilung des DHV-Info an die
dsterreichischen, schweizerischen
und deutschen Vereine, an die
Luftimter und andere interessierte
Behorden und Personen sowie im
Austausch an zahlreiche in- und
auslidndische Luftfahrtzeitschriften;

— Verleih der DHV-Filme an Vereine,



Ausgaben 1990

Bezeichnung

Gesamtbetrag

Ausbildungsreferat:
Vergiitungen und Reisekosten

fiir Priifungen 421.638,88*
fiir Lehrgiinge 114.913,95*
Technikreferat:

Vergiitungen und Reisekosten techn, Priifer und
Hilfspersonal, Unterhalt MeBwagen, Priifgeriite

und Raumkosten
Giitesiegelplaketten, Stempel

330.498,61*
33.742,77*

Sportreferat:

TrainingsmaBnahmen, Wettkdampfe, Reisekosten,
Pokale, Urkunden, Ligen, Nationalmannschaften,

Vergiitungen Teamchefs und Hilfspersonal

155.043,14*

DHV-Info 455.060,58
Filme, Video 24.084,65
Rettungsschniire, Lernausweise, Aufniher 39.904,65
Broschiiren, Karten, Biicher 44.877,36
T-Shirts 1.989,75
Vergiitungen und Reisekosten Kommission 98.763,03
Personalkosten und Personalreisekosten Geschiiftsstelle 443.126,83
Prto, Tel., Rollgeld, Zoll 162.481,80
Kopierer, Computer, Biiromaterial, Druckkosten 88.432,19
Raumkosten 20.442,72
Spenden 40,00
offentliche Gebiihren 12.592 45
DHV-Versicherungen 67.606,40
Zuschiisse an Vereine 1.060,52
DAeC-Beitriige 49.560,00
Buchhaltung und Beratung 11.767,40
nichtabzugsfihige Vorsteuern 49.427,36

Summe Ausgaben

2.627.055,04

* Diesen reinen Referatsausgaben sind die allgemeinen Ausgaben anteilig hinzuzu-
rechnen, z. B. 15% aus den Geschiiftsstellenpersonalkosten bei den Pilotenpriifun-
gen. Erst die Summe von reinen Referatsausgaben und anteiligen allgemeinen Aus-
gaben ergibt die Gesamtkosten des Referats.

Schulen, Behirden und andere In-
teressierte;

— Vorfithrung der DHV-Filme bei Ver-
einen und anderen Interessierten;
— Mitwirkung an Informationsveran-

staltungen;
— Fernseh- Rundfunk- und Presse-
heitrige, Interviews, Erklirungen.

Zusammenfassung
und Vorschau

Die Zahl der neuen Befdhigungs-
nachweise entspricht der Vorjah-

reszahl, die Zahl der Flugschulen hat
sich nicht mehr erhiht. Der Mitglie-
derzuwachs hat sich etwas ver-
langsamt. Die Anzeichen sprechen [iir
eine Beruhigung der stiirmischen Ent-
wicklung der Vorjahre, jetzt auch
beim Gleitsegeln. Ursache kann auch
der zunehmend engere Luftraum sein.
Die Fluggelinde und den Luftraum zu
erhalten, sie angemessen zu erwei-
tern, ist die Hauptaufgabe der kom-
menden Jahre. |

Speziell i dos Po-
ragleiten entwickeltes Vo- -
fiometer mit digflnlem Hihenmesser;
mit einer speziellen Halterung auch zum Drachenfliegen ver-
wendbor. Die Schaltfunktionen sind einfach und funkfionell
2u bedienen.

Variomeer + 5 m/sec © digitaler Héhenmesser bis 7000 m ® hahen-
unil temperaturkompensier! @ Sink- und Steigokustik (Sinkton abschalk-
bor) ® outomatischer Sinkton beim Uberschreiten von <3,5 m/sec
e qufomatische Botteriekontrolle ® extrem geringer Stromverbiauch
© 9\ Blockbatterie © Gewicht ca. 200 g  Grundfarbe: Gelb © Ab-

messunﬁan 120 85x40,/25 mm  Halterung mit elostischem Klettband
(Oberschenkel)

Im Lieferumfong:
Klettbondholterung, Botterie und Schulzbeutel.

Wasmef|

DELTA-INSTRUMENTS
Lirchenweg 10 D-7808 Waldkirch 2
Tel. 07681/8187 Fax 07681/44 34
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Verbandsarbeit

Protokoll der 12. DHV-Jahrestagung
am 12.10.1991 in Elzach

Beginn 16.25 Uhr Ende 20.30 Uhr

Teilnehmer: Gem&dB Anwesenheitsliste sind 243 stimmberech-
tigte Mitglieder anwesend. 1229 Vollmachten wurden vorgelegt.
Die Gesamtstimmenzahl betragt 1472.

1. Begriifiung

Peter Janssen begrii3t die anwesenden Mitglieder sowie Peter
Rieger und Jens Friedemann als Vertreter des Luftfahrtbundes-
amtes. Dem Drachenfliegerclub Elztal als gastgebenden Verein
dankt er fiir die Vorbereitung der Tagung.

Waldemar Obergfell spricht als Vertreter des DFC Elztal zur
Versammlung.

2. Regularien

Beschluf3 (Akklamation, einstimmig): Wolfgang Gerteisen wird
zum Protokollfiihrer bestimmt.

Es wird festgestellt, daf3 die Einladung zur Jahreshauptver-
sammlung 1991 form- und fristgerecht durch Abdruck im DHV-
Info 62 den Mitgliedern zugegangen ist. Die Versammlung ist
beschluBfihig.

BeschluB3 (Akklamation, einstimmig): Das Protokoll der Jahres-
tagung 1990 in Ruhpolding wird genehmigt.

3. Bericht der Hiingegleiterkommission

Die Kommissionsmitglieder berichten iiber die Arbeit der Ge-
schéftsstelle und der einzelnen Fachbereiche. Die Einzelheiten
ergeben sich aus dem Tétigkeitsbericht 1991, der Bestandteil
dieses Protokolls ist.

Peter Janssen: Mitgliederentwicklung, Geldnde, Naturschutz,
Ausbildung, Luftraum, Technik, Wettkampfsport, Vertrag mit
dem DAeC, Berufsverbinde, Finanzen, Geschiftsstelle.

Klaus Téinzler: Ausbildung.

Hans-Peter Zepf: Technik.

Peter Urban: Sicherheit.

Lambert Stépgens: Finanzen

Charlie Jost: Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal 1991.
Personlich geehrt wurden:

Héingegleiten: Raimund Rud (Gesamtsieger), Karsten Gaebert
(2. Platz), Andrea Kopp (2. Platz Damenwertung), Marie-France
Blavoet (3. Platz Damenwertung), Karsten Gaebert (Juniorsie-
ger), Malte Bernhardt und Stefan Kostlin fiir Delta Club Bavaria
Ruhpolding (Mannschaftssieger).

Gleitsegeln: Torsten Hahne (Gesamtsieger), Sepp Gschwendtner
(3. Platz), Barbara Lacrouts (Damen-und Juniorsiegerin), Sepp
Gschwendtner fiir Gleitschirmsegler Werdenfels (Mannschafts-
sieger).

4. Bericht der Kassenpriifer

Benno Osowski tréigt, zugleich im Namen von Ulrich Fuschelber-
ger, den Kassenpriifbericht vor: Belegwesen und Buchfiihrung
geordnet und vollstindig. Keine Anhaltspunkte fiir Unregel-
maéfBigkeiten. Empfehlungen des Vorjahres durchgefiihrt.
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5. Aussprache zu Berichten

Die Kommissionsmitglieder und der Kassenpriifer geben zu Fra-
gen der Verbandsmitglieder ausfiihrlich Auskunft.

6. Entlastung der Kommission

Benno Osowski stellt den Antrag, die Kommission zu entlasten.
Willi Tacke beantragt geheime Abstimmung.

Beschluf3 (Akklamation, mehrheitlich): Der Antrag wird abge-
lehnt.

BeschluBB (Akklamation mehrheitlich, 348 Enthaltungen, 96
Nein-Stimmen): Der Antrag auf Entlastung der Kommission
wird angenommen.

Edeltraud Erl beantragt die Wahl von Stimmzéhlern.
BeschluB3 (Akklamation, mehrheitlich): Der Antrag wird abge-
lehnt. - Stefan Eylert bleibt als Stimmzéhler tétig.

7. Neuwahl der Kassenpriifer

Wahlleiter

Kandidaten: Dieter Borsig, Alan Lix, Willi Tacke, Helmut Wilms.
Beschlufl (Akklamation, einstimmig): Die vier Kandidaten wer-
den als Wabhlleiter bestimmt.

Zwei Kassenpriifer

Kandidaten: Uli Fuschelberger, Benno Osowski, Rolf Rader.
BeschluBl (geheime Abstimmung, Uli Fuschelberger 1042 Stim-
men, Benno Osowski 710 Stimmen, Rolf Rader 1044 Stimmen):
Uli Fuschelberger und Rolf Rader werden zu Kassenpriifern ge-
wihlt.

Rolf Rader nimmt die Wahl an. Peter Janssen erklért, daB der
abwesende Uli Fuschelberger seine Wiederwahl annimmt.

8. Satzungsiinderung

Peter Janssen und Stefan Eylert begriinden namens der Kom-
mission die Notwendigkeit einer Verbreiterung der Stimmenba-
sis durch Anderung von § 20 der Satzung. Die Kommission hat
den in Info Nr. 62 abgedruckten Vorschlag zuriickgezogen und
schligt die »Modifikation A (analog Allgdu)«< vor:

»Die Stimmenzahl jedes Mitgliedsvereins betréigt 10 % der Zahl
der Vereinsmitglieder, fiir die der Mitgliedsverein den Ver-
bandsbeitrag zu bezahlen hat. Das Stimmrecht ist auf hochstens
30 Stimmen begrenzt. Bruchteile werden auf ganze Stimmen
aufgerundet. Stichtag fiir die Mitgliederzahl ist der 1. Januar des
jeweiligen Jahres. Absatz 2 bleibt unberiihrt.«

Gerhard Steinmetz schldgt die sModifikation B« vor:
»Gemeldete Vereinsmitglieder, die ihr Stimmrecht weder per-
sonlich ausiiben noch auf einen anderen Stimmberechtigten
iibertragen haben, konnen ihre Stimme auf den Verein, der fiir
sie den Verbandsbeitrag zu bezahlen hat, schriftlich iibertragen.
Das Stimmrecht des Vereins ist auf hochstens 100 Stimmen ab-
ziiglich der personlich ausgeiibten und auf andere iibertragene
Stimmen begrenzt.«

Fiir das Abstimmungsverfahren schldgt Peter Janssen vor, die
Satzungsdnderungsentwiirfe zu § 20 nacheinander zur Abstim-



mung zu bringen; welcher zuerst die 2/3-Mehrheit erreicht, ist
angenommen; erreicht keiner die 2/3-Mehrheit, bleibt § 20 un-
veréindert.

Beschlufl (Akklamation, mehrheitlich): Der Vorschlag wird an-
genommen,

Fiir das weitere Verfahren ist zu entscheiden, ob iiber die ein-
zelnen Punkte der gesamten Satzungsidnderung einzeln oder als
Block abgestimmt werden soll.

BeschluB (Akklamation, mehrheitlich): Uber jeden Punkt ein-
zeln.

Es folgt eine ausfiihrliche Diskussion iiber die Modifikationen A
und B, iiber die Bindungswirkung der Vollmachten und iiber
Verfahrensfragen.

Gerhard Steinmetz beantragt, in einer vorgeschalleten Abstim-
mung die Modifikationen A und B gegeneinander zu stellen; die
mit der einfachen Mehrheit soll dann als Satzungsiinderungsan-
trag zur Abstimmung fiir die 2/3-Mehrheit gestellt werden.

Der Antrag von Gerhard Steinmetz wird zuriickgestellt,

Abgestimmt wird zunéichst {iber den Antrag von Dieter Reb-
stock, am selben Abend iiber die Anderung des § 20 der Satzung
nicht mehr abzustimmen.

Beschlufl (Akklamation, mehrheitlich): Der Antrag wird ange-
nommen.

Zu entscheiden ist, ob am selben Abend noch die iibrigen Sat-
zungsinderungspunkte behandelt werden sollen.

BeschluB (Akklamation, mehrheitlich): Nein, nicht mehr behan-
deln.

9. Antriige

Die Kommission stellt zum Vertrag mit dem DAeC folgenden An-
derungsantrag:

»Die DAeC-Vertreter wirken an den sportfachlichen Kommissi-
onsentscheidungen - soweit die fiir den DHV keine finanziellen
Folgen haben — mit 1 Stimme mit. Dieses Stimmrecht wird je
nach Abstimmungsgegensiand vom Hiéngegleiter- oder vom
Gleitsegelvertreter ausgeiibt.«

Beschlufd (Akklamation, 11 Gegenstimmen): Der Antrag wird
angenommen,

10. Ort der Juhrestagung 1992

Vorschliige: Berlin, Rottach-Egern, Stuttgart, Weilheim, sowie
der noch umbestimmte Veranstaltungsort der INDUGA 1992,
Vorab ist zu entscheiden, ob der Veranstaltungsort der DHV-
Jahrestagung 1992 konkret genannt sein muB.

Beschluf (Akklamation, mehrheitlich): MuB3 konkret benannt
sein.

Abstimmung zu den Ortsvorschligen

BeschluB (Akklamation, Berlin 385 Stimmen, Rottach-Egern 92
Stimmen, Stuttgart 468 Stimmen, Weilheim 515 Stimmen): Die
Jahrestagung 1992 findet in Weilheim/Oberbayern statt.

Peter Janssen schlieft den offiziellen Teil der Jahrestagung. Die
Dia-Multivision »Sky & Rock« mit Markus und Dirk von Mal-
linckrodt folgt.

Gmund, 14. Oktober 1991

Peter Janssen
Vorsitzender

Wolfgang Gerteisen
Protokollfiihrer

DHV in Zahlen

Stand 1.10.1991

Mitglieder

gesamt 25143
weiblich 2506
ménnlich 22637
Vereinsmilglieder 11071
Direktmitglieder 14072
Vereine gesamt 227
Befiihigungsnuchweise

Piloten gesamt 23214
Hingegleiten 12846
Gleitsegeln 10368
davon mit Zusatzberechtigung

Hiingegleiterschlepp 2247
Hiingegleiterwindenfahrer 601
Hiingegleiter-UL-Schlepp 297
Gleitsegelschlepp 718
Gleitsegelwindenfahrer 94
Fluglehrer

Gepriifte Lehrer gesamt 488
Drachenfluglehrer 206
Gleitsegellehrer 108
Drachenflug- und

Gleitsegellehrer 87
Ausbildungsstitten Vo
gesamt 210
Hingegleiten 119
Gleitsegeln 91
davon mit Zusatzberechtigung
Hingegleiterwindenschlepp 48
Hiingegleiter-UL-Schlepp 8
Gleitsegelwindenschlepp 21
Giitesiegel

gesamt 666
Hiingegleiter 205
Hiingegleitergurtzeuge 85
Hiingegleiterretiungsgerite 32
Startwinden 2
Schleppgeschirre 12
Gleitsegel 223
Gleitsegelgurtzeuge 89
Gleitsegelrettungsgeriite 18
Kennzeichen

gesamt 8923
Héngegleiter 5542
Ultraleichtflugzeuge 2609
Gleitsegel 772
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sichierheitsj

Vnrdringllches Ziel unseres DHV-Infos
ist die Verhinderung von Unféllen. Das
Info wendet sich nicht an die Offentlich-
keit,sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich und soll als
Forum dienen, Unfélle einander mitzutei-
len, zu analysieren und neue Sicherhelts-
vorkehrungen gemeinsam zu entwickeln,
Der AuBenstehende mag beim Durchlesen
dieses Sicherheitsjournals den Eindruck
gewinnen, daB Drachenfliegen und Gleit-
segeln auferordentlich geféhrliche Sport-
arten sind. Er soll jedoch bedenken, DaB
Woche filr Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefilht werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwahnt
werden,

UNFALLVERHOTUNG
setzt Unfallerforschung
voraus.Wer selbst ver-
? ungliickt, wer ber
einen anderen Unfall
~ Kenntnis hat oder wer tiber einen Bei-
nahe-Unfall etwas weiB, informiert kurz
| die DHV-Geschéftsstelle und hinterlant
~ dort seine Telefonnummer. Der DHV-
' Sicherheitsreferent Peter Urban nimmt
dann Kontakt auf. Die Unfallmeldepflicht
~ des Piloten bzw. Gerétehalters nach § 5
Luftverkehrsordnung bleibt unberdihrt.

UNFALL

TELEFON
08022/7031
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Schwerer Unfall
beim Drachenschlepp

Horpel bei Hamburg — Am 28.7.1991
startete der A-Schein-Pilot Ralf Karsten
mit seinem Impuls 14 an der Winde. Nach
Zeugenangabe herrschte Seitenwind von
fast 90 Grad mit einer Geschwindigkeit von
ca. 10 km/h; der Pilot hielt keinen Vorhalte-
winkel.

Unmittelbar nach dem Start brach das
Gerat nach rechts aus und stieg in etwa 3 m
Hohe. Dort kam es zum StrémungsabriB, das
Gerdt kippte auf die Nase und der Pilot
schlug vermutlich mit dem Kopf voran auf
dem Boden auf. Er zog sich schwere Verlet-
zungen zu.

Todlicher
Gleitschirmunfall

Forclaz/Schweiz - Am 6.8.1991 startete
der A-Schein-Pilot Michael Blatter am Col de
la Forclaz. Beim Hangsoaring klappte der
Gleitschirm in geringer Héhe ein und der Pilot
verlor die Kontrolle (iber seinen Gleitschirm.
Beim Aufprall zog sich der Pilot todliche Ver-
letzungen zu.

Sicherheitsmitteilung
Alpin Sitzgurt

Wie im DHV-Info Nr. 60 mitgeteilt, ist
das Gleitsegelgurtzeug GS 03-005-87
»Alpin Sitzgurt« der Firma Flight Design
nicht fir den Betrieb mit Rettungsgeréten
geeignet und darf deshalb seit Anfang
des Jahres 1991 nicht mehr verwendet wer-
den.

Die Firma Flight Design hat nunmehr
eine Nachriistung prifen lassen. Mit dieser
Nachriistung erfiillt das Gurtzeug die flr
den Einsatz von Rettungsgeréten erforderli-
chen hoheren Festigkeitsanforderungen.

Die vorldufige Sperre dieses Gleitsegel-
gurtzeuges wird daher fiir die Geréte
zuriickgenommen, die nachgertstet sind.

Die Nachriistung wird von der Firma Flight
Design auf dem Gurtzeug bestéatigt.

DHV-Technikreferat

Flair von Rochelt
abgestiirzt

Mit seinem starren Gleiter Flair 2 wollte
der aus Miinchen stammende Design-Profes-
sor Giinter Rochelt die Fliegerei revolutionie-
ren. Mit dem Prototyp Flair Il hatte Testpilot
Knut von Hentig eine lange Serie von Fligen
erfolgreich durchgefiihrt. Das Konzept schien
sich zu bewahren.

Jetzt ist der Prototyp am Flugplatz Unter-
wissen abgesttirzt. Der erfahrene Segelflug-
lehrer Max Stadter als Pilot kam dabei ums
Leben. Das Gerét war beim Landeanflug in
ca. 50 m Hohe auf die Nase gegangen und in
einem Winkel von mehr als 90 Grad aufge-
schlagen.

Das Luftfahrtbundesamt untersucht den
Unfall. Die Unfallursache ist bisher nicht ab-
schlieBend geklart. Bekannt ist bisher, daf
der Pilot bereits wéahrend des Fluges Uber die
kopflastige Trimmung klagte. Anhand der
Resultate aus den friheren DHV-Testwagen-
messungen und aus den erganzenden
Berechnungen eines Segelflug-Aerodynami-
kers waren fiir Klappen- und Hohenruderaus-
schldge, sowie fiir Schwerpunktlage und
Héchstgeschwindigkeit enge Grenzen festge-
legt, mit denen Knut von Hentig die erste
Testflugserie ohne Vorkommnisse durchge-
fiihrt hatte.

Diese Grenzen waren beim Unfallflug ver-
mutlich nicht eingehalten worden, Das Geréat
stlirzte nach dem Ausfahren der Klappen ab.

Sicherheitsmitteilung
Pamir

Als Voraussetzung fiir die Anerkennung
der SHV-Typenprtifung durch den DHV (iber
den 31.12.91 hinaus, missen an allen Pamir-
Geréten in Deutschland folgende Umriistun-
gen durchgefiihrt sein:

a) Entfernung der Anschlagschraube am vor-
deren Fliigelrohr.

b) Fixierung der vorderen Trennstelle an den
Fliigelrohren durch Einbau eines 6 mm
dicken Bolzens mit Sicherungsring.

c) Einbau der modifizierten und bereits ver-
sandten Kiel-lnnenmuffe.

Firma Bautek

Harald Zimmer Siehe auch Seite 34.



Foto: Rattaler Anzeiger

Todlicher
Drachenunfall

Grattersdorf — Am 26. 9. 1991 startete der
Flugschiiler Johannes GroBer vom Biichl-
stein. Es war sein erster Flug mit dieser
Hohendifferenz.

Nach mehrstiindigem Warten wegen
ungiinstiger Windverhéltnisse lief der Pilot zu
langsam und mit zu groBem Anstellwinkel an
und stiirzte mit seinem gewohnten Fluggert
Uno ab. Seine Verletzungen fiihrten wenig
spater zum Tod.

BMW sponsert neves
Zugfahrzeuy

Ein Jahrzehnt lang hatte der Opel Diplo-
mat V8 treue Dienste als Zugfahrzeug bei
den DHV-Festigkeitsmessungen geleistet.
Jetzt ist er so betagt, daB mit geféhrlichen
technischen Méngeln oder gar mit seinem
»Ableben« gerechnet werden muB.

Schwierig war die Suche nach einem
Ersatzfahrzeug mit hoher Kraft und optimaler
Beschleunigung. Denn die Lange der Lande-
bahn auf dem Flugplatz Eggentfelden ist
begrenzt und die Beschleunigungsstrecke fir
das Testfahrzeug verkiirzt zwangslaufig die
verbleibende Teststrecke.

Die Hilfe kam von BMW. Der Autokonzern
schenkte dem DHV als Zugfahrzeug ein
Modell 735 i mit 6 Zylindern und 218 PS. Das
Fahrzeug wurde zur Optimierung der
Beschleunigung von BMW noch modifiziert.
AuBerdem will BMW die Wartungsarbeiten
(ibernehmen.

sicherheitsjournal

Todliche Kollision
Drachen = Gleitschirm

Tannheimertal/Osterreich - Am 21.8.1991
kollidierte der Drachen von Eberhard Doster
mit einem Gleitschirm. Die beiden Geréte
[6sten sich nach der Kollision wieder vonein-
ander und der Gleitschirmpilot konnte seinen
Flug fortsetzen, wahrend Eberhard Doster in
steilen Spiralen 700 Héhenmeter abstiirzte
ohne seinen Rettungsschirm auszulésen. Der
Pilot zog sich beim Aufprall todliche Verlet-
zungen zu.

Der technische Leiter
von BMW Dingolfing,
Prof. Joachim Elsholz
(links), iibergibt den
Schliissel des
gesponserten BMW-
Zugfahrzeugs an den
DHV-Vorsitzenden
Peter Janssen.
Rechts der DHV-
Priifungsleiter

Bernd Schmidtler.

finderung bei den
Nuchpriiffristen

Bisher gab es nur den starren Zeitraum
von 2 Jahren von einer Nachpriifung bis zur
néchsten. Dies fihrte zu Problemen bei All-
geréten, wenn der Hersteller bei der Nach-
priifung den Geréten keine weiteren vollen 2
Jahre mehr zutraute. Im Zweifel hat er den
Nachpriifstempel verweigert, sodaB etliche
noch fliegbare Altgerate ausgeschieden sind.

Deshalb wurde die Regelung fir die tur-
nusmaBige Nachpriifung (Info 61, Seite 25)
in Ziffer 3 neu formuliert:

»Die Bestatigung des giitesiegelmaBigen
Zustandes ist, wenn der Hersteller keine kiir-
zere Frist angibt, bis zum 31.12. des 2. Fol-
gejahres wirksam, nach erneuter Nachpri-
fung und Bestétigung fiir weitere 2 Folge-
jahre und so fort.«

Bei der Bemessung der neuen Nachpriif-
frist 1aBt sich jetzt der jeweilige Zustand des
Altgeréts beriicksichtigen.

Sicherheitsmitteilung
Parasail XC / Jaguar XC

Unsere Gleitsegel mit den Typenbezeich-
nungen Parasail XC 10 und XC 11 sowie
Jaguar XC 10 und XC 11, Giitesiegel-Num-
mern GS 01-095-89 und 01-098-89, haben
teilweise einen tberdurchschnittlichen Ver-
schleiB gezeigt.

Ursache sind Materialméngel des Teijin-
Segeltuches, die zu einem erhéhten Verlust
der Luftundurchidssigkeit bei Gebrauch
fiihren. Folge ist eine geféhrliche Sackflug-
neigung der Geréte. Die Sackflugneigung
kiindigt sich dadurch an, da das Segeltuch
an der Eintrittskante weich und lappig wird
und daB sich das Gleitsegel beim Starten
schlechter aufziehen 1411,

In Ubereinstimmung mit dem DHV verkiir-
zen wir die Nachpriiffristen fir die genannten
Geréte bei Schulungsgeréten auf 6 Monate
und bei anderen Geréten auf 12 Monate.
Wenn diese Fristen tiberzogen sind, besteht
kein gtiltiger Betriebstlichtigkeitsnachweis.
Die verktirzte Nachpriffrist gilt ab 1.1.1992.

Die Herstellerfirma Parasail GmbH hat ihre
Geschéftstétigkeit eingestellt. Die Nachpri-
fungen werden durchgefihrt von der in Grin-
dung befindlichen Nachfolgefirma Turn Point
GmbH, vorldufige Adresse c/o Albrecht,
Gudrunstr. 22, 8000 Miinchen 19,

Tel. (089) 1675079

Firma Parasail
llona Albrecht

Sicherheitsmitteilung
Foil Combat

Bei der in Deutschland verkauften Version
des Foil Combat 152 der Herstellerfirma En-
terprise Wings kénnen sich die Fligelrohre
im Flugbetrieb dauerhaft verformen. Die Ver-
formung ist durch Peilen am ausgebauten
Rohr erkennbar. Anderungen des Flugverhal-
tens wurden nicht festgestellt.

Wir sind bereit, die im Ausland bereits ver-
wendeten Verstérkungsmuffen einzubauen.
Die entsprechende Anderung ist vom DHV
gepriift und genehmigt. Wir fordern die
Gerétehalter dringend zur Umriistung auf.

Firma Skyline
Wolfgang Genghammer
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Erkliirung des DHV zum Hiingegleiter Pamir

Der DHV hat als Pilotenvereinigung und
als Beauftragter des Bundesministers fiir
Verkehr die Aufgabe, fiir die Sicherheit der
Fluggeréte zu sorgen. Bei der Erfiillung die-
ser Aufgabe beschrankt er sich in Veroffentli-
chungen etc. auf das sachlich notwendige
MaB. Aus diesem Grund hat der DHV (ber
den Pamir bisher nur die Sicherheitsmitteilun-
gen, wie sie nach dem jeweiligen Kenntnis-
stand erforderlich waren, veréffentlicht. Dart-
berhinaus gab es keine AuBerungen des
DHV, um die wirtschaftlichen Interessen der
Gerétebesitzer und der Herstellerfirma Bau-
tek méglichst zu schonen.

Mehrere Verdffentlichungen von Firma
Bautek und Anderen im Drachenflieger-
Magazin haben aber ein verzerrtes Bild des
Vorgangs gezeichnet. Die nachfolgende
Erklarung dient der Richtigstellung.

p> Die Geratesperre ist eine PraventivmaB-
nahme, die dann schnell und wirksam einset-
zen muB, wenn schwerwiegende Ereignisse
— beim Pamir zwei Geratebriiche in der Luft -
den Verdacht auf technisches Versagen
nahelegen. Untersuchungsergebnisse abzu-
warten, kénnte fiir weitere Piloten zu spat
gewesen sein.

> Der Hinweis der Firma Bautek auf die
Gerate anderer Hersteller geht fehl: Kein
anderer Hersteller baut Hangegleiter mit
Nasensporn. Speziell bei der Nasensporn-
konstruktion wirkt durch die Zugkraft der
Spannseile eine hohe Last auf die Feder-
schnapper bzw. auf die Anschlagschraube,
die sich beim Unfall von Stefan Daxl als nicht
tragfahig erwiesen hat.

> Immerhin hat Firma Bautek eine dickere
Blechschraube zur Umriistung verschickt,
Aber bis heute ist ungeklart, ob diese neue
Schraube die Festigkeit des Fliigels gen(-
gend verbessert. Zu einer Testwagenfahrt
gemaB Gutesiegelforderungen, bei der die
Flugbelastung simuliert wird, war Firma Bau-
tek nicht bereit.

p» Einer anderen dringenden Empfehlung
des DHV ist Firma Bautek nachgekommen
und hat den Pamir-Piloten eine Verstér-
kungsmuffe fiir das vordere Kielrohr zuge-
sandt. Wie dringend die Empfehlung war, hat
ein weiterer. erst spater bekanntgewordener
Kielrohrbruch in der Schweiz gezeigt.
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P Immer wieder ist zu héren, die Nasens-
porn- und Fliigelrohrkonstruktion sei bau-
gleich mit den bewahrten Vorgéngermodel-
len. Das trifft nicht zu: Beim Pamir erfolgt die
Abspannung ber ein einzelnes Seil vom
Nasensporn zu den Fliigeln. Bei den Vorgén-
germodellen sind es zwei Seile, von denen
eines am vorderen Rohr ansetzt, also keine
Kraft auf Schnapper und Anschlagschraube
wirken IaBt.

b Zum Vorwurf der Ungleichbehandlung:
Andere vergleichbar gravierende Unfallhdu-
fungen, wie mit dem Pamir am 30.05.1991,
hatte es bereits vorher mehrfach gegeben
und der DHV hatte ebenfalls mit Gerétesper-
ren reagiert. Bei gerétetechnischen Mangeln
mit geringerem Gefahrdungsgrad reagiert der
DHV entsprechend abgestuft, beispielsweise
wie jetzt beim Pamir mit der Forderung,
innerhalb einer bestimmten Frist eine Umr(-
stung durchzuftihren.

p- Firma Bautek beruft sich darauf, vom DHV
geforderte Anderungen miiBten vom SHY,
der das Giitesiegel erteilt hatte, die Zustim-
mung erhalten. — Was stiinde beim SHV
dagegen, beispielsweise einen stabilen
Rohranschlag zu genehmigen?

p> Von der Firma Bautek und von der
Schweizer Priifstelle wurde das Selbstver-
schulden des verunglickten Piloten, der die
Schnapper nicht ordentlich hatte einrasten
lassen, in den Vordergrund gestellt und ihm
die Nichtbeachtung der Betriebsanleitung
angelastet. Der DHV ist dagegen der Auffas-
sung, daB den schweren Folgen eines solch
einfachen Fehlers durch bauliche MaBnah-
men vorgebeugt werden muB, jedenfalls
wenn diese MaBnahmen mit geringem Auf-
wand zu bewerkstelligen sind.

p Um den betroffenen Piloten zu helfen,
hatte der DHV der Firma Bautek verschie-
dene Losungswege aufgezeigt; jeweiliger
Materialaufwand pro Gerat wenige Mark. Bei
der Mehrzahl dieser Losungswege ware
keine Testfahrt erforderlich gewesen.

Der DHV bedauert die VermdgenseinbuBe
der Pamir-Besitzer, muf aber bei der Interes-
senabwégung der Flugsicherheit den Vor-
rang geben. Er begriiBt die jetzt gefundene
Lésung, siehe Sicherheitsmitteilung
Seite 32.

Vorsicht beim Kauf
alter Schul-Gleitsegel

Wer in seiner Ausbildung zu »sei-
nem« Gleitsegel Vertrauen gewonnen
hat, will damit auch nachher fliegen -
verstandlich und verniinftig. Dieser
Wunsch des Schiilers deckt sich oft mit
dem Interesse der Flugschule, den
Bestand an Schulungsgeréten durch
Geréateaustausch zu verjiingen.

Beim Erwerb eines Schulungsgera-
tes sollte beriicksichtigt werden, daB in
der Schulung die Gleitsegel intensiv
genutzt werden. Das Problem der
erhohten Luftdurchlassigkeit tritt ver-
schérft auf und kann in der Zeit nach
dem Erwerb den Piloten iiberraschen.
Mit einer vorsorglichen Nachpriifung
des Gerats durch den Hersteller kann
der Kéufer sich absichern.

Sicherheitsmitteilung
Flight Design

In Ubereinstimmung mit dem DHV verkiir-
zen wir die Nachpriiffristen fiir alle unsere
Gleitsegel mit Produktnummern bis einsch-
lieBlich xxx0590 (= bis Mai 90) auf 6 Monate
fiir Schulungsgeréte und 12 Monate fiir alle
anderen Geréte. Wenn diese Fristen tiberzo-
gen sind, besteht kein giltiger Betriebsttich-
tigkeitsnachweis. Die verktirzten Nachpriiffri-
sten gelten ab 1.1.1992. Diese Nachpriifun-
gen sind bis 30.6.1992 kostenlos.

Ursache hierf(ir ist, daB es bei diesen
Geraten zu einer erhdhten Luftdurchléssig-
keit kommen kann. Folge ist eine geféhrliche
Sackflugneigung der Geréte. Die Sackflug-
neigung kiindigt sich dadurch an, daB das
Segeltuch an der Eintrittskante weich und
lappig wird und daB sich das Gleitsegel beim
Starten schlechter aufziehen 4B,

Generell bieten wir eine kostenlose Prii-
fung der Luftdurchldssigkeit zur ErhGhung
der Betriebssicherheit und zur Sammlung
von Praxisdaten an.

Firma Flight Design
Matthias Betsch



Stand: 1.1.1991

Das Versicherungsprogramm

Versicherer: Gerling-Konzern Kdln |

Anzeige

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsiitzliche Zuldssigkeit des Flughetriebes und der Tatigkeit voraus, besonders hinsichtlich Gelénde,
Befdhigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.
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: Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versichening summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
Halterhaftpflicht filr DM 1,5 Mio weltweit Héngegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich pauschal DM 45, bei DM 500~ SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60, ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschaden . Gerdtekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Nur Gleitsegel isi e :
Halterhaftpflicht maximal DM 40 bei DM 500~ SB desau smhts_almt bestatigt; Glel|ltf|ugzeugel glelch-
fiir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000~ DM 50.- ohne SB geste!lt; \a\er51cherung§au_sschluss§ auf Minimum
Halterhaftpflicht pro verletzte reduzlfrt. ebenso be{ tibrigen Versicherungen.
fiir Hersteller/Handler Person Augch fiir Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht = Bei Versicherungsfallen in der Schweiz vorgeschrie-
flir Mitgliedsvereine £ bene Deckung ohne Mehrprémie.
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DM150,~ Lehrtétigkeit der Fluglehrer und -assistenten
N o
Schirmpackerhaltpflicht z;:safjgi“ & Firalle Miglieder | Packen von Rettungsgeréten mit Fachkunde
«  kostenlos
Startwindenhaftpflicht DM 100000,~ Europa 2 Halter und Bediener der Startwinden
Sachschéden E inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb
@ ohne Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug |
-
© DM65- Zusatzlich:
[ inkl. Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
o —
Startleiterhafipflicht S firale Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
- , S kostenlos F 3 ; 5
Gelandehaftpflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelanden
©
Vereinshaftpflicht f‘: fiir alle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc.
fiir Mitgliedsvereine @ Mitgliedsvereine
- S kostenlos . e ;
Veranstalterhaftpflicht DM 300000,~ = Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
Sachschéden S Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
‘B
Rechtsschutz fiir DM 100000~ | weltweit 2-:» Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc.
Mitgliedsvereine S
(28]
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz qg’:
Bergungskosten DM 1000,- E fUr alle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
'S kostenlos transport
wl
Boden-Unfall DM 5000~ L DM 2,-pro Mitglied Verfiinffachung moglich
fir Mitgliedsvereine bei Tod o
T Starlel DM 10000, ©  faralle Mitgl stiokei : :
Boden-Unfall fiir Startleiter 4 - &5 fiiralle Mitglieds- Tatigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
bei Invaliditat Y- vereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45,~ Verzehnfachung méglich. Mitversichert: 24-Stunden-
= Risiko gemnah AUB inkl. andere Sportarten, StraBen-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000~ DM 30~ verkehr, Arbeitsplatz
Boden-Unfall DM 10000~ Deutschland DM 100~ Allegenehmigungspflichtigen Hangegleiter-und Gleit-
fiir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenim Versicherungsjahr.
DM 20000,- Verdoppelungmdglich
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit,
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche
Zusatzversicherung DM 200000,- Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten

Versicherungsantrige bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern.
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von Manfred Kreipl

W{-}nn man die einschligigen
Fachzeitschriften dieses

Jahres aufmerksam verfolgl hat, so
konnte man leider mehrmals von Ge-
witterunfillen  lesen. Nach dem
rschwarzen< 26. Juni 1991 mufite man
erschiittert feststellen, dal} viele Pilo-
ten nicht einmal eine gut ausgeprigte
Gewitterwalze als Abschreckung fiir
einen Start ansehen, um dann viele Ki-
lometer vom Startort entfernt, sich
mehr oder minder geschockt und ver-
letzt in den Biumen wiederzufinden!
Fiir mich ist es unverstindlich, daf
man nicht einmal den Wetterhericht
(auch wenn er in etlichen Fiillen nicht
oder nur teilweise fiir das Startgebiet
zutrifft) anhort, denn genau an diesem
Tage sprach die Wettervorhersage
von der Beendigung eines tropischen
Temperaturabschnitltes durch nach-
folgende, zum Teil heftige und &rilich
von Hagel begleitete Gewitter. Und
wenn dann eine Kaltfront noch so

36 owitossm

klassisch ausgepriigt ist wie die am 26.
Juni, mit einer Boenwalze wie sie im
Lehrbuch steht, was soll man dann
noch alles im Theorieunterricht zitie-
ren und zeigen?

Ein Standardsatz im Meteo-Unter-
richt fiir alle Fluglehrer und auch fiir
alle Assistenten lautet: »Es gibt kein
kleines Gewitter!«

Waers iist ein Gewilt-
ter, wie arbeitel
es wned wie kanm
man es erkemnnen?

Das vielschichfige Zusammenwir-
ken der Kriifte in der Atmosphére 131
sich wohl nie exakt berechnen. Ihre
augenfilligste Auswirkung jedoch, die
in unendlich vielfdltiger Gestalt sich
hildende Wolke, erlaubt Klassifizie-
rungen und Anhaltspunkte dafiir, wie
sich das Wetter der unmittelbaren Zu-
kunft entwickelt.

Beispielsweise deuten Schichtwol-
ken und Nebel auf stabile Schichtung
hin, die in »meteorologischen Ruhezei-
tenc auftreten. Quellwolken dagegen
sind ganz eindeutige Boten labiler
Schichtung,

Und Gewitterwolken (= Cumulonim-
ben, CB) sind fast immer mit heftigen
Wettererscheinungen wie kriiftigen

Schauern, Wolkenbriichen, Hagel
oder auch Sturm verbunden.
Die extremen Vorginge labiler

Schichtung sind weitaus interessanter
fiir die Meteorologen, aber auch ge-
fihrlicher fiir die Fliegerei, als die sta-
hilen.

Wolkentiirmchen von kurzer Le-
bensdauer: Hiufig Gewittervorboten!

Eine Reihe von tiirmchen- oder zin-
nenartigen Wolkchen im mittelhohen
Niveau wiichst aus einer gemeinsa-
men Basis heraus: Altocumulus castel-
lanus bhezeichnet sie der Wetterkundi-
ge, wihrend lauter kleine Wolken-

kein »kl



ines« Gewiltter!

fléckchen, wattebauscharlig zerzupfte
Wolken im mittelhohen Niveau, als Al-
tocumulus floccus das gleiche Wetter-
geschehen ankiindigen wie die Castel-
lanus-Form.

Die Zeil der Entstehung von Castel-
lanus oder Floccus liegt im Sommer
etwa zwischen 8.00 und 10.00 Uhr
morgens. Wenn aus dem blauen Him-
mel heraus plitzlich diese kleinen
Wolkenbénder erscheinen, so kiinden
sie mit ihrem Auftreten von méglichen
nachmittiglichen Gewittern.

Diese Wolkenart verschwindet nach
einer Lebensdauer von 20 bis 45 Mi-
nuten ebenso schnell am Himmel, wie
sie aufgetaucht ist.

Bei 188 solcher Beobachtungen in
fiinf Sommern iiber Siiddeutschland
(beobachtet von Sindolf), ergab sich
folgende Statistik:

b in 65 Fillen kam es nach diesem
Auftreten von castellanus/loccus zu
Gewittern;

- in 25 Fillen zur Bildung von CB mit
Schauern;

p in 41 Fiillen zu CB-Entwicklung oh-
ne Schauer am Beobachtungsort;

p= in 12 Fillen fiel Regen aus stabil
scheinender Bewdlkung;

- nur in 38 Fiillen kam es zu keinerlei
markanten Wettererscheinungen.

Das ergibt in beinahe 70 Prozent al-
ler Beobachtungen ein Auftreten von
Gewitterwolken.

Die Entwicklungsstadien einer Ge-
witterwolke (= CB) reichen vom ersten
Auftauchen der Mutterwolke Cumulus
his zu den verbleibenden restlichen
Eiswolken im hohen Wolkenstockwerk
(= Cirren). Auf- und Abwinde hestim-
men mafgeblich die Verteilung der
Niederschlagselemente in der Wolke.

Beim Betrachten der Windvertei-
lung  wiihrend der CB-Lebensge-
schichte ergeben sich [olgende Stadi-
en: Cumulus-, Reife- und Auflésungs-
stadium,

Am Anfang steht
die Comwviluswolke

Obwohl sich aus den meisten Cumu-
luswolken keine Gewitter entwickeln,
beginnt doch jedes Gewitter zunichst
mit der Bildung einer Quellwolke. Der
Mechanismus in diesem Stadium einer
Cumuluswolke ist eine Aufwiirlsstri-
mung, was bedeutet, daB} die gesamte
Wolke >nur< aus Aufwinden besteht.
Diese Aufwiirtsstromung hat eine un-
terschiedliche Stirke und reicht nahe
vom Erdboden bis zur Wolkenoher-
grenze. Das Wachstum der Cumulus-
wolke kann 10 bis 15 m/s betragen!

Die Quellwolke besteht in diesem
Stadium iiberwiegend aus Wasser-
tropfen. Diese sind relativ klein, wach-
sen jedoch im weiteren Verlauf bis zur
GroBe eines Regentropfens innerhalb
der Wolke. Die aufsteigende Luft trigt
dieses fliissige Wolkenwasser in die
Héhe der Nullgradgrenze.
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Jetzt besteht innerhalb der Wolke
bereits Vereisungsgefahr, obwohl in
den meisten Fiillen die Wolkenwasser-
tropfen nicht gleich bei Erreichen der
Nullgradgrenze gefrieren, sondern
unterkiihlt im fliissigen Zustand ver-
weilen. Dies kann bis zu minus 10
Grad Celsius passieren! Bei der nich-
sten Erschiitterung aber gefrieren sie
spontan!

Wenn die Wassertropfen weiter an
Gewicht zunehmen, beginnen sie zu
fallen. Diese fallenden Wassertropfen
ziehen Luft mit sich hinunter und er-
zeugen somit eine kalte Abwiirlsstri-
mung, die parallel zur im Cumulus
herrschenden Aufwirtsstromung exi-
stiert.

Todliches
Reifestadiwm

Wenn aus der Wolkenunterseite
Niederschlag [dllt, dann ist dies das
Zeichen, dalB sich eine Abwiirtsstro-
mung entwickelt hat und dab die Zel-
le in das Reifestadium gewechselt ist.
Der kalte Regen in der Abwirtsstri-
mung verzigert eine kompressive Er-
wirmung (= die abstiirzende Kaltluft
gerit ja unter hiheren Luftdruck und
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wird demnach erwédrmt!), und die Ah-
wiirtsstromung bleibt kiithler als die
Umgebungsluft. Aus diesem Grunde
wird die Geschwindigkeit der Ab-
wirtsstromung noch erhéht, und sie
kann durchaus mehr als 10 m/s errei-
chen. Die schnell nach unten stréomen-
de Luft bricht an der Unterseite der
Wolke heraus und verursacht einen
starken, bhdiigen Bodenwind, einen
krassen Temperatursturz und einen
raschen Luftdruckanstieg. Dieser leh-
hafte Bodenwind wirkt wie ein
»Pflug«, dessen Vorderkante prak-
tisch die Bienlinie darstellt.

In der Zwischenzeit haben die Auf-
winde eine Maximalgeschwindigkeit
erreicht. In unseren Breiten liegen die
Aufwindstirken zwischen 15 und 30
m/s, konnen aber auch noch mehr be-
tragen. Thr Maximum findet sich in
mittleren und oberen Bereich der Ge-
witterwolke, In den Sidstaaten der
USA und iiber Malaysia wurden Re-
kordwerte von 86 bzw. 87 m/s gemes-
sen!

Das Aussehen der Wolke hat sich in
diesem Stadium natiirlich auch verdn-
dert. Reichte vorher die Cumuluswol-
ke, die durchaus auch auf Kosten der

sie umgebenden, benachbarten Quell-
wolken gewachsen war, bis etwa 6 km
H6he und betrug ihr Durchmesser et-
wa 2,5 km, so wuchs sie im Reifestadi-
um bis zur Grenzschicht der Wetter-
sphiire, zur Tropopause, die im Som-
mer gut und gerne bei 10 his 12 km
Hohe zu finden ist. Thr horizontaler
Durchmesser wuchs auf 20 bis 30 km
an. Die Wolke erreicht Hiéhen mit
Temperaturen um minus 40 bis minus
60 Grad Celsius und zeigl einen am-
hoBéhnlichen Wolkenschirm, der sich
im Eisniveau in Richtung der stirksten
Windscherung an der Tropopause
ausbreitet.

Sobald der Aufwind im Reifestadi-
um die groBe Menge der Wolkenwas-
sertropfchen nicht mehr »tragen«
kann, fallen diese aus und verwandeln
den Auf- in einen Abwind. Es entsteht
also eine Zweiteilung dieser Zelle in
einen Auf- und einen Abwindsektor.
Die Umwandlung der Aufwinde erfolgt
zunéichst etwa in Hohe der Nullgrad-
grenze, spiter im Bereich dariiber.

In den Abwinden wurden als Spit-
zenwerte cirka 25 m/s festgestellt, de-
ren heftigster Bereich im unteren Teil
der Wolke und unter der Wolke liegt.
Diesen vertikalen Lufthewegungen



In den Sidstaaten der USA und iiber Malaysia
wourden in Gewiltterwelken Auvfwindstéirkemn
von 86 bzw. 87 m/s gemessemn!

sind zusitzlich Wirbel iiherlagert. Das
trifft besonders fiir den Bereich des
Mischniederschlages (= Schneeregen,
Graupel) zwischen der Hohe der Null-
gradgrenze und etwa der Hohe des
minus 20-Grad-Niveaus zu.

Im Reifestadium kommt es dann
auch zu optischen und akustischen Er-
scheinungen wie Blitz und Donner.

Da sich Gewitter nur bilden kinnen,
wenn die Temperatur mit der Héhe
rasch abnimmt, kommt es deshalb
auch zu starken Temperaturgegensit-
zen innerhalb der Wolke und der Um-
gebungsluft. Die Gewitterwolke selbst
kann man — vereinfacht — als gewalti-
gen Kondensator betrachten, wobei
die Blitze die »Uberschlige« darstellen.

Das Auflésungsstadium einer Ge-
witterwolke ist erreicht, wenn sich der
Abwind iiber den gesamten unteren
Zellenteil ausgedehnt hat. Die Wolke
verliert ihre markanten Formen, wird
streifig, lochrig und regnet sich aus.
Innerhalb kiirzester Zeit kann der ur-
spriingliche Wassergehalt so einer
Wolke auf ein 1/10 reduziert werden:
Es schiittet wie aus Eimern! Aber nach
einiger Zeit macht der Starkregen
gleichméBigem Niederschlag Platz:
Die Wolke regnet sich aus. Am Himmel
bleiben dann noch verschiedene
Schichtwolken in verschiedenen Hohe
iibrig; deutlich ist meist der Eisschirm
noch zu sehen, der von der Hohen-
stromung davongetragen wird,

Starike
der Gewilfter

Einige Gewitter erscheinen verein-
zelt in labiler Luft, dauern nur ein oder
zwei Stunden und verursachen ledig-
lich Regen und miBig-starke Boen.
Solche Gewitier sind >Luftmassenge-
witter¢, aber sie sind immer noch zu
gefihrlich, um einen Flug hindurch
oder darunter hinweg zu wagen. Sie
sind einzeln stehend, deutlich lokali-
sierbar und meist ortsfest.

Andere Gewilter treten in regel-
rechten Linien auf, dauern einige
Stunden, produzieren kriiftige Regen-
fille — moglicherweise Hagel — und
starke, boige Winde. Diese Gewitter

sind meistens »Frontgewitter<, Sie sind
gewohnlich stirker als Luftmassenge-
witter und héufig kiindigt sie ein der
Gewitterlinie vorauseilender »Bien-
kragen« an.

Luftmassengewitter (darunter ver-
steht man auch die sogenannten Wir-
megewitter und auch die orographi-
schen Gewitter, die sich an einem Hin-
dernis bilden) entstehen meistens
durch eine erwiirmte Erdoberfliche.
Bei schwachen Winden - was geringen
Luftdruckgegensiitzen entspricht -
und reinem Strahlungswetler sowie
unterstiitzt durch eine Stromungsan-
ordnung, die aufsteigende Lufl begiin-
stigt (= Hitzetief oder tiedruckmiBig
gekriimmte Isobaren in der Wetter-
karte), erreichen sie die maximale In-
tensitéit und Héufigkeit iiber Landge-
bieten wiihrend der mittleren und spéi-
ten Nachmittagsstunden. (In Kii-
stenniihe erreichen sie ihr Maximum
erst wihrend der Nachtstunden, in de-
nen die Erdoberfliche am kiihlsten ist
und kiihle Luft vom Land iiber das re-
lativ warme Wasser flieft.)

Die Abwirtsstrimung und der kalte
Niederschlag kiihlen den niedrigen
Teil des Gewitters ab, ebenso die dar-
unterliegende Oberfliche. Dadurch
wird der Zuflufl von Wasserdampf un-
terbrochen, das Gewitter verliert an
Energie und list sich auf. Eine solche
Gewitterzelle hat gewdhnlich einen
Lebenslauf bis zu knapp 2 Stunden,
meist aber weniger.

Frontgewitter sind normalerweise
mit einem Tiefdruckgebiet verkniipft.
Es handelt sich, wie schon der Name
saglt, um Fronten, also Grenzlinien
verschieden temperierter Lultmassen.
Hier wirkt nicht die Einstrahlung aus-
losend, sondern der Einbruch dichte-
rer kiihler Luft, der sich auf grofie Ent-
fernungen hin so auswirkt, dafBl die
vorgelagerte weniger dichte, warme
und labil geschichiete Luftmasse
zwangsweise gehoben wird. Diese
Aufwirtshewegung der Luft entlang
solcher Fronten sorgt fiir viele solcher
Gewitterbildungen, die sich manchmal
wie an der Perlschnur gezogen, dem
Betrachter darbieten. Es ist nicht aus-
zuschlieBen, dafl solche Gewitter

durch die nachmittigliche Einstrah-
lung noch intensiviert werden. Solche
Frontengewitterzellen konnen einige
Stunden lang bestehen bleiben.

Damit sich Gewitter iiberhaupt hil-
den konnen, muf} die labile »Schicht-
dicke« in der Atmosphére mindestens
3 km miichtig sein, sodaf sich die Wol-
ke geniigend weit in Gebiete mit nega-
tiven Temperaturen entwickeln kann.
Weiterhin muB ein entsprechender
Feuchtenabschub von unten her ge-
wiihrleistet sein, um Prozesse zur
Wasserdampfsiittigung wirksam wer-
den zu lassen.

Die einzelnen Zellen verteilen sich
unregelméBig iiber das gesamte Ge-
witter, haben unterschiedliche Ent-
wicklungszustinde und sind vonein-
ander durch bis zu 3 km meist turbu-
lenzarme, mit Wolken ausgefiillte Zo-
nen getrennt.

Gewittergefahren

% In vielen Gewitterwolken kommt
Hagel vor. Meist schmelzen die Hagel-
korner, bevor sie den Erdboden errei-
chen.

£ Stark wechselnde Winde wehen so-
wohl im vertikalen als auch im hori-
zontalen Bereich.

% Das Gebiet der stirksten Blitzschli-
ge liegt im Temperaturbereich von mi-
nus 5 Grad bis plus 3 Grad Celsius. Ein
zweites Maximum trifft man oberhalb
etwa 7 km Hohe an. Je groBer die An-
zahl der Blitze, umso schwerer ist das
Gewitter. Nihert sich das Gewiller
dem Auflosestadium, nimmt die Blitz-
anzahl ah.

% Vereisung wurde statistisch bei je-
dem zweiten Flug durch einen CB an-
getroffen, am héufigsten im Tempera-
turbereich zwischen Null und minus 7
Grad Celsius (= im Sommer Flughéhe
knapp tiber den Alpengipfeln!)

% Turbulenz besteht im gesamten CB-
Bereich, wenn auch ein ausgeprigter
Spitzenwert im Bereich des Mischnie-
derschlags zu erwiihnen ist.

% Die Bodenwinde unmittelbar und in
der Gewitterwolke sind oft sehr heftig
und biig, wobei starke Richtungs-
schwankungen und Geschwindig-
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WETTER

keitsinderungen (= Scherung) betei-
ligt sind.

4 Kaltluftausfliisse aus CB’s kimnen in
Bodennidhe sehr hiufig sogenannte
Windspriinge verursachen, wobei die
Windrichtung unter gleichzeitiger
Windauffrischung — héufig mit Boen
verbunden — um fast 180 Grad wech-
selt. Solche Effekte kénnen einem ak-
tiven Gewitter ohne weiteres 10 bis 20
km vorauseilen! Die Beachtung einer
Fahne bei einem Gewitter gibt gute
Anhaltspunkte!

Wellenbeispiel

Zur Veranschaulichung der Gewit-
tertheorie mit ihren Stadien bietet sich
ein anderes Beispiel aus der Natur an,
das in seinen Grundziigen verbliiffen-
de Ahnlichkeiten und Ubereinstim-
mungen mit der CB-Entwicklung hat:
Eine Welle im Meer.

Die ruhige Meeresoberfliche ent-
spricht der ungestirten Atmosphire,
die erste Grundstérung — beim CB die
Bildung des Cumulus — der beginnen-
den Wellenbildung. Im gleichen MaBRe,
wie sich die Quellwolke auftiirmt,
bauscht sich auch die Welle auf. Be-
ginnt der Gipfel der Welle tiberzukip-
pen, ldBt sich das mit dem angenom-
menen Gleichgewichtspunkt zwischen
den Kriften vergleichen. Spiiter be-
ginnt sich der Schwerpunkt der Welle
zu verlagern, dies entspricht dem Ab-
sturz des gewittereigenen Kaltluftkor-
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pers und die Welle iiberschligt sich als
Brecher, Die Kaltluft breitet sich un-
terhalb des CB aus, der Aufwindstrom
wird unterbrochen. Analog dazu fillt
die Welle in sich zusammen und flacht
ab. Wie Restwolken zuriickbleiben, so
auch bei der Welle leichtes Gekriusel.

Der Ubergang vom elektrisch entla-
dungsfreien Cumulus zum vorgewitt-
rigen Zustand ftritt erfahrungsgemif
etwa mit dem Beginn der Eisbildung
im oberen Cumulusteil ein, mit der
dann auch die Elekirisierung grofien
Stils und die Niederschlagsbildung
einsetzt. Diese Entwicklungsphase
kann man hiulig duBerlich bereits
wahrnehmen, wenn die urspriinglich
scharf ausgeprigten Konturen der
Quellwolke in ihrem oberen Teil un-
scharf-milchig werden und seidig-
glatt schleierartig zu zerflie3en begin-
nen,

Awvf- vnd Abwinde

Aufwinde:

p Unter der Quellwolkenbasis iiber
Land bei Sonnenschein: bis 5 m/s,

p unter der Quellwolkenbasis iiber
See bei Sonnenschein: bis 2 m/s,

p in fachen Quellwolken: bis 3 m/s,
p im CB im Aufwindschlot — je nach
Entwicklungsphase — 5 his 20 m/s und
mehr,

p- groBe CB normal: 15 bis 25 m/s, iib-
liche Maxima: 30 bis 40 m/s,

p in tiirmchenformigen Wolken (ca-

Fofos: Manfed ieipl

Gewilterwollkemn
errcichen Héhemn
mift Temperatuorem
wm minus 40 bis
minus &0 Grad
Celsivus

stellanus): 3 bis 5
darin bis 15 m/s.
Abwinde:

p Im Regen oder Hagel innerhalb der
Gewitterwolke: normal his 15 mv/s,

p im starken Starkregen bei Wolken-
basis um 1.500 m GNB (unter der Ba-
sis): bis 25 m/s,

p- bei kiilterer Luft und niedriger Ba-
sis: bis 10 m/s,

p- in beutelformig herabhingenden
Wolken (mammatus): bis 3 m/s.

m/s, Spitzenwerte

p- Starten Sie niemals angesichts eines
sich ndhernden Gewitters. Plotzliche,
extreme Windspriinge oder Turbulen-
zen in Bodenndhe kénnen laufend er-
wartet werden.

p Versuchen Sie niemals, unter einem
Gewitter  hindurchzufliegen, auch
dann nicht, wenn Sie bis zur anderen
Seite sehen kiinnen. Die Turbulenz un-
ter der Gewitterwolke kann verhee-
rend sein oder die Auf- und Abwinde
so stark, dafB Sie entweder eingesaugt
oder hinabgestoBen werden.

p Nehmen Sie niemals an, dal ein Ge-
wilter »>leicht¢ ist. Es gibt ndmlich in
ihrem Flugsport keine >leichten< oder
skleinen< Gewitter!

p Die einzige Lebensversicherung bei
Gewitter bestehit darin, Gewitter
grundsiitzlich zu meiden! <



Clubmeisterschaft der
Albatros Paragleiter

Am 13.7.1991 veranstalteten die
Albatros Paragleiter Puchheim ihre
diesjihrige Clubmeisterschaft. Nach
zwei Durchgingen belegte
Jorg Buchert Platz 1,

Sigi Hopfgartner Platz 2
und Klaus Mollenhauer Platz 3.

Schulungsgeliinde
Tevven + Henri-Chapelle

Infolge der Entscheiduny der
B.V.V.F. wiihrend der Versammlung
vom 24.9.1991, miissen wir sie bitten,
die obengenannten Schulungsgelinde
kaum oder besser gar nicht mehr zu
benutzen.

Es hilft tatséichlich niemandem,
Jfalls diese Geliinde wegen Uberla-
stung verboten werden und somit vil-
lig verlorengehen wiirden.

Wir bitten Sie, diese Informationen
Ihren Clubs/Schulen mitteilen zu wol-
len.

F.B.V.L. Federation belge de vol libre

Biirenpokal

Der 9. Birenpokal der >Althofdra-
chence.V. wurde am 24. und 25.8.
1991 abgehalten.

Den ersten Platz belegte Peter
Voigt vor Lothar Wiist und Uli Blum-
enthal. Ingrid Metz konnte den
Damenpokal mit nach Hause neh-
men. Sieger bei den Senioren wurde
Karl Lapinski.

Problematik getroffen

Noch eine Anmerkung zur Ausgabe
62, Artikel von Christoph »Gleit-
schirmfliegen Kinderleicht«. Trifft die
Problematik sehr exakt. Kann ich
nach meinem letzten Flugurlaub in
Kdossen nur bestditigen. So manchmal
mufSt du beim Starten (oder zumin-
dest startdhnlichen Versuchen) weg-
sehen, sonst wird’s dir einfach
schlecht.

Martin Blodau

Foto: Gerhord

vereinsnachrichten
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Claus Gerhard: 130 km aus der Winde

Erster Lungsireckentlug
bei Berlin

Seit der Wende in der ehemaligen
DDR versuchen Drachenflieger in
der Umgebung Berlins zu zeigen,
daf? hier wie anderswo im Flach-
land grifiere Streckenfliige maglich
sind. Dabei hiitte alles viel einfa-
cher sein kénnen.

Zundichst war das Problem mit den
nicht vorhandenen Startbergen, das
andere lingst geldst haben. Die Ant-
wort heifit Winden- und UL-Schlepp.
Dann machte die frisch gebackene
neue Bundesrepublik am 3. Oktober
1990 den Luftraum um Berlin im
Umbkreis von bis zu 100 km fiir Dra-
chen- und Segelflieger dicht. Also
hief} es, weit hinausfahren auf’s
Land. Doch wohin? Hindernisse gab
es trotz der neuen Fliegerfreiheit
allenthalben: Im Osten die Oder, im
Westen Havelland und Elbe, im
Stiden der ED-R 87 und 88, ein riesi-
ger, den Russen vorbehaltener Sperr-
giirtel, der auch am Wochenende
nicht durchflogen werden darf.

So schien nur der Norden Berlins
in akzeptabler Entfernung Méglich-
keiten fiir den Drachenstreckenfiug
zu bieten. Eingezwdingt zwischen
Kontrollzonen der russischen Militdr-
pliitze kimpfiten sich engagierte Dra-
chenflieger vom Phoenix-Verein durch

das neue entstandene Behirden-
dickicht und falsch verstandenes
Umwelthewufitsein, um irgendwo
eine stillgelegte Wiese oder einen
nicht mehr bendtigten Agrarflugplatz
Jiir's Drachen- und Gleitschirmfliegen
nutzen zu diirfen.

Mit grofiem Elan wurden auf den
verschiedensten Pldtzen an den
Wochenenden Hunderte von Starts
auf der neuen Vereins-Winde absol-
viert, aber nur selten blieb mal ein
Drachen linger als 5 Minuten oben.
Noch seltener gelang es jemandem,
wegzufliegen. Strecken bis zu 30 km
Wustrau und Stilln/Rhinow blieben
die herausragenden Ergebnisse. Das
konnte unmdglich alles sein!

Dabei héitte man nur die Segelflie-
ger fragen miissen. Seit den dreifliger
Jahren nutzen sie bevorzugt die
starke Thermik iiber dem mdrkischen
Heidesand siidlich von Berlin,
wiihrend der Norden und Nordwesten
mit seinen feuchten Biden fliegerisch
weniger ergiebig ist. Inzwischen
haben sie auf Grund meteorologischer
Erkenntnisse eine Thermikkarte der
ehemaligen DDR erstellt, die auch
einige Drachenflieger fiir die Planung
ihrer Flugstrecken nutzen konnten.
Und siehe da, es hat sich gelohnt! Am
Sonntag, dem 28.07.1991 schaffte ich
mit einem Magic IV einen 130 km
weiten Flug von Jiiterbog bis Eisle-
ben.

Gegen 15.00 Uhr starteten wir 3
Piloten auf dem Flugplatz Reinsdorf
stidlich von Jiiterbog aus der Winde.
Man hatte einen 70 km weiten Ziel-
[flug nach Bitterfeld angemeldet. Der
Segelflugwetterbericht hatte bei leich-
tem Nord- bis Nordostwind und einer
Basishidhe von 2000 m gute Bedin-
gungen gemeldet. Als jedoch die
angesagten 2 bis 4/8 Cumuli allen-
Julls aus 1/8 bestanden, machte sich
Skepsis fiir das Vorhaben breit.

Aber der Start in den Hausbart
war problemlos, und auch bei blauem
Himmel trugen die Kiefernwdilder
tiber dem mdrkischen Sandboden gut.
An der Elbe, der ersten Klippe des
ehrgeizigen Vorhabens, mufiten leider
2 Piloten landen, wihrend ich bei
Kemberg wieder Thermikanschluf}
Jund. Ab da lief alles problemlos. Die
Kraterlandschaft der Braunkohlere-
gion um Grifenhaichen und Bitterfeld
spendete hervorragende Aufwinde.
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briefe

Die Segelftieger von Renneritz
staunten nicht schlecht tiber diesen
seltenen Vogel am Himmel, begriifiten
ihn freundschaftlich und begleiteten
den Drachen in Richtung Halle-
Oppin. Auch hier zeigte das Wetter
seine Schokoladenseite. In grofier
Hdéhe zog der Flieger iiber die Saale
in Richtung Eisleben, wo er gegen
18.40 Uhr am Rande eines kleinen
Dorfes iibergliicklich landete.

Die Bewohner von Klein-Osterhau-
sen konnten es kaum glauben, daff er
3 1/2 Stunden zuvor 130 km entfernt
bei Jiiterbog gestartet und nur mit
der Kraft der Sonne und des Windes
hierher geflogen war. Nachdem der
Erfolg ausgiebig gefeiert war, dauerte
es in dieser Nacht noch lange, bis
Pilot und Drachen auf dem Landweg
wieder Berlin erreichten. Einig war
man sich, daf} bei einer fritheren
Startzeit an einem solchen Tag die
200 km drin gewesen wiren. — Beim
néichsten Mal vielleicht!

Claus Gerhard

Im Info Nr. 60 ist im WM-Bericht
der Absturz des Schweden Peter
Wicander erwiihnt. Bei einem Trai-
ningsflug riB die Hauptaufhdngung
aus seinem Air Bulle Gurtzeug. Der
Schwede {iberlebte, weil er in einen
FluB stiirzte. Sein Absturz schligt im
internationalen Magazin Cross Coun-
try weiter Wellen. Nach einer
beschwichtigenden Stellungnahme
des Gurtzeugherstellers antwortete
nun Peter Wicander:

Es war fiir mich eine grofle Enttiu-
schung als ich die Antwort, die N.
Chevalier (Air Bulle) im Cross Coun-
try Nr. 14 direkt an mich und die
Besitzer von Air Bulle Hard-Top-Gurt-
zeugen geschrieben hat. Erstens ein-
mal habe ich an meinem Gurtzeug
keine Verdinderungen vorgenommen
und es war in seinem urspriinglichen
Zustand, als ich es in Brasilien geflo-
gen habe. Zweitens habe ich keinen
Kunstflug durchgefiihri. Ich hatte
meinen Drachen auf 90 km/h
beschleunigt und richtete die Nase
gerade wieder horizontal aus, als das
Gurizeug brach. Meiner Meinung
nach ist es bedeutungslos, ob die
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Sicherheitsschnur durch den Karabie-
ner lduft, da, faulls die Karbon-Platte
bricht, immer noch 30 cm Schnur-
Ende iibrig sind. Das Seil wiire wegen
des diinnen Karabiner-Radius
sowieso durchgeschnitten worden.

Am meisten erschreckt mich daf} es
in Frankreich kein Testsystem gibt,
das Drachengurtzeuge kontrolliert. In
Deutschland und Grofbritannien gibt
es Vereinigungen, die solche Pro-
dukte, die auf den Markt kommen,
testen.

Warum absolviert Air Bulle fiir
seine Gurtzeuge nicht den deutschen
Giitesiegeltest? Warum ignoriert Air
Bulle die Tatsache, daff Karbonplat-
ten empfindlich gegen Schidige sind?
Warum bieten sie ein Verstdrkungs-
teil fiir die bereits auf dem Markt
befindlichen Gurte an? Einerseits
sagen sie, dafi ich mein Gurtzeug auf
geftihrliche Art und Weise modifiziert
habe und andererseits bieten sie eine
verstirkende Umriistung an.

Durch das Versagen des Gurtzeu-
ges hatte ich einen materiellen Ver-
lust von $ 7000,-, aber dies ist ledig-
lich der materielle Verlust. Oft habe
ich wegen dieses Unfualls Alptriume.
Ich bin knapp am Tod vorbeigegan-
gen! Hiermit frage ich Air Bulle. Habt
ihr dies auch in Betracht gezogen?

Peter Wicander

Vereinsmeisterschaft

Die vierte Vereinsmeisterschaft im
Gleitsegeln der Ostallgiiuer Drachen-
und Gleitschirmflieger wurde an der
Jichelspitze ausgetragen. Zum drit-
ten Mal sicherte sich dort Oliver
Strangfeld aus Marktoberdorf den
Titel des Vereinsmeisters. Zweiter
wurde Thomas Grimm, dritter Josef
Merkt.

Drachen- und Gleitschirmpiloten,
die Interesse an einem vom Verein
durchgefiihrten Windenschleppkurs
haben oder am ndchsten Sicherheil-
straining teilnehmen mdchten, mel-
den sich bitte bei Dieter Bergmann,
Telefon 08342/1481.

Ostallgiuer Drachen und Gleit-
schirmflieger Marktoberdorf

Ein besonderes
Flugerlebnis

Zusammen mit meinem Freund
habe ich letztes Jahr die A-Schein-
Priifung fiir Paragleiter gemacht. Die-
ses Jahr wollten wir zum ersten Mal
einen Flugurlaub machen und zwar
im Tannheimer Tal. Auf Grund der
schlechten Wetterlage dort sind wir
Jjedoch an einem Tag nach Andels-
buch zum Niedere gefahren, wo die
Sonne schien. Der erste Start an dem
plateauartigen, flachen Startfeld
klappte hervorragend.

Als wir jedoch zum zweiten Mal
starteten, passierte mir ein Mifige-
schick. Ich streifte mit der rechten
Seite meines Sitzgurtes eine niedrige
Tanne, dabei muf die Schiaufe mei-
nes Sigma Minitex Rettungsgerdtes
aufgegangen sein. Da ich ansonsten
Jedoch gut wegkam, habe ich dies erst
bemerkt, als ich schon héher in der
Luft war und den Auflencontainer
schlackern hérte. Der Rettungsschirm
bliebt jedoch noch ungedffnet. Als ich
dann probierte, den Klettverschiuf
wieder zu schliefSen, ist der Innen-
container mit dem Schirm ganz her-
ausgefullen und trotz stabiler
Fluglage hing ich plétzlich an mei-
nem Rettungsgerdit.

Da ich noch kein Sicherheitstrai-
ning absolviert habe, war mir ziem-
lich mulmig zumute, zumal der Nie-
dere stark bewaldet ist. Dennoch muf}
ich das Retiungssystem loben: ohne
zu pendeln oder mich zu drehen, bin
ich mit flugunfihigem Hauptschirm
gesunken. Trotz allem haite ich
grofies Gliick und bin mitten auf
einem Wanderweg gelandet - wenn
auch etwas unsanft, jedoch ohne
mich zu verletzen.

Mein Freund, der kurz nach mir
gestartet war und das Ereignis aus
der Luft beobachtet hatte, flog iiber
mich hinweg, und ich winkte ihm zu
als Zeichen, daf} alles in Ordnung
war. Mit zitternden Knien legte ich
meine Schirme zusammen und stieg
zur Mittelstation des Lifts ab.
Wiéhrenddessen machte ich mir
Gedanken, in welche Aufregung ich
die iibrigen Flieger und die Lifigesell-
schaft verseizt haben mufite.

Als ich jedoch an der Mittelstation
ankam, brauchte ich keine Rettungs-
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Kinder haben in Ruhpolding beim Fliegen zugeschaut und den »Schirmdrachenc erfunden

aktion abzublasen! Der einzige, der
sich um meinen Unfall kiimmerte,
war mein Freund. Nachdem er mag-
lichst schnell gelandet war, wollte er
mit dem Lift wieder hochfahren bis
zur Unfallstelle. Es mufite sogar noch
die Liftgebiihr zahlen, um zu mir zu
kommen. Und obwohl er an der Tal-
station die Notlage erklérte, war der
einzige Kommentar des Liftpersonals
- nachdem der Mann durch sein
Fernglas den Berg hinaufgeschaut
hatte - "Wieso, da oben ist doch kei-
ner mit einem Rettungsschirm!”. Die
Tatsache, daft man nur einen kleinen
Teil des Berges von unten sehen
kann, schien ihn nicht zu bekiim-
mern.

Ich muf3 jedoch sagen, daf} es mich
sehr erschreckt hat, wie wenig Auf-
merksamkeit die iibrigen Flieger (es
waren nicht wenige) dem Unfall
schenkten, d. h. eigentlich gar keine,
und dafi das Liftpersonal vom Nie-
dere trotz des Hinweises, daf} etwas
passiert war, keine Initiative ergriff.
Es hiitte ja auch sein kinnen, dafi ich
verletzt und bewegungsunfiihig
irgendwo gelegen hiitte. Das Verhal-
ten der Leute war meiner Meinung
nach unverantwortlich. 1st es wirk-
lich so, dafl beim Fliegen jeder nur
sich selbst der Ndchste ist?

Birgit Meyer

Fliegen auf Lanzarote

Schulen und Agenluren vergessen
darauf hinzuweisen, daf? die Windge-
schwindigkeit in der Regel hoch und
die Thermik hart ist. Flugschiiler und
Piloten, die vom Festland her an
Schwachwind und weiche Thermik
gewdohnt sind, kénnen hier leicht
tiberfordert sein. Insbesondere wenn
der Wind die ersten 10 Tage des
Urlaubs zu stark zum Fliegen war
und nun wenige Tage vor der Abreise
unbedingt noch geflogen/geschult
werden soll.

Sollten die Unfallzahlen in diesem
Jahr weiter steigen, ist zu erwarten,
daf} die Inselverwaltung den freien
Flug fiir auswidirtige Piloten untersagt
oder erheblich beschrinkt.

Wir bitten daher, daff der DHV
seine Mitglieder beim Besuch unserer
Insel auffordert:

1. Vor dem ersten Flug Informatio-
nen/Einweisung von unserem Club
einzuholen bei Herrn Roberto Espino
Betacort, (er spricht deutsch und eng-
lisch), ¢/o Yayo, Calle Ortega y Gasset
51, 85500 Arrecife, Tel. 81 14 65
oder 81 40 84.

2. Den Kontakt zu den lokalen Pilo-
len zu suchen.

3. Seine Flugerfahrung kritisch zu
tiberpriifen. Die Thermik auf unserer
Insel ist auf Grund fehlender Vegeta-

Fato: Chodie Jost

briefe

tion héirter und somit gefihriicher als
in den meisten Fluggebieten Europas.

Ihre Schulen bitten wir dringend
um Kontaktaufnahme mit dem Club
vor Schulungsbeginn. Wir empfehlen
keine L- oder A-Schein-Ausbildungen
in den Mittagsstunden von 12.00 bis
15.00 Uhr bei Thermik vorzunehmen
und die Schiiler nicht bei hohen
Windgeschwindigkeiten zu tiberfor-
dern. Vor allem bei Schulen entsteht
rasch ein (auch kommerzieller) Lei-
stungsdruck in den letzten Urlaubsta-
gen das Lernziel zu erreichen, auch
wenn keine Schulungsbedingungen
herrschen.

Ein letzter Hinweis noch fiir die
Gleitschirmflieger des DHV:

Dapfs fiir sie auf Lanzarote der Wind
in der Regel zu stark ist, diirfte sich
inzwischen auch in Deutschland her-
umgesprochen haben. Viele Piloten
kamen im letzten Winter enttduscht
von threm Flugurlaub nach Hause.
Durch Turbulenzen, sich plitzlich
erhihende Windgeschwindigkeiten
und/oder Thermik ist auf Lanzarote
die Stabilitdt des Gleitschirms oder
seine Maximalgeschwindigkeit oft
nicht mehr ausreichend.

Aus diesem Grunde fliegt kein Ein-
heimischer auf Lanzarote Gleit-
schirm.

Unser Club besteht nunmehr seit
10 Jahren mit knapp 50 aktiven Dra-
chenfliegern. Trotz ganzjihrigem
Flugbetrieb gab es bisher bei unseren
Mitglieder keine schweren Flugun-
flle. Die Ausbildung erfolgt hier von
Anfang an bereits im Grundkurs bei
Starkwind, so daf} die Schiiler vom
ersten Tag an hihere Windgeschwin-
digkeiten gewohnt sind.

Reiseagenturen und Flugschulen
erwecken in ihren Anzeigen den Ein-
druck, dafi Lanzarote das ideale
Fluggebiet mit Flugmaglichkeiten fiir
Jjede Windrichtung und -stirke sowie
der Thermik auch im Winter ist. Dies
ist nur bedingt richtig.

Wir hoffen, daf3 mit ihrer Hilfe die-
ser Winter sicherer und der freie Flug
auf Lanzarote nicht beschrénkt wird.
Fiir Riickfragen stehen wir gerne zur
Verfiigung.

Club Zonzamas
Vuele Libre Lanzarote
Benito Rodrigez Gonzalez
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—gebravchtmarkt

Impuls 17, Bj. 10/89, nur 30 Hihen-
{liige, rot-geltrmulticolor, noch nie etvios ver-
bogen, olles Original, kostenl. 2-Johres-
Check, DM 2.800,-. @© 08170,/8286.

Uno, Bj. 4/89, blu, hellsou, weif, VB
DA 2.800,-. @ 07935 /511,

Quattro, Topaustond, 5-lohres{heck
e, incl, Voria, KellerGurt, Charly Sehim,
Helm, Ersatzrohre, Jubehiir, VB DM 3.500,-.
@ 06039/44363.

Axis 15, Bj. 3/90, co. 40 Flige, crosh-
fred, sehr quter Zustond, Trlomkonte vorne
und hinten, Speedbar, AirfoilSteuerbiigel,
VG, gelt/weif /magento, VB DI\ 4.800 -
@ 07331/62362.

Bullet SP 12, B 89, gegflegt, VB
DI 2.900;.. Sensor 510 E, Bi. 4,/90, vie
neu, VB DI 5.900 - Prieler Race Gurtzeug,
Bj. 9, 185- 195 em, mit Sigmo Rettungs-
schiim, B, 4,/90, VB, (2 02291 /277%.

Impuls 14, 6 8,89, pink /blov, ouf
Wunsch 2-Johves-Check, incl. Riider, DM
3,500, © 07021,/75497.

Pamir, B 6/91, co. 25 Flige, ciosh-
frei, AK neongelb, DS orange/mint, 05
weif), 2 Steverbilgel, VB DM 5.950-. @
07121,/82991.

Duck 2, Bj, 84, guter Zustand, Spektral
[orbensegel, DM 700~ @ 08441/
31133,

Moyes XS Race, sehr guter Zustand,
giinpink, DM 4.500,.. @ 08042 /4736.

Moyes GTR 162 Race, bj. 87,
«a. 30 Flilge, guter Zustand, VB DM 2.900 -
{0 08841,/4277.

Swing, Bj. 5/87, absoluter Bestzustund,
crashirei, D04 1.900,-. @© 02058/71579.

Atlas 14, B 87, VB DI 1.700,,
Knishiinger, VB. © 0821 /606697.

HP AT 158, Bj. 10/89, wenig gello
gen, VB DM 5.500- © 06126/2744
nbends.

HP 1, sehr guter Zustond, S-Johres-Check,
Aerosofe Stevarbiigel, VB DM 2.100,-. Vo
fio, digitoler Hohenmesser, Geschwindigket,
TEK, Wasmer Alto Vorio, 1 1/2 Johre, VB
DA 600~ Air Bulle GS-Gurtzeug, VB DM
150,-, @ 08686,/8589.

Libre 1, Bj. 90, AK pink, 05 weif), US Re-
qenbogensireifen, VB DM 2200~ @
02327 /72600.

Magic K3, neu, 3 Fliige, DM 6.500 -,
Sensor 510 £, Bj. 4791, VB OM 6.000,-.
Kombi Vorio-Hhenmesser, DM 390, Prieler
Racer Gurt, Bj. 4,/90, 180 - 200 ¢m, mit
Sigmo Schirm, B, 4,90, V8. © 02291 /-
76,
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Pamir, Bj. 4,91, wenig geflogen, sehr
guter Zustond, schane Forben, VB DM
5.900,-. @ 08657,/1273 ohends.

Magic IV 155, B]. /68, hell /dun-
kelgitn, VB DM 2,700, @ 02241 /-
47557 Montag bis Freitag 9.00 bis 16,00
Uhr.

Magic IV 155, Bj. 5/86, sehr guter
Tustond, Spectialforben, VG, DI 2.200 -,
Keller Integral, 175 cm, mit Schirm, DM
450,, Voriomater Pritzel MV 1, DM 100,
Fohrtmesser Holl, Helm Uvex Integual, DM
100 @ 061 §2/44214.

Moyes Mars 170, B 85, 5-Johies-
Check fillig, mit Kniehiinger und Metomorfo-
i Rettungsschiim, VB @ 089,/911052.

Minifex 11, 14 qm, Bj. 86, Doppelse-
qelgertit, Check bis Ende 92, sehr guter Zu-
stand, VB DM 1.300,-. © 07433/8470.

Zephir CX, Bj. 8/90, c. 50 Flige,
[ 4.200,-. @ 08381,/81284.

Atlas 14, qufer Tustond, frisch ge-
checks, VB DM 1500, ouflerdam 4 Stever
biigalseitentohra. @ 02741 /3347 oder
0231/479620.

Uno, B]. 89, cw. 15 Flige, neuwerfiger
Tustond, neon-pink, mit Riider, Kniehiinger,
Schirm, Helm, Wosmer Vorio WY, wegen
Aufgabe des Sports. Roland Kottal, Sigegas-
se 24, 7816 Minstertal.

Atlas 18, Bj. 12/85, neuwerig, mil
Knighiingergurt, weill mit Regenbogensire
fen, DM 1.000,~. @ 08461,/271.

Lotus 16, Bj. B8, croshfrei, 05 weil,
US multicolor blou, Aerosafe, VB DM 2.200,:
L@ 09417791693,

Bullet € 16, Bj. 87, weil, Doppelse-
gl hellbloy, DM 1,950, @© 07524/~
3754 oder 0711,/723110.

Polaris Delta Super, Ersfflug 89,
Riider, Kniehiinger mit Parosail Rethungs-
schim, olles Topaustand, sehr wenig geflo-
gen, komplett VB DI 2.900,-. @€ 07152/
46187,

Sphinx 0, Bj. 7/88, wie nev, A und 05
pink, 05 und US neongelb, profiliertes Tro-
pez, Speedbar, Réider, komplettes Eisatzho-
pez, DI 2,400~ @© 0631 /47144,

Pamir, Bj. 4/91, wenig geflogen, cash-
frei, weili/blou, VB DM 5.900. @
06151,/895331.

Uno, G5 90, nur 45 Flige, coshfrei, ge-
plleat, wie neu, Senderforben, VB DM
3,100~ Bullet Nowm, GS 91, VB DM
5.500,-. @ 05151,/24468.

Highway  Superscorpion,
wenig geflogen, incl. Riider, mit Knighdnger
und Retfungsgerdt, DM 1,650, ©
07171/30207,

Vampir I, Bj, 83, Check bis 12/91,
auf Wonsch verkingerbor, unten weifkror-
ornge, Rader, DM 750~ PRS Korpfengun,
fost newwertig, bis 190 cm, pink-ot, incl.
Rettungsschirm PRS Speedy |, Infegralhelm,
00 999 wegen Sporoufgabe, ©
09945/1052.

GT, 1 Johr, Swing, 2 Johre, beide ginsfig.
@ 07031/35145.

Wings, B|. 82, guter Zustond, Check bis
Enda 91, mit Kniehaingergurt, DM 700, @
0231/356594.

Komplette Ausriistung,

DM 2.000.-, Clowd 1l mit Ersatzsteverbiigel,
Kniehiinger Gurtzeug, Rettungsfallschiim
(Mittelleine), 1 Paar Riider, Integralhelm,
Klinke fir Schleppstart. Alles in sehr gutem
Lustond, Alles ouch einzeln. © 0711 /-
23115

UP €2 165, Bj. 86, Topzustand, VB
O 2.000-. (@ 08641,/7288.

Polaris D 14, Bj. 86, 0N 1.500,,
Knighiinger und neves Retungssystem, DM
1.000,-. @ 0911 /415541,

Zephir €X, B, 90, noch keine 10 Fli-
ge, sehr schiine Farben, DM 5.100,~. Kefler-
qurt, 170+ 190 cm, mit Sehirm, OM 500,
Fluckklinke, DM 150,-, alles zusammen DM
5.500,- @ 0621,/575736.

Competition, Bj 87, kaum geflogen,
P DM 3.000,- @ 02217744132 oder
02232/78432.

Impuls 17, Bj. B9, wenig Fligs, cos-
hifiei, sehr guter Zustnd, 2-Johres-Check
new, magentn/firkis, incl. Riider, 0A
2.500,, Priler Integralgurt, bis 185 cm, DM
260,-, Metomorfosi, DM 650,-, ) 089/~
619911,

Atlas 16, Bj, 83, AK oronge, VB DM
B00,.. Pomosall Kniehiinger mit Rettungs:
schirm, VB DM 80D -. [ 05731,/980122.

Uno, Bj. 89, sehr gepflent und croshfrei,
Speadbor, Rider, Ersotzrohre, VB DM
2,800, Sting Integralgurtzeug, 175 - 180
m, mit Chorly Mittellsinenschirm, einwond:
freier Zustond, VB OM 800, Afro Cinrus, VB
D0 1.000,-. @ 02305/12846.

Zephir 88, jink, V8 DIA 2,350, ©
04354/576.

GT, B, 90, DM 3.000,. © 07545/
3142 ab 19.00 Uh.

Feder, 8. 86, gepllegter Zustond, GS
ne, Speedbor, VB DM 1.900-. @
074317102705 wnd ob 2000 Uhr
07435/1727,

Zephir CX, B 89, VB DM 3.999,.
Kellergurt it Charly Schim, DI 1.000,,
Cackpit, DM 350,-, 2 (B-Funkgerite mit
Helmset, DI 500, © 07722/1757.

Polaris Delta 16, 8. 85, 5lohies
Check new, mit Ridem und Speedbor, Al
Transportroh, abschliefbor, Delto 16, ohne
Check, Uvex Integrolhalm, Kniehiingerpur,
alles zusommen OM 2.900 - Achtung: Neve
Bundestinder Starthilfe 20 % Nachlofl. @
069,/8508941.

Polaris Delta Super, Eisiflg 89,
Riider, Kniehinger mit Porosail Rettungs-
schirm, olles in Tapzustand, sehr wenig ge-
flogen, kompletf VB DM 2.900- ©
07152/46187.

Moyes XS 142, Bj. 91, fust nev,
otange,/blau, VB DM 7.000,-, Prgler Inte-
gralgurt, 175 em, mit Rettungsgerit Porosall
VI, 1 1/2 lohre, DM 1.300,-. © 089/
4300012 ab 17.00 Uhr.

Atlas 14, Bj. 11/87, 70 Hige, Speed-
bar, Riider, VB DM 2.000,-. Kniehtinger und
Schirm, DM 650,-, Vaiio, DM 150,:, Leiter
und Ersatzrohre grofis. € 089 /21803649
oder 711730.

Saphir 17, sehr guter Justond, neusr
S-Johres-Check, Keller Gurt, 170 - 185 em,
Wasmer Cockpir, Charly Mittelleingnschirm,
Uvex Integraltbelm, kompl. (B-Ausristung,
Toli Dochtriiger, Quick Safe, Korten, Biicher
und Kleinteils, gilnsfig, wegen Aufgobe des
Sporfs. (© 077242845 oder 5432,

Saphir 17, B). 86, 5-Johes-Check ney,
3 Johve nicht geflogen, werkshestitigles
Bestzustond, tolle Foiben, Keller Integrol-
gurt, pink, mit Parasail Schirm, Kevlar Inte-
gralhelm, Flytec Vorio mit Hihenmesser, Ho-
gen-Schleppklinke, zusammen VB DM
3.600,, (©07531/73398.

Saphir 17, Bj, 86, 8 Flige, nevwertig,
DM 2.100,-. Keller Integralgurt, Helm und
Rettungsschirm zusiitzlich, VB, © 07441 /-
1709.

Uno, 15 qm, Bj. 85, quter Zusiond, neuer
5-Johres-Check, AK rot, 0S weifl, US gelb, in-
d. Schlafsock Liegegurt, DM 1.800,-. ©
069/502558.

Sport 167, B 7/88, sehr guter T-
stand, blou,/weil, Y8 DM 3.200,-. Rodemo-
cher Integialgunt, Bj. 7/90, wie nev, 180 -
210 em, viokett, VB DM 550, Wosmer
Combi Alr, Vorio mit Steig- und Sinkakustik,
wei Hohenonzeigen, gelb, mit Halterung,
VB DM 550,-, Integrolhelm Uvex, Giae XL,
sal, DI 100, @ 0661,/70550.

Polaris Delta 14, bj. 86, poktisch
neu, nur 2 Hohenfliige, zusdtzlich nev ge-
checkl, VB DM 2.000,, evtl. Knishiinger,
Fallschimm wnd  Hihenmesser, VB, @©
0941760483 oder 09471,/97709.

HP AT 158, 1 Saison alt, sehr guter Zu-
stond, oben weill, unten leuchnot, leucht-
gelb, Achterl. Mylorsandw., VB DM 6.500,-,
@) 0611,/806425 oder 06131,/839011
tngsiiber.

Atlas 14, Bj. 86, Topzustond, Chack
new, VB DM 1.850,-. @ 0911/362878
oder 364061.

Superfex, gecheck! bis 12/92, oron-
getotweilkblou, Kurzpackmol 2 m, DM
1.000-. @ 0761,/891520.

Moyes XS 155 R, Bj. 89, VB DM
4,500, Poloris Delto, Bj, BS, gegen Hochst
gebot. Kellar High Tec, Bj. 86, blou und Po-
wsail VI, zusammen DM 1.100,,, evtl, ouch
einzeln, © 06725/5870.

Polaris D 16 §, B 3/87, Ak
schwarz, sonst rof und weifl, DM 1.800,-
@ 0531,/53767 ilters varsuchen,

Moyes XS Race 155, | iustond,
co. 40 Flige, DM 5.100-, @© 08822/-
7095.

Club 15, Bj. 89, 25 Flige, pink-weifi,
VB DM 2.300-, Helm und Rider, wegen
Sportoufgabe. © 08065,/378.

Atlas 16, Bj. 82, gepllegl, Chack bis
Ende 71, Speedbor, Rider, Kennzeichen,
sehiin bunt, incl. Kniehinger, VB DM 1.000,:
@ 0761,/700485 oder 07685,/1366.

Pamir, gonz neu, 5 Flige, folle Farben,
NP DM 6.900,-, VB DM 6.000,-. Charly Kan-
qoioo Schlafsackgunt, 1/2 lahs, mit Ret-
tungsschim, NP DM 1.990,, VB DM
1450, (€ 06083,/2654.
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GS-Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer
Gleitsegeln 03-085-91 Racer Spaghetti Delta Sport
m 03-086-91 ' PePiPack Petd Istvan/Woiczynski Michael
08.01. T Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 o
09.01. P Tegelberg Heinz Fischer 0aseziaross. Oleitsegel-Gurizeuge
15.01., T Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 GS-Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer
16.01, P  Tegelberg Heinz Fischer, 08362/37038 03-089-91 Soaring Light Plus Cross  Pro Design/Wolf
16.01. TS Fiissen Heinz Fischer, 08362/37038  08-080-91 | Pro-Tec AilesdeK/Krimmer
17.01. PS Fiissen Heinz Fischer, 08362/37038

19.01. T Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 Glelisegel-keﬂungssysieme

22.01. T Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 GS:-Nr. Geratebezeichnung | Hersteller/Musterbetreuer

23.01. P Tegelberg Heinz Fischer, 08362/37038 02-015-91 SC 120 Help Pro Design/Wolf

'26.01. T Rieden Heinz Fischer, 08362/37038  02-016-91 Oscar 16 Perche

02.02. T Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 02-017-91 Oscar 18 Perche

[09.02, T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 102-018-91 Champion 29 Vonblon/Parasail

23.02. T Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 .

2602, T Rieden Heinz ischer, 836237038 Gleitsegel

27.02. P Tegelberg Heinz Fischer, 08362/37038 GS-Nr. | Geratebezeichnung HssrshzlInzsr,-'l"flusterbetr.1I Klasse
04.03. T | Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 01-215-91 Phantom 49 Nova/Schlager & Strobl 3
05.03. P Tegelberg Heinz Fischer, 08362/37038 01-216-91 Dream 24 3 Trageg. Flight Design = 2
08.03. T | Rieden Heinz Fischer, 08362/37038 01-217-91 Advance Alpha 23 Skyline 2
08.03. T Schwangau (SS Christa Vogel, 08362/8687 101-218-91 Corvette 23 Edel/Finsterwalder || 1-2
16.03. T  Schwangau GSS Christa Vogel, 08362/8687 01-219-91 Corvette 26 Edel/Finsterwalder 1-2
21.03. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 101-220-91 Apollo 27 Edel/Finsterwalder 2
21.03. T+P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 01-221-91 Joy 28 Munich Sails 3
21.03. S+W Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 101-222-91 Advance Alpha 27 Skyline | 23
24.03. T | Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe 06654/353 01-223-91 Prisma 26 Zuberbiihler/Worl 3
28.03. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 01-224-91 Corrado Challenger 23 Pro Design/MWolf ~ 2-3G

01-225-91 Corrado Challenger 25 Pro Design/Wolf 2-3G
01-226-91 Corrado Challenger 21 Pro Design/Wolf  2-3G |

01-227-91 Saphir Must 285 ITV/Breuer 3G
Hiingegleiten 01-228-91 Taboo 25 Aerosport International | 2
I
26.01. T Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 . R S
02.02. T+W | Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 01-231-61 Genair 331 Allesdek/Krimmer 36
08.02. T+P Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/8687  01-232:91[Aerologic 47 Fly Market 3G
03.03. T Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 Klassifizierung
08.03. T Schwangau DFS Christa Vogel, 08362/8687 1 fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert
15.03. T Schwangau DFS Christa Vogel, 08362/8687 sind, z. B. weil sie selten fliegen.
21.03. T+P Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/8687 2 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A

haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

21.03. T+P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 A S Tt Sl
iir Piloten, die den Ausbildungsstand Befihigungsnachweis
21.03. T+P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 3 haben und regelmaBig und in ?(urzen Zeitabsgzin en fliegen.

26.03. | T+P/ Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/8687 E Sijezfe{!e Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher
Steuerung.
. : . G Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein Betriebs-
Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; . tiichtigkeitsnachweis
i W;pdenschIeppberecmlgung; U = UL- Schieppberechtigung; Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung
W = Windenfahrerberechtigung der Gerte, nicht auf deren Flugleistung.
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DHV-Streckenflugpokal 91, Endergebnis

Hiingegleiten Einzel

Rang | Name | Verein Punkie
1 Raimund Rud - 726
2 Karsten Gaebert Siidschwarzwald 694
3 Jiirgen Tulzer Ruhpolding 685
4 Bernhard Malte Ruhpalding 614
5 Holger Bolz Mittag-Team 605
6 Karl Maillinger Pfalzer 569
7  Rainer Rossler Einkorn 568
8 Siggi Barth Trier 555
9 Gerd Langwald Lohaus 551

10 Peter Woller - 546
11 Bernd Otterpohl Lohaus 537
12 Heinz Koch Trier 511
13 Dirk Postulart Lohaus 505

14 Stefan Kdstlin

15 Helmut Wilms

16 Walfg, Weinmann
17 Ginter Fleischmann
17 Michael Black

19 Paul Ragagl

Ruhpolding 487

Bergstrifler 460

Althof 459
Bergstrafler 459
Ammergauer 404

20  Stefan Senger x 396 |

20 Reinhard Zettl
22 Lorenz Fritz
23 Martin Einsiedler d'Allgduer 384
24 Michael Schmidt Ingolstadt 382
25 Johann Klier - 367
26 Ralf Giering
27 Wolfgang Neuhaofer Ruhpolding 340
28 | Uli Catmbach - 334
29  Anja Kohlrausch Harzer a0
30 Sepp Singhammer
31 J.Weichselgartner
32 Werner Fleck

33 Andrea Kopp

Mosbach 396

Hochries 294
Althof 293
Stidschwarzwald 291
34 | Elmar Volz Kdiln-Diiren 286
35 Christoph Klink Loffenau 276
36 Karl-Heinz Vogel - 274
37 Roland Worle Siidschwarzwald 271

m Name Verein Punkte
1 Anja Kohlrausch Harzer 301
2 Andrea Kopp Siidschwarzwald 291
3 Marie-France Blaevor  Ruhpolding 236
4 Barbara Auer Rubhpolding 94
5 Renate Heil Oberpfalz i
G Brigitta Richter West 70

Hiingegleiten Junioren

Rang | Name | Vereln | Punkte

1 Karsten Gaebert Siidschwarzwald 694
2 Slefan Senger = 396
3 Martin Einsiedler d*Allgduer 384
4 Anja Kohirausch Harzer 01
5 Martin Stengelin Einkorn 114
6 Markus Wiener Achental 108
7 Michael Furrer Siidschwarzwald 100
8 Peter Waller Ammergauer 75

54 vivirio 630

Hamburger 470 |

Ingolstadt 392 |

Hamburger 348 |

Isarwinkel 298

Rang | Name Verein | Punkte
38  Olaf Barthodzie Hamburger 267
39  Thomas Becher Achental 260
40  Andreas Becker Phoenix 254
41 Martin Haug Stuttgart 245
42  Erwin Bude Kdln-Diiren 242

42 Bamhard Mayer
44 Marie-Fr. Blaevoet
45  Ralf Schmitt

Ruhpolding 242
Ruhpolding 236
Hamburger 219

46  Jan Richter - 215
46 Henning Kettler Odenwilder 215
48  Peter Achmiiller Hochries 212

Weitheim 212
Ammergauer 212

48 Rildiger Hack
48  Christoph Haustein

48 | Waiter L. Ragal Achental 212
52  Martin Scheible Seissen 208
53 ' Thomas |de - 204
54  Riidiger Claus Battenberg 186
55 Thomas Odenwald Althof 184
56  Michael Braun Althof 182

57  Andreas Heil

58 Peter Sebralla

53  Martin Silberhorn
60 Joachim Cuolt

Oberpfalzer 182
Hohenpeifenberg 179
Ingolstadt 174
Siidschwarzwald 170

61 | Herrmann Justen Trier 163
62 Lothar Schmidt - 160
63 Andi Kanior Kaiseradler 148

- 148
Ederbergland 148
Schwangauer 146

63  Giinter Friebe
63 Amo Grobner
66 Richard Roth

67  Wilfired Simon - 134
68 Thomas Dengler Bergstrabler 132
69 Karl Schuhmann Achental 131
70 Dr.LC. Gerhard Phoenix 130
71 M. Hoffmann Guben Suttgart 126
72 Martin Stengelin Einkorn 114
73 Hartmut Kirchhoff Phoenix 112
73 Uwe Kirchhoff Phoenix 112

Gleitsegeln Einzel

m Name \erein Pinkie
1 Torsten Hahne Tegernseer Tal 353
2 Uli Wiesmeier Werdenfels 328
3 Sepp Gschwendtner ~ Werdenfels 287
4 Willi Schiarle Condor 271
5 Michael Brunner Werdenfels 217
6 Barbara Lacrouts Tegernsear Tal 207
7 Peter Rummel Tegernseer Tal 194
8  Christoph Kirsch Tegernseer Tal 182

Ostrachtaler 163
Ursen 158

9 Franz Koller
10 = Klaus-Giinter Eberle
11 Martin Echtler Werdenfels 154
12 Willi Brunner Tegernseer Tal |~ 129
13 Peter Helm - 116
14 Christian Schilling Werdenfels a7
15 Richard Brandl Tegernseer Tal 92
16 Harald Buntz Werdenfels 84
17  Stefan Mast Tegernseer Tal 74

18  Bernhard Sager 2 55
19  Josef Reiser - 45
20 Joachim Bergert - 28

Rang | Name | verein Punkte
75  Wolf Lihr Trier 109
76 Markus Wiener Achental 108
76  Klaus Baumgartner Achental 108
78  Sascha Holz Basel 104
78  Arno Greiner = 104

80 Mattias Jetsch
81 Michael Furrer

Wasserkuppe 101
Sildschwarzwald 100

82 | Alv Kintscher - 99
83 Peter Kampthammer - 98
84  Barbara Auer Ruhpolding 94
85 Herbert Sturm Hamburger 92
86 Bernd Weber Suttgart 91
87 Peter Kaltenhofer Odenwalder 90

88 Michael Braunstein = Siidschwarzwald a7

89 Helmut Lutz Condor 85
90 Harald Zimmer Trier 84
91 Jobst Baumer Trier 81
92 Christian Noll - 80
93 Wolfgang Betz Wolkenkratzer 79
94 ' Franz Braun Elztal 76
95 Egbert Sonntag Trier 75
95 Pater Waller Ammergatier 75
96 Michael Siedelberg Mosbach 74
97 ' Renate Heil Oberfalzer 71
36  Brigitta Richier West 70
98  Uwe Wiirdemann Wiehengebirge 70
100  Frank Notzon Mittelland 67
101 Sepp Haberl Isarwinkel 66
101 Albert Scharl Loffenau 66
103 Bernd Huber Trier 64
103 Armin Neuhofer Ruhpolding 64
105 Ingo Westerboer Oberpfilzer 62
106  Joachim Bergert = 59
106  Peter Mages Achental 59
108 Robert Lebeda Stuttgart 58
109 | Lukas Etz - 53

Gleitsegeln Damen

Verein Punkte
Tegernseer Tal 207

Rang | Name |
1 Barbara Lacrouts

Gleitsegeln Junioren

[Rang [ Hamo—— |

1 Barbara Lacrouts
2 Martin Echtler

Tegernseer Tal 207
Werdenfels 154

Gleitsegeln Mannschafi
[ Rang [ Name [ Verein _[Punkle

1 Uli Wiesmeier Werdenfels 328
Sepp Gschwendtner ~ Werdenfels 287
Michael Brunner Werdenfels 2147

2 Torsten Hahne Tegernseer Tal 353

Barbara Lacrouts Tegernseer Tal 207
Peter Rummel Tegernseer Tal 194
3 Peter Rummel Tegernseer Tal 2 194
Christoph Kirsch Tegernseer Tal 2 182
Willi Brunner Tegernseer Tal 2 129

Werdenfels 2 154
Werdenfels 2 97
Werdenfels 2 84

4 Martin Echtler
Christian Schilling
Harald Buntz



Torsten Hahne,
Gewinner des
Streckenflugpokals,
Gleitschirm

Raimund Rud,
Gewinner des
Drachen-
Streckenflugpokals

Hiingegleiten Mannschaft

Rang | Name Verein Punkte

1 Jiirgen Tulzer
Bernhard Malte
Stefan Kostlin

Ruhpolding 685
Ruhpolding 614
Ruhpolding 487

2 Gerd Langwald Lohaus 551
Bernd Otterpohl Lohaus 537
Dirk Postulart Lohaus 505

3 Karsten Gaebert Siidschwarzwald 694

Andrea Kopp Slidschwarzwald 2%
Roland Warle Siidschwarzwald 271
4 Siggi Barth Trier 555
Heinz Kach Trier 511
Herrmann Justen Trier 163
5  Helmut Wilms Hamburger 470
Ralf Giering Hamburger 348
Olaf Barthodzie Hamburger 267

6 Wolfg.Weinmann
Michagl Black

Bergstrabler 460
Bergstrabler 459

Eine Dokumentation von
Charlie Jost

HERSTELLUNG: 1983 von Charlie Jost, unter
Einbeziehung seltener Dokumentar-
aufnahmen.

INHALT; Anfénge des Drachen- und Gleit-
schirmiliegens, Priifung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgerite, Pilotenausbildung,

- Schleppmethoden, Wettkamptsport und viele

genufBvolle Flugszenen.

FILMDAUER: 70 Minuten,

ADRESSATEN: Interessierte Laien, Drachen-
und Gleitschirmflieger aller Leistungsstufen,
Veraine und Flugschulen, Offentlichkeit.

Im Verleih als Super-8-Filmkapie mit
Magnetton, aufgeteilt aul 2 Spulen
4120 Meter,

Zum Kauf als VHS-Videokassette,

HARMONIE
& TECHNIK

Eine Dokumentation von 1 2
Charlie Jost Teil § Teil

ST. HILAIRE 91

IWEIFACH PREISGEKRONT

HERSTELLUNG: Charlie Jost.

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jost.

INHALT; Geschichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeig-
neter Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flatter-
sturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen, Testflige.
FILMDAUER: 90 Minuten (3 Teile a 30 Minuten).

ADRESSATEN: In Aushildung befindliche und ausgebildete
Drachenflieger, Vereine und Flugschulen,

INHALT: Leben und Wirken des Drachen- und
Gleitschirmerfinders Francis Rogallo unter
Verwendung seltener NASA-
Archivaufnahmen,

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf
3 Spulen a 180 Meter.

Zum Kauf als VHS-Videokassette mit den Teilen 1 und 2

Thomas Dengler Bergslrafler 132

7 Lorenz Frilz Ingolstadt 392
Michael Schmidt Ingolstadt 382
Martin Silberhorn Ingolstadt 174

& Ginter Flelschmann Althof 459
Werner Fleck Althof 293
Thomas Odenwald Althof 184

9  Paul Ragg! Ammergauer 404
Christoph Haustein Ammergauer 212
Peter Walter Ammergauer 75

10 Thomas Becher Achenlal 260
Waller L. Raggl Achental 212

Karl Schuhmann Achental 13

11 Karl-Heinz Vobel Nordbayern 274
Lothar Schmidt Nordbayern 160

Arno Greiner Nordbayern 104

12 Andreas Becker Phoenix 254
Dr. L.C. Gerhard Phoenix 130
Hartmut Kirchhotf Phoanix 112

Uwe Kirchhoff Phoenix 112

13 Martin Haug Sluttgart 245
M.Hoffmann-Guben Stuttgart 125

Bern Weber Stuttgart 91

14 Andreas Hail Oberpfdlzer 182
Renate Heil Oberpfalzer i

Ingo Westerboer Oberpfalzer 62

(60 Minuten).
Teil 3 zusammen mit »Drachenfliegen — heiter bis wolkigt.

|m Verleih als 16-mm-Filmkopi
Zum Verkauf als VHS:Videokassette,

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Der Versand erfolgt in speziellen
Filmversandkoffern ausschlieflich als Eilsendung und Einschreiben, Die Versandkosten sind in den Verleih-
gebiihren bereits enthalten; Die Riicksendungskosten sind vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdduer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten. Eine langere Ausleihdauer kann
nur in Rilcksprache mit der DHV-Geschiftsstelle vereinbart werden. Der Entleiher haftet fiir Schiaden an den
entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50~ Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle DM 40—,
die 3, Rolle DM 30, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,~. Alle Betrage gelten einschlieRlich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FUR DEN'VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse, Preis je Kassette DM 40— incl. MwSt. Zahlbar mit der Bestellung durch
Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee
IBLZ"H!SZS}'{I}. Kto.-Nr. 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 70010080}, Kto.-Nr. 96105-807.

Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten istnicht maglich!
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Fata: Bruna Gontenbeink

Die Lilienthal-Trophy

Der Wettbewerb um die Lilienthal-Trophy hat hervorragende Ergebnisse gebracht: Fiir Freie
Strecke Hiangegleiten mit 35 1 km ging die Trophy an eine Frau, an eiri Castle aus
USA. Dieser Flug war weltweite Jahresbestleistung (auch fiir Mdanner) und zugleich Damen-
Weltrekord. In der Disziplin Dreiecksflug Hingegleiten gewann Jim Lee, chenfalls USA,
mit 195 km. Dieser Flug ist Weltrekord. Beim Gleitschirmfliegen holte Xavier
Remeond mit seinem Weltrekordflug von 147 km in der Freien Strecke die Trophy nach
Frankreich.

Die Preisverleihung bildete einen der Glanzpunkte beim FAI General Council 1991 in Berlin.
Glanzpunkt zum einen wegen der fliegerischen Leistung und zum anderen, weil diese Drei
unter den honorigen FAI-Linderdelegierten und Gésten mit jugendlicher Sportlichkeit her-
vorstachen.

Diese gemeinsame Ehrung mit den Segelfliegern bei der hochsten Luftsport-Institution hat
dem Stellenwert des Drachen- und Gleitschirmfliegens im internationalen Sportgeschehen
sehr gut getan und wird sich giinstig in den Diskussionen iiber unsere Gleichstellung im Luft-
raum auswirken.

Schon bei der vorgeschalteten FAI-Pressekonfe-
renz hatten die drei Preistriger das Interesse der
zahlreichen Journalisten auf sich gezogen und
den Drachen- und Gleitschirmsport in der ortli-
chen und internationalen Presse positiv in den
Vordergrund geriickt.

Organisiert war der Trophy-Wettbewerb gemein-
sam von der DAeC-Sportfachgruppe Segelflug und
vom DHV unter Leitung des Ex-Segelflugweltmei-
sters Bruno Gantenbrink. Der gemeinsame Wett-
bewerb mit seinen Organisationsgespriachen und
der SchluBBveranstaltung hat die »Gleitsportartenc
einen groBen Schritt einander ndhergebracht -
eine wertvolle Zukunftsvorsorge.

Xavier Remond flog bereits vor einem Johr mit &
147 km Freie Strecke in Namibia, Bitterwasserfarm,
einen phantastischen Gleitschirm-Weltrekord



Kari Kastle
schaffie 351 km
freie Strecke:
»Junge war ich
ein gliickliches
Miidchen«

Fato: Kori Costle

ARARAFPRAAAAAK

Not bad for a girl! savet xai cosne

iiber ihren Weltrekord, »nicht schlecht fiir ein Madchen!«

Chicago Internationaler Flughafen. Ich kann nur ans
Fliichten denken, aber die Fluggesellschaft hat meinen
Heimflug storniert. Nach einem Monat in Osterreich, Teil-
nahme bei den Damen-Weltmeisterschaften, gleicht dieser
Flughafen einem Gefiingnis. Ich entscheide mich, meinen
freien Telefonanruf auszunutzen, und so wiihle ich Mark
»Gibbo« Gibson in der Sierra Nevada an. Mark ist genau
die Person, um mich beim Fliegen psychisch aufzubauen,
und dieser Anruf ist keine Ausnahme.

»Das Wetter im Owens Valley richtet sich fiir den
grofen Tag her« sagt er, »mindestens fiir einen Zweihun-
dert-Meilen-Flug vom Horseshoe Startplatz oberhalb Lone
Pine. Von WolkenstraBen und ahgefiilltem Sauerstoff
traumend, nahm ich kaum meine trostlose Umgebung
wahr!

20. Juli: Aufgestanden um 5.30 Uhr, eile ich zum Start-
platz, breite die Fliigel aus, werfe die Gartenstiihle raus,
sauge die Morgensonne ein und trinke Kaffee. Guten Mor-
gen!

Mark und ich waren beide vor 9.30 Uhr in der Luft und
sofort an der Wolkenbasis. Der Tag sah nach Uberent-
wicklung aus, deshalb rasten wir die Sierra Nevada ent-
lang, den iiblichen Weg nach Bishop, dann flitzten wir

zum Spaf} zuriick, so weit wir konnten, beinahe bis Big Pi-
ne. Nach dem Fliegen mit WW HP AT 158 in Osterreich
war es in jedem Fall ein gutes Gefithl meinen kleinen 145
HP AT wieder zu fliegen!

21. Juli: 1. Rekord-Versuch. Offene Strecke war ausge-
schrieben, die Cumulus pufften in den Himmel und der
Tag sah groBartig aus. Besonders als die Gleitschirme um
9.00 Uhr starteten und im Geradeausflug fortwihrend
stiegen. Um 9.30 Uhr in der Luft, auf unserem Weg die
erfurchteinfléBende Sierra Nevada entlang. Mark war der
perfekte Thermikschniiffler, er funkte: » Come on Baby,
beeile Dich, bevor es iiberentwickelt«.

Am Birch Mountain nehen Big Pine fanden Mark und
ich uns niedrig wieder, aber in kiirzester Zeit kam ein
ReifBer durch, das war der Zeitpunkt meiner ersten Que-
rung. Mark ging zuerst, er lieB schwiicheres Zeugs aus.
Ich blieb zuriick und nahm schlieBlich das schwache Stei-
gen bis auf 12000 ft. Zu eben diesem Zeitpunkt war Mark
in ernstlichem Sinkflug. Er erreichte den Black Mountain
und schrubbte sich die Seele aus dem Leib.

Inzwischen flog ich {iber seinen Kopf hinweg, kam zum
nédchsten Grat und weg war ich. Das niichste, was ich hor-
te, war Mark »hit the deck!« Oh noo!!
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Ich wuBlte, er wiirde flu-
chen. Ubers Radio kam: »Kari,
horst du Kari, fliegst du weiter?

Ich dachte mir, ich kann keinen
Grund finden warum nicht, ich habe ge-
rade zum ersten Mal das Valley gequert

und bin auf 14000 ft. Ich antwortete: »yeh,
ich will weitermachen.« Ruhe ... Mark: »Wenn
ich fiir dich fahre, bedeutet das, daB du morgen
fiir mich féhrst, richtig? « Kari: »Ha, ha... keine Re-
del« Mark: »Das wird ein langer Weg, um nach Hause
zu laufen«. Ich machte das Radio aus, das ist ein Trick,
wenn dich jemand am Boden nervt, ich habe ihn von Gib-
bo gelernt. Er wurde schnell weich, setzte sich ins Auto,
ermutigte mich weiter.

Ich landete schlieflich 142 Meilen weit, hinter Pilot Pe-
ak, mit dem dringenden Wunsch zu pinkeln! Wihrend der
Nacht am Lagerfeuer stichelte jedermann, sie mochten
meine Entschuldigung fiir die Landung nicht. Alle stimm-
ten tiberein, sie wiirden fiir einen 200 Meilen Flug in die
Hosen machen.

22. Juli. Offene Strecke und ein Zielflug zum Flugplatz
Austin waren angemeldet. Ich war pripariert (Erwachse-
nenwindeln). Nichts wiirde mich nun stoppen. Der Him-
mel sah beeindruckend aus. Cumulus pufften schon um
7.00 Uhr. Oh noo!

Wir verbummelten die Zeit am Startplatz bis 10.30 Uhr,
filllten Sauerstoff-Flaschen ab, organisierten einen Fahrer
und zeichneten eine Karte fiir ihn zum Austin Airport. Als
wir dann endlich vom Berg weg waren, Junge war das
gut! Diesmal fithre ich Mark die ganze Strecke an dem
Hohenzug runter bis Onion Valley. Wir kamen hoch, gera-
de vor der Querung, ich wihlte die hintere Route zum
Queren. Ganz plotzlich entschied die »Onion Valley Gruni-
on« daf ich nicht diesen Weg gehen wiirde.

Gliicklicherweise bevorzuge ich es, mich wirklich fest
an der Steuerbiigelbasis zu halten, weil ich mit iiber 90
auf einen kleinen »Ya Hoo Ritt« ging. Ich legte es auf kei-
nen Streit an und wéhlte halt die vordere Route. Mark
iiberholte mich auf eben dieser. Wir beide entschieden,
sogar ohne Absprache iiber Funk, daB3 es Zeit sei zum
Queren.

Wir querten zum Mazurka Park und kletterten zur Wol-
kenbasis, brannten zum Westguard Pass und glitten bis
zum Gunther Startplatz. Wir flogen iiber den Windsack,
der kreuz und quer blies. Ya Hoo! Mark tauchte zum
weiBen Fleck auf dem Berg iiber Coldwater Canyon und
mir wurde es ganz verdrallert zumute, deshalb sprintete
ich raus zum Raydeans. Die Wolken sahen so gut aus, ich
wubBte, es muflte irgendwo raufgehen. Sicher genug,
drauBen iiber der Mine kurz vor Piute, hiingte ich mich in
eine leichte Thermik. Ich driftete damit geradewegs das
Tal hinunter. Cool ... Ich rechnete mir aus, gerade am En-
de des Tales zu Boden zu segeln. Aber nein, es zog mich
raus auf ungefihr 11000 ft, so tauchte ich zuriick in die
Berge und fuhr fort mich in den Hintern zu treten. Ich
verlieB das Zeug, dachte, der nichste muB besser sein
oder ich werde rausfliegen zum Landen. Ich hatte fast ge-
nug!

Kurz darauf war ich vor Boundary Peak und dachte
mir, das ist es, entweder komme ich jetzt hoch oder ich
vergesse es. Die Wolken in Nevada sahen dermaBen er-
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greifend aus, ich muBte durchhalten. Boom! Halt durch,
das ist es, 1500 ft up! Ich hing unter der Wolkenbasis und
war entkommen! 100 Meilen gemacht und 100 Meilen vor
mir.

Und nun der beste Teil vom Flug, mit nichts als wun-
derbaren Wolkenstraen und kleinen Hiigeln iiberall. In-
zwischen war Mark an der Wolkenbasis und 10 Meilen
voraus. Wir hielten den Funkkontakt auf einem Minimum,
weil unsere Radios in der Nacht zuvor nicht aufgeladen
worden waren. Kurz vor Mina schaltete ich mein Radio an
und fand heraus, da Mark wegen einer Wolkenstrafe
Richtung Norden auf Luning zufliegt. Klang gut fiir mich,
sah aus wie die Strafle, die zu nehmen ist. Und Junge, sie
war es.

Der Rest des Fluges war ein Stiick Torte. Flachlandflie-
gen ist dermafen vergniiglich nach dem Kampf mit den
hohen Bergen. Treiben mit der Thermik und hoch bleiben
... damit komme ich zurecht! Bald konnte ich die 200 Mei-
len Marke sehen, ich wuBte, ich hatte es. Meine beein-
druckende Bodencrew war genau unter mir und feuerte
mich an. Gegen 18.30 Uhr fand ich mich hinter der 200
Meilen Marke wieder, in leichtem Zeug driftend. Ich hatte
es getan. Es schien unwirklich, weil es ziemlich leicht
war. Aber ich kriegte das Grinsen in meinem Gesicht und
das wiirde nicht aufhéren! 18.50 Uhr landete ich mitten in
Nevada, 210 Meilen vom Startplatz entfernt. Ich wurde
von drei weiteren Grinsern und kaltem Bier begriift. Jun-
ge, war ich ein gliickliches Méddchen!

Ubersetzt aus dem Englischen

Colorado Connection
Das 196 km-Dreieck von Jim Lee

Startgeliinde

Das Wild Horse Plateau liegt im siidlichen Zentralcolor-
ado, lediglich 11 Kilometer nérdlich von New Mexico. Die
glatte Form des Plateaus, das sich 245 m iiber das San
Luis Valley erhebt und das Fehlen von Gelindehindernis-
sen schafft selbst bei starkem Wind einen sanften Auf-
wind. Aber bei Null-Wind-Bedingungen muf3 man direkt
in eine Abldsung starten, um eine vorzeitige Landung im
Tal zu verhindern.

24 km ostlich erhebt sich die 320 km lange Sangre de
Cristo Kette bis zu 4200 m Hohe. An windigen Tagen
tiberqueren wir die Berge in die dstlichen Ebenen von Co-
lorado und New Mexico. An leicht windigen Tagen fliegen
wir die Berge entlang, je nach Windrichtung nach Norden
oder Stiden. Vor 2 Jahren zeigten ein paar Entdeckungs-
flige das Potential dieses Gelidndes und so kauften Kathy
und ich das beste Startgeldnde auf dem Plateau.

Das Dreieck

Das Dreieck wurde kreiert, indem ich mir so viele Ber-
ge wie moglich zunutze machte. Die Spanish Peaks sind
zwei Vulkan-Berge dstlich der Sangre-Kette. Blanca Peak
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Jim Lee hat seine
Startplatz am Wilde Horse
Plateau gekauft

im Norden liegt etwas weiter westlich als der Rest der
Kette. Deshalb sollten der dstliche Spanish Peak und der
Blanca Peak die Wendepunkte des Dreiecks sein. Eine be-
queme Strafe innerhalb des Gleitwinkels von Blanca
schafft die Méglichkeit, den bestehenden 167 km Rekord
zu verbessern.

Am 4, Juli drehte der Wind auf Nord und war mit weni-
ger als 15 km/h in der Hihe angesagt. Eric Hempstead,
Kathy und ich waren sehr [riih am Start und beobachieten
die Cumulanten, die sich iiber den Bergen bildeten. Wir
entschieden, daB wir den Dreiecks-Versuch machen soll-
ten.

Der erste Schenkel

Minuten nach dem Start liel die schwache Thermik
nach und ich sank hinunter zu ein paar kleinen Hiigeln,
die einer Kante nirdlich vorgelagert sind. 100 m tiber
Grund erwischte ich eine schwache Thermik und als ich
wegstieg schob mich der Wind zu meinem Startpunkt. In
3800 m Héhe angekommen, machte ich das Startpunktfo-
to und flog zuriick zum Start.

Eric startete in die néichste Ablsung und kimpfte um
Héhengewinn, als ich iiber ihn hinweg [log. Auf dem Weg
zu den Bergen fand ich lediglich einzelne kleine Abldsun-
gen. Es war bereits spiit und so nahm ich nur die stirk-
sten Aufwinde. Bei der Oko-Farm-Gemeinschaft von Cha-
ma am FuBle der Berge, bot sich mir ein 6 m Bart an. Als
das Steigen bis auf 5300 m anhielt und die Kursrichtung
mit Cumulanten bedeckt war, sahen die Chancen fiir den
AbschluB der Aufgabe wieder gut aus. Die Cumulanten
schossen nicht hoch, obwohl aus den Cumulanten im Sii-
den bereits Schnee fiel und die Cumulanten im Norden be-
reits dieselben Anzeichen hatten. Nach einem leichten
Flug entlang der Berge war es Zeit die Kette zu verlassen
und unter ausgezeichneten Wolken zum West Spanish Pe-

ak zu queren. Eric war zwischenzeitlich von der Uberent-
wicklung iiberrascht worden, als er die Berge erreichte.
Dies zwang ihn zuriick nach Chama in den Sonnenschein,
Nachdem er eine gute Thermik gefunden hatte, entschied
er sich der Strae nach Norden zu folgen und hielt sich
damit von der Uberentwicklung fern.

Der zweite Schenkel

Ich erreichte den Wendepunkt am East Spanish Peak in
4900 m Héhe, war aber nun abseits der WolkenstraBe.
Uber dem Wendepunkt stand lediglich ein isolierter Cu-
mulant und nur sporadischer Aufwind ging von Peak aus,
so daB ich zuriick zur Kette flog. Ich sank unter die Nord-
seite des Peak, die Kante direkt vor mir, gliicklich, daf3
der normalerweise vorhandene Westwindrotor nicht auf
mich lauerte.

Kathy, eine grofe Hille sowohl im Wetthewerb als auch
bei Rekordfliigen, wartete nervis aul der Spitze des La
Veta Passes, um im Falle einer Auenlandung Funkkon-
takt zu halten. Sie gab mir moralische Unterstiitzung, als
ich eine Hohe erreichte, bei der eine Umkehr notwendig
gewesen wiire, um landbares Geldnde zu finden.

Ich schaffte es, erneut unter gute Wolken zu kommen
und fand iiber dem Cuchara Ski-Gebiet einen 5 m Bart.
Ich erreichte die Basis in 5400 m. Damit war es eine leich-
te Aufgabe die Kette zur Westseite hin zu iiherqueren,

Als ich an der Basis wegflog, sank ich hinunter zum
Pal3, wo keine Wolken standen. Ich mufite dringend Hohe
machen, um die Basis beim Blanca Peak zu erreichen.
Dort traf ich ein Segelflugzeug, das von der anderen Rich-
tung kam. Wir stiegen zusammen in einem 2 m Bart die
baumbedeckien Hinge nach oben.

Als ich die wunderschonen alpinen Seen auf der Ostsei-
te von Blanca iiberflog, waren diese noch zugefroren. Als
ich am Wendepunkt mit der Kamera in der Hand ankam,
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stellte ich mit Bestiirzung fest, daf sie nicht funktionierte!
Jedesmal, wenn ich auf den Ausliseknopf driickte, mach-
te die automatische Kamera nur ein kurzes »brrr«, als sie
versuchte den Film zu transportieren. Ich spiralte deshalb
hinunter, unaufhérlich den Ausléseknopf driickend.
SchlieBlich klickte es. Da ich nicht wuBte, ob die Kamera
funktioniert hatte, hielt ich den Ausléseknopf weiterhin
gedriickt und horte schlieBlich das Kameraklicken.

»Wenn es schiefgegangen ist soll es eben so sein« war
alles was ich denken konnte, als ich nach Blanca zuriick-
flog. In Wetthewerben fliege ich immer mit zwei Kameras,
aber bei Rekordversuchen benutze ich lediglich eine Ka-
mera um die Kosten fiir Filme zu reduzieren. All dieser
Arger lediglich wegen der Kosten von $ 3,~ fiir einen
Film!

Der letzie Schenkel

Als ich die Kamera wieder an meinem Gurtzeug befe-
stigt hatte, muBte ich meine Sinne wieder voll auf das
Steigen konzentrieren, Die Westseite von Blanca gab Stei-
gen her. Ich begegnete Eric. Er beschloB zu wenden und
nach Wild Horse zu fliegen, derselben Route lolgend, die
er iiber das Flachland genommen hatte. Ich war bald
hoch iiber Blanca und baute mehr auf die Berge.

Als die Sonne tiefer sank bewegten wir uns alle drei aufl
dem letzten Schenkel nach Siiden. Der Wind war aufl den
ersten beiden Schenkeln jeweils schrig von vorne gekom-
men und nun hétten wir fiir den langen Gleitflug zuriick
nach Wild Horse Riickenwind gebrauchen kinnen. Die
Luft war ruhig und ich schaffte es lediglich zweimal in
kleinen Blasen 200 m Héhe zu gewinnen. Es lief nicht so,
wie ich es mir vorgestellt hatte. Die Luft fiihlte sich sanft
an, gerade als ob die Thermik bereits aus wire und wir
glitten bereits 30 Minuten ohne Steigen. Plotzlich berich-
tete Eric, daB er 1 m Steigen gefunden hatte, es gab also
noch Hoffnung. Selbst mit dem Wissen, daB er zu weit von
mir entfernt war, um zu ihm hinzugleiten, muBte es noch
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Jim Lee fliegt in seinem >Shell, einer
aerodynamisch ausgefeilten GFK-
Gurtkonstruktion

irgendwo einen Aufwind geben, schlief3-
lich war ich doch iiber dem besseren
Geliinde. Nun, withrend Eric in der
Thermik stieg, sank ich immer tiefer
und bald gab er iiber Funk durch: »Ich
habe gerade weitere 4000 ft hdhe ge-
macht, die zu verkaufen wiiren«. Ich
war sauer, nicht auf Eric, aber die Welt
schien mir so ungerecht. Kathy hatte an
der Strafie geparkt und heobachtete
mich, wie ich immer tiefer sank. Keiner
von uns heiden antwortete aufl Eric's
Wiltz,

Spiiter, iiber einer Goldmiene, die be-
reits Thermik bei anderen Fliigen pro-
duziert hatte, hob mich die rettende
Thermik des Tages in den Himmel,
Nachdem ich weiter gestiegen war, als
entsprechend des Gleitwinkels nitig ge-
wesen wire um Wild Horse zu erreichen, diiste ich Eric
hinterher. Zusitzliche Hihe machte es maglich, die
abendlichen Farben der Berge auszukosten und iiber die
schizophrene Natur von Thermikfliigen nachzudenken;
einmal wiirde man aus lauter Arger und Frustration am
liebsten auf die Basis losschlagen und im niichsten Augen-
blick fliegt man gliickselig in der schénsten Thermik.

Ein paar Kilometer vor dem Ziel machte ich Eric vor
mir aus und ich gab Gas, als der Racer-Instinkt in mir
Uberhand gewann. Wir flogen beide iiber den Zielpunkt,
gerade als Kathy auf den Landeplatz fuhr. Da ich noch
hoch genug war, machte ich mehrere Fotos, aber die Ka-
mera gab das selbe Geriusch wie zuvor ab.

Um 19.10 Uhr hatten wir beide perfekte Null-Wind-
Landungen. Kathy empfing uns mit Umarmungen und
Bier. Nervis loste ich den noch tickenden Barographen
vom Fliigel und wir sahen, dafB3 er den Flug vollstiindig do-
kumentiert hatte. Ich priifte die Kamera - die Batterien
waren in Ordnung -, der Film war ordentlich in die Rolle
zuriickgespult worden. Zuriick in unserem Haus in Taos
feierten wir den Rekord und schossen Raketen in die
schwarze Sternennacht.

Die Gesamizeit fiir den Flug waren 6 Stunden 10 Minu-
ten, die Flugzeil fiir das Dreieck war 5 Stunden 40 Minu-
ten, dies bedeutet eine Schnittgeschwindigkeit von 30,3
km/h iiber die 196 km (ich hatte zwar versucht ein 200
km Geschwindigkeits-Dreieck zu kreieren, aber es gab auf
meiner Landkarte keine identifizierbaren Landschafts-
merkmale), Wild Horse hat das Potential fiir ein griBeres
Dreieck. Dreiecke machen viel Spaf und schaffen den An-
trieb fiir schwach windige Tage. Dennoch hoffe ich im
niichsten Frithjahr auf die windigen Tage und mehr Freie-
Strecken Versuche. A

Foto: Jim Lee
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US Nationals

i
Al Capone lif8t griifien: Hans Olschewski

i

, Bob Aumer und Bob Baier mit Ladies

Foto: Universol Studios, Hollyweod
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Die Owens Family

Im Sommer 1993 werden im Owens Valley die besten Piloten um den Weltmeistertitel fliegen.
Die Chance, sich unter Wettkampfbedingungen bei den US-Open darauf vorzubereiten, nutzten viele
Nationen und sandten starke Mannschaften.

ie Deutschen waren mit Bob Au-

mer, Bob Baier, Hans Olschewski,
Sepp Singhammer, Martin Storz und
Ralph Striewski vertreten.

Schon im Training, unter halbstar-
ken Bedingungen, zeigle das Valley
seine Klauen und nicht umsonst lud
der Veranstalter alle Piloten zum Si-
cherheitsseminar ein.

Zaonm Warmfliegen 100 lkan

Als erster pfiff Ted Boyse iiber die
Ziellinie, die mitten iiber die Lande-
bahn eines alten Flughafens bei Mina
ausgelegt war, dicht gefolgt von seinen
Wills Wing Teamkollegen.

Vom Segellliegen abgeschaut, er-
probte Tom Kreytche, der Organisa-
tor, den fliegenden Start. Eine Stunde
nach Offnung des Startfensters rollte
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Ein Bericht von Ralph Striewski

man die Startlinie am Ful} des Berges
aus, jeder schol3 sein Startphoto und
jagte danach aufl den Hausbart zu. Die
Kunst war, zur richtigen Zeit mit mog-
lichst viel Hohe iiber dem Startpunkt
zu sein. So gestaltete sich der Zielein-
lauf fiir die Zuschauer jeden Tag
duberst spannend, der erste Pilot, der
tiber die Linie heizte, war wirklich der
Gewinner des Tages. Es wurden keine
Punkte vergeben, man addierte die
Flugzeiten, wer am Ende am wenig-
sten Stunden auf dem Konto hatte, der
durfte sich Sieger der US-Open 1991
nennen.

Zielflug Mina,

zwei Wendepunkie, 130 ki
Das deutsche Team und Funken, die

unendliche Geschichte, noch im Trai-

ning stellten sich einige Hindernisse
der ungestirten Kommunikation in
den Weg, einmal brannte wegen
falscher Polung ein Akku durch, ein
anderes Geriit folgte im Flug der
Schwerkraft nach unten und manche
Funkspriiche horten sich an wie eine
Direktiibertragung vom Hurrikan Bob.
Im Wettkampf funktionierte es dann
immer besser und das war auch not-
wendig, denn ohne Teamwork wiren
Schnittgeschwindigkeiten bis zu 60
km/h nie moglich gewesen. So liefen
sich die Deutschen von den Lokalma-
tadoren auf dem Weg nach Mina nicht
abhingen und besonders Bob Baier,
Bob Aumer und Hans Olschewski lan-
deten regelmiBig unter den ersten
Zehn. Tomans Suchanek hiel3 der Sie-
ger des Tages, ob brasilianische Tro-



pen oder kalifornische Wiiste, er
scheint iiberall den schnellsten Weg
zur Ziellinie zu finden. Er war auch
der einzige, der den spileren Sieger
Tony Barton bis zum Schluff gefihr-
den konnte.

Westgardpall,
diie Falle der Amerilkaner

Bei der deutschen Meisterschaft
hatte Klaus Ténzler die Auslinder in
die Falle Kampenwand gelockt, die
Amerikaner haben fiir solche Zwecke
den WestgardpaB und die Unkundigen
gingen ihnen auf den Leim. Der zwei-
te Wendepunkt war so gelegt, daB
man bei immer schwécher werdenden
Bedingungen zweimal iiber diese Hiir-
de muBte. Hans Olschewski funkte
schon seinen voraussichtlichen Lan-
deplatz durch, weit ab von jeder
menschlichen Behausung und StraBe,
in 20 Metern reichte es noch fiir einen
Kreis, noch einen, noch einen und
schlieBlich zum Weiterflug ins Ziel,
der einzige der deutschen Mann-
schaft, dem es an diesem Tag bis zur
Linie reichte.

Showitime in Coaldale

Der Amerikaner an sich ist ein frioh-
licher Mensch und wenn der Anlaf3
auch ein trauriger ist, so kann er sich
doch herzlich freuen. Ungefihr so
grol3 wie Ostfriesland und genauso
flach war der Landeplatz in Coaldale
und obwohl der Windsack, und die
Staubwolke vom Crash des Vorder-
mannes die Windrichtung anzeigten,
entschieden sich doch die meisten Pi-
loten fiir eine Riickenwind-Bergahlan-
dung. Jeder dieser spektakuldren
Uberschlige wurde von den Umste-
henden mit grofem Hurra und tosen-
dem Applaus belohnt. Zum Gliick ver-
letzte sich niemand ernsthaft, nur Bob
Aumer humpelte noch einen halben
Tag lang, nachdem er den einzigen
Steinhaufen in 100 km Umkreis umge-
graben hatte. Am Anfang wuBte nie-
mand mit dem Wort »hypoxic« (sauer-
stoffunterversorgt) etwas anzufangen,
nach dieser Demonstration jeder.
Nach stundenlangem Fliegen in
Héhen zwischen 4500 und 5700 m lei-
det die Denkfihigkeit durch den Sau-
erstoffmangel, ohne daB sich die Pilo-
ten dessen bewuBt werden. Man muf}
sich dauernd aus der Flasche mit Sau-
erstoff versorgen, um krassen Feh-
lentscheidungen vorzubeugen.

Wie wichtig eine sorgfiltige Flug-
vorbereitung gerade im Owens Valley

Fatos: Bab Aumer

ist, zeigte sich in diesem Durchgang
bheim Endanflug. Sepp, Bob und Hans
waren ganz vorne mit dabei, als plotz-
lich das Wills Wing Team mit Vollgas
sehr nieder aus dem Bart in Richtung
Ziel lospreschie. Sie hatten sich den
Endanflug mit dem Computer ausge-
rechnet und die Karten dementspre-
chend pripariert, auf den letzten 10
Kilometern nahmen sie damit den
Deutschen noch 10 Minuten ab.

Der Tag der Endanfliige

Tony Barton hatte sich inzwischen
mit seiner bedingungslosen Raserei an
die Spitze des Gesamtklassements ge-
setzt, dicht gefolgt von Tomas Sucha-
nek und Jim Lee. Der fiinfte Durch-
gang hatte seine Tiicken, bis zur Wen-
de verlockien die Hammerbirte zum
Rasen, danach war der Thermikofen
ausgeschaltet. Viele der Favoriten,
wie Larry Tudor, Chris Arai und Drew
Cooper, setzten ohne es zu ahnen nach
der Wende zur vorzeitigen Landung
an, sie ignorierten die schwachen
Liiftchen und immer auf Geschwindig-
keit bedacht, hofften auf den nichsten
Expressaufzug — vergebens. Sepp und
Martin setzten als erste zum 20 km-
Endanflug an und standen, den Tages-
sieg schon fast in der Tasche, kurz
vorm Ziel; die endlose Weite hatte sie
getduscht. Nur Sekunden hinter dem
Tagessieger Tony Barton pfiffen
Ralph, Hans Olschewski und die Bob’s
iiber die Ziellinie,

Ein turbulentes Finale

Durch die anstrengende Fliegerei
ausgelaugt, hoffte jeder auf eine
gemiitliche kleine Aufgabe zum Ab-
schluB, es sollte anders kommen. Star-
ker Stidwestwind und die damit ver-
bundenen Turbulenzen machten das
Fliegen zum Kampf. Ralph spielte in
einem Canyon eine Stunde lang Jojo
bis er wieder wegkam, Martin taumel-
te im Lee zu Boden und Sepp wurde
ein ewig langer Canyon zur Falle.

Bob Baier: Sauerstoff fiir grofle Héhen

Ve
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Owens Valley: Hitze, Staub und Hammerbiirte

Hans und die beiden Bob’s schlossen
ihre hervorragende Gesamtleistung
mit Plitzen unter den ersten 10 ab, als
Nachziigler kroch Ralph nach Sonnen-
untergang iiber die Linie. Tomas
Suchanek konnte noch so schnell flie-
gen, Tony Barton lieB sich den Ge-
samtsieg nicht mehr abkniépfen und
siegte am Ende mit einer halben Stun-
de Vorsprung vor Tomas. Dem hatten
irgendwelche Wandalen am Vorabend
beide Kameras mit Filmen und den
Fallschirm gestohlen, die Piloten ent-
schieden aber mit grofer Mehrheit,
ihm den Durchgang trotz fehlender
Wendepunktfotos anzuerkennen und
so den Ausgang des Wetthewerbs bis
zum SchluB offen zu halten.

Schade, daB3 Hans Olschewski einen
Durchgang nicht anerkannt bekam,
weil seine Kamera gestreikt hatte, er
hiitte sich sonst noch vor Bob Baier (7.)
plaziert und wire damit bester Deut-
scher gewesen. Der neue Teamchef
wird all seine Uberredungskiinste auf-
bringen miissen, um ihn von seinen
Riicktrittsplinen abzubringen.

Ausbhlick auf die WW

Die grofen Hohen- und Tempera-
turunterschiede, Sonne, Staub und
lange Flugaufgaben laugen den Kor-
per extrem aus. Um einen zweiwochi-
gen Wetthewerb, wie die WM, mit ho-
her Motivation und Leistungsfihigkeit
durchzustehen, bedarf es duBerst gut-
er Kondition und Akklimatisation. <

Ergebnis

Rang, | Pilot | Land
1 Tony Barton ___ USA
2 | Tomas Suchanek . CSFR
3 Jim Lee : R
4 Randy Haney S (L OND.
5 Nelson Howe _UsA
6 Dave Sharp | [SSAE{ISAT
7 Bob Baier BRD
'8 Chris Arai USA
9 Manfred Aumer _BRD
10 Carl Braden Aus |
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Liga-Winner 91, Drachen

Interview von
Klaus Téanzler

[
s

Welche Eigenschaften braucht man,
um die Liga gewinnen zu kiinnen?

In erster Linie Bestindigkeit. Be-
stiindigkeit ist eigentlich das Wich-
tigste. Ich hatte einen schlechten Li-
gastart, ich war nach dem ersten
Durchgang 25. Zu friih gestartet,
mulfite ich allein fliegen und dann
bin ich eingeholt worden von den
anderen, die spiiter gestartet sind
und im Pulk hinter mir her sind.
Aber mich hat dieses Jahr trotzdem
eigentlich garnichts aus der Ruhe
gebracht. Ich weill nicht warum,
aber dieses Jahr lief es sehr gut.

Hast Du keine Erkldirung dafiir?

Anscheinend habe ich, nachdem es
mir in Brasilien sehr schlecht ge-
gangen ist, eine stirkere Motivation
aufgebaut als in den Jahren davor.
[ch habe nicht ofter trainiert als
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sonst, eher weniger. Wobei es ein
Vorteil ist, dal mein Foil unproble-
maltisch fliegt. Bei dem muB ich
mich nicht eingewihnen, wenn ich
drei Wochen lang nicht geflogen
bin. Friiher bin ich Geriite geflogen,
auf die hat man schon trainieren
missen. Und was viel bringt, ist die
Erfahrung der vielen Jahre, die ich
Jjetzt schon dabei hin. Zweimal habe
ich die Liga schon gewonnen, 1986
und 1987. Damals hatte ich natiir-
lich gehofft, daB ich noch ein drittes
Mal draufsetze. Jetzt hab ich mich
schon gefreut, dall es mir gelungen
ist.

Wie lange fliegst Du schon?

Ich habe 1976 angefangen, war 14
Jahre alt und bin durch meinen Va-
ter zum Fliegen gekommen. Mein
Vater hatte einen Knut Standard,

Fotos: Tman v. Mengesshausen

aber er ist damit nicht abgehoben,
er war zu schwer oder der Drachen
zu klein. Dann ist der Drachen rum-
gelegen, bis ich es mal probiert hab.
Ich bin damit eigentlich gleich auf
Anhieb zum Fliegen gekommen. Mit
15 Jahren bin ich den Neunerkop-
felpokal mitgeflogen. Von da weg
bin ich die Ranglistenwetltbewerbe
mitgeflogen. Ich hab damals aber
viele andere Sachen auch gemacht,
Eishockey, Motorrad Trialrennen,
Regattasegeln. Die Trainingssaison
fiir das Eishockeyspielen hat sich
dann mit dem Drachenfliegen iiber-
schnitten, weil man im August
schon wieder mit dem Eis-
hockeytraining angefangen hat.
1979 wiire ich fast schon in der Na-
tionalmannschaft gewesen. Ich hat-
te einen wichtigen Ranglistenwett-



bewerb gewonnen, aber dann wur-
de ich, weil ich zu leicht war,
nachtriglich rausprotestiert.
War Weltmeister Josef Guggenmos
Dein Lehrmeister?
Er war mein Vorbild. Lehrmeister
kann man nicht unbedingt sagen.
Die guten taktischen Sachen hat dir
niemand gesagt. Du hast dir halt
viel abschauen miissen, leichige-
macht hat der es dir nicht.
Du hast lange um einen Plalz in der
Nationalmannschaft kédmpfen miis-
sen und viele Nackenschlige einge-
steckt.
Ja, 1979 sind zur WM in Japan 12

mein Vater bei einem Autounfall
todlich. Ich flog die WM nicht mit.
1985 bei der WM in Késsen sind 7
Leute mitgeflogen — ich war der 8. in
der Rangliste. Mir hatten Qualifika-
tionspunkte aus dem Vorjahr ge-
fehlt, Tch war so frustriert, da hab
ich gedacht, jetzt hor ich auf, ich
mag nicht mehr. Aber dann wurde
die Liga gegriindet und ich hab mir
gesagt, ich tu jetzt keine anderen
Sportarten mehr, ich konzentriere
mich ganz auf’s Fliegen. Ich habe
mit Eishockey aufgehort und dann
ist es gegangen, dann hab ich
durchgezogen.

Piloten mitgekommen, ich war der  Nach dem Motto, jetzt erst recht?

13. 1981 wiire ich beinahe in der
WM-Mannschaft gewesen. 1983 bei
der DM als letzte Qualifikation fiir
die WM am Tegelberg habe ich ge-
fithrt, dann hat mir der Wolfgang
Genghammer beim Squashen den
Ball ins Auge geschlagen, damit war
die Deutsche f[iir mich gelaufen.
Aber weil ich bei den Tyrolean Ma-
sters den 2. Platz gemacht habe, bin

Und weil es Spall macht. Ich freue
mich bei den Wetthewerben die Sze-
ne zu treffen und miteinander zu
fliegen. Zum Beispiel mag ich den
Toni gern, aber wenn er mich in der
Luft abhéingt, mag ich ihn gar nicht
gern, Diese Spannung, das ist halt
das Schone. Und man lernt halt nie
aus, du lernst viel mehr miteinander
als allein.

ich doch noch ins Team gekommen. Lassen Dir Deine beruflichen Ver-
Zu Beginn der WM verungliickte pflichtungen genug Zeit fiir den

Sport? Du muftest friih die Leitung
der Maschinenbaufirma deines Va-
ters libernehmen.
Irgendwie muB ich es halt vereinba-
ren. lch habe mittlerweile auch gute
Leute im Betrieb, die mich unter-
stiitzen und was dafiir {ibrig haben,
daB ich Wetthewerbssport betreibe,
Die sehen das auch anders, wenn
ich zu Wettkdmpfen fahre, als wenn
ich in Urlaub gehen wiirde.
Welchen Rat wiirdest Du einem Liga-
Neuling geben, der sich in der Deut-
schen Leistungsspitze behauplen
will?
Dall man nicht aufgibt, auch wenn
man noch so groBle Riickschlige
verkraften mufl. Du meinst ja im-
mer, Fehler passieren nur dir, aber
die passieren den anderen auch.
Und wenn jemand enttduscht ist,
weil es nicht gleich auf Anhieb so
lduft, dann sag ich: »Wie stellst du
dir das vor, meinst du, dafl du als
einziger kommst von sovielen Tau-
send, die den Drachenflugsport be-
treiben — und daf3 es dann fiir dich
gleich glatt durchlduft bis an die
Spitze? « a}

Deutschland/Osterreich.

Gebietsvertretungen Deutschland:

Autorisierte 5-Jahres-Check-Stellen:

Lieber La Mouette-Kunde

Nachfolgend finden Sie eine Aufstellung iiber alle autorisierten Handler der Generalveriretungd La Mouette

Das Spitzengerat: COBRA

Der Allround-Hochleister: Compact13 & 14 Trilam
Das Umsteiger-Gerat: Competition 15 &17
Das Intermediate-Geréte: Sphinx 15 y

Der Weltrekord-Intermediate: Atlas

Der Doppelsitzer: Sphinx Bl

Nur diese Handler haben garantiert La Mouette-Neugeréte mit Gltesiegel und Grlglnal Ersatzteile der Fa. La Mouette,
welche zur Erhaltung des Giitesiegels Ihres Hangegleiters unerlaBlich smd |
Ebenfalls finden Sie nachfolgend ein Verzeichnis aller von uns emgesetzten 5-Jahres -Check-AuBenstellen.
Nur diese sind berechtigt, den 5-Jahres-Check an lhrem Gerét durchzufiiiiren.
Sollten Sie noch kein La Mouette-Kunde sein, wiirden wir uns freuen, Sie, als neuen La Mouette-Piloten im Kreis zufrie-
dener Kunden begriiBen zu diirfen, denn: ¢
Wir haben die Drachen mit dem unschlagbaren Prels-lLe|stungsverhﬂllnisl !

DM 6850,~-
DM 6450,
DM 4850,~-
DM 3780,~~
DM 3350,~-
DM 4800,~=

(Alle Preise incl.14.% Mwst.)

Wir garantieren: Top-Preis, Top-Qualitdt und Top-Service! |

Generalvertretung La Mouette Deutschland und Osterreich:
Drachenflugschule Radolfzell, Stanko Petek, MagdebergstraBe 8, D- 7760 Radoifzell Tel. Buro 07732-2728, Fax: 07732-2306

DFS Stefan Miihl, Tel.: 02692-8288; DFS Elmar Miiller, Tel.: 02981 6640 DFS Werner Musiol, Tel.: 05321-18899;
DFS Wolf Schneider, Tel.: 089-482141; DFS Manfred King, Tel.: 07682-327_9 DFS Udo Wilhelm, Tel.: 05203-6645;
DFS R. Schellenburg, Tel.: 09461-3528; DFS Christian Gerlich, Tel.: 05632-6198; DFS Ingo Westerboer, Tel.: 0941-97274;
DFS Helmut Bonertz, Tel.: 06871-4859; DFS Lukas Bader, Tel.: 030-8024884; DFS Frank Seide, Tel.: 0-0037-78-425726;

Stanko Petek, Magdebergstr. 3, 7760 Radolfzell, Tel.: 07732-2728; Christian Gerllch Welleringhausen 28, 3542 Wilin-
gen, Tel.: 05632-5198; Manfred King, In der Gumm 3, 7807 Elzach, Tel.: 07682-8279; Udo Wilhelm, Schwarzer Weg 2-4,
4806 Werther, Tel.: 05203-6645; Helmut Bonertz, Kirchstr. 19, 6648 Wadern-Wadrill, Tel.: 06871-4859;

Elmar Miiller, Nuhnetalstr. 73, 5788 Winterberg, Tel.: 02981-6640; Wolfgang Brauer, Mittelstr. 15, 0-5400 Sondershausen;
Frank & Ralf Seide, Ottogerd-Miihlmann-StraBe 7, 0-6900 Jena, Tel.: 078-425726.
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Liga-Winner 91, Gleitschirm

Interview von
Christine Pfeifer

[

Ernst, Du bist in diesem Jahr einer
der erfolgreichsten deutschen Gleit-
segelpiloten. Aber auch ein Profi
mufte irgendwann einmal seine
Fihigkeiten erlernen. Wie hat bei Dir
alles begonnen?
Auf der Silvesterfeier 87/88 weltete
ich mit einem Freund, daB ich am
néchsten Tag vom Brauneck fliegen
wiirde. Ich startete, flog und wuBte,
das ist mein Sport. Wenige Monate
spiiter trat ich dann ebenfalls am
Brauneck zur A-Schein-Priifung an.
An diesem Tag schloB ich auch erste
Kontakte zur Firma Bichlmeier und
war bereits eine Woche spiiter Test-
pilot.
Du hast Dich dann auch bald rechi
erfolgreich fiir den Wettkampfspori
interessiert. Du bist 89 in der Liga
mitgeflogen, hast Dich dort fiir die

66 ooz

WM in Kdassen qualifiziert. Weshalb

Jolgte darauf 1990 eine einjihrige

Pause?
Der Grund dafiir war eigentlich der
letzte Durchgang bei eben dieser
WM. Die Enge des Pulkfliegens
machte mir Angst und da ich men-
tal nicht gut drauf war, bin ich friih-
zeitig landen gegangen und ver-
schenkte dadurch einen guten Platz.
Daraufhin beschlof3 ich dann 1990
keine Wettkimpfe zu fliegen. An-
fang 91 kam ich dann nach einem
Firmenwechsel zu meiner alten Fir-
ma zuriick und lieB mir dort einen
guten Schirm bauen. Mein Ziel, wie-
der in die Nationalmannschaft zu
kommen und bei der WM in Frank-
reich mitzufliegen, hing wohl auch
mit der Veridnderung des Wett-
kampfsportes zusammen.

Fate:s: Timon v. Mengershousen

Diesen Wunsch hast Du Dir ja auch
zielstrebig und konsequent erflogen.
Der Auftakt war der Gewinn von
Bassano, dem folgten die Bayrische
Meisterschaft und der Ligagewinn
mit dem Titel des Deutschen Mei-
sters. Wie wiirdest Du diesen Erfolg
erkldiren?
Wenn ich mir etwas richtig vorneh-
me, mich dafiir reinhinge, meine
ganze Energie investiere, dann
schaffe ich das auch.
Du hast es auch erreicht, bist bei der
WM mitgeflogen. Nach den anfingli-
chen Erfolgen als Favorit gehandelt,
hattest Du ja einen schweren FEin-
bruch mit drei schlechten Durchgdin-
gen. Woran lag das?
Ich kann gar nicht so genau sagen,
was da eigentlich ahgelaufen ist. [ch
hab einige schwerwiegende Flug-



und Entscheidungsfehler gemacht.
Noch dazu belasteten mich zu die-
ser Zeil private Probleme. Es war
enttiuschend fiir mich, da ich mir
gute Chancen ausgerechnet hatte
und auch mein Schirm einer der he-
sten war.
Damit schneidest Du auch gleich das
Gerdtethema an. Man sagl Deinen
Schirmen nach, daff sie nur von Dir
Sliegbar seien, was wohl nicht zuletzt
an den Ausmafen liegt. Wie sind
diesbeziiglich Deine Pliine fiir 1992?
Ich werde mir wahrscheinlich einen
Flash 63 bauen lassen. Zu meinen
Wettkampfgeriten kann ich nur sa-
gen, dal} ich sie nicht teste. Da ich
sehr aufmerksam und aktiv fliege,
vermeide ich sehr viele unangeneh-
me Situationen. Ich kann nur Ver-
trauen in den Schirm haben, wenn
ich nicht weil}, welche unangeneh-
men Eigenschaften er hat.
Beruf und Wetltkampffliegen! Wie
liapt sich das fiir Dich vereinbaren?
Bis zur WM habe ich im Betrieh
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meines Vaters gearbeitet und das
war schwer unter einen Hut zu be-
kommen. Die Zeiten fiir Liga und
andere Wettkimpfe muBte ich rein-
arbeiten. Mit den Erfolgen hat er
dann auch eingesehen warum ich
das alles mache.

Seit der WM habe ich einen Vertrag
mit UP als Werkspilot und habe da-
mit das Arbeiten daheim ganz auf-
gehort. Mittlerweile muB man Profi
sein, um ganz vorne mit dabei sein
zu konnen.

Wettbewerbspilot und Privatleben!
Wie sieht diese Kombination bei Dir
aus?

Sehr schlecht! Das Problem dabei
ist, daf} ich ein 100%iger Flieger bin
und jede freie Minute in die Fliege-
rei stecke. Meine besten Freunde
sind Piloten.

Fiir eine Freundin, die nicht selber
fliegt, bedeutet das eine sehr
schwierige Situation. Fiir 1991 habe
ich auch die Quittung in Form des
Endes einer Beziehung bekommen.

Schauen wir mal wie's 1992 lduft.
Was wiirdest Du als besonders ty-
pisch fiir Dich bezeichnen?

Vorallem, daf} ich zu draufginge-

risch bin und zu risikoreich fliege.

Das mochte ich fiir 1992 in den Griff

bekommen. Auch im theoretischen

Bereich michte ich mir diesbeziig-

lich mehr Wissen aneignen.

Wie sind Deine fliegerischen Zu-
kunfitsperspektiven? Was hast Du
Dir fiir das néichste Jahr vorgenom-
men?

Ich michte den Worldeup gewin-

nen! Im Streckenflughereich sind

mir in den letzten Jahren immer
wieder Leichtsinnsfehler, vorallem
in der Dokumentation unterlaufen.

Weltrekord-Streckenfliige  wiiren

natiirlich sehr schon. Zeitlich sieht

es dafiir jetzt besser aus, da ich nun
auch wihrend der Woche fliegen
kann. Eine Traumstrecke von mir
wire der Flug vom Wallberg zum
Comer-See. Al
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Die Aufsteiger

JUNIOR-CHALLENGE 91

»Die ham aber aufg’laden«

unior-Challenge —  zum
zweiten Mal veranstaltete

der DHYV diese Mischung aus

Qualifikationswettbewerb und Unter-

richt fiir den wetthampfambitionier-

ten Drachenflugnachwuchs. Wiihrend

der letzten Juliwoche, zur sommerli-

chen Urlaubszeit, verwandelten 31
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Teilnehmer den Camping-
platz bei Greifenburg/Kirn-
ten in ein Ferienlager. Beson-
dere Merkmale der Piloten:
nicht dlter als 25 Jahre und

talentverdiichtig.

Fachlicher Leiter der Junior-Challenge war kein ge-
ringerer als der Internationale Deutsche Meister Knut
von Hentig. Mit Rat und Hilfe stand der Streckenpokal-
sieger 91 Raimund Rud bereit, der das Drautal beson-
ders gut kennt, weil er dort aufgewachsen ist.

Sosehr sich auch alle auf weite Streckenfliige und
viele Wetthewerbsdurchginge gefreut hatten, mehr als zwei
Durchgiinge lieB das Wetter nicht zu. Wéhrend der meisten Tage
setzten aufkommende Gewitterschauer den Fliigen ein vorzeitiges
Ende. Dennoch, die Anreise aus den verschiedenen Winkeln
Deutschlands diirfte sich gelohnt haben. Knuts Vortridge tiber
Wettkampftaktik und Wettkampf-Psychologie, das Studium der
besonderen Raffinessen im Reglement, die gemeinsame Auswer-
tung der Wendepunktfotos und die Verbesserung der Start- und
Landetechnik anhand von Video-Zeitlupenstudien sind hilfreich
fiir zukiinftige Wettbewerbe. Laut Sportordnung qualifizieren sich
die 5 Besten der Junior-Challenge fiir die Liga 92. In der Liga aber
herrscht ein scharfer Wind. In dem hochststehenden deutschen
Wettbewerb gibt es fiir Neulinge kein Pardon. Wer sich nicht auf
den ersten 35 Rédngen halten
kann, steigt unverziiglich wie-
der ab.

1991 ist es anders gekom-
men als in fritheren Jahren, in
denen die erfahrenen Altmei-
ster stets den Ton angaben
und Neulinge sich duBerst schwer taten, beim Versuch sich in der
deutschen Leistungsspitze zu etablieren. Bekannte Namen wie Jo-
sef Stellbauer, Georg Weinzierl, ja sogar der mehrfache Deutsche
Meister und Ex-Weltmeister Josef Guggenmos muf3ten dieses Mal
den Jungen weichen und verloren nach Ablauf der Wettkampfsai-
son 91 ihren seit Jahren sicheren Ligaplatz. Fiir sie beginnt nun,
wie fiir alle die in die Liga aufsteigen wollen, der harte Weg tiber
die Landesmeisterschaften, Deutsche Meisterschaft und iiber den
Streckenflugpokal.

Bei der Junior-Challenge 91 kristallisierte sich dieses Jahr eine
Gruppe von 6 vielversprechenden Nachwuchspiloten heraus, da-
her wurde ausnahmsweise das Aufnahmekontingent der Liga auf
6 Piloten erweitert. Junior-Challenge Sieger Roger Baumeister
kommt aus dem Stuttgarter Raum, er jobt bei der Firma Thalho-
fer und fliegt einen Reflex, Zweiter Markus Wiener kommt aus
dem Chiemgau/Oberbayern, jobt bei Skyline und fliegt Foil, Robert
Blum aus Oberstdorf/Allgdu jobt bei der dortigen Gleitschirm- und
Drachenflugschule, fliegt Laser. Es folgen der Betriebswirt-
schaftsstudent Andi Kanior, er wohnt im Inntal zu Fiien des
Wilden Kaisers, Thomas Hosse aus Baden Wiirttemberg und Tho-
mas Ide, Hausberg Tegelberg,
der schon bei der diesjidhrigen
Bayerischen auf sich aufmerk-
sam gemacht hatte.

»Gehorst Du auch zu die Ka-
lendscher?« fragte der Start-
platz-Bauer, wenn er durch die
Reihen der startbereiten Dra-
chen lief, um seine »Pickerlen«
zu verteilen.

Vielleicht das nédchste Mal?
Die Anmeldung erfolgt iiber die
DHV-Geschiftsstelle, der Ter-
min fiir die Junior-Challenge 92
wird wieder in die Ferienzeit ge-
legt, die Teilnahme ist kostenlos.

Seiltéinzer Robert Blum

Klaus Tédnzler

Fotos:



egen Zuspruch fand

anlidBlich der Ger-
man Open in Garmisch
der hohe Autokran zum
Bungee Springen. Einem
Teil der Piloten und Pilo-
tinnen reichte anschei-
nend der Adrenalinstof3
der Wetthewerbsdurch-
ginge nicht, stiirzten sie
sich doch kopfiiber vom
ca. 50 m hohen Kran ins
Gummiseil. Auch DHV-
BoB Peter Janssen niitzte
diese ideale Trainings-
moglichkeit gerade fiir Po-
litiker und Funktionére:
nach hohem Aufstieg und
tiefem Fall weich abgefan-
gen zu werden.

Christoph Kirsch am Bungee

er Wettbewerb des

Jahres sollte wie-
der einmal das Lucky Stri-
ke Open in Verbier wer-
den. Gefrustet von vielen,
durch schlechtes Wetter
abgesagten Veranstaltun-
gen freuten sich alle Pilo-
ten auf den bisher immer
sehr gut organisierten Be-
werb. Heuer hitte das
Lucky Strike aber eher die
»Goldene Zitrone« ver-
dient. Da man sich einbil-
dete, bis zu drei Durch-
giinge am Tag fliegen zu
miissen, safl man zur
Thermikzeit immer in der
Seilbahn, als Wendebojen
wurden anscheinend die
ausgewihlt, die bei der
niedrigen Basis am
schlechtesten zu sehen
waren, Regelauskiinfte
waren pro Sprache ver-
schieden, die Wertung be-
vorzugte die »Minimali-
sten, also die Piloten, die
nach einer Gleitwinkelbo-
je zum Landeplatz stall-
ten. Zuguterletzt war man
dann nicht mal in der La-
ge, ein korrektes Ender-
gebnis zu erstellen. In ei-
nem arroganten Brief,
natiirlich in franzoésisch,
an alle Teilnehmer lobte
der Veranstalter seinen
rgrandiosen< Wetthewerb
in hochsten Tonen und
schrieb u. a. von einem
Budget von 200.000,-
Franken bei voll ehren-
amtlicher Tiitigkeit.

Mir ist da schon ein

Riitsel, wo bei ca. 10.000
Franken Preisgeld die

LY
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restlichen 190.000,- blei-
ben, vielleicht sollte man
einen Teil dem friiheren
Organisator Claude
Amann anbieten, der viel
zum guten Ruf von Ver-
bier als Gleitschirmmekka
beigetragen hat und dem
heuer anscheinend die
Lust vergangen war.
Zwei Dinge sorgten,
auller dem Wettbewerbs-
drger, fiir Hauptge-
spriichsstoff bei der
abendlichen Pizza. Einmal
der neue »Gleitschirm«
von AilesdeK, der trotz
mindestens 12 m Spann-
weite und einer Fliigeltie-
fe von ca. 1,5 m wirklich
flog, hielten doch die mei-
sten die vorah veriffent-
lichten Bilder eher fiir ei-
ne Fotomontage. Ob’s das
>Gelbe vom Eic« ist, wird
sich herausstellen, schaut
doch das Fluggeriit op-
tisch wie ein Fledge-Dra-
chen aus. Der Fledge war
als Loopinggerdt weltweit
beliebt, bei Gleitschirm-

Lucky Strike Open

fliegern stoBt diese Flugfi-
gur, zumindest unfreiwil-
lig, wenig auf Begeiste-
rung.

Ein Denkmal in der
Gleitschirmentwicklung
hiitte sich auch Phillipe
Briod setzen kinnen, wii-
re da nicht ein Hausdach
im Weg gestanden. Flog
er doch mit seinem
Schirm liegend wie ein
Drachenflieger und steu-
erte {iber ein Drachentra-
pez, Auf Grund des vorher
erwihnten Daches wird
diese Idee noch einige Zeit
auf ihre Durchsetzung
warten miissen, aher aus-
geschaut hat’s bis auf die
»Endphase« wirklich gut.
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s hiufen sich die Mit-

teilungen im DHV-
Info sowie in anderen
Fachzeitschriften, dafB
man >leider« gezwungen
ist, sein Fluggeldnde fiir
Gastflieger zu sperren.
Versuchte man frither we-
nigstens noch sachliche
Griinde anzufiihren, erfol-
gen solche Bekanntma-
chungen jetzt schon kom-
mentarlos, oder werden,
als Gipfel, damit begriin-
det, daB Drachenfliegen
zwar erlaubt, Gleitschirm-
fliegen aus >Naturschutz-
griinden< jedoch verbhoten
sei. Es ist sicherlich der
einfachste und bequemste
Weg, Arger mit Anwoh-
nern, Bauern, Behorden
usw. aus dem Weg zu ge-
hen, sein Fluggeléinde fiir
andere zu schlieBen, man
spart sich auflerdem auch
das gelegentliche Ausge-
kurbelt werden von unan-
genehmen Gleitschirmflie-
gern. In Urlaub fdhrt man
ja sowieso woanders hin,
da reicht schon der StreB,
wenn man mit hundert
anderen den Himmel tei-
len muB.

Ich michte betonen,
daf ich vollig dafiir hin,
Piloten gleich welcher Fa-
kultét, die sich nicht an
die Regeln des Fluggebiets
halten, Arger mit Anwoh-
nern verursachen, denen
Naturschutz ein Fremd-
wort ist und vor allem
durch iiberzogene Risi-
kobereitschaft dem Flugs-
port sowie dem Fluggebiet
schaden, ein Flugverbot
zu erteilen, aber dies ist
der falsche Weg. Bald
gehort jeder Start- oder
Landeplatz einem Club
oder einer Schule. Wenn's
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so weitergeht kauft den
Rest dann noch ein
Schirmhersteller, da wird
man dann nur noch mit
dem »richtigen« Geriit
fliegen diirfen.

DaB es auch anders
geht, beweist der DCTT
am Wallberg. Da steht mit
viel Einsatz nahezu tig-
lich ein Clubmitglied an
Start- und Landeplatz,
weist Gastflieger speziell
auf Besonderheiten hin,
achtet aber auch auf
strikte Einhaltung der Re-
geln und scheut sich auch
nicht den >Unbelehrbarenc
ein befristetes Flugverbot
zu erteilen.

Ich kann eigentlich nur
raten, die Namen der
Clubs und Schulen, die
nicht bereit sind, korrekte
Piloten, sei es Drachen
oder Gleitschirm, bei sich
starten zu lassen, zu sam-
meln und diese dann in
allen noch offenen Flug-
gelinden nicht mehr flie-
gen zu lassen. Vielleicht
wird’s denen dann klar,
daB das zwar typisch
deutsch egoistisch, aber
keine Losung unserer Pro-
bleme ist.

enn man heute

Anzeigen von
Gleitschirmherstellern
liest, fillt auf, daBl kaum
mehr Leistungsangaben
gemacht werden, dafiir
wird die Giitesiegelnote,
sofern sie gut ist, klar her-
ausgestellt. Eine »Blocka-
de der Wirtschaft<, wie ein
Hersteller in einem Kom-
mentar einer Fachzeit-
schrift meinte, scheint das
Giitesiegel zumindest fiir
die Firmen nicht zu sein,
die in der Lage sind, ihre
Schirme entsprechend zu
entwickeln und zu trim-
men. Ganz Schlaue geben
allerdings lieber die Note
an, die sie bei ACPUL, der
franzisisch- schweizeri-
schen Version des Giite-
siegels erreicht haben. Die
ist bisher allerdings teil-
weise noch so weit von
der Realitit entfernt, daB
sogar Geriite, die beim
DHV schon im Vorflugtest
durchfielen, dort die
Note 1 erhielten.

Eine Konsequenz sol-
cher Fehleinstufungen
war jetzt bei ACPUL der
Verzicht auf eine Gesamt-
bewertung, man bewertet
jede Flugfigur einzeln und
tiberldfit es dem Interes-
senten, seine Schliisse zu
ziehen. Ich glaube aller-
dings, dal} es einem gar
nichts bringt, wenn ein
Schirm z. B. beim Ein-
klappen bestens reagiert,
dafiir eine hohe Negativ-
tendenz hat, der Boden ist
auf jeden Fall gleich hart.
Auch halte ich es nicht fiir
richtig, daB Firmenpilo-
ten, wenn auch von einem
Mithewerber, die Geriite
fliegen und die Bewertung
nach Video erfolgt.

Schirmreaktionen kann
man extrem beeinflussen,
ich kann mir nicht vorstel-
len, daf} auf einem Video
die Pilotenhaltung iiber-
priifbar ist. Das Wegdre-
hen der Schirmkappe z. B.
hei seitlichem Einklappen
kann durch die Sitzhal-
tung extrem beeinfluBt
werden, Wer’s nicht

glaubt, braucht sich nur
auf die eingeklappte Seite
zu legen, er wird die bru-
talsten Spiralen machen;
legt er sich, vorher, auf
die Gegenseite, wird das
Gerit kaum wegdrehen,

Sicherheitstests
gehdren in Hinde von
herstellerunabhéngigen
Behirden, Vereinen und
Testpiloten. Ein BMW-Me-
chaniker priift beim TUV
ja auch keinen Mercedes.
Allerdings ist mir beim
DHV-Giitesiegel nicht
klar, warum man die Er-
klarung der Giitesiegelno-
te dem >Geschick< und der
>Redekunst« des Hiandlers
tiberldBt. Warum ist es
nicht Vorschrift, das Giite-
siegelprotokoll in die Be-
triebsanweisung aufzu-
nehmen? Dann wire end-
lich Schluf} mit den Er-
kldrungen, »der Schirm
ist total sicher, seinen
Dreier hat er nur bei ei-
nem total praxisfremden
Giitesiegelmandver, das in
echt nie vorkommit«.

AbschlieBend bleibt mir
nur zu sagen, daf ich es
fiir wichtig und ndotig hal-
te, Tests korrekt und aus-
sagekriiftig zu machen,
Fiir viel wichtiger halte
ich es aber, daB sich die
Piloten, seien es Anfinger
oder >Profis¢, dariiber klar
sind, eine Flugsportart zu
betreiben, in der die Na-
turkriifte und das Pilo-
tenkénnen die bestim-
menden Faktoren sind. Ei-
ne Leewalze schmeil3t
auch einen ler Schirm in
den Wald, andererseits
kann ein geiibter Vielflie-
ger mit seinem 3er-G-E-
Schirm tolle Fliige
machen.



wiinschen
allen

Advance-, ADG-, AGT-, Alles d’'K-,
Airwave-, Cloudbase-,

Edel-, Fal-

Apco-,
Condor-, Delta Fly-,
hawk-, Firebird-, Flight Design-,
Fun-, Hekra-, ITV-, La

North

Inferno-,
Mouette-, Munich Sails-,

Sails-, Nova-, Paradelta-, Para-

sail-,
STV-, Swing-,

Paratech-, Pro Design-,

US—VoiIes-' und

allen anderen

Piloten
ein
frohes Weihnachtsfest
- und eine

himmlische, unfallfreie

Flugsaison 1992,

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH, Sielminger Sir. 65,
D-7022 L.-Echterdingen 3, Tel.: (0 71 1) 79 50 95,
Telefax: (071 1) 79 50 97,
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NOVA-Woligang Lechner, Technikerstr. 46, A-8020 Innsbruck, Tel. 0512/81185
SPORTS LINE, Industriezone Féinn, CH-8403 Kiissnacht, Tel. 041/814144
SCHLAGER & STROBL. Gasteig 4, D-8196 Eurasburg, Tel. 08179/1081

'?'J‘.
N.VA DER VORSPRUNG. 5@




1ajial BUSI DI03

-

Der Sprung

{02515, ) 0404




SICHERHEITSTRAINING

PRI

Interview mit
Karl Slezak
Leiter des AilesdekK-
Sicherheitstrainings:
»Es gab Einschlage
in den See, dafd es
einem wirklich ge-
graust hat, bei de-
nen hat man ge-
glaubt, der Pilot wiir-
de so einen Sturz
nie uberieben, wenn
er aufs Land fallen
wurdﬁ« o e L o

.~ VON KLAus TANZLER

Wasseyr



Scherenstellung von
Gleitschirm und' Rettungsgerat

Der Gleitschirm wird als lose
flatternde Fahne an den
Leinen eingeholt

Aufrechte Landung mit
eingeholtem Gleitschirm




Das Sicherheitstraining am Achen-

see geniefil allgemein einen guten

Ruf. Wie entstand die Idee, wann

habt ihr begonnen?
Los ging’s im August 89. Die Uberle-
gung, sowas zu machen, kam da-
mals vom Hersteller Kalbermatten.
Er hatte das Sicherheitstraining den
Kéufern seines Hochleisters Trilair
mehr oder weniger zur Auflage ge-
macht, damit sie mit Hochleister-
schirmen umzugehen lernen. Der
Schritt von den damaligen Genair
auf den Trilair war gewaltig.

Wieviele Teilnehmer haben das Trai-

ning seither besucht?
An die 900.

Welche Piloten kamen?
Am Anfang waren es eindeutig die
ambitionierten Piloten mit viel Flug-
erfahrung, die mit ihren Hochlei-
stern kamen. Mittlerweile kommt
ganz gemischtes Publikum, nach
wie vor Piloten, die z.B. schon kriti-
sche Flugsituationen erlebt haben.
Der iliberwiegende Teil sind Piloten
mit weniger Flugerfahrung; die
kommen, um besser gewappnet zu
sein. Sicherheitstraining als sinn-
volle Ergidnzung ihrer A-Schein-
Ausbildung., Heute kommen oft
ganze Clubs und Flugschulen mit
Teilnehmern, die ein sehr unter-
schiedliches Niveau aufweisen.

Wie gut war ganz allgemein das flug-

praktische Pilotenkonnen?
Was auffiel, das Start- und Lan-
dekonnen ist oft erschreckend
schlecht. Man hat oft den Eindruck,
die Leute haben sich nach der Schu-
lung auf diesem Gebiet nicht mehr
weiterentwickelt. Oder in der Schu-
lung wird die Technik nicht richtig
beigebracht. Fehler haben sich ein-
geschliffen, z.B. Sitzenbleiben bis
zum SchluB, keinen Kontrollblick
usw. Man merkt sofort, ob jemand
ein Gefiihl fiir seinen Schirm hat
oder nicht. Es ist so, dall heute je-
mand heraussticht, wenn er offen-
sichtlich mit seinem Schirm umge-
hen kann und ein gutes Gefiihl fiir
die Reaktionen seines Schirms ent-
wickelt hat, nicht nur im Extremflug
sondern auch im Normalflug, z.B.
Kurvenflug.
Die Leute, die auffallend schlecht
starten und landen, sind vor allem
Piloten, die schon Ildnger ihren
Schein haben. Deshalb miiBten Auf-

SICHERHEITSTRAINING

frischungskurse zur Start- und Lan-
detechnik eigentlich zum Angebot
jeder Flugschule gehoren. Bevor je-
mand zum  Sicherheitstraining
kommt, sollte er eigentlich souveréin
starten und landen.

Du machst wdhrend des Sicherheit-
strainings auch Bodeniibungen?

Der starke Talwind nachmittags am
Achensee bietet sich geradezu fiir
Riickwirtsaufziehiibungen
an. Man staunt, wie wenig
Leute dabei echtes Kimnen
zeigen. Wir trainieren, den
Schirm senkrecht {iber
sich zu halten, durch fein-
fithliges Korrigieren der
Bremsleinen, das heif3t ak-
tives Fliegen am Boden zu
lernen. Kommt der Schirm
vor, mul} ich bremsen, wandert er
nach hinten muB ich Geschwindig-
keit machen, die Bremsen losen.
Ziel des aktiven Fliegens ist, in
bockigen Verhilinissen dafiir zu
sorgen, daB der Schirm nie so weit
vorkommt, daB er einklappt und nie
soweit nach hinten geht, daB Sack-
fluggefahr besteht. Man kann am
Boden Einklapper simulieren und
so das Einklappverhalten des eige-
nen Schirms kennenlernen. Dreht
der Schirm stark weg? Offnet er
wieder oder bleibt er hingen? Man
kann am Boden Frontstalls machen,
B-Leinenstalls, Fullstalls usw. Auch
das alles sollte viel stirker schon in
die Grundausbildung eingehen. Das
Gefiihl fiir den Schirm lernt man am
Boden.

Das Programm des Sicherheitsirai-
nings in kurzen Worten.

1. Umfassende theoretische Einwei-
sung im Lehrsaal, ca. 4 Stunden an-
hand von Lehrvideos.

2. Demonstrationsflug von einem
der Instruktoren, der jeweils das
tagliche Flugprogramm vorstellt.

3. Flugpraktische Ubungen der Teil-
nehmer mit stindiger Videoauf-
zeichnung und je einem Fluglehrer
am Start- und Landeplatz. Die Fliige
erfolgen iiber dem Achensee, ein
motorisiertes Rettungshoot steht
mit Bergungsmannschaft stets be-
reits. Jeder Teilnehmer fliegt mit
Schwimmweste. Zuerst wird nichts
Extremes geflogen: Steilspirale,
Aufschaukeln, B-Leinenstall.

2. Flug: Fullstall, mit richtigem Aus-

leiten. Vor diesem Mandver haben
die Leute am meisten Respekt und
auch Angst. Ist diese Hiirde genom-
men, [illt die Hemmschwelle fiir die
weiteren Fliige.

3. Flug: Schwerpunkt seitliches Ein-
klappen in allen Variationen. Wir
haben auf diese Ubungen den
Schwerpunkt des Trainings gelegt,
weil hier nach wie vor der Unfall-

»Bevor jemand zum

Sicherheitstraining kommt, sollte
er eigentlich souveran starten

und landen konnen«

faktor Nummer 1 gegeben ist. Dann
ist der erste Tag rum. Abends wer-
den die Video-Aufnahmen disku-
tiert und an den einzelnen Beispie-
len werden Fehlreaktionen aufge-
zeigt.

Der nichste Tag beginnt sehr friih.
4. Flug: Nochmal Schwerpunkt Ein-
klapper und Frontstall.,

5. Flug: Negativdrehen, nur im An-
satz...

Warum dieses Mandver?

Um den Piloten zu zeigen, wie man
diesen Flugzustand erkennt und wie
eine gefahrlose Ausleitung zu ma-
chen ist. Man kann beim Thermik-
fliegen sehr schnell mal ungewollt
ins Trudeln kommen, vor allem
wenn man, was hidufig zu beobach-
ten ist, den Schirm viel zu stark an-
bremst, in der falschen Hoffnung, so
schneller zu steigen. Immer wieder
kommen die Piloten beim Einleiten
der Steilspirale ins Negativdrehen.
Wir haben sehr, sehr oft gesehen,
dafl die Leute mehr als eine
Negativdrehung machen oder gar
stabil weitertrudeln und so in sehr
grof3e Probleme gerieten.

Wie lassen sich Fehlreaktionen in
den Griff bekommen?

Es geht ja so schnell, die meisten
kriegen gar nicht mit was gesche-
hen ist. Anhand der Videoaufzeich-
nung kann man ihnen sehr gut er-
kliren, was sie falsch gemacht ha-
ben.

Gab’s dabei Unfiille?

Karl: Nein, es gab bei diesen Flugfi-
guren noch nie einen Unfall. Bei den
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Starts und dem normalen Landen
auf dem Landeplatz hatten wir drei
Unfille, Beinverletzungen.

Die Stiirze ins Wasser verliefen alle

glimpflich?
Ja, sie sahen zwar hin und wieder
spektakulidr aus, es hat sich jedoch
nie jemand verletzt,

Wie geht der Lehrgang weiter?
Da jeder Gleitschirm andere Eigen-
heiten hat, {ibt der Teilnehmer ver-
stirkt die kritischen Punkte seines
Geriits.

Sind dir Gleitschirme als besonders

kritisch aufgefallen?
Generell sind die Hochleister sehr
anspruchsvoll, man muB sie stindig
aktiv fliegen. Hier ein Appell an die
Héndler und Flugschulen, sehr vor-
sichtig zu sein im Verkauf von Hoch-
leistern.

Wie endet der Kurs?
Der 6. Flug ist normalerweise der
letzte. AbschlieBender Programm-
punkt: Ertasten des Stallpunktes,
des Sackflugpunktes und Werfen
des Rettungsschirms.

Wieviele Rettungsgerdte-Einsdtze

hast Du gesehen?
An die 300.

Wie gut haben die Rettungsgeriite

Junktioniert? Welche Unterschiede

waren zu beobachten?
Hauptunterschied ist die Lange der
Verbindungsleine, von ganz kurzer
Verbindungsleine — unmittelbar am
Piloten beginnen die Fangleinen -
bis zu Geréten mit bis zu 6 m langer
Verbindungsleine. Der zweite Un-
terschied sind Schirme mit oder oh-
ne Mittelleine.

Zur Liinge der Verbindungsleine.

Sah man in der Praxis Vorteile und

Nachteile?
Man kann es auf den Nenner brin-
gen: Kurze Verbindungsleine =
schnelle Offnungszeit, starke Pen-
delanfalligkeit. Die Moglichkeit zur
Verwicklung mit dem Gleitschirm
ist geringer als bei langen Verbin-
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Karl Slezak: »Das Gefiihl fiir den

Schirm lernt man am Boden«

dungsleinen. Ganz lange Verbin-
dungsleinen tauchten sehr selten
auf, es zeigte sich bei ihnen eine
deutlich lingere Offnungszeit. Posi-
tiv aufgefallen sind mittellange Sy-
steme mit etwa 2 m oder 2,5 m lan-
ger Verbindungsleine. Bei ihnen
zeigte sich noch der Vorteil der
schnellen Offnung und gleichzeitig
eine schon bessere Pendelstabilitit.
Sah man unterschiedliches Verhal-
ten von Reltungsschirmen mit und
ohne Mittelleine?
Keine Auffilligkeiten.
Welche Sinkgeschwindigkeiten hast
Du beobachtet?
Das eine Extrem: Es gab fast zu gut-
es Sinken. Leichte Piloten an einem
grofen Rettungsgerit kamen kaum
runter! Am Achensee gibt es gegen
Abend oft Umkehrthermik mit 2 m
Steigen iiber dem See. Wir hatten
einen Teilnehmer, der hing sicher-
lich eine Minute ohne Sinken an ei-
nem Fleck und ist dann ganz lang-
sam runtergeschwebt.
Das andere Extrem: Es gab Ein-
schlige in den See, daB es einem
wirklich gegraust hat, bei denen hat
man geglaubt, der Pilot wiirde so ei-
nen Sturz nie iiberleben, wenn er
aufs Land fallen wiirde.
Welche Rettungsschirme zeigten
gute Eigenschaften?
Der Sigma Minitex und der Firehird
R 2 fielen besonders positiv auf.
Welche Rettungsschirme waren we-
niger gut?
Sehr hohes Sinken kam durch Pilo-
tenfehler zustande und wenn unge-
eignete Rettungsgerite eingesetzt
wurden, also zu kleine Schirme fiir
das daran hingende Pilotenge-
wicht. Pilotenfehler fiihrten zur
Scherenstellung, d. h., daB sich
Gleitschirm und  Rettungsgerit
ungiinstig beeinflussen, so daf} der
Rettungsschirm nicht richtig tragen
kann.
Wie verhiilt sich der Pilot aus deiner
Sicht beim Reltungsgerdte-Einsalz
richtig?
Im Ernstfall, wenn der Pilot er-
kennt, der Rettungsschirm ist die
einzige verbliebene Maglichkeit:
ohne zu Zigern energisch werfen,
moglichst weg vom Gleitschirm,
Dann, wenn der Rettungsschirm 6ff-
net, den Gleitschirm an den Brems-

leinen soweil zu sich herziehen, daf}
nur noch eine Fahne ohne Auftrieb
bleibt. Das ist die beste Gewiihr
dafiir, dafl der Rettungsschirm sta-
bil iiber dem Piloten steht, mit sei-
ner ganzen Fliche tragt und nicht in
gefihrliche Pendelbewegungen
kommt.

Hast du typische Pilotenfehler er-

kannt?
Der Rettungsschirm kommt wieder
ins Pendeln, wenn man kurz vor
dem Aufschlag, mit der Hand an der
Verbindungsleine, sich aufrichten
will und dabei nicht verhindert, daf
sich ein Teil des Gleitschirms wie-
der dffnet.

Welche Aufhingungsart des Rei-

tungsschirms am Gurizeug ist posi-

tiv aufgefallen?
Die Aufhingung beidseitig vorn am
Aufhiingepunkt des Gleitschirms
und die Aufhéingung im Schulterbe-
reich, wobei ich den Eindruck ge-
wonnen habe, mit der Aufhiingung
beidseitig vorne hat der Pilot die
besseren Eingriffsmoglichkeiten.

Welche Aufhiingungsart ist negativ

zu bewerten?
Einseitige Aulhingung ist unakzep-
tabel, weil gefihrlich. Man braucht
sich bloB mal in ein Gurtzeug hin-
gen und dann einen Karabiner weg-
machen, dann kann man sich vor-
stellen, in welch ungiinstiger Lage
man runterkommt.

Sind alle Rettungsschirme schnell

aufgegangen?
Keineswegs, es ist immer wieder
mal vorgekommen, dafl eines gar
nicht geoffnet hat. Wobei wir bei
demselben Geritetyp in drei Fillen
Herstellungsfehler bemerkten. Der
Hersteller hat unverziiglich rea-
giert, um weiteren Fehloffnungen
vorzubeugen. Zweimal sind Schir-
me nicht aufgegangen, weil sie vil-
lig zusammengepappt waren, sie
waren nicht neu gepackt worden,
nachdem sie mal nall geworden
sind.
Gut gewartete Rettungsschirme
hatten nie Probleme mit der Off-
nungszeit.  Schlecht  gewartete
Schirme wurden oft hunderte von
Metern hinterhergezogen und gin-
gen nur durch heftiges Schiitteln an
der Verbindungsleine auf. <
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Raimund Rud: »ich bin 48

und ich finde, es ist nicht

notwendig Plane zu haben.«






Im Friihjahr der Schock aus dem

Flachland. Der Regen klatscht an
die Fensterscheiben, die Baume
biegen sich im Wind und im Ge-
birge hat es wieder weit herun-
tergeschneit. Michael Schmid ist
von Bohming aus 260 km weit
geflogen. - Raimund Rud erzahit,
wie er trotzdem den Strecken-

flugpokal gewann.
82 vwinioe3/m

Fiir mich zihlt zu diesem Zeitpunkt
erst einmal der Siigro-Cup. Da ich lie-
ber reich und gesund bin als arm und
krank, ziehe ich Ehre und Geld der al-
leinigen Ehre vor. Und, ein guter Flug
von der Hochries ist auch ein guter
Deutschlandflug, die Voraussetzung
fiir eine akzeptable Plazierung im
Streckenflugpokal.

Bis lange nach Pfingsten liegt in die-
sem Jahr im Gebirge immer weit her-
unter ins Tal der Schnee, sinnlos da
hinein zu fliegen, die Basis ist mei-
stens viel zu tief. An den wenigen halb-
wegs guten Tagen versuchen wir den
90 km ZR zum Reichenhaller Haus.
Ein guter WNW-Wind bringt uns im-
mer schnell bis zur Wende, aber der
Riickweg ist hart und endete nach
stundenlangen Kidmpfen immer ir-
gendwo auf der Strecke., Gundram
Hoffmann hat daraus die Lehre gezo-
gen und hat sich am Pfingstmontag,
frustriert vom Gebirge, von der Hoch-

Fotos: Thowmas Tiesel



ries aus auf den Weg ins Flachland ge-
macht und landete bei Passau, fast
130 km. Der Siigro-Cup schien gelau-
fen, denn die guten Tage im Alpenvor-
land werden ab Ende Mai immer sel-
tener.

22, Juni, ein Samstag. Der Tag ver-
spricht gut zu werden. Wieder den
ZR? Wenn es friith abtrocknet und ge-
gen den Wind heim? Die Alternative,
hinein ins Gebirge. Das 120 km Drei-
eck von Kissen aus ist mir noch nie ge-
gliickt, der Anflug nach Kossen ist 17
km weit und nicht ganz ohne! Ich hor-
te, daB man in letzter Zeit das Dreieck
ofter gegen den Uhrzeigersinn pro-
biert hat, also Wilder Kaiser, Wildko-
gel, Schmittenhéhe und nicht so wie es
urspriinglich von Jo geflogen wurde.
So schreibe ich es auch auf, Doch am
Kaiser noch immer keine Wolke und
die Zeit dringt, es ist bereits 11.30
Uhr. Ich dndere meine Startmeldung,
also zuerst Schmittenhéhe. An diesem

Tag haben es von Koéssen aus einige
Piloten, u.a. auch Drew Cooper, gegen
den Uhrzeigersinn versucht und sind
nicht heimgekommen.

Die Liga beginnt fiir mich mit einem
Nuller — das hat verwickelte, weittra-
gende Konsequenzen, aber ich fliege
am Anfang wenigstens noch recht an-
nehmbar. Bei der DM in Ruhpolding
verlassen mich dann alle Geister und
Sinne, der Heimvorteil schligt voll zu
- in der Liga lande ich damit auf den
Relegationsriingen. Da ich noch ein-
mal, wenigstens ein Jahr Liga fliegen
mdichte, wird jetzt der Streckenflugpo-
kal plotzlich immens wichtig. Aus
Ruhpolding verdriicke ich mich wie
ein gepriigelter Hund und méchte ei-
gentlich nur kurz auf dem Heimweg
bei den Damen in Kossen vorbei-
schauen - und bleibe die ganze Woche
hingen.

Wo kann man um diese Jahreszeit
noch Strecken fliegen die eine Plazie-

rung unter den ersten Zehn verspre-
chen wiirden? Fiesch und Siidfrank-
reich. Nach Siidfrankreich michte ich
aber nicht, ist mir einfach zu risiko-
reich. Also Fiesch, wunderschine Ta-
ge dort, wunderschone Fliige, aber
»nur« ein 108 km flaches Dreieck als
Ausbeute fiir den Streckenflugpokal,
damit ist nicht einmal ein Blumentop(
zu gewinnen. An manchen guten Ta-
gen ist verbliiffenderweise die »Grim-
selschlange« an und wenn man da in
Andermatt eine Wende hat ... An ei-
nem Tag bin ich am Furka aufl atem-
beraubender Héhe, allerdings erst um
16.00 Uhr!

St Andre: Vielleicht muBte ich dort-
hin um noch eine Lektion zu lernen.
Beim ersten Flug schien es auch gleich
so zu sein. Obwohl ich am Lac d’Allos
auf 3000 m bin, komme ich gegen den
starken NW-Wind nicht mehr heraus,
mull am See landen, liefere einen
Steuerbiigel und verletze mich leicht
an der Hand. Ich bin angeschlagen, es
hat mich kalt erwischt, Fange ich heu-
er so an, wie ich letztes Jahr hier auf-
gehort habe? Tagelang fliege ich mit
angezogener Handbremse.

Das es dann doch gereicht hat, nun
das gehdrt fiir mich zu den Geheim-
nissen des Leistungsfliegens. A
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Aufer Raimund Rud waren natiirlich noch jede

Menge andere Piloten unterwegs, um die begehr-

ten Punkte, den Pokal und den Ruhm zu erringen
- oder einfach um schone- und weite Streckenflii-

ge zu erleben. Klaus Tanzler berichtet
84 vivino 6391

Zwei aulbergewthnlich gute Flach-
land-Tage hatte die Streckenflugpo-
kal-Saison 91 zu bieten. Den 30. Mai,
an diesem Tag flogen gleich 4 Piloten
tiber 200 km; Henning Kettler und
Karl Maillinger starteten am Donners-
berg und landeten nach 215 km auf
derselben Landewiese. Ein grofles
Waldstiick lieB den Weiterflug nicht
ratsam erscheinen. Rainer Rossler
flog zur gleichen Zeit von Mosbhach
202 km weit — aber den Vogel abhge-




schossen hat Michael Schmid mit sei-
nem gewaltigen 260 km Flug, gestar-
tet in Bohming.

Wieviele Flachlandflieger werden
wohl, aufgeweckt von diesen Pauken-
schligen, auf eine weitere Wetter-
Chance gelauert haben? Michi Black
und Wolfgang Weinmann standen je-
denfalls am Donnersherg bereit, als
zwei Monate spéiter am 28. Juli wieder
ein groBer Tag gekommen war. Michi
flog 214 und Wolfgang 216 km. Sigi

Fotos: Thomas Jiesel

Barth stieg zur selben Zeit von der
Neumagener Rampe auf und segelte
223 km weit.

1991 ist also das Jahr der freien
Strecken im Flachland, die deutschen
Gebirgsgipfel steckten zur besten
Thermikzeit wochenlang im Sauwel-
ter. So gelang es kaum, dort nennens-
werte Deutschlandpunkte zu sam-
meln. Raimund Rud gelang trotzdem
ein 120 km Dreieck von der Hochries
aus. Er muBte erstmal 17 km nach
Kossen fliegen, um das Jo Bath-
mann’sche Kaiserdreieck beginnen zu
kinnen. Das brachte ihm nicht nur
aussichtsreiche  Deutschlandpunkte
sondern auch den 2.000,- DM hoch
dotierten Sieg im Siigro-Cup, der erst-
mals vom Hochrieser Club veranstal-
tet wurde. Der rithrige Club hatte als
Sponsor fiir diesen Streckenwettbe-
werb einen SiiBwarengroBhandel ge-
wonnen. Nach dem Motto: Haribo
macht Kinder froh und den Raimund
ebenso.

Die Entwicklung hin zum FAI-Drei-
eck hatte letztes Jahr auch im Flach-
land eingesetzt, es gab damals immer-
hin 6 vollendete Dreiecke tiber 50 km.
1991 wurde aus dem Flachland kein
einziges Dreieck gemeldet. Diese Ko-
nigsdisziplin aber entscheidet letztlich
itber die Plazierungen an der Spitze.

Das Finale des Streckenflugpokals
spielte sich wieder, wie schon in den
Jahren zuvor im siidfranzisischen
Bermuda-Dreieck ab, im berithmt

beriichtigien  See-Alpengebiet  der
Haute Provence. Hier katapultierte
sich Karsten Gaebert, der Nachwuchs-
pilot, der 1991 auch in der Liga fiir Fu-
rore gesorgt hatte, auf den zweiten
Platz. Und hier schaffte diesmal Hel-
mut Denz das grifite bisher in Europa
dokumentierte FAI-Dreieck, ausge-
hend von seinem Urlaubsdomizil St.
Andre, stolze 173 km. Helmut, der seit
Einfithrung des Streckenpokals jihr-
lich immer wieder einen Spitzenplatz
belegen konnte, hatte dieses Mal trotz-
dem keine Chance auf eine vordere
Plazierung. Thm fehlte der entschei-
dende Deutschlandflug. Nicht, daf3 er
keinen zustandegebracht hitte, er
wurde ihm nur anschlieffend regel-
recht geklaut. Nach der Landung am
Schluchsee im Schwarzwald war
plitzlich der Packsack mit Gurtzeug,
Instrumente und den Dokumentati-
onsunterlagen spurlos verschwunden.
Im Damen-Klassement heimste An-
ja Kohlrausch, die mittlerweile zu den
besten 10 Drachenfliegerinnen der
Welt ziihlt, den Sieg ein, vor ihrer Kon-
kurrentin Andrea Kopp, die mit einer
100 km Ziel-Riick-Aufgabe eine he-
achtliche Leistung vorzueisen hatte.
Den Mannschaftspokal holten zum
zweiten Mal hintereinander die Ruh-
poldinger Drachenflieger. Und — man
hore und staune: zweiter Platz in der
Mannschaftswertung fiir die Winden-
gemeinschaft Lohhaus! A




Gleitschirmflieger errei-

chen heute Strecken, von
denen mancher Drachen-
flieger nur traumen kann.
Ursache dafiir ist eine
'Krankheit:, die Torsten
Hahne, Gewinner des
Gleitschirm-Streckenflug-
pokals naher untersucht.
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Ich gebe es offen zu. Auch ich geha-
re zu der Gruppe der Infizierten, die
alljihrlich, besonders in den Monaten
Mirz bis August, an diesen heimtiicki-
schen Fieberschiiben erkranken.

Dann sieht man sie wieder, die Op-
fer dieses Virus (Typ: Up,Up and
away), wie sie die Startplitze bekann-
ter Berge belagern. An >Data-Back-
Cameras¢, Barographen, der pani-
schen Suche nach geeigneten Start-
zeugen und diesem starren Blick in die
Ferne sind sie deutlich zu erkennen.

Die Prognose der Seuche ist unge-
wil}, Strecken von mehr als 100 Punk-
ten verschaffen jedoch kurzzeitige
Linderung der Symptome; bei den
schwerer Erkrankien sind es dann
auch lingst nicht mehr nur die Kilo-
meter, die zdhlen. Jeder Kilometer
will hier mit einem Faktor multipli-
ziert werden. Qualitit geht vor Quan-
Litét,

Das vor zwei Jahren noch sehr klei-
ne Griippchen der an Strecken-Fieber

infizierten, hat im Lager der Tiiten-
Flieger heachtlich zugenommen; be-
sonders wenn man den oft >phantasti-
schen¢ (kommt von Phantasie) Ge-
schichten einiger Uberflieger Glauben
schenkt. Baron Miinchhausen wiirde
vor Neid von seiner Kanonenkugel fal-
len, ob der unglaublichen Leistungen.
Schaffen es da doch tatséchlich einige
Spezialisten zur gleichen Zeit einen
rgrofien< Flug von etlichen Kilometern
zu machen und gleichzeitig im gemiit-
lichen Gasthof ein Tal weiter entdeckt
zu werden. So kann es einen auch nur
wundern, warum trotz der grofien An-
zahl an »Cross Country Pilotenc leider
nur eine relativ kleine Anzahl in der
Ergebnisliste des Streckenflug-Pokals
auftaucht. Kinnte es sein, dall die Do-
kumentation eines Fluges schon die
erste, oft uniiberwindbare Schliissel-
stelle darstellt?

Sorry, aber einige Highlights muf
ich hier einfach erwihnen. Da wire
zum Beispiel der Ernst, wirklich kein

Fata: Flarion Weener




allzu schlechter Pilot. Aber was bringt
ihn bloB dazu, auf dem Weg vom
Brauneck bis nach Oberstdorf seinen
Barographen erst an der Wolkenbasis
einzuschalten?

Einige verlieren in der Luft ihren
Photoapparat oder stellen kein »Data-
Back< ein, andere vergessen den
Schirm oder sogar die Startmeldung
zu fotografieren.

Bei mir selbst verschwindet ein Teil
des Negativlilms eines 90 km Dreiecks
in Fiesch.

Ungeschlagener Sieger in der Kate-
gorie »Pleiten,Pech und Pannen< war
aber der Uli. 70 km flaches Dreieck -
der Film war zu kurz bemessen und
spult sich automatisch vor dem Ende
des Fluges zuriick. 90 km in der
Schweiz — der Barograph ertrinkt in
Orangensaft. Ja,das Schicksal kann
grausam sein.

Abgesehen von diesen kleinen Epi-
soden verlief der Streckenflug-Pokal
dieses Jahr bis in den August hinein
ungemein spannend. Waren da doch
schlieBlich im Vorfeld schon gewaltige
Mengen an Bier und und anderen
Leckereien auf die Képfe einiger Teil-
nehmer oder auf den eigenen gesetzt

worden.

Zwei Trends wurden dieses Jahr he-
sonders deutlich. Geschlossene Aufga-
ben sind stark im Kommen und bereits
Mitte Mirz sind recht groBBe Aufgaben
flieghar.

13.3.91 Bitterkalt, aber ein 52 km
Karwendeldreieck ist der Lohn fiir die
Frostbeulen. Thermik wie im Mai;
blof um 16 Uhr ist der Ofen leider aus.
Trotzdem fiir morgen wollen wir ins
Pinzgau.

14.3.91 70 Km Ziel-Riick im Pinz-
gau. Mein lang getrdumter Traum
geht in Erfiillung. Ruppiger Lee-
Waschgang ohne Wolken aber mit tol-
ler Fernsicht. Babsi liBts krachen und
kampft sich auch ins Ziel.

16.4.91 74 Km vom Wallberg his
kurz vor Leogang. Alle verlassen mich.
Am Kaiser endlich wieder ein Mensch.
Sepp Singhammer mit seinem Dra-
chen. Ich folge ihm im Tiefflug. Doch
mein Schirm zeigt mir die Grenzen sei-
ner Leistungsfihigkeit. Bis ich wieder

oben bin, vergeht iiber eine Stunde.
Strafe mubB sein. Zwischen den Loferer
und Leoganger Steinbergen ist ein
Truppeniibungsplatz. Aus Angst vor
fliegenden Geschossen fliichte ich ins
sichere Lee. War dann wohl nichts mit
der Landung am Zeller See.

14.5.91 Mit Peter in Pfalzen, Siidti-
rol, Sillian und zuriick steht auf dem
Programm. Zuerst reifft mir eine Lei-
ne so bei 3000m, dann fihrt mir einer
aul mein Auto und schlieBlich wird Pe-
ter 2 km vor und 1000 m iiber dem
Zielpunkt wieder 3 km riickwiirts ge-
blasen. War nicht unser Tag.

22.5.91 Wieder mal vom Wallberg
aus auf Strecke. In Erpfendorf in Tirol
hinge ich mit dem Sepp 20 Minuten
lang in 15 m {iber Grund am Soaring-
hang fest. An Baumwipfeln hangel ich
mich nach Waidring. Wieder nix.

28.5.91 Am Brauneck. Verwegen
schreibe ich Landeck als Ziel aus. Am
Karwendel wieder dieser Sepp Sing-
hammer mit seinem Drachen. Der
Mann verfolgt mich. Bernhard und
Ritsch sagen im Inntal Ade, dafiir be-
gleitet mich der Toni Mitteregger ab
der Hohen Munde. 3 Km vor meinem
Ziel hiinge ich wieder mal 20 m iiber
Grund im Inntal. Rechts der Wald,
links der Inn , die Autobahn, die Ei-
senbahnlinie und die Landstralle. Ver-
dammt eng hier das Inntal. Das Dach
der Venetbahn Talstation ist Format-
fiillend, so viel Hohe hab ich da noch.
Ernst segelt nach Oberstdorf, Uli fliegt
ein gutes Dreieck vom Wank.

30.5.91 Wieder am Brauneck. Dies-
mal soll es nach Schuls gehen. Blof3 ir-
gendwie krieg ich nicht die Kurve und
gehe in Sonthofen nieder. Auch gut.
Sehe ich endlich mal das Allgidu. Wie-
der ganz alleine. Uli verldBit mich in
Oberammergau. Mein Funk piept und
brummt 2 Stunden lang, bis der Akku
leer ist und bringt mich an den Rand
eines Nervenzusammenbruchs. Nie
wieder verstaue ich den Funk so uner-
reichbar.

31.5.91 Am Brauneck. Vario ka-
putt. Ich kimpfe mich iiber das Nie-
mandsland der Ammergauer Alpen
und lande am Tegelberg. Sepp der
sPower Grufti< kiimpft sich in 7 Stun-
den bis zum Breitenberg vor.

1.6.91 Der Tag der Tage. Vom Wall-
berg aus soll es nach Westen gehen.
Ca. 50 Leute wollen ernsthaft auf
Strecke gehen. Ernst fliegt schneller
als sein Schatten und iiberholt sich
selbst. Leider landet ihn sein Schirm
auch etwas zu schnell. Ritsch und ei-
nige andere besuchen den Golfplatz in
Kossen, Nach 111 km stehe ich kurz
vor St.Johann im Pongau im Talwind

Foto: Christine Phaifer

und mufB schon 2 Stunden vor Ther-
mikende landen. Was ist heute wohl
der Uli und die anderen geflogen?

15.6.91 Uli fliegt 120 km Zielflug
von Fiesch nach Chur. Jetzt gehts mir
an den Kragen. Es wird richtig span-
nend.

Anfang Juli 91. Sepp und Christoph
machen das Pinzgau unsicher und ich
hocke in der Wiiste in New Mexiko.
Per Telephon hire ich die Nachricht.
Sepp fliegt ein 74 km Dreieck und
Christoph einen 107 km Ziel-Riick. Pa-
nik, ich muf sofort zuriick.

August. Willi belagert Fiesch.
Gliicklicherweise schreibt er an dem
Tag mit Basis aul 4700 m nichts
groBes aus. Ich hocke in Miinchen und
habe leider keine Zeit.

11. bis 15. August Siidfrankreich
St.Andree. Verzweifelle Versuche an
einem 100 km Ziel-Riick. Der Cheval
Blanc ist ein Morder. Rodeoreiten ist
ein Kinderspiel dagegen. Sogar der
Ernst »the animal« hat Angst.

16.8.91 Finale in Fiesch. Mir gelingt
ein 90 km Dreieck. Bei einer Basis von
3200 ist die Gegend bei Goppenstein
nur etwas [lir Freunde des Horrors.
Trotzdem Jubel. »Das miiite der Sieg
im Streckenflugpokal sein« sage ich zu
einem Schweizer. »Komisch« meint
der, »das gleiche hat der Uli zu mir ge-
stern auch gesagt. Er ist ein FAl-Drei-
eck in Chamonix geflogen«,

Der Streckenflugpokal 91 ist vorbei.
Nichstes Jahr warten eine ganze Rei-
he neuer Aufgaben auf die Piloten.
Streckenfliegen ist nicht primér ein
Wettkampf gegen die anderen, son-
dern ein aufregendes Spiel mit der Na-
tur in dem man die Karten selber
mischt.

Ich hoffe das Streckenfieber findet
nichstes Jahr viele neue »Opfer«. <

Torsten Hahne, Gewinner
des Streckenflugpokals




Interview von
Klaus Téanzler

Was soll ich jetzt schreiben? Der
Miinchner Raimund Rud hat den
Streckenflugpokal gewonnen, oder
der Osterreicher Raimund Rud?
Du kannst auch schreiben der Eski-
mo hat in der Sahara den grifiten
Karpfen geangelt.
Im Ernst, wo bist Du zu Hause?
In Europa, nein das ist zu eng, auf
dem Globus.
Du bist friither in der Osterreichi-
schen Liga mitgeflogen, seit 2 Jah-
ren aber in der Deutschen Liga. Wie
kommt’s?
Zum einen hatte ich den Eindruck,
daB in der Osterreichischen Liga die
sportlichen Mafstibe nicht immer
ganz ernst genommen werden und
zum anderen ist es [iir mich einfach
schiner mit Leuten zu fliegen, mit
denen ich dfters zusammen bin, da
ich in Deutschland lebe.
Was ist das fiir ein Gefiihl, den
Streckenflugpokal gewonnen zu ha-
ben? Triumph?
Nein. Es ist ganz bestimmt kein Tri-
umph. Es ist eher eine leise Befrie-
digung,
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Du hast gesagt, um den deutschen
Ligaerhalt abzusichern, hdttest Du
versucht im Streckenflupokal so gut

wie maglich zu punkten. Gibt Dir der

Ligawettkampf mehr als das Fliegen

Jiir den Streckenflugpokal?
Nein, so wiirde ich das nicht formu-
lieren. Streckenfliegen vermitielt
mir die Freude am Fliegen. Beim
Wettbewerb hab ich keine Zeit mich
zu freuen. Aber, wenn ich alleine
Strecke fliege, fehlt mir der unmit-
telbare Vergleich, ich brauche das
feed back, wie gut ich wirklich flie-
ge, Ich bin vielleicht doch ehrgeizi-
ger, als ich es wahrhaben will,

Wie bist Du zum Fliegen gekommen,

was hast Du vorher gemacht?
Ich war vorher exiremer Bergstei-
ger und sehr oft, wenn ich nach ein
oder zwei Tagen in der Wand den
Gipfel erreicht habe, habe ich mir
gewiinscht, jetzt so wie die Berg-
dohlen hinunter zu gleiten. Beim
Skifahren sah ich das erste Mal ei-
nen Drachenflieger und ich wubBte,
das ist es.

Das klingt so, als wiirden Dich exire-

me Dinge anziehen. Schon von Kind-
heit an?
In meiner Kindheit wurde ich eher
mit extremen Dingen konfrontiert,
als daB ich hinter ihnen her war.
Inwiefern?
Ich bin mit 2 Jahren von meinen El-
tern weg zu einem Bauern gekom-
men und sobald ich laufen konnte,
muBte ich auch arbeiten. Niemals
hat man mir gesagt, daf} ich gut ge-
arbeitet habe.
Vom Knecht zum Dipl. Ing.? Hat Dich
Dein Bauer etwa auf die Hochschule
geschickt?
Nein, der verabreichte mir eine
Tracht Priigel, als ich den Wunsch
duBerte, auch nur auf die Haupt-
schule zu gehen. Mit 16 bin ich ab-
gehauen, hab Maschinenschlosser
gelernt und spéter neben dem Beruf
die Voraussetzung nachgeholt, um
auf die Hochschule gehen zu kon-
nen.
Wie alt bist Du eigentlich? Hast Du
konkrete Pline?
Ich bin 48 und ich finde, es ist nicht
notwendig Pline zu haben. A}

Fotos: Klnus Tinzfer



Wo bist Du Zuhause?
»in Europa, nein das ist
~ zu eng, auf dem Globus.«
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Europacup der Senioren:
Der Schwede Per Fjellstrim,
70 Jahre, wohnt am
Polarkreis

| Foto: Rudi Absolon

Senioren Europacup

54 Teilnehmer aus 6 Nationen, und
als Vorflieger der amtierende
Weltmeister Suchanek kamen zum
Senioren-Europacup 1991 nach
Liberec in die CSFR. Leider war der
Start bei den 3 Durchgiingen oft
durch starken Seitenwind behindert
und an einem Tag tiberhaupt nicht
moglich. Trotzdem wurden von vielen
Piloten einige hundert Meter
Startiiberhéhung erreicht, aber die
dann durchgefiihrten Ziel-Riick(liige
endeten, spiitestens beim Riickflug,
alle mit einer Aulenlandung.

Nur unser Vorflieger Suchanek
zeigte uns wie es gemacht wird und
landete nach ca. 40 km bei Vrchlabi/
Riesengebirge. Der Rest der Teilneh-
mer bemiihte sich beim Boyen-
Dreiecksfliegen mit anschlieBender
Zeit- und Zielwertung um eine gute
Plazierung.

Rudi Absolon

Paragliding
World Cup

In der Flugsaison 1992 will
das Internationale Gleit-
schirm-Weltcup-Komitee die
ersten Wettkdmpfe in Japan,
Frankreich, Italien, Osterreich
und in der Schweiz organisie-
ren. Der Weltcup wird geméil
den Reglements und Richtlini-
en der FAI durchgefiihrt, Zum
ersten Prisidenten des Komi-
tees wurde der Oberstdorfer
Otto-Miix Fischer gewiihlt.

Never Fraven-Teamchef

In der Wettkampfsaison 1991 hat
Charlie Jost als Teamchef dem
Frauenleistungssport neue Impulse
gegeben, mit der ersten Ladies-Chal-
lenge-Veranstaltung, der Internatio-
nalen Deutschen Meisterschaft und
dann mit der Betreuung des WM-
Teams in Kossen. Nach dem dies-
jihrigen Hohepunkt, dem Gewinn der
Bronze-Medaille durch das deutsche
WM-Team, beendete Charlie Jost sei-
ne kurze und erfolgreiche Titigkeit.

Nachfolger als Teamchef ist auf
Wunsch der Frauen Raimund Rud.
Wir driicken ihm die Daumen!

Teamchef-Wechsel

Klaus Tinzler hat seine Tiitigkeit
als Teamchef fiir Hingegleiten been-
det. In mehrjihriger Arbeit hat der
die Hiingegleiter-Liga und die Deut-
sche Nationalmannschaft gefiihrt und
gestaltet. Es ist ihm gelungen, einen
guten Teamgeist einkehren zu lassen
und den deutschen Wettkampfsport
zu beleben. Ein besonderes Anliegen
war ihm der Nachwuchs, den er bei-
spielsweise durch die Einfiihrung der
Junior-Challenge kriftig gefiordert
hat.

Sein Nachfolger ist der Drachen-
fluglehrer Richard Hermann aus
Stuttgart. Er wurde unter 4 Bewerbe-
rn vom Leistungskader der Liga ge-
wiihlt und von der DHV-Kommission
bestiitigt.

An Klaus Ténzler Anerkennung
und Dank! Fiir Richard Hermann
Gliick und Erfolg!

Nev anerkannte FAl-Weltrekorde

Hiingegleiter
Ergebnis Pilot |Rekordart |  Leistung|Ort | Datum
Jim Lee, USA Dreiecksflug 195 km Mesa, Golorado / USA 4.7.1991
1 Bjorn Colliander Schweden Kari Castle, USA  Freie Strecke @ 350,82 km Owens Valley / USA (2274991
2 Vaclay Chvala CSFR Judy Ledden, GB  Dreiecksflug ¢ 113 km Késsen / Osterreich 22.6.1991
3 Arthur Spori Schweiz
4 Ado .
5 Hagl:npi:?;ldenburgar ::g Gle“sagdn
6 | Siagfried Keller BRD Pilot | Rekordart | Leistung|Ort Datum
7 Wolfgang Boretzky BRD Chris Muller, CND Zielflug 101 km Invermere / Canada 7.7.1991
e . Wille Muller, CND FSa.g.B. 109,32 km Mt Seven Golden /Canada  4.8.1991
T e Sahiaden Sepp Gschwendtner, D Hohengewinn 3100 m  Bitterwasser / Namibia 17.12.1989
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Avoriaz

Avoriaz/Morzine — ein herrliches
Fluggebiet 50 km vom Genfer See in
Richtung Chamonix. Nachdem der er-
ste Schock beim Anblick der Land-
schaftsvergewaltigung abgeklungen
ist und wir uns in dem Retortendorf
zurechigefunden haben, kommt lang-
sam Stimmung auf, denn der Wetter-
bericht verspricht Gutes.

Nach dem morgendlichen Liege-
stuhlbriefing werden die Piloten mit
Bussen zum Sessellift transportiert.
Oben empfingt sie >»French Fast
Food< mit Hithnerbein, Salat und Ku-
chen. Wahrscheinlich liegt’s an der
Verpflegung, dalBl ein Grofiteil der Pi-
loten die Aufgabe, einen 40 km Bo-
jenflug, beenden kann. Uli Wiesmeier
mit seinem alten Schirm (»der folgt
mir ganz brav«) gewinnt den 1.
Durchgang.

Am néchsten Tag dieselbe mor-
gendliche Zeremonie und - eine eige-
ne Wettkampfzeitung. Frisch aus der
Presse erfihrt man die neuesten
Geriichte (z.B. dafl »Rambo«< Sebastien
Bourguin nach seinem Stromleitung-
scrash in Verbier an einem »>Fiihrer
iiher Hochspannungsleitungen in der
Schweiz und Frankreich< schreibt
oder dafB Uli Wiesmeier die »Kriegs-
bemalung< nur aus taktischen Griin-
den auflegt).

Den Tagesdurchgang gewinnt Andy
Hediger mit 7 Sekunden Vorsprung

wetlthewer

Umweltschock in Avoriaz

vor Uli Wiesmeier, der sich die Zeit
mit einer »Apfellandung« vertrodelte.

Samstag — An den Bojen wird »Wol-
kenradar«< (mit Fernglisern ausge-
stattete Beobachter) installiert, das
zusitzlichen Arger vermeiden helfen
soll. AuBlerdem gibt es, benannt nach
einem australischen Kinderspiel, —
Cats craddle. Wer schafft die weiteste
Strecke bei 4 freiwdhlbaren aus 10
festgelegten Bojen?

Schon beim Friihstiick laufen die
Taschenrechner heifl und der Poker,
nicht nur fiir die Piloten, beginnt. Die
Organisation ist sich der Versuchssi-
tuation bewuBt, ein Zusatzreglement
fiir etwaiges MiBlingen wird heraus-
gegeben.

Nach his zu 5 Stunden Flugzeit die
Ergebnisse: Neben der ca. 70-km
Einheit von Uli Wiesmeier, gefolgt
von Elie Hanstean, kénnen auch Mi-
chi Brunner und Harry Buntz hervor-
ragende Resultate verbuchen.

Silke Aichhorn

| e YW

Gewinner Uli Wiesmeier

Ergebnis

Rang. | Pilot Land | Punkte
1 Uli Wiesmeier D 2989
2 WalterHolzmiler A 2740
3 Andre Hediger CH 2712
4 | Markus Noichl A | 2644
5  Mich Brunner D 2592
6 ' Michi Kobler CH | 2522
7 Bernard Stocker F 2484
8  Sabastien Bourquin CH 2421
9 Harry Buniz D 2412
10 Toni Mitteregger A 2411
10 Yves Goueslain F 2411
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Show-Bal iast am Gleitschirm

Lucky Streik in Verbier

»DaB ma uns des jeds Jahr wieda
odean — dahoam war’s doch vui sche-
nal« (O-Ton Uli Wiesmeier) Und er
hatte leider nicht ganz unrecht, denn
fiir Verbier 1991 war ein groBes Fett-
néipfchen gerade gut genug.

Der Wettergott fiir Gleitschirm-
wettkdmpfe zeigte sich, wie gewohnt,
zuverlissig und bescherte am 1.
Wettkampftag neben Regen den iibli-
chen Pilotenfrust. Auch am néchsten
Tag sind die Bedingungen nicht gera-
de vom Feinsten und doch werden
fiir die zwei Gruppen unterschiedlich
bewertete Aufgaben gestellt, u. a. ein
Maximalzeitflug. Nicht nur >Gleit-
schirmopac Sepp Gschwendtner (Zi-
tat: »Wie in alten Zeiten am Tegel-
berg«) ist irritiert, sondern auch ei-
ner der DHV-Testpiloten, der nach
einer kleinen Priisentation seines
sHohen-Abbau-Repertoires< als
»Schnellster<« am Landeplatz steht.

Am Samstag ist dann Streik ange-
sagt. Ca. die Hiilfte der anwesenden
Deutschen und einige andere brechen
den Wetthewerb ab, da die gestellten
Aufgaben dullerst sinnlos erscheinen
(Bojen iiber der tiefen Basis). Auch
der Pilotenabend trigt nicht unbe-
dingt zur Stimmungsverbesserung
bei.

Nachdem am Sonntag die Ergeb-
nisse fiir den Cut herausgegeben

92 ivinto 6391

bssport

werden, beginnt wieder des Wett-
kampfpiloten (liehste) Nebenbeschiif-
tigung — die Organisation muf3 20
Proteste iiberpriifen die, fast alle ge-
rechtfertigt, das Bild der Liste stark
verindern,

Ein Finalflug, der von Robbie Whit-
tall gefolgt von Andy Hedinger ge-
wonnen werden kann (beide haben
jedoch Fotofehler), bringt ein nicht
unbedingt reprisentatives Ergebnis.

Als »gekonnter< Abschlufl wird die
unprotestierte Liste vom Morgen zur
Endauswertung verwendet, mit dem
doch eher peinlichen Ergebnis, daB3
bis auf den Ersten, Peter Geg, die
Pliitze falsch verteilt sind. Dieser klei-
ne Rechenfehler wird aber erst nach
der Siegerehrung entdeckt und die
richtigen Sieger erfahren am darauf-
folgenden Mittwoch in Avoriaz ihre
Plazierungen.

Silke Aichhorn

Ergebnis

Rang | Pilot | Land !Punkle

dn ‘1| _I_’_el_a__r Geg i D 1987
3 EricVonlanthen  CH 1975

[ S e R R M

Robbie Whittall GB 1837
. GeraldMarst  CH 1811
aelKing A 1759
Hannes Welninger D 1748
9 Christian Heinrich A 1739

10 ThierryBaboux  F 1705

E —
Michi Brunner

French Open 91
Hanggliding

Als letzten Wetthbewerb in dieser
Saison hatten sich 8 deutsche
Ligapiloten fiir die French Open 91
im Lachens, 30 km siidlich von St.
Andre angemeldet. Zu den 60
franzosischen Piloten, die den Cut der
Nationalen Meisterschaften
iiberstanden, kamen noch 40
internationale Spitzenpiloten, allen
voran Tomas Suchanek.

Als sich die Piloten zum ersten
Wertungsflug fertigmachten, geschah
etwas merkwiirdiges: die
Wettkampfleitung schlof das Fenster,
als gerade die ersten Winddummies
im Flachland zwischen Lachens und
dem 8 km entfernten Mt. Teillon an
die Basis aufzogen, und den
Wendepunkt anvisierten. Noch
blieben die Piloten ruhig, da die
Aufgabe in relativ kurzer Zeit
absolviert werden konnte. Als die
verbleibende Thermikzeit jedoch
knapp wurde und die ersten Piloten
nervis nachfragten, wurde der Tag
wegen zu starkem Wind aus
Sicherheitsgriinden gecancelt. Am
Abend muBten wir feststellen, daf3
wir einen Hammertag verpalt
hatten.

Der zweite Durchgang. ein 130 km
Zielflug auf geknickter Bahn. Trotz
tiefer Basis rasten die Piloten auf den
1. Wendepunkt zu, angefiihrt vom
frith gestarteten Randy Haney.
Tomas Suchanek hatte, obwohl
relativ spit gestartet, schon kurz



nach der Wende den Spitzenpulk
eingeholt und jagte die fithrenden
Haney, Walbec, Biehler und
Crapanzano. Biehler und Crapanzano
flogen jedoch zu ungeduldig weiter,
was Crapanzano nach 80 km zur
Landung bei Thorame Haute zwang,
wiahrend das Hauptfeld, mit den
meisten Deutschen, hoch tiber ihm
hinwegzog. Unter den 45 im Ziel
gelandeten Piloten erflog Tomas
Suchanek die schnellste Zeit und
konnte sich so noch vor dem zuerst
gestarteten Randy Haney plazieren.

Um am letzten Wettkampftag auch
den Zuschauern etwas zu hieten,
wurde der Startpunkt eines 120 km
Dreiecks um 6 km gegen einen 45
km/h-Wind gelegt. Diese Hiirde war
fiir nahezu die Hélfte des Feldes unii-
berwindbar. Neben Spitzenpiloten
wie Randy Haney stand auch die
Hilfte des deutschen Teams nahe
dem Startpunkt. War der Startpunkt
umrundet, ging es bei hoher Basis
und starken Steigwerten nach Thara-
me-Haute, wo der zweite Wende-
punkt lag. Der darauf folgende Ge-
genwindschenkel brachte alle bis auf
neun Piloten zu Boden, darunter
auch die beiden im Feld verbliebenen
Deutschen. Unter den 9 Piloten Ger-
ard Thevenot, Tomas Suchanek,
Richard Walbec und Alan Chauvet.
Als niemand mehr mit einem heim-
kommenden Piloten rechnete, tauch-
te der pinkfarbene Reflex von Dan
Vinhalik in der Abendsonne auf. Da-
mit schaffte neben Suchanek ein
zweiter Tscheche den Task. Vinhalik
schob sich damit im Endklassement
auf Rang 5 vor. Sieger wurde Tomas
Suchanek knapp vor Gerard Theve-
not.

Daniel Biehler
Thomas Altenried

Ergebnis
[ G A M P e R e i s |
1 ~Tomas Suchanek
) | Gerard Thevenot
3 Alain Chauvet
4 | Richard Walbec
5 D. Vyhnalik
6 Christian Durif
7 C. Foiblet
8 | Jess Flynn
9 Jean-Marc Dumont
10 Gill Souviron

wetthewerbsspor

Kranfiihrer in Chamonix

Vorweltcup in Chamonix -

Die 150 >weltbesten< Piloten hatten
sie zum 2. Internationalen Vergleich
dieses Jahres erwartet. Neben der
franzosischen- und schweizerischen
Spitze waren sieben Deutsche ins
tiberfiillte Chamonix gekommen -
und sie fiihlten sich auch gleich wie
zu Hause: Zwei Tage lang Regen.

Samstag Mittag, die Basis hingt
noch immer am/unterm Startplatz
rum, wird die Aufgabe gestellt, 43 km
Zielflug auf geknickter Bahn. Friih-
zeitige Starts bringen die ersten pro-
minenten Absaufer, bis sich der 4.
Pulk mit Uli Wiesmeier, Michi Brun-
ner, Klaus Giinter Eberle, Urs Haari
und Hannes Weininger als erste
grofBere Gruppe an die 1. Boje her-
ankdmpft.

Trotz geringem Wind wagen sie
den Talsprung, finden aber keinen
Anschluf3 und miissen sich mit ca. 17
km zufriedengeben. Nur ein
nochmals gestarteter Pilot aus Cha-
monix kann ihnen auf 25 km davon-
ziehen.

Sonntag - »Kaiserwetter<. Die Basis
auf 3300 - 3500 m - und das Organi-
sationskomitee, unter Leitung von Er-
ic Escoffier, 148t sich zur bisher grofB-
ten in einem Gleitschirmwettbewerh
gestellten Aufgabe hinreiflen - 68,5
km Zielflug auf geknickter Bahn.
Nach anfinglichen organisatorischen

ein Versuch

Schwierigkeiten (12-er Film fiir 4 Bo-
jen) wird das Fenster erst um 12.30
Uhr geoffnet. Letzte Landung 17.30
Uhr - endlich kommt Bewegung in
die Masse.

Den »Gritenritt« gewinnt der
Schweizer Uli Bohlen in der Zeit von
2 Stunden 52 Minuten mit 18 Minu-
ten Vorsprung auf Xavier Remond.
Der am Vortag schon so erfolgreiche
franzosische Pilot Elie Hanoteau ver-
paBt die Zeit fiir die letzte Landung
um nicht mal 1 Minute, wird aber
trotzdem Gesamtsieger. Thm folgen
Oliver Perez aus Chamonix und Uli
Wiesmeier. Weiter erreichen in dem
hervorragend besetzten Startfeld Mi-
chi Brunner Platz 5 und Markus Mei-
er aus Bad Tolz Platz 12.

Silke Aichhorn

Ergebnis

Rang, | Pilot Land Punkte
1 Elie Hanoteau 1900
2 | Perez Olivier F 11729 |
3 ’ Uli Wiesmeier D 1727
4 Urs Haari ' CH 1709
5 Michi Brunner D 1696
6 Hinnerek Ehlers CH | 1679
7 Luz Toujan F 1678
8 Thierry Barboux F . 1664
9  Robert Graham CH 1655
10 ' Andre Hediger | CH 1514

DHvinfo 63/91 93



WETTBEWERBSKALENDER 92

1.9.91-31.8.92 D/G Deutscher Streckenflugpokal Europa DHY
07.01.-16.01. D/G Flatlands Forbes/Australien Melbourne Paragliding Centre, Tel /Fax 30/8824130
09.01. -12.01, G Stubai-Cup Kreuzjoch/Stubaital ~ Turismusverband Vulpmes, Tel. 05225/2808
18.01.-25.01. D/G  Internationales Meeting Dorf Gastein/A Dorfgasteiner Bergbahnen AG, Tel. A-6433/2230
18.01.-26.01. D  Ausiralian Open Nationals Tumui/Australien Moyes Delta Gliders Pty., Tel. (02) 3875114
27.01.-08.02. G  Australian Paragliding Open - Melbourne Paragliding Centre, Tel./Fax 30/8824130
19.03.-22.03. D Liga - LigaausschuB
26.03.-29.03. D Liga : - LigaausschuB
17.04.-20.04. D  Hamburger Meisterschafi Neustadt-Glewe Wilfried Detman, Tel. 040/217351
| 2404.-26.04. D Liga | i Ligaausschul
30.04.-03.05. D Liga - LigaausschuB
© 24.05.-80.05. D  Hessische Meisterschaft * Seeboden/A Kurt Luther, Tel. 06172/42508
25.05.-30.05. D  Junior Challenge - DHV
| 27.05.-11.06. D  Europameisterschaft  Vaga/Norwegen FAl
28.06.-31.05. D  Bayerische Meisterschaft Tegelberg Schwangauer DFC, Rohrkopfweg 11 A, 8958 Filssen
| 06.06.-09.06. D Ddﬂlsﬂh’ah’lal&lerénh.'Dama'n ' z " DHV
20.06.-27.06. D  Senioren-Europacup Oderen/Elsas Rudolf Absolon, Reinhardsweg 4, 6057 Dietzenbach
22.06.-05.07. D  Vor-Welimeisterschaft | Owens Valley/USA  FAI
12.07.-18.07. D Int. Deutsche Meisterschaft Tannheim/A DHY
30.07.-02.08. D Ladies Challenge - DHV
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Sie sind da. Die Neuen. Von ATW.

| SKV‘Boxprofi SK‘IBOjumo, no . ATw

mit FAl-Zulassung.

Prazisions-
Fluginstrumente

& Becker Design

ATW GmbH
Erlenbrunnenstr. 20
7454 Bodelshausen
Tel. (07471) 72033
Fax (07471) 71747

< Tel. 0881/64750 - Fax 0881/4561

LECTRONIC

0 Weilheim

dynamisch perfektes Design
® Analog- und Digitalvario (mit
- variabler Mittelwertberechnung)

® Memory-Funktio
abrufbare Flugspitzenwerte

BRAUNIGER

s ® O-Set Automatik der Hohen- +Zeit/Datum D
messung @ Barograph integriert S
@ Fahrtmesser integriert bei AV LCD VII Made in
@ einstellbarer Stall-Alarm @ universelle Halterungen

@ neue Doppelton-ASI-Akustik fiir Para und Delta ® Uhr und Stoppuhr integriert Germany



High technology and top quolity flight instruments
made in Switzerlond.

FLYTEC 3030, FLYTEC 3020, FLYTEC 3010




