| B5591F September 1991

DHV-In

Inlormatmnsschnﬂ Iur Drachentiieger und Gleilsegler

.l

"-




EE

-
p |
N

AIRCOTEC
i Aircotec AG
Ebenaustrasse 10

CH-6048 Horw
Telefon 041-48 58 87

Aircotec

Service und Vertrieb
Deutschlond
Hafnerweg 13
D-8901 Welden
Telefon 08293 568
Fox 08293 7227

Aircotec

Service und Vertrieb
Austria

Herrengasse 20
A-6822 Satteins
Telefon 05524/8439
Fox 05524/2410

B,

High-Tech im Aufwind.

Schweizer Flugmessgerite der Spitzenklasse.

=

=
—
-



Herausgeher:

Deuwtscher Hingegleiterverband e, V.,
(DHY) im DAeC, Fachverband der
Drachenflieger und Gleitsegler in
der [ 1 |.|Ju_'u||]t D hland
Mieshacher Strafie 2

8184 Gmund am Tegernses

Telefon 080227031 (Sammelnr.)
Telefax 08022/7996

Redaktion:
Wolfgang Gerteisen
(verantwortlich)
Peter Janssen
Christoph Kirsch
Klaus Tiinzler

Layout:
Tilman v. Mengershausen

Erscheinungsweise:
5 Ausgaben pro Jahr

Preis:
Im Mitgliedsheitrag des
DHV enthalten,

Anzeigen:
Bedingungen und
Anzelgenpreise bei der
DHV-Geschiiftsstalle

Haltung:

Die Redaktion behiilt sich

die Kiirzung von Leserbriefen und
Beitrigen sowie die Redaktonelle
Uberarbeitung vor, Filr unverlangt
eingesandie Manuskripte und Bilder
iibernshmen Redaktion und Verlag
kelne Haftung.

Druck:

Mayr Miesbach

Druckerel und Verlag GmbH
Am Windfeld 15

8160 Mieshach

Papier:
Biomutt chlorfrei

Auflage:
28500

Titelbild:

Pink Panther.

German-Open-Sieger und Deuntscher
Vizemeister Christoph Kirsch startet
am Wank

Foto; Chistine Plefer

4 Wichtig-Neu-Kurz

Kaiserwetter in Kiirnten
und Liga-Termin fiir die
52 hesien deutschen
Wetthampfpiloten.

Die Aufgabe: Ein 152 km
Ilruluil. Am Abend ste-
hen 33 Piloten im Ziel;
der schnellste, Karsten
Gaebert, mit einer
Durdhschnittsgeschwin-
dlgi(eh von 40 km/h!
Bericht Seite 76

6 Einladung zur DHV-Jahrestagung
25 Das Versicherungsprogramm

26 Sicherheitsjournal

34 Entwurf zur Anderung der Satzung

37 Neue DHV-Giitesiegel

38 Vereinsnachrichten / Briefe

42 Gebrauchtmarkt

84 Priifungskalender

16

20

30

64

68

76

FLUGEL: Kunst mit profilierten Tragfliichen
von Christoph Bergmann. Seine Objekte
huldigen den Pionieren der Luftfahrt

TEMPO-RAUSCH: Klaus Tinzler berichtet von
der Internationalen Deutschen Meister-
schaft im Drachenfliegen aus Ruhpolding

DIE HANGLANDUNG: Peter Croniger und das
DHV-Lehrteam haben eine Technik zur
reduzierung des Risikos erarbeitet

FLIC-FLAC: Ein Bericht von der Weltmeister-
schaft der Damen im Drachenfliegen von
Charlie Jost

FLIEGEN MIT LILIENTHAL-GLEITERN: Ein
Praxis-Bericht von Stefan Nitsch, der die
Original-Gleiter rekonstruierte

ALLES IM GRIFF: Gedanken iiber die Brems-
leinen und deren sinnvolle und richtige
Anwendung von Christoph Kirsch

PUNK AM WANK: Die German Open mit
Deutscher Meisterschaft, oder umgekehrt,
oder wie oder was? Von Christine Pfeifer

KAISERWETTER IN KARNTEN: Uber den
Ausgang der Drachen-Liga 91 ein zusam-
menfassender Bericht von Klaus Téanzler

HIMAL PRADESH: Wo der Palast des Dalai
Lama zum Wendepunkt erklidrt wird. Die
Superleague in Indien

mm AUS DEM INHALT

Fato: Michoz| Waingurtner



wichtig

Gleitsegel
mit Kennzeichen »G«

Verschiedene Gleitsegeltypen erfiil-
len die Giitesiegelanforderungen hzw.
die Anforderungen ihrer Geritekate-
gorie nur, wenn sie mit speziellen
Gurtzeugen geflogen werden. Mit
anderen Gurtzeugen kinnen diese
Gleitsegel gefihrlich sein und es
besteht kein Betriebstiichtigkeits-
nachweis.

Zur Erleichterung fiir Kdufer und
Benutzer werden kiinftig die Gleitse-
geltypen, [iir die ein spezielles Gurt-
zeug erforderlich ist, mit »G« zusiétz-
lich zur Kategorie-Ziffer gekenn-
zeichnet.

Welche speziellen Gurizeugtypen
benutzt werden kinnen, steht in der
Betriebsanleitung der Gleitsegel und
kann notfalls nachgefragt werden.

( G = spezielles Gurizeug erforderlich, sonst besteht
kein Betriebstiichtigkeitsnachweis. Stand 2.8.1991)

GS-Nummer | Gleitsegel | Zusatz
01-018-87 Salewa Wing 927 G
01-019-87 Speedmax G
01-024-87 Speed Line G
01-025-87 Storm Line G
01-051-88 Condor 26 G
01-054-88 Parafun 31 G
01-118-89 North C 25 G
01-119-89 North C 22¢ G
01-121-89 C28 G
01-125-89 Fun Air 29 G
01-154-90 Trilair 26 G
01-155-90 Saphir 103 G
01-170-90 Brizair 25 G
01-181-90 P 20/25 G
01-184-91 P 2/24 G
01-185-91 Brizair 20 G
01-186-91 Brizair 28 G
01-187-91 Up Flash 47 G
01-192-91 Exception 28 Model 91 G
01-194-91 Ninja 24 G
01-195-91 Ninja 27 G
01-198-91 Ninja 30 G
01-201-H1 Pantair 26 G
01-202-91 Genair 226 G
01-203-91 Genair 224 G
01-207-91 UP Flash 51 G
01-212-91 Meteor Gold 28 G
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Vom Sprung zum Flug

Viel wurde iiber Otto Lilienthal
geschrieben, das 100er-Jubildum hat
ganze Papierwolken zum Fliegen
gebracht. Die Aufmachung ist per-
fekt, manche Texte haben grofe Ahn-
lichkeit.

Da fillt ein schlichter schwarz-
weill-Band nicht auf. Erst beim Anle-
sen steigt die technische Biographie
von Stefan Nitsch aus dem Literatur-
Geschwader empor und entpuppt
sich als Lilienthal’sches Lebenswerk.
Denn Stefan Nitsch hat nicht nur
gelorscht und geschrieben, sondern
die wichtigen Flugkonstruktionen
nachgebaut und selbst geflogen!

Tief eingestiegen ist Stefan Nitsch
in die Gedankenginge von Otto Lili-
enthal, in seine theoretischen und
konstruktiven Uberlegungen, die
praktische Umsetzung und in sein
Lebensumfeld. Wer selbst sein Leben
an die Lilienthal-Gleiter hingt, der
tiberspringt keine Unklarheiten. Weil
Stefan Nitsch so viel weil3, kann er
das Unwichtige weglassen und den
Leser aul einem konzentrierten Weg
durch die damalige Fliegerwelt
fiithren.

Stefan Nitsch, Vom Sprung zum
Flug, Brandenburgisches Verlags-
haus, Berlin 1991, Preis 24,80 DM
Bestellanschrift: Maximilian-Verlags-
gruppe, Steintorwall 17, W-4900 Her-
ford.

Buchbesprechung von Peter Janssen

Kasko-Versicherung
fiir Fluggeriite

Die ALBINGIA Versicherung hietet
Kasko-Versicherungsschutz fiir Dra-
chen, Gleitschirme und Zubehor an.
Jahresprimie 3 % des angegebenen
Zeitwertes [1ir den privaten und 5 %
fiir den gewerblichen Bereich. Selbst-
beteiligung 10 % des Schadens, min-
destens 50 DM, hochstens 250 DM.

Berichte im dra-ma
Position des DHV

Die Pressefreiheit mub respektiert
werden. Dies gill fiir das DHV-Info
ebenso wie fiir die kommerziellen
Fachzeitschriften. Der Respekt endet,
wenn die Berichterstattung sich iiber
die Grundregeln der Flugsicherheit
hinwegsetzt. Das gefihrdet die Nach-
ahmer und bringt unseren Sport
generell in MiBkredit.

Stellungnahme zu »Eine neue
Erfahrung« von Wolfgang Zett/al
dra-ma 7/91:

Wolfgang Zetl beschreibt mit
redaktioneller Mithilfe von Alan Lix
eine einzigartige Ansammlung von
Gefihrlichkeiten und Luftrechtsver-
stoBlen. Eine Warnung fiir Nachah-
mer fehlt.

Wolfgang Zett wurde vom DHV von
seiner Aufgabe als Pilotenpriifer ent-
bunden. Bei der jiingsten Verhand-
lungsrunde in Bonn um die Erhaltung
und Erweiterung unseres Luftraumes
hat der fiir die gesamte Flugsiche-
rung zustindige Ministerialbeamte
dem DHV den Bericht vorgehalten.

Stellungnahme zu » Kunstflug« von
Alan Lix in dra-ma 8/91:

Ein 7-seitiger Farhbericht zeigt den
Looping in Phasen-Bildern und mit
Flug-Anleitung. Zwar ist eine War-
nung zu finden, aber kein klarer Hin-
weis aul das Kunstflug-Verbot in
Deutschland. Den Abschluf bildet die
Ankiindigung [iir eine vom dra-ma
organisierte Kunstflug-Demonstration
in Lenggries.

Der DHV lehnt Kunstflug-Shows
und Kunstflug-Animation ab.



Neuer Regionalbeirat
Berlin-Brandenburg

Helge Krause-Lindner wurde zum
neuen DHV-Regionalbeirat fiir Berlin
und Brandenburg ernannt. Der 36-
jahrige Diplom-Péddagoge ist aktiver
Drachenflieger und Leiter eines Berli-
ner Jugend-Freizeitheims. Vordringli-
che Aufgabe ist die Erhaltung bzw.
NeuerschlieBung von Fluggeldnden.
Seine Anschrift: Belziger Strafle 46,
1000 Berlin 62.
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Neue Technik: Textiluhr priift Gleitsegel-
Tiicher auf Luftdurchlassigkeit

Vorrichtung zur Prisfung
der Luftdurchliissigkeit

Von der Firma Hoppe & Schneider
wurde eine Luftdurchlédssigkeits-Priif-
maschine entwickelt, die sich beson-
ders fiir die Priifung von Gleitsegel-
Tichern eignet. Der DHV hat eine
solche Maschine erworben und 143t
zur Zeit mit dem Gerét eine Diplom-
arbeit tiber Alterungserscheinungen
an Gleitsegeln durchfiihren.

Erleichterung bei
A-Theorie

Die A-Priiffragen fiir Drachenflie-
ger waren zum Frithjahr dieses Jah-
res erschwert worden. Statt 3 Ant-
wort-Alternativen je Frage gibt es
kiinftig 4, und von denen koénnen
mehrere richtig sein. Statt Auswen-
diglernen ist Verstéindnis gefordert.
Seit August ist die verbesserte Neu-
auflage des Kataloges erhiéltlich.

Erleichtert wird den Priiflingen die
Sucharbeit. Sie miissen nicht mehr in
den Katalogen die einzelnen Fragen
herauspicken, sondern erhalten, wie
bei der Fiihrerscheinpriifung, ein
diinnes Fragenheft mit Auszug aus
dem Katalog.

Fiir den Gleitschirmbereich und die
B-Priifungen soll das neue Luftrecht
abgewartet werden.

Kiindigungsfrist
beachten

Am 31.10.1991 lduft die in der
DHV-Satzung festgelegte zweimona-
tige Kiingigungsfrist zum Jahresende
ab. Diese Kiindigungsfrist gilt auch
fiir simtliche Gruppenversicherungs-
vertridge, inshesondere also auch fiir
die Geritehaftpflichtversicherung.
Wer bheim DHV Mitglied bleiben,
jedoch seine Versicherung kiindigen
mochte, kann dies auch getrennt tun,
umgekehrt erlischt jedoch bei einer
Kiindigung der DHV-Mitgliedschaft
automatisch die Versicherung zum
Jahresende.

Kiindigungen sollten per Einschrei-
ben geschickt werden. Erfolgt binnen
2 Wochen nach Kiindigung keine
Riickbestitigung von seiten der DHV-
Geschiiftsstelle, empfiehlt sich eine
Riickfrage bei der Geschiiftsstelle.

Kiindigungen, Abmeldungen und
Austritte, die verspétet eingehen,
werden erst zum Jahresende 1992
wirksam. Dies bedeutet, daf3 Mit-
gliedsbeitrdge und Versicherungspré-
mien fiir das Jahr 1992 in voller
Hohe zu bezahlen sind; dabei bleiben
auch die vollen Leistungen des DHV
aufrechterhalten. Die Kiindigungsfrist
gilt auch fiir alle DHV-Mitgliedsver-
eine.
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Neue Vereine im DHV

Als neue DHV-Mitgliedsvereine
begriiBen wir herzlich:

SG Stern Gleitschirmfliegen
Postfach 2 26
7032 Sindelfingen

Flugsportverein Schwartenberg
Neuwernsdorfer Weg 11 (18-07)
0-9336 Neuhausen/Erzgeb.

Drachen- und Gleitsegelverein
Trebur

Mozartstrafle 4

6097 Trebur

Flugsportfreunde »OQurewéller
Iwweflieger«

Zeller Strafie 75

6126 Brombachtal

Gothaer Drachen- und
Gleitschirmclub

Am Schwarzbach 16
0-5804 Friedrichroda

Technilker gesucht

Der DHV sucht fiir sein Technik-
referat einen weiteren Techniker.
Hauptaufgabe ist die Priifung von
Drachen, Gleitschirmen, Gurtzeu-
gen und Rettungsgeriten.

Bewerber sollen Hingegleiter-
oder Gleitsegelpiloten sein, iiber
eine fachspezifische Aushildung
oder Berufspraxis verfiigen.

Bewerbungen mit den iibhlichen
Unterlagen bis 26. 9. 91 an die
DHV-Geschéftsstelle schicken.

Die frithere Drachenflugschule
»Jura Airlines Albatros« heil3t jetzt
»Drachenflugschule Mittelfranken«.
Die Adresse ist die alte geblieben.

Petra und Hans Bader geben die
Deutschlandvertretung von Wills
Wing in die Hinde von Martin Brin-
eck, Manuela und Ernst Schneider.
Die neue Anschrift: Wildberger
StraBe 43, 7277 Wildberg, Telefon
07054/7110.

DHVinfo 62/91 B



EINLADUNG HAUS DES GASTES, 7807 ELZACH
DHV-Jahrestagung 91

Stimmkartenausgabe von 14.30 Uhr bis 15.30 Uhr, Tagungsbeginn 15.30 Uhr

VORLAUFIGE TAGESORDNUNG RAHMENPROGRAMM
1. BegrUBung Vormittag:
2. Feststellung der BeschluBfahigkeit 10 Uhr
3. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung 1990  Gemeinsame Sitzung der DHV-Vereinsvorsitzen-
(verdffentlicht im DHV-Info Nr. 58) den und der Kommission im Haus des Gastes
4. Bericht der Kommission 10 Uhr
5. Bericht der Kassenpriifer Pilotinnen-Treff, Haus des Gastes
6. Entlastung der Kommission Nachmittag:
7. Neuwahl der Kassenprifer Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal 1991
8. Satzungsécnderung Dia-Multivision Sky & Rock
9. Antrage Abend:
10. Ort und Termin der Jahrestagung 1992 Pilots Evening mit Tanz-Band

Anfrcgs- und stimmberechtigt sind alle Verbandsmitglieder personlich. Eine Ubertragung des Stimmrechts kann
durch schriftliche Vollmacht erfolgen. Jeder Bevollmachtigte kann héchstens 19 fremde Stimmen vertreten. Zum
Zweck der Stimmibertragung bitte nur das Vollmachtsformular benutzen, das vollsténdig ausgefiillt und unter-
schrieben sein muB3. Sachaniréige missen spdtestens eine Woche vor dem Tagungstermin schriftlich bei der DHV-
Geschdftsstelle eingegangen sein. Weitere Einzelheiten ergeben sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei
der Geschdftsstelle anfordern kann.

Peter Janssen

Vorsitzender

f;)r Hier abtrennen und einsenden an DHV, Miesbacher Strafle 2, 8184 Gmund

V O LLMACHT yo

Nur giiltig, wenn vollstéindig ausgefiillt und unterschrieben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht zuldssig.
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Siesta: Fiir Toni Bender
hlieben alle Hoffnun-
gen auf den Titel in
den Biumen an der
Kampenwand hiingen

Wird es reichen

zum Sieg?

Wer Deutscher

Meister 91 wer-

den wollte, der

mufite den Welt-

meister Tomas

Suchanek und die Spannung bei Teamchef
gesumtie nationa- Klaus Tiinzler an der Ziel-
le- und internatio- line: Wer wird als Erster
nale Prominenz am Horizont auftauchen,
ausstechen. wer macht dus Rennen
Knut von Hentig

konnte dus.




%Lﬁ it dem Rauschberg hatte die DM
| 1_*%1 einen  frith  anspringenden
© U U Thermikofen, der 90 km Riick-
kehrfliige weit in die dsterreichische
Alpenwelt hinein ermdglichte. Dan-
kenswerterweise hatten die Salzbur-
ger und Tiroler Landesregierungen
die luftige Grenziiberschreitung ge-
nehmigt.

Am 1.7.91 ging's los. In vorge-
schriebener Reihenfolge starteten 110
Teilnehmer! Mit den Ligapiloten star-
teten die 40 Besten der Landesmei-
sterschaften und 16 auslindische
Gastpiloten, darunter etliche Werkspi-
loten, die ihre Firmen auf dem hart-
umkdmpften deutschen Markt grof3
herausbringen sollten. Am stérksten
war das Moyes-Team vertreten, mit
Weltmeister Suchanek, Ex-Weltmei-
ster Steve Moyes und Drew Cooper.
Der Konkurrent in der australischen
Heimat, Carl Braden, hatte Mark New-
land und den Osierreicher Herbert
Kiihr im Foil-Team. Und noch ein
australischer Hersteller, Ricky Dun-
can, sandte seinen Werkspiloten, Ron
Hibberd, um den neuen Blitz vorzu-
fiihren. Manfred Ruhmer stand Pawel
Wierzbowski fiir Vega MX zur Seite.
Solar Wing entsandte seinen Darren
Arkwright aus England zusammen mit
Ex-Europameister Tony Hughes und
der franzosische Hersteller La Mouet-
te sandte den Englinder Jes Flynn, um
seinen Cobra ins Rennen zu schicken.
Zwei Teilnehmer aus der Schweiz, je
einer aus Japan, Neuseeland und Pu-
erto Rico kamen hinzu, dann war der
Aufbauplatz auf dem Rauschberg bis
zum letzten Quadratmeter voll, alle
weiteren Meldungen aus dem Ausland
mubten leider abgelehnt werden.

Es dauerte nur 50 Minuten nach der
ersten Startfreigabe, dann war auch
schon der Pilot in der Luft, dem das
Los die letzte Startnummer zugeteilt
hatte. Man brauchte ihn wegen seines
spiteren Startzeitpunktes nicht zu be-
dauern, denn auch ihm bot der 92 km
Riickkehrflug nach Zell am See eine
faire Chance auf eine gute Plazierung,
Die Wolkenbasis stieg am frithen
Nachmittag immer héher, so wurden
die weiten Talspriinge um einiges er-
leichtert, zuerst am Sonntagshorn,
dann weiter zu den schaurig schinen
Felsen der Loferer und Leoganger
Steinberge, schlieBlich der grofe
Sprung hinein ins Pinzgau. 96 Piloten
kehrten an diesem Nachmittag ins Ziel
zuriick, beeindruckt von dem Fluger-
lebnis, begeistert, einen so schwieri-
gen Flug zum krionenden AbschluB ge-
bracht zu haben. »Es war schon, in

diese Arena heimzukehren,

Volksfeststimmung herrschte am
Fischerwirt, die Zuschauer vor dem
Bierzell applaudierten freudig, wenn
die fern am Horizont als winzige
Piinktchen erschienen Heimkehrer
schliefflich nach spannenden Endan-
fliigen iiber die Ziellinie jagten.

Die scharfe Zeitwertung, sie setzt
immer dann ein, wenn sehr viele der
Teilnehmer ins Ziel fliegen, erniichter-
te dann ein wenig. Wer mit einer Flug-
zeit von 3 1/2 Stunden im Ziel stand,
wurde 89. und erhielt nur 250 Punkte,
wéhrend Knut von Hentig den Tau-
sender kassierte, dafiir, dafl er eine
ganze Stunde schneller geflogen war
als der 89., iibrigens auch 4 Minuten
schneller als Weltmeister Tomas
Suchanek und Vize-Europameister
Manfred Ruhmer, 7 Minuten schneller
als Ex-Weltmeister Steve Moyes und
Carl Braden, der im Jahr zuvor am Te-
gelberg noch unangefochten die Inter-
nationale Deutsche Meisterschaft ge-
winnen konnte. Auf den vorderen
Réngen standen neben den grofen in-
ternationalen Namen wie Drew Coo-
per, Mark Newland und Herbert Kiihr
auch Bob Baier und Karsten Gaebert,
beide mit genau gleicher Flugzeit. Sie
lieferten sich auch in den nun folgen-
den Durchgingen ein ganz knappes
Kopf-an-Kopf-Rennen um den Liga-
Sieg.

Tags darauf hatten diejenigen Pilo-
ten ein Handicap, die wegen der
schlechten Plazierung eine hohe Start-
nummer erhalten hatten, denn der
Himmel {rocknete zusehends ah. Und
bei Blauthermik war die Tagesaufga-
be Pengelstein bei Kitzbiithel und
zuriick, 92 km, ungeheuer schwer. Zu-
mal ein zusehends auffrischender Ost-
wind den Heimkehrern ins Gesicht
blies. Einen Weltmeister kann dies
nicht beirren, Tomas Suchanek stand
als erster im Ziel, aber es dauerte kei-
ne 5 Minuten, da war auch Knut von
Hentig schon da. Zeit spielte diesmal
nur eine untergeordnete Rolle, denn
nur 9 Piloten kamen tiberhaupt nach
Hause, Mark Newland als Dritt-
schnellster gefolgt von Bob Aumer und
Wolfgang Genghammer, der sich vor
Manfred Ruhmer und Drew Cooper
plazieren konnte.

Am néchsten Vormittag musterten
die von den Teilnehmern gewiihlien
Pilotensprecher Knut von Hentig, Bob
Baier und Bob Aumer kritisch die Wol-

endlos lungen Anflug noch die Ziellinie

kenbildung rund um den Rauschberg.
Ihre Aufgabe war es, den Wetthe-
werbsleiter Klaus Tédnzler bei der
Festlegung der Tagesaufgabe zu bera-
ten. Weil die Wolkenbasis absank und
aus Stidosten ein Cirrenschleier auf-
zog, einigle man sich auf ein 60 km-
Dreieck im Alpenvorland. Kampen-
wand, Kdéssen Mittelstation und
zuriick. »Sollte sich {iber einem Wen-
depunkt oder {iber dem Ziel ein Gewit-
ter bilden, wird der Tag annulliert«,
wurde im Briefing sicherheitshalber
bekanntgegeben. »Wann ist ein Gewit-
ter ein Gewitter?« lautete eine scherz-
hafte Riickfrage. »Wenn es blitzt und
donnert!«, die lakonische Antwort.
Diese Klarstellung erwies sich als
notig. Denn nachmittags, als ein Teil
der Piloten bereits am storrischen
Hochfelln gescheitert war, verfinsterte
sich der Himmel, die Gipfel ver-
schwanden in den Wolken und der
Ostwind schwoll stark an und so man-
cher Pilot fragte sich, ob dieser Durch-
gang abgebrochen wird. Telefonate
mit Flugschulen an der Welt-
kampfroute brachten dem Wetthe-
werbsleiter die GewiB3heit, nirgends
akute Gewittergefahr, der Durchgang
mufB} gewertet werden. Die Piloten
mubBten sich bei niedriger Basis und
starkem Ostwind an der Kampenwand
herumkniippeln lassen, um die Seil-
bahn-Bergstation in den Kasten zu
kriegen. Toni Bender, der knapp tiber
das Stationsdach hinweg schof}, kom-
promiBlos auf direkter Linie Richtung
Kbssen weitersegelte, hing bald dar-
auf in den Baumen. Hans Olschewski,
der Tonis Segel im Wald entdeckte,
kurbelte seine Héhe ab, um in der
Néhe zu landen und nach dem Rech-
ten zu sehen. Toni schien zundchst un-
versehrt, er kletterte an diesem Tag
noch viermal die 40 m hohe Fichte em-
por, um seine Ausriistung zu bergen.
Aber beim ndchsten Durchgang wurde
ihm gleich nach dem Start iibel, er
mubBte sofort landen, um erst mal die
Folgen einer Gehirnerschiitterung
auszukurieren.

Hans Olschewski brachte sich durch
seine kameradschaftliche Haltung um

ovinfo 62791 1.3

Drew Cooper, Australien schafft nach einem



Griibeln iiber die op-
timale Rovtenwahl:
Liga Newcomer §
Karsten Guebert, §
links und Bob Baier |

seine gute Plazierung bei dieser DM
und damit auch um die im Ligawett-
bewerb. Der Konflikt zwischen Hilfs-
bereitschaft und sportlichem Ab-
schneiden wurde dann aber ent-
schirft durch einen Entscheid des
Wetthewerbsleiters, der in Absprache
mit dem Vorsitzenden der Jury Geb-
hard Holzner und den Pilotenspre-
chern zustandekam. Hans Olschewski
erhiell zusiitzlich zu den erflogenen
Tagespunkten die Hilfte des Punktab-
standes zum Tagessieger gutgeschrie-
ben. Tagessieger war diesmal der
Schwarzwilder Franz Braun, dem
nach Umrundung des zweiten Wende-
punktes nur 5 km bis zum Ziel fehlten.
Der ginzlich bedeckte Himmel und
der anhaltend starke Gegenwind lief3
jedoch ein Weiterkommen nicht zu.
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Knut von Hentig und Tomas Suchanek
versuchten aul unterschiedlichen
Routen nach Ruhpolding vorzudrin-
gen und kamen dabei genau gleich
weit, nach 51,5 km muliten sie
auBenlanden. Knut behielt also die
Fiihrung und nun hief es fiir ihn, Ner-
ven hewahren.

Es folgten zwei Tage mit feuchter
Luftmasse, die im sommerlichen Son-
nenschein zur Uberentwicklung neig-
te. An beiden Tagen wurden zur
groflen Freude der Zuschauer Punki-
landewetthewerbe vom Unternberg
gestartet. Es ging dabei nicht um
Punkte fiir die DM sondern um DM
100,— fiir jeden, der souverdn aufl
dem 1 m Punkt stand.

Am spiiten Nachmittag des zweiten
Punktlande-Tages besserte sich plotz-

Karsten Gaehert
‘ fliegt in die "Arena"
in Ruhpolding ein

Uber dem Wende-
punkt an der
Schmittenhohe

lich die Fernsicht, die Wolkenbasis
stieg an und die aufgetiirmten Kohl-
kopfgehilde am Himmel fielen in sich
zusammen. Kein Zweifel, eine trocke-
nere Luftmasse kam herein, der niich-
ste Tag wiirde gut werden und er wiir-
de den letzten vorgesehenen Durch-
gang und damit die Entscheidung
bringen.

Die Entscheidung

Der Zielriickkehrflug zur Schmit-
tenhohe wurde erneut ausgeschrie-
ben. Diesmal stand kein komfortabler
Flug bevor, der Wind schien stérker
und die Basis niedriger zu sein, als
beim 1. Durchgang. Neben iiberragen-
dem [liegerischen Kinnen war kluges,
taktisches Kalkiil gefordert, die vielen
Routen ins Pinzgau offerierten eine




Menge Fehlermoglichkeiten. Wiirde
Knut dem Druck standhalten, mit dem
Weltmeister und mehreren welthesten
Piloten im Kreuz? Knut hatte vor ei-
nem Monat bei der Ladies Challenge
den Damen einen stark heachieten
Vorirag iiber mentales Training ge-
halten. Nun stand die Bewidhrungs-
probe in der Praxis bevor. Solche Ta-
ge gewinnt man im Kopf.

»lch habe mich {iberhaupt nicht an-
getriebeny, sagte Knut hinterher. »lch
hab mir nicht gesagt, ich mub jetzt un-
bedingt gut fliegen, sondern: es ist ein-
malig schon, dal3 du fiithrst. lch hab die
Zuspitzung der Situation auf diesen ei-
nen entscheidenden Flug voll ausge-
kostet, so wie ich mich iiber vieles in
Ruhpolding gefreut habe, wie gut alles
organisiert war, die Atmosphire am
Landeplatz und im Camp. Bei diesem
letzten Durchgang konnte ich mich
immer wieder entspannen, klaren
Kopf behalten, im Flul3 bleiben, ob-
wohl ich im ersien Teil des Fluges
zuriicklag und aufholen mulfite. Da-
durch hatte ich Ruhe und Zeit, die
richtigen Entscheidungen zu treffen
und alles lief wie von selbst, bis ins
Ziel. Wihrend des Wettkampfes habe
ich mich immer auf den Augenblick
konzentriert, jetzt, danach, kommen
noch andere Sachen hinzu. Unter an-
derem die Freude dariiber, daB ich ein
Geriit aul den ersten Platz fliegen
konnte, das ja zum Teil auch ein
»Kind« von mir ist und mir gefdllt wie
kein anderes.«

500 m vor dem Ziel um Boden

Die Zeitnehmer an der Ziellinie hat-
ten kurz vor Knut den Australier Mark
Newland herannahen sehen, kompro-
miBlos schnell und tief, nach dem Mot-
to alles oder nichts. Uli Blumenthal
zog hinter ihm her, obwohl der Gleit-
winkel fiir seinen Endanflug haar-
striiubend aussah. Weiter zuriick,
aber hoher, flog Drew Cooper einen
ebenso lang angesetzten Endanflug.
Was wird in Drew vorgegangen sein,
als er seine Kontrahenten 500 m vor
dem Ziel landen sah? Vielleicht Ver-
zweiflung, weil jetzt ihn ein Abwind zu
Boden driickt? Nervidtende Anspan-
nung, weil er es vielleicht doch noch
schafft? Ja, es hebt ihn wieder etwas
hoch, belreiendes Gliick wie er die
Ziellinie unter den Beifallsrufen ge-
quert hat. Tomas Suchanek kam nicht.
Lange Zeil hieB es im Lager der Heim-
gekommenen, Tomas habe sich auf
dem Riickweg verrannt, sei so tiefl ge-
wesen, dall er bestimmt auBengelan-
det sei. »Never give up Tomas!« rief da

plotzlich um halb sieben Drew, als aus
einer vollig unvermuteten Richtung
Tomas Suchanek ins Ziel geflogen
kam. Er hatte einen einsamen, zihen
Kampfl endlose Talschliinde entlang
gekdmpft, solange, his er villig abseits
der Route wieder einen abendlichen
Aufwind fand, der ihn nochmal ganz
nach oben trug. Das sicherte ihm den
zweiten Platz vor Drew Cooper. Knul
von Hentig aber ist Internationaler
Deutscher Meister. Welch ein Sieg.
Welch eine Meisterschalfi!

Iweimal Nr. 1

Mit dem Ende der DM ging auch die
Ligasaison 91 zu Ende. Karsten Gae-
bert flog zwar im letzten DM-Durch-
gang 4 1/2 Minuten schneller als Boh
Baier, aber dessen Punktepolster
reichte dennoch zum Liga-Sieg. Knapp
aber verdient konnte Bob an die Liga-
Siege fritherer Jahre wieder an-
schlieBen, damals hatte er als das
Ausnahmetalent in der deutschen
Welttkampl-Szene gegolten. Seitdem
hat ihm der Nachwuchs tiichtig einge-
heizt. Um so grifer die Freude von
Boh, wieder die Nr. 1 zu sein.

Rein rechnerisch gibt es mit Knut ei-
nen weiteren Ligasieger, wegen der
Punktegutschrift, die er fiir die drei
Durchginge erhélt, an denen er nicht
teilnehmen konnte. Daher wird Knut
von Hentig ebenfalls im niichsten Jahr
die begehrte Liga-Nr. 1 auf dem Segel

haben. |
Ergebnis
Rang | Pilot Gerat Punkte

1 Knut von Hentig Laser  3.792,30

2 Tomas Suchanek XS 3.602,00

3 Drew Cooper XS 3.587,80

4 Manfred Ruhmer MY  3.586,20

5 Bob Baier . Fail 3.212,90

6 Mark Newland Foil ~ 3.109,60

7 Karsten Gaebert Foil 3.081,90

B Jirgen Tulzer Foil  3.030,90

9 Wolfgang Genghammer Foil ~ 2.881,20

10 Darren Arkwright Rumor  2.877,60

11 Martin Einsiedler Foil  2.854,60
12 Markus Hanfstangl Laser  2.851,10
13 Hans Olschewski AT 2.761,40
14 Franz Schiiller AT 2.748,70

15 Thomas Englerth AT 2.707 40
16 Bob Aumer Kiss  2.691,10

17  Carl Braden Foil 2.686,50
18  Martin Brinek Rumor 2 2.684,90

19  Ralf Striewski AT 2.671,70
20 Delley Ziege Foll  2.607,20
22 Ludwig Rauch Laser  2.565,00
23 Martin Storz AT 2.563,80
24 Peter Miller AT 2.561,90
25 Uli Blumenthal Rumor  2.419,20
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*  Die Hanglandung

Uberlandflug, starkes Sin-
ken, freie Talwiesen uner-
reichbar, Au3enlandung am
Hang. Ohne richtige Hang-

landetechnik wird der Uber-
_ \ Ianclﬂug in der Bergregion
Fa zum Rouleﬂe. Die von | Feler" | s

.-ﬁ.‘..'ﬂ.




Wissen & Kénnen
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Fatos: Klows Tanzler  Pilot; Robert Bm

Anflug mit Uberfahrt

i
By
1)

2

rundlage ist die Standardlandung,
DHV-Info Nr. 59, dort Seite 18 - 23.
Hier sind nur die Punkte erwdhnt, die
von der Standardlandung abweichen.

Anflug

Der Landepunkt ist ganz bewuBt an-
zupeilen, -weil die Hohenschitzung
wegen des abfallenden Gelindes stark
erschwert ist. Die Anflugrichtung ist
senkrecht zum Hang.

Der Anflug erfolgt gerade und stabi-
lisiert mit ca. 10 bis 20 km/h Uber-
fahrt, die bis zum Abfangen gehalten

18 owvinioso/m
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werden muB; je steiler der Hang, desto
héher die Geschwindigkeit.

Abfangen, Ausgleiten, Ausstofien

Hier liegt der wesentliche Unter-
schied zur Standardlandung.

Das Abfangen ist deutlich ausge-
prigt. Das Ausgleiten erfolgt nicht ho-
rizontal, sondern ansteigend parallel
zur Hangfliche, Die Ausgleitstrecke ist
stark verkiirzt. Das Ausstofen erfolgt
frithzeitig und weit nach vorne oben.

Bei Annédherung an den Hang (ca. 5
m) wird der Steuerbiigel so nach vor-
ne gefiihrt, daf der Drachen parallel
zum Hang nach oben steigt. Je steiler
der Hang, desto frither muf3 abgefan-

< Ausgleiten bergauf

gen werden. Der Hohengewinn ver-
braucht die Fahrtenergie. Beim ab-
schliefenden Ausstoflen werden Dra-
chennase und Steuerbiigel so weit wie
miglich oben gehalten. Wichtig: Arme
gestreckt lassen, his die Beine stehen.

Windeinfluf} bei der Hunglandung

Bei Riickenwind (Hangaufwind) er-
scheint die Anniherungsgeschwindig-
keit sehr hoch (Erhéhung der ground
speed durch die Riickenwindkompo-
nente). Deshalb muB die Eigenge-
schwindigkeit durch Biigeldruck und
Fahrtmesser {iberwacht werden.

Bei Annidherung an den Hang
nimmt die Riickenwindkomponente ab
(Windgradient). Nachlassender
Riickenwind bewirkt eine Zunahme
der Eigengeschwindigkeit. Dadurch
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Frilhzeitiges Ausstofien...

1d0t sich das Gerit hereitwillig abfan-
gen, Zusitzlich entsteht am Hang eine
Aulwindkomponente, die diesen El-
fekt verstirkt.

Bei Gegenwind (Hangabwind) ist
der Anflug meist steil (sinkende Lult
und hohe Anfluggeschwindigkeit),
Trotzdem muf die Uberfahrt konse-
quent bis zum Ablangen beibehalten
und kontrolliert werden.

Die Anniiherung an den Hang bringt
einen Verlust an Eigengeschwindig-
keit. Das Gerit 1dBt sich schwerer ah-
fangen. Es besteht die Gefahr des
Durchsackens mit Landecrash. Der
Hangabwind verstirkt diesen Effekt.
Damit das Gerit parallel zum Hang
steigt, ist sichere Uberfahrt wichtig
und das Ahbfangen mub [riiher einsel-
zen als bei Windstille.

Eine Hanglandung bleibt stels ein
riskantes Mandver und soll aul den
Notfall beschrinkt bleiben. Je deutli-
cher der Hangabwind und je steiler
der Hang, desto griBer ist das Risiko.

-3 ...weit nach vorne oben...

Zur Auffrischung:
Die Standardlandung

Laundetechnik

1. Anflug: Der Endanflug wird mit miglichst
(Trimmge-
schwindigkeit plus '/ Windgeschwindigkeit
Bienzuschlag)
durchgefiihrt, Der Drachen wird um die

konstanter  Geschwindigkeit
plus  erlorderlichenfalls

Querachse und Lingsachse stabilisiert.

2. Avfrichten: Nach dem Stabilisieren greifen
die Hinde an die Trapezseitenstangen. Dann
wird der Korper in die senkrechte Position
ganz aufgerichtet, wobei die Hiinde bis Schul-
terhihe an den Trapezseitenstangen nach
oben rutschen. Der Kirper ist gestreckt, die
Beine sind in den Knien nach hinten gebeugt.
Die Geschwindigkeit darf sich durch das Aul-

richten nichi verringern,

3. Abfangen: Durch leichtes Driicken wird der
Drachen so abgelangen, dall die Trapezbasis

ca. einen Meter vom Boden entlernt ist.
4. Ausgleiten: Durch weileres

zum Ausstolien erflogen.

5. Ausstoflen: Der Steuerbiigel wird kriltig
nach vorne oben ausgestoBen. Der Kirper
und besonders die Arme miissen nun ge-
streckt bleiben (Korperschwerpunkt hinten),

bis Drachen und Pilot stehen,

dosiertes
Driicken liBt der Pilot den Drachen in kon-
stantem Bodenabstand ausgleiten. Wenn die
Ausgleithihe nicht mehr gehalten werden
kann, hat man die richtige Geschwindigkeit

Zu 1. Leicht erhihte Fahrt, um eventuel-
len  Geschwindigkeitsverlust  in - Bo-
denniihe ausgleichen zu kimnen (Wind-
gradient). Vorbereitung fiir die schwieri-
ge und ungewohnte Flugphase in aulge-
richteter Position.

Zu 2. Wichtige Vorbedingung fiir effekti-
ves AusstoBben. Hinde in Schulterhihe
ermiglichen maximale AusstoBlinge.
Der Kirperschwerpunkt mufi weit nach
hinten gebracht werden, ohne die Arme
strecken zu miissen.

Zv 3. Die Abfanghthe erlaubt sofortiges
Mitlaufen bei eventuellem Durchsacken.

Zu 4. Durch Anstellwinkelerhéhung wird
der Auftriehsverlust kompensiert und
Widerstand aulgebaut. Die Fahrt wird
bis kurz vor den Stromungsabrify redu-
ziert.

Zu 5. Der Widerstand muld sich schlag-
artig so vergriliern, dall die Restenergie
plitzlich verzehrt wird. Der Kirper-
schwerpunkt bleibt dann hinter dem
Druckpunkt des Drachens; die Drachen-
nase bleibt oben.

oo 6291 19
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Fatas : Morgarete Ketle

60 Pilotinnen aus 18 Natio-

nen kamen nach Kossen zur

Weltmeisterschaft der Da-
men. Am Start auch die Titel-
verteidigerin Judy Leden aus
Grofibritannien. Das deutsche
Team erkiimpfte die Bronze-
medaille.

von bereits 4 Weltmeisterschalten, Sepp

Himberger, schien eine reibungslose Veran-
staltung garantiert zu sein. Das schriftliche Pro-
gramm konnte sich sehen lassen, so dall der Un-
mut iiher das sehr hohe Startgeld zunichst nur
verhalten laut wurde.

Schnell waren die Erwartungen jedoch ge-
dampft. Der stellvertretende Fremdenverkehrsdi-
rektor brachte es aul den Punkt, als er die Welt-
meisterschaft als fremdenverkehrswirksames Er-
eignis erkannte.

Im Verlauf der Veranstaltung zeigte sich aufier-
dem, dal} von Sepp Himberger und einigen Funk-
tioniren der Frauen-Wetthewerbssport nicht son-
derlich ernst genommen wird.

DalBl die WM dennoch ein sportlich eindrucks-
volles Ereignis wurde, lag vor allem an dem hohen
Niveau der teilnehmenden Pilotinnen und den
meist guten meteorologischen Bedingungen.

Ein weiterer Segen fiir den Wettkampf war Ann
Welch, die groBe alte Dame des Drachenflugsports
innerhalb der FAI und Vorsitzende der internatio-
nalen Jury. Mit ihrer Autoritit hall sie, nach einem
chaotischen ersten Durchgang die Wogen zu glit-
ten und die Wettkampfleitung an ihre eigentliche
Aufgabe zu erinnern,

mit Késsen und dessen bewiihrtem Ausrichter

Ein Bericht von Charlie Jost

oivinto 62/91 2 1
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n der Ausschreibung war festge-

legt, daB die Aufgabe bereits mit ei-

ner einzigen, giiltigen Dokumenta-
tion des Folopunktes zihlen wiirde,
Als Mindestistrecke zihlte also der
Weg zum Fotopunkt.

Positiv bei dieser Regelung: Jede Pi-
lotin konnte den Beginn ihrer Flugzeit
durch ein erneutes Databack-Foto
selbst bestimmen. Ein Verfahren, das
hoffentlich Schule machen wird, da es
taktisches Fliegen ermdglicht und die
Chancengleichheit verbessert.

Negativ die Anwendung am ersten
Tag: Als Fotopunkt wurde die Talsta-
tion ausgewiihlt. Bereils das Abgleiten
zum Landeplatz mit Foto der Talstati-
on brachte eine giiltige Wertung!

Zunichst  schien diese »Micky-
Maus«-Wertung nicht zum Tragen zu
kommen, da Phil Beck als Sporting Di-
rector  beim ersten Briefing die
Falschinformation herausgegehen
hatte, erst mit Erreichen des ersten
Wendepunktes sei die Mindeststrecke
erfiillt.

Einige deutsche Pilotinnen, sich an
Phils Worte erinnernd, erkannten, daf3
sie die vermeintliche Mindeststrecke
nicht schaffen wiirden und landeten
sinnvollerweise aul dem reguliren
Landeplatz. Am Abend wurden dann
Punkte fiir Streckenfliige von 1,5 km
Distanz vergeben. Beschiamend fiir ei-
ne Weltmeisterschalft.

Nach diesem ersten Durchgang lag
das deutsche Team abgeschlagen auf
dem letzten Rang. Der Punktevor-
sprung der Konkurrenz war zwar
klein, die Enttduschung iiber diese un-
gerechte Wertung sall jedoch tief,

Nur drei Pilotinnen hatten die Wen-
de umrundet. Unter ihnen Judy Leden,
die mit 15,5 km den Tagessieg errang
und ihre Fihigkeiten unter Beweis
stellte, selbst bei aussichtslos erschei-
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nenden Bedingungen Strecke zu ma-
chen. Auch sie bemiingelte die einer
WM unwiirdige Wertung.

Die Wettkampfleitung hatte schnell
aus diesem ersten Desaster gelernt
und lieB sich von den beiden Pilotin-
nenvertreterinnen Petra Bader (D)
und Kari Kastle (USA) geeignetere
Aufgaben vorschlagen,

In der Einzelwertung entwickelte
sich ein spannender Zweikampf. Mitt-
lerweile war aus der schweizerischen
Mannschalt Konkurrenz fir Judy Le-
den erwachsen. Anneliese Miiller und
Bruna Lafranchi schoben sich dicht an
Judy heran. Nach dem dritten Durch-
gang iibernahm Anneliese sogar kurz-
zeitig die Fithrung,

Bis zum Ende des Wetthewerbs lie-
ferten sich Judy und Anneliese ein
spannendes Rennen, das die englische
Profipilotin letztendlich doch [iir sich
entscheiden  konnte. Mit  Bruna
Lafranchi aul dem dritten Rang unter-
strichen die schweizerischen Pilotin-
nen ihre Spitzenstellung,

Herausragend aus dem iibrigen
Feld waren auBlerdem die franzisi-
schen Pilotinnen Fabienne Lemaire
und Francoise Dieuzeide, die mit ihrer
dritten Mannschaftskollegin Pascale
Rey fiir die Uberraschung in der
Teamwertung sorgten.

Bei den Australierinnen konnten
Jenny Ganderton und Birgit Svens
iiberzeugen. Bei den Briten schaffte es
neben Judy Leden nur Kathleen Rigg
unter die ersten zwanzig,

Wo stehen die deutschen Damen?

Unsere Teilnehmerinnen gefielen
vor allem durch ihre homogene Team-
leistung. Bemerkenswert der Kampf-
geist nach dem enttiuschenden ersten
Durchgang. Mit Besserung der Flug-
bedingungen zeigten unsere Teilneh-

Das Teamfoto
der Deutschen
Mannschaft
wurde zum
internationalen
Happening

Foto: Charke fost

merinnen ihre Qualititen. Der 6. und
7. Durchgang wurden zu einem Tri-
umph der deutschen Mannschaft. Tm
6. Durchgang vollendeten 4 Pilotinnen
die Aufgabe. Anja Kohlrausch erflog
die drittbeste Zeit hinter Judy Leden
und Anneliese Miiller, Im 7. dann die
grifite Leistung unserer Damen mit 7
Pilotinnen im Ziel. Aus dem Funkgeriit
hirte man Rosi Brams im Endanflug
singen: »Sailing home, sailing home
e L4

Anja Kohlrausch (Platz 10), Petra
Bader (Platz 12) und Manuela Schnei-
der (Platz 15) hitten mit etwas Gliick
unter den ersten finf sein kimnen und
unterstreichen mit ihren Plazierungen
ihre Zugehirigkeit zur Weltspitze.

Die anderen deutschen Pilotinnen
verteilen sich gleichmiifBig iiber das
restliche Feld, wobei mit Rosi Brams,
Birgit Slembeck und Andrea Kopp im-
mer noch weitere drei unter den er-
sten 30 zu finden sind.

Unsere jiingsten Teilnehmerinnen,
Barbara Aumer und Kristina Béhr,
fanden erst gegen Ende des Wetthe-
werbs zu ihrer gewohnten Leistung.
Barbara trug mit einer gelungenen
Umrundung der letzien Aufgabe zum
Erfolg bei, 7 Pilotinnen im Ziel zu ha-
ben. Ulrike Wiesner und Dagmar Le-
chermann bhewiesen Kampflerqualité-
ten, indem sie sich einige Male nach
stundenlangem Kampl aus dem iiber
der Mittelstation unter einer Inversion
gefangenen Pulk herausarbeiteten.

Die Steigerung der deutschen Teil-

nehmerinnen in der zweiten Hélfte
der Weltmeisterschalt hat verschiede-
ne Ursachen:
O Unseren Pilotinnen liegen groBe
Streckenaufgaben bei entsprechenden
Wetterlagen deutlich mehr, als die
sehr stark vom Zufall bestimmien,
kleinriumigen Aufgaben,



O Das Zusammenspiel von Pilotinnen
und Helfern lief erst nach einigen Ta-
gen reibungslos. MaBgeblichen Anteil
hatte Raimund Rud, ein erfahrener
Streckenpilot, der in der zweiten Hill-
te der WM in seiner ruhigen und sach-
lichen Art jede Flugaufgabe mit unse-
ren Teilnehmerinnen hesprach und
wertvolle Tips fiir die Streckenpla-
nung gab.

O Verstirkung kam auBerdem von
Knut von Hentig, dem [rischgekiirten
Deutschen Meister, der zusammen mit
Hansi Bader, Ernst Schneider und
Wolfgang Gerteisen vom Boden aus
wertvolle Tips an die Pilotinnen wei-
tergah,

O  Gewinnbringender Einsatz der
Funkgeriite gelang erst nach einigen
Tagen Einspiel,

Die Teamwertung

Australien und Deutschland hatten
das Maximum von 10 Pilotinnen aus-
geschaopft, um moglichst vielen Teil-
nehmerinnen die Chance zu hieten, in-
ternationale Wettkampferfahrung zu
sammeln,

Bei der Schweiz, GroBbritannien
und USA lag die Teilnehmerzahl bei 5
und 6 Pilotinnen, Norwegen, die UDS-
SR und Japan schickten je 4 Teilneh-
merinnen in den Wettkampl, Alle an-
deren Nationen hatten zwischen 1 und
3 Pilotinnen gemeldet.

Die  deutschen Teilnehmerinnen
hatten sich bei der erst 14 Tage vorher
abgeschlossenen Deutschen Meister-
schalt cualifiziert, wobei Anja Kohl-
rausch, Manuela Schneider und Rosi
Brams aul Grund bestindiger Lei-
stung in der Liga schon ihren festen
Platz im Team hatten.

Jede Nation konnte nach dem olfizi-
ellen Training vor Wetthewerhsheginn
zwischen 3 und 10 Pilotinnen [iir die
Teamwertung  nominieren. Als Er-
gebnis galt der Durchschnitt aus den
erflogenen Punkten. Ein Handicap fiir
das schweizerische Team, als nach
dem ersten Wertungsdurchgang Mari-
na von Arx wegen einer Verletzung
nicht mehr fliegen konnte und bei je-
dem Durchgang mit 0 Punkten einge-
rechnet wurde. Um so beachtenwerter
das schweizerische Team-Silber,

Kanada sandte nur 2 Pilotinnen in
den Wettkampf. Da die FAI diese Mig-
lichkeit offenliBt, kam Kanada in die
Teamwertung. Allerdings wurde im-
mer eine imaginire, dritte Pilotin mit
0 Punkten eingerechnet.

Mit einer eleganten Losung wurde
mir als Teamleader die schwierige
Entscheidung abgenommen, welche
Pilotinnen [iir die Teamwertung zu no-

minieren seien. Die deutschen Teil-
nehmerinnen bestimmten in einer ge-
heimen Wahl die Nominierung: Anja
Kohlrausch, Manuela Schneider, Rosi
Brams, Andrea Kopp, Petra Bader.

Fazit

Mit dem 3. Rang in der Nationen-
wertung wurden die Erwartungen an
die deutschen Teilnehmerinnen mehr
als erfiillt. Gratulation! <]
Flugaufgaben in Zahlen:

Kleinste gestellte Aufgabe:

33,8 km Dreieck

Grilite gestellte Aulgabe:

75 km Dreieck

Grobte gellogene Aufgabe:

59 km Dreieck

Schnellste Schnittgeschwindigkeit:
30,8 km/h (Judy Leden)

Einzelwertung
Rang | Name Nal, | Gerit |Punkte
1 Judy Leden GB K2 5105
2 Anneliese Moller CH AT 145 4705
3 Bruna Lanfranchi CH XS 4380
4 Fabienne Lemaire F XS 4281
5 Kathleen Rigg GB  Rumor 4210
6 Francoise Dieuzeide F . Boomer. 4174
7 Jenny Ganderton AUS Foil 4137
8 Diane Eddeur CH XS 4097
9 Birgit Svens AUS Foil 3830
10 Anja Kohlrausch D K2 3731
11 Barbara Bachmann CH AT145 3665
12 Petra Bader D AT 145 3559

13 Kari Castle USA AT 158 3358
14 Helen Ross-Smith AUS XS 142 3326
15 Manuela Schneider D K2 3204

16 Monique Amann CH K2 3127
17  Tove Heaney N XS142 3041
18 Marion Kern AUT GTR 148 2993
19 Masumi Goda J AT 145 2934
20 Etsuko Murata J Foil 139 2799
21 Rosi Brams D Bullet C14 2772
22 Toni Noud AUS XS142 2755
23 Birgit Slembeck 0] K2 2642
24 Silvia Leith AUS XS 142 2631
25  Jenny Auckland GB  Aumor 2519
30 Andrea Kopp D X8 1938

34 Ulrike Wiesner D AT145 1626
42 Barbara Auer D Foil 140 1240
48  Dagmar Lechermann D K2 924
D

56  Kristina Bahr Zephir 247
Teumwertung
Rang | Nation Punkte
1 Frankreich 3401
2 Schweiz 3344
3 Deutschland 3041
4 Australien 2966
5  Grofbritanien 2554
6 Japan 2365
7 USA 1949
8 Norwegen 1302
9 USSR 990
10 Kanada 845

]

Generalvertretung
CH , Flugcenter Taifun, Miielichweg 11
« 4710 Balsthal, Tel. 062 - 711202




MOSYES xs The World-Champion—Glider

- Nicht nur for
Weltmelster-
auch fur Dich !

Ein Probeflug lohnt sich |
Bitte Handlerverzeichnis
anfordern !

Endlich auch ein groBer Hochleister
o auf dem Markt | Der XS 169 Australia ist
-~ zum Gutesiege! angemeldet.

" ' Auch bei der DM 91 hat der XS Uberzeugt.
2. Platz bei der DM 91 Tomas Suchanek mit XS 155
3. Platz Drew Cooper mit dem groBen Bruder XS 169

IV =5 Teol. D 089/1298595 Fax: D 089/1297510
Europa 8000 Munchen 2 Nymphenburgerstr. 49
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Stand: 1.1.1991

Das Versicherungsprogramm

Versicherer: Gerling-Konzern Kdln

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsatzliche Zuléssigkeit des Flughetriebes und der Tatigkeit voraus, besonders hinsichtlich Geldnde,
Befihigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform, ]

. Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versenaning summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
Halterhaftpflicht fir DM 1,5 Mio weltweit Héngegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich pauschal DM 45,~ bei DM 500,- SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60,- ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schieppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschéden Nur Gleitsegel Geratekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Halterhaftpflicht maximal DM 40.- bei DM 500~ 5B desaufsmhtsgmt bestétigt; Glejﬁflugzeugg gleich-
fiir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000, DM 50~ ohne SB ge:tel_ﬂ;l\r'arglchembn%;?:iu’ssch{:;ssg au' Minimum
Halterhaftpficht pro verletzte re uzn.a: ,ebenso a. tibrigen Versicherungen.
fiir Hersteller/Handler Person Auch fiir Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht = Bei Versicherungsfallen in der Schweiz vorgeschrie-
fiir Mitgliedsvereine s bene Deckung ohne Mehrprémie.
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DM50- Lehrtatigkeit der Fluglehrer und -anwarter
. =%
Schirmpackerhaftpfiicht :m’;i” & Firalle Miglieder | Packen von Rettungsgerten mit Fachkunde
kostenlos
Startwindenhaftpflicht DM 100000~ | Europa E’m. Halter und Bediener der Startwinden
Sachschaden § inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb |
@ ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug |
- ¥
° DM 65,- Zusatzlich:
@ inkl. Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug
<S£=
Startleiterhaftpflicht S firalle Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
- , %S kostenlos e : -
Gelandehafipflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelanden
(%]
Vereinshaftpflicht § fiir alle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden efc.
fiir Mitgliedsvereine @ Mitgliedsvereine
: S  kostenlos - o = .
Veranstalterhaftpflicht DM 300000,- = Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
Sachschéaden S Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
‘W
Rechtsschutz fiir DM 100000~ | weltweit 5’ Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc.
Mitgliedsvereine 'S
o
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DMd45- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz ;-’1
Bergungskosten DM 1000~ g fiir alle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
'S kostenlos transport
w
Boden-Unfall DM 5000,- 2 DM 2-proMitglied Verfiinffachung maglich
fiir Mitgliedsvereine bei Tod L
; - DM 10000,- < firalle Mitali stiakel i :
Boden-Unfall fiir Starileiter / i 5 firalle Mitglieds- Tétigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
bei Invaliditat L vereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45~ Verzehnfachung méglich. Mitversichert: 24-Stunden-
S Risiko geméB AUB inkl. andere Sportarten, StraBen-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000,- DM 30~ verkehr, Arbeitsplatz
Boden-Unfall DM 10000~ Deutschland DM 100~ Allegenehmigungspflichtigen Hangegleiter-und Gleit-
filr Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenim Versicherungsjahr.
DM 20000~ Verdoppelungméglich
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche
Zusatzversicherung DM 200000,~ Héngegleiter- und Gleitsegelpiloten

Versicherungsantrége bei der DHV-Geschaftsstelle anfordern.
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sicherheitsjourna

v::rdringliches Ziel unseres DHV-Infos
ist die Verhinderung von Unféllen, Das
Info wendet sich nicht an die Offentlich-
keit,sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger persdnlich und soll als
Forum dienen, Unfélle einander mitzutei-
len, zu analysieren und neue Sicherheits-
vorkehrungen gemeinsam zu entwickeln.
Der AuBenstehende mag beim Durchlesen
dieses Sicherheitsjournals den Eindruck
gewinnen, daf Drachenfliegen und Gleit-
segeln auBerordentlich gefdhrliche Sport-
arten sind, Er soll jedoch bedenken, Daf}
Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwédhnt
werden.

UNFALLVERHUTUNG
selzt Unfallerforschung
voraus.Wer selbst ver-
7 ungliickt, wer (iber
einen anderen Unfall
Kenntnis hat oder wer iiber einen Bei-
nahe-Unfall etwas weiB, informiert kurz
die DHV-Geschéftsstelle und hinterlaft
dort seine Telefonnummer. Der DHV-
Sicherheitsreferent Peter Urban nimmt
dann Kontakt auf. Die Unfallmeldepflicht
des Piloten bzw. Gerétehalters nach § 5
Luftverkehrsordnung bleibt unberiihrt.

NFAL

ELEFO
08022/7031
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Todlicher
Gewitterflug

Battenberg - Am 8. 6. 1991 startete der A-
Schein-Pilot Riidiger Krei3 am Battenberg.
Obwaohl alle ibrigen Piloten aus Sicherheits-
grinden landeten, drehte der Pilot mit sei-
nem Bullet 14 unter einer dunklen Wolke auf.
Der Pilot wurde in die Wolke gezogen.

Spater beobachiete ein Bauer ca. 12 - 15
km von Battenberg entfernt, wie der Pilot mit
laut knatterndem Segel aus einer Wolke her-
auskam und aufschlug. Beim Eintreffen an
der Unfallstelle fand der Bauer den Piloten
leblos vor.

Todlicher
Gleitschirmunfall

Bad Reichenhall - Am 7. 7.1991 startete
der A-Schein-Pilot Ekkehardt Lippmann mit
einem gelichenen Gleitsegel STV Comet CX
I1 25 zu einem Probeflug vom Predigtstuhl.

Nach Zeugenangaben gab es gleich nach
dem Start eine Bodenberthrung, dann
streifte der Pilot einen Baum, sein Kérper
geriet in Drehung und drehte auch die Fang-
leinen ein. Beim Absturz in ein Gerolifeld erlitt
der Pilot tédliche Verletzungen.

Zur Startzeit um ca. 13.15 Uhr herrschten
thermische Turbulenzen. Dienstbeginn flir
Ekkehardt Lippmann an seiner Arbeitsstelle
war um 15.30 Uhr.,

Giitesiegel
zuriickgegeben

Auf Antrag der Herstellerfirmen wurden
folgende Giitesiegel geloscht:

Hangegleiter Laser

Wasp/Steffl Nr. 01-032-80
Gleitsegelgurtzeug Sup Air Sellette
Schlager und Strobl Nr. GS 03-004-87

Gleitsegelgurtzeug Para Comfort
Parasail Nr. GS 03-025-87
Die Firma Parasail bietet an, das Gurtzeug

in die Ausflhrung Para Comfort 900 umzuri-
sten. Nach dieser Umriistung und nach Auf-
bringen der Giltesiegelplakette flir das Para
Comfort 900 kénnen die Gurtzeuge wieder
benutzt werden.

e =t g

Vorsicht Gewitter !

7 Starke Saugwirkung unter der
Wolke.

7 In der/Wolke Aufwind bis 50 m/s
und Abwind:bis25:m/s.

¥ Extreme Turbulenzen.

% Blitzschlag.

¥ Kiloschwere Hagelstiicke.

% Minustemperaturen bis 50 Grad C.
% Sauerstoffmangel.

% Sicht- und Orientieru ngsverlust.

Gewitterflug
mit Doppelsitzer

Rottach-Egern - Am 24, 7.1991 gegen
16.00 Uhr startete der Gleitsegellehrer Willi
Brunner trotz einer herannahenden Gewitter-
front zusammen mit einer Flugschtlerin zu
einem Doppelsitzerflug. Wegen starken Stei-
gens unter der Wolke konnte der Pilot nicht
auf dem Landeplatz nordwestlich am Bergfuf3
landen. Der Gleitschirm ging dann in einem
Hochtal silddstlich des Wallbergs nieder.
Beim Aufprall nach einer Baumberiihrung
wurde die Flugschilerin erheblich verletzt.

Der DHV hat am 15.07.1991 den Flugleh-
rerschein und die Doppelsitzerberechtigung
von Willi Brunner vorldufig auBer Kraft
gesetzt. Die Regierung von Oberbayern -
Luftamt Stidbayern - hat die entsprechende
luftaufsichtliche Verfigung erlassen.



Todlicher
Schleppunfall

Meclov/CSFR - Am 1. 6. 1991 startete die
L-Schein-Inhaberin Margit Schuster mit ihrem
Hangegleiter lkarus 700 im Windenschlepp.

In einer Hohe von ca. 50 bis 60 m drehte
der Drachen leicht nach rechts ab. Der Flug-
lehrer, der die Schleppwinde bediente, nahm
daraufhin die Zugkraft langsam zurtick, um
ein Gegensteuern zu ermdglichen. Der Dra-
chen blieb in einer flachen Fluglage und
drehte ohne Hohenverlust weiter nach rechts,
Daraufhin kuppelte der Windenfahrer aus
und kappte das Schleppseil. Ohne auszuklin-
ken blieb die Pilotin in der Rechtskurve und
kippte in Richtung Startplatz ab.

Die Pilotin zog sich beim Aufprall tddliche
Verletzungen zu.

Todlicher
Gleitschirmunfall

Rottach-Egern - Am 1. 7. 1991 startete der
fortgeschrittene A-Schiiler Winfried Meier aus
Mainz unter Aufsicht eines Fluglehrerassi-
stenten der Gleitschirmschule Tegernseer
Tal vom Startplatz Hintermaueralm am Wall-
berg. Nach dem bisherigen Ermittlungsstand
geriet der Gleitschirm nach ca. 100 m
Flugstrecke in einer Hohe von mehr als 50 m
tiber Grund in Lee-Turbulenzen. Die Kappe
klappte seitlich ein. Der Pilot steuerte auf der
anderen Seite stark gegen und blieb in dieser
Haltung. Die Kappe 6ffnete sich auf der
geklappten Seite, neigte sich auf die andere
Seite und ging in einer Spirale zu Boden.

Der Pilot zeigte keine Reaktion und wurde
beim Aufschlag tédlich verletzt.

Sicherheitsmitteilung Hiingegleiter Pamir

Im AnschluB an die Klarung der unmittel-
baren Ursache des tédlichen Unfalls von Ste-
fan Daxl am 30. 5. 1991 und die Sicherheits-
mitteilung zum Hangegleiter Pamir - beides
verdffentlicht im DHV-Info Nr. 61, Seite 23 -
sind noch folgende Feststellungen des DHV
und Berichte von Piloten hinzugekommen:

Die Schnapper am Fliigelrohr kdnnen
bereits kurz vor dem Einrasten deutlich hor-
bar »klicken« und akustisch den falschen
Eindruck hervorrufen, als seien die Schnap-
per eingerastet und funkiionstichtig.

Die Schnapper kdnnen bei gleichzeitigem
Klick-Gerausch teilweise einrasten. Sie sind
dann sichtbar, aber chne Wirkung.

Die unteren Schnapper kénnen, auch
wenn sie vorher voll eingerastet waren, ohne
unmittelbaren Einflul des Piloten zuriickge-
drdngt werden und ihre Wirkung verlieren,
méglicherweise beim Transport.

Das besondere Problem der ungesicher-
ten Schnapperverbindung liegt beim Pamir in
der Fliigelabspannung (iber die Nase. Nach

vorne gerichtete Krafte wirken auf das Fliigel-

mittelrohr und schieben dieses Rohr, wenn
die Anschlagschraube nicht standhalt, in das
Vorderrohr. Am aufgebauten Geréat ist ohne
speziellen Check dieser Stellen nicht erkenn-
bar, ob die Schnapper eingerastet sind, weil
die Anschlagschraube das Fliigelmittelrohr in
der richtigen Position hélt. Diese Anschlag-

schraube kann, wie beim Unfallgerat Daxl,
durch die zusétzliche Flugbelastung vom Fli-
gelmittelrohr abgeschert werden.

Auf Grund der neuen Feststellungen sind
weitere Unfalle dieser Art zu befiirchten und
durch eine bloBe Sicherheitsmitteilung nicht
zuverldssig auszuschlieBen. Dies gilt beson-
ders auch flir solche Piloten, die erst in spa-
teren Jahren einen Pamir-Hangegleiter
bentitzen und die in diesem Jahr veroffent-
lichten Sicherheitsmilteilungen nicht kennen.

Der DHV hat deshalb die Herstellerfirma
Bautek mehrfach aufgefordert, die Gefah-
renstelle durch Umrilstung zu beseitigen.
Die von Firma Bautek jetzt angebotene
Umrlistung durch Einselzen einer starkeren
Anschlagschraube (Blechschraube) stoBt
beim DHV auf Bedenken und muf3 an einem
Mustergerdt geprift werden. Firma Bautek ist
bisher nicht einverstanden.

Fir den Gerétetyp Pamir hatte der DHV
nach ergdnzendem Flugmechanik-Test die
schweizerische Typenpriifung anerkannt.
Diese Anerkennung ist bis 31.12.1991 befri-
stet. Voraussetzung fir die Verlangerung ist,
daf} der Hersteller die erforderlichen Umi(i-
stungsmafBnahmen rechtzeitig durchfiihrt.

8. August 1991
Deutscher Héngegleiterverband

“sicherheitsjournal

Todlicher
Gleitschirmunfall

Breitenberg/Pfronten - Am 1. 7. 1991 star-
tete gegen 17.00 Uhr der Gleitsegelpilot Ralf-
Gerhard Lehner von der Startrampe an der
Hochalpbahn-Bergstation mit seinem Gleitse-
gel des Typs Genair 26.

Ca. 10 Sekunden nach dem Starl klappte
eine Halfte des Schirmes ein und der Pilot
stiirzte ca. 40 m senkrecht auf eine Geréll-
halde ab. Der Pilot zog sich beim Aufprall
todliche Verletzungen zu.

Todlicher Drachenunfall

Marquartstein - Am 6. 7. 1991 startete
Hannes Schuh mit einem Magic Kiss 154
vom Startplatz Hochplatte zu einem Probe-
flug. Der Pilot besal den Befahigungsnach-
weis A, das Gert ist mit 3 klassifiziert.

Nach Zeugenangaben geriet das Gerét
nach dem Start in den iiberzogenen Flugzu-
stand, ging Uber eine Seite in den Sturzflug
und schlug im Steilhang auf. Der Pilot starb
an der Unfallstelle.

Kollision am Tegelberg

Schwangau - Am 22.6.1991 sind der Dra-
chenflieger Jirgen Leydecker und der Gleit-
schirmflieger Johannes Napholcz in ca. 250
m tiber dem Tegelberg zusammengestoen.
Die Piloten I6sten ihre Rettungsgerate Para-
sail Mittelleine und Firebird Sprint aus.
Johannes Napholcz hatte vor dem Aufsetzen
noch Baumberiihrung und erlitt eine Fuver-
letzung, Jiirgen Leydecker blieb unverletzt.

Vorsicht mit
Motorrad-Helmen

Am 30.6.1991 verungliickte der Gleitse-
gelpilot Hartmut Austel am Tegelberg
unmittelbar nach dem Start und zog sich
erhebliche Verletzungen zu. Ursache war
vermutlich eine Steuerleine, die sich an
der Visierbefestigung seines Motorradhel-
mes verfangen hatte.

ovindo 62/91 27



Im Brennpunkt

Einldappen der Gleitsegel

geringer Hohe klappt rechtsseitig sein

Segel ein. Er bremst links heftig dage-
gen und verharrt in dieser Haltung. Der einge-
klappte Teil klappt sofort wieder aus, das
Gleitsegel folgt aber dem Steuerleinenzug auf
der anderen Seite und geht in stei-
ler Spirale zu Boden. Der Flug-
schiiler wird beim Aufprall tédlich
verletzt.

»Hatte er gar nicht reagier,
wire der Schirm von alleine ausge-
klappt und geradeaus weitergeflo-
gen«. Oder »er halte nicht so stark
gegenbremsen dirfen.« Oder »er
hétte die Steuerleine gleich nach
dem Anziehen wieder freigeben
miissen«, — Alles »Hatte« trifft zu,
andert aber nichis am grausamen
Tod dieses Flugschilers und an
der dauernden Bedrohung anderer
Flugschler.

Bedrohung nur fir Flugschiiler?
— Auch der routinierte Pilot, der
Erfahrung mit Einklappern besitzt
und das gutmitige Ausklappver-
halten kennengelernt hat, kann
durch den  Hohenverlust in
Bedréngnis geraten — beispiels-
weise beim Thermikfliegen Gber-
einander oder bei der Landeein-
teilung.

Das Problem: Das Einklappen
des Gleitsegels ist eine Stérung des Gerétes,
die im voraus nicht zuverlassig zu kalkulieren
und dann nicht ausreichend zu kontrollieren
ist. Eine kurzzeitige und harmlose Stérung
kann durch Fehlreaktionen des Piloten zu
einem dauerhaften und geféhrlichen Flugzu-
stand filhren.

Es schien so, als wiirde durch die Verbes-
serung des Ausklappverhaltens die vom Ein-
klappen ausgehende Gefahr gebannt. Diese
Lésung hat sich als nicht ausreichend heraus-
gestellt.

Kiinftiger Schwerpunkt der Forschungs-,
Entwicklung- und Prifarbeit ist deshalb das

D er Flugschiler hat einen guten Start. In

28 onvido 6291

Einklappverhalten der Gleitsegel. Alle Betei-
ligten — DHV, Hersteller und Schulen — miis-
sen hier an einem Strang ziehen.

Die Schwierigkeit beginnt bereits mit den
Einklappbedingungen. Wahrend das Ausklap-
pen mit Hilfe bewuBt provozierter Einklapper

fesigestellt und gemessen werden kann, gibt
es bisher keine Methode, um chne natiirliche
Turbulenzen die Einklappfreudigkeit zu ermit-
teln. Turbulenzfliige wiederum sind geféhrlich,
ziehen sich (ber einen sehr langen Zeitraum
hin und sind in ihrer Vergleichbarkeit und
Objektivitét fragwiirdig.

Das DHV-Technikreferat arbeitet deshalb
auf drei parallelen Wegen:
| Testfahrten. Analog zu den Flugmechanik-
MeBfahrten mit Drachen wird die Moglichkeit
der Simulation von Gleitsegelflug und Turbu-
lenzbildung mit Hille von Spezialfahrzeugen
geprift.

Testfliige. Die Testpiloten registrieren bei
ihren Test- und Privatfliigen alle Erfahrungen
und Beobachtungen tiber das Einklappverhal-
ten. Zur Vergleichbarkeit und Computeraus-
wertung wird ein Formblatt verwendet. Ziel ist,
eventuelle Zusammenhénge und Ansatze fiir
weitere Forschungen zu erkennen.

Grundlagenforschung. Zu-
sammen mit der Technischen Uni-
versitat Miinchen betreut der DHV
eine aerodynamische Forschungs-
arbeit (ber Gleitsegel. Diese
Arbeit soll den »weiBen Fleck« auf
der wissenschaftlichen Landkarte
fillen und den Theorieteil zu den
praktischen Testwagen- und Flug-
versuchen liefern.

Die technische Beherrschung
des Einklappens wdre der
»Konigswege, Ob, wann und zu
welchem Grad das Einklapp-Pro-
blem losbar sein wird, 188t sich
nicht voraussagen. Deshalb trifft
der DHV im Ausbildungshereich
weitere Vorsorge:

+ Lehrstoff. Der Einklappvorgang
und richtiges Pilotenverhalten wer-
den noch starker betont.

Voritbungen. Gezieltes Trai-

ning soll den Flugschiler auf Ein-
klapper psychisch und flugprak-
tisch vorbereiten.
+ Fluglehrer. Der Gesamtkom-
plex wird in der Fluglehrerausbildung verstérkt
und ist Schwerpunkt bei der Fluglehrerfortbil-
dung.

Das Sicherheitstraining, wie es von einigen
Flugschulen angeboten wird, ist die derzeil
beste Vorbereitung. Der DHV empfiehlt es
allen Gleitsegelpiloten. Voraussetzung ist die
Nachbarschaft von Berg und See. Diese Mog-
lichkeit besteht nur an wenigen Orten und fir
eine begrenzte Teilnehmerzahl. Das Sicher-
heitstraining kann deshalb nicht verbindlich
vorgeschrieben werden.

Foto: Michael Weingortrier

Peter Janssen



lﬂngste Zahlen aus dem
Jahrbuch 89 des Verbandes
der Lebensversicherer ma-
chen deutlich, in welchem
Umfang die Bedeutung

der Lebensversicherung flir
die soziale Sicherung der
Bundesblirger gestiegen

ist: Wahrend sich im Jahr
1970 durchschnittlich ftir
jeden Privat-Haushalt mit
erwerbstdtigem Haushalts-
vorstand ein Lebensver-
sicherungsschutz von knapp
15000 DM ergab, so steht
dem im Jahr 1988 eine
Versicherungssumme von
85000 DM gegeniiber.
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Als langjdhriger und ver-
laBlicher Partner des Deut-
schen Hangegleiterverban-
des, DHV, bietet der Gerling-
Konzern ein interessantes
und ausgereiftes Lebens-
versicherungskonzept.

G

Gerling & Co.
Organisations-Gesellschaft mbH

Die Leistungen der Gerling-
Lebensversicherung sind
der H6he nach garantiert.
Sie wachsen noch erheblich
durch die Gewinnbeteili-
gung, denn Gerling schiittet
nahezu alle erwirtschafte-
ten Uberschilsse wieder an
die Versicherten aus.

Di e am Ende der Vertrags-
dauer fallige Versicherungs-
summe plus Gewinnbeteili-
gung flieBt dem Berech-
tigten einkommenssteuer-
frei zu und die wahrend
der Vertragszeit geleisteten
Pramien kOnnen im gesetz-
lichen Rahmen vom zu ver-
steuernden Einkommen
abgesetzt werden - jeweils
unter der Voraussetzung
einer Versicherungsdauer
von mindestens 12 Jahren.

Beratungs-Scheck fir phv-mitglieder

ANZEIGE

FEJr alle DHV-Mitglieder
bietet Gerling einen beson-
deren Vorteil: Die Kapital-
Lebensversicherung bis
200000 DM erfolgt zum
JFuBgangertarif* ohne Risi-
kozuschlag. Und bei den
nichtgewerblichen Hange-
gleiter- und Gleitsegelpilo-
ten kann die Pramienbefrei-
ung bei Berufsunfahigkeit
(Berufsunfahigkeits-Zusatz-
versicherung) ebenfalls
ohne Risikozuschlag mitver-
sichert werden.

Wer mehr wissen mochte
zum Thema - incl. Berech-
nung der bisher erworbenen
Rentenanspriiche — schickt
den ausgefilliten Beratungs-
Scheck direkt an den

Gerling-Konzern
Abteilung Leben
Postfach 97 01 27

6000 Frankfurt 97

Absender:

StraBe:

PLZ/0rt:

Geb.-Datum:

Meine Tel -Nr.:

|
|
|
| Name:
|
|
|



Flug mit einem Nuchbuu 1983

Wie fliegt ein
Lilienthal-Gleiter hevte?

Was da vor genau 100 Jahren, im Sommer 1891 nahe dem Dirfchen Krielow, in Sichiweite der Buhnlinie
Mugdeburg-Berlin passierte, erschien Beobuchtern wohl eher kurios als welthewegend. Von einer sundigen
Bischung lief ein Mann mit vogeliihnlichen Schwingen hinab, schwebte wenige Meter durch die Luft und

winkte dunn stolz den Passagieren eines vorheifahrenden Zuges.

Von Stephan Nitsch Li]ienthals erste Versuche entspra-
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chen ziemlich genau dem, was wir
heute am Ubungshang einer Drachen-
flugschule sehen kinnen —Lauliibun-
gen, kurze Schweber, dann kleine Flii-
ge. Aber was [iir ein Unterschied —
der 43jihrige, der dort iibte, hatte
nicht nur in jahrzehntelanger Arbeit
die wissenschafllichen Grundlagen fiir
den Menschenflug erforscht, sondern

auch das einfache Gleitflugzeug mit so
viel know how selbst konstruiert und
gebaut. Nun galt es noch , den schwie-
rigsten Schritt zu tun, ndmlich sich das
Fliegen selbst beizubringen. Das ge-
lang ihm, weil die Konstruktion des
Gleiters stimmte und weil er den rich-
tigen Weg gefunden hatte — vom
Schritt zum Sprung, vom Sprung zum
Flug.



Wie schwierig dieser Weg ist, habe
ich selbst erfahren, als ich mit mei-
nem Freund Jirgen Dehne 1973 den
primitiven Nachbau eines Lilienthal-
Gleiters zum Fliegen bringen wollte.
Trotz vielfacher Versuche war die
Kiste nicht in die Luft zu hekommen
und daran war nicht nur die mangel-
hafte Bauausfiihrung schuld, es fehl-
te auch am notigen Wissen. Als wir
uns 5 Jahre spiiter das Fliegen auf ei-
nem Weidenruten-Rogallo beibrach-
ten, war alles einfacher, denn trotz
des viel primitiveren Aufbaus war
dieser Gleiter leichter zu fliegen, es
steckten halt einige Jahrzehnte Luft-
fahrtentwicklung seit Lilienthal drin.

Als spiiter das Drachenfliegen in
der DDR verboten wurde, hatte ich
wieder mehr Zeit fiir Lilienthal, re-
konstruierte seine Flugzeuge und
baute sie auch 1:1 nach. In Lilient-
hals Geburtsstadt Anklam entsteht
jetzt ein Museum, in dem 7 dieser
Gleiter ausgestellt werden sollen. Im-
mer wieder habe ich versucht, mit
den Apparaten zu fliegen. Einfach
war es nicht, die Geriite fielen unter
das Hingegleiterverbot, es sollte

natiirlich auch nichts kaputt gehen
und das Fliegen selbst ist nicht ganz
ohne,

Da schleifl z.B. das Leitwerk beim
Anlauf aul dem Boden, richtet den
Apparat vorn auf und der Widerstand
wird zu groB. Dazu kommt die
schlechte Sicht durch den stoffhe-
spannten Gestellring und die unge-
wohntie Armhaltung. Beide Arme
sind im Ellenbogen angewinkelt und
werden durch ein gepolstertes Ge-
stellkreuz gesteckt, mit den Hinden
ergreill man von unten eine Holzstre-
be, Gurtzeug oder einen Sitz gibt es
nicht. Beim Stehen driickt der Appa-
rat unangenehm auf die Unterarme,
Kommt efwas Wind auf, so hat man
zu tun,den Gleiter waagrecht zu hal-
ten, hebt man aber das Leitwerk et-
was vom Boden an (verstirkie
Schmerzen im Unterarm), so merkt
man die Windlahnenwirkung der
passiven Seitenflosse. Nun geht’s los
— anlaufen, der Apparat wird leich-
ter, driickt plotzlich von unten gegen
die Unterarme, kurzes Gleiten, aber
die Geschwindigkeit reichte wohl
noch nicht, das Leitwerk sinkt herab,

der Anstellwinkel wird griéfier, es
hilft kein Nach-vorn-werfen der Bei-
ne, nach wenigen Metern ist man
wieder am Boden. Niichster Versuch,
die negativ angestelllte horizontale
Leitwerksfliche (pitch up!) wurde et-
was weniger angestellt — Anlauf,
geht schon besser, aber plitzlich ein
Effekt, den mancher noch von den
Ur-Rogallos ohne pitch-up kennt —
Unterschneidung, es geht schneller
als man laufen kann in Richtung Bo-
den — Schrammen und Reparatur,

Dann aber mal ein richtiger kleiner
Flug, in der Luft hebt sich die rechte
Fliche etwas, Beine nach rechts
(Drachenfluginstinkt ~ hilft ~ doch),
dann ansetzen zur Landung, Ober-
korper und Beine nach hinten zum
Abfangen — das kostet viel Uberwin-
dung, erst im letzten Moment diirfen
die Beine zum Aufsetzen nach vorn —
na bitte — und es hat wieder keiner
fotografiert.

Bedenkt man, dalB Lilienthal bei
den ersten Versuchen noch kein hori-
zontales Leitwerk und stark ge-
kriimmte Profile hatte, so kann man
sich denken, wie oft es Schrammen

Versuthe im Geliinde vor der lihergabe der Nachbauten an dus Lilienthal-Museum in Anklom
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Abendstimmung am iibungshang

und Reparaturen gab. Der Nachbau
des ersten Apparates war nicht zum
Fliegen zu bringen, das Halten im
starken Wind war aber schon ein-
drucksvoll genug.

1892 baute Lilienthal einen sehr
sorgfiltig auf einer Helling profilier-
ten Apparat, der schon etwas an un-
sere Drachen erinnert: Spannweite
9,5 m, Fliche 15 m?, ca. 80% Doppel-
segel, Die negative Schrinkung der
Fliigelspitzen hatie er sich bei den
Vigeln abgesehen. Das ging, weil der
Apparal ein Starrfliigler mit Leitwerk
war. Dieses Geriit war schon sehr lei-
stungsfihig. Mit etwas Bodeneffekt
wurde ein Gleitwinkel von 1:8 erflo-
gen. Der Nachbau ist in Vorberei-
tung, auf die Flugeigenschalten kann
man gespannt sein.

1893 énderte Lilienthal den
Grundaufbau seiner Gleiter und ori-
entierte sich am Fledermausfliigel.
Der Grund war die so erreichte Zu-
sammenlegharkeit. Aerodynamisch
waren diese Apparate nicht so giin-
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stig. Die strahlenformig verlaufenden
Rippen lagen z. T. senkrecht zur An-
stromrichiung und die Streckung war
geringer. Trotz der Zusammenleg-
barkeit waren die Geriite so stralf ge-
spannt, dafl man aufl den wachsim-
priagnierten, sehr dicht gewebten
Baumwollstoff wie auf eine Trommel
klopfen konnte. Bei der Profilierung
der Flichen gibt es wieder eine Par-
allele zu unseren heutigen Drachen.
Aufgeschobene Profilschienen gaben
den Fliichen die Form. Diese Schie-
nen konnten sehr leicht ausgetauscht
werden und Lilienthal experimen-
tierte mit den verschiedensten Profil-
formen. Das war nichl ungefihrlich
und es gab dabei mehrere, gerade
noch glimpflich verlaufende Unfiille.

1983 hatte ich an einem Nachbau
ein vorn stark gewdlbtes Parabelpro-
fil verwendet, das den heutigen Dra-
chenprofilen sehr dhnlich war. Die
Auftriebswirkung war gut, aber diese
Prolile neigen zur Unterschneidung,
was ich mehrfach selbst erfahren

muBte. Lilienthal verwendete spiter
hauptsiichlich kreishogenformige
Profile, die er schon bei seinen
Grundlagenversuchen sehr sorgfiltig
vermessen hatte. Kurz vor seinem
Tod entstand noch ein Apparat, der
sogar beidseitig profiliert und be-
spannt war.

Mit dem Apparat von 1893 gelan-
gen Lilienthal in den Rhinower Ber-
gen sehr eindrucksvolle Fliige bis 250
m Weite. Einige Male hat er auch ver-
sucht, Kurven zu fliegen und wahr-
scheinlich sogar einen Vollkreis er-
reicht, spiter warnte er aber davor,
vielleicht hatte es mal Bruch gege-
ben. Mir gelangen mit dem Nachhau
dieses Apparates auch einige Schwe-
ber. Die Untersuchung auf dem DHV-
Testwagen 1990 zeigte jedoch, dall
die Bauausfiithrung nicht so solide
wie bei Lilienthal war, bereits bei 36
km/h gab es Bruch. Trotzdem lief3
sich John Pendry nicht davon abhal-
ten fiir Henry Haucks Film »Otto Lili-
enthal« einige Spriinge zu machen.



Ein Kapitel fiir sich sind Lilienthals
Schwingenflugversuche. Die daliir
verwendeten Apparate waren eben-
falls Gleiter. Die aufgefiederten
AuBenteile der Fliche konnten auf
und ab bewegt werden. Auf diese
Weise wollte er die Fliige verlingern.
Die Erfahrungen mit dem Nachbau
unterscheiden sich kaum von denen
mit den normalen Gleitern. Fiir rich-
tige Flugversuche war das Gerit
doch etwas zu empfindlich.

Die Steuerbarkeit der Lilienthal-
Gleiter ist erheblich schlechter als
beim Drachen, denn nur die Ge-
wichtskraft des Unterkorpers kann
eingesetzt werden. Die beherrschba-
re FlichengriBe lag bei etwa 13 m?,
1895 experimentierte Lilienthal da-
her mit Steuereinrichtungen an ei-
nem sehr groBen Eindecker (19 m?,
8,8 m Spannweite). Auffilligstes
Merkmal waren nach unten éffnende
Klappen vor den Flichen. Sie waren
mit Gummiziigen vorgespannt. Bei
negativen Anstellwinkeln sollten sie
sich 6ffnen und den Apparal wieder
aufrichten. Das ganze war etwas
fragwiirdig, denn der groBe Luftwi-

derstand der Klappen wiirde solche
Situationen eher noch gefiihrlicher
machen. Bei Laufiibungen mit dem
Nachbau zeigte es sich, daB3 der Ap-
parat sehr leicht zur Seite zieht,
wenn sich die Klappen nicht gleich-
zeitig schlieBen. Mit dem Apparat hat
Lilienthal verschiedene Versuche ge-
macht. Die Ansteuerung des Seiten-
leitwerkes wurde erprobt, eine einfa-
che Fhigelverwindung, Sitzvorrich-
tungen und Steuerklappen, wie wir
sie vom »Fledge« her kennen,

Ein wesentlicher Schritt zur Ver-
besserung der Sicherheit und der
Flugleistungen war die Einfiihrung
des Doppeldecker-Prinzips. Lilient-
hal kombinierte 1895 die bewiihrten
Eindecker mit einer zweiten Fliche
und erreichte bei gleicher Steuerbar-
keit eine groBere tragende Fliche.
Durch den ftiefer liegenden System-
schwerpunkt waren die Doppel-
decker viel stabiler und sicherer. Al-
lerdings hatte sich die Handhabung
verschlechtert. Weil Lilienthal bei
seinen Versuchen von einem Heller
unterstiitzt wurde, ging auch das.
Totzdem mub es sehr abenteuerlich

O ot v

zugegangen sein, wenn sie bei stir-
kerem Wind den Apparat riickwiirts
auf die steile Halde in Lichterfelde
bugsierten und auf Spitze in Position
brachten. Die Fliige waren dann aber
sehr eindrucksvoll. Lilienthal berich-
tete sogar, bei starkerem Winde hiit-
te er iiher Grund gestanden und mit
den Fotografen iiber die beste Auf-
nahmeposition  verhandelt.  Der
Nachhau des GroBen Doppeldeckers
(6,6 m Spannweite, 24 m? Fliche) ist
zur Zeit in Arbeit, mit der unteren
Tragfliche gelangen kiirzlich schon
einige kurze Fliige.

Lilienthals Gleiter sind in vieler
Hinsicht die unmittelbaren Vorldufer
unserer heutigen Drachen, auch in
der Handhabung und im Fluggeliihl
unterscheiden sie sich nur wenig. Be-
sonders wir Drachenflieger verdan-
ken unseren Sport auch den aufopfe-
rungsvollen Versuchen Lilienthals —
vielleicht denkt der eine oder andere
mal daran, »wenn er die kleinen
Menschen dort unten staunend zu
sich hinaufblicken sieht.« o

Kleiner Schlagfliigelapparat
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Entwurf zur Anderung der Satzung
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Bei Griindung des DHV Ende 1979 war man von ca. 2000 mdglichen Mitgliedern ausge-
gangen und hat die alte Satzung daran orientiert. Heute vereinigt der DHV 24.000 Hiinge-
gleiter- und Gleitsegelpiloten mit gestiegenen Qualititswiinschen. Daneben haben sich die
vom Bundesminister fiir Verkehr ibertragenen Aufgaben stetig ausgeweitet, sind Winden-

und UL-Schlepp, Uberlandfliegen
und der gesamte Gleitsegelbe-
reich dozugekommen. Alleine das
friher ehrenamtlich betreute
Technikreferat ist heute ein Priif-
betrieb mit 6 stindigen Mitarbei-
tern. Nach Inkraftireten des neu-
en Luftrechts kommen die Geldin-
dezulassungen noch dazu.

Die bisherige Satzung hat ihren
Zweck erfiillt. Sie muf nicht avs-
getavscht, sondern gemiifi den
neven Anforderungen moderni-
siert werden,

Neue Formulierungen (kursiv)

§

11.

5 Vertretung; Geschiiftsfilhrung

1. Der Vorsitzende, der stellvertretende Vorsitzende und
der Finanzvorstand vertreten den DHV gerichtlich und
aufergerichtlich, der Vorsitzende fiir sich allein, der
stellvertretende Vorsitzende und der Finanzvorstand
gemeinschaftlich. Im Verhdltnis zueinander sind der
stellvertretende Vorsitzende und der Finanzvorstand
nur bei Verhinderung des Vorsitzenden vertretungsbe-
rechligl.

Die Angelegenheiten des Verbandes werden von der
Kommission durch Beschluf3 bestimmt, soweit nicht die
Jahrestagung fiir den Beschlufi zustéiindig ist. Fiir die
Durchfithrung gemdf den Rechtsvorschriften, den Ver-
bandsvorschriften und den Beschliissen ist die Ge-
schdiftsstelle zustdindig.

I11. Entgelte miissen angemessen sein. Die gewdhlten Kom-

missionsmitglieder, die Regionalbeirdte und die Fach-
beirdite erhalten fiir die Teilnahme an den Kommis-
sionssitzungen und Beschliissen kein Entgell.

IV. Dienstvorgesetzter des Personals ist der Vorsitzende. Er

§

kann einzelne Mitarbeiter zur Erteilung von Weisungen
an andere Mitarbeiter, zur Ein- und Ausstellung von
Teilzeitpersonal und zur Vertretung des Verbandes in
bestimmten Fiillen und Sachgebieten ermdichtigen.

Anmerkung:

Die Zustindigkeiten werden klargestellt. Die Neurege-
lung entspricht in den Absétzen I1 IV der heutigen
Praxis beim DHV. Absatz I bezieht den Finanzvorstand
in die Vertretung ein.

9 Arten und Beginn der Mitgliedschaft

. Persdnliche Mitglieder sind natiirliche Personen, die

entweder direkt oder iiber einen Mitgliedsverein dem
Verband angehdren.



1. Mitgliedsvereine sind eingetragene und gemeinniitzige
Vereine. Deren Vereinsmitglieder gehiren, wenn sie
dem Verband gemeldet sind, zugleich dem Verband als
persinliche Mitglieder an.

[I1.Die Mitgliedschalft beginnt mit der Absendung der
schriftlichen Aufnahmebestétigung riickwirkend zum
Beginn des Quartals, in dem der schriftliche Aufnahme-
antrag oder die Meldung des Mitgliedsvereins heim Ver-
band eingegangen ist.

Anmerkung:
Der Begriffswirrwarr um das bisherige »Einzelmit-
glied« wird beseitigt.

§ 10 Beendigung der Mitgliedschaft

I. Die Mitgliedschafl endet bzw. gilt als beendet am 31. De-
zember des Jahres, in dem Austritt, Ausschlufl oder Tod
erfolgen.

II. Der Austritt ist unter Wahrung einer einmonatigen Frist
schriftlich zu erkliren. Riickwirkender Austritt ist nicht
miglich.

Anmerkung:
Die Austrittsfrist zum Jahresende wird von 2 auf 1 Mo-
nat verkiirzt.

§ 12 Rechte und Pflichten der Mitglieder

. Die persdnlichen Mitglieder sind berechtigt, die Lei-
stungen des Verbandes in Anspruch zu nehmen, Amter
zu verwalten, die Jahrestagung zu besuchen und bei de-
ren Entscheidungen mitzuwirken, bei Erfillung der
sportlichen Qualifikation an den Verbandswettbewer-
ben teilzunehmen und Mitglied der Verbandsmann-
schaft zu werden. Die Pflichten ergeben sich aus den
Verbandsvorschriften und Einzelfallentscheidungen.

—

. Die Mitgliedsvereine sind berechtigt, die Leistungen des

Verbandes in Anspruch zu nehmen und bei den Ent-
scheidungen der Jahrestagung mitzuwirken. Sie sind
zur Beachtung der Verbandsvorschriften und Einzelfal-
lentscheidungen verpflichtet, ferner zur vollstindigen
Meldung aller sportausiibenden Vereinsmitglieder.

Anmerkung:
Die Rechie der Vereine waren in der alten Satzung
nicht erwiihnt.

§ 15 Teilbetrag; Filligheit

II. Fiir persinliche Mitglieder, die von einem Mitgliedsver-
ein gemeldet sind, ist der Mitgliedsverein zur Beitrags-
zahlung verpllichtet. Bei mehrfacher Vereinsmitglied-
schaft obliegt die Beitragszahlung dem friiher beigetre-
tenen Mitgliedsverein.

§

L.

11

11

V.

18 Einladung; BeschluBfiihigkeit

Die Finladungslrist betriigl drei Wochen.,

. Die Einladung erfolgt schriftlich an die dem Verband ge-
meldete Adresse.

In der Einladung sind Datum, Ort und vorliufige Tages-
ordnung sowie die Uhrzeiten fiir die Stimmkartenaus-
gabe und den Tagungsbeginn zu bezeichnen,

Die Jahrestagung ist unabhéngig von der Zahl der An-
wesenden beschlufBfihig, es sei denn, 10 % der Stimm-
berechtigten sind nicht ordnungsgemél eingeladen
worden.

Anmerkung:
Die behdérdenmiBige »Ladung« wandelt sich zur »Ein-
ladung«, Die Einzelheiten werden priizisiert.

§ 20 Stimmberechtigung; Stimmiibertragung
I. Stimmberechtigt sind die persiénlichen Mitglieder und

1L

die Mitgliedsvereine gemdift Absatz HI und IV.

Anmerkung:

Die wichtigsten Griinde fiir das Stimmrecht der Mit-
gliedsvereine: Uberregionale Streuung der Stimmen,
breitere Abstimmungshasis, Interessengemeinsam-
keit von Sport, Vereinen und Verband, Vorbeugung
gegen Fremdinteressen.

Das personliche Stimmrecht eines jeden Mitglieds und
die Miglichkeit der Vollmachtiibertragung bleiben un-
beriihrt (Absatz I1). Verringert ist die MiBbrauchsge-
fahr; bei einer Gesamtstimmenzahl von 243 bei der
Jahrestagung 1990 in Ruhpolding hiitte eine kleine In-
teressengruppe den ganzen DHV vereinnahmen kon-
nen.

Jeder Stimmberechtigte kann seine Stimme aufl einen
anderen Stimmberechtigten schriftlich {ibertragen. Ein
einzelner Stimmberechtigter darf hichstens 19 fremde
Stimmen vertreten; eine weitere Stimmiibertragung auf
Dritte ist nicht zulissig.

1. Fiir die gemeldeten Vereinsmitglieder, die ihr Stimm-

recht weder persinlich ausiiben noch auf einen anderen
Stimmberechtigten iibertragen haben und fiir die der
Mitgliedsverein den Verbandsbeitrag zu bezahlen hat,
steht dem Verein das Stimmrecht zu. Das Stimmrecht ist
auf hichstens 100 Stimmen abziiglich der persdnlich
ausgetibten und iibertragenen Stimmen begrenzi.

Anmerkung:

Das Stimmrecht der Vereine erstreckt sich aul die
nicht persinlich wahrgenommenen Stimmen der Ver-
einsmitglieder. Die Begrenzung aufl 100 beugt der Ma-
jorisierung durch groBe Vereine vor.
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IV. Das Stimmrecht fiir den Verein kann nur ausgeiibt wer-
den vom Vorsitzenden, dem stellvertretenden Vorsitzen-
den oder einem anderen zur gesetzlichen Vertretung be-
Jugten Vereinsmitglied, bei gemischisportlichen Verei-
nen auch vom Leiter oder stellvertretenden Leiter der
Sparte Drachenfliegen oder Gleitsegeln.

Anmerkung;:

Das groBle Stimmgewicht der Vereine mufl mit Kom-
petenz und demokratischer Legitimation verbunden
sein.

§ 23 Kassenpriifung

Die Finanzen des Verbandes sind jihrlich von zwei fuch-
kundigen Kassenpriifern zu kontrollieren. Die Kassen-
priifer diirfen nicht der Kommission angehiren. Thre
Wabhl erfolgt nach den fiir die Wahl der Kommissions-
mitglieder geltenden Bestimmungen. Es ist nur einma-
lige unmittelbare Wiederwahl zulédssig.

Anmerkung:
Die Fachkunde der Kassenpriifer ist notwendig.

§ 24 Zusummensetzung
[. Der Kommission gehoren an

1. der Vorsitzende, der stellvertretende Vorsitzende,
der Finanzvorstand und vier weitere Vorsiénde;

2. die Regionalbeirédte und die Fachbeirite;
3. die leitenden Mitarbeiter.

I1. Der Vorsitzende, der stellvertretende Vorsitzende, der
Finanzvorstand und die weiteren Vorstéiinde werden von
der Jahrestagung gewdhlt, die Fachbeirdte, die Regio-
nalbeirdte und die leitenden Mitarbeiter von der Kom-
mission ernannt. Die Jahrestagung kann den weiteren
Vorstinden bestimmte Fachbereiche als Tiitigkeits-
schwerpunkt innerhalb der Kommission zuweisen.

III. Die Ernennung von Fachbeiriten und leitenden Mitar-
beitern erfolgt nach fachlichem Bedarf, die Ernennung
von Regionalbeiriiten entsprechend der regionalen Mi-
gliederverteilung.

Anmerkung::

Die Kommission wird erweitert um die leitenden Mit-
arbeiter, die zusitzliche Fachkompetenz an den Kom-
missionstisch bringen aber kein Stimmrecht haben.
(§ 30) Bei den gewihlten Vorstandmitgliedern gibt es
keine » Fachreferenten« mehr; die Jahrestagung kann
aber bestimmte Fachbereiche zuweisen.

§ 25 Persinliche Voraussetzungen; Amtszeit.
Die Mitglieder der Kommission miissen unbeschrinkt
geschiftsfihig sein und dem DHV als Miiglieder an-
gehiren.

II: Die Amtszeit der gewéhlten Kommissionsmitglieder be-
trigt zwei Jahre; sie kann von der wihlenden Ver-
sammliung verkiirzt werden. Die Amtszeit der ernannten
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Kommissionsmitglieder endet mit der Abberufung.

1: Der Vorsitzende und zwei weitere Vorstéinde sollen im
einen Jahr gewdhit werden, stellvertretender Vorsitzen-
der, Finanzvorstand und zwei weitere Vorstiinde im an-
deren Jahr.

Anmerkung:

Die versetzte Wahl (Absatz I1I) dient der Konlinuitdt;
ihre Einfiihrung wird durch die verkiirzte Amiszeit
(Absatz 1) ermoglicht.

§ 27 Personalunion

Jedes Kommissionsmilglied darf weitere Kommissions-
amter nur als Regionalbeirat oder als Fachbeiral ausii-
ben.

Anmerkung:
Mehrfachfunktionen werden weiter eingeschrinkt

Bisheriger § 28 »Kommissarische Amtsverwaltung«
— wird gestrichen.

Anmerkung:
Ist undemokratisch und nicht notwendig.

§ 30 Beschlufifassung

Bisheriger Satz zur Personalunion — wird gestrichen.

Anmerkung

Im Absatz [ entfillt der bisherige Satz zum Stimmrecht
bei Personalunion, weil § 27 (neu) keine Personaluni-
on in der gewiihlten Kommission mehr zuldBt.

§ 35 Verabschiedung

Diese Satzung wurde am 24, November 1979 von den
Griindungsmitgliedern beschlossen und [letztmals am
12. Oktober 1991 gedindert.

Redaktionelle Anderungen:

§ 1 Name; Eintragung. Anfiihrungs- und Schlufizeichen
vor und hinter dem Verbandsnamen.

§ 19 Tagesordnung; Antrige. Finladung statt bisher La-
dung.

§ 22 Versammlungsleitung; Protokoll, Mitglied statt
Einzelmitglied.

§ 32 Erste und zweite Auflosungsversammlung. Der per-
sdnlichen Mitglieder statt der Einzelmitglieder.

Die Paragraphen und Abschnitte sind von der Komimis-
sion in der hisherigen Reihenfolge durchlaufend zu nu-
merieren.

Die volistiindige Satzung ist in der bisher geltenden-
Fassung bei der DHV-Geschiiftsstelle erhiililich!



Neue DHV-Giitesiegel

Hiingegleiter-Gurizeuge

GS-Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer
03-083-91 Race 2 Aerosport International
03-084-91 Vega Integral Vega/Teich
Gleitsegel-Gurizeuge

GS-Nr. Gerdtebezeichnung | Hersteller/Musterbetreuer
03-082-91 Protekt Passiv-System  Charly Produkte

03-083-91 Recar Colt STV Steger/Heinz Hoch
03-084-91 Relax Delta-Fly

03-085-91 Airwave Paradise Aerosport International

03-086-91 Woody Valley Model Waody Valley/Siebold
03-087-91 Liga Vonblon/Parasail

03-088-91 Para Air L Bichimeier

Gleitsegel

01-204-91 Inferno Six Six Xtra 24 STV Steger/Hoch 3
01-205-91 Dimension 27 Mod. 91 Gregorini/Mast 1-2
01-206-91 CX 1125 STV Steger/Hoch 3
01-207-91 Flash 51 Bicla Vertrieb 3G
01-208-91 Inferno Six Six Plus 21 STV Steger/Hoch 3
01-209-91 CX I1 21 mit Trimmer STV Steger/Hoch 8
01-210-91 CX 1123 STV Steger/Hoch 2-3
01-211-91 Rubis 30 ITV/Breuer 2
01-212-91 Meteor Gold 28 ITV/Breuer 2-3G
01-213-91 Advance Alpha 25 Skyline 2
01-214-91 Dream 90/22 Flight Design 2
Hiingegleiter

GS-Nr. Gerdtebezeichnung | Hersteller/Musterbetr. | Klasse

01-204-91 Airwave K3
01-205-91 Sport 180 E

Aerosport International  2-3
Wills Wina/Bader 2

Klussifizierung

1 fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert
sind, z. B. weil sie selten fliegen.

2 fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A
haben und genuBvolles Fliegen vorziehen.

3 fiir Piloten, die den Ausbildunisstand Befdhigungsnachweis B
haben und regelméBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

S{)ezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher
Steuerung.

G Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht kein Betriebs-
tiichtigkeitsnachweis

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung
der Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

Wenn Sie mit lhrer bisherigen
Flugschule nicht weiterkommen,
kommen Sie doch einfach zu uns -
denn wir machen Fliegen moglich!
Mit Sicherheit!

Groon
““E"""""" RSCHULE
OSTALLGH FLIEGERSCHUL=
9—81&‘:!:@&@5‘3“—"_3 Marktoberdoﬁ
Xaver-Ma

”,

in.Str.1-895
'r[tg:eion 08342/4450

VIRHAND DUITCHER FTUGSPORTSCHUIEN &Y

WIR SIND DIE PROFIS
Professionelle Pilotenaushildung

Ganzjahrig - Konsequent - Sicher

GLEITSEGEL-GRUNDAUSBILDUNG
HOHENFLUGAUSBILDUNG
H N UBERLANDFLUGSEMINARE
Fllegen THERMIK-SICHERHEITSSEMINARE
wir WINDENSCHLEPPKURSE
WINDENFAHRERKURSE

DOPPELSITZERFLUGE
macl‘_len Sl KV TREKKING-TOUREN
moglich!

Alle reden
vom

GLEITSEGELAUSRUSTUNGEN UND
ZUBEHOR

Besuchen Sie uns im neuen
OFS-Parapoint Pfronten

(direkt neben der Breitenbergbahn-Talstation)

PROBEFLIEGEN

der neuesten Gleitschirme von

PARASAIL und FIREBIRD

Wir wollen, daB Sie sicher fliegen.
Bitte Prospekt anfordern!
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Speziell iir das Po-
ragleiten entwickeltes Vo-
riomefer mit di%imlem Hihenmesser;

mif einer speziellen Halierung auch zum Drachenfliegen ver
wendbor. Die Schaltfunkfionen sind einfach und funkfionell
20 bedienen.

Variomeer + 5 m/sec @ digitaler Hhenmesser bis 7000 m @ hahen-
und temperaturkompensiert @ Sink- und Steigokustik (Sinkton obschalt-
bar) © outomatischer Sinkton beim Uberschreiten von =3,5 m/sec
e qutomatische Batteriekontrolle © extrem geringer Stomverbrouch
© 9V Blockbatterie ® Gewicht ca. 200 g © Grundforbe: Gelb o Ab-

messunﬂen 120 85x40,/25 mm © Halterung mit elostischerm Klettband
(Oberschenkel)

Im Lieferumfong:
Klettbondhalterung, Batterie und Schutzbeutel.

wasmel

DELTA-INSTRUMENTS
Lirchenweg 10 D-7808 Waldkirch 2
Tel. 07681/8187 Fax 07681/44 34
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vereinsnachrichten

Sicherheitstraining

Vom 21. bis 23. Juni wurde in Hal-
ler am Haldensee in Tirol in Zusam-
menarbeit mit dem Skycenter Oberst-
dorf ein Sicherheitstraining fiir
Clubmitglieder durchgefiihrt. Unter
Mithilfe des gutgesinnten Welter-
golttes konnte das Trainingspro-
gramm voll durchgezogen werden.
Die Fliiche einklappen, Front- und
Fullstall, B- und CD-Leinenabstiegs-
hilfe, Steilspirale und Wurf des Ret-
tungsgerdtes waren die Aufgaben,
die von allen Clubmitgliedern unfall-

[frei gelist wurden. Einhellige Mei-

nung danach: Das Training war
auferordentlich niitzlich und fiir die
Sicherheit und den Stressabbau bei
kiinftigen Fliigen von grofier Bedeu-
tung.

Zwei Wochen zuvor hai der Stratos
am Breitenberg ein Mannschafts-Ver-
gleichsfliegen mit dem Ostallgdiver
Gleitschirmverein Marktoberdorf ver-
anstaltet, wobei gleichzeilig die Stra-
tos-Clubmeisterschaften ausgetragen
wurden. Aufgaben: Festlegung der
Flugzeit vor dem Start und Ziellan-
dung bei zwei Durchgiingen und je
zwei Mannschaften zu je vier Piloten.
Sieger beim Mannschaftsfliegen:

1. Plaiz Stratos 1, 2. Platz Ostall-
géiuer 2, 3. Plalz Ostallgduer 1.

Sieger der Vereinsmeisterschaft:

1. Rudi Settele (Deutscher Meister
89), 2. Klaus Schweiger, 3. Georg Nif3

Stratos Pfrontner Gleitschirmflieger

Vereinsmeisterschaft

Jiirgen Gossl heifit der neue Ver-
einsmeister des Gleitsegelclubs Con-
dor in Schwdbisch Hall. Bei den dies-
Jéhrigen Meisterschaften am Elfer im
Stubaital konnte er mit seinem Fire-
bird Ninja der Konkurrenz davonflie-
gen. Drei Durchgiinge eines Schiitz-
zeit-Zielfluges waren zu absolvieren,
wobei viele Piloten mit dem nachmit-
taglichen Talwindsystem ihre
Schwierigkeiten hatten. Den zweiten
Platz konnte sich Bernd Grdbner
sichern. Dritter wurde Klaus Ickert.
Beste Dame wurde Brigitte Borsig vor
Annie Erlenbusch.

Gleitsegelelub Condor

Odenwald-Pokal

Anléiflich des 15. Odenwaldpokal-

Sliegens des CfD Hardheim am 1. und

2. Juni trafen sich 32 Piloten am
Hockenberg, darunter auch Philip
Ohlson, ein Pilot aus Michigan/USA.
Ideale Flugbedingungen ermdglich-
ten an diesem Wochenende iiber 150
Starts mit beachtlichen Flugleistun-
gen. Sieger des 15. Odenwald-Wan-
derpokales wurde schlieflich Rainer
Rassler aus Fichtenberg auf Thalho-

Sfer GT, 2. Helmut Herbert, 3. Helmul

Starmer (beide Lilienthalgleiter
Hafloch), 4. Rainer Kunert (CfD
Hardheim), 5. Horst Schmitt (Seead-
ler Ludwigshafen).

Sieger der Seniorenwertung wurde
Helmut Stormer vor Horst Schmitt, 3.
Lothar Bolinder, 4. Jean Landwehr,
5. Richard Kutzner.

CfD Hardheim

Teneriffa-Infos

Joachim Runge, der Vorsitzende
des 1. Parafly Club Schwaben, bietet
Informationen iiber das Gleitschirm-
fliegen in Teneriffa an.

Seine Anschrift: Panoramastralie 28,
7415 Wannweil.

Startverbot am Ipf
fisr Gleitschirme

Der Ipf bei Bopfingen ist ausgewie-
senes Naturschutzgebiet, in dem
absolutes Startverbot fiir Gleit-
schirme besteht.

Auf Grund von Vorfillen (Gleit-
schirmfliegen mit Landungen am
Hang, Starts in Geldndebezirken, die
nicht betreten werden diirfen) von vor
allem auswiirtigen Piloten, die das
Flugverbot trotz grofier Hinweistafeln
ignorieren, sieht sich der Geldndehal-
ter gezwungen, Gleitschirmpiloten in
Zukunft anzuzeigen.

Starts mit Drachen sind im Rah-
men wie bisher (Wochenende ganzti-
gig und werktags ab 17.00 Uhr) wei-
terhin erlaubl.

DHC Aalen



Neue Wallberg-Regeln

Wegen mehrerer Unfiille wurden
neue Flugbedingungen in der Well-
berg-Flugordnung festgelegl. Einzel-
heiten bei Walter Heinrich, Telefon
(08022) 6333, Peter Raderschadlt,
(08025) 6922, oder Aushang am
Flugbuch.

DC Tegernseer Tal

Vereinstelefon

Seit Mirz 1991 unterhdlt die Gleit-
schirmvereinigung Franken e.V.,
Schlofistrafle 7, 8500 Niirnberg
unter der Telefonnummer 09190/788
ein Vereinstelefon. Ganztigig kinnen
Gleitschirmflieger Veranstaltungen
und Hinweise abhdren. Die Informa-
tionspalette umfafit Windenschlepps
am Wochenende, Parasafaris sowie
vereinsinterne Nachrichten.

Clou der Sache ist : Will ein Pilot
am Wochenende nicht alleine in die
Alpen, so spricht er eine Information
auf Band, die wiederum fiir alle
anderen bei Anruf zur Verfiigung
steht.

Gleitschirmvereinigung Franken

Clubmeisterschaft

Spannend verlief die Clubmeister-
schaft des Delta-Club Bavaria Ruh-
polding am 15. und 16. Juni. Vom
Rauschberg aus wurden die 30 Teil-
nehmer am Samstag von Wettbe-
werbsleiter Bernd Mayer auf ein 65-
km Dreieck geschickt. Geory
Weinzierl erreichte als einziger das
Ziel und kassierte dafiir 700 Punkte
vor Jiirgen Tulzer und Rainer Maack,
die 15 km vor dem Ziel landen muf3-
ten. Noch vor der sich langsam
nihernden Kaltfront wurde ain Sonn-
tag das Teilnehmerfeld bereits um 11
Uhr vom Unternberg auf einen 40 km-
Zielriickkehrflug geschickt. Die Liga-
Piloten Jiirgen Tulzer und Rainer
Muaack erreichten mit 21 Kilometern
Tagesbestweite und 400 Punkte und
konnten damit Georg Weinzierl den
schon sicher geglaubten Clubmeister-
Titel wegschnappen.

DC Bavaria Ruhpolding

vereinsnachrichien

Was uns gerade noch gefehlt hat:
Sicherheitskarabiner

Bosinger Flugtage

Erstmalig veranstalten die Bisin-
ger Drachenflieger als Erginzung zu
den traditionellen Drachenflugtagen
tiber dus Wochenende vom 5. und 6.
Oktober eine Drachen- und Gleit-
schirmbdrse fiir Privatverkdufer und
Hiindler. Wer etwas aus dem Bereich
des Flugsports zu verkaufen hat oder
etwas bendtigt, wird hier sicher auf
seine Kosten kommen.

Aber aueh fiir alle anderen ist in
der newen Festhalle und auf dem
Schleppgeliinde Bisingen etliches
geboten:

Flug- und Gerdtevorfiithrungen,
Probefliige an der Winde, F-Schilepp
Vorfiihrung, Filme, Gerdteausstel-
lung, bei Interesse und vorheriger
Anmeldung: Rot-Kreuz-Kurs und Fall-
schirmpack-Service,

Am Samstag Abend wird die
Ravensburger Gruppe »Gsdilzbdr« mit
schwdibischem Rock-Klamauk fiir
Stimmung sorgen und auch fiir alle
sonstigen Bediirfnisse wird an beiden
Tagen bestens gesorgt sein.

Basingen liegt zwischen Schwiibi-
scher Alh und Schwarzwald westlich
von Rottweil an der A 81 Stuttgart-
Bodensee. Kontaktadresse: Drachen-
Miegerverein Basingen e.V., Rainer
Thieringer, Eichenweg 9, 7215 Bisin-
gen, Tel. 07404/2470.

DFV Basingen

Teicheung: D-NAMP

Starke Trierer

28.07.91, ein ganz normaler Sonn-
tag? Nicht fiir die Drachenflieger des
DFC Trier e.V.! Strahlender sonniger
Himmel, der gute Thermik verspricht.
Erst nach 13.00 Uhr war es so weilt,
daf} die streckenambitionierten Pilo-
ten die erwarteten Aufiriebsbedin-
gungen zum Hinaufsteigen auf Start-
position vorfanden.

Die unfangs schwierigen Flugbe-
dingungen wurden mit zunehmender
Tugeszeil wie erwartet erheblich bes-
ser und so wurde die schon lange
erwartete deutliche Uberschreitung
der bisherigen Bestmarke von 207 km
tiberschritten und auf 220 km gestei-
gert! Das bedeutet: Neuer Rekord fiir
den Luftsportverband Rheinland-
Pfalz. Bundesweit hat sich Sigi Barth
(Gewinner des Mannschaftspokals im
Deutschen Streckenflugpokal 1989) in
die Spitze zuriickgemeldet. Mit ihm
fog gleichzeitig Josef Wecker die
gleiche Wertungsstrecke. Beide lan-
deten in Leval in Frankreich, nahe
des Orets Aulnoye-Aymeries.

Peter Paul Rother

Fliegertreffen

Hiermit méchten wir alle Flugs-
portler und Fallschirmspringer herz-
lichst zum Fliegertreffen in Finster-
walde vom 20. bis 22.09.1991
einladen. Der FSV “Otto Lilienthal”
gibt ihnen in vielerlei Hinsicht die
Méglichkeit zur Teilnahme am Flug-
betrieb, besonders wiirde es uns
Jreuen, wenn sie in der Lage wdiren,
durch Flug-, Sprung- oder dhnliche
Vorfiihrungen zur interessanten
Gestaltung des Fliegertreffens beizu-
tragen. Hotel- und Gstezimmer
sowie Unterkunftsmaglichkeiten in
Zelten sind in begrenziem Umfang
vorhanden, es konnen auch eigene
Zelte, Wohnwagen . d. auf dem
Flugplatzgeldnde aufgestellt werden.

Anmeldungen (bitte umgehend)
und Riicksprachen unter folgender
Adresse: FSV “Otto Lilienthal”, z.H.
Knut Wagensehwanz, Beethoven-
strafle 3, 0-7980 Finsterwalde.

FSV Otto Lilienthal Finsterwalde
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vereinsnachrichten

Mitglieder willkommen

Nach Aufnahme von Gleitschirmpi-
loten/innen und Ultraleichtfliegen
wurde nach langer Diskussion ein
neuer Name fiir den ehemaligen Dra-
chenflugverein gefunden. Seit 16. 4.
1991 heifit der Verein »Hcingegleiter
Verein Phoenix Berlin e.V.«

Wegen starkem Andrang an der
neuen stationdren Startwinde sucht
der Verein noch neue Mitglieder die
sich auch finanziell an einem neuen
mobilen Schleppsystem und/oder an
der Aufriistung zum Doppeltrommel-
und Stufenschleppsystem beteiligen
kénnten.

Erste Thermikanschliisse wurden
Jjetzt auf einem neuen interessanten
Geliinde nédrdlich Berlins gefunden.

Seit neuem gibt es die »Berliner-
Phoenix-Infoline«. Erreichbar unter
030/4529864. Hier gibt es Winden-
schlepp-, Trikeschlepp-, Stammtisch-
und Ausfahrteninformationen fiir
Vereinsmitglieder und interessierie
Piloten. Es kénnen aber auch Anfra-
gen gestellt werden. Weitere Fragen
kénnen beim Stammtisch jeden 1.
Dienstag im Monat oder auf unseren
Schleppgelinden gestellt werden.

HGV Phoenix Berlin

Vorsitzender bestiitigt

Bei der Jahreshauptversammlung
des Albatros Paragleiter e.V. am 10.
Juni 1991 wurde Otto Fuksik als 1.
Vorsitzender in seinem Amt bestditigl.
Als 2. Vorstand wurde Klaus Altherr
ins neue Amt gewdhli.

Fiir die Flugsaison 91 hat sich der
Club einiges vorgenommen: Informa-
tionsabende iiber das Gleitschirmflie-
gen, Schnuppertage, Hiittenwochen-
enden, evtl. Partnerschaft mit einem
anderen Club, Windenschleppvor-
Sfithrung, Durchfiihrung eines Som-
merfestes. Wer den Club niher ken-
nenlernen machte, kann jeden 2. und
4. Montag im Monat bei unserem
Clubtreffen im »Biirgertreff Puch-
heim« reinschauen oder sich direkt
an die Vorstandschaft wenden.

Albatros Paragleiter, Fichienstrafle 9
8039 Puchheim, Tel. 089/5001201

40 DHV-nfo 62/91

Geliinde geschlossen

Der Delta-Club-Mosbach e.V. ist lei-
der gezwungen sein Fluggeldnde am
Finkenhof (Osthang) fiir Fremdpiloten
zu schlieflen.

Delta-Club-Mosbach

Hilfe gesucht

Welcher Club oder Gemeinschaft
kann uns beim Eigenbau einer
Autoschlepp-Abrollwinde behilflich
sein mit Zeichnungen, Fotos und
eventuell praktischen Erfahrungen.
Auwch Interesse an einer preiswerten
Gebrauchtwinde besteht.

DGFK Osterzgebirge e.V., Goethe-
strafe 18, 0-8242 Altenbery.

Fliegen auf Korsilka

Kontakt:: Guy Bayle, San Biaggio,
Route d’Alata, 20090 Ajaccio, Tel.
0033/95/204652. Guy spricht zwar
kein Deutseh, fliegt dafiir aber GS
und kann mit Tips und Kontakt zum
GS-Club und zu giinstigen Ferienwoh-
nungen helfen.

Heiko Fricke

Happy Birthday ?

Ieh bin mir nicht so sehr im Klaren
als was der Brief von Klaus Schweit-
zer verstanden werden soll, als War-
nung an andere Gleitschirmflieger
oder als Anklage an die Firma Para-
sail. Ich kann nur sagen, er hdtte
Schirm und Gurtzeug auf jeden Fall
nach Riicksendung von der Firma
nochmals zu Hause checken miissen
bevor er losfuhr, So zeitaufivendig
wiire das nicht gewesen. Dann hditte
er die Verdnderungen rechizeitig
bemerkt und telefonisch Riicksprache
mit Parasail halten kinnen. Ebenfulls
wird es schon in der L-Schein-Schu-
lung gelehrt, niemals beide Bremslei-
nen oder iiberhaupt eine loszulassen
um in eine Sitzposition zu gelangen.
Gott sei Dank ging es gul. Ich fliege
selbst einen Jaguar XC 10.

Monika Spéth

Flucht aus Kossen =
ein schlechter Rat

Sportlich gesehen ist die Aufforde-
rung, wenn maglich auf Strecke zu
gehen, nur zu begriiffen. Die Kehr-
seite jedoch hat Christoph Kirsch mit
keinem Wort erwdhnt. Der iiberwie-
gende Teil der »Sitreckenflieger« ist
schon vom Kénnen her nicht in der
Lage Ziel-Riick- oder Dreiecksfliige
durchzufiihren. Man braucht dazu
nur die Auswertung des Streckenflug-
pokals anzusehen, wobei man anneh-
men darf, daff dazu die Spitzenleute
ihre besten Ergebnisse einreichen. In
den meisten Fillen wird von vornher-
ein eine Auflenlandung in Kauf
genommen, d. h. Landung, Abbau
und Abtransport von Wiesen und Fel-
dern, welche in den wenigsten Feillen
gerade abgeerntet sind.

Der Flurschaden eines Einzelnen,
noch dazu Verniinftigen, fillt nicht
ins Gewicht, aber wenn nur tausend
Piloten je zehn solcher Streckenfliige
unternehmen, kénnen 10000 Auften-
landungen nicht mehr als Bagatelle
abgetan werden, zumal sich gerade
in den Alpen nur relativ wenige
Fliichen als sichere Landepliitze her-
ausstellen. Da diirfen wir uns nicht
wundern, wenn Landwirte allgemein
auf Drachen- und Gleitschirmflieger
sauer werden (sind!) und iiber ihre
Verbinde und den Naturschutz auf
restriktive Mafinahmen drdngen.

Zu Recht! Es muf3 trotz bitterer Ein-
schrinkungen wieder die Regel sein,
anf zugelassenem (gepachtetem)
Geldnde nicht nur zu starten, son-
dern auch zu landen.

Ein erster Schritt, fiir viele einer
zuriick, wettbewerbsmdflig und im
Sinne der allgemeinen Akzeptanz
unseres Sports ein weiterer in die
Zukunft, wdre die Abschaffung der
[freien Strecke im Streckenflugpokal.
Gezdhlt werden sollten nur mehr voll-
endete Ziel-Riick- und Dreiecksfliige
mit dokumentierter Landung auf
einem zugelussenen Plalz.

Klasse statt Masse! Denn sonst
konnte schon in kiirze den wirklichen
Strecken- und Wettbewerbsfliegern
ein politischer Gegenwind das »Weg-
Mliegen<« unmdaglich machen.

Alois Laumer



Flucht aus Kissen-
Antwort des DHV:

Unter der Vielzahl der uns gemel-
deten Versicherungsfiille ereignen
sich fast alle in Landeplatzniihe auf
angrenzenden Grundstiicken. Ver-
schwindend klein in Zahl und Héhe
sind die Schiiden bei AuBenlandun-
gen auf Uberlandfliigen. Beschwer-
den iiher AuBenlandungen bei Uber-
landfliigen haben wir bisher noch
nicht erhalten, weder von Grundhe-
sitzerseite noch iiber eine Polizei-
dienststelle oder Luftfahrthehirde.

Voraussetzung ist [reilich, daf der
Pilot die Streckenlliegerei auch
beherrscht und er sie trainiert. Dazu
gibt es die Aushildung und zusétzli-
che Literatur. Der Artikel »Flucht aus
Kissen« leistet in diesem Sinne einen
weiteren lachkundigen Beitrag.

Die Kollisionsgefahr in iiberlaste-
ten Fluggelinden ist zum Sicherheits-
problem Nr. 1 geworden, die Entla-
stung folglich zur wichtigen
Sicherheitsaufgabe. AuBerdem hat
bei den Drachenlliegern mit der
Zunahme der Streckenfliige die Zahl
der Unfélle durch Kunstflug abge-
nommen. Wir fithren dies auf die
neue Motivationsrichtung fiir lei-
stungsbewufte Piloten zuriick.

Die heutigen Streckenflugaufgaben
bieten durch den Punkte-Multiplika-
tor einen starken Anreiz zur Anmel-
dung und Erfiillung von Riickkehr-
und Zielflug-Aulgaben. Das deckt sich
auch mit den meisten »Fluchtwegen«
aus Kissen, die Christoph Kirsch
empfiehlt. Die villige Abschaffung
der Freien Strecke als Wertung
wiirde den Leistungssport um seine
urspriinglichste Form drmer machen,
fiir bestimmte Gegenden und Wetter-
lagen den Leistungsstreckenflug aus-
schlieBen, vielleicht auch griBeren
Druck zur Erfiillung von Riickkehr-
und Zielflug-Aufgaben entstehen las-
sen - mit hoherer Risikobereitschaft
»auf Biegen und Brechen«.

Falls Unfiille und Beschwerden
sich beim Streckenfliegen mehren,
werden wir die Situation neu iiber-
denken.

Peter Janssen

Eine Dokumentation von
Charlie Jiist

HERSTELLUNG: 1983 von Charlie Jist, unter
Einbeziehung seltener Dokumentar-
aufnahmen.

INHALT: Anfénge des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens, Priifung und Zulasstng der
Flug- und Rettungsgerite, Pilotenausbildung,
Schleppmethoden, Wettkampfsport und viele
genuBvolle Flugszenen,

FILMDAUER: 70 Minuten.

ADRESSATEN: Interessierte Laien, Drachen-
und Gleitsehirmflieger aller Leistungsstufen,
Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit
Magnetton, aufgeteilt auf 2 Spulen
a120 Meter.

Zum Kauf als VHS-Videokassette.

HARMONIE
& TECHNIK

Eine Dokumentation von 1 2
Charlie Jist Teil B Teil

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jost.

INHALT: Geschichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeig-
neter Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flatter-
sturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen, Testfliige,
FILMDAUER: 90 Minuten (3 Teile & 30 Minuten).

ADRESSATEN: In Aushildung befindliche und ausgebildete
Drachenflieger, Vereine und Flugschulen,

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf
3 Spulen a 180 Meter.

Zum Kauf als VHS-Videokassette mit den Teilen 1 und 2
(60 Minuten).

i yon charlie 4531 2 ) o - ] .
Teil 3 2usammen mit sDrachentliegen - heiter bis wolkigs.

Ein Fi

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleih'der Super-8-Filme geht nuf an Vereine und Flugschulen: Der Versand erfolgt in'speziellen
Filmversandkotfern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben. Die Versandkosten sind in den Verleih-
gehiihren bereits enthalten. Die Rilcksendungskosten sind vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieRlich Versand) nicht iiberschreiten: Eine ldngere Ausleihdauer kann
nurinRicksprache mit der DHV-Geschaftsstelle vereinbart werden, Der Entleiher haftet fiir Schaden an den
entliehenen Filmen,

Jede Filmrolle kostet DM 50~ Verleihgehiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle DM 40,~,
die 3. Rolle DM 30—, die 4. und jede weitere Rolle DM 20—, Alle Betrdge gelten einschlieRlich Mehrwertsteuer.

BEDINGUNGEN FURDEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Vorkasse. Preis je Kassette DM 40~ incl. MwSt Zahlbar mit der Bestellung durch
Vetrechnungsscheck oder durch Uberweistng auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee
(BLZ 71152570); Kto.-Nr. 79657 oder Postgiroamt Milnchen (BLZ 70010080), Kto.-Nr. 96105-807,

Bei Uberweisung bitte Beleq beifiinen! Entleihen der Videokassetten ist nicht miglich|




_gebrauchtmark

Hangegleiter

Laser 14, & fonote, VB DM 5.200-,
Loser 14, Neugerit, ¥S. © 08041/
711357,

Impuls 17, B 5/90, Herstellaicheck
new, gelb/pink /gelh, V8 DM 3,150, ©
08062,/3929 Telefonnummer hinteliassen,
ufe zuilick.

Zephir CX, Nevzusiond, 8 Flige, mit 2
Seitenohren und 1 Trapezecke, OM 5.800,-
. Flytec AV 2020 DS 220 und Sensor mit Iu-
behtr, VB DM 1.700,.. © 02523/7252.

Atlanta/Rithner, guter ustnd,
wenig geflogen, never Check rof /gelb, mit
Reidern, VB DA 1,900, @ 0761 /30186.

Atlas 14, Bj. 85, wenig geflogen, ohne
Check, VB DM 900.-, Auf Wunsch mit Chack,
VB DI 1.700,- @ 071 31/73594.

Atlas 18, B, 88, Steinboch HGS I Ret
tungsgertit, Lo Mouette Kniehtinger, kom-
plott DM 2.500- oder einzeln. @©
09181,/465291,

Swing, B. 7/89, coshisel, wenig gefle-
gen, VB OM 2.200,., @ 07331 /69310,

Bullet €, B, 84, VB DM 1,100, @
08323/8938.

Delta 16 C, Bj. 88, gepflegt, schine
Forben, schwimmendas Quercohi, Kniehiin-
ger, Uvex Integrolhelm, Grifle M, VB DM
1900 @ 0711/8119556  Biio,
07150,/33249 abends.

Muagic Kiss, B 3/90, pink-gelb-tiikis
pink, VB DA 4.500,-. € 09192,/8358.

Saphir 17, Bj. 86, Topzustond, blov-
weeif, DM 1.950,.. @ 07544 /4124,

Club 15, Bj. 90, VB DM 2.800-. ©
06131/472440.

Rapace 16 C, B 6/88, quter Iv-
stand, AK Trilam rat, VG, Neonforhen, VB DM
2.000,-. @ 07652/1667 ab 19.00 Uh,

Zephir CX, Bj. 90, Topzustand, Mini
mumvorbersitung mit Gitesiegel, VB DM
5.600,-. Speedbar, profilierter Turm fir Nim-
bus, VB. © 07124/729 oder 07574/
4260.

Moyes XS 155 Race Ausir,,
Bj. 1/90, guter Zustand, wenig Flige, VB
D 5500~ @ 09921/3350 oder
0941,/81803.

HP 1, sehr guter Lustond, neust 5-Johres:
Check, VB O 2.000,-. Wosmer Combi Air
Plus, 11,/2 Jahse olt, Vorio, Digitele Hahe,
Geschwindigket, TEX, VB DI 680 ©
(08686,/8589 oder 06103 /45070.

Impuls 17, Bj. 4,/88, Kniehinger, Re-

genhile, © 08071/1829 odes 08141 /-
40410,
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Impuls 17, B 11/868, 1 Adustond,
fiischar 2-Johres-Check, 2 Tropezrohre, pink-
firkis, VB DM 2.800,-. @ 07223 /5054,

Magic Kiss 158, 0. 90, sehr guter
Tustond, mit Ersntztellen und Extros, US hell-
griin, gelb, AK aiange, WP D! 7.800,-, VB
DM 4.000,- Evl. Tousch gegen Anfinger-
drachen., @ 0991,/5799.

Zephir, Bj. 5/86, guter Zustond, 05
waill, AK blou, US mulficolor, mit Ersatate-
len, DA 2.600,-. @ 08331/74220.

Zephir CX, B 90, mit Kennzeichen,
M 4.800,- Toni Annoberger, Rémering
10, 8072 Manching.

Atlas 16, Check bis 12,/91, Fallschim
Stillinger HRS 20, nur zusammen, DM
950,.. @ 0681 /873874

New Wave, 15 qm, Bj. 89, aoshirel,
<. 30 Flige, schane Farban, Tophandling,
it Zubehiir, VB DM 3,800~ © 02473/~
4545 ob 21,00 Uhr.

Bicla Lift, Check bis 12,/82, multicolor,
mit Kniehiinger und Schirm, VB DM 1.200,.,
auch einzeln. @ 0911/557075 oder
0981,/86716.

Polaris D 16 §, B 7/89, Topzaw-
stand, rot, hellblou, weif, 2 Ersatztropezioh-
1e, Luftider, VB DM 2.200-. (€ 07334 /-
8782,

Pamir, Bj. 4/91, wenig Flige,
blou/weill, umstiindeholber, DA 6.000,-.
© 06151 /895331,

Atlas 16, Check 12/91, DM 1.000,-
) 07044,/33509.

Magic 111 166, 0. 83, bou/well,
mit Esatzhopez, VB DM 1.000. @
05251,/281306.

Firebird Uno, 8. 86, Check 01/91.
@ 0711/261284.

Atlas 18, Bj 12/85, neuwertig, weil
mit Regenbagenshaifen, mit Kniehtngequit,
O 1.000,., © 08461/271 oder 7374
ubends.

XS 155 Racer, fj 4/90, Topzu-
stond, schiine Forben, AK neon-orange, 05
gelb, US omngegel, DN 5.000- @
08074,/794 ahends,

Zephir CX, 8. 2/90, Topzustond, mif
Spaadbar und Roder, VB DM 5.200,-. ©
07762/3811.

Moyes XS 155 Australio, b
90, AK beschiidipt, sonst guter Zustand, DM
3.500,-. @ 08022 /4582 abends.

Funfex, B 7/89, sehr gepflagt, 05
weil, AX und US rof, Speedbar Aerosoferch-
18, 2 Pocksicke (kurz/lang). © 089/
3617646 b 16.00 Uhr,

Rapace 15 E, nur 20 Flige, vom Her-
steller komplatt gecheckt, Kniehiinger mif
Steinbach Falischirm GSG 11, neu gepeiift und
gepack, Komeg Voo, zusommen DAL
3.500,,, ouch einzeln. @ 0611 /406826,

Swing, Bj. 90, koum geflogen, DAY
3.000,, Knighinger Charly, Follschim und
Helm, VS. Rolph Bergmann, Hislachsholle
38, 7302 Ostfildem 4.

Magic IV 166 Funrace, B
2/88, Topaustand, AK weifl, 05 wei, US
pink-hellblou, VG, DM 1,850, Fail 160 B
Kevlar Racer, Bj. 90, 10 Flige, DA 5.900,-.
HP AT 158, Bj. 90, DM 5.500.- ®
(7805,/4526 oder 07682,/8279.

Vega 16, Bj. 85, wenig geflogen,
gachackt, Korplengurt, Schiim, Knighiinger,
Rader, Ersatzeohre, Aluleiter, DI 2.300,-.
Cloud I, DI 300,-. © 069,/766643 oder
(169/5805403.

Moyes XS 142 Australin, B
90, VS, © 07451,/6994 abends.

nnﬂin%eruusriisiung, VB DM
1.800,-. @ 0911,/85618.

Mugic IV 155, Bj. 86, unfen rot
weill, oben rof, opfimiertes Handling, DM
2.000,-. Stefon Waidner, Neuhousenstiofa
33, 7270 Nogald.

Zephir €X, B, 90, weill Turm und Tro-
pez neonpink, 4 Ersafzhopezohie, DM
4.500,-. (€ 08092/22958.

Synargie Club 15, 8] 10,/88, gut-
er Lustond, weifkiot, Speedbar, Rider und
Kniehiinger Parosol, 1,/2 Johr alt, schuarz-
o, komplett DM 1.800- @ 09128/
6658.

Atlas 16, B 87, V8 DM 1.600- [©
04237 /462,

Club 15, Bj. 89, weni geflogen,
quter Zustond, 2 Tiopezohie, VB DM
2.000,-. © 05824,/633.

Zephir CX, Bj. 89, qoshirei, quter
Lustand, wenig geflogen, Tap Farben, mit Er-
safzteilen, VB 0 4,300,-. Cockpit Deltotro-
nie, Fohitkompensiertes Vario, digitaler
Hahenmasser, Geschwindigkeitsmasser, Uhr,
Stappuhr, Kortenholter, YB DM 500, @©
07722/1757.

Sport 167, Bj. 6/86, uter Zustond,
Check 12/81, VB DM 2200, Boll Yorio,
VB OM 250, Kellar Gurt, 170- 190 em, VB
DM 250, (© 07531/79514 ab 19.00
b

Zephir, Bj. 89, venig gellogen, DI\
2,800~ @ 0043/1,/8940380.

Nimbus 62, 155 qm, Bj. 86, quter
Zustand, wenig geflogen, indl. Eisatzich,
DM 890~ Rettungsschirm Parosail, GS 83,
Topzustand, 2 Johres-Check new, DI 290,
@ 0911/546841.

Libre, B. 86, sehr wenig peflogen, Ri-
der, Wetterschutzhille, Helm, RFH | Rel-
tungssystem und Knighiinger, Bj. 81, quter
Tustond, wegen Sportoufgabe, zusammen
VB M 2.150,-. @ 09431 /50949 ahands
und Wochenends.

Calypso, Bj. 7/90, DM 4.200.. ©
06375/1365.

Uno, B, 88, Eistilug 7,90, wenig geflo-
gen, crashivel, DAY 2.800.-. Chorly Pinguin-
Gur, Bj, BB, DI 500 © 0531/
360630.

Impuls 17, Bj. 88, bsolul chrashfiei,
-Juhves Check, irkispink, DM 3.300,-. ©
02271,/65589.

Swing, bj. 88, super Zustand, co. 10 Fli
ge, pink/schworz /weid, Speedbor, Rider,
mit Perosail Knighanger und Follschiim, DM
2.900,-, /€ 07031 /673274,

Nimbus 17,/62, ;. 10/89, Topaw-
stand, kein Crosh, Sonderfatben, pink, liln,
neongelh, Aerosofe  Rohre,  Speedbor,
Knighinger, DM 2.800-. (@ 05554/-
1986.

Profil 17, Bj. 83, quter Zustond, viele
Briros, DM 500 (© 08845/8104
abends.

Nimbus 62, 155 qm, Bj. 10/69, 1
Juhr geflogen, quter Zustend, croshirei, mit
Tubehir, VB DM 2.000,- und Knighinger mit
Chaly Fallschim. € 040,/4601483.

Club 15, Bj. 3/69, guter Zustond. \S.
@ 08158/2191.

Atlas 16, Seiteniohr hinfen links neu,
Mlas 16, Seitenohr hinten rechts new, Aflos
16, Kieloh gebrochen, 2usommen DM
250,-, auch einzeln edhiiltich, Schleppklinke
Fluck, wenig gebroucht, VB DM 130, Prafil
17, never Check 3/91, Segel top in Ord:
nung, mit Reservesteverbiigel, VB DM
1,500~ Chorly Pinguin Gurt, dunkelblau /-
pink, 175 - 180 tm, VB DM 450 ©
02151/885871 bis 16.00 Uhr oder
02151,/776472 ub 18.00 U,

Cloud 11, Kniehtinger, Reftungsschim,
exho grofe Rider, lles in gutem Zustond,
komplatte Einsteigeroustiistung, zusommen
DM 1.999, ouch einzeln, ©© 0711/
234115 ader 040,/4301493,

Zephir CX, 0. 10/89, AX neonpirk,
05 weill, US neangelh, DM 3.800,-, ©
0911/364061 oder 352600,

Swing, B]. 4/88, guter ustond, weil:
bloy, kemplett mit 2 Steverbiigel, VB DM
1.600,-, € 07141,/41780.

Atlas 14, ginstip. [© 09421,/2640.

Impuls 17, SdohesCheck neu, seln
quter Zustond, Ersotziiopez, Bilgelrider, VB
(M 2.300,-. Sport 180, Bj. 89, sehr gutes
Tustond, 2 HErsotzsteverbiigel, VB DAY
4.800,- oder Tausch gegen Sport 167. @
0421/374665 baw. togstber 0421/
3503295

Hermes 16 Trilum, B, 88, sehi
quter Zustand, wenig gerflogen, US rof, 05
neongelweill, VB DM 3.600- @
(16502/4783.

Vega MX I, DA 3.900,.. Prielergutt,
175 - 180 ¢m, newwerfig, DB 700, Ru-
mot, new, Forben noch Wahl, DA 300, un-
ter NP, € 07081/8172.

2 Vega MX 10, 1 Jubr olt, gorontiest
croshivel, ob DM 5.500,-, Charly Pinguin, B.
11,/90, Sonderdesign mit ollen Extos, so-
wie Charly Mittelleinenschim B, 3,/90, DAY
1.550- Afo Ciws, DM 900-. @©
069/6118422.

Superfex, ZlohesCheck bis 12/92,
wenig gaflogen, Kniehiinger, Porosail Ret-
tungssystem, komplatt DM 2.000,. @©
06223,/17365.

Uno Piccolo, B 86, wenig geflogen,
gepllent, caushfrel, schane Forben, liln, rosn,
neongeld, neve seitl. Unferverspannung, mit
Radem, VB DM 1900~ @ 089/
2713233

Polaris Delta 16, Bj. 84, guter Iv-
stand, 05 weil), AKX und US blou, mit Radem,
VB DM 1.200,., © 089,/6094986.
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Vor-EM in Norwegen

Das deutsche Team v.L.n.r. Daniel Biehler, Christof Kratzner, Markus Hanfstéingl, Martin Einsiedler, Knut von Hentig

Mitternachtswelle

»lch flog auf 3500 m und wollte abbrechen, denn es wurde in-
zwischen fierisch kalt. Ich bin duzv weiter gegen den Wind ins
Luv geflogen und hube dunn noch besseres Steigen gefunden, Es
waren konstant 2 m und ich bin drin geblieben bis auf 4200 m.

Dann mit immer noch konstant 2 m Steigen bin ich ausgestie-

Von Margrete Kettle

gen. Es wor einzigurtig. Ich triiume seit neun Jahren davon. Jetzt
hatte ich endlich mal die Chance. Ich wollte sie ausnutzen, obwohl ich nicht richtig
ungezogen war. Ich schiitze, es waren minus 25 Grad« Der Pilot war Christof Kratz-

ner, der Ort Vaga in Norwegen, die Uhrzeit Mitternacht !

48 vk s2/m

Fotos: Morgarete Ketle




Dl'eiuncltlreiﬁig Teilnehmer aus den
vier skandinavischen Lindern Nor-
wegen, Dinemark, Schweden und
Finnland und dazu acht Gastpiloten,
versammelien sich wihrend der nor-
dischen Meisterschaft im Hingeglei-
ten vom 1. - 8. Juni in dem Ort, an
dem néchstes Jahr die europdische
Meisterschaft stattfinden wird. Die EM
hat schon einmal, 1984, in Vaga statt-
gefunden. Die Gastpiloten — fiinf
Deutsche und drei Schweizer — nah-
men daran teil, um zu erfahren, wie
die Bedingungen in diesem fiir Fjorde,
Mitternachissonne und lange Winter
beriithmten Land sind.

Vigi liegl etwa 300 km nérdlich von
Oslo und hat ungefiihr 4000 Einwoh-
ner. Es schmiegt sich an den Flufl Ot-
ta im Ottadalen und bhietel Zugang zu
dem 1060 m hohen Berg Vole, der
Wetthewerbsstartplatz war. Andere
Startplidtze in der Nihe sind Bismo
(1050 m) und Salknappene (1200 m).

Meet Direktor Eirik Saugen meinte,
Wetthewerbs-Aufgaben von Viga aus
seien normalerweise weiter als 100
km. »Wihrend dieses Wetlhewerbs
stellten wir Aufgaben von nur 50 his
60 km, was nicht so besonders gut
war«, sagte er. »Dieses Jahr ist die
Luft sehr lahil und normalerweise
kriegen wir nachmittags Schauer«.
Eirik sagte, manche internationale Pi-
loten glaubten Fliegen in Norwegen
bedeute bockige Bedingungen mit
starken Turbulenzen und Ch’s. »Ch’s
inder Viaga Gegend sind nicht wie Ch’s
in den Alpen. Sie verursachen keinen
starken Wind, Turbulenzen, Donner
und Blitz. Es sind mehr iiberent-
wickelnde Cumuluswolken. Es wiire
ein Nachteil fiir Wetthewerbspiloten,
Angst vor etwas zu haben, vor dem sie
iiberhaupt keine Angst zu haben brau-
cheng, sagte er,

Die deutsche Mannschaft bestand
aus Daniel Biehler, Markus Hanf-
stingl, Knut von Hentig, Christof
Kratzner, Martin Einsiedler und Riick-
holerin Margarete Kettle. Die Gruppe
hegann ihren 2000 km Trip nach Nor-
wegen vier Tage vor Welthewerbsbe-
ginn. Die Fahrt mit Fahrerwechseln
vom Allgidu {iber Didnemark und
Schweden, nach Norwegen dauerte 34
Stunden. In der Nihe von Vaga fanden
sie einen am Fluf liegenden Parkplatz
und schliefen die restlichen Stunden
his Tagesheginn. In dieser Jahreszeit
gibt es keine richtige Nacht. Am dun-
kelsten ist es um 1.00 Uhr. Zu diesem
Zeitpunkt kann man immer noch Zei-
tung lesen und natiirlich — fliegen.
Camping ist in Norwegen auf jeder

nicht landwirtschaftlich  genutzten
Fliche erlaubt. Vaga hat aber auch ei-
nen Campingplatz, Smedso Camping
und Cabins, (er war auch Wetthe-
werbsheadquarter), aber die Deut-
schen mieteten eine Hiitte am Cam-
pingplatz bei Holungsiyi, 5 km von
Vagéd und 2 km vom offiziellen Lande-
platz entfernt.

Eirik rief alle Piloten zum allgemei-
nen Briefing am Sonntag Abend und
fithrte das ganze Gesprich aul Eng-
lisch. Die Skandinavier sind fiir ihre
Sprachbegabung bekannt. Die norwe-
gischen Schulkinder fangen in der
vierten Klasse mit Englischunterricht
an und haben durch Fernsehen stin-
dig Kontakt mit anderen Sprachen. Al-
le Sendungen werden in Originalspra-
che und norwegischem Untertitel ge-
sendeti. FEirik fiihrte sein ausge-
zeichnetes Englisch auf seine Kindheit
in Kenia zuriick. Wihrend des Brie-
fings wurde bekanntgegehen, dal3 eine
200 KR-Strafe von Piloten gezahlt
werden mul}, die zwischen Vaga und
dem Landeplalz landeten. Es wurde
erkliirt, dieser Teil des Tales sei land-
schaftlich sehr wichtig und wiirde
auch fiir Forschung genultzt.

Schon am ersten Tag des Welthe-
werbs zeigte das Wetter, was es im
norwegischen Sommer zu bieten hat.
Als die Piloten gerade mit Aufbauen
fertig waren, peitschie ein Schnee-
sturm iiber den Startplatz. Die Piloten
suchten Schutz in ihren Autos und be-
obachteten nervis ihre Drachen. Als
das Wetter besser geworden war,
starteten die Piloten zur 54 km-Aulga-
be nach Otta und zuriick. Nur ein paar
erreichten das Ziel.

Der zweite Tag war besonders er-
folgreich fiir Knut von Hentig. Bei der
Wiederholung der Aufgabe vom Vor-
tag landete er mit 45 Minuten Vor-
sprung vor dem spdt gestarteten
Schweden Hakan Sundin, dem er da-
mit noch sechs Minuten in der Ge-
samizeit abnehmen konnte. Daniel
Biehler und Knut waren die ganze Zeit
zusammen geflogen. Daniel hatte den
letzten Bart zwar erwischt, dann aber
auf halber Hohe verloren. Er mubite
kurz vor dem Ziel landen.

Tag 3 wurde wegen schlechtem
Wetter abgesagt und Tag 4 wird ein
Leben lang in Christol’ Kratzner's Er-
innerung bleiben, Die Aufgabe war ein
61 km Zielllug nach Frya, wo ein
groBes Getreidesilo den Landeplatz
markierte. Das Startfenster war von
12.20 bis 13.50 Uhr gedffnet und um
12.40 Uhr waren alle Deutschen in der
Luft. Knui von Hentig berichiete von

dem mit zunehmender Hahe bis iiber
50 km/h aulfrischenden Siidwind und
teilweise iiber 10 m/sec. Steigen mit
starker Turbulenz. Er mulie spiter
aul einer Insel in der Mitte des Flusses
bei Otia landen. Martin Einsiedler flog
ca. 5 km weiler als Otta, Christof er-
reichie das Ziel.

Abends dann fuhr er mit einer
Gruppe anderer Begeisterter noch-
mals zum Startplatz, um einen
»Nachtflug« zu machen. Als er um
23.30 Uhr startete war es klar, daB
sich eine Welle iiber dem Tal gebildet
hatte. »An den Wellenwolken konnte
ich schiitzen, dal} sie his aul 9000 m
reichten«, sagte er. »Die Basis war
aul 1800 m. Ich bin kurz vor der Wol-
ke gellogen, dort hatte ich immer das
beste Steigen. Es ist eine ganz ver-
riickte Geschichte. Ohne einen Kreis
zu fliegen steigt und steigl und steigt
man im Geradeausflug. Es ist Irre. Es
ist total ruhig gewesen, wie aul Wat-
te«. Eirik bestiitigte, daff Christol’ mit
4200 m einen inoffiziellen norwegi-
schen Rekord geflogen hatte. Ostern
dieses Jahres war ein Segelflugzeug
tiber Vaga bis aul 9000 m gestiegen.

Wegen schlechten Wetters wurden
die letzten zwei Tage des Wetthewerbs
abgesagl. Piloten und Begleiter(innen)
driingten im Vaga-Hotel zum baden,
Saunen, Backgammonspielen oder
Tanzen. Bier wurde nur sehr zuriick-
haltend getrunken wegen der exorbi-
tanten Preise. Im Vergleich mit Zen-
traleuropa waren die Preise sehr
hoch. Ein halbes Bier kostete umge-
rechnet DM 9,50.

Bei der Siegerehrung wurde Chri-
stof ein Scheck und ein Pokal tiber-
reicht und Knut bekam ein paar neon-
gelbe Schwimmfliigel. »Wir prisentie-
ren immer auch lustige Preise«, er-
klirte Eirik. »Wir geben dem Knut die
Floaties, falls er nichstes Jahr bei der
EM seine FluBauBenlandung wieder-

holen will.« <
L]
Ergebnis
Rang | Pilot Land
1 Arne Jaastad Norwegen
2 Jens Krotseng Norwegen
3 Christof Kratzner Deutschland
4 Mats Romsson Schweden
5 Antti Nummelin Finnland
6 Knutvon Hentig Deutschland
7 Ole B. Heslvik Norwegen
8  Hakan Sundin Schweden
9 Jorgen Astrand Schweden
10 Tor Scrensen Norwegen
17 Martin Einsiedler Deutschland
18  Daniel Biehler Deutschland

RS
{=3]

Markus Hanfstangl Deutschland
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Damen-DM 91

Wettkampf in Raten

Von Charlie Jost Gabi Mlinski strahlt. Eine solch hohe Beteiligung an einer Deutschen
Damenmeisterschaft hatte es noch nie gegeben.

Wahrscheiniich ist die Aussicht, sich fiir die in wenigen Wochen begin-
nende Damen-WM in Kissen zu qualifizieren, ein nicht unerheblicher
Grund. Sicherlich trigt auch die jahrelange Arbeit von Gabi und ihren Mit-
streiterinnen endlich Friichte, mehr Pilotinnen fiir den Wettkamplsport zu
begeistern. Unter den 32 Teilnehmerinnen sind auch 4 Pilotinnen aus der
Schweiz, die dem Wetthewerb internationales Flair geben,

Erster Anlavf

Der Meteorologe gibt sich am Morgen optimistischer als am Abend zuvor.
Allerdings sei erst am Nachmittag mit Aullockerungen zu rechnen.

Laut Sportordnung ist ein Durchgang nur dann giiltig, wenn mindestens 3
Pilotinnen die Mindeststrecke von 20 Kilometern bewiltigen. Ich lasse vor
dem Wettkampf die Pilotinnen abstimmen, ob die Mindeststrecke reduziert
werden soll. Einstimmig sprechen sie sich gegen eine Reduzierung aus,
selbst wenn keine giiltige Wertung zustandekommt und der Ausweichtermin
herhalten mub,

Am frithen Nachmittag wird der erste Durchgang gestartet. Die Basis ist
tief, die Aufgabe fiihrt nach Inzell und zuriick. Keine der Pilotinnen schafft
die Mindeststrecke.

50 omvtos2/m



Der ndchste Tag verspricht bessere
Bedingungen. Die Aufgabe fiihrt iiber
das Reichenhaller Haus zum Ziel Fi-
scherwirt. Wer den Hochfelln ge-
knackt hat, wird vom Rauschberg mit
Leeturbulenzen empfangen.

Anneliese Miiller aus der Schweiz
fliegt taktisch am kliigsten. Als einzige
erfiillt sie die Aufgabe. Fiir eine Wer-
tung hiitten jedoch mindestens 2 wei-
tere Pilotinnen die Wende erreichen
miissen. Pech fiir Anneliese, die mit
diesem Flug ihre Klasse bewiesen hat.
Auf der Weltmeisterschaft wird man
noch von ihr horen.

Die beiden letzten Tage bringen
ebenfalls keine giiltige Wertung zu-
stande. Alle hoffen auf den Ausweich-
termin eine Woche spéter.

Zweiter Anlauf

Bis auf die Schweizerinnen, die zu
Hause einen eigenen Wetthewerb flie-
gen miissen und Rosi Brams, die aus
beruflichen Griinden nicht kommen
kann, sind alle Teilnehmerinnen zum
Ausweichtermin erschienen.

Gleich 6 Pilotinnen umrunden die
Aufgabe mit den Wendepunkten Inzell
Eisstadion, Talstation Unternberg und
Ziel Fischerwirt. Manuela Schneider
fliegt mit Abstand am schnellsten, ge-
folgt von Andrea Kopp, Anja Kohl-
rausch, Kristina Bédhr, Ulrike Wiesner
und Petra Bader in kurzen Abstéinden.

Birgit Slembeck und Rosa Maunz
haben sich trotz Auflenlandung mit ei-
ner guten Streckenleistung den An-
schluB3 an die Spitzengruppe bewahrt.

Der entscheidende Durchgang

Am Samstag endlich wieder gutes
Flugwetter. Die Pilotinnen plddieren
fiir eine dhnliche Aufgabe wie bei der
ersten giiltigen Wertung. Dieser Tag
wird die Entscheidung bringen. Schon
jetzt ist vorauszusehen, daf3 der Sonn-
tag nicht flieghar sein wird.

Am Startplatz spielt sich ein Krimi
ah, wie er immer wieder auf Wetthe-
werben zu beobachten ist. Vorsichtig
belauern sich die Pilotinnen der Spit-
zengruppe. Jetzt nur keinen Fehler
machen, ja nicht zu friih starten. Oder
doch einen schnellen Start riskieren?
Weill man, ob das Wetter iiberhaupt
halten wird?

Der erste Pulk lost sich vom Berg.
Gespannt verfolgen die anderen Pilo-
tinnen, ob der Unternberg schon tragt.
Die ersten Absaufer kiindigen sich an.

Auf der Alm

Als Gabi Lieb mit ihrem GTR in ei-
nem der beriichtigten Leetédler des

Hochfelln  in  Richtung  Béren-
gschwendt zwischen den Felsen run-
tergespiilt wird, bleibt den Zuriickge-
bliebenen vor Schreck fast das Herz
stehen. Nach endlos scheinender Zeit
kommt endlich der erlésende Funk-
spruch, daB3 Gabi auf einer Alm sicher
gelandet ist.

Am Abend berichtet sie dann von
ihrem »Horrorflug«, bei dem sie das
Gefiihl hatte, fiir alle begangenen Siin-
den biien zu missen.

Wie ein Wunder taucht plotzlich die

steile Wiese einer Hochalm vor ihr auf

und sie landet. Freudestrahlend lduft
sie zu der nahen Almbhiitte. Jetzt konn-
te sie die ganze Welt umarmen.

Angstlich verriegelt jedoch die Sen-
nerin die Tir und verweist sie an ihren
Sohn, der im Stall arbeitet. Dessen Be-
griiBung ist fiir Gabi fast noch schlim-
mer als der gerade {iiberstandene
Flug, denn der im Punkerlook den
Stall sdubernde Sohn gibt unmilver-
stdndlich zu erkennen, daf} sein
zukiinftiges Hobby das Abschieflen
von Drachenfliegern werden konnte.
Gabi ist froh, als ein paar Wanderer
auftauchen.

Die Uiberraschung

Nacheinander laufen die Landemel-
dungen ein. Bangen, ob genug Pilotin-
nen die Mindeststrecken geschafft ha-

Die zehn Bestplazierten der Damen-DM

ben. — Dann die GewiBheit, es wird ei-
ne Wertung geben. — 5 Pilotinnen ha-
ben gepunktet.

Barbara Aumer hat in einer fanta-
stischen Leistung als einzige umrun-
det. Das diirfte die Eintrittskarte zur
WM sein. Die néichste Uberraschung:
Keine der Favoritinnen aus dem er-
sten Durchgang hat gepunktet. Bei der
Endauswertung mit Begutachtung der
Fotos wird es nochmal spannend. Alle
Pilotinnen haben ordentlich dokumen-
tiert.

Fiir Birgit Slembeck zahlt sich die
bestdndige Leistung aus. Obwohl sie
keinen Tagessieg verbuchen konnte,
gewinnt sie verdient die Deutsche Mei-
sterschaft. Der zweite Rang fillt mit
einem hauchdiinnen Vorsprung von
0,2 Punkten an Barbara Aumer knapp

vor Manuela Schneider. <
Ergebnis
Rang | Name Gerat | Gesamt
1 Birgit Slembeck K2 479,30
2 Barbara Auer Foil 140 415,60
3 Manuela Schneider K2 415,40
4 Andrea Kopp XS 144 332,10
4 Anja Kohlrausch K2 332,10
6  Kristina Bahr Zephir 331,40
7 Uli Wiesner AT 145 324,00
8 Petra Bader AT 145 308,70
9 Dagmar Lechermann K2 256,60
10  Elisabeth Medl AT 145 225,90
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Ausschreibung

Fata: Michne] Weingariner

Deutscher Streckenflugpokal

> Verunstalter

Deutscher Hangegleiterverbhand e.V.
(DHV) im DAeC.

I~ Zweck

Forderung des Streckenflugs mit
Hiingegleitern und Gleitsegeln; Liga-
qualifikation,

| Duver

1. September 1991 his 31. August
1992,

I Ravm

Europa

[ Teilnehmer

Piloten mit Uberlandflugherechtigung
und stindigem Wohnsitz in der Bun-
desrepublik Deutschland.

1 Geriite

Hingegleiter und Gleitsegel mit einer
in der Bundesrepublik Deutschland
giiltigen Betriebserlaubnis. Geriite-
wechsel erlaubt.

| Startverfahren

Bergstart, Windenstart und fiir Hin-
gegleiter UL-Start. Bei Schlepp Aus-
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klinkhéhe maximal 2500 ft {iber
Talgrund.

I Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach
Hingegleitern und Gleitsegeln. Ge-
wertet werden die maximal 3 besten
Fliige eines jeden Teilnehmers. Bei 3
gewerteten Fliigen mub [tir minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland sein.
Die Fliige sind unter Einhaltung der
flugrechtlichen Bestimmungen durch-
zufiihren. Die geflogenen Streckenki-
lometer eines jeden Fluges werden mit
dem der Flugaufgabe zugehorigen
Faktor multipliziert. Es zihlt die kiir-
zeste Verbindung zwischen Start-
punkt, Wendepunkt(en) und Zielpunkt
bzw. Landeplatz. Bei Start eines Drei-
ecks auf einem Schenkel wird die
Strecke zwischen den drei Wende-
punkten gewertet. Bei Wertung als
Freie Strecke ohne Wendepunkt gilt
statt Startpunkt der Startplatz. Hinge-
gleiterfliige werden nur gewertet,
wenn sie mindestens 50 Punkte er-
bringen.

[+ Mannschaft

Eine Mannschafl besteht aus den 3 be-
sten Teilnehmern eines Mitgliedsver-

eins des DHV oder DAeC, weitere Ver-
einsmannschalten aus den jeweils 3
nachfolgenden Teilnehmern des Ver-
eins usw., jeweils getrennt nach Hin-
gegleitern und Gleitsegeln. Die Teil-
nehmer der Mannschalt miissen spi-
testens bei Durchfiihrung des ersten
angemeldeten Fluges des Vereins vom
Verein dem DHV oder DAeC als Ver-
einsmitglied gemeldet sein. Bei Zu-
gehirigkeit zu mehreren Vereinen
mub} der Teilnehmer bei Einreichung
seines ersten Fluges den Verein ange-
ben, dessen Mannschalft er angehoren
will.

I Gewinner

Der Teilnehmer mit der hochsten
Punktzahl erhilt den Streckenflugpo-
kal. Der bestplazierte Junior (bis 25
Jahre, Geburtsstichtag 31.08.1967)
erhilt den Juniorenpokal. Die bestpla-
zierte Teilnehmerin erhélt den Da-
menpokal. Die bestplazierte Mann-
schalt erhilt den Mannschaftspokal.
Die Pokale werden jeweils [iir Hinge-
gleiten und Gleitsegeln vergeben.

| Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist innerhalb
von 1 Monat nach Durchfithrung bei
der Geschiiftsstelle des DHV, Miesha-



cher StraBe 2, 8184 Gmund am Te-
gernsee, mit den vollstindigen Doku-
mentationsunterlagen einzureichen.
Fiir Fliige ab dem 16. August ist Ein-
reichungsschluB3 der 15. September,
Es kinnen beliebig viele Fliige einge-
reicht werden.

Auswertung

Die Auswertung darf nur von Nicht-
teilnehmern vorgenommen werden.

Avfgaben
Freie Strecke/Freie Strecke auf ge-
knickter Bahn, wenn auf der Startmel-
dung 1 Wendepunkt angegeben wurde
Faktor 1,0.
Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn,
wenn aufl der Startmeldung 1 Wende-
punkt angegeben wurde.
Faktor 1,3.
Zielriickkehrflug
Faktor 1,7
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel
his 28 % der Gesamtstrecke in ange-
gebener Reihenfolge (Flaches Dreieck)
Faktor 1,7.
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel
tiber 28 % der Gesamtstrecke in ange-
gebener Reihenfolge
Faktor 2,0.
Dreiecke kénnen an einem Eckpunkt
oder auf einem bheliehigen Schenkel
gestartet werden. Achtung: Flaches
Dreieck und Dreieck mit Start auf ei-
nem Schenkel sind keine FAI-Aufga-
ben.
Jede angemeldete Flugaufgabe kann
withrend des Fluges in Freie Strecke
gedndert werden. Alle nicht erfiillten
oder iibererfiillten Flugaufgaben kon-
nen gegebenenfalls unter Beriicksich-
tigung der Wendepunkte und des Ziel-
punktes im ganzen als Freie Strecke
eingereicht und gewertel werden.

Dokumentation

1. Startmeldung
Geméf Formular, das bei der DHV-
Geschiiltsstelle kostenlos angefor-
dert werden kann. Die Startzeugen
miissen volljihrig sein. Steht als
Startzeuge ein Pilot mit Befihi-
gungsnachweis A oder B zur Verfii-
gung, ist kein zweiler Startzeuge
erforderlich. Es darf nur 1 Aufgabe
pro Flug angemeldet und durchge-
fithrt werden.

2. Fotografische Beurkundung
Film schwarz/weil3, Farbe oder Dia-
positiv. Mindestformat 24 x 24, Bil-
der in ununterbrochener Reihenfol-
ge aul einem unzerschnittenen
Film. Wird der Film labortechnisch
bedingl zerschnitten, ist er in der

urspriinglichen  Reihenfolge mit
durchsichtigen Klebestreifen wie-
der zusammenzusetzen. Dias diir-
fen nicht gerahmt sein. Beim Gleit-
segeln ist eine Kamera mit Data-

back-Riickwand zu verwenden.

Reihenfolge der Bilder

fiir Hiingegleiten:

a) Vollstidndig ausgelfiillte und unter-
schriebene Startmeldung (leshares
Foto).

h) Bei UL-Schlepp Flug-Foto mit
gleichzeitiger Abbildung der
Schleppklinke ohne Schleppseil
und der zweiten Hand des Piloten.

c) Lufthild des Startpunktes der Wer-
tungsstrecke, bei Freier Strecke
wahlweise Startpunkt oder Start-
platz. Der Startpunkt der Wer-
tungsstrecke mufl nicht der Start-
platz des Fluges sein.

d) Lufthilder der Wendepunkte und
weiterer markanter Streckenpunk-
te ca. alle 20 km. Die geographi-
sche Lage aller Punkte mul} zwei-
felslrei erkennbar sein.

e) Lufthild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke. Bei Landung inner-
halb eines Radius von 0,5 km um
den angegebenen Zielpunkt ent-
fillt dieses Bild.

f) Vollstindig ausgeliillte und unter-
schriebene Landemeldung (lesha-
res Foto).

g) Landeplatz mit aufgebautem Héin-
gegleiter vor markantem Hinter-
grund.

Reihenfolge der Bilder

fiir Gleitsegeln:

a) Vollstiindig ausgefiillte und unter-
schriebene Startmeldung (leshares
Fotol.

b) Luftbild des Startplatzes der Wer-
tungsstrecke, bei Freier Strecke
wahlweise Startpunkt oder Start-
platz. Der Startpunkt der Wer-
tungssirecke mufB nicht der Start-
platz des Fluges sein.

c¢) Luftbilder der Wendepunkte und
weiterer markanter Streckenpunk-
te ca. alle 10 km. Die geographi-
sche Lage aller Punkte muB zwei-
felsfrei erkennbar sein.

d) Luftbild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke, beziehungsweise
Lufthild des Landeplatzes hei Frei-
er Strecke.

e) Vollstindig ausgeliillte und unter-
schriebene Landemeldung (lesha-
res Foto).

[) Landeplatz mit ausgelegtem Gleit-
segel vor markantem Hintergrund.
Das Bild muf3 eindeutig dem Luft-
bild vom Landeplatz zuzuordnen
sein.

Start-, Ziel- und Wendepunkte sind

gemiB Sporting Code der FAI zu fo-
tografieren. Die Punkte miissen
klar definierte Stellen sein (z.B.
Briicke, Bahn- oder StraBenkreu-
zung). Ausnahmsweise kionnen
auch Flichen mit einem Durchmes-
ser von hichstens 1 km angegehen
werden (z.B. Hidusergruppe). Auf
mindestens einem Lufthild mul ein
markanter Teil des Fluggerites zu
erkennen sein. Die Luftbilder sind
— auber bei Diapositiven — als Pa-
pierabziige (Mindestformat 9 x 9
cm) beizulegen. Alle Bilder sind zu
numerieren und zu erldutern.

Bei Flachem Dreieck oder bei Start

auf einem Dreiecksschenkel (keine
FAI-Aufgabe) gilt fiir den Fotosek-
tor vom Start- und Landeplatz kei-
ne Winkelhalbierende, sondern der
Abflug- bzw. Anflugschenkel.

Beim Gleitsegeln miissen die Aufnah-

e

0.

me-Zielpunkte der einzelnen Bilder
exakt auf dem Barogramm einge-
tragen werden.

Landemeldung

Gemél Formular, das bei der DHV-
Geschiiftsstelle kostenlos angefor-
dert werden kann. Die Landezeu-
gen miissen volljihrig sein.

. Kartenmaterial

Startplatz, Startpunkt, angegebe-
ner Zielpunkt, tatséichlicher Lande-
platz, Wendepunkte und Flug-
strecke sowie Positionen der nume-
rierten  Luftbilder miissen aul
Karten mit Malistab 1:200000 oder
kleiner  eingezeichnet  werden.
Start-, Ziel- und Wendepunkte
miissen in der Karte eingedruckl
sein. Das Kartenmaterial ist im Ori-
ginal oder in Kopie zusammen mit
den anderen Unterlagen einzurei-
chen.

. Beurkundung mit Barograph

Beim Gleitsegel ist jeder Flug mit ei-
nem von der FAI zugelassenen Ba-
rographen zu beurkunden. Das Ba-
rogramm ist zusammen mit den
iibrigen Unterlagen einzureichen.
Ausnahme

Statt der Dokumentation gemil
den obigen Ziffern kann die gesam-
te Dokumentation gemill Sporting
Code der FAI fiir Rekordfliige erfol-
gen.

Protest

Jeder Teilnehmer kann binnen 7 Ta-
gen nach Bekanntgabe der Zwischen-
oder Endergebnisse unter gleichzeiti-
ger Zahlung einer Protestgebiihr von
DM 100,— heim DHV schriftlich Pro-
test einlegen. Vertretung ist ausge-
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schlossen. Protest ist nur gegen einen
eigenen Bewertungsnachteil oder ge-
gen den Bewertungsvorteil eines ein-
zelnen Mithewerbers zulissig. Die be-
troffenen Dokumentationsunterlagen
kimnen nach Einlegung des Protestes
vom Protestfithrer eingesehen wer-
den. Wird dem Protest stattgegeben,
so wird die Protestgehiihr zuriickge-
zahlt, andernfalls fillt sie dem DHV
zu. Uber den Protest entscheidet ein
Schiedsgericht, das vom DHV mit 3
Nichiteilnehmern beschickt wird. Das
Schiedsgericht kann Dritte beiziehen.
Die Beweismittel bleiben auf die frist-

gerecht eingereichten Dokumenta-
tionsunterlagen  beschrinkt.  Der
Rechisweg ist ausgeschlossen.

[ Ausschluf

Teilnehmer, die vorsiitzlich durch un-
wahre Angaben oder durch sonstigen
Verstoll gegen diese Ausschreibung
Vorteile in der Wertung erzielen wol-
len, kinnen vom Wetibhewerb ausge-
schlossen werden.

Die Veranstalter tibernehmen keiner-
lei Haftung fiir Schdden der Teilneh-
mer oder Dritter,

Ligaqualifikation

Es ist vorgesehen, dal} sich die 3 hest-
plazierten bzw. von den Ringen 4 bis
10 nachriickenden Teilnehmer am
Streckenflugpokal automatisch fiir die
Deutsche Liga 1993 qualifizieren und
daB die weiteren Teilnehmer am
Streckenflugpokal bis Rang 30 und die
Ligapiloten auf den Ligaringen ab 26
his 38 in ihrer Reihenfolge sich bei der
Deutschen Meisterschaft 1992 fiir 10
Ligaplitze qualifizieren. Die Qualifika-
tion erfolgt getrennt nach Hingeglei-
ten und Gleitsegeln.

— Anderungen vorbehalten —

DHV, Juli 1991

Die Fotosektoren
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‘ Die Aufguaben

Freie Strecke

Y

Zielflug

Y
]

A
Y
O

4
Zielriickkehr

Flaches Dreieck

Dreieck

P Start + Zielpunkt
O Wendepunkt

B Stortpunkt
[ Zielpunks
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Deutscher Streckenflugpokal 1991

Pilot

Verein

Gerat

Lukas

Etz

Foil

Walfg. Weinmann
BergstriBler
Sensor

Olaf Barthodzie
Hamburger

HP AT

Paul Raggl
Ammergauer
Moyes XS

Karl Maillinger
1. Pfilzer DFC
HP AT
Karl-Heinz Vogel
NBDF

Kiss

Roland Worle
Sildschwarzwald
K2

Dirk Postulart
DM

Sensor
Reinhard Zettl
DC Moshach
Zephir

Walfg, Weinmann
Bergstrafler
Sensor

Walter L. Rackel
DFCA Foil

Gerd Langwald
WG Lohaus
Sensor

Arno Grobner
Ederbergland
Faoil

Walter L. Rackel
DFCA

Foil

Joachim Bergert

HP 1

Wolfg, Weinmann
Bergstrafler
Sensor

Franz Braun
Elztal

Laser

Anja Kohlrausch
Harzer

DC K2

Jan Richter

Magic IV
Ralf Giering
Hamburger
Moyes XS
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Datum | Aulgabe

28.03.
53
53

28.03.
9
9

29.03.
69
90

29.03.
84
143

30.03.
122
122

31.03.
65
65

01.04.
65
111

04.04.
62
62

06.04.
136
136

06.04.
112
112

08.04.
61
61

09.04.
204
204

09.04.
87
148

09.04.
89
151

11.04.
59
59

13.04.
132
132

13.04.
38
76

13.04.
58
58

13.04.
60
60

13.04.
101
101

Fs
FS

kS
FS

ZF
ZF

-

ZF
FS

FS >
FS

ZF
F5

ZF
FS

FS >

ZF
FS

ZR
FS

FS
FS

ZF
FS

Startplatz Wendepunkt Landung
Startpunkt Ziel Flugzeit
D-Meumagen Hellendorf
Rampe 1.45
5 D- - Omeringen

onnersberg
Anlenne 450
D-Horpel Hoya Flugplatz Hoya
Winde an L Flugplatz
212 250
Bratta Briicke 1, Stausee Boako

dstlich Boako westlich Gag_?iu 3.30
Iia ki

2. Ki Ronca
dstlich Tirano
D- BAB-X Ad/AZ1 Hemily
Donnersberg 150
Rampe
ML, Dolada 1. Croce d. Aune  Sospirolo
Rif. Dolada 2. Ril. d. Alpago 4.45

Emberger Al. 1. Radelberger Al Greifenburg

Strafen-Kr. 2. Anna Schutz- 3.20
Greifenburg haus
D-Porta 1. Bargkirchen  Sudwalde
Westfalika 205
Moltketurm
D-Schreckhof Hilpoltsein Georgensge
Mosbach Bahnhof mund
Nistenbach- 5.30
Kirche ;
D-Schries- Flugplatz Uffenheim

helm Neustadt Aisch 3.45
Startplatz

Emberger 1. Goldeck-Haus  Oberdrau-
Alm 2 Anna burg
Fichtenheim Schutzhaus 2.20
D-Bahrenbor- Flugplatz Harkerrode
stel Salzgitter 5.35
Grillhiitte
Emberger- 1. Goldeck BS  Emberger-
Am- 9 AnnaSchut-  AIM
Startplatz haus 3.00
Emberger- 1. Goldeckhaus  Emberger-
Alm 2. Anna Alm
Fichtenheim Schutzhaus 3.10
Emberger 1. Inselbriicke bei  Virgen
Alm Huben 310
Gh.Sattlegger
D-Moshach Wilwisheim
Ost Rampe 430
D-Kandel 1. Brend Aus- ; Kandel
sichtsturm andeplatz
Kandel Hotel 2 Strafen-Kr. 2t
Oberprechtal '
. 3-Ba€ ~ Porta Westfalika Bad Pyrmon
ancdersneim
Herrmannsdenk-
Flugplatz
Tower mal 3.10
D-Haxter Bielefeld
Br“nsberﬂ 295
Startplatz
D-Neustadt Flugplatz Strenglin
Glewe Grambeker Heide 310
Startplatz

Pilol

Verein

Gerat

Karl Maillinger

1. Pfélzer DFC

HP AT

Harald Zimmer
DFGC Trier

Pamir

Reinhard Zettl

DC Mosbach
Zephir

Thomas Odenwald
Althof

Foil

Rainer Rissler
HGC Einkorn
Refelx

Sepp Singhammer

Moyes XS
Armin Neuhofer
DCB Ruhpolding
Kiss

Albert Scharl
Loffenau
Reflex

Gerd Langwald
WG Lohaus
Sensor

Sigol Barth
DFC Trier

HP AT

Helmut Wilms
HOF Hamburg
Moyes XS
Stefan Kostlin
Ruhpolding
MX 2

Uwe Wiirdemann
Wiehengebirge
Moyes XS
Jiirgen Tulzer
Ruhpolding
Foil

Frank Notzon
DT Mittelland
Rumaor

Karl Maillinger
1. Pidlzer DFC
HP AT

Rainer Rossler
HGC Einkorn
Refelx

Bernd Weber
Does

Reflex
Reinhard Zettl
DC Mosbach
Zephir

Karl Maillinger
1. Plélzer DFC
HP AT

Datum
km
Punkte
13.04,
136
177
14.04
84
84
14.04,
75
75
14.04.
57
57
14,04,
69
69
16.04.
105
105
20.04.
64
109
21.04.
66
66
21.04.
158
159
21.04,
164
164
21.04,
106
138
24.04.
117
189
27.04,
i
70
27.04.
B5
130
27.04,
67
67
29.04.
130
130
09.05,
75
75
09.05.
70
91
09.05.
119
119
09.04,
136
177

ZF
ZF

FS
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
FS

ZF
ZF

ZR
ZR

ZF
FS

ZF
FS

ZF
ZF

ZF
Fs

ZF
ZF

Stariplatz Wentepunkt

Startpunkt Ziel

D- Autobahnkreuz
Donnersberg A4/A13 Maizieres

Rampe

D-Neumagen
Rampe

D-Mosbach  Koenigsmacker-
Ost Bahnhot
Kalbertsh.
Kirche
D-Mosbach Buswiller
st Finkenhof Efsenbahntunnel

D-Mosbach H‘;r(issenhuru
reuzung
Rampe Eisenbahn
D-Wallberg ~ St. Johann im
Wallberg Gi. Pongau-Kirche
Emberger 1. Radelberger
Alm Alm
: ; 2. Anna
Fichtenheim Schutzhiite
D-Loffenau  Autobahnkreuz
Teufelsmihle  Veinsberg
- Boizenburg
Barenborstel Kirche
Grillhiitte
D-Serrig Autobahnkreuz
Rampe Weinsberg
D-Hiirpel Flugplatz
Bahnhofs-  Neustadt Glewe
Museum L
212
Plalzen Hochsteinhiitte
Kirche bei Lienz
St. Georgen
Emberger- 1. Bahnhof Del-
Alm lach
Greifenburg 2. Draubriicke
Strafien-Kr. Kleblach
D- 1. Se,Grubhornd!
Rauschberg 2. Hochfellen
Rausberg Gi-Hs.
Bergstation  3.Reichenh, Hs.
Emberger 1. Anna
Alm Schutzhaus
Greifenburg 2. Draubriicke
Straflen-Kr.  Kleblach-Lind
D-Serrig Kernkraftwerk
Rampe Biblis
D-Mosbach ~ Weissenbourg
Rampe Grenzstation
D-Neuffen- Klippeneck-
Nord Flugplatz
Neuffen-
Parkplatz
D-Mosbach Bahnhof
0st Rampe Gerbeviller
D- AB-X A4/A31
Donnersherg Maizeres
Antenne

Landung
Flugzeit

Maizieres
4.15

Nilvange
3.15

Frickenfeld
4.40

Eggenstein
1.50

Schallbrunr
3.00

Miihlbach/
Hoehkdnig

5.15

Greifenburg
230

Kernen
2.30

Boizenburg
4,00

Reiter Hof
530

Flugplatz
Neustadt

3.40

St. Georgen
4.40

Greifenburg
1.55

Fischerwirt
3.05

Radlach
2.30

Biblis
4.00

Sinzheim
3.40

Klippeneck
Flugplatz

2.00
Landeplatz
Wantzonau

455

Maizeres
3.40



Pilot

Verein

Gerat

Michael Black
Bergstrafler
Sensor

Elmar Volz
Kdln-Diiren

HP AT

Michael Braunstein
DFC Siidschwarzw.
UP Axis

J. Weichselgartner
DFC Hochries

Fail

Jiirgen Tulzer
Ruhpaolding

Foil

Raimund Rud

Rumor

Christoph Haustein
Ammergauer DC
HP AT

Raimund Rud

Laser

Roland Wohrle
Siidschwarzwald
Kiss

Stefan Senger

Pamir

Sepp Singhammer
DC Isarwinkel
Moyes XS
Michael Furrer
Slidschwarzwald
Muoyes GTR
Martin Scheible
TSV Seisen

Laser

Michael Black
Bergstrafler
Sensor

Karl Maillinger

1. Pfélzer DFC

HP AT

Karsten Gagbert
DFC Siidschwarzw.
Foil

Peter Wolter

Pamir

Karl Maillinger
1. Pfilzer DFC
HP AT

Martin Stengelin
HGG Einkorn
WW Sport
Erwin Bude
Koln-Dilrener
Moyes XS
Richard Roth
Schwangauer
Bullet Novum

Datum | Aufgabe
geplant
Punkte |oewertet

km

09.05.
137
137

10.05.
78
78

11.05.
87
87

14.05.
65
65

14.05.
128
218

14.05.
65
65

19.05.
61
61

19.05.
76
76

21.05.
40
68

22.05.
88
88

22.05.
193
193

22.05.
59
100

23.05.
80
80

24.05.
81
81

28.05.
136
177

28.05.
75
150

30.05.
122
159

30.05.
215
216

30.05.
89
114

30.05.
96
96

30.05.
86
146

ZF
FS

FS
FS

FS
FS

=

FS >.

ZR
FS>

F5
FS

IR
FS>

ZR
FS

ZF
FS

b

ZF

ZF

FS

ZF
ZF

ZF
ZF

ZF

ZF
ZF

Startlatz
Startpunkt

Dannersberg
Antenne

D-Neumagen
Rampe

D-Mehring
Rampe

D-Hochries
Mittelstation
Hochries
Emberger
Alm
Briicke B 100

D-Hochries
Hochries
Mittelstation
D-Oberem-
mendorf
Startplatz

D-Hochries
Haochries
Mittelstation
D-Kandel
Rampe

Pfalzen
Kirche
S1. Georgen
D-Brauneck
Brauneck-
Gipfel
D-Kandel
Sagewerk

D-Tiirkheim
Rampe

D-Melibouks

Auerbacher-
Schlof

D-
Donnersberg
Antenne

D-Kandel
Rampe

D-Laber
Str. Kr. B 23

Ettaler M.
D-Donners-
berg
Antenne
D-Mosbach
Ost Rampe
Ost-Rampe

D-Neumagen
Rampe

Emberger
Alm
Emberger
Alm

Wendepunkt Landung
Ziel Flupzeit

Peltre
3.45

Autobahnkreuz
Ad/A31 Maizieres

Yulz,
Frankreich

210

Bettring
4.00

1.Grun(é\lvaldkopf Ruhpolding

2.35
2. Reichenh. Hs.

1. Anna Greifenburg
Schulzhaus
2. Antenne 5.40
Dobrasch
Reichenhaller  Hochfellen
Haus Landeplatz
4.00
Aiterbach
215
Reichenhaller  Hochplatte
Haus Landeplatz
3:65
1. Oberprechtal  Heimeck
Straflenabzweig 295
2.Rohrhardsberg :
Turm
Hochteinhaus Irschen
3.30
Lienzen Bahnhof Vor Lienzen
1.0berprechial Kr  Heimseck
2. Rohardsberg 205
Turm ;
3. RoBkopf Turm
Landeplatz Frechenrie-
Tegelberg den
230
Freiburg Flugplatz ~ Karlsruhe-
Forchheim
3.20
Autobahnkreuz  Maizieres
AdIA31 3.45
1.Schauinsland  Heimeck
Turm 3.05
2. Hohfirst Turm 2
3.Hornleberg Ki.
Zernez StrKr.  Silvaplana
27128 6.45
Flugplatz bei  Montblainvil
Handaimville le
5.40
Grenzstation Wissem-
Wissembourg bourg
2.30
Clermont-En- Briey
Argonne 5.05
Briicke St. Greifenburg
Johann im Walde 355

Pilot
Verein
Geral
Elmar Voltz
Koln-Diiren

HP AT

Werner Fleck
Althof

Vega MX
Hermann J. Justen
Mittelmose
Zephyr CX
Thomas Odenwald
Althof

Foil

Lothar Schmidt
NBDF

Pamir

Henning Kettler
1.0DC

Kiss

Karl Schuhmann
DFCA

Magic IV
Bernhard Mayer
Ruhpolding

Fall

Giinter Fleischmann
Althof

Foll

Rainer Rassler
HGC Einkorn
Thalhofer GT
Robert Lebeda
pocs

Zephir

Andreas Heil
1.0berpfalzer

K3

Andi Kanior
Kaiseradler

Kiss

Christoph Klink
Loffenau

Foil

Joachim Cuolt
Siidschwarzwald
Laser

Peter Achmiiller
DFC Hochries
Moyes XS

Karl Schuhmann
DFCA

Magic IV

Stefan Senger

Pamir

Martin Scheible
TSV Seissen
Laser

Werner Fleck
Althof

Vega MX

K.H. Vogel
NBOF

Kiss

kim

Punkte |gewertet
30.05.

145
145

30.05,

60
102

30.05.

109
109

30.05.

127
127

30.05.

94
160

30.05.

215
215

30.05,

67
67

30.05.

57
57

30.05.

61
104

30.05.

202
202

31.05.

58
58

31.05.

107
182

31.05.

74
148

31.05.

94
94

31.06.

41
70

31.05.

17
177

31.05.

64
64

31.05,

85
85

31.05.

65
65

31.05.

105
179

31.05.

58
116

Datum | Aufgabe

ZF
FS

«3

ZF
FS

ZF
FS

ZR
ZR

ZF
FS

R
FS >

P
FS >

ZF

FS

FS>

ZR
ZR

ZR
F& >

=

ZR
F§ >

ZF >
FS>

ZR
FS >

ZR
ZR

Startplatz
Startpunkt

D-Neumagen
Rampe

Emberger
Alm
Greifenburg
StraBen-Kr.

D-Meumagen
Rampe

D-Mosbach
Ost Finkenhof

Schmittenhd-
he

Breiteckalm
D.
Donnersherg
Antenne

D-Hochfelin
Briindling
Alm

D-Unternberg

Str.Kr. B 305
n. Inzell

Emberger-
Alm
Greifenburg
Strafien-Kr.

D-Mosbach
Ost Rampe

D-Mittagberg
Bielerdorf
Strafien-Kr.

Emberger
Alm
Greifenburg
Strafien-Kr,

Erfurter Hitte

Erfurter Hiitte
Emberger
Alm
Greifenburg
Strafen-Kr,
D-Kandel
Kandel Gipfel

Kofel Briicke
in Gais

D-Hochfelln
Brindling
Alm

D-Rausch-
berg
Gipfelstation
Rauschberg

D-Flugplatz
Blaubeuren

Flughallen
Emberger
Alm
Greifenburg
Stralen-Kr,
Pfalzen

Pfalzen
StrAfen-Kr.

Wendepunkt Landung
Ziel Flugzeit

AB-Kreuz Metz  Thierville
5.30
1. Anna Greifenburc
Schutzhaus 2.
Kirche St.
Georgen
KKW Cattenom  Monaville
3.05
Courcelles-Sur-  Uttwiller
Nied Bahnhof 4.00
EdelweiBhaus Fiirth
Gerlospal Landeplatz
4.20
Autobahnkreuz ~ Clermont-
Maizieres En-Argonne
5.26
Schmittenhihe  Hochfilzen
Bergstation 3.30
1. Grinbacher  Hochfilzen
Hitta 3.45
2. Buchenstein :
wand B3
1. Anna Greifenburg
Schutzhaus 335
2. Ki.S1. Georg

Courcelles-Sur-Ni Champenou
bei Metz

6.10
1. Walmendinger Landeplatz

Horn Bergstation  Mittagberg
2. Edm.-Probst

3.55
Haus
Matrei Greifenburg
Rotenkogellift 4.00
Bergstation J
1. Hihlenstein Kossen
Haus
2. Wallberg Hotel
Lift Rotenkogel  Obardrau-
Mittelstation burg
4.00

1. Rohardsberg  Kandel Gipfe
Ti

urm
2, Oberprechtal

250
Kreuzung
Hochsteinhaus  Dietenheim
6.05
1. Reichenhaller
Haus
2. Kampenwand
Bergstation
1. Schmittenhohe ~ Wald im
Pinzgau
ZP Zell am Ziller 540
Gammertingen  Hayningen
Bahnhof 3.25

Lift Roten-Kogel Greifenburg
Bergstation

3.20
1, Plose BS. Pfalzen
2.Jochtalseilbahn
Bergstation

A = FAIl Dreieck, - = Flaches Dreieck, ZR = Ziel-Riick, ZF = Zielflug, ZF > = Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS > = Freie Strecke auf geknickter Bahn, D = Stariplatz
liegt in der Bundesrepublik Deutschiand, BS = Bergstation, G = Gipfel, Ki. = Kirche, Str.-Kr. = StraBenkreuzung, Ril. = Rilugio, Al = Alm, ZP = Zielpunkl, Hs. = Haus, Gi, = Gipfel
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Hiingegleiten

Pilot Datum | Aufgabe | Startplatz Wendepunkt Landing Pilot Datum Stariplatz Wendepunkt Landung
Verein Startpunkt Ziel Flupzeit Verein Km Startpunkt Ziel Flugzeit
Gerat Gerat Plinkte
Michael Braun 01.06. ZR Emberger 1. Rotenkogellit  Greifenburg Thomas Dengler 01.06. ZR Arbiskopf Pafi Thurn Vaor Zell am
Althof L T PR 3.29 BergstraBler 66 FS  Schwimmbad See
Foil 182 Greifenburg HP 2 58 Zell a.Ziller
Andrea Kopp 01.06. Emberger 1. Bergstation  Greifenburg Peter Achmilller 01.06. ZR Kofel Briicke ~ Hochsteinhaus  Innichen
Sildschwarzwald 104 2ls ail‘::re%g & %a'é%rllfégk 5.00 DFC Hochrles 95 FS > in Gais 3.45
Moyes XS 177 Haus Antenne Moyes XS 95
Hartmut Kirchhoff 01.06. ZR Tschiernock 1. Oswaldiberg-  Seeboden Sepp Hauber| 01.086, ZF D-Brauneck  Wunternberg- Késsen
Phoenix e.V. 66 7R T Tunnel Ausfahrt 400 Isarwinkel 66 £ Brauneck-  bahn Talstation 250
Foil 112 reffling Burg o Magic FR o
gic 66

Uwe Kirchhoff 01.086. ZR Tschirnack 1. Oswaldiberg-  Seeboden Waolfgang Betz 01.06. ZR Arbiskopf  Schmittenhdhe  Lengdorf
Phoenix e.V. 66 ZR  Treffling Burg TUHﬂBhAsliISfahl'l 3.45 Wolkenkratzer 79 FS>  Schwimmbag  Bergstation 4.10
Foil 112 Ace 79 Zell a. Ziller
Christoph Klink 01.06. ZR Emberger Rotenkogellift ~ Greifenburg Werner Fleck 01.086. o Emberger 1, Schlof Greifenburg
Loffenau 107 2R Greife'[‘“bmg Mitelstation 3.35 Althof 14 B> g reiIAe“r:‘burg e 4.45
Foil 182 Strafien-Kr. Vega MX 114 Strafien-Kr. Sender
Peter Kapthammer  01.06, IR D-Laber Sigismundburg  Famost siid| Glnter Fleischmann ~ 01.06. ZR Emberger  Lift Rotenkogel  Greifanburg
BulletC 14 98  FS> D23Abfant, fernsteinses Innufer Althot LCLERRE A bR LU 340

a8 Linderhof 4,25 Foil 184 S;raﬁan-Krg.
Dirk Postulart 01.06. ZR Emberger Goldriedbahn  Greifenburg
WG Lohaus 10 R o Mittelstation 3.30
Sensor 187 Landeplatz

- = Flaches Dreieck, ZR = Ziel-Rilck, ZF = Zielflug, FS = Freie Strecke, FS > = Freie Strecke auf geknickter Bahn, D = Starlplatz liegl in der Bundesrepublik Deutschland, Kr. =
Kreuzung,

Gleitsegeln

PRilot Datum | Aufpabe | Startplatz Wendepunkt Landung
Verein geplant | Startpunkt Ziel Flugzeit

Pilot Datum | Aufgabe | Startplatz
Verein km  |oeplant [ Startpunkt

Wendepunkt Landungs
Ziel Flugzeit

Gerdt Punkie |gewertet Gerat Punkte [gewertet

Sepp Gschwendtner  25.02. AN D-Wank 1. Gerold Kapelle Gschwandt- Harald Buntz 28.05, ZF D-Laber Susch-Schweiz Forach

Werdenfels 20 A Wank 2. Krottenkopf ~ Nerbaer Werdenfels 42 FS Laber 3.45

Edel ZX 40 Mittelstation 2.30 Noia 42 Gipfelstation

Torsten Hahne 13.03. A Hafelkar 1, Hirmlekoptb.  Rechenhof Willi Schierle 29.05, ZF D-Nebelhorn Kleblealm Solden Huben Otzta

DCTT 52 — Nordkettenb, BS 3.10 63 FS  Seealpsee 4.20

Flash 51 88 Mittelstation 2. Hinterhorn-Al Hot Dream 63

Torsten Hahne 14.03. ZR Wildkogel ~ Schmittenhohe  Neukirchen Torsten Hahne 30.05. ZF D-Brauneck  Kirche In Schuls  Sonthofen

DCTT 70 ZR  Widkogel-  Berostation 4.15 DOTT 95 FS  Brauneck- 5.10

Flash 51 119 bahn MS Flash 95 haus

Barbara Lacrouts 14.03. ZR Wildkagel Neukirchen Harald Buntz 31.05. ZF D-Brauneck  Hindlekopflift Grainau

DCTT 70 ZR  Wildkogel- 510 Werdenfels 42 FS  Brauneck- raistation 4.30

Edel 2X 119 bahn MS Nova @ haus

Sepp Gschwendtner  10.04, “ D-Wallberg 1. Baumgarien-  Wallberg Sepp Gschwendtner 31,05, ZF D-Brauneck  Sdllereckbahn  Breitenberg

Werdenfels 41 ~  Wallberg schneid Landeplatz Werdenfels 73 FS  Brauneck-  laistation 7.10

Edel ZX 70 Giplel 2. Hoher Traiten 4.45 Edel ZX 73 haus

Peter Rummel 12.04. ZF> Arbiskopf 1. Spieljoch Niedernsill Willi Schierle 31.069 ZR  D-Mittagberg Hochgrat Schwandau

DeTT 63 ZS  Stariplatz  Westendor! 4,15 24 ZR  Mittagherg  Bergstation 3.35

Joy 31 63 Talstation Hot Dream M Bergstation

Bernhard Sager 14.04. ZR Wildkogel - Mittersil Willi Brunner 01.06. ZF D-Wallberg St. Johann- Wiaidring
5  FS>  Wildkogel- 3.20 DeTT 60 FS  Wallberggip-  Bahnhof 3.40

Edel ZX 55 bahn MS Joy 28 60 fel

Torsten Hahne 16.04. ZF>  D-Wallberg  Bergstation GrieBen Richard Brand 01.06.  ZF D-Wallberg  St. Martin bei Kossen

DCTT 74 FS> WallbergAlm  Kossen 5.05 DCTT a4 FS  Wallberggip- Lofer Golfplatz

Flash 74 Edel ZX 44 fel 3.30

Peter Rummel 14.05. ZR Pfalzen Thurntalerbahn 2 km ostlich Peter Rummel 02.06. ZF D-Wallberg St Martin bei Waidring

ncTT 71 FS>  St.Georgen  Dergstation Brunneck neTT 60 FS  Wallberggip- Lofer 3.55

Joy 31 71 Kirche 4.55 Joy 31 60 fel

Sepp Gschwendtner 22.05.  ZF > D-Wallberg ~ Unternberghorn  Fieberbrunr Ull Wiesmaier 15.08. ZF Kiihboden  Chur Bahnhof Chur

Werdenfels 63 FS>  Wallberg- Gipfe 410 Werdenfels 120 ZF Kiihboden Bahnhof

Edel X 63 Gipfel Ninja 156 Mittelstation 5.30

&\ = FAl Dreleck, — = Flaches Dreleck, 2R = Ziel-Riick, ZF = Zielflug, ZF > = Zielflug auf geknickter Bahn, FS = Freie Strecke, FS > = Freie Strecke auf geknickter Bahn, D = Stariplalz
liegl in der Bundesrepublik Deutschland, BS = Bergstation, MS = Mittelstation, Al. = Alm,
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an hilt’s fast

nicht fiir mog-
lich. Endlich gab’s mal
wieder einen Gleit-
schirmwetthewerb in
Deutschland. Bei tollem
Weltter und guter Organi-
sation, anspruchsvoller
Aufgabenstellung und
prima Stimmung, fand
vom 21, bis 23. Juni in
Lenggries die Bayerische
Meisterschaft statl.

So veranstaltet wird
Fliegen zum zuschauer-
und medienfreundlichen
Sport, ein Bierzelt, viele
Schirme am Himmel und
fachkundige Sprecher
lockten am Sonntag wah-
re Menschenstriome
Richtung Landeplatz.

Mancher Teilnehmer
konnte die Volksfeststim-
mung jedoch nicht so
richtig geniefen. War er
doch irgendwo im Lin-
gental, auf der Siidseite
der Benediktenwand
oder sonst wo ahgesoffen
und hatte einen mehr-
stiindigen FuBmarsch
vor sich. Am hiirtesten
traf’s Toni Bender, einen
der Favoriten. Zu sehr
»gespeedets, sal er bald
unter der Benedikten-
wand bei der Tutzinger

Hiitte am Boden. Um sich

den mehrstiindigen Ab-
stieg zu sparen stieg er,
mithsam und heil}, auf
und startete wieder. Als
er jedoch zum zweiten
mal kurz danach wieder
an der Tutzinger Hiitte
stand und ihn dann noch
ein Bergwanderer [ragte
»wie oft fliegen sie hier
so am Tage, fliichtete er
erschiittert zu Fub nach
Benediktheuern und
traute sich erst spit
nachts nach Lenggries
zuriick!

Fotos: Chrsstine Pleifer

0%
Trockeniibung:
Ernst Strobl feilt an der
Ausristung und an der
sirimungsgiinstigsten
Haltung

LEA,

SEPP GSCHWENDTNER

as Wetter macht

heuer nicht mal
vor so renommierten
Veranstaltungen wie
dem Fiescher Cup halt.
Beim ersten Termin,
nahezu die gesamte
Weltelile war angereist,
spielte der Wind nicht
mit, der Ausweichter-
min wurde gar nicht an-
gesagt, die Welttervor-
hersage war zu trostlos.
Der Wetterproblematik
bewubt, reist kaum ein
GS-Pilot ohne Mountain
Bike im Gepiick. DaB3
bhiken jedoch fast ge-
fahrlicher ist als fliegen
erfuhr Torsten Hahne,
deutscher Ligapilot, am
eigenen Leih. Durch
weite Streckenfliige 91
wohl gegen Gefahren et-
was abgestumpft, ris-
kierte er auf einem
schmalen Bergpfad et-
was zu viel und tat sich
ernsthaft weh. Selbst
Arzt, wollte er sich un-
verstindlicherweise von
seinen Ligakollegen
nichts amputieren las-
sen und suchte lieber
ein Krankenhaus auf.
Noch eine Warnung sei
an alle MTB Verleihsta-
tionen ausgesprochen:
Leiht dem Bayerischen
Meister Ernst Strohl
kein Rad! Er fahrt wie
er fliegt, ihr nehmt 25
Franken ein und habt
finr mindestens 100
Franken Reparaturen!

s stellt sich die Fra-
. ge oh nicht zur Prii-
fung von GS-Piloten ein
Hor-, Seh- und evtl. In-
telligenztest Vorschrift
werden miilte. Wenn
man sieht wie am
26.6.1991 die Gewitler-
hienwalze ein Dutzend
»Schirmpassagiere« am
Brauneck, Wallberg und
anderswo, teilweise viele
Kilometer vom Lande-
platz entfernt, in die
Biume pfefferte, scheint
es an diesen Eigenschaf-
ten manchem zu man-
geln. Konnen denn die
»Piloten« den Wetlerbe-
richt nicht horen, der
von tropischen Tempera-
turen und dem Durchzug
einer Kaltfront mit
schweren Gewittern
sprach, kinnen denn die
»Piloten« nicht sehen,
wie andere im B-Stall
oder Steilspiralen dem
Landeplatz zustrebten,
als sie erst ihre Startvor-
bereitungen trafen? Oder
sind sie einfach zu dumm
zu begreifen, wie todlich
sich Gewitter im Flug-
sport auswirken kénnen,
oder hat’s ihnen nie-
mand gesagt?

DHvinto 62/91 59



Action am Brauvneck

Von Christine Pfeifer

Presse, Funk und Fernsehen stunden bereit und hatten schon im Vorfeld informiert. Ebenso ein grofies Bier-

zelt, ein Grill und ein dickes Faft Bier,welches die einzige sportliche Betiitigung fiir die Piloten um ersten

Wetthampftag bieten sollte:
es muflite mit vereinten Kriif-
ten aus dem Schlumm der seit
Wochen eingeregneten Lande-

wiese geschoben werden.

60 DHVinfo 62/91

ie vor dem Regen im Zelt Zufluchtsuchenden wurden von Ernst Strobl be-
lehrt, dafi abends noch ein »Superdurchgang« miglich sei.

Dazu sollte es jedoch nicht mehr kommen, nachdem beim dritten Briefing
um 14.00 Uhr der erste Durchgangstag abgesagt wurde. Allerdings lief die
fiir den Abend bereits prophezeite Sonne und die trotz vieler Pfiitzen gute
Thermik fiir den néichsten Tag Holfnungen erwachen.

Diese sollten sich auch tatséichlich bestéiitigen. Eine kleine Einschriinkung
ergab sich nur dadurch, dafi am ansonsten stark thermischen Garlandstart-
platz bis ca. 13.00 Uhr nur laue Liiftchen wehten und keinerlei Anzeichen
des normalerweise wegen seiner Stiirke bertichtigten Isartalwindes zu fin-
den waren.

Die fiir diesen Tag geplante Aufgabe bestand aus einem 31,5 km langen
Zick-Zack-Parcours, der sich aus Startphoto: Demmelspitz, der 1. Boje: Be-
nediktenwand (Gipfelkreuz), 2. Boje: Demmelspitz, 3. Boje: Benedikten-
wand, 4. Boje: Gassenhaueralm (siidlich des Blomberges) und schlieflich
dem Zielphoto: Jigerstiiberl/Landeplatz zusammensetzie.



Fotos: Chrisfine Pledfer

Einige Piloten verabschiedeten sich
auf Notlandeplitze rund um die Bene-
diktenwand von ihren weiterfliegen-
den Konkurrenten und entschieden
sich somit unfreiwillig fiir teilweise
stundenlange FuBmiirsche. Fiir viele
bedeutete auch die 4. Boje das Aus
dieses Durchganges. Meist durch flug-
taktische Fehler bedingt; nicht so fiir
Uli Wiesmeier, er mubte dort kurze
Unkonzenfriertheit mit dem ReiBen
von neun Leinen bezahlen und mit et-
was lddiertem Schirm zum Landeplatz
zuriickeiern.

Mit erfiillter Aufgabe kamen nur
vier Piloten zum Landeplatz zuriick.
Tagessieger war Christoph Kirsch, der
zwei Minuten schneller als Ernst
Strobl das Ziel erreichte. Thnen folgten
mit einigem Abstand Michi Hange und
Hagen Miihlich, ebenfalls Zweiter oh-
ne Zeitwertung, da er kein Bild mehr

Ernst Strohl,
Lokalmatador und
neuer Bayrischer
Meister

Start om Brauneck

in seiner Databack-Kamera hatte, um
das Zielphoto zu schiefen. (Wiirde
man sich vor dem Start iiber die ge-
naue Lage der Bojen informieren, blie-
be einem das Photographieren aller

Almhiitten im Umkreis von 5 km
erspart...!).
Somit versprach jedenfalls der

nichste Tag eine Menge Spannung in
diesem knappen Rennen. Fiir viele der
Piloten kam der Wechsel zum Siidstart
etwas tiberraschend, zumal das Fen-
ster wegen zu erwartender Uberent-
wicklung sehr frith gedffnet wurde.
Die beiden Favoriten, die iibrigens ein
sehr freundschaftliches Verhiilinis zu-
einander haben, lieBen sich natiirlich
nicht mehr aus den Augen, und waren
fast gleichzeitig unter den ersten Star-
tern. Allerdings entwickelte sich dann
alles anders als erwartet. Die zuerst
gestarteten Piloten konnten sich nicht

halten und mufiten landen, nachdem
wegen des schwiichelnden Talwindes
auch der Kogel als Warteplatz aul gute
Verhiltnisse ausfiel.

Unter ihnen war auch Ernst Strobl.
Christoph Kirsch rettete sich durch ei-
ne Toplandung vor dem Absaufen.
Dies ermdoglichte ihm auch, vor sei-
nem Verfolger wieder zu starten, was
sich jedoch als nachteilig erwies, wur-
den doch im Laule des Tages die Ver-
hiltnisse immer hesser. Die Tagesauf-
gabe bestand aus dem Startphoto:
Demmelspitze, den Bojen: Vorderer
Kirchstein, Kiesgrube Schlegeldorf,
Umsetzer/Antenne und dem Zielphoto:
Jigerstiiberl/Landeplatz.  Christoph
Kirsch und mit ihm Michael Brunner,
Torsten Hahne und Toni Bender fan-
den nach der dritten Boje keinen An-
schlufl am Berg und mufiten vom Bo-
den aus zusehen, wie ein grofer Teil
der Piloten, angefiihrt von Ernst Stro-
bl die Aulgabe erfiillte.

Somit ist Ernst Strobl (iibrigens der
Lokalmatador) verdientermalien Bay-
rischer Meister. Bayrische Meisterin
ist Daniela Anke, die sich mit dem 10.
Platz auch im Gesamtklassement gut
plazierte.

Das [liegerische Niveau dieser Mei-
sterschaft war insgesamt gesehen
sehr hoch. Fiir Ligapiloten war die
Teilnahme Pflicht, es wurden beide
Durchgiinge als Ligadurchginge ge-
wertet, Der Lenggrieser Club hat mit
seinen Mitgliedern in der Luft den
Wettkampl und am Boden die Organi-

sation hervorragend bewiiltigl. <]
Ergebnis
1 Ernst Strobl 1999
2 Michi Hange 1781
3 Hagen Miihlich 1759
4 Peter Geg 1659
5  Christoph Kirsch 1575
6 Josef Weininger 1548
7 Michael Bethmann 1518
8 Sepp Gschwendtner 1515
9 Franz Messmer 1510
10 Daniela Anke 1501
10 Ul Wiesmeier 1501
12 Richard Roth 1407
12 Barbara Lacrouts 1407
14 Sigi Rohrmoser 1386
15 Gerald Bruschek 1349
16 Torsten Hahne 1327
17 Michael Brunner 1327
18 Markus Mayer 1294
19 Jiirgen Gaudera 1282
20 Klaus Eberle 1280
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leitschirmfliegen ist ja kinder-
Gleicht: links ziehen, schon

geht’s nach links, rechts zie-
hen, und wir drehen zur anderen Sei-
te. Und das Ding fliegt sogar ganz oh-
ne uns — kein Balanceakt,wie auf dem
Fahrrad oder Surfbrett ist vonnéten!

Aber denkste:

Gleitschirmfliegen ist verdammt
schwer! — ich muf} laufend noch dazu
lernen, kann es immer noch nicht per-
fekt. Und darum hab ich Angst
und das ist gut so!

Gleitschirmfliegen ist total si-
cher: das ist ja wie am Fallschirm
Héngen. Und wenn mal was ein-
klappt,das hab’ ich eh im Griff.
Kategorie 1 ist sogar idiotensi-
cher. Mein Schirm geht so
schnell, bei Starkwind
brauch’ich mir keine Gedanken
zu machen! — Und auBlerdem :
An meinem Hausberg bin ich eh’
Experte, da hab’ ich schon min-
destens 200 Fliige — dort kann
mir nichts mehr passieren!

Aber denkste: Gleitschirmflie-
gen ist verdammt gefdhrlich,
wenn man sich nicht stindig die Ri-
siken und Grenzen vor Augen hilt.
Und diese Grenzen sind leider so
schnell erreicht.— Aber trotzdem
kommt es immer wieder vor, daf ich
mich durch falsche Entscheidungen
in solche riskanten Grenzsituatio-
nen bringe. Dann hab ich groe Angst
und das ist gut so!

Und dann treff ich Dich an solchen
Tagen, lieber Leser, und Du scheinst
gar keine Angst zu haben. Fast bin ich
verleitet, Dich zu beneiden: Ohne
Stref3 auch in brenzligen Situationen
fliegen zu konnen — vielleicht die Si-
tuation nicht mal als brenzlig zu emp-
finden. Ist das nicht GenuBfliegen pur?

Es kommt ,glaube ich, sehr darauf
an, wie lange der Genul} ungestort
bleibt. Ungestort von dummen Unfél-
len: »War das gefihrliche Geriét
schuld, oder waren es die heimtiicki-
schen Verhiltnisse, also pures Pech?«

Viel zu héufig tibersehen wir wohl
die wahren Ursachen fast aller Gleit-
schirmunfille: Gerade der fehlende

kihderlzicht

Respekt, die fehlende Angst, vielleicht
auch mangelnde theoretische Kennt-
nisse von den Gefahren und Grenzen
unseres Sports fiihren uns zur Selbst-
iiberschéitzung.

Und {iiberlegen wir mal, wie oft es
bei Dir, bei mir oder bei befreundeten
Piloten gerade nochmal gutgegangen
ist! — Das sticht um so deutlicher ins
Auge, je mehr man sich mit der Mate-
rie hefaf3t.

Ungestort bleibt der Flugspall aber
auch nur, wenn wir unsere fliegeri-
sche Freiheit erhalten. Und die ist im
Moment wirklich in Gefahr: Weder Ge-
setzgeber, noch Krankenwesen wollen
linger untitig zuschauen. Sie haben
den Eindruck gewonnen, Gleitschirm-
fliegen sei extrem gefdhrlich. Wieso ?

Weil sie nur Statistiken auf den
Tisch bekommen, in denen nichts
steht von »Ganz schone Uberentwick-
lung heute, aber das geht schon
noch...« — »Das Lee davorne kenn ich
gut, da komme ich immer heil
durch...« — »Der Wind ist eigentlich
zu stark, aber ich wart’, bis eine ruhi-
ge Phase kommt, oder ich geh’ einfach

ein Stiick weiter runter, das haut
schon hin...« — Nein diesmal nicht ! Es
sind nur wir selber, die unseren Sport
durch solche Aktionen auf’s Spiel set-
zen.

Und, mal ehrlich: Wenn wir uns
schon selber nicht trauen - - zu-
schauen und Starthilfe leisten, statt
abzuraten, ja vielleicht sogar mit aller
Autoritét Startverbot zu erteilen, tun
wir allemal gern. Vielleicht schaut’s ja

nur so schlecht aus...

Und dann mubB3 doch die Berg-
wacht, viel zu oft gar der Hub-
schrauber geholt werden. Wir
konnen dann nicht sagen, wir
hédtten nochmal Gliick gehabt.
Denn auch wenn es diesmal die
Knochen des Anderen sind — un-
serem Sport ist wieder einmal
schwer geschadet worden.

Also gibt es, lieber Leser nur
eine Rettung: Selbstdisziplin, viel
ofter auf zweifelhafte Fliige zu
verzichten und Dazulernen.

Wie gesagt, auch ich lerne fast

tdglich hinzu. Und da gibt es

ein riesiges Betdtigungsfeld:

Schirmbeherrschung am Bo-

den, Sicherheitstrainings und

vieles mehr an Praxis, aber

genauso sehr die Theorie, ein
besonders dankbares Objekt
ist dabei das Gebhiet der Me-
teorologie.

Oder bhist Du schon Experte, lieber
Leser, hast das gar nicht mehr notig?

Ich wundere mich ndmlich stindig,
wohin ich auch zum Fliegen gehe, wer
sich alles wie ein Profi verhilt. Dal3
aber jemand, der seinem Beruf nach-
geht, wochenends, oder aber noch viel
seltener Zeit zum Fliegen hat, nicht
den Konnens- und Kenntnisstand ha-
ben kann, wie jemand, der das Gleit-
schirmfliegen professionell betreibt,
liegt ja auf der Hand.

Dal} dies aber viel 6fter in die Flug-
entscheidung eingehen miifite, als es
der Fall ist macht mir Angst fiir die Zu-
kunft unseres schonen Sports! — Und
das ist nicht gut so!

Christoph Kirsch
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Futa: Corsten Peter

Alles

Wir haben sie standig in den
Handen. Sie sind quasi der di-
rekte Draht zum Gleitschirm.
Und doch machen wir uns nur

wenig Gedanken tiber sie: die

1 I

Bremsleinen.

Von Christoph Kirsch

abei ist es gerade beim heutigen

Stand der Schirmentwicklung so
wichtig wie noch nie, richtig damit
umzugehen, sie optimal einzustellen.
Die werkseitige Einstellung pafit ndm-
lich nur in den seltensten Féllen, ja sie
kann auch gar nicht universell sein: Zu
verschieden sind die EinfluBgroBen
Gurtzeug, Pilotengrife und individu-
eller Geschmack. Die Einstellung der
Bremsleinen hat aber nicht nur auf
den Flugkomfort ihre Auswirkungen,
eine grobe Fehleinstellung birgt nicht
unerhebliche Gefahren in sich. Daf
dabei Gewohnheit selten ein Attribut
optimaler Einstellung ist, sollte jedem
zu denken geben. Daher wollen wir
uns die Problematik einmal ndher vor
Augen fiihren.

Da stehen wir zuniichst einmal noch
am Boden und kinnen nicht viel mehr
aussagen, als daf} da ein Griff an der
Hauptbhremsleine, vielleicht an einer
markierten Stelle befestigt ist. Wir
miissen also in die Luft, um néheres
sagen zu konnen. Geben wir bei ruhi-

gen Bedingungen dann einmal die
Bremsen frei, so wird die Steuerspin-
ne mit den aufgegabelten Einzel-
bremsleinen mehr oder weniger weit
nach hinten auswehen. Ziehen wir
nun die Steuerleinen langsam herab,
50 kommt ein Punkt, an dem die Hin-
terkante sich mitzubewegen beginnt.
Das ist schon der Fall noch hevor die
Bremsleinen sich straffen: Der Luftwi-
derstand fiihrt zum Durchhang trotz
Kraftiibertragung. Eine ganz genaue
Beobachtung ist also nétig, die ein
Flug vom Ubungshang meist nicht er-
moglicht, da er die Aufmerksamkeit
des Piloten auf die Flugstrecke fordert.

Ist der Punkt nun erfafit, an dem die
Bremsen zu greifen beginnen, so mer-
ken wir uns den Abstand des Brems-
griffes von der Ose am Tragegurt.
Markierungen, die man vorher am
Gurt angebracht hat, ersetzen das
zentimetergenaue Augenmalf. Wollen
wir die Bremsen spiter verkiirzen,
dann wissen wir nun, welchen Wert
wir dabei in keinem Fall iiberschreiten

Wissen & Konnen

Griff

diirfen. Versiertere Piloten sollten
noch eine andere Grenze erfliegen: die
Stall - Grenze. Dazu wird der Schirm
ganz gleichmiBig und vorsichtig im-
mer mehr verlangsamt. Der Pilot soll-
te dabei das Gleitsegel immer im Auge
behalten. Wenn der Punkt erreicht ist,
an dem man das Gefiihl hat, nicht
mehr langsamer fliegen zu kinnen,
der Vorwirtsflug fast zum Sackflug
geworden ist, sollte wiederum Maf ge-
nommen werden: anhand des Gurt-
zeuges oder Korpers ldft sich die Stall
- Grenze, der Abstand zur Brems-Ose
relativ genau festlegen. Das Mandver
darf keinesfalls bis zum totalen Stri-
mungsabri} weitergefiihrt werden. Pi-
loten, die ihren Schirm noch nie bis an
den Sackflug heran abgebremst ha-
ben, sollten das tunlichst unter Auf-
sicht eines erfahrenen Fluglehrers,
zum Beispiel im Rahmen eines Sicher-
heitstrainings versuchen.

Als letztes nun schaut man mit frei-
gegebener Bremse, wieweit man die
Steuerleine maximal ziehen konnte,
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Wissen & Konnen

hiitte man sie in der Hand und wiirde
die Arme voll nach unten strecken:
Auch diese Stelle merkt man sich in
seinem Bezugssystem.

Betrachten wir nun Abbildung 1. so
kinnen wir folgende Bezeichnungen
einfithren: Den maximal moglichen
Bremsweg von der Ose am Tragegurt
his zur vollen Arm-
streckung (in em). Da-
von ahgezogen wird
der Leerweg, den wir
vorher ermittelt haben,
und es ergibt sich der
tatséchlich vorhande-
ne Bremsweg. Subtra-
hieren wir davon nun
noch den Abstand der
Stallgrenze vom unte-
ren  »Anschlage, so
verbleibt der Flugbe-
reich zwischen Maxi-
mal-  und Minimal-
fahrt. Dieser Bereich
wurde friither in Pro-
zenten angegeben: 0%
bedeutete gerade noch
nicht greifende Brem-
sen, 100% die Stall-
grenze. Da damit aber
nur sehr schirmspezili-
sche  Aussagen  ge-
macht werden konn-
ten, ein Pilot schon vor-
her wissen mulite in
welchem Punkt sein
Schirm stallt, um sich
unter 25% Bremse et-
was vorstellen zu kon-
nen, gibt man nun den
wirksamen Bremsweg
incman. Nurzur Lan-
dung und bei stark dy-
namischen Vorgingen
(aus der Thermik fal-

len, starke Einklap-
per,..] miissen  wir

eventuell die Stallgren-
ze hremswegmélig
tiberschreiten.

Erste Vorbedingung
zur optimalen Einsiel-
lung ist also zunichst einmal, daf die
Bremsen weder so kurz eingestellt
sind, dabB sie schon in ihrer Nullstel-
lung an der Ose die Hinterkante her-
abziehen, also nicht der geringste
Leerweg vorhanden ist, noch mit so
viel Leerweg versehen sind, daf die
Stallgrenze nicht mehr erreicht wird.
DalB beides gefihrlich ist, braucht

66 oiviiosm

woll nicht nédher erliutert zu werden.

Nun gibt es bei den aul dem Markt
belindlichen Gleitschirmen aber ge-
waltige Unterschiede beim tatsdchli-
chen Bremsweg his zur Stallgrenze.
Um hier bei den Giitesiegeltests eine
Vergleichbarkeit zu gewihrleisten,
werden bei den offiziellen Testfliigen
die Bremsleinen
genau 0 Leerweg ein-
gestellt, also auf die
kiirzest mogliche Lin-
ge (ohne zu kurz zu
sein). Es ldBt sich also
auch den DHV - Test-
protokollen  entneh-
men, wo die Stallgren-
ze liegt und ob es sich
beim eigenen Schirm
um  einen mit eher
kiirzeren oder aber
langen  Steuerwegen
handelt. Trifft zweite-
res zu, so sollte der
Leerweg maoglichst ge-
ring eingestellt wer-
den. Bei kiirzeren We-
gen kann eher dem
persinlichen Ge-
schmack gefolgt wer-
den.

In beiden Fillen je-
doch stellen wir die
Leinen so ein, dabB der
Bereich, in dem wir
normalerweise  Kur-
ven [liegen, entweder
deutlich ober- oder
unterhalb der Schwel-
le zu liegen kommt, die
den Bremsweg anato-
misch bedingt in eine
Zug- und eine Druck-
hilfte teilt. Der subjek-
tive Eindruck hoher
Steuerkriifte, ebenso
auch rasches Ermii-
den und schmerzhafte
Verkrampfungen sind
oft darauf zuriickzu-
fithren.

Jede Verdnderung
der Bremseneinstellung mufd dennoch
in kleinen Schritien (5 cm-weise),
wenn nitig mehrmals, durchgefiihrt
werden,

Ein groBer Pilot wird zwar durch
seine Armlinge aul den ersten Blick
deutlich mehr Steuwerweg zur Verfii-
gung haben, bei ihm liegt aber schon
die Bremsleinen-Ose in Relation zu

auf

seinem Korper viel tieler, so dafl der
Vorteil sehr gering bleibt. Was dage-
gen einen immensen und daher nicht
zu vernachlissigenden Einflull aus-
tibt, ist das verwendete Gurizeug und
hier zu allererst die Aufhingungs-
hihe. Das wird jeder schon bemerkt
haben, der den Sitz gewechselt hat
und plitzlich mit Trudeltendenz und
Sackfluggrenze, oder aber umgekehrt
mit dem rechtzeitigen Abbremsen
beim Start Probleme bekam. Will man
namlich an der Bremsenwirkung
nichts gedndert haben, so miissen die
Steuerleinen im gleichen MaBe, wie
die Aufhingung am Gurt sich ver-
schiebt, gedindert werden: Bei hoherer
Aulhiingung verlingert, bei niedrige-
rer verkiirzt (vgl. Abh. 2).

Wie oben bereits beschrieben, ist
das Erfliegen und Beherrschen aller
Extremfluglagen mit dem vorhande-
nen Bremsweg Grundlage des Giite-
siegeltests. MuB} dagegen zum Landen,
Gegenhalten, Steilspiralen oder fiir
sonstige Mandver die Bremsleine ge-
wickelt werden, so ist sie ganz offen-
sichtlich zu lang eingestellt! Das
Wickeln birgt ndmlich etliche ganz er-
hebliche Nachteile bzw. potentielle
Gefahrenmomente in sich: Man er-
schwert die Blutzirkulation in den oh-
nehin kiltegefihrdeten Héinden; man
»fesseli« sich — zum Beispiel zum Off-
nen des Rettungsgeriites hat man un-
ter Umstidnden keine Hand frei; und,
was viel gefidhrlicher ist, wenn man in
Notsituationen pliotzlich den vollen
Bremsweg hraucht, um das Gerit ab-
zufangen, bleibt keine Zeit mehr zum
Wickeln,

Genauso gefihrlich ist das dauern-
de Verschieben der Grenzen: die Mig-
lichkeit, jeder Armstellung einen An-
stellwinkel, eine Fluggeschwindigkeit
zuordnen zu kénnen, geht verloren
{vgl. Abh. 3). Inshesondere unbeah-
sichtigte Stromungsabrisse waren da-
durch schon oft genug Unfallursache.
Und wenn man durch die Brems-
schlaufe mit der Hand hindurchfihrt
und sie wie einen Schistock hilt ist
auch das Argument entkriftet, nur
durch Wickeln habe man den Schirm
fest genug in der Hand.

Uberpriifen wir also nochmals un-
sere  Steuerleineneinstellungen und
-gewohnheiten und haben danach
den Gleitschirm vielleicht noch besser
im Grilf. <]



a: maximaler Bremsweg
b: Leerweg
€ Flugbereich 2100%

Tiefe Aufhiingung

i§ 1¢ maximaler Bremswey

d 1: tiefe Stallgrenze

Hohe Aufhiingung

II!: maximaler Bremsweg

dz: nath oben verschobene

Stallgrenze

3

doz normale Stallgrenze
d,: mit 1x Wickeln
llzt mit 2x Wickeln
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Best Friend.
Seit 1989 bewahrt sich der Hot
Dream als zuverlassiger Freund des
XC-Piloten. Der Schirm besticht
durch seine ausgewogenen Flug-
eigenschaften, die ihn in allen Situa-
tionen leicht beherrschbar machen,
Die konsequente Weiterentwicklung
des Hot Dream mit kundenfreund-
lichen Nachriistsdtzen anstatt jahr-
licher Neukonstruktionen fithren zu
einem tUberdurchschnittlichen Wert-
erhalt. Die Streckenresultate der
ersten 6 Monate 1991 sowie der 2.
Platz XC Deutschland und der 3.
Platz XC Frankreich 1990, jeweils
von Hobbypiloten geflogen, spre-
chen fiir sich.

Die professionelle Qualitit in Zahlen:
Flache: 22,8/24/25,2 m? « Zellen: 21/
22/23 » Kammern: 42/44/46 » Zula-
dung: 50-80/60—-100/75—130 kg
Streckung: 3,9 « Vmax: 44 km/h ¢ Vsink:
1,3 m/sek e Gewicht: ca. 6,0 kg « 1,0/
1,4 mm Dyneema Leinen « Giitesiegel.

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH, Sielminger Str. 65,
D-7022 L.-Echlerdingen 3, Tel.: (0 71 1) 79 50 95,
Telefax: (0 71 1) 79 50 97.

et
i






Fote: Marianne Burger

PUNK AM WANK

Foto: Chnsfine Plaifer

KIRSCH

Foto: Cheistine Pleiles

STROBL

Bunt und unkonventionell wie die Gleitschirmszene
war die Siegerehrung. Keiner wufdte Bescheid, wer
wofiur gerade jetzt

n diesem Jahr wurde zum erstenmal die Deutsche

geehrt wurde' Aber Meisterschaft im Rahmen der deutschen Gleitse-

gel-Liga ausgetragen, d.h. der Sieger der insge-

das Chaos hatte sy- samt sechs geflogenen Ligadurchginge (davon

t o = =5 zwei bei der Bayrischen Meisterschaft und drei im

STeM. Von Christine Pfeifer Rahmen der German Open) ist der Deutsche Meister
1991.

Unabhéngig davon war die German Open ein eigen-
stindiger Wettkampf, bei dem auch 25 Nicht-Ligapilo-
ten teilnahmen, denen sich die Ligapiloten ab Platz 25
im Kampf um die Ligateilnahme fiir 1992 stellen muf3-
ten.
Den Ligaplazierten auf den vorderen Riingen stellte
sich ein andersartiges Problem, welches einerseits fiir
BENDER sehr interessante Durchginge sorgte, andererseiis
aber auch extreme Anspannung und damit in einigen
Féillen ungute Stimmung mit sich brachte: Die Nomi-
nierung der Nationalmannschaft fiir die WM in St
Andre sollte nach dem Wettkampf vollzogen werden.
Leider konnten die hochmotivierten Piloten nur in
drei Durchgéingen ihr Kénnen zeigen, da die restlichen
sechs geplanten Wettkampftage im Zeichen ungiinsti-
ger Wetterverhiiltnisse standen. An diesen drei Tagen
jedoch bot sich Garmisch-Partenkirchen und den Be-
suchern der umliegenden Berge und Seen ein illuste-
res Bild umherfliegender Gleitschirme. Fiir den Laien
vermutlich ein schiner, aber ebenso undurchschau-
barer Vorgang.
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Startbereit: Ein Blick durch die »Panoramabrille«
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Dranbleiben: Verfolger auf Strecke
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Foto: Cossten Peter

ies ergab sich aus der Art

der Aufgaben, die aus ver-

schiedenen Bojenkombina-

tionen in der Umgebung

des Wank bestanden. Der
sehr schion vorbereitete und mit Luft-
photos gut ersichtlich angelegte Bo-
jen-Katalog konnte nicht bis zu den
weitest entfernten (30-40 km) ausge-
schipft werden, da dies die Wettersi-
tuation nicht zulief.

Die Tagesaufgaben waren jener al-
lerdings gut angepalfit. Somit wurden
die Piloten im ersten Durchgang nach
dem Startpunkt am Wankgipfel zum
Kreidewerk Kaltenbrunn und zur
Esterbergalm im Kessel ostlich des
Wank geschickt. Von dort aus muften
sie zur Hausberg-Bergstation; als letz-
te Boje sollten sie noch das kleine
Dérfchen Wamberg dokumentieren,
und hatten nach dem Zielphoto (das
Haus der Ski-Schule direkt am Haus-
berg-Landeplatz) diese Aufgabe been-
det. Von den Piloten,die sie auch wirk-
lich dort beendeten, mehrere blieben
nédmlich im wahrsten Sinne auf der
Strecke, war Toni Bender der schnell-
ste (2:01 Stunden) und konnte somit
den Tagessieg fiir sich verbuchen. Di-
rekt gefolgt von Christoph Kirsch
(2:07) und Christian Schilling und
Klaus-Giinter Eberle (2:08), die beide
den 3. Patz belegten.

Zwei Tage spiiter liel das Wetler
Hoffnung auf einen Durchgang mit ei-
nem Zielflug bis zum Stallauer Weiher
kurz vor Bad Télz zu. Diese wurde je-
doch im Laufe des Tages von starkem
Riickenwind und damit gefidhrlichen
Bedingungen zerschlagen.

Der nichste brauchbare Tag war
nach Durchzug einer Kaltfront, die
riesige Hagelkérner und den Piloten
Angst um ihre Autos brachte, wieder-
um zwei Tage spiiter.

Das Startfenster wurde bereits um
12.00 gedffnet, die ersten Starts er-
folgten allerdings erst um ca.14.00, da
bis dahin starke Abschattung Ther-
mikentwicklung nicht zulieB. Schon
ganz kurze Sonneneinstrahlung é&n-
derte dies und sofort starteten unge-
fihr 2/3 der Teilnehmer. Viele von ih-
nen spekulierten mit dem einsetzen-
den Riickenwind am Start, wuBten sie
doch, dafl die beiden Bestplazierten
des ersten Durchgangs unter neuer-
lich voriiberziehender Abschattung
auf noch mehr Sonne und bessere Be-
dingungen warteten. Nachdem es zu-
erst gar nicht danach aussah, verbes-
serte sich die Situation und die Taktik
der Wartenden erwies sich als richtig.
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or allem fir die Zuschauer
am Start gestaltete sich
nun ein spannendes Ren-
nen, da alle Bojen der Auf-
gabenfolge Bergstation
Wankbahn, Kreidewerk Kaltenbrunn,
Wamberg, Weilheimerhaus (auf dem
Krottenkopf), Hausberg Bergstation,
Eckbauer Bergstation, Ski-Schule am
Landeplatz relativ gut ersichtlich wa-
ren. Bis auf vier Piloten mufiten alle
Teilnehmer spiitestens an der Boje
Weilheimer Haus, welche sich als sehr
anspruchsvoll erwies, den Durchgang
mit mehr oder weniger vielen
Streckenpunkten beenden. Der in der
Luft iibriggebliehene »Vier-Mann-
Pulk« bewegte sich aber ziigig Rich-
tung Boje Hausberg. Dabei bot sich
dem vor Spannung schon ganz nervi-
sen Teamchel Zico Franke ein Logen-
platz in der steckengebliebenen
Wankbahn-Gondel.

Am Hausberg konnte der Englinder
Richard Carter mit Toni Bender, Chri-
stoph Kirsch und Uli Wiesmeier nicht
mehr mithalten und die drei [logen al-
leine weiter, um die letzte Boje zu do-
kumentieren. Dies gelang ihnen trotz
sehr guter Flugleistung nicht und sie
mubien sich mit der weitesten Strecke
des Tages (27,5km) zufriedengeben,
Uli Wiesmeier bekam dafiir allerdings
keine Punkte, da er nach einem ersten
Start an diesem Tag neben dem Start-
feld einlandete und diese Landung zu
dokumentieren vergal3,

Nochmals zwei Tage spiiter fand der
letzte Durchgang des Wetthewerbes
statt. Geplant war abermals ein Bojen-
flug, beginnend mil dem Startpunkt
Gipfelstation und den Wendepunkien
Wamberg, Geroldsee, Eckbauer und
dem Zielpunkt beim Landeplatz, Chri-
stoph Kirsch [log diesen Durchgang in
nur 49 Minuten. Sechs Minuten mehr
benitigte Klaus-Giinther Eberle und
der dsterreichische Ligagewinner
Walter Holzmiiller plazierte sich zeit-
gleich mit Hannes Weininger (1:44) an
dritter Stelle.

Demzufolge ist Christoph Kirsch Ge-
winner der German Open. Den 2.Platz
erflog sich Toni Bender gefolgt von
Hannes Weininger.

Ernst Strobl konnte seine Position in
der Liga wahren und ist somit amtie-
render Deutscher Meister. Christoph
mulbite die hichste Stufe des Siegerpo-
destchens mit der zweiten vertau-
schen; ebenso Toni, der von der zwei-
te Stufe auf die dritte wechselte. Bar-
bara Lacrouts holte sich den Titel der
Deutschen Meisterin und die Herren

machten fiir sie einen Platz
aul dem Siegertreppchen frei.

Am letzien Tag sollle dann
noch ein »publikumswirksa-
mer«  Durchgang geflogen
werden. In 10-er Gruppen
sollten zwei Abwinkbojen am
Landeplatz erfllogen werden,
Leider mulite nach der zwei-
ten Gruppe abgebrochen wer-
den, da sehr starker Riicken-

wind keine sicheren Starts
mehr zulief3.
Den Zuschauern machte

dieses {ibersichtliche und fiir
Nichteingeweihte verstindlich
kommentierte Rennen er-
kennbar Spafl und weckte In-
teresse und Spannung. Span-
nung ganz anderer Art wurde
auch beim neben dem Lande-
platz aufgestellten Bungee-
Sprung-Kran aufgebaut. Dem
Abenteuer des Sprunges ins
50-m-Seil stellten sich viele Pi-
loten. So ziemlich alle waren
begeistert, aber die wenigsten
wiirden nochmal springen.
Einem Sprung ins kalte
Wasser vergleichbar ist die
kurzfristige Ubernahme der Ausrich-
tertitigkeit des Gleitschirmelubs Wer-
denfels mit seinem Vorsitzenden
Bernhard Schmid und dem Organisa-
tor Bernd Keller und deren Helfern,

Ergebnis Deutsche Meisterschaft
[ Rang [ Pilot________| Gerit_____| Punkte]

1 Ernst Strobl UP Flash 4888
2 Christoph Kirsch Edel ZX 4483
3 Toni Bender Nova Phantom 3963
4 Torsten Hahne UP Flash 3733
5 Michael Brunner Firebird Ninja 3703
6 Sepp Gschwendtner Edel ZX 3653
7 Klaus-Giinter Eberle  UP Flash 3607
8 Sepp Reiser Etoile 3458
9 Josef Weininger Advance Omega 3442
10 Ul Wiesmeler Firebird Ninja 3413
11 Peter Geg Edel ZX 3329
12 Harry Buntz Nova Phantom 3196
13  Christian Schilling  Etoile 3138
14  Barbara Lacrouts Edel ZX 2915
15 Hannes Weininger ~ Advance Omega 2901
16 Markus Mayer Comet CX 2889
17  Peter Helm Edel ZX 2773
18  Danisla Anke Etoile 2714
19  Michael Bethmann  Nova Phantom 2680
20 Franz Messmer Joy Munich Sails = 2600
21 Thilo Wendel Nova Phantom 2406
22 Martin Cornel Hot Dream 2328
23 Richard Brand! Edel ZX 2264
24 Herbert Lehner Comet CX 2031
25  EdiCarda Advance Omega 1990

KIRSCH

STROBL BENDER

nachdem Oberstdorf relativ kurzfristig
neingesagl hatle. Dies war bereits die
dritte  Deutsche Meisterschaft am
Wank. Gute Professionalitidt hat dort
eingeseltzt. <

Ergebnis German Open
[ Rang [ Pilot | Gerit _____|Punktel

1 Christoph Kirsch Edel ZX 2953
2 Toni Bender Nova Phantom 2799
3 Hannes Weininger  Advance Omega 2194
4 Christian Schilling  Etoile 2093
5  Michi Hange Nova Phantom 1953
6 Sepp Reiser Etoile 1946
7 Ernst Strobl UP Flash 1930
8  Klaus-Giinter Eberle  UP Flash 1850
9 Sepp Gschwendtner Edel ZX 1780
10 Michael Brunner Firebird Ninja 1757
11 Christoph Burger Nova Phantom 1690
12 Tobias Bohme Advance Omega 1688
13 Wolfgang Frenzel Nova Phantom 1685
14 Markus Mayer GComet CX 1657
15 Harry Buntz Nova Phantom 1645
16  Thilo Wendel Nova Phantom 1645
17 Jan Pleiffer Aerologic 1627
18 Uli Wiesmeier Firebird Ninja 1576
19 Joachim Bertsch Edel ZX 1544
20  Torsten Hahne UP Flash 1495
21 Peter Rummel Exception 1475
22 Josef Weininger Advance Omega 1463
23 Sven Hosse Zenith 1440
24 Dominik Pallmer Firebird Ninja 1419
25 Richard Carter 1348
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Die Drachenflug-liga flog drei traumhafte Durch-
giinge iiber dem Drautal — und hat einen neuen
Star. Er heifit Karsten Gaebert, stammt aus Frei-
burg im Schwarzwald, war vom Teamchef als Ju-

nior in die Liga berufen worden und hat sich hier

nicht lange mit Anfiingerfehlern aufgehalten.

Fate: Mhichas] Wesngartner
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Bob Buier ist
Zusammen mit
Knut von Hentig
Liga-Winner 1991

ie schnell muB man
eine  153-km-Drei-
ecksaulgabe (liegen,

um bei Hammerwetter im Hochgebir-
ge einen Ligadurchgang zu gewinnen?
Eine Schnittgeschwindigkeit von 40
km/h!  Jawohl,  Durchschnittsge-
schwindigkeit. Karsten Gaebert flog in
3 3/4 Stunden diesen gewaltigen Flug,
den grifiten, den sich die Deutsche Li-
ga je als Wetltkampfaufgabe gesetzt
hatte, gewann damit in aller Beschei-
denheit den Durchgang — sogar vor
Bob Baier, der nur 5 Minuten linger
gebraucht hatte. Insgesamt standen
an diesem denkwiirdigen 1. Juni 33 Li-
ga-Piloten im Ziel, obwohl die Tages-
aufgabe sportliche Hichstleistung und
besondere Kreativitit bei der Routen-
wahl gefordert hatte.

An den zwei Tagen zuvor wurden
wegen vermeintlicher Gewitternei-
gung kleine Zielriickaufgaben gestellt,
67 km und 89 km. Das Gewitter blieb
jedesmal aus, nicht aber die Piloten.
Fast vollzihlig querten sie die Zielli-
nie, geradeso wie 100-m-Liufer, die
nichts dabei finden, daf sie es bis ins
Ziel schaffen, sondern sich ausschlief3-
lich fiir ihre Zeit interessieren. Das
waren heifle Rennen, bei denen sich
jeder unnditige Steigkreis sofort im Er-
gebnis negativ niederschlug. Zum Bei-
spiel erhielt Stefan Rebl, der im 2.
Durchgang eine Schnittgeschwindig-
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keit von 35,9 km/h erflogen hatte,
trotzdem nur 694 Punkte, obwohl er
immerhin als 11. hinter Bob Baier die
Ziellinie erreicht hatte. Bob hatte mit
einer Rekord-Schnittgeschwindigkeit
von 41 km/h den Tagessieg und 1000
Punkte geholt. Dieser Tag hatte wie-
der mal jenen Recht gegeben, deren
Wettkampfdevise zu lauten scheint:
»Abwarten und Teetrinken«. Das Fen-
ster war langst gedffnet. Der Himmel
zog sich immer mehr zu, his sich
schlieBlich selbst so versierte Piloten
wie Franz Schiiller zum Start ent-
schlossen, mit der Angst im Nacken,
die Thermik kinnte wegen der Ah-
schirmung bald ganz zum Erliegen
kommen. Kam sie nichi. Der Himmel
rif} spiiter wieder auf. Dieselbe Land-
schaft, iber die sich die Friihstarter so
mithsam vorwirts kimpfen mufBten,
flog nun unter den Spitstartern durch
wie nix.

Eine leichte NW-Stromung polaren
Ursprungs hatte wihrend allen drei
Wettkampftagen fiir einen guten Tem-
peraturgradienten gesorgt. Am 1. Juni
liel sie die Wolkenbasis besonders
weit ansteigen.

Fiir den Flug nach Sillian hoten sich
an diesem Tag verschiedene Varian-
ten an: der Umweg iiber Lienz - Zet-
tersfeld, die kiirzere Route iibers Gail-
tal, der direkte Weg iiber die Lienzer
Dolomiten. Wer den Weg nach Sillian

iibers Gailtal wiihlte, fand dort die Ba-
sis bei 3500 m vor, auf dem Riickweg
jedoch plotzlich »nurmehr« auf 3200
m, wihrend gleichzeitig die Piloten
aul den nordlichen Routen mit 500
Héhenmeter mehr begliickt wurden.

Trotz der prichtigen Arbeitshohe
fanden sich einige, die nach der Wen-
de Sillian den zweiten Streckenab-
schnitt auf der direkten Route zum
zweiten Wendepunkt Goldeck flogen,
plbtzlich stark erniichtert 200 m oder
noch niedriger iiber dem Grund des
Drautals wieder, weil ein unverhoffter
Stidwind vehement iiber den Gailberg-
sattel hinunterschwappte. Da half nur,
mit dem Wind quer tibers Drautal drif-
ten, hiniiber auf die andere Seite, wo
der Wind wieder anstand. Aus nied-
rigster Hohe wurde aufgesoart, die
wilde Jagd konnte weitergehen. Einer,
der bisher gut im Rennen lag, war hier
schon nicht mehr mit von der Partie.
Wiggerl Rauch hatte aul dem Weg
nach Sillian eine Wolkenstrafie vor der
Nase. Jede Wolke loste sich justin dem
Moment auf, als er sie erreichte. Das
Spiel wihrte solange his er unten saf:
»lch komme mir vor wie ein Slalom-
fahrer, der eingefidelt hat«, sagte
Wiggerl kopfschiittelnd.

Als Sprunghrett zu diesen herrli-
chen Fliigen hatte die Emberger Alm
gedient. Sehr zum MiBvergniigen der
unziihligen Drachenflugurlauber, die
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angereist waren, im Glauben, der
Startplatz sei der absolute Geheimtip.
10 Jahre lang hatle man unter vorge-
haltener Hand von diesem Platz be-
richtlet: »Aber nicht weitersagen!« Bis
ihn nun wirklich jeder kennt und auch
wirklich jeder kommt. Der Platz hat
mittlerweile ein Einzugsgebiet von
Norddeutschland bis Wien. Das Auf-
baugebiet ist zwar groB, aber auf dem
Weg zum Start dringen sich die Fliigel
wie in ein Nadelohr, verkeilen sich da-
hei ordentlich und der nun herrschen-
de Stau édhnelt dem der Salzburger
Autobahn vor dem Tauerntunnel. Da
obendrein das Startgelinde sehr flach
auf Bidume zulduft und der Wind des
ofteren nicht paBt, entstehen im freien
Flugbetrieb endlose Wartezeiten. Etli-
che Drachenflugurlauber zigerten so-
gar mit dem Start, wenn die Startver-
hiltnisse gut waren. Zu Recht, wie
sich dann herausstellte, als sie sich
doch ein Herz [aBten. Mangelnde
Starttechnik fiihrte zu den unglaub-
lichsten Kapriolen.

Gleichzeitig  zischten aus allen
Ecken und Enden Modellflugzeuge
kreuz und quer iiber dem Startberg
herum, der Modellfliegerclub, der vor
einem Jahrzehnt allein hier die Stille
genofl und nun an den Rand gedriingt
worden ist, will offensichtlich die Luft-
hoheit nicht kampflos aufgeben.

Mit dem Ligabetrieb hatten all diese

Probleme nichts zu tun. Von dem Au-
genblick an, wo sich die Liga zum Start
entschliefit, bis zu dem Moment, wo
der Schwarm am Horizont entschwin-
det, vergeht eine unglaublich kurze
Zeitspanne. Nach 30 Minuten ist der
Startplatz so leergefegt, als wiire nie
jemand dagewesen. Umsicht, Konse-
quenz und [liegerisches Konnen sor-
gen [lir einen beeindruckend rei-
bungslosen Startvorgang, der den
tibrigen Flugbetrieb nicht behelligt.

5 Piloten, darunter Christof Kratz-
ner und Knut von Hentig fehlten bei
diesen drei Durchgingen in Kirnten,
weil sie im Auftrag der Liga zur Vor-
bereitung auf die kommende EM nach
Norwegen reisten, um die Nordischen
Meisterschaften mitzufliegen. Sie er-
halten dennoch fiir die versiumten Li-
gadurchgiinge Punkte, die sich nach
ihren Leistungen bei den weiteren 5
Durchgéingen berechnen.

Davon kamen 4 Durchgiinge bei der
Internationalen Deutschen Meister-
schaft in Ruhpolding zustande. Zu de-
ren Einschreibung kam die Liga durch
die Luft gediist, nach Start an der
Hochries und Umrundung des Wende-
punktes Reichenhaller Haus., Wieder
ein guter Tag, wieder ein heiBes Ren-
nen, das hichste Konzentration und
unbedingte Schnelligkeit forderte. Als
der Liga-Schwarm iiber die Ziellinie
heizte, landete Steve Moyes, der fir

Ein Geheimtip der liingst keiner mehr ist: Uberfillter Startplatz an
der Emberger Alm in Kiirnten

die Internationale Deutsche Meister-
schaft trainierte und fragte irritiert:
»Why is everybody racing?« Weil wir
einen Ligawetibewerb haben, lautete
die Auskunft, worauf er sehr erleich-
tert war, er dachte schon, er habe den
ersten Durchgang der DM verpaBt. <

Endstand Drachenliga 91

1 Knutwvon Hentig <7 7435,20
1 Bob Baier 6591,60
3 Karsten Gasbert 6165,20
4 Martin Brinek 6005,00
5 Hans Olschewski 5790,20
6 Markus Hanfstangl < 5593,10
7 Ralf Striewski 5443,10
8 Martin Einsiedler < 542230
9 Franz Schiilier 5402,10
10  Bob Aumer 5364,30
11 Ludwig Rauch 5035,10
12 Ulj Blumenthal 5283,00
13 Toni Bender 5076,10
14 Delley Ziege 497970
15 Thomas Rauch 4774,00
16 Jiirgen Tulzer 4768,00
17 Martin Storz 4709,80
18 Thomas Englerth 4690,00
19 Harli Waitl 4552,00
20 Holger Bolz 4508,10
21 Thomas Altenried 4279,90
22 Lothar Wiist 4277.20
23 Stefan Rebl 4119,50
24 Sepp Singhammer 407510
25  Franz Braun 3957,00
26 Achim Risch 3930,10
27 Frank Wittschorek 3906,10
28 Daniel Biehler < 3872,00
29  Peter Biernat 3844,80
30 Ernst Schneider 3719,40
31 Helmut Wilms 3504,60
32 Josef Guggenmos 3408,40
33  Christofl Kratzner < 3363,00
34 Georg Weinzierl 3359,50
35  Josef Stellbauer 3329,30
36 Raimund Rud 3281,20
37 Jirgen Weichselgartner 3161,60
38 Joachim Eckenfels 3122,00
39  Roland Wahrle 3095,80
40 Richie Liebig 2852,50
41 Frank Hebel 2528,40
42 Manuela Schneier 2481,90
43 Rainer Maack 2468,10
44 Hans Kober 2447,20
45  Hans Bausenwein 244580
46 Karl Bosold 2232,50
47 Gerald Woll 2159,00
48 Walter Racki 1943,30
49  Rosi Brams 185400
50 Detlev Eilers 1618,40
51 Anja Kohlrausch 1351,20
52 Volker Schleael 559,40

< = Die Pilolen flogen im Auftrag der Liga bei der
Vor-EM in Norwegen mit und fehlten daher bei
3 Durchgéngen. Sie erhielten eine Punktegutschrift
analog ihrer in der Liga erflogenen Leistung.
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Buddhistische Monche hestaunen die
ungewohnlichen Gaste




Foka: Alv Kinsches

HINAL PRADESH

DIE SUPERLEAGUE INDIEN

Wiirde man einen Mitteleuropiier bitten, Indien mit wenigen Worten zv cha-

rakterisieren, so wiirde man wohl Begriffe wie »Armut, religiose Konflikte,
iiberbevilkerung, Naturkatastrophen« und »Chaos«, aber auch Begriffe wie
»Kultur« und »Geheimnisse« zu hdren bekommen. Mitte Mai hatten sich 6 devt-
sche Piloten aufgemacht, um in dieses Lund zu reisen. Sie folgten einer Einlu-
dung zur Superleague, die dieses Juhr in Billing im Distrikt Kangra um Fufle

des Himalaya stattfinden sollte. Vor ihnen lug ein Abenteuer besonderer Art.
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HIMAL PRADESH

Powerstall: Landungen in unwegsamem Geliinde und in terrassenformig
ungelegten Feldern waren nicht einfach

Dichte Zuschaverreihen
siiumen den Landeplatz
inmitten der Reisfelder

von Billing

82 oivinlo s2/m



ingeladen waren urspriinglich 50

Pilotinnen und Piloten aus aller

Welt, aber nachdem die Sponso-

ren »Four Square« und »Air In-
dia« ihren Etat gekiirzt hatten reisten
letztendlich 35 Pilotinnen und Piloten
an. Wire nicht gerade Generalstreik
bei Air India gewesen, der Transport
nach Indien hiitte problemlos klappen
kinnen. So aber mufiten die Piloten
um jedes Ticket und jedes Kilo Uber-
gepiick kiimpfen und landeten schlieB-
lich in Bombay. Hier traf sie der Kul-
turschock wie ein Faustschlag, Armut
und Elend iiberall. Als Kontrast dann
ein 5-Sterne-Hotel in Delhi, ein fiirstli-
cher Empfang und eine gewaltige
Pressekonferenz mit den indischen
Medien, die ausfiihrlich {iber den
Wettbewerb berichteten.

Entfernungen werden in Indien
nicht in Kilometern angegeben, son-
dern in Stunden. Und so verwunderte
es nicht, daB die Piloten fiir die 300 km
Luftlinie von Delhi bis zu ihren Wett-
bewerhsort 18 Stunden hrauchten. Hi-
machal Pradesh, eingebettet zwischen
Tibet, Kashmir und Punjab bot den to-
talen Kontrast zum vorher Erlebten.
Manch einem erschien es wie das Pa-
radies mit einer bezaubernden Land-
schaft, freundlichen, hilfsbereiten und
friedvollen Menschen,

Hatten viele Piloten vor Beginn des
Wetthewerbes Zweifel, ob eine Veran-
staltung dieser Grofienordnung in die-
ser Umgebung nicht im Gegensatz zu
Kultur und Religion der einheimischen
Bevilkerung stiinde, so wurden diese
Zweifel bald ausgerdumt. Volksfest-
stimmung bei der Erdéffnung, Zelte
und Musik gaben den Piloten das Ge-
fiihl, trotz unterschiedlicher Kultur
und Religion willkommen zu sein. Dies
setzte sich auch wihrend des Wetthe-
werbes fort; jeden Tag pilgerten ganze
Massen zu Start- und Landeplatz.

Auch das gute Wetter schien seinen
WillkommensgruBl zu bieten. Die erste
Wetthewerbsaufgabe bestand bei sehr
guten thermischen Bedingungen aus
einem 65-km-Dreieck. Obwohl die Pi-
loten fiir diese Aufgabe weniger als 2
Stunden unterwegs waren, hatten sie
dennoch geniigend Mube, den Aus-
blick aufl die vielen bis zu 6000 m ho-
hen schneebedeckten Berge nordlich
ihrer Flugroute zu genieflen.

Leider wurde der erste Durchgang
vom Tode des Inders Deo iiberschat-
tet. Er verletzte sich bei einer Auflen-
landung schwer und mufte in Erman-
gelung anderer Transportmaglichkei-
ten auf dem Sitz eines Kombis nach

Palampur, mehr als 1 1/2 Fahrstunden
entfernt, transportiert werden., Der
Vorfall veranlaBte die Armee, einen
Hubschrauber und Sanitétsfahrzeuge
bereitzustellen.

Die Hilfshereitschalt der Bevilke-
rung kannte keine Grenzen. Nach je-
der Aullenlandung stromien von den
umliegenden Feldern Frauen, Minner
und Kinder herbei und hiillten Dra-
chen und Piloten in eine grofie Staub-
wolke.

Unter den Zuschauern waren auch
viele Minche, die nach dem Morgen-

gebet aus ihrem buddhistischen Klo-
ster herbeieilten, um die Starts der Pi-
loten zu beobachten.

Hatte es den Anschein gehabt, daf
mit Beginn des Wetthewerbes die mei-
sten Schwierigkeiten aus dem Weg
gerdumt seien, so stellten sich bald
neue Probleme heraus. Das vorhande-
ne Kartenmaterial war ungeniigend
und die Piloten hatten groBe Schwie-
rigkeiten die angegebenen Wende-
punkte zu finden. So auch Christof
Kratzner im 2. Durchgang, der auf der
Suche nach dem richtigen Wende-
punkt einen Vorsprung von 10 Minu-
ten vor dem {iibrigen Teilnehmerfeld
gerade noch ins Ziel retten konnte.

AuBlenlandungen waren nicht im-
mer einfach, da alle Felder an den
Berghiingen terrassenférmig angelegt
sind. Dies sollte jedoch nicht das letz-
te Problem bleiben. Die meisten Pilo-
ten wurden am dritten Tag krank mit
Durchfall und Verdauungsproblemen
und waren froh als der Tag annulliert
wurde. Letztendlich erwischte es auch
Christof Kratzner, der zuvor noch ver-
kiindet hatte, dafB er noch nie in einem

Superleague — ein Medienspektukel

dieser Linder krank geworden sei. In
Indien sollte man eben niemals »nie«
sagen.

Die 4. Tagesaulfgabe sollte einen
ganz hesonderen Wendepunkt haben;
nimlich den 50 km entfernten Palast
des Dalai Lama. Leider verhinderte
ein Unweltter die Wertung dieser Auf-
gabe,

Am Sonnlag war dann die Front
durchgezogen und der Himmel sah
vielversprechend aus. Matthew Whit-
tall stellte eine 65 km Aufgabe mit vier
Wendepunkten. Christof Kratzner

rauschte erneut mit seinem Laser als
erster iiber die Ziellinie und gewann
damit auch die Gesamtwertung. Ein
wundervolles tibetanisches Buffet un-
termalt mit Musik, die irgendwo zwi-
schen Hindu-Musik und Reggae anzu-
siedeln ist, bildete den Abschlul} des
Wetthewerbes. Vor den Piloten lag nur
noch die Riickreise nach Europa, al-
lerdings garniert mit ein paar ganz
speziellen Abenteuer-Einlagen. Doch

das ist eine andere Geschichte. <]
Nach Teilnehmerberichten zusam-
mengestellt von Wolfgang Gerteisen
Ergebnis
Rang | Pilot Land Punkte
1 Christof Kratzner 1] 1.897,10
2 Mark Chick GB 1.852,00
3 Drew Cooper AUS  1.820,80
4 Kim Tipple GB 1.781,50
5  Andi Nelson GB 1.763,00
6 J.F Palmarini F 1.727,80
7 Markus Hanfstangl D 1,710,70
8  Robin Rhodes GB 1.706,20
9 Mario Bissegger CH 1.705,00
10 Daniel Biehler D 1.704,70
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DHV-Prifungskalender 1991

GI e I Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Unhedingt voranmelden.
e“sege “ Der Kalender wird laufend ergénzt
Datum | Art | Priifungsort Organisator Datum' | Art | Priifungsort Orpanisator
129. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038 11.10. T  Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
12.9. T Sonthofen FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 11.10. T Sonthofen DFS Oberallgdu, 08321/86290
13.9. P Hochgrat FS Martin Mergenthaler, 08321/9970 11.10. T+P Breitenbach (F) Paramount
13.9. T Goppingen FS Goppingen, 07161/49119 12.10. T Garmisch-Parl GSS Werdenfels, 08821/1425
13.9. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038 1210, T+P Bezau (A) GSS Loffler, 0721/378878
13.9. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335 12.10. P Hochgrat DFS Oberallgéu, 08321/86290
13.9. T+P Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/668 12.10. P Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
13.9. T Sonthofen DFS Oberallgau, 08321/86290 12.10. P Tegelberg Flugschule Spieler, 0881/7657
13.9. T+P Oderen (F) FS Aerotec, 07661/61735 13.10. P Wank GSS Werdenfels, 08821/1425
139. T Elzach DFZ Elztal, 07682/8279 17.10. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
13.9. T+P Breitenbach (F) Paramount 18.10. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
149. P  Elzach DFZ Elztal, 07682/8279 18.10. T Zillertal (A) Harzer GSS, 05322/1415
14.9. P Hochgrat DFS Oberallgédu, 08321/86290 18.10. T Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88333
14.9. P  Hochgrat FS Frank Kranzusch, 08321/88335 19.10. P  Hochgrat Fs Frank Kranzusch, 08321/88335
149. T Garmisch GSS Garmisch, 08821/4931 1910.  p illertal (A) Harzer GSS, 05322/1415
159. P Wank GSS Garmisch, 08821/4931 19.10. T+P Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/668
15.9. T+P Breitenberg  Ostallgduer Fliegerschule, 08342/4450 20.10. T+P Breitenberg  Ostallgéuer Fliegerschule, 08342/4450
16.9. T+P Kossen GSS Hot Sport, 06421/26609 2010. T Winterberg Westdeutsche GSS, 02981/6640
19.9. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038 2410. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
209. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038 25.10. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
20.9. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 25.10. T Oberstdorf Oase GSS Peter Geg, 08326/7592
20.9. T Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857 25.10. T+P Kdossen (A) Siiddeutsche GSS, 08641/7575
21.9. P Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857 25.10. T+P Oderen (F) FS Aerotec, 07661/61735
21.9. T+P Bezau (A) GSS Loffler, 0721/378878 26.10. P Hochgrat Oase, GSS Peter Geg, 08326/7592
219. T Garmisch GSS Werdenfels, 08821/1425 26.10. T+P Grobming (A)  Sky Club Austria, 0043/3685/22333
21.9. T+P Berlin FS Lukas Bader, 030/8024884 26.10. T Lenggries GSS Sepp Singhammer, 08042/4559
21.9. P Hornerbahn Flugschule Rohrmeier, 08321/9328 27.10. P Brauneck GSS Sepp Singhammer, 08042/4559
229. P Wank GSS Werdenfels, 08821/1425 27.10. T+P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
279. T Backnang GSS Frank, 07191/65475 31.10. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
27.9. T+P Kassen (A) Stiddeutsche GSS, 08641/7575 111, P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
28.9. T+P Griébming (A)  Sky Club Austria, 0043/3685/22333 1.11. T Sonthofen DFS Oberallgéu, 08321/86290
289. PS Oberhof Westdeutsche GSS, 02981/6640 111. T Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
29.9. T+P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 1.11. T+P Brixen (I) Deutsche GSS, 089/52668
29.9. T+P Breitenberg  Ostallgduer Fliegerschule, 08342/4460 211. P Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
29.9. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 211, P Hochgrat DFS Oberallgdu, 08321/86290
1.10. T+P Pfalzen (1) Deutsche GSS, 089/52668 211, T+P Bezau (A) GSS Loffler, 0721/378878
410. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038 2.11. T+P Breitenberg Skycenter, 08322/2051
510. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038 211, T Garmisch GSS Garmisch, 08821/4931
510. T+P Breitenberg Skycenter, 08322/2051 3.11. P Wank GSS Garmisch, 08821/4931
510, T Garmisch GSS Garmisch, 08821/4931 3.11. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687
6.10. P Wank (GSS Garmisch, 08821/4931 3.11. T+P Breitenberg  Ostallgauer Fliegerschule, 08342/4450
7.10. T Weinheim  GSS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626 3.11. T+P Zillertal (A) Westdeutsche GSS, 02981/6640
10.10. T Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038 811, T Backnang GSS Frank, 07191/65475
11.10. P Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038 811. T Goppingen FS Goppingen, 07161/49119
11.10. T Goppingen FS Goppingen, 07161/49119 811. T Heidenheim FS Christandl, 07321/45425
11.10. T  Weilheim Flugschule Spieler, 0881/7657 11.11. T Weinheim  GSS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
11.10. T+P Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687 23.11. T+P Miinstertal Skymaster, 07636/1676
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Datum'| Art | Priifungsort Organisator Datum'| Art | Priifungsort |
23.11. T+P Brixen (I) Hess. GSS Hot Sport, 06421/26609 1.12. T  Wasserkuppe
23.11. T+P Pfalzen (1) Deutsche GSS, 089/52668 212. T Weinheim
2411, T  Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 6.12. T Backnang
2411, T Winterberg Westdeutsche GSS, 02981/6640 2912. T Rieden
1.12. PS Oberhof Westdeutsche GSS, 02981/6640 30.12. P Tegelberg
Hiingegleiten
Datum [ Art | Priifungsort Organisator Datum | Art | Priifungsort
13.9. T+P Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/668 11.10. T Weilheim
13.9. T Goppingen FS Goppingen, 07161/49119 11.10. T Penzberg
13.9. T Elzach DFZ Elztal, 07682/8279 12.10. P Garmisch
13.9. TA Penzberg DFS Garmisch-Penzberg, 089/482141 13.10. P Tegelberg
13.9. T RoBhaupten DFS Tegelberg, 08367/598 19.10. T+P Ruhpolding
14.9. P Tegelberg DFS Tegelberg, 08367/598 19.10. P  Althof
14.9. PA Garmisch DFS Garmisch-Penzberg, 089/482141 20.10. T  Winterberg
149. P Elzach DFZ Elztal, 07682/8279 24.10. T+P Oderen (F)
15.09. P Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 26.10. P Hochries
20.9. T+P Chiemsee DFS Chiemsee, 08642/383 27.10. T+P Lenggries
21.9. T+P Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796 27.10. T+PS Wasserkuppe
21.9. PA Goslar DFS Goslar, 05321/63737 111. T Elzach
21.9. T+P ¢ Berlin FS Lukas Bader, 030/8024884 211, P Elzach
22.9. T+P ¢ Weinheim  DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626 2.11. T+P Tegelberg
27.9. T Rottach-Egern Take Off, 08022/6111 811. T Goppingen
28.9. P Wallberg Take Off, 08022/6111 8.11. TS Heidenheim
28.9. T+P Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796 911. P Tegelberg
28.9. PS Oberhof Westdeutsche DFS, 02981/6640 9.11. PS Heidenheim
28.9. P Mosbruch DFS Rheinl. Vulkaneifel, 02692/8288 10.11. T Mosbruch
29.9. T+P ¢ Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353 11.11. T  Weinheim
410. T RoBhaupten DFS Tegelberg, 08367/598 2411, T  Winterberg
510, P Tegelberg DFS Tegelberg, 08367/598 30.11. P Winterberg
510. PA Goslar DFS Goslar, 05321/63737 30.11. T+P Wasserkuppe
6.10. TA Goslar DFS Goslar, 05321/63737 1.12. P S Oberhof
6.10. T+P Chiemsee DFS Chiemsee, 08642/383 112, T  Wasserkuppe
7.10. TA Einheim DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626 212. T  Weinheim
11.10. T Goppingen FS Goppingen, 07161/49119

Orpanisator

Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
GSS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
GSS Frank, 07191/65475

FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Heinz Fischer, 08362/37038

Organisator

FS Spieler, 0881/7657

DFS Garmisch-Penzberg, 089/482141
DFS Garmisch-Penzberg, 089/482141
FS Spieler, 0881/7657

DFS Ruhpolding, 08663/668

DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Westdeutsche DFS, 02981/6640

FS Aerotec, 07661/61735

Miinchner DFS, 089/4486848
Flugschule Lenggries, 08042/3254
Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
DFZ Elztal, 07682/8279

DFZ Elztal, 07682/8279

DFS Christa Vogel, 08362/81796

FS Goppingen, 07161/49119

FS Christand|, 07321/45425

DFS Tegelberg, 08367/598

FS Christandl, 07321/45425

DFS Rheinl. Vulkaneifel, 02692/8288
DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Westdeutsche DFS, 02981/6640
Westdeutsche DFS, 02981/6640

DFS Wasserkuppe, Ulrich Kroll
Westdeutsche DFS, 02981/6640
Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626

Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B; S = Windenschleppberechtigung; U = UL- Schleppberechtigung; W = Windenfahrerberechtigung

Gleitschirm - Camps und Reisen

Gle irm-Camp Vogesen * Fliegertreff Gustiber

* Prelswert durch Selbstanreise, Selbstverpflegung und Unterkunft \\\
im eigenen Zelt, Wohnmobil, Wohnwagen. Gemeinschaftszelt filr Be- -
sprachungen, Mahlzeiten, Spiele, (Flieger-)Bibliothek, Flugvideos,
die "langen* Nichte. AktivitHten: wandern, joggen, schwimmen,
Hountain Biking, Drachenfliegen lassen, usw.

* Fluggebiet mit vielfdltigen Startmiiglichkeiten,filr alle Kbinnens-
stufen geeignet, Thermikfliegen, Streckenfliegen.

* Leitung durch erfahrenen Gebietskenner, Videoanalyse, Funk.
sténdiger Fahrdienst zu den Startplitzen

* Zusammensein mit Fliegerinnen und Fliegern, mitreisenden Partnern
und Familien. Nichtflieger zahlen nur den preiswerten Campertarif.

* Buchung tage- bis wochenweise miglich. Hotelzimmervermittlung.

Vol Libre - Frankreich Gleitschirm-Reisen vom Feinsten(je 1 Woche)
* Friihjahrsreise zu den Thermikéfen im Savoyen.
* Herbstreise zu den Traumgebieten in Sitidfrankreich.

* Beratun efliegen und Verkauf aller Gleitschi arken 111
ekt anf tel 07668-7213 fax 07668-939%1

Rebschneckle Camps und Reisen, Riedengartenstr.35, 7817 Ihringen
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Wettbhewerbssport

Ausschreibung fiir
Drachenflug-Teamchef

Die Funktion des Teamchefs fiir
die Drachenflug-Nationalmann-
schaft ist ab 1992 neu zu besetzen.
Interessenten maigen bitte umge-
hend eine kurzgefafite Bewerbung
mit stichpunktartigem Lehenslauf
einreichen.

Die Bewerbung sollte iiber fol-
gende Kriterien Aufschluf3 geben:
Herstellerunabhingigkeit,
Fiihrungspersinlichkeit, Erfah-
rung in der Fiihrung von Gruppen
und mit mannschaftshildenden
Mafinahmen, Fremdsprachkennt-
nisse, Organisationstalent, Wetthe-
werbserfahrung,.

Am 17. September werden die
Bewerber zu einem Hearing mit
dem Leistungskader und dem
DHV-Vorstand gebeten. Zweck des
Hearings ist, die Bewerber und ih-
re Vorstellungen iiber die Ausge-
staltung des Teamchefl-Jobs ken-
nenzulernen. Im direkten An-
schluB an das Hearing soll der
neue Teamchef geméf Sportord-
nung bestimmt werden.

Bewerbungen bitte senden an
Bob Baier, Einsteinweg 7, 8962
Pfronten, Fax 08363/6688

Bob Baier, Ligaausschul
Toni Bender, Sportreferent

PIRS-Rangliste:
Pendry weiter Spitze

Die bestehende Liste basiert aul
den zuletzt im DHV-Info Nr. 59
verdffentlichten Resultaten und den
Ergebnisse aus den Wettbewerben
der Flugsaison 1990/1991. Folgende
Wetthewerbe wurden zur Erstellung
der neuen PIRS-Rangliste
aufgenommen:

- Australian Nationals, Australien

- Forbes Flatlands, Australien

I Weltmeisterschaft, Brasilien

= Monte Grappa, Bassano, [talien

p» Shima Seiki, Japan

Zum ersten mal in der Geschichte der
PIRS-Rangliste war der CW-Wert
(Competition Values) einer Weltmei-
sterschaft so hoch, daB allein ein gut-
er Platz in diesem Wetthewerb aus-
reichte, um in die World Class aufge-
nommen zu werden, Dafiir gab es
mehrere Griinde:

86 onvioszm

51 der Top 100 Piloten nahmen an der
Weltmeisterschaft teil und 47 qualifi-
zierten sich flr das Finale; es wurden
viele Durchgiinge geflogen und fiir den
FAI-Koeffizienten gab es 30 % Bonus.
Gerade der letzie Punkt zeigt, daB
FAI-Wetthewerbe bei den Piloten so
begehrt sind, dalf dieser Bonus nicht
linger notwendig ist und er in Zukunft
nicht mehr gegeben wird. Der Compe-
tition Value der Weltmeisterschaft
war allerdings nicht hoch genug, dal}
Tomas Suchanek John Pendry an der
Spitze der World Class abliste. John
Pendry konnte sich mit seinem 4. Platz
bei der Weltmeisterschaft und seinem
Sieg am Monte Grappa an der Spitze
halten. Fiir die Zukunft diirfte es span-
nend werden,.

Bei den deutschen Piloten hat es Toni
Bender auf Grund seiner ausgezeich-
neten Plazierung bei der Weltmeister-
schaft zuriick in die World Class ge-

International Cluss

[ Rang [ Pilt | Land| PIX [RIX |
1 Case USA 148 247
2 Volk USA 143 247
3 Arkwright GB 137 523
4 Jursa A 1,35 | 465
5 Carnet GB 135 414
6 Bostik UsAa 139 599
7 Guim,araes C. BR 130 250
8  Nelsong GB 129 602
9  Guenter CH 129 118
10 Schotola CH 128 592
11 ScottD. AUS 1,28 532
12 Lehmann USA 128 247
13 Tipple GB 1,25 599
14 Leden Judy GB 125 401
15  Baumgartner I 125 118
16 Plattner A 122 612
17 Gibson USA 122 247
18  Baier J | g
19 Holtkamp D 121 627
20 Davie AUS 1,21 193
21 Delez CH 1,20 402
22 Huss USA 1,20 247
23 Aumer D 120 118
24 Chick GB 1,18 449
25 0'Dowd USA 1,18 380
26 Tullick AUS 118 326
27 Hill AUS 1,18 294
28  Clubertson CND 1,18 247
29 Pagen USA 1,17 497
30 Sorensen N o116 412
31 Olschewsky A 1,16 356
32 Mittelberger A 115 197
33 Coelho E. BR 1,14 250
34 Tonomura S 114 2as
35  Schell A 114 18
36 Hubbard AUS 113 328
37 Fimeri AUS 113 133
38 Beavis AUS 113 326
39  Cameron CND 112 433
40  Heaney AUSH A 183

schafft und helegt dort den 25. Platz.
Es folgen Christof Kratzner aufl Rang
37 und Knut von Hentig auf Rang 47.
Mit in der World Class ist auch Detlev
Ziege auf Rang 54.

World Class
Rang | Pilot [ Land| Pix | RIX

1 Pendry GB 1,60 1825
2 Suchanek CS 1,60 1620
3 Whittall GB 1,50 1456
4 Tudor USA 1,60 1249

5 Coelho P, BR 1,50 1510

6 Goldsmith GB 1,50 1561

7 Lee USA 1,50 1173

8 Krotseng S 150 663

9  Harvey GB 1,40 1265
10 Sandoli BR 1,40 1082
11 Ruhmer A 140 992
12 Blenkinsop AUS 140 922
13  Cooper AUS 1,00 1837
14 Newland AUS 140 1730
15 Moyes AUS 1,40 1473
16 Chauvet F 140 1301
17  Haney CHND 1,40 970
18  Jaastad N 140 663
19  Silveira BR 140 914
20 Arai USA 140 1357
21  Braden AUS 1,40 1084
22  Barton USA 1,30 1360
23 Flynn GB 1,30 1532
24 Thevenot F 130 1528
25 Bender D 1,30 1100
26  Howe USA 1,30 764
27  Guimaraes P. BR 1,30 1149
28 Aitken AUS 1,30 663
29 Koji B. USA 130 671
30 Hestvik N 1,30 781
31 Duncan Russell AUS 1,30 758
32  Bricoli E. I 1,30 1574
33  Reynolds USA 1,30 1567
34 Haegler BR 1,30 1277
35 Karlsson S 130 1103
36 Imajima J 1,25 | 693
37 HKratzner D 124 1282
38 Hamilton GB 1,24 1188
39 Smrkovsky CH 124 781
40 Boyse USA 11,23 1135
41 Cirla USA 1,23 1135
42 Pouget R 5220 M3
43 Kuhr A 122 1315
44 Harrman F CH 121 663
45  Bricoli S. | 1,20 1265
46  Peachy USA 119 836
47  von Hentig D 1,18 1373
48" Martinia CH 117 781
49  Wicander S 115 G663
50 Tanaka A I N 2
51 Walbec F 113 1560
52 Truttmann CH 113 892
53 Umeda J 113 693
54 Ziege D 112 895
55 Adams AUS 1,12 841
56 Zupane AUS 1,12 676
57 Roda ARG 1,12 663
58 Duncan Rick AUS 1,11 1280
59  Van Tilburg BR 1,11 1012
60 Bondarchuk SOV 1.1 663
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Internationale
Fachausstellung fiir
Luftsport

mit Gleitschirm-,
Drachen-

und Fallschirmbérse

18. bis 20. Oktober 1991
Messezentrum Augsburg

Angebotsschwerpunkte
W Gleitschirme

W Drachen

W Ultraleichtflugzeuge
W Fallschirme

W Ballone

Rahmenprogramm

W Gleitschirm- und
Drachenwettbewerbe

W Ultraleicht-Flige

W Fallschirm- Tandemspriinge

W Ballonstarts

M Bungee-Springen

Ideelle und fachliche Tragerschaft

Deutscher
Aero Club e.V.

Deutscher
Héngegleiterverband e.\.

Deutscher
DULV Ujtraleichtflugverband e.V.

Information und Anmeldung
Ausstellungs-GmbH Augsburg
Alter Postweg 101

D-8900 Augsburg 1

Telefon 0821/59 59 51

Telefax 0821/59 43 85

grafik design sippe, neu-ulm

NOVA-Wolfgang Lechner, Technikerstr. 46, A-6020 Innshruck, Tel. 0512/81185
SPORTS LINE. Industr Féann, CH-6403 Kiissnacht, Tel, 041/814144
SCHLAGER & STROBL, Gasteig 4, D-8196 Eurasburg, Tel, 08179/1081




High technology and fop quality flight instruments
- “made in Switzerland.

FLYTEC 3030, FLYTEC 3020, FLYTEC 3010



