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Nerven wie Stahlseile:

Tomas Suchanek, 26, lief) sich wiithrend
7 harter Finaldurchgiinge die Filhrung
nicht ein einziges Mal ubnehmen und
gewann die Drachenflug-Weltmeister-
schaft in Brasilien mit klavem Vor-
sprung. Berichi auf Seite 8
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INTERVIEW: Wolfgang Gerteisen spricht mit
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Weichen stellen fiir die
Zukunft

Die Gelindefragen heute und im
kiinftigen Luftrecht standen im Mit-
telpunkt von zwei Arbeitssitzungen
der Vereins-Chefs mit dem DHV in
Hannover und Friedrichshafen.

Das neue Luftrecht und die Geldn-
deprobleme beriihren jeden Drachen-
und Gleitschirmverein in Deutsch-
land. Heute miissen die Weichen
gestellt werden, um in der Zukunft
noch fliegen zu kinnen. Weiteres
Besprechungsthema: Die DHV-Sat-
zung soll den heutigen Verbandsaul-
gaben angepalit und modernisiert
werden.

Schréglage mit Sky & Rock

Sky & Rock

Markus und Dirk von Mallinckrodt
stellen unter dem Titel “Sky & Rock”
eine neue Dia-Multivision vor.

Himmel und Fels sind die Schau-
plitze dieser neuen Uberblend-Dias-
how. 90 Minuten lang prisentieren
die Autoren iiber drei computerge-
steuerte Projektoren Extremes, Infor-
matives und Unterhaltsames aus den
Bereich Gleitschirmfliegen, Drachen-
fliegen, Sportklettern und Big-Wall-
Klettern. Gegen einen Pauschalpreis
zeigen die beiden ihre Show auch in
Vereinen. Interessierte wenden sich
direkt an Markus und Dirk von Mal-
linckrodt, Alpine Sport- und Actionfo-
tografie, Lindachstrafie 39, 7315
Weilheim/Teck, Telefon 07023/6908
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- Geliindeversicherung
verbessert

Ein Grundstiickseigentiimer hatte
Angst vor Haltungsanspriichen gegen
sich und wollte deshalb seine Wiese
nicht als Landefliche [Tir Drachen
und Gleitschirme zur Verfiigung stel-
len. Der DHV hat wegen dieser Frage
mit dem Gerling-Konzern verhandelt.
Dort besteht fiir alle Fluggelinde,
deren Halter dem DHV angehiren,
automatisch Versicherungsschutz.
Das Verhandlungsergebnis: Der Ver-
sicherungsschutz ist ab sofort auf die
Grundstiickseigentiimer erweitert.

Stuttgarter Regelung

Die Bundesanstalt [iir Flugsiche-
rung (BFS) hat fiir den Nahverkehrs-
hereich des Stuttgarter Flughafens
neue Regeln fiir den Segelflugbetrieh
festgelegt. Diese Regeln gelten auch
[iir Hingegleiter und Gleitsegel.
Genaue Beachtung ist notig! Der
Regelungstext mit Karte sind bei der
DHV-Geschiiltsstelle erhiltlich.

Hochstens Klasse 2
beim Priifungsflug

Die Flugpriifung zum Befldhigungs-
nachweis A fiir Hingegleiten und
Gleitsegeln darf nur mit Geriiten der
DHV-Klassifikation 1 oder 2 abgelegt
werden. Diese Sicherheitsmalinahme
soll zum einen dem Trend entgegen-
wirken, dali Flugschiiler sich mit
hiher klassilizierten Geriten iiber-
fordern, zum anderen die Priifer hei
einem Priifungsunfall haltungsrecht-
lich entlasten.

Packerlehrgiinge

I Am 22.6./23.6., am 6.7./7.7. und
am 20.7./21.7.1991 finden in
Altenstadt bei Schongau 1-tigige
Packerlehrginge fiir Selbstpacker
von Rettungsgeriten stalt. Interes-
senten melden sich bitte direkt bei
| der DHV-Geschiftsstelle an.
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Arbeitsgemeinschaft
Natursportarten
gegrindet

Auf Einladung des Deutschen
Alpenvereins und seines Vorsitzen-
den Dr. Fritz Miirz trafen sich am 27.
2. 1991 in Miinchen die Vorsitzenden
und Geschiiftsfithrer folgender Ver-
hiinde: Alpenverein, Verband Deut-
scher Berg- und Skifiihrer, Deutscher
Camping Club, Verband Deutscher
Gebirgs- und Wandervereine, DHV,
Deutscher Kanu-Verband, Bundes-
verband Die Naturfreunde, Verband
Deutscher Radfahrer, Deutscher Ski-
verband, Deutscher Skibob-Verband,
Deutscher Skilehrerverband, Deut-
sche Triathlon Union. Die Verbinde
vertreten mehrere Millionen Mitglie-
der.

Ergebnis des Treffens war die
Griindung einer Arbeitsgemeinschaft
Natursport, um die gemeinsamen
Interessen als Naturnutzer zu formu-
lieren, das umwelthewuf3te Verhalten
der Mitglieder zu vertiefen und der
Offentlichkeit die positive Bedeutung
von gewissenhaft ausgeiibtem Natur-
sport nahezubringen. Als Vertreterin
des Deutschen Sporthundes hat des-
sen Vizepriisidentin Erika Dienstl die
Griindung der neuen Arbeitsgemein-
schall begriiBt. In den vierkdpfligen
Koordinierungsausschufs wurde auch
der DHV-Vorsitzende Peter Janssen
berufen.

Neue Fragenkataloge
fiir A-Prisfung Drachen

Die Priilfragen des DIV zum
Befihigungsnachweis A fiir Drachen-
flieger wurden grundlegend iiberar-
heitet. Sie sind beim DHV erhiiltlich
und werden bei den Priifungen einge-
selzt.

In Vorbereitung ist die Neufassung
der Priiffragen A fiir Gleitsegelpilo-
ten. Wie schon bei den Drachen-Priif-
fragen, erhalten die Flugschulen vor-
her Nachricht. Die neuen Kataloge
stehen wieder rechtzeitig [tir die Prii-
fungsvorbereitung zur Verfiigung,
bevor sie bei den Theoriepriifungen
eingesetzl werden.
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FuBstartfahiger "Mitchel Wing" mit
Bugrédern fiir sanfte Rollandungen

Starrfligel-Treffen

Als Beiprogramm zur DHV-Jahres-
tagung ist geplant, ein Treffen fir
Starrfliigel-Interessierte zu veranstal-
ten. Wer sich flir Starrfliigler interes-
siert, einen Starrfliigel bauen mochte,
oder bereits einen Starrfliigel gebaut
hat, wendet sich bitte direkt an Det-
lev Eilers, Simonswilderstrafie 118,
7809 Bleibach.

Neuer Lilienthalfilm

Von der Gesellschaft zur Forde-
rung der Geschichte der deutschen
Luftfahrt e.V. (GDL) wurde anlédflich
des Jubildaums 100 Jahre Menschen-
flug eine eindrucksvolle, historisch
fundierte Video-Dokumentation iiber
das Werk des grofen deutschen Luft-
fahrtpioniers Otto Lilienthal heraus-
gegeben. Das Videoband ist zu bezie-
hen iiber die Gesellschaft zur
Forderung der Geschichte der deut-
schen Luftrfahrt e.V., Am Hoacker 4,
8031 Seefeld 2.

Frishere Infos gesucht

Info-Sammler fragen bei der
Geschiftsstelle nach Restexemplaren.
Manchmal kann man ihnen helfen,
héufig nicht. Deshalb bitte die ver-
griffenen Infos nicht in den Papier-
container, sondern zuriick zum DHV;
andere Mitglieder haben Freude
daran. Vergriffen sind Info-Nr. 1, 2,
3,4,6, 11, 39,47, 48, 53, 54

~“wichtig -

Lufirecht steckt fest

Ein zdhes Verfahren. Die rechtliche
Absicherung der Lultsportgerite im
Luftverkehrsgesetz ist festgefahren.
In seltener Einmiitigkeit hatte der
Bundestag im Jahr 1990 das notwen-
dige Anderungsgesetz beschlossen
und der Bundesrat hatte zugestimmt.
Es fehlte nur noch die Unterschrift
des Bundesprisidenten, vgl. Info 57.

Was sonst reine Formsache ist,
erhielt plotzlich verfassungsrechtli-
che Bedeutung: Der Bundesprisident
verweigerte seine Unterschrift. Er
beanstandet die im Anderungsgesetz
ebenfalls festgeschriebene Privatisie-
rung der Bundesanstalt fiir Flugsi-
cherung (BFS), die luftpolizeiliche
Aufgaben wahrnimmt. Das diirfe sie
als neue Privatgesellschaft nach der
heutigen Fassung des Grundgesetzes
nicht tun.

Jetzt wird es politisch: Die erfor-
derliche Anderung des Grundgesetzes
braucht eine Zweidrittel-Mehrheit im
Bundestag. Die SPD-Fraktion will
ihre Zustimmung davon abhingig
machen, daf} eine langjihrige Forde-
rung in das Luftverkehrsgesetz mit
aufgenommen wird, ndmlich die
Uberfiihrung der noch eigenstéindi-
gen militdrischen Flugsicherung in
das zivile Flugsicherungssystem.

Bei den Regierungsfraktionen hat
man keine entscheidenden Einwéinde
gegen die Uberfithrung und hat diese
Absicht in die Koalitionsvereinbarun-
gen hineingeschrieben. Widerstand
leistet jedoch der Verteidigungsmini-
ster, neuerdings im Verbund mit Ver-
fechtern des Berufsheamtentums!
Dennoch sollten nach jlingster Mittei-
lung aus dem Verkehrsausschuf3 des
Bundestages die Anderungsgesetze
vor der Sommerpause neu einge-
bracht werden.

Parallel zum Gesetzgebungsverfah-
ren werkt das Bundesverkehrsmini-
sterium mit Hockdruck an den
Durchfiihrungsverordnungen und
Richtlinien. Der DHV arbeitet an den
neuen Bestimmungen beratend mit
und achtet darauf, daf die liberalen
Regelungen der noch geltenden All-
gemeinverfiigung moglichst erhalten
bleiben, vgl. Info Nr. 56.

Peter Janssen
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Neue Vereine im DHV

Als neue DHV-Mitgliedsvereine
begriiBen wir herzlich:

Drachen- und Gleitschirmflieger
Bad Laasphe

Kalteborn 22

5928 Bad Laasphe

Drachen- und Gleitschirmflieger-
club of Flying Bastards
Hornsche-Strafe 17

4930 Detmold

Fensterbachtaler Deltaclub
Blumenweg 2
8450 Amberg

Erster Odenwéler DFC
Steinbruchstrafle 3
6149 Fuerth

Drachenfliegerclub Jena
Str. d. 7. Okt. 19
0-6900 Jena

Hessischer Drachenfliegerclub
Main Taunus

Hohe Kanzel Strafle 11

6272 Niedernhausen

Usedomer Fliegerclub
Waldstrale 47
0-2222 Karlshagen

Ostrachtaler Gleitschirmflieger
MarkststraBie 11
8973 Hindelang

Aufwind Minden
Hermelinweg 14
4950 Minden

Miinchner Alpine Drachenflieger
Schiffhiittenweg 2
8130 Starnberg

Drachenflugfreunde Hohenlohe-
Mulfingen

Wertstralle 1

7119 Mulfingen

Ostthiiringer Drachenfliegerver-
ein Saalfeld

Karl-Marx-Platz 4

0-6802 Ramsdorf

Fliegerclub Flugzeugwerft
Dresden

Postfach 37

0-8080 Dresden



Stand: 1.1.1991

Das Versicherungsprogramm

Versicherer: Gerling-Konzern Kdln |
Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus, besonders hinsichtlich Gelénde,

Beféahigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.

Anzeige |u

Goriibanm Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang 3
9 summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen i
i
Halterhaftpflicht fiir DM 1,5 Mio weltweit Hangegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des | |
nichtgewerblich pauschal DM 45,~ bei DM 500,- SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte &
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60,- ohne SB Dritte und inkl, zugelassenem Schleppbetrieb; keine |
Gleitsegel (Hauptverirag) Sachschdden . Geratekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun- |
Nur Gleitsegel fsi i i o I
Halterhaftpflicht maximal DM 40.- bel DM 500~ SB desaufsichtsamt bestatigt; Gleitflugzeuge gleich- 9
filr Flugschulen/Fluglehrer DM 500000~ DM 50.— ohe SB gestellt; Versicherungsausschilisse auf Minimum &
Halterhaftpficht pro verletzte rBdUZI?ﬂ‘ ebenso bal. iibrigen Versicherungen. 5-
fiir Hersteller/Handler Person Auch fiir Haltergemeinschaften. K
Halterhaftpflicht = Bei Versicherungsféllen in der Schweiz vorgeschrie- ]
fiir Mitgliedsvereine £ bene Deckung ohne Mehrpramie. J
= =
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DM50- Lehrtatigkeit der Fluglehrer und -anwarter 4
- = I
Schirmpackerhaftpflicht Efgzzgin *  Fir alle Mitglieder Packen von Rettungsgeraten mit Fachkunde A
= i kostenlos W |
Startwindenhaftpflicht DM 100000,- Europa g Halter und Bediener der Startwinden ]
Sachschaden = inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb |
@ ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug |~
Lpes— »
= DME5- Zusétzlich: .
@ inkl. Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug |
e = =
Startleiterhaftpflicht S firale Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis &
. . %S kostenlos - , ; i i
Gelandehaftpflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelanden
Q -
Vereinshaftpflicht .§ flir alle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden efc. .
flir Mitgliedsvereine & Mitgliedsvereine la
T e S kostenlos : T 5 r i
Veranstalterhaftpflicht DM 300000,- 5 Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
Sachschaden o Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
Rechtsschutz fir DM 100000~ | weltweit ;“._’ Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc. '_|
Mitgliedsvereine = o
e e T N 2 |
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz >
Bergungskosten DM 1000~ o flralle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
‘S kostenlos fransport
w
Boden-Unfall DM 5000~ 2 DM2,-proMitglied Verfiinffachung mdglich
fiir Mitgliedsvereine bei Tod 2
DM 1 ® = 4
Boden-Unfall fiir Startleiter M 10000, 5 firalle Mitglieds- Tétigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter il
bei Invaliditat L yereine kostenlos J
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45~ Verzehnfachung méglich, Mitversichert: 24-Stunden- ‘
— Risiko gemaB AUB inkl. andere Sportarten, Straben- |
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000~ DM 30~ verkehr, Arbeitsplatz '1
Boden-Unfall DM 10000~ | Deutschland DM 100~ Allegenehmigungspflichtigen Hingegleiter-und Gleit- ‘l
fiir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenimVersicherungsjahr. "
DM 20000,~ Verdoppelungmaglich il
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Prémie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunféhigkeit. J-
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche ¥l
Zusatzversicherung DM 200000.- Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten e

Versicherungsantrage bei der DHV-Geschéftsstelle anfordern.
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li]ngste Zahlen aus dem
Jahrbuch 89 des Verbandes
der Lebensversicherer ma-
chen deutlich, in welchem
Umfang die Bedeutung

der Lebensversicherung fiir
die soziale Sicherung der
Bundesbiirger gestiegen

ist: Wahrend sich im Jahr
1970 durchschnittlich fiir
jeden Privat-Haushalt mit
erwerbstatigem Haushalts-
vorstand ein Lebensver-
sicherungsschutz von knapp
15000 DM ergab, so steht
dem im Jahr 1988 eine
Versicherungssumme von
85 000 DM gegentiber.

Als langjahriger und ver-
laBlicher Partner des Deut-
schen Hangegleiterverban-
des, DHV, bietet der Gerling-
Konzern ein interessantes
und ausgereiftes Lebens-
versicherungskonzept.

G

Gerling & Co.
Organisations-Gesellschaft mbH

Die Leistungen der Gerling-
Lebensversicherung sind
der Héhe nach garantiert,
Sie wachsen noch erheblich
durch die Gewinnbeteili-
gung, denn Gerling schiittet
nahezu alle erwirtschafte-
ten Uberschiisse wieder an
die Versicherten aus.

Die am Ende der Vertrags-
dauer fallige Versicherungs-
summe plus Gewinnbeteili-
gung flieBt dem Berech-
tigten einkommenssteuer-
frei zu und die wahrend
der Vertragszeit geleisteten
Prémien kbnnen im gesetz-
lichen Rahmen vom zu ver-
steuernden Einkommen
abgesetzt werden - jeweils
unter der Voraussetzung
einer Versicherungsdauer
von mindestens 12 Jahren.

ANZEIGE

o

F[]r alle DHV-Mitglieder
bietet Gerling einen beson-
deren Vorteil: Die Kapital-
Lebensversicherung bis
200000 DM erfolgt zum
,FuBgangertarif* ohne Risi-
kozuschlag. Und bei den
nichtgewerblichen Hange-
gleiter- und Gleitsegelpilo-
ten kann die Pramienbefrei-
ung bei Berufsunfahigkeit
(Berufsunfahigkeits-Zusatz-
versicherung) ebenfalls
ohne Risikozuschlag mitver-
sichert werden.

Wer mehr wissen méchte

zum Thema - incl. Berech-

nung der bisher erworbenen
Rentenanspriiche — schickt
den ausgefiillten Beratungs-
Scheck direkt an den

Gerling-Konzern
Abteilung Leben
Postfach 97 01 27

6000 Frankfurt 97

Beratungs-Scheck fiir phv-mitglieder

Absender;

Name:

StraBe:

PLZ/Ort:

Geb.-Datum:

Meine Tel.-Nr.:




Foto! Klaus Tauzer



Brasilien 91

Aug wuen (TG
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Brasilien leidet. Unter Rezession,

Korruption, Kriminalitit und

/ Armut. Und Brasilien trdumt.
Sehnsiichte nach einer besseren
Welt. Die Kinder der Favela am
Fufle des Ibituruna triumten in
den Tagen der WM davon, es Paolo
Coelho gleichzutun: Empor zu stei-
gen aus dem Slum. Der aus Rio
stammende Paolo hatte bereits
die Pre-World gewonnen und galt
als Vavorit dieser WM. Aber Tomas
Suchanek zerstorte alle brasiliani-
schen Triiume auf den Einzelerfolg.
Er verwies Paolo auf Rang 3 und
verwehrte Pepe Lopez den zum
Greifen nahen Triumph, zum zwei-

ten Mal Drachenflugweltmeister

zu werden.

Ein Beridut vou Klaw( Tauzler
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egen die traumwandlerische
Sicherheit des 26-jahrigen
Tschechen war kein Kraut
gewachsen. Mit nahezu feh-
lerfreier Flugtaktik umschiff-
te der vom Modellflughuben
zum harten Profi gewandelte Sucha-
nek alle Regenschauer dieser WM.
Jetzt holte er den Weltmeistertitel, der
ihm noch bei der WM in Fiesch von
Robbie Whittall so knapp vor der Nase
weggeschnappt worden war. Robbie
hatte diesmal gleich am Anfang ge-
patzt, zeigte dann aber weltmeisterli-
che Fahigkeiten und kletterte vom 86.
wieder auf den 7. Platz. “Das Wetter
hier ist schlechter als zu Hause in Eng-
land!” lautete Robbies grantiger Kom-
mentar. Er hat nicht tibertrieben.

Das Wasser bis zum Hals

Tiefe Basis, schwache Thermik, Re-
genschauer, dazwischen wegen Un-
wetter abgesagte Durchginge. Nur
selten kamen tiiberhaupt Piloten ins
Ziel. Uberschwemmungen und Stimp-
fe statt Landewiesen, in den Himmel
gewachsenes Schilfgras durch das die
Bodenmannschaften fuhren wie in
dem Witz die “Wo-samma-denn-Ne-
ger”. Der Osterreicher Herbert Kiihr
wére auf seiner Landewiese beinahe
ertrunken. Das vom Schilf verdeckte
Wasser reichte ihm buchstéiblich bis
zum Hals, als er nach dem Raus-
driicken auf den Fiien stand. Dabei
hatte dieses Gelédnde bei allen Wettbe-
werben zuvor nur trockenstaubige
Hammertage geboten. Diese ver-
meintliche Wettergarantie hatte da-
mals alle Bedenken gegen die WM-
Vergabe in ein Land der 3. Welt bei-
seite gewischt.

Der Golfkrieg wiitete, als die Mann-
schaften der 30 teilnehmenden Natio-
nen zum Training anreisten. Wegen
irakischer Terrordrohungen gegen die
Zivilluftfahrt lie die deutsche Flugha-
fenpolizei Drachenflug-Varios nicht
passieren. Nicht mal die National-
mannschaft erhielt eine ministerielle
Ausnahmegenehmigung. Kaum war
diese Hiirde mit einiger Kreativitiit
umgangen, lauerte schon der Zoll in
Rio. Er hielt viele Teams mehrere Ta-
ge, ja bis zu drei Wochen lang in Rio
fest, weil die Behorde die Drachen
nicht ins Land lassen wollte. Im Jahr
zuvor waren von einigen Teams weni-
ger Drachen aus- als eingefiihrt wor-
den.



Start in die
Regenwand

Die Schlammschlacht
auf dem Weg zum
Gipfel des Ibituruna.
Manchmal war ohne
Schneeketten kein
Weiterkommen auf
der lehmigen Bergs-
trafie.

el Weingartner

Schutz suchen:
Wegen seiner zuver-
liissigen Flughedin-
gungen war Brasilien
als Austragungsort
der WM gewiihlt wor-
den. Zuverliissig war
nur der Regen

&

Mannshohes Schilfgras
in ilberschwemmten
Feldern und ertriinkie
Varios: Aufienlanden
fiir Wasserratten

Teamchef Klaus Tinzler

Foto- Michael Wainganner

to: Klaus Tanzler




John Pendry ‘s Fehlstart:

Aus mehreren Wunden bly-
tend hiingt sich John sofort in
den niichsten Drachen, landet
Stunden spiiter in unzugiingli-
chem Geliinde, wird schlieBlich
abends nach weitem Fuf}-
marsch verbunden




In voller Montur:

Das Deuvtsche Team v.l.n.r.
Toni Bender, Christof
Kratzner,Josef Stellbaver,
Bob Baier, Knut v. Hentig
und Detlef Ziege
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Letzter Durchgang: Gerard The-
venot stellt sich zum Start in
die Reihe und hiingt sich ein -
und zwar falsch. Er filhrt aus
Versehen die Gurtavthiingung
um die hintere Unterverspan-
nung seines Compact herum
(schwarzer Kreis). Haum in der
Luft droht der Drachen zuv "stal-
len" und will zur Seite kippen.
Geistesgegenwiirtig reagiert
der Profi, steigt ins Trapez, off-
net den Karabiner und hiingt
sich richtig ein.

Foto: Klaus Tangler

Foto: Michael We-ngan-ner

Foto: Michael Weingartner
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osel Stellbauer, der 6. im Bunde,
fand erst im dritten Durchgang
wieder zu seiner Form. Dann
fiel schon das Cut-Fallbeil. Josel
hatte einen Punkt zu wenig und
mubte ausscheiden.

Nach Beginn des ersten WM-
Durchgangs durfte die Teamnominie-
rung nicht mehr verdndert werden,
Ab diesem Zeitpunki verschlechterte
sich Bob Baiers Gesundheitszustand
dramatisch. Bob ist hart im Nehmen.
Obwohl ihn ein Kreislaufkollaps am
Aufbauplatz regelrecht umhaute, star-
tete er nach hastiger Behandlung
durch den Startplatz-Arzt, flog zwei
Durchgénge vollgepumpt mit Medika-
menten, trotz hohem Fieber und
Schiittelfrost, lag aschgrau, einem To-
ten éihnlich unter dem Drachen, den er
pflichtbewuBt ins Ziel pilotiert hatte,
um die Teampunkte nicht zu gefihr-
den. In diesem Zustand nahm er die
Cuthiirde, aber ein weiterer Einsatz
kam nicht mehr in Frage, es hitte ihn
umgebracht. Bob wurde nach Hause
geflogen und ist dort wieder genesen.

Bob Baiers Abreise

Mit Bob Baier's Abreise war auch die
deutsche Hoffnung auf eine gute
Teamplazierung dahin. Denn das Re-
glement lief nicht zu, dafB statt den
Punkten von Bob Baier die Punkte von
Detlef Ziege fiir die Teamwertung ein-
gesetzt wurden. Der 48-jihrige flog
zunifichst so leistungsstark, daf} ein
30-jdahriger Drachenflugtourist mein-
te: “Jetzt hab ich keine Angst mehr vor
dem altwerden, ich hab ja noch 18
Jahre vor mir, um so gut zu werden
wie Detlef Ziege”. Aber dann lief auch
mal ein Durchgang nicht so gut und
schlieBlich fiel Detlef dem Sumpfwas-
ser zum Opfer, das er beim Landen zu
spit bemerkte. Er wollte im letzien
Moment sein Vario vor dem Absaufen
retten und crashte, wobei er sich eine
innere Blutung im Oberschenkel zu-
zog. Der schwoll so an, daB Detlef
beim nichsten Durchgang das Gurt-
zeug unmaoglich schlieffen konnte. Im
Flug stellten sich Beinkrdmpfe ein und
Detlef landete auf' dem 50. Platz. Seine
Punkte hitten dem Team dennoch fiir
den 5. Nationenplatz hinter England,
Brasilien, USA und Australien gereicht
— hiitten sie gezihlt.

~ Robbie Whittalll
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o aber sah das Endergebnis
Deutschland auf Rang 8. Itali-
en, das nicht genug Piloten un-
ter die besten 80 nach dem Cut
brachte, lag gar auf Platz 11.
Am meisten beutelte das
Schicksal Osterreich, das mit
Klassepiloten wie Herbert Kiithr, Man-
fred Ruhmer und Ruppert
Plattner antrat und schluBend-
lich Platz 14 noch hinter Neu-
seeland und Argentinien beleg-
te. Obendrein hatte kurz vor
Beginn der WM ein Neuling im
osterreichischen Team ein
schlimmes Ungliick verursacht.

Yair Sahar ist tot

An diesem Tag klarte nach
einem verregneien Vormittag
plotzlich der Himmel auf. So-
fort setzten sich die Mann-
schaftshusse der flughungrigen
Teams in Bewegung und quél-
ten sich den verschlammien
Eselsteig aufl den Ibituruna
hoch. Die Piloten bauten wie
immer entlang des Berggrats
unter einer Hochspannungslei-
tung ihre Drachen auf, Die Son-
ne schien und die allgemeine
Stimmung besserte sich merk-
lich, als Robhie Whittall einen
Alleinstart riskierte und trotz
der wasserdamplenden Vege-
tation eine erste zarte Thermik
nahe des Startberges auskur-
belte, zusammen mit grofien
schwarzen Urubus. Als wollte
er die Asthetik seines Lasers
vorfiihren, zog Robbie maje-
stitisch langsam hoch iiber die
Kopfe der Piloten hinweg, die
unterbrachen ihre Titigkeit
und beobachteten wie Robbie
weiter vorn erneut Thermik
fand. Diese souverdne Demon-
stration muB den jungen Oster-
reicher gereizt haben, viel-
leicht wollte der auch dem Na-
men  seines  Heimatclubs
“Innsbrucker Himmelhunde”
Ehre machen, jedenfalls starte-
te er, stieg neben dem Start-
berg his zur Wolkenbasis und
setzte jetzt zu seiner Art von “Demon-
stration” an.

Mittlerweile war Yair Sahar am
Startherg eingetroffen, zusammen mit
seiner Lebensgefihrtin, die mit la-
chenden Augen Begriibungshussis
verteilte. Die beiden waren so froh,
den nédchtlichen Bombenalarmen und
Scud-Angriffen zu Hause entronnen
zu sein, Obwohl Yair Fighter Pilot ist,

Foto: Michael Weingartner

durfte er den heimatlichen Kriegs-
schauplatz verlassen und an der WM
teilnehmen. Minuten spiiter starb er
unter seinem Drachen. Er war gerade
im Begriff eine Segellatte ins Unterse-
gel zu schieben und bemerkte gar
nicht, wie da einer in Flugtagmanier
die Drachennase senkte, um ganz

knapp iiber die Kopfe der unfreiwilli-
gen Zuschauer auf dem Berggral zu
heizen. Der Schau-Pilot sah senkrecht
nach unten, um die Hihe abzuschiit-
zen und nicht nach vorn, wo ihm die
Hochspannungsleitung den Weg ver-
sperrte. Mit vielleicht 100 km/h knall-
te er in die Driihte, flog taumelnd mit
minimaler Fahrt weiter, die Stromka-
hel stiirzten herab, peitschten schlin-

gelnd iiber den Boden, ein Ende traf
Yair, man fand ihn leblos auf dem Ka-
bel liegend.

Alle Wiederbelebungsversuche blie-
ben erfolglos. Seine Freundin stand
daneben mit schreckgeweiteten Au-
gen und verkrallten Hinden, gestiitzt
von Knut, der wie die anderen Piloten

dem todlichen Stromstoff knapp ent-
ronnen war. Wiiren sie alle nicht so
geistesgegenwiirtig  auseinanderge-
stoben, es hitte eine Katastrophe ge-
geben. Der Ungliickspilot blieb bei sei-
nem Crash gegen den Berghang un-
verletzt. Er nahm an der WM nicht teil
und reiste ab,

Beinahe hitte auch der Schwede
Peter Wicander nicht teilgenommen.



Thm riB wiihrend einer Steilkurve
die Aufhingung aus seinem [ranzo-
sischen “Air-bulle”-Liegegurt. Der
Gurt ist falsch konstruiert. Weil die
Carbonplatte im Riickenteil brach,
hing der Pilot plotzlich mit dem
Oberkirper aul der Trapezbasis lie-
gend vollig [rei im Raum. Ohne

Hauptaufhingung kein Rettungs-
geriit. Er hatte Gliick, daf der Bruch
gerade in dem Moment geschah, als
er die Basis unter sich hatte. Nur
mit den Hianden am Trapez geklam-
mert hitte er keine Chance gehabt.
Die Beschleunigungen, die der Dra-
chen bei dieser Schwerpunktlage
vollfithrt, ziehen jedem die Finger
lang. Den Versuch, sich ins Trapez

zu stellen gab Peter Wicander schnell
wieder auf, weil das Geriit dabei in ei-
ne Steilspirale gerief. Der Schwede
konnte den Fliigel wieder soweit stahi-
lisieren, daB er iiber den breiten Flulfl
am Stadtrand von Governador gelang-
te. Dort lieB er sich ins Wasser fallen,
sobald die Flughthe abgenommen
hatte. Er kam mit Prellungen
davon.

Tags darauf waren Gurte
mit Giitesiegel stark gefragt
und der bei der WM anwesen-
de deutsche Gurthersteller
Wolfgang Genghammer kehrte
mit vollem Auftragsbuch nach
Hause zuriick.

Schneeketten und
verhaftete Piloten

Die Widernisse nahmen im

Verlauf des Wetthewerbs kein

Ende. Wer hiitte gedacht, dall

man Schneeketten brauchen

wiirde, um den vom Regen aul-

geweichten Schlammweg am

Ibituruna zu meistern? Die

Riickholautos litten gewaltig.

Vielleicht verlangte deshalb

der Autovermieter vom spani-

schen Team pliotzlich mehr

Geld. Weil er es nicht bekam,

riickte er mit der Polizei an.

Die gilt im Staat Minas Gerias

nicht als korrupt sondern als

brutal. Es heiBt, wer ins Ge-

fingnis kommt, wird so sehr

verpriigelt, daB} er nie wieder

dorthin will. Wird er doch

nochmal gebracht, fahrt ihn

die Polizei vor die Stadt und er-

schieBt ihn. Die spanischen

Wetthewerbspiloten — wubten

das wohl nicht. Nach einem

hitzigen Wortwechsel hatte je-

der Pilot pliotzlich eine Pistole

an der Schlife, wurde an den

Haaren ins Polizeiauto gezerrt,

jeder in einen Kifig gepfercht,

in den ein Erwachsener nur

reinpaBt, wenn er die Arme

um die Knie legt. Im Gefiingnis

mubBten sie sich ausziehen und

rein in ein 5 auf 5 m grofes

Verlies, mit einem Loch fiir die

Notdurft in der Mitte. Das Verlies war

voller Kinder! — Das Team kam wieder

frei. Nach schrecklichen Stunden ge-

rade noch rechtzeitig um den niich-

sten WM-Durchgang mitfliegen zu

kinnen. Die Piloten hiiteten sich da-

vor, irgendwas an die Presse verlau-

ten zu lassen. Sie hatten Angst vor der

Rache der Polizei, sie fiirchteten ernst-
lich um ihr Leben.

Foto: Michael Weingartner

Endlich gutes Wetter: Nur
an wenigen Tagen gab es
zufriedenstellende Flughe-
dingungen fiir die Piloten
aus 30 Liindern, die zur
WM angereist waren

Foto: Michae! Weingartner

Foto: Klaus Tanzier

Massenandrang: Die
Weltmeisterschaft war
ein Publikumsrenner hei
der Befillkervng von Vu-
ladarez und Umgebung

Foto: Michael Weingartner




en Prestigekampf unter den
Drachen-Herstellern hat bei
dieser WM Bill Moyes ge-
wonnen. Dem XS von Sucha-
nek sagte man nach, er wiir-
de fantastisch steigen und
besser gleiten als die ande-
ren Drachen. Das lie3 sich wohl kaum
nur mit der profilierten Trapezbasis
begriinden, die sich Suchanek in
miihevoller Heimarbeit gebaut
hatte. Mit dem Mylarsegel wa-
ren andere Wettkampf-XS
auch ausgeriistet, dieses Tuch
hatte sich in vorausgegange-
nen firmeninternen Tests als
leistungsstirker als alle ande-
ren Segelstoffe erwiesen. Das
Geheimnis liegt wohl eher dar-
in, daf Thomas Suchanek, wie
er sagt, sehr genau seine Geri-
tepolare kennt und beim Glei-
ten konsequent die Segelflug-
theorie anwendet. Mit dem fiir
ihn etwas groBen XS erlaubte
sich der lederleichte Pilot Pau-
lo Coelho den SpaB, die Gegner
in Grund und Boden zu fliegen.
“Es nervte mich, dal3 sie stin-
dig hinter mir hergeflogen sind.
Da flog ich mit ihnen in ein Ge-
biet ohne Thermik, sie waren
ein biBchen tiefer als ich, ich
wubte, sie mufiten vor mir lan-
den, ich habe geringeres Sin-
ken. Ich wartete solange, bis
sie mir nicht mehr {iber die Hii-
gelkante folgen konnten, hinter
der die nichste Thermik war.
Ich kam gerade noch driiber
und sie standen.”.Die Story ist
wirklich wahr,
Echte  Neukonstruktionen
gab es auch bei dieser WM
nicht zu sehen, abgesenen von
dem UP-TRX mit seinen Carb-
on-Graphitrohren. Der machte
hauptsichlich  dadurch von
sich reden, daBl eines Morgens
der amerikanische Teamchef
beim Briefing besorgt anfragte,
ob man denn auch aus medizi-
nischen Griinden sein Gerit wechseln
diirfe. Der Amerikaner Tony Barton
konnte den TRX nicht linger fliegen,
weil er eine Allergie bekommen hatte.
Der Trend zu immer kleineren
Flichen scheint vorerst gebrochen.
Larry Tudor wechselte angesichts des

schlechten Wetters noch schnell auf

den grofien AT. Der geht so gut, daf er
Airwave offensichtlich fiir den neuen
K3 Pate stand. Die Australier Drew
Cooper und Steve Moyes, beide iiber
die Jahre etwas massig geworden,
iiberboten mit ihrem 169er XS die

Konkurrenz an Quadratmetern. Dage-
gen nahm sich der schlanke Laser
schon eher filigran aus. Mit diesem
Geridl hat es erstmals ein deutscher
Hersteller geschalfft, die GroBen im in-
ternationalen Drachenmarkt nervis
zu machen, seine Leistung ldBt nicht
zu wiinschen iibrig. Das demonstrier-
te Robbie Whittalll eindrucksvoll. Im
Hochgefiihl, erstmals mit einem voll

Toni Bender

konkurrenzfihigen Gerit zu einer WM
zu fahren, hatten sich die Firebirdpi-
loten Christol Kratzner und Knut von
Hentig eine besser Plazierung erhofft
als Platz 37 und 40, Aber im richtigen
Moment fehlte halt das Gliick des
Tiichtigen in diesem tlickischen Welt-
ter, das auch berithmte Namen in den
Ergebnislisten abrutschen lieB. Als es
sogar Larry Tudor erwischt hatte, wei-
gerte der sich bis zuletzt zu begreifen,
dal} er wirklich abgesoffen war. Er 6ff-
nete den Gurt einfach nicht und setzte
voller Zorn seinen Drachen ins Gehdlz.

Ein Lichtblick

Und doch gah es bei der WM in Bra-
silien einen groBen Lichthlick aus
deutscher Sicht: Toni Bender, Er stieg,
wie die Konkurrenz munkelte “abartig
gut”. Der lila Mylar K2 von Toni Ben-
der spiralte von unten durch die Pulks,
es sah aus, als hiitte er nur zweitklas-
sige Gegner um sich rum. In den Er-

gebnislisten pendelte Toni zwischen
dem dritten und vierten Platz. Das hat-
te es lange nicht mehr gegeben, daf}
bei einer WM ein deutscher Name so
weil oben rangiert. Ein Platz unter den
Top Ten im Endergebnis war schon
abzusehen, aber das kiimmert einen
Toni Bender wenig. Der will gewin-
nen. Er hatie es zu Hause fertig ge-
bracht, in einem Jahr zugleich Deut-
scher Meister im Drachenfliegen und
im Gleitschirmfliegen zu werden, hat-
te letztes Jahr die Drachenliga gewon-
nen. Nun griff er nach den Sternen.



Zum Beispiel an dem Tag im Finale, als das Wetter end-
lich gut aussah und das 100 km entfernte Caratinga als Ziel
ausgerulen wurde. Eine wilde Jagd bahnte sich an.
Zuniichst wollte keiner vor dem anderen losfliegen und die
Thermik markieren. Die Zeit verrann, ohne daf einer der
Favoriten gestartet wiire. Aber dann zogen die schnellsten
Piloten der Welt ihre Gurtzeuge an, klinkten sich ein und
driingten zu den Startplitzen. Nach ihren Berechnungen
mubten sie jetzt unverziiglich starten, um die thermik-
stiirkste Zeit zu nutzen und vor allem um das Ziel vor Ther-

mikende zu erreichen. Toni

sah interessiert zu und tat

nichts  dergleichen.  Das

ganze Startfeld stieg auf, To-

ni blieb cool am Boden, Die

ersten Pulks eilten schon von

Wolke zu Wolke, da machte

sich langsam auch Toni

startklar, Ein letzter priifen-

der Blick zum Himmel, ein

gelassener Start, ein gerader

Gleitflug durch Thermik, die

sich hier und da bemerkbar

machte, da - pléizlich

| schwingt Toni seinen Kiss in

! eine starke Schriiglage und

‘ spirall wie eine Rakete noch

oben weg, {liegt im nichsten

Moment schon unter der

Wolkenbasis ab, jagt den an-

deren hinterher. Uberblick,

Flugweg, Konzentration und

fliegerisches Konnen, alles

stimmt, harmoniert. Nach

zwei Dritteln der Strecke

zum Ziel hat Toni schon den

Spitzenpulk eingeholt. Nun

braucht er nur noch gemein-

sam mit diesem Pulk die Ziel-

linie zu queren und er ist Er-

ster, denn er hat die viel

schnellere Flugzeit. Da ver-

diistert sich der Himmel vor-

aus, der tégliche Regen

kommt auf. Robbie Whittall

und die anderen im Spiizen-

pulk gleiten resigniert die

Hohe ab. Toni will nicht bei

ihnen landen, er hat sie in

diesem Flug schon alle be-

siegt und soll nun doch nur

dieselbe Punktzahl hekom-

men? Toni dreht um, [liegt weit zuriick in die Sonne, hofft

solange zu “iiberwintern” his der Regen durchgezogen ist.

Aber die Abschirmung breitet sich weiter aus und Toni
mub an seiner Warteposition landen. Das kostet Punkte.

Foto: Michael Weingariner

Alles auf eine Karte

Beim letzten Durchgang steht Toni vor der gleichen Ent-
scheidung. Die Englédnder sind friiher gestartet und gerade
noch durch einen iiberraschend aufkommenden Regen-
schauer an der Wende durchgekommen. Die Amerikaner
miissen wegen des Regens landen. Toni dreht vor der Wen-
de um, [liegt gegen den Wind weit zuriick in die Sonne,
sinkt immer tiefer, findet wieder Thermik - und diesmal

geht die Rechnung aul! Der Regenschauer gibt die Wende
frei und Toni ist auf dem Heimweg schon im Begriff zum
Spitzenpulk aufzuschlieBen, da erhilt er vom Teamchef die
Funk-Warnung vorsichtig zu fliegen, die Englinder seien
auf ihrer Route zum Ziel sehr niedrig geraten. Toni wiihlt
deshalb eine andere Route — und steht, wiihrend die
Englinder kurz darauf wieder aufsteigen und ins Ziel flie-
gen. Das bedeutet Platz 12 fiir Toni Bender im Endergeh-
nis — aber auch die Gewillheit: Mit Toni Bender hat
Deutschland wieder eine Fliegerpersinlichkeit von hohem

internationalem Rang. <1

Endergebnis

Rang[Pilt —— — Tlans | Gerit | Purkl |
1 Tomas Suchanek Tschechoslovakei XS 155 8282
2 Pepe Lopes Brasilien K2 7966
3 Paolo Coelho Brasilien XS 155 7836
4 John Pendry Grofibritannien K3 7682
5 Jim Lee USA HP AT 7469
6 Peter Harvey Grofbritannien Rumour II 7452
7 Robbie Whittall GrofBibritannien Laser 7445
8 Nene Rotor Brasilien HP AT 145 7360
9 Bruce Goldsmith GroBhritannien K2 7326
10 Jens Krotseng Norwegen HP AT 145 7245
11 Larry Tudor USA HP AT 158 7241
12 Toni Bender Deutschland K2 7240
13 Chris Arai USA HP AT 7212
14 Manfred Ruhmer Osterreich WVega MX 11 7207
15 Randy Haney Canada HP AT 7103
16 Alain Chauvet Frankreich Compact Cobra 7015
17 Are Jaastad Norwegen K3 6999
18  Karlsson Mats Schweden K2 6952
19 Erminio Bricoli Italien Compact Cobra 6938
20 Drew Cooper Australien XS 169 6830
21 Alex Silveira Paraguay K3 6777
22 Ole Hestvik Norwegen K2 6731
23 Gerard Thevenot Frankreich Compact Cobra 6730
24 Tony Barton USA HP AT 6727
25 Terry Reynolds USA UP TRX 6713
26, Pedro Matos Brasilien K2 6702
27 Vladimir Smrkovsky Schweiz HP AT 158 G646
28 Steve Moyes Australien XS 169 6593
29 Federico Martini Schweiz K2 6567
30 Mark Newland Australien Foil Combat 152 = 6561
37 Christoph Kratzner Deutschland Laser 6309
40 Knut v. Hentig Deutschland Laser 6205
50 Detlef Ziege Deutschiand Foil Combat 152 5983

Nationenwertung

[Rang | Nation ~~~ [Punkte [lRang | Nation Punkie
1 GroBbritannien 29905 16 Tschechoslovakei 12987
2 Brasilien 29043 17  Spanien 12223
3 USA 27630 18 Canada 11780
4 Australien 26849 19 Mexico 10912
5 Schweiz 25727 20 Portugal 9376
6 Frankreich 25324 21 Paraguay 6777
7 Japan 23763 22  Liechtenstein 6566
8  Deutschland 22961 23 Finland 6395
9 Norwegen 22576 24 Luxemburg 5233
10 Sovjetunion 21943 25 Belgien 4875
11 lalien 20652 26 Venezuela 3628
12 Argentinien 17417 27 lsrael 3576
13 Neuseeland 16997 28 Chile 1684
14 Osterreich 16912 29 Holland 1474
15 Schweden 16349 30 Irland 1321
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Steue{n, Kurven, Kreisen

Handwerkszeug fir jeden
Piloten: Die Ablaufe beim

Steuern durch Gewichts

kraft sind entscheidend,
wenn es um optimales

Ausfliegen von Thermik,
um schnelles Steigen oder ‘ \\

um blitzartigen Kurven- \

wechsel bei Kollisionsge-
fahr geht. Peter Croniger
hat mit dem DHV-Lehrteam
die Flugtechnik analysiert

und optimiert.






Wissen & Konnen

Die Gewichtskrattsteuerung

Prinzip der Gewichtskrafi-
steverung

Im stationdiren Geradeausflug lie-
gen Druckpunkt und Kérperschwer-
punkt senkrecht {ibereinander. Ver-
schiebt der Pilot seinen Kirper-
schwerpunkt, so entsteht ein Drehmo-

Auftrieb

Druckpunkt

ment um die Lings- oder Querachse.
Ist dieses Steuerdrehmoment — kurz:
Steuermoment - griBer als das Stahi-
lititsmoment des Drachen, so beginnt
der Drachen um die jeweilige Achse zu
drehen. Die Drehung um die Querach-
se heiBt “Nicken" (engl.: Pitch), um die
Lidngsachse “Rollen” (engl.: bank). Die

Steuermoment

3

Hebelarm

Koérperschwerpunkt

Gewicht

Dus Stevermoment entsteht aus Gewicht und Hebelarm

22

Drehung um die Hochachse, Das "Gie-
ren", ist eine Folge des Rollens und
wird vom Drachenpiloten nicht ge-
steuert

Die GrioBe des Steuermoments er-
gibt sich aus Gewicht und Hebelarm:

Gewicht des Piloten = Masse des
Piloten x Beschleunig ing

Linge des Hebelarms = Verschie-
bung des Korperschwerpunkts

Das Gewicht des Piloten bleibt im
Flug nicht konstant, sondern indert
sich infolge von Flugmandévern und
duBeren Einfliissen, z. B. Thermik:

Das “Gewicht”, das die Waage am
Boden anzeigt, enthélt bereits den
Faktor 1 fiir die Erdanziehung (Erdbe-
schleunigung - 1 G). Dieser Beschleu-
nigungsfaktor 1 gilt auch [iir den sta-
tionidren Geradeaus(lug in ruhiger
Luft.

Bei positiver Beschleunigung — der
Pilot wird in das Gurtzeug gepreBt —
erhiht sich das Pilotengewicht und
dadurch das Steuermoment.

Bei negativer Beschleunigung - der
Pilot wird aus dem Gurtzeug gehoben
— verringern sich das Pilotengewicht
und damit das Steuermoment.

Foto: Michae! Weingartner




Im Extremfall der negativen Be-
schleunigung — die Pilotenaufhén-
gung hiingt locker — ist der Pilot ohne
Gewicht “schwerelos” und das Steu-
ermoment Null.

Ohne positive
kein Gewicht

Beschleunigung

Ohne Gewicht keine Reaktion des
Geriites auf Steuerausschliige des
Piloten.

Verschiebung des Korper-
schwerpunktes

Beim Steuern im Flug dient der
Steuerbiigel nichlt der unmittelbaren
Steuerung wie das Lenkrad eines Au-
tos, sondern er ist nur der Haltegriff,
mit dessen Hilfe der Pilot seinen Kér-
per und damit seinen Kérperschwer-
punkt in die gewiinschte Richtung ver-
schiebt. Erst auf die Schwerpunktver-
schiebung reagiert der Drachen mit
der Drehbewegung.

Bei gestreckter Korperhaltung liegt
der Schwerpunkt innerhalb des Kor-
pers im Bereich des Bauchnabels.
Streckt der aufgerichtete Pilot zur
Landung seine Beine vor, gerit auch
der Korperschwerpunkt bis zu 30 cm
nach vorne.

Das Stevermoment in der
Flugpraxis

Ein hohes Steuermoment erreicht
der Pilot durch weite Verschiebung
des Kiorperschwerpunkts und durch
Erhéhung des Pilotengewichts.

Das Pilotengewicht und damit das

Steuermoment vergrifiern sich

p bei allen Flughahnéinderungen nach
oben (Abfangen)

- im Kurvenflug

- beim Einfliegen in Aufwind

- beim Verlassen von Abwind.

Pilotengewicht und Steuermoment

verringern sich

p- bei allen Flugbahnénderungen nach
unten

- beim Verlassen von Aufwind (z. B.
Herausfallen aus Thermikbart)

p- beim Einfliegen in Abwind.

Beim Starten wird das Gerit erst
steuerfihig, wenn die Aufhingeleinen
strafT sind. C]

Reaktion des Drachens auf Steverausschliige in Abhiingigkeit von der
Flugbuhn bei Windstille

normal

vermindert

stark vermindert
normal

verbessert

@
o
Ausgangs-
lage Ausgleiten
=
L
©

Ausstofien
falsch

falsch

AusstoBen

richtig ichtig
richti

Schwerpunktverlugerung bei der
Landung

Schwerpunkiverlugerung beim
Kurvenflug
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Der Kurvenflug

Bei einer stabil geflogenen Kurve
sind nach dem FEinleiten bis zum
Ausleiten der Schriglage die Flugge-
schwindigkeit und die Sinkgeschwin-
digkeit konstant, der Drachen schiebi
nicht nach auflen und rutscht nicht
nach innen, der Pilot hingt in der Mit-
te der Steuerbiigelbasis.

Aerodynamische Vorgiinge

Die Schriiglage wird durch seitli-
ches Verschieben des Kérperschwer-
punktes eingeleitet. Je groBer das Pro-
dukt aus seitlicher Verschiebung und
Gewicht des Piloten ist, desto hiher ist
die Rollgeschwindigkeit. Das Gewicht
als Produkt aus Masse und Beschleu-
nigung vergrofert sich im Kurvenflug
aul Grund der Zentrifugalkraft 7 (Kur-
venbeschleunigung).

Bei zunehmender Schriglage er-
hoht sich das Gewicht:

A =1
G Kurve = G Normalllug  gos o

o = Schriglagenwinkel; 1 = Lastvielfaches
C0s o
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Das Kurvengewicht eines Piloten
von 85 kg erhoht sich bei einer Kur-
venschriiglage von

15° auf 88 kg

30° auf 98 kg

45° auf 120 kg

60° aul 170 kg

Bei zunehmendem Kurvengewicht
wichst auch die Stallgeschwindigkeit
mit der Wurzel aus dem Lastvielfa-
chen.

V stant kurve = V stall Normal

Die Stallgeschwindigkeit wichst bei
einer Kurvenschréglage von

15°umca. 2%

30° um ca. 10 %

45° um ca. 20 %

60° um ca. 40 %
Beispiel: Bei einer Stallgeschwindig-
keit von 30 km/h im Geradeausflug er-
hiht sich die Stallgeschwindigkeil bei
einer Schriglage von

15% um 0,5 kmv/h auf 30,5 kin/h

30° um 2,5 km/h auf 32,5 ki/h

45° um 6,0 kmv/h auf 36,0 km/h

60° um 2,0 km/h auf 42,0 km/h

Dieses Beispiel zeigt, dall bei geringe-
ren Schriiglagen als 15 Grad die Stall-
geschwindigkeit praktisch unverin-
dert bleibt.

Da bei zunehmender Schriglage
das Kurvengewicht grofier wird, mul}
der Auftrieb im gleichen Verhiltnis
wachsen, um den Flug im stationiren
Gleichgewicht zu halten. Der hihere
Auftrieb erfordert einen griofferen An-
stellwinkel oder hihere Geschwindig-
keit. Der Pilot muli den Anstellwinkel
im gleichen Mal} erhthen, wie das
Kurvengewicht mit zunehmender
Schriglage ansteigt.

Auftrieb normal

Auftrieh Kurve

Zentrifugalkraflt

Kurvengewicht Gewicht normal

Die Kriifte bei Schriiglage

Foto: Kiaus Tdniler



In der Auftriebsformel kommt die
Vergrioffierung des Anstellwinkels in
einem hoheren Auftriebsbeiwert Gy
zum Ausdruck:

Um ein Abtauchen des Geriites
durch selbstéindige Geschwindigkeits-
aufnahme iibher die notwendige Kur-
vengeschwindigkeit hinaus zu verhin-
dern, muB} der Pilot bei zunehmender
Schriiglage den Steuerbiigel driicken.
Dies vergriBert den Anstellwinkel und
damit den Auftrieb,

Beim Kurvenflug dreht das Geriét
nicht nur um den Kreismittelpunkt,
sondern auch um die eigene Quer-
Liings- und Hochachse. Je griofier die
Schriiglage, desto mehr dreht der Dra-
chen um die Querachse; bei theoreti-
scher Schriglage von 90 Grad nur
noch um die Drehachse. Diese Dre-
hung hat eine Anstellwinkeldnderung
vor und hinter der Querachse zur Fol-
ge, Anstellwinkel und Auftrieb werden
vor der Achse kleiner, dahinter
grifler. Dies bewirkt eine Druckpunkt-
verschiebung nach hinten; der Dra-
chen wird kopflastig. Um dies auszu-
gleichen, muf Pilot durch Driicken des
Steuerbiigels seinen Korperschwer-
punkt mit dem Druckpunkt nach hin-
ten verschieben.

Hiivfige Fehler

Der Pilot verwindet seinen Korper
um die Aufhiingung (Kopf und Ober-
kérper rechts, Beine links).

Folge: Der Kirperschwerpunkt verin-
dert sich nicht, Hebelarm und Steuer-
moment fehlen, Gerit reagiert Geri-
tes auf vermeindlich starken Steuer-
ausschlag nicht oder ungenitigend.

Bei der Kurveneinleitung gleichzeiti-
ges Ziehen des Steuerbiigels und
seitliches Verlagern des Korper-
schwerpunkis.

Folge: Zuerst schlechte und trige Roll-
Reaktion, dann Abtauchen des Gerii-
tes.

Bei der Schriiglageneinleitung kein
Blick zum Horizont, sondern zum In-
nenfliigel oder nach unten,

Folge: Fluglage wird nicht kontrolliert,
Gerit taucht ab oder steigl weg.

Handhaltung zu weit auseinander.
Folge: Wenig Feingefiihl und begrenz-
ter Steuerausschlag.

Handhaltung zu eng.

Folge: Schlechte Kontrolle der Kirper-
haltung, Verwindung des Korpers um
die Aufhiingung.

Phasen des

1. Geschwindigkeit
anpassen

2. Einrollen

Technik

AuUS DER TRIMMGESCHWINDIGKEIT er-
hoht der Pilot durch dosiertes Ziehen
seine Fahrt aul die seiner geplanten
Schriiglage zugehorige Kurvenge-
schwindigkeit; die  Handhaltung
nimmt etwas mehr als Schulterbreite
am Steuerbiigel ein.

SOBALD DIE HOHERE GESCHWINDIGKEIT
stabilisiert ist, verschiebt der Pilot
seinen Korperschwerpunkt von der
Biigelmitte zur Kurveninnenseite des
Trapezes. Diese Bewegung ist iiberla-
gert von einem dosierten Driicken des
Steuerbiigels, das die Fluggeschwin-
digkeit konstant hilt. Wihrend dieser
Phase iiberwacht der Pilot seine
Fluglage durch Blick zum Horizont.

Kurz vor ERrelcHEN der gewiinsch-
ten Schriiglage verlagert der Pilot sei-
nen Schwerpunkt wieder in Biigelmit-
te; dabei bleibt der Biigel konstant ge-
driickt.

WAHREND DES KURVENFLUGES hiilt der
Pilot Schriiglage und Geschwindigkeit
durch [friihzeitige und [feinfiihlige
Steuerbewegungen stabil. Er kontrol-
liert die Schriglage und den Anstell-
winkel durch Blick zum Horizont und
die Geschwindigkeit durch Geschwin-
digkeitsmesser. Ein hoher Sinkwert
auf dem Vario und ein schrigstehen-
der Wollfaden zeigen Kurvenfehler
an,

Vor DEM ERREICHEN der gewiinsch-
ten Flugrichtung wird der Korper-
schwerpunkt zur Kurvenaufenseite
verschoben. Sobald das Gerit mit
Verringern der Schriiglage reagiert,
wird der Steuerbiigel so koordiniert
zuriickgenommen, dall er bei Hori-
zontallage des Fliigels in Trimmstel-
lung steht.

Zu friihes oder zu starkes Driicken
bei Schriiglageneinleitung.

Folge: Drachen steigt, Geschwindig-
keil sinkt, Stromung kann am Innen-
fliigel abreiBen.

Kurvenflugs

3. Schriglage

4. Ausrollen
stabilisieren

Begriindung

EIN  GESCHWINDIGKEITSAUFSCHLAG  je
nach geplanter Schriglage ist wegen
der hiheren Stallgeschwindigkeit bei
Schriiglagen notwendig.

Wenn pie EZLETUNG der Schriiglage
withrend der Geschwindigkeitser-
héhung erfolgt, ist die Reaktion des
Geriites schlechter.

Der Aurrrizs muld bei Schriiglage
vergriBert werden. Das Gerit wird
bei starker Schriglage kopflastig.

DER PiLot ERKENNT mit Hilfe des Ho-
rizonts friithzeitig ein Abtauchen oder
Wegsteigen des Geriites,

Bei einer richtig koordinierten sta-
hilen Kurve geht das Schein-Lot
durch die Biigelmitie. Um die Kopfla-
stigkeit zu kompensieren und den
hoheren Anstellwinkel zu halten,
mub der Steuerbiigel in Schriiglage
weiter vorne gehalten werden als fiir
die gleiche Geschwindigkeit im Gera-
deausflug.

DurRcH DAS HOHERE KURVENGEWICHT

reagiert das Geriit sensibler auf Steu-
erausschlige.
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Zu spiites oder zu schwaches
Driicken bei Schriiglageneinleitung.
Folge: Drachen taucht unter Ge-
schwindigkeitszunahme ab, Rulsch-
kurve (Slip) mit hohem Sinken und
schlechter Kontrolle,

Starke Steuerausschliige in Schriig-
lage.

Folge: Durch das erhihte Kurvenge-
wicht reagiert der Drachen unge-
wohnt gut, dadurch Ubersteuern und
unruhiger Flug.

Drachenfliegen
Outdoorsport

Infobroschiire anfordern.

Telefon 07161. 49119
7320 Géppingen
Blumhardtstralie14
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Gleitschirmfliegen

=, flugschule
goppingen

Forthildungsseminare und organisierte Reisen.
Intensivkurse auf der Schwabischen Alb, im Allgéu und in
Osterreich. Verkauf von Gleitschirmen, Drachen und Zubehdr.

Foto: Michagl Weingartner

Ausleiten der Schriiglage ohne koor-
dinierte Riicknahme des Steuerbii-
gels in Trimmstellung,

Folge: Das Geriit steigl weg und wird
zu langsam.

Sonderform
der Schriiglugeneinleitung

Bei trigen Geriiten mit hoher Sta-
bilitit um die Lingsachse miissen ho-
he Steuermomente mit grofien Steu-
erkriften erzeugt werden. Neben
starker Verschiebung des Korper-
schwerpunkts kann der Pilot sein Ge-
wicht auch kurzzeitig vergraofiern:

Aus erhihter Geschwindigkeit wird
mit Verschiebung des Kiorperschwer-
punkts der Steuerbiigel nicht dosiert,
sondern kriiftig nach vorne aufien ge-
schoben. Dadurch erhhen sich das
Pilotengewicht und das Steuermo-
ment kurzzeitig. Das Geriit rollt zii-
gig. Die anschliefende Geschwindig-
keitskontrolle erfordert Ubung.

Diese Technik kann bei allen Gerii-
ten angewendet werden, um die An-
sprechzeil auf die Steuerimpulse des
Piloten zu verkiirzen. <
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Compact 13 + 14 Trilam DM 6450,-
Competition DM 4750,~
Sphinx 15 DM 3780,~
Sphinx Biplace DM 4800,~
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VUrdringliches Ziel unseres DHV-Infos
ist die Verhinderung von Unféllen. Das
Info wendet sich nicht an die Offentlich-
keit,sondern an die Drachen- und Gleit-
schirmflieger personlich und soll als
Forum dienen, Unfélle einander mitzutei-
len, zu analysieren und neue Sicherheits-
vorkehrungen gemeinsam zu entwickeln,
Der Aufienstehende mag beim Durchlesen
dieses Sicherheitsjournals den Eindruck
gewinnen, daB Drachenfliegen und Gleit-
segeln auBerordentlich geféhrliche Sport-
arten sind. Er soll jedoch bedenken, Daf}
Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwéhnt
werden,

UNFALLVERHUOTUNG
setzt Unfallerforschung
voraus.Wer selbst ver-
ungliickt, wer (ber
einen anderen Unfall
Kenninis hat oder wer tber einen Bei-
nahe-Unfall etwas weiB, informiert kurz
die DHV-Geschéftsstelle und hinterlant
dort seine Telefonnummer. Der DHV-
Sicherheitsreferent Peter Urban nimmt
dann Kontakt auf. Die Unfallmeldepflicht
des Piloten bzw. Gerétehalters nach § 5
Lufiverkehrsordnung bleibt unberiihrt,

NFAL
ELEFO

/4

08022/7031

[l L BT N N

Sicherheitsmitteilung
Gurtzeug Scorpio

Das Hangegleitergurtzeug Typ Scorpio
wurde vom Schweizerischen Hangegleiter-
verband unter der Nummer 015-86 typenge-
priift. Die Typenpriifung ist auf Grund friihe-
rer Vereinbarungen zwischen DHY uns SHV
pauschal anerkannt.

Der am Gurtzeug befestigte Container flir
das Rettungsgerat ist durch ein Klettband
verschlossen. Dieses Klettband kann unter
ungiinstigen Bedingungen blockieren.

Die Herstellerfirma Scorpio, Anschrift R.N.
5 Margencel, F-74200 Thonon, bietet einen
neuen Container zur Nachriistung an. Die
Nachriistung wird aus Sicherheitsgriinden
dringend empfohlen.

DHV-Technikreferat

Sicherheitsmitteilung
Parasail Rettungsgeriit

In mindestens einem Fall ist es bei einem
Parasail-Rettungsgerat mit Mittelleine vorge-
kommen, daB beim Packen durch die Firma
Parasail die Packschlaufe in der Mitte der
Bahnen nicht entfernt wurde. Im Ernstfall
kannte dies zu einer Behinderung der Off-
nung des Rettungsgerétes fihren.

Um sicherzustallen, daf dieser Fehler
nicht noch bei einem zweiten Gerét vorliegt,
emplehlen wir allen Besitzern von Parasail-
Mittelleinenschirmen dringend, ihre Geréte
vor Beginn der neuen Saison bei uns packen
zZu lassen.

Parasail Systems GmbH

Check-Pflicht erst ab 92

Im DHV-Info Nr. 59, Seite 25, wird der 2-
Jahres-Check fir Gleitsegel durch einen

Setzfehler “ab Jahresbeginn 1991" angekiin-

digt. Zutreffend ist "ab Jahresbeginn 1992."

Unberiihrt bleibt die auBerturnusméBige
Nachpriifpflicht fir die Schulungsgerdte der
Ausbildungsstatten bereits ab Mitte dieses
Jahres.

DHV-Technikreferat

Sicherheitsmitteilung
Bullet ab Juni 88

Durch unsachgemafen Auf- und Abbau
kann die hintere Unterverspannung stark
geknickt werden. Dadurch kann das Draht-
seil an der Stelle, an der es aus dem Kielrohr
kommt, brechen.

Bitte tiberpriifen Sie die entsprechende
Stelle und schicken Sie die Unterverspan-
nung im Zweifel an uns. Wir schicken die
tiberarbeitete Verspannung umgehend
zurtick.

Drachenbau Guggenmos

Sicherheitsmitteilung
Gleitsegelgurizeuge

Seit 1988 wird beim DHV-Giitesiegelver-
fahren fiir Gleitsegelgurtzeuge auch die Eig-
nung fiir Rettungsgeréte gepriift. Dabel
kommt es vor allem auf die erhdhte Festigkeit
wegen des EntfaltungsstoBes an. Ab
01.01.1989 haben die Hersteller fiir die alte-
ren Gurizeugtypen weitere Giltesiegelplaket-
ten nur dann erhalten, wenn die Eignung die-
ser Gurtzeuge durch Nachpriifung festgestellt
worden ist. Die lteren Gurtzeuge, an denen
die Plakette bereits angebracht war, durften
{ibergangsweise weiter benutzt werden.

Betroffen sind alle in der nebenstehenden
Liste aufgefiihrten Gurtzeugtypen, die ab
1989 auch nicht mehr in den DHV-Giltesie-
gellisten gefiihrt wurden.

Ab Anfang des Jahres besteht auch fir
Gleitsegel die Rettungsschirmpflicht. Bei
Auslosung des Rettungsschirms besteht die
Gefahr, daB die oben genannten Gurtzeuge
dem EntfaltungsstoB nicht standhalten.

Fiir diese Gurtzeugtypen und fir alle Gleit-
segelgurtzeuge mit DAeC-Glitesiegel wird
deshalb das Giitesiegel vorldufig fiir ungtiltig
erklart. Die Gurtzeuge diirfen nicht beniitzt
werden.

Den Herstellern dieser Gurtzeuge bleibt
anheimgestellt, die Eignung fir Rettungs-
gerate noch priifen zu lassen und die Gurl-
zeuge erforderlichenfalls nachzurlisten; die
Giitesiegel wiirden dann wieder giiltig.
Bereits im Jahr 1988 waren die Hersteller in
zwei Rundschreiben dazu aufgefordert wor-
den.



Sicherheitsmitteilung
Rumour 14,5

Am Hangegleiter Rumour 14,5 der Firma
Solar Wings wurde im Rahmen eines Ande-
rungsverfahrens eine flugmechanische Prii-
fung durchgeftihrt. Dabei haben zwei Geréate
nicht der urspriinglichen BHGA-Festigkeits-
priifung standgehalten.

Die seither ausgelieferten Geréte sind ver-
starkl; die Verstarkung ist an Nieten im Mittel-
bereich der beider Querrohrhélften zu erken-
nen. Durchgefiihrt wird die Nachrlistung von
der Firma Parasail als Musterbetreuer.Fir die
unverstarkten Geréte ist aus Sicherheitsgriin-

den das Giitesiegel auBer Kraft gesetzt.

DHV-Technikreferat

Vorliiufig gesperrte
Gleitsegelgurtzeuge

[ DHV:Nr. [ Geréitebezeichnung

GS 03-022-87
GS 03-004-87
(S 03-005-97
GS 03-006-87
GS 03-007-87
(S 03-008-87
GS 03-009-87
GS 03-010-87
(S 03-012-87
(S 03-013-87
(S 03-014-87
(S 03-015-87
GS 03-016-87
GS 03-017-87
GS 03-018-87
GS 03-019-87
GS 03-020-87
GS 03-021-87
GS 03-022-87
GS 03-023-87
GS 03-024-87
GS 03-025-87
GS 03-026-87
GS 03-028-87
GS 03-029-88
GS 03-031-88

und alle mit

Charly

SupAir Sellette

Alpin Sitzgurt

Para Air |
Sigma-Ergonomic
Space-Bag

Combi-Cut 11

Charly Supine Sitz
Komfort ITV 7149
Komfort Standard 7148
Bergsteiger Standard 7146
Bergst. Leichtgurt ITV 7147
Para Air BQ

Para Air Easy

Sup Air Baudrier

GSG 1

Barracuda

Jaguar

Para-Seat |

Para Supine

Alnair ITV
Para-Komfort
Parafun/Condor

Supine Vario
Vonblon-Selette
Baudrier Verbier
DAeC-Giitesiegel

“sicherheitsjournal

Das Kreuz mit den Krevzgurten

Sie waren eine wichtige Erfindung, die
Diagonalversirebungen an den Gleitsegel-
Gurizeugen — die Kreuzgurte. Der Pilot wird
mit Hilfe dieser Verstrebungen, wenn sie fest-
gezogen sind, in seinem Gurizeug stabilisiert.
Das wiederum gibt dem Gleitsegel, vor allem
in Turbulenzen, zuséatzliche Stabilitét.

Spéter zeigte sich dann, daB die Effekli-
vitdt der Kreuzgurte starke Unterschiede auf-
weist und dementsprechend unterschiedlich
ihre stabilisierende Wirkung auf den Gleit-
schirm ist. AuBerdem gab es Hinweise, daB
der Kreuzgurt in seltenen Situationen
~besonders im Grenzbereich zur Negativdre-
hung - das Flugverhalten des Gleitsegels
verschlechtern kann.

Sofort nach Bekanntwerden dieser Pro-
bleme hat der DHV seine Testpiloten mit der
Durchfiihrung einer Versuchsserie beauf-
tragt. Das Ergebnis war, daB die beflirchteten
Nachteile sich als gering herausgestellt
haben und der Zugewinn an Stabilitat und
Sicherheit erheblich groBer ist.

Ernste Konsequenzen hat jedoch die
unterschiedliche Effektivitét der Kreuzgurt-
zeuge flr das Giitesiegel der Gleitsegel bzw.
deren Klassifizierung: Die bisherige allge-
meine Auflage fir einzelne Gleitsegeltypen,

J18

Gurtzeug mit Diagonalverstrebung
daf sie nur mit Kreuzgurtzeugen geflogen
werden drfen, ist hinfallig. Diese Gleitsegel
diirfen nur mit bestimmten vom Gleitsegel-
hersteller zu benennenden und vom DHY zu
priifenden Kreuzgurtzeugen beniitzt werden.

Die betroffenen Geratehalter wenden sich
bitte an ihre Lieferanten.

DHV-Technikreferat

Sicherheitsmitteilung
Charly Produkte

Bei diesem Rettungsgerél, Gitesiegel-
nummer 02-024-86, das teilweise auch unter
der Typenbezeichnung “Charly Rettungs-
gerat" im Handel ist, kommt es unter ungtin-
stigen Umstanden auf Grund des Klettver-
schlusses zu (berdurchschnittlich hohen Off-
nungskréften. Die Firma Charly Produkte
empfiehlt, die Klett- und Flauschverbindung
auf zu groBe Verbindungsfestigkeit zu tiber-
priifen, Dies kann durch einfaches Aufreifien
des AufBencontainers bei angelegtem Gurl-
zeug erfolgen.

Die Firma Charly Produkte hat ein neues
Containersystem entwickelt, bei dem diese
Stérungen nicht mehr auftreten kénnen.
Betroffene Piloten kénnen den AuBencontai-
ner zum Selbstkostenpreis umristen lassen.

Charly Best of Air

Sicherheitsmitteilung
Nimbus 62/17

Fiir das im Betreff genannte Gerat wurde
im Rahmen eines Anderungsantrages eine
Festigkeitspriifung durchgefiihrt. Bei dieser
Festigkeitspriifung hat sich herausgestell,
daB zumindest die in der letzten Zeit ausge-
lieferten Nimbus 62/17 nicht der bei der
urspriinglichen Festigkeitsprifung aufge-
brachten Last standhalten.

Es wird daher fiir dieses Gerat das maxi-
mal zuldssige Startgewicht von bisher 128 kg
reduziert auf 96 kg.

Nach Einbau einer zusétzlichen Verstar-
kung in den Seitenrohren, die vom neuen
Musterbetreuer, der Firma Bambis Delta
Technik, Telefon 08362/6244, durchgefihrt
wird, wird das urspriingliche zuldssige Start-
gewicht wieder erreicht.

Bambis Delta Technik
29
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Unfiille 1990

Flugunfiille Devtscher Lufifuhrzeuge
im In- und Avusland

In dieser Information sind Unfélle von Luft-
fahrzeugen, die in der DDR registriert waren
und die sich nach dem 02.10.1990 ereigneten
(1 Unfall mit einem Verkehrsflugzeug, 2
leichte Unfélle mit Segelflugzeugen) nicht
enthalten. Kiinftige Informationen werden alle
deutschen Luftfahrzeuge erfassen.

Der Aufwartstrend der Unfallzahlen in den
letzten beiden Jahren Ist gebrochen. Die Zahl
verringerte sich von 630 auf 558. Dies ist
besonders auf den Riickgang der Unfallzah-
len in den Bereichen Flugzeuge unter 2000
kg, Héngegleiter und Sprungfallschirme
zurtickzufihren.  Die Zahl der tddlichen
Unfélle verringerte sich von 57 auf 51. Bei
Flugunfallen mit zivilen deutschen Luftfahr-
zeugen verloren 67 Menschen ihr Leben.

Die Zahlen fir die einzelnen Luftfahr-
zeugarten zeigl die Tabelle. In Klammern ste-
hen die Werte des Vorjahres. Beachten Sie
bitte, daB Unfélle wéhrend eines Flugzeug-
schlepps als 1 Unfall gewertet werden und
ZusammenstdBe unterschiedlicher Luftfahr-
zeuge bei dem jeweilig héherwertigen Luft-
fahrzeug gezahit werden.

Bei den Flugzeugen tber 5700 kg Héchsl-
gewicht (Verkehrsflugzeuge) hat sich im Ver-
lauf eines Trainingsfluges ein Unfall ereignet,
bei dem zwei Personen verletzt wurden. Das
Jahr 1990 brachte somit einen erfreulichen
Tiefstand, nachdem die Zahl der Unfalle in
den letzten Jahren in diesem Bereich bei 2, 5,
3, 6 lag.

Verringert hat sich auch die Zahl der
Unfélle im Bereich der Flugzeuge von 2000

kg bis 5700 kg (Geschéftsflugzeuge). Hier hat
sich der Abwdristrend der letzten Jahre fort-
geselzt. Die Zahlen verringerten sich von 18
(1986) lber 14, 13, 9 auf 4 in 1990. Leider
blieb die Zahl der tédlichen Unfélle (iber die
Jahre fast konstant.

Der gréBte Riickgang der Unfallzahlen war
1990 im Bereich der Flugzeuge unter 2000 kg
zu verzeichnen, von 146 auf 119. Dieser
erfreuliche Rtickgang der absoluten Zahl fin-
det leider keinen Niederschlag bei den todii-
chen Unféllen, deren Zahl wie im Bereich der
Geschéftsflugzeuge seit Jahren nahezu kon-
sant ist.

Unfallschwerpunkte  bilden  weiterhin
Unfélle, denen ein Kraftstoffmangel im Fluge
vorausging und Unfélle im Bereich des
unkontrollierten Flugzusiandes bzw. Kollisio-
nen mit Hindernissen unter Instrumentenfiug-
bedingungen.

Von den 20 Unfallen mit Hubschraubern
ereigneten sich 5 auBerhalb des Gebietes der
BRD, davon zwei auf dem Gebiet der damals
noch existierenden DDR. Erstmals seit 1986
haben sich wieder tddliche Unfélle ereignet
(drei Unfélle mit insgesamt drei Toten). Die
Gesamizahl der Unfélle mit Hubschraubern
bewegt sich im Rahmen der seit Jahren regi-
strierten Zahlen. Schwerpunkte ergaben sich
ebenso wie 1989 bei Waldkalkungseinsatzen
und bei privaten Fliigen (jeweils 5).

Bei den Motorseglern setzle sich der Auf-
wartstrend der letzten Jahre bei den Unfall-
zahlen fort. Gleiches gill in diesem Bereich
auch fiir die Zahl der todlichen Unfélle. Als
Schwerpunkte kristallisierten sich die harte
Landung und im Bereich der tédlichen Unfélle
das Uberziehen von Motorseglern mit Klapp-
triebwerk bei bodennahem Kreisen heraus.

Leicht verringert hat sich die Zahl der
Unfélle im Segelflug. Neben AuBenlandeun-

Flugunfiille Deutscher Luftfulirzeuge im In- und Ausland 1990

Flugzeuge iiber 2000 - his

Unfille 1 4 119
(Vorjahr)  (6) (9) (146)

Unfélle todl. 0 2 10
(Vorjahr)  (0) (3) (12)

Tote 0 4 21
(Vorjahr) ~ (0) (9) (31)
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zeuge gleiter
20 66 176 27 37
(21) (62)  (182) (16)  (59)
3 8 10 1 4
) (6) (13) 0 ()
3 10 11 1 4
0)  (6) (13) @ (3

Dreh- Motor- Segelflug- Ballone Hange- Sprungfall- Ultraleicht- Gleit- Gesamt
9700 kg 5700 kg' 2000 kg fliigler. segler

fallen (34 %) existieren weiter die Bereiche
mit schweren Unféllen wie Uberziehen im
Windenstarl, Abkippen aus bodennahem
Kreisen und ZusammenstdBe. Die durch
Anstrengung aller beteiligten Seiten erfreu-
lich gestiegene Zahl von erfolgreich verlaufe-
nen Reitungsabspriingen nach Zusammen-
stéBen darf nicht tiber das groBe Gefahrenpo-
tential dieser Unfallart hinwegtduschen.

Bei den Ballonen sind die Unfallzahlen
kréftig gestiegen. In diesem Bereich wurden
in den letzten Jahren folgende Zahlen regi-
striert: 15, 15, 16, 27. Mit ein Grund fiir diesen
Anstieg dlirfte die fast exponentiell wach-
sende Zahl der zugelassenen Ballone, ver-
bunden mit dem entsprechenden Verkehrs-
aufkommen sein. Ausldsendes Moment vieler
Unfélle sind Starts in Grenzwetterlagen in der
Hoffnung auf bessere meteorologische
Bedingungen bei Abschlu3 der Fahrt. Nach-
folgende, zwangslaufige Landungen bei glei-
chen oder gar schlechteren meteorologischen
Bedingungen fiihrten zu einer Haufung der
Unfalle infolge Nichtbeachtung der Belriebs-
grenzen des Geréles bereits beim Start.

Im Bereich der nicht zulassungspfiichtigen
Luftfahrzeuge waren deutliche Verringerun-
gen der Unfallzahlen bei Hangegleitern und
Sprungfallschirmen zu verzeichnen, verbun-
den mit einer Halbierung der Zahl der todli-
chen Unfélle.

Besorgniserregend ist im Gegensalz dazu
die tiberaus stark ansteigende Zah! der tédli-
chen Unfélle im Bereich der Gleitsegel, die
sich einerseits in der Absprungphase ereigne-
ten, andererseits nach dem Uberziehen des
Segels mit anschlieBender unkontrollierter
Fluglage.

Flugunfalluntersuchungsstelle beim Luftfahrt-
Bundesamt Braunschweig, Februar 91

schirme flunzeuge' segel

32 15 61 558
(51) (16)  (62) (630)
5 1 7 51
(9) (4) () (57)
5 1 7 67
9) () 2 (8
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aufgrund bioklimateologischer Fakforen

Die Beeinflussung des fliegerischen Leistungsvermoégems

VON MANERED KREIPL

ie unruhigen Wilterungsver-

hiiltnisse der letzten Monate ha-
ben die meteorologische Anfilligkeit
des Menschen deutlich demonstriert.
Dies trifft sowohl auf Piloten wie auch
Nicht-Flieger zu. Einige erstaunliche
Aspekte sollen hier einmal auflgefiihrt
werden, die eventuell Anlal} dazu ge-
ben kinnen, auch Flugunfille oder
VerstoBe gegen die bestimmenden
Verordnungen und Gesetze bei eini-
gem Nachdenken eventuell unter ei-
nem anderen Gesichtspunkt zu sehen.

Weilfter isft efwas
Natirliches

Das Wetter ist etwas Natiirliches
und kann nicht krank machen! Me-
teorologische Beschwerden werden
lediglich durch hestimmte Witterungs-
situationen ausgelist oder intensi-
viert, Die Reaktion des Organismus
aul' meteorologische Faktoren ist nur
ein Hinweis, wie belastungstihig er
ist.
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Nahezu jeder zweile oder dritte
Mensch unserer zivilisierten Bevilke-
rung [lihlt sich durch das Wetter zu-
mindest in seinem Wohlbefinden ge-
stort. Dazu zihlen nicht wenige Hin-
gegleiter- und Gleitschirmflieger.

Wetterliihligkeit ist an sich keine
Krankheit, da uns die meteorologi-
schen Faktoren alle gleich treffen, nur
die Reaktion darauf [illt eben indivi-
duell aus. Weltterreagierend sind alle
Menschen, wetterfiihlig sind Personen
mit erniedrigter Reizschwelle ihres
vegetativen Nervensystems. Wetler-
empfindlich kann man im Laufe des
Lebens durch bestimmte Verletzun-
gen oder Krankheiten werden.

Nicht nur dem Arzi, der gewissen-
haft seine Patienten beobachtet, son-
dern auch dem aufmerksamen Be-
trachter des éffentlichen Lebens wird
es schon aufgelallen sein, dalB es Zeil-
spannen von einigen Stunden bis {iber
mehrere Tage gibt, an denen die Men-
schen mehr oder weniger in nerviser
oder gereizter Stimmung sind. Es ver-

binden sich damit die “schwarzen Ta-
ge”, die eine Hiufung von Vergehen
oder Verkehrsunfillen,Familientrago-
dien und dergleichen aufweisen, so
daB die Frage nach einem iibergeord-
neten grofriumigen EinfluBlaktor na-
heliegt.

Diese oben aufgefiithrten Fille einer
offensichtlichen EinfluBnahme von at-
mosphirischen Faktoren aufl das ge-
samte offentliche Leben und den phy-
sischen Zustand sollten unser Augen-
merk auch einmal aul unser Hobby,
die Luftfahrt im allgemeinen, lenken.

Strel

Jeder hat schon von Weltterfiihlig-
keit, vom Einllull des Welters aul den
menschlichen Organismus gehort. Das
Reizwort “Féhn” stellt in Stiddeutsch-
land und im Alpenbereich beispiels-
weise die typische Vokabel fiir Wetter-
einflufl auf den Menschen dar. Dab
unter verschiedenen Weltterbedingun-
gen Leistungen und Konzentration un-

Foto: Tilman v. Mengershausen



Die 6 Weilterphasen (hier fir Siddewvischland charakteristisch)

Phase

1 Mittleres
Schonwetter

Gesteigerles
Schonwetter

2

Féhnig Gbersleiger-
tes Schénwetter

3

‘Aufkommender
Wetterumschlag

oS
PR

Vollzogener
Welterumschlag

Beginnende
Wetterberuhigung

5 6

Mormales Schlafbedirinis:
guter Schlal. Ausgegliche-
ne Stimmungslage. Ar-
beitsfreudige und guie
Konzentrationsfahigkeil.
Physisch keine wetterbe-
dingten Beschwerden

| Schlatbedirinis. Guter

Leicht verminderies

Schlal. Angeregte Unter-
nehmungslust. Freudige
Stimmungslage. Erhihte
Neigung zu korperlicher
Betatigung. Nachmittags
leicht ermidbar, sonst kei-
ne wetterbedingten Be-

Geringe Schiaftiefe, aber
auch vermindertes Schlal-
bedlrdnis. Stimmungslage
noch angeregl, jedoch
Scheu vor Ansirengung
und Konzentration. Raiz-
barkeit. Rasch ermidet, zu-
nehmend korperliche Mif-
empliindungen. Wetteremp-

Gestorter Schial bej ver-
mindertem Schiatbediir-
nis. Gereizle bis depressi-
ve Stimmungslage oder
manisch angeregl. Phy-
sisch haufig allgemeines
Krankheilsgefiihl sowie Mi-
griine, Wund- und Narben-
schmerzen, Kollapsnei-

schwarden,

‘ Aligemeinbefinden | Bewdlkung

lindliche Personen sagen
Wetterverandarung voraus,

gung, Koliken u. a. m.

terschiedlich ausfallen, ist bekannt.
Da dies Piloten ebenso wie Riickholer
trifft, soll diese Ursache des Wetler-
einflusses einmal nédher beleuchtet
werden, da ja beim Fliegen diese Wet-
terbeeinflussung noch zu vielen ande-
ren Faktoren addiert werden mulf3!
Zum Beispiel im Leistungsflug, wo
so viel abverlangt wird (nach Bouet):
Auf der einen Seite steht die Disziplin,
die die Koordination, die Konzentrati-
on und die Kontrollen erfaBBt; auf der
anderen Seite finden wir die Initiativ-
und Innovationshereitschalt sowie die
kreative Anpassungsfihigkeit beim
Kontakt mit der schier unendlichen
Weite des Luftraumes. Dann mull man
noch die unvermeidbare und aullerge-
withnliche StreBsituation erwihnen.
Sie ist durch den EinfluB bedingt, den
die folgenden Faktoren einer physi-

Wetterphasen i e——-

1 2

schen beziehungsweise psychischen
Uberbelastung ausiiben: das lange Sit-
zen oder Hingen, beengt iiber einen
lingeren Zeitraum hinweg; starke
Sonneneinstrahlung oder Kilteeinwir-
kung; Turbulenzen:; die Hihe; das
stiindige Aufsteigen und Hinunterglei-
ten; die Spannung, an einem Ziel an-
zugelangen; die Unsicherheit in be-
stimmten Situationen; die Dringlich-
keit, Entscheidungen zu treffen; die
Schwierigkeiten der Orientierung in
fremden Gelinden, die Angst, plotz-
lich landen zu miissen, besonders in
einem unwegsamen Gebiet; die Isola-
tion; die Dauer des Fluges, mit der die
Wirkung der vorstehenden Faktoren
stiindig steigt.

Bei einem Wettkampl kommt noch
der durch die Konkurrenzsituation
ausgeloste Druck hinzu, die Unkenni-
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Abweichung vom Durchschnitt

o

Vergehen/ Unfille wiihrend der Wetterphasemn

Normaler bis tiefer Schial
bei erhahtem Schiafbe-
dirinis. Vielfach leich de-
pressive Slimmungslage,
jedoch wachsende Ar-
beitsfreude und -leistung.
Keine gehduften krankhaf-
ten Erscheinungen.

Meist tiefer, traumarmer
Schlal bei erhohtem
Schlatbediirdnis. Stim-
mungslage noch depras-
siv, hypomanische Phasen
mit produkliven ldeen
Nachlassendes allgemei-
nes Krankheilsgelihl, Er-
scheinungen physisch ra-
scher als psychisch abklin-
gend.

nis hinsichtlich der Position der Kon-
kurrenten sowie die harte Selbstdiszi-
plin, die sich der Pilot wiihrend des
Wettkampfes auferlegen muf!

Hier nun, nach der langen Aufziih-
lung verschiedenster Einfliisse, muf3
man noch die Launen des Wetters und
die Uberreizung durch Wettereinfluf3
hinzufiigen!

Mich wundert es schon lange nicht
mehr, daB viele Piloen nach erfolgrei-
chen oder langen Fliigen bei der Fra-
ge nach dem “Wie war's unterwegs?”
nur sehr wenig aussagen. (Erst sehr
viel spiiter folgt der Redeschwall,
wenn die Anspannung und der Erfolg
“verarbeitet” wurden!)

Einflufl bestimmier
Wettersituationem

Anhand eines in einem (relativ kur-
zen) Zeitraum von drei Jahren gesam-
melten Aktenmaterials tiber Unfille
und Vergehen wurde dank einer ver-
feinerten Arbeitsmethodik ein Zusam-
menhang zwischen Unfillen/Vergehen
und verschiedenen Wetterstorungen
festgestellt. Die Zeitpunkte der Ge-
schehen fielen zu zwei Drittel mit at-
mosphiirischen Storungen zusammen.
Weshalb auch sollten ausgerechnet
die Luftverkehrsteilnehmer davon
ausgeschlossen sein, wo doch auch im
“normalen” Verkehr dieser Zusam-
menhang besteht?

Die bioklimatische Analyse dieser
Zusammenhinge zwischen Wetter
und Unfillen/Vergehen ergab die be-
merkenswerte Tatsache, dall atmos-
phirische Vorginge bei heranriicken-
den Warmfronten und hereinbrechen-
der Kaltluft —mit nachfolgenden
Aufheiterungen die Geschehenskurve
erhohen. Auch Wetterlagen mit star-
ker Gewitter- und Schauerneigung (=
labile Schichtung der Atmosphire)
oder Fille, wo eine Kaltfront die
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Warmfront “einholt” (= Okklusion), so
daB sich beide Stérungen vereinen,
scheinen die Rate “begiinstigt” zu ha-
ben.

Eine andere Untersuchungsreihe,
die umfangreiches Material aus den
Akten des Verkehrsunfallkommandos
zur Grundlage hatte, fiihrte zu einem
eindeutigen Ergebnis. Die Einsiitze er-
folgten bei Vorgingen im tiglichen Le-
ben, deren Entstehung mit einer ge-
wissen Nervenbelastung verbunden
war. Die durchgefiihrte Wetter-Fein-
analyse erbrachte den Nachweis, daf
die Verkehrsunfille zeitlich mit prig-
nanten Wetterstorungen genau zu-
sammenfielen. Bemerkenswerterwei-
se scheinen hier die Zusammenhiinge
bei lahilen Wetterlagen besonders
stark zu sein.

Eine Reihe von Forschungsstellen
der Bioklimatologie widmen in Zu-
sammenarbeit mit Kliniken, Instituten
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und Spezialwissenschaltlern dem Pro-
blem der "Demontage menschlicher
Selbstheherrschung durch Wetterein-
fliisse” eingehende Untersuchungen.
Es kommt darauf an, sowohl die Fein-
heiten der physikalischen EinfluBnah-
me durch genaueste Wetterbeobach-
tungen zu erkennen, als auch die
Form der Wirkung auf den Kérper und
Geist des Menschen zu analysieren,

Wetiter und Stref im
Hochleistungsflug

Aul diese Zusammenhiinge ging als
erster Dr. T. Stedtfeld in einer biome-
teorologischen Synopsis bereits ein. Er
fand heraus, daf} sich
B mit zunehmender Dauer von Wetl-
kiimpfen bei Piloten langsam steigen-
de StreBsituationen bei abfallendem
Leistungsniveau (im RR-Bereich) zeig-
ten.

Foto: Tilman v. Mengershausen

P Bei allen Untersuchungen konnten
eindeutige Kreislaufreaktionen (durch
Abfall von RR und Anstieg von P) in
zeitlichem Zusammenhang mit einem
Frontendurchzug beobachtet werden.
P Je stirker der Wetthewerbsstref3,
umso ausgeprigier erschien die Reak-
tion aul das meteorologische Gesche-
hen.

B Der kirperliche Trainingszustand
war entscheidend fiir das Ausmal so-
wohl der StreBreaktion als auch der
Wetterfiihligkeit.

Man kinnte also verallgemeinernd
sagen, dall Gewitterluft beispielsweise
das seelische Gleichgewicht unter-
griibt, umso mehr, je grofier die Strefl3-
situation sich darstelll.

Man sollte die Wirkung auf die Flie-
gerei, besonders bei groBfen Wetthe-
werben nationaler oder internationa-
ler Art, nicht unterschétzen und auch
den Fliegern bei kritischen Wetterla-
gen — dies sei den Task-Settern gesagl
—“Ferien” gonnen!

Auch bei grofien Streckenfliigen
spielt manches mit, wenn wir uns an
das eingangs Gesagte erinnern, wo-
nach etwa die Konzentration hei ver-
schiedenen Wetterlagen verschieden
ausfiillt. Scharfe Beobachtungsgabe
und Geistesgegenwart, Geduld und
hartnédckige Ausdauer sind aber auch
gerade fiir das Ergebnis eines guten,
langen Fluges mafgebend; Faktoren
also, welche auch von den atmos-
phiirischen Einfliissen beeintrichtigt
werden kénnen.

Storwellen

Das Wetter bedient sich der mo-
dernsten technischen Mittel, um sei-
nen Einflufl aul uns geltend zu ma-
chen: Der elekirischen Wellen.

Es ist ja bekant, dal der “Sender
Wetter” vorwiegen auf der Langwelle
43.000 Meter oder 7 kHz arbeitet.
Trotz der grofien Reichweite — bei
iiber 1000 Kilometer — “héren” wir
diese Wellen nicht. Wir spiiren sie nur
oft als unertrigliche Storwelle. Sie ist
zumindest mitschuldig an Unfiillen,
Vergehen, Depressionen, Milberfolgen
oder auch nur Kopfschmerz.

Der Mensch selbst ist Antenne und
Empfinger zugleich. Unser Organis-
mus ist vielfach elektrischer Natur:
Durch unsere Nerven, die unserem
BewubBisein die Sinneseindriicke und
unseren Muskeln die Befehle des Ge-
hirns vermitteln, flicBen mebBbare
elektrische Strome. Unser Blut enthélt
Eisen, ist also ebenfalls elektrisch lei-
tend. Trifft uns jetzt die “himmlische



Storwelle”, so bringt sie Unordnung in
unser “Leitungsnetz” und kann zu ge-
danklichen und auch korperlichen
Fehlleistungen, zu “Kurzschliissen”
fiihren.

Lingst hevor ein Gewitter im Anzug
ist oder Wolken eine Wetterverinde-
rung sichtbar ankiindigen, spiiren
wetterfihlige Menschen dies. Beim
Zusammentreffen von warmen und
kalten, feuchten und trockenen Luft-
massen entstehen elektrische Span-
nungen, dhnlich wie bei einem Gewit-
ter. Diese Spannungen entladen sich

in unsichtharen Blitzen. Ein Sturmtief

mag sich also auf seiner Reise nach
Mitteleuropa noch {iber dem Atlantik
belinden: Ein auf die Welle 43.00 Me-
ter eingestellter “menschlicher Emp-
[inger” wiirde sie bereits empfangen!

Weitterfaktorem uwnd
Weiltlerphasemn

Vom grofien Einfluf — neben der
Temperatur — auf unser Wohlbefin-
den und unsere Leistungsfihigkeit
sind Luftdruck und Luftfeuchte.

Man hat nun Erfahrungstabellen
(Abbildung 1) aufgestellt, die zugleich
die charakteristischen Merkmale des
Allgemeinbefindens beinhalten. Man
hat erkannt, daf3 mit sinkendem Luft-
druck und zunehmender Feuchte die
Unfall/Vergehenskurve ansteigt. Wie
gut die untersuchten Fille das Schema
der Abbildung 1 ergénzen, zeigt Abhil-
dung 2 sehr deutlich. Die steigende
Kurve bei den Wetterphasen 3 und 4
liBt den Einfluf des Wetterumschlags
auf die Zahl der Unfille/Vergehen
deutlich erkennen. Interessant wiire
eine solche Untersuchung nach obi-
gem Schema von allen Flugunfillen
beziehungsweise Vergehen durch das
Luftfahrtbundesamdt.

Fazif

Selbstverstéindlich kann man nun
nicht alle Vorfille oder Fehlentschei-
dungen auf das Wetter, also auf hohe-
re Gewalt zuriickfiihren und tatséch-
lich beweisen die Untersuchungen kei-
ne absolute Kongruenz der Wetler-
mit der Vergehen/Unfall-Kurve. Aber
sie sollten doch allen Verkehrsteilneh-
mern — das sind Héngegleiter- und
Gleitschirmpiloten ja auch — zu be-
denken geben, daB Wetteriinderungen
unsere Sicherheil im Verkehr und so-
mit auch in der Luft beeintrichtigen

kénnen,. 'C.]

Eine Dokumentation von
Charlie Jist

HERSTELLUNG: 1989 von Charlie Jost, unter
Einbeziehung seltener Dokumentar-
aufnahmen

INHALT: Anfénge des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens, Prilfung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgeréte, Pilotenausbildung,
Schleppmethoden, Wettkamptsport und viele
genuBvolle Flugszenen,

FILMDAUER: 70 Minuten.

ADRESSATEN: Interessierte Laien, Drachen-
und Gleitschirmflieger aller Leistungsstufen,
Vereine und Flugschulen; Offentlichkeit.

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit
Magnatton, aufgeteilt aufZ Spulen
a120 Meter.

Zum Kauf als VHS-Videokassette,

HARMONIE
& TECHNIK

Eine Dokumentation von
Charlie Jiist Tsil1 Teilz

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jist.
INHALT: Geschichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeig-
neter Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flatter-
sturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen, Testfliige,
EERHE%%%FEIN !l(: M;nutben (3 Teil f 0 Minuten).
. t In Ausbildung befindiiche und ausgehildete
ca 30 M“‘Iﬂten Drachenflieger, Vereine uind Flugschulen.

s ““ieﬂ Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf
3 Spulen & 180 Meter,

Zum Kauf als VHS-Videokassette mit den Teilen 1 und 2
{60 Minuten).

Teil 3 zusammen mit »Drachentliegen - heiter bis wolkigu.

16 mm,
Auch al

BEDINGUNGEN FUR DEN FILMVERLEIH

Der Verleifider Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen. Der Versand erfolgtin speziellen
Filmversandkoffern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben. Die Versandkosten sind in den Verleih-
gebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskost divom Entleiher zu tragen,

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieRlich Ve d) nicht iiberschreiten, Eine lingere Ausleihdauer kann
nur in Rilcksprache mit der DHV-Geschiiftsstelle vereinbart werden. Der Entleiher haftet fiir Schiden an den
entlichenen Filmen,

Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgehbiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle DM 40,-,
die 3. Rolle DM 30, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,—. Alle Betrdge gelten einschiieBlich Mehrwertsteuer,

BEDINGUNGEN FURDEN VIDEOVERKAUF

Lieferung nur gegen Varkasse, Preis je Kassette DM 40— incl. MwSt, Zahlbar mit der Bestellung durch
Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee
(BLZ 71152570}, Kta.-Nr. 79657 oder Postgircamt Miinchen (BLZ 700 10080), Kto.-Nr. 96105-807.

Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht moglich!
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8011 Siegerisbrunn
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Grofier Flachlandcdub

Mit iiber 200 Mitgliedern, darunter
ca. 170 Aktiven, gehort der Verein
wohl zu den Gréfiten innerhalb des
DHYV. Dies ist umso erstaunlicher, da
es sich dabei um einen "Flachland-
verein” handell. Kiirzlich fand nun
die zweite Jahreshauptversammiung
seit der Griindung im Jahre 1988
statl.

Die Flieger-Freunde konnten auf
ein sehr erfolgreiches Jahr zuriick-
blicken mit vielféiltigen Aktivititen
und Hiéhepunkten. Besonders erfreu-
lich war die Zulassung des seither
schon von Drachenfliegern genuizten
Fluggebiets Einkorn auch fiir Gleit-
schirmflieger, womit nun ein eigener
Hausbery zur Verfiigung steht.

Bei den Wahlen wurde der Vor-
stand in einigen Positionen neu be-
setzl. Einstimmig wurde der seithe-
rige 1. Vorstand Dieter Borsig im Amnt
bestditigt. 2. Vorsilzender wurde Jo-
chen Grade. Auch Kassiererin Ute
Gribner und Schriftfiihrer Claus
Stithler wurden fiir ein weiteres Jahr
wiedergewdhlt.

Gleitsegelelub Condor

Neuer Vorstand

Am 16.02. 1991 fand unser alljiilir-
liches Fallschimpacken und die Jah-
reshauptversammlung statt. Leider
mufite ein newer Vorstand gewdhlt
werden, da der alte Vorstand . a.
aus beruflichen Griinden nicht mehr
kandidierte. 1. Vorsitzender: Rainer
Wiedemann. 2. Vorsitzender: Norbert
Jovan. Schriftfiihrer: Riidiger Janf.
Kassier: Ulrich Drews

DFC Niederrhein

Aktive Schwaben

Der 1. Parafly Club Schwaben stellt
sein neues Jahresprogram 1991 in
einer 4-farbigen DIN A5-Broschiire
vor. Der Verein informiert in dieser
Broschiire ausliithrlich iiber Ziele und
Aktivititen sowie das Vereinsleben. -
Ein gelungenes Beispiel [iir Offent-
lichkeitsarbeit.

Infotelefon

Die Ostallgduer Drachen- und
Gleitschirmflieger betreiben ab Fe-
bruar 1991 ein Infotelefon. Durch
dieses Infotelefon haben die Mit-
glieder des Vereins sowie inleres-
sierte Drachen- un Gleitschirmflieger
die Mdaglichkeit, aktuelle Informa-
tionen zu den Veranstaltungen des
Vereins bzw. Terminédinderungen von
einem Tonband abzurufen. Auferdem
werden iiber dus Infophon kurzfristiy
geplante Aktivititen der Ostallgciwer
Drachen und Gleitschirmflieger be-
kanntgegeben, insbesondere sind
dies:

- Vorhaben der Piloten mit Winden-
startberechtigung

- Informationen zu geplanten Bery-
touren der Gleitschirmflieger

- Termine und Treffpunkte von ge-
meinsamen Ausfliigen der Drachen-
und Gleitschirmflieger

- Informationen iiber Vortrige, Dia-
und Filmovorfiihrungen und andere
Aktionen an den monatlichen Stamm-
tischen.

Diese Informationen werden
wichentlich erneuert und stehen ab
Freitag ca. 17.00 Uhr zur Verfiigung.
Die Rufnummer ist: 08342/2662

Ostallgdier
Drachen- u. Gleitschirmflieger

Hochries-Siigro-Cup

Der Drachenfliegerclub Hochries
Samerberg hat fiir 1991 einen eige-
nen XC-Cup fiir Drachenflieger ausge-
schrieben. Startplatz fiir die gemdif?
Streckenflugpokal zu dokumentie-
renden Fliige muf die Hochries sein.

Teilnahmeberechtigt sind alle Pi-
loten mit Befihigungsnachweis B
oder gleichwertiger auslindischer Li-
zenz. Als Preisgelder sind fiir den 1.
Platz DM 2.000,-, fiir den 2. Plaltz DM
1.000,— und fiir den 3. Platz DM 500,~
ausgeschrieben. Weiter gibl es wert-
volle Suchpreise zu gewinnen. Die
Ausschreibung fiir den Hochries-
Stigro-Cup 1991 ist anzufordern bei
Giinther Wawafi, Schlierholz 4, 8201
Riedering.

DFC Hochries-Samerberg
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selbstverstadlich sein

Umweltheauftragter

Jeder Verein braucht ihn. Eine be-
merkenswerte Empfehlung vom LSB
aufgegriffen

Zu Beginn der zweiten Jahreshdilfte
kam die bemerkenswerte Empfehlung
vom LSB in Sport Inform zu allen Ver-
einsfiihrungen auf den Tisch.

Ich wiinsche mir, daf} in allen Ver-
einen so intensiv an diesem verpflich-
tenden Thema gearbeitet wiirde.
Dieser Gedanke lief3 mich nicht mehr
los, werden wir doch tiberall und tdig-
lich gefordert, mit unserer Umwelt
behutsam umzugehen. Es gelang sehr
schnell, die notwendige Sensibilitdil
Jiir meinen Blick nach vorne zu er-
zeugen, was auf ein hohes Maf an
Umwelthewufitsein in unserem Verein
zuriickzufiihren ist.

Neben einer Unzahl an mehr oder
minder wichtigen Themen gibt es
zwei Hauptargumente zur Berufung
eines Umweltschutzbeauftragten:

Er soll zum einen innerhalb des
Vereins die Aktivititen aller Art kri-
tisch unter die Lupe nehmen. Resul-
tate dieser Untersuchung soll er mit
dem Vorstand gemeinsam zu posi-
tiven Aktionen umwandeln und das
Umwelthewufitsein bei allen Milglie-
dern aktivieren.

Naturschonendes Verhalten muB fiir jeden Drachen- und Gleitschirmflieger

Zum anderen soll er der kompe-
tente Ansprechpartner fiir alle dieje-
nigen sein, die dem Verein etwas zum
Thema Umwelt herantragen oder gar
vorwerfen wollen.

Gul ist’s, wenn ein Verein wie wir
tiber einen Fachmann verfiigt. Ist er
nicht zur Hand, kann sich jeder mit
dem nétigen Maf an Einsatzbereil-
schaft durchaus regelrecht einar-

beiten. Unsere Erfahrungen geben wir

gerne weiler!

Drachenfliegerclub Trier

Cross Country Touren

Ein uns bekannter texanischer
Fluglehrer (Jeffrey Hunt) bietet
“Cross country Touren” fiir Texas
und New Mexico von Mai bis August
mit umfangreichem Service an. Es
handelt sich iiberwiegend um
Schleppgebiete (Truck towing), aber
auch wm einige Bergstarts. Die
Streckenflugmdaglichkeiten fiir das
Flachland sind phantastisch, Wetibe-
werbsbeteiligung evtl. miglich.

Wer Interesse hat, wendet sich di-
rekt an Red River Aircraft, 4811 Red
River St., Austin, TX 78751, USA

Ammergauer Drachenflieger

briefe

BIPLACEPILOT OHNE
BIPLACE SUCHT
BIPLACEPILOTIN MIT
BIPLACE OHNE PILOT

Jetzt ist der neve Gleit-
schirmkatalog da!

Mit allem was man zum
Abheben braucht:
Gleitschirme, Gurlsysteme,
Rettungsschirme, Variome-
fer, Bekleidung, Zubehar,
Literatur und vieles mehr!
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Murphys Trecker

Als ich das doppelseilige Foto, mit
dem der Artikel "Landeanflug mil
dem Drachen” im DHV-Info 58 be-
ginnt, sah, mufite ich doch schmun-
zeln.

Da war er wieder der Trecker am
Landeplatz Tschiernock (unterer
Bildrand).

Im Herbst 1989 habe ich nach A-
Schein im Friihjahr und Winden-
schleppausbildung im Sommer meine
ersten Hihenfliige ohne Fluglehrer-
aufsicht am Tschiernock gemacht. Die
damalige Flugpraxis war also rechi
diirftig (ca. 70 Hihenfliige, davon
viele Windenhiipfer) und ich hatte
mir den Tschiernock u. a. ausgesucht,
da der Landeplatz beriihmt fiir seine
Grifie ist. Die ersten Fliige verliefen
auch reibungslos bis - und hier
kommt der Trecker ins Spiel - Mur-
phys Gesetz zuschlug (wenn etwas
schiefgehen kann, dann gehi es
schief). Nach einem schinen Flug bei
optimalen Flugbedingungen war ich
im Endanflug, als ich feststellte, daf}
ich doch etwas iibersehen hatte. Der
Landeplatz war gemdéht und der
Bauer hatte angefangen das Heu zu
wenden. Wihrend ich Gegen- und
Queranflug machte, hatte der Trecker
am Rande des Landeplatzes ge-
standen und sich dann genau, als ich
in den Endanflug ging, Richtung Lan-
deplatzmitte in Bewegung gesetzl.
Nach Murphy war also unausweich-
lich, daft mein Landepunkt genau auf
dem Trecker war. Wer landet schon
gerne auf einem Trecker mit in Be-
trieb befindlichem Hewwender? Also
wurde ein Ausweichversuch unter-
nommen. Hypnotisiert durch den
Trecker habe ich den Drachen viel zu
langsam gemacht und dadurch einen
einseitigen Strimungsabrif? produ-
ziert, so dafi der Drachen in ca. 4 - 5
m Hihe aus dem Wind drehte und
mit einer Fldche zuerst den Boden
beriihrend eine Art Ringelpitz voll-
Siihrte,

Defekte nach eingehender Untersu-
chung: Zwei Steuerbiigel, mehrere
Schrauben, ein Kielrohr, kriftige
Prellungen und eine Knochenabsplit-
terung an einem Brustwirbel.

Riidiger Janf}
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lllegale Grenzfliige

Im Bereich des Nationalparks
Berchtesgaden ist das Starten und
Landen mit Hiingegleitern o. d. ver-
boten. Um dieses Verbol zu umgehen,
steigen verschiedene Piloten auf die
umliegenden Berge und tiberschreiten
unerlaubt die Grenze nach Oster-
reich.

Dort bauen sie ihr Fluggerdt auf
und starten von dsterreichischem Ho-
heitsgebiet ihren Flug. Sie fiberfliegen
dann die dsterreichisch-deutsche
Staatsgrenze, anschlieffend den Na-
tionalpark Berchtesgaden und landen
mit Zustimmung des Grundstiicksei-
gentiimers auf einer Wiese im Bereich
der Gemeinde Schénau am Konigsee.

Die Piloten sind der Meinung,
gegen keinerlei Vorschriften ver-
stoflen zu haben.

Nach Riicksprache mit dem Luft-
Jahrtbundesamt Braunschweig, Herrn
Rieger, und dem dsterr. Bundesam!t
[fiir Zivilluftfahrt in Wien steht ein-

deutiyg fest, daf Fliige dieser Art so-
wohl nach dem deutschen, als auch
nach dem dgsterr. Luftverkehrsrecht
verboten sind (§ 25 Abs. 1. LuftVa).
Weilerhin werden von den Piloten
Verstifte gegen das Pafi- bzw. Aus-
lindergesetz begangen, die als Ord-
nungswidrigkeit mit einer Geldbufle
bedroht sind.

Nach Auskunft des Hauptzollamtes
Bad Reichenhall liegt auch ein Ver-
stofl gegen zollrechtliche Bestim-
mungen vor (Zollflugplatzzivang), der
als Zollordnungswidrigkeit nach §
377 Abgabenordnung mit Geldbufle
bedroht ist.

Wir bitten Sie, diese Rechtslage
den in [hrem Verband registrierten
Piloten bekanntzugeben. Wir sind in
Zukunft gezwungen, gegen Piloten,
die gegen die o. a. Vorschriften ver-
stoflen, Ermittlungen zu fiihren und
dann gqf. Anzeige zu erstatten. .

Grenzpolizeiinsp. Bad Reichenhall
Lauton
Polizeioberrat

Foto: Tilman v. Mengershausen
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Teilnehmer des A-Theorielehrgangs fiir Drachenflieger beim
Fliegerclub Eibau-0berlausitz

Tradition in Eibau |

Schon in den 30er Jahren gab es
Enthusiasten, den den 80-Meter-
Hang am Kottmar zum Fliegen
nutzten.

Die Fundamente der Manfred von
Richthofen-Halle sind noch zu sehen.
Spdter dann, in den 60ern, ent-
steht ein neues Gebdude an anderer

Stelle. Man schleppt jetzt. Jedoch
wird das Fliegen unter der Regie der
GST immer schwieriger. Die Politik
schligt zu. 1979 ist endgiiltig Schiuf.
Dornrédschenschlaf bis 1990.

Nach der Wende finden sich Flug-
begeisterte, vor allem ehemalige Se-
gelflieger, und griinden den Flieger-
club Eibau-Oberlausitz e V.. Im April
sind Freunde von den Ortenauer Dra-
chenfliegern zu Gast.

Erstmals Drachen und auch ein
Gleitschirm iiber Eibau. Die Tradition
lebt wieder auf, hat einen nenen “"Ab-
leger”. Spdter etablieren sich auch
UL- und Motorflieger in Eibau.

Wie so oft ist auch hier aller (Neu-)
Anfang schwer. Es gibt viele Interes-
senten fiirs Drachenfliegen. Fast alle

Jjedoch kinnen sich eine Ausbildung

in den alten Bundesldndern noch
nicht leisten. Es fehlt das richtige
Geld. Doch dann im Juni 1990 der 1.
L-Schein Lehrgang. Die Drachenflug-
schule "Albatros” ist in Eibau. Zins-
loser Kredit bis zur Wihrungsunion
plus giinstige Einsteiger-Angebote.
Die Freude ist riesig!

Alle 4 bis 6 Wochen findetl jetzt ein
Drachenflug-Lehrgang stattl. Bis zum
Jahresende gibt es in Eibau und Um-
gebung ca. 40 L-Schein Piloten.,

Im Februar 1991 dann die ndichste
Etappe. Jiirgen Klose von "Albatros”™
organisiert eine A-Theorie-Ausbil-
dung und Herrn Schliitter aus Wiirz-
burg als Priifer.

Mittlerweile geniigen vielen die
“Hopser” an den hiesigen Ubungs-
héingen nicht mehr, zumal einige Pi-
loten von ihren ersten Héhenfliigen in
Frankreich berichten.

Bei den Drachernfliegern in Eibau
ist eine Schlepp-Winde im Gespréich.
Ende Mai 1991 soll sie da sein.

Wir wiinschen allen Freaks
“schrott- und knitterfreien” Flug,

Fliegerclub Eibau-Oberlausitz

SAerf
antef

|j D
Ihr Fachgeschaft
im Rhein-Main-Gebiet

GmbH

wir vertreten:

Ve BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Zephir cx

bautel - hangglider

CHARLY
Beat of A

THALHOFER )AK

Offnungszeiten:
Mo-Mi 7-16.15 Uhr
Do 7-20.30 Uhr, Fr 7-12.00 Uhr

6093 Florsheim 4
IndustriestraBe 32
Telefon 06145/30977
Telefax 06145/31390
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Messe im Auvfwind

Das in den letzten Jahren gestiegene Interesse uam Gleitschirm- Drachen- und
Ultraleichtfliegen machte die alle zwei Jahre stattfindende Fachmesse “Aero”
deutlich attraktiver als friher. Die Hallen 2 und 4 waren sozusagen fest in der
Hand dieser Sportarten. EINE NACHLESE VON CHARLIE JOST

ie Messe stand unter dem Motto

“Hundert Jahre Menschenflug”, im
Gedanken an den ersten Flug von Otto
Lilienthal.

Was gab es Neuves in der
Gleitschirmszene?

Da ein Gleitschirm nur im aufgebla-
senen Zustand Form zeigt, ist der Be-
sucher enttiuscht, wenn er seine Fa-
voriten schlaff von der Decke oder
iiber einem Gestell hdangen sieht. Cle-
vere Aussteller verklebten die Offnun-
gen und bliesen Luft in die Zellen.

Revolutiondr Neues gah es aller-
dings nicht zu sehen. Es scheint, die

40

Experimentierphase ist beendet und
hewihrte Technik hat sich durchge-
setzt, oft werden erprobte Modelle
modifiziert und als Neuentwicklung
angehoten.

Der Trend geht zu gréBerer Fliche
bei schmalerer Profilform. Diinnere
Fangleinen und neue Anordnung ver-
ringern den Widerstand und verbes-
sern die Leistung auch bewihrter, il-
terer Schirme,

So bietet Flight Design eine Umrii-
stung ihres “Hot Dream” auf die Ver-
sion 1991. Denn der Kunde wird bei
Geritepreisen von DM 6.000,- und
dariiber nicht mehr jedes Jahr ein
neues Modell kaufen.

Mit Netz aber
ohne doppelten Boden

Nicht mehr ganz neu, aber zum er-
sten Mal erfolgreich in einem Serie-
produkt angewandt, ist das “Mesh-Sy-
stem” von Falhawk bei deren Modelen
“Apex” und “Neo”.

Die Trennwiinde der Schirme sind
aus einer luftdurchlissigen Gaze
(engl. mesh = Netz), die, mit Biindern-
verstiirkt, auch nach Jahren die vor-
gegebene Form behalten soll.

Die Gaze soll eine bessere Druck-
verteilung bewirken und damit das
Einklappverhalten der Schirmkappe
entschirfen.



“pilesdeK” im Abwind?

MuBte der bisher weltgrifite
Schirmhersteller Kalbermatten seine
Spitzenstellung an die Konkurrenz ab-
geben?

Selbst Pepi Gasteiger, der nach ei-
gener Aussage mit 4500 verkauften
Kalbermatten-Schirmen in nur 3 Jah-
ren der Firma grifite Umsiitze be-
scherte, vertritt  nicht  mehr die
schweizerische Traditionsfirma.

Gasteiger zieht Parallelen zu dem
bei Drachenhersteller La Mouelie in
Ungnade gelallenen Deutschlandver-
treter Sepp Kaspeitzer, In dessen Zeit
hatten die Umsiilze der einstmaligen
Nummer 1 im deutschen Drachenge-
schiift zu schrumplen begonnen.

“Auch Kalbermalten wird gegen
Flugschulen und Handel den Kiirzeren
ziehen”, prophezeit Pepi Gasteiger,
und spielt damit auf die Praxis an, die
Geriite tiber ein eigenes Vertriebssy-
stem zu verkaufen.

Nicht jeder Handel bliiht

Tatséichlich scheint mit dem Ein-
pendeln des Gleitsegelmarktes [iir ei-
nige mit diesem Geschiift schnell grof
gewordene Schulen und Hindler das
“Aus” zu kommen.

Wer den Handel mit Drachen und
Zubehor zugunsten der Gleitsegel ein-
stellte, weint jetzt einer treuen Kund-
schalt hinterher.

Auf der Aero fiel deutlich ins Auge,
daB nur eine breite Produktpalette fiir
ausreichend Umsatz sorgt.

Firmen wie Finsterwalder und Fly
Market liefern, neben den Fluggeri-
ten, das gesamte “Outfit” vom {lieder-
farbenen Helm, iiber die passende
Combi und das Gurtzeug, bis hin zum
Schniirsenkel - sowohl fiir Gleit-
schirm- als auch Drachenflieger.

Die Rechnung scheint aufzugehen.
Beide hatten riesige Stinde aufgebaul
und konnten iiber das Besucherinter-
esse nicht klagen.

Treu geblieben ist sich auch Hansi
Bader mit seiner Wills Wing Vertre-
tung. Selbst wenn die Umsalzzahlen
nicht mehr ganz die Rekordmarken
wie zu den Glanzzeiten des Sport er-
reichen, ist man mit dem “A'T” immer
noch gut im Rennen. Und - Bader
Sport hatte sich nie vom Gleitsegelge-
schiift abhéingig gemacht.

Bei Parasail erhofft man sich nach
dem Gewinn der Weltmeisterschaft
durch Thomas Suchanek noch bessere
Umsitze mit dem Moyes XS. Obwohl
schon vor zwei Jahren auf der damali-

gen Aero vorgestelll, wird
das Geriit in dieser Saison
wohl noch hiufiger am
Himmel zu sehen sein,
Nach mehreren Jahren
als Solar Wings General-
vertreter wechselte Stanko
Petek zu La Mouette.
Firmenchel Gerard The-
venot reiste hichstperson-
lich zur Aero an, um auch
nach auBen seine Uberein-
stimmung mit dem neuen
Generalvertreter zu  de-
monstrieren. La Mouette
verspricht sich mit einer

breiten Produkipaletie
vom Anfingergerit bis
zum neuen  Hochleister

“Compact-Cobra” gute
Vorausselzungen [l einen
neuen Einstieg in den deut-
schen Markt.

Vor der geplanten Zulas-
sung des raketengefriebe-
nen Rettungsschirmes
diirften allerdings noch ei-
nige Hiirden zu iiberwin-
den sein.

Gute Qualitit zu interes-
santen Preisen bietet auch
das Thalhofer-Team, des-
sen Firmengriinder Lud-
wig Thalhofer jetzt aus der
Firma ausscheidet, um Management
und Fertigung ganz den neuen Firme-
neignern zu tiberlassen. Einer der drei
neuen "Chefs", Bernd Weber, zeigl
sich optimistisch, die ilteste noch exi-
stierende  Drachen-Herstellerfirma
Deutschlands wieder an alte Erfolge
heranzufiihren.

Man kann zwar keine Spitzenpilo-
ten “einkaufen” wie z. B. Firebird,
aher einige Ligapiloten fliegen bereits
den Hochleister “Reflex”. Fir DM
6.800,- ist dieses Geriit ein Konkur-
rent in der oberen Leistungsklasse,
“Joker” und “GT” wurden im Detail
verleinert und sind ebenfalls eine Al-
ternative zu vergleichbaren Einstei-
gergeriten.

Aerotec mit brandneuver
Steverkinematik

Erwiithnenswert ist im Bereich der
Innovationen ein neues Konzept von
Ewald Witlenauer (Aerotec), der einen
Fliigel groBer Streckung iiber eine bis-
her im Drachenbau nicht gesehene
Fliigelverwindung steuert.

Eine ausgekliigelte Mechanik dreht
iiber das bewegliche Kielrohr die Flii-
gel-Seitenstangen je nach Pilotenbe-

-_—

Gleitschirm-Integralgurte sind stark im Kommen

= iz Y

Elektrische VG-Verstellung auf Knopfdruck heim Santana

wegung vor- bzw. riickwirts. Mit der
Drehung verindert sich somit der An-
stellwinkel der Flidche. Fiir den Dra-
chenflieger dndert sich nichts an der
gewohnten Steuertechnik. Durch eine
halbstarre Verbindung mit dem Zen-
tralgelenk - seitlich starr und nach
vorne und hinten beweglich - iiber-
tragl der Pilot durch Korperverschie-
bung seine Bewegungen aul die Kiel-
stange. Zu der aerodynamischen
Steuerung kommt noch die Gewichis-
kraft wie bisher hinzu.

Uber die Leistung michte Wittenau-
er noch keine Angaben machen. Er
rechnet mit minimal einem Jahr Ent-
wicklungszeit. Sollte der Gleiter dann
nicht mindestens ein Gleitverhiltnis
von 1:14 erreichen, will er das Projekt
aufgeben.

Requiem fiir einen Starrfligler

Eigentlich lag sie immer mal wieder
im Sterben, die starre Nurfliigelfliche,
um dann doch wieder aus der Asche
emporzusteigen. Jedenfalls niihrt die
Geriichtekiiche permanent neue Spe-
kulationen, In S. baut ein Team von
Studenten an einem tollen Ding. In M.
bauen Vater und Sohn an einem Hor-
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Neuer Versuchsfliigel von Aerotec: Gesteuert wird durch Flachenverwindung plus Gewicht

ten-Konzept mit Glockenauftrieb.

Glockenauftrieb - was hat denn das
mit unserer Fliegerei zu tun? Und
aubBerdem - was ich nicht sehe, glaube
ich nicht. Den Flair von Giinter Rochelt
habe ich gesehen, vor 2 Jahren auf der
Aero, da war er der heimliche Star.
Diesmal ist er nicht da, der Flair.

Aber der Giinter Rochelt ist da, mit
einem Segelflugzeug. Nein, mil dem
Modell eines Segelflugzeugs. Was hat
das mit dem Flair zu tun? Nichts, denn
das Segelflugzeug hat einen Schwanz,
pardon, ein Leitwerk.

Hat Giinter Rochelt die Seiten ge-
wechselt und das Flair-Projekt verra-
ten? “Nein”, sagl er, “der Flair wird
demniichst in einer Vorserie gebaut.
AuBerdem stehen Forschungsgelder

fiir einen Solar-Flair bereit”. Also
kann ich als Drachenflieger noch hof-
fen? "Ja", sagt Giinter, “aber den So-
lar-Flair kann sich vorerst niemand
leisten”. Ich halte nach Alternativen
Ausschau.

Die Alternative

Viele Messebesucher haben ilin gar
nicht gesehen, da sie ihn nicht bei der
Oskar-Ursinus-Vereinigung vermute-
ten - den Nurfliigler von Jiirgen Lutz.

Der gelernte Flugzeughauer Jiirgen
hiitte 1986 beinahe den Berblinger-
Preis gewonnen, nur wenige Meter
fehlten ihm zum Neu-Ulmer Ufer. Jetzt
stellte er eine [iir Drachenflieger in-
teressante Konstruktion vor,

Unter der Fliche hingt der Pilot in
gewohnter Position, das ist wahr-
scheinlich ein bedeutendes Kriterium,
um die Drachenpiloten zu erreichen.

Die Fliiche soll mit Kohlefaserholm
und teilweiser Verwendung von Bal-
saholz nicht schwerer als ein Drachen
werden, der hintere Teil der Fliche
aus Tuch gelormt, die Profilrippen aus
leichten Stahlrohren geschweilt. Mit
15 Quadratmetern Fliche und 12 Me-
tern Spannweile entspricht die “Jiilu
3" den heutigen Drachen, in der Gleit-
leistung werden allerdings 1:20 ange-
strebt.

In kiirze will Jiirgen Lutz die Erpro-
bung aufnehmen.

Und was gab es noch?

Fluginstrumente in jeder Form und
Farbe; erstaunlich, wie kreativ die
Hersteller auf die steigende Nachfrage
reagieren,

Der Trend geht dank der immer
kleineren elektronischen Bauteile ent-
weder in eine Erweiterung der bereits
vorliegenden Instrumente durch Ein-
bau neuer Zusatzfunktionen, oder die
Instrumente werden noch kleiner und
zierlicher als hisher.

Davon profitieren vor allem die
Gleitschirmflieger,

Doch schon beginnen die ersten
Hersteller, auch bei den Drachenflug-
instrumenten neue Designs vorzule-
gen. Auffillig auch der Wandel von
Zeigerinstumenten zu Fliissigkristal-
lanzeige.

Selbst alteingesessene Firmen ha-
ben mittlerweile die von Briuniger
hoffihig gemachte Technik {ibernom-

men. {]
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Der Renner von Solar Wings
5 HASE IHRE HANDLER

ERWARTEN SIE ZUM PROBEFLUG  Horst Barthelmes, 6412 Gersfeld, 06654 /353

Herman Brodbeck, 7178 Michelbach, 0791/41151  Ingo Westerboer, 8400 Regensburg-
Grass, 0941/97274  Andi Meissl, 8402 Neutraubling, 09401/3812 Flugschule
Christa Vogel, 8959 Schwangau, 08362/81796  Lothar Wiist, 7530 Pforzheim, 07231/
74866  Thomas Matula, 7322 Donzdorf, 07162/23978  Norbert Mundorf, 4972 Lohne,
05732/4819  Ernst Schneider, 7277 Wildberg 4, 07054 /7110 Drachenflugzentrum
Elztal, 7807 Elzach, 07682/8279  Uli Blumenthal, 7547 Wildbad, 07081/8172  delta-
shop Bartscher, 5787 Olsberg 4-Bruchhausen, 0291/551065  Gerhard Fischer, A-9800
Spittal, 0043/4762/5003 Richard Stiirzer, A-5020 Salzburg, 0043/662/22452
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Aus der Moosburger Zeitung vom 16. 2.1991

Sportler haben es satt, als Umweltfeinde beschimpft zu werden

“Der Mensch ist auch ein Stiick Natur”

Bund Naturschutz: “Den Tieren darf ruhig einiges zugemutet werden” — Gesunden Menschenverstand gefordert

Straubing - “Polemik und Unver-
stand machen den wirklichen Natur-
schutz kaputt”. Das befiirchten die Ver-
treter der Drachenflieger in Ostbayern.
Wenn Haselhiihner vor Drachenfliegern
in einem Gebiet geschiitzt werden sol-
len, in dem sie wahrscheinlich gar nicht
vorkommen, und wenn doch, dann viel-
leicht gar keines Schutzes bediirfen, das
halten die passionierten Luftsportler fiir
behordliche Willkiir. “Statt gemeinsam
nach einer sinnvollen Losung zu su-
chen, entsteht Hal}”, stellt Matschoss
fest.

Der AnlaB fiir das Aufbegehren der
Sportler, das zeitweise Flugverbot fiir Dra-
chenflieger am Kaitersberg bei Kotzing
scheint aber nur ein Teil eines umfassenden
Problems zu sein. Auf dem jungen Fachge-
biet des Umwelt- und Naturschutzes gibt es
kaum Erfahrungen und nur eine Hand voll
Fachleute, die zudem vorwiegend auf Ver-
mutungen angewiesen sind.

Knackpunkt fiir die Behorden im Falle
Kaitersberg war, ob die laut eines Gutach-
tens in dem Startgebiet der Drachenflieger
vorlkkommenden Haselhiihner von den Hiin-
gegleitern in ihrer Existenz bedroht sind.
Das Gutachten des Instituts fiir Vogelkun-
de in Weidenbach bejaht dies. Es stiitzt sich
dabei auf die Meinung von Forschern, die
festgestellt zu haben glauben, dafBl ein Ha-
selhuhn einen Drachenflieger nicht von
seinen natiirlichen Feinden, Falke und Bus-
sard, unterscheiden kann. Das Luftamt
Nordbayern beschlofl daraufhin, den Flug-
betrieb auf die Monate Juli bis Oktober zu
beschriinken.

Ganz so klar scheint die Sachlage jedoch
nicht zu sein. Der Landesbund fiir Vogel-
schutz in Miinchen ist zwar ebenfalls der
Ansicht, dall Flugbetrieb den Haselhiih-
nern schadet, kann dies aber nicht fundiert
belegen. Der international anerkannte Rau-
fuBhuhnexperte Dr. Aschenbrenner hiilt es
gar fir unwahrscheinlich, daff die Hiihner
im fraglichen Gebiet tiberhaupt vorkom-
men. Die Haselhiihner seien in groferer
Zahl sstlich des Kaitersbergs zu finden. Die
Kompetenz der von der Regierung der
Oberpfalz herangezogenen Forstfachleute
Zach und Schépf ist umstritten, da beide in
den letzten zehn Jahren nicht mehr in dem
Gebiet waren, weder beruflich noch privat.
Ihre eigenen Erfahrungen haben auch
Forstleute aus Késsen in Tirol, einem Eldo-
rado fiir Drachen- und Gleitschirmflieger,
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Durch Selbstbeschriinlung und Dialog mit den Umweltschiitzern wollen sich die Sportler ihr Naturerlebnis
auch fiir die Zukunft sichern. Das Image als Stérenfried soll aus der Welt geschafft werden

gemacht. Bei einer Studie iiber den Wildbe-
stand in den letzten zehn Jahren stellten sie
trotz enormen Flugbetriebs eine gleichblei-
bende Zahl von RaufuBhiihnern, zu denen
das Haselhuhn zihlt, fest. Der sonstige
Wildbestand, den Naturschiitzer ebenfalls
gefihrdet sehen, nahm dort sogar deutlich
zu.

Die Drachenflieger glauben den Grund
dafiir zu kennen. Sie berichten, dafi das
Wild zwar erschrickt und flieht, wenn es
zum ersten Mal einen Drachen sieht, sich
aber sehr schnell an sie gewihne. Til Mat-
schoss: “In den seltenen Fillen, in denen
ich relativ tief fliege, schauen die Rehe oft
nicht einmal auf, wenn ich tiber sie hin-
weggleite”. Franz Wiegand, Vorsitzender
des Bundes Naturschutz in Straubing be-
stitigt das: Die Anpassungsfihigkeit der
Tiere sei grofler als man gemeinhin anneh-
me. “Der Mensch ist schlieilich auch ein
Stiick Natur, solange er sich als Mensch be-
nimmt”.

Auch andere Sportler, wie etwa die Pad-
delbootfahrer, fithlen sich in der 6ffentli-
chen Meinung zu Unrecht als Naturfeinde
und Storenfriede angeprangert. “Wir be-
treiben unseren Sport in der Natur, weil
wir sie lieben und schiitzen”, versichert
Kuno MeBmann, Vorstandsmitglied im
Deutschen Skiverband und begeisterter Ka-
nufahrer. “Uns wiirde doch niemals einfal-
len, die Natur zu schidigen. Wenn ich

irgendwo ein Tier aufscheuche, dann fange
ich an nachzudenken”. Mit einer Vielzahl
von selbstauferlegten Beschriinkungen und
einer regelrechten Liebhaberei fiir die Na-
tur seien die Kanu- und Drachenflugsport-
ler darauf bedacht, auch im eigenen Inter-
esse ihre Umgebung unberiihrt zu lassen.
Mit dem Naturschiitzer Franz Wiegand
waren sich die Sportler einig, daB in Zu-
lkunft gemeinsam gehandelt werden miisse.
Polemik und falsches Naturschutzver-
stindnis miiliten sachlichen und wissen-
schaftlich fundierten Argumenten wei-
chen. “Die MebBlatte mull die Regenerati-
onsfihigkeit der Natur sein”, sagt
Wiegand. Dabei diirfte der Natur ruhig ei-
niges zugemutet werden, Gesunder Men-
schenverstand miisse iiber die Biirokratie
die Oberhand gewinnen. Und dabzu gehére
auch die Einsicht, so der Drachenflieger Til
Matschoss, daB} “die Haselhiihner, die am
Kaitersberg vieleicht in den Wiildern her-
umlaufen, vor lauter Biumen einen Dra-
chenflieger einfach gar nicht sehen kénnen,
und somit auch nicht bedroht sein kon-
nen”.
Franz Neumeier

Anmerkung der Info-Redaktion:

Herr Wiegand legt Wert auf die Fest-
stellung, daf sich seine AuBerungen
hauptsichlich auf Hingegleiten bezie-
hen.
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—gebrauchtmarkt

Hangegleiter

Uno, bj. 89, wenig geflogen, crashirei,
sahi geplleg!, Rider, Speedbar, Charly Ret-
tungsschirm, B}, 89, einvandfieier Zustond,
mit Skyline Integralgurtzeug, zusammen DY
3750 () 040/7603355.

XS 155 Ruce, B 4,90, ligoger,
croshfrei, VB DI 5,400~ Magic IV 177, Bj.
8/87, DM 1.800,-. Kombi Vorio Hahanmes-
ser, new, DI 490,-. @ 02291 /2776,

Atlas 14, B, 11/85, SdohresCheck,
sehr guter Zustond, gelb, ro1, hellblau, VB
DM 1.900,.. @ 07722/7352 ob 19.00
Uh.

Magic VI, 3 Monate, VB DM 5.500-,
Kellermatte, VB DI 390,., Mro Cinus, 10
Monate, VB DM 990~ Boll Vorio, VB DAY
250, © 07725,/7819.

Demon, Topzustond, 65 bis 12/92, DM
950, 09392/ 8244 b 17.00 U,

Magic IV 177, Telle, © 09392/
1384,

Atlas 18 qm, Bj. 88, Gurtzeug und Fall
schinm, VB DM 2.900,~. 7€) 09187 /7779.

Saphir 17, B 4/80, 1of/ownge,
Wetterschutzhille, Reder, VB OM 2,400,
©069/6376277.

Vega MX, D\ 4.500.- Metomorfosi
Fallschiim, new, DA 950-. @ 07081/
8172.

Uno Piccolo, B 10,/88, pink-weil, VB
DI 2,500, @ 07152/ 46379, Bio
0711/8205582.

Jet-Dream, Bj. 68, sehr guter Zustand,
05 waill, US weil, mit Speknatforben, VB
DI 1,900, Vorio Alia Owens Yollay, VB
00 750,-. (€2 DB042/4338.

Atlas 18, nevwerig, mit Kiehangsr,
Bj. 11,/85, weili mit Regenbogensheifen,
VB DI 1.800- @ 08461/271 odr
7374 uhends.

Muars 150, 14 qm, Toprustand, o 40
Flige, Segel titkis, blou, weill, Knighinger,
Fullschiom, Helm, ginstig. € 07127/
89215

Sport 167 Comp,, Bj. 3/87 sehi
gefiegt, DI 3,950 @) 08031/ 71116,

Impuls, bj. 85, weif, VB, @ 089/
1665819 nach 18.00 Uh.

Competition, 17 qm, seh geplleg!,
VB DI 2.200,-. © 089/ 932613,

Delta 16, Bj. 84, . 40 Flige, Parosoil
Rettungsschinm, Rider, Helm, Winter Vorio,
Hhenmesses, Fohimesser, Kniehiinger, £
satzhapezeohr, Rucksnck, wegen Zeitmon:
gel, VB DI 1.500 - (@ 0821 /154969 ob
20,00 Uht

a4

nommen haben.

edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tiitigkeit als Hersteller oder Hiindler
hot die kostenlose Maglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggeriite
und Zubehdr zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hingegleiter, Gleitsegel,
Gurizeug und Retiungsgeriite werden nur abgedrucki, wenn das angebotene
Produki das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstiindnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufge-

Quattro Piccolo §, 2 Iohe, o, 30
Flige, ~ sehr  gepllegter  Tustond,
pink /gelh /wei, Aerosafe, M 3.500,- In-
fegralgurl, DM 280, @ 0931,/26815.

Zephir CX, V5. ©0541/61674.

Magic 11, mit Kellerschirze, Schitm und
Vario, wegen Aufgobe des Sports, VB, @
05271731975

Kiss, Bj. 1/89, einwandheler Zustond,
DM 4,100,-. @ 08841 /9539,

Gyro 180, Bj. 88, wenig geflagen, mul
ficolor, VB DM 2.600,-. € 02395/1506.

Impuls 17, B 9/86, sehr gepllegt,
wenig gellogan, crashfred, blowweifkpink, in-
l. Riider, VB DM 2.400,-, Toli Tronsparthri-
ger, abschlieBbor, DM 350,-, PSRIntegrol
quit it Kostelatzky Follschiim, DAY 450 -,
€ 02332,/13800 abends.

Cloud I, guter fustand, wenlg geflo-
gen, mit Ridem, vom Hersteller gecheckt,
VB DM 1,200, @ 06224/3599 oder
06221/ 327583,

Ace 160, 8. 87, guter ustand, dunkek
blou,/hellblou, Ersotztells, VB DM 2,600, 1
Poor Lufviider, DM 50~ @ 0228/
623536,

Sport Comp., Bj. 5/89, Finstenvolder-
Kloppaelenk, Aerasale, neonfarbig, guter Zu-
stand, DM 4,500+, © 0621/796203,

Zephir, BJ. 87, rot multicolor, VB DM
2.800,, 61S 190, Bj. 84, DM 500 ©
(09221 /84896 bis 17,00 Uh, nach 17.00
Uhr und Wahenande 76436,

Sport 167, B, 2/88. [© 08066/
1591 ohends.

Zephir CX, B 5/90, sehr quter Zu-
stand, oben weil, unfen pink, VB DA\
5.200, 7 D611 /806425 oder 06131/
839011 togsitber.

Zephir CX, B.5/89, ca. 5 Flige, DM
4,500~ Atlas 16, Bj. 5,/85, VB DA 950,-.
Arrows, VB DI 550 -, £ 02304,/51432.

Bullet € 86, guter Zustond, Ersatziels,
D14 2.200,. © 07151,/26976.

HP 2, 8] 89, puter fustond, pink-gelb, DA
4500, ) 08031/ 64755.

Magic Kiss, 8. 8/90, 5 Flige, wie
nev, Vollmylor, Sonderforben, mit Zulos-
sung. (€) 08652,/5026.

Swing, Bj. 87, aoshei, [lopinkweil,
Kniehiinger und Schirm Porosail 11, Riider,
DAY 2.500,- Alro Cumulus BODD, nevwertig,
DI 800, € 07531 /63713 ahends,

Sport 167, B 88, guter Zustond,
weill/gelb/silbar, Kloppgelenk, Speedbor,
viele Ersatzteile, VB DM 3,800, © 089/
568637 privol oder 089/8599811 Biro.

Atlas 16, Toprustand, coshlrei, wanig
gerflogen, viele unbenutzte Ersatzteile, neve
Unterversponnung,  Mylorkante, schworz,
pink, firkis, dunkelblou, VB DM 1.500-,
Kriehiinger mit Schirm und Helm, newwerti-
gef Fliegeronzug, Gr. 46, statt DAY 150,- fie
DI 60,-. (€ 05621 /3685.

SP 12, Bj 3/89, AK pink, Ripstop, on-
sonsten weifl, DM 3.900-. 0 0221/
414556,

Sensor 510 C Bj 10/88, super I
stond, VB DM 5.000 -, Priler RocerIntegral
gurt, Bj. 10,/88, mit Rettungsschiim, Y8 DI
750, Hanig Vorio AV 5000, 8}, 7/89, VB
D 250,-. @ 0B9 /8347986

Zephir, B. 5/88, guter Zustond, koum
geflogen, pinkschwarz, pinkfarbene Rohre,
ind. Rides, DM\ 3350, © 0711/
711156 ohends,

Vega 16, Bj. 85, sehi weniy geflogen,
05 welll, Ak rot, US ragenbogenforbig,
Check nau, VB DI 1.800-. (@ 07681/
23805.

Atlus 16, B 12/83, guter Zustond,
Check bis 12/97, hellblawot, DI 1.300 -
€ 0251,/662937.

Zephir CX, Bj. 4,90, wenig Flige, US
mulficolor, 05 rof, VB DI} 5.500- @
(189/587080 oder 089,/986139.

Minifex M2, Bj. 5/87, nur 2 Fige,
otweifl, Kurg- und Langpocksack, Aerosale-
Tiopezstongan, Speedbor, @) 05362/
3349 ob 19.00 Uhr.

Atlas 14, SlohresCheck neu, Speed-
bar, Rider, VB DM 1.600- Prieler Komfon
Liegemntte, B, 7/769, 170 - 190, V8 DI
500,-. Porosail IV, Bj. 7,/89, VB DM 600,
@ 089/6095120.

Minifex I, Check bis 12/93, DM
1.500,-. (€ 08856,/5064.

New Wave, 15 qm, B. 5/90, Topz-
stand, croshirei, schweres Segel, weil /pink,
VB DIN 5.500-~ @ 08332/7014 oder
08304 /5361 privor,

Atlas 16, Bj. 82, Check bis 12,/91,
Speedbar, Kennzeichen, Riider, schin bunt,
DIV 1.200- @ 0761/700485 odor
07685 /1366,

HP 2, B 3/89, Fuben wie Titeldiachen
DRAMMA 1/91, VB DM 4.499- ©
(02723/8623 abands.

Magic IV, 8] 8,89, AK Tilom, Achter-
ligkverstiitkuny, iss, weil, Aerosofe, 3 Fr-
satzrohee,  coshiei, VB DAV 4,200
) 07243/61903,

Profil 17, Bj, 84, wenig geflogen, gut-
er Justand, G5 neu, 05 wei, HS blou, Rk
der, Helm, V5. Hermes 16, 8. 89, Trilomse-
gel, hellblou, US pinkdunkelblou, Aerosafe
Rohee, Rider, VG, Integrolhalm, VB DAY
4.000,-. Chorly Pinguin Gurt, bis 180 cm,
pitk-dunkelblau-natallc, mit Schirm Porosoil
IV, VBDM 1,100 @ 02151,/885871
oder 02151/ 776472 ab 17.00 Uhs,

Saphir 17, B 85, gepflegler Zustond,
croshtrel, mulficolor, Liagagurt Stafl mit Falk
shirm, Winter Speedmesser, zusommen DAY
2.600-. (@ 08025/ 2627.

Impuls 14, 1 1/2 Jobie, pink-veifl,
woshirei, VB DN 3300 @ 07162/
41799,

Zephir €X, B 89, seit 3/89 gefiogen,
sl guter Zustand, Leuchtforben, VB DI
4.000,, € 08856,/5560 ob 18.00 Uh.

Saphir 17, B, 86, komplett wegen
Sportufyube, multicolor, incl. Zubehdr, Ri-
der, Helm, (o Movstte Knishiinger PSR 1
und wieitere Austiistung, VB DI 3.300,. ©
(040,/6062478,

XS 155 Race, B 4/90, newwvertig,
VB DI 5.600-. Cobver Vario fir Bostler, VB
DM 150, @ 0831,/65993.

Bullet € 16, Bj. 87, vie nau, 15 Fli
ge, weifl/blou, Steffl Lisgeschiirze mit inte-
griertem Paosail Rettungsschiim, Litek-Vorio
mit Hihenmesser, giinstig. @ 089/
38956487 oder 08745/1745,

Saphir 17, 8] 8,/86, Ak o1, US multi
color gelbrrot, VB DM 2.100,, 5 lohres:
Check noch Absprathe méglich. € 089/
Bl41212,

Saphir 17, B 8/86, 0. 80 Flige,
sehir geplleql, cushiai, schtine Forben, 7€)
D7051,/13030.

Profil Sport 17, 8 8/87, mulfico-
lor, 05 weil mil Zubehir, VB DA 2.400 -
Pinguin Gurt, 180 am, pink-blaumetolic, mit
Chorly Rettungsschiim, 8], 8,/88 und Pack-
sck, VB DM 1,400~ @ 0674 1/2701,

Impuls 17, B 10/89, 1 Austand,
ainshivel, rotgelb-multicolor, DM 3.450,-,
@ 06103/ B7515 oder 089/758619.

Windfex, SlohesCheck neu, Speed-
bar, ETells, VB DI 1.600,-. © 089/
7237986 obends.

Zephir CX, B 90, sehr gepllegles
Gerdt, 0. 20 Fligs, Achtedick Regency,
schiine Farben, obsolut croshirei, mit Ridem
und Ersatztelen, DM 6000 @ 069/
394555,

Biclu Lift, B 4/86, 2 m, coshhiei, | A
Tustand, mulicalor, Riider, Ersolzhopez,
Knighinger, VB DM 1.550,-, (€ 05055/
5418 Manfteg bis Dennerstag,  sonst
02101/514846.

Uno, Bj 89, 50 Fligs, absolut crashhrei,
1 Alustond, Speedbor, Riider, VB DM
2.950,- € 089/134154.

Cloud I, wie ne, erst 25 Flige, Check
fiillig, kann evil, gemncht werden. VB DI
950,-, © 08456,/8507.

Saphir 17, B} 86, guter Justond, IS
Regenbogenfoben, G5 noch 1 Johi, mit
Speedbor, profiieite Seitenstungen, 2 b
sotzstevarbiigel, VB DM 1,500 @
07071/52839.

Uno, Bj. 10/88, Fliche magentopehal
griinfeuchtgelb, Kiel blou, Rider, 1 Ersofz-
tohr, Poroseil Kniehéinger, DM 2.900,-
@ 09131/723113 oder 09131/
216585 oh 18.00 Uh.

Atlas 16, never Check, multicolor, mil
Riidern und  Ersotzsteuebiigel, VB DAY
1.600,, Helm, Vorio LCD 1N, Geschvrndi:
keitsmosser, Hohenmesser, ginstig. @)
0721/22184 oder 613070 obends.

Magic Wild Hiss, B]. 3/90, absolut
coshirei, sehr gepflegter Zustand, 1 Ersotz-
steverbiipel, Quicksofe-Ridar, div. Schutzse-
chen, VB DM 4,900,-. @ 07161/ 26339,

Santann, B 88, gepllegter Iustand,
violatt-oronge, VB D4 3.800~ @ 0711/
623846.

Magic IV 166, B 5/88, ?
Packsticke, Ersofziropeziohs, DM 2.500-
Keller Karplengurt, 170 bis 190 cm, VB DI
400 1€ 08821 /81854,



Sport 167 Comp,, | Johi, 1 Alw
stand, tolle Frben, VB DM 4.500- ©
09491,/18%0

Saphir 17, B 85, SlohwesChed, sehr
guter zuslond, B5 Flige, blou/rof/gellr
lingsgestreift, VB OM 2,400 -, Liegeschiirze
i Schmid, Fullstrecker, zusamman mif Fall-
schimi Briiggemunn und Brond, giltige Noch-
priifung, keine Rettungsffnung, VB DM
350, Cockpit, selbstgebout, mit Varia,
Hahenmasser, Fohrtmesser und Stoppubir,
VB DM 300 © 0211/4930023 ob
17.00 Uhr oder 0211,/4559139 tagsitber.

Atlus 16, Bj. 83, guter ustond, Segel
weeill mit oranger AK, VB DM 1.000,-, Poro-
sail Kniehiinger und Rettungsschinn Parosail
\, VB DM 850, C-D. Dubbel, Am Schwe-
denstein 9, 4970 Bod Oaynhausen.

Milan, Bj. 81, weill, blov, Gitesiegel bis
Frde 91, DM 950 -, Keltiens Integrolgun, G5
B8, schworzgelh, 180 bis 190 cm, DAY
400, Choily Rettungsgenl, GS 89, keing
Bifnung, D BOD,-. (€ 0241 /603991,

Kiss, bj. 8,/69, gepflegter Zustand, pink,
sitber, weil, DM 4.500,-. @ 08459/
6532 abends.

GTR 175, Vollmylor, Bj, 86, 50 Flige,
5-Johres-Check, Topeustund, VB DM 3.400,-
@) 07423/8846,

Profil 15, Bj. 86, nur 30 Starts, mit Lie-
gematte, Rettungsschirm und Vorio, VB DAY
1.B00;- oder Tousch gegen Gleitsehim mit
Sitzguit, € 07531/782635 ab 17.00 U,

GT, Bj. 10,89, guter Zustand, Probiellug
méglich, DI 3.650,-. 1) 06849/6783,

Zephir CX, Erstflug Oktober 90, 8 Fli-
ue, Nevzustond, sehr geplleg!, schine For
hen, NP DIN 6.600-, VB DM 5.800,-. Lie
geschiiize Skyline: Contest Tip in Arhwork
Design it Metomorfosi-Schitm, NP DA
2.400,-, Flyec A 2020, DS 220 und Sen-
sor mit Jubehér, VS, € 02523/1252 ob
19.00 Uhr.

Impuls 17, B 5/88, technisch und
optisch einwandlrei, neongelb, mit 2-Johres-
Check, Bugehiider, VB DM 2.300- (9]
089,/338096 ab 21.00 U,

Swing, Bj. 87, DI 2.700,-. Keller mif Po-
rosail 1V, DM 1,000, Wasmer Alfimeter,
D04 400, Skywatch-Wind, DI 100+, Helm
Uvex, Griifla S, DM 100,., oltes fust wi nev.
@) 06897/ 55261,

Atlas 16 L, B 86, technisch und op-
fisch 1 A, wenig geflogen, VB DI\ 1900~
06421 /61161 odor 06421,/63021.

Tropi 16 C B 3/90, mit Lenkspoler,
AK pink, US pink-grau, 2 Eisotzsteverbiigel,
VB DM 4.600,. @ 09622/3425 ohends
und Wochenende oder 09621/13067
fogsiie.

Swing, 6. 89, wenig gellogen, rot, DM
2,500, @ 0711 /6875270,

Muagic Kiss, B, 89, sehr guter Zustond,
gelbe AK, US pink/mogento, zwei bisatz-
stewerbiigel, I 4.500,-, € 07072,/87

Sport 167, B 9/89, 12 Flige, I
gelh, H-gin, gelbe SR, 2 Reserven, Kloppge:
Jenk und Noimalgelenk, VE. (60 02680/
594 gb 21.00 Uhr.

Streak 160, 5lahes Check, sehr qut
er Justand, 70 Fliige, DA 1.500,, Gurtzeug
Pinguin, 178 cm, mit Schirm, new, DM
1,400, Vadio, VB. @ 07528/ 7006 adet
7784,

Zephir CX, Bj. 89, w. 25 Hige, Top-
Farben, VB DM 4.100,-, @ 024117772
oder §11515.

Uno, Bj. 1/88, guter Zustond, heigerat-
weil, VB DA 2.500,-, @ 08363 /5009

Zephir, B, 87, wenig peflogen, tech-
nisch und optisch wie nev, gorontiert crash-
fei, dunkelblau, neongelb, DA 3.000- ©
07431/7858.

Saphir 17, 5. 85, 5-JohesCheck neu,
quter Zustand, pink /neongelb,/violet, indl.
Rider, VB DI\ 2200 © 07121/
ez

Sport 167, 8}, 11/87, quter Zustond,
mit Riidern, VB 00 2.900 -, Prigler Korpfen-
quit, Bj. 11,/85, 180 tm, sehr guter Zu-
stond, mit Kosteletzky Rettungsschiim, Bi.
83, VB 0M 550, (€2 DA9,/784762.

Muagic Kiss 154, Bj 6/89, Topau-
stond, DI 4.200,-, © 07544/ 4575.

Magic 11 177, B, 63, sehr guier Jo-
stand, D) 999, @ 07121/ 78370.

Sport 167, Bj. 89, Topzustond, Klapp-
gelenk, Aerosale, wenig Flige, D 3,600,
@ 0831/ 8312,

Impuls 14, B 4/88, selu guter I
stand, pink/llo, VB DM 3.150,. ©
0643376191,

Gyro 180, Bj. 88, sl guter Zustand,
nevere Ausfishwng, mit schwimmendem
Kiel, schurz /tirkis /weil, incl, Relder und Er
salzbigel, VB DA 2,400~ ) 02581/
62649 oder 591631,

Reflex, B]. 7,/90, US weil, AK pink, 05
pink/vieill, DI 4900, @ 07425/6197
B.00 bis 20.00 Uhr.

Zephir €X, schiine Faiben, D11 3.200 -
. Tephis, B, 88, DIA 1.800,.. Liegeschirze
mil verstellboiem Anstellwinkel, DM 350,
@) 08657 /1273 ohands,

Polaris 13, B} 87, mr 10 Hlige, ob-
salut nauwertig, incl, Ersotzhopeziohr und
Biider, DM 2.000 -, @ 04150/15964.

Zephir, Bj. 87, otgelb, V6 D 2.500,,
Yeller Integrol, gelb, DAY 200, @ 089/
3541346,

Mugic 1V 133, B, 88, quler Tustond,
MyloeAK, growblouink, VB DI 3.333 -
@) 09622/3425 obends oder 09621/
13067 togstiber.

Zephir CX, Bj. 90, SpeedValves, US
neongelb/hellgroy, Traper neangelb, 0S
weil, Topeustand, VB DM 5500, @
0711,/3702669.

Magic IV 166, Bj. 85, 5ohves(heck
ey, Regenhogenfaiben, VB DM 1.600.-
€ 09404 /2846 obends.

Zephir CX, Bj. 1/90, nev vam Herslel
Ter gecheckt, pink /weifl mit Speedvolves, di-
vese Frsotztelle, VB DM 5,300 0
0221 /895744.

Anzeigenschluf fiir
| Gebrauchimurkt

Fiir die kostenlosen Gebraucht-
marktonzeigen im DHV-Info gilt
der bliche Anzeigenschlub:
28. 06. 1991 fiir Info Nr. 62
09. 10. 1991 fiir Info Nr. 63
Spiiter eingehende Kleinanzei-
gen werden automalisch in das

| nachfolgende Info aufgenommen,

Impuls 17, B, 10/89, Topzustond,
orontiert croshfre, rabgelh, multicolor, Dm
3.350,. 0 09561/18766.

Impuls 17,8} 5/90, Check nev, geltr
pink,galh, VS, @ 089/ 3242137 adw
08062,/3929, tlters versuchen.

Cloud I, Bj. 83, Check 88, quter Iu-
stond, VB DM 850,-. Rettungsschiim Charly,
Bf. 87, 180 bis 190 cm, DA 200,-, Vorio
LD 11, D 600,-. € 08231/ 32601,

Atlas 16, Check bis 12/92, Kurzpack,
nieve Untervarspannung, VB DAY 750~ Su-
perdex I, Check bis 12,/92, fust neves Se-
gel, weil, Kurzpack, Kniehiinger, VB DA\
100, (€ 0037 /853/3091.

Zephir CX, B). 89, 4 Flige, coshlrei,
Nerosafe Biigel, Kellergurt mit Fallschinm, DAY
5.500.-. 7 030/7857593.

Zephir CX, B]. 90, MinimunVorberet
fung, wenig geflogen, DAY 5.900,- Tuim
und Speedbor i Nimbys, \S. 1@ 07574/
4260.

Impuls 17,5, 85, SJobres Chack ne,
Topzustond, gelb/wei, 2 Tiopeziohre und
Riider, D1 1.800 -, €1 089/ 8341975,

Sport 167, B 3/89, 1 Saison gello-
gen, Top in Ouloung, omnge,/gelb/weil,
00 4500~ @ 05281 /4132,

Zephir CX, B, 90, absolut neuwertiy,
lolle Farben, Trapez und Tuim pink, VB.
Charly Pinguin mit Schiim, Modell 90, schie
Forben, mit allen Opfionen, 178/175 m,
nbsolut neussartig, NP DR 2.000,-. VB DAY
1.400,.. @ 08762/3482.

Foil Combuat 152 C, 1 Saison, VB
DM 5.400,. Piieler Competition Gurt, ca.
183 cm, VB 004 600 © 08250,/17746
odar 440.

Nimbus 62, 15,5qm, B. 4/86, iber
durchschnitiich guter Zustond, Speedbor,
ll. mil Poraseil Knighiinger, VB DAY
1.800,-. (€ 05541 /71413 oder 06203/
65768 oder 0711/683831 Bjgin Zimmer
6 verlongen,

Atlas 18, Bj. 12/85, neuwedig, mit
Kniehtingegunt, weifl mit Regenbogenst., VB
DI 1,500, @ 08441 /27 1.

Rumor, neu, Foben noch Wakl, DM
3.000- unter  MNewpreis.  Metomorfosi
Schimm, giinsfig, @ 07081/8172,

Uno, B. 85, nur 45 Fliige, regenbogenfor-
henes Seqel, incl. Speedbor, Rider, Bisatz-
feile und Rolbowichtung  (Spezialonferti
gung: mit Quickpin an der Nasenplotie des
gepacklen Drachens zu belestigen, Riider),
V00 1,950, Literotur und Fluggebiats-
fiheet zum holben NP, @ 0911/708433
oder 0911,/601718.

Impuls 17, Bj. 85, guter Zustond, 5-
Inhres-Check, blou, Y8 OM 1,800
Kniehiinger PSR, Bj. 85, gelb, ohna Sehin,
VB DM 200,-, € 040,/7652068.

Saphir 17, B, 4/08, Zohes Check,
AK pink, US multiblou, sehi gepflegt, DA
3.000,-. © 05072,/697.

Ace 160, 0}, 6/88, 3 Hige, weifl, US
of, Frsotztels, VB DM 3.500- @
02151/503767.

Santana, B, 88, coshfrel, wei /ne-
on/lla, VG DI 2,900.-. Gurtzeug und Fall
schinm Charly, zusommen VB DAL 590,
Sehleppklinke Fluck sowie ewtl, Cockpit Afro
Cinus BOOD. @ 04156/7256.

Sport 167 Competition, fj 69,
nauwertig, nur § Fliige, weil, AR maganta,
VB DM 4,400, @ 0BBAT /81740,

Birdy, Bj. 3/89, technisch und optisch 1
Adustond, bloe AK, 0S wei, US o,
schwimmendes  Kielohr, Aerosofe, DAt
2.900,-. (€ 05253,/5946 ob 19.00 Uhe.

Magie 11, Bj. G5, bestans in Oidnung,
IylorSegel, VB DI 2.500,-. @ 089/
6417381

Zephir, B, 8/86, quter ustond, AK 10t,
[]_S gel, US rotmulficolar, VB DM 2.850,-.
208102/ 5047.

Muagic Kiss 154, 8] 6,90, sehr e
nig Fliige, Zustond wie neu, AKX neangelb, US
blau, Kiel 1ot /blou gestieift, 1 Poor Trapez-
seiteniohre, NP DI\ 7.800- DM 6.490 -
(3 06201 /57541

Firebird Uno, obsolul neuwertiy,
koum benutzt, wegen Hobbyoulgobe, NP
[0\ 4.000-. VB DI\ 1,999, 5O 030/
8527323,

gebrauchimarkt

Impuls 17, Bj. 9/87, sehi gepflegt,
fuchsia total, 2 Trapeziohre, D0 2.300,-, Po-
osoil Kniehinger, B, 87, DI 90 @@
08165/61343.

Sphinx, G5 88, wenig Hige, weill/blag,
inel, Speedhar, Reiden, Basis, Ersotzsteverbi
gel, wegen Sportaufgabe, DI 2.600 -, Gurt
zeug Chorly Pinguin, 65 90, bis 185 om, wie
new, neonforhen, Chatly Rettungssehin, G5
89, 00 1500 olles zusommen DAY
4,000, @ 07471/2488,

Moyes XS 155, Topzustand, co. 30
Flitge, leuchtblou-weifl, VB DM 5.200,-. WY
Compefifion-Gurt, Grife 175, gel-weil), mir
Charly Retrungsschinn, VB DA 1,100, @©
08062,/9100.

Swing, B 7/89, Topaustond, VB DM
2600~ @ 07331769310  bends,
07162/17109 tugsiber.

Atlas 16, B 9/88, ouf 2,7 m zeileg-
bar, Mylareinloge, Hosenverkleidung, Speed-
figriider, Scorpio Fischgurt, Charly Rettungs-
sehirm Afio Cirus 8000 Yorio, 2usomimen
VB DI 5500, oder einzeln. € Monfg
bis Fraitog 089/72237051, Montag bis
Donnerstag abends 089 /7591585,

Zephir CX, Bj. 89, wenig geflogan,
mulficolor, VB DM 4.700.-. Keller Integral
guit, 170 bis 190 cm, hellbla,/blou, VB OA
500,-, Wasmer Vrio und Hahenmesser, VB
DI 400~ €0 0571/ 85460,

Foil 152 C, B 90, bistihug 6,/90, 15
Fliige, ctashfiei, Topzustond, gonz weifl, DA
6.200,-. @ 0721/ 37029 0der 07722/
5761,

XS 155 Avstralia, | Seison gelle
gen, Originolirimmung Steve Moyes, sehe
schine Fuben, VB DM 5.000. ©
08022/4582 oder DBO22/703] lgsii
ber.

Bullet € 15, Bj, 89, wenig geflogen,
Sting:Gurrzeug mit Fallschinm, Alto Vorio
LC0S, Check 90, umstiindhalber, komplett
VB DY 4.900,- € 07131/ 571538,

Uno, Kniehiinger, Schinm, Vorio, 1 Kouk
festllug, seit 86 Tielschlof, VB DY 3.000,-.
0 07751/1325 19.00 bis 20.00 Uhr.

Atlas 14, incl. Ersorzbosis, Reftungs:
ert, Gurtzeug und Helm, wegen Sparfaul-
guba, DA 1,000, @ 05921,/32197.

Club 15, Bj. 90, Kniehtnger, Rettungs
schin Charly, B, 90, Integralhelm, Rder,
kamplett D14 3.800-. (© 022721426,

Gyro 180, B 7/87, blou/neangelh,
Riider, Frsofzbiigel, Speedbar, VB DM
1700~ @) 0221 / 412845,

Impuls 17, B 4/86, sali gepflegt,
lefzter Check 5,/90, violett und pink, Rades,
Bsotmobee, DIV 1.950- @ 0931/
26984,

Falke V, V5. 0 0831 /60545,

45



~gebrauchtmarkt

Hedngegleiter

Windfex, B 82, Check new, DM
1.500,, Vorio und Hahenmesser, Aro-
Packet-Combi, pink, mit Tasche, DI 500.-,
Kniehiinger, Grife 1, DM 150,-. (© 089/
B80251.

Polaris D 16 §, Bj. 88, quier 1o
sland, wenig geflogen, weill, mit Ridem, VB
DA 2,500, @ 0521 /837072,

Select 16, Bj. 5/67, weniy geflogen,
VG, Aerosale, DI 1,900 ©) 08234/
7388,

Moyes GTR 162, Bj. 87, neuwerti
ger Lustnd, nur einen Sommer geflogen,
mit ToliTuisger und Réidemn, VB DM 1,950,
Alro Cumulus, Bj. 88, FP O 499 -, Dinchen
umd Vario in Topzustand, |mpuls 15, Bj. 88,
ahselut neuwertig, schiing Fuiben, VB DM
2.900,-. Charly Rettungsschimn Bj. 86, mit
Stefflniehiingsschinze, VB DM 500, @
0B031/69499 oder 0B031/ 44536
nbends oder 089,/ 31812125 togsiiber,

Uno, SJohresCheck nev, Speedbar, Rif-
der, DI 1.900,-, Porasail Kniehtinger L, 65
B8, 014 190,-. @ 07083/5527,

Rapace 15 e, B] Anfong 88, cioshfre,
DM 1.900,, Wosmer Cockpit, DM 350,-,
(@1 07432/ 5196,

Gleitsegel

Brizair 9, B 89, mit Rucksack, nev,
DI 1.500,-, 02043/ 29036 ob 20.00
Uhe oder 02043 /65071 9.00 bis 12.00
Uhr.

CXC 21, gelb, oronge, kamplett mit Pro
Design Suping Gurt und Rucksock, VB DM
2.300-. 7 08651 /3417.

CXC 23, nur 3 Flige, VB 00 3.500.-
0 08171/0678.

Asterion 923, B 11/87, wenig ge-
flagen, sasgliltig gepflegt, komplett mit Gurt
und Rucksack, DI 1.700 - ReMungsgenit
Charly Best of Air, Bj, 89, Nevzustand, DI\
650,-. © 07195/ 67422 ob 18.00 Ut
oder geschiiftlich 071117 /53666

Big X, Bj. 88, weniy gaflogen, incl. Pock-
snck, Gurtzeug und Helm, VB OM 1,900~
06340 §175.

Black Magic 24, B 89, wenig ge-
flogen 1 A-Zustand, schwarz, gelb, schworz,
incl. Packsnck, VB DM 2.999 - @ 09131/
31764,

Revolution 23, i 89, koum geflo-
gen, super Farben, kamplett, VB OM 2.100 -
. Brizair 9, Bj. 88, sehr quter Zustand, koum
gellogen, kompleft VB DA 1.800,- @©
089 /406354,
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Twist 28, Bj. 90, 30 Fligs, Gurtzeugd
Supine, Rettungsgerdil Sprind, Pocksack,
komplett DIS 3.500- [0 06003,224,
abends06031/12238,

Jaguar XC 11, Probeflug méglich, V8
DI 2.000,-, @ 07562/ 8731,

Alpin Dream I, B 89, sehr quter
Lustand, wenig geflogen, komplett mit Gurt
zeug und Packsack, gidn /o, DM 2.450,.
@ 07483/1063.

X3, ta. 60 Fliige, schine Faiben, VB D
1.100,,, evil. mit Gurtzevg. © 08821/
56891,

Brizair 9, B 5/86, sehr quter 2w
stond, VB D 1.500,-. ©) 089,/3133072.

Alpin Dream I, Bj. 12/89, guter
Tustond, mit Packsack, pink /blou, NP DM
3.900,-, DM 1.900,.. @ 07455,/8738.

Ex-Tase 27, ij. 86, 2 Fliige, erstklos:
siget Justond, weill, pink, neangelb, mit
Packsack, FP DM 1.500,, @ 0234/
263985 baw, 0711 /331190

Trend 19, B, 5/90, neuwertig, NP DI
4,590, VB DIA 3.600.-. Athlete 10,5, 8.
1/90, Topzustand, VE DA 3.200,. @
08651 /66477,

Harley Elit, VB DI\ 2000, @
06823/5129 abends.

CXC 21, nur 5 Flige, wegen Sportoufgo-
be, VB DM 3.400 - @ 089,/7558648.

Alpin Dream 11, B 12/88, hom-
plett, DM 1.750,- @) 08147/ 2267.

Swift Eusy 22, weniy gellogen, mi
Parasail Gurtzeug und Espit Light Reftungs:
geriit, kamplet mit Packsock, DM 2.990 -
@ 07321,/44240,

Bicla Profil, komplett mit Solewa Gurt
und Firebind Packsack, VB DM 950, @
(08034 ,/2745 abends.

Five Five Plus, nit Steuesitz, Tioge-
gurte fir Nomalsitz und Rucksack, neon-
rin/neangink, DAY 1.200,-, € 09334/
1436 ob 18.00 Uhr.

Master 10, vie nev, 7 Fige, gelb/
pink, komplett mit Sitz und Retungsschim ,
01 2.500,. @ 02151592370,

Ex-Tase 27 €, Bj. 08, 30 Hehenflige,
mit Fiirst Gurtzeup, Rucksnck, DM 1.400,~
07571/ 14639,

Brizair 10, Bj. 89, 50 Hige, sehr gut-
er Lustand, mit Gurtzeug At Bulla Swing und
Rettungsgerdil Sigmn Minitex 110, Packsack
und Bomer Stuzhalm, @ 08378/301 oh
17.00 b,

Big X, 0j. 68, VB 0\ 1.000-. £0 23, Bj.
90, co. 20 Floge, VB DI 2.500,- VIP I, VB
DM 1.400, Alles mit Sitz und Packsack,
0 (89/509942.

Revolution 24, 35 Flige, Topa-
stand, mit Gurtzeug, DM 690,-, Wosmer Vo-
tio DA 190,-. @ 0B161/50666.

Jaguar XC 11, B 2/90, Topa
stand, hellblou/pink, inel, Gurizeug und
Packsack, 1. Hond, DI 3100, @ 040/
6176300,

Rero 24, B, 4/90, 30 flige, schr gut
et Justond, gelbpink, D 2.950- @
09132/61367.

Alpin Dream I, B, 89, <ch guter
Tustand, wenig geflogen, kemplett mil Gurt
zeug und Packsack, giiin/lilo, O 2.450,-.
@ 07683/1063.

Swift Easy 22 8 9/89, komplett
it Gurt und Rucksack, DM 2500~ @)
0621/306300.

Juguar XC 11, nevwertig, komplett
mif Gurtzeug, Sack, Helm und Yario, VB DM
2.550,, 1€ 06182/1725,

Brizuir 10, B 11/88, sehe guter 1u-
stond, mit Sitzgurt und Rucksack, VB DIy
1.800,-. Rettungsschirm Moydoy Plus, Bj.
B9, VB DM 650,~. () 08383 /564,

Brizair 10, B, 89, Topzustond, pink,
violett, tikis, mit Pocksnck, VA DA 2,000 -
607032 /31550,

Swift 42, pink/gelb, VB DM 2000,
(08142 /30849 ader 08141,/15615.

Ex-Tase 27 C, Bj.3/38, pink, wenig
geflogen, mit Solewa Sitzbret, OM 1.200,-
© 023711/ 26663,

Revolution 23, it Solewo Comfon
Gurtzewg, VB DM 2.200- @ 089/
6786456 oder nhends 089 /4487599,

Comet CX HQ 21, 8 90, . 20
Fliige, VB 0 3.900.-. Firehird Moxi, B]. 87,
. 35 Hlige, mit Rucksack und Gurf, DM
450,-. € 089/7004227

Kestrel 204 PE 11, Bj. 1/8, g
piteg, ink /gelh/blou, VB D01 1.500,-. ©
07431 /61508,

Combi Cut, B 86, guter Zustand, kon-
plett mit Gurt und Rucksock, DI 700 @3
09244/ 636,

Fox 24, 10 Monnte, pinkgou, DM
?.UUU,-.@UH??/SM?‘?.

Swift Easy 22, unsiindsholber, giin-
stig. CombiVario, Gleitschimmstiefel, Gurl-
2eup, Rettungsschinm, new und weiteres Jir
behr, nicht  geflogen, ganstip. @
06105,/2929.

Revolution 24, 35 flige, Topau-
stand, mit Gurtzeug, O 690, Wosmer Yo-
fio DAY 190, @) 08161 /50666

Comet 27, Bj. 7/87, mif Solev Sitz-
qurt und AdK Rucksock, komplett DI 700,
0911/ 226840 ob 17.00 Uhs,

Ex-Tase 27 C, schine Forben, DAY
1.100,. @ 0B374/1064,

Alpin Dream Competition, i
/89, wenig geflogen, pink-gelb, incl. Pack-
sock, Suping Sitaguit und Rettungsschim
Helm, Perche-Overall, VB DIY 2,200, @©
0214,/91891.

Big X, Bj. 88, sehr guler Zustand, wenig
geflogen, incl. Pocksack und gurtzeug, VB,
(@ 0711,/349231 oh 17.00 Uhr,

Cohra 27, Bj. 10,/89, co. 20 Flige,
sehr guter Zustond, VB DM 1.950,., ©
(08%/6011968.

Twist 28, 0] 90, VB D 2.800,- ©
02101/511184.

Kestrel 248 PE I, Bj. 87, wie nev,
gtin, pink, blow, gelb, D 2.000,- @
08145,/6229.

Six Six Xtra, blou/giay, DI 4,000,
Comet CXC 21, fla/rof, DM 3,800 -, beide
neuwertig, sowie Alnolr 26, pink /Hieder,
DM 1.500,.. ) 089,/8545701.

HP 9, mit Gurlzauy und Packsack, nach
dem letzten Harsteller-Chck nicht mehr ge-
flogen, VB DM 1.500. @© 089/
1912772

Revolution 24, 35 Flige, Topa
stand, mit Gurtzeug, DM 690,, Wosmer Vi
fio DM 190 @ 08161 /50666,

HP 9, B 4/88, 1. Hond, sehr guter -
stond, wenig geflogan, mit Air Bulle Gurt und
Sack, DM 990, Alio Pocket Vario, VB DM
250, 089,/7232158.

Kestrel 248 Il PE, B 3/69, Top
zustund, wenig geflogen, Pro Design Pack-
sack, neuwertiges Parosail Supine Gurtzeup
und Porosail Rettungssystem Esprit Light, Bj
1/89, ginstig, (0 07121,/670457.,

Ex-Tase 30, . 7,/88, Guit und Ruck-
sotk, sehr guter Zustund, VB DM 1,100~
© 07147 /3537

Easy Competition, Bj. 10,/89, mit
Gurtzeug und Rucksack, DI 2.500,, @
07361/32489.

Deltafly 300, & 9/87, ind. Gurt-
zevg und Packsnck, co. 30 Flige und Se-
cond Chonce 86, duflesst ginstig. ©
07154 /27677 abends.

Kestrel 248 1l PE, 7 Flige, neon-
gelh, Selette Sitzguil, Chorly Second Chance
Rettungsschinn, Brdiuniger Alte Voria P, neu-
wertig, komplaft DAL 5,100, evl. auch eir-
2eln, 0 07661 /6983,

Brizair 9, 0 12/69 neuwert, mit
Sitzguit und Pocksack, DA 2,500, @
06321,/80233 abends.

New Inferno Six Six, B 91, 4-
Punkt. Comet CX, B]. 91, new, @ 0911/
266080,

Brizair 9, Bj. Fnde 83, gepllegter -
sfand, mit Sitzbrett und nevem Pocksnck, VB
I 1,400 - (©) 089,/1418333.

HP 11, Bj, 87, hellblou /weill, mit BAW-
Werbeoufdiuck, DY 3.000,-. @ 09174/
1390.

Magic Delta, guier Justond, DIt
1.400,-. (€ 0931/26815.

Kestrel 248, guter Justond, wenig
Flige, iinstig. © 089 /482136,

Dream 1, B, 7/89, sehr gepflegt, mit
Supine-Gurt und Pocksock, DI 2.100,-, @
07121/51116 obends.

Comet €X 19, Selewo Reffungssy-
stem, Briuniger Voro, VB. @ 089
5234800,

Harley Elit 11, 8. 90, Topzustond,
VB 0 2,800~ @ 0911/ 313403,

Nova CXC 21, Bj. 8/90, sehr gut er
holten, modifiziert, DM 4.200,-, @ 089/
8201744 ohends.

Genesi 22, mil Guitzevg Air EluJIn
Swing Dynomic, VB DI 1,600~ ©
08861,/7531.

Brizair 10, sehr gepllagl, 0. 30
Hahenflige, hellblou-pink-gelb, mit Packsack
und Gurtzeug, VB DI 2.400,-, [ 07473/
6767,

Big X, Bj, 67, baster ustond, wenig ge-
flogen, VB DI\ 1.300- @ 07351/
76404,

Brixair 9, Bj 4/88, Topzustand, 75
Flige, incl. Supair Gurt, VB DM 1.600,-. @
07542,/27317,

Alpin  Dream, B 9/80, w. 30
Hihenflige, komplett mit Gurtzeuy und
Packsack, VB DI 1.800,., @ 05308/
Juy.

Condor HP 9, [, 88, quler Zustand,
it Zubehar, VB DA 1,000,-, @ 08034/
7353.

Comet CX, B 9/69, newweriy,
pink/weifl, VB DI 2.990,. @ 089/
43190229 topsiber  oder 0043/
15636456,

Juguar CX 11,8 7/89, 42 Flige,
nieongelb/pink, mit Chorly Gurtzeug, VB DM
3.500,.. € 089,/597078 oder tagsitber
089 /41402604,

Six Six, 5 Monate, co. 100 Flige, DI
3.400,, © 08025/5397.

Brizair 10, B, 88, guier lustond, mit
Gurt, Helm und Sock, DM 1.200- @
DB191,/37198,

VS Magic 27 E, B 12/88, venig
flige, pinkqelh. @ 05362/3349 ob
19.00 Uhr.



Twist 25, 8. 11/90, nui 4 Flige, mit
Gurtzeug und Packsack, olles nevwertig, DAY
4.200,.. @ 02151/736510,

Sulewa 928, 1 Austond, blowliloo-
50, DM 990, (€ 08656/ 9977,

Duck 10, bj. 8/88, wenig Flige,
lito/rol /e, DI 700, € 08106/
4032,

Jaguar XC 171, 8. 1,/70, geflogen
von /90 bis 10/90, sehr quter Zustond,
VB DI 2.600,-. © tgsiber 07562/731,
ahends 07562,/3516.

F1 24, nev, O\ 2.800,. Genoir 314,
neu, DI 2,500, div, Tubehdr, nev! @©
0941,/97644,

F1 € 21,8 3/90, 1 Austand, keine
Reparoturen, geld, inel. Packsock, VB DAY
1.950,-, @ 0B342,/41169,

Kestrel 248 PE I, kamplett, DI\
2.000,.. € 08105/8860.

Comet CX 19, Bj. 6,/89, wenly gello-
gen, komplett it Sack und Sitz, VB DM
3.000,.. (€ 07074,/82625.

Cohra 27, B 4/89, . 50 Flige,
pinkefilo, mit Pocksock und Guidzeug, DR
2250, [0 0521/ 449235,

Brizair 10, B 10/89, wenig Flige,
Tepaustond, DM 2.700,-. Condor HPG, B)
10/89, wenig Flige, Topeustand, Dm
2,700, @ 06021/51072.

Alpin Dream 11, 2 Johie olt, hellblov-
pink, mit Suping Gurtzeug, O 2.100,-, ©
07023/6908.

Eausy Competition, | 1/2 Juhe
all,  Trimmer-Togegurtsystem,  hellblou/
pink, VS, @ 07153/ 42399,

Comet CX 19, neuwetip, keine
Hahenflige, qriin mit bunten EintittsiHnun
gen, DI 3.800 -, evtl, mit Gurtzeug Vonblon
Dingonal, D4 380,-, Charly Second Chonce
84, 00\ 800,- und Helm, DI 80,.. ©
02353/12071.

Nova CXC 21, B 3,/90, w. 140 Fi
ge, weifl /pink, DM 2,000, F1 21, Topaw
stand, co. 40 Fliige, oronge/grin, DM
1.800,-. @ 0561 /497376 obends.

Sulewu 928, by guter Lustond, co.
20 Fliige, mil Rucksock, DM 850~ ©
06184, 55195,

Brizair 10, Bj. 89, sehr gepllege, mit
Packsock, pink, violett, fikis, VB DM
1.800,-. © 07032/ 31550.

Brizair 10, B 8/09, weniy Flige,
wie neu, DM 1.300,-. @ 07566/ 2410,

Paratech P 2,724, Bj 4,/90, mo
kelloser Zustond, mir Charly Fhip Sitzgurt, 1P
DN 5.600- DM 3900~ @ 0761/
71392

Inferno Five Five Plus, B
11,/88, guter ustand, Koppe und Sitzquit
neongelb/neanpink, VB DA 1.500,. @
08324,/381 oh 18.00 Ubr.

Five Five, mit Gewichiskmfisteuarquit,
und Rucksock, O 500-. Pomsail let, guter
Tustond, mit Gurt und Rucksack, DM 250 ..
@© 08821,/61394,

EQ Sport 26, neuweifig, pink, mit Gur
und Sock sowie Rettungsschirm  Second
Chonee 96 und Bréuniger Yorio P Il 6
08334/55L.

Comet CX 21, gin/orange, mit
Pucksock, DM 1750~ © 089/
3569578,

Inferno Five Five, B|. 3/89,
Speed-Stolom-Seal, Rucksack, guier 1u-
stond, 50 Flige, DM 800~ @ 08051/
62482,

Meteor 103, 5 Monate, DI 4.300.-.
Saphir 103, 5 Monate, DM 5.000.-. Dream
Competiion, D 2.800-. ) 04785 /599,

HP 9, sehi guler Justand, kemplett mif
Gurtzeug und Rucksack, DM 1.200,-. Alnais
26 K, inl. Sitzbrettsteverung und Pocksack,
D1 @ 08171 /2775.

Nova CXC 21, sehr gepllegler Zvr
stand, in. Gurtzeug, VB DM 3,300, @©
06651,/64858 oh 19,00 U,

Saphir 103, 1 AZustand, wie nev, DI
4,000~ @ 08651/ 65278,

Trend 21,8} 10/90, 00 3.750,-. @
089,/2720291.

Genair 24, B 90, 12 Hige, 1 M-
stond, VB DI 3.590,~. © 089 /6803214

Kestrel 262 PE 11, Bj. 4/89, quler
Tustand, grin, komplatt, VB DAY 1.600-
) 08651,/2235.

Condor SP 10, B 7/89, NP DI
3.590,, DM 2290, Wing 928, Oj.
11,/87, NP 00 2.850,, mit Air bulle Hiin-
gegut, DIV B850~ @ 069/8349080
ohends und  Wochenends,  togsiber
089/52044233.

Rero 24, Bj. 7/89, 75 Fligs, 1 Al
stond, NP 0 4.290,- Koppe, DM 350,- Sitz-
gurt), komplett DM 3.290,-, @© 0721/
255108,

Easy 1, pinkgelb-blau, gepflegt, mit Su-
pine Sitzgurt und Rucksack, I 1.400- @
07531/ 74442.

Duck 10, vanig geflogen, mit Guitzeug
und Rucksnck, Polyester, 4faibip, VB DI
1.500,-. © 07141,/74345 ohends.

Comet CX 21, Bj 90, nur 5 Flige,
giin, mit Rettungsgerit 85 ky, Gurizeug,
Hebm und Packsack, olles wie new, DM 800 -
unter Mewpreis. (© 07731/48331 ob
18.00 Uk,

Muaxi Rundoneuse, DI 500 Bx-
Tase 24, DM 1.500,-, beide Schirme incl.
Sitzgurt und Rucksack, weniy geflogen. (€
D89/ 183514 b 17.00 Uhy.

Profil, . 67, it Sitzguit Pro Design
und Pockeucksck, VB DM 800~ ©
08652/64516,

Profil, 0 350~ @ 08322/ 71494
oder 2482.

F1 27, F1 24. @0 06123/72620 ob
19.00 Uhr.

Duck 10, guter Justand, mit Gurtzeug
und Rucksack, orange-gellillo, DM 1.150 .
0 08641,/8393.

Nova CXC 23, Bi. 1/90, pinkgelh,
D% 2.500,-. @) 08651/ 66222,

Nova CXC 21, 8], 12/89, einwond-
freier  Zustond, pink-oiange, VB, €
08177,/473.

Twist 28, Topaustond, ginstig, ©
DB666/6193.

Brizair 10, Bj, 5/89, sehr schine For-
bien, mit &t Bulle Sitzbrett, DO 2.200 - @
069/15208262 Ingsiber — oder
0611,/402423 ahends.

Brizair 10, 5 Hihenflige, bou/pink /
neongrin, mit Air Bulle Sitaguit, Packsack,
Helm, wegen leitmongel, zusommen (A1
3000, 0 07564 /4471,

Solution 26, via ney, mil Gurtzaug
und Packsack, VB DI 3.999,-. € 08062/
9100,

Dream I, incl. Gurtzeug und Packsack,
v Flige, preistiet. Big X, indl. Gurtzeug
und Pocksack, DM 1.000,-. ©© 05504/
1.

F1 24, Bj. 6/89, guter fustand, mit
Packsack und Guitzeug, incl. Kreuzvesspon:
nung, VB DM 1.750;, nu Koppe DA
1.600,-. Ex-Tuse 30 C, Bl 10/88, puter v
stond, mit Packsack und Gurtzaug inel.
Kreuzvarspannung, VB DM 1.100,:, nur Kog-
pe VB DM 950,-. € 068171/10968 b
18.00 Uhr.

Aries, mit Gurl und Rucksack, DM
1.350,- @ 07161 /49121,

Suphir 103, B 4/90, quter Zustand,
50 Fliige, blau,/rot/gelh, Steverguit, Y8 DI
3,800, 7 08BO1 /1353,

Swift 46, 1 Austand, werksgepit,
rotgel, DI 1,900, € 06083,/2002.

Jaguar XC 11, guter Zustond, mit
Sitzbrett, Pocksock, Kombiner, VB DM
3275 @ 0711/ 4560167

Asterion 923, B 89, 30 Flige,
komplett mit Komfortsitzgurt, Rucksock und
Integeothelm, VB DIS 2.400,-, @© 07031/
677329,

UP Flush, ginstg. © 08651/
700261 wwerktugs von 8.00 bis 16.00 Uhr.

Duck 10, B[, 10/88, 14 Flige, seh ge-
pllagt, llo, incl. Sitequet und Pocksack, VB
DM 2.700,, @ 07545/89413 , bends
07544 /4067,

Kestrel 248, B, 2/89, cu. 40 Flige,
komplett mit Sitzgurt und Packsack, VB DAY
1.600,-. 0 D8131,/72371.

Kestrel 248 PE I, B, 87, 0. 70
Flige, pink, fncl. Packsock, VB DM 1,900,
Probeflige miglich. @ togsther 089/
80720507, obends 08041/ 37199.

Duck 10, B 8789, Topaustand, kom
plett, gidn, neongelh, o, VB DA 2.400,.,
@ 07144/6226, wetktugs 07141/
925180

Comet CX 21, Bj 9/89, v, incl,
Sitzgut und Rucksack, VB DI 3.500,.. R
demacher Retungsschinm, B, 90, 36 qm,
unbenutzt, neu gepocki 10,/90, DM 600~
Jet Helm, gelb, Gr. L, kaum getagen, DI
60, @ 02104,/14499,

Profil, 24 qm, Bj. 88, 1 A-Zustond, gold:
gelb, mit Pocksack, OM 500, Barzahlung
oder Tousch gegen Reftungsgeril, @
D&181,/71302 togsitber.

Duck 10, Bj. 6,/88, ca. 35 Flige, gepllegter
Tustand, komplett mit Rucksock, VB D
2.000,-. @ 08239/300.

Duck 10,889, 42 Ubungsflige, rot, [+
lo, hellblou, griin, wei, indl. Sitzgutzeuy,
Rucksock, Helm und Hondschuhe, DA
2.600,, () 08145/1707.

Genuir 314 Dynamic, B 89,
vienig geflogen, schonend behandell, neon-
fyein/pink, mit Packsock und Air Bulle Guet-
zeuy, VB DA 2.400 . Brsiuniger Vorio LCD,
VB DM 250 @ 02202/41461 dh
17,00 U oder 0221 /2206118 Klows Bio-
dn vardongen.

Kestrel 262 Il PE, B 11/89,
Trimmet, dinne Leinen, zwei Bohnen repo-
riert, Justand von Pro Design iberprift, DI
1600~ [ 089/4300513 Montuy bis
Freitog oder 08654 /8361 Wochenende,

F1 24, 5. 90, co. 20 Hehenflige, Desigr-
line, fimitiere Aufloge, komplett VB DAY
2.700,-, Brizoir 10, Bj, 88, mil Guitzeug,
Packsack, Probellug miglich, 0 900,-. ©
07123/31656.

Brizair 8, B. 08, 30 Fligs, sehr ge-
pilagt, sehiine Neanfarben, Gurtzeug Air Buk
le mit Packsack, DM 2,100, @ 09081/
4482,

Genair 510 Dyn,, B 4/69, 01
1.500-. @© 0831 /12866,

F1 und Twist, nev, komplatt mit Gurt
zeug Pro Comfort (Krevzvesstrebungen) und
Pocksock, ginstig. € 07152/172191
oier 07152/729412.

gebrauchtmarkd ™

Brizair 9, B, 1/88, 01 1,000, ©
00323/8892,

Alpin Dream 11 £ 8/89, w. 10
Hahenflige, newwertig, pink /gelb, kompleti
VB DM 2.600,-. @ 0821 /596444 privl
oder gesehiifilich 0821 /5585243,

Condor HP 7, Bj. 88, guter Zusland,
Gurtzeug Alpin Safe, Helm, Rettungsgerit
Chatly Second Chance 84, Vaiio Briuniger
(0, kompletl, DM 2500- @
0711/9495822, b 19.00 Ul
07451 /8481

Brizair 9 vnd 10, wenig pellogen,
komplett, zusommen DM 2,400, @
(89955725,

HNew Inferno Six Six, 4-Funk, B
91 Comet (X 1. @ 0911/ 266080,

Brizair 9,8}, 89, Topaustand, firkis /1
lo/pink, inkl. Air Bulle Sitz, Packsack, Briiu-
niger Vorio Il und neuwartigem Sigma Min-
fex  Rettungsschiom, DM 2900,
089,/9032317.

Ninju 27 €, il Stevarguit und inlegr,
Rettungssystem, wenig  geflogen, DI
5.200,-. /€ 08651/ 78291

F1 27, Bj. 6,/90, pink/weil mit schorz
gemusterter Kintiiftskonte und Sonderdesign,
DM 3.450,.. @ 02291 /5506 abends.

Brizair 10, B, Frihjohs 89, wenig ge-
flogen, ot /gelb/blau, mit Air Bulle Sitzgurt,
D 2500 @ 06441761894 oder
62753,

Rero 24, B 7/90, Dy 2.200,. ©
(18379880 privot oder 08364 /8297 ge-
schiiffich.

SP 10, B B9, DM 1.800.-. (O 08327/
1369.

HP 9, Bj. 10788, D1 800 - Brzair 8, Bj.
88, DI 900,-. @ 08325,/725.

Asterion 1026, B;.3/86, 70 Flige,
sohr gepflegt, VB DI 19000 089/
4604833,

Churly Second Chunce 96, 1
1/7 Jahie, ungebrauehl, new gepockt, DAY
550,.. (€ 09191/ 95353

Rettungsgeriit Mayday Plus
65 90, neu, unhenutzt, VB DM 650, ()
0721,/30476.

Fronteinstieggurt Kunguoo, B
90, blou, pink, 170 bis 175 cm, (B DM
600,-. @ 06202/13405.

Parasail VI, Hingegleilenstungs:
schitm, Bj. 5,/88, Mittelleing, 36 qm, Worf
contoiner keine (ffnung, neu pepocks, DA
550,42 0911,/226840 ob 17.00 U,

a7
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Parasail Kniehiinger, Giifle 1,
170 bis 175 ¢m, Y8 OM 100, Wasmer Vo
tio mil Hohenmesser, VB DM 200 -, alles 1
Adustond. € 08458,/9117  zwischen
18.00 und 19,00 Uhe

Briiuniger Alto Vario LCD NI,
Vorio mit digitalem Hahenmesser, OM 600,-
Wosmer Schalen-Fohitmesser, bis 75 kmy/h,
(M 50,:, Fliegerdntegiathelm, weil) mit Ohy-
[icharm, DM 50.-. (€ 07432/ 5652.

Briiuniger Vario LCD 1,6} 89,
sehr gepflagt, wenig gebraucht, mit Pockto-
sthe, DI 650, Knighiinger Porosall, 175
bis 185 ¢, Dm 160,-, Helm, weill/tot, XL,
DM 60,-. @ 089/ 394555,

Kniehiéinger Charly, blo mit To-
sehe, DM 200, wosserdichter Packsack mit
durchgehendam Reiftverschlul, DI 280~
(€ 05253/5946 ab 19,00 Uhr.

Kniehiinger, B 88, blou, 170 180
«m, DM 200,-. @) 0721 /386220.

Rettungsgeriit Parasail 11, 65
B3, mit Kniehiinger, schworz, VB OM 500,
Riider, DI\ 40~ ) 0711 /621435,

Poluris Delta Speedbar, ney,
M 95, passand filr Daltn Super 16. €
O7161,/49121.

Vario mit Hohenmesser, Biiiv-
niger WV, VB DI 400, @ 08823,/5139.

Charly Second Chance 96, mil
Gurtzeug Protect mil Diogonabverspannung,
olles 3/91, umstandshalber, giinstig, ©
0B024,/6554.

Sigma Rettungsgeriit Mini-
tex, B 6/90, DI 800~ @ 08321/
#8523,

Briiuniger Alto-Print mit Duck.
nevwertig, DI 850~ @ 09306/ 2112
nech 19.00 Uh,

Kniehiinger, 5. 88, blo, 170- 160
om, DI 200,-. 0 0721,/386220.

Briiuniger Vario DX Cockpit mif
Fahtmesser, neu, B 1.090 - Yorio LCO NI,
VB DM 600.-. Pasosail Kniehinger mit Poro-
soil Rettungsschimm, 1 AZustand, 0 600,
@ 08867 /747,

Porasuil Komfort Gurtzeug
it Esgiit Light Rettungsgerdt, glnshy. ©©
06032,/32495 ub 19.00 Uhr.

:

e = T & L T,

Keltjens-Integralgurt  indl
Schirm, DM 400,-. @) 0214/ 75346

Briiuniger Vario HV, Kombigerit
mil umscholibarer Vorio und Hahanmes-
senanzeige, I 350, @ 089,/2720291,

Charly Reserve, DI 500- @)
07561/4902.

Flip-AV 4822, Hohenmesser\uriome-
fer. (€ 05362/3349 ob 19.00 U,

Parasail Retiungsgeriit
Esprit Light, B 88, V8 DM 600
Briduniger Yorio HY, Bj. B8, DM 450,., bei
des in todellosem Zustond. @ 08322/
741,

Keller-Integralgurt, 170 - 190
em, quter Zustand, dunkelblau, VB DM 450.-
Kellerntogrolgurt, 170 - 190 cm, gutar Zu-
stond, gelb, VB DM 450, € 07023/
308,

Purasuil  Rettungssystem
Esprit Light, neu, 65 90, DI 800~
© yochentogs 09131/208039

Charly Kniehéinger, B 67, quier
Tustand, VB DM 150,-. @€ 09381 /2158,

Cloud 1.0 07152/52213.

Alto Vario, ginslig. @ 06652/
6516,

Rettungsfallschirm, ginstig. ©
0821/515195.

Wer mag fir 1 bis 2 Wochen mit zum
Diachenfliegen fohren? Vogesen, Fank-
teich? Telten, geme auch mit Fomilie. Zeit
9/10 91, bisher 90 Flige. © 0911/
698458,

Vario mit Hihenmesser, gebioucht. ©
089/1418333.

2 Flugfunkgeriite, Cockpit mit To-
okEnergieKompensation i Drochen. )
07051/13030.

2 Sprechfunkgeriite, maglihst
mit FTZ-Zulossung und Sprechgomitur fiie
Helm. () 06431/ 72540,

Defekte Vario, Hihenmesser alc,
Inufend. @ 05504,/7172.

Topfex. (€ 07151 /268976,

Moyes GTR 148- 1 his 3 lohe.

@ 089/43190229
0043 /75428456,

togstber  oder

Suche meinen ulten Runger
HS, Seennummer 07-29, B 79, Fu.
Schmidtler & Schmidtler. Das Gerdt vuide
im Mai 82 ber die Flugschule Alfed Kube
nert, Bussinghousen, verkault, Wer dieses
Gendlt besitzt oder einen onderen Ranger HS
verknufen michte, @ 07461,/2493.

Zephir CX, miglichst Bj. 90, giinsfig.
@ 089/8141212.

Rircotec oder Plister Vario-
meter mit Hahenmesser o. ., Reserve,
Skyline-Sitzguet. 00 0761,/71392,

Black Magic 24 it Packsock und
Sitzgurt, evil. Rethungsgert. B 89/90.
@ 08151/ 719492 abends.

Vermittivngs - Schnell - Service
fur gebrauchte Drachen, Gleitschirme und Zubehor
W. Feschtschenko - Schlierseer Straie 61a - 8184 Gmund - Fax 08022/749 95




Extrem genau
MiBt vom leisesten Windhauch bis Sturm
Anzeige in km/h, ablesbar in m/s, bf, kn
Geschiitzter MeBflligel, Windrichtungsfahne
Wetterfest und stoBstabil

Taschenformat, Einknopfbedienung

Made in Germany, 12 Monate Garantie

Im Fachhandel erhéltlich, oder kostenlos Info von

insign

electronic

S. Sommer

Marienstr. 36

D-7313 Reichenbach
Telefon: 07161/79677
Telefax: 07153/54963

Wir kommen zu Euch'!

UL - Schilepp

mit den Profis
von der DFS - Solling

Tagliche Schulung
ader Kompaktkurse mit absehlieBender Prifung

in ganz Deutschland

Tel.:

05561 /2048
oder 0 0]

55
2504 /88899

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im
sonnigen Westen der U.S.A.

14- bzw. 18tdgige Rundreise
Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno «
Grand Canyon - Yosemite
Death Valley - Reno
Bryce Canyon u.v.m.

Termin von Anfang Mai bis Ende
Oktober. Reiseleitung durch
erfahrene ortskundige,
deutschsprachige Piloten.
Flug, Motel, Transport im Allrad-Jeep.

ab DM 2877 -

Prospekt + Information bei PARA U.S.

Will Reisen GmbH - 8000 Manchen 19
Nymphenburger Str. 134

Tel. 089/1234014 - Fax 089/1234013

Wer will beim Fex-Team mitmachen ?

Die Finsterwalder GmbH bietet Dauerstellung flir einen
Drachenflieger, der sich in der Szene auskennt.

Vorsicht | Kein High-Life Job, Gelegentlich kann ein kurzweiliger
ein langer Tag werden. Arbeitsschwerpunkt ist Handlerbetreuung,
Kundenberatung, Verkauf. Zwecks gegenseitiger Urlaubsver-
tretung ist Vielseitigkeit gefragt. Englischkenntnisse und Flhrer-
schein Kl. 3 sind Voraussetzung. .

Wer bei StreB die gute Laune nicht verliert und ein umgéngliches
Wesen hat, wird die Arbeit in unserem Team Spal3 machen.
Auterdem kénnten wir einem jungen Werbegrafiker- oder Texter
aus der Drachenfliegerszene eine feste Anslellung bieten,

Am besten, Sie schreiben uns kurz, wobei Sie uns wissen lassen,
was Ihre Gehalts- und sonstigen Vorstellungen sind.

Eine uHStE“.‘ge Wohnung in der Nahe des Arbeitsplatzes kann
gestellt werden |

Finsterwalder GmbH,
Pagodenburgstr. 8, 8 Miinchen 60, Tel: 811 65 28

| 6368 Bad Vilbel Frankfurter StraBe 132

DIE ULTRALEICHT-FLUGSCHULEN

& Albatios

Flugschulung, Charter, Verkauf, Jahresnachpriifung

" |
e

2904 Oldenburg Hatten

Tel, 06101/88862, Flugpl. Glefen-Luizelinden Flugplafz Tel. 04481/7368
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ie Aero in Friedrichshafen wird im-

mer mehr zum Schaufenster nahe-
zu aller Gleitschirm- und Drachenher-
steller, bzw. ihrer Importeure oder
Héndler, Auch die Topleute dieser
Szene sind hier zu finden, ein Xavier
Remond ebenso wie ein Andi Napoli-
tan, ein Toni Bender wie ein Robbie
Whittal. Auf immer neue Ideen kom-
men manche Hersteller im Be-
zug auf das wichtige Giitesiegel.
Konnte man doch bei einem an
seinem neuen Hochleister ein
grofies Schild lesen DHV-Giite-
siegel Klusse 1-2 und klein da-
neben tan, was soviel wie bean-
tragt heiBt. Da sollte man mal die
Testpiloten fragen, was die Her-
steller alles so “beantr.” und was
dann bei den Tests heraus-
kommt.

Der starke Druck fiir Neuent-
wicklungen in der Gleitschirm-
branche hat nun auch die Her-
steller von Varios erfafit. Konnte
man doch an den Stinden von drei
sehr namhaften Herstellern technisch
nahezu gleichartige elektronische
Neuentwicklungen finden, die bei re-
lativ giinstigen Preisen alles bieten,
was des Piloten Herz begehrt. Das Ge-
schift wird wohl der machen, der in
der Lage ist, als erster aus den hand-
gemachten “Dummies” eine Serienfer-
tigung anzuliefern.

Foto: Christine Pieifer

er erste grofe Wetthewerb des

Jahres 1991 war das Monte Grap-
pa Meeting Bassano. Nach Absage des
Taiwan Cups, angeblich wegen des
Golfkriegs, vielleicht sind dem Veran-
stalter auch die 110.000 Dollar Preis-
geld zuviel geworden, traf sich nahezu
die gesamte Elite in [talien. Vom Preis-
geld her war’s natiirlich kein Ver-
gleich, nicht mal Spaghetti zu Lachs

JLEA,

SEPP GSCHWENDTMER

Die grofie Warteschlunge am Monte Grappu

und Kaviar, daliir war's ein sportlich

herausragender  Wetthewerb  mit
duBerst anspruchsvollen Durchgiin-
gen. Die Anlorderungen des Wetthe-
werbs wurden noch deutlich dadurch
gesteigert, daBl auBer den ca. 150
Wettherbs-Gleitschirmpiloten, ein
Drachenfeld mit fast ebensovielen
Teilnehmern und noch ca. 500 private
Drachen- und Gleitschirmflieger in
der Luft waren.

Ein Gleitschirmpilot benutzte diesen
regen Luftverkehr, um sein Negativ-
trudeln auf einem fliegenden Drachen
auszuleiten. Er flog danach unbehin-
dert weiter, withrend der Drachenflie-
ger sein Rettungsgerit warf und ver-
letzt geborgen wurde. Lehre daraus -
das fiir alle Teile gesiindere Beenden
von Trudeldrehungen ist am besten im
Rahmen eines Sicherheitstrainings
{iber einem See zu {iben; und an die

Drachenflieger die Warnung, knapp
tiber und unter Gleitschirmen lebt es
sich gefidhrlich. Erstens ist ein Schirm
in starker Thermik oder Wind manch-
mal wirklich “Spielball der Elemente”,
verindert  unkontrolliert Hihe,
manchmal leider auch Tiefe. Und
auberdem sind nicht alle Gleitschirm-
flieger immer Piloten, manche auch
nur Passagiere.

Die Leistungssteigerung von
Piloten und Geriten ist 1991
wieder deutlich weitergegan-
gen. Auch bei 40 km Zielriick-
aulgaben kam nahezu die Hilf-
te der Teilnehmer ins Ziel. Viel-
leicht kinnte man sich jetzi
auch um ein paar andere Dinge
Gedanken machen. Es stellt sich
schon die Frage, ob jeden Tag
ca. 80 private Autos 30 km al-
lein zu Startplatz des Gleit-
schirmwettkampfs hochfahren
miissen, ein paar vom Veran-
stalter organisierte Busse wiir-
den das ganze umweltfreundlicher
und billiger erfiillen. An die Piloten sei
die Frage erlaubt, ob wirklich neben
Vario, Hiohenmesser, Kompal}, Be-
schleuniger, Funkgeriit, Wassertank,
Bleiplatte, Stoppuhr, usw. wirklich
kein Platz mehr fiir die leere Filmdose
oder das Startnummernpapier ist.
Startplidtze miissen eigentlich nicht
Miillplitzen dhneln.

Um nochmal auf den KompalBl zu
kommen. Hatte da doch einer, ver-
mutlich ein Konkurrent, dem Erst
Strobl am Landeplatz den KompaB ge-
stohlen. Wahrscheinlich waren ihm
die Schilderungen von Ernst's Trai-
ningsfliige zu bedriickend und zu “un-
durchsichtig”. Da hatte er aber genau
das falsche gemacht. Da der Ernst
Strobl nun ohne Kompal} nicht mehr
so hoch fliegen konnte, {log er alles tie-
fer und dadurch noch schneller! <

Gleitschirm - Camps und Reisen

Gleitschirm-Camp Vo an.

* ert durch Selbstanreise, Selbstverpflegung und Unterkunft \\\
im eigenen Zelt, Wohnmobil, Wohnwagen. Gemeinschaftszelt fiir Be-
sprechungen, Mahlzeiten, Spiele, (Flieger-)Bibliothek, Flugvideos,
die "langen" Niachte. Aktivitdten: wandern, joggen, schwimmen,
Mountain Biking, Drachenfliegen lassen, usw.

* Fluggebiet mit vielfdltigen Startmiglichkeiten, filr alle Kénnens-
stufen geeignet, Thermikfliegen, Streckenfliegen.

* Leitung durch erfahrenen Gebietskenner, Videcanalyse, Funk.
sténdiger Fahrdienst zu den Startpldtzen

* Zusammensein mit Fliegerinnen und Fliegern, mitreisenden Partnern
und Familien. Nichtflieger zahlen nur den preiswerten Campertarif.

Vol Libre - Frankreich Gleitschirm-Reisen vom Feinsten
* Frihjahrsreise zu den Thermikdfen im Savoyen.

* Herbstreise zu den Traumgebieten in Sidfrankreich.

* Hur 10-12 Piloten(-innen)! Schnaell ausgebucht |

Camps und Reisen jeweils eine Woche.
Prospelt anfordexn tel 07668-7213 fax 07668-9391
Rebschneckle Camps und Reisen, Riedengartenstr.35, 7817 Thringen
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E ’s T u N G s Westwind, so um die 20 km/h und
eine Basis von 3200 m. Optimales
v Flugwetter. Start vom Gipfel des
orsprung Nebelhorns, um auf Strecke zv gehen.
Dieses mal mufl es liinger, weiter und
haher sein. Nach einem unkompli-
zierten Start suche ich Thermik. Mit
mir fliegen zwei weitere Piloten mit
Hochleistern. Beim Kurbeln kann ich
miihelos mithalten, 3000 m! Ich
nehme Kurs auf die Felspyramiden
des Hochvogels. Der neve Spirit FXC
triigt ruhig. Nach dem Sattelkopf
treten starke Turbulenzen auf. Sinken
bis avf 2500 m. Die Turbulenzen
iiberstehe ich jedoch ohne wesent-
liche Einklapper. Im Vertraven auf
meinen Schirm entscheide ich mich,
weiter Richtung Reutte zu fliegen.
Nach zwei Stunden strefifreiem Flug

lande ich zufrieden.

Spirit FXC 25 Startgewicht min. 85 kg mox.115 kg;
Vomin. 19 km/h V mox. 37 km/h
min. Sinken (bei 75 kg Pilot) 1,4 m/s;
Gewicht der Koppe 5,5 kg; Anzahl der
Zellen 23; Anzohl der Kommern 46; Spann-
weite 10,12 m; pro. Fliche 25,4 m
Streckung 3,9; DHV Klossifizierung 2-3;
DHV Gitesiegel 01-157-90.

Gleitsegel. Gurtzeuge. Drachenzubehér.

Vetrieb iiber die Flugschule Gappingen
Blumhardistr. 14, 7320 Gappingen-lebenhausen
Telefon 07161, 49119

NOVA-Woligang Lechner, Technikerstr, 46, A-6020 Innsbruck, Tel, 0512/81185
SPORTS LINE, Industriezone Fann, CH-6403 Kiissnacht, Tel. 041/814144
SCHLAGER & STROBL, Gasteig 4, D-8196 Eurasburg, Tel, 08179/1081
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INTERVIEW

1988 begann sie mit dem Gleitschirmfliegen, 1989 wurde sie Bayerische und Deutsche Meisterin, 1990 belegte sie

bei der Neuseeldndischen Meisterschalt den 2. Platz und wurde Damensiegerin in Verbier, 1991 fliegt sie mitten

im Mérz zusammen mit Torsten Hahne eine Ziel-Rickkehr-Weltbestleistung. Stationen einer steilen Karriere,
Barbara Lacrouts, 23 Jahre, Gleitschirmprofi aus Tegernsee im Gesprach mit Wolfgang Gerteisen.

BARBARA

Barbara, Du hast gerade eine Welt-
bestleistung im Gleitschirmfliegen
ayfgestellt. 72 km im Pinzgau und
das bereits am 14. Mdirz. Die Saison
beginnt fiir Dich bereits vielverspre-
chend.
Die Woche vom 11, bis zum 17.
Mirz war eine fiir die Jahreszeit
ungewdhnlich gute Woche zum
Streckenfliegen. Aufl den obersten
Gipfeln im Pinzgau lag wenig
Schnee, die Stidhiinge waren durch
den vorangegangenen Fihn abge-
trocknet und die Basishihe lag bei
3000 Meter. Es war natiirlich gut
fiir mich, mit Torsten Hahne, einem
sehr erfahrenen Streckenflieger,
unterwegs zu sein.
Unser Startpunkt war der Wildko-
gel bei Bramberg im Oberpinzgau.
Bereits um 11.00 Uhr l6sten sich die
ersten Thermikblasen ab; es ver-
sprach ein super Tag zu werden.
Um 12.00 Uhr waren wir in der Luft
und schon nach kurzer Zeit hatten
wir unsere Ausgangshihe zum
Startfoto Wildkogelbahn Mittelsta-
tion erreicht. Nach 8 km die Schliis-
selstelle auf dem Weg nach Osten,
der Pass Thurn. Im Lee ging's
schnell abwirts, doch nach kurzem
Suchen “katapultierten” uns die
Leebérte mit 8 m Steigen zuriick an
die Basis. Der weitere Weg war
dann im sehr “lieblichen” Gelidnde
des Pinzgau ohne hefiige Turbulen-
zen angenehm zu fliegen. Nach 2
Stunden Flug gegen den leichten
Siidostwind sahen wir unseren
Wendepunkt, die Bergstation der
Schmidtenhéhe bei Zell am See in
greifbarer Niihe,
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Wie bestellt, begann sich 5 km vor
unserem Wendepunkt eine Wolken-
strafe aufzubauen, die uns fiir die
recht knapp bemessene Thermik-
zeit einen Zeitvorsprung brachte.
Der Riickweg verlief mit leichtem
Riickenwind sehr flott. Dennoch
schauten wir stindig auf die Uhr;
bis 16.00 Uhr muliten wir unseren
Zielpunkt erreicht haben. Die be-
reits bekannte Schliisselstelle Pass
Thurn querten wir mit gerade mal
2400 m MSL.
In 20 m Hihe iiber Grund iberflog
ich die Resterhéhe. Im Sinkflug
ging’s Richtung Wildkogel. Vor mir
lagen schneebedeckte Hochwiilder.
Nur 2 km vor dem Ziel schien es fast
aussichtslos, nochmals Thermikan-
schluf} zu finden.
Eine kleine Waldlichtung; die letzte
Chance, obwohl die Sonne schon
sehr schrig auf diese Lichtung
stand. Wie schon so oft bify ich mich
fast in der Grasnabe fest. Dann eine
winzige Ablésung und ganz lang-
sam stieg ich mit meinem Edel ZX
200 m. Es reichte aus, um mich am
Wildkogel entlang bis zum Ziel-
punkt zu arbeiten. In ca. 30 m Héhe
umrundete ich die Mittelstation der
Wildkogelbahn und machte das
Zielfoto.
Im Gleitschirmsport gibt es fiir Frau-
en keine eigenen Meisterschaften.
Heifit das, daf} sich die Gleitschirm-
pilotinnen grundsdiizlich an den Lei-
stungen der Mdnner orientieren?
Unter dem kommerziellen Gesichts-
punkt betrachtet wiire es sicherlich
gut, wenn es eigene Damen-Wett-
bewerbe giibe. Von der sportlichen

Seite ist es fiir mich interessanter,
zusammen mit den Midnnern einen
Wettbewerb zu fliegen. Ich bin der
Meinung, dafl wir Pilotinnen ge-
geniiber den Minnern im Gleit-
schirmsport keine physischen oder
psychischen Nachteile haben.
Eine Wettbewerbs-Philosophie, die
bei groffen nationalen Wettbewerben
zum Erfolg fiihrt. Glaubst Du, daf in
Zukunft einmal eine Frau die well-
besten ménnlichen Piloten schlagen
kann und Weltmeisterin wird?
Ja, natiirlich besteht die Moglich-
keit. Wetthewerbspilotinnen haben
die selbe Motivation wie ihre ménn-
lichen Kollegen. Sie fliegen um
Wetthewerbe zu gewinnen,
Du bist seit 1990 Profipilotin. Warum
hast Du Deinen Beruf als Hotelfach-
Srau, der doch eine gewisse soziale
Sicherheit bot, aufgegeben?
Den Entschlul}, Profipilotin zu wer-
den, fabBte ich nach der Liga-Quali-
fikation 1990. Mir war klar, daB
sich Beruf und Wetthewerbsfliegen
nur sehr schwer vereinbaren las-
sen. Um die wetthewerbslose Zeit
zu iiberbriicken, arbeite ich neben-
her als Gleitsegellehrerin.
Was hast Du Dir fiir die Zukunft vor-
genommen?
Selbstverstindlich machte ich mich
fiir die diesjihrige Weltmeister-
schaft in Frankreich qualifizieren
und dort so gut wie mdaglich ab-
schneiden. Beruflich wiinsche ich
mir, daB ich durch enisprechende
Vertrige [inanziell unabhingig
werde und mich voll auf das Wett-
bewerbsfliegen konzentrieren

kann. <












Monte Grappa Meeting
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Keine Herdé bunter

% Bergziegen; sondern
Startplatzwechsel bei den
Gleitschirmpiloten



Foto: Kiaus Ténzler

Uli Wiesmeier ie internationale Wettkampfsai-
nimmt’s gelussen: son 91 hat am Osterwochenende
Platz 25 in der in Bassano del Grappa begonnen.
Seit 10 Jahren findet - in ein spek-
takulires Rahmenprogramm mit
Volksfestcharakter eingebettet — eine
Wetthewerbs-Veranstaltung fiir Ultra-
leicht- und Drachenpiloten statt. Be-
reits im letzten Jahr wurde dort der
sportlichen Weiterentwicklung Rech-
nung getragen und ein Wettkampf fiir
Gleitschirme ausgetragen.

In diesem Jahr war dann auch alles
was Rang und Namen hat, hatte oder
gerne hiitte, vertreten.

Das 150 (!) Teilnehmer umfassende
Pilotenfeld lie auf einen interessan-
ten Wettkampfverlauf hoffen, zumal
viele neue Schirmkonzepte ihre Wett-
kampftauglichkeit unter Beweis stel-
len mubten.

Geworben, gelobt und gelistert
wurde ja bereits seit Monaten, und der
Werbeeffekt von Wettkampfergebnis-
sen scheint trotz teilweise grofier Dis-
krepanz zwischen Wettkampf- und
Giitesiegelversion schwergewichtige
Bedeutung zu haben.

Der erste professionelle Eindruck,
den die Veranstalter erweckten, sollte
leider bald durch stellenweise man-

Am Monte Grappu
nicht zv schlagen:
Ernst Strobl setzte
von Anfang an
auf Sieg

Kartencheck: Gute gelhafte Organisation eingeschrinkt
Avfguabenstellung werden. Beispielsweise wurden durch
brachte jeden Tag den viel zu kleinen, und hei Platzwech-
ein spunnendes seln wegen Wind unvorbereiteten,
Rennen Startraum unnitigerweise Emotionen

hochgeschaukell und gute Startpha-
sen verschenkt. Desweiteren sollten
bei Wettkimpfen dieser Art Databack-
Kameras eine Selbstverstindlichkeit
sein.

Im Gegensatz zu diesen organisato-
rischen Schwiichen waren die Aufga-
benstellungen den Tagesbhedingungen
gut angepalt. Insgesamt wurden drei
gewertete Durchgéinge geflogen, je-
weils Ziel-Riick-Fliige zwischen ca. 30
— 44 km. Leider fiihrte die wenig ein-
fallsreiche Aufgabenstellung dazu,
daB die an allen drei Tagen groften-
teils gleiche Strecke sich tdaglich mehr
zur Rennpiste entwickelte.

An den beiden ersten Tagen iiber-
schnitten sich die Flugstrecken der
Gleitschirm- und  Drachenpiloten
(ebenfalls 150 Teilnehmer!) in den An-
fangsphasen, so daB sich uniibersicht-
lich groBe Pulks bildeten, zumal sich
im gesamten Fluggebiet auch noch
mindestens 150 — 200 Freiflieger tum-
melten.

Auch der parallel laufende Drachenbewerb mit
i ebenfalls 150 Startern hatte hohen sportli-
chen Wert; hier gewannen die Engliinder
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Monte Grappa Meeting

Foto: Claus Bichelmaier
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Shakehands: Robbie Whittall und Ernst Strohl

lle Durchgéinge waren durch gute

aber anspruchsvolle Thermikver-

hiiltnisse  bestimmt. Teilweise

starker Wind und der verlorene

Kampf gegen eine Leethermik an
einigen Streckenabschnitten fiihrten
zu vielen unfreiwilligen Landungen im
gesamien Streckenverlauf.

Von Anfang an lieferten sich zwei
auffallend unterschiedliche Piloten
das spannende Rennen um den ersten
Platz. Zum einen Ernst Strobl auf UP-
Flash, der mit einer gehirigen Portion
Dreistigkeit fast immer der erste Star-
ter war und, auf sich selbst und einen
ca. 35 gqm-Schirm zihlend, der Masse

o™

) e
4o Pt gt

souverin vorausflog. Zum an-
deren Robbie Whittall auf Fire-
bird Ninja, der das Feld ziigig
von hinten aufrollte und Ziel-
strebigkeit in Verbindung mit
hervorragender Flugtechnik de-
monstrierte, Im letzten Durch-
gang endete fiir den Piloten aus
England der Run auf den Sieg
mit einer “Alles oder Nichts-
Entscheidung” und einer dar-
auffolgenden  Auflenlandung
knapp vor dem Ziel. Er mubBte
sich mit dem 10. Platz zulrie-
dengeben. Sehr konstante und gute
Leistungen zeigten auch der Zweitpla-
zierte Patrick Berod und Torsten Hah-

Ergebnis Gleitschirm

1 Ernst Strobl 12178
2 Patrick Berod 11492
3 Torsten Hahne 11367
4 Urs Haari 11359
5 Ueli Bohren 11289
6  Robert Schwaiger 11183
7 Ewald Tschanhenz 1111
8 Peter Geg 10995
9 Eric von Lanten 10920
10 Robbie Whittall 10807

ne auf dem 3. Platz.Zuguterletzt sollte
man ein vor allem im dsterreichischen
Lager entdecktes Phinomen erwih-
nen, welches unter deutschen Piloten
schon seit lingerer Zeit nicht mehr ge-
sichtet wurde, nimlich schirmiiber-
greifende, bis ins letzte Detail gut or-
ganisierte Teamarbeit. Aussagen von
osterreichischen Mannschaftspiloten
zufolge beinhaltet diese Form der Zu-
sammenarbeit viele Vorteile fiir sie,
was nicht zuletzt der erste Platz der
Mannschaftswertung bewies.

Nun, es bleibt die Hoffnung, daf} den
fast tibereinstimmenden Worten der
deutschen Piloten zugunsten besserer
Teamarbeit auch Taten folgen. <7

Ergebnis Drachen
Jipigl = R

@ John Pendry %
2 Bruce Goldsmith 21399
3 Robin Hamilton 20472
4 Alain Chauvet 20038
5 Richard Walbeck 19805
6  Manfred Ruhmer 19351
7 Erminio Bricoli 18159
8  Rupert Plattner 17972
9 Christof Kratzner 17676
10 Marco Guenter 17478
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High Quality.

1990 iiberzeugte der Dream durch
souverane Zuverldssigkeit, hoch-
sten Qualitatsstandard und extrem
hohe Flugleistungen. Ab sofort gibt
esden Dream in 3 Grofien. Absolute
Profiqualititen in jeder Gewichts-
klasse machen diesen zuverléssi-
gen Allrounder zu einem der be-
gehrtesten Schirme. Durch sein
geringes Gewicht von 4,4 kg und
das besonders kleine Packmap ist
der Dream auch der ideale Schirm
fir Bergtouren, Im neuen Flight
Design Prospekt 91 erfahren Sie
alles ilber die neuen Generationen
am Gleitschirmhimmel. Fordern Sie
den Katalog an.

Daten:
Fléche: 14 m?

Spannweite: 9 m
Segellatten: 12

Sinken: 1 m/sec.

Gleitwinkel: 1:10
Pilotenanforderungsklasse: 2
Gewicht: ab 20 kg

/ 2% Der Traum
fir Leichtpiloten (45-75 kg)

Mit echten 20 kg einer der leichtesten Drachen iiberhaupt
stellt der Lightfex leistungsméBig manches Doppelsegel-
gerdt in den Schatten.

Die MaBstibe der Leistungsstirke.
Fldche: 22/24/26 m? « Kammern:
21/22/23 « Spannweite: 9,10/9,50/
9,90 e Zuladung: 50—-80/65—100/
80—130 kg » Streckung: 3,7 e Vmax:
40 km/h e Vsink: 1,5 m/sek ¢ Ge-
wicht: ca. 4,4 kg« 1,4 Dyneema Lei-

nen e Giitesiegel.

Fir Einsteiger und GenuBpiloten noch wichtiger ist die Ver-
figbarkeit dieser Leistung. Das direkte aber nicht sensible
handling macht das Zentrieren in der Thermik zum Kinder-
spiel. Auch bei stéirkerem Wind ist der Lightfex fir Leicht-
piloten beherrschbar.

Die notwendige Robustheit fiir harten Ubungshang-Einsatz
erhdlt der Lightfex durch hochfeste Perunal-Rohre und
-Segellatten und die bewdéhrten Finsterwalder Beschlage.

AERO-SAFE Trapez, Basisverriegelung, AEROFOIL-Turm,
Turmaufhéngung, strémungsgiinstige AnschluBstiicke -
der Lightfex hat vieles, was sonst nur in fast doppelt so
teuren Prestigegerdten zu finden ist.

Natirlich hat der Lightfex nach alter Finsterwalder Tradi-
tion neben den Normalpacklangen 5,20/3,50 m auch die
unglaublich praktische Kurzpackméglichkeit auf 1,83 m
serienmafig.

Flight Design GmbH, Sielminger Sir. 65,
D-7022 L.-Echlerdingen 3, Tel.: (071 1) 79 5095,
Telefax: (071 1) 79 50 97.

Rufen Sie uns an, wo Sie den Lightfex probefliegen kénnen
und fordern Sie Prospekimaterial an.

Finsterwalder GmbH # 8000 Miinchen 60 % Pagodenburgstrafie 8
W Tel. 089/ 8116528 # Fax 089/ 8144107
Geschéiftszeiten: Mo.-Fr. 9.00-13.00/ 14.30-18.00, Sa. 9.00-11.30 Uhr
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Wenn Sie mit Ihrer bisherigen Ne“e DHV-G"'eSIege

Flugschule nicht weiterkommen, Stand 20. 3. 1991
kommen Sie doch einfach zu uns -
denn wir machen Fliegen moglich!

Mit Sicherheit! Hiingegleiter-Gurizeuge
[GS-Nr. [ Geriitebezeichnung | Hersteller/Musterhetreuer
03-080-91  Sting Soft Manhard
03-081-91  Flash Broich/Teich

Gleitsegel-Rettungssysteme
Gerétehezeichnung Hersteller/Musterhetreuer

02-015-91 SC 120 Help Pro Design/Wolf
Gleitsegel-Gurizeuge
| GS-Nr. | Geratebezeichnung | Hersteller/Musterbetreuer
03-075-91 Skalar | Séchsische Spezialkonfektion
03-076-91  Sitzgurt PA Il Bichlmeier
03-077-91 Distance X Skyline
P ULE -
STALLGAUER _FLlEGERSCHrdOﬁ Gleitsegel
Q___F—_Mamn Str.1-8 52211337“0‘)8 | 6S-Nr. | Geratebezeichnung | Hersteller/Musterbetr. m
navel Telefon O 8342’ 01-181-90 P20/25 Paratech/Arno Grobner
\ 01-182-91 Super Master 23 Trim = Stdllinger 3
/VDF 01-183-91 Super Master25  Stllinger 2
VIRRAND DFUISCHER FLUGSPORISCHULEN e 01-084-91 P2/24 Paratech/Arno Grobner 3
A J WIRSINDD!E WL 01-185-91 Brizair 20 AilesdeK/Krimmer 1-2
All d Professionelle Pilotenaushildung R TRINTZTY AilesdeK/Krimmer 2
€ reaen gy EN B (LR L BRI M 01-187-91 UP Flash 47 Bichimeier 23
vom Gl‘._E|TSEGEL—GHUNDAUSBILDUNG

F'iegen — UBERLANDFLUGSEMINARE

THERMIK-SICHERHEITSSEMINARE W GS-Nr. | Geratebezeichnung | Hersteller/Musterbetr. m

Wir mmggmggglﬂ'g;iﬁ%gg 01- 198 91 Bullet Novum Guggenmos
machen es DOPPELSITZERFLUGE 01.199-91 N!mbu562 HEIQI'IET 1-2
SKYTREKKING-TOUREN 01-200-91 Nimbus 62/17 Hogner 2
mogliCh! cluh eI Al AWNVETVIS)VIN[CTINHVINI DI 01-201-91 XS 142 Race Australia Moyes/Parasail 3
ZUBEHOR 01-202-91 XS 155 Race Australia Moyes/Parasail 3
01-203-91 Laser 14 Firebird 3

Besuchen Sie uns im neuen [T

OFS-Parapoint Pfronten 1 fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
(direkt neben der Breitenbergbahn-Talstation) z. B. well sie selten fliegen.

PROBEFLIEGEN [N R
der neuesten Gleitschirme von 3

PARASAIL und FIREBIRD

fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B
haben und regelrnamg und in kurzen Zeitabstdnden fliegen.

ESpemeIIe Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher
Wir wollen, daB Sie sicher fliegen. Steuerung.

Bitte Prospekt anfordern! Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung
der Gerdte, nicht auf deren Flugleistung.
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Intérnationale
Fachausstellung fiir Luftsport
mit Gleitschirm-, ‘Drachen-
und Fallschirmbodrse

18. bis 20. Oktober 1991
Messezentrum Augsburg

Angebotsschwerpunkte Ideelle und fachliche
M Gleitschirmfliegen Tragerschaft

B Drachenfliegen P

B Ultraleichtfliegen =

. Fa”SChirmSpringen Deutscher Aero Club e.V.

B Ballonfahren 4

Deutscher Hangegleiterverband e.V.

DULV

Information und Anmeldung

Ausstellungs-GmbH Augsburg Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.
Alter Postweg 101

D-8900 Augsburg 1

Telefon 0821/59 59 51

Telefax 0821/59 43 85
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Foto: Tilman v. Mengershausen

Junior Challenge Hiin-
gegleiten verlegt

Die Junior Challenge im Drachen-
fliegen 1991 wurde in die ferien-
freundliche Zeit vom 22, Juli 1991 bis
28. Juli 1991 verlegt. Die iibrigen Be-
dingungen der Ausschreibung hleiben
von diesem Verlegungstermin un-
beriihrt. Interessenten kinnen sich
noch bis zum 15, Juni 1991 anmel-
den.

Ohne Sportzeugen keine FAI- Anerkennung ‘
von Rekordfliigen

Sportzeugen
fiir Relcordfliige

Mancher Rekordflug kann sich nur
"Bestleistung" nennen - trotz ein-
wandlreier Dokumentation. Grund:
s fehlt die Sportzeugenunterschrift.
Der Sportzeuge ist im FAI-Reglement
vorgeschrieben.

Die Aushildung und Lizensierung
[iir den Drachen und Gleitschirmbe-
reich wird vom DHV im Aultrag des
DAeC durchgefithrt. Bisher sind es
tiher 350,

Die Liste der lizensierten Sportzeu-
gen sowie das FAI-Rekordreglement
sind bei der DHV-Geschiiftsstelle
erhéltlich.

wetthewerhssport

,Z& ol

Jiist (links) iib

Charlie

ergibt die Auswertungsarbeiten fiir den DHV-Streckenflugpokal an

Kai Ehrenfried, um sich ganz seiner Arbeit als Filmemacher zu widmen

Wechsel bei der
Streckenauswertung

Seit der Geburt des Deutschen
Streckenflugpokals im Jahr 1983, da-
mals noch unter dem Namen “XC-
Cup”, hat Charlie Jost die eingereich-
ten Fliige ausgewertel. Kein leichter
Job hei der jihrlich wachsenden
Menge an Teilnehmern (zuletzt 127)
und Fliigen (iiber 300). Die Fliige sind
weiter geworden, haben mehr doku-
mentierte Wendepunkte und der
Gleitsegelsport mit neuen Flugrenn-
strecken und Auswertedetails ist da-
zugekommen,

Kein leichter Job auch die mensch-
liche Seite fiir Charlie, den herzlichen
Fliegerfreund, der sich iiber jeden
eingereichten Flug personlich freute
und doch so oft eine groBartige
Flugleistung wegen Dokumentations-

Neue Weltrekorde 90

fehlern nicht werten konnte,

Mit Beginn dieser Flugsaison hat
Charlie Jist seine Aufgabe weiterge-
geben, zusammen mit der Aufgabe
die Sammlung von Start- Wende- und
Landepunktfotos von europiischen
Streckenfluggebieten und hat seinen
Nachfolger sorgfiltig eingearbeitet.
Der heifit Kai Ehrenfried und wohnt
nur wenige Kilometer von Charlie
entfernt.

Kai Ehrenfried bringt Wettkamp-
ferfahrung als Hingegleiter-Ligapilot
mit, fliegt gelegentlich mit dem Gleit-
schirm und hat sich in seinem neuen
Haus gleich ein kleines Biiro [iir die
ungestirte Arbeit eingerichtet. Am
Auswerten freut ihn, bekannte und
neue Fluggebiete anzutreffen und die
Flugrouten nachzuempfinden.

Herzlichen Dank an Charlie Jast
und viele Fliige fiir seinen Nachfol-
ger!

Die FAI meldet fir das Jahr 1990 die Anerkennung folgender Drachenflugweltrekorde:

Flugaufgahe Leist. km Pilot Datum
Freie Strecke 488,19 km  Larry Tudor 3.7.90
Freie Strecke (iber Wendepunkt 355,80 km  Christian Durif 3.7.90
Geschw. iber 25 km Ziel-Riick 48,39 km/h  Mark Dale 12.7.90
Geschw. 100 km Ziel-Riick 27,91 km/h  Stewart Midwinter 29.7.90
Geschw. 200 km Ziel-Riick 35.80 km/h Claude Hauchecorne 20.7.90
Uli Blumenthal, Markus Hanf-
Distanz Dreieck 167,40 km  stingl, Sepp Singhammer 9.8.90
Geschw. 25 km Dreieck 16,67 km/h Judy Leden 24.1.90
Distanz tiber Wendepunkt 292,06 km  Kari Castle 1.7.90
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DHV-PriifungskaIender 1991

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Unbedingt voranmelden.

Gleitsegeln

o g

10.5.

10.5.
10.5.
10.5.
10.5.
11.5.
11.5.
11.5,
11.5.
12.5,
13.5.
16.5.
17.5.
19.5.
20.5.
22.5.
23.5.
24.5.
24.5.
24.5,
24.5,
25.5,
25.5.
255,
26.5.
30.5.
31.5.
31.5.
31.5.
31.5.
31.5.
31.5,
1.6.
1.6.
1.6.
1.6.
1.6.
2.6.
2.6.
2.6.
6.
6.6.
6.6.
6.6.
6.6.
7.6.
7.6.
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T
T
T+P
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T+P
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T+P

T+P
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T+P
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T+P

T+P
T+P
T+P
T+P

s e - e

Hochgrat FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687
Kdrnten (A) HB Drachensport, 0791/41151
Goppingen FS Goéppingen, 07161/49119
Bezau (A) GSS Loffler, 0721/378878
Kérnten (A) HB Drachensport, 0791/41151
Hochgrat Flugschule Phoenix, 06221/862766
Garmisch GSS Garmisch, 08821/4931
Wank GSS Garmisch, 08821/4931
Weinheim GSS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
Ramsau (A) Aufwind, 0043/3687/81880
Breitenberg  Ostallgduer Fliegerschule, 08342/4450
Oderen (F) FS Aerotec, 07661/61735
Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
Weilheim Flugschule Spieler, 0881/7657
Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/2729
Seefeld (A) Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
Grobmind (A) ~ Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Tegelberg Flugschule Spieler, 0881/7657
Winterberg Westdeutsche GSS, 02981/6640
Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038
Zillertal Harzer GSS, 05322/1415
Sonthofen FS Frank Kranzusch, 08321/88335
Kossen (A) Siiddeutsche GSS, 08641/7575
Sonthofen DFS Oberallgdu, 08321/86290
Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
Hochgrat DFS Oberallgdu, 08321/86290
Breitenberg Skycenter , 08322/2051
Hochgrat FS Frank Kranzusch, 08321/88335
Zillertal (A) Harzer GSS, 05322/1415
Zillertal (A) Westdeutsche GSS, 02981/6640
Breitenberg  Ostallgduer Fliegerschule, 08342/4450
Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687
Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
Rieden FS Heinz Fischer, 08362/37038
Heidenheim FS Christandl, 07321/45425
Sonthofen FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
Hochgrat FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
Heidenheim FS Christandl, 07321/45425
Tegelberg FS Heinz Fischer, 08362/37038

Datum | Art | Priifungsort

8.6. T+P Bezau (A)

13.6.
14.6.
14.6.
15.6.
17.6.
21.6.
21.6.
21.6.
21.6.
21.6.
22.6.
22.6.
22.6.
22.6.
23.6.
23.6.
27.6.
28.6.
28.6.
28.6.
29.6.
29.6.
30.6.

1.7.

4.7.

5.7.

6T

5.7.

5.7.

6.7.

6.7.

7.7,
T2
11T
12.7.
12.7.
12.7.
12.7.
13.7.
13.7.
197
13.7.
14.7.
18.7.
19.7.
19.7.

T+P
T+P

o - -+ 7wwo— -

T+P
T+P

T+P
T
P

T+P

Rieden
Goppingen
Tegelberg
Hochries
Weinheim
Backnang
Weilheim
Seefeld (A)
Oberstdorf
Ruhpolding
Hochgrat
Seefeld (A)
Tegelberg
Garmisch
Wank
Breitenberg
Rieden
Tegelberg
Kossen (A)
Oderen (F)
Bezau (A)
Breitenberg
Tegelberg
Weinheim
Rieden
Karlsruhe
Tegelberg
Tegelberg
Sonthofen
Hochgral
Brixen (1)
Breitenberg
Rieden
Sonthofen
Hochgrat
Tegelberg
Goppingen
Seefeld (A)
Seefeld (A)
Bezau (A)
Tegelberg
Oberstdorf
Wasserkuppe
Rieden
Tegelberg
Ruhpolding

Der Kalender wird laufend ergédnzt

Oroanisator

(SS Loffler, 0721/378878

FS Heinz Fischer, 08362/37038
FS Gappingen, 07161/49119

FS Heinz Fischer, 08362/37038
Miinchner GSS, 089/482572

GSS Rhein-Main-Neckar,06201/34626
GSS Frank, 07191/65475

Flugschule Spieler, 0881/7657
Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
OASE GSS Peter Geg, 08326/7592
DFS Ruhpolding, 08663/2729

OASE GSS Peter Geg, 08326/7592
Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
Flugschule Spieler, 0881/7657

GSS Garmisch, 08821/4931

GSS Garmisch, 08821/4931
Ostallgauer Fliegerschule, 08342/4450
FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Heinz Fischer, 08362/37038
Siiddeutsche GSS, 08641/7575

FS Aerotec, 07661/61735

GSS Loffler, 0721/378878

Skycenter, 08322/2051

GSS Christa Vogel, 08362/8687

GSS Rhein-Main-Neckar, 05201/34626
FS Heinz Fischer, 08362/37038

GSS Laffler, 0721/378878

FS Heinz Fischer, 08362/37038

GSS Christa Vogel, 08362/8687

FS Frank Kranzusch, 08321/88335
Flugschule Phoenix, 06221/862766
Hess. GSS Hot Sport, 06421/26609
Ostallgéduer Fliegerschule, 08342/4450
FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
FS Martin Mergenthaler, 08321/9970
FS Heinz Fischer, 08362/37038
FS Goppingen, 07161/49119
Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
Sunglide GSS Miinchen, 08102/4857
(SS Loffler, 0721/378878

GSS Christa Vogel, 08362/8687
OASE GSS Peter Geg, 08362/7592
Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
FS Heinz Fischer, 08362/37038

FS Heinz Fischer, 08362/37038

DFS Ruhpolding, 08663/2729



Datum | Art

21.7.
21.7.
26.7.
26.7.
277

T+P
T+P
T
T+P
T+P

Datum | Art

10.5.
10.5.
11.5.
11.5.
12.5.
13.5.
19.5.
20.5.
24.5.
24.5.
24.5.
25.5,
26.5.
26.5.
26.5.
31.6.
31.5.
1.6.
1.6.
1.6.
1.6.
2.6.
2.6.
6.6.
7.6.

T
TAB
P A
P B
P A
TA

T4P AeB
T+ ULS
T+P A
ThB
T+P AeB
T+P Asl
P AsB

TA
TA
TAB
Thb
PAsE
PAE
P AsB

T+F A48
TP §
TA
18
Ps

Prilfungsort Orpanisator
Hochries Miinchner GSS, 089/482572
Tegelberg GSS Christa Vogel, 08362/8687
Weilheim Flugschule Spieler, 0881/7657
Kossen (A) Stiddeutsche GSS, 08641/7575
Oderen (F) FS Aerotec,07661/61735
Priifungsort Orpanisator
Goppingen FS Goppingen, 07161/49119
Karnten (A) HB Drachensport, 0791/41151
Kdrnten (A) HB Drachensport, 0791/41151
Winterberg Westdeutsche DFS, 02981/6640
Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
Weinheim DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Ramsau (A) Aufwind, 0043/3687/81880

Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
Chiemsee DFS Chiemsee, 08642/383
Weilheim FS Spieler, 0881/7657
Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/2729
Oderen (F) FS Aerotec, 07661/61735
Tegelberg FS Spieler, 0881/7657
Winterberg Westdeutsche DFS, 02981/6640
Goslar DFS Goslar, 05321/63737
Rottach-Egern Take Off, 08022/6111
Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
Elzach DFZ Elztal, 07682/8279
Althof DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
Wallberg Take Off, 08022/6111
Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353
Mannheim Thermik Geier, 06221/402464
Heidenheim FS Christandl, 07321/45425
Heidenheim FS Christandl, 07321/45425

Datu | | Prifungsort

Organisator

DFS Oberallgéu, 08321/86290
Flugschule Spieler, 0881/7657

Sky Club Austria, 0043/3685/22333
Skycenter, 08322/205127

27.7. P Hochgrat
27.7. P Tegelberg
27.7. T+P Griébming (A)
27.7. T+P Breitenberg

28.7. T Winterberg Westdeutsche GSS, 02981/6640
Priifungsarten: T = Theorie A+B; P = Praxis A+B

Datum || Art | Priifungsort Organisator
8.6. pus Hochries Miinchner DFS, 089/4486848

9.6. p Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796

14.6. 1 Goppingen FS Goppingen, 07161/49119
17.6. 15 Weinheim DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
216. 14p Weilheim FS Spieler, 0881/7657
21.6. 1pas Ruhpolding DFS Ruhpolding, 08663/2729
22.6. pag  Mannheim Thermik Geier, 06221/402464
22.6. 1eae Bernau Skymaster, 07636/1676
23.6. pae  Tegelberg FS Spieler, 0881/7657
29.6. ene Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
1.7. 14 Weinheim DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626

6.7. p1 Goslar DFS Goslar, 05321/63737

12.7. ¢ Goppingen FS Goppingen, 07161/49119
13.7. rpaw Tegelberg DFS Christa Vogel, 08362/81796
14.7. 1ps Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe, 06654/353

19.7. T+PAsB Ruhpulding
20.7. TiP AsB Tegelberg

DFS Ruhpolding, 08663/2729
DFS Christa Vogel, 08362/81796

21.7. 1 Goslar DFS Goslar, 05321/63737
21.7. 1ps Weinheim DFS Rhein-Main-Neckar, 06201/34626
26.7. ras  Weilheim FS Spieler, 0881/7657
26.7. 1pnp Oderen (F) FS Areotec, 07661/61735
28.7. rane Lenggries Flugschule Lenggries, 08042/3254
28.7. pne Tegelberg FS Spieler, 0881/7657
28.7. 14 Winterberg Westdeutsche DFS, 02981/6640

Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befdhigungsnachweis A; B = Befdhigungsnachweis B; S = Windenschleppberechtigung; ULS = UL-

Schleppberechtigung

Qﬁ%

FINSTERWALDER GMBH, PAGODENBURGSTR. 8, 8000 MUNCHEN 60, TEL. 089 / 811 65 28, FAX 089 / 81441 07 CHARW

FAALL FPARRTMESSER

Dieser seit Jahren bewdhrte Fahrtmesser ist trotz elektroni-
scher Konkurrenz immer noch das genaueste Instrument zur
Ermittlung der Geschwindigkeit. Robuste Qualitdt, einfach

abzulesen, Gewicht nur 45 Gramm.

HI 141 MeBzylinder in Schutzhiille
HI 140 Finsterwalder Halter, kurz
HI 142 dio. , lang

AIRSPORT BOUTIQUE

Graliskatalog '91 anfordern|

Durch den Finsterwalder Halter kann der Hall-Fahrtmesser
sowohl an Profilrohren als auch an Gleitschirm-Gurtzeugen
angebracht werden. Auslieferung in Stoff-Schutzhiille.

DM 72,--
DM - 20,--
DM 25,--

i
-
.
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Wetthewerbskalender 91

m D/G | Weltbewerh
G

05.05. - 12.05.
05.05.-11.05. D

09.05. - 1205, D
09.05. - 12.05. D
16.05. - 20.05. D

17.05,.-19.05. D
17.05. - 20,05, D
18.05. - 20,05, G
23.05.-26.05. D
25.05.-02.06. D
30.05,-02.06. D
31.05.-02.06. D
01.06.-02.06. D
01.06, - 02.06. D
03.06. - 09.06. D
05.06.-07.06. D
06.06.-09.06. D
07.06. - 09.06. G
08.06.-15.06. D
13.06. - 16.06. G
14.06. - 16.06. D
15.06. - 16.06 D
21.06.-23.06. G
28.06,-30,05. D
28.06. - 30.06. G
28,06, - 30,06, G
01.07.-07.07. D
01.07.-14.07. | 'D
06.07.-07.07. D
11.07, - 14.07. G
14.07. - 21.07. G
15,07, -21.07. G
17.07.-21.07. D
22.07.-28.07. G
23,07, -28.07, D
25.07.-28.07. G
26.07.-28.07. G
01.08. - 04.08. G
02.08. - 04.08. G
03.08.-04.08. D
08.08, - 12.08. G
23.08.-25.08. D
24.08.-25.08. D
07.09. -22.09. G

robust

Liga

Ladies-Challenge
Rheinland-Pf. Meistersch.
Blockmeisterschaft West
Blockmeisterschalt Ost
Ba.-Wii. Meisterschaflt
Bayerische Meisterschafl
Liga

Hessische Meisterschall
Triangolo Lariano

Alpen Open

Liga

Odenwald-Pokal

Trofero Volo Libero
Junior-Challenge
Windenschleppwettbewerh
DM, Damen

Liga
Senioren-Europacup
Fiescher-Cup
Neunerkiipfl Pokal

Gara Alpe di Siusi

Liga

Liga

Bayerische Meisterschalt
Intern. Kreuzjoch-Cup
Deutsche Meistersehalt
Weltmeisterschalt Damen
Trofeo Cimone

Intern. Gleitschirm Open
Deutsche Meisterschalt
Campionato Italiano
Trofeo Monte Cuceo
Junior-Challenge
Italienische Meisterschall
Gore Tex Chamonix
Wildkogel-Paragleiten
Osterr. Meisterschaft
Competition parapente
Wildkogel Pokallliegen
Lucky-Strike-Open
Biirenpokal
Hohenlohepokallliegen
Weltmeisterschalt

BALL Fluginstrumente

Kiissen

Trier

Porta Westfalica
Schneekoppe
Kandel
Bichlstein

Seeboden/Osterreich
Cornizzolo/talien
Gnadenwald

Hardheim
Sezze/llalien

Ubersherg/Plullingen
Hochlelln

Liberec/CSFR
Fiesch

Tannheim

Alpe di Siusi/Ttalien

Lenggries
Pfunds/Tirol
Ruhpolding

Kissen

Cimone/talien
Montreaux
Wank/Garmisch

Santa Maria Maggiore
Monte Cuceo/ltalion

Monte Cuceo
Chamonix/Frankreich
Bramberg
Westendorl
Avoriaz/Frankreich
Bramberg

Verhier

Althof

Hohenlohe

Dignes

professionell

Ausrichter/Auskiin{te/Anmeldung

Ligaausschufi

DHY

H. Kerber, Gerlogangerstrabe 18, 6640 Merzig-Mucher, T. 0686 1/75317
DC Wiehengehirge, Postfach 22 24, 4950 Minden, T. 05731/93473
L.C. Gerhard, Rheingaustrafie 2, 1000 Berlin 41

Hermann Horlacher, KarlstraBe 20, 7160 Gaildorf, T. 07971/4427
H. Uhrmann, Ruselbergstralie 88, 8360 Deggendorf, 1. 0991/21653
Ligaausschull

Kurt Luther, Hasenpfad 3, 6380 Bad Homburg, T. 06172/42508
Tiberio Flight Promotion, DC Como, Road Tiberio, T, 1-31-620502
Markus Villinger, T. A-05223/43747

Ligaausschuly

Gerd Katzenmaier, T. 06283/991

Carlo Grassucei, T. I-773-886708

DHV

DEV Plullingen, Turmstralie 8, 7410 Reutlingen 3

DHY

Ligaausschuly

Rudi Absolon, Reinhardsweg 4, 6057 Dietzenbach, ‘1. 06074/24120
Flugg. Fiesch, Postfach 47, CH-3984 Fiesch

Christian Radi, T. A-05676-6286

Troehinger, T, 1-471-706770

Ligaausschuld

Liganusschul}

DHY

Para-Shop Plungs, T. A-04574-5634

DHV

FAl

Adriano Dall'Olia, T. I-51-434003

Mare Fonthaine, Karsepostale 1, CH-1824 Chaux

DHYV

Pietro Bacehi, T, 1-15-538703

Albertini, T. I-75-9177185

DHY

Pietro Alberini, T. 1-075-9177 185

Le Violni, T. F-50-532150

Josel Reiner, T. A-06566-365

GFC-Westendorf, LiftstraBe 1, A-6363 Westendorf

CDM, T. F-46-561792

Josel Reiner, T. A-06566-365

Office du Tourisme, 1936 Vorbier, T, F-026-316222

Alex Wagner, T. 07261/62368

Fritz Schmezer, T.07931/4 1608

FAL

prézis

1 Jahr Garantie

zuverlassig

70

BALL-Cockpit 652, DM 1430,—

Vario(+ 5 m/s),

Héhenmesser (digital 0-7000 m

Fahrtmesser (20120 km/h}

Steigton, Steig- / Sinktan,
Lautstarkeragelung,

umschaltbar auf zweite Batterie,

funkentstart, Totalenergiekom-

pensation, Héhenkompensation

MacCready-Ring, Chrharar

BALL-Cockpit 651, DM 1098,—
Vario (£ 5m/s),

Hihenmesser (digital 0-7000 m),
Steigton, Steig-/Sinktan,

e
Vo

Y

-

Lautstarkeregelung,
umschaltbar auf zweite Batterie

prazis

BALL-Variometer M 30, DM 570

Variometer (£ 5 m/s), wieder-
aufladbarer Ni-Cad-Akku,
Steigton (abschaltbar),
Ladekabel fir Autobatterie

HANGGLRG

Peter Mages
Hanggliding Sports
Wenk 2a

8201 Samerberg
Tel.08032/8199
Fax 08032/8801



VERTRAUEN

IST GUT - ESPRIT LIGHT IST BESSER

Esprit Light 1/11 - Das Rettungs-
system fur den Gleitschirmpiloten
m Kleines Packmafd m Wahlweise in

2 GroBen: 24 m?*/34 m?
m Extrem schnelle Offnungszeit
m Durch 2-Punkt-Aufhiingung

erhohte Sicherheit bei der Landung

m 3 verschiedene Moglichkeiten der
Anbringung

m Wettkampfpiloten vertrauen auf

Esprit Light

3 { / - \
id ey I -
v @ ik A xfzf i
S Y o - SYSTEMS
¥ 4
"‘\:-".-' /_,'r Nymphenburger Str. 49 - 8000 Miinchen 2

Telefon 089/1298595







