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1948 entstand bei Familie Rogallo der erste
kinderdrachengroBe Rogallofliigel. Mitte
der 60er Jahre war sein Konzept der
flexiblen Gleitschirme bereits soweit aus-
gereift, daB er seine Tichter als Testpilo-
tinnen am Strand in der Seebrise fliegen
lieR. Fiir Rogallo war sein Gleiter zunéchst
kein Sportgerit, sondern Kernstiick seiner
Arbeit fiir die NASA. Charlie Jist hat
Francis Rogallo in North Carolina besucht,
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Neve Geschiiftsstelle

Die Geschiiftsstelle des DHV war
8 Jahre sehridyllisch in einem Bauern-
hof untergebracht. Der Zuwachs der
letzten Jahre hat zu unertriglich be-
engten Verhiiltnissen gefiihri. Das not-
wendige Mehr-Personal kann nicht
untergebracht werden,

Im Miirz bezieht die Geschiiftssielle
neu angemietete Biirordume. Die Réu-
me liegen ebenfalls in Gmund, Ortsteil
Diirnbach, im ObergeschoB des Kreis-
sparkassenhauses.

Neue Anschrifi:

Miesbacher Stralle 2

8184 Gmund am Tegernsee

Tel. 08022/7031 (Sammelnummer)
Fax 08022/7996

Mit dem Umzug kann zugleich auch
der Mitgliederservice verbessert wer-
den. Es steht eine weitere Telefon-
leitung zur Verfiigung, die iiber die
gleiche Nummer anzuwiihlen ist.

Kehritwendung
bei Fluggebieten

Mehrere Bergflichen im Oberallgiu
werden vom Landratsamt in Sont-
hofen als Schutzwaldsanierungs- und
Aufforstungsgebiele ausgewiesen.
Vorgesehen war auch ein Start- und
Landeverbot mit Gleitschirmen, das
hesonders die Bergsteigerfliegerei
vom Griinten betroffen héitte. Die
»Interessengemeinschaft der Allgéiuer
Drachen- und Gleitschirmflieger« mit
7 angeschlossenen Vereinen konnte
mit DHV-Unterstiitzung die Landkreis-
gremien iiherzeugen, dafBl der Schutz-
zweck durch die Gleitschirmflieger
nicht gelihrdet ist, wenn gleich nach
dem Start ein Mindestabstand von
100 m eingehalten wird.

Die beteiligten Vereine haben sich
durch Selbstbeschrinkung zur Einhal-
tung der Mindestflughihe verptlichtet,
auch fiir den Drachenbetrieb und
beim Uberfliegen von einem anderen
Startplatz aus. Fiir den Fall der MiB-
achtung der Mindestflughidhe hat das
Landratsamt ein neuerliches Verbot
angedroht. Uber die Lage der Gebiete
und iiber andere Einzelheiten infor-
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miert die Interessengemeinschaft,
Nebelhornstralie 31, 8980 Obersidorf.

In Oberbayern, zwischen Tegernsee
und Spitzingsee, sollte im Zuge der
Landschaftschutzverordnung »Sutten
und Umgebung« das Starten und Lan-
den mit Drachen und Gleitsegeln gene-
rell verboten werden. Bei der ent-
scheidenden Sitzung des Kreistages
wurde auf Initiative des DHV das
Totalverbot gestrichen. Start- und
Landeplitze hediirfen aber der he-
hirdlichen Erlaubnis.

Auch Gleitsegellehrer erhalten neuerdings
eine Doppelsitzeraushildung

ADIZ aufgehoben

Die Bemiihungen des DHV um die
Freigabe fiir Hingegleiter und Gleit-
segel hatten Erfolg. Der parlamentari-
sche Staatssekretir beim Bundesmini-
ster fiir Verkehr, Dr. Dieter Schulte,
hatte sich fiir unseren Sport einge-
setzt, vgl. DHV-Info Nr. 55, Seite 6.

Mit Wirkung zum 5.11. 1990 hat der
Bundesminister fiir Verkehr statt der
ADIZ sogenannte Identifizierungs-
und Entflechtungszonen als neue
Flugheschriinkungsgebiete festgelegt.
Die Entflechtungszone gilt nur fiir
Flugzeuge mit mehr als 150 Knoten
Eigengeschwindigkeit. Die Identifizie-
rungszone betrilfl »alle Fliige ziviler
Luftfahrzeuge, ausgenommen Hinge-
gleiter«. Gleitsegel gelten gemil frii-
herer Verfiigung des Bundesverkehrs-
ministers als Hingegleiter, fallen also
ebenfalls unter diese Ausnahme.

Brannenburg/Inntal

Der Gleitschirmelub Inntal e.V. hat
nach langen Verhandlungen mit den
Bauern das Flugrecht am Sulzberg hei
Brannenburg erhalten. Das bisherige
Flugverbot an diesem Berg konnte je-
doch nur fiir Clubmitglieder des Gleit-
schirmclubs Inntal e.V. aufgehoben
werden. Nichtmitgliedern ist das Flie-
gen am Sulzberg untersagt. Entspre-
chende Schilder an Start- und Lande-
plitzen weisen aul diese Einschrin-
kungen hin.

Termine des Aushildungsreferats

Eingangstest Gleitsegellehrer-
Assistenten-Lehrgang:

14./15. Mérz 1991 (Ausweichtermin:
16./17. Mirz 1991)
Gleitsegellehrer-Assistenten-
Lehrgang:

14, bis 27. Oktobher 1991

Gleitsegellehrer-Lehrgang:
27. September bis 10. Oktober 1991

Eingangstest Drachenfluglehrer-
Assistenten-Lehrgang:

11./12. Juli 1991 (Ausweichtermin:
13./14. Juli 1991)

Drachenfluglehrer-Assistenten-
Lehrgang:
14. bis 27. Oktober 1991

Drachenfluglehrer-Lehrgang:
27. September bis 10. Oktober 1991

Anmeldungen bitte schriftlich an die DHV-Geschiiftsstelle,



Baden-Wiirttemberg
verliingert Verfiigung

Die Giiltigkeil der speziellen
Allgemeinverfiigung der 4 Baden-
Wiirttembergischen Regierungspriisi-
dien wurde bis zum 31.12, 1992 ver-
ldngert.

Lilienthal im Film

AnliBlich des Jubiliums » 100 Jahre
Menschenflug« stellt Henry Hauck
sein neuestes Werk vor. »Otto Lilien-
thal — Die Geschichte des ersten Flie-
gers.« Der 30miniitige Dokumentar-
film folgt den Spuren Otto Lilienthals
und zeigt anhand von Originaldoku-
menten und nachgestellten Spielsze-
nen die schillernde Persinlichkeit des
ersten Fliegers. Gezeigt wird auch die
Vermessung eines Lilienthal-Gleiters
aul dem Flugmechanik-MeBwagen des
DHV. Den Abschlufl des Filmes bilden
die Flugversuche von John Pendry und
Robby Whittall mit einem Lilienthal-
Gleiter. Wunderschine Drachenflug-
Aufnahmen erginzen den Film und
spannen eine Briicke zur heutigen
Drachenfliegerei.

Der Film ist erhéltlich bei HHP,
Schlirstrafie 10, 8000 Miinchen 90,
Preis DM 69,—.

Wolfgang Gerteisen

Ostdeutschlome
fliegerisch aktiv

Erst vor einem Jahr endete das
Verbot fiir Drachen- und Gleitschirm-
fliegen und heute schon sind iiber 25
ostdeutsche Vereine fliegerisch aktiv.

Gleich nach der Authebung des Ver-
bots waren Interessengruppen wie Pil-
ze aus dem Boden geschossen, eupho-
risiert durch Fluglust und Griinder-
freude. Dann folgte die Realitiit. Der
Weg zum sicheren Fliegen fordert
Zeit- und Kostenaufwand. Hangflug-
gelidnde sind rar und die Beschaffung
einer Winde iiberfordert auch finanz-
stirkere West-Vereine,

Trotzdem haben iiber 25 Vereine
den Durchbruch geschafft. Die mei-
sten sind mittlerweile Halter von Flug-
gelinden, haben bereits eine Winde
oder bauen eine und verfiigen in ihren
Reihen iiber einen hohen Prozentsatz
an ausgebildeten Piloten. Ein Vor-
sitzender: »Vor einem Jahr haben wir
nicht ernsthaft daran geglaubht, so
schnell in der Luft zu sein.«

Von diesem Entwicklungsstand war
die Zusammenkunft geprigt, zu der
die ostdeutschen Vereinsvorsitzenden
vom DHV eingeladen worden waren.
Verbandsvorsitzender Peter Janssen,
Geschiiftsfithrer Wolfgang Gerteisen,
die Regionalbeiriite fiir Ostdeutsch-
land Horst Diisterhéft und fiir Nord-
deutschland Peter Urban gaben 4
Stunden lang zu allen brennenden
Fragen Auskunft. Beherrschende The-
men: Was geschieht mit den FFSV-
Geldndezulassungen? Wie kommt
man an neue Gelinde?

Die technische Diskussion drehte
sich um Bau und Priifung von Start-
winden. Hier gab der DHV-Fachbeirat
Helmut GroBklaus, selbst ehemaliger
Startwindenhersteller, Ratschlidge fiir
die Eigenbauer und bot weitere Hilfe-
stellung an.

Wer ein Anliegen hat, z. B. Hilfestel-
lung beim Windenbau, soll sich immer
zuerst an die DHV-Geschiiftsstelle
wenden. Von dort aus erfolgt dann die
Vermittlung zu den jeweiligen Fach-
leuten.
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Neuve Vereine im DHV

Als neue DHV-Mitgliedsvereine
begriiBen wir herzlich:
1. Drachenflugclub
Dreienberg/Werratal
Weidenhain 4
6433 Philippsthal
Kinzingtiler Drachenflieger
Karl-May-Weg 22
7612 Fischerbach
Rogallo Drachenflug LSF
Oberposta 27
0-8300 Pirna
Albatros-Gleitsegelclub
Uniermain
Helleweg 12
8759 Goldbach
Windenschleppgemeinschaft
Freiberg
DorfstraBe 1
0-9206 Hilbersdorf
Drachenflugclub MeiBner
Obermarkt 20
3440 Eschwege
Mittag-Team Immenstadt
Burgweg 43
8972 Sonthofen
Drachenflugverein Pouch
Diibener StraBe 16 a
0-4401 Schwemsal
Schleswig-Holsteiner Drachen-
flieger
WeidenstraBie 5
2376 Erfde
Wippertaler Drachenflugverein
Sonderhausen
Mittelstrafie 15 a
0-5400 Sonderhausen
Delia-Flug Rhin
SchloBstraBe 37
6498 Steinau
1. Drachenfliegerclub Sachsen
StrabBe des Friedens 16
0-9166 Thalheim
Fliegerclub Eibau-Oberlausitz
S. Neuddrfel 19
0-8701 Ebersdorf
Leipziger Drachenflieger
Schreckerstrafie 9
0-7800 Eilenburg
Flugsportverein Otto Lilienthal
Lilienthalstrafie
0-1831 Stilln
Vestischer Drachenflieger Verein
Am Erlenkamp 4
4350 Recklinghausen



DHV zieht um

A
i ‘e

7 s
/87

g A ]
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Neue Anschrift: peutscher Hiingegleiterverband e. V.
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IHR SAFETY-FIRST-PROGRAMM!

—>> die Nr. 1 auf der Liste der erfolgreichen Rettungen
—> die Finfihrung der Mittelleinen-Technologie am Markt
—>  der weltweite Markifihrer in Qualitdt, Leichtbau und geringem Packmaf

Lieferprogramm:
CHARLY:  Second Chance Rettungsschirme fiir Gleitsegel in 3 GroBen
CHARLY:  Der Retiungsschirm fir Drachen
CHARLY:  Second Chance Passiv:
NEY  Dos erste Gleitschirm-Rettungssystem mit Schleudermechanismus!

CHARLY:  Reftungssysteme fiir Ultraleichtflieger/3 GroBen fir Ein- und Doppelsitzer und
FRS 120 Raketensystem fisr UL
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i Gleitschirmfliegens
lie Jost berichtet iher

Frandis Rogallo 1959 im Windkanal des
" NASA-Langley-Research-Centers
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NASA-Archiv

Foo:

Im damals groBten Windkanal der Welt werden bei der NASA
erstmals flexible Gleitschirme fiir die Riickfiihrung von Welt-
raumkapseln optimiert

First in Flight — steht auf dem Num-
mernschild von Francis Rogallos
Wagen. Eine »Hommage« an den Er-
finder des Drachen- und Gleitschirm-
fliegens? »Nein, nein«, winkt Francis
Rogallo bescheiden ab, »damit ge-
denkt North Carolina zwei anderen,
bekannten Flugpionieren.« Gemeint
sind die Briider Orville und Wilbur
Wright, die ersten Motorflieger der
Menschheit.

Wir sind in Kitty Hawk, an der
Ostkiiste der USA. Von diesen Diinen
haben die Wrights unzihlige Gleit-
fliige durchgefiihrt, bis die daraus
gewonnenen Erfahrungen 1903 den
ersten Motorflug ermiglichten.

Mit Francis Melvin Rogallo begann
hier kurz nach dem Krieg ein neues,
faszinierendes Kapitel des motorlosen
Fliegens. »Eine Flugmaschine ohne
versteifendes oder starres Bau-
element« wollte der damalige NACA-
Ingenieur bauen, »etwas, das es bis
dahin noch nie gab, nicht einmal in
der Natur.«

Mit leuchtenden Augen faltet der
fast 80jihrige Wissenschaftler das Ur-
modell des nach ihm benannten Flii-
gels vor unserer Kamera auseinander.
Aus Stoffresten eines alten Vorhanges
nihte seine Frau Gertrude 1948 die-
sen Gleiter. Die Kiiche wurde zum
Windkanal umfunktioniert, da die
NACA — aus der spiter die NASA
hervorging — und andere Institutionen
kein Interesse an diesem »Spielzeug«
hatten. Tatsichlich erlangte der Flii-
gel in den fiinfziger Jahren zunichst
als Kinderdrachen eine gewisse Popu-
laritdt. Francis Rogallo prisentiert
uns eine kleine Modellpalette aus un-
terschiedlichen Malterialien — bis hin
zu Mylarfolie.

Wir sind einer Einladung der Rogal-
los getolgt, um fiir den DHV einen Film
tiber die Geschichie unseres Sports zu
machen. Francis Rogallo unterstiitzt

unsere Recherchen nach besten Krif-
ten, zumal er 1970 mit seiner Pensio-
nierung und der Einstellung seiner
Forschungsarbeit fast das gesamte
NASA-Dokumentationsmaterial pall
Hause deponieren konnte. Darunter
verschiedene Windkanalmodelle und
einmalige Filmdokumente, die eben-
falls im DHV-Film Verwendung finden
sollen.

Besuch bei der NASA

Mein Drehbuch sieht vor, Francis
Rogallo noch einmal zu allen wichti-
gen Stationen seines Wirkens mit der
Kamera zu begleiten. Dazu gehért vor
allem ein Besuch des »NASA Langley
Research Centers«, wo er fast 30 Jah-
re lang den Betrieb der Forschungs-
Windkaniile leitete.

Die Deutsche Botschaft in Washing-
ton hatte uns keine Hoffnungen aufl
eine Drehgenehmigung innerhalb des
NASA-Gelindes gemacht. Als Francis
Rogallo von den Schwierigkeiten hort,
mobilisiert er spontan zwei Freunde



und ehemalige Mitarbeiter. Zwei Tage
spiiter fithren uns Dale Croom und Bill
Sleeman ohne groBe Formalititen
durch das Forschungszentrum. Unbe-
helligt filmen wir innerhalb der Wind-
kanile, in denen in den sechziger Jah-
ren die wichtigsten Forschungsarbei-
ten an dem Rogallo-Fliigel durchge-
fithrt wurden.

Neue Erkenntnisse

Dale und Bill erweisen sich neben
Francis Rogallo als wertvolle Chroni-
sten:

Entgegen anderslautenden Berich-
ten wurden die Forschungsergebnisse
regelmiiBig verdffentlicht. Nur militid-
rische Forschungen blieben geheim.
Dale Croom bestitigt, daB innerhalb
der NASA Konkurrenz zwischen den
Fallschirm-Experten und Rogallos Ab-
teilung bestand. Erst mit dem Gemini-
Riickfiihrungsprogramm konnten die
Skeptiker iiberzeugt werden, daf eine
ginzlich flexible Fliche auch gut glei-
ten kann.

»Diese Ergebnisse hitten wir schon
einige Jahre friiher liefern kénnen,
wiiren die Forschungen nicht auf halb-

starre Konstruktionen beschrinkt ge-
weseng, erginzt Bill Sleeman.

Tatséichlich lassen diese Informatio-
nen und die Lektiire des Original-
patentes von 1951 keine Zweifel mehr,
dalB Francis Rogallo schon damals die
Grundlagen der heutigen Gleitschirme
beschrieben hat.

Domina Jalbert, der als Erfinder des
Gleitschirms  gill, mufB} das Patent
gekannt haben. Jalberts Leistungen
beim Weiterentwickeln des Gleitsegels
sind jedoch vergleichbar mit John Dik-
kensons Beitrag zur Entwicklung des
Drachenfliegens (vgl. Info 50).

Mitte der sechziger Jahre ist das Gleitschirmfliegen beliebter
Freizeitspall am Strand von Kitty Hawk. Die Schirme sind fast
baugleich mit den NASA-Gleitern

Mit diesem
Modell gewinnt
Frandis Rogallo

den leitenden

NASA-Ingenieur

Wernher v.

Braun fiir die

Idee der flexiblen |
Tragfliche

Foto: Archiv Francis Rogallo

Jost

Charle

Fato

Einer der Hihe-

£ punkie des
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= Rogullo-Kon-
& zepies war

dieser Jumbo-
Gleitschirm, der

tonnenschwere
Lasten — hier
K eine Raum-
A kapsel — tragen
konnte.




Jedes Jahr treffen sich an den Diinen von Kitty Hawk Drachenflieger zum »Grounw
ersten Gleitermodelle aus. Bis vor wenigen Jahren flog er den Wettbewerb noch selbst mi

Tochter als »Testpilotenc

Mitte der sechziger Jahre war Ro-
gallos Gleitschirm schon so weil er-
probt, dall er bedenkenlos seine da-
mals sich noch im Teenager-Alter be-
findenden Téchter minutenlang am
Strand in der Seebrise [liegen lieB.

Zwischen den Modellen des NASA-
Nachlasses [inden wir nach kurzer

2 den Originalgleiter von damals.
Seine Tochter Carol stellt sich wieder
als Testpilotin zur Verfligung.

»Wie vor 25 Jahrene, strahll Fran-
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cis Rogallo, als er am Strand den
Gleitschirm auseinanderfaltel. Leider
reicht die Brise auch in den folgenden
Tagen nicht aus, um mit dem gefessel-
ten Gleitsegel vom Boden abzuheben.

Amerikanische Biirokratie

Mehr Erfolg verspricht das Bellie-
gen der Diine innerhalb des benach-
barten State Parks »Nags Head«. Hier
befindet sich auch das Ubungsgelinde
der ortsansiissigen Drachenflugschule
»Kitty Hawk Kiles«. Deren Besilzer,

John Harris, sichert uns seine volle
stiitzung zu. Doch die Ranger
Parks lassen sich nichl erweichen.
Fiir sie ist ein Gleitsegel kein Hinge-
gleiter und daher im Park nicht er-
laubt.

Mehr Verstiindnis zeigen die Beam-
ten des Nationalparks »Kill Devil
Hills«, wo ein Denkmal fiir die Wrights
errichtet wurde. Wir diirfen zwar
nicht von der Diine fliegen, aber we-
nigstens unterhalb des Monumenls
das Gleitsegel fiir einige Fotos aulstel-
len. Francis Rogallo nimmt sogar mei-
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ne Einladung an, mit einem modernen
Gleitsegel einige »Hiipfer« zu mache
»Gut, daB Gertrude nicht dabei ist«,
zwinkert er uns zu, »sie hitte mir
dieses Abenteuer sicher nicht erlaubt,
Aber jetzt diirfen wir es ruhig ver-
raten.«

Nostalgie

Wenige Tage spiter sind wir Giiste
beim alljiihrlichen Treffen amerikani-
scher Drachenflieger bei »Kitty Hawk
Kites«. Mit einem Nostalgiewelibe-

werh schlieBen die Drachenflieger das
traditionelle Treffen ab. Wie Anfang
der siehziger Jahre versuchen die Pilo-
ten, beim ,Ground Skimming" dicht
iiber dem Boden verschiedene Wende-
punkte zu iiberfliegen und im Zielkreis
zu landen. Dabei wird nicht verbissen
gekdmpft, sondern Geselligkeit und
Humor stehen an erster Stelle.

1972 haben Gertrude und
Francis Rogallo noch keines dieser
Treffen versdumtl. Auch in diesem
Jahr iiberreichen sie die Preise und
berichten von ihrer Einladung zur

Foto: Charlie Jost

Skimming« (»Sandschiirfen«). Hier probierte Francis Rogallo seine

DHV-Tagung in Oberstdorl (vgl. Info
53). Auch wir nutzen die Gelegenheit,
GriiBe der deulschen Drachen- und
Gleitschirmflieger zu iiberbringen und
Fragen — besonders zu dem in Ameri-
ka gerade zaghaft beginnenden G

schirmfliegen — zu beantworten, d

Newer DHV-Film, »Der Traum des

s Rogallo«, mit unverdffentlich-

SA-Filmaufnahmen, ab sofort

als 16-mm-Verleihkopie und auch als

Video bei der DHV-Geschdiftsstelle, vgl.
S.67.
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WolkenstraBen so weit das Au e
Ein Bericht von Klaus Téinzler







Menschen im Township: Abseits der Touristen-Reiserouten wird AuBenlanden zur intensiven
Erfahrung fiir Riickholer und Piloten

s ist nicht so einfach, hierher nach

Stidafrika zu kommen. Die Welt hat
einen moralischen Zaun um dieses
Land errichiet, wegen seinem weillen
Minderheitenregime und dem seil
100 Jahren wihrenden Apartheid-
Unrecht.

»lree Mandela, [ree!« Dieser Schrei
gellte rund um die Welt und wurde
schlieBlich auch in den weiBlen Pracht-
villen Siidafrikas erhort. Mandela ist
frei. Die rassendiskriminierende Ge-
setzgebung ist eingeschriinkt, auch die
letzten weiBen Bastionen fallen so-
eben, die Schwarzen und Farbigen
sind im Begriff, Macht zu erhalten —
und prompt ist der Kampl um die
Macht zwischen ihren konkurrieren-
den Stammesorganisationen  ent-
brannt. Es ist ein blutiger Kampf, ein
Gemelzel, das von normalen Stidafri-
ka-Touristen nicht bemerkt wird, weil
es sich abseits der Reiserouten er-
eignet, z.B. in den Townships nahe
Johannesburg.

Toni Bender ist kein normaler Tou-
rist. Er kreist gerade iiber einem
Township nahe Johanneshurg auf der
Suche nach Thermik. Ausgerechnet
hier hat sich eine riesige Wolkenah-
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schirmung breitgemacht. Bob Baier
mub gehext haben. Er ist vor kurzem
hier durchgekommen, im Schatten
aufgestiegen und schafft als einziger
den 80-km-Zielflug nach Sun City. Die
Transvaaler Drachenflieger hatten
das Wettkamplziel nur mit vagen navi-
gatorischen Anhaltspunkten genannt
und lediglich empfohlen, nicht aufl
dem Golfplatz von Sun City zu landen,
weil dort ein grobes internationales
Turnier im Gange sei. Nun herrscht
reger Funkbetrieb in der deutschen
Mannschaft, weil sie die Lokalmatado-
re hinter sich gelassen hat und jetzt
selbst navigieren muf3, um das Ziel in
diesem fremdartigen Land zu finden.
»Lab uns lieber umdrehen«, warnt
Teamchef Klaus Tinzler angesichis
der abgeschatteten Schwarzen-Stadt
unter ihm. »Sie tun dir nichts, wenn du
in einem Township landest«, hatten
die heimischen Piloten erklért, »aber
es kann sein, dall sie dir dann dein
Funkgeril wegnehmen, weil sie glau-
ben, sie konnten damit Musik horen.«
Oder die Xhosas und die Zulus sind
gerade dabei, sich gegenseitig umzu-
bringen«, denkl Klaus und deswegen
dreht er nun um, fliegt zuriick zu einer

Weilen-Stadt, die leicht als solche zu
erkennen ist, an den Swimmingpools
hinter den Héusern. Toni, der nicht
umdrehen will, muB schlieBlich mitten
in dem ausgedehnten Township nie-
dergehen, auf einem FuBballplatz.
»Sie haben ihr FuBballspiel abgebro-
chen als ich landete.« Toni sagt das in
einem Tonfall, so wie: »Das wiire aber
doch nicht nitig gewesen.«

Als das Riickholauto bei der grofien
Menschenmenge um Toni ankommt,
bewegl sich aus einer Seitenstrale
eine Hundertschaft fiusteschwingen-
der Schwarzer in Kriegstanzmanier
heran, das kehlige Gebriill ist furcht-
erregend, die Szene dhnelt den
Schreckensbildern der ‘Tagesschau.
Spiéitestens jelzt fragt sich der Team-
chel, warum er nicht lieber daheim
vor dem Fernseher geblieben ist. »Das
ist nur eine religiose Demonstratione,
beschwichtigt Paul Thomas und der
mub es wissen, er lebt schlieBlich hier
und hat sich als umsichtiger Gastgeber
erwiesen. Seelenruhig steuert Paul
den von Mercedes gesponserten Riick-
holwagen hinein in die staunende
Menge, die Kinder verfolgen mit gro-
Ben Augen das Aufladen des Dra-

Foto! Bob Baier



chens. Toni wird mit freundlichem
Hallo verabschiedet. Die »religiose
Demonstration« ist abgebogen.

Zwei Tage spiiter ist das deutsche
“Team am eigentlichen Trainingsort
angelangt, mitten im »Orange Free
State«, dem ftrockenen Zentrum Siid-
alrikas. Hier bei Bloemfontein ist das
Land flach, die Luft glasklar. Man
kann erstaunlich weit sehen, aber ein
Startberg, der diesen Namen verdient
hiitte, ist nicht in Sicht, und so stand
nach einigem Riuspern die Frage im
Raum: »Wo starten wir hier eigent-
lich?«

Am Hartbeespoortdam bei Johan-
nesburg hatte eine altertiimliche Gon-
delbahn zum Startplatz gefiihrt. Deren
70jdhriger Besitzer hatte stolz verkiin-
det, daB er schon jetzt nach Ablauf von
nur 20 Jahren das Liftseil ausgewech-
selt habe: »Weil die Zugmaschine mit
der Zeit immer weiter nach hinten
gerutscht ist und zuletzt an der Wand
stand.« Nun, im Orange Free Slale
brauchte sich das Team jedenfalls
iiber die Sicherheit von Liftanlagen
keine Gedanken mehr zu machen — es
gab keine.

Dennoch reiste alles, was in der
siidafrikanischen  Drachenflugszene
Rang und Namen hat, zu den Orange
Free State Championships an, zu ei-
nem Starthuckel, der in einer Richtung
80 m Arbeitshohe, in der anderen
180 m bietet. Dafl man von ihm aus
zur Wolkenbasis bis auf 5200 m stei-
gen wiirde, war ihm wahrlich nicht
anzusehen.

Das deutsche Team wollte diese
Meisterschalt zum Training niilzen,
um die Teamarbeitl zu verbessern und
die Funkkommunikation einzuspielen.
Fiir den griofien Teil der Mannschaft
war das Training besonders vonniten,
weil nach Abschlufl der Ligasaison
noch das Fluggerit gewechselt wurde.
Detlev Ziege ist vom SP 12 zum Foil
Combal gewechselt, Knut von Hentig
vom Foil zum Firebird Laser, Josef
Stellbauer vom Zephir zum Vega MX
und Toni Bender vom grofien zum
kleinen Kiss. Der immer wiederkeh-
rende Fehler, daB kurz vor einer Welt-
meisterschaft auf ein neues Geriit ge-
wechselt wird, konnte jetzt durch viele
Flugstunden und weite Strecken quer
durch die afrikanische Hochebene
wettgemacht werden. Dafl Knut mit
dem Wechsel zum Laser keinen Nach-
teil eingegangen isl, wurde spitestens
hei seiner Siegerehrung zum Orange
Free State Champion deutlich. Gleich
beim ersten Durchgang war er mit 208
Kilometern in Fithrung gegangen, die
Wettkampflaulgabe fiihrte bei Cross-

Wind in einem Bogen am verbotenen
Kionigreich Lesotho entlang. Knut
konnte die Fiihrung halten, auch ge-
gen die kompleite siiddafrikanische Na-
tionalmannschaft, die ihre Stirke vor
allem in der Disziplin »speed run«
bewies. Zweiter wurde Bob Baier,
6. Detlev Ziege und 10. Christoph
Kratlzner.

Wichtiger als das Wettkampfergeb-
nis war [iir die Mannschaft, daB sie in
einer WM-Gelinde-ihnlichen Umge-
bung weitere Flachland-Erfahrung ge-
sammelt hat. Auch wurden die Dra-
chen [fiir Brasilien richtig getrimmi.
Das kann zu Hause nicht geschehen,
denn in einem heiBen Klima verindert
sich die Segelspannung erheblich. Die
Mannschaft wird nun nicht aus dem
Winterschlal heraus bei der Ende Fe-
bruar beginnenden WM antreten, son-
dern mit verbessertem Teamwork und
in guter Verfassung. DaB dieses Trai-
ning zustandekommen konnte, ist den
Sponsoren Mercedes und Lufthansa zu
verdanken und der Bezuschussung
durch den DHV-Sporthaushall.

Beinahe wiire das Trainingsergeb-
nis weniger erfolgreich ausgefallen,
Nach AbschluBl der Meisterschaft ging
das deutsche Team bei Blauthermik
ein  150-km-FAl-Dreieck an; kein
leichtes Unterfangen, wenn man an
einem windigen Tag ins Blaue hinein
[liegt. Ein Spitzenpulk mit Toni Ben-
der, Knut von Hentig und Josef Stell-
bauer arbeitete sich dennoch gut vor-
an, mit Hilfe gegenseiliger Unterstiit-
zung und mit Hilfe von Dustdevils, die
in Stidafrika »dusties« genannt wer-
den und zahlreich tiber die sonnenver-
sengten Felder wirbeln. Ein katastro-
phaler Erntetotalausfall ist dieses Jahr
im Orange Free State eingetreten, weil
der Regen ginzlich ausgeblieben ist.
Entsprechend staubig waren die krif-
tigen Thermikbérte in ihrem bodenna-
hen Bereich. Am Abend hatte Toni
Bender das Dreieck bis auf 2 km ge-
schlossen und jeglichen Respekt vor
den »dusties« verloren.

Tags daraul versuchte die Mann-
schaft, am 80-m-Starthang aufzustei-
gen, aber der Wind war zu schwach.
Christoph Kratzner stand nach zwei
Flugminuten schon fast am Boden, als
er wie ein Zauberer mit seinem
schlanken »Laser« in sanften Kreisen
zunichst am Boden entlangstrich,
dann aber emporschnellte und zu ei-
nem 160-km-Flug entschwand. Josel
Stellbauer hatte weniger Gliick, stand
unten in der ausgeddérrten Ebene und
half nun seinen Teamkameraden in
die Luft, indem er meldete, sobald eine
Ablosung Richtung Hang unterwegs

Foto: Klaus Tanzler

Traumbedingungen fiir das WM-Training
der deuvtschen Mannschaft wiihrend der
Orange Free State Championships

war. Das funktionierte gul bei Bob
Baier, der bedankte sich in 4000 m
Hihe.

Toni Bender, neugierig auf den neu-
en Firebird »Laserg, lieh sich den Vo-
gel, den er nie zuvor geflogen hatte
und startete, als Josef meldete: »Jelzt
geht bei mir unten ein Dustdevil ab.«
Es war ein extrem enges und turbu-
lentes Exemplar. Beim ersten Ver-
such, hineinzufliegen, warl die wir-
belnde Staubsidule Toni postwendend
wieder raus. Der nicht faul, bretterte
gleich nochmal hinein, zwang den La-
ser in eine extrem steile Kurvenlage —
und schon lag Toni aul dem Riicken im
Segel. Im niichsten Augenblick entfal-
tete sich sein Metamorfosi-Retiungs-
geriil; das war auch nitig. Der harte
Aufprall auf dem felsigen Boden stand
unmittelbar bevor. Im selben Moment
richtet sich der intakt gebliebene Flii-
gel wieder in Normallage, aber an
Fliegen war schon nicht mehr zu den-
ken. Toni schleuderte seinen zweiten
Metamorfosi, um die Sinkgeschwin-
digkeit weiter zu reduzieren, auch die-
se Schirmkappe ging noch rechtzeitig
vor dem Crash aul.

<
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WISSEN

ei der Landung hat der Pilot die

Aufgabe, den Drachen in der Luft so
abzubremsen, dall die Geschwindig-
keit tiber Grund bei Bodenkontakt na-
he oder gleich null ist. Wegen der
groBen Geschwindigkeitsspanne heu-
tiger Hochleistungsgeriite ist es wich-
tig, bereits bei Fliigen mit Schulungs-
gerdten eine effeklive Landung zu
praktizieren,

Der Landevorgang setzt sich aus
fiinf Landephasen zusammen. Durch
gezielte Bewegungsabliufe werden
die jeweils nachfolgenden Aktionen
optimal vorbereitet, um das Abbrem-
sen des Gerites so effektiv wie moglich
zu gestalten und fiir eventuelle Kor-
rekturen Spielriume zu schaffen,

Landephasen:

1. Anflug 4. Ausgleiten
2. Aufrichten 5. AusstoBen
3. Abfangen

Aerodynamik beim Ausgleiten und
AusstoBien

Im Horizontalflug fehlt der Vortrieb,
der FahrtiiberschuB wird darum ab-
gebaut.

Durch Abbau der Fahrt v nimmt der

AuftriebAab[...A=C,- ; V2]

Die Hiohe kann nur gehalten wer-
den, wenn gleichzeitig der Auftriebs-
beiwert Cy vergriflert wird. Dies ge-
schiecht durch Erhéhung des Anstell-
winkels,

Bei VergriBerung des Anstellwin-
kels wandert der Druckpunki nach
hinten. Der Grund: Die Strémung be-
ginnt zuerst in der Mitte des Drachens
sich abzuldsen. Die geschrinkten Flii-
gelauBenteile, die infolge der Pfeilung
weiter hinten liegen, tragen noch.

Um den Drachen im Horizontalflug
zu halten, mubB der Korperschwer-
punkt des Piloten mit dem Druckpunkt
nach hinten mitwandern.

Wird der Anstellwinkel soweit ver-
grofert, dafl die Stromung auch an
den FliigelauBenbereichen abreiBt,
wird der Auftrieb rasch kleiner und
der Druckpunkt rutscht wieder etwas
nach vorne in den Bereich der Piloten-
aufhingung,

Beim Ausstofen wird der Korper-
schwerpunkt weit und schnell hinter
den Druckpunkt gebracht, der Wider-
stand wird noch griBer, der Auftrieb
bricht zusammen und die Lage des
Druckpunktes dndert sich nicht mehr.
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Landetechnik

1. Anflug: Der Endanflug wird mit
moglichst konstanter Geschwindig-
keit (Trimmgeschwindigkeit plus 2
Windgeschwindigkeit plus erforder-
lichenfalls Béenzuschlag) durchge-
fiihrt. Der Drachen wird um die
Querachse und Lingsachse stabili-
siert.

2. Aufrichten: Nach dem Stabilisie-
ren greifen die Hinde an die Trapez-
seitenstangen. Dann wird der Kor-
per in die senkrechte Posilion ganz
aufgerichtet, wobei die Hénde bis
Schulterhéhe an den Trapezseiten-
stangen nach oben rutschen. Der
Korper ist gestreckt, die Beine sind
in den Knien nach hinten gebeugt.
Die Geschwindigkeit darf sich durch
das Aufrichten nicht verringern.

3. Abfangen: Durch leichtes Driik-
ken wird der Drachen so abgelan-
gen, daB die Trapezbasis ca. einen
Meter vom Boden entfernt ist.

4. Avsgleiten: Durch weiteres do-
siertes Driicken ldBt der Pilot den
Drachen in konstantem Bodenab-
stand ausgleiten. Wenn die Ausgleit-
héhe nicht mehr gehalten werden
kann, hat man die richtige Ge-
schwindigkeit zum AusstoBen er-
flogen.

5. AusstoBlen: Der Steuerbiigel wird
kriftig nach vorne oben ausgesto-
Ben. Der Korper und besonders die
Arme miissen nun gestreckt bleiben
(Korperschwerpunkt hinten), bis
Drachen und Pilot stehen.

voll stabilisiert

1. Anflug

Begriindung

Zv 1. Leicht erhiohte Fahrt, um
eventuellen Geschwindigkeitsverlust
in Bodenniihe ausgleichen zu kin-
nen (Windgradient). Vorbereitung
fiir die schwierige und ungewohnte
Flugphase in aufgerichteter Posi-
tion,

Zv 2. Wichtige Vorbedingung fiir ef-
fektives AusstoBen. Hinde in Schul-
terhohe ermoglichen maximale Aus-
stoBlinge.

Der Korperschwerpunkt muf
weit nach hinten gebracht werden,
ohne die Arme strecken zu miissen.

Zu 3. Die Abfanghéhe erlaubt sofor-
tiges Mitlaufen bei eventuellem
Durchsacken.

Zu 4. Durch Anstellwinkelerhéhung
wird der Auftriebsverlust kompen-
siert und Widerstand aufgebaut. Die
Fahrt wird bis kurz vor den Stri-
mungsabrif reduziert.

Zv 5. Der Widerstand muB sich
schlagartig so vergriBern, daBl die
Restenergie plotzlich verzehrt wird.
Der Korperschwerpunkt bleibt dann
hinter dem Druckpunkt des Dra-
chens; die Drachennase bleibt oben.

voll aufgerichtet
2. Aufrichten




Varianten
der Landetechnik

Vorzeitiges Aufrichten soll durch
Widerstandserhohung den Landean-
flug verkiirzen, fithrt aber oft zu hasti-
gen, instabilen Anfliigen mit falscher
Geschwindigkeit.

Erfolgt das Aufrichten erst nach
dem Abfangen, ist der Anflug leichter
zu stabilisieren. Aber der optimale
Zeitpunkt fiir das AusstoBen ist
schwer zu erspiiren.

Um die Landestrecke zu verkiirzen,
kann man die FiiBe wédhrend des Aus-
gleitens am Boden schleifen lassen.
Dieses Bremsen verfiilscht jedoch den
Biigeldruck und erschwert das Spiiren
des optimalen Zeitpunktes fiir das
AusstoBen. Ein Stein in der Brems-
strecke kann die FiiBe verletzen.

Lauflandung — der Pilot st6Bt den
Drachen nicht dynamisch aus, son-
dern lduft ab Minimalgeschwindigkeit
mit, bis das Gerit steht. Die Gefahr des
unbeabsichtigten Wegsteigens durch
zu frithes AusstoBen wird dadurch mi-
nimiert, wichtig bei starkem Gegen-
wind. Es besteht allerdings die Gefahr,
daB in Erwartung des Aufsetzens die
Beine nach vorne gerichtet werden
und die Arme nicht voll gestreckt sind.
Dadurch wandert der Korperschwer-
punkt nach vorne und die Drachenna-
se kann nicht oben gehalten werden.
Folge: Kein Widerstand, keine Verzo-
gerung.

Ist ein Pilot fiir ein Gerdt zu klein
oder zu leicht, hat er Schwierigkeiten,
bis zur AbriBgeschwindigkeit auszu-
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Armlange

Armlénge kurz

ausreichend

Druckpunktverlauf und Armlnge: Der Druckpunkt wandert beim Ausgleiten nach hinten; bei Vsiay Beginn
des AusstoBens. Ist die Armlange zu kurz, kann der schraffierte Bereich nicht erflogen werden; bereits bei

Vyur kréftig ausstoBen.

gleiten. Der Hebelarm des Piloten
reicht nicht aus, um die Druckpunkt-
wanderung nach hinten durch Ver-
lagerung des Korperschwerpunktes
auszugleichen. Ist die Armlénge fiir
die Druckpunktriicklage zu gering, so
entsteht ein Geschwindigkeitsbereich,
der nicht stationdr erfliegbar ist. Der
Pilot muB nun vor Erreichen dieses

Geschwindigkeitsbereichs den Dra-
chen so kriftig ausstofen, daB die
Stromung plétzlich und gleichzeitig
am gesamten Fliigel abreiit und der
aufgebaute Widerstand die Restener-
gie verzehrt. Vorsicht: Auf halbherzi-
ges AusstoBen reit die Stromung
nicht ab und das Geriit setzt die Fahrt
in Hohe um.

— S gestreckt, bis

T Drachen und Pilot

ca. 1-15m \/ ,,,j konstante Hohe halten stehen

3. Abfangen l ‘\' 4. Ausgleiten 5. AusstoBen
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WISSEN

Sonderformen
der Landung

Es sind die Punkte erwéhnt, die je-
weils besonders beachtet werden
miissen oder sich von der Grundform
der Landetechnik unterscheiden.

Seitenwindlandung

Anflug: Vorhaltewinkel erfliegen und
beibehalten, um den Anflug geradlinig
und stabil zu halten.
Aufrichten: Vorhaltewinkel
halten.

Ausgleiten: Vorhalten, keine Schrig-
lage zulassen. Bis zur Minimalge-
schwindigkeit ausfliegen.

AusstoBen: Lauflandung empfohlen.
Grund: Wenn der Vorhaltewinkel
nicht korrekt war, reagiert das Gerit
auf das AusstoBen mit einer Gier-Roll-
Bewegung — Bodenberiihrung des Flii-
gelrohrs.

beibe-

Starkwindlandung

Anflug: Bei starkem Wind ist mit gro-
Bem Windgradienten, Béen und Tur-
bulenzen zu rechnen. Deshalb fallen
die Geschwindigkeitszuschlige deut-
lich héher aus als normal. Die Anflug-
geschwindigkeit muB Vorwirtshewe-
gung iiber Grund gewihrleisten. Die
Stabilisierung des Anflugs erfordert
hochste Konzentration und ist die
wichtigste Phase der Starkwindlan-
dung. Keine Kurven in Bodennihe!
Aufrichten: Aufrichten in die senk-
rechte Position ist nicht erforderlich
und aus Stabilitidtsgriinden nicht zu
empfehlen. Es geniigt, wenn die Hin-
de an die Trapezseitenstangen greifen
und der Korper schrig hiingt. Gelingt
es nicht den Drachen zu stabilisieren,
muB das Aufrichten ganz entfallen —
Radlandung.

Abfangen: Dosiert; aufgrund der ho-
hen Eigengeschwindigkeit ist nur mi-
nimaler Biigelausschlag notwendig.
Ausgleiten: Die Ausgleitstrecke ist
verkiirzt, bei sehr starkem Wind fehlt
sie vollig. Biigeldruck dosieren!
AusstoBen: Nicht ausstoBen! Da die
Geschwindigkeit {iber Grund fast null
ist, stellt der Pilot die FiiBe auf den
Boden, senkt die Drachennase nach
vorne ab und héngt sich aus. Aussto-
Ben bei Starkwind ist gefdhrlich.

Landung bei Windstille oder leichtem
Riickenwind

Anflug: Keine Geschwindigkeitszu-
schlige notwendig. Nicht an der Ge-
schwindigkeit iiber Grund orientieren,
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sondern Biigeldruck und Fahrtmesser
beachten.

Aufrichten: Senkrecht aufrichten und
hoch greifen.

Abfangen: Nicht tiefer als 1 m abfan-.

gen, da man wahrscheinlich mitlaufen
mub.

Ausgleiten: Der optische Eindruck
tduscht eine hohe Eigengeschwindig-
keit vor. Konzentration auf Biigel-
druck ist notwendig.

AusstoBen: Kriiftig ausstoBen. Mit
langen Schritten mitlaufen und die
Arme vollig gestreckt lassen, bis der
Drachen steht. Der Drachen bremst
den Piloten.

Radlandung

Anflug: Die Landestrecke muB hinder-
nisfrei sein.

Aufrichten: Man muf sich nicht voll
aufrichten, die Hinde konnen etwas
tiefer greifen. Evtl. Hinde an der Basis
lassen und liegenbleiben (Starkwind).
Abfangen: Tiefer abfangen, ca. 20 cm
bis 30 cm iiber dem Boden.
Ausgleiten: Biigel so dosiert nach vor-
ne fiihren, daB die Ausschwebehohe
gehalten wird, bis man auf den Ridern
rollt.

Ausstofien: Entfallt.

Landung auf einer leicht abfallenden
Landewiese

Anflug: Keine iiberfliissige Uberfahrt!
Die langsamste sichere Anflugge-
schwindigkeit schafft die Vorausset-
zung fiir ein Gelingen der Landung.
Hohe Geschwindigkeit wiirde starken
Bodeneffekt erzeugen.

Aufrichten: Normal.

Ausgleiten: Die Ausgleitphase ist
deutlich verldngert. Es ist geduldiges
und gefiihlvolles Erfliegen der Mini-
malgeschwindigkeit erforderlich. Man
kann durch Schleifenlassen der FiiBBe
bremsen.

AusstoBen: Kriftig, um ein Wegstei-
gen des Gerdtes zu verhindern, denn
das Gelédnde fillt zusétzlich ab.

Hiufige Fehler

Anflug

Keine konstante Geschwindigkeit bis
zum Abfangen.

Folge: Vorzeitiger Verbrauch der
Fahrtreserven schon vor dem Ab-
fangen.

Unnotig hohe Anfluggeschwindig-
keit.

Folge: Unruhe und Hektik iibertragen
sich in die nachfolgenden Landepha-

sen. Wihrend der Ausgleitphase bei
hoher Geschwindigkeit entsteht star-
ker Bodeneffekt, der das Abbremsen
und Aufrichten des Gerites erheblich
erschwert.

Kein geradliniger Endanflug.
Folge:  Unruhe fiir nachfolgende
Aktionen.

Kurvenflug in aufgerichteter Posi-
tion oder Aufrichten im Kurvenflug.
Folge: Bei manchen Liegeschiirzen
verdndert sich die Schwerpunktlage
und damit die Steuercharakteristik
des Geriites. Ungewohnte Optik, unge-
wohnte Steuerhebel.

Aufrichten

Ungewollter  Steuerimpuls
Hochziehen am Trapez.
Folge: Verlust von Geschwindigkeits-
und Flugwegkontrolle.

beim

Der Pilot greift nur um, ohne sich
senkrecht aufzurichten.
Folge: Das AusstoBen wird erschwert.

Kein Hochrutschen der Hinde bis
Schulterhohe.

Folge: Die Strecke des AusstoBens
wird verkiirzt und der Pilot fillt beim
AusstoBen wieder vor in die Liegend-
position — Bauchlandung.

Abfangen

Beine vorne (Beugen der Hiifte) wiih-
rend des Abfangens.

Folge: Der Korperschwerpunkt wan-
dert nach vorne, was durch Strecken
der Arme ausgeglichen werden muB.
Der Pilot erhélt den Eindruck, als wiir-
de der Drachen auf sein Driicken nicht
reagieren.

Zu hohes oder frithes Abfangen
(Bodenangst).

Folge: Pumpbewegungen am Steuer-
biigel. Das Gefiihl fiir den Biigeldruck
und den richtigen Zeitpunkt fiir das
AusstoBen geht verloren.

Zu tiefes Abfangen und Ausgleiten.
Folge: Der Pilot kann sich nicht voll
aufrichten und nimmt sich die
Moglichkeit einer eventuellen Lauf-
landung.

Ausgleiten

Verkrampftes Festhalten am Trapez.
Folge: Das Gefiihl fiir den Biigeldruck
und den richtigen Zeitpunkt fiir das
AusstoBBen geht verloren.

Der Pilot gleitet nicht horizontal aus,
sondern erlaubt ein leichtes Sinken
des Gerites.



Folge: Das Gerédt reagiert aul das AusstoBen deutlich
schlechter. Oft folgt Durchsacken mil Bauchlandung.

Der Pilot richtet sich nach optischer Geschwindigkeit
iiber Grund und nicht nach Biigeldruck.

Folge: Je nach Wind erfolgt zu frithes oder zu spites
Ausstofien.

Ausstolien

Geschwindigkeit noch zu hoch.
Folge: Der Drachen steigt weg,

Keine dynamische Streckung der Arme,
Folge: Durch langsames Strecken wird zuerst Auftrieb
erzeugt, dann erst Widerstand; der Drachen steigt weg.

Arme werden nicht bis zum Stillstand gestreckt gehalten.
Folge: Der Pilot pendelt nach vorne und zieht damit die
Drachennase nach unten.

Die Beine pendeln nach vorne.

Folge: Trotz gestreckier Arme wandert der Korperschwer-
punkt nach vorne und zieht damit die Drachennase nach
unten.

AusstoBen in Schriiglage.
Folge: Das Gerit giert um die Hochachse und verstirkt die

Schriiglage. ﬁ

Gleitschirmfliegen
Drachenfliegen
Outdoorsport

—, flugschule
goppingen

Forthildungsseminare und organisierte Reisen.
Intensivkurse auf der Schwabischen Alb, im Allgéu und in
Osterreich. Verkauf von Gleitschirmen, Drachen und Zubehdr,
Infobroschiire anfordern.

Telefon 07161. 49119
7320 Gdppingen
Blumhardtstralie14

...sicher fliegen lernen.

enn 5 Meter

ziemlich stark sind.

Wenn die Basis nicht das
Tiefste, sondern das Hochste ist.
Wenn Du bei Aufdrehen nicht an
Wasserhahn, sondern ans Fliegen
denkst. Dann hat Dir UP gerade
noch gefehlt. UP!

T-Shirts von WAVE.

Ubrigens: Die bekannten
Evolution-Shirts gibts nur
von uns!

Frag Deinen Fachhindler,
oder schreib uns,

BRD SCHWEIZ :
WAVE RON HURST )
GRABEN 7 JOSTENSTR, 21 %
D-8098 PFAREING 854 GALGENEN

TEL: 08039/3837 ' 0565/64 9

FAX: 08039/3554 FAX: 055/645223
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ordringliches Ziel unseres DHV-In-
VIos ist die Verhinderung von Unfal-

len. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger personlich
und soll als Forum dienen, Unfélle einan-
der mitzuteilen, zu analysieren und neue
Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag beim
Durchlesen dieses Sicherheitsjournals
den Eindruck gewinnen, daB Drachenflie-
gen und Gleitsegeln auBerordentlich ge-
féhrliche Sportarten sind. Er soll jedoch
bedenken, daB Woche fiir Woche Tausen-
de von Fliigen in Deutschland durchge-
fiihrt werden, die problemlos verlaufen
und nicht erwahnt werden.

Unfalltelefon
08022/7031

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung
voraus. Wer selbst verungliickt, wer {iber
einen anderen Unfall Kenntnis hat oder
wer iber einen Beinahe-Unfall etwas
weiB, informiert kurz die DHV-Geschafts-
stelle und hinterlagt dort seine Telefon-
nummer. Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw.
Gerétehalters nach §5 Luftverkehrsord-
nung bleibt unberiihrt.
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Kein Giitesiegel —
schlechter Kauf

Immer wieder gehen unerfahrene Piloten
solchen erfahrenen »Beratern« auf den Leim,
die das Gutesiegel als iiberflilssig bezeich-
nen. Meistens geht es um Gerateverkauf.

Warum hat ein angeblich sicheres Gerat
kein Giitesiegel? ~ Normalerweise, weil das
Gerét die Giitesiegelpriifung noch nicht
durchlaufen hat; hdufig auch, weil der Herstel-
ler das Nichtbestehen fiirchtet. Das Zeitargu-
ment zahlt nicht, denn ein ausgereiftes und
einwandfreies Gerat erhalt das Giitesiegel in
wenigen Monaten,

Hinter der technischen Unsicherheit steht
die rechtliche: wer ein Gerat ohne Giitesiegel-
plakette fliegt, verstoBt gegen die Allgemein-
verfliigung des Bundesministers flir Verkehr
und fliegt illegal. Bei einem Unfall kommen
Probleme mit Versicherungsschutz und Lohn-
fortzahlung hoch. Das vom DHV erstrittene
Grundsatzurteil fiir die Lohnfortzahlung ver-
langt die Einhaltung aller Regeln.

Der Wiederverkaufswert ohne Giitesiegel-
plakette ist gering. Der vermeintliche Lei-
stungsvorsprung beim Ersterwerb ist nach
kurzer Zeit dahin. Was bleibt, ist ein Durch-
schnittsgerat mit allen Sicherheits- und
Rechtsnachteilen.

Anderung durch das neue Luftrecht? —
Fir Drachen, Gleitschirme, Rettungs- und
Schleppgerate tritt voraussichtlich noch 1991
die gesetzliche Zulassungspflicht in Kraft,
Glitesiegelgerate behalten ihren Wert, denn
die Plaketten bleiben gtiltig. Dagegen wird
sich fiir ein Gerat ohne Giltesiegel in Deutsch-
land kein Liebhaber mehr finden, denn die
heute noch strittige Strafbarkeit steht kiinftig
auBer Zwesifel,

Den Geréaten mit DHV- oder DAeC-Giite-
siegelplakette sind die in diesem Info ver-
offentlichten Gerétetypen mit anerkanntem
auslandischen Zertifikat gleichgestelit.

La Mouette wechselte
Musterbetrever

Neuer Musterbetreuer der franzosischen
Herstellerfirma La Mouette ist die Drachen-
flugschule Radolfzell, Stanko Petek, Magde-
bergstraBe 3, 7760 Radolfzell.

Todlicher Fesselflug

Ebringen/Freiburg — Am 17.11.1990 ver-
ungliickte der Fallschirmspringer Germann
MeiBner bei einem Fesselflug mit einem
Flachenfallschirm todlich. Germann MeiBner
hatte sich bei starkem Wind mit einem 30 m
langen Seil an einem Baum festgebunden, um
sich von seinem Fldchenfallschirm hoch-
tragen zu lassen. Dabei schmierte das Gerat
ab und der Pilot zog sich beim Aufprall
tédliche Verletzungen zu.

Sicherheitsmitteilung
Hiingegleiter Scout

Das im Jahr 1982 erteilte Giitesiegel
Scout A ist erloschen. Der Geratetyp war
wegen Flattersturzfahigkeit im hohen Ge-
schwindigkeitsbereich vorldufig gesperrt wor-
den. Die Umriistungsversuche der ehemali-
gen Herstellerfirma Schmidtler & Schmidtler
hatten keinen Erfolg. Die Giitesiegelrechte
wurden deshalb an den DHV zuriickgegeben.

Shocktest fiir Gleitsegel

Mit allen Gleitsegeln, bei denen die Glite-
siegelantrage nach dem 01.01.1991 gestellt
werden, wird zusatzlich zu den bisherigen
Prilfungen ein Shocktest durchgefiihr.

Zweck des Shocktests, das Verhalten des
Festigkeitsverbandes unter schlagartiger
Last, wie sie z. B. beim Einklappen und
Wiederdffnen des Gerates auftreten kann, zu
Uberpriifen.

Bei dem Test wird das Gerat in &hnlicher
Weise ausgelegt wie bei einem normalen
Start. Das Gleitsegel ist durch ein langes
Stahlseil mit einem Fahrzeug verbunden. Das
Stahlseil wird in Schlangenlinien ausgelegt, so
daB das Fahrzeug auf etwa 80 km/h be-
schleunigen kann, ehe das Gleitsegel schlag-
artig »gestartete« wird.

Um eine einwandfrei definierte Last zu
gewahrleisten, ist zwischen dem Stahlseil und
dem Gleitsegel eine Bruchstelle mit 600 kg
Bruchlast eingebaut. Nur wenn das Gleitsegel
diese 600 kg erfahren hat (d. h. die Sollbruch-
stelle gerissen ist) und nach dem Versuch
keine Risse aufweist, ist der Test bestanden.



Todliche Kollision
mit Drachen

GaiBberg/Salzburg — Am 5.Januar 1991
stiefen am GaiBberg der deutsche Drachen-
pilot Siegfried Bachmaier und ein Gsterreichi-
scher Drachenpilot zusammen. Wahrend der
dsterreichische Pilot sich mit seinem Ret-
tungssystem retten konnte, 16ste Siegfried
Bachmaier sein Rettungssystem nicht aus
und zog sich beim Aufprall todliche
Verletzungen zu.

Testpilotenteam
des DHV verstiirkt

Drei hauptamtliche DHV-Testpiloten ma-
chen seit Jahresbeginn die Gleitsegel-Flug-
tests: Michael Bethmann, Harald Buntz und
Hannes Weininger. Die drei sind Ligapiloten
auf vorderen Platzen. Fiir Engpasse steht
nebenberuflich Thomas Zeller zur Verfiigung.

Alle DHV-Testpiloten haben sich zu strikter
Neutralitat verpflichtet und diirfen keinerlei
kommerzielle Verbindung zu Herstellern oder
Handlern der Gleitsegelbranche haben.

Ab Mérz ist als weiterer Mitarbeiter im
DHV-Technikreferat der Ingenieur Karl-Heinz
Sandner tatig.

Problem
mit Gleitsegeliuch

Ende November 1990 kam die Nachricht
auf den Tisch »Gleitsegel aus Teijin-Segeltuch
verandern ihre Flugeigenschaften«, Wie jedes
Segeltuch ist auch das Polyestertuch der
japanischen Firma beschichtet, um einen ho-
hen Grad an Luftundurchléssigkeit zu errei-
chen. Diese Beschichtung l6st sich bei fehler-
haften Geweben vorzeitig ab. Das Segel wird
luftdurchlssig und verdndert seine aerodyna-
mische Qualitat.

Neben schlechteren Starteigenschaften
und verringerter Flugleistung konnen die Ge-
rate (iberraschend in den Dauersackflug gera-
ten. Der ist besonders gefdhrlich vor der
Landung, wenn der Pilot beim Landeanflug
wie gewohnt die Steuerleinen zieht.

Die Beschichtung l0st sich bei der Benut-
zung der Gerate, besonders beim Starten,
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Die Bewiltigung der Giitesiegelantrige fiir
Gleitsegel wird kiinftig durch drei haupt-
berufliche DHV-Testpiloten unterstiitzt

Landen, Verpacken. Am stérksten betroffen
sind deshalb die intensiv genutzten Schu-
lungsgerate. Sie konnen nach bisherigem
Kenntnisstand bereits nach einem Jahr Schu-
lungsbetrieb ihre Flugsicherheit einbiiBen.

Firmenvertreter von Teijin hatten noch An-
fang November 1990 bei einem Besuch in der
DHV-Geschaftsstelle das Beschichtungspro-
blem unerwéhnt gelassen; spétere Begriin-
dung: Betroffen seien nur altere Gleitsegel,
seit Februar 1990 werde einwandfreies Tuch
geliefert. Einzelne Gleitsegelhersteller wiirden
eine Nachbeschichtung der Gleitsegel mit
dem Pinsel anbieten.

Nicht auszuschlieBen ist, daB auch Pro-
dukte anderer Segeltuchhersteller betroffen
sind, evil. durch neuartige, im Dauerbetrieb
entstehende Materialmangel. Der DHV treibt
die Erforschung des Problemkreises voran,
vgl. DHV-Info Nr.49 zur UV- und Wetter-
anfalligkeit der Gleitsegel. Uber das Durchlés-
sigkeitsproblem luft eine neue Forschungs-
arbeit an.

Den zuverlassigsten Schutz fir den einzel-
nen Piloten bietet die regelmaBige Nachprii-
fung, vgl. »2-Jahres-Check flir Gleitsegel«.

Foto: Michasl Wesngariner
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2-Jahres-Check fiir
Gleitsegel

Das Teijin-Problem hat deutlich gemacht,
daB auch die modernen Materialien, wie sie
fiir Gleitsegel verwendet werden, sich in ge-
fahrlicher Weise verschlechtern kénnen. Das
kann Luftdurchlassigkeit sein, Veranderung
der Leinenléngen — Dehnung und Verkiirzung
(1) - oder Festigkeitsverlust durch UV-Bela-
stung, neben den fiir jeden erkennbaren
Knick-, Scheuer- und RiBschaden.

Was in der tibrigen Luftfahrt alle 12 Monate
geschehen muB und fiir die Hangegleiter seit
mehreren Jahren selbstverstandlich ist, laBt
sich auch bei den Gleitsegeln nicht mehr
vermeiden - die regelmaBige Nachpriifung.
Die kiinftige Flugsicherheit wére sonst nicht
mehr gewahrleistet, zumal die modernen Ge-
rate mit ihrer besseren Leistung tber einen
langeren Zeitraum benutzt werden.

Ab Jahresheginn 1991 soll der 2-Jahres-
Check fiir jedes Gleitsegel obligatorisch sein.
Der Ablauf soll sich an den Héngegleitern
orientieren: Der Check erfolgt durch die Her-
steller. Er wird auf dem Segel durch einen
Stempel vermerkt, Giitesiegelplakette und
Stempel gelten jeweils bis zum 31.12. des
(iberndchsten Jahres.

Wer ein intensiv genutztes Gleitsegel be-
sitzt, dem wird schon jetzt die Durchfiihrung
der Nachpriifung dringend empfohlen. Die
vorlaufige Regelung flr die Nachpriifung ist
bei der DHV-Geschaftsstelle erhaltlich, die
endgiiitige Regelung wird demnéchst im
DHV-Info verdffentlicht.

Fir die besonders intensiv genutzten
Schulungsgerate der Ausbildungsstatten gilt
ein 12monatiger Turnus filr die Nachpriifung.

Sicherheitsmitteilung
Streamlight PSR DC 350

Die Firma RA-FA Rademacher Fallschirme
hat das Giitesiegel fiir das Rettungsgerat
Streamlight PSR DC 350, Giitesiegelnummer
02-019-84, zurlickgegeben. Das Giitesiegel
ist damit erloschen. Das Gerat ist flir den UL-
Betrieb ausgelegt, nicht fiir die Benutzung mit
einem Hangegleiter.
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Stand: 1.1.1991

Das Versicherungsprogramm

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsitzliche Zulissigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus, besonders hinsichtlich Geldnde, |
Beféhigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.

Anzeige :

Versicherer: Gerling-Konzern Kéln

; Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang :;
Versicherung summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen _
Halterhaftpflicht filr DM 1,5 Mio weltweit Hangegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des &
nichigewerblich pauschal DM 45, bei DM 500,- SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60, ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschaden Nur Gleitsegel Gerétekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Halterhaftpflicht maximal DM 40. bei DM 500 SB desaufsichtsgml bestatigt; Gfe_iltilugzeuga_ gleich-
fir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000,- DM 50~ ohne SB s g g
Halterhaftpficht pro verletzte re uzuj , ebenso e{ tibrigen Versicherungen.
fiir Hersteller/Handler Person Auch fir Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht = Bei Versicherungsfallen in der Schweiz vorgeschrie-
fiir Mitgliedsvereine £ bene Deckung ohne Mehrpramie.
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DM50~ Lehrtatigkeit der Fluglehrer und -anwarter
" (=5
Schitmpackerhaftpflicht E;’fafjgi” & Firalle Miglieder | Packen von Rettungsgeréten mit Fachkunde
kostenlos
Stariwindenhaftpflicht DM 100000~ Europa @ Halter und Bediener der Startwinden
Sachschaden K inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schieppbetrieb
@ ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
=]
= DM65- Zusatzlich:
@ inkl. Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
o
Startleiterhaftpflicht S firale Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
m z %S kostenlos " : -
Gelandehattpflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelanden
L=
Vereinshaftpflicht E fiir alle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc.
fiir Mitgliedsvereine @ Migliedsvereine
n 5  kostenlos 2 ey . -
Veranstalterhaftpflicht DM 300000~ = Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
Sachschaden = Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
»
Rechtsschufz ftir DM 100000~ | weltweit E Schadensersatz- und Strafrechisschulz etc.
Mitgliedsvereine =
o
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DMd5- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz &
5
Bergungskosten DM 1000~ & liralle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
‘S kostenlos transport
w
Boden-Unfall DM 5000~ 2 DM 2-proMitglied Verflinffachung méglich
fiir Mitgliedsvereine bei Tod 2
[1+]
Boden-Unfall fiir Startleiter DM 10000~ 5 firalle Mitglieds- Tatigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
bei Invaliditat ™ yereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45,~ Verzehnfachung mdglich. Mitversichert: 24-Stunden-
e Risiko gemaB AUB inkl. andere Sportarten, StraBen-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000,- DM 30~ verkehr, Arbeitsplatz
Boden-Unfall DM 10000,~ Deutschland DM 100,~ Allegenehmigungspflichtigen Hangegleiter-und Gleit-
fiir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenim Versicherungsjahr.
DM 20000,- Verdoppelungmaglich
bei Invaliditét
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.
mit Berufsunfahigkeits- bis IKein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche
Zusatzversicherung DM 200000,- Héngegleiter- und Gleitsegelpiloten

Versicherungsantrige bei der DHV-Gesc

héftsstelle anfordern.

T e o
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FLUGSCHULE ZILLERTAL
DELTA-SHOP UND
PARA-SHOP

Inhaber: Andy Gerber- ATLAS SPORTALM 6283 Hippach-Telefon 05282/3720 oder 3721

Winterschlufverkauf total

Flugdrachen und Zubehor

statt 65 nurdS DM netto statt 68 nur &S DM netto

Sensor 510, Baujahr 90 47500, 32000~ 3820,- Magic IV 166, Baujahr 84 22000~ 14000~ 1640,
Magic Fun-Racer neu 48500~ 29500~ 3520,- Vega 16, Baujahr 84 18000~ 10000~ 1195,-
Magiv 1V 166, Baujahr 85 24000~ 15000~ 1785~ Calypso, Baujahr 87, Airwave 28000~ 15000~ 1785,~
Magic Kiss, Vorfiihrgerit 54000~ 32000~ 3820~ Club 15, Synargie, Baujahr 83 18000, 12000~ 1430~
Magic IV 166, Banjahr 86 25000~ 15000~ 1785~ Club 15, Synargie, Baujahr 88 18000~ 12000~ 1430,-
Magic IV Full Racer, Baujahr 87 32000~ 22000~ 2620.- Atlas 16, Baujahr 85 14000~ 8000~ 960.-
Magic IV Full Racer, Baujahr 86 28000~ 19500~ 2330~ Firebird Duo, Bj. 90, § Fliige 29000,- 22000~ 2620~
Magic IV Full Racer, Baujahr 86~ 28000~ 19500~ 2330,-

Ersatzteile und Zubehor wie z. B. Rettungsschirme, Helme, Varios, Fliigel-, Kiel-, Seiten- und Querrohre usw, 30% ERMASSIGT!
Mehrwertsteuerriickvergiitung fiir auslindische Kunden! Alle Abverkaufspreise solange der Vorrat reicht,

Gleitschirme und Zubehor

statt 65 nur 65 DM netto statt 65 nur6S DM netto

Nova CXC, Vorfiihrschirme 32000,- 18000~ 2150~ Genair 312/314 28000~ 15000~ 1790~

CXA 31900~ 25000~ 2990~ Alpin Dream 24500~ 12000~ 1430~

Comet CX 21 25000~ 18000~ 2150~ Kestrel 240 11 PE, gebraucht 21000~ 14000~ 1670~

Firebird FI 35000~ 26000~ 3100,- ITV Aries 25 20800~ 12000~ 1430~

Trilair 22 32000~ 18000~ 2150~ Falhawk Neo 36900~ 26500~ 3150~

Condor SP 10 und 11 27100~ 16000~ 1920~

Genair 24 und 26, Vorfiihrgeriit 35500~ 26000~ 3100~ Gebrauchtschirme wie Brizair 9, 10,

Dream Competition 29000, 18000~ 2150,~ Alnair, Extase, ITV 1026, Dream,

Black Magic 24 32000, 25000~ 2990,- Easy, ITV 923, Revolution, Easy

Karat 1Y 37500~ 24700~ 2980~ Competition, Swift 46 ab 3500~ 420~

Saphir 100 und 103 38000~ 23000~ 2750~ Sitzgurte 480,~ 1480~ 180~
Sitzgurte 1560~ 840~ 700,-

Varios verschiedene Marken 30% ERMASSIGT! Helme. Overalls, T-Shirts und Sweat-Shirts 50% ERMASSIGT!
Abverkaufspreise solange der Vorrat reicht.
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Viele Stunden Flugerpro-
bung sind notwendig, um

ein neves Geriit fiir die
Serienreife zv optimieren

Wo der Aufirieb

Christoph Kratzner iiber Erprobungsfliige und Testwagen

ach den Schwierigkeiten mit dem

Flugmechanik-Testfahrzeug des
DHV an vier Testtagen im Sommer
1990 ist eine Diskussion um die Erlan-
gung des Giitesiegels in Gang gekom-
men. Das Testfahrzeug wurde fiir eine
betrdchtliche Summe modernisiert,
mit der aufwendigen Mefapparatur
gab es allerdings anfangs Probleme.
Die damals aufgetretenen Fehlmes-
sungen haben Kritik am Testfahrzeug
hervorgerufen. Es wurden Stimmen
laut, auf ein Testfahrzeug gdinzlich zu
verzichten und die Drachen aus-
schlieflich Flugtests zu unterziehen.

Grundsditzlich muf3 zwischen 3 zu
testenden  StabilititsmafSen  unter-
schieden werden:

1. Lingsstabilitcit (Nickachse, Pitch)

2. Richtungsstabilitcit (Hochachse,
Schieben)

3. Querstabilitdt (Lingsachse, Rollen)
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Momentan wird auf dem Testfahr-
zeug die Stabilitdt um die Nickachse
getestet; sie hat fiir das Unfullgesche-
hen (Flattersturz, Tuck) die grofite Be-
deutung. Quer- und Richtungsstabili-
tit miissen bei Testfliigen ermittelt
werden. Pitch kann bei Testfliigen nur
in bestimmten Bereichen gefahrlos er-
flogen werden; spiitestens wenn der
Drachen Abtrieb producziert, ist der
Testpilot am Ende, da er im Segel
liegen wiirde, was er sicher vermeiden
will.

Einfach zu erfliegen sind Anstell-
winkel und Geschwindigkeitskombina-
tionen bei denen Auftrieb gleich Ge-
samtgewicht ist. Anders ausgedriickt:
Der Pilot fliegt den kompletten Ge-
schwindigkeitsbereich ab, ohne Tricks,
einfach durch langsames Verlagern
des Gewichtes. Hat er iiberall einen
positiven Eindruck, wird es schon an-
spruchsvoller fiir ihn. Er muf3 jetzt

ist

simulieren, wie sich der Drachen in
Turbulenzen verhdlt, z. B. wie dndert
sich das Nickmoment, wenn man mit
60 km/h in eine Negativboe (Abwind)
hineinfliegt. Es handelt sich hier um
instationdire Zusténde, die nur kurz-
Jristig auftreten. Bei Einflug in eine
solche Boée ist Auftrieb nicht mehr
gleich Gesamtgewicht.

Der Testpilot kann das Gercdit jetzt
natiirlich einfach bei turbulenten Be-
dingungen fliegen, was nicht anzura-
ten ist. Es ist moglich, solche Zustinde
auch bei ruhigem Wetter kurzzeitig zu
erfliegen, bleiben wir bei unserem Bei-
spiel. Der Pilot fliegt mit 60 km/h und
zieht die Basis schlagartig 40 cm wei-
ter nach hinten, wo er sie hdlt. Das
Gerdt hat plétzlich einen wesentlich
geringeren Anstellwinkel und produ-
ziert deswegen auch weniger Auftrieb.
Bedingt durch seine Massentréigheit
braucht der Drachen eine gewisse Zeit,

Foto: Bob Baier



um Fahrt aufzunehmen und wieder
einen Gleichgewichtszustand herzu-
stellen. In dieser kurzen Zeit hat der
Pilot die Moglichkeit, das Nickmoment
bei kleineren als zur Geschwindigkeit
passenden Anstellwinkeln zu iiber-
priifen.

Jeder interessierte Leser mag das
selbst einmal versuchen (bitte mit be-
reits getestetem Gerdt). Er wird fest-
stellen, daf3 der Biigeldruck fiir kurze
Zeit wesentlich geringer ist als bei
konstant geflogenen 60 km/h. Dieser
Test lift sich verschirfen, z. B. wenn
man von 30 km/h ausgehend die ge-
samte Armlinge ausnuizt. Als Testpi-
lot erlebt man hier so die eine oder
andere Uberraschung. So gibt es Geri-
te, die beim »normalen« Fliegen in
ruhiger Luft iiber den gesamten Ge-
schwindigkeitsbereich einen starken
Biigeldruck aufweisen, bei diesem Test
Jjedoch negatives Pitch entwickeln. In
Turbulenzen wdre solch ein Gerdt le-
bensgeftihrlich. Wichtig hierbei ist,
daf} dieser Pitcheinbruch bei bestimm-
ten Kombinationen von Anstellwinkel
und Geschwindigkeit auftritt und
nicht allein von der Geschwindigkeit
abhdingt.

Die Grenzen der Testfliegerei liegen,
wie schon anfangs erwdhnt, dort wo
der Auftrieb gleich Null ist. Kleinere
Anstellwinkel sind nicht gefahrlos er-
Sfliegbar, auch nicht bei einem sicheren
Gertdit. Bei niedrigen Geschwindigkei-
ten ist das Risiko fiir den Testpiloten
relativ gering. Im hdéheren Fahrtbe-
reich gibt es durch plotzlich auftreten-
de Deformationen jedoch schwer zu
kalkulierende zuscitzliche Risiko-Fak-
toren, z. B. Einbeulen der Anstromkan-
te, plotzliches Segelflattern, Auskip-
pen eines Fliigels etc.

Der nicht erfliegbare Bereich (wenig
bzw. negativer Auftrieb) stellt fiir die
heutigen Drachen normalerweise kei-
ne kritische Phase mehr dar. Hier liegt
das Segel auf den Swiveltips auf und
die Lufflines spannen. Pitch ist in aller
Regel iiber das ndtige Maf3 hinaus
vorhanden. Die eigentlich kritische
Phase liegt kurz davor und ist fiir den
Testpiloten gerade noch erfliegbar. So
kann man die Meinung vertreten, ein
Testflug reicht aus. Aber geféihrliche
Uberraschungen, z. B. durch Fliigelde-
Jormation, bleiben moglich!

Ist das Gerdt wirklich in Ordnung,
wird der Testwagen das Ergebnis be-
stitigen, er verlangt nichts unmogli-
ches. Beim Flugmechanik-Test auf
dem Wagen wird der Drachen bei 40,
60, 80, 100 km/h getestet. Dabei wird
auch der nicht erfliegbare Bereich, in
den das Gerdt beispielsweise durch

starke Boen geraten kann, erfuf3t. Bei
Jeder Fahrt wird mit einer konstanten
Geschwindigkeit gefahren und der
ganze Anstellwinkelbereich durchge-
schwenkt, bei dem der Drachen nicht
tiberlastet wird (z. B. bei 100 km/h
wird nicht —45 Grad Anstellwinkel
getestet). Aufgezeichnet werden Auf-
trieb, Widerstand, Anstellwinkel, Ge-
schwindigkeit und Nickmoment. Bei
Gerdten mit variabler Geomelrie wer-
den alle Geschwindigkeiten sowohl lo-
se als auch gespannt gefahren.

Mit dem neuen Wagen ist eine Di-
rektauswertung moglich, so daf3 der
Hersteller gleich weif3, was Sache ist.
Dariiber hinaus werden Videoauf-
zeichnungen des Gercites gemacht,
aus denen wertvolle Informationen ab-
zulesen sind. Vor jeder Fahrt wird ein
Mepfliigel, dessen aerodynamische
Beiwerte bekannt sind, zur Uberprii-
fung der Anlage gefahren. Hierbei
wurden in der Vergangenheit Fehler
gemacht. Der Meffliigel war noch
nicht einsatzbereit und die Falschmes-
sungen wegen Dejustierung einer
Mefidose wurden nicht sofort erkannt.
Gliicklicherweise zeigte der Mefwa-
gen zu schlechte Werte an, zum Arger
der Hersteller.

Im Januar 1991 war die Firma Fire-
bird mit dem neuen Gerdct Laser auf
dem Wagen. Es handelte sich um ein
Gerdt, mit dessen Entwicklung im
Herbst 89 begonnen wurde. Zahlreiche
Prototypen wurden von mir getestet
und in unterschiedlichsten Bedingun-
gen geflogen. Selten war ein Gerdit auf
dem Wagen, welches vorher so ausgie-
big erprobt wurde. Gerade nach den
Problemen der letzten Zeit war ich als
ausgesprochener Flugtest-Fan —sehr
gespannt auf das Ergebnis. Gefahren
wurde das Gerdt mit 2 verschiedenen
Luffline-Swiveltip-Einstellungen. Ins-
gesamt wurden 17 Fahrten an einem
Vormittag durchgefiihrt, die allesamt
auf Anhieb den geforderten Werten
entsprachen, so dafS wir die sicherste
Version auswcihlen konnten. Wenn Or-
ganisation und Technik immer so rei-
bungslos funktionieren, ist dem Test-
wagen nichts entgegenzuhalten.

Das bisher Gesagte behandelte aus-
schlieflich das Problem der Nickstabi-
litit, hinzu kommen noch, wie ein-
gangs erwcihnt, Quer- und Richtungs-
stabilitcit, sowie Verhalten bei

— Stromungsabrify im Geradeausflug
im Kurvenflug
im Schiebeflug

— Trudeln

— seitliches Abrutschen

— Steuerbarkeit

— Kreisflug

— Aufschaukeln (Gieren)

— Nasse Tragfliche

— UL—Schlepp

— Windenschlepp

— min. — max. Abfluggewicht

— Start und Landung
Alle diese Dinge — bei verschiedenen

Flaschenzugstellungen — kdnnen nur

durch Flugtests erprobt werden und

kein Testwagen oder Windkanal wird
hier den Testpiloten ersetzen konnen.

Wie sieht also nun so ein Flugtest in
einer Drachenentwicklung aus? Aus
der Anzahl der Kriterien erkennt man
schon, daf3 auch eine Menge von Flug-
stunden notwendig sein wird.

Wiihrend des Starts beobachtet
man z.B. ob das Gerdt beim Anlaufen
eher die Nase hochnimmt oder gerne
zum »Uberholen« neigt. Ob das Geriit
»schnell trigt«, ldfSt sich objektiver
beurteilen, wenn wir spdter die Min-
destgeschwindigkeit feststellen. Als
ndéchstes stellen wir automatisch die
Trimmgeschwindigkeit fest. Jetzt wird
die Minimalgeschwindigkeit erflogen,
richtig gestallt wird noch nicht! Wir
tiberpriifen vorher das Pitch, Prozedur
wie schon wvorher beschrieben. Der
Stall wird anschliefsend in verschiede-
nen Varianten sowohl im Geradeaus-
als auch im Kurvenflug getestet.

— Ist das Gerdt ins Trudeln zu be-
kommen?

Wenn ja, geht es wieder heraus

obwohl der Pilot versucht, es im

Trudeln zu halten oder bekommi

man es gar nicht mehr ohne Tricks

heraus, z. B. Losen des Flaschen-
zuges.

— Zieht das Gerdit beim Kreisen ins
Kurveninnere oder richtet es sich
auf?

— Wie ist das Handling?

— Giert das Gercit in einem Geschwin-
digkeitsbereich?

— Wie verhdlt sich das Gercit im Schie-
beflug, wir lassen es z. B. in einem
Wingover stehen und seitwcirts ab-
rutschen (bitte nicht selber testen).

— Schlufendlich ist die Hohe aufge-
braucht und wir achten noch auf die
Landung.

Das Ganze ist nur ein Ausschnitt
und muf} in verschiedenen Flaschen-
zugstellungen getestet werden. Hier-
bei konnen die meisten Situationen
vom Testwagen nicht simuliert wer-
den. Die Flugtests miifsiten eigentlich

fiir einen Drachen die weit grifiere

Hiirde darstellen als der Testwagen.
So viel zum Thema Sicherheitstests,
aber das ist nicht alles fiir den Werks-
piloten. Der muf3 genauso an der Gerdi-
teleistung arbeiten. Q
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vereinsnachrichten
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Gleitwinkelfliegen

Das Gleitwinkelfliegen des DCR
Ruhpolding, das im Januar wetter-
bedingt abgesagt werden mufite, wird
im November 1991 nachgeholt.

Deltaclub Bavaria Ruhpolding

Never (alter) Vorstand
bei den Althofdrachen

Bei der Jahres-Hauptversammlung
des Drachenfliegervereins »Die Althof-
drachen« e.V. Bad Herrenalb-Bern-
bach am 24.11.90 in der »Linde« in
Althof wurde neu gewdihli:

Erster und zweiter Vorsitzender
bleiben Dieter Kaiser und Fritz Groner.

Die Saison 89/90 war fiir die Althof-
drachen erfolgreich:

— Die Mitgliederzahl erhihte sich auf
212 Akiive und Passive,

— Trotz des oft ungiinstigen Wetters
konnten an knapp 100 Flugtagen
rund 1400 Starts ohne grifiere Un-
Jille absolviert werden,

— Das achte Birenpokalfliegen und
gleichzeitig 10jihrige Jubilium der
Althofdrachen konnte Ende August
mit groffem Erfolg veranstaltet wer-
den und

— Finanziell steht der Verein auf ge-
sunden FiifSen.

Aus einer Mitteilung der »Althof-
drachen«

Windenschlepp
in Berlin

Der Drachenflugverein Phoenix Ber-
lin e.V. bietet den »fliegenden« Berlin-

Besuchern ab Februar 91 Fliige an der

vereinseigenen Winde (offen fiir Gleit-

schirm- und Drachenpiloten) an.
Geschleppt wird bei guten Wetterla-

gen auch in der Woche, auf verschie-

denen Gelinden um Berlin gelegen.

Interessierte wenden sich an den

1. Vorsitzenden Helge Kraus-Lindner,

Telefon 030/7 8268 68 oder den

2 Vorsitzenden Andreas Becker, Tele-

Jon 030/45193 28.

Drachenflugverein Phoenix Berlin
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Vorstand in Ruhpolding
bestiitigt

Bei der Jahreshauptversammlung
des Delta-Club Bavaria Ruhpolding
wurde fast die gesamte Vorstand-
schaft in ihrem Amt bestdtigt. Der
Verein wird auch in den néichsten zwei
Jahren von Bernhard Mayer (1. Vorsit-
zender) und Gebhard Holzner (2. Vor-
sitzender) gefiihrt. Kinziges neues Bei-
ratsmitglied ist Thomas Wels, der zum
Schriftfiihrer gewdhlt wurde,

Deltaclub Bavaria Ruhpolding

Neuve Sparte beim
DFC Weserbergland

Der Drachenflugsportclub Weser-
bergland beabsichiigt eine Gleit-
schirmsparte in seinem Verein zu
griinden. Am Freitag, den 08.03.1991
soll die konstituierende Sitzung um
20.00 Uhr in der Fledermaus, Kronen-
strafle 20, Hannover, stattfinden. Alle
interessierten Gleitschirmpiloten aus
Hannover und Umgebung sind herz-
lich eingeladen, daran teilzunehmen.

Drachenflieger Club Weserbergland

Drachenfluggeliinde
Bohming im Alimihltal

Duas Fluggelinde Bahming muf3 lei-
der nach wie vor fiir Gastpiloten ge-
sperrt bleiben. Durch beengte Verhiilt-
nisse, Landeplaizschwierigkeiten, An-
liegersorgen (Staub, Verkehr, Kinder,
Fremdenzimmer) und Uberlastung des
kleinen Fluggelindes sind wir bei den
Bihminger Landwirten und Biirgern
gerade noch so geduldet.

120 Hohenmeter und 70 Vereinsmit-
glieder machen Béhming nicht gerade
zu einem Streckenflugparadies, wie
viele meinen, Nur 1-2 Minutenfliige
sind oft die Regel, da der Hang vom
Talwind nicht immer richtig ange-
stramt wird. Auflerdem ist zu beriick-
sichtigen, daft Bohming im Natur-
schutzpark Altmiihlial liegt.

Wir vom Verein bitten dadurch wm
Verstiindnis fiir die Gastpilotensperre.

Drachenflieger Club Ingolstadt

Erste gesumtdeutsche
Pilotenpriifung auf
historischem Boden

Saarmund bei Potsdam, Platz mit
alter Segelflugtradition, war am Ende
eines Jahres voller historischer Ereig-
nisse auch fiir die Berliner Hiingeglei-
terpiloten Ausgangspunkt fiir die
Griindung von Windengemein-
schaften.

Anfang 1990, nach Uberwindung
der Grenzkontrollen, standen wir zum
ersten Male mit unseren Freunden aus
der nun ehemaligen DDR auf einem
Schleppgeliinde unweit Berlins. Hoff-
nungsvoll dachte man daran, wie hier
Jriiher einmal Segelflieger in der Ther-
mik kurbelten und in absehbarer Zu-
kunft unsere Drachen und Gleitschir-
me es ihnen gleichtun kénnten. Win-
dentechnik, Grundstiickseigentiimer-
genehmigung, sowie geniigend Piloten
mit Windenschlepplizenzen waren
gefragt.

Daraufhin entschlofi sich eine klei-
ne Gruppe begeisterter Hiingegleiter-
piloten eine privat angeschaffte Winde
Sfiir einen Windenschleppkurs zu nut-
zen. Nach anfinglichen Platzproble-
men fanden wir bald kooperationsbe-
reite Partner in den Segelfliegern von
Stalln. Mit der Zeit ergaben sich aber
auch Schleppmdaglichkeiten in Saar-
mund, Altglietzen und Wustrau. So
konnten wir den ganzen Sommer bis in
den spcditen Herbst hinein iiber 1000
Schleppstarts durchfiihren, die fast
alle fiir die Ausbildung der Piloten
angerechnet werden konnten.

Das alte Segelflugheim auf dem
ehemaligen Flugplaiz in Saarmund
war dann der Ort, an dem am 7. 12. 90
die Organisatoren des DIFV Phoenix
und der DIV, vertreten durch Jiirgen
Hansmeyer, zur ersten gesamideut-
schen Priifung eingeladen hatten.

20 Gleitsegel- sowie 15 Hingegleiter-
piloten aus Berlin und Umgebung
konnten die Windentheorie erfolgreich
abschlieflen. Sie legten damit den
Grundstein fiir die Praxispriifung am
darauffolgenden Tag. Sollte das Wet-
ter am kommenden Tage mitspielen?
Eine Frage, die sich jeder Teilnelimer
stellt, wenn der Wetterbericht das
Herannahen einer Stirung ankiindigt.



Andreas Becker
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Erste gesamtdeutsche Priifung fiir Drachen und Gleitschirme in Saarmund bei Potsdam

Die Hochdruckzelle wehrte sich am
kommenden Tuag tapfer und versprach
richiges Winterwetter, ideal fiir den
gelungenen Tag. So konnte neben der
Windenschlepp- auch die erste A- und
B-Praxispriifung [iir Drachen und
Gleitschirm durchgefiihrt werden.
Was noch fehlte, war der erforderliche
Fufistart fiir den A-Schein. Ein geeig-
neter Hang wurde gesucht. Der Teu-
felsberg, an dem schon Mike Harker
erste Hiingegleiterfliige demonstrier-
te, wurde so Ort der ersten A-Schein-
Priifung in Berlin. Eine Gegebenheilt,
die sich damals keiner vorzustellen
vermochte.

Heute normalisiert sich vieles und
so kdnnen wir, gemeinsam mit unse-
ren Fliegerkameraden aus dem Um-
land, hoffnungsvoll auf eine neue Sai-
son voller Aktivititen blicken. Es wird
der DFV Phoenix weitere Windenkurse
in Zusammenarbeit mit bekannten
Fluglehrern anbieten,

Ziel, neben der Etablierung des
Windenschlepps, ist auch die Einfiin-
rung des UL-Schlepps, Problematisch
ist nur, daft noch nicht alle Mauern in
der Luft gefallen sind. Der Luftraum in
den neuen Bundeslindern ist den
Strukturen der Alten anzupassen.

Drachenflugverein Phoenix Berlin

Winterfluggebiet
Teneriffa

Angelockt vom Inserat (in jedem
DRAMA) eines deutschen »Flugzen-
trums« auf Teneriffa, wonach laut
Werbeslogan »die Thermik niemals
schliift«, mufite ich mit anderen gleit-
schirmbegeisterten Kollegen vor Ort
erniichternde Erfahrungen machen.
Man wurde iiberraschi durch:

— Campingplatz zwischen Bauschutt
1 Bad und WC fiir mehr als 10 Teil-
nehmer

Jellende Betreuung/Einweisung
nicht stattfindende Flugsafaris

Dariiber hinaus fehlie es den
Ansprechpartnern an fliegerischer
Kompetenz, Wetter- und Fluggeldnde-
kenntnis.

Starke Winde und héufige Nieder-
schlige (ortlicher Flugwetterdienst be-
stitigte eigene Erkenntnisse) machen
GS-Fliige unmaglich!

Diese (zu spiit gemachten) Erkennt-
nisse widersprechen vollig den
Angaben des Veranstalters.

Simon Holzer

Donnerstag, den 25.10.1990 an der
Tulstation der Tiroler Zugspitzbahn.

Wettermeldung der deutschen Wet-
terstation: heiter, minus 4 Grad, Siid-
Siidost mit 17 km/h, Sicht 180 km.

Nach Aussage einheimischer Gleit-
schirmflieger sind die Bedingungen
gut und es ist mit einem ruhigen Flug
zu rechnen.

Um 13.00 Uhr am Startplaiz ziehen
die ersten Ablosungen an der 900-m-
Felswand hoch. Kolkraben kreisen ein
und steigen in Richtung Zugspitzgipfel
davon. Das ist der Startzeitpunkt.

Achtern vor der Wand. Ruppiges
Steigen setzt ein. Ich bekomme Ther-
mikanschiyfl und es trigt mich iiber
Gipfelhéhe. Ich fliege das Felsmassiv
ab, geniefe den Blick zu den Otztaler
Alpen. Die Dreitausender sind mit
Neuschnee bedeckt, der die Gletscher
strahlen lift. Das Panorama iiberwiil-
tigt mich. Meine Gedanken schweifen
ab. Ich geniefie den stabilen Flug, sin-
ke tiefer und der Anblick der wuchti-
gen Felswand holt mich wieder zu-
riick. Vorsichtig suche ich vor der
Wand nach Aufwind. Halte respektvoll
Abstand und registriere jede Bewe-
gung in der Schirmkappe. Die Kiilte
dringt durch. Ein zweiter »Bart« bliist
mich wieder hinauf.

Uber Eberwald baue ich die Hohe ab
und lande sicher nach zwei Stunden
bei meinen Kameraden.

Alfons Rieger

Windenschlepp beim
DFC Niederrhein

Der DFC Niederrhein schleppt seit
nunmehr sechs Jahren mit der Winde
auf zugelussenem Geldinde. Gerne
nehmen wir noch neue Mitglieder auf,
um die Drachenfliegerei fiir alle Betei-
ligten angenehmer und attraktiver zu
gestalten.

Interessenten melden sich biite bei
Udo Weilandt,

Telefon 02151/77 64 72 oder
tagstiber unter 021 51/88 58 71.

Drachenflieger Club Niederrhein
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Wetthampfsport in
falschem Licht

Liest ein Auflenstehender die Be-
richte iiber die letzten Gleitschirm-
wettbewerbe im Info Nr. 58, muf3 bei
ihm unweigerlich der Eindruck entste-
hen, daf3 Wettkampfpiloten selbstver-
stiimmelnde Vollidioten sind, die ohne
Riicksicht auf Leben und Gesundheit
bei jedem Wetter fliegen und sich fiir
ein paar Mark von den Veranstaltern
regelmdfig ins Verderben schicken
lassen.

Headlines, welche die Autoren nie
geschrieben haben, wie z. B. »Ein To-
ter und viele Notlandungen bei star-
kem Mistral...«, »Lucky crash open,
»Vom Mistral verweht...« oder »...bei
grofien Wettbewerben kommt es im-
mer héufiger zu Unfiillen«, verzerren
die sonst ziemlich objektiv geschriebe-
nen Artikel und stellen die Wettbe-
werbssaison 90 in ein villig falsches
Licht. Derjenige, der glaubte, die Bei-
trige auf diese Art und Weise aufpo-
lieren zu miissen, war mit Sicherheit
bei keinem der Wettbewerbe dabei.

Wenn jedoch einer, der dabei war,
in einem als Satire getarnten Beitrag
das Wettkampfjahr durch den Dreck
zieht, dann hat das bekannterweise
andere Hintergriinde. Selbstkritik und
Objektivitit lassen hier sehr zu wiin-
schen iibrig.

Seit es unseren jungen Sport gibt,
war unterm Strich das Wettkampfjahr
90 mit Abstand das beste.

Wiire das Wettkampffliegen tat-
sdchlich so kriminell und vernichtend
wie beschrieben, wdire ich sicher einer
der ersten, der mit diesem Schwach-
sinn Schluf3 machen wiirde.

Die guten Veranstalter, welche wis-
sen wo's langgeht, vermehrten sich
und stellten ihre Kompetenz auch un-
ter Beweis, sofern ihnen das Wetter
keinen Strich durch die Rechnung
machte.

Es wurden erstklassige Aufgaben
geflogen, von denen man noch vor
einem Jahr nicht einmal zu trdumen
gewagt hditte.

Ein paar ganz Schlaue werden jetzt
sicher sagen: Mit guten Plazierungen
in der Tasche kann man leicht grofe
Tone spucken. Keine Angst, es gab
auch ausgezeichnet organisierte Wett-
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bewerbe und Durchgdinge, bei denen
ich weit abgeschlagen im Mittelfeld
landete.

Was die Sicherheit der Piloten an-
geht, gab es das ganze Jahr nur zwei-
mal Grund zur Kritik.

Der erste Durchgang in Verbier war
nicht wegen unfliegbarer Bedingungen
gefihrlich. Das Wetter war vollig o. k.
Vielmehr war es die ungliickliche Idee
des Veranstalters, die ganze, vor dem
Cut noch unselektierte Meute von
180 Piloten auf einer Achse, entweder
mitten ins Hochgebirge oder in die
Diise des Rhonetals zu schicken, zu-
mal diese hochalpine Fliegerei selbst
fiir die Erfahrensten unter den Piloten
die Leistungsgrenze darstellte.

Der zweite Kritikpunkt des Jahres
war der zu spcit abgebrochene
4. Durchgang der Vorweltmeister-
schaft. Hier hditte der sonst tadellos
arbeitende und gebietskundige Wet-
terfrosch wissen miissen, daf3 die
meteorologischen Gegebenheiten fiir
einen Durchgang zwar gut waren,
aber nicht mit der gestellten Aufgabe
zusammenpafiten. Wieso aber haben
wir Piloten dies nicht rechtzeitig er-
kannt und eine Anderung der Aufgabe
gefordert? Auch in Verbier horte ich
niemanden, der vor dem Start mit der
Aufgabe unzufrieden war. Im nachhin-
ein auf die Veranstalter loszugehen,
ist zwar die einfachste Art der Kritik,
Jedoch nicht immer gerechtfertigt.
Auch wenn der Veranstalter noch so
gut vorbereitet und gewillt ist einen
Juairen, selektiven Wettkampf auszu-
richten, konnen Fehler mit schwer vor-
hersehbaren Folgen unterlaufen.

Genau wie wir Piloten von Jahr zu
Jahr dazulernen sollten um besser zu
werden, miissen auch die Veranstalter
in diesem jungen Sport das Recht ha-
ben aus Fehlern zu lernen, um es das
néchste Mal besser zu machen.

Es waren also ganze 2 Durchgcinge
im letzten Jahr, die unnitige Gefahren
entstehen lieflen. 2 gegeniiber 22 ein-
wandfreien Durchgdngen!

Daf3 der Franzose Gilbert Zanzi
nicht mehr lebt, hat in keinster Weise
etwas mit einem gefihrlichen Wettbe-
werbsdurchgang zu tun. Die Aufya-
benstellung an diesem Tag war best-
moglich den meteorologischen Bedin-
gungen angepafit, die Windgeschwin-
digkeiten véllig vertretbar.

Der Grund fiir diesen tragischen
Todesfall ist eher in der Flugroute von
Gilbert oder im Verzicht auf einen
Rettungsschirm zu finden.

Wenn an diesem Tag tatsdichlich ein
Pilot »riickwirtsfliegend den Hang
hochgesoart« ist, um anschliefend im
Lee zu verschwinden, sollte derjenige
die Griinde dafiir lieber in der eigenen
Flugtechnik sowie in der Wahl seiner
Schirmgrofie suchen.

Einen Satz im Verbier-Artikel sollte
sich jedenfalls so mancher gut durch-
lesen: »Am Ende stand die Erkenninis,
daf3 sich Freizeit- und Wettbewerbs-
[fliegen endgiiltig getrennt haben. «

Uli Wiesmeier

Unterhaltsam vnd
spannend

Es muf3 schon einiges passieren, bis
ich mich dazu aufraffen kann, einen
Brief zu schreiben.

Euer letztes DHV-Info liefert allen
Anlaf dazu. Von der ersten bis zur
letzten Seite unterhaltsam und span-
nend wie bisher nie.

Besonders angesprochen hat mich
der Beitrag von Alois Laumer mit sei-
nem Vereinsmeier.

Erniichternde Beitrcige sind ein
wichtiger Bestandteil in einem oft zum
letzten Abenteuer der Welt verklirten
Sport.

Stindige Berichte iiber Hoch- und
Hdchstleistungen, dazu die Werbung,
die einem suggeriert, daf3 man nur den
richtigen Vogel fliegen mufs, um chnli-
ches leisten zu konnen, weckt oft Er-
wartungen, die meist erst durch
durchlebte oder besser noch iiberlebte
Situationen korrigiert werden.

Bekanntlich ist nichts unserem
Sport abtrdglicher als falscher Ehr-
geiz.

In diesem Sinne wiinsche ich Euch
auch fiir das neue Jahr chnlich viel
Phantasie und Kreativitiit wie bisher
und natiirlich unfallfreie Fliige.

Richard Frohner



Fato: Rene Coulon

Pro und Contra: Wetthewerbsbericht-
erstattung im Info 58

Noch kritischer

Euer Info macht seinem Namen alle
Ehre, es ist sehr informativ und iiber-
sichtlich gestaliet. Besonders gut ge-
Juallen mir die Berichte von Piloten mit
ihren offen geschriebenen Gefiihlen,
Gedanken und erkannten Fehlern. Un-
ser Sport findet zu einem groffen Teil
im mentalen, persénlichen Bereich
statt, der nicht durch verstdirkte Pro-
dukt-Werbung und dem Gefiihl des
»in-seins-wenn-ich-da-mitmache« si-
cherer gemacht werden kann. Dazu ist
der offene Gedankenaustausch not-
wendig, der in dieser Iorm und Breite
bisher im deutschsprachigen Raum
nur von threm Info ermdaglicht wird.
Weiter so!

Die Berichte iiber »Flugveranstal-
tungen« wie die French Open sollten
noch kritischer betrachtet werden,
denn sie lassen die Zeit der Flatter-
sturz-Ara aufleben, nur diesmal als
Breitensport! Das konnte sehr schnell
geselzliche Konsequenzen nach sich
ziehen, die der Mehrzahl, den verant-
wortungsvollen Freizeit-Piloten, die
fliegerischen Freiheiten stark ein-
schrédnken kinnte. Hut ab vor Wettbe-
werbspiloten, die unter allem dufleren
Druck NEIN sagen, wenn sie die Bedin-
gungen fiir kritisch halten. Sie verhin-
dern als Vorbilder fiir leistungsorien-

tierte Piloten viele Nachahmungs-Un-
fille. Das Streben von durchschnittlich
begabten Sportlern nach der Lei-
stungsspitze ist im Tennis weitaus
ungeftihrlicher zu realisieren als im
Flugsport!

Klaus Keller

Gleitschirmfliegen
avf franzosisch

Zum Gliick gibt es erfahrene Piloten,
die unversierten Fliegern Vorbild sind!
Zum Gliick gibt es die Informations-
schrift fiir Drachenflieger und Gleit-
segler, die fiir die Aufklirung und
Weiterbildung Sorge tréigt! Nach ei-
nem Flugjahr mit vielen tragischen
Unfiillen scheint die Arbeil an dieser
Schrift besonders notwendig.

Die Freude, schnell das Fliegen er-
lernen zu kinnen, wurde in Deutsch-
land durch die Erweiterung der Aus-
bildungsbedingungen fiir das Gleitse-
geln getriibt. Die intensivere Ausbil-
dung ist eine Maglichkeit den verbeul-
ten Ruf der jungen Sportart wenig-
stens vorldufig zu glditten. Zur voll-
sténdigen Reparatur ist jedoch die
Vernunft aller Flieger Voraussetzunyg.
Um in die Spitze der besten Gleit-
schirmflieger zu gelangen, steht diese
Tugend den Aufstrebenden geradezu
im Weg. Das Privileg Teilnehmer der
French Open zu sein berechtigt zur
Miffachtung der Bedingungen, die das
Wetter bestimmt. Fliegen in Frank-
reich ist grenzenlos!

Erst wenn die Piloten den Starthel-
fern entrissen werden, ist ein Wettbe-
werb anspruchsvoll. Wer den Mistral
besiegt, hat einen Weltmeisterschafts-
punkt verdient. Erst verletzte und tote
Wettkidmpfer ermdglichen das Weiter-
kommen in der Rangliste!

»Es gab so gut wie keine Proteste;
Piloten und Veranstalter harmonisier-
ten, unter den Piloten herrschte gute
Stimmung«.

Von jetzt an kann ich gelassen mei-
ne Reise in ein Fluggebiet antreten,
denn fliegen kann man bei jedem Wei-
ter. Was unsere Toppiloten diirfen,
das darf ich auch.

Thomas Deboeser

Centef
|:| D GmbH
lhr Fachgeschaft

im Rhein-Main-Gebiet
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Offnungszeiten:
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Do 7-20.30 Uhr, Fr 7-12.00 Uhr

6093 Florsheim 4
IndustriestraBe 32
Telefon 06145/30977
Telefax 06145/31390
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riefie

Am 06.10.90 flog ich mit meinem
Gleitschirm Zenith 26 in Westendorf.
Beim engen Kreisen geriet ich durch
einen Flugfehler in eine starke Nega-
tiv-Drehung, der starker Hohenverlust
mit unkontrolliert vor- und zuriick-
schieffender Kappe folgte. Als ich den
Schirm unter mir sah, zog ich das
Rettungssystem Marke Steinbach. Er-
Jolg: der Innencontainer (!) flog davon,
der Rettungsschirm blieb im Aufien-
container, ein paar Leinen hingen her-
aus. Offnung: Fehlanzeige. Nach ins-
gesamt ca. 150 m Hohenverlust gelang
es mir dann irgendwie doch noch in
ca. 50 m Hihe den Hauptschirm zu
stabilisieren. Ich war noch einmal mit
dem Schrecken davongekommen. Das
Rettungssystem, acht Monate zuvor
gekauft, hatte versagt.

Der eigentliche Skandal kommi
Jetzt: Ich rief beim Hersteller an und
SJragte nach den Ursachen. Auf die
Frage des freundlichen Herrn am lele-
Jon, ob ich denn ein System mit Rund-
container habe, antwortete ich tatsa-
chengemdf} mit ja. »Das kennen wir,
der Schirm geht damit dfter nicht
raus« lautete die lapidare Antwort.
Deshalb werde jetzt ein Rechteckcon-
tainer eingesetzt.

Unglaublich! Die Firma Steinbach
verkauft Rettungssysteme, die nicht
zuverliissig funktionieren. Noch un-
glaublicher: Die Benutzer werden
nicht informiert, keine Sicherheitsmel-
dung an die Verbinde. Leben und Ge-
sundheit gutgliubiger Kdufer werden
aufs Spiel gesetzt.

Wer jetzt denkt, dies wiire dem Her-
steller peinlich und er wiirde mein
unzuverlissiges System zuriickneh-
men oder zumindest auf Rechteck-
container umstellen, der hat sich ge-
tiuscht. Fiir einen Rechteckcontainer
wollte er 1000,— (JS berechnen, den
unzuverlissigen Rundcontainer hat er
kostenlos durch teilweises Abkleben
von Klettverschliissen »tauglich« ge-
machi.

Ubrigens, weder die alten Rundcon-
tainer- noch die neuen Rechteckcon-
tainer-Systeme haben Giitesiegel. Mir
ist jetzt auch klar warum. Der freund-
liche Herr am Telefon wuflite noch
nicht einmal, daf$ Rettungssysteme
mit Giitesiegel ab 01.01.1991 vom
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Im Ernstfall kann der routinierte Wurf des Rettungsschirmpéckchens iiber Leben oder Tod
entscheiden. Ein Schirmtraining in der Turnhalle macht mit den Abldufen vertraut

DHV vorgeschriebener Bestandteil der
Ausriistung sind.

Ich werde mir ein neues Retlungsge-
rit eines anderen Herstellers kaufen.
Nur ein System mit Giitesiegel konmt
in Betracht.

Hermann Klein

Pliidoyer fiir das
Turnhallentraining

Der Auslosegriff am Rettungsschirm
ist eine Tubuzone; iiberall sonst darf
die Ausriistung unbedenklich ange-
Supt werden. Und doch soll im Ernst-
Jall wie im Schiaf, treffsicher und ent-
schlossen, genau hier zugegriffen wer-
den. Wieviel Prozent der Piloten haben
ihn schon einmal aufgerissen? Ich wa-
ge es nicht zu schitzen.

Das Sicherheitsseminar der Flug-
schule Goppingen sollte als Beispiel
Schule machen. Der erste Teil fand am
Ubungshang statt mit Videoaufnah-
men der Starts und Landungen; im
zweiten Teil zeigte sich, was man alles
in der Sporthalle simulieren kann:
Baumrettung von der Sprossenwand,
allein mit eigener 5-mm-Reepschnur;

Landefall auf die Matte, aus dem
Stand und vom beliebig hohen Kasten
(meine A-Schein-Ausbildung, damals
noch ohne A, enthielt keine Landefall-
itbung), Aufwdirmen nach der Sessel-
bahnfahrt durch Laufiibungen und ge-
zieltes Stretching; und eben das Fall-
schirnuwerfen im Gurtzeug an den Rin-
gen hiingend, aber in realistisch hefti-
ger Pendel- und Drehbewegunyg.
Freunde, ich wufite nicht, daf3 das so
problematisch ist. Einer hing mit den
Beinen im Fallschirm (wenn man sich
den Ernstfall vorstellt), obwohl er es
sicherlich besser gewufit hatte. Ich
hatte diese Ubung anfangs miffver-
standen als Test, ob der Rettungs-
schirm aufgeht. Das tut er hier kaum;
aber viel wichtiger ist der Test, ob du
ihn richtig wegwirfst.

Nebenbei: Ich habe gern einmal dem
Packer iiber die Schulter geschaut.

Ich begriifie es, daf3 eine Flugschule
hier initiativ geworden ist. Die Selbst-
einschitzung meiner Sicherheit beim
Fliegen wurde erheblich nach unten
korrigiert. Die Sicherheit selbst aber
nach oben. Und ich bin in der Absichi
bestéirkt, am Sicherheitstraining iiber
einem See teilzunehmen.

Erhiard Drescher
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Mitgliedsvereine im DHV

Stand: 1.1.91

1 DFV Phoenix Berlin
Belziger Strafe 46
1000 Berlin 62

2 Flugsportverein
Otto Lilienthal
Lilienthalstrafe
0-1831 Stdlin

3 Hamburger Drachenflieger
Hirtenstrafe 15
2000 Hamburg 26

4 Drachenflugclub
Greifswald
HunnenstraBe 11
0-2200 Greifswald

5 Schleswig-Holsteiner
Drachenflieger
Weidenstrafle 5
2376 Erfde

6 Drachenfliegerclub Weser
Harzburger Strafle 1
2800 Bremen 1

7 Drachenfluggruppe
Otterstedt
Hauplstrafe 2
2802 Ottersberg

8 Windengemeinschaft
Lohaus
Am Langen Lande
2841 Rehden

9 Drachenfluggruppe
Bremen-Worpswede
[m Schiuh 20
20862 Worpswede

10 Drachenfliegerclub Hatten
Wildeslohsdamm 24
2905 Edewecht

11 Drachenflug-Sportclub
Weserbergland
Im Winkel 1
3007 Gehrden

12 Erster Mitteldeutscher
Gleitschirm-Verein
Magdeburg
Schrotebogen 17
0-3034 Magdeburg

13 Harzer Drachenflugverein
Goslar
Karsten-Balder-StraBe 33a
3380 Goslar

14 DFV Gottingen
Auf dem Greite 33
3400 Gottingen
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15 Drachenflugelub MeiBner
Obermarkt 20
3440 Eschwege

16 Delta-Club Ith
Am Eichenbrink 1
3451 Dielmissen

17 Drachenfluggruppe
Birry-Weserbergland
Postfach 1225
3452 Bodenwerder

18 Drachenflieger-Club
Hoxter
Hermannstrafe 41
3470 Hoxter

19 Paragliding Club Marburg
Postfach 1928
3560 Marburg

20 Hot Sport VHL
Weidenhéuser Strafe 1
3550 Marburg

21 Gleitschirmfreunde
Hartenrod
Karlstrafie 9
3554 Gladenbach 2

22 Drachenfliegerclub
Ederbergland
Burgbergstrale 14
3559 Battenberg

23 Drachenfliegerclub Halle
Block 202/01
0-4090 Halle Neustadt

24 DFC Niederrhein

Kenger Weg 31
4173 Kerken

25 Vestischer
Drachenflieger-Verein
Am Erlenkamp 4
4350 Recklinghausen

26 Drachenflugverein Pouch
Diibener Strafe 16a
0-4401 Schwemsal

27 Gleitschirmelub Senden
MiinsterstraBe 52
4403 Senden

28 Flying Penguins
Auf dem Bachenberg 3a
4630 Bochum

29 Drachenfliegerclub
Paderborn
Drosselweg 9
4794 Hoevelhof

30 DC Teutoburger Wald
Hagerstrafie 6
4806 Werther

31 Drachenflug-Club Zeitz
Platanenweg 45
0-4900 Zeitz

32 Drachenfliegersparte
im Luftsportverein Egge
MozartstraBe 2
4924 Bantrup

33 Delta-Club Wiehengebirge
Postfach 2224
4950 Minden

34 Delta-Team Mittelland
Charlottenplatz 2
4970 Bad Oeynhausen

35 Kdln-Diirener
Drachenflieger-Club
Fetdhuhnweg 14
5010 Bergheim 3

36 Delta-Club Rheinland
Uberhdfer Feld 42
5064 Roesrath

37 1.Para-Skiing-Club
Bergisch Gladbach 88
Im Hellsiefen 6
5068 Odenthal

38 Wippertaler
Drachenflugverein
Sonderhausen
Mittelstratie 15a
0-5400 Sonderhausen

39 Betriebssportgruppe
der LH Wiesbaden
Abtlg. Paragleiten
Neupforter StraBe 65
5421 Weisel

40 Drachenflieger-Club
Vulkaneifel
Zum Moor 5
5441 Mosbruch

41 Drachenfliegerfreunde
Rhein-Mosel
Fr.-Rech-StraBe 206
5450 Neuwied

42 Drachenflieger-Club Trier
Alte Poststrafie 93
5500 Trier

43 DFC Mittelmosel
Schrotergasse 5
5586 Reil

44 Drachenflieger
Insul/Sierscheid
Schleswiger Strabe 51
5600 Wuppertal 1

45 Drachenfliegerclub West
5797 Olsberg

46 Flugsport-Lennetal
Schiitzenhof 20
5860 Iserlohn

47 Delta-Club Magolwes
Charlottenstrafie 47
5900 Siegen 12

48 DFC Kreis Olpe
Hohe Strafe 28
5960 Olpe

49 Lufthansa-Sportverein
Lufthansa-Basis
FRA LSV
6000 Frankfurt 75

50 1.DFC Thiringer Wald
DorrenbachstraBe 32
0-6019 Suhl

51 1.Drachenflugelub
Wasserkuppe
Reinhardsweg 4
6057 Dietzenbach

52 Thiiringer Drachen-
und Gleitschirmelub
Salzungerstrabe 73
0-6212 Merkers

53 Ski-Club Reifenberg
Abt. Drachenfliegen
Sossenheimer Weg 13
6231 Sulzbach

54 Taunus-Drachenflieger
An der Kirche 12
6301 Fernwald

55 Himmelsstiirmer Lahn
JahnstraBe 27
6336 Solms

56 1. Drachenflugelub
Dreienberg/Werratal
Weidenhain 4
6433 Philippsthal

57 Delta-Flug Rhon
SchioBstrafe 37
6497 Steinau

58 1.Morgenbachtaler GS- +
Kletterclub »Parabiber«
Waldfrieden
6530 Bingen

59 Delta-Club vFalkex
|dar-Oberstein
Hauptstralle 73
6581 Moerschied

60 Drachenflugclub Saar
Im Langgarten 3
6648 Wadem

61 1. Plalzer DFC
HauptstraBe 41
6719 Battenberg

62 1. Ramsteiner
Paraglider-Club
Postfach 1123
6792 Ramstein-Miesenbach

63 BergstraBler
Drachenflieger
Ortssirafie 1a
6915 Dossenheim

64 Delta-Club Mosbach
Werner-von-Siemens-
Strafle 14
6952 Obrigheim

65 Club fiir Drachenflugsport
Hardheim
WalldUmer Strafie 46
6969 Hardheim

66 DHC Aalen
Thomas Englerth
SalzackerstraBe 55
7000 Stuttgart 80

67 Drachen- u. Gleitschirm-
flieger
Siidwiirttemb.-
Hohenzollern
Am Wolfsberg 11
7000 Stuttgart 70

68 Pulbo-Sport-Club
Wellinstrage 11
7000 Stuttgart 40

69 Sindelfinger
Drachenflieger
Neckarstrafe 4
7032 Sindelfingen

70 DFC Bopfingen
In den Eichwiesen 12
7097 Tannhausen

71 Drachenflug Unterland
Bahnhofstrafie 11
7107 Nordheim

72 Paragleitclub Windsack 89
SchlofistraBe 10/1
7147 Eberdingen

73 Gleitsegel-Club Condor
Heimbacher Gasse 11
7170 Schwabisch Hall

74 Drachenfliegerverein
Bisingen
Eichenweg 9
7215 Basingen

75 D'lkarus-Schwoaba
Wildberger Strafie 43
7277 Wildberg

76 Leipziger Drachenfiieger
Schreckerstrafie 9
0-7280 Eilenburg

77 Drachenflugverein
Baiersbronn
Rosenplatz 1
7292 Baiersbronn

78 Delta- u- Gleitschirm-Club
Weilheim/Teck
Listweg 3
7315 Weilheim



79 Drachenflieger-Club
Staufen Donzdorf
Bergstrabe 5
7320 Goppingen

80 Drachenfliegerclub
Albsegler Berghiilen
HohensleinstraBe 16
7320 Gappingen

81 Gleitsegelclub
Schwabische Alb
Aug.-Lammle-Str. 23
7320 Goppingen

82 Drachenfliegerverein
Geislingen
OstmarkstraBe 89
7340 Geislingen

83 Drachenfliegerclub
Starzeln
Hagenloher Strafie 61
7400 Tubingen

84 Drachenfliegerverein
Plullingen
Turmstrafie 8
7410 Reutlingen 3

85 1. Parafly-Club Schwaben
Pancramastrafie 28
7415 Wannweil

86 Wolkenkratzer
Markistralie 30
7416 Trochtelfingen

87 Deutscher Drachenflieger-

club Stuttgart
Auf dem Steinenberg 16
7440 Niitingen

88 Die Althofdrachen
Forlenweg 10
7500 Karlsruhe 31

89 Erster Cottbuser
Drachenfliegerclub
H.-Just-Allea 49
0-7500 Cottbus

90 Gleitschirmverein Baden
«Die Schwarzwaldgeier:
Karlsruher Ring 4
7513 Stutensee 4
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1. Karlsruher GSC
Freunde des Grauens
Siemensstralie 8

7514 Eggnst-Leopold

92 Gleitschirmelub Thermik-
schniffler Karlsruhe
Haochstetter Strafie 25
7521 Dettenheim

93 Gleitschirmelub Kraichtal
Sternackerstrabe 13
7527 Kraichtal

94 Drachenflugelub Loffenau
Erasmussirafie 7
7530 Plorzheim

95 Delta-Team Hornisgrinde
Bélgenstrale 41
7591 Sasbach

96 Drachenflugelub
Windeckfalken
Lochwaldslrafie 1
7598 Lauf

97 Kinzigtaler Drachenflieger
Karl-May-Weg 22
7612 Fischerbach

98 Ortenauer Drachenflieger
Berghaupten
Untertal 16
7631 Schuttertal
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99 Delta-Club Hegau
Ludwig Kasberger
Alemannenstrafe 12
7702 Gottmadingen

100 Drachenfliegerverein
Blumberg-Immendingen
Berta-Suttner-Strafie 52
7730 Villingen-
Schwenningen

Dortmund =
ﬁu'.

101 Drachen-Flieger-Club
Doggingen Fiirstenberg
Lindenstrafe 22
7730 Villingen-
Schwenningen

102 Lenticularis
Im Beifang 11
7742 St Georgen

103 Drachenfliegerclub
Drei-Kreis-Eck
Bergsirafe 23
7745 Schonach

i)
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104 Delta-Gleiter Konstanz
Kindelbildstrafie 28
7750 Kenstanz

105 Drachenflieger-Club
Seeadler
Postfach 116
7762 Bodman-
Ludwigshafen

J. Hamburg

Leipzig .

106 Gleitschirmclub Colibri
Offenburger Strafie 81
7800 Freiburg

107 DFC Oberes Elztal
Alte Yacher Strafie 1
7807 Elzach

108 Drachenfliegerclub
Siidschwarzwald
FriedrichstraBe 2 a
7808 Waldkirch

109 DFC Miinstertal
Munster 3
7616 Muenstertal

)
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110 d' Walder Drachenflieger
Jostal 34
7820 Titisee-Neustadt

111 Delta-Club Condor (Wehr)

Eggenrittestralie 1
7896 Schonau

112 Dt. Hangegleiterclub
OstpreuBenweg 22
7900 Ulm

. Dl;;sdsn
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113 TSV Seissen
Drachenflieger
Birkenweg 5
7902 Blaubeuren

114 »d'Schwoba«
Schwibische
Drachenflieger
Erbach
Kleiststrafe 15
7916 Nersingen

115 DHC Sektion Heidenheim
Wiederholdstrafie 6
Karl Hain
7920 Heidenheim

116 Drachenflieger Alb-Donau
Schwarzachstrafie 3
7940 Riedlingen

117 Drachenfliegerclub
Friedrichshafen
Kap.-Wanger-Str. 2
7990 Friedrichshafen

118 DFC Kampenwand
Taimenhofstrafe 16
8000 Minchen 81

119 Delta Sport Club
Schurrweg 17
B000 Minchen 60

120 1.Miinchner
Paragleiterclub
ErzgieBereistrafie 48
8000 Munchen 2

121 BMW-Luftsport
Klaus Poppenberger
Minveriusstrafie 5
8000 Miinchen 19

122 MBB-Sportgemeinschaft
Ottobrunn (Paragleiten)
Postfach 801160
8000 Miinchen 80

123 1.Gleitschirmelub
im Eichenauer SV
Hauptstrafe 60
8031 Eichanau

124 Albatros-Paragleiter
FichtenstraBe 9
8039 Puchhgim

125 DFC Albatros Wartenberg

Brawaweg 4
8059 Langenpreising

126 Drachenflug Altmiihital

Mozartstrafie 4
BOT1 Lenting

127 Drachenfliegerclub

Ingolstadt
Romerring 10
8072 Manching

Fortsetzung
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128 Drachenilugfreunde
Fiirstenfeldbruck
Marthabraustrafie 10
8080 Firstenfeldbruck

129 Oslsichsischer
Flieger-Club
K.-Liebknecht-Strafe 30
0-8090 Dresden

130 Windsurfer- und Drachen-
segler-Club Werdenfels
Postfach 1915
8100 Garmisch-Partenk.

131 Drachenflieger-Club
Mittenwald
Am Unteren Rain 60
8102 Mittenwald

132 Gleitschirmsegler
Werdenfels
Waxensteinstrafe 7
8104 Grainau

133 Seglergemeinschaft
Kochel
Erlengrund 2
8113 Kochel

134 Ammergauer
Drachenflieger
HeimgartenstraBe 27
8115 Ohlstadt

135 Drachenfliegerclub
Cumulus
Am Frischanger 5
8120 Weilheim

136 MBB-Sportfachgruppe
Héngegleiten
Berghamer Strafie 5 b
8156 Otterfing

137 Drachenfliegerclub
Bayrischzell
Sudelfeldstrafie 20
8163 Bayrischzell

138 DFC Isarwinkel
Dorfstrafie 30
8170 Wackersbarg

139 Lenggrieser
Gleitschirmflieger
Postfach 1213
8172 Lenggnes

140 Verein Deutscher
Drachenfluglehrer
Sudliche Hauptstrafe 12
8183 Rottach-Egem

141 DFC Tegernseer Tal
Stidliche Hauptstrale 12
8183 Rottach-Egem
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142 Gablerbergflieger
Blumenweg 6
8184 Gmund

143 Skiclub Geretsried
Egerlandstrafie 54
8192 Geretsried

144 Drachenfliegerclub
Hochries-Samerberg
Darfplatz 14
8201 Samerberg

145 Gleitschirmelub
Hochries-Samerberg
Hochriesstrafie 80
8201 Samerberg

146 Gleitschirmelub Inntal
Brannenburger Strafie 32
8201 Nufidorf

147 DFC Bergdohlen
Brannenburg
Rosenheimer Strafe 96
8204 Brannenburg

148 Alpiner Gleitsegel-Club
Rosenheim
Grinlandweg 26
8207 Bad Endorf

149 Drachenflugclub Achental
Enzianstrafe 28
8215 Marquaristein

150 Chiemgau-Flug
Am Balsberglift
6218 Unterwossen

151 Drachen- und Gleitschirm-
fliegerclub Inzell
Bichistrafe 43
B221 Inzell

152 Delta-Club Bavaria
Ruhpolding
Postfach 1149
8222 Ruhpolding

153 Gleitschirmelub »Albatros«
Bad Reichenhall
Rathausplatz 1
8230 Bad Relchenhall

154 Berchiesgadener
Gleitschirmflieger
Lacksteinstrafie 47
8240 Berchtesgaden

155 Drachen- und
Gleitschirmfliegerclub
Osterzgebirge
Goethestrale 18
0-8242 Altenberg

156 Gleitschirmgruppe
Bergwacht Berchtesgaden
RoBhotweg 10
8243 Ramsau

157 Drachenfliegerclub
Kamenz
Neschwitzer StraBe 07 b
0-8290 Kamenz

158 Rogallo Drachenflug LSF
Oberposta 27
0-8300 Pirma

159 1.Niederbayer.
Gleitschirmfliegerclub
Wald 1
8311 Wurmsham

160 Drachenfliegercluby
Bayerwald
Gasthof Peter Raith
8351 Grattersdorf

161 1.Niederbayerische
Gleitschirmwinden-
gemeinschaft
Laweg 1
8353 Osterhofen

162 DFC Dreilandereck
Kollersberger Strafie 44
8395 Hauzenberg

163 1.Oberpfldlzer Drachen-
fliegerclub Riedenburg
Waldweidenweg 11
8400 Regensburg

164 DOrachenfliegerciub
Regental
Vorderbuchberg 1
8446 Mitterfels

165 Schleppdrachen- und
Hangeleiter-Verein Ober-
pfalz
Sperlinstrafie 5
8480 Weiden

166 1.Gleitschirmverein
Bayerwald
Mondscheinstrafie 1
8492 Furth

167 Gleitschirmvereinigung
Franken
SchloBstrafe 7
8500 Numberg

168 Gleitschirmeclub Ratishona
Erfanger Strafie 63
8510 Firth

169 Jura Airlines Albatros
Steindl 4
8546 Thalmassing

170 Frénkische
Drachentlieger Niirnberg
Waldstrafie 18
8560 Lauf

171 1. Bamberger
Gleitschirm-Club
Gabelsherger Strafle 13
8600 Bamberg

172 Ofr. Héngegleiter-Verein
Coburg
RieBberg 41
8633 Rodental

173 Team-lkarus
Pestalozzistrafe 2
8650 Kulmbach

174 Drachenfliegerclub
Gorauer Anger
Torweg 3
8653 Mainleus

175 1. Wiirzburger
Drachenflugverein
Schillerstrafhe 8
B700 Wirzburg

176 Fliegerclub
Eibau-Oberlausitz
S. Neuddrfel 19
0-8701 Ebersdorf

177 Albatros-Gleitsegelclub
Untermain
Helleweg 12
8758 Goldbach

178 Drachenflugclub
Miltenberg
Biirgstadter Strafe 17
8760 Miltenberg

179 Drachenfliegerclub
»Homburgu
Gossenheim
Sonenstrafie 4
B781 Gossenheim

180 Drachenfliegerclub
Hammelburg
Dalbergstrafie 9
8783 Hammelburg

181 Zittauer Flugsportverein
sLusatiax
Am Dreilandereck 16
0-8800 Zittau

182 Erster Gleitschirmelub
Donau-Altmiihital
Rieder Tal 5
8833 Dollnstein

183 Augsburger
Drachenflieger
Zugspitzstrafie 33 d
8900 Augsburg

184 Drachenflieger Bayr. Rigi
Sudetenstrafe 42
8022 Peiling

185 GSC Altenstadt
Raiffeisenstrafie 10
8925 Altenstadt

186 1.Delta-Club Memmingen
Benninger Stralie 2
8941 Hawangen

187 Ostallgauer Drachen-
und Gleitschirmflieger
Marktoberdorf
Xaver-Martin-Strafle 1
8952 Marktoberdorf

188 Schwangauer
Drachenflieger
Rohrkopfweg 11a
8958 Fussen

189 Stratos Pfront'ner
Gleitschirmflieger
Paostfach
8962 Plronten

190 Gleitschirmflieger-
Gemeinschaft
Immenstadt-Sonthofen
Otto-Keck-Strafe 24
8970 Immenstadt

191 mittag-team Immenstadt
Burgweg 43
8972 Sonthofen

192 d' Ostrachtaler
Drachenflieger
Hindelanger Strafle 20
8973 Hindelang

193 Delta-Club
Griinten-Rottachberg
Greggenhafen 19
8977 Rettenberg

194 Oberstdorfer Drachen-
und Gleitschirmflieger
Nebelhomnstrafie 31
6980 Oberstdorf

195 Fallschirmsportverein
2Riiwalders«
Fabrikstralie 5
0-9151 Pfaffenhain

196 1.Drachenfliegerclub
Sachsen
StraBe des Friedens 16
0-9166 Thalhgim

197 Windenschleppgemein-
schaft Freiberg
Dorfstrafie 1
0-9206 Hilbersdorf



Die Antwort

aus US A

' Européische Uberlegenheit im Paragliding. Die Antwort

lautet: UP FLASH.

UP hat im Drachenflugsport Geschichte geschrieben.
Paragliding — eine neue Herausforderung fur UP. Mit dem
,FLASH"“-Design ist der europaische Erfahrungsvorsprung
eingeholt — sogar Uberholt.

UP FLASH ist das Design 1991, ein neuer MafBistab flr
jeden Piloten. S, )

1 - (=S4 0%

WA I paragiiding Europe - Am Bogen 34 - B-8012 Ottobrunn/Miinchen - Tel. 089/6 030885 - Fax 089 /6095453



DHV-anerkannte Drachenflugschulen

Stand: 1.1.91

1 Drachenflieger-Club Berlin e.V.
WinfriedstraBe 3
1000 Berlin 37

2 Drachenflugschule Tom Schulz
/o AV-Design Schaperstrafie 18
1000 Berlin 15

3 Flugschule Lukas Bader
Roonstralie 1
1000 Berlin 37

4 Hamburger Drachenflugschule
Reeseberg 128
2100 Hamburg 80

5 Drachenflugschule Kiel
Alte Libecker Chaussee 25
2300 Kiel

6 Drachenfliegerclub Weser e.V.,
Osterdeich 48
2800 Bremen

7 #Die Aeronautens
Reutersiralie 9-17
2800 Bremen 1

8 Worpsweder Drachenflugschule
Im Schiuh 20
2862 Worpswede

9 Drachenflugschule Bremen-
Worpswede eV,
Bergstrae 9
2862 Worpswede

10 Norddeutsche Drachenflugschule
MittelstraBe 6
3013 Barsinghausen 11

11 Drachenflugschule Solling
Benderweg 36
3354 Dassel

12 Drachenflugschule Goslar
Am Heidekamp 7
3380 Goslar

13 Reinhold's Flugschule
Korbacher StraBe 35
3542 Willingen

14 Drachenflugschule Battenberg
Sudetenstrafe 10
3558 Frankenberg

15 A. Schulze-Oechtering Flugsport
GmbH
Hackfurthstrafie 50
4250 Kirchhellen

16 Vestischer Drachenflieger-Verein
Am Erlenkamp 4
4350 Recklinghausen
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17 DCH Willingen e.V.
Kahlenstrale 28
4780 Lippstadt

18 Nordrh.-Westf, Drachenflugschule
Schwarzer Weg 2-4
4806 Werther

19 Drachenflugcenter Nordrhein-
Westfalen
Lubecker Strafie 1
4972 Lihne

20 Drachenflugschule Robert Treumann
Sinnersdorfer Feld 124
5024 Pulneim 4

21 Drachenflugschule Oberberg
Cosimastrafie 2
5276 Wiehl

22 Drachenflugschule Theo Neuhalfen
Kleiststrafie 1
5330 Kanigswinter 21

23 Drachenflugschule Koblenz
Januarius-Zick-Strafle 2
5400 Koblenz

24 Drachenflugschule Rheinland-
Vulkaneifel
Zum Moor 5
5441 Mosbruch

25 Drachenflugschule Saar-Mosel
Bergstrahe 14
5561 Platten

26 Drachenflugschule Elpe
Am Eickhagen 14
5787 Olsberg

27 Westdeutsche Drachenflugschule
NihnetalstraBe 73
5788 Winterberg

28 Drachenflugschule Feldberg-
Hochtaunus
Breslauer Strafie 2
6204 Taunusstein 4

29 Taunus-Drachenflieger eV,
An der Kirche 12
6301 Fernwald

30 Flugcenter »Wasserkuppe«
Obemhausen 35
6412 Gersfeld

31 Drachenflugschule Vogelsberg-
Taunus
Gartensirafia 2
6581 Vollmersbach

32 Drachenflugschule Saar
Pastor-Schuler-Strafe 7
6648 Wadarn-Wadrill

33 Drachenflugschule Hartmut Andres
Bliesweq 2
6650 Homburg

34 Thermikgeier-Flugschule
Werderstrafie 26
6900 Heidelberg

35 Drachenflugschule Rhein-Main-
Neckar
HauptstraBe 61
6943 Birkenau

36 Drachenflugschule Schwébische Alb
HartwaldstraBe 83
7000 Stuttgart 50

37 Drachenflugschule Remstal
Silcherweg 16
7067 Plidershausen

38 Klosterflugschule Lorch
Teichackerstrafie 5
7073 Lorch

39 DC Donzdorf e.V.
Raiffeisenstrafie 10
7076 Waldstetten

40 Drachenflugschule Karlheinz Rasp
LindenstraBie 15
7133 Maulbronn 1

41 Drachenflugschule Frank
Fasanenweg 8
7150 Backnang

42 HB Drachensport
Christian-Schubart-Strafie 17
7178 Michelbach

43 Drachenflugschule Rottweil
Alemannenstrafie 11
7210 Rottweil

44 Drachenflugschule Stauferland
Gutmannweg 1
7320 Goppingen

45 Flugschule Goppingen
BlumhardtstraBe 14
7320 Goppingen-Jebenhausen

46 Flugschule Tiibingen
Alberstrafie 3
7400 Tiibingen

47 Drachenschule »Albatros«
GrieBstrafe 9
7419 Sonnenbihl 4

48 Flamingo-Flugschule
Auchteristrafie 22
7442 Neuffen

49 Drachenflugschule Schwabische Alb
Reinhardtstrafie 43
7448 Wolfschlugen

50 Drachenfliegerverein Windeck-
Falken
Schuitzenstrabe 4
7598 Lauf

51 Komminger Deltaschule
Braunlinger Strafle 4
7715 Braunlingen

52 Drachenflugschule Schwarzwald-
Baar
Wiesenweg 2/1
7731 Unterkimach

53 Drachenflugschule Radolfzell
Mégdebergstrafe 3
7760 Radolfzell

54 Drachenflugschule Steidl
Halde 43
7797 llmensee

55 Drachenflugzentrum Freiburg
ScheffelstraBe 45
7800 Freiburg

56 Flugschule Aerotec
Flaunserstrafe 19
7801 Stegen 2

57 Drachenflugschule Dreyeckland
Schauinslandstrafe 16
7801 Umkirch

58 Drachen- und Gleitschirmzentrum
Elztal
In der Gumm 3
7807 Elzach

59 Drachenflugschule Erwin Zipfel
In der Gumm 3
7807 Elzach

60 Drachenflugschule Detley Eilers
Simonswalder Strafle 118
7809 Bleibach

61 Skymaster
Hof 57
7816 Munstertal

62 Drachenflugschule Ulm
Eichenweg 13
7901 Berghuilen

63 d'schwoba schwabische
drachenfiieger
Heinrich-Hammer-Strafie 21
7904 Erbach

64 Drachenflugschule Ostalb-
Heidenheim
Sudstenstrafie 2
7920 Heidenheim

65 Drachenflugschule Hermann Kolenc
Mozartstrafe 14
7950 Biberach 1

66 Bayer. Drachenfiugschule Garmisch
Milchstrale 10
8000 Munchen 80



67 Miinchner Drachenflugschule
Balanstrafe 13
8000 Minchen 80

668 Drachenflugschule Fritz Kurz
Ahomring 7
8028 Taufkirchen

69 Drachenflugschule Zugspitze
Birkenweg 4
8111 Saulgrub

70 Drachenflugschule Spieler GmbH
Am Trithot 57
8120 Weilheim

71 UP UP Drachenflugschule
Erlkamer Strafie 30
8150 Holzkirchen

72 Drachenflugschule
Sepp Singhammer
Johann-Probst-Strafe 15
8172 Lenggnes

73 Drachenflugschule Lenggries
Keilkopfstralie 6
8172 Lenaggnes

74 Drachenflugschule Tegernseer Tal
Stdliche Hauptstrafie 12
8183 Rottach-Egem

75 TAKE OFF Flugschule am Tegernsee

Berg 6
8183 Rottach-Egem

76 Drachenflugschule fiir Hangegleiter
Wendelsteinsirafie B
8201 Neubeuem

77 DFC Hochries-Samerberg
Dorfplatz 14
8201 Samerberg

78 Aerosport Drachenflugschule GmbH
Grafenstrafe 26
8204 Brannenburg

79 Drachenflugschule Schartenberg/
Neuhausen
Schlesierstrafie 20
8209 Stephanskirchen

80 Drachenflugschule Chiemsee
Neuwies 34
8212 Ubersee

81 Delta-Gleiter-Flugschule
BichlstraBe 43
8221 Inzell

82 Flugzentrum Ruhpolding
Brandstétter Strafie 62
8222 Ruhpolding

83 Flugschule und Hanggliding-Service
Richard-VoB-Strafle 73
§240 Schanau am Konigssee

84 Erding-Landshuter Gleitsegelschule
Neulehen 6
8251 Kirchberg

85 Rudi's Drachenflugschule
Konigstrafie 7
8391 Tiefenbach 2

86 Drachenflugschule Regensburg

Brunnensteg 7 c/o Ossig
8400 Regensburg

87 Regensburger Drachenflugschule

Waldweidenweg 11
8400 Regensburg
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88 Airsport M. Frohler -
Zechenweg 6
8400 Regensburg

89 Drachenflugschule Andi Meiss!
Riesengebirgstrafie &
8402 Neutraubling

90 Aerosport Altmiihltal
Schlehdomweg 9
6432 Bellngnes

91 Drachenflugschule Paragleiten
Auf der Hohen Strafie 14
8435 Dietfurt

)
men
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H. Hamburg

92 Drachenflugschule Regental
Am Vogelherd 2
8495 Roding-Strahlfeld

93 NOVA-AIR Drachenflugschule
Augustinumstrafe 10
8532 Bad Windsheim

94 Jura-Albatros-Airlines
\Weidenweg 40
8542 Roth

95 Airborn
WotanstraBe 3
8580 Bayreuth

96 Drachenflugschule Nordbayern
Weizbuh! 32
8581 Goldkronach

97 Drachenflugschule & Tandemfliige
Huttensirafie 7
8700 Wurzburg

98 Drachenflugausbildung
Zugspitzstrafie 33d
8900 Augsburg

99 Flugschule Bussard
Schweizerhof 1
8931 Walkertshofen

100 Delta-Sportflugschule Starek
Albert-Schweitzer-SlraBe 54
8940 Memmingen

101 Ostallgduer Fliegerschule
Xaver-Martin-Strabe 1
8952 Marktoberdorf

102 Drachenflugschule Christa Vogel
Talstation Tegelberg
8959 Schwangau

103 Flugschule Tegelberg
Haldenweg 3
8959 RoBhaupten

104 Drachenflugschule Kempten
Parkstrafie 20
8960 Kemplen

105 AIRFORMANCE
Von-Lingg-Strafie 6
8964 Nesselwang

106 Drachenflugschule Sonthofen
BahnholstraBe 30
8972 Sonthofen

107 Drachenschule Jiirgen Rohrmeier
Salzweg 37
8972 Sonthofen

108 Drachenflugschule Aufwind
Am Dachstein Nr. 52
A-8972 Ramsau

109 Intern, Drachenflugzentrum Millau
Cabrieres
F-12520 Aguessac

110 Sport-Fliegerschule Dresden
Karl-Liebknecht-StraBe 30
0-8090 Dresden

DAeC-anerkannte
Drachenflugschulen

Stand: 1.1.91

111 Flugschule Bergstrafie-Odenwald
Steinbruchstrafie 11
6149 Fiirth-Erlenbach

112 Hessischer Drachenfliegerclub
Erlesring 35
6234 Hattersheim 3

113 Flugschule UL-Zentrum Siid/West
SchillerstraBe 18
6716 Dirmstein

114 Drachenfliegerverein Spaichingen e.V.

Silcherstralie 20
7208 Spaichingan
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DHV-anerkannte Gleitsegelschulen

Stand: 1.1.91

1 Kieler Flugschule
Alte Lubecker Chaussee 25
2300 Kiel

2 Harzer Gleitschirmschule
Amsbergstralie 10
3388 Bad Harzburg

3 Hessische Gleitschirmschule
HOT SPORT VHL e.V.
3550 Marburg

4 Rheinland Paragliding
Tilsiter Weg 3
4044 Kaarst 1

5 DCH Willingen e.V.
Kahlenstrahe 28
4780 Lippstadt

6 Gleitsegelcenter Nordrhein-Westfalen
Lubbecker Strafie 1
4972 Lohne

7 Gleitschirmschule Oberberg
Cosimasirafie 2
5276 Wiehl

8 Flugcenter Wasserkuppe
Obemhausen 35
6412 Gersfeld

9 Paramount M. E. Dovenport
Ludwigstralie 74
6650 Homburg/Saar

10 Gleitschirmschule Phoenix
Hauptstrafie 39
£915 Dossenheim

11 Gleitsegelschule Rhein-Main-Neckar
Hauptstrafie 61
6943 Birkenau

12 Gleitsegelschule Schwabische Alb
Hartwaldstrafie 83
7000 Stuttgart 50

13 Gleitschirmflugschule Remstal
Silcherweg 16
7067 Pludershausen

14 GSV-Aalen
Ballenstrafie 30
7080 Aalen

15 Flugschule Frank
Fasanenweqg 8
7150 Backnang

16 HB Drachensport
Christian-Schubart-Strafe 17
7178 Michelbach
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17 Gleitschirmschule »Albatros-Nagold«
Gaisbergstralie 6
7274 Haiterbach 3

18 Flugschule Goppingen
Blumhardtstrafie 14
7320 Goppingen-Jebenhausen

19 Gleitsegelschule Tibingen
Alberstrafie 3
7400 Tiibingen

20 Gleitschirmschule sAlbatros«
GriefstraBe 9
7419 Sonnenbihl 4

21 Gleitsegelschule Schwiibische Alb
Reinhardtsirabe 43
7448 Wolfschlugen

22 Gleitschirmschule Laffler
Kaiserstrafie 17
7500 Karlsruhe 1

23 Flugschule Schwarzwald-Baar
Wiesenweg 2/1
7731 Unterkimach

24 Gleitschirmschule Steidl
Halde 43
7797 llmenses

25 Drachenflugzentrum/Gleitschirm-
schule
ScheffelstraBe 45
7800 Freiburg

26 Gleitschirmschule Dreyeckland
Schauinslandstrale 16
7801 Umkirch

27 Flugschule Aerotec Huber/Junginger
Flaunserstrafie 19
7801 Stegen 2

28 Gleitschirmzentrum Elztal
In der Gumm 3
7807 Elzach

29 Sky Master
Hot 57
7816 Miinstertal

30 Flugschule Horizont
Feldberger Weg 15
7840 Miillheim

31 Gleitsegelschule Ulm
Eichenweg 13
7901 Berghlen

32 Gleitschirmschule Ostalb-Heidenheim
Sudetenstrafie 2
7920 Heidenhelm

33 Drachenflugschule Kolenc
MozartstraBe 14
7950 Biberach

34 »AEROMAX« Gleitsegelschule
EngelhardstrafBe 33
8000 Munchen 70

35 Deulsche Gleilsegelschule
ErzgieBereistralie 48
B000 Minchen 2

36 Gleitschirmparadies
MullerstraBe 10
8000 Munchen 5

37 Miinchner Gleitschirmflugschule
GmbH
Balanstrafie 13
8000 Munchen 80

38 Gleitsegelflugschule RIDE & FLY
Garmischer Strafie 205
8000 Minchen 70

39 Sunglide Gleitschirmschule Miinchen
Egmatinger Strafie 8¢
8011 Siegertsbrunn

40 Gleitsegelschule Fritz Kurz
Ahomring 7
8028 Taufkirchen

41 Dachauer Flugschirmschule
Augsburger Strafie 32
8060 Dachau

42 Gleitsegelschule Heinz Bartl
Vogelhausstrafie 3a
8082 Grafrath

43 Gleitschirmschule Werdenfels
Schnitzschulstrafie 2
8100 Garmisch-Partenkirchen

44 Gleitschirmschule Garmisch-
Partenkirchen
Am Hausberg 8
8100 Garmisch-Partenkirchan

45 U.EO.-Gleitschirmschule
Grinkopfstrafie 17
8102 Mittenwald

46 Flugschule IKARUS
Ammergauer Strabe 27
8107 Ettal

47 AVIAZIONE
Postfach 53
8109 Wallgau

48 Gleitschirmschule Zugspitze
Birkenweg 4
8111 Saulgrub

49 Gleitschirmflugschule Spieler GmbH
Am Trifthof 57
8120 Weilheim

50 UP UP Flugschule
Erlkamer Strafie 30
8150 Halzkirchen

51 Parafly
Oberer Schuf} 4
8170 Bad Talz

52 AIRFORMANCE
Steinbach 7
B170 Arzbach

53 Gleitschirmschule Sepp Singhammer
Johann-Probst-Strafie 15
8172 Lenggries

54 Gleitschirmschule Segel-Meyer
Karwendelstrafie 40
B172 Lenggries

55 Gleitsegelschule Ostermiinchner
Tolzer Strafie 14
8175 Greiling

56 Gleitschirmschule Tegernseer Tal
Dr.-Scheid-StraBe 19
8162 Bad Wiessee

57 Flugschule fiir Gleitsegel
Wendelsteinstrafle 8
8201 Neubeuemn

58 DFC Hochries-Samerberg
Dorfplatz 14
8201 Samerberg

59 Aerosport Gleitschirmschule GmbH
GrafenstraBie 26
6204 Brannenburg

60 Siiddeutsche Gleitschirmschule
Am Balsberglift
6218 Unterwossen

61 Gleitsegelschule Inzell
Bichistrafie 43
8221 Inzell

62 Flugzentrum Ruhpolding
Brandstalter Strafle 62
8222 Ruhpolding

63 wPara-Flugs Herbert Fiirle
Brahmsstraie 3
8228 Freilassing

64 Flugschule und Hanggliding-Service
Richard-VioB3-Strafle 73
8240 Schonau am Konigssee

65 Erding-Landshuter Gleitsegelschule
Neulehen 6
8251 Kirchberg

66 Airsport M. Frohler
Zechenweg 6
8400 Regensburg

67 Bayerwald Gleitschirmschule
LaaberstraBe 20
8400 Regensburg



68 TOP Gliders Gleitsegelschule 81 Gleitsegelschule Jiirgen Rohrmeier 83 Flugschule Martin Mergenthaler 85 Skycenter GmbH
Sauerzapfstrabe 5 Salzweg 37 Waltener StraBe 20 Nebelhomstrafie 31
8419 Schoinhofen 8972 Sonthofen 8972 Sonthofen 8980 Oberstdorf

69 Aerosport Altmiihital
Schlehdornweq 9
8432 Belilngries

86 Flugsportschule Sky Club Austria
Wiesackstrafe 512
A-8962 Grobming

70 Drachenflugschule Paragleiten
Auf der Hohen Strafie 14
8435 Dietfurt

87 Gleitschirmschule Aufwind
Am Dachstein Nr.52
A-8972 Ramsau

Kiel ‘i

M Hamburg

71 Gleitsegel-Flugschule Niimberg
Schnomrstrafie 3a o~
8500 Niimberg 50 M Bremen

72 Nova-Air Gleitsegelschule
Augustinumstraie 10
8532 Bad Windsheim

nover
e Berlin [l
73 Drachenflugschule Nordbayern
Weizbiihl 32
8581 Goldkronach

74 Gleitschirmschule Pfaffenwinkel M Kassel "
GmbH Leipzig ||
SéulingstraBe 14 L Erfurt Dresden [l
8925 Altenstact @ - Chemnitz Ml

()
75 Delta-Sportflugschule Starek
Albert-Schweitzer-Strafie 54

8940 Memmingen

M Frankfurt

&
._1 @
76 Gleitschirmschule Kaufbeuren

Fruhlingsweg 3
8951 Frankenried

DAeC-anerkannte

S Nurberg Gleitsegelschulen

—\ (1) =
@ @

- ia) (08)
71 Ostallgéuer Fliegerschule Ta %uugart i 3]

Xaver-Martin-Strafie 1 )

Stand: 1.1.91

8952 Marktoberdorf

78 Gleitschirmschule Christa Vogel 88 Drachenflugschule Tegelberg
Talstation Tegelberg Haldenweg 3
8959 Schwangau 8959 RoBhaupten

79 RAFA-Alpin-Gleitschirmschule

89 Gleitschirmflieger im LVB e.V.
Kirchstrafie 1

5 Brunnenstrafe 35
8959 Bayerniederhofen o 8959 Rieden
80 Gleitschirmschule Oberallgau 82 Flugschule FK Frank Kranzusch 84 OASE Gleitschirmschule 90 1.DAeC-Gleitschirmschule
BahnhofstraBe 30 Hofener Strafe 12 Hauptstrafe 6 Brunnenstrafe 35
8972 Sonthofen 8972 Sonthofen 8960 Oberstdorf 8959 Rieden

Gleitschirm - Camps und Reisen

Gleitschirm-Canp Vogesean.

* Preiswert durch Selbstanreise, Selbhstverpflegung und Unterkuonft \\\
im eigenen Zelt, Wohnmobil, Wohnwagen. Gemeinschaftszelt fir Bo-
sprechungen, Mahlzeiten, Spiele, (Flieger-)Bibliothek, Flugvideos
die "langen® Ndchte. Aktivitdten: wandern, joggen, schwimman,
Mountain Biking, Drachenfliegen lassen, usw.

* Fluggebiet mit vielfdlcigen Startmiiglichkeliten, fiir alle Kinnens-
stufen geeignet, Thermikfliegen, Streckenfliegen.

* Leitung durch erfahrenen Gebletskenner, Videoanalyse, Funk.
stindiger Fahrdienst zu den Startpldtzen

* Zusammensein mit Fliegerinnen und Fliegern, mitrelsenden Partnern
und Familien. Nichtflieger zahlen nur den preiswerten Campertarif.

Vol Libre - Frankreich Gleitschirm-Reisen vom Felnsten
* Frihjahrsreise zu den Thermikdfen im Savoyen.

* Herbstreite zu den Traumgebieten in Sldirankrelch,

* Nur 10-12 Piloten{-innen)! Schnell ausgebucht |

Camps und Reisen jeweils eine Woche.

Prospelkt anfordern tel 07668-7213 fax 07666-9391
Rebschneckle Camps und Reisen, Riedengartenstr.35, 7817 Ihringen




DHV-Priifungskalender 1991

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Unbedingt schriftlich voranmelden! Der Kalender wird laufend ergédnzt.

Gleitsegeln _

Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator
3.3.91 TGSS+  Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe 6.4.91 P Hochgrat DFS Oberallgéu
P GSS 06654/353 08321/86290
3.3.91 T+P Breitenberg  Ostallgauer Fliegerschule 6.4.91 T+P Ruhpolding  DFS Ruhpolding
08342/4450 08663/2729
8.8.91 T Zillertal Harzer GSS 6.4.91 P Mittag OASE GSS Peter Geg
06322/1415 08326/7592
9.3.91 P Zillertal Harzer GSS 6.4.91 P Seefeld Sunglide GSS Miinchen
05322/1415 08102/4857
10.3.91 T+P Tegelberg GSS Christa Vogel 6.4.91 P Tegelberg Flugschule Spieler
08362/8687 0881/7657 0. 0881/8722
15.3.91 T GSB Goslar Harzer GSS 6.4.91 T+P Breitenberg  Skycenter
T G8S 05322/1415 08322/2051
16,3.91 T Weilheim Flugschule Spieler 7.4.91 T+P GSS  Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe
0881/7657 o, 0881/8722 06654/353
16.3.91 P Tegelberg Flugschule Spieler 7.4.91 T+P Breitenberg  Ostallgauer Fliegerschule
0881/7657 0. 0881/8722 08342/4450
16.3.91 P GSS Goslar Harzer GSS 12.4.91 T+P Tegelberg GSS Christa Vogel
05322/1415 08362/6687
16.3.91 T Garmisch- GSS Garmisch-Parten- 13./14.4.91  T+P Hochries Miinchner Gleitschirmschule
Partenkirchen  kirchen 089/482572
08821/4931 21,4.91 T Winterberg ~ Westdeutsche GSS
17.3.91 P Wank GSS Garmisch-Parten- 02981/6640
kirchen 26.4.91 T Sonthofen S Frank Kranzusch
08821/4931 08321/88335
17.3.91 T Wasserkuppe Flugcenler Wasserkuppe 26.4.91 T+P Késsen Siiddeutsche GSS
06654/353 08641/7575
22,3.91 R Tegelberg  GSS Christa Vogel 27.4.91 P Hochgrat FS Frank Kranzusch
08362/8687 08321/88335
22.3.91 T Sonthofen FS Frank Kranzusch 98.4.91 T+P Tagelber @SS Christa Voael
08321/88335 : AR v e
23.3.91 P Hochgrat FS Frank Kranzusch 5.5.01 T+P Tegelbe GSS Christa Vogel
08321/8835 : sl s el
23.3.91 TP Grobming (A) - Sky Club Austria 5.5.91 T+P Breitenberg  Ostallgéuer Fliegerschule
0043/3685/2233 & e
23.3.9 P GS8 Oberhof/ Westdeutsche GSS 5.5.01 TB Winterberg  Westdeutsche GSS
AT TR Kaseoin o Shldeuiache GI% 10591  T+P Tegelberg S Chvista Vogel
5.4.91 T Weilhelm Flugschule Spieler 10.5.91 T Kimten HB Drachensport
0881/7657 0. 0B81/8722 0791/41151
5.4.91 T Seefeld Sunglide GSS Miinchen 11.5.91 P Kérmnten HB Drachensport
08102/4857 0791/41151
5.4.91 T Oberstdorf ~ OASE GSS Peter Geg 11.5.91 P Hochgrat Flugschule Phoenix
08326/7592 06221/862766
5.4.91 T Sonthofen DFS Oberallgau 11.5.91 T Garmisch- GSS Garmisch-Parten-
08321/86290 Partenkirchen  kirchen 08821/4931




Termin Priifungsart Priiffungsort  Organisator Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator

12.5.91 P Wank GSS Garmisch-Parten- 26.5.91 T Winterberg ~ Westdeutsche GSS
kirchen 02981/6640
08821/4931 31.5.91 i Zillertal Harzer GSS

20.5.91 T+P Breitenberg  Ostallgauer Fliegerschule 05322/1415
08342/4450 31.5.91 T Sonthofen  FS Frank Kranzusch

24.5.91 i Weilheim Flugschule Spieler 08321/88335
0881/7657 0. 0881/8722 | 315,91 T+P Késsen Siiddeutsche GSS

24.5.91 T Seefeld Sunglide GSS Miinchen 08641/7575
08102/4857 31.5.91 3 Sonthofen  DFS Oberaligéu

24.5.91 T+P Ruhpolding  DFS Ruhpolding 08321/86290
08663/2729 1.6.91 P Hochgrat  DFS Oberallgiu

25.5.91 P Seefeld Sunglide GSS Miinchen 08321/86290
08102/4857

25.5.91 T+P Grobming (A)  Sky Club Austria
0043/3685/22333

25,591 P Tegelberg Flugschule Spieler Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befdhigungsnachweis A;

0881/7657 o.0881/8722

B = Befhigungsnachweis B; S = Windenschleppberechtigung

Héiingegleiten

Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator Termin Priifungsart Prilffungsort  Organisator
3.3.9 TS+PS  Giessen Fiugcenter Wasserkuppe 4.5.9 TA+B, Tegelberg DFS Christa Vogel
06654/353 PA+B 08362/81796
9.3.91 T A+B, Tegelberg DFS Christa Vagel 5.5.91 B Winterberg ~ Westdeutsche DFS
PA+B 08362/81796 02981/6640
15.3.91 TA+TB  Weilheim FS Spieler 10.5.91 TA+TB  Kamten HB Drachensport
0881/7657 0791/41151
17.3.91 TB Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe 11,59 PA+PB  Kamten HB Drachensport
06654/353 0791/41151
17.3.91 PA+PB Tegelberg FS Spieler 11.5.91 PA+PB Winterberg  Westdeutsche DFS
0881/7657 02981/6640
23.3.91 PS Oberhof/ Westdeutsche DFS 12.5.91 PA+PB Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe
Thiiringen 02981/6640 06654/363
1.4.91 T ULS + Flugecenter Wasserkuppe 20.5.91 TULS + Flugcenter Wasserkuppe
PULS 06654/353 P ULS 06654/353
5.4.91 TA+TB  Weilheim FS Spieler 24,59 TA+TB  Weilheim FS Spieler
0881/7657 0881/7657
6.4.91 T A+B, Ruhpolding ~ DFS Ruhpolding 24.5.91 TA+B, Ruhpolding  DFS Ruhpolding
PA+B 08663/2729 PA+B 08663/2729
7.4.91 TA Mannheim Thermik Geier 26.5.91 PA+PB Tegelberg FS Spieler
06221/402464 0881/7657
7.4.91 TS+PS  Wasserkuppe Flugcenter Wasserkuppe 26.5.91 TA Winterberg ~ Westdeutsche DFS
06654/353 02981/6640
7.4.91 PA+PB Tegelberg FS Spieler 31.5.91 TA+TB  Rottach-Eger TAKE OFF
0881/7657 08022/6111
21.4.91 TA Winterberg ~ Westdeutsche DFS 1.6.91 PA+PB  Wallberg TAKE OFF
02981/6640 08022/6111
21.4.91 TA, Wasserkuppe  Flugcenter Wasserkuppe
PA+PB 06654/3583
27.4.91 TA+B, Tegelberg DFS Christa Vogel
PA+B 08362/81796 Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A;
4.5.91 PA+B Althof Thermik Geier B = Befahigungsnachweis B; S = Windenschleppberechtigung;
06221/402464 ULS = UL-Schleppberechtigung
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Nr.

01-124-86
01-125-86
01-126-86
01-127-86
01-128-86
01-129-86
01-130-86
01-131-86
01-132-86
01-133-86
01-135-86
01-136-86
01-137-87
01-138-87
01-139-87
01-140-87
01-141-87
01-142-87
01-143-87
01-144-87
01-145-87
01-146-87
01-147-87
01-148-87
01-149-87
01-150-87
01-151-87
01-152-87
01-153-87
01-154-87
01-155-87
01-156-86
01-157-88
01-158-88
01-159-88
01-160-88
01-161-88

01-162-88

01-163-88
01-164-88
01-165-88
01-166-88
01-167-88
01-168-88
01-169-88

01-170-88

01-171-88
01-172-88
01-173-88
01-174-88
01-175-89
01-176-88
01-177-89
01-178-89
01-179-88
01-180-89
01-181-89
01-182-89
01-183-89
01-184-89
01-185-89
01-186-89

Gerétebezeichnung  Hersteller/ Klasse | Nr Gerdtebezeichnung  Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer Musterbetreuer

Uno piccolo Firebird 1-2 01-187-89 Hazard 14 Sirio/Guinter Reimann 3

Quattro 8 Firebird 2-3 | 01-188-90 Moyes XS 15B Moyes ICARO/Parasail 2

Gyro 180 Skytrek Europe 1-2 | 01-189-90 Moyes XS Race 155 ltalia Moyes ICARO/Parasall 3

Jet-Dream Engel 2-3 | 01-190-90 Foil 152 Combat Enterprise Wings/Skyline 3

Quattro Eagle Firebird 2-3 | 01-191-90 lkarus 390 Pellicci 1

Topfex Finsterwalder 2-3 | 01-192-90 Reflex Thalhofer 3

Delta 13 Polaris/Olschewski 1 01-193-90 Lightfex Finsterwalder 2

Top-Swing Thalhofer 2-3 | 01-194-90 Magic K2 Aerosport International 2

Swing Thalhofer 1-2 | 01-195-90 Magic Six 154 Aerosport International 2

Sirius 15 AFRO-Sirio 3 01-196-90 Sanfana/Hogner Héaner 2

Delta Super Polaris 1-2 | 01-197-90 Epsilon Skytrek 2-3

Lotus 16 Schonleber Metallbau 3

Club 15 Synairgie/Bausenwein 1 ;

Bullet C 14 Guggenmos gy | Messtheiorung

Quattro S 87 piccolo  Firebird 2 1 Fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B.

New Wave Firebird 3 well sie selten fliegen.

Profil-Sport 15 La Mouette/Petek 3 2 Fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und

Profil-Sport 17 La Moustte/Petek 3 genuBvolles Fliegen vorziehen.

Competition 15 La Mouette/Petek 3 3 Fir Piloten, die den Ausbildungsstand Befdhigungsnachweis B haben und

Competition 17 La Mouette/Petek 3 regelmaBig und in kurzen Zeitabsténden fliegen.

;?;.l-.;gg 22'?_?28 igforp;:zh?::;g;;ilteg:;gn 2 E Spezielle Einweisung erforderlich, z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung.

Uno 17,5 Jumbo Firebird 2

Magic IV 166 Fullrace-B Airwave Gliders/Bausenwein 3

Funfex Finsterwalder 2 Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der

Contact 16 Aerotec/Klose 2 | Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

Select 14 Pacific Diffusion 3

Santana Flight Design GmbH 2

Tropi 17 Kecur 3

Tropi 16 Kecur 3 —‘

Magic IV 177 Fullrace-B Airwave Gliders/Bausenwein 3 Re“ungssvs'eme

Rapace 16 Aerotec/Wittenauer 2-3 > -

Duo-Club Synairgie S.A.R.L/Bausenwein 1-2 mut DHV‘G“‘GSIQQGI

Rapace 15 Aerotec/Wittenauer 2-3

Mars 150 D Moyes/Parasail 1-2 Stand: 08.01.91

Maglc IV 133C Airwave Gliders/Bausenwein 3 NI Gerétebezeichnung Hersteller/

Sphinx D La Moustte/Petek 1-2 Mastorbatratiar

Joker Thalhofer 1

Polaris Touring 15 Polaris/Andreas 2 02-001-77 HG-Rettungssystem Mertens

Bullet C15 Guggenmos 2-3 02-002-78 HGF-1 Kostelezky

Sensor 510 B Flight Systems/Steffl 3 02-005-78 Help Schwwarze

Foil 170 B Racer Enterprise Wings/Genghammer  2-3 02-007-80 Parasail lll Parasail

Foil 160 B Racer Enterprise Wings/Genghammer  2-3 02-008-81 RFH 1 Rademacher

GTF210D Moyes/Parasail 02-011-82 HGS-I Steinbach

Foil 140 B Racer Enterprise Wings/Genghammer  2-3 02-012-82 HGS-II Steinbach

Foil 150 B Racer Enterprise Wings/Genghammer 2-3 02-015-83 HRS Stallinger

Calypso 165 Aerosport International 02-016-84 FDS-2 Autoflug

Lightning 160 Flight Systems/Georg Steffl 02-017-84 Parasail IV Parasail

Alfa Vega 1-2 02-018-84 Parasall V Parasall

Magic Kiss 154 Airwave Gliders/Bausenwein 3 02-020-84 HRS 10 Stallinger

Vega MX Vega/Thomas Matula 02-021-85 HRS 20 Stallinger

Bullet SP 12 Guggenmos 3 02-022-85 Rademacher

Classic Firebird 3 02-023-86 AS/HG 1 Aeranautic Sails

Excel 151 Falhawk/Peter Mages 3 02-024-86 Rettungsgerét Kurrle Charly Produkte

New Wave 15 Firebird 3 02-025-86 Metamorfosi Crapanzano/Lix

Gemini Il (Birdy) UP/Peter Lotz 2 02-026-87 Parasail VI Parasail

GT-Top Thalhofer 2 02-027-88 Mayday Flight Design GmbH

GTR 162 Top Race Normalsegel ~ Moyes Icaro/Parasail 3 02-028-88 Mayday-Rapid Flight Design GmbH

Excel 141 Falhawk/Peter Mages ) 02-029-88 Security 60-31 qm Sigma/Waldmann

Rumour 13,5 Solar Wings/Parasail 3 02-030-88 Security 60-26 qm Sigma/Waldmann

Rumour 14,5 Solar Wings/Parasail 3 02-031-89 Elite Sigma/Waldmann

lkarus 1015 Tomas Pellicci 3 02-32-89  Elite light Sigma/Waldmann

47
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Hiingegleiter-Gurtzeuge mit DHV-Giitesiegel
Stand: 08.01.91
Nr, Gerédtebezeichnung Hersteller/ Nr, Geratebezeichnung Hersteller/

Musterbetreuer Musterbetreuer
03-001-80 Liegeschiirze Knighdnger »Super«  Prigler 03-062-86 Liegeschiirze Integral PRO-CAD Pro Design/Sommer
03-002-80 Liegeschiirze Liegegurt LG 1 mod. 1 Kostelezky 03-063-86 Liegeschurze Racer-Integral Prieler
03-003-80 Liegeschiirze Beinstrecker Hanggliding Products 03-064-86 Liegeschiirze Keltjens/Otten
03-004-80 Liegeschiirze Kniehénger »Parasail«  Parasail 03-065-87 Liegeschiirze Champ Klafsky
03-005-80 Liegeschiirze Schlafsack »Parasail«  Parasail 03-066-88 Liegeschiirze Pinguin Charly Produkte
03-006-80 Hangegurt _ Steffl 03-067-88 Liegeschirze Sting Manhard
03-007-80 Liegeschiirze Kniehdnger »Super«  Steffl 03-068-88 Liegeschiirze Cross-Country integral  Keltjens/Otten
03-008-80 Liegeschiirze Beinstrecker Steffl 03-069-88 Skyline Contest Skyline
03-009-80 Liegeschiirze Schlafsack »Cross Country«  Steffl 03-070-88 FE 1 Guggenmos
03-010-80 Liegeschiirze Knighanger »Fex« Finsterwalder 03-071-89 High Tec Il Keller/Parasail
03-011-80 Supinegurt »Fex« Finsterwalder 03-072-89 KEL-TEC Keltjens/Otten
03-012-80 Liegeschiirze Schlafsack »Cross Country« Prieler 03-073-89 Integral-Competition Dimensione Volo/Hansi Bader
03-013-80 Liegeschiirze Beinstrecker Prieler 03-074-89  Skyline Contest Zip Skyline
03-014-80 Liegeschirze Kniehanger Madreiter 03-075-80 Kangaroo Charly Produkte
03-015-81 Liegeschiirze Matthias 03-076-90 Hai Wengalr/Bautek
03-016-81 Liegeschiirze Streamlight Safety Belt Rademacher 03-077-90 Integral 3 Madreiter
03-017-81 Liegeschiirze Kniehanger P/N 8-1145/11 Brilggemann 03-078-90 Albatros Charly Produkte
03-018-81 Liegeschiirze Beinstracker Lechner 03-079-90 Contest ZV Skyline
03-019-81 Liegeschiirze Schlafsack La Mouette/Petek
03-020-81 Liegeschiirze Beinstrecker und Knighdnger La Mouette
03-021-81 Liegeschiirze Kniehénger »UP-System« La Mouette/Petek - " =
03-022-81 Liegeschiirze Beinstrecker «Concord« Keltjens Hungegleﬂer—ﬂuﬂwmden
03-023-81 Liegeschilrze Kniehanger »Dutch Spezial« Keltjens ® . °
03-024-81 Liegeschirze Schiafsack »Relax«  Keltjens mit D“V‘GUI‘BSIEQE'
03-025-81 Liegeschiirze Zero Cocoon Andrle
03-026-81 Liegeschiirze Knighanger »Universal« Fritz Stand: 08.01.91
03-027-81 Liegeschiirze Kniehanger Steinbach
03-028-81 Liegeschiirze Liegematte Steinbach »: L :‘lzr:t?rlllae;reuer
03-029-81 Liegeschilrze Kniehénger Delta Sport Stand. Prieler
03-030-82 Liegeschiirze Delta Stop L Deuter 05-001-82 Startwinde HGW 2 GraBilaus
03-031-82 Liegeschilrze Beinstrecker Hetzenauer 05-002-83 Startwinde KE-HY Engesser
03-032-82 Sitzgurt SG 4 Kostelezky
03-033-82 Liegeschurze Schlafsack »Delphine  Steffl
03-034-82 Liegeschiirze Schlafsack Madreiter
03-038-82 Liegeschilrze Kniehdnger Nova-Air
03-039-82 Liegeschiirze Schlafsack Kostelezky
03-40-82  Liegeschilize Schlafsack »Cross Country« Bennett
03-041-82 Liegeschiirze Schiafsack »Flipper«  Rademacher
03-042-84 Liegeschiirze Schlafsack »Karpfen«  Steinbach
03-043-84 Liegeschiirze Knighanger Parasalil
03-044-84 Liegeschiirze sMAN« Hauser
03-045-84 Liegeschirze »Komfort Liegematte«  Prieler
03-046-84 Liegeschilrze Streamlight PSR Integral Rademacher
03-047-84 Liegeschiirze REMA Madreiter
03-048-84 Liegeschiirze Keltjens Integral Keltjens
03-049-85 Liegeschiirze Integralgurt Fritz
03-050-85 Liegeschiirze Eric Raymond XC Schlafsack Charly-Produkte
03-051-85 Liegeschiirze Libre Man Il Hauser
03-052-85 Liegeschilrze Integralgurt Flight Design GmbH
03-053-85 Liegeschtrze Kniehdnger Flight Design GmbH
03-054-86 Liegeschiirze Eric Raymond XC Kniehanger Charly-Produkte
03-055-86 Liegeschiirze Karpfen HAS 40 Stéllinger
03-056-86 Liegeschiirze Delta-Fly Integral | Madreiter
03-057-86 Liegeschirze Charly Hot Potato Charly Produkte
03-058-86 Liegeschiirze Delta-Fly Integral |l Madraiter Montage eines
03-059-86 Liegeschiirze Sirius Frommwieser Hiingegleiters
03-060-86 Liegeschrze Holzner Integral Holzner auf dem
03-061-86 Liegeschurze Kniehdnger Komfort ~ Holzner Melkopf des

DHV-Testwagens

Fodo! Wallgang Gedsisen



Hingegleiter

mit SHV-Typenpriifung

Die nachfolgenden Gerate mit SHV-Typenpriifung haben den zusétzlichen
Flugmechaniktest erfolgreich absolviert, Ihr Giitezeichen (Aufnaher, neuer-
dings Klebeplakette) wird als gleichwertig mit dem DHV-Gitesiegel aner-

Stand: 08.01.91

kannt.
Nr. Geratebezeichnung Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer
006-79  Super-Scarpion Meyer 2
007-79 Euro II/lls Steinbach/Bunz 2
030-80  Allanta 1) Rithner/Zipfel 2
033-80 800 Aero 1/1 S lkarus Comeo 2-3
034-80  Eurolll Steinbach/Bunz 2
035-80  Flash SC Scherer 3E
036-81  Vampir2) 3) Schonleber 3
047-82 Azur 17 (incl. Speedbar) 3) La Mouette/Petek 2-3
049-82  Azur 15 (incl. Speedbar) La Mouette/Petek 2-3
056-84  Mars 170 L Moyes ltalia/Parasail ~ 1-2
063-84  Star17 Orion Delta/Seibold 0
068-85 Saphir 17 Bautek 3
071-85  Moyes GTR 162 (Race) Moyes ltalia/Parasail 3
072-85  Moyes GTR 175 (Race) Moyes ltalia/Parasail 3
075-86  Moyes GTR 148 (Race) Moyes Italia/Parasail 3
079-86  UP Glidezilla UP/Zauritz 3
BHGA-Stempel SHV-Aufniiher 082-87  Zephir Bautek 3
086-87 UP Glidezilla 150 (14 gm) UP-Europe/Schneider 3
087-87  Impuls 14 Impuls 2
= 3 102-89  Compact 14 La Mouette/Petek 3
HGMA-DHV) _ HBMANRY L 103-90  Impuls IC Impuls 2
Typenbezeichnung L WEru-NR!
Hersteller l_ ———— m— Baulahrl U Anmerkungen

1) Modifikation des friiheren Swissatlas
2) Mit doppelwandigem Querrohr

kg Max .:1u1a(:|ung|__I kg Min Zuladung! _lkg

__lkm.thr

Leermassei——

km./hr  StallGeschw |_

Max Geschw.|_

Dieses Gerael unterliegl nach der Pruel- und Zulassungsordnung fuer

Lultfahrigeraete nicht der Pruel- und Zulassungspfiicht

Die Benutzung dieses geraetes erfolg! aul eigene Gefahr

HGMA-(DHV)-Typenschild

3) Mit modifizierter Segelaufhangung

Hiingegleiter-Gurtzeuge mit

anerkannter SHV-Typenprifung

Der SHV-Aufnaher »Gurten-Harnais SHV FSVL« ist fur nachstehende Gerate
als Betriebstlichtigkeitsnachweis anerkannt.

Stand: 08.01.91

s o ° Nr. Gerite Hersteller
Hiingegleiter-Schleppgeschirre i
° s ® 001-80  Kniehanger W, Keller
l'l'“'I D“V’G"'GSlegel 002-80 Kombigurte W. Keller
003-81  Concoon (Schiafsack) Zuberbiihler
Stand: 08.01.91 s 004-81  Concoon (Schiafsack) Bohren
- ; 004-81  Concoon (Stirrup) Bohren
Nr. Gerdtebezeichnung ;ir:tt:rl:;e ;:reuer 005-81  Kniehénger Botvin
006-81 Kniehanger Sutter
06-002-83 Gurtzeugsystem »Flucks Fluck 007-81  Concoon (Schlafsack) Sutter
06-003-83 Gurizeugsystem HG-SGS Gabelsell Treumann 008-81  Kniehanger Zuberbilhler
06-004-83 Gurizeugsystem HG-SGS 2P Treumann 009-81 Concoon (Schlafsack) Sportimex
06-005-83 Gurizeugsystem DSG-1 N/K Deininger 010-82 Hosengurt Orion Della
06-006-84 Gurizeugsystem HG-SGS Gabelseil AS Treumann 011-83  OK-Integral W. Keller
06-007-84 Gurizeugsystem Doppelklinke Treumann 012-83  Locust Integral Sutter
06-008-84 Gurizeugsystem DSG 225 Deininger 013-84  Airbulle Cocoon Systeme Delta
06-009-88 Delta 88 Hennig 014-84 Hosengurt Zeier
06-010-89 Cumulus Friedrich 015-86 Scorpio Scott
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Hiingegleiter mit BHGA- Hiingegleiter mit HGMA-
L] L] o Fe L] L L] e@e L]
Airworthiness Certification Airworthiness Cerfification
Der spezielle Stempel der BHGA ist als Betriebstiichtigkeitsnachweis aner- | Das spezielle Typenschild »HGMA (DHV)« isl als Betriebstiichtigkeitsnach-
kannt. Zur Klarstellung: Gerate ohne die spezielle Kennzeichnung besitzen — | weis anerkannt. Zur Klarstellung: Gerate ohne die spezielle Kennzeichnung ~
auch wenn sie typengleich erscheinen - keinen Betriebstiichtigkeitsnach- | auch wenn sie typengleich erscheinen — besitzen keinen Betriebstiichtig-
weis, keitsnachweis.
Stand: 8.1.91 Stand: 8.1.91
Nr. Geritebezeichnung Hersteller/ Klasse | Nr. Geratebezeichnung Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer Musterbetreuer
817001 Typhoon Medium/S4/54 plus Solar Wings 2-3 | 11-3280-R8 Comet 165 UP 3
817002 Typhoon large/S4/54 plus Solar Wings 2-3 | 825 Harrier 147, 177, 187 Wills Wing 2-3
8205007 Demon 14 gm Hiway 2-3 | 828 Duck 160-1/160-2, 180-1/180-2, 200-1 Wills Wing 3
817003 Demon 175 (medium) Hiway 2-3 | 8112 Moyes Meteor Moyes ltalia 3
817004 Demon 195 (large) Hiway 2-3 | 8213 Moyes Missile Moyes ltalia 3
Magic 150 Airwave Gliders 2-3 | 8215 Streak 160 Moyes ltalia 3
8307011 Magic 155 Airwave Gliders 2-3 | 823 X 200 Bennett 3
819005 Magic 165 Airwave Gliders -3 | g4 X180 Bennett 3
8305012 Magic 166 Airwave Gliders 2-3 | 825 X 160 Bennet 3
8305013 Magic 177 Airwave Gliders 2-3 | 826 X 140 Bennet 3
819006 Magic 185 Airwave Gliders 2-3 | 8120 Pro Air 180 Progr. Aircraft 3
8211009 Magic 135 Airwave Gliders 2-3 | 837 Moyes Missile GT 170 Moyes Italia 3
0781-001  Typhoon S4 plus small Solar Wings 2-3 | 838 Moyes Mars 170 Moyes lialia 3
8608DIP03  Typhoon ACE Solar Wings 3 8310 Moyes Missile GT 190 Moyes Italia 3
108633 Magic 166 Fullrace (gespannt)  Airwave Gliders 3 831 Streak 180 Bennett 3
108632 Magic 177 Fullrace (gespannt)  Airwave Gliders 3 832 Streak 130 Bennet 3
8407 HP 170 Wills Wing 3
8601 Sport 167, 150 Wills Wing 2-3
Axis 15 UP International/Peter Lotz
8910 AT 158 Wills Wing/Bader 3
9002 AT 145 Wills Wing/Bader 3
Klassifizierung 3 Fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B haben und
regelmafig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.
’ Furl PI!OtEI'I, o S Giigpnan tu plediaken ot it 25 E Spezielle Einweisung erforderlich, z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung,
weil sie selten fliegen.
2 Fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A habenund  Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der
genuBvolles Fliegen vorziehen. Gerate, nicht auf deren Flugleistung.

~

ALL Fluginstrumente

Pz

robust 1 Jahr Garantie
9
M w
professionell ]
;-
3
A Peter Mages
BALL-Cockpit 652, DM 1430, . AR,
Variol+ 5 m/s), 3
Hohenmesser (digital 0-7000 m
Fahrtmesser (20-120 km / 1) 4
Steigton, Steig- /Sinkton BALL-Cockpil 651, DM 1098, |
Lautstirkeragelung, Vario m/s), I \ Peter Mages
umschaltbar auf zweite Battarie, JHohen: digital 0-7000 m), F
funkentston, Totalenergiekom- ) Steigton g-/ Sinkton, ’ Hanggliding Sports
pensation, Héhenkompensation ] Lautstéirkeragelung, BALL-Variometer M 30, DM 570} Wenk 2a
MacCready-Ring, Ohthorar umschaltbar auf zwete Batiere  JVanometer [+ 5 m/s), wisder 8201 Samerberg
= aufladbarer Ni-Cad-Akku, Tel. 08032/8199
Q Steigton (abschaltbar), Fax 08032/8801
=Ei Ladekabel fur Autobattene

50




— Anzeige —




Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand: 08.01.91

Nr. Gerétebezeichnung Hersteller/ Klasse | Nr. Gerédtebezeichnung Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer Musterbetreuer
GS 01-004-87 Fun71/2 Ateller de la Glisse/Schlager & Strobl 2 (S 01-089-89 Sensor 10 Vonblon/Kranzusch 2-3
GS 01-005-87 Fun9 Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl  1-2 | GS 01-090-89 Broken Winds 10/11 Para Delta/Pritzel 2
GS 01-006-87 VS Magic 27 Soubeyrat/Schlager &Strobl  2-3 | GS 01-091-89 Genair 512 Dynamique  AllesdeK/Krimmer 3
GS 01-012-87 Jet Parasail 1 GS 01-092-89 Genair 314 Dynamique  Ailesdel/Krimmer 3
(8 01-:014-87 Sky Wing Maxi Stollinger 1-2 | GS01-093-89 Kestrel 204 Pro Design/Wolf 3E
GS 01-016-87 Delta Fly 300 Madreiter 1-2 | GS01-094-89 Dream 2C Flight Design 3
GS 01-020-87 X3 Firebird 2 GS01-095-89 XC 10 Parasail 1
GS 01-022-87 Alpin Caddy Fa. Flight Design 1 GS 01-096-89 Comet CX 19 Steger/Wagner 2
GS 01-026-87 Bicla Randonneuse Aster-X Bichimeier 2 GS 01-097-89 Comet CX 21 Steger/Wagner 2-3
GS 01-027-87 Bicla Randonneuse Profil  Bichimeier 2 GS 01-098-89 XC 11 Parasail 1
GS 01-026-87 Bicla Randonneuse Big-X  Bichimeier 2 (S 01-099-89 Manta 13/Crazy 13 Charly Produkte 3
GS 01-032-88  Asterion 923 Salewa 1-2 | GS01-100-89 Swift 46 Bichimeer 3
(S 01-033-88  Asterion 8§20 Salewa - GS 01-101-89  Aries 23 ITV/Salewa 3
GS 01-034-88  Asterion 1026 ITV Salewa 1-2 | GS01-102-89 Ailes de K Brizair 10/89  AilesdeK/Krimmer 2
G5 01-035-88 Condor HP 9 Condor Sports/Skyline  1-2 | GS01-103-89 Aries 25 [TV/Salewa 3E
GS 01-036-88 Duck 9 Parasail 2 GS 01-104-89 VS 30 Soubeyrat/Schlager & Strobl 2
GS 01-037-88  Duck 10 Parasail 2-3 | GS01-105-89 VS28 Soubeyrat/Schlager & Strobl  2-3
GS 01-038-88 Evolution 25 North-Sail/Cornel 2 GS 01-106-89  Alles de K Brizair 9/89 Ailesdek/Krimmer 2
(S5 01-039-88  Alnair 24 [TV ITV/Salewa 2E | GSO01-107-89 F1-21 Firebird 3
GS 01-040-88  Alnair 26 [TV ITV/Salewa 2E GS 01-108-89 F1-24 Firebird 3
GS 01-041-88  Alpin Racer Flight Design 1 GS 01-109-89 Kestrel 262 Pro Design/Wolf 3E
GS 01-044-88 Ex-Tase 30 Firebird 2-3 | GS01-110-89 Harley Elit Harley Elit/Schlager & Strobl 2
GS 01-045-88  Brizair 8 AllesdeK/Krimmer 1-2 | GS01-111-89 CondorSP10  Condor Sportsiine/Genghammer 2
GS 01-046-88  AilesdeK — Brizair 9 AllesdeK/Krimmer 1-2 | GS01-112-89 Condor SP 11 Condor Sportsline/Genghammer 3
GS 01-047-88  AilesdeK ~ Brizair 10 Allesdel/Krimmer 1-2 | GS01-113-89 Solution26 Rico Gregorini/North Sails, Stefan Mast  1-2
GS 01-048-88 Ex-Tase 27 Firebird 2 GS 01-114-89 Athlete 10,5 Falhawk/Peter Mages  2-3
GS 01-049-88  Spirit Madreiter 1-2 | GS01-115-89 Pegasus Blow Up 3E
GS 01-050-88 Blow Up Competition Melitopoulos 2-3 | GS01-116-89 CondorSP 12 Condor Sportsline/Genghammer  3E
(S 01-051-88  Steinbach-Condor 26 Steinbach/Kihr 2 GS 01-117-89 Nova CXC 21 Nova/Schiager & Strobl 2-3
GS 01-053-88 Alpin Dream Flight Design 1-2 | GS01-118-89 North C25 Gregorini/North Sails, Stefan Mast  3E
G5 01-065-88  Condor HP 11 Condor Sports/Skyline  2-3 | GS01-119-89 NorthC 22 Gregorini/North Sails, StefanMast 3
GS 01-056-88 Master 10 Stdllinger 2 GS 01-120-89 Solution 23 Gregorini/North Sails, Stefan Mast 1-2
GS 01-057-88  Montana P 1 Steinert 1 GS01-121-89 C28 Gregorini/North Salls, Stefan Mast  2-3
GS 01-058-88 Master 8 Stollinger 1=2 | GS01-122-89 Populair 26 Charly Produkte 1-2
(S 01-059-88 VSMagic24E Soubeyrat/Schlager & Strobl  3E | GS 01-123-89 Populair 23 Charly Produkte 2-3
GS 01-061-88 Brizair A-2 AilesdeK/Krimmer -2 | GS01-125-89 Fun Air 29 Steinbach/Woll 1-2
GS 01-062-88 Zebulon 25 Soubeyrat/Schlager & Strobl 2-3 | GS 01-126-89 Six Six Plus Inferno/Hoch 2
GS 01-063-88 Revolution 23 North Sails/Cornel 3 GS 01-127-89  Skyline AC 22 Skyline 2-3
GS 01-064-88 Condor Equipe Condor Sports/Skyline  1-2 | GS01-128-90 Genair 24 Allesdek/Krimmer 2
GS 01-065-88 VS Magic 27 E Soubeyrat/Schlager & Strobl 3E | GS 01-129-90 Condor SP 9 Condor/Skyline 2-3
GS 01-066-88 Comet 27 Steger/Wagner 1-2 | GS01-130-90 F1-27 Firebird 2
GS 01-067-88 Comet 29 Steger/Wagner 1-2 | GS01-131-90 Genair 26 AilesdeK/Krimmer 2-3
GS 01-069-88  Alpin Easy Flight Design 1 GS 01-132-90  Hot Dream 25,2 Flight Design 2E
GS 01-070-88 Kestrel 248 Pro Design/Wolf 3 GS 01-133-90 Nova CXC 23 Nova/Schlager & Strobl 3 e
GS 01:071-88  Gypa-alle Marbore Gypa Aile/Zwicker 2 GS 01-134-90 Salewa ITV Vega 11 ITV/Salewa 1
GS 01-072-88 Nova9 Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl 2 GS 01-135-90 C20 Gregorini/North Sails 3
G5 01-073-88 Nova 10 Atelier dela Glisse/Schlager & Strobl  1-2 | GS 01-136-90 Hot Dream 22,8 Flight Design 3E
GS 01-075-88 Condor VIP 1 Condor Sports/Skyline  3E GS 01-137-90  Twist 25 Firebird 2
G5 01-076-88 Condor VIP 2 Condor Sports/Skyline 3 GS 01-138-90 Fox 24 Firebird 1=2
GS 01-080-88 PX Aviamecanic 3 GS 01-139-90 Fox 26 Firebird 1
GS 01-081-88 Cobra 27 Firebird 2 GS 01-140-90 Vega 10 ITV/Salewa 1-2
GS 01-082-88 Cobra 24 Firebird 2 GS 01-141-90  Twist 28 Firebird 2
G5 .01-083-88 Racing Comet RC 22 Steger/Wagner 2-3 | GS01-142-90 Corrado 13 Pro Design/Wolf 2
GS 01-084-88 Racing Comet RC 24 Steger/Wagner 2-3 | GS01-143-80 Corrado 12 Pro Design/Wolf 2
GS 01-085-88 Big Zip Bichimeier 2-3 | GSO01-144-90 Genair 21 AllesdeK/Krimmer 3
GS 01-086-89  Alnair 26 K [TV/Salewa 2-3E | GS01-145-90 Meteor 103 [TV/Salewa 2
G5 01-087-89 Vertige Biplace Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl 2-3E | GS 01-146-90 Solution 35 Einsitzer Gregorini/North Sails 1
GS 01-088-89 Genesi 22 Blow Up 2-3 | GS01-14790 AC20 Skyline 2
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Nr. Gerdtebezeichnung Hersteller/ Klasse Nr. Geratebezeichnung Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer Musterbetreuer
(GS 01-148-90 Black Magic 24 Aerosport Intern. 1 GS 03-032-88 Sky 60 Filrst/Baier
GS 01-149-90 Meteor 100 [TV/Salewa 2-3 (S 03-033-88 Sky 40 Fiirst/Baier
@GS 01-150-90 Comet CX 23 Steger/Werner Wagner 2 GS 03-034-88  Sky-Climb Fiirst/Baier
GS 01-151-90  New Inferno Six Six Plus  Steger/Hoch 2 GS 03-035-88 Sellette Plus Sup Air/Schlager & Strobl
GS 01-152-90 New Inferno Six Six Steger/Hoch 2E GS 03-037-88  Libre Supine Libre Fluggerate
(S 01-153-90 New Inferno Six Six Xtra  Steger/Hoch 2 GS 03-038-88 Para-Komfort 900 Parasail
GS 01-154-90  Trilair 26 AilesdeK/Krimmer 3E GS 03-041-89  Alpin-Supine Flight Design
GS 01-155-90 Saphir 103 ITV/Salewa 3E GS 03-040-88 Vonblon Spezial Vonblon/Kranzusch
GS 01-156-90 Airbow 23 Pro Design/Wolf 3 GS 03-042-89 Charly Supine 900 Charly Produkte
GS 01-157-90  Spirit FXC 25 Madreiter 2-3 GS 03-043-89  Sky-Seat Fiirst/Elite-Mammut GmbH
GS 01-158-90 MS 24 Munich Sails 3 GS 03-044-89 Inferno Speed Slalom Inferno/Sabine Wessel
GS 01-159-90 Trend 19 Nova/Schlager & Strobl 1 GS 03-045-89 Firebird Supine 900 Firebird
GS 01-160-90 Trend 21 Nova/Schlager & Strobl 1 GS 03-046-89  Alpinex Supine STV Alpinex
@S 01-161-90  Fun-Tech 21/25 Nova/Guenay 3 GS 03-047-89 Baudrier Plus SupAir/Schiager & Strabl
@S 01-162-90 Nova CXC 19 Nova/Schlager & Strobl 3 GS 03-048-89  Jaguar Il Sigma
GS 01-163-90 Birdwing 325 Para-Flite/Fischer 2-3 GS 03-049-89 Sitzgurt V Steinbach/Kiihr Herbert
GS 01-164-90 Birdwing 323 Para-Flite/Fischer 2-3 GS 03-050-89 Charly Flip Charly Edel
GS 01-165-90 Etoile 27 Ostermiinchner 3 (GS 03-051-89  Soaring Light Pro Design/Wolf
GS 01-166-90 Etoile 24 Ostermlinchner 3 (GS 03-052-89  Sky-Life-Alpin pro Alpin Pro/Peter Mages
GS 01-167-90 Hot Dream 25,2 Trimmer  Flight Design 3E GS 03-053-89  Air Bulle Swing Dynamic Air Bulle/Krimmer
GS 01-168-90 Comet CXA 24 Steger/Werner Wagner  2E GS 03-054-89 Blow Up Supine Sitz Blow Up
GS 01-169-90 Black Magic 27 Bausenwein 1 GS 08-057-89 Funair 29 S Steinbach/Herbert Kihr
GS 01-170-90 Brizair 25 Allesdel{/Krimmer 1-2 GS 08-058-89 Funair 29 GS Steinbach/Herbert Kilhr
GS 01-171-90  Dream 90/24 Flight Design 1-2 GS 03-059-89 Vonblon-Diagonal Vonblon/Kranzusch
GS 01-172-90 Solution352-Sitzer Gregorini/North Sails, StefanMast 1 GS 03-061-90 Lady Parasall
GS 01-173-90 CXA 22 Steger/Werner Wagner 2-3E GS 03-062-90 Distance Skyline
(S 01-174-90  Athlete Neo 11,5 Falhawk/Peter Mages ~ 1-2 GS 03-063-90 Soaring Light Plus Diagonal  Pro Design/Wolf
GS 01-175-90  Athlete Neo 10,5 Falhawk/Peter Mages ~ 1-2 GS 03-064-90 ITV-Gewichtskraft-Steuersitz  [TV/Salewa
GS 01-176-90 Athlete Neo 9,5 Falhawk/Peter Mages ~ 1-2 GS 03-065-90 Air Bulle Speed (Trilair Spezialsitz)  Air Bulle/Krimmer
GS 01-177-90  Black Magic 22 Aerosport International 1 GS 03-066-90 Pro Comfort Firebird
GS 01-178-90  Zenith 26 Swing/Warl 2 GS 03-067-90 Charly Protekt Charly Produkte
GS 01-179-90 Zenith 23 Swing/Worl 2E GS 03-068-90 Sellette High Tec Sup Air/Schlager & Strobl
GS01-180-80 Exception28  Gregorini/North Sails, StefanMast 3 GS 03-069-90 Sellette Il Sup Air/Schlager & Strobl
Klassifizierung GS 03-070-90 Komfort 900 Salewa
GS 03-071-90 Samba Swing/Worl
1 Fiir Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind, z.B. GS 03-072-90 Fly Perche

well sie selten fliegen.
2 Fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Beféhigungsnachweis A haben und
genuBvolles Fliegen vorziehen.
3 Fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B haben und
regelméBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen.

E Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewchnlicher Steuerung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der
Geréte, nicht auf deren Flugleistung.

Gleitsegel-Gurizeuge

mit DHV-Giitesiegel

Stand: 08.01.91

Nr.

Geratebezeichnung Hersteller/
Musterbetreuer
GS 03-003-87 Air Bulle Air Bulle/Krimmer
GS 03-011-87 Alpin Safe Flight Design

(S 03-027-87 Air Bulle Komfortsitzbrett Swing Air Bulle/Krimmer
(GS 03-030-88 Delta Fly Sitzgurt

Madreiter

Gleitsegel-Rettungssysteme
mit DHV-Giitesiegel

Stand: 08.01.91

Nr. Geratebezeichnung Hersteller/
Musterbetreuer

GS 02-001-88  Esprit-Light Parasail

GS 02-002-88 Second Chance 94 Charly Produkte

GS 02-003-88 Second Chance 86 Charly Produkte

GS 02-004-88 Mayday Plus Flight Design

GS 02-005-89 Sprint Charly Produkte

GS 02-007-89 SC klein Steinert

GS 02-008-89 Minitex 110 Sigma

GS 02-009-90 HRS5C Stollinger

GS02-010-90 HRS 10C Stallinger

GS 02-011-90 SC 90 Help Pro Design/Wolf

GS 02-012-90 Second Chance 118 Charly Produkte

GS 02-013-90 R2 Firebird

GS 02-014-90 Amigo P 1 Schlager & Strobl




présentiert:

Hochstleistung
flir Piloten mit BiB !

Generalvertretung D:

Drachenflugschule
SR?aC:rfgzggt_ ok Gesamtpalette:
MégdebergstraBe 3 Compact 13 + 14 Trilam DM 6450,~
D-7760 Radolfzell Competition DM 4750,-
lro 07732-2; Sphinx 15 DM 3780,
Sta Sphinx Biplace DM 4800,~
Atlas : : ,'EJ.MJSQ_SO;-
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Wir kommen zu Euch'!

UL - Schlepp

mit den Profis
von der DFS - Solling

I'agliche Schulung
oder Kompaktkurse mit abschlieBender Prifung

in ganz Deutschland

Tel.: 056561 /2048
oder 02504 /88399

@)

O

kostenlose Info

ULTRALEICHT-FLIEGEN
FLUGFUNKKURSE BZF

lernen bei den Profis

HOHENDINGER-SCHMIDTLER
Flugplatz — 8330 Eggenfelden

Tel.08721/7172

FLY THE WILD WEST

Gleitschirmurlaub im
sonnigen Westen der U.S.A.

14- bzw. 18tagige Rundreise
Bishop (Owens Valley) - San Francisco
Salt Lake City - Reno »
Grand Ganyon - Yosemite
Death Valley - Reno
Bryce Canyon u.v.m.

Termin von Anfang Mai bis Ende
Oktober. Reiseleitung durch
erfahrene ortskundige,
deutschsprachige Piloten.
Flug, Motel, Transport im Allrad-Jeep.

ab DM 2877 —

Prospekt + Information bei PARA U.S.

Will Reisen GmbH - 8000 Minchen 19
Nymphenburger Str. 134

Tel. 089/1234014 - Fax 089/1234013




lcaristics

Ansichten und Tips iiber Fluginstrumente von Bruce Goldsmith

ie Speedbars der Gerite von Wett-

bewerbspiloten werden mehr und
mehr mit Instrumenten vollgehiingt.
Selbst ich fliege aber von Zeit zu Zeit
ohne jegliche Instrumente, um den
Frieden und die Ruhe zu genieBen.

Vario

Das Vario ist ohne Zweifel das wich-
tigste Instrument fiir jegliches Flug-
zeug ohne Antrieb. Perstnlich meine
ich, daB die akustische Anzeige der
wichtigste Teil des Varios ist. Beim
Drachenfliegen und beim Gleitschirm-
fliegen schaue ich sellen auf die opti-
sche Anzeige, um meine Steigrate zu
iiberpriifen.

Besonders mag ich die Art, wie An-
dy Napolitan mit seinem Vario fliegt.
Er hat einen aerodynamischen Helm.
In einem kleinen Hohlraum an der
Riickseite hal er ein winziges akusti-
sches Vario installiert. Er schaltet es
vor dem Start an und auch wenn er
seinen Kopf dreht hort er immer die
konstant klare akustische Anzeige sei-
nes Varios aus nur 10 cm Abstand.
Dies ist fiir das Gleitschirmfliegen ab-
solut ideal.

Viele Varios bieten Totalenergie-
Kompensierung als Option an. Obwohl
Totalenergie-Kompensierung fiir
Gleitschirme sinnlos ist, finde ich es
manchmal fiir das Drachenfliegen
sinnvoll. Bisher bin ich noch nicht mit
einem  Totalenergie-kompensierten
Vario geflogen, das perfekt gearbeitet
hat, damit meine ich, daB es kein
Steigen anzeigen sollte, wenn man den
Biigel durchzieht und dann raus-
driickt, aber dies bedeutet nicht, daB
sie nicht immer funktionieren. Sie hel-
fen, einen GroBteil der Geriusche, die
beim Thermikfliegen durch die gerin-
gen Anderungen der Fluggeschwin-
digkeit entstehen, zu erkennen. Selbst
wenn das Vario weniger zu schwan-
ken scheint, ist es trotzdem nicht we-
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niger sensitiv. Egal, ob man mit einem
Totalenergie-kompensierten Vario
fliegt oder nicht, ist es am wichtigsten,
daBl man es gewohnt ist mit dem eige-
nen Instrument zu fliegen.

Weiterer  Diskussionspunkt  bei
Wetthewerbspiloten ist der »Sinkton«.
Ich stelle mein Vario so ein, daB es
mehr als 200 FufBl pro Minute Sinken
anzeigl. Dies islt normalerweise die
Sinkrate eines Drachens, Dabei weifl
ich, wenn das Vario einen Sinkton
anzeigl, dafl ich mich in absinkender
Luftmasse befinde. Wenn der Sinkton
wiichst konzentriere ich mich stark
darauf, meine Fluggeschwindigkeit
der wachsenden Sinkgeschwindigkeit
anzupassen. Das ist die konventionelle
Segelflug-Theorie. Ich wage zu be-
haupten, daB dies die meisten Wettbe-
werbspiloten so tun. Robby Whittall
jedoch benutzt niemals den Sinkton.
Er sagt, daB ihn dieser verriickt mach-
te. Das Vario braucht ihm nicht anzu-
zeigen, daB er sinkt, er weill es so-
wieso.

Viele Varios haben eine Menge
Schalter, Druckknépfe und Displays,
die den Piloten verwirren. Einige von
ihnen tragen zur Verkomplizierung
bei, aber manche Piloten migen es, in
der Luft an den Knipfen zu spielen.
Einige Varios bieten verschiedene An-
sprechzeiten. Alle Wetthewerhspilo-
ten, die ich kenne, stellen automatisch
ihre Varios auf die kiirzeste verfiigha-
re Ansprechzeil ein. Ich denke wirk-
lich, daB es Zeitverschwendung ist,
das Vario weniger empfindlich einzu-
stellen und ich weill nicht, warum
Variohersteller iiberhaupt diese Op-
tion in ihre Instrumente einbauen.

Hohenmesser

Sowohl im Wettkampf als auch
beim GenuBfliegen ist der Hohenmes-
ser sinnvoll. Er hilft, die Piloten vor zu
groBer oder zu niedriger Hohe zu war-

nen. Friither war der analoge Hohen-
messer nicht schlecht; er gab einem
mit einem kurzen Blick die ungefihre
Héhe an. Wenn man jedoch die Hohe
mit einer Genauigkeit von ca., 10 m
feststellen wollte, wurde es etwas
schwierig. Manchmal hing die Nadel
fest und man muBte auf den Héhen-
messer klopfen, um sie zu losen. Das
ist gar nicht so einfach, wenn man
gerade die Thermik zentriert und zur
gleichen Zeit funken soll.

Dann kamen die digitalen Hiohen-
messer. Es war eine gewallige Ent-
wicklung. Sie zeigen einem auf einen
Blick die Hohe mit einem Meter Ge-
nauigkeit an. Sie sind sehr hilfreich,
wenn man in einem schwachen Auf-
wind kurbelt. Man kann sich die ge-
naue Hohe merken und nach jedem
Kreis mil einem Blick feststellen, ob
man Hohe hinzugewonnen oder verlo-
ren hat. Dies kann inshesondere spiit
am Tag sinnvoll sein wenn man den
Endanflug ansetzt oder versucht eine
maoglichst weite Entfernung zu gleiten.
Wenn man in einem sehr schwachen
Aufwind fliegt und durch Kreisen kei-
ne Héhe hinzugewinnt, kann es
manchmal besser sein, geradeaus
durch den Aufwind zu fliegen und
dabei mdglichst wenig Hihe zu ver-
lieren.

Wenn das britische Team zusam-
men fliegt verwenden wir immer ge-
naue Hohenmesser, um dem Team als
Ganzes zu helfen. Beim Start stellen
wir unsere Hohenmesser auf genau
dieselbe Hohe ein. Wihrend des Flu-
ges dann, wenn der erste britische
Pilot die Thermik verldt um ein Tal
zu queren oder um einen PaB zu errei-
chen, meldet er dem gesamten Team
iiber Funk seine exakte Hohe hevor er
abfliegt. Wenn er die Querung leicht
geschafft hat konnen die folgenden
Piloten tiefer abfliegen; wenn er Pro-
bleme hatte fliegen sie hiher ab.



Fahrtmesser

Fiir Wetthewerbspiloten ist er sinn-
voll, um die Geschwindigkeit des be-
sten Gleitens zwischen den Thermik-
biirten zu beurteilen. Dennoch sollten
Fahrtmesser mit grifiter Vorsicht ge-
handhabt werden, da die meisten auf
dem Markt erhiltlichen Fahrtmesser
nicht genau sind. Aber es sind nicht
nur die Instrumente ungenau, sondern
auch die Stromungsgeschwindigkeit
um den Fliigel variiert mit der Entfer-
nung des Instrumentes von der Trag-
Miche. Je dichter das Intrument an
der Tragfliche hefestigt ist, desto we-
niger zeigl es an. Wenn das Instru-
ment jedoch an der Basis montiert ist,
so dal} die Stromung nicht behindert
wird, kinnte die angezeigte Geschwin-
digkeit einigermafien korrekt sein. Ich
fliege seit Jahren mit einem Fahrtmes-
ser. Beim Gleiten zwischen Thermik-
bérten bin ich es gewihnt, meine Ge-
schwindigkeit der Sinkgeschwindig-
keit anzupassen. Bei 2 Knoten Sinken
fliege ich mit ca. 30 Meilen pro Stunde,
Bei 5 Knoten Sinken setze ich meine
Geschwindigkeit auf sagen wir mal 40
Meilen pro Stunde herauf. Dies ist
wihrend des Gleitens ein konstanter
Prozel3 und kann eine Menge Konzen-
tration erfordern. Letztes Jahr in Ager
verlor ich meinen Fahrtmesser, so daf}
ich das ganze Jahr 1990 die Wettbe-
werbe ohne Fahrtmesser geflogen bin.
Ich meine, daf es mein Fliegen ver-
bessert hat, und zwar deshalb, weil ich
mich zuvor stark auf die Korrektur der
Fluggeschwindigkeit konzentriert hat-
te und dies mein BewuBtsein von dem,
was um mich herum passiert abhge-
lenkt hatte. Nachdem ich jahrelang
mit einem Fahrtmesser geflogen war
hatte ich gut gelernt meine Flugge-
schwindigkeit einzuschétzen und der
Fahrtmesser hat mich nicht mehr ab-
gelenkt. Mein Rat deshalb, so oft wie
mdaglich mit einem Fahrtmesser zu

fliegen und zu lernen, seine eigene
Geschwindigkeil einzuschiitzen. Spi-
ter sollte man den Fahrtmesser nur
noch dazu einsetzen um die Geschwin-
digkeit von Zeit zu Zeit zu {iberpriifen.

Normalerweise fiir die Navigation
in Verbindung mit einer Karte not-
wendig, dient der KompafB auch der
Sicherheit, falls man einmal in eine
Wolke gezogen werden sollte,

In den letzten Jahren waren groBe
dlgeddmpfte Kompasse die beste Lo-
sung fiir das Drachenfliegen, Sie sind
sehr trige und dies bedeutet, dafB sie
beim Geradeausfliegen sehr genau ar-
beiten. Sobald man jedoch zu kreisen
beginnt hiingen sie nach. Dies kann
sehr gefihrlich werden, falls ein Pilot
in eine Wolke gezogen wird und sich
nicht mehr orientieren kann.

Vor einem Jahr begann ich mit ei-
nem LCD-Kompall zu [liegen. Er hat
den Vorteil, daB er kein Triigheitsmo-
ment hat und deshalb dem Piloten
sofort immer exakt die Richtung an-
zeigl. Er ist sehr klein und kann flach
auf einer Karte montiert werden. Es
gibt aber auch Nachteile. Er gibt ledig-
lich die richtige Richtung an wenn er
eben liegt und gibt die Richtung in drei
digitalen Zahlen an; so wird die Rich-
tung »Stidwest« mit der Zahl 225 an-
gegeben. Dies bedeutet, daB es viel
Kopfrechnen erfordert um die Rich-
tung zu finden, in die man tatsichlich
fliegen mochte. Dies erscheint alles
etwas kompliziert. Ieh wiinsche mir,
daB jemand einen LCD-KompalB her-
ausbringt ohne analoge Anzeige.

Thermalsnooper

Diese kamen vor ca. 2 Jahren aul,
aber die Tests wiihrend dieser Zeit
haben gezeigl, daB sie ziemlich nutz-
los sind. Bei diesen Instrumenten han-

delt es sich um Thermometer mit aku-
stischer Anzeige, die einem den Zu-
stand und den Wechsel der Tempera-
tur melden. Die Idee ist einfach, die
Luft allerdings viel komplizierter. Das
Resultat besteht darin, daB der Pilot
mit einer Vielzahl von Informationen
iiber den Wechsel der Temperaturen
iiberschiittet wird, aber es ist extrem
schwierig die Temperaturinderungen
auf dem Vario herauszuhoren.

Wende-Roll-Anzeiger

Manche Welthewerbspiloten haben
diese in der Vergangenheit beim Ein-
flug in Wolken verwendet. Da jedoch
der Wolkenflug bei den meisten Wett-
hewerben nicht erlaubt ist, besitzl nie-
mand einen Wende-Roll-Anzeiger, ob-
wohl ich gehirt habe, dall sie sehr
effektiv arbeiten.

Barograph

Barographen finden mehr und
mehr Verbreitung, da die Mikroelek-
tronik immer kleinere und zuverlissi-
gere Instrumente produziert. Der Ba-
rograph zeichnet die Hohe wihrend
eines Fluges auf. Normalerweise wer-
den sie versiegelt, so daf} ein offizieller
Sportzeuge die Authentizitidt des Flu-
ges fiir die Dokumentation eines Re-
kordes bestiitigen kann. Falls man ei-
nen Barographen kaufen mochte, soll-
te man sicherstellen, daf dieser von
der FAI akzeptiert wird. Ansonsten
kann er nicht zur Rekordhestitigung
verwendet werden.

Viele Piloten kaufen einfach einen
Barographen um eine Aulzeichnung
ihres Fluges zu haben und die Baro-
graphensehriebe aufzubewahren.
Normalerweise it das Interesse
nach wenigen Wochen schon nach.

Aus Cross Country 12/1990
Ubersetzt von Wolfgang Gerteisen
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“gebrauchimarkt

Saphir 16, Bj. B4, 2-Jahres-Check bis 2/92,
DM 900,~. &5 07150/8955.

Foil 152 C, Erstflug Mai 1990, ca. 30 Fliige,
crashirei, OS5 Trilamkante weiB, US rot/arau,
Aerosale, NP DM 7300~ VB DM 6400~
Keller High Tec, Bj. 4/89, Sonderdesign,
graw/pink, NP DM 1700, VB DM 700,-, alles
in bestem Zustand. Veit Senner, Hohe Stra-
fe 17/, 7417 Phullingen.

Atlas 16, Check bis Ende 91, VB DM
1300,~, evil. mit Karpfengurt. &5 07771/
2875,

Nimbus 62, 15,5 m*, Bj. 87, mit Speedbar,
sehr guter Zustand, VB DM 1500,-, Parasail
Kniehénger, DM 100,-. & 07520/27 81.
HP 2, Bj. 8/88, AS und US neongelb, neue
Unterverspannung und Zubehir, Probeflug
an der Winde moglich, VB DM 3450~
&5 030/7 7598 30.

Zephir CX, Bj. 89, top gepflegl, sehr schine
Farben, VB DM 4600.-. 75 08146/16 56.

Atlas 14, Bj. 85, Farben weif/blau/lila,
Speedbar und Rader, DM 1200~
B 07131/73594.

Magic 3 165, top erhalten, rot/weiB, kom-
plett neues Ober- und Unterrigg, Profillurm,
Speedbar, Rader, Uberlandkennzeichen,
DM 850,~. & 06243/8858.

Zephir, Bj. 87, Werksumbau 88, ca.
30 Fliige, O3 weill mil Multicolor-Streifen
links, US rot, Rademacher Karpfengurt mit
Rademacher Schirm, GréBe 170 - 190 cm,
Caockpit (Wasmer Vario - Winter Speed und
Héhenmesser), Rader, Ersatztrapezrohre,
komplett VB DM 4500—. & 06806/4 5884
ab 18.00 Uhr.

Zephir CX, Bj. 5/90, Topzustand, crashirei,
VB DM 5700~ &8 07122/3208.

Impuls 17, Bj. 5/90, gelb/pink/gelb, VS.
& 089/324 2137 oder 08062/3929.

Rapace 16 C, Bj. 6/88, Meonsegel, mit
Balltips, AK rotes Trilam mil VG, guter Zu-
stand, VB DM 2500,-. &8 07652/1667 ab
19.00 Uhr,

Quattro § Pic., Bj. 88, 14 m?, mint/wei,
Extras, DM 3300~ Rademacher Integral-
gurt, Bj, 84, 165 bis 175 cm, mit Schirm
PRS I, DM 750,~ Vario-Altimeter VAM I,
neu, DM 590~ &8 07153/543 26,

Quattro S, Bj. 87, wenig geflogen, Ersatz-
rohr, VB DM 2300,-. &8 07 11/6929 18 oder
0711/692507.

Magic IV 133, Bj. 88, guter Zustand,
Mylar-Anstrémkante, graw/blau/pink, VB
DM 3800~ /& 096 22/34 25 abends.

Impuls 17, Bj. 4/88, crashfrei, multicolor, mit
Prieler Kniehdnger. & 08071/1829 oder
08141/404 10 Geschf.

Saphir 17, Bj. 86, ca. 25 Fliige, blau/weil,
DM 2000~ & 07544/4124,

Zephir, Bj. 5/88, guter Zustand, multicolor,
weiB, blau, DM 3000,~. & 08331/74220.

Zephir CX, 4 Fliige, Topzustand, Aerosafe-
biigel, Rader, Ersatzteile, Farbe Blau, Grau,
Rot, VB DM 5000~-. Kellergurt und Fall-
schirm, blau, VB DM 1000~ & 030/
7857593,
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edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tétigkeit als Her-
steller oder Héndler hat die kostenlose Mdglichkeit, unter
dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehor zum
Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerate werden nur abgedruckt, wenn das
angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt, Wir bitten daher
um Verstandnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen
fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Saphir 16, 5-Jahres-Check, schone Farben,
crashfrei, VB DM 2000,-. &5 06145/304 52
nach 18.00 Uhr.

Sphinx, Bj. 7/88, guter Zustand, crashfrei,
blau/weiB, mit groBen Radem und Ersatzhii-
geln, VB DM 2500,~. &% 077 31/24806.
Moyes GTR 162, Bj. 86, sehr guter Zustand,
crashfrei, Spektralfarben, 2 Steuerbiigel, Re-
genhiille, DM 2000, & 07222/47717.
Impuls 14, Bj. 06/90, 2 Fliige, crashirei,
wegen Sportaufgabe preiswert. &5 06145/
30452 ab 18.00 Uhr.

Magic Kiss, Bj. 3/90, EK pink, Doppelsegel
Tirkis- und Neonpink-Streifen, DM 5000~
7= 09192/83 58.

Feder, Bj. 10/85, umgeriistet, Speedbar,
Ersatzrohre, blawspekiral, VB DM 1600,-.
7 07034/3805.

Ace 160 RX, Bj. 6/88, 3 Flige, weil/US rot,
Zubehdr, VB DM 4000~ & 02151/
5037 67 nach 18.00 Uhr.

Nimbus 62, 15,5 m? Bj. 87, sehr wenig
Fliige, neu ausgetucht, Speedbar, Ersatztei-
le, ca. DM 1600,~, evtl. mit Integralgurt,
Miminum System mit Zulassung und
UL-Rettungsschirm.  Alles  komplelt ca.
DM 5400~ & 07452/4651 oder 07361/
45578 (Stefan oder Morbert verlangen),

Windfex, Bj. 80, nur 60 Fllige, GS bis 12/89,
2-m-Kurzpack, mit langem und kurzem
Packsack, DM 1400,—. Keller Karpfen-Inte-
gral, blau, 170 — 190 mit Parasail lll, keine
Offnung, Check und neue Verb.—Leine B9,
Hohenmesser, Stahlkarabiner und Schlepp-
schlaufen, DM 850-. Afro Vario Analog,
DM 190,-. & 069/651675.

Nimbus 62, 15,5 m*, Bj. 87, mit Raderm und
Ersatzteilen, VB DM 1600-. & 07202/
1892.

Club 15, Bj. 87, sehr guter Zustand, weiB/
blau, mit Ersatzrohr und Radern, DMV 1500,
#5 08921/893 10 nur am Wochenende oder
auch nachts.

Magic Il 166, guter Zustand, weifi/orange,
DM 1200~. 7 022 04/7 18 58.

Impuls 14, Bj. 7/89, sehr guter Zustand,
crashirei, rot/multicolor/weiB, Trapezssiten-
rohr, Rader, Madreiler Kniehdnger, VB
DM 3600~ 07 11/6857170 tagsiber,
Claus wverlangen, oder 07 11/6875306
abends.

WW Sport 167, Bj. 7/86, guter Zustand,
Herstellercheck, Wlappgelenk, 2 Ersatzira-
pezseiten, DM 2200,-. & 08121/27 33.
UP Axis 15 Bj. 2/80, wenig geflogen,
DM 4300,-. &5 08020/234.

Polaris Delta 16 5, Bj. 88, technisch/optisch
1 A, schiine Farben, VB DM 2400,-, Uvex-
Helm, Grdfe M, Kniehdnger. & 07150/
33249,

Minifex M 2, Bj. 5/87, rot/weiB, nur 2 Fliige,
Kurz- und Langpacksack, Aerosafe-Trapez-
stangen, Speedbar. & 05362/3349 ab
19.00 Uhr.

Magic 1l 155, Magic W 155, beide guler
Zustand, je DM 1500,-. &8 08911231615
Montag bis Freitag abends.

Zephir Bj. 88, aul CX umgeristet, neuer
Hersiellercheck, OS hellblau, AK dunkelblau,
US blaw/Spektralfarben, VB DM 3200
7 06221/801824 oder 1607 81, Henning
verlangen.

Zephir 87, rol/gelb, DM 2500~ & 089/
354 1346.

Saphir 17, Bj. 4/88, rot/orange, Rider, Wet-
terschutzhiille, VB DM 2000,—. Charly Pin-
guin, Bj. 5/90, Sonderdesign und Packruck-
sack, VB DM 800,-. Kniehénger, Bj. 87, VB
DM 100,-. &8 089/6376277.

Club 15, Bj. 590, mit Kniehdnger und
Helm, DM 3000~ &3 04202/84525.

WW Sport 150, Bj. 90, sehr guter Zustand,
Aerosafe, Ersalztrapez, Klapptrapezkopf,
pink/neongelb, AK Trilam, VB DM 5000
& 08546/17 28.

Hermes 16, Bj. 86, neue Unterverspannung,
technisch und optisch einwandfrei, schine
Farben, DM 1600,~. 75 02243/2820.
Atlas 14, Bj. 84, guter Zustand, Rader,
4 Seitenrohre, VB DM 1300~ & 02761/
3347 oder 0231/47 96 20.

Tango 16, Bj. 11/86, mit Speedbar und
verstdrkter  Anstrémkante, DM 1000—
5 0234/852393 oder 061 96/7 4934,

Magic 1l 166, Bj, 84, Check bis Ende 92,
AK griin, 05 wei, US multicolor, VB
DM 1500,-. & 07121/7 3286 abends.
Liga-Zephir CX, Bj. 88, weili/pink, VS.
&5 07 11/7853555.

Thalhofer Swing, Bj. 89, crashirei, super
Zustand, lila/pink, Kniehénger Parasail, Ra-
der, Speedbar, VB DM 3200,-. & 07172/
31480.

Nimbus 62, Bj. 87, 15 m?, nur 1% Jahre
geflogen, Bestzustand, Speedbar, Ersatz-
rohre, ca. 1700~ evil. mit Integralgurt.
= 074 52/4651.

Magic IV 166, Funrace, Bj. 1/88, technisch
0. k., wenig geflogen, VG, AK neonpink, US
necngelb und pink, OS blau, VB DM 3500~
8 09147/219 privat oder 084 21/60 91 55,

Magic Il 166, Bj. 85, weiB/orange, Mylar-
kante, DM 1300~ & 02204/7 1858,

New Wave 15, Bj. 89, schone Farben, DM

5000,~. Keller OK Integral, DM 450
Bréuniger LCD, DM 600,—, Sky Watch Fahrt-
messer, DM 100,~. Charly Rettungsschirm,
DM 500, Toli Dachtedger OM 170, alle
Teile sind in bestem Zustand. & 02473/
4545,

WW Sport 167 Comp., Bj. 89, 38 Fliige, AK
pink, US gelb/pink/wei, OS weil, neuwer-
tig, VB DM 4600,~. &5 05254/5091.

Foil 152 Combat, verstérkte Wettkampfaus-
filhrung, crashfrei, 1A-Zustand, super Far-
ben, Skyline Gurt Contest Zip Vario, alle
Extras, beides gekauft 5/90, NP DM 9350,
komplett DM 7 500,—. &8 08661/353.

Atlas 16, Bj. 84, guter Zustand, weiB/gelb/
rot, Parasail V, Bj. 84, Integralhelm Uvex,
V5. &8 02365/67839.

Rapace, neuwertig, wegen Berufswechsel,
sehr ginstig, & 07621/656 20.

Impuls 17, Bj. 3/88, 2-Jahres-Check, tirkis/
multicolor, 1% Ersatztrapezseitenrohre,
DM 2600,~. &5 08092/22958.

Atlas 14, Bj. 86, guter Zustand, wenig Fliige,
Speedbar, DM 1700,-. &% 07433/8470 ab
01.04.91.

Hermes 16, Bj. 86, guter Zustand, Mylar-
Anstromkante weil, unten blau/spektral, mit
VG und Zubehdr, DM 1100~ & 07151/
43158 ab 20.00 Uhr.

Moyes GTR 162, Bj. 86, sehr guter Zustand,
chrashfrei, Spetralfarben, Regenfolie und
2 Steuerbiigel, DM 2300~ & 07222/
47717.

Cloud I, Bj. 83, 5-Jahres-Check 1988, ge-
pilegt, VB DM 1000~ &5 09721/994 55.
Atlas 18, frischer 5-Jahres-Check, schine
Farben, multicolor, Keller Kniehdnger,
DM 2000, Pro Design Contest, 175 cm,
mit Charlie, DM 1500,—, 75 022 75/62 66.
Atlas 14, guter Zustand, ohne Check,
DM 950,~. 73 0531/50 8860 abends.

Kiss, Bj. 8/89, Topzustand, AK neongelb, US
neonpink/magenta, 2 Steuerbiigel, DM 5400~
&8 07033/4 24 45.

Magic IV 177 Fullrace, Bj. 88, weil-rof,
Trilam, Sonderanf. mit unden/prof. Trapez-
rohren, Unterverspannung und vielen ande-
ren Ersatzteilen, VB DM 3250,—. &3 06081/
56927

Synairgie Club 15, Bj. 7/89, weil-pink-griin,
DM 2200- & 08861/3982 oder 08Y
3148613,

WW Sport 167, Bj. 86, sehr guter Zustand,
crashfrei, tolle Farben, wegen Spertaufgabe,
DM 2950, & 07171/65382 ab 19.00
Uhr.

Magic IV Funrace 166, Bj. 88, technisch
0. k., AK neonpink, OS blau, US neongelb
und neonpink, VG, mit Rader, Ersatzsteuer-
biigel, VB DM 2700~ Moyes Mars 150,
Bj. 88, 20 Fliige, VB DM 2200.~. Karplengurt
von Rademacher mit Charly Mittelleinen-
schirm, blau, VB DM 700,-. &8 09147/218.
HP I, Bj. 5/89, crashfrei, sehr guter Zustand,
DM 4300~ Keller Integralgurt, 170 bis
190 cm, blau-gelb, incl. Parasail Rettungs-
schirm, DM 700,~. & 08022/47 57.



PIRS-Rangliste

ZLméichsl das PIRS-Prinzip nochein-
mal zur Erinnerung:

Der Zweck von PIRS liegt darin, die
Klasse der 100 besten Wetthewerbs-
piloten der Welt regelmifBig einzu-
schiitzen und zu verdffentlichen. Die
Einschiitzung basiert aul den Ergeh-
nissen der letzten Saison sowie der
fritheren Leistung, die im Laufe der
Zeit an Wert abnimmt.

PIX mift, wie gut ein Pilot in Wett-
bewerben geflogen ist.

RIX mifit, wie oft und wie regel-
miflig ein Pilot an Wettbewerben teil-
genommen hat.

Die World Class besteht aus den
fithrenden Piloten, die oft genug an
Wetthewerben fteilnehmen, um ihre
PIXes stabil zu halten.

Die International Class besteht aus
den fiihrenden Piloten, die nicht oder
nicht mehr oft genug an Welthewer-
ben teilnehmen, um in der World Class
gefiihrt zu werden oder aus fiihrenden
Newcomer.

Wie bereits angekiindigt wurde das
PIRS-System vereinfacht. Die zwei
hauptsichlichen Vereinfachungen
sind;

a) Es werden nur noch die 100
besten Piloten eingestult und lediglich
diese verdffentlichten Einstufungen
werden hergenommen, um verschie-
dene Koeffizienten, die in der Kalkula-
tion benutzt werden, einzugrenzen.

b) Die Einstufung eines Piloten aus
irgendeinem Wetthewerb erfolgt jetzt
nur noch aufgrund der Héchstplazie-
rung, die er erreicht hat.

Zur Erstellung der neuen PIRS-
Rangliste wurden folgende Wetibe-
werbe aufgenommen:

Monte Grappa, Bassano, ltalien
Shima Seiki, Japan
Europameisterschalt, Jugoslawien
Superleague 1, Wales

Superleague 2, Como, Italien
Superleague 3, Montreaux, Schweiz
US Nationals, USA

US Manufacturers, USA

John Pendry hat nach Abschiufi der
Saison 90 vor Larry Tudor die Fiih-
rung in der World Class iibernommen.
Thomas Suchanek konnte seinen drit-
ten Platz beibehalten, widhrend Steve

Christoph Kratzner
ist derzeit bester
Deuvischer in der
»World Class«

der PIRS-Rangliste

Weniger ist mehr

Moyes von Platz 4 auf Platz 7 zuriick-
fiel.

Von den deutschen Piloten befinden
sich lediglich noch Christoph Kratzner
und Knut von Hentig in der World
Class. Die iibrigen Piloten fielen auf-
grund der seltenen Teilnahme an in-

Foto: Wolloang Geneisen

ternationalen Wetthewerben aus der
World Class heraus. In der Internatio-
nal Class sind vertreten: Bob Baier,
Hans Olschewski, Detlev Ziege, Toni
Bender, Franz Schiiller und Giinter

Finzel. d

WORLD CLASS INTERNATIONAL CLASS

Rk. NAME NAT PIX RI‘.K_‘—I Rk. NAME NAT PIX RIX
1 PENDRY GB 1.56 1492 1 HANEY CND 1.55 270
2 TUDOR USA 1.56 837 2 CASE UsA 1.51 353
3 SUCHANEK G5 1.55 902 3 VOLK usa 1.46 353
4 WHITTALL GB 1.52 1133 4 RUHMER A 143 302
5 NEWLAND AUS 1.51 1334 5 SILVEIRA BR 141 358
6 GOLDSMITH GB 149 1115 6 CARNET GB 1.38 591
7 MOYES AUS 148 967 7 NIEMEYER BR 1.37 141
8 COELHO P, BR 1.47 1167 8 PLATTNER A 1.36 440
9 FLYNN GB 1.44 1073 9 AITKEN AUS 135 482
10 LEE USA 1.44 729 10 SANDOLI BR 1.34 599
11 COOPER AUS 143 1212 11 GUIMARAES BR 133 357
12 BLENKINSOP AUS 141 809 12 CAMERON CND 1.33 353
13 LOPES BR 1.38 780 13 LEHMANN LSA 1.3 363
14 ARKWRIGHT GB 1.38 704 14 LEDEN Judy GB 1.29 530
15 JURSA A 1.38 664 15 CRAPANZANO | 129 453
16 HARVEY GB 1.37 860 16 BAIER D 1.28 629
17 BOSTIK USA 137 855 17 SCOTT D. AUS 127 527
18 HOWE USA 1.34 1092 18 SHAHAR Il 1.26 527
19 BARTON USA 1.34 953 19 MERSHAM AUS 1.26 143
20 KUHR A 1.34 BE8 20 HAMILTON 5C0 1.24 582
21 CHAUVET k 1.34 743 21 GIBSON USA 1.24 353
22 DUNCAN Rick AUS 1.33 708 22 HUBBARD AUS 1.23 194
23 BOYSE USA 1.33 674 23 DELEZ CH 1.22 574
24 THEVENOT F 1,32 1068 24 HUSS UsA 1.22 353
25 KOJI B, LUSA 1.32 958 25 CHICK GB 1.20 642
26 NELSON GB 1.32 B60 26 CULBERTSON CND 1.20 3853
27 ARAI USA 1.3 949 27 HAUCHECORNE CND 119 383
28 SCHOTOLA CH 1.3 846 28 OLSCHEWSKY D 118 508
29 GUIMARAES BR 1.3 695 29 SORENSEN N 118 421
30 HAEGLER BR 1.30 834 30 ZIEGE D 1.18 33
31 BRADEN AUS 1.29 1084 31 PINNI | 1.18 302
32 KRATZNER D 1.29 n 32 ZUPANC AUS 117 501
33 DUNCAN Russ. AUS 1.28 808 33 MITTELBERGER A 147 261
34 TIPPLE GB 1.28 799 34 VAN TILBURG BR 1.16 4496
35 REYNOLDS UsA 1.27 1102 35 COELHO E. BR 1.16 357
36 WALBEC F 1.22 1114 36 HULL GB 115 304
37 POUGET F 1.22 955 37 ELKINS GB 1.14 465
38 PEACHY LUSA 1.21 1194 38 O'DOWD USA 1.14 353
39 BRICOLI 8. [ 1.21 692 39 HILL AUS 113 230
40 PAGEN USA 119 710 40 BENDER D 112 625
41 VON HENTIG D 1.18 1014 41 MINEGISHI J 112 154
42 REICHEGGER | 1.18 869 42 KARLSON 5 (B 629
43 BRICOLI E. I 1.16 1133 43 RHODES GB 111 433
44 ADAMS AUS 1.15 736 44 SZALAI UsA L 426
45 GOTES MEX 1.12 939 45 DUMONT F 1.1 302
46 BENNET USA 107 692 46 SCHULLER D 111 274
47 FINZEL D 1 165
48 TRUTTMANN CH m 159
49 FERRY F 1.10 161
50 WHITEHALL AUS 1.10 134
51 HOLTKAMP AUS 1.09 231
52 VINE AUS 1.09 167
53 SHARP USA 1.08 604

54 THUT CH 1.08 198 |




| Gleitsegelkategorien

Klassenkampf

Fato; Klaus Tanzler

Ein Neuling ist hoffnungslos iiberfordert: Der
Gleitsegelmarkt hat mittlerweile ein Ausmal an
verschiedenen Typen angenommen, daff der
unerfahrene Kiiufer vor groBen Problemen
steht: »Welches Modell aus dieser
uniibersichtlichen Fiille ist nur das richtige fiir
mich?« Wie auch in anderen Branchen sind die
Werbespriiche der Gleitsegelhersteller da erst
recht keine Hilfe und kénnen unabhiingigen und
fachkundigen Rat keinesfulls ersetzen. Schulen
und andere Verkiivfer sind oft Vertragshiindler
und prelsen zvu leicht das als geeignet an, was

gerade verlmuﬁ werden WI“ So ergab sich, wie schon einige Zeit vorher bei den
Drachen, Handlungshedarf seitens des Verbandes. Der Datenschutz verbietet es dem
DHV allerdings, Testergebnisse im einzelnen zu verdffentlichen. Lediglich iiber den
Umweg des Hersiellers sind Testprotokolle der Giitesiegelfliige fiir den
Endverbraucher zu erhalten.

Von Christoph Kirsch

Was der DHV aber tun darf, ist, die
getesteten Geriite von seinen Prii-
fern in Kategorien einordnen zu las-
sen, um dem Kiuler wenigstens eine
grobe Orientierung geben zu kénnen.
Dazu wurden 3 Kategorien geschaf-
fen, die in der neuesten Formulierung
wie folgl beschrieben sind:

1 = fiir Piloten, die an einem einfachen
Flugverhalten interessiert sind, z. B.
weil sie selten fliegen.

2 = liwr Piloten, die den Ausbildungs-
stand Befihigungsnachweis A haben
und genufivolles Fliegen vorziehen.

3 = fiir Piloten, die den Ausbildungs-
stand Befihigungsnachweis B haben
und regelmifBig in kurzen Zeitabstin-
den fliegen.

E = Spezielle Einweisung erforderlich,
z. B. wegen ungewihnlicher Steue-
rung.

Durch Zwischenstufen 1—-2 und 2—3

ergeben sich 5 mdogliche Einord-
nungen.

Damit ist dem Piloten zwar der Eig-
nungshereich  eines  bestimmien

Schirms klar, das Zustandekommen
der Kategorie hzw. das mit einer kon-
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kreten Kategorie einhergehende Flug-
verhalten sollte aber ebenfalls durch-
schaubar sein. Deshalb werden nach-
folgend im Groben die diesbeziiglichen
Zusammenhiinge aufgezeigt.

Zuniichst sei angemerkt, daBl nach
dem Grundsalz vorgegangen wird,
dafh wegen der Sicherheitsrelevanz
des Flugverhaltens stets das schlech-
teste Ergebnis bzw. die hohere Kafte-
gorisierung zihlt: Das gilt sowohl fiir
das jeweilige Gesamtergebnis der bei-
den Testpiloten aus den Kategoriesie-
rungen der einzelnen Figuren als auch
fiir die Endkategorie aus den zwei
Testheurteilungen.

In der ersten Zeil des Gleitsegelgii-
tesiegels in Deutschland waren die
Giitesiegelforderungen, die Flugeigen-
schaften betreffend, sehr einfach: Das
Gleitsegel mufite aus allen extremen
Fluglagen ohne Zutun des Piloten wie-
der in den Normalflug zuriickkehren.
Uber diese wiinschenswerte Maximal-
forderung gingen dann mit groBer Ge-
schwindigkeit die technische Entwick-
lung und das steigende Pilotenkénnen
hinweg. Dauersackflug und einge-
klappt verharvende Fliigel sind heute

von jedem erfahrenen Piloten absolut
problemlos ausleithar und durften ei-
ner Giitesiegelerteilung nicht mehr im
Wege stehen.

So haben diese Verhaltensweisen,
soweil sie nicht so extrem auftreten,
dafB die Giitesiegelfihigkeit nicht aus-
gesprochen werden kann, lediglich
EinfluB auf die Kategorieeinordnung.

Die hochste Unfallgefahr, abgese-
hen von geriteunspezifischen Start-
und Landecrashs, geht von der ge-
fiirchteten  Eigenschaft des Gleit-
schirms aus, in turbulenter Luft einzu-
klappen. Fast ebenso auffillig sind
neuerdings Probleme des Stromungs-
abrisses in der Kurve, durch die zu-
nehmende Trudeltendenz vieler neuer
Schirme begiinstigt.

Es liegt also nahe, die Verhaltens-
weisen der getesteten Geréle in diesen
Punkten ganz wesentlich zur Einord-
nung in die Kategorien heranzu-
ziehen.

Die niedrigste Pilotenanforderung
stellen dabei Geriite der Kalegorien 1
und 1-2. Es darf keine fiir den Flughe-
trieb wesentliche Trudelneigung vor-
handen sein und ein eingeklappter



Fliigelteil mufi sich selbstindig bei
héchstens 90 Grad Drehung wieder
offnen. Auch ein Dauersackflug darf
nicht auftreten. Besonders in der Ka-
tegorie 1 sollten dariiber hinaus die
Bremswege [iir Kurven und bis zur
Stallgrenze vergleichsweise groB sein.
Das Starthandling stellt keine hohen
Anspriiche und aus Fullstall und Tru-
delbewegung heraus schiefit die Kap-
pe nur mibig vor,

Die Kategorie 2 geht schon von ei-
nem hiheren Kénnensstand aus: Hier
muf} der Pilot in der Lage sein, einen
eventuellen Dauersackflug auszulei-
ten. Beim Klappverhalten mull dem
Piloten seitens des Schirms dennoch
genug Zeit gegeben werden, angemes-
sen zu reagieren: Die Kappe darf nur
langsam wegdrehen, tut sie dies
schneller, so mul} sie sich nach spéte-
stens 180 Grad wieder fangen. Die
selbstiindige Offnung ist nicht mehr
Vorausselzung. FEine Trudeltendenz
darf nun vorhanden sein, sollte aber
noch nicht im Normalflughereich das
Steuern  erschwerend beeinflussen.
Trudelbewegungen sollten ohne Nach-
drehen stoppen und bei der Stallaus-
leitung mufBl das Segel noch fern des
Piloten bleiben.

Erst die Kategorie 3 ldBt auch Gerié-
te zu, die den routinierten Piloten
zwar vor keinerlei Probleme stellen, in
einigen Iluglagen aber deutliches Ein-
greifen erfordern: Stallgrenzen,
symmetrisch wie asymmetrisch, sind
rascher erreicht, der eingeklappte
Schirm kann durchaus schneller weg-
drehen und alle Bewegungen kinnen
sehr viel dynamischer ablaufen.

Schirme, die einen absolut aul-
merksamen Piloten bendtigen, die
auch kurzes Zogern in der Reakfion
hart bestrafen, die Trudeldrehungen
stabil beibehalten oder anderweitig
nicht mehr problemlos beherrschhar
sind, werden negativ beurteilt.

Wie oben bereits gesagt, reicht eine
einzige Eigenschafl aus der hiheren
Kategorie, um das Gerit dort einzu-
stufen.

Natiirlich sind solche Einordnungen
nicht absolut objektivierbar, sondern
hiingen schon von der Erfahrung des
Testpiloten ab. Dennoch wiire es ein
Riickschritt fiir den Kédufer, dieses Sy-
stem abzuschaffen und durch Test-
flug-Videos, die jeder Kunde selbst
beurteilen soll, zu ersetzen, wie dies
der Deutsche Herstellerverband VHL
jiingst forderte. Abgesehen von der
Béinderflut — schon die routinierten
DHV-Testpiloten haben viele Schwie-
rigkeiten mit der Beurteilung der Er-
probungs-Videos der Hersteller. d

Eine Dokumentation von
Charlie Jiist

HERSTELLUNG: 1989 von Charlie Jiist, unter
Einbeziehung seltener Dokumentar-
aufnahmen,

INHALT: Anténge des Drachen- und Gleit-
schirmfliegens, Priifung und Zulassung der
Flug- und Rettungsgeréte, Pilotenaushildung,
Schleppmethoden, Wettkampfsport und viele
genifBivolle Flugszenen.

FILMDAUER: 70 Minuten,

ADRESSATEN: Interessierte Laien, Drachen-
und Gleitschirmflieger aller Leistungsstufen,
Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit
Magnetton, aufgeteilt auf 2 Spulen
4120 Meter,

Zum Kauf als VHS-Videokassette,
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Eine Dokumentation von 1 2
Charlie Jist Teil B Teil

HERSTELLUNG: 1985 von Charlie Jist,

INHALT: Geschichte des Drachenfliegens, Entwicklung geeig-
neter Priifmethoden, Aerodynamik des Drachenfliigels, Flatter-
sturz und Flugmechanik, Festigkeitspriifungen, Testfliige.
FILMDAUER: 90 Minuten (3 Teile & 30 Minuten),

ADRESSATEN: In Aushildung befindliche und ausgebildete
Drachenflieger, Vereine und Flugschulen,

Im Verleih als Super-8-Filmkopie mit Magnetton, aufgeteilt auf
3 Spulen & 180 Meter.

Zum Kauf als VHS-Videokassette mit den Teilen 1 und 2
(60 Minuten).

Teil 3 zusammen mit »Drachenfliegen - heiter bis wolkige.

BEDINGUNGEN FURDEN FILMVERLEIH

Der Verleih der Super-8-Filme geht nur an Vereine und Flugschulen: Der Versand erfolgt in speziellen
Filmversandkoffern ausschlieRlich als Eilsendung und Einschreiben. Die Versandkosten sind in den Verleih-
gebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer dart 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten. Eine lingere Ausleihdauer kann
nur in Riicksprache mit der DHV-Geschiftsstelle vereinbart werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden an den
entlichenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen kostet die 2, Rolle DM 40,
die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20—, Alle Betrdge gelten einschlieBlich Mehrwertsteuer.
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Lieferung nur geaen Vorkasse, Preis je/Kassette DM 40,~ incl. MwSt. Zahlbar mit der Bestellung durch
Verrechnungsscheck oder durch Uberweisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee
(BLZ 71152570), Kto.-Nr, 79657 oder Postgiroamt Miinchen (BLZ 70010080}, Kto.-Nr. 96105-807,

Bei Uberweisung bitte Beleg beifiigen! Entleihen der Videokassetten ist nicht moglich!




Neve Giitesiegel-Anforderung

Schnellabstieg

£
L3

Am Anbeginn der Gleitschirmfliegerei hatte es noch kaum jemand fiir moglich
gehalten: Dem Gleitsegel stand leistungsmiiBig eine steile Entwicklung bevor. Jetzt,
da wohl der griiBte Teil dieser Evolution hinter uns liegt, stehen wir gleichzeitig vor
deren Problemen: Wurde doch Leistungssteigerung, auch im Gleiten, nur aus der
Verringerung der Sinkgeschwindigkeit erzielt, so haben viele Piloten Probleme
damit, zur gewiinschten Zeit wieder herunterzukommen. Hier wird hohe

Sinkleistung plotzlich zum Fluch.

s war fiir den DHV also eine logische
SchluBfolgerung, Schnellabstiegs-
methoden in die Pilotenaushildung
und -Priifung zu integrieren. Jeder
B-Schein-Aspirant muf} das Beherr-

schen einer elfektiven Steilspirale
nachweisen. Christoph Kirsch be-
richtet.

Um auf der Geriteseite dem nicht
nachzustehen, ja um dem Piloten erst
einen schnellabstiegstauglichen Gleit-
schirm an die Hand zu geben, wird
nun auch im Giitesiegeltestverfahren
der Schnellabstieg erprobt.

Wihrend der Sackflug allein schon
aus mangelnder Effektivitit, der Full-
stall aus Gefihrdungsgriinden ausfal-
len, ist nun zur schon etablierten Steil-
spirale eine brauchbare Alternative
getreten, die sich zunehmender Ver-
breitung erfreut: Der sogenannte »B-
Stall«, ein Abstiegsverfahren, bei dem
durch alleiniges Herabziehen der B-
Leinen ein Stromungsabrill herbeige-
fithrt wird. Konstruktive Vorausset-
zung ist allerdings, daB bei der
Schirmpriifung die B-Leinen separal
zum Tragegurt, besser noch in einem
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separatem Tragegurt verlaufen. Ist
dies gegeben, so kann mit dem mo-
mentanen  Erfahrungsstand — gesagt
werden, dafl der B-Stall aus mehreren
Griinden das Mitel der Wahl ist, um
schnell herunterzukommen:

Die Sinkgeschwindigkeit braucht
sich mit 8—15 m/sec. nicht hinter der
einer Steilspirale zu verstecken. Die
physische Belastung ist gar wesentlich
geringer, es wirken keine Beschleuni-
gungskriifte aufl den Piloten, der Ab-
stieg kann also tiber grofBe Hihendiffe-
renzen durchgehalten werden.

Im Gegensatz zum Fullstall, den die
Pendelbewegungen so gefihrlich ma-
chen, vollfiihrt der Schirm bei Ein-
und Ausleitung nur sehr geringe Nick-
bewegungen.

Auch in starken ‘Turbulenzen ge-
lingt der B-Stall und bleibt wegen der
reinen Vertikalbewegung und der ho-
hen Flichenbelastung klappstabil.

Folgende Schriite ausfilhren:

Aus dem ungebremstien Normalflug
greift man die B-Leinen, am besten
iiher den Leinenschléssern. Gelingt

dies nicht, so muBl man die B-Gurte

sehr fest greifen, denn:

P Die ersten etwa 20 cm herabzuzie-
hen bedarf einiger Kraftanstren-
gung, denn der Hauptlastanteil des
fliegenden Schirms liegt aul dieser
Leinengruppe.

P Dabei deformiert sich das Profil
derartig stark, daBl es seine Flug-
fihigkeit einbiiBt und die Stromung
vollstindig abreiBt. Der Fliigel
schiebt sich in Profilrichtung zu-
sammen, erhiht also seine Strek-
kung.

P Nun ist wesentlich weniger Kraft
aufzubringen, um die Leinen weile-
re 20 bis 40 cm herabzuziehen.
Dabei steigt die Sinkgeschwindig-
keit auf ihren vollen Wert an,

P Die Ausleitung erfolgt einfach durch
dosiertes Freigeben der B-Leinen.
Dabei kiénnen, insbesondere sack-
fluganfillige Schirme, in einen Dau-
ersackflug geraten, der dann mit
Standardausleitung zu beenden ist.
Ein rasches Nachlassen der Leinen
aul den letzten cm verringert die
Gelahr dieser Begleiterscheinung.

B Nicht nur auf Grund der Sackflug-
maiglichkeit muB bei diesem Mand-
ver unbedingt, wie im iibrigen fiir
alle Abstiegsmethoden giiltig, eine
Sicherheitsmindesthihe eingehal-
ten werden.

P Eine Rolle fiir Form, Effektivitdt und
mogliche Gefahren beim B-Stall
spielt noch die Tatsache, ob diese



Figur mit oder ohne Bremsen in der

Hand ausgefiihrt wird:

P Ohne Bremsen, d.h. mit vor der
Einleitung freigegebenen Steuer-
schlaufen, erhdht sich die Effektivi-
tit des B-Stalls. Die Moglichkeit von
Einklappern vor der Ein- oder bei
der Ausleitung des Mandvers ist
zwar gering, ein Gegenwirken ohne
sofortigen Bremsenzugriff in jedem
Falle verzigert und unangenehm.

P Bei Geriiten mil lang eingestellien
Bremsen oder langen Bremswegen
wirkt sich das Mitherabziehen der
Steuergriffe nur unwesentlich aus.
Reagiert der Schirm allerdings
schiirfer auf Bremsung, so besteht
die Gefahr bei sehr weil herabgezo-
genen B- und Steuerleinen, daB das
Gleitsegel riickwiirlig abzurutschen
beginnt oder andersartlig in seiner
Ruhe gestort wird.

Werden alle Punkte beachtet, so
braucht man sich auch bei Riick- oder
Vorpfeilung der zusammengeschobe-
nen Fliche nicht zu sorgen: Ein flexi-
bler Fliigel solch hoher Streckung hat
eben kaum noch Biegesteifigkeit.

Die Steilspirale, bisher ohne Kon-
kurrenz, birgt mit fortschreitender Ge-
riteentwicklung neu auftretende Ge-
fahren in sich: Immer mehr Schirme
lassen sich zwar schion flach in der
Thermik kreisen, will man sie aber zu
einer steileren Kurve zwingen, so wei-
gern sie sich, die Stromung auf der
Fliigelinnenseite reift ab und der
Schirm geriit ins Trudeln (»dreht ne-
gativa).

Dagegen hilft nur vorsichtiges, all-
miihliches Herabziehen der Bremsen,
eventuell eine Einleitung mittels vor-
heriger Gegenkurve (Pendeln). Bei
Verwendung von stark stabilisieren-
den Kreuzgurtzeugen verstirkt sich
diese Tendenz leider noch weiter. Die
gegensiitzliche Aulffilligkeit ist, dalB
einige Schirme, die sehr leicht und
stark in Spiraldrehungen zu bringen
sind, bei Freigabe der Bremse nicht
von alleine ausleiten, sondern gerin-
gen Gegenbremsausschlages bediir-
fen. Solche Geriite sind einweisungs-
pflichtig, d. h. die Kategorie des DHV-
Giitesiegels ist um den Zusalz »E«
erginzt.

Andere Abstiegsmethoden sind ent-
weder nicht effektiv genug (z. B. Ein-
klappen der »Ohren«) oder zu gerite-
spezifisch in ihrer Anwendung (Fron-
tal/A-Stall), als daB sie mit Spirale und
B-Stall verglichen werden sollten. Im
Testverfahren werden nun also die
Abstiegsmethoden iiberpriift. Geriite,
die keine dieser Mandver zulassen,
erhalten kein Giitesiegel.

Fotos: Christoph Kirsch






FLACHE UND
FLUGLEISTUNG

GroB - griBer — am griBten = gut — besser — am

besten. Nicht nur die Winterszeit, auch die zwei-

felhafte Vorbildfunk-

tion der letztjiihrigen

Wetthewerbsszene verhilft obiger Gleichung gerade jetzt zu immer groBerer

Resonanz. DaB beim Gleitschirmfliegen mit groBen Fliichen grundsiitzlich eine

bessere Leistung verbunden ist, herrscht leider als weitverbreiteter Irrglaube

vor. Welche Phiinomene mit FliichengriBe und Fliichenbelustung verbunden sind

will Christoph Kirsch im folgenden ansatzweise aufzeigen.

Wesentlichc Grundlage fiir die Be-
urteilung des zugrundeliegenden
Zusammenhangs zwischen Fliigellli-
che und Flugleistung ist sicherlich zu-
nichst die Definition von Leistung an
sich, bzw. die Gewichtung der dabei
einflieBenden Parameter: Allzuleicht
wird das Urteil auf die minimale Sink-
geschwindigkeit, vielleicht noch das
beste Gleiten reduziert. Denn ein Pro-
blem wiegt dabei schwer: die Mel3bar-
keit. Deshalb wollen wir es bei theore-
tischen Betrachtungen bewenden las-
sen. — Ausgegangen werden soll dabei
zuniichst nur von der Flichenbela-
stungsveriinderung, auf die Verdnde-
rung wesentlicher Schirmdetails bei
der VergriBerung einer Fliche wird
spiler eingegangen.

Geschwindigkeitsbereich

List man die bekannte Auftriebs-
gleichung nach der Geschwindigkeit
auf, ersetzt den Auftrieb durch das
Gewicht (denn fiir jeden stationiiren
Flugzustand besteht Kriftegleichge-
wicht), so ergibt sich der in Abb.1
dargestellte Zusammenhang: Da fiir
Minimal- wie Maximalgeschwindigkeit
konstruktiv die Auftriebsheiwerte fest-
liegen, hdngt der erfliegbare Ge-
schwindigkeitshereich nur noch von
der Flichenbelastung ab. Es besteht
Proportionalitit zwischen der Ge-
schwindigkeit und der Wurzel der Fli-
chenbelastung (sieche Beispiel unter
Abb. 1).

A=LF

2
g
“F-Cy

et
F p:Cy

Beispiel: Go = 2 G,

1 1
:>V1=\/—(’3:'- 2 V= 26, 2
P Ca i A

:V2=\/;\/ G1 - —?—— = J;\h
F |.‘P'C_,Q

A = Auftrieb p = Luftdichte

G = Gewicht Cy = Auftriebsbeiwert
V= Geschwindigkeit F = Fliigelflache
Abb. 1

<Gy mit G = A folgt

|c>~;|

e
"—<( e \nJ F-Cq
r _? !
T & N
$ L-( ?-\ﬁ)-F o
2 Gy
E; = Gleitzahl C,, = Widerstandsbeiwert
W, = Widerstand
Abb. 2

Da gleichzeitig die Geschwindigkeit
und Flichenbelastung in gleicher Wei-
se in die Widerstandsformel wie in die
Auftriebsformel eingehen, bleibt das
Verhiiltnis von Auftrieb zu Wider-
stand, also die Gleitzahl, konstant,

d.h. unabhingig von der Flichenbela-
stung (vgl. Abb. 2). Alle diese Erkennt-
nisse lassen sich gesammell in der
Geschwindigkeitspolaren  darstellen
(Abb. 3). Die Polare verschiebt sich mit
gednderter Flichenbelastung quasi
nur lings der Tangente aus dem Ur-
sprung des Koordinatensystems, dem
Gleitpfad. Dabei féllt auf, daB im glei-
chen MaBe wie sich der Geschwindig-
keitshereich und jede charakteristi-
sche Geschwindigkeit (z. B. Geschwin-
digkeil des besten Gleitens, ...) ver-
schiebt, sich auch die minimale Sink-
geschwindigkeit dndert.

Wihrend bei anderen Fluggeriiten,
wie Drachen oder Segelllugzeug, die
Maximalgeschwindigkeit fiir die Flug-
leistung mehr oder weniger nur theo-
retische Bedeutung hat, fliegt der
Gleitsegelpilot schon bei geringem
Windeinflu nur noch mit Maximal-
fahrt geschwindigkeitsoptimiert. Fiirs
Gleiten, inshesondere gegen den Wind
oder bei sinkender Lultmasse, ist eine
hihere Maximalfahrt also deutlicher
Leistungsvorteil (Abb. 4).

Da man mit dem Gleitschirm selte-
ner geradeaus [liegt sondern die mei-
ste Zeit kreist, kommen den Kurven-
flugpolaren auch groBe Bedeutung zu.
Der Berechnung solcher Kurven liegt
allerdings zu Grunde, daB der Quer-
neigungswinkel ¢ zum jeweiligen
Kreisradius r paBt. Dies ist heim Gleit-
schirm nicht der Fall, er fliegt seine
Kurven zu flach, d. h. »schiebt« relativ
stark (Abb.5). Die dabei durch die
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WISSEN KONNEN
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Abb.3 EinfluB der Flachenbelastung auf die Geschwindigkeitspolaren
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Abb.4  Einflu von Gegenwind auf die Geschwindigkeitspolaren von Abb. 3
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Vi

Vo>V, Vgge = constant
=Aw>Au
A @y > g = Schirm klappt ein!

Abb.7 EinfluB der Geschwindigkeit auf die Klappstabilitat

W, =induzierter Widerstand

Wa = Profilwiderstand

W. = schadlicher Restwiderstand

Waes = Gesamtwiderstand

V (Eopi= Geschwindigkeit des besten Gleitens

Abb.8 Widerstandsverteilung tiber die Geschwindigkeit

Graphiken: Christoph Kirsch



Kappenwdilbung zusiitzliche Anstell-
winkelerhthung am Innenfliigel ist
mit fiir die beriichtigte Trudelneigung
von flach kreisenden Gleitschirmen
verantwortlich  (vgl. DHV-Info 56,
S.36). In diesem Zusammenhang sei
deshalb nur gesagl, daB die Flichen-
belastung im Kreisflug vergleichbaren
Einfluf} auf die minimalen Sink- bzw.
maximalen Steigwerte hat, wie aus
der Geradeausflugpolaren ersichtlich.

Stavdruck

Von der geflogenen Geschwindig-
keit, die ja wie wir oben sahen, we-
sentlich von der Flichenbelastung ab-
hingl, wird sogar im quadratischen
Verhiiltnis auch die GriBe des Stau-
drucks beeinflufit (Abb. 6).

q= —g— V2 q=Staudruck

Beispiel: Gy =2 Gy = Vp = {2+ Vy
=:q3=%-t\lr\h}’=~g—-2-vuz=2q1
Abb. 6

Nun bewegt sich der Staudruck al-
lerdings auf einem so geringen Uber-
druckniveau, daff sein Einflu aul die
Klappstabilitit und das Wiederdfl-
nungsverhalten zwar nicht als ver-
nachlissighar, aber doch als nehen-
siichlich betrachtet werden kann: Ob-
wohl die Bauhihe der prallgefiillten
Kappe eine gewisse Knickstabilitit er-
moglicht, ist man doch weit entfernt
vom Biegeverhalten eltwa einer aufge-
blasenen Luftmatratze. DaB dennoch
in der Praxis eine hohere Flichenbela-
stung weniger Klappprobleme be-
schert, liegt an einem anderen Phiino-
men (Abb.7): Durch die hihere Ge-
schwindigkeit haben Biden gleicher
Stirke geringeren Einflull auf den
Schirm, in der Addition ihrer GriBen
resultiert eine geringere Anstellwin-
kelverdnderung daraus, die kritische
Anblasrichtung wird nicht so schnell
iiberschritten  (vgl.  DHV-Info 55,
S.24(f.). Wesentlicher scheint dage-
gen der formelmiBig nicht greifbare
Einlluf} auf

Stall- und Extremflugverhalten

Rein empirisch kann gesagl wer-
den, dall sowohl fiir Uber- als auch
besonders bei Unterbelastung eines
Gleitsegels die Stallgrenzen schneller
erreicht. werden und Dauersackflug-
verhalten deutlich auftreten kann.

Die Trudelneigung, d.h. die Ten-
denz eines Stromungsabrisses aul der
Kurveninnenseite, nimmt mil abneh-
mender Flichenbelastung deutlich zu.

Ist die Schirmreaktion aufl Stérun-
gen, wie z.B. Einklapper, generell
eher behiibiger, bleibt dem Piloten al-
so mehr Reaktionszeit bei einem
Schirm, der niedrig belastet ist, so ist
andererseits die Wiederdffnung, das
Fiillverhalten, also die Riickkehr in
den Normalflug, auch gerne verzigert.

Soweil fiithren die Betrachtungen
aber leider ein wenig an der Praxis
vorbei, denn wesentliche

EinfluBgréBen auf die
Flugleistung

hiingen von den Relationen der Wi-
derstandsanteile und konstruktiven
Ungleichheiten verschieden groBer
Gleitschirmmuster ah.

Der Profilwiderstandsanteil ist in
etwa proportional zur Flichengrobe,
zeigt also wenig EinfluB. Dagegen ist
der induzierte Widerstand, im optima-
len Flughereich immerhin mit 50% am
Gesamtwiderstand beteiligt, gerade
im Bereich geringer Streckungen, wie
beim Gleitschirm ja vorgegeben von
wesentlicher Bedeutung. Hier nun ma-
chen 25 sich viele Hersteller einfach
und variieren ihre SchirmgriBen
durch Hinzufiigen oder Weglassen von
Mittelzellen. Durch dieses Baukasten-
prinzip, fertigungsmibBig zwar ein-
fach, wird damit allerdings vom klein-
sten zum grifiten Modell einer Typen-
reihe kontinuierlich die Streckung er-
héht und der induzierte Widerstand
verringert. Die aerodynamische Giite
der Geriite hiingt solchermaBen leider
von der FlichengrilBe ab.

Der schiddliche Restwiderstand,
durch Piloten und Leinen relativ unab-
hingig von der Fliche vorgegeben,
gewinnt relativ an EinfluB, je kleiner
und schneller das Gerit wird. Eine
graphische Darstellung dieser Zusam-
menhinge soll Abb. 8 geben.

In der Praxis wird also mal wieder
nach einem Kompromii zu suchen
sein, wobei zusitzlich noch beachtens-
wertl ist, daB natiirlich auch das Hand-
ling eines Schirms iiber die erflieghare
Leistung mitentscheidet und das wird
normalerweise nicht unbedingt besser
mit zunehmender Fliche. — Der griBte
Schirm ist also vielleicht oft der hich-
ste, aber noch lange nicht der beste.

Toni Bender, mehrfacher Deutscher Meister im
Gleitschirm- und Drachenfliegen:

Wenn'’s drauf ankommt

AMIGO

ACHTUNG!
Rettungsschirm
ist Plicht for
Gleifschirm-
piloten.

Daos Rettungssystem fir

Gleitschirmpiloten mit

Mittelleinentechnologie und

DHV-Giresiegel.

@ (ontainer mit sicherer
Offnungsmechanik

® Kurze Offnungszeit

@ Geringe Pendelneigung

@ Geringes Sinken

® Kleines Packmafl

® Zusitzlich austistbar
mitV-Aufhdngung und
Stall-Automatik.

Nihere Infos und
Gleitschirmkatalog
mit Grafisposter anfordern:

Deutschland -
Osterreich:
SCHLAGER& STROBL
D-8196 Eurasburg
Gasteig 4
Tel.D-08179/10 81

i’??%ﬂﬁa“ﬁ  SCHIAGER
Rig.i,Sthmi:iI;n;scse';m & STROBL

Tel. CH-041/8163 83 S PORTS
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Flige am Dach der Welk

NEPA

»Was, da sollen wir lunden?« ruft entsetzt ein Passagier aus. Zum
Gliick hire ich das nicht in einem Doppelsitzerflug, sondern in einer
19sitzigen Twin-Otier-Maschine, die geradewegs auvf einen schmalen
Streifen an einem Hung zurast. Die Piste kommi niiher und alle
Zweifel sind beseitigt: hier lunden wir. Auch mir wird’s mulmig. Am
Ende der vielleicht 250 m langen Piste erhebt sich ein miichtiger Berg,
davor steht eine Maver. Erst nach dem 1. Drittel der Bahn setzi unser
Pilot die Maschine auf. Die Bremsen arbeiten zum Gliick gut und wir
kommen kurz vor Ende der Piste zum Stehen. Von Klaus Schwarzer

ies ist unsere erste Landung im

Everest-Gebiet, das wir mit dem
Gleitschirm erkunden wollen. Lukla,
so nennt sich der Landeort, war in den
letzten Jahren der Ausgangsort fiir
viele Everest-, Nuptse- und Lhotse-
Expeditionen. So groBe Ziele haben
die Dbeiden Weltreisenden Marco
Polo, Gerrit aus Berlin, der Schwabe
Rolf und der Autor nicht vor, aber

sic. wollen doch mindestens einen
5000er befliegen. Vorher muf} einiger
Schweify ausgetrieben werden bheim
Aufstieg nach Namche Baazar, dem
Zentrum der Region. Zu FuB}, und eine
andere Moglichkeit gibt es nicht, geht
es liber breite, steinige und staubige
Wege gut 1000 Hohenmeter aufwirts.
Transportmittel der Region sind
einheimische Triger und Yaks.






0 kommen wir am zweilen Tag nach

Namche Baazar und haben hier
erstmals einen Superblick auf die um-
liegenden 6000er und 7000er Gipfel.
Namche muf sich in den letzten Jah-
ren stark verdndert haben. Auch sind
die Bewohner sehr geschiftstiichtig
und schon nicht mehr so freundlich,
wie in anderen Teilen von Nepal. Mit
einer Portion Gemiise-Momos (tibeti-
sche Nudeltaschen) im Magen steigen
wir nach einigen Irritationen, ob das
Gleitschirm(liegen hier erlaubt sei,
weiter auf. Zur Sicherheit besuchen
wir kurz die Polizeistation. Hier in
Namche und Umgebung gibt es beim
Fliegen keine Probleme, so der Dorf-
sheriff,

Oberhalb von Namche Baazar errei-
chen wir bei Sonnenuntergang Khum-
jung auf ca. 3800 m. Kurz vor dem Ort
treffen wir aufl Tibeter, nach unseren
Begriffen total verwahrloste Gestalten
mil noch nie gewaschenen Rusterhaa-
ren. Fiir einen Handel, sie bieten ge-
trocknete Ziegenhiilften den Einheimi-
schen an, tausche ich ihnen GroB- in
Kleingeld um,

In Khumjung miissen wir auf unse-
re Triger mit den Zelten und Jitman
warten, die erst spiiter eintreffen. Da
es abends in dieser Hihe schon emp-
findlich kalt ist, quartieren wir uns in
einem iilteren Sherpa-Haus ein. Der
ca. 50jihrige Chel zwingt uns, seine
Bilder mit Sir Hillary zu betrachten,
den er bei seinen Everest-Expeditio-
nen und auch spiter bei vielen ande-
ren Gelegenheiten begleitete. Auch
gibt es hier Chang, ein verbreitetes,
aus Reis hergestelltes Alkoholgetriink,
das aber die europiische Darmflora
stark anregt,

Khumbila, das soll unser Berg sein!
Auf 5761 m liegt der Gipfel. Eine wie-
sige Flanke lddt zum Start ein, die
lHihe von unten geschiitzt ca. 5000 m.
Noch vor Sonnenaulgang zichen wir
los, und allein das Schauspiel des sun-
rise rechtlfertigt das erbirmlich friihe
und kalte Aufstehen. Wir gehen eine
Weile an einer Steinreihe entlang und
iiberqueren diese nach ca. 12 Stun-
den. Plitzlich schreit es aus dem Tal,
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Jitman, der die Sherpa-Sprache ver-
steht, schaul uns ganz betroffen an
und iibersetzt: »Dies ist der heilige
Bezirk, der Giplel ist der heilige Berg
von Khumjung. Wenn wir das Gelinde
weiter betreten, entweihen wir es.«
Nach kurzer Diskussion liBL uns die
Achtung vor den religiosen Briuchen
der Buddhisten umkehren. Weiter un-
terhalb finden wir auf einem Vorhiigel
(4200 m) einen Startplatz, nach weni-
gen Minuten Flugzeit landen wir auf
einem mit Trockenmauern eingelaf3-
ten Platz.

Sofort nach der Landung richtet
sich meine Aufmerksamkeit aufl die
Berge, ist doch erstmals ein 8000er zu
sehen: Der Lohtse, weit entfernt, aber
gul  erkennbar mit einer satien
Schneefahne am Giplel. Nachdem die
FFreunde ebenlalls gut landeten, sehen
wir die wahre Bestimmung unseres
Landeplatzes: Immer mehr beladene
Yaks sammeln sich hier.

Nach dem Zusammenpacken fiihrt
uns ein kurzer FuBmarsch zum Eve-
rest-View-Hotel, einem kalten, von Ja-
panern besuchten Hotelkomplex auf
fast 4000 m. Wie der Hotelname sagt,
sehen wir hier erstmals den hichsten

Start zum
Himalajo-Flug.
Im Hintergrund
die Gipfel der
Everest-Region

Berg der Welt, den Sagarmatha, so der
Sherpa-Name fiir den Everest.

Fiir den niichsten Tag planen wir
genauer und sehen uns nach einem
Startplatz um. In der Nihe einer
Lodge finden wir ein gutes Gelinde,
dann ist fiir den Nachmittag Sonnen
und Ausruhen angesagt. Die Lodge,
iibrigens auch mit Everest-Blick aus-
gestattet, liegt wenige Minuten vom
Startplatz entfernt, und so kénnen wir
am néichsten Morgen richtig ausschla-
fen. Um neun Uhr sind dann die Schir-
me bereits startfertig, aber der schiéne
Aulwind des Vortags fehlt noch. Einige
Zuschauer miissen ca. eine Stunde
warten, bis Jitman, iibrigens stolzer
A-Schein-Inhaber, als erster abheht
und die 1000 Hohenmeter ins Dudh-
Kosi-(Milchwasser-Bach-)Tal schwebt.
Fiir uns war das ein imposanter Flug,
im Hintergrund die hichsten Berge
der Welt mit Lohtse, Nuptse und Ever-
est, Der Aufwind am Startplatz schien
fiir einen lingeren Flug vor dieser
Kulisse zu garantieren, doch das Auf-
windband war leider sehr schmal. So
fliege ich mit meinem CX diesmal als
letzter und bin froh, daB alle Piloten
gute Schirme iiber sich haben. Nach
einigen Luftaufnahmen komme ich
knapp 100 m iiber dem geplanten
Landeplatz an. Kein Windhauch he-
wegt die Windfahne, so suche ich mir
den besten Anflugweg auf den kleinen,
ca. 10 x 20 m groBen Landeplatz aus.
Jitman hat hier die Situation lest im
Griff: Keiner der vielen Zuschauer ist
auf dem Feld.

Aber sofort nach meiner Landung
brandet die Flut. Jeder Zentimeter um
den Schirm, Leinen und mich wird
genutzt. Fragen iiber Fragen, Neu-
gierde, Interesse der Einheimischen
iiberstrimen einen. Sind wir Helden?
Fiir die Sherpas, die das Gleitschirm-
lliegen noch nie gesehen haben, viel-
leicht. Sind wir doch in ihren Augen
vom Sitz der Gétler, einem Berggiplel
gesiartet, haben uns ohne fremde Hil-
fe der Luft anvertraut und sind alle
wie geplant am gleichen Fleck gelan-
det. Fiir die Nepalesen zunichst
schwer faBibar,



Westwind, so um die 20 km/h und
eine Basis von 3200 m. Optimales

Hochgelegen, Flugwetter. Start vom Gipfel des

kurz und nur bei Nebelhorns, um auf Strecke zv gehen.

schinem Wetter Dieses mal muf es linger, weiter und
anzufliegen: Der

Flugplatz von
Lukla ist Aus- zierten Start suche ich Thermik. Mit
gangspunkt der mir fliegen zwei weitere Piloten mit
meisten Wande-

rungen ins 3 )
Everestgebiet miihelos mithalten, 3000 m! Ich

haher sein. Nach einem unkompli-

Hochleistern. Beim Kurbeln kann ich

nehme Kurs auf die Felspyramiden
des Hochvogels. Der neve Spirit FXC
triigt ruhig. Nach dem Sattelkopt
treten starke Turbulenzen auf. Sinken
bis auf 2500 m. Die Turhulenzen
iiberstehe ich jedoch ohne wesent-

§
ZE Gebetsfahnen auf liche Einklapper. Im Vertraven auf
:ﬁ. einem Gipfel im meinen Schirm entscheide ich mich,
& Langtang-Gebiet weiter Richtung Reutte zu fliegen.

Nach zwei Stunden strefifreiem Flug
lande ich zufrieden.

Spirit FXC 25 Starigewicht min. 85 kg mox.115 kg;
Vmin. 19 km/h V mox. 37 km/h
min. Sinken (bei 75 kg Filot) 1,4 m/s;
Gewicht der Koppe 5,5 kg; Anzahl der
Zellen 23: Anzahl der Kommern 46; SPnnn-
weite 10,12 m; pro, Fliche 25,4 m
Stieckung 3,9; DHY Klossifizierung 2-3;
DHV Giitesiegel 01-157-90.
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DELTA FLY /

by Hans Madreiter

Gleitsegel. Gurizevge. Drachenzubehir.

Foio Titmar v. Mengershausen

Vetrie dber die Flugschule Gappingen
Blumhardistr. 14, 7320 Gippingen-lebenhousen
Telefon 07161, 49119



Stubai-Cup 91

Von Sepp Gschwendtner MOd e ns c h a u

Nun geht’s auch schon im Stubai los! Nachdem in den letzten Jahren

wenigstens der jiihrliche Stubai-Cup von schlechtem und unfliegharem

Wetter verschont wurde, hat's
diesmal zwei Tuge lang ge-

schneit — und das im Winter!

er Beliebtheit dieses Wetthewerhs

tat's und tul's woh! trotzdem kei-
nen Abbruch, waren doch diesmal
ca. 260 Piloten am Start und der Ver-
anstalter muBie noch ca. 100 Gleil-
schirmflieger ablehnen! Neben knapp
100 Osterreichern, ca. 50 Deutschen
und 40 Schweizern kamen viele Pilo-
ten aus Italien, der Tschechoslowakei,
Jugoslawien, Japan, Frankreich, so-
gar aus USA, Liechtenstein und Nor-
wegen. Sie kamen sicher nicht nur um
einen Wetthewerb zu fliegen, sondern

auch um zu sehen, gesehen zu wer-
den, Bekannte und Freunde zu treffen,
Geriichte zu hiren und zu verbreiten,
Auch benutzten die meisten Hersteller
den Wetthewerb um ihre neuen Mo-
delle vorzustellen. Der Stubai-Cup ist
eine Mischung aus Volkslauf und Mo-
denschau geworden. Die Organisation
ist inzwischen nahezu perfekt, das Er-
gebnis zwar nicht gerade das sportlich
wertvollste, aber je nach Abschneiden
der Piloten oder Firmen, Kénnen und
Geriileleistung, oder Gliick und Zufall.

Bei dem am Freitag durchgefiihrten
Durchgang handelte es sich um einen
Schiitzzeitflug, der Pilot mit der ling-
sten angegebenen und geflogenen Zeit
ist Sieger, mit einer zusitzlichen Bo-
jen- und Landewertung,
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Stubai-Cup 91

Fato: Kiaus Tanaler

SChiitzzeitﬂiegen ist wohl die schin-
ste und einfachste Art herrliche »Ei-
gentore« zu schieBen, was von einigen
namhaften Vertretern des Gleit-
schirmsports herzhaft genutzt wurde.
Da in 10er Gruppen gestartet wurde,
gab’s dann 12 Piloten mit Maximal-
punktzahl, und da dieses Durchgangs-
ergebnis als Gesamtergebnis zihlen
mubie, hatte der geringsie Zeitab-
stand zur Schiitzzeil zur Siegerermitt-
lung herzuhalten, wiedermal Andre
Bucher mit nur 2 sec. Abweichung!
Bei den Geriten gab‘s von nahezu
allen Herstellern neue Modelle fiir
1991, aber eigentlich nichts Revolutio-
nires, nahezu nur Weiterentwicklun-
gen, Dominant der neue Edel ZX in der
Stiickzahl (ca. 50 Geriite), sowie nach
wie vor Comet CX und der neue UP
Flash. Der Trend, kleiner Mann, gro-
Ber Schirm, hiell an, erneut war's
sowieso Winter und wo doch sogar in
St. Andre bei der Vor-WM im 40er

Wind... Eine Konstruktion aus der
Tschechoslowakei, der »3 TP Racer«
ragie aus der Masse der Ellipsen et-
was heraus, ein kithnes Geridl mit nur
jeder 3. Zelle offen und die auch noch

mit Ventil. Bleibt nur zu hoffen, dab

das nicht wieder soviele Knochen ko-
stel wie die inzwischen aufgegebene
Konstruktion geschlossener Schirme
westlicher Hersteller!

AbschlieBend bleibt zu sagen, ob-
wohl das Wetter diesmal den Veran-
staltern und Piloten einen Strich durch
die Rechnung machte, an einem Wett-
bewerb wie dem Stubai-Cup besteht
einfach Bedarl. Also werden auch 92
wieder alle da sein, die schon die
letzten Jahre immer nicht hinfahren
wollten und dann doch starteten. Und
vielleicht war's ja ein gutes Omen, bis
auf heuer war's beim Stubai-Cup im-
mer Sommer, vielleicht ist es das dies-
mal bei den anderen Wetthewerben!




Fotes: Tilman v. Mengershausen

SEPP GSCHWENDTNER

Das Flugcenter Schonauer im Fiir-
stentum Liechienstein hatte einen
koniglichen Einfall, ein Gleitwinkel-
fliegen namhafter Hersteller, um end-
lich echte Gleitzahlen zu ermitteln. Bei
den laut Herstellern villig unthermi-
schen Bedingungen kamen verbliiffen-
de Leistungen zutage, da werden wohl
die Drachenhersteller bald auf biB-
feste Trapezrohre umriisten miissen:
Firebird Ninja Proto 7.9 Gleitzahl

Edel ZX XXL 7.76 Gleitzahl

Edel ZX XL Proto 7.76 Gleitzahl

UP Flash 7.76 Gleitzahl

Nova Phantom 7.55 Gleitzahl

UP Flash 33 7.55 Gleitzahl

Advance Omega 7.34 Gleitzahl
Paratech P 3 7.34 Gleitzahl

Firebird Ninja 6.99 Gleitzahl

Advance Sigma 6.53 Gleitzahl
Falhawk Apex 6.51 Gleitzahl

North Exception 6.43 Gleitzahl
AilesdeK Pantair 6.43 Gleitzahl

avier Remond, Weltrekordhalter im

Gleitschirm-Streckenflug, hat wie-
der zugeschlagen. Am 9.12.90 flog er
146 km, am 10.12.90 151 km mit
seinem Advance Omega nach Winden-
start von der Bitterwasserfarm in
Namibia!

onaco war wieder der Treffpunkt

fiir nichiskifahrende Gleitschirm-
und Drachenpiloten iiber die Weih-
nachtsfeiertage und den Jahreswech-
sel. An einigen Tagen waren sicher
mehr als 200 Gleitschirm- und 50 Dra-
chenpiloten unterwegs. Ganz deutlich
war das gesteigerte Flugkonnen der
Piloten zu bewundern, nicht besser
geworden ist das Verhalten gegeniiber
Kollegen und Umwelt. Der ganze
Strand von Gleitschirmen bedeckt, da
wird zusammengelegt oder geratscht
wo man eingebombt ist, fiir die Dra-
chenflieger ist im Meer ja zum Landen
genug Platz. Dafiir bauen diese ihre
Geriite so auf, dafl kaum mehr Start-
platz bleibt, auch gelingt es jeden Tag
einen Parkplatz fiir vielleicht 25 Autos
mit 10 Stiick kreuz und quer zu bele-
gen. Fiirs Fliegen vielleicht nur ein
Satz von Albert Einstein: »Rechts ist
da, wo der Daumen links istl« ﬁ

GENUSS

Leister

NOVA-Woligang Lechner, Technikerstr. 46, A-6020 Innsbruck, Tel, 0512/81185
SPORTS LINE. Industri
SCHLAGER & STROBL,
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Any difference?

Du muft kein gesponserter Profi auf
einem Prototypen sein, um in den
vordersten Rangen zu landen, Ein Serien-
Hol Dream tut es auch. Denn wir selzen
aul Sicherheit, Leistung und Perfektion
im Detail. Zuverlassige Sportgerite
herzustellen bedeutet fir uns auch
konsequente Weiterentwicklung
bewahrter Konstruktionen. Der Hot
Dream hal seine Sicherheit seil 1989
unter Beweis gestellt. Die echtlen
Unterscheidungsmerkmale zwischen
dem Hot Dream "90 und "91 werden viele
auferlich nicht erkennen. Aber Du kannst
Sie mit Sicherheit erleben.

Durch optimierte Abstimmung, geéanderte
Aufhangung und die Querschnittsredu-
zierung der Leinen haben wir beim 9ler
Hol Dream z. B. 100 m Leinen eingespart
und neben aufergewdhnlich sicherem
Slartverhalten auch eine Leistungs-
steigerung von fast 15% erreicht. Damit
diese optimierte Leistungsfahigkeit fir
alle Hol Dream-Filoten erlebbar wird, ist
ab sofort ein Nachriistsatz fir alle 89er
und 90er Modelle lieferbar.

Es lebe der feine Unterschied!
Deutscher Streckenfllug Pokal '90: Platz 2 mil Hol
Dream 24 » Franz. Streckenflug Pokal "90: Platz 3 mit
Hot Dream 25.2 = Internal. Franz. Windenschlepp-
meisterschalten "90: Platz 2 mit Hot Dream 24, Platz 4
mit Hot Dream 22.8 u. Platz 5 mit Hot Dream 25.2 «
Brasilianische Meisterschaften "90: Platz 2 mit Hol
Dream 25.2 » Alle Plazierungen wurden von Amateuren
mitihren eigenen Schirmengewonnen, Wirgratulieren

den Piloten zu fhren hervorragenden Leistungen.

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH, Sielminger Str. 65,
7022 L. - Echterdingen 3, Tel: (0 71 1) 79 50 95,
Telefax: (0 71 1) 79 50 97.

Ladies-Challenge

m Juli 1991 wird in Kissen die diesjihrige Weltmeister-

schaft der Damen im Drachenfliegen ausgetragen. Zur
Wettkampfvorbereitung und zur Heranfithrung an den
Wettkampfsport fiihrt der DHV erstmals einen Damen-
Challenge-Wettbewerb durch. Die Wetthewerbsform steht
fiir die Kombination von Wettkampftheorie, Training und
Wetthewerbsdurchfithrung. Erfahrene Wettbewerbspiloten
sind als Referenten dabei. Interessierte Pilotinnen melden
sich direkt schriftlich bei der DHV-Geschiiftsstelle an.

Ausschreibung

Zielsefzung:

— Wetthewerbssportliche Forderung von Pilotinnen
— Heranfiihrung an internationales Wettkampfniveau
— Vorbereitung auf internationale Wetthewerbe

Termin: 5.5.1991 his 11.5.1991
Austragungsort: Kissen/Osterreich
Veranstalter: DHV

Organisation: Charlie Jost

Teilnehmerinnen: Wetthewerbsinteressierte Pilotinnen; min-
destens 10, maximal 20 Teilnehmerinnen: bei mehr als 20
Anmeldungen entscheidet der DHV iiber die Teilnahme
anhand bisheriger sportlicher Leistungen.

Vorausseizungen:

— Befihigungsnachweis B

— Geriitehaftpflichtversicherung

— Hiingegleiter, Gurtzeug und Rettungsgeril mit einer in
der Bundesrepublik Deutschland giiltigen Betriebser-
laubnis

— Data-Back-Kamera

Hosten: Der DHV iibernimmt alle Veranstaltungskosten; die
‘Teilnehmerinnen haben fiir Anreise, Unterkunft und Ver-
pflegung selbst zu sorgen.

Hoftung: Der DHV und die mit der Durchfithrung der
Veranstaltung beauftragten Personen haften fiir keinerlei
Schiiden der Teilnehmer oder Dritter.

Anmeldung: Schriftlich bei der DHV-Geschiiftsstelle mit Dar-
stellung der bisherigen sportlichen Leistungen.

AnmeldeschluB: 1.4.1991

Feto: Klaus Tanzler



Pilotinnen-News

Wo sind die Damen?

chwerpunkt des Pilotinnentreffens

1990 war die bevorstehende WM
vom 1.—14. Juli 1991 in Kdéssen. FEin
Ereignis, das alle wettbewerbsinteres-
sierten [Fliegerinnen zur Teilnahme
motivieren sollle.

Sollte! — Und hier muf3 ich meinem
Arger mal Luft machen — denn alle, die
am lautesten nach mehr Unterstiit-
zung durch den DHV gerufen haben,
gliinzten durch Abwesenheit. Es ist ja
auch viel bequemer, sich alles auf dem
silbernen Tablett servieren zu lussen,
als eigene Ideen einzubringen und
evtl. ein Wochenende zu opfern um
Entscheidungen mitzutragen. So, das
mufite mal gesagt werden.

Nun aber zu den positiven Dingen
und zur Sache: »Das Streckenflugla-
ger ist tot, es lebe die Ladies-Challen-
ge.« So kann man die wichtigste Eni-
scheidung wohl benennen. Fiir 1991
und speziell im Hinblick auf die WM
soll eine Ladies-Challenge fiir Dra-
chenfliegerinnen durchgefiihrt wer-
den. Bevorzugte Teilnehmerinnen sind
hier  Pilotinnen mit  Wettbewerbs-
erfahrung, bzw. -ambitionen. Voraus-
setzung zur Teilnahme ist der B-
Schein. Betreut wird die Ladies-Chal-
lenge von Charlie Jist — unserem neu-
en Team-Chef!

Ich bin sehr froh, daf$ wir Charlie fiir
diese Aufgabe gewinnen konnten. Er
wird auch die DM managen und das
HG-Damen-Team wdihrend der WM
unterstiitzen.

Alle weiteren Informationen zur La-
dies-Challenge entnelhmt bitte der ne-
benstehenden Ausschreibung.

Fiir die A-Schein-Pilotinnen werden
1991 Wochenend-Thermikkurse ver-
anstaltet — und zwar fiir Hingegleiten
und Gleitschirmfliegen. Bei diesem
Kurs soll der Einstieg ins Streckenflie-
gen durch Vermittlung der theoreti-
schen Kenntnisse ermdaglicht werden.
Falls das Wetter mitspielt wird natiir-
lich geflogen; aber da der Wettergott
ein launischer Geselle ist, bleibt es
dem Zufull iiberlassen. Diese Kurse
Jinden jedoch nur bei geniigend Inter-
esse statl; also aufmerksam das Info
lesen, dort werden die Termine be-
kanntgegeben.

Die DM 91 findet vom 6.-9. Juni
1991 am Hochfelln statt, Ausweichter-
min: 13.—16. Juni 1991.

Geplant  war  wrspriinglich — die

Durchfithrung in Kissen, doch dafiir

bekamen wir leider keine Genehmi-
gung. Da der Hochfelln jedoch geogra-
phisch »in der Nihe« liegt und auch
einen beachtlichen Hihenunterschied

Jfen werden.

bietet, weichen wir dorthin aus. Die
genaue Ausschreibung wird rechtzei-
tig an die Vereine verschickt, sie kann
aber auch beim DIV angefordert
werden.

So, nun einige Informationen zur
WM. Sie findet vom 1.—14. Juli in Kis-
sen stall. Teilnahmeberechtigt sind 8
Pilotinnen, die im Anschiuf} an die DM
vom Teamchef in das WM-Team beru-
Teilnahmebedingungen:
B-Schein, FAl-Lizenz (Antrag nicht
vergessen),  Haftpflichtversicherung,
giiltiger Reisepafs oder Aufenthaltsge-
nehmigung. Zur Dokumentation ist
wie zur DM eine Databack-Kamera
erforderlich.

Insgesamt waren beim Pilotinnen-
Treff 14 Pilotinnen anwesend; nach
Diskussion und Erledigung der Tages-
punkte verlief das Treffen in gewohn-
ter lockerer Atmosphdre. Zum Ab-
sehluf gab es dann noch einen Vortrag
von Knut von Hentig zum Thema
Streckenfliegen, welcher allgemeine
Zustimmung fand und von den Teil-
nehmerinnen durch Diskussion und
Erfahrungsaustausch belebt wurde.

Gabi Mlinski
Beirdtin fiir Frauensport
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Foto: Wollgang Gerietsen



Drachen-Bayerische
mit Qualifikation

Bei der vorjihrigen Bayerischen
Meisterschaft fiir Drachenllieger war
der Ansturm der Piloten unerwartet
groB und zahlreiche Bewerber muB-
ten abgewiesen werden. Dies soll sich
nicht wiederholen. Deswegen wird im
Jahr 1991 ein Qualifikationswett-
bewerb vorgeschaltet.

Fiir die Bayerische Meisterschaft
gibt es drei Starter-Kontingente: 35
[reie Plitze, die tiber das Qualifika-
tionsfliegen besetzt werden, 35 gesetz-
te Plitze fiir die Bestplazierten der
Bayerischen Meisterschaft 1990 und
als drittes Kontingent die bayerischen
Ligapiloten.

Fiir das Qualifikationsfliegen gibt es
100 Starterpliitze. Falls diese Plitze
nicht ausreichen, sind zunéchst dieje-
nigen ausgeschlossen, die bereits in
einem anderen Kontingent Startrecht
bei der Bayerischen Meisterschaft
haben. Bei dann noch iiberzihligen
Bewerbungen gilt Vorrang nach den
Ergebnissen des Streckenllugpokals
1990, verdffentlicht im DHV-Info
Nr. 58. Eventuell danach noch freie
Starterpliitze werden nach Meldeein-
gang vergeben,

Austragungsorte, Termine, Anmel-
deadressen siehe Wetthewerbskalen-
der. Die Ausschreibungen fiir die Mei-
sterschaft und fiir das Qualifikations-
fliegen werden den Bewerbern zuge-
sandt. Das Qualifikationsfliegen ent-
féllt, wenn fiir die Bayerische Meister-
schaft weniger als 70 Bewerbungen
eingehen.

Osthayern XC-Cup 1990

Die Drachenfliegerclubs Bayerwald,
Dreilindereck, Ohlstadt, Oberpfalz,
Regental, Weiden und die Windenge-
meinschaft Amberg haben zum wie-
derholten Mal den XC-Cup Osthayern,
einen dezentralen offenen Pokalwett-
bewerb der ostbayerischen Drachen-
fliegerclubs fiir Streckenpiloten
durchgefiihrt. Sieger 1990 Man(red
Aumer vor Michael Schimid und Till
Matschoss. Bei der Mannschaftswer-
tung hat sich der 1. Drachenflieger-
club Oberpfalz vor dem DFC Ingolstadt
und dem DFC Baierwald plaziert.
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XC-Leistungsabzeichen P
. Falls zur Qualifikation fiir die Ger-
= Drucllenlllegen B man Open/Finale der deutschen Mei-
Bisher wurden folgenden Piloten sterschaft, keine Landesmeisterschal-
Abzeichen verliehen: ten — im besonderen bayerische Mei-
3 sterschalten — ausgerichtet werden,
HrGalil kinnen die his zurg 1.6.1991 einge-
Nr. 1 Franz Schiiller reichten Fliige zum Streckenflugpokal
Nr.2 Klaus Tinzler als Qualifikation gewertet werden.
Nr.3 Michael Weingartner Der Wetthewerb findet statt vom
Nr.4 Michael Black 13.7. his 21.7.
Nr.5 Helmut Denz
Nr. 6 Volkher Schlegel
Nr.7 Frank Witischorek
——— Deutsche Damen-
Nr. 1 Michael Schmidt ME'S'efsthﬂﬂ 1991
Er g ;?:;-;::dnﬁléims Als Vorbereitungs- und Qualifika-
Nr. 4 Romuald Kieferle tionswettbewerb fiir die Weltmeister-
Nr. & Branz Schiiller schaft der Damen 1991 im Drachen-
Nr. 6 Bornd Gassner fliegen fiihrt der DHV die Deutsche
Nr. 7 Klaus Tinzler Damen-Meisterschaft 91 durch.
Nr. 8 Michael Wuingartner Termin: 06. bis 09. Juni 1991
Nr. 9 Aido Olivolti Ausweichtermin: 13. bis 16. Juni 1991
Nr.10 Reinhard Jiik Der Wetthewerbsort steht noch
Nr.11 Lorenz Fritz nicht endgiiltig fest.
Nr.12 Helmut Wilms Eingeladen sind alle B-Schein-Pilo-
Nr.13 Stefan Eylert tinnen mit Uberlandflugherechtigung.
Nt 14 Klaus Pfretzschner Die Pilotinnen erhalten die Aus-
Nr. 15 Til Matschoss schreibung und das Anmeldeformular
NI 16 Siggi Barth bei der DHV-Geschiiftsstelle,
Nr.17 Wolfgang Gerteisen We_itere Informationen bei
Nr. 18 Ingo Westerboer Charlie Jéost, Ladenburger Strafle 10,
Nr. 19 Erich Ferstl 6905 Schriesheim,
Telefon 06203/62940,




Junior-Challenge

Foto; Kaus Tanzler

Talente gesucht

n der Flugsaison 1990 fiihrte der DHV erstmals die Junior-Challenge-
Wettbewerbe durch. Junior-Challenge ist das Kernstiick fiir die Talentsuche
und Nachwuchsfirderung im Wettkampfsport.

Zielsetzung

— Wetthewerbssportliche Fiorderung
junger Piloten

— Heranfiihrung an internationales
Wettkampfiveau

— Aufbau des Nachwuchskaders

Termin: 13.5.1991 bis 20.5.1991

Veranstalter: DHV

Organisation: Zico Franke

Referenten: Toni Bender, Christoph

Kirsch

Teilnehmer: Juniorinnen und Junioren

(bis 25 Jahre, Geburisstichtag

1.1.1966), die sich fiir die Gleitsegel-

Liga qualifizieren wollen. Mindestens

15, maximal 30 Teilnehmer, bei mehr

als 30 Anmeldungen entscheidet der

DHV iiber die Teilnahme anhand bis-

heriger sportlicher Leistungen.

Voraussetzungen

— Befiihigungsnachweis B

— Geritehafipflichtversicherung

— Gleitsegel, Gurlzeug und Rettungs-
geridl mil einer in der Bundesrepu-
blik Deutschland giiltigen Betriebs-
erlaubnis

— Data-Back-Kamera

Qualifikation: Die 5 bestplazierten Pilo-

ten sind qualifiziert fiir die deutsche

Gleitsegelmeisterschaft 1991 und fiir

die Gleitsegel-Liga 1992.

Kosten: Der DHV iibernimmt alle Ver-

anstaltungskosten: die Teilnehmer

haben [iir Anreise, Unterkunft und

Verpllegung selbst zu sorgen.

Haftung: Der DHV und die mit der

Durchfiithrung der Veranstaltung bhe-

aufiragten Personen halten fiir kei-

nerlei Schiden der Teilnehmer oder

Dritter.

Anmeldung: schriftlich bei der DHV-

Geschiiftsstelle mit Darstellung der

bisherigen sportlichen Leistungen.

Anmeldeschlufi: 15.4. 1991

Hiingegleiten

Zielsetzung

— Wetthewerbssportliche Forderung
junger Piloten

— Heranfiihrung an internationales
Weltkampfniveaun

— Aufbau des Nachwuchskaders

Termin: 3.6.1991 bis 9.6.1991

Veranstalter: DHV

Organisation: Klaus Tinzler

Referenten: Knut von Hentig, Wolfgang

Gerteisen

Teilnehmer: Juniorinnen und Junioren

(bis 25 Jahre, Geburtsstichtag

1.1.1966), die sich liir die Hingeglei-

terliga qualifizieren wollen. Minde-

stens 10, maximal 20 Teilnehmer; bei

mehr als 20 Anmeldungen entscheidet

der DHV iiber die Teilnahme anhand

hisheriger sportlicher Leistungen.

Voraussetzungen

— Befihigungsnachweis B

— Geriitehaftpflichtversicherung

— Hingegleiter, Gurtzeug und Ret-
tungsgeril mit einer in der Bundes-
republik Deutschland giiltigen Be-
triebserlaubnis

— Data-Back-Kamera

Qualifikation: Die 5 bestplazierten Pilo-

ten sind qualifiziert fiir die Hiingeglei-

terliga 1992.

Kosten: Der DHV iibernimmt alle Ver-

anstaltungskosten; die Teilnehmer

haben fiir Anreise, Unterkunft und

Verpllegung selbst zu sorgen.

Haftung: Der DHV und die mit der

Durchfiihrung der Veranstaltung be-

auftragten Personen halten fiir kei-

nerlei Schiden der Teilnehmer oder

Dritter.

Anmeldung: Schriftlich bei der DHV-

Geschiftsstelle mit Darstellung der

bisherigen sportlichen Leistungen.

Anmeldeschlufi: 1.5.1991

*" UNSER NEUER -
JETZT SCHON GANZ WEIT
VORNE!

Das Ergebnis echier TEEII’I]‘Nh.I-Eil:\_
in Enwicklung und Ausfiihrung: %,

Der neue REFLEX. kgh

Mit neuer Technik: "‘a.g
Spannweite 10,65  Streckung 7.8 i,
Flache 145 Packmal 3,9m/53m \’i.‘

variable Geometrie, Pitchkompensator
Gutesiegelnummer 01-192-90

N opt™

Ein echter Speedglider mit harmonisch rundem
Handling. Die wirkungsvolle VG ermoglicht .9-4""
dem Leistungspiloten optimale Anpassung an

jede Flugsituation. i
Randbdgen gewahrleisten dariiber hinaus auch

bei rauhen Verhaltnissen komfortables Fliegen.”,
Testen Sie bei einem Probeflug die hervor- S
ragenden Sinkwerte bei hoher Geschwindigkeit!

Unsere Vertretungen stehen gerne zur Verfiigung:

h.ﬁm'_:_r:i"".i’— =

Generalvertrieh Osterreich, Wolfgang Zach, .
A-2001 Kauelsdol, Tel D2622/76 3683 f

Generalvertrieb Skandinavien, Stefan Tarnstrom, f
S-41118 Gothburg, Magasingatan 11 &

Weitere Vertretungen in ganz Deutschland tber:

L2

THALHOFER

TEAM A

Thalhofer GmbH, Nirtingerstrale 19, 7443 Frickenhausen,
Telefon 07022/492 56, Fax 07022/494 51



Wetthewerbskalender 1991

Termin /G Wetthewerh Geliinde Ausrichter/Auskiinlte/Anmeldung

1.3.-31.10. }] Eisenberg XC-Cup Eisenberg Frnst Weiter. Tel, 06452/84 84

28.3.-1.4, /G Meeting Monte Grappa Bassano, Halien Stefano Salvatore, Tel. 1-49 591198

6.4.-7.4. I¥] Trofeo Alpago Piev d*Alpago, Halien DC Dolada, Tel, 1-437 479040

13.4.-14.4. G Iearus Cup 91 Canazei Campitello, Ital.  Scola-Lorenz, Tel, 1-462 61636

20.4.-22.4. G Liga Ligaausschul

27.4.-1.5. /G Guarnieri Trophy Feltre, ltalien Para Delta Feltre, Tel. 1-439 44046

27.4.-4.5, ] Liga Ligaausschuli

27:4.~1:5, D Ausscheidung Bayer. M. Ruhpolding DC Bavaria Ruhpolding, Postfach 1149, 8222 Ruhpolding
27.4—4.5. G Zillertaler Open Zillertal Tourismusverband Zell im Zillertal, A-6280 Zell

5.5.-12.5. G Liga Ligaausschub

5.5.~11.5. D Ladies-Challenge Kiissen DHY

L Jo e b D Rheinland-Pl. Meisterschall  Trier H. Kerber, Gerlogangersir. 18, 6640 Merzig-Mucher, T. 06861/75317
9.5.-12.5. ] Blockmeisterschall West Porta Westfalica DC Wiehengebirge, Postfach 22 24, 4950 Minden, Tel. 057 31/93473
13.5-20.5. G Junior-Challenge DHYV

16.5.-20.5. D Blockmeisterschalt Ost Schneekoppe L. €. Gerhard, Rheingaustr. 2, 1000 Berlin 41

17.5:=19.5. D Ba.-Wii. Meisterschaft Kandel Hermann Horlacher, KarlstraBe 20, 7160 Gaildorf, Tel. 07971/44 27
17.5.-20.5. D Bayerische Meisterschaft Bichlstein H. Uhrmann, Ruselbergstrafie 88, 8360 Deggendorl, T 0991/21653
18.5.-20.5. G Liga Ligaausschufb

23.5-26.5. Hessische Meisterschaft Seeboden/Osterreich Kurt Luther, Hasenplad 3, 6380 Bad Homburg, Tel. 06172/42508
25.5.-2.6. XIL Triangolo Lariano Cornizzolo, Italien Tiberio Flight Promotion, DC Como, Roda Tiberio, Tel. 1-31 620502
31.5.-2.6. 1] Liga Ligaausschuf

1.6.—2.6: D Odenwald-Pokal Hardheim Gerd Kalzenmaier, Tel, 06283/991

1.6.-2.6. D 111 Trofeo Volo Libero Sezze, Halien Carlo Grassucci, Tel. 1-773 886708

3.6.-9.6. )] Junior-Challenge DHY

6.6.-9.06. D DM, Damen Huochlelln DHV

7.6.-9.0. G Liga Ligaausschulh

8.6.—15.6. D Senioren-Europacup Liberec/CSER Rudi Absolon, Reinhardsweg 4, 6057 Dietzenbach, T, 06074724120
13.6~16.6. G Fiescher-Cup Fiesch Flugg. Fiesch, Postf. 47, CH-3984 Fiesch

15.6.-16.6. D VIL Gara Alpe di Siusi Alpe di Siusi, lalien Troebinger, Tel. I-471 706770

21.6.-23.6. G Liga Ligaausschufy

28, 6.-30.6. D Liga Ligaausschufy

By A e D Deutsche Meisterschaft Ruhpolding DHV

1.7.-14.7 D Weltmeisterschaft Damen Kiissen FAL

6.7~7.7. D 1. Trofeo Cimone Cimone, Italien Adriano Dall’'Olia, Tel. I-51 434003

14.7.-21.7 G Deutsche Meisterschalt Nebelhorn/Oberstdor? DHV

15.7.=21.7 G 4e Campionato ltaliano Santa Maria Maggiore Pietro Bacchi, Tel, I-15 538703

17.7.-21.7 D IX. Trofeo Monte Cuceo Monte Cuceo, lalien Albertini, Tel. 1-75 9177185

23.7.-28.T B XVIL. Campionato Italiano Monte Cuceo, lalien Albertini, Tel. I-75 9177185

25, 7.-28.7 G Gore Tex Chamonix Chamonix, Frankreich Le Violni, Tel. F-50 532150

2.8-5.8. G Competition parapente Avoriaz, Frankreich CDM, Tel. F-46 561792

B.8.—12.8. G Lucky-Strike-Open Verbier Office du Tourisme, 1936 Verbier, Tel. 026/316222

23.8-25.8. n Biirenpokal Althol Alex Wagner, Tel. 07261/623068

7.9.-22.9, G Weltmeisterschaft Dignes FAlL
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FLUGELECTRONIC

Bréuniger GmbH,
PiitrichstraBe 21,
D-8120 Weilheim/Ob.,
Telefon: 08 81/6 47 50,
Telefax: 08 81/45 61
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FLYTEC 3030, FLYTEC 3020, FLYTEC 3010




