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Keine Flugherge
im Nationalpark

Was sich schon seit einem Jahr
abgezeichnel hat, ist jetzl eingetreten:
Auf Weisung des Bayerischen Umwelt-
ministeriums diirfen die vom Land-
ratsamt erteilien Ausnahmegenehmi-
gungen [tr die alpinen Flugberge im
Nationalpark Berchtesgaden/Bad Rei-
chenhall nicht verlingert werden,
Betroffen sind hauptsichlich die Start-
plitze am Hohen Gill und Hohen
Brett.

Das Ministerium hat jedoch den
Forderungen des DHV nach gleich-
wertigen Ersalzgelinden entspro-
chen. Beim Jenner wurde auch die
Startrichtung Siid, die eine kurze
Strecke ebenfalls durch den National-
park fiihrt, durch Ausnahmegenehmi-
gung freigegeben. Der Predigistuhl -
chenso wie der Jenner durch eine
Seilbahn erschlossen - wird neu ge-
nehmigl. Zuvor schon hatte das Mini-
sterium der Freigabe des durch eine
StraBe erschlossenen Kehlstein und
des Mitlelstaufen zugestimmdt.

Mitglied
Nummer 15000

Bernhard Keith heif3t er, ist 33 Jah-
re alt und Gleitschirmflieger,

Wie er zum Fliegen gekommen ist?
— Beim Skifahren in Livigno im Mérz
1988 sah er die Gleitschirmflieger und
lieB sich faszinieren. Der Flug-Bazillus
trieb ihn im Januar dieses Jahres zu
einer Allgiduer Flugschule, Seit Juli ist
er A-Pilot.

Viele Hiohen(liige hat der Bankkauf-
mann in der Zwischenzeit gesammelt,
die meisten vom Tegelberg, Breiten-
berg und in Buching, den schiinsten
und zugleich héchsten mit 1400 Ha-
henmetern in Mals/Siidtirol mit Fuf3-
anstieg.

Ja, ein mulmiges Geliihl hatte er bei
seinem ersten Hihenflug vom Tegel-
berg. Das fantastische Erlebnis des
[reien Fliegens war gemischt mit
Angst, was passieren kionnte.

Bernhard fliegt jetzt einen »Jaguar«
und wir wiinschen ihm zu seinen his-
her 35 Fliigen noch die zigfache Zahl
ohne Unlall und mit viel Genul3!
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Leistungsabzeichen
fiir Gleitsegeln

Der DHV schreibt ab 01.01.1990 ein
Leistungsabzeichen fiir Gleitsegel-
streckentlug aus.

Die geforderte Leistung betrigl
mindestens 30 km freie Strecke.

Die Fliige sind nach den Bedingun-
gen des Deutschen Streckenflugpokals
durchzuliihren, zudokumentierenund
einzureichen.

Anschrift fiir die Dokumentations-
unterlagen und Antrag ist die DHV-
Geschiiltsstelle, Schaftlacher Str, 23,
8184 Gmund am Tegernsee.

FLUGBERGE

FRANKREICHS
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Fluggebietsfiihrer
Frankreich nev

»Ein Tag mit den Wolken«
Frankreich gilt gemeinhin als das »Pa-
radies« fiir Gleitschirmflieger. Dem-
entsprechend grof} ist das Angebot an
Fluggelinden.

Oliver Guenay listet in seinem Flug-
gebietstiihrer Fluggehiete aul und ver-
suchl sie je nach Schwierigkeit zu
klassifizieren. Jede Fluggeliindebe-
schreibung ist mit einer kleinen Uber-
sichtskarte versehen,

Erhiltlich ist der Fluggebietsfiihrer
beim Odysee Alpin-Verlag, 8034 Ger-
mering.

Never Mitgliedsverein
im DHV

Als neuen Mitgliedsverein im DHV
begriiBen wir herzlich:
Flying Penguins e, V.
Karolinenstrafe 7 a
1000 Berlin 37

Kindigungsfrist
beachten

Am 31.10. 1989 lduft die in der
DHV-Salzung lestgelegte 2monatige
Kiindigungsfrist zum Jahresende ab.
Diese Kiindigungsfrist gilt auch fir
siamtliche Gruppenversicherungsver-
trige, inshesondere also auch fiir die
Geriitehaftpflichtversicherung. Wer
heim DHV Mitglied bleiben, jedoch sei-
ne Versicherung kiindigen machte,
kann dies auch getrennt tun, umge-
kehrt erlischt jedoch bei einer Kiindi-
gung der DHV-Mitgliedschalt automa-
tisch die Versicherung zum Jahres-
ende.

Kiindigungen solllen per Einschrei-
ben geschickt werden. Erfolgt hinnen
2 Wochen nach Kiindigung keine
Riickbestitigung von seiten der DHV-
Geschiiftsstelle, empfiehlt sich eine
Riickfrage bei der Geschiiltsstelle.
Kiindigungen, Abmeldungen und Aus-
tritle, die verspitet eingehen, werden
erst zum Jahresende 1990 wirksam.
Dies bedeutet, dafl Mitgliedsbeitrige
und Versicherungspriimien fiir das
Jahr 1990 in voller Héhe zu bezahlen
sind; dabei bleiben auch die vollen
Leistungen des DHV aufrechterhalten.
Die Kiindigungsfrist gilt auch fiir alle
DHV-Mitgliedsvereine.

Packerlehrgang
fiir Selbstpacker

Am 7. und 8. 10. 1989 sowie am
21.und 22.10. 1989 finden in
Altenstadt bei Schongau vier Lehr-
giinge fiir Selbsipacker von Rel-
tungsgeriiten statt.

Interessenten melden sich direkt
schriftlich bei der DHV-Geschiifts-
stelle an.



Sensationeller
Streckenflug-
Welirekord

Kevin Christopherson fliegt 465 km
in 6 Stunden und 20 Minuten.

Am 3.8.1989 liberflog Kevin Christopher-
son als erster Drachenflieger die magische
400-km-Grenze und verbesserte damit seinen
alten Rekord um mehr als 67 km. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit von Kevin Christo-
pherson betrug mehr als 72 Stundenkilome-
ter. Der Ausgangspunkt flir Kevins Flug war
Wiskey Peak, Wyoming, USA, der Landepunkt
bei Kyle, South Dakota, USA.

Kevin Christopherson hat den Flug dem
FAl-Reglement entsprechend dokumentiert
und als Weltrekord eingereicht. Eine Anerken-
nung steht bisher noch aus.
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Neuer Blldkulemler
»Para«

Die Kalenderkiiche Windsport Wild-
bad von Uli Blumenthal hat sich fiir
1990 auch dem Thema Gleitschirm
zugewandLl. Entstanden ist ein grof-
und hochformatiges Bilderwerk mit
13 stimmungsvollen Flugaufnahmen.

Windsport Wildbad, EugenstrabBe,
7547 Wildbad. Preis 28 — DM
zzgl. Versandpauschale,
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Neuve Telefonnummer

Die Dienst-Telefonnummer von
Peter Urban, DHV-Fachreferent fiir Si-
cherheil und Regionalbeirat fiir Ham-
burg, Schleswig-Holstein und Berlin
hat sich geiindert. Die neue Nummer
lautet: 040/6 34 62 02.

Forstverwaltung bittet
um Riicksicht

Als Leiter der Forstverwaltung
Brannenburg méchte ich mich heute in
Jolgender Sache an Sie wenden:

In dem sehr sehinen Naturraum
Wendelstein/Wildalpjoch obliegt mir
die forstliche und jagdliche Verwal-
tung. Da Wildalpjoch, Wendelstein
und Jackelberg bzw. Arzmoos im Obb.
Gebirgsraum eine der letzten Rauh-

Juphiihnervorkommen und Hochlagen-
Gamsgebiete aufweisen kimnen, sind
mit der urspriinglichen Erhaltung die-
ser Landschaft auch grofie Sorgen ver-
bunden.

So bedeuten vor allem Tieffliige mit
Hiingegleitern iiber diesem Gebiet eine
empfindliche Beeintriichtigung durch
plitzliches Aufschrecken des Gams-
wildes im Ruhestand und dessen pa-
nikartige Flucht sowie durch Storung
von Hahnenbalzpliitzen, wie dies im-
mer wieder beobachtet wurde.

Es ist sicherlich nicht im Sinne lhres
Vereins, dafs an schinen Tagen und
v. a. Wochenenden grofie Gruppen von
Hiingegleitern ohne Starterlaubnis
des Grundeigentiimers jede mogliche
Luftschneise in dieser Region, die
komplett in einem Landschaftsschiilz-
gebiet liegt, zur Ausiibung dieses
Sports benutzen.

Die Erhaltung unserer wenigen
noch interessanten Naturriume geht
uns schlieflich alle an!

Wir bitten Sie daher sehr, iiber Ih-
ren e. V. auf lhre Mitglieder und ggf.
auch Dritte einzuwirken, das beschrie-
bene Gebiet, wenn irgend maoglich, bei
der Ausiibung dieses sicher sehr at-
traktiven Freizeitsports auszusparen.

Fiir ein Entgegenkommen wéren wir

Ihnen dankbar und bitten gleichzeitig
Siir Thr Verstdindnis.

Mit freundlichen Griiffen
Forstverwaltung Brannenburg

»Drachenfliegen
fir Meister«
nev erschienen

In seiner erweiterten und villig
iiberarbeiteten zweiten Auflage wen-
det sich »Drachenfliegen fiir Meister«
an den leistungsorientierten Piloten
mit Streckenflugambitionen und an
den »Normalpiloten«, der sein Wissen
vervollstindigen will und sich auf die
Priifung zum B-Schein vorbereitet.

Autoren sind Helmut Denz, Peter
Janssen, Klaus Tinzler, Peter Crini-
ger und Dr. Victor Henle. 240 Zeich-
nungen und Folos veranschaulichen
die Texte und illustrieren das Buch.

Nymphenburger Verlag, Miinchen,
215 Seiten, Preis DM 44,—.

Gastpiloten-
Beschréinkung
am Schleckerfels

Im Fluggebiet »Schleckerfels«
(Startplatz Rubenfelsen) wird ab so-
Jort die Anzahl der Gastpiloten auf
10 Giiste pro Tag begrenzt, An Werk-
tagen ist das Starten und Top-Landing
ab 18 Uhr verboten.

Im Fluggebiet Stariplaiz Tiirkheim
bleibt die Gastpilotenbeschrinkung
auf'h Giste weiterhin bestehen.

In beiden Fluggeldnden haben sich
Giiste vor dem Aufbau der Gerdte beim
Startleiter zu melden.

DEV-Geislingen/St.



DHV-Jahrestagung 1989

Samstag, 28. Oktober 1989,
Kur- und KongreBzentrum Oberstdorf
Stimmkartenausgabe 14.30 Uhr, Tagungsheginn 15 Uhr

Vorliiufige Tagesordnung

. Begriibung

. Riickblick »10 Jahre DHV«

. Feststellung der BeschluBfiahigkeit

. Genehmigung des Protokolls der Jahrestagung
1988 (verdiffentlicht im DHV-Info Nr. 48)

. Bericht der Kommission

. Bericht der Kassenpriifer

. Entlastung der Kommission

. Neuwahl der Kassenpriifer

. Satzungsinderung

10. Vertrag mit dem DAeC

11. Antriige

12. Ort und Termin der Jahrestagung 1990

13. Wiinsche und Anregungen
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Antrags- und stimmberechtigt sind alle Verbands-
mitglieder persinlich. Eine Ubertragung des
Stimmrechts kann durch schriftliche Vollmacht
erfolgen. Jeder Bevollméchtigte kann hochstens
19 fremde Stimmen vertreten. Zum Zwecke der
Stimmiibertragung bitte nur das Vollmachtsfor-
mular benutzen, das vollstindig ausgefiillt und
unterschrieben sein muf}, Einzelheiten ergeben
sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei der
Geschiiftsstelle anfordern kann.

Hier abtrennen und einsenden an

HV, Schaftlacher Strae 23, 8184 Gmund

Vollmacht

ben! Blankovollmacht und Untervollmacht sind nicht
zuléissig.

Name des Vollmachtgebers
Anschrift

Ich iibertrage mein Stimmrecht bei der Deutschen |
Hiingegleitertagung 1989 auf den dort anwesenden |

Ort, Datum X
Unterschrift des Vollmachtgebers |

7
|
|
|

Nur giiltig, wenn vollstindig ausgefiillt und unterschrie- I
|
|
|
|

(Name des Bevollméchtigten) I

Vorschlige zur vorldaufigen Tagesordnung Ziffer 9
»Satzungsinderung«:

— Die Begriffe »Hédngegleiterkommission und
»Deutsche Hingegleitertagung« werden gedndert
in » Kommission« und »Jahrestagung«.

— Der »Siebte Teil: Region und Regionalversamm-
lung« wird gestrichen, Statt dessen wird § 24
Absalz 2 neugefalBt: »Die Vorsitzenden und die
Fachreferenten werden von der Jahrestagung
gewiihli, die Fach- und Regionalbeirite von der
Kommission ernannt. Die Ernennung von Fachbei-
riten erfolgt nach fachlichem Bedarl, die Ernen-
nung von Regionalbeiriten entsprechend der
regionalen Mitgliederverteilung.«

Peter Janssen
Vorsitzender

Rahmenprogramm

Vormittags:

Gemeinsame Sitzung der DIV-Vereins-
vorsitzenden und der Kommission

Pilotinnen-Treff
Nachmittags:

Siegerehrung Deutscher Streckenflugpokal 1989.

Dia-Projekiion von Michael Weingartner iiber
hochalpines Drachenfliegen.

Dia-Projektion von Uli Wiesmeier {iber Strecken-
fliegen mit dem Gleitschrim,

Highlights aus dem neuen DHV-Film

von Charly Jost.

Abends:

Jubiliums-Abendessen; die ersten 200 Stimm-
karten gelten als Gratis-Bon,

Pilots Evening mit Tanz-Band




Tel.: 0861/6 9939, Btx: 08 61/69939 N ' MOU ETTE
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HochgernstraBe 7-8, 8221 Erlstétt (Nahe Chiemsee)

15 Jahre Flugdrachenhersteller La Mouette

10 Jahre Fachgeschéft Firma Windborn -

NF
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bei uns (f)liegen Sie richtig!

Ob 50 kg oder 120 kg Kérpergewicht —
wir haben fiir Sie das richtige Gerit.

Anféngergeriite: Atlas - Atlas-Sport — Sphinx/4 GréBen, zerlegbar bis 2 m
Genubflieger: Sport - Competition/3 GroBen, zerlegbar bis 4 m
Profiflieger: Hermes — Compact/3 GréBen, zerlegbar bis 4 m
Motordrachen: 4 Typen/9 GréBen
Doppelsitzerdrachen: Sphinx Bl
Cosmos-Trikes: Einsitzer/Doppelsitzer von 41 bis 64 PS
Gleitschirme: alle gdngigen Marken

Auf 280 m* Verkaufsfliche komplettes Zubehir,
z.B. Fallschirm 38 m? DM 700,~/Knieh&ngergurt DM 210,

Rufen Sie uns an oder kommen Sie vorbei ~ wir beraten Sie gern!

Jedes Ersatzteil lagerméBig - 5-Jahres-Check an einem Tag
Fordern Sie unsere kostenlosen Unterlagen an!
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SCH/SCHWEIZ_

TUMBLING

ROLLE & UBERSCHLAG

Robbie Whittall
fliegt in gewaltige
Leeturbulenz,
iiberschligt sich!
Er will den Ret-
tungsfallschirm
ziehen, iiberschligt
sich ein zweites
Mal, kriegt die
Basis wieder zu
fassen, fliegt weiter
und wird Welt-
meister.

EIN BERICHT VON

KLAUS TANZLER



& Whittall nach
- der Landung im
letzten Durchgang.
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Steve Moyes am Start
und beim Uberfliegen
der Ziellinie. Der
australische Team-
geist setzte sich, fiir
viele iiberraschend,
auch im hochalpinen
Geldnde durch.

n diesem Tag, dem letzten
Durchgang der WM werden
3 weitere Piloten in ihre Se-
gel geschleudert und kinnen
sich ebenfalls aus der nega-
tiven Fluglage retten. Einer der Wett-
kdampfer schligt so oft und hart mit
dem Kopl gegen das Kielrohr, dall er
das Rohr nach dem Flug wegen den
Dellen austauschen mulf}, ein anderer
fliegt unfreiwillig trotz gezogenem Bii-
gel zwei Loopings hintereinander, die
Teamkameraden hiren iiber Funk sei-
ne Angstschreie. Bei Brig wird vom
Boden aus hilflos mitangesehen, wie
ein Teilnehmer an seinem Drachen
zappelnd hundert Meter wie ein Blatt
im Wind nach unten gaukelt, bis er
sich wieder Fingt und weiterfliegt.
Der franzésische Teamchel gibt per
Funk Order an seine Piloten, den Flug
abzubrechen. Whittall-Verfolger To-
mas Suchanek: »An so einem Tag darf
man nicht in die Luft«, will dem Unfug
ebenfalls ein Ende machen, obwohl
die Goldmedaille lockt, aber der tsche-
chische Teamchef befiehlt ihm, wei-
terzufliegen. Zur selben Zeit hort der
deutsche Teamchef die gewohnt bédren-
ruhige Stimme von Bob Aumer:
»Klaus, ich bin jetzt 4000 m hoch, aber
sei mir nicht bis, ich flieg nicht mehr
weiter, weil sonst iiberschlagts mi.
Mein Leben ist mir lieber«. Auch Bob
Baier, der sich am weitesten vorange-
kimpft hat, entscheidet, daB es jetzt
reicht. Uli Blumenthal und Knut von
Hentig horen es erleichtert, sie hatten
nur deshalb so lange ausgehalten,weil
sie die gute Plazierung des Teams
nicht gefihrden wollten. Bei 60 km/h
Gegenwind war ein Weiterkommen
zur Wende Leuk fiir die besten Piloten
der Welt nur maglich, indem sie be-
wubBt ins Lee der miichtigen Berge
flogen, sich von einem der Rotoren
packen und mit Geschwindigkeiten
zwischen 5 und 10 m/sec nach oben
schleudern lieBen. Dabei ril es Bob
Baier bei voll gezogenem Biigel die
Drachennase senkrecht in den Him-
mel, eine Ewigkeit lang. Allesamt tau-
melten immer wieder in villig unkon-
trollierten Flugzustdnden herum, Boh
Aumer, vormals deutscher Spitzen-
sportler in der Disziplin Ringen, hielt
sich mit ganzer Kralt am Biigel fest, im
nichsten Moment ging der Steuerhii-
gel villig leer durch, dann tat es wie-
der einen Schlag, der Drachen explo-
dierte regelrecht. Uli Blumenthal wur-
de trotz vollem Krafieinsatz die Basis
aus den Hinden gerissen und derart
gegen den Kinnschutz seines Vollinte-
gralhelmes gedroschen, dal} er sicher

sein konnte: dieser Schlag nur ein
bibchen héher und er wiire bewuBtlos
gewesen. Aber jetzt ist Schlufl damit.
Der grofle Flugplatz bei Raron wird
angesteuert. Das deutsche Team setzt
unversehrt auf den Boden auf, fiir sie
ist der brutalste und unsinnigste Dra-
chenflug der Sportgeschichte vorzeitig
zu Ende.

Lebensgefahr verzerrt das Bild

Aber fiir diesen Flugabbruch wird
die deutsche Mannschaft hart bestraft.
Das deutsche Team konnte sich bis
dahin — 6 Runden lang — vor den
Alpenliindern Italien, Osterreich und
Schweiz aufl Platz 4 in der Nationen-
wertung behaupten; als bestes Team
unter den Nationalmannschaften, die
keine Profis in ihren Reihen haben.
Jetzt aber sackt die BRD-Mannschaft
auf den 8.Rang ab. Denn zwei Italie-
ner schlagen sich durch die Hille
durch bis zum Wendepunkt Leuk, und
meistern dann mit Riickenwind einen
groBen Teil der Aufgabe im ruhigeren
Goms, der Osterreicher Markus Mittel-
berger, his dato Rang 39, zihlt zu den
drei Piloten, die das Ziel an diesem
Horrortag erreichen, auch der Brasi-
lianer Paulo Coelho fliegt, nein tau-
melt, schleudert wie von Sinnen voran.
»Denk an Dein Baby zu Haus«, ruft
sein ‘Teamkollege Pedrao angesichls
der schaurigen Flugzustinde Paulos
ins Funkgerit. »Komm weiter, wei-
ter«, hekommt er zur Antwort, Paulo
wollte in diesem Augenblick sein Le-
ben drangeben, erzihlt spiiter Phil
Haegler, stolz auf den Tagessieg von
Paulo. Auch Schweizer Piloten, die bis
dahin ihren Heimvorteil nicht in iiber-
ragende Resultaie hatten umsetzen
kénnen, halten in diesem Durchgang
durch und kassieren dafiir eine Menge
Punkte.

Fokussieren nennt die Sportpsycho-
logie den bei Hochleistungssportlern
erwiinschten Effekt, wenn die Konzen-
tration und das ganze BewuBtsein aul
das Erfiillen der Aufgabe eingeengt
wird. Alles Stérende, dem Erfolg Hin-
derliche wird ausgeblendet.







o, Michael Waingartner

eil solche Mechanismen

immer eintreten, wenn

weltheste  Sportler um
Medaillen kdmpfen, weil im Weti-
kampffieber die Risikobereitschaft
stets stark zunimmt, hat die Wett-
kampfleitung einer besonderen Ver-
antwortung gerecht zu werden. Sie
muf} sorgsam daraul achten, daB ge-
fihrliche Welttersituationen vermie-
den werden. Dies war in Fiesch nicht
der Fall, die Piloten wurden in abseh-
bare Wettergefahren hineingetrieben.
DaB es dennoch nicht zur Katastrophe
kam, lag an dem unglaublich hohen
Flugkénnen der 60 Weltbesten, der
erstaunlichen Stabilitit der Fluggeri-
te und an der Haltung vieler Piloten,
wie etwa Steve Moyes, dem seine Fa-
milie wichtiger war als eine weitere
Medaille.

Veranstaltungsleiter Thomas Bos-
sard hatte die Verantwortung fiir die
Aufgabenstellung und fiir den Ent-
scheid, ob geflogen wird oder nicht, an
Mig Lenz, einen Schweizer Drachen-
fluglehrer delegiert. Vor dessen Erfah-
rung hatten alle Respekt und deshalb
vertrauten die meisten Piloten auf ihn,
als er am 21. Juli beim Briefing sagte:
»Es sind zwar Wellenwolken am Him-
mel, auch meldet die Wetterstation
Jungfraujoch 30 kt Wind, aber das ist
dort lokal bedingt, der Wind ist nur in
sehr groBer Hihe, oberhalb der Inver-
sion, so stark«. Knut hielt zwar enlge-
gen, man sihe eindeutige Zeichen fiir
Rotorturbulenz auf der Route nach
Westen, und auch Klaus Ténzler inter-
venierte. Aber Mig sagte, vor dem Cut
hiitte er zwar so einen turbulenten
Tag abgesagt, aber den Welthesten
kénne man dieses Wetter schon zumu-
ten. Tags darauf entschuldigte sich
Mig Lenz beim morgendlichen Briefing
fiir die Fehlentscheidung der Wetter-
lage, und WM-Meteorologe Neininger
theoretisierte im nachhinein, daff auf
3000 m Hihe eine Scherung zwischen
dem dariiberliegenden NW-Wind,
60 km/h und dem darunter wehenden
Siidwest, 45 km/h zu Walzenbildung
gefiihrt habe. Vorhergesagt hatte er
»mice flights«.

Dieser schwarze Freitag hat die WM
schwer beschidigt. Das geringere Ar-
gernis ist, daB er zu keinem Resultat
gefiithrt hat, welches die wahren Lei-
stungsverhiiltnisse widerspiegelt, weil
gute Piloten lieber eine schlechte Pla-
zierung in Kauf nahmen, als ihr Leben
zu riskieren. Weit schlimmer ist die
verheerende Botschaft dieser WM:

Man muB lebensgefihrliche Risiken
eingehen, will man zu den Besten des
Drachenflugsports geziihlt werden.

Die Amerikaner #duBerten grofen
Respekt vor der deutschen Entschei-
dung, auf Punkte und Plazierung zu
verzichten und die Australier sagien
dazu, alle hiitten wie die Deutschen
abbrechen sollen, es wiire das einzig
Verniinftige gewesen. Aber Bob Au-
mer brummte angesichts seines Ab-
rutschens in der Ergebnisliste: »Das
niichstemal flieg ich weiter und
wenn's mich zehnmal (iberschligl.«
Bob Baier indes blieb giinzlich unbe-
eindruckt von allen Kommentaren.
»Wenn ich einmal sag, mir wird es zu
viel, dann ist das so. Da kinnen die
anderen denken, was sie wollen. Und
da bin ich auch keinem neidisch, der
weitergeflogen ist und sich deshalb
gut plaziert hate«.

Bob Baier war der beste deutsche
Teilnehmer dieser WM, lag lange auf
dem 10. Platz, gegen Ende des Finales
auf dem 15. Vor dem Cut gelang ihm
ein Tagessieg in seiner Gruppe,
ebenso wie Bob Aumer, der sogar als
3. seiner Gruppe die Hiirde nahm. Zu
diesem Zeitpunkt lag die bundesdeut-
sche Mannschaft — die nur einen von
6 Piloten dem Cut opfern mubte —
sensationell auf dem 3.Platz vor den
USA. Die deutliche Leistungsverbesse-
rung gegeniiber der letzten WM, bei
der 5 von 8 deutschen Piloten vorzeitig
ausschieden, war der verbesserten
Vorbereitung und dem Umstand zu
verdanken, dafl die hochalpinen Ver-
hiiltnisse der deutschen Mannschaft
besser lagen.

Weltmeister Ricki Duncan
scheitert am Cut

Der jiingste Deutsche, der 22jihrige
Christoph Kratzner, flog wegen seiner
Ungeduld vor der Endrunde raus,
ebenso Weltmeister Ricki Duncan. Die
beiden und auch Carl Braden gingen
vom Kiihboden aus Bellwald zu nied-
rig an, ein starker Nordost zwang sie
prompt zu Boden. 1000 Punkte haben
die drei bei diesem Durchgang in den
Wind gesetzt. Natiirlich brannten sie
darauf, diesen riesigen Riickstand
wieder aufzuholen. Christoph, der die-
ses Jahr die Deutsche Liga gewonnen
hatte, wollte seine Erfolgsserie fort-
fithren, und Carl Braden hatte Welt-
meister Ricki Duncan fiir viel Geld von
Moyes weggeholt, um seinen Foil ver-
kaufsférdernd zu plazieren — und jetzt
sowas.
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to: Michagl Weingartner

Jie Eindriicke des
»oms machen das
liegen im Wallis zum
inmaligen Erlebnis.
)as urwiichsige Leben
n dieser grandiosen
laturwelt lieB sich
om Wettkampf-
etiimmel nicht
eeindrucken.

eim nichsten Durchgang

startete die Gruppe auf der

Nordostseite  des  Furka,

oberhalb von Realp, gleich

neben einer Artilleriestel-
lung der Schweizer Armee, die ohne
Vorwarnung aus vollen Rohren feuer-
te. Es wehte kriiftiger Nordwind, eine
herrlich hohe Thermikbewilkung bil-
dete sich aus, iiberall — nur nicht iiber
dem Startplatz, kein Vorflieger kam so
richtig hoch. Also wollte auch niemand
starten. »lch muB jetzt gehen, sonst
schaff ich die Aufgabe nach Dissentis,
zweimal iiber den Oberalppal, nie«,
entgegnete Christoph seinem Team-
chef, der ihn zuritickhalten wollte: »Du
kannst doch nicht alleine losziehen,
das Absaufrisiko ist viel zu hoch,
aubBerdem holt Dich der Pulk ein«. Der
Disput wurde von Carl Braden unter-
brochen, der an den Start ging und mit
Ricki Duncan tuschelte: »Wenn ich vor
dem Startplatz nichts finde, flieg ich
gleich iibers Tal aul diesen grofien
Sonnenhang drauf, da muB es doch
gehen«. Es ging aber nicht. Carl Bra-
den hing im Nu unten, dort wo sich die
Strafie zum Furka hochzuschlingeln
beginnt. Der Talwind wehte von An-
dermatt her den TalabschluB3 hinauf,
die Aufwindkomponente dort war [iir
Carl zum Absaufen zu viel und zum
Hochsteigen zu wenig. Hochsteigen
wiire an dieser Stelle auch nicht allzu
ratsam gewesen, weil die Kanonen,
unbeeindruckt von den friedlichen
Deltas, im hohen Bogen iiber Carl
Braden driiberdonnerten. Aul einem
gegeniiberliegenden Gipfel leuchteten
die Feuerfontinen der einschlagenden
Granaten auf.

Wenn man das Tal hinunter nach
Andermatt sah, gab es weit entfernt
auBerhalb des Gleitwinkelbereiches
eine Schotterhalde, die sich vom Tal-
boden weg die Nordseite des Tales
hochzog und im Sonnenschein flim-
merte. Die hatte es nun dem Weltmei-
ster angetan, ebenso wie Christoph
und Marco Cirla. Die restlichen
55 Konkurrenten der Gruppe hatien
keinen Grund, etwas zu riskieren, sie
sahen geniiBlich zu Carl Braden hin-
unter und warteten in Ruhe ab, was
nun werden wiirde.

SchlieBlich starteten Ricki, Chri-
stoph und Marco. Duncan macht nach
dem Start ein paar Meter mehr Hiéhe
als der Italiener und als Christoph,
dann ist es auch schon wieder vorbei
mit der Thermik, die drei ziehen los,
Richtung Schotterhalde. Auf halbem
Weg dorthin erkennt Christoph, daB er
zu niedrig ankommen wird und dreht

wieder um, was letztlich damit endet,
daBl er Carl Braden auf seinem verlo-
renen Posten Gesellschaft leisten mul3.
Marco Cirla kommt tatsdchlich zu
niedrig an und landet. Ricki aber er-
wischt die Schotterthermik und klet-
tert miithsam den Hang hoch, wechselt
schlieBlich aufl die Siidseite des Tales
an das Eck bei Andermatt, wo der aus
dem Goschenental heraufwehende
Wind ansteht. Der ist so kriftig, daB
jegliche Thermik zerblasen wird. Ricki
kann zwar soaren, kriegl aber nicht
genug Ausgangshihe fiir den Uberflug
des Oberalppasses.

Mittlerweile schiebt sich von Nor-
den eine dunkle, mittelhohe Bewdil-
kung heran, alles abschattend, es sieht
eher nach Regen aus. Nun will erst
recht niemand starten. Bevor der Him-
mel vollends zuzieht, riskiert Ricki den
Uberflug des Oberalppasses aus aus-
sichtsloser Position und steht.

Christoph Kratzner am Boden

Die Zeit bis zum SchlieBen des
Startfensters lduft den Piloten davon
und keine Aufhellung ist am Horizont
in Sicht. Kurz vor Fensterschluf3
schleppen sich die verbliebenen Pilo-
ten zum Start, mit der Begeisterung,
mit der Delinquenten zum Schafott
wanken. Sie starten, und siehe da, es
geht hoch! Die Luftmasse ist nun viel
labiler geworden, es geht auch ohne
Sonne. Die Querung des Oberalp stellt
kein Problem mehr dar. Mein Goltt,
was mub Ricki gedacht haben, als der
endlose Schwarm iiber ihm davonzog?
Jetzt hiillt es auch Carl Braden nichi
mehr linger am Ende der Sackgasse:
»Das war aussichtslos, was der ge-
macht hat«, sagt spiter Christoph,
»der ist aus dem Hangaufwind wegge-
flogen und dicht iiber Talgrund Rich-
tung Andermatt losgesegelt, dann hab
ich ihn aus den Augen verloren«. Kur-
ze Zeit spiter schlift der Talwind ein
und Christoph muB am Furka landen.
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lie zuvor im Wallis
eflogen, liberraschte
omas Suchanek mit
iner phéiinomenalen
eistung. Im Allein-
ang hitte er beinahe
en Weltmeistertitel
rkampft.

sksetter Mig Lenz

arl Braden aber fliegt mit die

weitesle Strecke der ganzen

Gruppe, bis zum Wendepunkt

Brigels! Dort ist an diesem

Nordwindtag Endstation, egal
ob ein Pilot dort frith ankam oder
nicht. Fiir Christoph und Ricki Duncan
siechts nun schlecht aus. Beim dritten
Durchgang selzen sie nochmals alles
auf eine Karte. Christoph fliegt un-
glaublich schnell. Nur wenn er das
Tempo bis ins Ziel durchhiilt, hat er
doch noch Chancen, unter die besten
20 seiner Gruppe zu kommen. Aber
schlieBlich sinkt er zu tief ab, erwischt
die Thermik nicht mehr von unten
raus, und schon ist es gelaufen. Ricki
Duncan konzentriert sich so sehr dar-
auf, besser zu fliegen als alle anderen,
daB er so profane Dinge wie das Brie-
fing nicht beachtet und dann den fal-
schen Wendepunkt fotografiert. Das
ist das Aus auch fir ihn.

Die Auswertung der Wendepunktfo-
tos wurde iibrigens mittels einer hoch-
modernen Videoapparatur erledigt,
welche die Filmnegative in Bilder um-
setzt und es ermdoglicht, Details aus
dem Wendepunktfoto heranzuzoo-
men. Veranstalter Thomas Bossard
verstand es auch bei anderen Gelegen-
heiten, das High-tech-Zeitalter zu niit-
zen, so wurden die Ziellinien per Vi-
deoanlage mit Zeiteinblendung kon-
trolliert. Es kam zu keinem einzigen
Protest gegen die WM-Auswertung.

2 Meter vor der Ziellinie

Auch Knut von Hentig hatte zu-
niichst einige Miihe, sich unter den
besten 20 seiner Gruppe zu plazieren.
Beim ersten Durchgang lieB er-.das
Teilnehmerfeld von Bellwald Richtung
Oberalp davonfliegen, weil er sich sag-
te: »Die kommen mit der Héhe besten-
falls bis Oberwald, dann stehen sie, ich
muf hier mehr Hohe machen und
dann die Route iiber die hohen Berg-
gipfel wiihlen, um die Aufgabe zu
schaffen«. Da zwang eine iiberra-
schend schnell hereinbrechende Ab-
schatiung alle zu Boden. Die Besten
landeten bei Oberwald, was 300 Punk-
te einbrachte. Knut ging leer aus.

»Schaut Euch die Ziellinie genau
an, fahrt hin und schaut, wo sie lie-
geng, wurde beim Erdffnungsbriefing
gesagt und man tat wie geheien. Als
Knut dann beim zweiten Durchgang
seinen Endanflug gegen den beson-
ders brutalen Gegenwind im Tal bei
Baschi kniippelte, lag die Linie plotz-
lich 200 m weiter entfernt. Man hatte

die Anderung beim Briefing nicht be-
kanntgegeben, Knut landete 2 m vor
der Linie und verlor damit die Ziel-
punkte. 7 Piloten flogen ins Ziel, dar-
unter Hans Bausenwein, der die Ziel-
linie gerade noch erreichte — mit der
dritthesten Flugzeit des Tages. Beim
niichsten Flug konnte auch Knut alles
klar machen, als 14. seiner Gruppe
meisterte er den Cul.

John Pendry und das
Gleitschirmfliegen

Die WM war auf nur 14 Tage ange-
legt, Veranstalter Thomas Bossard
bliecb Wetterpech nicht erspart und so
kamen nur 3 Durchginge vor dem Cut
zustande. Mehr als einen Fehler durfte
man sich in der Vorrunde nicht lei-
sten, im Nu war man weg vom Fen-
ster. Auch Weltklassepiloten wie der
Amerikaner Ted Boyes, der Englinder
Darren Arkwright und der Brasilianer
Phil Haegler mubBten ausscheiden.

Weil die 180 Piloten der 37 verire-
tenen Nationen nicht gleichzeitig den
Himmel iiber dem Goms bevilkern
sollten, wurde eine Gruppe hinter der
Wetterscheide Furkapali gestartet.
Dort hing die Basis immer tiefer als im
Goms, die Wahrscheinlichkeit, daf ein
Durchgang zustande kam, war dort
stets am geringsten. Als wieder einmal
nach nervtitender Warterei abgesagl
wurde, schnappte sich John Pendry
einen Gleitschirm, um ins Tal runter
zu segeln. Dabei klappte das Gleitsegel
ein, John stiirzte nach anhaltendem
Spiralsturz ins lelsige Gelinde und
wuBte einen Tag lang nicht mehr, wer
er ist, erkannte niemanden mehr, und
fand alles sehr interessant, was man
ihm erzihlte. Zwei Tage lang blieb das
Wetter schlecht. Lange genug [iir
John, um die Folgen seiner Gehirner-
schiitterung zu iiberstehen. »Na,

rithrst Du jetzt keinen Gleitschirm
mehr an?« wurde John Pendry ge-
fragt, als er wieder [it war. »Zumin-
dest nicht mehr wihrend der Dra-
chenflugweltmeisterschafte,
tete er.

antwor-




dhrend die zweile Gruppe

nahe der Bergstation Kiih-

boden starten  durfte,

muBte die dritte Gruppe

in einem abhgelegenen Ge-
biet westlich davon aufbauen. Fiir die
700 Schweizer Franken, die pro Pilot
als Startgeld zu berappen waren, gah
es auch ein Lunchpaket. Wesentlicher
Bestandteil: eine Semmel und ein
»Bifi« des Hauptsponsors der WM, der
mit seinem Slogan »Bifi mufl mit«
allgegenwiirtig war. Natiirlich waren
die Piloten hungrig und genervt, wenn
sie sinnlos von Briefing zu Briefing
warten mubBten, bis abgesagt wurde,
weit entfernt von jeder Wirtschaft,
einmal gar bis 17 Uhr. Als mal wieder
aul dem Startplatz West ausgeharrt
werden mubte, bis ein Gewitler voll-
ends entwickelt vor der Nase stand,
wurde endlich eine Entscheidung be-
kannigegeben: Der Tag ist abgesagt,
morgen wird am Startplatz Kithboden
Ost aufgebaut. Die Drachen sollten
also nicht am Startplatz West bleiben.
Die genervien Piloten starteten, schon
um nicht ihre Drachen dem unseligen
Transportlaster anvertrauen zu miis-
sen, der immer wieder einzelne Flug-
geriite verlor, die dann auf den Weg
knallten oder hinter dem Wagen her-
geschleiflt wurden. Beim Verladen zer-
rissen Segel, und es mangelte an ent-
sprechender Polsterung. Erst nach
massiven Protesten beim Teamleader-
briefing — die Italiener lieen ein stark
verdelltes Querrohr herumgehen —
wurde die Befirderung der Gleiter
merklich verbessert.

Als nun trotz der bedrohlichen Ge-
witterstimmung ein groBer Teil der
Piloten gestartet war, wihrte die
Windstille im Fiescher Tal nicht mehr
lange. Nur die Schnellsten landeten
noch bei ruhigen Verhiltnissen, dann
brach der Sturm los. Wie die Hagel-
kirner schlugen die Drachenflieger
ein. Einer der letzten stand 100 m
iiber Grund, den Steuerbiigel an den
Knien hinten, da schlagen seine Flii-
gelrohre peitschenartig nach unten
durch — es sieht aus wie bei einem
DHV-Bruchtest mit negativem Aus-
gang —, die Fliigel knallen wieder nach
oben, der schreckliche Vorgang wie-
derholt sich, die zuschauenden Dra-
chenflieger schreien vor Entseizen,
der Sturm will die Drachennase zur
Seite werfen, der Pilot wehrt sich ver-
zweifelt, plitzlich stiirzt er senkrecht
zu Boden, fingt sich nochmal knapp
iiber Grund und jagt schrig zur Seite
in die Bidume. Schlimmer erging es
Thomas Holzl, einem jungen dster-
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reichischen Talent, der bewuBtlos in
seinen Drachentriimmern gefunden
wurde. Nach 15 Minuten erwachte er
wieder. »Wie gehts?«, wurde er beim
niichsten Durchgang am Start gefragt.
»Besser als John Pendry«, meinte er.
»Das eine hab ich gelernt«, sprach
Mig Lenz gewichtig, »wenn im Weithe-
werb ein Gewitter aufzieht, gehen die
Wettkampfpiloten nicht rechizeitig
runter. Ich werde bei kritischem Wet-
ter lieber gar nicht erst starten las-
sen«. Hitte er den Vorsatz nur beher-
zigt, die WM wiire besser verlaufen.

Unfiille, aus denen keine Lehre
gezogen wird

So aber wurden Durchginge bei
Nordwindlagen gestartet, bei denen
normalerweise das Drachenfliegen in
Goms tabu ist; Aufgaben hinunter
Richtung Sion gelegt, obwohl dort wii-
ste Turbulenzen durchs Tal fegten.
Der Israeli Aharon Sagi muBite nahe
Brig mitansehen, wie ein Kolumbianer
beim Landen schwer crashte. Sagi
kam einfach nicht mehr von der Stelle,
weil der Wind die Thermik fast waag-
recht in unlandbares Gebiet hinein
driickte. So sah er zu, wie die Ambu-
lanz den Verletzten wegschaffte und
muBte schlieBlich selbst zur Landung
ansetzen. Sagi funkte noch seiner her-
beieilenden Riickholmannschaft, daB
es jetzt Ernst wiirde — und schon
tiberschlug es ihn, die Turbulenz
schleuderte ihn in den beriichtigten,
von Schinherr beschriebenen Rad-
schlag hinein, oder wie die Englinder
sagen, in eine »barrel roll«. Sagi weifl
nur noch, dall er nichi den Rettungs-
schirm ziehen wollte, weil ein Elektri-
zitiitswerk in der Nihe war, Die Au-
genzeugen sahen, wie sich der Dra-
chen ein zweites Mal iiberschligt, Sagi
den Steuerbiigel packt und im nich-
sten Momeni auflsetzt, wie in einem
Mérchen villig unversehrt. Am selben
Tag erwischt es auch den Schweizer
Truttmann, den eine michtige Ther-
mik aul den Riicken dreht. Truttmann
rettet sich mit dem Fallschirm und
hiingt schlieBlich an einem Berghang
im Baum. Der Englinder Peter Harvey
dreht zu ihm runter, um sich zu verge-
wissern, daB alles o.k. ist und wird
dafiir mit einem Preis fiir sportliche
FairneB ausgezeichnet.

»Die hohen Berge hinter uns schir-
men den Nordwind ab«, sprach Mig
Lenz und schickte alle drei Gruppen
nach Gampel, genau dorthin, wo ein
nach Norden offenes Tal den Fallwind

hereinlieB. Die Piloten wollten sich
natiirlich nicht zu Boden driicken las-
sen und kimpften in aberwitziger Lee-
thermik um den Weiterflug. Trauben
von mehr als 80 Drachen hingen am
Nordféhnhimmel, die Piloten wurden
viillig unkontrolliert iibereinander und
untereinander gerissen oder aufein-
ander zugeschleudert. »Das, was ich
vor Gampel durchgemacht habe, war
das Schlimmste in meinem Flieger-
leben«, hieB es an diesem Abend von
allen Seiten. Aber es sollte noch
schlimmer kommen. »lch weil ja
nicht, was die in ihrem Leben schon
erlebt haben. So schlimm wirds schon
nicht gewesen sein«, sprach Mig und
startete munter den niichsten Task,
bei dem etliche Piloten in Leewellen
auf 4200 bis 4500 m stiegen. Knut
sagte: »Mir war es wurscht, ob ich
schnell im Ziel bin, ich hab mich nur
noch hoch gehalten, um nicht mit den
Rotoren in Bertihrung zu kommen«.

Deutsche ground crew gut
geriistet

Nach dem Cut fanden insgesami
vier Durchginge statt. Zwei speed
runs, 70 und 90 km, brachten 90% der
Piloten ins Ziel. Dabei gab das ver-
riickte WM-Scoring-System einem Pi-
loten, der 30 Minuten hinter dem
Besten im Ziel ankam, nur noch soviel
Punkte, als wiire er bei einer 200-km-
Aufgabe schon nach 100 km abgesof-
fen. Eine beeindruckende 125-km-
Aufgabe fiihrte {iber den Furka- und
den Oberalppall nach Brigels und
dann zuriick nach Andermaltt. Die
deutsche Bodenmannschaft, beste-
hend aus Kai Ehrenfried, Thomas
Rauch, Coach Alfons Mayer und
Teamchel Klaus Téanzler hatte [iir den
Zeitraum der WM von VW zwei Riick-
holbusse gesponsert bekommen und
setzte diese als mobile Funk-Beobach-
tungsposten ein.

Bei Nordwind bildet
der Furka eine schier
uniiberwindbare
Hiirde. Aber die
Kombination aus Flug-
konnen und taktischer
Information half iiber
den Paf}.






Das deutsche Team gut
geriistet wie nie zuvor.

liicklicherweise hatte auch

BMW zwei Motorrider be-

reitgestellt, das Coaching

hiitte sonst mit den Piloten

nicht Schritt halten kénnen.
Der Urlauberverkehr verstopfte mit
Wohnwagen die PaBstrafien, kein Pro-
blem fiir die wendigen 650er Maschi-
nen. Die Piloten, die auf den Furkapal3
zujagien, hatten Informationen drin-
gend nitig. Denn sie mubiten an der
Grimselschlange vorbei, die sich auf
die zu kiihn heranfliegenden Drachen
herabstiirzte. So auch auf Hans Bau-
senwein, der retfete sich weg vom
GrimselpaB hiniiber zum Blasenhang,
wo der ins Tal stiirzende Nordwind
wieder hoch muBte; aber da hing er
nun, 4 Stunden lang, wiihrend seine
Teamkollegen lingst iiber alle Berge
waren. Sie hatten die schwierige Stelle
am Rhonegletscher vorbei gemeistert.
Mit der Funkwarnung im Ohr, ja nicht
zu versuchen, den Gletscher siidlich zu
umgehen. Denn alle, die am Ausliufer
des Tilli kreisten, lockten zwar noch
weitere Konkurrenten herbei, kamen
dort aber nicht weiter. Die richtige
Route fiihrte méglichst hoch iiber den
Grimselsee auf die Nordflanke des
Gerstenhorns, dort muBte die schwa-
che Blauthermik geduldig bis zur ma-
ximalen Héhe von etwa 3200 m ausge-
kurbelt werden, erst dann konnte man
hiniiberpfeilen zur FurkapaBhéhe und
mit einigem Gliick dort weiter aufdre-
hen. Bob Baier hielt sich damit nicht
lange auf und querte den Pal} so nied-
rig, daB der auf der BMW unter ihm
fahrende Funkbetreuer den Eindruck
hatte, er kénne zu Bob hochlangen
und ihn weiterschubsen. Die nichste
Funkstation auf dem Oberalppal
nahm das heranstiirmende deutsche
Team in Empfang. Coach Alfons Mayer
konnte gerade noch rechtzeitig davor
warnen, den Pall nordseitig anzuge-
hen, nach Bob Baier zogen Bob Au-
mer, Uli Blumenthal und schlieBlich
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auch Knut von Hentig souveriin iiber
die Siidseite des Oberalp hinweg.
Knut konnte wegen Ausfall des
Funkgeriites nicht von den Informatio-
nen profitieren. Die néchste Zeit war
das Fehlen der Funkverbindung kein
Problem fiir Knut, die Pulks vor ihm
wiesen ihm ja den Weg. Die vereinzelt
tiber den Abendhimmel ziehenden
Heimkehrer aber erfuhren rechtzeitig,
daB der OberalppaB siidlich auch in
geringer Hohe gequert werden konn-
te, wenn man sich ganz dicht am Hang
hielt, dort strich der Wind rauf, ob-
wohl die Fahnen an der PaBhéhe ei-
nen parallelen Wind glauben mach-
ten. Knut konnte das nicht ahnen und
landete spit abends auf dem PaB, weil
er meinte, den See nicht iiberfliegen
zu kinnen. Diesen Tag entschieden die
Australier, wie gewohnt, iiberlegen
fiir sich. Zwar fiihrte der 20 Jahre

junge Englinder Robbie Whittall die

Einzelwertung vom ersten Durchgang
an. Die Mannschaftswertung wurde
aber klar von den Australiern domi-
niert, die unter Beweis stellen woll-
ten, daB sie nicht nur im heimischen
Australien Mannschaftsweltmeister
werden kinnen.

Psychokrieg oder Vertragsbruch?

Zwischen den Englindern, den
Australiern und den Amerikanern gab
es ein gentleman agreement: kein Hel-
fer sollte mit Funk den Weg voraustlie-
gen. Tags vor dem grofien Flug iiber
die Pisse hatten die Aussis AuBerge-
wohnliches vollbracht: sie beendeten
den speed run mit einem Endanflug
vom Kiihboden bis zum Baschi. Woher
hatten die nur gewuBt, daB es so gut
ins Ziel trigt? »Gute Information vom
Boden aus«, behauptete lan, der au-
stralische Teamleader. »0Oh neing,
schimpfte Spanish Joe, der britische
Teamleader, »wir haben euren Funk
abgehdort, ihr hattet doch Helfer in der
Luftl« »Was, ihr hort unseren Funk
ab?«, empdorte sich lan. Und so ging es
weiter. »Wir haben nicht betrogen, die
Englinder wollten was ganz anderes:
to psych out the Aussis«, lautete der
australische Kommentar, »es hat ih-
nen aber nichts geniitzt, wir haben
den niichsten Durchgang wieder {iber-
legen gewonnen.« »Psych-out-Techni-
ken« werden tatsichlich manchmal
angewandi, um den Gegner am Start
nervos zu machen. Sie haben aber den
Nachteil, daB dabei meistens der
»Psych Outer« nerviser wird als die
Zielperson.

Die Australier zeigten das »im
Team fliegen« in Perfektion. Der Pulk
weiler »Swanis« tauchte meistens ge-
schlossen am Horizont auf. Vor kriti-
schen Stellen wurde einer aus dem
Pulk vorausgeschickt, sobald der mel-
dete, dafl die Luft rein sei, zog der
Pulk weiter. Fand der vorauseilende
Schniiffler keinen Aufwind, ficherte
der Pulk auf, worauf irgend ein Pilot
immer in Thermik hineinrumpelte. So-
fort ballte sich bei ihm der Pulk wieder
Zusamimen.

Robbie Whittall und seine Gegner

Die eigentliche sportliche Sensation
dieser WM war nicht Robbie Whittall,
der Sohn des Vorsitzenden des briti-
schen Hiingegleiterverbandes, der
vom ersten Tag an keinen Zweifel
aufkommen lieB, dafl er Weltmeister
werden wiirde. Robbie hatte ja die
Generalprobe zur WM, die Swiss
Open, im Jahr zuvor bereits klar ge-
wonnen. Er fliegt mit viel Ubersicht,
sehr klug, steigt hervorragend in der
Thermik, und sein Vollmylar-Kiss glitt
im Schnellflug deutlich besser als die
meisten  Konkurrenzdrachen, den
neuen XS ausgenommen. Einmal hing
er mit Konkurrenten in starker Ther-
mik iiber dem Riederfurka. Plétzlich
richtet Robbie zur grofien Verwunde-
rung der anderen den Drachen auf
und fliegt, nein rast los zum Wende-
punkt. Seine Gegner machen erstmal
genug Sicherheitshéhe, um dann den
Weg zur Wende in stolzer Hohe anzu-
gehen. Zu dieser Zeit kommt Robbie
vom Fotografieren schon wieder zu-
riickgerast, niedrig zwar, aber ganz
unten steigt er in den Superbart am
Riederfurka wieder ein und ist im Nu
wieder oben. Als die anderen von der
Wende zuriickkommen, liegt der Rie-
derfurka im Schatten, das Steigen ist
weg und Robbie lingst weiter.

Nein, die eigentliche Uberraschung
stellte der Tscheche Tomas Suchanek
dar. Ein stilles 24jihriges Bubenge-
sicht, das scheinbar kein Wiisserchen
tritben kann. Seit 9 Jahren ist Tomas
Drachenflieger, seit 14 Jahren Modell-
flieger. So ruhig, freundlich und be-
scheiden wie er auftrat, konnte man es
kaum fassen, daB er beinahe jeden
Tag unter den Allerersten im Ziel
stand. Er war der Publikumsliebling,
man hitte ihm den Sieg geginnt. Je-
der dachte: »Fiir den war es bestimmt
nicht leicht, das Geld fiir die Reise in
die Schweiz aufzutreiben«. Gliickli-
cherweise hatte Bill Moyes den Braten
rechtzeitig gerochen und Tomas einen
nagelneuen XS zur Verfiigung gestellt.



Tomas konnte nur zwei Fliige auf dem
neuen Geril absolvieren und schon 1 4 L
fing der Wettkampf an. Auf die WM WM 89 E“dergebnlsse
hat sich Tomas im Kaukasus und in Ei I
Bulgarien vorbereitet, wo ein 300 km inzelwertung S
langer Gebirgszug, Stara Planina, | platz Name Land Gerit Durchgang Nr. Gesamt-
eigentlich gute Bedingungen bietet. 1 2 3 4 5  punkte
Aber iiberall herrschie schlechieres e —
Flugwetter als in der CSSR, wo dieses 1. Robbie Whittall GB  Magic Kiss 154 2000 1000 872 972 972 5816
Jahr die Wettkampfsaison iiberra- 2. Tomas Suchanek CS  Moyes )(.3155 1915 1000 917 1000 893 5725
schend gut verlief. Joe Bostik ist 3. John Pendry GB  Magic Kiss 154 1927 805 1000 947 831 5510
Tscheche, 2 Mitglieder der Schweizer 4. Paulo Coelho BRA  Moyes XS 155 1630 758 857 957 1000 5202
Netionalmannschaft sind. Thehechen; 5. Steve Blenkinsop  AUS  Magic Kiss 154 2000 714 796 992 684 5186
2o sebiolt Torias datallliovts Borohta 6. Bruce Goldsmith ~ GB  Magic Kiss 154 1848 667 802 909 827 5073
iiber die vorgesehenen WM-Flugrou- 7. Randy Haney CND  HP AT 158 1943 687 816 746 807 4999
ten und ihre Tiicken, dazu las er alles, 8. DrewCoo;?er AUS  Moyes XS 155 1896 919 865 980 201 4861
war ar an Titaratar hep dss Coms 9. Josef Bostik USA  HP AT 158 1655 654 789 913 790 4801
auftreiben konnte. denn er war dort | 10. Mark Newland AUS  Moyes XS 155 2000 821 894 992 16 4723
nie zuvor geflogen. Tomas sagle zur | 11- StephenMoyes AUS  Moyes XS 155 1935 693 957 961 131 4677
Erklirung seines Erfolges: »Ich bin im | 12 Butch Peachy USA  Magic Kiss 154 1882 636 695 503 667 4383
Winter die Strecken immer wieder ge- 13. Jes Flynn GB RUI'I"IIOUI'. 1817 687 777 965 45 4291
flogen — im Kopf«. 14, Pepe Lopes BRA  Magic Kiss 154 1814 84 902 653 762 4215
) ) _ _ B 15, Olin Schotola CH  HPII 1765 412 684 432 831 4124
:jllfa;:i:s;:::;:h] Tilman v. Mengarshausen, Simeae Paeger, Klaus Tanzler, 16. Mats Karlsson S MﬂglC Kiss 154 1690 590 809 867 139 4095
17, Martin Jursa A HPI 1801 654 850 752 12 4069
o 18.  Karl Reichegger | Colibri 15 1435 648 603 503 827 4016
Nationenwertung 19.  Bob Bajer D Firebird New Wave 1865 667 669 647 156 4004
Platz Land Punkte 20.  Erminio Bricoli I Colibri 1888 534 594 78 790 3884
— 21. Markus Mitlelberger A Magic Kiss 1789 473 104 503 992 3861
1 GroBbritannien 20690 22.  Herbert Kuhr A Foil 160 1473 873 654 724 131 3855
2 Australien 19447 23.  Roland Delez CH  Magic Kiss 154 1659 648 674 712 152 3845
3 USA 16338 24, Angelo Crapanzano | Rumour 1837 693 577 713 12 3832
4 ltalien 14852 25.  Mark Bennett USA  Magic Kiss 154 1370 618 700 940 98 3726
5  Osterreich 14611 26.  Robin Hamitton SCO  Magic Kiss 154 1730 559 690 630 111 3720
6  Schweiz 14577 27.  Hakan Sundin S Magic Kiss 154 1814 534 616 503 139 3606
7 Brasilien 14221 28. Pedrao Guimaraes  BRA  Magic Kiss 154 1673 612 796 404 106 3591
8  Deutschland 13960 29.  Yair Shahar IL  Santana 1442 721 88 633 647 3531
9 Canada 11467 30.  Manfred Aumer D Magic Kiss 154 1865 416 341 786 106 3514
10 Schweden 10736 31, Lamy Tudor USA  HP AT 158 1934 661 88 733 12 3428
11 Neuseeland 9866 32.  Vladimir Smrkovsky CH  HPII 1482 714 175 690 319 3380
12 Tschechoslowakei 9384 33, Jens Krotseng N HP I 1343 473 88 770 684 3358
13 Schottland 7939 34. AntonLawrence  NZ  Magic Kiss 154 1701 141 644 749 90 3325
14 Frankreich 7509 35.  Uli Blumenthal D Vega MX 1707 549 343 550 139 3288
15 Japan 7277 36.  Rene Fiechter CH HPIl 1194 618 573 208 635 3228
16 UdSSR 6815 37.  Eiichi Tanaka J Moyes XS 155 1549 585 546 503 20 3203
17 Siidafrika 6063 38.  Miguel Gutierrez MEX  Magic Kiss 154 1584 630 695 239 12 3160
18 Norwegen 5958 39.  Knut von Hentig D Foil 1574 406 565 503 106 3154
19 lsrael 5645 40.  Marco Borri | Magic Kiss 154 1716 564 332 496 12 3120
20 Mexico 4276 41, Jirg Breitschmid ~~ CH  Moyes XS 155 1515 579 630 40 311 3075
21 Niederlande 3814 42,  Carl Braden AUS  Foil 152 C 1128 607 809 503 12 3059
22 Liechtenstein 3516 43.  Ambroise Pouget  F Boomerang 1635 520 581 40 139 2915
23 Finnland 3139 44, Manfred Ruhmer A Moyes XS 155 1511 141 669 399 106 2826
24 Spanien 2469 45. HansBausenwein D Magic Kiss 154 1416 574 679 66 12 2747
25 Bulgarien 2314 46, Gl Souviron F Boomerang 1397 454 573 158 106 2688
26 Polen 2303 47, Thomas Holzl A Lightning 2000 1128 494 561 472 12 2667
27 China 2045 48.  Johan Anderson INV HPII 1766 394 452 0 0 2612
28 Ungamn 1795 49.  Serguey Drobychev URS  C-15 1614 498 350 66 12 2540
29 Canal Zone 1666 50.  Serguei Ignatov URS C-14 1410 549 408 149 8 2524
30 Chile 1426 51.  Mark Bourbonnais ~ CND  Magic Kiss 154 1073 397 581 435 12 2498
31 Dénemark 1067 52.  Bruce Case USA  HP AT 158 1000 612 674 130 0 2416
32 Puerto Rico 874 53.  Paul Chisnall NZ  Foil 160 B Racer 1358 133 337 432 139 2309
33 Korea 661 54.  Donald Mac Kenzie  SCO  Rumour 1271 400 524 83 12 2299
34 Portugal 329 55.  Bjbrn Kroglund S  Foil 160 1601 406 184 0 12 2203
35 Columbien 328 56.  John Robert Tumbull NZ  Magic Kiss 154 1569 106 292 158 12 2137
36 Argentinien 299 57, Naomi Fujita J Bullet-C 14 1008 71 517 461 87 2004
37 Guatemala 50 58.  Peter Ryan NZ  UP Axis 15 1165 648 120 66 16 2015
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lUngste Zahlen aus dem
Jahrbuch 89 des Verbandes
der Lebensversicherer ma-
chen deutlich, in welchem
Umfang die Bedeutung

der Lebensversicherung flir
die soziale Sicherung der
Bundesblirger gestiegen

ist: Wahrend sich im Jahr
1970 durchschnittlich fir
jeden Privat-Haushalt mit
erwerbstatigem Haushalts-
vorstand ein Lebensver-
sicherungsschutz von knapp
15000 DM ergab, so steht
dem im Jahr 1988 eine
Versicherungssumme von
85 000 DM gegenliber.

Is langjahriger und ver-
ldaBlicher Partner des Deut-
schen Hangegleiterverban-
des, DHV, bietet der Gerling-
Konzern ein interessantes
und ausgereiftes Lebens-
versicherungskonzept.

G

Gerling & Co.
Organisations-Gesellschaft mbH

Die Leistungen der Gerling-
Lebensversicherung sind
der H6he nach garantiert.
Sie wachsen noch erheblich
durch die Gewinnbeteili-
gung, denn Gerling schttet
nahezu alle erwirtschafte-
ten Uberschiisse wieder an
die Versicherten aus.

Die am Ende der Vertrags-
dauer fallige Versicherungs-
summe plus Gewinnbeteili-
gung flieBt dem Berech-
tigten einkommenssteuer-
frei zu und die wdhrend
der Vertragszeit geleisteten
Pramien kénnen im gesetz-
lichen Rahmen vom zu ver-
steuernden Einkommen
abgesetzt werden - jeweils
unter der Voraussetzung
einer Versicherungsdauer
von mindestens 12 Jahren.

ANZEIGE

Fi}r alle DHV-Mitglieder
bietet Getling einen beson-
deren Vorteil: Die Kapital-
Lebensversicherung bis

200 000 DM erfolgt zum
,JFuBgéngertarif* ohne Risi-
kozuschlag. Und bei den
nichtgewerblichen Hange-
gleiter- und Gleitsegelpilo-
ten kann die Pramienbefrei-
ung bei Berufsunfahigkeit
(Berufsunfahigkeits-Zusatz-
versicherung) ebenfalls
ohne Risikozuschlag mitver-
sichert werden.

Wer mehr wissen mochte
zum Thema - incl. Berech-
nung der bisher erworbenen
Rentenansprliche - schickt
den ausgeftllten Beratungs-
Scheck direkt an den

Gerling-Konzern
Abteilung Leben
Postfach 97 01 27

6000 Frankfurt 97

Beratungs-Scheck fur bhv-mitglieder

Absender:

Name:

StraBe:

PLZ/Ort:

Geb.-Datum:

Meine Tel.-Nr.:




Stand: 1.1.1989

Das Versicherungsprogramm

Anzeige

Versicherer: Gerling-Konzern Kéln

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus, besonders hinsichilich Gelande,
Beféhigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.

. Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versicherung summe bereich inkl, Vers.-St. Anmerkungen :
Halterhaftpflicht fir DM 1,5 Mio weltweit Hangegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich pauschal DM 45~ bei DM 500,- SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genuizte Hangegleiter und Personen- und DM 60,- ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptverirag) Sachschéden ; Gerétekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Nur Gleitsegel ; e :
Halterhaftpflicht maximal DM 40, bei DM 50— SB dasaufsmhlsgmt bestatigt; Gle!Ffiugzeugg gleu:h-
fiir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000~ DM 50~ ohne SB gestellt; Versicherungsausschiiisse auf Minimum .'
Halterhattpficht pro verletzte reduzn?rt, ebenso bef tbrigen Versicherungen. b |
fiir Hersteller/Handler Person Auch fir Haltergemeinschaften. '
Halterhaftpflicht = Bei Veersicherungsféllen in der Schweiz vorgeschrie- |
fir Mitgliedsvereine & bene Deckung ohne Mehrpramie.
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DM50~ Lehrtétigkeit der Fluglehrer und -anwarter I
# - - pl i m ; o
Schirmpackerhaftpflicht ssr::éii?jgin & Fir alle Mitglieder Packen von Rettungsgerdten mit Fachkunde «jl
kostenlos -
Startwindenhaftpflicht DM 100000~ Europa g Halter und Bediener der Startwinden
Sachschaden © inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb ,
@ ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug _..'I
o A
2 DM 65~ Zusdlzlich:
@ inkl. Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
"~
Starileiterhaftpflicht S firalle Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
= : < kostenlos = . . ”
Gelandehaftpflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgeldnden
(5]
Veranstalterhaftpflicht % fiir alle Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
& Mitgliedsvereine Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr i
S kostenlos By
Vereinshaftpflicht E Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc. "
fiir Mitgliedsvereine S ||
w "
Rechtsschutz fiir DM 100000~ | weltweit E Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc. :
Mitgliedsvereine - T":
(=] i
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45- Wie Kfz-Rechtsschutz "
Rechisschutz :E':' &
=]
Bergungskosten DM 1000~ @ firalle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
S kostenlos transport =
o &
Boden-Unfall DM 5000,- 2 DM 2~ pro Mitglied Verfiinffachung méglich
fir Mitgliedsvereine bei Tod 2 -
= ; DM 10000~ - e - , . ¥
Boden-Unfall fr Startleiter v iy &5 firalle Mitglieds- Tétigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter k
bei Invaliditat M- vereine kostenlos g
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45~ Verzehnfachung méglich. Mitversichert: 24-Stunden- e
5 Risiko geméB AUB inkl. andere Sportarten, StraBen-
Boden-Unfall DM 10000~ Deutschland DM 100~ Allegenehmigungspflichtigen Hangegleiter-und Gleit- S
fiir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenimVersicherungsjahr.
DM 20000,- Verdoppelungmdglich
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche
Zusalzversicherung DM 200000,- Héngegleiter- und Gleitsegelpiloten .

Versicherungsantrdge bei der Geschiftsstelle anfordern.

e e ey e

e i . -




sichierhieisjournal

ordringliches Ziel unseres DHV-In-
Vios ist die Verhinderung von Unfal-
_len. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger personlich
und soll als Forum dienen, Unfalle einan-
der mitzuteilen, zu analysieren und neue
Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag beim
Durchlesen dieses Sicherheitsjournals
den Eindruck gewinnen, da Drachenflie-
gen und Gleitsegeln auBerordentlich ge-
féhrliche Sportarten sind. Er soll jedoch
bedenken, daB Woche fiir Woche Tausen-
de von Fliigen in Deutschland durchge-
flihrt werden, die problemlos verlaufen
und nicht erwahnt werden.

Unfalitelefon
08021/818]1

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung
voraus. Wer selbst verungliickt, wer lber
einen anderen Unfall Kenntnis hat oder
wer (ber einen Beinahe-Unfall etwas
weiB, informiert kurz die DHV-Geschafts-
stelle und hinterldBt dort seine Telefon-
nummer. Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw.
Gerdtehalters nach § 5 Luftverkehrsord-
nung bleibt unberihrt,
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Todlicher
Gleitschirmunfall am
Buchenberg

Lechbruck —Am 22.07. 1989 startete der
Pilot Alexander Smichowski mit einem Fire-
bird F 1 (Klasse 3) vom Buchenberg zum
zweiten Hohenflug mit diesem Gerat. Zeugen
berichten von Pendeln des Piloten, Sackflug
und zuletzt in 50 m Héhe VorschieBen der
Kappe soweit, daf der Pilot fir Beobachter im
Tal verdeckt war. Mit hoher Geschwindigkeit
prallte der Pilot neben dem Gleitschirm auf,
die Hande noch an den Steuerleinen.

Zum Unfallzeitpunkt gegen 18.00 Uhr
herrschte leichter umlaufender Wind, keine
Thermik. Ein Rettungsgerat wurde mitgefiihit,
jedoch nicht ausgeldst. Der Verungliickie be-
sab seit 30. 05. 1988 den A-Schein.

Hilfe fiir die
Unfalluntersuchung!

Die beim Luftfahrtbundesamt in Braun-
schweig angesiedelte Flugunfalluntersu-
chungsstelle (FUS) erforscht mit Unterstiit-
zung des DHY grundsétzlich alle Hangeglei-
ter- und Gleitsegelunfélle, bei denen eine
Person getotet wurde oder Verdacht auf einen
gerdtetechnischen Fehler besteht. Die FUS ist
eine unabhangige Behdrde mit der Aufgabe,
durch Untersuchung und Aufklarung kiinftige
Unfélle zu verhiiten.

Erfolgreich wahrnehmen kann die FUS ihre
Aufgabe nur, wenn sie von allen Beteiligten —
Piloten, Zeugen, Helfern, Polizeibeamten -
unterstiitzt wird, Erstes Gebot ist, die Unfall-
stelle bis zur Besichtigung durch den Unfall-
sachverstandigen unberiihrt zu lassen,
selbstverstandlich mit Vorrang fiir Rettungs-
maBnahmen.

Bei den meisten Unfallen I&Bt sich die
Ursache nur von Indizien herleiten. Zu den
wichtigsten zahlen die Lage und der Zustand
des Fluggerates. Jede Lageveranderung und
besonders die Demontage des Unfallgerates
kénnen die einzigen Indizien - Beispiel Auf-
baufehler — vernichten und damit zur Wieder-
holung desselben Unfallgeschehens bei-
tragen.

Vor diesem Hintergrund und im Vergleich
zu den Gesamtfolgen eines Unfalles spielt es
eine untergeordnete Rolle, ob das unfallbe-
schidigte Gerat beim Verbleib an der Unfall-
stelle etwa durch WitterungseinfluB weiteren
Schaden nimmt. Kein ibertriebener Aktivis-
mus, keine voreilige Hilfsbereitschatt!

Unbegriindet ist meist auch die Angst vor
finanziellen Nachteilen: Gesetzliche und pri-
vate Krankenversicherungen decken nach
bisherigem Kenntnisstand ohne Einschrén-
kung das Flugrisiko ab. Arbeitnehmer haben
gemaB Grundsatzurteil des Bundesarbeitsge-
richtes bei einem Hangegleiterunfall Anspruch
auf Lohnfortzahlung; tiber den Lohnfortzah-
lungsanspruch flir Gleitschirmpiloten ist bis-
her keine Gerichtsentscheidung bekannt, ein
abweichendes Urteil ist jedoch nicht zu erwar-
ten. Fiir Drittschaden kommt die Geratehaft-
pflichtversicherung auf.

Wer indes aus Versicherungsgriinden sei-
nen Flugunfall auf den Boden »verlegt«, setzt
nicht nur seinen gesamten Versicherungs-
schutz aufs Spiel, sondern macht sich auBer-
dem wegen Versicherungsbetrugs strafbar.
Falsche Zeugen hiangen wegen Beihilfe mit
drin. Erfahrungsgeman kommt dieses Spiel-
chen spatestens dann auf, wenn die Versiche-
rung eigene Ermittlungen mit Zeugenbefra-
gung, arztlicher Beurteilung, Wetterdienstaus-
kunft, Sachverstandigengutachten etc.
durchfihrt,

Bliebe noch die Angst vor Strafverfolgung.
Bei den meisten Ermittlungsverfahren geht es
um »Schwarzfliegen«. Schlimmstenfalls en-
den diese Verfahren mit einer Geldstrafe etwa
zwischen DM 500 und DM 1500 . Der GroBteil
dieser Verfahren wird vorher eingestellt, ins-
besondere bei erheblichem Eigenschaden
des Piloten. Demgegeniiber reicht das Risiko
bei einer Versicherungsmanipulation bis hin-
auf zur Freiheitsstrafe.

Zur Erinnerung die Unfallmeldepflicht beim
Héngegleiten und Gleitsegeln: Alle Unfalle mit
Totalschaden des Gerates oder mit Perso-
nenschaden. Als meldepflichtige Personen-
schaden gelten Knochenbriiche —auBer Na-
senbein, Finger und Zehe —und Kranken-
hausaufenthalte von mehr als 48 Stunden,

(Vgl. DHV-Info Nr. 46, Seite 26)



Jetzt einheitliche
Betriebstiichtigkeits-
forderungen fiir
Gleitsegel

Der Bundesminister fiir Verkehr hat dem
DHV und dem DAeC mit Schreiben vom
21, Juni 1989 mitgeteilt:

Das zur Herbeifiihrung eines gemeinsa-
men, einheitlichen Sicherheitsstandes fir
Gleitsegel vom Luftfahrt-Bundesamt erstellte
Gutachten liegt mir vor.

Danach gentigen die gliltigen Betriebs-
ttichtigkeitsforderungen des Deutschen Han-
gegleiterverbandes e. V! einschlieBlich der
Priifverfahren den Mindestanforderungen, die
zur Gewdahrleistung eines sicheren Betriebes
von Gleitsegeln zu stellen sind.

Ich bitte daher, mit Wirkung vom 1. Juli
1989 Betriebsttichtigkeitsnachweise fiir Gleit-
segel einheitlich unter Zugrundelegung der

»Belriebstichtigkeitsforderungen zur Er-
langung des Betriebstiichtig- keitszeugnisses
fiir Gleitsegel (Stand 1. Juli 1989)«

(ehemals: Giitesiegelforderungen zur Er-
langung des Glitesiegelzeugnisses des Deut-
schen Héangegleiterverbandes e. V. [DHV],
Allgemeiner Teil und Besonderer Teil fiir Gleit-
segel,; Stand: April 1989) zu erteilen sowie die
0. a. Betriebstlichtigkeitsforderungen um eine
Definition des Begriffes »Gleitsegel« (vgl. NfL
Il - 33/87) und den Hinweis auf die Nichtamt-
lichkeit der Betriebstiichtigkeitsforderungen
(vgl. Abschnitt Il Ni. 1.3 Allgemeinverfiigung)
zuergdnzen. lch habe keine Bedenken, wenn
die bisher erteilten DAeC-Glitesiegel fiir Gleit-
segel nach dem 1. Juli 1989 ihre Giltigkeit
behalten, es sei denn, sie sind auf Grund von
Musteranderungen oder technisch/betriebli-
cher Méngel erneut zu (iberpriifen oder zu
erteilen. Ebenso kdnnen bis zum 1. Juli 1989
beantragte Betriebstiichligkeitsnachweise
nach dem bisherigen DAeC-Frtifverfahren ge-
flihrt werden.

Geben Sie bitte diese Neuregelung in lhren
Verbandsinformationsschriften als gemein-
sam, unter Mitwirkung des Luftfahrt-Bundes-
amtes getroffene Anderung des Verfahrens
zur Gitesiegelerteilung fiir Gleitsegel
bekannt.

Im Auftrag
Jurgensmann

“TYI L

Sicherheitsmitteilung
Hiingegleitergurizeug
High Tec

Die vorlaufige AuBerkraftsetzung des G-
tesiegels 03-071-89 wird aufgehoben, wenn
die Firma Parasail als Musterbetreuer der
Firma Keller die vereinbarte Nachriistung
durchgefiihrt und auf dem Gurtzeug bestatigt
hat und die DHV-Giitesiegelplakette ange-
bracht ist.

DHV-Technikreferat

Vorsicht bei parallelem
Seilauslegen

Ein Erlebnis von Pfingsten veranlaBt mich,
diese Zeilen zu schreiben.

An diesem Wochenende waren die Tau-
nus-Drachenflieger von einem benachbarten
Verein zu gemeinsamem Drachenschlepp auf
den dortigen Segelflugplatz eingeladen.

Um eine groBere Anzahl Schiepps zu errei-
chen, war es fiir uns selbstverstandlich, daf?
auch wir unsere Winde mit dabei hatten. Weil
die Segelflieger wegen der Organisation eines
ortlichen Festes pausierten, hatten wir Dra-
chenflieger den Plaiz fiir uns allein. So bot es
sich an, beide Schieppseile gleichzeitig mit
dem Lepo (Seilitickholfahrzeug der Segelfiie-
ger) auszulegen.

Nach einigen problemlosen Schlepps
bemerkte ich, daf unsere Gastgeber den
Sellfallschirm wegen eines verklemmten
Schraubschékels nicht vom Seil trennten.

Ich habe nattirlich sofort dafiir gesorgt,
dali dieses Gefahrenpotential abgestellt
wurde; denn ein versehentlich mitgeschlepp-
tes 2. Seil kann wie eine Bremse wirken.

Den meisten Drachenfliegern kam mein
energisches Eingreifen (ibertrieben vor, und
so befiirchte ich, dal diese Gefahr durch
Unwissenheit woanders auftreten kann.

Das Erkennen dieser Gefahr war mir
maglich, weil in meinem Segelflugverein
wo wir auch paralleles Seilauslegen
praktizieren, strikt darauf geachtet wird, daf3
das unbenulizte Seil moglichst weit aus der
Schleppstrecke zu liegen kommt und der
Fallschirm abgetrennt wird.

Bruno Peter

h__ ].' I

Gemeinsame Betriebs-
ordnung fiir
Hiingegleiten

und Gleitsegeln

Die Hangegleiterbetriebsordnung und die
Gleitsegelbetriebsordnung — schon bisher
weitgehend textgleich — wurden unter der
Bezeichnung »Betriebsordnung (BO) fir Han-
gegleiten und Gleitsegeln« vereinigt.

Abgesehen von der Verringerung der Vor-
schriftenzahl hat die Vereinigung einen klaren
Sicherheitsgrund: Beide Luftfahrzeugarten
fliegen in denselben Geldnden und im selben
Luftraum. Bisher galten die Ausweichregeln in
den beiden Betriebsordnungen nur flir die
jeweilige Luftfahrzeugart. Beispielsweise ge-
meinsames Thermikkreisen von Hangeglei-
tern und Gleitsegeln war nicht geregelt.

Die vereinigte Fassung unterscheidet nicht
mehr zwischen Hangegleitern und Gleitse-
geln. Jeder hat den anderen als »seines-
gleichen« zu respektieren,

Die Sicherheitsgriinde fiir den Luftraum
und die Gleichsetzung von Gleitseglern und
Héngegleitern gelten ebenso fiir Start und
Landung. Das soll nicht ausschliefen, daf -
wo dies raumlich moglich ist - getrennte
Startstellen und Landeplatze eingerichtet
werden; aber die sind dann wie unter gleich-
artigen Fluggeréten zu koordinieren.

Ausweichregel ergtinzt

Die bisherige Vorschrift bei Abschnitt Ill,
Ziffer 6 der Betriebsordnung schreibt nur vor;

»Anfliegende, abfliegende oder kreuzende
Fluggerate weichen den Fluggeraten aus, die
sich im Hangaufwind oder im Thermikkreis
befinden.«

Kollisionsunfélle von Fluggeréten, bei de-
nen eines geradeaus soarle, das andere in
eingelagerter Thermik kreiste, haben eine er-
gdnzende Regel notwendig gemacht. Ausge-
hend davon, daB der geradeausfliegende Pilot
in seinem Blickfeld weniger behindert ist,
wurde folgender Satz eingefligt:

»Das geradeausfliegende Fluggerat weicht
dem kreisenden Fluggerat aus.«

Forisetzung niichsie Seite
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Foriseizung von Seite 25

Kunsiflug genaver definiert

Schlimme Unfalle beim Gleitschirmfliegen
haben gezeigt, daB die Negativkurve zu den
gefahrlichen Flugmandvern gehort. Nach der
bestehenden Definition bei Abschnitt Ill, Zif-
fer 2 der Betriebsordnung beginnt der nicht-
erlaubte Kunstflug

»bei einer Neigung um die Querachse mit
mehr als 30 Grad und um die Langsachse mit
mehr als 60 Grad.«

Diese Definition erfaBt nicht die Negativ-
kurve, die innerhalb geringerer Neigungswin-
kel ablaufen kann. Sie erfaBt auch nicht das
bei Hangegleitern ebenfalls gefahrliche Tru-
deln. Es wurde daher als ergdnzender Satz
angefiigt:

»Flugzustande mit Fliigelanstromung von
hinten (z. B. Trudeln, Negativkurve) gelten als
Kunstflug.«

Landeanflug klargestellt

Die stetig hohere Belastung der Landeplat-
ze und die entsprechend zunehmende Kolli-
sionsgefahr im Landeplatzbereich war AnlaB
flr die ausdriickliche Festschreibung bei Ab-
schnitt lll, Ziffer 9 der Betriebsordnung:

»Der Landeanflug setzt sich zusammen
aus Position, Gegenanflug, Queranflug und
Endanflug, eingeordnet in den (ibrigen Flug-
betrieb. Wenn die drtlichen Verhaltnisse nicht
entgegenstehen, ist die Drehrichtung links.«

Die Formulierung laft dem Geléndehalter
die Méglichkeit offen, entsprechend den »6rt-
lichen Verhéltnissen« den Landeanflug abwei-
chend zu regeln. Dazu erhielt Abschnitt lll,
Ziffer 11 den neuen Wortlaut:

»Gelande-undflugplatzbezogenespezielle
Flugregeln sind zusétzlich zu beachten.«

Worthorrektur
bei Begegnung am Hang

Nach der bisherigen Fassung des Ab-
schnitts Il Ziffer 5

»ist der Pilot, der den Hang zur rechten
Seite hat, vorflugberechtigt.«

Ein »Vorflugrecht« wie im StraBenverkehr
gibt es in der Luftfahrt nicht, sondern nur die
defensive »Ausweichpflicht«. Die Vorschrift
der Betriebsordnung wurde entsprechend ge-
andert und lautet jetzt:

»Bei einer Begegnung am Hang ist der
Pilot ausweichpflichtig, der den Hang zur
linken Seite hat.«
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Neve Hiingegleiter mit DHV-Giitesiegel sin.12.7.50

GS-Nr. Geratebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer Klasse
01-181-89 GT - Top Fa. Thalhofer 2
Klassifizierung:

1 Fiir Drachenfluganfanger und fiir Drachenflieger, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z.B. well sie selten fliegen.
2 Fir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genuBvolle

Fliegen vorziehen.

3 Fiir Konner, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B haben und regelméBig und in kurzen
Zeitabstdnden fliegen.

E Mit spezieller Einweisung, z. B. wegen aerodynamischer Steuerung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Gerate, nicht auf deren

Flugleistung.

Neve Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.7.1989

giiltig bis 31. 12, 1989

Nr. Geritebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer Klasse
GS 01-093-89 Kestrel 204 Fa. Pro Design/Wolf 3E
GS 01-094-89 Dream 2 C Fa. Flight Design 3
GS 01-095-89 XC 10 Fa. Parasail 1
@GS 01-096-89 Comet CX 19 Fa. Steger/Wagner 2
GS 01-097-89 Comet CX 21 Fa. Steger/Wagner 2-3
GS 01-098-89 XC 11 Fa. Parasail 1
GS 01-099-89 Manta 13/Crazy 13 Fa. Charly Produkte 3
GS 01-100-89 Swift 46 Fa. Bichlmeier 3
GS 01-101-89 Aries 23 Fa. ITV/Salewa 3
GS 01-102-89 Ailes de K Brizair 10/89 Fa. AilesdeK/Krimmer 2
GS 01-103-89 Aries 25 Fa. ITV/Salewa 3E
GS 01-104-89 VS 30 Fa. Soubeyrat/Schlager & Strobl 2
GS 01-105-89 VS 28 Fa. Soubeyrat/Schlager & Strobl 2-3
GS 01-106-89 Ailes de K Brizair 9/89 Fa. AilesdeK/Krimmer 2
GS 01-107-89 F121 Fa. Firebird g
GS 01-108-89 F124 Fa. Firebird 3
GS 01-109-89 Kestrel 262 Fa. Pro Design/Wolf 3E
GS 01-110-89 Harley Elit Fa. Harley Elit/Schlager & Strobl 2
Klassifizierung:

1 Filr Gleitsegelanfanger und fiir Gleitsegelpiloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,

z.B. weil sie selte

n fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genubvolle
Fliegen bevorzugen.
3 Fiir Kanner, die den Ausbildungsstand Beféhigungsnachweis B haben und regelméBig und in kurzen

Zeitabstanden flie

gen.

E Mit spezieller Einweisung, z. B. wegen ungewdhnlicher Steuerung.
Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Gerate, nicht auf deren

Flugleistung.

Neuve Gleitsegel-Rettungssysteme

mit DHV-Giitesiegel

Nr.,

Gerétebezeichnung

Stand: 12.7.1989

giltig bis 31. 12. 1989
Hersteller

GS 02-007-89

SC klein

Fa. Steinert

Neuve Gleitsegel-Gurtzeuge mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.7. 1989

gliltig bis 31.12.89

Nr, Geratebezeichnung Hersteller

GS 03-049-89 Sitzgurt V Fa. Steinbach/Kiihr Herbert
GS 03-050-89 Charly Flip Fa. Charly Edel

GS 03-051-89 Soaring Light Fa. Pro Design/Wolf
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Verhandlungsstand mit dem DAeC

|

In mehreren weiteren Gesprichen, hauptsichlich zwischen DAeC-Prisident Dr. Culmann und DHV-
Vorsitzendem Peter Janssen, konnten die Standpunkte bis zu einem gemeinsamen Vertragsentwurf
angeniihert werden. Dieser jiingste Vertragsentwurf ist hier abgedruckt und steht fiir alle DHV-Mitglieder
bei der DHV-Jahrestagung 1989 in Oberstdorf zur Diskussion. Gegenwiirtig setzen sich die DAeC-Gremien

mit dem Entwurfl auseinander.

S

— Stand Juni 89 -

1. Mitgliedschaft

Der DHV tritt dem DAeC als auBer-
ordentliches Mitglied mit sofortiger
Wirkung bei. Er fiihrt die Bezeichnung
»DHV im DAeCe,

2, Aufgaben aus der Beleihung

DAeC und DHV werden fiir den
Bereich ihrer Zustindigkeit weiterhin
die Beleihung im Rahmen der »Allge-
meinverfiigung« (bzw. der sie ablisen-
den Norm) im bisherigen Umfang be-
antragen.

Der DAeC wird fiir die Dauer dieser
Vereinbarung Rechte und Pflichten
aus der Beleihung an den DHV iiber-
tragen und nicht ausiiben, soweit Hin-
gegleiter, Gleitsegel und Gleitflugzeu-
ge betroffen sind.

Die vom DAeC aufl Grund der Belei-
hung bisher erteilten Berechtigungen
gelten weiter und werden vom DHV
gemiill den jeweils zugehdrigen Be-
stimmungen weiterbearbeitet.

3. Sportfachliche Aufgaben

Der DHV und dessen Kommission
sind wiithrend der Dauer dieser Ver-
einbarung fiir sportfachliche Entschei-
dungen in Sachen Hingegleiten und
Gleitsegeln ausschlieBlich zustindig.
Seitens des DAeC nehmen an den Sit-
zungen der Kommission je ein Vertre-
ter fiir Gleitsegeln und Hingegleiten
beratend teil.

Fiir den Wettkampfsport gelten die
Vorschriften der FAI und die Sportord-
nung des DAeC in der von der Kom-
mission jeweils beschlossenen Fas-
sung.

Neuer Vertragsentwurf
zwischen DAeC und DHV

4, Wahrnehmung der Aufgaben

Der DHV nimmt in Sachen Hiinge-
gleiten und Gleitsegeln alle ihm gemil
dieser Vereinbarung obliegenden Auf-
gaben in eigener Verantwortung und
aufl eigene Kosten als » DHV im DAeC«
wahr,

Im Bereich des Wettkampfsports
werden Mitglieder des DAeC und des
DHV nach gleichen Grundsétzen be-
handell und betreut.

Bei im Bereich der FAl und des DSB
anfallenden verbandspolitischen Fra-
gen ist der DHV an die Weisungen des
DAeC gebunden.

Bei der Vertretung der beiderseiti-
gen Interessen gegeniiber Bundes-
und Linderbehérden werden DAeC
und DHV ihre Arbeit koordinieren und
iibereinstimmend vertreten,

5. Mitgliedschaft bei der FAT

Die DAeC-Bundesgeschiiftsstelle er-
teilt auf Antrag den DHV-Mitgliedern
die FAI-Sportlizenz zu den gleichen
Bedingungen wie den Mitgliedern der
DAeC-Vereine.

Die sportfachlichen Delegierten des
DAeC bei der FAI fiir die Bereiche
Hingegleiten und Gleitsegeln benennt
die DAeC-Bundesgeschiiftsstelle auf
Vorschlag des DHV.

DAeC und DHV informieren einan-
der unverziiglich iiber alle sportfachli-
chen Vorgiinge bei der FAL

6. Landesverbiinde des DAeC

Die Titigkeit der DAeC-Landesver-
biinde bleibtl von dieser Vereinbarung
unberiihrt. Soweit sich Téligkeitsbe-
reiche tiberschneiden, etwa bei der
Durchfithrung von Landesmeister-

schaften, werden DHV und die betrof-
fenen Landesverbinde von Fall zu Fall
Vereinbarungen treffen und zusam-
menarbeiten.

FFiir den Bereich jedes DAeC-Lan-
desverbandes, in dem Mitglieder des
DHV vertreten sind, benennt der DHV
der zustindigen Geschiiftsstelle einen
Ansprechpartner.

7. DAeC-Prisidinm

Hingegleilen/Gleitsegeln werden
im Priisidium des DAeC durch den
Vorsitzenden des DHV oder ein von
ihm benanntes Kommissionsmitglied
vertreten.

8. Finanzieller Ausgleich

Der DHV zahlt an den DAeC pro
Mitglied einen Beitrag. Berechnungs-
basis ist der Mitgliederstand am
1. Januar des jeweiligen Jahres. Die
Beitragszahlung ist zum 31. Januar
fillig.

Der Beitrag betragt DM 2,— pro Mit-
glied und Jahr, zusiitzlich Erstattung
des vom DAeC fiir die DHV-Mitglieder
aufgewendeten DSB-Beitrages.

Soweil der DAeC fiir Hingegleiten/
Gleitsegeln tffentliche Mitiel erhilt,
leitet er diese Mittel an den DHV zur
bestimmungsgemiBen Verwendung
weiler.

9, SchluBbestimmungen

Gleitflugzeuge gelten im Sinn dieser
Vereinbarung als Hingegleiter.

Die Partner verpflichten sich zu
neuen Verhandlungen iiber den Mit-
gliederstatus, sofern durch eine Sat-
zungsiinderung des DAeC dazu Veran-
lassung gegeben wird, und iiber die
Aufgabenverteilung, sofern die Sport-
art Gleitsegeln sich bei der FAI ver-
selbstindigt.

Diese Vereinbarung ist unbefristet.
Sie kann mit einer Frist von 6 Monaten
zum Ende jedes Kalenderjahres ge-
kiindigt werden.
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Ein 161-km-Dreieck
von Kossen aus
sefzt neve MaBstiibe.

er Australier Drew Cooper

hat sein Leben ganz aul das

Drachenfliegen ausgerich-

tet. Er lebt jeweils auf der

Sonnenseite der Erde. Wiih-

rend dem europdischen
Winter arbeitet Drew in seiner Heimat
bei Moyes. Arbeiten heifit fiir ihn Neu-
geriite einfliegen und Wettkiimpfe be-
streiten. Gibts kein Flugwetter biegt
Drew im Akkord Segellatten. Sobald
sich in Australien die Flugsaison dem
Ende zu neigl, dauert es nicht lange
und Drew taucht wie ein Zugvogel in
Kissen auf. Piinktlich zur ersten Ham-
merthermik. Hier arbeitet der 35jdhri-
ge in dem Kossener Drachenflieger-
treff »Londoner«, einem Pilspub, und
lauert auf gutes Wetter.

Am 10. Juni 1989 hat sich fiir ihn
das Warten gelohnt. Ein windschwa-
cher Tag mit guter Thermik und hoher
Wolkenbasis stellt sich ein.

Drew packt seinen neuen Moyes XS
aus und nimmt sich ein FAI-Dreieck
mit 161 Kilometern Gesamtstrecke
vor. Bei einem FAl-Dreieck darl der
kleinste Schenkel nicht weniger als
28% der Gesamistrecke betragen. Nir-
gends aufl der Well ist bislang ein
Dreieck mit diesen Ausmalien ge-
lungen.

Drew startet um 12.35 Uhr vom
Unternberggipfel zum groBen Flug.
Um 12.50 Uhr fotografiert er den Kos-
sener Landeplatz und macht sich auf
die Reise — in die »falsche« Richtung!
Bisher hat Joe Bathmann die Richlung
vorgegeben. Drei grofle Dreiecke flog
Joe rechts rum: erst nach Zell am See,
dann das Pinzgau Richtung Gerlos
hoch und zum Wilden Kaiser zuriick.
Seither haben es ihm einige gleich
getan, auch Drew probierte immer
wieder das Dreieck in dieser Richtung.
»Aber« sagl er, »Du kommst immer zu
spit am Wildkogel vorbei. Dann hat
dort der Nordwind eingesetzt und es
wiischt dich runter. Deshalb hab ich
mir gesagt, ich fliege das Dreieck an-
dersrum, dann bin ich frither am Wild-
kogel.«

Gesagt getan, an der Wolkenbasis
ither dem Wilden Kaiser angekom-
men, fliegt Drew in 3090 m Hihe
weiler zum Hartkaiser, dann nach
Westendorl und trillt am Steinerkogel
auf die Pinzgauer Rennstrecke. Hier
ist die Wolkenbasis auf 3750 m ange-
stiegen. Er quert das Tal, um nach

Drew Cooper:
Weltrekorddreieck
entgegen dem Uhr-
zeigersinn,

Foto: Tilman v. Mengershausen
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Ein Bericht von Klaus Téinzler

2 Stunden Flugzeit seinen ersten Wen-
depunkt, die Kirche von Krimml, zu
fotografieren und fliegt dann auf der
Siidseite des Pinzgaus Richiung Zell
am See. Auf dem Weg bis zu den »Drei
Briidern« kreist Drew nur noch dann,
wenn besonders gutes Steigen dazu
einlidt.

Schon bald quert Drew zum Wende-
punki Starzer Haus am Hundstein.
Erst hier steigt er wieder ganz hoch
zur Giplelwolke auf 3390 m. Die weite-
re Route fiihrt iiber Sausteigen, »wo

diesmal keine Sau Steigen findet«, tief

zu den Leogangern, wo nach anstren-
gendem Kampl wieder die Basis her-
geht. Mit 3120 m kann Drew weiter-
fliegen zu den Loferer Steinbergen,
aber er findet dort nicht den ersehnten
Lift.

Hiitte sich Drew nicht so gutl in den
komplizierten Talwindsystemen die-
ser Ecke ausgekannt, sein Alpenrund-
flug wire hier zu Ende gegangen.

Denn iiber Waidring angekommen ist
keine Arbeitshéhe mehr vorhanden.
Drew hill sich nun in der Talmitte
iiber sonnenbeschienenen, abgemih-
ten Wiesen und ldB1t sich vom Talwind
aul’ Erpfendorf zudrifien. Dort prallt
die ihn schiebende Strimung aul ei-

nen enigegenkommenden Talwind.
Dadurch bildet sich eine Konvergenz,
die Drew soweit hoch hilft, daB er die
Siidwestseite des Fellhorn erreicht, wo
der aus Richtung St. Johann kommen-
de Talwind ansteht.

Langsam soart Drew hoch, springt
schlieBlich hinein in die Nordwest-
flanke, hier schiebt der von Kissen her
wehende Talwind die lelzte Abend-
thermik hinaus. Drew wird schlieBlich
iiber den Gipfel hinausgetragen aber
dabei zuriickverselzt. Eine Zitlerpar-
tie beginnt. Drew mub trickreich ge-
gen den starken Wind, der durch das
lange schmale Tal beschleunigl wird,
anfliegen. Drew hilt sich so hoch er
kann iiber den ostlichen Hangkanten
des Tales. Der Talwind weht zwar
parallel zu den Hingen, aber hin und
wieder gibt es Rinnen, in denen genii-
gend  Aufwindkomponente entsteht.
Drew Cooper niitzt jede Gelegenheit
Hihe zu machen geduldig aus, 1461
sich immer wieder zuriickfragen,
Miegt immer wieder vor und endlich ist
es geschafft, der Talausgang ist er-
reicht, die Kossener Landewiese liegt
in sicherer Nihe vor ihm. Um 19.15
Uhr ist das Drew Cooper-Dreieck ge-
schlossen.
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uf dem XX. OSTIV-Kongref

in Benalla wurde iiber dieses

Thema erstmalig vorgetra-

gen. Die vorliegende Arbeit

ist als Fortsetzung gedacht

und behandelt die Erkennt-
nisse von 1987 und 1988.

Seit 1981 werden die Streckenfliige
der Hingegleiterpiloten aus Oster-
reich, Schweiz und Westdeutschland
statistisch erfaf3t. Die registrierten
Merkmale sind Fluggerit, Flugroute,
Flugaufgabe und die erflogene Di-
stanz, Reisegeschwindigkeit und Ho-
he. Dabei wird nicht unterschieden
zwischen vorgegebenen Flugaufgaben
bei zentralen Wetthewerben und frei
gewihlten Flugaufgaben.

Die wesentliche Erkenntnis der er-
sten Untersuchung von 1987 war das
jiahrliche Anwachsen der Anzahl der
Streckenfliige nach einer Exponential-
funktion. Ein derartiges Wachstum
tritt naturgeméf stets dann auf, wenn
die Zuwachsraten dem vorhandenen,
aktuellen Bestand proportional sind
oder — mathematisch ausgedriickt —
wenn die zeitliche Ableitung einer
Funktion N(t) dem Funktionswert
selbst proportional bleibt:

AN
A—t a4 N.

Der aktuelle Bestand ist im vorlie-
genden Fall das durch die bisherigen
Fliige angesammelte Wissen der Pilo-
ten um Technik, Taktik und Strategie
des Uberlandfluges.

Der geschilderte Wachstumsvor-
gang kann in der exponentiellen Form
nur forthestehen, wenn er nicht durch
duBere Storgrofen — etwa durch neue
Luftraum-Beschrinkungen oder durch
Erschopfung des Vorrats an strecken-
flugwilligen Nachwuchspiloten — ge-
bremst wird.

Die Annahme scheint sinnvoll, daf3
die Fliige in der Streckenflug-Griin-
derzeit (bis 1982) noch nicht derart
vollstéindig erfaBt wurden, wie das
heute geschieht. Dann miissen wir den
Daten der Fliige aus diesen Jahren
weniger Gewicht beimessen. Unter
diesem Aspekt setzen die seit dem
Benalla-Bericht neu hinzugekomme-
nen Daten von 1987 und 1988 die
exponentielle Entwicklung aus den
Vorjahren kontinuierlich und ohne
Einschrinkung fort.

Das belegt Abh. 1. Die im logarith-
mischen Mafstab aufgetragene An-
zahl N der aufsummierten Fliige lie-
fert iiber der linear aufgetragenen Zeit
t nach wie vor und mit verbliiffender
Genauigkeit weiterhin eine Gerade.

Das gilt fiir die naturgemif hdufig-
sten Fliige iiber kiirzere Distanzen von
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Vortrag von Ingo Westerhoer iiber die Entwicklung des Streckenfluges
mit Hiingegleitern anliiBlich des 0STIV-Kongresses in Wiener

Neustadt im Mai 1989

TREND ZU
DREIEC

50 bis 100 km ebenso wie fiir die Fliige
von 100 bis 150 km. In beiden Féllen
kann aus der Steigerung der Aus-
gleichsgeraden auf die Zeitkonstan-
te geschlossen werden: man findet
fiir die obere Gerade den Wert =
2,3 Jahre, fiir die nicht so héiufigen
Fliige von 100 bis 150 km den Wert =
2,2 Jahre. Das bedeutet, dal3 die An-
zahl der Fliige nach jeweils 2,3 bzw.
2,2 Jahren um den Faktor e (2,27)
angestiegen ist.

Die anspruchsvollere Kategorie mit
Fliigen von 150 bis 200 km streut
deutlich stiarker als die oberen um ihre
Ausgleichsgerade; mit entsprechend
groBerer Unsicherheit kann man bei
diesen langen Fliigen auf eine Zeitkon-
stante von = 4,3 Jahren schlieen.

Foto: Tilman v. Mengershausen

Die 200-km-Marke wurde bisher
erst insgesamt zwdolfmal iiberflogen
Daher verbietet sich hier nach wie vor
jede Statistik.

Zwei StorgroBen zeichnen sich ab,
durch die das weitere exponentielle
Anwachsen der Fliige gestort werden
konnte.

Zum einen besteht die Moglichkeit,
daB das Reservoir an Nachwuchspilo-
ten durch den zunehmend konkurrie-
renden Gleitschirm-Sport eingeengt
wird. In der BRD stehen um 10000
Héngegleiter-Piloten einer in den letz-
ten drei Jahren auf ca. 6000 angestie-
genen Zahl von Gleitschirm-Piloten
gegeniiber. Allerdings ist der Typ des
Gleitschirm-Piloten weniger fiir den



Streckenflug motiviert als der Hinge-
gleiter-Pilot; bei jenen steht der
Wunsch nach schnellem FluggenuB
ohne groBen technischen Aufwand im
Vordergrund. Daher miissen die ge-
nannien Zahlen noch keinen unmittel-
baren Einbruch in der Streckenflug-
Entwicklung der Hingegleiter mit sich
bringen.

Zum anderen — und das ist sicher
schwerwiegender — werden die Strek-
kenfliige in zunehmendem Mabe als
Ziel-Riick- oder als Dreiecksfliige aus-
gelegl. Der Hingegleiter-Pilot hat
auch hierin die Entwicklung der Segel-
flieger nachvollzogen. Beispielsweise
gab es in der Kategorie 100-150 km
1986 ganze 5 vollendete Dreiecksilii-
ge; 1987 waren es schon 13 und 1988
hereits 31. Im Gegenzug ging im glei-
chen Zeitraum und in der gleichen
Kategorie die Zahl der [reien Strek-
kenfliige von 31 (1986) iiber 26 (1987)
auf 18 (1988) zuriick.

Es leuchtet ein, dafl wegen der aus-
fallenden Windunterstiitzung bei Drei-
ecks- und Ziel-Riickkehr-Fliigen die
gellogenen Distanzen kiirzer werden
miissen, wenn nicht durch neue
Wachstumsimpulse das Handicap der
anspruchsvolleren Flugaufgabe kom-
pensiert werden kann.

Hier ist nachweisbar Zuversicht an-
gebracht:

Die Streckenflug-Taktik wird lau-
fend verbessert; es stehen inzwischen
ausgezeichnete Monographien zu die-
sem Thema zur Verfiigung.

Wider Erwarten ldBt die steigende
Anzahl der im Windenschlepp gestar-
teten Flachland-Streckenfliige einigen
Optimismus zu.

Auch der Hangegleiter-Schleppstart
hinter einem Motordrachen (Trike) ist
offiziell zugelassen. Wir stehen im Be-
ginn der Aushildungsphase. Allerdings
stellt diese Startart — verglichen mit
dem Flugzeug-Schleppsiart eines Se-
gelllugzeuges — ungleich héhere An-
forderungen an die korperliche Be-
lastbarkeit und Konzentrationsfihig-
keit der Piloten. Als Lohn fiir diesen
extremen Einsatz winkt die sicherere
Startmoglichkeit an  Schwachwind-
Tagen.

Last not least ist mittlerweile der
erste  Starrfliigel-Hingegleiter  aus
Glas- und Kohlefaser ( von G. Rochelt)
in der Erprobungsphase. Er wird si-
cher eine Gleitzahl-Verbesserung um
den Faktor 2 bis 3 bringen und damit
villlig neue Streckenaufgaben ermigli-
chen. Die Umstellung von Gewichis-
auf Rudersteuerung werden wir schaf-
fen. Der Abstand zum Segelllug-Lei-
stungsstandard schrumpfl zusehends.

<4

DER NEUE GT-

DER NEUE GT £

Ein Spiizenglener fur GenuBfheger. B
Ein Leistungsgerat fur erfolgreiche Piloten. ;
In zwer Modellausfihrungen. Pl

BITTE PROSPEKT ANFORDERN!

Zum Aushau unseres Handlemeizes
freuen wir uns uber weitere Anfragen.

THALHOFER

TEAM é %
Thalhofer GmbH, Sudetenstrale 10, 7449 Neckartenzlingen
Telelon 07127/18795
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AERO-SAFE

Patentierte Sicherhells-Profil-Trapezstangen
mit grifffreundlicher Gummi-Hinterkante fur
kombinierte Kamfort- und Lelstungssteige-
rung.

JAm 6.8.1987, anldBlich einer Hanglandung
nach einem ldngeren Flug, verschélzte ich
mich in der Steilheit des Hanges und flogiin
der Folge zu langsam an. Was zu einem rela-
tiv harmlosen Crash fihrte: lch flel gegen das
Trapez, das lelder heute noch unbeschédigt
ist. Im Gegensalz dazu war mein linker
Oberarm entzwei, was zu einer aufwendigen
Operation mit Vollnarkose und 3 Monaten
Arbeitsunfdhigkeit fdhrie (siehe Bild).

Das Trapezrohr war eln stabiles Alu-Profil und
ich bin sicher, daB ein Finsterwalder Aerosafe-
rohir sich verbagen hitte und die Gummihin-
terkante des Aerosafe melnen Arm geschont
hitte.

lch empfehle daher, flr sicherheitsbewubBte
Piloten, ihren Gleiter auf Aerosafe-Trapez-
rohre von Finsterwalder umzurtisten, die
sich zudem dank der Gummihinterkante viel
besser hallen lassen als jedes andere Trapez-
rohr."”

Adrfan Muller

SHV-Fluglehrer, CH-Liga Nr. 2/1988

Telephon-Fachberatung und'Schnell-
versand durch:

die miinchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Miinchen 60
Tel. 089/8116528, Fax 089/814 4107

vereinsnachrichten

Odenwaldpokalfliegen
in Hardheim

Bei herrlichem Wetter veranstaltete
der CfD Hardheim am 27./28. Mai das
Odenwaldpokalfliegen in Hardheim.
Mit der stattlichen Anzahl von 32 Pilo-
ten konnten an den beiden Wochen-
endtagen insgesamt 184 Fliige absol-
viert werden.

Nachdem der Hockenberg erneut
mit Erdreich aufgeschiittet wurde, wa-
ren sowohl beim Start als auch beim
Aufban gute Bedingungen vorhanden.
Auflerdem bietet die lunge Kante vom
Nordwest-Startplatz bis hin zum Ost-
startplatz bei giinstigen Windverhill-
nissen optimale Soarmaglichkeiten,
die den Hardheimer Hockenberg nun
doch sehrinteressant machen.

Diese verbesserten Bedingungen
nutzten die zahlreichen Piloten sofort
aus, wobei lHelmul Herbert von den
Lilienthalgleitern Hasloch auf Rapace
am Sonntag Abend als Sieger hervor-
ging. Zweiter wurde Henry Maek von
CID Hardheim auf Saphir 17. Den
3. Platz belegte Anton Prastel auf
Magic von den Lilienthalgleitern
Huasloch.

Bei der zum zweiten Mal ausgefiihr-
ten Seniorenwertung (ab 50 Jahren)
siegte Anton Fristel aus Hasloch vor
seinem Clubkameraden Helmut Stor-
mer, Kurt Riibel (Althof-Drachen) und
dem Vorjahressieger Lothar Bolénder
(CID Hardheim).

Zum 1. Mal wurde eine Mann-
schaftswertung durchgefiihrt. Es sieg-
ten die Lilienthalgleiter vor den Pilo-
ten des CfD Hardheims und dem Club

Taunus/Reifenbery.
CFD Hardheim

1. Parafly-Club
Schwaben informiert

Ausfahrt: 15.-17.9. 89 Malcesine/
Gardasee

Club-Abend: 6. 10. 89 Unser Gast —
Toni Bender

Kurse: Windenschlepp — Beginn
8.9.89

Flugfunk — Beginn 10. 11. 89

Bitte umgehend anmelden!

Weitere Auskiinfte: 071 21/542 48

Abgesoffen und jetzt auch das noch
Zeichnung: D-NAMP

Berlin hat
Flying Penguins

Eine neue Attraktion in Berlin?

Werden die Berliner in Zukunft
nicht nur als Skifahrer, Bergsteiger
oder Drachenflieger, sondern auch als
Paraglider in den Bergen héufiger ver-
treten sein?

Gerade beim Gleitschirmfliegen
wird die Kameradschaft grofigeschrie-
ben — Erfahrungen austauschen, neue
Fluggebiete kennenlernen, gemein-
same Reisen veranstalten, gemeinsam
billiger den Flugspaf$ geniefien und
vieles andere mehr!

Der Teufelsberg in Berlin bietet den
Gleitschirmfliegern (-interessenten) in
gleichem Mafle wie bisher den Dra-
chenfliegern die Maglichkeit, die
ersten Erfahrungen im Starten und
Iliegen zu summeln.

Niéileres bei den Flying Penguins
e. V., Karolinenstrafle 7 A,

1000 Berlin 37, Tel. (ab Mitte Juni)
8016206

Michael Klatt
1. Vorsitzender



Pro & Contra
Gleitsegelwetthewerhe

Mit Interesse und Verwunderung
habe ich die Ausfiihrungen von Bern-
hard Schmid contra Wettkampffliegen
gelesen. Hierzu einige Anmerkungen
in der Reihenfolge der von Bernhard
gemachten Ausfiihrungen.

1. Bernhard selbst hat insgesamt an
7 Wettbewerben teilyenommen.

2. Die geschilderten Zwischenfiille
sind nicht wetthewerbsspezifisch, al-
lenfalls prototypenbedingt. Prototy-
pengenehmigungen werden auch fiir
Nicht-Wettkampfgerdte erteilt. Im iib-
rigen sollten die Trimmfehler am
Ubungshang und nicht erst im Wett-
kampf erkannt und behoben werden.

3. Helmut Tanzer ist anldflich eines
Privatfluges zu Tode gekommen.

4. Die Hochleister der 89er Genera-
tion sind sicherer als in den fritheren
Jahren, auch sicherer als manche
Nicht-Wettkampfygerdite.

5. Daf3 Normalpiloten Hochleister
erhalten, liegt liberwiegend an den
Verkaufspraktiken der Hindler. Dies
sollte Bernhard als Produkileiter GS
eines grifferen Uniernehmens bestens
wissen.

6. Es ist ein grundsditzliches Pro-
blem, dafi die Mehrzahl der Piloten
auch Giitesiegelgerdte fliegen, die
nicht ihrem Konnen entsprechen.

7. Die Unfallzahlen aller bekannten
Wettbewerbe in 88 und 89 zeigen ein-
deutig, daf} es im Wettbewerb kaum
Unfiille gibt. Beispiel WM Kdssen mit
2 Unfiillen — beide nicht schirm-
bedingt —in 14 Tagen Wettkamp/.

Der Wettkampfsport ist ein wesent-
licher Faktor zur Weiterentwicklung —
insbesondere auch in bezug auf Si-
cherheit — der Gleitschirme und des
Pilotenkinnens. Zudem sind gut orga-
nisierte Wettkampfveranstaltungen
»dus« Aushéngeschild der Sportart
Gleitschirmfliegen.

So sehrich die Entscheidung von
Bernhard Schmid achte, nicht mehr an
Wettbewerben teilzunehmen, weil ihm
persinlich dies zu risikoreich er-
scheint, sind seine daraus gezogenen,
generellen Schlufifolgerungen fiir den
Wettkamp/sport sachlich unkorrekt
und nicht haltbar:

Zico Franke, Teamchel GS

Abgestiirzt

Ein Aprilnachmitlag, ruhige Luft,
keine Thermik, 150 m Hdhe iiber dem
Landeplatz. Langsam lege ich mich im
Gurtzeug nach innen, um eine Links-
kurve zu beginnen, zielhe noch etwas
an der Bremse. Plitzlich ein Ruck. Der
Blick nach oben offenbart: Mein
Schirm ist eingeklappt, diagonal,
bis tiber die Mitte hinaus. »Gegen-
steuern«, ist mein erster Gedanke.
Doch der Schirm ist schneller, wirbelt
propellergleich, dreht meine Leinen
ein. Aufbeidseitiges Bremsen wickell
er zuriick — und gleich wieder ein:
Jelzt negativ angestrami beginnt ein
wildes Schleudern um den Schirm her-
wm. »Den kriegst du nicht mehr in den
Griff«, schiefit es mir durch den Kopf,
verbunden mit dem Griff zum Ret-
tungsschirm. Parallel zu dessen Wurf
ein Blick nach unten: Wald, greifbar
nahe, rast aufmich zu ...

Vorsichtig hatte ich mir nach
Grund- und Aufbaukurs im Som-
mer 88 Erfahrung erworben, iiber 100
Fliige bei wechselnden Verhdiltnissen
in unterschiedlichen Gebieten standen
zu Buche. Jetzt, zu Beginn der Ther-
miksaison 89, soll ein »besserer«
Schirm meinen Allrounder ablisen.
Am Ubungshang probiere ich mehrere
Modelle, ausnahmslos mit Priifsiegel

und schon Monate auf dem Marki. Der

Typ, fiir den ich mich entscheide, ist
ein Hochleister. Aber gut beherrsch-
bar, so sagen jedenfalls Fluglehrer wie
Piloten. Und von Unfiillen weifl kaum
einer zu berichten. Line sorgfiiltige
Einweisung in Start-, Fluyg- und
Landetechnik fiithrt zu raschen Fort-
schritten. Zwar fliege ich mit her-
kammlichem Gurtzeug, ohne Sitzbreti-
steuerung. Diese hat schlieflich noch
kein Priifsiegel. Aber alles ist bestens
und nach 10 Fliigen am Ubungshang
gehts zum Hihenflug. Ein herrliches
Gefiihl, pldtzlich weitaus linger oben
zu bleiben. Schrittweise taste ich mich
an den ersten Vollkreis heran, die
erste Acht. Dann beim 114. Flug ermu-
tigt mich ein Fluglehrer: »Die Luft ist
ganz still, du kannst ruhig was probie-
ren.« Und so zielie ich dann vorsichiiy
einige grofe Kurven, geniefse das Da-
hingleiten. 150 m auf dem Vario si-
gnalisieren: Allzu toll ist die Hihe
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nicht mehr. Also noch eine engere
Kurve, dann ...

... krachen splitternd Aste. Ein
Schlag und schon liege ich auf dem
Boden. Der erste Gedanke: Mein Gott,
ging das schnell. Wieder auf den Fii-
Ben, konstatiere ich: Aufler einigen
Prellungen fehlt mir buchstdblich
nichts. Dann Verwunderung: Mein
Schirm hiingt fast unversehrt iiber ei-
nem direkt am Stamm abgebrochenen,
oberarmdicken Ast einer Buche. Und —
lang hingestreckt, aber ungedffnet —
findet sich mein Rettungsschirm direkt
daneben. Sekunden spdlter stiirmen
die ersten Kameraden vom nahen Lan-
deplatz heran. Ungldubig bestdligen
sie: »Du hast eine ganze Kompanie
von Schutzengeln gehabt!«

Wenig spéiter, am Landeplatz, kann
ich meinen Sturz begutachien. Ein Vi-
deofilmer haite geistesgegenwdrtig
draufgehalten. Nur etwa 6 Sekunden
hat alles gedauert. Und mein Staunen
iiber den Ablauf wird nur noch tiber-
troffen von der Verwunderung iiber
mein Gliick. Wiihrend der folgenden
Tage hirve ich, dafs mein Schirmiyp
doch nicht ganz so problemlos be-
herrschbar scheint. Was 3 weitere
»Zwischenfiille« anderer Piloten mit
gleichem Schirm in der nichsten Wo-
che beweisen.

Was bleibt?

Ursachenforschung und Schuldzu-
weisung sind fast miifig: Denn objekti-
ve Mcingel sind so wenig beweisbar
wie subjektive Iehler, aber letztlich
nicht auszuschlieffen! Dennoch kann
und soll der Bericht — so haffe ich —
eines bewirken: Vorsichtiger zu sein.
Vorsichtiger mit dem Versprechen der
Hersteller. Vorsichtiger mit den Aus-
sagen anderer Piloten. Vorsichtiger
mit dem Vertrauen aufs eigene Kon-
nen. Grifere Risiken auszuschlieffen,
das hatte ich mir beim Fliegen immer
vorgenommen. Und praktiziert — siehe
oben. Dennoch bin ich abgestiirzt, vol-
lig iiberraschend, weitaus rascher als

Jje ausgemalt. Aus alledem [dft sich
nur eins folgern: Es ist weit mehr
Vorsicht nitig als du denkst. Selbst
unter Beriicksichtigung dieses Grund-
satzes!

Jirg Blumenthal
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zwischen Marmeladenklecks und
Gulaschsuppenfleck!

allo, Ihr armen Auswerter
des Deutschen Strecken-
Slugpokals.

»Schon wieder ein
Neuer!«werdet Ihr Euch
sagen; und natiirlich noch
total »griin« da fehlt dies

und jenes ist falsch und —und. .. ! Aber
was soll’s, ich war so iibergliicklich
tiber meinen ersten Streckenflug nach-
dem ich gleich beim zweiten Ausfiillen
Furer Startmeldung Gliick hatte und
Just 70 km Richtung Westen flog.

—»Oh nein, jetzt diirfen wir uns
wieder so eine GGeschichle anhéren!« —

Also, es waram 8. 5. 89, Die Sonne
schien mir in mein noch hatbverschia-
[fenes Gesicht. Ieh blinzelte zwischen
meinen Sandkdrnern aus dem Fenster
wund sah die dunkle Silhouette des
Herzogstandes, dalinter das tiefe
Blau des »Meereshimmels«.

8 Uhr und 5 Minuten; im Radio
ertinen die Wasserstandsmeldungen,
meine »Augendeckel« fullen wieder

34

Von Peter Walter

zu. In meinem Gedankenstrom spielt
sich einiges ab: — Montag, 8. Mai—
Zivildienst? Ju? Nein? — Nein! — Gelobt
sei der Schichtdienst!

Mein Kopfsinkt wieder ins Kissen
zuriick, doch dann pliizlich reifien
mich folgende Worte wieder aus dem
Halbschlaf: »...in den Alpen gut nutz-
bare Blauthermik. .. Luftdruck
1021 hPa.« Mein Bett ist im Nu verlas-
sen. Die Semmeln fiirs Friihstiick und
eine KompafSkarte 1: 250000, werden
gekauft. Mit der Marmeladensemmel
iiber der Karte dann die Streckenpla-
nung. Geniifflich kauvend, aber trotz-
dem schon mit einem kitzelnden Ge-
Siihl im Magen, kringel ich mit dem
Bleistift den Startplatz Laberbergsia-
tion ein. Ostwind! sagte die nette
Frauenstimme im Radio. Na klar, da
Mieq ich zur Notkarspitze, dann zum
Daniel, Lermoos iiberqueren, Grubig-
stein, Wannig, Tschirgant, Venet,
dann entlang an der Samnauner
Gruppe, na ja, und dann lande ich in

Scouls. Toll, denke ich mir, packe alles
zusammen und fuhre Richtung Ober-
ammergau (Laber).

10.30 Uhr: Das Laberbergstations-
Plateau gleichi wieder einmal einem
bunten Segelteppich, kawm zu glau-
ben! Mein Drachen spreizt als siebter
die Fliigel, so ist der letzte Rest des
»hequemen« Aufbauplatzes beselzt.
Durch das Segelchaos ténen die Fach-
gespriche der Streckenfreaks: »Mann
klar, astreines Dreiecks-Wetter«, »Na,
i woas net. I mach an Zielflug Ober-
staufen«. ..

Die Zeit vergeht, ich bin hin und
hergerissen von den Fachgesprichen
der I'reaks. Meine geplante Strecke,
Richtung Pfunds, spaltet sich einmal
in ein Dreieck, oder »Pfronten und
zuriick« oder ... oder... Aber dann der
Entsehluf: feh bleibe bei der Strecke,
die noch vom Iriihstiick mit Marmela-
de und Brasel gekennzeichnet ist.

12.00 Uhr: Die ersten zwei starten.
20 Minuten spéter treffen sich beide
wieder am »Ammergauer« Lande-
platz. Unsicher hole ich meinen Foto-
apparat heraus um die Startmeldung
zu fotografieren. Ich sehe mich schon
Srustriert, die Startmeldung in der
Hand, am Landeplaiz sitzen, dhnlich
wie meine zwei Flugkameraden. Doch
da tauchen zwei Liga-Piloten auf,
Knut von Hentig und Markus Hanf-
stingl. Beide entscheiden sich fiir mei-
ne Strecke, mein Selbstbewuf3tsein
stirkt sich ungemein. Als die néichsten
drei Flieger gleich ordentlich Hohe
tanken stehe ich am Start.

13.15 Uhr: Nordost-Wind, ideal —
laufen und abheben, /> m Steigen bis
zur Siidwestkante, dann 2—3—4 m,
Wahnsinn! Jetzt iiber die Bergstation
und »knips«. Aber ich lasse mich
durch die anderen Luftgefihrten
durcheinanderbringen und verliere
enorm an Hihe. Doch endgiiltig nach
40 Minuten Aufwirmtraining habe ich
meine Startpunkifotos. Ab zur Notkar-
spitze, wo Markus und Knut im Por-
schetempo mir ihre Kielrohrenden zei-
gen. Mit Frust aber auch etwas Ehr-
geiz erreiche ich nach einem wilden
Lee-leliler die Iriedaspitze in threr
Stidseite. Es geht zur Schellschlicht. —
»Knips« auf Ehrwald und Daniel. —
Mensch, tolle Sicht iiber Daniel. Dann
weiter iiber Daniel und Grubigstein,
zweiter grober Flugfehler: Zu niedrige
Abflughdihe vom Grubigstein bringt
meinen Puls und EKG-Amplitude in
den Grenzbereich. Nichts wie raus aus
der »Leeschleuder«. Mit geringer Hi-
he iiber Biberwier schrupp ich zum Fuf3
der Sonnenspitze. Miihsam —0— 1> m
Steigen—0... 1 m Steigen ... 2—3 m



Saufen—2-3 m Steigen. Nach iiber
einer Stunde Kampf'sehe ich das ge-
waltige Felsenpanorama aus der Vo-
gelperspektive. Jeizt aber zum Wannig
(Hochwannig). Wieder ein Fehler—
wann lern ich’s endlich? — Anstatl
zwischen Marienbergspitze und Wan-
nig zum Simmering zu fliegen, ent-
scheide ich mich das Wannig nordsei-
tig zu umfliegen. Dieser Fehler gonnt
mir dann aber in der Stidwestseite
einen ungemdiitlichen Leebart mit 6
Steigen. Am Simmering angelangt
geht es nach der wilden Kampfperiode
in den angenehmen Teil tiber. Mit 2 m
Steigen flieg ich Richtung Tschirgant.
Plitzlich fiillt mir die Dokumentation
ein— kein I'oto vor lauter Kampf! Also
schieft ich genau zwischen Simmering
und Tschirgant einmal nach Siiden,
Sautens und einmal nach Norden,
meine hinterlassene Kampfarena. Von
nun an ist »lake it easy and have fun«
angesagl. Arzl lasse ich schnell hinter
min, zwischendurch wieder ein Hihen-
karussell. Die Birte werden mir fGrim-
lich vor den Bauch geschleudert.
Schwupp, und da ist auch schon der
Venetberg. Graberg, bitte einmal nett
licheln und dann ab naeh —ja wo-
hin??? Bis zum Venetberg hatte ich
mir die Strecke gut eingeprdgt. Mist,
die Kompafkarte ist in meinem Pack-
sackcontainer verstaut. Was nun? Na
klar, Landeck liegt rechts unten und
irgendwo geradeaus muf3 Nauders
und dazwischen Pfunds liegen. Also
Mieg ich auf mein gut geglaubtes
Pfunds zu, was in Wirklichkeit St.
Anton ist. Vorher noch ein Bild vom
Landecker Bahnhof und der tollen
Trissanabriicke und dann ... genau in
das Talwindsystem. Uberraschend
Gegenwind, na sowas?! 4 m Saufen,
5 m Saufen. Mein Herz macht dong-
dong ... Zu spiit zum Umkehren, zu
starker Wind um nach St. Anton zu
kommen, zu miide zum Kémpfen.
Meine Augen suchen verzweifelt
nach grofifldchigen Wiesen. Rechts
Bergdorfer, kleine Bergwiesen, Wald,
ayfferdem wiire weites Laufen nach
der Landung angesagt. Da, links un-
ten ein Balhnhof, eine Wiese zum Lan-
den. Schnell zwei Fotos vom Bahnhof
Strengen, wie sich spiter herausstellt.
Doch Schock, Kabelsalat, nichts fiir
meine schwachen Nerven. Links (in
Richtung Trissanabriicke) ein Dor,
(Strengen) dahinter einige kleine Wie-
sen, allerdings mit sehr gutem Gefiille,
aber sicherer als Kabelsalat. Lande-
einteilung — gute lHdihe iiber dem
Strommast halten — jetzt in die steile
Wiese rein — Gerdit stabilisieren und
voll auf den Hang zu — driicken! Meine

erste Hanglandung, ohne Bruch iiber-
standen.

Als ich unter meinem Drachen her-
vorkrieche umzingelt mich ein halbes
Dutzend Kinder. In kaum verstéindli-
chem dsterreichischen Dialekt bewer-

Sen sie mich mit Fragen. Die kalten

Fiiffe reibend versuche ich mich mit
Hilfe der Karte und der Kinder zu
orientieren. Also, Landemeldung aus-

Jiillen und Passanten unterschreiben

lassen. Oh Gott, lauter nette Kinder
aber weit und breit kein Erwachsener
zu sehen. Die Kinder ermutigten mich:
»Mei Mama wird’s scho g’sehn habn«.
Gott sei Dank, die Mama war zu fin-
den. Diese gute Mama hatte aber kein
Telefon, was nun? Egal — Drachen
abbauen und anrufen. Hastig baue ich
ab, als es mir beim Turm-Umlegen
déimmert: »Mann — Drachen mit mar-
kantem Hintergrund am Landeplatz

Jotografieren, als letztes Bild die

Landemeldung.« Also noch zwei lotos
vom zusammengefalteten Drachen
und eins von der unvollstindigen
Landemeldung. Miide nach fast fiinf
Stunden Flugzeit bekam ich im Gast-
hof zur Post in Strengen die Bestqili-
gung abgeholt zu werden.

Mit einem Gulaschsuppenfleck auf
meiner Karte beende ich diesen ersten
Streckenflug in meiner Fliegerlau/-
balin.

»Mann, der spinnt woll«. Wenn uns

Jeder so einen Roman schreibt, wiirden

wir nie fertig werden!—

Tut mir leid, aber es war einfach so
ein tolles Erlebnis fiir mich, daf} der
schriftliche Flug genauso Spaf ge-
macht hat wie das »Originals.

Ich hoffe Ihr nelunt es mir nicht
iibel, besonders meine vielen Fehler
bei der Dokumentation! Denn ich habe
in meiner Aufregung einige Leicht-
sinnsfehler gemacht. Z. B.

—vergaf ich die Pilotenuntersehrift
auf Start- und Landemeldung

—vergafl ich die Uhrzeit bei der
Startmeldung einzutragen

—wie ich spiter beim Abholen iiber
Dokumentationsprobleme sprach,
macht mich mein Freund Stefan Eylert
durauf aufmerksam, dafi ein Teil des
Drachens auf einem der lotos sein
mufs. Mist ist nicht, aber vielleicht
doch wenn Ihr Euch ganz fest Miihe
gebt selit thr vielleicht auf Foto 18 am
rechten oberen Rand ein verschwom-
menes Teil meines Varios.

Auferdem schwdire ich auf die
»llugbibel« und bei meiner Fliegereh-
re daft dieser Flug kein Trawm war, ich
spiire heute noch meinen verkramp/-

ten Nacken. I

ninsterwallder
QUICK-SAFE

Helm und Fallschirm bentitzen heute
alle'Drachenflieger.

Auf Blgelrader glauben manche Pllo-
ten aus Prestigegrinden verzichten
Zy mussen.

Dabei sind sie ein einfaches Mittel um
ohne grofen Aufwand das Risiko
schwere Verletzungen zu mindern.

Welcher Pilot kann schon ausschlie-
Ben bei wechselnden Windverhélt-
nissen zu einer Rickenwind-Landung
gezwungen zu werden?

QUICK-SAFE; das teilbare Steuer-
blgelrad aus unzerbrechlichem
Polyamid erzeugt durch seine glatte
elliptische Form keinen nenhenswer-
ten Luftwiderstand und macht es
auch bei Leistungspileten beliebt.

QUICK-SAFE |43t sich am aufgebau-
ten Drachen in Sekundenschnelle
befestigen. Abstellprobleme an
abschussigen Aufbaupldtzen kénnen
SO vermieden werden.

QUICK-SAFE wiegt nur 270g bei
18cm Durchmesser!

Neben QUICK-SAFE kbnnen wir (hnen
auch Luftrdder in verschiedenen
Durchmessern aus eigener Fertigung
liefern.

Telephon-Fachberatung und Schnell-
versand durch:

die munchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Miinchen 60
Tel. 089/8116628, Fax 089/8144107
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Hiingegleiter

Uno Piccolo, Bj. 6/87, Segel gelb-orange-
weiB, Kostelezky-Kniehdnger, Rader, kom-
plett DM 2900~ & 0731/82892.

Profil 17, Bj. 85, Topzustand, crashirei, Re-
genbogensegel, Speedbar, Pit-Pat, ideales
Umsleigergerdt, VB DM 1900~ @&
73252126 Frankreich, Deutschland 06371/
14838,

Steffl-Kniehéinger, mit Parasail-Wurfcon-
tainer, DM 50,-. & 07961/24 89,

Falke VY, guter Zustand, VB DM 800-. &
0831/60545 ab 16.00 Uhr.

Keller-Integralmatte, blau, GroBe: grand,
warmeisoliert, integrierte Fallschirmlasche,
quter Zustand, DM 400~ & 07631/3910
abends.

La Mouette Competition 15, eine Flugstun-
de alt und Mittelleinenfallschirm, Integral-
gurt, Helm, Ersatzteile, alles in nevem Zu-
stand, VB DM 5500,-. & 06421/257 42
oder 66188,

Superfex, Bj. 87, nur eine Saison geflogen,
2 m Kurzpack, schone Farben, in Topzu-
stand, mit Ersatzrohren, Mittelpacksack und
Rédem, kann probegeflogen werden. NP
3800~ VB DM 2200,-, 097717172
morgens bis 9.00 Uhr, abends nach 22.00
Uhr,

Saphir 17, Bj. 87, neuwertiger Zustand, da
kaum geflogen, absolut crashirei, gelb/blau/
regenbogenfarben, DM 2300,-, Akustik-Va-
rio mit Hohenmesser, Digitalanzeige, WHd
Sound (Wasmer) DM 200~ & 07553/
8937.

Profil 16, 4 Jahre alt, wenig geflogen,
DM 1600,~, Ball-Cockpit, 652, neuwertig,
DM 900,-, Saphir 17, 3 Jahre alt, Zephir 88
und gebrauchtes Vario. &5 0881/647 50, ab
18.00 Uhr 08821/594 24.

Charly-Fallschirm, 3 Jahre alt, DM 390,-.
@ 077257819,

Impuls 17, Bj. 85, sehr gepflegl, 1 Trapez-
ersalzrohr fiir DM 2300-. & 069/52 53 40.

Magic IV 177, 1 1/2 Jahre all, VG, Mylar-
Anstrémkante, Farbe Rot/WeiB, sehr guter
Zustand, DM 3500,-. &8 05 11/717796.

Saphir 16, Bj. 84, weiles Obersegel, Ein-
trittskante schwarz, unten Multicolor, crash-
frei mit Speedbar, VB 1800~ sowie ein
Skywatch Micro Vario, neuwerlig NP 540,-
fiir DM 450,~ und ein Wasmer Vario mit dig.
Hihenmesser, DM 420,-, & 089/3554 35.
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edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tétigkeit als Her-

steller oder Héandler hat die kostenlose Maglichkeit, unter

dieser Rubrik gebrauchte Fluggerdte und Zubehdr zum
Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerdte werden nur abgedruckt, wenn das
angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Verstdndnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen
fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Magic IV, B}. 2/86, wenig geflogen, schone
Farben, VB DM 3150,-, Flip Vario AV 4822
mit Digital-Hohenmesser DM 650~ &
02225/2443.

Alto Vario mit mech. Hohenmesser, VB DM
250~ B + B Fallschirm, DM 200, Steffl-
Kniehanger. & 07365/5820.

Saphir 17, Bj. Herbst 86, neuwertig, ca.
15 Fliige, 1 Fallschirm, 1 Kellergurt, 1 Vario,
1 Helm, komplett DM 4200,- oder einzeln
gegen Gebol wegen Zeilmangel. &5 040/

87044 56.

Foil Racer, Bj. 88, weili/neongelb, Mylar-
ansiromkante, wenig Fliige, VB DM 4200,-.
& 089/32037 86.

Komplett-Angebot:Saphir 17, Bj. 85, gelb/
Spekiral mit blauer Anstrémkante, PSR-Co-
con 170-190, gelb mit blauen Streifen, Bj.
85 mit PSR-C Rettungsfallschirm mit Mit-
telleine in gelb, Bj. 87, Wasmer Cockpit
WVC, Bj. 86, DM 4600,-. Hagen Doppel-
klinke und Pritzel Thermik-Snooper, Bj.
88, unbenutzt, DM 350,-. & 052 61/2360.

HP, Bj. 6/85, blau-spekiral, wie neu, VB DM
2660, & 08341/82404.

Winter Cockpit 2000 (Vario, Hohenmesser,
Speed) VB DM 550,-. & 08341/824 04,

Hiibscher Bergfalke, Bj. 85, aufgrund weni-
ger Fliige befindel sich das Gerét in sehr
gutern Zustand, VB. & 08031/83852 oder
08031/44536 oder 082 52/26852.

Polaris Delta 16, Giitesiegel 87, wenig ge-
flogen, VB DM 2200,-. &5 081 66/85 34 oder
0716141222,

Magic IV 177, Bj. 8/86, Mylar rot, multicolor,
sehr guter Zustand, VB DM 3000-. &
07321/46861.

Zephir CX, Bj. 4/89, einer der schansten,
Bestzustand, kein Kratzer, nur 15 Fliige,
Eintritt: schwarz Mylar, Untersegel violett,
Hauptsegel wei Trilam, mit Ersatzirapez; da
dieses Jahr beruflich keine Zeit mehr zum
Fliegen, DM 1500~ unter Neupreis, &
09401/3812 oder 08552/4365 frih oder
abends, 0161/291 7066 tagstiber.

GTR 162, Mylaranstrdmkante, gelb. &
08602/8609.

Impuls 17, Bj. 88, neongelb mil Regenbo-
genfarben innen, nur 6mal geflogen, Rader,
Speedbar,  Ersalzsteuerblgelseitenrohre,
Parasail Kniehinger, Parasail Schirm, Ro-
mer Helm, wegen Sportaufgabe giinslig, &
06198/7462.

Zephir CX, neuwerlig, ca. 20 Fliige, sehr gut
eingeflogen und getrimmt, VB DM 5500~
5 07022/34865.

Rademacher Karpfen-Gurt incl. Briigge-
mann Reltungssystem, sehr ginstig. &
0731/82957.

Vega 16 PR, Bj. 87, Spekiralfarben, Fla-
schenzug, Aerosafebiigel, VB DM 3300,-.
@ 0861/66228.

Komplettangebot: Profil 17, La Mouette, mit
French-Connection, ~ Speedbar,  Rader,
Obersegel weil, Untersegel Blauabstufun-
gen, Romerhelm, sehr guter Zustand, Sutter
Integralgurt, Korpergrdfe bis 198 cm, ohne
Schirm, VB DM 2900,- aber auch einzeln,
02151/887295 bis 17.00 Uhr, 02151/
776472 ab 18.00 Uhr.

Uno Piccolo, Bj. 86, gelb/orange/rot, wenig
geflogen, Speedbar, Parasail Gurtzeug,

Parasail Fallschirm, Uvex-Helm, Ge-
schwindigkeitsmesser, DM 3550~
07 11/5659 35.

Magic Kiss, Bj. 89, blau/rol/weiB, wenig
geflogen, Preis VB, & 06592/3566.

Super Scorpion, Farben Weif, Orange, Rot,
crashfrei, guter Zustand, 5-Jahres-Check,
Ersatzrohre, DM 1200-. Prieler Liege-
schiirze (Schlafsack), wenig benutzl,
DM 600,- mit integriertem Kostelezky Ret-
tungsschirm (unbenutzt), DM 600~ @&
089/2021113 oder 089/202 11 14.

Bullet Spectrum 12, 3 Monate all, Topzu-
sland, alle Exiras, DM 1000~ unter Neupreis
sowie Afro Cumulus 8000 mit Skywatch-
Speed, VB DM 800,- (Neupreis DM 1150,-),
& 09402/34 37 abends.

Moyes Mars 150, Bj. 88, nur 3 Flige,
Kniehanger, Fallschirm Parasail und Helm,
umstandehalber fir 3500-. & 05451/
45646.

Magic IV 155, Uno Piccolo, Bj. 10/87 und
Ersatzteile, Rader, Rademacher Integral
und Schirm, alle Teile ginstig. & 0241/
162629

Magic IV, Bj. 87, guter Zustand, VG Nylon,
DM 3000,-, Helm, Gurt, Fallschirm, VB, &
0261/16247.

Prieler-Kniehdnger, DM 50~ &3 08334/
6111

Typhoon S 4 und Racer 86, fiir Piloten ab
85 kg, Mylar-Anstromkante, VG, Zustand:
anschauen und selbst urtellen, VB DM
3100~ & 07032/72443.

Atlas 14, Bj. 85, Speedbar, Rader, Kniehén-
ger, div. Exlras, VB DM 2200,-. & 06071/
334 96.

Polaris, Bj. 85, DM 1200~ & 0821/
432354

Moyes Mars 170, ca. 40 Flige, Kauf 1/89,
VB DM 3150,-. & 08652/62243 ab 17.00
bis 21.00 Uhr.

New Wave, Bj. 05/87, guter Zustand, VB DM
3000,~, &8 07131/403183.

UP-GZW 150, Topzustand, VB DM 3700,-.
&3 02734/8128.

Atlas 16, 5-Jahres-Check, Kniehdnger, Ré-
der, Speedbar, Ersalzrohre, guter Zustand,
komplett VB DM 1600, & 089/7911995
abends ab 19.00 Uhr.

Wills Wing Sport 167, Bj. 5/87, Bestzu-
stand, wenig geflogen, Obersegel weiB, Un-
tersegel rot, VB DM 4800~ & 0041/61/
9312417 ab 17.00 Uhr.

Wills Wing Harrier 177, wie neu, kaum
geflogen, 5-Jahres-Check st fallig, DM
900,~, & 0041/61/93124 17 ab 17.00 Uhr.

Polaris Delta 16, Bj. 86, Mylaranstrémkante,
Balltips, Rader, VB DM 1600~ Atlas 16,
Giitesiegel neu, Réder, Kniehanger, VB DM
1100,~. &5 089/433891.

Wegen Aufgabe des Sports: Zephir, Bj.
8/88, Obersegel gelb, Untersegel rot/Neon-
farben, 6 Fliige, DM 4100-, Integral Rade-
macher mit Speedyschirm, 1 1/2 Jahre,
DM 1000,-, Brauninger Vario LCD Il noch
Garantie, DM 600,~, Dachtrager und Leiter,
DM 50~ Komplettpreis DM 5500, &
06103/534 29.
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Zephir cx

zephir CX, das flotte Geréit fir coole Typen

Man kauft nicht einfach einen Zephir, man tritt mit ei-
ner durch das Tragen schwerer Geréte bereits rampo-
nierten linken Schulter in den Zephir-Orden ein. In der
Tat ist er in der Regel nicht das erste Gerét des Be-
kehrten. Paradoxerweise erschreckt dieses Gerat, das
zahlreiche im Schatten des Gurtzeuges ergraute Pilo-
ten bereits fliegen, die neue Pilotengeneration, die
dessen origineller Konzeption mit MiBtrauen begeg-
nen. Und was unsere coolen ergrauten Typen anbe-
trifft, es fiel ihnen zunehmend schwerer, nur bei
ruhigen Verhéltnissen zu brillieren, wie z.B. in Roque-
brune Cap Martin im Dezember. Nach mehreren Jah-
ren milhsamen Lernens, wie die Barte auf einen Grad
genau zentriert werden, ist es doch zum Verzweifeln,
wenn man wéhrend der Talliberquerung von der Kon-
kurrenz eingeholt wird, die man so locker beim Hinauf-
kurbeln hinter sich gelassen hat. Man mag auch so
tun, als wiirde man sich gerade nur fiir die Landschaft
interessieren, die Leute nehmen uns doch den SpaB
an der Sache.

Fur jene und alle, die damit SchluB machen wollen
und dber ihren Nasensporn hinausblicken, hat Bau-
tek, der groBte deutsche Drachenhersteller, den neu-
en Zephir CX gebaut.

Konzeption

Ich komme auf den "kolossalen’” Aufwand, den Bau-
tek in dieses Gerét bereits investiert hat und woriber
in unserem vorherigen Heft ausfiihrlich berichtet wur-
de, zuriick. Zusammenfassend hat die Firma eine

MeBapparatur entwickelt, die ihr ermdglicht, prazise
entlang der gesamten Tragflache die Auftriebsvertei-
lung zu analysieren; sonst nichts! Der bisher unter den
Drachenherstellern herrschende Empirismus tritt hier
hinter wissenschaftlich fundierte Analyse zuriick. Das
Ergebnis ist spektakuldr, was keineswegs so selbst-
verstandlich hétte sein miissen.

Die Auftriebsverteilung prazise zu kennen, dient vor
allem, dieselbe zu dndern. Die Struktur des Zephir CX
war flr diese Zwecke geradezu ideal. Man muB vor-
ausschicken, daB sie eigentlich so revolutionar auch
wieder nicht ist, selbst wenn sie lhnen einzigartig er-
scheinen mag. In einer noch nahen Vergangenheit
wurden zahlreiche Modelle mit dem gleichen Konzept
entwickelt. Eine zeitlang dachte man fast, dieses Kon-
zept sei die einzige Mdglichkeit, die Leistungen einen
weiteren Schritt vorwérts zu treiben. Letzten Endes
blieb allein Bautek dabei.

Dieses Verhalten kann als selbstmérderisch ausgelegt
werden, doch es erweist sich leichter weiterzuma-
chen, wenn man weiB, wo man steht und vor allem,
wohin man will.

Die Zephirstruktur wird durch einen Nasensporn und
Seile gespannt. Letztere bestimmen durch ihre An-
zahl, Stéarke und Befestigungsposition mitsamt dem
Durchmesser der angewandten Seitenrohre die allge-
meine Form des Gerétes. Die Vorteile sind: eine er-
hebliche Gewichtsersparnis gegentiber Gerdten mit
Querstangen, eine gute Kontrolle der Profil- und
Schrénkungsverformungen, also des Auftriebs, wenn

es gelingt, die Korrelation zwischen beiden in den Griff
zu kriegen. Der Kreis ist geschlossen! Doch es gibt
trotzdem einen Nachteil, den haben Sie sicherlich
schon mitbekommen: die Seile, besonders diejenigen,
die vor den Seitenstangen hinausragen. Wenn Bautek
eines Tages ohne diese zum gleichen Ergebnis
kommt, wird man einen neuen bedeutenden Lei-
stungsbereich begehen. Diese ausfiihrliche Darstel-
lung beibt dennoch recht schematisch, denn weitere
Neben-Faktoren wie z.B. das Handling, die leichte und
kompakte Zusammenlegung, die Steifheit der Struktur
in der Startphase, die gesamte Festigkeit und der
Schutz der Seitenstangen durch die davor stehende
Seilbespannung bleiben dabei unberiicksichtigt.

Aussehen

Ein schlauer Packsack, der sich der Geréatelange von
6,20 / 4,70 / 2,95 Metern anpaBt und das Gerét wirk-
sam schiitzt. Nach Lesen der Anleitung ist die einzige
Schwierigkeit des Aufbaus dessen Eigenart. Alles ist
logisch und systematisch. Es ist wichtig, wenn man
das Gerat ganz kurz zusammengelegt hat, es noch
aufmerksamer als gewdhnlich zu checken, denn es ist
nicht unmdglich, die unteren Seile einmal um die Sei-
tenstangen zu wickeln, obwohl das Spannen der Seile
dann besonders schwer durchzuftihren ist. Das Gerat
sieht dann genauso miserabel aus wie der Pilot, der
mit einem so aufgebauten Gerét gerade landet und
diese Erfahrung erlebt hat.

Fortsetzung folgt

H a RJdWaR ./
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Heidenberger

BraunigerGmbH P

ichstrae 21

Alto Print
Der Computerbarograph
(198 'x 116 x 38/400.9)
Vario LCD
Das preiswerte Gerat fur Gleitschirmpiloten
(120/x 80'x 25)
Alto Vario P
Das kleine Kembigerat (120:x 80 x 25)
o Alto Vario LCD-III
Das Kombigerat (165 110:x 39)
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AUSSCHREIBUNG

Devtscher

Streckenflugpokal fir
Hiingegleiten und

Gleitsegeln

Veranstalter

Deutscher Hiingegleiterverband
e.V. (DHV) und Deutscher Aero-Club
e. V. (DAeC), Sportfachgruppe Hinge-
gleiten,

Zweck

Forderung des Streckenflugs mit
Hingegleitern und Gleitsegeln; Liga-
qualifikation,
Daver

1. September 1989 bis 31. August
1990.

Europa

Teilnehmer

Piloten mit Uberlandflugberechti-
gung und stindigem Wohnsitz in der
Bundesrepublik Deutschland.

Geriite

Hingegleiter und Gleitsegel mit ei-
ner in der Bundesrepublik Deutsch-
land giiltigen Betriebserlaubnis. Gerii-
tewechsel erlaubt.

Startverfahren

Bergstart, Windenstart und fiir
Hingegleiter Ul-Start. Bei Schlepp
Ausklinkhéhe maximal 2500 It iiber
Talgrund.

42

Wertung

Die Wertung erfolgt getrennt nach
Hingegleitern und Gleitsegeln. Ge-
wertel werden die maximal 3 besten
Fliige eines jeden Teilnehmers. Bei 3
gewerteten Fliigen muB fiir minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland sein.
Die Fliige sind unter Einhaltung der
flugrechtlichen Bestimmungen durch-
zufiihren. Die geflogenen Streckenki-
lometer eines jeden Fluges werden mit
dem der Flugaufgabe zugehdérigen
Faktor multipliziert. Es zdhlt die kiir-
zeste  Verbindung zwischen Start-
punkt, Wendepunkt(en) und Zielpunkt
bzw. Landeplatz. Bei Start eines Drei-
ecks aul einem Schenkel wird die
Strecke zwischen den drei Wende-
punkten gewertet. Bei Wertung als
Freie Strecke ohne Wendepunkt gilt
statt Startpunkt der Startplatz. Hinge-
gleiterflige werden nur gewertel,
wenn sie mindestens 50 Punkte er-
bringen.

Mannschaft

Eine Mannschaft besteht aus den 3
besten Teilnehmern eines Mitglieds-
vereins des DHV oder DAeC, weitere
Vereinsmannschafien aus den jeweils
3 nachfolgenden ‘Teilnehmern des
Vereins usw., jeweils getrennt nach
Héingegleiten und Gleitsegeln. Die
Teilnehmer der Mannschaft miissen
spiitestens bei Durchfiihrung des er-
sten angemeldeten Fluges des Vereins
vom Verein dem DHV oder DAeC als
Vereinsmitglied gemeldet sein. Bei Zu-
gehorigkeit zu mehreren Vereinen
mub der Teilnehmer bei Einreichung
seines ersten Fluges den Verein ange-
ben, dessen Mannschall er angehren
will.

Gewinner

Der Teilnehmer mit der hichsten
Punkizahl erhélt den Streckenflugpo-
kal. Der besiplazierte Junior (bhis 25
Jahre, Geburtsstichtag 31.08.1965)
erhélt den Juniorenpokal. Die besipla-
zierte 'Teilnehmerin erhilt den Da-
menpokal. Die bestplazierte Mann-
schalt erhilt den Mannschaltspokal.
Die Pokale werden jeweils [iir Hinge-
gleiten und fiir Gleilsegeln vergeben.

Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist inner-
halb von 1 Monat nach Durchfiihrung
bei der Geschiifisstelle des DHYV,
Schaftlacher Strafe 23, 8184 Gmund
am Tegernsee, mit den vollstiindigen
Dokumentationsunterlagen einzurei-
chen, Fiir Flige ab 16. August ist
EinreichungsschluB der 15. Septem-
ber. Es konnen beliebig viele Fliige
eingereicht werden.

Avswertung

Die Auswertung darf nur von Nicht-
teilnehmern vorgenommen werden.

Avfgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf ge-
knickter Bahn, wenn auf der Startmel-
dung 1 Wendepunkt angegeben wurde

Faktor 1,0,

Zielflug/Zielflug auf geknickter
Bahn, wenn auf der Startmeldung 1
Wendepunkt angegeben wurde

Faktor 1,3.

Zielriickkehrflug Faktor 1,7,

Dreiecksflug bei kiirzestem Schen-
kel bis 28% der Gesamlistrecke in an-
gegebener Reihenfolge (Flaches Drei-
eck) Faktor 1,7.

Dreieckstlug bei kiirzestem Schen-
kel iiber 28% der Gesamistrecke in
angegebener Reihenfolge  Faktor 2,0.

Dreiecke kionnen an einem Eck-
punkt oder auf einem beliebigen
Schenkel gestartet werden. Achtung:
Flaches Dreieck und Dreieck mit Start
aul einem Schenkel sind keine TAI-
Aufgaben,

Jede angemeldete Flugaufgabe
kann wihrend des Fluges in Freie
Strecke geiindert werden. Alle nicht-
erfiilllten oder iibererliillien Flugauf-
gaben kionnen gegebenenfalls unter
Beriicksichtigung der Wendepunkte
und des Zielpunktes im ganzen als
Freie Strecke eingereicht und gewer-
tet werden.



Dokumentafion

1. Startmeldung.

Gemil Formular, das bei der DHV-
Geschiftsstelle kostenlos angefordert
werden kann. Die Startzeugen miissen
volljihrig sein. Steht als Startzeuge ein
Pilot mit Befiihigungsnachweis A oder
B zur Verfiigung, ist kein zweiter
Startzeuge erforderlich. Es darl nur 1
Aufgabe pro Flug angemeldet und
durchgefiihrt werden.

2. Fotografische Beurkundung.

Film schwarzweifl, Farbe oder Dia-
positiv. Mindestformat 24 x 24, Bilder
in ununterbrochener Reihenfolge auf
einem unzerschnittenen Film. Wird
der Film labortechnisch bedingl zer-
schnitten, ist er in der urspriinglichen
Reihenfolge mil durchsichtigem Kle-
hestreifen wieder zusammenzusetzen.
Dias diirfen nicht gerahmt sein. Beim
Gleitsegeln ist eine Kamera mit Data-
back-Riickwand zu verwenden.

Reihenfolge der Bilder fiir Hinge-
gleiten:

a) Vollstiindig ausgefiillte und un-
terschriebene Startmeldung (leshares
Foto).

b) Bei UL-Schlepp Flug-Folo mitl
gleichzeitiger Abbildung der Schlepp-
klinke ohne Schleppseil und der zwei-
ten Hand des Piloten.

¢) Luftbild des Startpunktes der
Wertungsstrecke, bei Freier Strecke
wahlweise Startpunktl oder Startplatz.
Der Startpunkt der Wertungsstrecke
muB nicht der Startplatz des Fluges
sein.

d) Lufthilder der Wendepunkte und
weiterer markanter Streckenpunkte
ca. alle 20 km. Die geographische Lage
aller Punkte mub zweifelsfrei erkenn-
bar sein.

e) Luftbild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke. Bei Landung innerhalh
eines Radius von 0,5 km um den ange-
gebenen Zielpunkt entfillt dieses Bild.

1) Vollstindig ausgefiillte und unter-
schriebene Landemeldung (lesbares
Foto)

g) Landeplatz mit aufgebautem
Hingegleiter vor markantem Hinter-
grund.

Reihenfolge der Bilder fiir Gleitse-
geln:

a) Vollstindig ausgefiillte und un-
terschriebene Startmeldung (leshares
Foto).

b) Luftbild des Startpunktes der
Wertungsstrecke, bei Freier Strecke

wahlweise Startpunkt oder Startplatz,
Der Startpunkt der Wertungsstrecke
muf} nicht der Startplatz des Fluges
sein.

¢) Lufthilder der Wendepunkte und
weiterer markanler Streckenpunkte
ca. alle 10 km. Die geographische Lage
aller Punkte mub zweifelsfrei erkenn-
bar sein.

d) Lufthild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke, beziehungsweise Lufl-
hild des Landeplatzes bei Freier
Strecke.

e) Vollstindig ausgeliillte und un-
terschriebene Landemeldung (lesha-
res Foto).

f) Landeplatz mit ausgelegtem
Gleitsegel vor markantem Hinter-
grund. Das Bild mul eindeutig dem
Lufthild vom Landeplalz zuzuordnen
sein,

Start-, Ziel- und Wendepunkte sind
gemiill Sporting Code der FAI zu foto-
grafieren. Die Punkte miissen klar de-
finierte Stellen sein (z. B. Briicke,
Bahn- oder StraBenkreuzung). Aus-
nahmsweise kinnen auch Flichen mit
einem Durchmesser von hichstens
1 km angegeben werden (z. B. Hiuser-
gruppe). Auf mindestens einem Luft-
hild muf} ein markanter Teil des Flug-
geriiles zu erkennen sein. Die Lufthil-
der sind — aubBer bei Diapositiven — als
Papierabziige (Mindestformat 9 x
9 ¢m) beizulegen. Alle Bilder sind zu
numerieren und zu erlidutern.

Bei Flachem Dreieck oder bei Start
aufl einem Dreiecksschenkel (keine
FAI-Aufgaben) gilt fiir den Fotosektor
vom Start- und Landepunkt keine
Winkelhalbierende, sondern der Ah-
flug- bzw. Anflugschenkel.

Die neue Aus-
schreibung fiir den
Streckenflugpokal
falt Gleitsegeln und
Drachenfliegen
zusammen, Die
Wertung erfolgt wie
bisher getrennt.

Fotor Titman v. Mengarshauzen

Beim Gleitsegeln miissen die Auf-
nahme-Zeitpunkte der einzelnen Bil-
der exakt aul dem Barogramm einge-
tragen werden.

3. Landemeldung. GemilB Formu-
lar, das bei der DHV-Geschiiftsstelle
kostenlos angelordert werden kann.
Die Landezeugen miissen volljihrig
sein,

4, Kartenmaterial.  Startplatz,
Startpunkt, angegebener Zielpunkt,
tatsichlicher Landeplatz, Wende-
punkte und Flugstrecke sowie Positio-
nen der numerierten Lufthilder miis-
sen aul Karten mit MaBstab 1:200000
oder kleiner eingezeichnet werden.
Start-, Ziel- und Wendepunkte miissen
in die Karte eingedruckl sein. Das
Kartenmaterial ist im Original oder in
Kopie zusammen mil den anderen Un-
terlagen einzureichen.

5. Beurkundung mit Barograph.
Beim Gleitsegeln ist jeder Flug mit
einem von der FAl zugelassenen Baro-
graphen zu beurkunden. Das Baro-
gramm ist zusammen mit den {ibrigen
Unterlagen einzureichen.

6. Ausnahme. Statt der Dokumenta-
tion gemdl den obigen Ziffern kann
die gesamte Dokumentation gemél
Sporting Code der FAI fiir Rekord(lige
erfolgen.

Protest

Jeder Teilnehmer kann binnen 7
Tagen nach Bekanntgabe der Zwi-
schen- oder Endergebnisse unter
gleichzeiliger Zahlung einer Prolest-
gebiihr von DM 100,— beim DHV oder
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DAeC schriftlich Protest einlegen. Ver-
tretung ist ausgeschlossen. Protest ist
nur gegen einen eigenen Bewertungs-
nachteil oder gegen den Bewertungs-
vorteil eines einzelnen Mithewerbers
zuliissig. Die betroffenen Dokumenta-
tionsunterlagen kinnen nach Einle-
gung des Protestes vom Protestfiithrer
eingeschen werden., Wird dem Protest
staltgegeben, so wird die Protesige-
biihr zuriickgezahlt, andernfalls fillt
sie dem DHV und dem DAeC zu glei-
chen Teilen zu. Uber den Protest ent-
scheidet abschlieBend ein Schiedsge-
richt, das vom DHV und dem DAeC mit
je 2 Nichtteilnehmern beschickt wird.
Das Schiedsgericht kann Dritte beizie-
hen. Die Beweismittel bleiben auf die
fristgerecht eingereichten Dokumen-
tationsunterlagen beschrinkt. Der
Rechisweg ist ausgeschlossen.

AusschluB

Teilnehmer, die vorsiitzlich durch
unwahre Angaben oder durch sonsti-
gen Verstofl gegen diese Ausschrei-
bung Vorteile in der Wertung erzielen
wollen, kinnen vom Wetthewerb aus-
geschlossen werden.

Haftung

Die Veranstalter tibernehmen kei-
nerlei Haftung fiir Schiden der Teil-
nehmer oder Dritter.

Ligaqualifikation

Es ist vorgesehen, dafi sich die 3
bestplazierten bzw. von den Réingen 4
bis 10 nachriickenden Teilnehmer am
Streckenflugpokal automatisch fiir die
Deutsche Liga 1991 qualifizieren und
daB die weiteren Teilnehmer am
Streckenflugpokal bis Rang 30 und die
Ligapiloten auf den Ligaringen ab 26
bis 38 in ihrer Reihenfolge sich bei der
Deutschen Meisterschaft 1990 fiir 10
Ligapliitze qualifizieren. Die Qualifika-
tion erfolgt getrennt nach Hingeglei-
ten und Gleitsegeln.

— Anderungen vorbehalten —

DHV/DAeC, August 1989

Die Fotosektoren

Die Avfgaben

[ >

Freie Strecke

. >

Zielflug

0

| 4 - >

Zielruckkehr

Flaches Dreieck

Dreieck

B stertpunkt
D Zielpunkt

ﬂ Start + Zielpunklt

O Wendepunkt
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Erltivterungen zur
neven Ausschreibung
des Streckenflugpokals

Die Wetlthewerhssaison 1989 hat
gezeigl, dah Strecken(liige mit Gleit-
segeln keine exotische Einzelleistung
mehr darstellen. Die zuniichst probe-
weise aufgestellten Streckenflugre-
geln fiir Gleitsegel —in Anlehnung an
die Hiingegleiterregeln — haben sich
bewiihrt. Es besteht kein Grund mehr,
die Ausschreibungen getrennt zu hal-
ten und doppelt zu veroffentlichen.

Einheitliche Ausschreibung heiBt
nicht »gemeinsame Wertunge«. Hiinge-
gleiter und Gleitsegel werden getrennt
gewertel und beide Gewinner erhalten

den Streckenflugpokal fiir ihre Gerite-

klasse. Hingegleiter- und gleitsegel-
spezilische Abweichungen sind im
Text bezeichnet. Die Reihenfolge der
Bilder wurde fiir beide Geriiteklassen
getrennt aufgelistet.

Wichtige Einzelheiten:

® Neu geregelt ist das Problem mit

den im Fotolabor zerschnittenen
Filmen. Der bisherige Nachweis [iir
die labortechnische Notwendigkeit
entfillt; statt dessen sind zerschnit-
tene Filme in der urspriinglichen
Reihenfolge mit  durchsichtigem
Klebestreifen wieder zusammenzu-
selzen.

Fiir die Fotodokumentation bei Ul-
Schlepp mit Hingegleitern wurde
aul Grund der Auswerteerfahrung
in der zuriickliegenden Pokalsaison
klargestelll, dafl »nach dem Aus-
klinken« ein »Flugloto« zu machen
ist.

Die beiden Bodenfotos »Lande-
platz« und »Landemeldunge« wur-
den in der Reihenfolge getauscht,
um die Unmittelbarkeit der Lande-
zeugenbestilligung zu verbessern.
Bei den Beispielen fiir markante
Fotopunkte fehlen jetzt die Kirchen.
Zahllose Orte haben mehrere Kir-
chen bzw. Kapellen, die sich an-
hand des meist diirftigen Kartenein-
trags nicht identifizieren lassen,
Beim Gleitsegeln muf3 eine Data-
back-Kamera mit Einhelichtung der
Uhrzeit verwendet werden und die
‘otos sind dem ebenfalls vorge-
schriebenen Barogramm zuzuord-
nen, Diese Kombination mehrerer
Dokumentationsarten soll der Ma-
nipulation vorbeugen.

Kopiervorlagen [iir die Start- und

Landemeldelormulare frithzeitig bei
der DHV-Geschiiltsstelle anfordern!

Doppelsitzer-Passagierlehrer 1989

Hartmut Andres
Kieskautstralie 2
6650 Homburg 12

Christoph Bayer
Hartstrafie 8
5788 Winterberg 3

Peter Bork
Portastralie 32
4950 Minden

Detlev Eilers
Fritz-Geiges-StraBie 6
7800 Freiburg

Peter Gasche
Enzianstralie 28
8251 Marquartstein

Klaus Hiorburger
Allmannsried 181
8999 Scheidegg

Gebhard Holzner jun.
Brandstitier Strafie 62

8222 Ruhpolding

Klaus Irschik
BlumhardtstraBBe 14
7230 Goppingen-
Jebenhausen

Manfred King
Moosweg 3
7807 Elzach

Peler Kratz
Am Wieseneck 6
8111 Altenan

Mathias Krug
Haldenweg 3
8959 RoBhaupten

Walter Kumpfmiiller

Lujo-Brentano-Strafie 11

8210 Prien

Norbert Mundorf
Biinder Strafe 2
4972 Lihne

Wolfgang Neukirch
RummerstraBie 10
8122 Penzberg

Wolf' Schneider
MilchstraBie 10
S000 Miinchen 80

Hans-Peter Seibold
SchulstraBe 24
7067 Pliidderhausen

Karl-Heinz Sylla
Im Goldwinkel 18
5205 St. Augustin 2

Waller Wagner
Hof 57
7816 Miinstertal

Rudi Zeininger
Konigstralbie 9
8391 Tiefenbach 2

Wolfgang Engel
Hiigelstralle 13
8039 Puchheim Ort

Peter Rieger
ReinhardistraBe 43
7448 Wolfschlugen

Jakob Krose
Im Schluh 20
2862 Worpswede

Horst Steidl
Halde 43
7797 lllmensee

Andreas Dowidal
AggensteinstraBe 8
8959 Rieden

Michael Soder
Brunnenstralie 15
8959 Rieden

Christa Vogel-Sader
Brunnenstralle 15
8959 Rieden

Jiirgen Schliitter
Huttenstralie 7
8700 Wiirzburg

Steckbrief

1989 gesiohlene Hiingegleiter/Gleitsegel und Zubehar

Geratetyp Farben Werk- besondere Eigentiimer oder zu
nummer | Merkmale Benachrichtigender
Packtasche mit Knie- Variometer ist in selbst- | Toni Schindele,
héngerschilrze »Easy« gebautes tropfenfdrmi- | OstbahnhofstrabBe 58
mit Rademacher Fall- ges Kunststoffgehduse | 8960 Kempten
schirm, Kevlarhelm, eingebaut
Lorenz-Variometer +
Zubehor
Bicla pink mit | 316 Ditmar Wenck,
Big X gelber Bahn Schlesierring 8,
: 3171 Wasbiitte!
Brauninger Altovario 4892136 Peter Schwarzer,
LCD Il Barnhohl 12e,
6374 Steinbach/Ts.
Bullet SP 12 weil pinkes Verstarkungs- Firma Guggenmos
band am Achterliek, Tel. 08341/5186
Vollmylarsegel
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Deutsche Meisterschaft
1989 »abgesoffenc

Ein groBes Drachenfliegerfest sollie
die diesjihrige DM werden: 9 Wettbe-
werbstage waren angeselzt, viel inter-
nationale Prominenz wie Weltmeister
Rick Duncan, Bruder Russel Duncan,
Foil-Hersteller Carl Braden, der Brasi-
lianer Phil Haegler und von Cafe sowie
Argentiniens Nr. 1 waren anwesend.

Der Delta Club Bavaria Ruhpolding
hatte ein umfangreiches Rahmenpro-
gramm mit Sektempfang, Jazz- und
Nostalgieabend sowie als Hihepunkt
die Ruhpoldinger Rock-Nacht aul die
Beine gestellt.

Doch wie so oft in diesem Jahr war
das Wetter der Spielverderber; wih-
rend das iibrige Deutschland unter
einer Hitzewelle litt, schirmte der
Rand eines Balkantiels bestindig den
Ruhpoldinger Himmel ab.

Ein einziger Durchgang (Untern-
berg — Hochries — Unternberg/Lande-
platz), gewonnen durch eine Glanzlei-
stung von Knut von Henlig vor Rick
Duncan und Uli Blumenthal, war die
magere Ausheute von 8 Tagen Aus-
harren. Damit gab es keine offizielle
Wertung. Schade fiir die groBartige
Arbeit und Vorbereitung der Ruhpol-
dinger.

Deutsche Meisterschaft
der Fraven

Leider war die Resonanz bei den
Pilotinnen auf die diesjdhrige Aus-
schreibung gering. Um eine olfizielle
Wertung zu erhalten, miissen sich ge-
miéf Sportordnung mindestens 20 Pi-
lotinnen [iir die Deutsche Meister-
schalt anmelden. Bis zum Melde-
schlufl waren jedoch gerade 8 Anmel-
dungen eingegangen. Die Pilolinnen
beschlossen, den Wetthewerb inoffi-
ziell durchzufithren.

Gewonnen wurden die zwei Durch-
giinge an der Hochries von Rosi Brams
(10. bei der Bayerischen Meisterschaft
1989), die sich damit im Wetthewerbs-
sport zuriickmeldete.
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Cross Country World
Meeting in Brasilien

Im Februar 1990 findet im Gelinde
der Weltmeisterschaft von 1991 ein
Wetthewerb im [reien Streckenflug
statt. Dabei geht es darum, den beste-
henden Landes-Rekord von 193 km zu
brechen. Fiir die besten 5 Piloten gibt
es ein Preisgeld sowie ein Extrapreis-
geld [iir denjenigen Piloten, der den
hestehenden Rekord bricht. Das Nenn-
geld betrdgt 80 US Dollar pro Pilot und
beinhaltet den Transport zum Start-
platz, Riickholservice und Betreuung
wiithrend des Wetthewerbs.

Weitere Informationen sind iiber
die DHV-Geschiiflsstelle erhiltlich,

Baden-
Wiirttembergische
Meisterschaft

im dritten Anlauf

Nach Drucklegung des DHV-Infos
Nr. 51 wurde fiir die Baden-Wiirttem-
hergische Meisterschafl ein dritter
Termin am Le Treh im Elsaf anbe-
raumt. In zwei Durchgiingen ergaben
sich folgende Plazierungen:

1. Matthias Narr

2. Michael Braunstein
3. Thomas Scherlinzky
4, Rainer Rossler

5. Klaus Amann

Die neuen hessischen Landesmeister: v.l.n.r. Hans Bausenwein, Walter Schurr, Rolf Ebnet,
Rainer Biirger, Felix Nacario.

Hessische
Landesmeisterschaft
1989

Die Hessische Landesmeisterschaft
fand auch 1989 wie in den Jahren
zuvor hei Spittal statt.

Gestartet wurde vom Goldeck und
vom Tschiernok. Sieger und damit
Hessischer Landesmeister wurde Wal-
ter Schurr,

Beste Pilotin war Gabriele Mlinski
aufl Rang 38.

Fato: Michas! Waingariner

Endergebnis
Rang Teilnehmer Punkte
1 Walter Schurr 2775
2 Rolf Ebnet 2132
3 Rainer Biirger 2003
- Hans Bausenwein 1852
5 Felix Nacario 1766
6 Albert Feller 1748
7 Manfred Vaupel 1717
8 Karl-Heinz Scheil 1618
9  Henning Kettler 1438
10 Peter Ripper 1418




News aus der
Gleitschirmszene

von Sepp Gschwendner

Liga in Hossen

Bereits eine Woche vor der Deut-
schen Gleitsegelliga traf sich die Dra-
chenliga in Kossen. Die Start- und
Flugversuche der ortsanséssigen
Gleitsegel-Schule verkiirzten die War-
tezeit auf gute Thermik. Vor allem die
Fehlstarts der Gleitsegel-Schiiler hat-
ten es den humorvollen Drachen-
cracks angetan. Zum Gliick der Dra-
chenflieger schauten die Gleitsegel-
Schiiler beim Star{ zum Ligadurch-
gang nicht zu, sind doch Drachenfehl-
starts, zumindest in groBer Anzahl,
viel lustiger, es geht dabei meist etwas
kaputt.

Christoph Kirsch, deutscher Liga-
und Testpilot schnappte sich einen
Schulungsschirm, mischte sich unter
die Schiiler der Kissener Gleitsegel-
Schule und machte alles genau an-
dersrum, wie von den Lehrern zugeru-
fen. Seine Darbietung als Gleitsegel-
Schiiler tibertral sogar noch die Stunts
im legendiren Film »Supermax«. Daf}
sich Gleitsegel-Lehrer und -Lehrerin-
nen, hier Renate Herzog, nicht ihr
Geld im Schlal verdienen, wurde deut-
lich sichtbar, Renate war in Sorge um
ihren »Schiiler« einem Nervenzusam-
menbruch nahe.

Dab bei den Verkehrsdurchsagen in
B 3 von einem Flugtag in Kissen abge-
raten wurde, diirfte eine Novitéit im
Flugsport sein, ein Werbegag von Sepp
Himberger oder echtes Bediirfnis bei
Osterr. Liga, Franz. National-
mannschaft, Deutscher Liga und Hun-
derten von Freifliegern?

Deutsche Meisterschoft am Weank

Bis zu 10 m Steigen waren bei den
zwei Durchgingen zur deutschen Mei-
sterschaft am 09. und 10.06. in Gar-
misch am Wank angesagt. Obwohl je-
weils Bojenfliige mit ca. 20 km Linge
bewiiltigt werden muBten, war das
Problem weniger die Strecke, als das
Runterkommen zum Landeplatz,

Alle moglichen Manover von Steilspi-

;.—'~;.

wetthewerbssport
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ralen bis zum Fullstall wurden ange-
wendet, um eine moglichst kurze Ge-
samlzeil zu erzielen. Einige Piloten

vergaBen dabei anscheinend, dal der

Boden ganz schin hart ist. Die Forde-
rung, die Landepunkte wegen Unfall-
gelahr abzuschalfen, geht allerdings

Liga in Kissen: Christoph Kirsch wartet auf
einen giinstigen Startzeitpunkt.

Fota: Tilman v. Mengershausen

Blick vom DM-Startplatz am Wanlk.

Foto: Walter Garteizen

Sekt-Dusche fiir die deutschen Meister,
spendiert vom Wirt der Pfeifferalm.
Foto: Garhard Steinbarg

elwas zu weil. Erstens gehort zu ei-
nem Flug und zum Flugkénnen immer
eine gezielte und gestandene Lan-
dung, zweitens sollten wir nicht den
Fehler der Drachenflieger machen,
deren Wetthewerbe kaum Zuschauer,
Sponsoren usw. interessieren; Punkt-
landen ist das, was die Zuschauer am
meisten begeistert.

Trotz eifrigem Fernsehstudium bei
Autorennen scheint der Wirt der Pleil-
feralm —dem Landeplatz der Gleitse-
gelflieger am Wank — etwas verwech-
sell zu haben, darum hier schriftlich:
Bei Siegerehrungen spritzen die Pilo-
ten aul die Funktionire mit Sekt und
nicht umgekehrt!

Streckenflugpolal

Den heuer wohl ersten dokumen-
lierten Streckenflug fiir den Gleitse-
gel-Streckenpokal schaffie Martin
Cornel am 15.06.1989. Er flog von
Kissen Unternberg nach Zell am See.
Zwischendurch wurde er von einer
Wolke auf 3800 m hochgesogen. Als
ihm dann die »Sonnenbrille vereiste«
stallte er sich wieder auf 2500 m
herunter. Nun gibts zwei Miglichkei-
ten, entweder man setzt gar keine
Sonnenbrille aul, da man in der Wolke
sowieso nichts sieht, oder man denkt
manchmal an die 5 toten Drachenflie-
ger 1988 in Lecco/Italien, die in eine
Cumulus Nimbus gesogen wurden und
im Umkreis von 30 km herunter
kamen.

I'ritz Bunz, Allgéuer Gleitsegel-Leh-
rer und hereits fiir die Gleitsegel-WM
in Kiossen nominiert, muB sich die
hoffentlich hduligen Fernsehberichte
vom Krankenbett aus anschauen. Bei
sehr turbulenten Bedingungen klappte
ihm im Landeanfiug knapp iiber dem
Boden der Schirm ein. Oberschenkel-
bruch, Leider erwischte es auch Toni
Bender. Fiir Drachen- und Gleitsegel-
WM nominiert, hatte er sich fiir Kos-
sen entschieden. Kurz vor der Abreise
stiirzte er bei Filmarbeiten beim Top-
landen so ungiinstig, daf er sich den
Arm brach. Guie Besserung wiinscht
die Nationalmannschaft und als Trost:
An Weihnachten findet in Monaco ein
Drachen-Biplace-Wetthewerh statt —
der eine liuft und der andere steuert!
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Deutsche Gleitsegel-
Meisterschaft 1989
am Wank

Am Wank wurde vom 7 6. his
zum 11. 6. nicht nur der devtsche
Meister ermittelt; vielmehr ging
es auch um Ligapunkte,
Qualifikation fiir die Ligu 1990
und vor allen Dingen um noch
fiinf offene Pliitze in der
Nationalmannschaft fiir die
diesjiihrige Weltmeisterschaft in
Kossen. Spannende Wetthewerbe
waren also zu erwarten.

Ein Bericht von Zico Franke

Kontrolle ist besser: Die neuen
deutschen Gleitsegelmeister Rudi Settele
und Ingrid Bick beim Begutachten der
Filme.

Fato: Gerhard Stenbera

»Wenn 10 Ligapiloten sich treffen,
regnet es«, hatte der spitere deutsche
Meister Rudi Settele anliBlich der
Bayerischen Meisterschaft am Tegel-
berg meteorologisch prizis festge-
stelll. Sollte nach Oberstdorf (Liga-
wetthewerb), der Bayerischen Mei-

hermik

sterschaft am Tegelberg nun auch der
dritte und bedeutendste Gleitsegel-
Wetthewerb in deutschem Luftraum
dem Wetter zum Opfer fallen? Pilinkt-
lich nach dem Erdffnungsbriefing im
Olympia-Stadion von Garmisch-Par-
tenkirchen setzte Dauerregen ein, der
am Startplatz in leichten Schneefall
iiberging. An Fliegen war nicht zu
denken,

Auch der 2. Wetthewerbstag zeigte
ein  kaum veriindertes Wetterbild:
starke Schauver wechselten mit kurz-
zeitigen  Aufheiterungen ah. Dazu
herrschte starker Nordwind (Riicken-
wind) am Startplatz RoBwank.

Ganz anders dagegen die Verhilt-
nisse am Freitag: Sonne in Garmisch
und Erwidrmung auf 25 Grad C, 0-
Grad-Grenze hei 1800 Meter, die Basis
auf knapp 3000 Meter Hihe.

Unter diesen Bedingungen sollten
Aufgaben miglich sein, wie sie bisher
in Deutschland sicherlich noch in kei-
nem Gleitsegel-Weltbewerb geflogen
wurden. Fiir den ersten Wetthewerbs-
durchgang wurde ein Bojenflug auf
Minimalzeit gefordert, wobei die Bojen
»Ecken-Hiitte« und »Gschwandtner-
bauer« jeweils zweimal und als letzter
Wendepunkt die »Kirche in Wam-
berg« zu umfliegen waren, ehe es dann
am Landeplatz auf der Pfeiffer-Alm
um Landefeld- und Landebonus-Punk-
te ging.

Erstmals wurde Filmdokumenta-
tion verlangt, d. h., dal die Piloten in
vorgegebener Reihenfolge Aufgabe,
Gerét/Startnummer und Wendemar-
ken zu fotografieren hatten.

l @ Wertungsdurchgang

Das Startfenster — gestartet wurde
im  Open-Window-Verfahren — war
von 11.30 Uhr his 15.00 Uhr gedffnet,
die letzte Landung hatte spitestens
um 18,00 Uhr zu erfolgen. Es dauerte

zwei volle Stunden, bis Bewegung in
das Teilnehmerfeld kam. Als vierter
Pilot startete Toni Bender um 13.33
Uhr, Sekunden nach ihm Uli Wiesmei-
er, die beide zu den Top-Favoriten zu
zithlen waren. Danach ging es Schlag
aul Schlag und innerhalb einer weite-
ren Stunde waren alle 69 Teilnehmer
in der Luft. Es zeigte sich sehr schnell,
daf} bei den auBergewihnlichen ther-
mischen Verhilinissen eine Vielzahl
der Piloten die Aufgabe schaffen wiir-
de, und daf die Flugzeit und Lande-
punkte ausschlaggebend fiir die Pla-
zierungen werden wiirden. Thermi-
sche Ablosungen, die das Vario an und
iiber den Anschlag brachten, lieBen
die Piloten mit bis zu 8 Meter/Sekunde
steigen.

Von Beginn an entwickelte sich ein
duBerst spannendes Rennen im Kampl
um die Bojen und die schnellste Flug-
zeit. Neun Piloten gelang es letztlich,
die gestellte Aufgabe innerhalb einer
Stunde zu fliegen, wobei Ernst Strobl
mit 47,07 Minuten deutlich in Fiihrung
lag, gefolgt von Rudi Settele, der aller-
dings schon 4 Minuten mehr Flugzeit
bendtigte, dafiir jedoch durch seine
Landung im 5-Meter-Kreis zusiitzlich
Landepunkte erhielt. DaBl ausgerech-
net Toni Bender sich bei der Landung
kurz mit der Hand abstiitzen mulfite,
um einen Sturz zu verhindern, deutete
auf die Probleme hin, die selbst Top-
Piloten mit dem Landeplatz Pfeiffer-
Alm bei derartigen Verhiltnissen ha-
ben konnen. Die [ehlende Landewer-
tung brachte Toni Bender bereits im
ersten Durchgang um seine Chance,
nach 1987 und 1988 den Hattrick zu
schaffen, da er auf Rang 25 zuriickfiel.
Ansonsten waren alle Favoriten unter
den ersten 10 des ersten Durchganges
zu linden.

2 ©® Wertungsdurchgang

Die Flugbedingungen waren eher
noch hiirter als am Vortag. 25 bis 28
Grad C im Tal, 0-Grad-Grenze auf
2000 Meter, Basishdhe 3300 Meter.

Da die erste Aufgabe immerhin von
33 Piloten geschafft wurde, legte die
Wetthewerbsleitung die MeBlatte fiir
den 2. Wertungsdurchgang hoher: Bo-
jenflug aul Minimalzeit, Ecken-Hiitle,
Gschwandtnerbauer,  Wamberg-Kir-
che, Wank-Giplel waren in Reihenfol-
ge zu [liegen.

Wieder war es Toni Bender, der
als 5. Pilot nach einer Stunde und
45 Minuten Wartezeit gestartet, den
StartschuB [iir das Feld abschaol.

Die zahlreichen Zuschauer konnten



vom Landefeld einen spannenden
Wetthewerb mit spektakuldren Einla-
gen verfolgen. So hatte Ernst Strobl
nach Art eines Verfolgungsrennens
den 5.40 Minuten vor ihm gestarteten
Toni Bender nahezu eingeholt, als
man fast gleichzeitig in Landeplatznii-
he begann, 800 Héhenmeter mit Steil-
spiralen abzubauen.

Uli Wiesmeier bestiiligle seine Form
durch die zweitbeste Flugzeit, landete
zudem im 5-Meter-Kreis und hiitte
damit diesen Durchgang gewonnen.
Leider halte er vor dem Start verges-
sen, seine Startnummer zu fotogra-
fieren: keine Wertungspunkte, vorbei
die Chancen auf den Titel. Sepp
Gschwendtner und Rudi Settele hatten
zuniichst erhebliche Miihe, eine vor-
zeitige Landung zu vermeiden und
kratzten buchstiblich an den Baum-
spitzen, his sie einen Barl erwischien,
der »mich hochscholb wie einen Sekt-
korken« (Originalton Gschwendtner).

Finige Piloten pokerten hoch, war-
teten bis zur letzten Minute aul den
Start, wurden jedoch von einsetzen-
dem Riickenwind {iberrascht und ka-
men vor SchlieBen des Startfensters
nicht mehr zum Take-off.

Dank seiner guten Flugleistung und
der zusiitzlichen Landepunkte gewann
Rudi Settele auch den zweiten Durch-
gang,

Beste Teilnehmerin war wiederum
Ingrid Bick mit 890 Punkten auf Rang
15;

Das Wetter lief am AbschluBtag
leider keinen weiteren Durchgang
mehr zu, Damil stand das Ergebnis
der deutschen Meisterschaft fest: Rudi
Settele wurde neuer deutscher Meister
mit zwei gewonnenen Wertungs-
durchgingen und 2000 Punkten vor
Frnst Strobl mit 1986 und Christoph
Kirsch mit 1936 Punkten. Bestplazier-
te Teilnehmerin: Ingrid Bock mit 1763
Punkten aul einem hervorragenden
12. Platz.

Die deutsche Meisterschaft hat be-
stitigt, daB das Niveau der Welthe-
werhspiloten innerhalb eines Jahres
erheblich gestiegen ist und internatio-
nal einen Spitzenplatz einnimmt. Er-
freulich ist auch die gute Plazierung
einiger jiingerer Piloten wie Alexander
Klarmann, Jiirgen Kalchgruber und
Torsten Hahne, die sich mit ihren gu-
ten Leistungen fiir die Liga 1990 quali-
fiziert haben sollten.

Dank und Lob aller Piloten gebiihrt
dem Ausrichter der Veranstaltung, al-
len voran Walter Gatscher, der die
organisatorischen  Voraussetzungen
zum Gelingen dieser Veranstaltung
geschalfen hat. 4

- Anzeige -

DHV-Filmverleih

o
»lkarus lebte \V
Herstellung: 1989 von Charly Jast, zusammengestellt aus zahlreichen
Amateurstreifen
Format: Super 8
Ton: Magnetton, mono
Filmdauer: 70 Minuten (aufgeteilt auf 2 Spulen)
SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter
Adressaten: Interessierte Laien, Drachen- und Gleitschirmflieger aller

Leistungsstufen, Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

»Drachenfliegen — Harmonie und Technik

Herstellung: 1985 von Charlie Jost

Format: Super 8

Ton; Magnetton, Mono

Filmdauer: 90 Minuten (aufgeteilt in 3 Teile)

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachenflieger,

Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen - Heiter bis wolkige«

Herstellung: 1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

»Gleitsegeln ~ Mir gehort der Himmel,
die Erde bleibt unter mir«

Herstellung: 1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung Charlie Jost
Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

Spulengrofe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne Personen. Der Versand
erfolgt in speziellen Filmversandkoffern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben.
Der Versand ist in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind
vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten. Eine
langere Ausleindauer kann nur in Riicksprache mit der DHV-Geschéftsstelle vereinbart
werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden an den entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen
kostet die 2. Rolle DM 40—, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,




Traumwetter ver-
wiihnte die Piloten
bei den Qualifika-
tionsdurchgéngen
der Deutschen
Gleitsegelliga,
Ende Mai in
Kissen.

Foto, Tilman v Mengershausen

Gleitsegel-Liga
im Streckenfieber!

ach zwei verregneten Versu-
chen in Oberstdorf und am
Tegelberg bei den Bayerischen
Meisterschaften war es endlich
soweit:

Die Liga-Piloten erwischten Traum-
wetter wdhrend den Qualifikations-
durchgingen vom 20.-28 Mai in
Kissen,

Dabei begann es fust wie bei den
vorigen Versuchen: Riickenwind und
Regenschauer am Samstag am Brenn-
kopl" nordlich des Walchsees. Erstes
Beschnuppern der  Liga-Teilnehmer
unter sich.

Doch am Sonntag dann der erste
Durchgang: zwei Bojen sollten auf Ma-
ximalzeil geflogen werden. Nach lan-
gem Warten auf Thermik startete Toni
Bender als erster, aber in Rekordzeit
(7 Min.) fand er knapp das Landefeld.
Also weiteres Warten. Dann kam tur-
bulenter Seitenwind auwf, und in einem
heillosen Durcheinander von Start-
kommandos und mifigliickten Start-

versuchen versuchten 40 Piloten, in
20 Minuten Restzeit zu starten. — Das
konnte nicht gutgehen. — So wurde
auch dieser fast gegliickte Versuch
annuliert.

Dann die Wende! — Montag, der

erste strahlende Sonnentag mit guten
thermischen Verhiiltnissen. Aufgabe:
Start zwischen Mittel- und Bergstation
Unternberghorn, 1. Pflichtboje: Mittel-
station, 2. Boje: Bergstation, 3. Boje:
Bauernhof im Tal, 4. Boje: Gipfelsta-
tion, dann Landeplatz Kissen und das
Ganze in Minimalzeit. — Uber 50 %
schaffien diese Aufgabe! Trotz gering-

ster Helferszahl meisterte Teamchef

»Zico« diesmal den Startrummel. Auf-
atmen nach dem 1. Wertungsdurch-
qgang.

Dienstag das gleiche Wetter und
eine dhnliche Aufgabe. Handicap: eine
Inversionsschicht, die das Erreichen
der 2. Gipfelboje fast unmaglich mach-
te. Nach 2lstiindigem verbissenen
Kampf unter diesem »Deckel« schaff-

ten es dann 4 Piloten: Toni Bender, Uli
Wiesmeier, Christoph Kirsch und Sigi
Fuchs. Sie katapultierten sich durch
diese Leistung in der Wertung weil
nach oben,

Am 3. Tag endlich die erste Strek-
kenflugaufgabe: vom Brennkopl zur
ersten Boje: Landeplatz Kidssen, an-
schlieflend ein seluvieriges Bojen-Drei-
eck. Nur 3 Piloten schafften es dies-
mal: Uli Wiesmeier, Peter Geg, Martin
Cornel. Alle anderen hatten das »grofie
Saufen« und landeten irgendwo zwi-
schen Brennkopf und Landeplaiz Kis-
sen. Aber durch die relativ zu hoch
angesetzte Streckenwertunyg wurde
die exzellente Leistung der drei jedoch
nicht entsprechend der Vortageswer-
tung gewiirdig.

Am Donnerstag wurde der 4. Durch-
gang wegen Gewillerstimmuny abge-
sagt. Die Sicherheit der Piloten stand
natiirlich im Vordergrund. Obwohl der
Tag dann doch fliegbar wurde, waren
alle mit dieser Sicherheitsentschei-
dung zufrieden. Was hdtte passieren
kinnen, erlebten die Teilnehmer am
néichsten Tag, als die dsterreichische
Liga von Pepi Gasteiger in eine sichi-
bare Gewitlerfront  hineingeschickt
wurde: im Umkreis von ca. 10 Kilome-
tern landeten die wenigen Piloten, wel-
che sich trauten zu starten, irgendwo,
nur nicht am Landeplatz. — Zum Gliick
passierte nichis Ernstes.

Freitag fand der 4, Durchgang mit
einer eigentlich einfachen Aufgabe
statt; aber der starke Ostwind erlaub-
te es diesmal niemandem, die 2. Boje
zu erreichen. Nur 5 Piloten konnten
nach der ersten Boje noch den Lande-
platz anfliegen.

Durchgang 5 und 6 der diesjdhrigen
Liga-Wertung wurden wihrend der
Deutschen Meisterschaft in Garmisch-
Partenkirchen geflogen. Dadurch gab
es geringfligige Verdnderungen im
Spitzen-Klassement. Christoph Kirsch
verdringte Toni Bender von Platz 1,
Stefan Mast riickte auf Platz 3 vor und
Martin Cornel auf Platz 4. Uli Wies-
meier nach den Durchgdngen in Kis-
sen auf Plaiz 3 fiel durch seinen Foto-
grafierfehler von Platz 3 auf Platz 10
zuriick. Rudi Settele, vor der Deul-
schen Meisterschaft in der Liga-Pla-
zierung noch auf Rang 16, konnte sich
durch seine 2 gewonnenen Durchgdin-
ge wihrend der DM auf Platz 9 verbes-
sern und damitl einen Nationalmann-
schaftsplatz erreichen. Beste Pilotin-
nen in der Liga sind Ingrid Bock auf
Platz 16 und Michaela Kranzusch auf
Platz 23.

Martin Cornel



Endstand Gleitsegel-Liga 1989
Rang Home Punkte Kdssen Punkte DM Gesamt-
1 2 3 1 1 2 punkte
1 Kirsch, Christoph 776 1000 605 667 970 966 4984
2 Bender, Toni 811 986 572 667 825 976 4837
3 Mast, Stefan 962 199 736 667 931 888 4383
4 Cornel, Martin 463 319 1000 667 908 980 4337
5  Gschwendtner, Sepp 873 319 598 667 923 925 4305
6 Bung, Fritz 933 160 598 667 895 998 4251
7 Strobl, Ernst 463 160 768 667 988 988 4044
8  Weininger, Sepp 869 160 573 667 920 845 4030
9  Settele, Rudi 709 199 243 667 1000 1000 3818
10 Wiesmeier, Uli 1000 160 998 667 925 0 3750
11 Hornsteiner, Mart, 641 160 338 833 844 877 3693
12 Geg, Peter 988 199 998 0 939 517 3641
13 Bock, Ingrid 849 239 0 667 873 890 3518
14 Siebold, Tilo 893 160 552 667 172 942 3368
15  Lehner, Herbert 654 199 572 667 877 388 3357
16 Rohrmoser, Sigi 139 199 600 667 883 840 3328
17 Lang, Uli 644 160 0 1000 515 923 3242
18 Fuchs, Sigi 786 638 464 0 886 388 3162
19 Kaiser, Peter 847 199 704 0 515 860 3125
20  Blum, Robert 546 199 640 667 86 881 3019
21 Schlager, Thomas 232 239 598 667 845 172 2753
22 Schilling, Christ. 867 160 588 0 0 873 2488
23 Kranzusch, Michaela 0 160 533 667 707 302 2369
24 Carsten, Peter 0 160 609 667 904 0 2340
25  Héuserer, Robert 232 160 511 0 770 603 2276
26  Ostermiinchner, Hans 0 160 0 667 515 897 2239
27 Kranzusch, Franz 463 160 0 667 43 849 2182
28  StroB, Erich 789 40 581 0 670 0 2080
29  Anke, Danni 232 160 594 667 0 388 2041
30 Klotzer, Walter 701 160 434 0 831 0 2026
31 Kurrle, Stefan 676 199 0 667 344 86 1972
32 Kogl, Gerhard 463 160 613 333 258 129 1956
33  Anschiitz, Andi 139 319 502 0 829 0 1789
34 Melitopoulos, Jord, 0 319 598 667 0 0 1584
35  Spieler, Gerhard 0 160 349 0 873 0 1382
36  Schachtl, Stefan 139 239 615 0 129 0 1122
37  Brosselt, Volker 0 0 357 0 0 129 486
38  Geiger, Conni 0 0 141 0 0 302 443
39  Schmid, Bernhard 0 0 0 0 344 0 344
40  Weininger, Hannes 0 0 141 0 86 0 227
41 Weh, Carola 0 0 0 0 86 0 86

Helmut Molterer never Rheinland-

Pfiilzischer Landesmeister

iihrend der vier sonnigen

Tuge 25.-28.5.9, welche
nach Abschlufs  der Wer-
tungsfliige  mit  Entladung

der Atmosphire (Gewitter)
endeten, haben die Drachenflieger aus
Rheinland-Pfalz die Landesmeister er-
mittelt. Mit dem herrlich gelegenen
Startplatz in Newmagen-Dhron war
dem Wettbewerbsleiter Herbert Kerber

von den 39 leilnehmerinnen und Teil-
nehmern alles  abverlangt worden.
Dennoch bewahrte er die Ruhe wund
Ubersicht und  fiihrte  diesen an-
spruchsvollen Bewerb um Meistertitel
und Teilnahmeberechtigung an der
Deutschen  Meisterschaft  unfallfrei
liber die vier Tage. Die Koordination
mit der Flugsicherung »Eifel Controls,
Air Base Spangdahlem konnte der gu-

ten Vorarbeit wegen problemlos be-
werkstelligt werden. Auch die Bezirks-
regierung Trier hat ihren entscheiden-
den Beitrag zum Gelingen geleistet.

Am ersten Tag wurde die Aufgabe
gestellt, von Newumagen-Dhron nach
Hamm bei Serrig zu fliegen. 16 Mdin-
ner und eine Frau, Silvia Junker.
schafften diese 40-km-Strecke. Zwei
Piloten waren zeitgleich am schnell-
sten angelangt und teilten sich so den
1. Platz. Es galt also fiir die »Mitstrei-
ter«, fortan diese beiden, Sigi Barth
und Karl Maillinger, genauestens zu
beobachten, um die Chance des Sie-
gens nicht zu verpassen. Schlieflich
war Helmut Molterer mit 684 Pkt.
nach den Fiithrenden mit jeweils 700
Pkt. nur knapp dahinter. LErich Alker
mit 660 Pkt. war noch sehr gut im
Rennen und Konrad Thomas mit 656
Pkt. noch lange nicht abgeschlagen.

Der zweite Tag war voller Span-
nung. Start in Neumagen-Dhron, Wen-
de am Sendeturm Ockfen, Riickkehr in
Neumagen-Dhron. Bis in die Abend-
stunden hielt die Spannung an.
Schliefilich um 20.15 Uhr kam Sigi
Barth als einziger ans Ziel und sicher-
te sich so einen guten Abstand zu den
Verfolgern. Helmut Molterer jedoch er-
reichte fast das Ziel und sicherte so
seine gute Ausgangsposition fiir den
dritten Tag. Die Aufgabe wurde bei-
behalten, die Bedingungen waren je-
doch schwieriger, da die Thermik sehr
schwach wurde. Auch hier bewies Sigi
Barth seine Klasse und sicherte sich
nach wie vor die Spitze, jedoch Helmut
Molterer holte mdchtig auf. Am Sonn-
lag, dem vierten Tag, war eine gewitt-
rige Storung Ursache fiir eine unge-
wollte  Startverzégerung. Schlieflich
verspiitel gestartet wurden noch sehr
gute Weiten geflogen. Michael Kiefer
mit 25,5 km erreichite die beste Tages-
leistung, konnte damit aber nur den
ungeliebten 3. Platz halten. Was war
aber mit Helmut Molterer, denn Sigi
Barth lag schon zuriick?

Um 19.35 Uhr war das Geheimnis
geliiftet. Seine Strecke iibertraf die
von Sigi Barth sichtbar. Geniigt es ...7
Fieberhafte Ausrechnungen brachten
es ans Tageslicht. Ja, es reicht! Hel-
mut Molterer ist Sieger der Landes-
meisterschaft 1989 mit nur 22 PkL.
Vorsprung vor Sigi Barth und an drit-
ter Stelle Michael Kiefer.

Gisela Blau konnte mit Platz 9 im
Gesamtklassement den Titel »Landes-
meisterin« zum wiederholten Mal er-
ringen. Silvia Junker, die am ersten
Tag als einzige Frau die Tagesaufgabe
lioste, wurde Vizemeisterin.

Peter P. Rother
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Drachenflug-
Liga 1989

ie diesjihrige Liga muflite we-
gen anhaltenden Wetterpechs
— auch die Deutsche Meister-
schaft brachte lir die Liga 89
lediglich einen Durchgang —

schon nach 5 Durchgingen abge-
schlossen werden,
Durch seine hervorragende Lei-

stung beim letzten Durchgang schalfte
es der letztjahrige Liga-Winner Knut
von Henlig noch, sich vom 11. auf den
5. Platz vorzuschieben. Der Drachen-
fug- und Gleitsegelmeister 1988 Toni
Bender behauptete seine Position im
Spitzenfeld mit Platz 3. Uli Blumenthal
belegte wie schon 1988 Platz 2. Unan-
gefochtener Spitzenreiter jedoch hlieh
Christoph  Kratzner mit iiber 300
Punkten Vorsprung trotz verletzungs-
bedingtem Fehlen im letzten Durch-
gang. Er ist damit Liga-Winner 1989,
Wegen der geringen Zahl an Liga-
durchgingen hatten sich die WM-Teil-
nehmer in 3 weiteren Ausscheidungs-
[ligen in Fiesch zu qualifizieren. d

Christoph Kratzner gewinnt die Liga ‘89 mit
iiber 300 Punkten Vorsprung.

Fotos: Kiaus Tanzler

Endstand Drachenflug-Liga 1989

Rang  THR  Nume Durchgany Gesami-
1 2 3 q 5 punkte
1 6 Christoph Kratzner 7000 7000 6976 6386 00 27362
2 2 Uli Blumenthal 7000 5490 4759 3561 3374 2419,
3 13 Toni Bender 7000 6906 5756 3807 139  2360,8
4 8 Franz Schiiller 6945 4369 4759 5404 139 21616
5 1 Knut v, Hentig 606,3 188 4623 6386 4000 21260
6 4 Bob Baier 7000 3618 5348 3868 487 20321
7 9 Otfried Heinelt 6559 3805 4940 3868 00 1917,2
8 11 Wolfgang Gerteisen 5291 6356 2176 4851 626 18300
9 14 Josef Stellbauer 7000 1503 5348 4175 00  1802,6
10 28 Jos Guggemos 3472 3101 5348 3377 2435 17733
1 36 Hans Bausenwein 1874 4416 4759 6386 139 17574
12 15 Martin Brinek 6284 1691 5212 4175 139 1750,
13 19 Detlev Ziege 00 4604 7000 4298 939 1684,
14 47 Harti Waitl 00 5544 4759 5158 1113 16574
15 12 Manfred Aumer 6339 1644 1722 4667 2017 16389
16 10 Wolfgang Neuhofer 5291 752 5167 3868 139  1521,7
17 35 Ernst Schneider 00 3618 4759 6693 139 15209
18 43 Thomas Rauch 00 6530 2266 5158 1044 14998
19 22 Georg Weinzierl 00 4134 5076 5342 189 14691
20 21 Ludwig Rauch 1929 3101 5303 3868 139  1434,0
21 23 Holger Bolz 00 4134 5167 4298 139 13738
22 45 Martin Storz 00 5074 4623 3684 13,9  1352,0
23 3 Achim Rasch 2701 5356 5167 0,0 139 13363
24 48 Jochen Wohlfahrt 00 4134 4759 4298 13,9  1333,0
25 18 Walter Schurr 00 5074 2991 3868 870 12803
26 5 Markus Hanfstangl 446,5 752 2176 5158 139  1269,0
21 49 Kai Ehrenfried 00 3852 2085 6386 139  1246,2
28 46 Frank Uhdris 00 5497 2266 4175 139 12077
29 7 Richard Liebig 5291 188 2266 3807 139  1169,1
30 25 Gerald Woll 00 1222 3082 7000 139 11443
31 29 Martin Einsiedler 0,0 987 4759 5158 139 11043
32 44 Sepp Singhammer 00 5497 1949 2333 1222 1100,
33 27 Lothar Wiist 00 2302 3037 5158 487 10984
34 40 Hans Kober 00 1503 5167  356,1 139 1037,0
35 20 Hans Olschewski 00 1691 1405 4298 1322 871,6
36 24 Dieter Kdhler 00 2067 5258 0,0 83,5 816,0
37 34 Detlev Eilers 00 1691 2176 2333 13,9 633,9
38 33 Erwin Berktold 0,0 799 2085 3254 139 627,7
39 A Anja Kohlrausch 0,0 84,6 00  466,7 139 565,2
40 37 Thomas Beckert 0,0 752 1224 2886 0,0 486,2
| 26 Rudi Aumer 00 1222 1949 0,0 139 331,0
42 38 Thomas Geiflel 0,0 75,2 680 1167 0,0 259,9
43 42 Andrea Kopp 0,0 75,2 635 1044 13,9 257,0
44 39 Michael Kiefer 38,6 752 0,0 98,3 13,9 226,0
45 16 Karl Maillinger 0,0 56,4 0,0 0,0 0,0 56,4




PIRS: Aktualisiert

Briten

ominieren

Von Andre Milewski

iihrend des Winterhalbjah-

res 1988/89 qualifizierien

sich lediglich drei Wetthe-

werbe fiir PIRS: Die Austra-

lian Nationals, der hervor-
ragende Brazilian World Team Cup
und das althekannte Monte Grappa
Meeting in Bassano. Die Ergebnisse
aus Australien wurden leider sehr
spiit iibermittelt, so dal} die endgiiltige
Rangliste erst in letzter Minute erstellt
werden konnte. Ab sofort kinnen sol-
che verspilete Ergebnisse nicht mehr
fiir PIRS beriicksichtigt werden.

Die Teilnahme auslindischer Pilo-
ten war mit Ausnahme der Anwesen-
heit Knut von Hentigs, der sich als 10.
plazierte, in Australien relativ gering.
Dennoch reichte es, um den Wetthe-
werb [iir PIRS zu qualifizieren. Die
groBe Uberraschung in Australien war
jedoch der Gewinner: lon Jarman. Da
die Vorrundengruppen und die Finals
als zwei separate Wetthewerbe gewer-
tet wurden, konnten die Duncan-Brii-
der ihre schlechien Ergebnisse von
Brasilien neutralisieren.

Durch die vielen Wetthewerbstage
wurde PIRS am meisten durch den
Brazilian Cup beeinflufit, bei dem die
13 ersten Plitze, mil Ausnahme des
Franzosen Gerard Thevenol aufl dem
9. Platz, von den Briten, Brasilianern
und Amerikanern belegt wurden.

Der letztmalige PIRS-Erste Joe Bo-
stik plazierte sich in Brasilien lediglich
aul den 24. Platz und Weltmeister Rick
Duncan plazierte sich zusammen mit
seinem  Bruder Russel aufl den
49. Platz.

Monte Grappa (besser bekannt als
Bassano) war dieses Jahr eine rein
europiische Angelegenheit und
brachte ein paar Anderungen in die
bestehende Ordnung. Das italienische
Punkiesystem ist fiir PIRS so unpas-
send, dal die Endergebnisse aus 'Ta-
gesergebnissen zuriickgerechnel wer-
den muBten.

World Class

International Class

Prev.
Rk NAME NAT | PIX | RIX Rk
Top 100
1 Pendry GB | 1.68]1475| W2
2 Whittall GB | 1.60| 848 W4
3 Tudor USA|1.56| 715 15
4 Flynn GB | 1.53]1225 W3
5 Moyes AUS|1.53| 837 W5
6 Goldsmith GB |1.50]1202] W10
7 Silveira BR | 1.49| 596 |44
8 Duncan Rick [AUS|1.48| 717| W6
9 Newland AUS|1.47| 834] W8
10 Bostik USA|[1.46] 748 W1
11 Braden AUS|1.46| 742 W11
12 Thevenot F {140 (1114] W17
13 Blenkinsop AUS|1.38| 843 111
14 Arkwright GB | 1.35|1285| W16
15 Cooper AUS|1.34 |1150] W18
16 Osterlund USA|1.34| 764 W33
17 Kiihr A [1.34| 576] W12
18 Delez CH | 1.33] 654 W21
19 Sandoli BR [1.33| 556 .27
20 Baier D |1.31)1069] W13
21 Lopes BR [1.30| 750 W37
22 Boyse USA|1.30| 655 1.2
23 Duncan Rus. |AUS|1.29| 827| W24
24 Coelho BR | 1.28| 757| W23
25 Scott D. AUS|1.28| 648) W26
26 Chauvet F [125] 923 W22
27 Haegler BR [1.23| 690 130
28 \Von Hentig D |1.23| 687 W27
29 Peachy USA|[1.23| 598] 1.35
30 Schotola CH | 1.21] 949 W35
31 Cirla I 1121 704| W25
32 Schiiller D |1.20( 601 -
33 Karlson S [1.20| 532] W30
34 Bricoli S. [ [1.19] 781] W29
35 Tipple GB [1.18] 663 1.8
36 Hull GB (117 886 W19
37 Walbec F (11611000 W42
38 Reichegger || 1.15]1060 -
39 Pouget F |1.14] 742| W44
40 Bricoli E. I [1.13] 900 W32
41 Rhodes GB [1.10]| 716 1.28
42 Thut CH | 1.10| 577 W34
43 Bertrand F 11.09] 785 W43

Prev.
Rk NAME: NAT | PIX | RIX Rk

Top 100
1 Haney CDN|1.60 | 309 11
2 Calvert GB |1.52 140 1.4
3 Carnet GB [ 1.50 | 524 W7
4 Lee USA|1.49 ] 362 Wa
5 Blumenthal D |1.49( 291 1.6
6 Guimaraes BR (148|410 -
7 Plattner A [1.45] 262 1.3
8 Arai USA|1.44| 410 -
9 Case USA|1.43) 293 1.7
10 Niemeyer BR [ 1.40| 410 -
11 Souviron F 1138 111 19
12 Ziege D (137|370 W14
13 Bender D [1.35]438| W15
14 Jarman AUS|1.35| 295 1.43
15 Elkins GB | 1.32] 158 112
16 Bye USA|1.31| 101 113
17 Jursa A (130412 W20
18 Mersham AUS|[1.29( 415 1.10
19 Bardon AUS|1.29( 101 .14
20 Koji B. USA|1.26] 510 .15
21 lkenoue J 11.26] 211 118
22 Huey USA|1.26| 101 119
23 Kratzner D [1.25] 202 1.54
24 Tonomura J 11.25] 101 1.20
25 Koeda J 124|223 1.21
26 Harvey GB [1.23| 420 1.29
27 Favre CH |1.23] 144 -
28 Koji S. USA[1.23] 101 1.23
29 Stellbauer D |1.22] 524 -
30 Howe USA|1.22] 510 -
31 Kummer A |1.22(872| W28
32 Sauer USA|1.21 | 177 1.24
33 Riche GB | 1.21] 158 1.25
34 Shahar IL [1.19] 344 | W31
35 Nelson GB | 1.19] 246 117
36 Croshy GB | 1.18] 158 1.26
37 Armstrong AUS|1.18 | 147 -
38 Hamilton E [1.17] 498 -
39 Stephens GB | 1.16 | 246 1.22
40 Sagi IL [1.15] 311 1.31
41 Slater GB | 1.15( 207 .32
42 Bisseger CH | 1.14] 410 =
43 Mittelberger A (114 344 141
44 Beavis AUS|1.14| 231 -
45 Finzel D 1113479 W36
46 Minegishi J [1.13] 283 1.34
47 Aitken AUS|[1.13] 179 -
48 Heany AUS|1.13| 160 -
49 Ashman GB | 1.12| 257 1.37
50 Baumgartner I {112 141 -
51 Pfeiffer USA| 1.11] 307 1,39
52 Lorenzoni A 11111 280 =
53 Wikberg S [1.09]430| W38
54 Suchanek CS [1.00( 377 W39
55 Truttmann CH | 1.09] 298 -
56 Heinelt D |1.08] 452 | W40
57 Olschewsky D |1.08] 440 -
58 Mottus BR [1.08] 410 =
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Devtscher Streckenflugpokal 1989
Hiingegleiten

Stand: 20.7.89

Thalhofer GT

Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | PKL
Eﬂrﬂlln 1989 | geplant Startpunkt Ziel

o geweriel
Bernhard Mayer 25.3 iR Plalzen Thurntaler Skililt Riilsehach Jh300 | 88 88
Ruhpolding FS Kirche SI. Georgen Gipfelstation
Ace
Bernhard Mayer 20,3, Al Plalzen Sender Lienz Sillian 4h 92 | 92
Ruhpolding FS Kirche SL. Georgen (Amlach)
Ace

a4

Arno Greiner 26.3. A ML Dolada 1. Croce Paludi Shao | 80 | 80
§|ml(!h=:?l|$m FS Kirche tgl (‘(u!u:l:
Magic A Pidve d'Alpago it
Silvia Engel 20.3. m Kollnick Sigewerk Kleblach 3h il il
li,ﬂlnig)glrllcs 'S Startplatz Millbruck
Jet-Dream a.4.B.
Jochen Miiller 26.3. palt Malsitter Bruneck Niederdorf 2h30 | 43 | 43
Augsburg s Wik
Zephir i '
Giinter Wiinsch 21.3. I ML Dolada Croce d'Aune Croce d'Aune 3h 41 41
Ti.lrilhaynrn IS Kirche
a5 Pieve d'Alpago
Jiirgen Huith 28.3. IR Prato Valentino Kirche Buglio Bratta-Bianzone ah 65 | 111
:\tlrnmargau Fil Kirche Boalzo Teglio
Kiss
Eva-Maria Preilh 24.4. i Sillian Tessenberg Landeplatz Lienz 2hls' | 27 | 27
Hamburg o , Seeboden
Moyes GTR 0 fempe Spittal
Thomas Schwalenberg 244 7R Sillian Tessenberg Kirche Weilienhriach 3h o | 60
[7|allllll)l..ll‘g IS Kirche St Jakob Weillenbriach

g Strassen
Max Hartmann 24,4 YAl D Schriesheim Antenne Melibokus Heppenheim 1h 18 18
Br._rgslruliler S Startplatz
Spirit
Kai Ehrenfried 29.4. IR I Melibokus BAB Kreuz Edenkoben 4055 | 63 | 63
E{al’%{slrﬂﬂler S Kirche Walldorf

- wingenberg
Oltman Hinrichs 29,4, iF D W Lohaus Hof Wennekamp 2h53 | 70 | 70
Lohaus ¥ Gehdll Lilhrs Bad Driberg
HE I
Erich Gelz 29.4, IS I Neumagen Perl 2 h 45 ] KU
Trier ig :
Zephir CX IS Rampe
Thomas Geilel 304 7F I Neumagen Sportplatz Wadern Maison Rouge SR 10 I L
"Trier = —
Sport IS Rampe
Helmut Denz 30.4. IF D Neumagen N. 0. Ortsrand Champlon dh1or o127 | 127
— = , Wassy
Zephir CX S Rampe
Karlheinz Scheil 1.6 ZF D Melibokus BAB-Ahlahrt Zeiskam 2h15" | 60 | 60
Odenwiilder o T . Appenweier
Zophit CX FS BAB-Ablahrt Zwingenherg
Bernd Weber I<5. ZF I} Neuffen Sehloh Sigmaringen Kreenheinstetten Jhia" | o0 | 60
Shiligan, [ Yarkplatz Hohenneuffen
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Pilot Datum | Aufgabe Stariplatz Wendepunk(fe) Landung Flugzeil | km | Pki.
H (]
Yerui L9807 | Neplant Startpunkt il
Geriit
gewertet
Lrich Ferstl 2.4 IS D Oberemmendorf Edelshausen 4 44
I,i ey IS Tampe
Sport
Gerhard Ravscher 4.5 Al Emberger Alm Bergstation Zettersfeld Oberdrauburg 40 16 10
Bayerwald . ;
y ] startplatz
P I I tartplatz
Jusel Martin 4.3 2k Beamiul Stralienkreuzung Flugplatz Sisteron 2h30" | 22 22
Seeadler 26 D Y93
in] Sender Beamaut 2
Magic Fit | Sender Beamau N75
Stefan Eylert 45 Fil 0 Laber Bergstation Naudersherg 4h05 | 89 89
] — Motta N 5 (Sehuls
|\|rnn|1|m gttt s Beastation Laber Totta Naluns (Schuls)
Paul Raggl 4.5 Al I Laber Kajetansbriicke Ims 2h45 | 4T | 4T
h " [
S FS Bergstation Laber o
Moyes
Josel Martin . Al B. de St Apotre Kirche Nyons Beuil Oh 110 | 110
Secadler
th Startplatz
Magic IR I Startplatz
Helmut Denz 55 FAl I Rauschberg 1. Bergstation LP Rubpolding Ohd40' | 106 | 212
- A S Schuttershachhihe
Zephir CX : AR SR 2. Wochenbrunner Al
IAl Laubau
A
Olaf Barthodzie 3.0 20 Lienz Greilenberg Nicolsdor! 2h40" | 56 | 56
:',l:'u:;:;:_jﬁ i Giplelstation Zetersfeld — b Aalne
PV IS Seilbahn
a.4.B.
Paul Raggl ) IF I Laber Kajetanshriicke Pfunds Jhao | 82 | 82
ik ; Is
Avera ,”; w (b} Bergstation Laber Pibs
Moyes?
Walter L, Rackl ] 4 D Hochlelln 1. Hochstaulen Marquartstein 3h FE S T
y v m_\" 2. i 11
.}Fhmllal <28" Mittelstation ok Hiirndlwand
Kiss s 3. Schnappenkapelle
(A
Albrecht Rothenburger ER Al B. de St Apotre Kirche Nyons Chorges Jhao | 42 | 42
Sepadler i I
Tepihr I'S Startplate
Uli Sehmid 75 A D Wallberg 1. Kreuzung Vorderthiersee Reit i, Winkel 3h 52 52
Ilegernsm-. I Talstation 2, Kanzelkehre
Sport
Peter Achmiiller T4 I D Hochries Hochstaufen Kuchl dh20" | 701 70
:'-!I1:1'.h|-|vﬁ-5ﬂmm'hf'.rg s Borgstation Bergbahn Reichenhaller Haus
a.0.B.
Walter L. Rackl 7.5 A D Hochfelln 1. Hochstaufen St. Martin im 1. Jh1s | 72 72
Achenty , 2, Buchensteim:
3\: hental . Mittelstation Bu !ltll‘sii:ill\\dlitl
Kiss 20 B Liftstation
s 3, Kampenwand
Wallgang Risch i I'S D W Seissen Lwielalkendorl 2h 28 28
Seissen - d .
UP-GZE IS Sportheim
Lorenz Fritz b ZF D Oberemmendorf Ammerses Pritelbach 2hdd [ 79 | 7Y
iede oL . seseeausTul
H'Il{lhllhlll}, i Ranipe Amperseeaus/lu
Kiss
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Zephir CX

Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeil | km | Pkt
Verlfln 1989 | geplant Startpunkt Ziel
Geriit
gewertel
Michael Braunstein 7.9; 4 D Kandel 1. Bahnviadukt Hornberg Niederwinden 4h30° | 63 | 63
Siidschwarzw 28% ¥ 2, Brandenkoplsender
'.I(I‘ith"\dla’“am £ Kandelhotel 2, Brandenkoplsender
UP-GZE -
S
a4 B
Michael Black T8 il D Melibokus BAB-Kreuz Baden-Baden dh300 [ 109 | 109
Bergstriibler = Walldor!
evgsictbles FS BB 3 Abfahrt
HE P
Zwingenberg
Klaus Dreger 7h. I D Hauchenberg Flugplatz Neudeln Jh45 | 68 | 68
- Vaduz
P FS Rampe
Roland Wiihrle Tub il D Kandel 1. Hornberg Yach Fh4s" | 53 HE]
Siidschwarzwald <28% . Bahnviadukl
Kandelhatel 4
Kiss s 2, Brandenkopfsender
a.0.B,
Volkher Schlegel 7.8 I D Laber Krankenhaus Scuol Seuol 4h45 | 106 | 138
:’E!nmerguu - Bergstation (Schuls)
Kiss
Paul Raggl 7.5. iF I Laher Krankenhaus Tosens 2hd40" | Th | 75
Ammergau s Baegstition Schuls
Moyes
Erich Ferstl 8.5 Zk D Oberemmendor! BAB-Auslahrt Plettrach Jh3s | 66 | 66
Riedenbury = Dasing
BN i
Soort | Rampe
Stefan Eylert 8.5 Al D Laber Krankenhaus Scuol Zams Jhao | 6l 01
Ammergau ’ " (Schuls)
Pl Fs Bergstation
Peter Walter 8.5 2k I Laher Kajetanshriicke Strengen dh20 | 71 7l
Ammergau : - Pfunds
Typhoon Racer o Hergstation
Gerd Laugwald 9.5 A D Porta Westlalia Segelllugplatz Eversen Jh400 | 96 | 96
Lohaus ‘ i it Hiipen
s Wittek 5
Pl IS Vittekindshurg
Sepp Singhammer 9.5 FAl D Brauneck 1. Schlof Tatzberg Brauneck Shast | 119 | 238
Isarwinkel A T 2. Nivrdlinger Hiitte
Foil 160 — lalstation
FAl Jaudenhang-Lilt
A
Markus Hanfstéingl 9.5 Tl D Brauneck 1. Sehlol Tatzberg Brauneck Jh2o | 119 | 238
arvink TRENrE T -
|5dl‘“llllR{‘-1 A Skilit Jaudenhang 2, Nirdlinger Hiitte
New Wave
Al
A
Volkher Schlegel 9.5 it D Laber |, Bergstation Oberammergau 4h10" | 74 | 126
Ammergau <28% i Grubigsteinbahn
Bergstation e
Kiss 4 2. Bergstation Tegelberg
<28%
Frank Uhdris 15.5 ZF D Lrlan BAB-Kreuz Bad Diirkheim 2h 56 | 56
Bergstriibler s , Nonnenweiler
5 : 7
Zephir (X 1 Shiclplaty
Harald Zimmer 15.5 IS D Neumagen Yoneq Mouzon ah 139 | 139
i IS Rampe
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Pilot Datum | Aufgahe Star(platz Wendepunki(e) Landung Flugzeil | km | Pkt
A
\erg‘ln 1989 | geplant Startpunkt Ziol
Geriil
gewerlel
Giinter Finzel 15.5 Al D Flugplatz Kulmbach UL Flugplatz Ippesheim Westernhausen yh15' | 157 | 157
Nordbayern T T
Magle FS Flugplatz
Lothar Schmidt 15.5 Al D Flugplatz Kulmbach UL Flugplatz Rothenburg o. d. T, Rocksherg Jh20" | 45 | 145
Nordbayern = -
Zephir CX FS Flugplaiz
Wilhelm Feucht 15.5 VAl I Obrigheim Segelllugplatz Mouterhouse Jhao | 134 | 134
Unterland = Landau
New Wave 4 Hampe
Uli Blumenthal 16.5 Al D Schleckerfels SW Ortsrand Schavinsland Shao | 160 | 160
Loflenan " . Moutiers
Vega MX IS Startplatz
Irank Uhdris 16.5. Al ) Donnersherg Flugplatz Enzen Ottweiler Lh4d | 58 a8
Bergstriibler, g
Zephir X - SN
Haus Bausenwein 18.3. 2 D Bayrischzell Sudelleld Talstation Landeck SehloB Linderhol 4h10r | 83 83
Odenwilder
TTIL"“ s IS Aral-Tankstelle
Kiss
Helmut Denz 18.5. 2 D Schleckerfels Denzlingen Villingen 10 | N8 | s
~ = x {Freiburg)
iS Startplatz
Zephir CX o e
Jiirgen Huith 18.5. A D Laber 1. Sessellift Grubigstein Tegelberg 4h30" | 5l 5l
i:::mwga“ i Kretzung Lindertiol 2. Bergstation Tegelbery
- a.¢.B. Ettaler Miihle
Martin Storz 21.5. AU I Schleckerfelsen NO-Ende Glems 2h40" | 40 40
Iliuhpnldmg B Startplatz Bieler Sep
Sport
Ernst Schneider 21.5, I I Schleckerfels Betonwerk Geisingen Metzingen Thds' | 41 | 4]
Loffenau ; .
2h Startplatz
Zephir IS Startplatz
Manfred Aumer 22.5. i D Biming BAB-Kreuz Heilbronn Ludwigshurg 4045 | 154 | 184
Ft!otlt\nhurg IS Regelmanshrunn
Kiss
Thomas Gries 23.5, IR Arbiskopf Wildkogel Bramberg Jhost | 39 | 3
- IS Schwimmbad Zell a, 7,
Zephir
Manfred Aumer 23,5, n Arbiskopl Schmittenhihe Mayerhofen ahaot | 182 | 224
",l,ﬂh!"h"rg il Schwimmbad Zell a, 7.
Kiss
Michael Black 23.5. YAl Arbiskopl Schmittenhiihe Gerlosherg Oh 133 | 133
daad S Schwimmbad Zell a. Z.
HP' T
w08
Ingo Westerhoer 24.5 A Emberger Alm 1. Kirche Lindsherg LP Greifenburg Jhas | 62 | 105
i v |} : I,':l 2. i |;I
Riedenburg <28" Salllogger Haus Radlberg Alm
Ave 5
<28%
Manfred Aumer 24,5 n Arhiskopf Ziegelhiitte (Taxenbach) Krimml 4055 | 147 | M7
Iifedunburg S Schwimmbad Zell a. 7.
Kiss LB
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Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pkt.
fopent
‘erl:m L R Startpunkt Ziel
Geriil
gewertet
Martin Jung 245 A D Wank 1 Tegelberg-Haus Leermoos dhds | 47 47
Armise 2. Mitlenaug i
f“almlm.h - Talstation \Wankbahn Mittenaualm Wanning
Zephir
a.g B,
Jo Bathmann 24.5 A D Hochlelln 1. Breitenalm Bramberg dhto | 91 | 9l
‘HI.I]IpIUlll‘IrI];.{ s Hiitte Achebriicke 2. GH Rechtegy
Zephir €N
a.p B, Riissen
Sven Oertel 245 A Emberger Alm . Kirche Lindsherg LI Greifenburg Jh20" | 62 | 105
Iiffgunlal <28% Sattlegger Haus 2. Raldbery Alm
Kiss A
<28'%
Aido Olivotti 24.5. il Arbiskopl Schmittenhihe Litzldarf ih 85 | 85
Regental
K:::n . IS Schwimmbad Zell a. 7.
= 0.8,
Michael Braunstein 25,5 A D Neumagen Serrig Pellingen Jh20" | 26 | 26
Siidschwarzwald
= I'S ampe
UP-GZE e s
Helmut Denz 25.5 FAl I Rauschberg 1. Gipfelhaus Schmittenhihe LI Ruhpolding 6ha0" | 128 | 256
- A 2. Ostspitze Hintersteiner See
s Briicke Laubau stspitze Hintersteiner See
HEI fAl
Martin Einsiedler 25.5. Il D Breitenberg 1. Giebelhaus LI Plronten Jha0t [ 38 | 16
D' Allgiuer A s ; 2, Sender Griinten
Ruine Falkenstein
New Wave
FAl
Sven Oertel 25.5 A Emberger Alm 1. Kirche Lindsherg LP Greifenburg Jhao | 62 | 105
Ilﬂugt‘ntul <28% Sattlogger Haus 2. Radlberg Alm
Kiss i
<28%
Karlheinz Scheil 25.5 n Tschiernock Burgruine Landskron Seehoden 4h 70 | 119
Odenwiilder
/ Startplatz
Zephir CX i tariplatz
Martin Storz 25.5 Al ) Rauschberg Bergstation Hochries Reit i, W, 4h30 | 53 33
hpoldi
E u“]::nk e kS Talstation
* a.4.B.
Stefan Senger 25.5. iF D Neumagen LI Serrig LP Serrig Ihie' | 42 ah
Saphir 17 & Haps
Michael Kiefer 255 ZF D Neumagen LD Serrig LP Serrig 2 | 5
Trier - .
Zephir CX 2 AN
Roland Wihrle 25.5 A D Kandel 1. Viadukt Hornberg Hausach 2h 2| 3
Siidsehwarzwald <28% R 2. Sendeturm Brandenkop!
2 Berghotel Kandel
Kiss o i
IS
i,
Lothar Schmidt 25.5. Vil Schmittenhihe Krenzjoch Gerlosplatte 2han | 74 | T4
Nordbayer
et e IS Breiteckalm Bergstation
ZLephir 2B
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Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | PkL.
Vls-.rt:m 1989 | geplant Startpunkt Ziel
Gerdil
pewertel
Klaus Kienzle 25.5. i Tsehiernock Burgruine Landskron Seehoden 4h 70 ] 119
Sll.ll|h'l'|1\\'i1 rawalil 7 Borgstition
Kiss
Rainer Stanger 23.5 IR Bettmeralp Bachalp (Leuk) Niedergestell Thid | 24 | 2
Iju!lvnnu kS Bergstation Seilhahn
Santani
Arnold Giickle 25.5 It Bettmeralp Bachalp (Leuk) Niedergestell Ihis' | 24 | 24
¥ FS Bergstation Seilbahn
Ace
Michael Kiefer 20,5 /R I Neumagen Ocklener Sender Piilich 6l ol
Trier
S ]
Zephir CX l Fihpe
a.2.8.
Achim Schiele 26.5. Al Kiissen Unterberg Sehmittenhihe Unterkrimml 2h500 | 83 83
Seissen
I'S iicke hei Pechtl
Bullot € 14 Briicke hei Pecht
au b
Erich Ferstl 20,5, Al Arbiskopl Kirche Taxenbach Fiirth Jh4s" | 69 | 09
i?wtlonhurg IS Startplatz
Sport
Bernhard Mayer 26,5, A D Hochfelln 1. Passauer Hiitte Fieberbrunn I h5s | 33 33
]il.ﬂ,lpllldlllg e Briicke 2. Kitzbiihler Horn
o Weitsee, Mittersee
Siggi Barth 20.5. Al D Neumagen Ockfener Sender Landeplatz Neumagen | 4h43" | 72 [ 122
Trier =
e I Rampe
Michael Schmidt 20.5. R Arhiskopl Schmittenhiihe Sehwimmbad Shiot | 132 | 224
Ihsrllls-.nlmrg in Sehwimmbad Zell a. 7. Zell». Ziller
Magie
Stefan Senger 20.5 Al I Neumagen Sender Ockfen Neumagen 04 | 04
Saphir 17 IS Startplatz
Gisela Blau 26.5. pati ) Neumagen Sender Ockfen Bonerath Jh20" | 40 | 40
z-mll;ir FS Rampe
P a.1.B.
Michael Braunstein 26.5. VAt 1) Neumagen Losheim Sitterswald dhast | o83 83
Stidschwarzwald :
iS Rampe
UP GZ : ol
Guido Chudoba 26.5. A I Hirnleberg 1. Sigewerk Abzwy. Fohrenb, Kregelbach dhlo | 52 52
(|.J|];>O|r1[!s Elztal s 6. 1. Wilder Mann, 2. Sender Brandenkopl
a.g b Kreuzg, Kregelbach
Arnold Giickle 28.5 i Kithhoden Fiesch Bahnverladestation Oberwald Niedergesteln U 20 | 20
ay Doni FS Bergstation
Ace
Helmut Wilms 28.5 pil W Schalkholz 1. BAB-Briicke Hohenhiirn Hamdorl 2h4s" | 5l 5l
lI.'lm‘hurg S Startplatz R I'Iugplm lendshurg-
Magic [V Schachtholm
a.g 0.
Helmut Wilms 3.6, A W Hirpel 1. Statue Heidepark Soltau Schiel 2h200 | 39 | 39
|-|;|mII11||'%: S Startplatz 2. Bahniibergang B 3 Wintermaoor
Magic IV
a.g b
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FAl

Pilod Datum | Aufgabe Startplaiz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pki.
Vert:iu 1989 | geplant Startpunkt Ziol
Gerif
gewertet
Ralf Giering 9.6. Zh Sederon Bergies Briicke D 942 Barret le haut 4h 3 3l
Hambur . étch (Laragne
. "“?" IS Schwimmbad Sederon Buch {Laragne)
Quatro 5
a.uB.
Helmut Lutz 9.6. Al D Blauen Staumauer Schwarzenbach Blochingen ih 127 | 127
Condor Wehr i Tur
Moyes GTR ’ i
Volkher Sehlegel 10.6. [Al I Laber 1. Grubigstein Bergstation Oberammergau 4015 [ 68 | 136
Al i A : . Tegelberg Bergstati
.!nfnerg e Straienkreuzg. Ettal-Linderhol 2 Thgulocy etgssaton
Kiss )
Al
A
Jo Bathmann 10.6. FAl Arbiskopl 1. Breiteckalm Mayerhofen Sh1at | 157 | 314
Rubpolding A e eldbe
[l: 1||]):]| (CIEL Mittl Sekiion 2, Feldalm (Feldberg)
SRS Al Rohrberglif
A
Karlheinz Stenzel 10.6. 2k Arbiskopl Irieben Oberhaus 5h30 | 128 | 128
b (i W i
\;lltl\l\i%::e s Sehwimmbiad (Schladming)
e Zel a, Ziller
Martin Einsiedler 10.6. FAl D Breitenherg 1. Bergstation Plronten FhI5 [ 60 | 120
D'Allgiuer A Talstation ' But:huuhcrg
New Wave . 2. Heiterwanger
FAl Berghahn
A Hochalm
Jirg Stimmer 10.6. Al D Wank Bahnhol Angath Jheo | 69 ]
Garmisch St Johi
I;T,I?];:}L IS Bergstation t 1"::1“"
Wankbahn =
Gerhard Rauscher 10.6. IR I Bichlstein Bergstation Praubach 1hior | 23 | 23
Bayerwald i i Priiller
P I IS Weiking
Til Matschoss 10.6. Zh Arbiskopl Schmittenhiihe Sehwimmbad Shos | 132 | 224
:‘::ﬁ::ula[l n Sehwimmbad Sllat
o Zell a.7.
Aido Olivotti 10.6. Al Arbiskopl Schmittenhihe Mayrholen 40300 | 132 224
Efimml R Sehwimmbad
; Zell a7,
Martin Jung 10.6. 2E D Wank Bahnhol Unterlang Zh55' | T3 | T3
Garmisch = ; St Johann
Zenhir I'S Bergstation ip
P Wankhahn b
Rudi Aumer 10.6. IR Arbiskopl Schmittenhiihe Mayrholen 4h300 | 132 | 224
:}:]I‘:mll'illg R Sehwimmbad
o Zell 2.
Martin Beckonerl 10.6. m Arbiskopl Schmittenhihe Ramsan ah20 | 132 | 24
Veilhei
:IE]\I:]:(I"HIR IR Sehwimmbad
P Zell a7,
Peter Wolter 10.6. FAl Venetherg 1. FraBienhaus Zams dh40" | 130 | 260
" A AB Knoten 2. Kirche Galtiir
Sierra ;
Lams
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Rang Pilot Verein Punkte Rang Pilot Verein Punkie
53 Arno Greiner Nordbayern 80 - 74 Arnold Gickle 50
6 Lorenz Fritz Riedenburg 79 75 Gisela Blau Trier 46
56 Thomas Geiliel Trier 79 76 Jochen Miiller Augshurg 43
38 Karl Maillinger Trier 73 77 | Albrecht Rothenburger Seeadler 42
59 Peter Walter Ammergan 7l 78 Ernst Sehneider Loftenau 4
60 Peter Achmiiller Hochries Samerberg 70 78 | Giinter Wiinsch Nordbayern 4
6l Oltman Hinrichs Lohaus 70 80 Thomas Gries 39
62 | Jiirg Stimmer Garmisch 09 80| Gerhard Rauscher Bayerwald 39
63 Klaus Dreger 08 §2 | Ralf Giering Hamburg 31
64 | Conni Freiberger Regental 61 83 | Wolfgang Risch Seissen 28
03 Thomas Schwalenberg Hamburg 60 84 Eva-Maria Preift Hamburg 27
65 Bernd Weber Stuttgart o0 §5 | Wilfried Bardasch Wiehengebirge 26
67 Erich Gelz Trier 39 86 Rainer Stanger Loffenau 24
68 Joachim Cuolt Sitdschwarzwald a8 87 Wolfgang Weinmann Bergstribler 22
68 Werner Fischhaber Isarwinkel 38 88 Max Hartmann Berstriifler 18
70 | Olal Barthodzie Hamburg 36
71 Guido Chudoba Elztal 32
71 Uli Schmid Tegernsee 52 Mﬂl’l“SlI’lﬂﬂ' Stand: 20. 7. 89
73 | Silvia Engel Lenggries il Rang Mannschaft Piloten Punkte | Punkte

Einzel Gesami
|| DEC Regental Til Matschoss 140 s

Aido Olivotti 309
Junioren Stand: 20, 7. 89 Sven Ocrtel 289

Rang Pilot Verein Punkie 2 1. f}l)!-'{l Riedenburg | Manfred Aumer 525 _ 928
| Bernhard Mayer Ruhpolding 213 Michael Schmidt 224
2| Martin Jung Garmisch 120 Erich Fers| 179

3 Thomas Geifiel Trier 79 3 DEC Trier Harald Zimmer 038 903
Siggi Barth = 194
Michael Kiefer 171

4 Ammergauer DFC Volkher Schlegel 400 852
Damen Stand: 20. 7. 89 Jiirgen Huith 28
Rang Pilotin Verein Punkte Paul Raggl 204

| Silvia Engel Lenggries il 3 Bavaria Rubpolding | Jo Bathmann 405 §42
2 Gisela Blau Irier 46 Tudi Aumer 224
1 Eva Maria Preily Hamburg 27 Bernhard Mayer 213

GRATISKATALOG % SCHNELLVERSAND ¥ FACHBERATUNG * GURTPRUFSTAND %
UND GEBRAUCHTDRACHEN MIT WERKSGARANTIE

DRACHENFLUG GMBH % 8 MUNCHEN 60 % PAGODENBURGSTR. 8 % TEL. 089/8116528
Geschéftszeiten: 9-13 Uhr/14.30-18 Uhr % Samstag 9-11.30 Uhr.

NEU-

*

FAX 089/8144107

finsterwalder -
kugelsperrbolzen

Nambhatfte Drachenhersteller aus
aller Welt vertrauen unseren
Qualitatsbauteilen.
FINSTERWALDER liefert die komplette
Delta-Ausrtistung auch fiir Sie!
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Hoch und weit, Das Adrenalin belebt Dich, das Herz Schlz'igt

Hot Dream - Fliche 24 m? - Kammern 44 - Spannweite 9,68 m - Streckung 3,9 m - Vmax 48 km/h

schneller. Versuch es. Mit dem Hot Dream. It's up to you.

Vsink < 1.4 m/sec. - Gleitzahl >6 - Gewicht 5,0 kg - Zuladung 60-100 kg - 1,5 mm Dynaman Leinen

Giitesiegel Nr. 1.5, 48

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH. Sielminger Str. 65. 7022 L.-Echterdingen 3. Tel. (0 71 1) 79 50 95. Telefax (0 71 1) 79 50 97.






n Késsen sollte vom 1. bis 16. 7. 1989

die erste offizielle Weltmeisterschaft im Gleitschirmfliegen stattfinden.
Zwar konnten keine Titel vergeben werden, aber die Piloten — voran
die deutsche Mannschaft — setzten neve MaBstiibe fiir

Streckenflugwetthiimpfe mit dem Gleitschirm.

durch
alle

WETTER

EIN BERICHT VON Z1CO FRANKE




Trotz einer heranziehenden Fron
bleibt das Startfenster geoffnet: Nu




lvenige Minuten spater werden die Piloten — ca. 30 sind bereits gestartet — von Regenbden und
Nebeltreiben in die Flucht geschlagen







e are ready
verkiindete
der gewichtige
Prisident des
WM-Organisa-
tionskomitees, Sepp Himberger, aul
der stimmungsvollen und farben-
prichtigen Erdffnungsfeier im Saal
der Grenzlandhalle in Kissen am
2.7.1989.

»So 1 swear« sprachen Laurence
Claret-Tournier fiir die Damen und
Andre Bucher fiir die midnnlichen Pilo-
ten den sportlichen Eid auf diesen
Wetthewerb.

An beide Aussagen sollten alle Teil-
nehmer, Piloten und Offizielle im Ver-
laufl der Veranstaltung mehrfach erin-
nert werden.

27 Nationen hatten 157 Sportler ge-
meldet, darunter mit der maximalen
Teilnehmerzahl von 9 Piloten und
3 Pilotinnen die Teams aus Osterreich,
der Schweiz, Italien, Frankreich,
GroBbritannien, Japan und Deutsch-
land, um die Einzelweltmeister bei den
Damen und Herren sowie den Mann-
schaftsweltmeister zu ermitteln. Fiir
die Mannschaftsweltmeisterschaft
wurden die besten vier Piloten eines
jeden Landes aus dem Endklassement
gewertet,

Bereits vor Beginn der Wetthewer-
be gab es hinter den Kulissen Streit
um die Startberechtigung einiger Pilo-
ten. So war Xavier Raimond, zweifel-
los einer der besten Piloten der Welt,
fiir Monaco gemeldet, konnte jedoch
auch als Gastflieger nicht teilnehmen,
da er im vergangenen Jahr noch fiir
Frankreich an den Start zur Euro-
pameisterschaft gegangen ist. Dage-
gen durfte der Schauspieler Raimund
Harmstorf starten, der sich fiir Grena-
da qualifiziert hatte.

Erstmals dabei auch Teilnehmer
aus Ungarn, der CSSR und der UdSSR
sowie aus Taiwan und Siidafrika.

Das deutsche Team

GemiéB ihrer Zwischenplazierung in
der Liga (Endwertung in Klammern)
waren Toni Bender (2), Peter Geg (12),
Sepp Gschwendiner (5), Christoph
Kirsch (1), Stefan Mast (3) und Ul
Wiesmeier (10) und bei den Damen
Ingrid Biock (13) nach dem neuntigi-
gen Ligawetibewerb in Kissen vorab
nominiert worden.

Fritz Bunz (6), Martin Cornel (4)
und Ernst Strobl (7) sowie bei den
Damen Conny Geiger und Michaela
Kranzusch vervollstindigten den star-
ken deutschen Kader nach den Ergeb-

nissen der DM in Garmisch-Partenkir-
chen. Fiir den verletzt ausfallenden
Fritz Bunz sprang der Deutsche Mei-
ster Rudi Settele (9) ein.

Nach den Leistungen aus den Wett-
bewerben des Jahres 1988 und 1989
zu schliefen, mubBiie dieses Team zu
den Favoriten zu zdhlen sein. Chri-
stoph Kirsch haite im Verbier und
Fiesch gewonnen, Uli Wiesmeier war
in beiden Wetthewerben ebenfalls
ganz vorne plaziert. Sepp, Christoph
und Uli hatten im Mérz in Sexten den
Dolomiti-Cup 89 beherrscht und die
Plitze 1 bis 3 belegt. Toni hatte sich
zur groBen Freude des Teamchefs und
der Mannschaft fiir Kissen und den
Gleitschirm enischieden und verzich-
tete auf die zur gleichen Zeit in Fiesch
stattfindende WM im Drachenfliegen.
Fiir die Einzelwertung war auflerdem
mit Peter Geg zu rechnen, der bei
internationalen Wetthewerben kon-
stant gute Leistungen erbracht hat.
Fiir die Mannschaftswertung setzien
wir auch auf die grofle Wettkampf-
erfahrung von Toni Bender.

Das Team und damit die Mann-
schaltswertung standen im Vorder-
grund aller organisatorischen und
taktischen Uberlegungen; Teamlei-
tung und Piloten waren iiberzeugt,
daB nur iiber eine starke geschlossene
Mannschaftsleistung beste Ergebnisse
in der Einzelwertung zu erzielen sind.
Entsprechende Vorbereitungen waren
getroffen; Teamchef Zico Franke hatte
zudem bei der Nominierung grifiten
Wert aul Teamgeist und Mannschafts-
eignung gelegt. Aus den Fehlern im
Team-Management des Vorjahres bei
der EM in Frankreich gelernt, lief er
keine Gruppen- und Griippchenbil-
dung unter den Piloten zu; es gab
keine getrennten Lager, ganz gleich,
welches Gleitschirmfabrikat geflogen
wurde. Auch aus den organisatori-
schen Nachlissigkeiten des vergange-
nen Jahres wurden Konsequenzen ge-
zogen: fiir jede Gruppe standen quali-
fizierte Helfer am Start und auf der
Strecke zur Verfiigung, die Abstim-
mung der Piloten untereinander in
den Qualifikationsgruppen klappte
gut, die Teamleistung schirmte vor
den unliechsamen Folgen der Organi-
sationsschwiichen ab.

Tonis Pech

Bestens vorbereitet bezog die Natio-
nalmannschalt ihr Quartier in Kissen,
wo uns zwei Tage vor der Erdffnungs-
feier die Hiobsbotschaft erreichte:

Traumhaftes Flugwetter als Trostpflaster beim letzten

Finaldurchgang






oni hat sich bei Filmaufnah-
men am Furka-Pall bei ei-
ner Toplandung den Ober-
arm gebrochen! Den ersten
Schockwellen folglten Trotz-
reaktionen: Jetzl erst recht!
Mit Sepp Weininger war be-
ster Ersatz nachnominiert, wie sich
spiter im Endergebnis bestiitigen
sollte.

Toni traf gipsgepanzert piinktlich
am 2. 7. zur Erilfmungslfeier in
Kissen ein und war im Wetthewerbs-
verlaul wichtigster Berater und Helfer
der Piloten vom Boden aus.

Organisations-Lee

»We are ready« hatten alle
Teamleader und Piloten den Worten
des OK-Chefs Himberger vertraut. An
organisatorischen Pannen und Ent-
tauschungen blieb uns allerdings so
gut wie nichts erspart. Hierzu ein klei-
ner Auszug:

— Die Ausschreibung war unpriizis
und fehlerhaft. Wichtige Positionen
(z.B. Scoring, Fotodokumentation
usw.) wurden kurzfristig gestri-
chen, neu formuliert, auf Einspruch
korrigiert, um dann letztlich nicht
eingehalten zu werden.

— Fiir die 25 teilnehmenden Damen
hatte man sich etwas ganz Besonde-
res ausgedacht: in einer eigenen
Gruppe isoliert, sollten sie ihren ei-
genen Wetthewerb austragen. Dies
hiitte bedeutet, daB aus dieser
Gruppe 15 Pilotinnen fiir das Finale
qualifiziert wiren, also 60% der
Teilnehmerinnen, wihrend sich von
132 Herren 34%, also 45 Piloten,
qualifizieren sollten. Unabhéngig
von der schwachsinnigen Trennung
der Geschlechter in einer Sportart,
die keinerlei geschlechtsspezifische
Vor- oder Nachteile bietet, klafften
Quoten- und Mengenlehre zu weit
auseinander. Schnell wurde vom
Veranstalter die CIVL in London [iir
diese Regelung verantwortlich ge-
macht. Erst durch gemeinsames
Vorgehen aller Teamleader wurde
ein Kompromifl mit dem Veranstal-
ter erreicht, der sich ausschlieBlich
aus Public-Relation-Griinden zur
Damenquote entschlossen hatte
und diese durchsetzen wollte.

— Ergebnisse der Tagesaufgaben ka-
men mil ein- bis dreitigiger Verspi-
tung, inoffiziell aber hiiufig falsch.
Es wurde widersprochen und gegen
korrigierte Listen protestiert,

— Die Tagesaufgaben waren katalogi-
siert und festgeschrieben. Hier

machte sich besonders die fehlende
Wettkampferfahrung der Organisa-
tion bemerkbar. Eigenstindige, den
Witterungsbedingungen angepalie
Anderungen konnten von den
Group Marshals nichl vorgenom-
men werden; die Stewards schienen
zum ‘Teil ebenfalls {iberfordert oder
waren abwesend.

— Die Aufgabenbewertung war un-
ausgewogen. So wurde z. B, ein
Zielriickflug im Gleitwinkelbereich
von 1:7 mit 1700 Punkten bewertet.
Fiir einen Zielflug mit einer Strecke
von 22 km nach St. Martin gab es
lediglich 1500 Punkte.

— Vor Uberraschungen war niemand
sicher. So wurde am 3. (3) Finaltag,
1 Stunde 40 Minuten vor Erdffnung
des ersten Finaldurchgangs die Cut-
Wertung neu geregelt. Offensicht-
lich motiviert durch die Dominanz
einzelner Piloten und einer Mann-
schaft proklamierte die Organisa-
tion eine Neuregelung, die insbe-
sondere die Leistungen der Qualifi-
kation auBer acht lief und eine
eklatante Benachteiligung der Grup-
pensieger und der mit Abstand fiih-
renden Mannschaft bedeutet hétte.
Daf} es dabei einige deutsche Pilo-
ten und das deutsche Mannschafts-
ergebnis tral, mag Zufall gewesen
sein, Der zwangsliufige Protest der
deutschen Teamfiithrung hatte bei

der unabhingigen, qualifizierten
Jury (Anne Welsh, Dick Hackman)
Erfolg.

— Freiflieger konnten sich vor und
withrend der WM-Wellhewerbe
nach Herzenslust mit den besten
Piloten der Well ohne Einschriin-
kungen von Veranstalterseite mes-
sen. Zudem wurde withrend der
Finaldurchgiinge der Wetthewerbs-
ort Unterberg verschiedenen Gleit-
schirmherstellern zur Miete ange-
boten, um dort gleichzeitig eigene
Wetthewerbe zu organisieren,

— Arzte sah man weder am Start noch
an den Landeplitzen, ebensowenig
waren Erste-Hilfe-MaBnahmen or-
ganisiert.

— Durchgiinge bei absehbar oder akut
gefihrlichen  Witterungsbhedingun-
gen wurden dennoch gestartet.

— Auf Flugregeln wurde weder auf-
merksam gemacht noch auf ihre
Einhaltung geachtet. Dal sich den-
noch kein ernsthafter Zwischenfall
in der Luft ereignete, ist ausschlief3-
lich der Disziplin und dem Kdnnen
der Piloten zuzuschreiben.

(Auflistung erhebt keinen Anspruch
auf Vollstindigkeit).

Ein nGladiator« verlaf3t die Arena von Kossen
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selte« die vorgegebene Boje Brech-
hornhaus mit einer mehrere Kilome-
ter entfernt liegenden Almhiitte, foto-
grafierte diese, dokumentierte aller-
dings aul der Karte und seinem Run-
Report die vorgegebene Boje, Es ver-
wunderte um so mehr, dall bei der
Auswertung der Filme und des Run-
Reports die Dokumentationsnachliis-
sigkeit nicht festgestellt wurde, wo-
nach der genannte Pilot zum gemein-
samen Tagessieger erklirt wurde.
Dank Schweizer Priizisionsarbeit des
Teamleaders Yves Boss konnte der

Zielfliigen begiinstigt, zumal drei der
geflogenen Runs in diese Kategorie
fielen. Schwankend in seiner Leistung
ist Martin Cornel geflogen, der sich
durch einen Dokumentationsfehler zu-
séitzlich um 1000 Punkie und Rang 5
in der Gruppe brachte. Martin lag um
3 Grad aubBerhalb des Fotosektors,
was ihn um so mehr idrgerte, als er
ausreichend Zeit und Hiohe zur kor-
rekten Dokumentation gehabt hiitte.

Schwerer imageverlust
fiir Andre Bucher und sein
nGhost-Team«

»lrrtume«  aufgeklirt werden, aller-
dings ohne Folgen fiir den Piloten. Thm

llen organisatori-
schen Mingeln zum
Trotz kamen sportlich
hochstehende Lei-
stungen zustande. Die
Teilnehmer waren wertungsméfig in
jeweils 4 Gruppen miinnlich und
4 Gruppen weiblich eingeteill. Die als
Qualifikationsorte ausgewiihlten Flug-

gebiete Kissen, Walchsee, Westendor(

und Kramsach wurden von den einzel-
nen Gruppen unterschiedlich frequen-
tiert, was zu einer unterschiedlichen
Anzahl von Qualifikationsdurchgiin-
gen je Gruppe fiihrte. Die (selbst)-
erklirten und tatséichlichen Favoriten
waren gleichmilig auf die einzelnen
Gruppen verteilt.

Da iiber die Stirke der Italiener,
Englinder und Japaner nur Vermu-
tungen angestellt werden konnten,
war in jeder Gruppe fiir geniigend
Spannung gesorgt, die besten 12
méinnlichen und 3 weiblichen Piloten
fiir das Finale zu ermitteln.

»So | swear«

Sepp Weininger, Stefan Mast und
Ingrid Bick starteten in Gruppe 1. Zu
den weiteren Favoriten dieser Gruppe
zithlten der vorab selbst ernannte
Weltmeister Andre Bucher mit seinen
12 Teamgeistern sowie V. Rossi, Eric
Bordon, Hans-Peter Eller und Claude
Gourin. Schon der erste Durchgang in

Westendorf, brachte diese Piloten auf

die ersten Rédnge. Mit dabei erfreuli-
cherweise Stefan Mast und Sepp Wei-
ninger. Allerdings zeigte dieser erste
Wertungsdurchgang auch, womit die
Teilnehmer und Mannschaftsfiihrer zu
rechnen hatten:

Der Lokalmatador Andre Bucher,
seit drei Monaten zum Trainingsauf-
enthalt in Kissen anséissig, »verwech-

72

wurde die tatsiichlich geflogene Strek-
ke voll gewertel. Team-Ghost?

Die weiteren Wertungsdurchgiinge
der Gruppe verliefen von nun an regel-
konform. Sie brachten die Favoriten
nach vorne, Andre Bucher wurde
Gruppenerster. Sehr stark flog Sepp
Weininger, der als Dritter den Cul
schaffte, ebenso wie Stelan Mast als
Neunter.

Uberraschend schaffte Claude Gou-
rin, Vierter der letztjihrigen Euro-
pameisterschaften, den Cut nicht.

Ingrid Bick gewann zuniichst die
Damenwertung, wurde allerdings kor-
rekterweise von der englischen Team-
leitung auf Rang2 hinter Lucy
MeSwinney, der spéteren Siegerin,
wegen erneuter Auswertungsfehler
zuriickprotestiert.

Italienisches Feverwerk

Carlo Della Rosa hielt tempera-
mentvoll alle namhaften Gegner der
Gruppe 2 in Schach und verwies die
Gruppenfavoriten C. Amann, M. Wehr-
li und E Caraly aul die Plitze. Mil
seinem Bull-Ball war er bei einfachen

Rudi Settele konnte nicht an seine
Glanzvorstellung bei der DM in Gar-
misch ankniipfen. Vielleicht hatte er
sich selbst zu sehr unter Erfolgszwang
gesetzt und war ibermotiviert. Als 17.
der Gruppe 2 schaffte er den Cut nicht.
Ebenfalls schied die offensichtlich we-
nig motivierte Conny Geiger bei den
Damen aus; Chantal Wenger aus der
Schweiz gewann mit 2000 Punkten
Vorsprung ebenso deutlich wie char-
mant in der Damen-Gruppe.

Ulis Alleingang

Die Gruppe 3 stand ganz im Zeichen
des souverdn auftrumpfenden Ul
Wiesmeier. Mit seinem grofien F 1, fiir
den er sich erst Stunden vor Wetthe-
werbsheginn entschieden hatte, domi-
nierte er alle 4 Wertungsdurchgiinge
und hrachte es aul die [dealpunktzahl
von 5800.

Die Gruppe 3 hatte — mit einer
Ausnahme — qualitativ hochstehende
und selektive Aufgaben bei guten Be-
dingungen zu fliegen:

Startplatz Unterberghorn







Streckenbesprechung
beim deutschen Team

inen Doppel-Dreiecks-
Run  am  Walchsee
(Brennkopf-Wand-
berg-Karspitze) und je-
weils einen  Zielriick-
flug in Westendorl (Choralpe-Brech-
hornhaus) und Kissen (Straubinger
Haus). Um so hoher ist die Leistung
von Uli Wiesmeier einzuschiitzen, daB
er am Walchsee und in Kissen als
einziger die Aufgabe komplett flog.
Die dominierende Vorstellung Ulis
hatte zur Folge, daB der Zweitplazierte
Petrick Avenne 2000 Punkte zuriick-
lag und damit, wie alle anderen quali-
fizierten Piloten aus dieser Gruppe,
keine Chance auf den Titel hatte. Lei-
der traf dies auch auf den gleichmiBig
fliegenden Sepp Gschwendtiner zu, der
einen guten fiinften Rang helegte, al-
lerdings mit  bereits mehr als
2500 Punkten Riickstand aul den Fiih-
renden. Nur knapp als Zwilfter dieser
Gruppe schaffte Thierry Barboux (F),
einer der ganz groBen Favoriten auf
den Titel, den Cut.
Bei den Damen siegte Nathalie Ber-
ger (F). Deutsche Pilotinnen waren in
dieser Gruppe nicht am Start.

Deutsches Teamwork

Die Gruppe 4 stand im Zeichen der
bestens harmonierenden deutschen
Piloten Christoph Kirsch (1), Ernst
Strobl (3), Peter Geg (5) und Michaela
Kranzusch.

Obwohl bei der ersten Tagesaulga-
be in Kissen dem Osterreicher Walter
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Holzmiiller eine vergleichbare Doku-
mentationsschwiche unterliel wie in
Gruppe 1 auch Andre Bucher — Walter
dokumentierte unbemerkt von den
Auswertern 1,1 km Strecke zu viel —
lieBen sich die deutschen Piloten da-
von nicht beeintriichtigen. Angefiihrt
von Christoph |, der seine Erfahrung
voll in das Team einbrachte, mitgeris-
sen vom Temperament des voll aufl
Angriff fliegenden Ernst Strobl und
der unerschiitterlichen Ruhe von Pe-
ter Geg verbrachten die »drei Muske-
tiere« ihr Meisterstiick auf den Fliigen
in Durchgang 2: Zielriickflug Unter-
berghorn-Fellhorn (Pldtze 2, 3 und 4)
und Run 3 Zielflug Brennkopf-Késsen
Platz 1, 3, 5). UnvergeBlich ist dieser
Durchgang durch Christophs Zielfoto,
geschossen unterhalb der Dachkante
sowie der Parforceritt von Ernst
Strobl, der zuerst im Slalom zwischen
den Bidumen des Parkplatzes Talsta-
tion daherkam, dann das Dach der
Liftstation mit eingezogenen Beinen
als letzte AbriBkante benutzte, um vor
den aufgeschreckt fliichtenden Zu-
schauern am Eingangstor zum Lande-
platz zu landen.

Ausgeschieden in dieser Gruppe der
enttiuschende Norbert Barboux.

Die Damengruppe war fiir Michaela
Kranzusch bei ihrem ersten interna-
tionalen GroBeinsalz zu stark besetzt.
Sie teilte ihr Schicksal mit der letztjih-
rigen Europameisterin Fabienne La-
chat-Schwarz und der starken Engldn-
derin Ali Syrett und schied aus. Beste
Dame der Gruppe wie zu erwarten
Laurence Claret-Tounier, die bildhiib-
sche Profipilotin aus Chamonix.

Finale

Leider ist das Finale kurz zu schil-
dern, da nur ein Finaldurchgang ge-
wertet wurde. Ein erster Versuch zu
einem Wertungsdurchgang startete

am 13, Juli. Aufgabe war ein Zielflug
vom Unterberghorn nach St. Martin
bei Lofer, Flugstrecke 22 km.

Trotz guter Bedingungen wird das
Startfenster erst um 13.00 Uhr geoff-
net, als sich von Westen aufkommende
Regenschauer abzeichnen. Christoph

Kirsch, Uli Wiesmeier, Peter Geg und
Martin Cornel nutzen die Situation
und fliegen vor der Regenfront zum
Zielpunkt. Einzig Luigi Felicetti, der
auch diesmal wie hiufig zuvor dem Uli
wie auf Schienen gefolgt ist, gelingt
diese Bravourleistung ebenfalls. Die
iibrigen gestarteten ca. 25 Piloten lan-
den vorzeitig. Um 14.03 Uhr schlieBt
das Fenster, wird nicht mehr geéffnet,
der Durchgang wird um 15.00 Uhr
vom Startplatz aus annulliert. Der vor-
gegebene Startzeitraum bis 16.30 Uhr
wird nicht abgewartet, obwohl der
Chefmeteorologe Dr. Kurt Panosch ab
15.15 Uhr risikolose Start- und Flug-
bedingungen bestiitigt. Die Annullie-

rung des Durchganges hielt dem Pro-
test der deutschen Teamfiihrung
stand, da weniger als 20% der gestar-
teten Piloten die vorgegebene Min-
destdistanz  von 8 Kilometern er-
reichten,

Der einzige gewertete Finaldurch-
gang gelingl den Veranstaltern am
Samstag.

Es ist die gleiche Aufgabe gestellt
wie zwei Tage zuvor, also Zielflug
nach St.Martin. Zunéchst herrschen
zihe Verhiiltnisse, ca. 40 Piloten flie-
gen zum Teil entnervt ziellos auf eng-
stem Raum. Wirbelschleppen hiufen
sich, es kommt zu Kappenbheriihrun-
gen und kritischen Ausweichmando-
vern. Einige Piloten »fliichten« sich ins
wenig frequentierte Lee, werden tur-
bulent geschiittelt und landen nach
lediglich 2 Kilometern.

WM-Instrumentarium
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Kampf um jeden H6henmeter

ndere landen vor-
sichtshalber in Start-
raumniihe aus Furcht
vor einer Kollision,
warten ab und starten
spiter aufs neue. In dem unkontrol-
lierten Luftkampf setzen sich zunéchst
die robuster (oder riicksichtsloser?)
fliegenden Piloten durch,

Robert Graham und Andre Bucher
gehen als erste in Richtung Lofer. Bu-
cher, die Strecke im Training einige
Dutzend Male geflogen, tankt jeweils
nur Minimalhéhe und ist dadurch sehr
schnell unterwegs. Als erster landet er
in St. Martin im Zielkreis, von zahlrei-
chen Zuschauern als Sieger gefeiert
und sich feiern lassend. Graham, ohne
Bodenunterstiitzung, kommt nicht
zum Finish-Point und vergifit auBer-
dem sein Landefoto: Durchgangswer-
tung 0. Carlo Della Rosa kommt
sprichwortlich herangeflogen, Finish-
Point, Foto, Landung ca. 150 Meter
vor dem Landefeld. Bucher jubelt,
ebenso seine ihm nicht vom Geriit
weichenden Ministranten. Carlo ist al-
lerdings eine iiberragende Zeit geflo-
gen, liBL die 20 zusitzlichen Lande-

-

Gesamtergebnis

Einzelwertung Damenwertung

Platz Name Land Punkte Platz Name Land Punkte

1 Carlo Della Rosa | 4400 1 Lucy MacSwinney GB 4295

2  Andre Bucher AUT 4382 2 Tournier L. Claret F 4179

3 Christoph Kirsch BRD 4362 3 lIrene Loetscher CH 3652

4 Michel Werli F 4080 4 Chantale Wenger CH 3453

5  Uli Wiesmeier BRD 4011 5 Ingrid Boeck BRD 2991

6 Peter Geg BRD 3917 6 Ayumi Ohrui JAP 2486

7 Rossi Vinicio | 3771 7 Andrea Amann AUT 2213

8  Eric Bordon F 3747 8 Nathalie Berger F 1917

9  Stefan Mast BRD 3618 9  Michile Baptist BEL 1804
10 Sepp Weininger BRD 3530 10 Miyuki Tanaka JAP 1573
11 Herbert Rainer AUT 3440 11 Noriko Yamao JAP 1182
12 Hirodei Fujisawa JAP 3439 12 Andrea ] e .
13 UrsLoetscher ~ CH 3152 Lima Duarte Ramos BRA 1030 punkie von Andre Bucher vergessen,

gewinnt den Durchgang und damit
den Wetthewerb.,

14 Andy Napolitan GB 3152
15 Claude Ammann CH 3113

2 Nationenwertun Dann die deutsche Armada, zuerst
}? gig?g%gonegal lBFlD g:]gg 9 Martin Cornel mit ausreichender Hi-
18 Luigi Felicetti | 3021 Platz Land Punkte he, Landung im Zielkreis und der acht-
19 Ma?tin Cornel BRD 2941 1 BRD 15908 besten Zeit plus Landepunkt. Stefan
90 Daniel Schmidt ~ BRA 2917 2 Frankreich 14906 Mf’“ﬁt '“‘“}‘p_”_ sich 'efse‘“ﬁ, i e
21 YasuoNakamura JAP 2866 3 ltalien 14pgg | Mdchst sehr ruppig, dann hastig zum
22 Eddy Bardin F 2860 4 Schweiz yasrp | LlmdstePoint fHogand. Stefsn wuid
93  Frederic Caraly ~ F 2547 5 Osterreich 13190 Neunter in. der: Gesamtwertung. [hm
24 Hans-Peter Eller AUT 2740 6 GroBbritannien 12171 i[?lgt _Ehlmop!h‘_ ]":m mjmm n‘?‘” der
25  Walter Holzmilller ~ AUT 2629 7 Japan 11198 BAELRRULE CGU- BT R,
96 Markus Noichl SWE 2596 8 Brasilien 3047 Finish-Point Kirche St. Martin von un-
57 Richard Sallon ; 2435 9 Sahwiaden 9596 ten fotografierend, sichere Landung
28 Jun Osone JAP 2407 10 Australien taop | Hioich nshen Steimn, Christoph. fieg:
29  Sebastien Bourquin CH 2359 1 Belgien 1804 E}:‘ d.;]L;Tf:{?cilrllbtflefm(t..'e;;i;xg Uj::]r
30 Hansjorg Bachmair AUT 2353 12 USA 1576 ~aliegia ! &

bringt. d
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eter Geg landet eine

Minute spiiter an

gleicher Stelle. Auch

er war schnell unter-

wegs, wird Elfter im

Durchgang und Sech-

ster im Endergebnis.

Pech hat Uli Wiesmeier. Sein Funk-

gerit versagl, er kann nicht iiber die

Boden-/Talwindverhiltnisse infor-

miert werden. Trotz ausreichender

Hihe fliegt er vom Lachfeldkopf nicht

direkt den Landeplatz an, sondern

quert das Tal, hat keine Chance, um

aus dem ostseitigen Lee herauszuflie-

gen und landetl. Seine grandiose Vor-

stellung in der Qualifikation niitzt ihm
nichts, er wird Gesamtfiinfter,

Sepp Weininger komplettiert das

Quintett, macht Punkte gegeniiber vor
ihm liegenden Piloten gut und wird
Zehnter im Endklassement. »Ersatz-
mann« Sepp hat sich wihrend des
Wetthewerbs lingst zu einer festen
Grofe im Team entwickelt.

Resiimee

Wir kinnen sehr zufrieden sein mit
den Ergebnissen der deutschen Mann-
schaft: Sechs von 14 Qualifikations-
durchgiingen wurden von deutschen
Piloten gewonnen, 20 von 31 Plazie-
rungen lagen in den ersten zehn Riin-
gen. Im Endklassement wurden die
Plitze 3, 5, 6, 9 und 10 sowie 17 und
19 erreicht, dazu wird Ingrid Bick
Fiinfte in der Damenwertung.

Die Mannschaflt hat beeindruckt
durch Leistung und Teamgeist und
liegt mit diiber 1000 Punkten Vor-
sprung weit vor Frankreich und den
iiberraschend starken [talienern. Die-
se Erfolge wiirden zufriedenstellen,
hiitten nicht alle Beteiligten an diese
erste offizielle Weltmeisterschalt hohe

Offizielle WM ohne offiziellen Weltmeister

Erwartungen gekniipft,

Durch massive Organisationsdefizi-
te wurden wir enttiuscht, allen voran
die Piloten, die sich nahezu ein Jahr
intensiv auf das Ereignis WM vorberei-
tet hatten. Kommerz rangierte in Kos-
sen vor dem Sport, Umsatz vor Lei-
stung. Wir haben die lingste Bar der
Welt erlebt, ein Masters im Minigolf,
plakatierten Team-Ghost und Bucher-
Manie, Verkaufsrekorde von Bratwiir-
sten und Bier am Landeplatz, Plansch-
becken zur Ziellandung. Dadurch blie-
ben sportliche Leistungen unerwihnt
bzw. gingen im Trubel unter. Die Fra-
ge, wo hier der Sport blieb, wurde
hiiufig gestellt, muBte allerdings unbe-
antwortet bleiben.

Eine Weltmeisterschalft ist die hoch-
rangigste  Veranstaltung in jeder
Sportart, der sportliche Héhepunkt fiir
die Teilnehmer. Diese Veranstaltung
hal die Miglichkeit zur Vergabe des
wertvollsten Titels in der jungen

Sportart Gleitschirmfliegen nicht er-
halten und nicht verdient.
Servus Kiissen - nous rejouissons de

<

St. Andres les Alpes 1991.




Jetzt auch im
Zeitschriftenhandel
erhaltlich
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UL-SCHLEPP-Ausbildung

B von Prolis. Fluglehrer, die den deutschen
UL-Schlepp entwickelt und die Vorausset-
zungen fiir die allgemeine Anerkennung ge-
schaffen haben. Sieben Jahre Schlepp- und

Ausbildungserfahrung.

M in einem thermisch atiraktiven Gebiet

M auch nach der Ausbildung kénnen Sie sich
jederzeit in den Thermikhimmel schleppen
lassen; festangestellte Schieppiloten stehen
die ganze Saison zur Verfigung

W sehr kostengiinstige Angebote fiir Vereine
und Gruppen (bitte anfragen!)

M Ausbildung von ausldndischen Piloten, die
2.B. den UL-Schlepp in ihrem Land zulas-
sen wollen. Wir geben sinnvolle Tips und

Unterlagen an die Hand.

ULTRALEICHTFLUGSCHULUNG

A PASSAGIERFLUG, wenn Sie sich nicht

om-—30H3I3m<

TAKE OFF

ausbilden lassen yvoi]en
A SCHNUPPERFLUGE
zum Kennenlernen

A AUSBILDUNG nur auf dem modern-

sten Doppelsitzer-Gerat MAXIMUM
(TAKE OFF-Trike mit BMW-Motor)

RENNMASCHINE AUS ITALIEN

Generalimporteur & Vertrieb: Stiddeutschland
Gunter Reimann, Wolkerweg 4a, 8 Mchn 70
Vertrieb Nord - & Westdeutschland: TAKE OFF

im TAKE OFF-Flugsportzentrum
Altena

der Flugplaiz Altena Hegenscheid
liegt am nérdlichen Rande des
Sauerlandes und ist (iber die A46
und A1 gut zu erreichen. Es
besteht die Méglichkeit des
Campens. Duschen und Toiletten
sind vorhanden.

ANSPRECH-

VVVvyYY

PARTNER

Albert Schulze-Oechiering
& Axel Jankaster

A A AAAAA

Hackfurthstr. 50 e 4250 Kirchhellen

Tel./BTX 0 20 45 / 8 32 69 o Fax 0 20 45 / 8 27 40

Unsere Qualitat und unser
Design machten uns weltweit
zum gréBten Fluginstrumenten-
hersteller fur Hangegleiter. Auf
alle unsere Instrumente
gewdhren wir 1 Jahr Garantie.

CIRRUS 8000 DM 1.358,-
Multifunktionales Cockpit fir den
Streckenpiloten.

Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, Zeit- und Stoppuhr,
Kapazitals- und Reserveanzeige
der Batterie, Totalenergiekompen-
sation.

7ARO

Fluginstrumente

CROSS COUNTRY 8000
Multifunktionales DM 1.498,—
Cockpit fiir Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
tats- und Reserveanzeige der
Batterie, Totalenergiekompensa-
tion.

CUMULUS 8000 DM 998,—
Multifunktionales Cockpit fiir den
anspruchvollen Piloten.
Variometer mit programmierbarer
Verzdgerungszeil, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitéts- und Reserveanzeige
der Batterie.

Alle Speedbargeréte sind funkentstort, hohenkompensiert und

gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

POCKET-COMBI

mit programmierbarer Akkustik.

ARO VARID DIOITAL

L]

POCKETVARIO DM 398,~
Mit programmierbarer Akustik,

das Gerat ist hohenkompensiert
und gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

ALTIMETER DIGITAL

Weiter im Programm:

POCKET ALTIMETER DM 498,—

DM 698,—
Vario und digitaler Hohenmesser

VARIO DIGITAL

Das Gerét ist funkentstort, héhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-
keit geschiitzt.

E 210085 .
En Vi ay
Wt “’rt

N g 4

POCKET VARID

ALTIMETER DIGITAL DM 498,—
Vierstelliger Hohenmesser,
Barometer, zwei Hohenspeicher,
Batterieanzeige, auf Wunsch mit
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerét ist hbhenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit
geschiitzt.

SPEED ANALOG

MOD Il DM 169,
FOTOHALTERUNG DM 49—

AFRO-Fluginstrumente A. Frommwieser, Bahnhofstrafie 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49



DHV-Priifungskalender ‘89

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt, Unbedingt schriftlich voranmelden! Der Kalender wird laufend ergénzt.

Termin
2.9.89

2./3.9.89

2./3.9.89

2./3.9.89

3.9.89

3.9.89
8.9.89

9.9.89
9.9.89

15.9.89
15.9.89

16.9.89
16.9.89

16.9.89
16.9.80

17.9.89

17.9.89
17.9.89
22.9.89

24.9.89

Priffungsart  Priifungsort

PA+PB

TA+TB
PA+PB

TA+TB
PA+PB

PA+PB

TA

T8
TA

PAIPB
TULS+P ULS

TA+TB

PA+PB

TATB
PAIPB

PAIPB

TA+TB
PA+PB

PA+PB

T ULS+P ULS
TA
TA+TB

TA

Tegelberg

Bernau

Tegelberg

Sauerland

Rieden

Zlischen
Michelbach

Michelbach
Kirchhellen

Weilheim
Weinheim

Tegelberg
Ruhpolding

Tegelberg
Salmas

Wasserkuppe

Mellrichstadt
Rieden
Gdppingen

Zlischen

Organisator

Drachenfiugschule Spieler,
Am Frischanger 5,

8120 Weilheim

0881/7657 und 0881/8722

Drachenflugschule Walter Wagner
Hof 57,

7816 Miinstertal

07636/1676 und 07675/637

Drachenflugschule Tegelberg,
Haldenweg 3,

8959 RoBhaupten
08367/598

Westdeutsche Drachenflugschule,

Niihnetalstrafe 73,

5788 Winterberg

02981/6640

Drachenflugschule Christa Vogel,
BrunnenstraBe 15,

8959 Rieden

08362/5138

Westdeutsche Drachenflugschule

Hermann Brodbeck,
Blumenstrafe 6,

7178 Michelbach
0791/41151

Hermann Brodbeck

Take Off Flugsport GmbH,
HackfurthstraBe 50,

4250 Kirchhellen
02045/83269

Drachenflugschule Spigler

Drachenflugschule Rhein-Main-
Neckar,

Hauptstrafe 61,

6943 Birkenau

06201/63184

Drachenflugschule Christa Vogel

Drachenflugschule Ruhpolding,
Brandstatter Strafe 62,

8222 Ruhpolding

08663/668

Drachenflugschule Spieler
Westallgauer Drachenflugschule
Allmannsried 181,

8999 Scheidegg

08381/6265

Drachenflugschule Wasserkuppe
Obernhausen 35,

6412 Gersfeld

06654/7548

Drachenflugschule Wasserkuppe
Drachenflugschule Christa Vogel
Flugschule Géppingen
BlumhardtstraBe 14,

7320 Gdppingen

07161/49119

Westdeutsche Drachenflugschule

Termin

28.9.89
29.9.89
30.9.89
30.9.89

30.9./
1.10.89

30.9./1.10.89

1.10.89
1.10.89
7./8.10.89

13.10.89
13.10.89

14.10.89
14./15.10.89
15.10.89
21.10.89
21.10.89
21.10.89

21./22.10.89

27.10.89

27.10.89
27.10.89
28.10.89

28.10.89

28.10.89
2./3.11.89
4.11.89

5.11.89
12.11.89
12.11.89
17.11,89

18.11.89
19.11.89
26.11.89
26.11.89

8.12.89
15.12.89

Priifungsart
TA+TB

TS

PAPB
PA+PB

TA+TB
PA+PB

TA+TB
PA+PB

TA
TS+PS

TA+TB
PA+PB

TULS+P ULS
TA

PA+PB
PA+PB
TULS+P ULS
PA+P B
PA+PB

TA+TB
PAPB

TA+TB
PA+PB

TA

TA+TB
TA+TB

TA+TB
PA+PB

PA+PB
PA+PB
PA+PB

TA+TB
PA+PB

TB
TB
TMTB
TA+TB

PA+PB
TA
TB
TA
TB
TA

Gleitsegeln

Priifungsort
Weilheim
Weinheim
Tegelberg
Tegelberg
Elzach

Tegelberg

Rieden
Wasserkuppe
Bernau

Kirchhellen
Garmisch

Tegelberg
Sauerland
Wasserkuppe
Althof
Messelberg
Ruhpolding

Tegelberg
Garmisch

Goppingen
Weilheim
Wallberg

Tegelberg
Tegelberg
Sauerland
Salmas

Rieden
Ziischen
Stuttgart
Werther

Werther
Wasserkuppe
Wasserkuppe
Winterberg
Weinheim
Weinheim

Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A; B = Befahigungsnachweis B; 8 = Windenschleppberechtigung

Organisator
Drachenflugschule Spieler

DFS Rhein-Main-Neckar
Drachenflugschule Christa Vogel
Drachenflugschule Spieler

Drachenflugzentrum Elztal
In der Gumm, 7807 Elzach
07682/8279

Drachenflugschule Tegelberg

Drachenflugschule Christa Vogel
Drachenflugschule Wasserkuppe

Walter Wagner/
Bernhard Schnekenburger

Albert Schulze-Oechtering

Bayer. Drachenflugschule
Garmisch
MilchstraBe 10,8000 Miinchen 80

089/482141

Drachenflugschule Christa Vogel
Westdeutsche Drachenflugschlue
Drachenflugschule Wasserkuppe
DFS Rhein-Main-Neckar
Flugschule Goppingen
Drachenflugschule Ruhpolding

Drachenflugschule Tegelberg

Bayer. Drachenflugschule
Garmisch

Flugschule Goppingen
Drachenflugschule Spieler

Take Off Drachenflugschule
EhrengutstraBe 16,

8000 Miinchen 5

089/7258881

Drachenflugschule Christa Vogel
Drachenflugschule Spieler
Westdeutsche Drachenflugschule
Westallgduer Drachenflugschule

Drachenflugschule Christa Yogel
Westdeutsche Drachenflugschule
Drachenflugschule Stuttgart

Nordrh.-Westf. Drachenflugschule
Schwarzer Weg 2-4,

4806 Werther

05203/1475

Nordrh.-Westf. Drachenflugschule
Drachenflugschule Wasserkuppe
Drachenflugschule Wasserkuppe
Westdeutsche Drachenflugschule
DFS Rhein-Main-Neckar

DFS Rhein-Main-Neckar




DHV-Prifungskalender 89

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Unbedingt schriftlich voranmelden! Der Kalender wird laufend ergénzt.

Termin
2.9.89

2,9.89

3.9.89

3.9.89

8.9.89

9.9.89
8./9.9.89

9./10.9.89

9./10.9.89

15.9.89

16./17.9.89

16.9.89

16.9.89

16.9.89

16.9.89
16./17.9.89

Priifungsart  Priifungsort

P

T+P

T+TS

P+P S
T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

P
T+P

Hochgrat

Garmisch

Seefeld (A)

Stuttgart

Michelbach

Michelbach
Hochgrat

Elzach

Grobming (A)

Weilheim

Brauneck

Salmas

Breitenberg

Ruhpolding

Tegelberg
Zillertal (A)

Organisator

Flugschule Gdppingen,
Sektion Allgdu
GriintenstraBe 24,
8972 Sonthofen
08321/88335

Gleitschirmschule Werdenfels
SchnitzschulstraBe 2,

§100 Garmisch-Partenkirchen
08821/1425

Sunglide Gleitschirmschule
Egmatiner Strafle 8¢

8011 Siegertsbrunn
08102/4857

Drachenflugschule Stuttgart
Hermannstrafie 11,

7000 Stuttgart
0711/617579

Hermann Brodbeck
BlumenstraBe 6,
7178 Michelbach
0791/41151

Hermann Brodbeck

Gleitschirmschule Oberallgau
Bahnhofstrafie 30,

8972 Sonthofen
08321/86290

Gleitschirmschule Manired King
Moosweg 3, 7807 Elzach
07682/8279

Sky Club Austria
HompeschstraBe 5,
8000 Mnchen 80
089/982000

Gleitschirmflugschule Spieler
Am Frischanger 5,

8120 Weilheim

0881/7657 oder 8722

Gleitschirmschule
Sepp Singhammer
Lenggrieser StraBe 58,
8178 GaiBach
08041/8721

Westallgduer Gleitschirmschule
Allmannsried 181,

8999 Scheidegy

08381/6265

Skycenter

NebelhornstraBe 31,

8980 Oberstdorf
Drachenflugschule Ruhpolding
Brandstatter Strafe 61,

8222 Ruhpolding

08663/668
Gleitschirmflugschule Spieler
Westdeutsche Gleitschirmschule
NihnetalstraBe 73,

5788 Winterberg

Termin
17.9.89

17.9.89

22.9.89

22./23.9.89
23.9.89

28.9.89
28.9.89

29.9.89

29.9.89

30.9.89
1.10.89
6./7.10.89
7.10.89
7.10.89

7./8.10.89
7./8.10.89

14.10.89
14./15.10.89
15.10.89
20.10.89
20./21.10.89
21.10.89
21./22.10.89
21./22.10.89
22.10.89
27.10.89
27.10.89
28.10.89
29.10.89
4.11.89
11.11.89
17.11.89
17./18.11.89
26.11.89
9./10.12.89

Priifungsart
T+P

T+8

T+P
T+P

T+P

T+P 8
T+P

T+P

T+P
T+P

T+P
T+P

T+P
T+P

T+P
T+P
T+T S
T

P
T+P
T+P
T+P
T
T+P
T+P
T+P

Hiingegleiten

Priifungsort
Breitenberg

Wasserkuppe

Goppingen

Hochgrat
Brauneck

Weilheim
Kdssen (A)

Stuttgart
Garmisch
Tegelberg
Wasserkuppe
Hochgrat
Hochgrat
Hochgrat

Elzach
Brauneck

Breitenberg
Grobming (A}
Wasserkuppe
Stuttgart
Hochgrat
Ruhpolding
Garmisch
Zillertal (A)
Seefeld (A)
Goppingen
Weilheim
Tegelberg
Breitenberg
Salmas
Breitenberg
Stuttgart
Zillertal (A)
Breitenberg
Zillertal (A)

Organisator

Gleitsegelschule Christa Vogel
BrunnenstraBe 15,

8959 Rieden

08362/5138

Gleitschirmschule »Wasserkuppe«
Obernhausen 35,

6412 Gersfeld

06654/7548

Flugschule Goppingen
BlumhardtstraBie 14,
7320 Goppingen
07161/49119

Gleitschirmschule Oberallgéu

Parafly GmbH
Oberer SchuB 4,
8170 Bad Télz
08041/712N

Gleitschirmflugschule Spieler

Siiddeutsche Gleitschirmschule
Am Balsberglift,

8218 Unterwossen
08641/7575

Drachenflugschule Stuttgart
Walter Gatscher
Gleitschirmflugschule Spieler
Gleitschirmschule Wasserkuppe
Gleitschirmschule Ostallgau
Flugschule Géppingen

Flugschule Géppingen
Sektion Allgau

Gleitschirmschule Manfred King

Gleitschirmschule
Sepp Singhammer

Skycenter

Sky Club Austria
Gleitschirmschule Wasserkuppe
Drachenflugschule Stuttgart
Gleitschirmschule Ostallgau
Drachenflugschule Ruhpalding
Walter Gatscher

Westdeutsche Gleitschirmschule
Sunglide Gleitschirmschule
Flugschule Goppingen
Gleitschirmflugschule Spieler
Gleitschirmflugschule Spieler
Gleitsegelschule Christa Vogel
Westallgduer Gleitschirmschule
Skycenter

Drachenflugschule Stuttgart
Westdeutsche Gleitschirmschule
Gleitsegelschule Christa Yogel
Westdeutsche Gleitschirmschule

Priffungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A; B = Befahigungsnachweis B; 5 = Windenschleppberechtigung; ULS = UL-Schleppberechtigung




E M S
EINER DER ALTESTEN UND GROSSTEN HERSTELLER VON RETTUNGSSYSTEMEN, GLEITSCHIRMEN, GURTZEUGEN

UND DIVERSEM ZUBEHOR! UBER 10JAHRIGE ERFAHRUNG GIBT SICHERHEIT! PARASAIL WELTWEIT BEWAHRT.

DER GLEITSCHIRM DER SUPERKLASSE!
DER ORIGINAL JAGUAR,,
HAT DAS DHV-GUTESIEGEL

MIT KATEGORIE 1 !

oA Ry

DAS UBERLEGENE KONZEPT

/.r\ DER XX%® |ST DIE NEUE GENERATION
4 G AUS DEM HAUSE morwes !
EINER DER ERFOLGREICHSTEN DRACHEN DER WM '89 IN FIESCH!

xs AB SOFORT PROBEFLIEGEN MOGLICH!

SPITZENKLASSE DER NEUEN GURTZEUG-GENERATION!

@%} HIGH-TEC MIT DHV-GUTESIEGEL!
i 49 - 8000 MUNCHEN 2 - FAX 089/1297510

PARASAIL NYMPHENBURGERSTR.

Tel. (089) 129 85 95

PROSPEKT ANFORDERN!
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