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Gleitsegelboom
flaut ab

Die DHV-Geschiiftsstelle hat wiih-
rend der letzten 8 Monate nur noch
900 A-Scheine ausgestellt. Ein Teil der
neuen Scheininhaber rekrutiert sich
aus fritheren Schwarzfliegern. Die
verbleibhende Zahl echter Newcomer
wird zum erheblichen Teil von der
Zahl derer kompensiert, die im glei-
chen Zeitraum aus dem Gleitsegel-
sport ausgestiegen sind.
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Terminfehler bei den
Weltmeisterschaften

Die FAI hat das Kunststiick fertigge-
bracht und die WM-Termine '89 fiir
Gleitsegeln und Hingegleiten iiberein-
andergelegt. Prominentestes Opfer
dieses unsportlichen Timings ist Toni
Bender als Favorit und Nationalmann-
schaltsmitglied beider Disziplinen. Er
mubite auf eine Meisterschaft verzich-
ten und startet nur bei der Gleit-
schirm-WM in Kissen.

Termine des
Ausbildungsreferats

Eingangstest zum Gleitsegel-
lehrer-Assistentenlehrgang:
25./26./27. August 1989. (Aus-
weichterm. 31.8./1./2./3.9.89)

Gleitsegellehrer-Assistenten-
lehrgang: 8.—14. September 1989

Gleitsegellehrer-Lehrgang:
1.-7.September 1989

Anmeldeschluf fiir alle oben
genannten Termine: 16. August
1989

Eingongstest zum Drachenfluglehrer-
Assistentenlehrgang:

16./17. September 1989. (Aus-
weichterm. 23./24./29./30. 9. 89)

Drachenfluglehrer-Assistenten-
lehrgang: 8.—14. Oktober 1989

Drachenfluglehrer-Lehrgang:
1.-7. Oktober 1989

Anmeldeschlul3 fiir alle
Drachenflugtermine 31. August
1989
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Einigung mit Osterreich
uber Gleitschirm-
lizenzen

Die Verkehrsministerien in Wien
und Bonn haben den von OeAeC und
DHV ausgehandelten Vorschlag
akzeptiert und die fiir Hingegleiter
geltende Vereinbarung auf die Gleit-
segel erweitert, Der Wortlaut:

»3. Die Erkldrungen in Abschnitt 1
und 2 gelten in gleichem Umfang auch
[fiir dsterreichische Sonderpiloten-
scheine fiir Paragleiter sowie fiir
deutsche Befihigungsnachweise fiir
Gleitsegel. «

Der bisherigeVereinbarungstext
ist in DHV-Info Nr. 49, Seite 24,
abgedruckt.

Neuve Vereine im DHV

Als neue DHV-Mitgliedsvereine he-
griiBen wir recht herzlich:
Jura Airlines Albatros e. V.
Steindl 4
8546 Thalmoning
Telefon 09173/1494
BMW-Luftsporte.V.
Postfach 4004 40
80 Miinchen 40
Telefon 089/3129-4287 oder
089/3183-4723
Drachenflugfreunde Fiirstenfeld-
bruck e. V.
Neufeldweg 13
8099 Emmering
Telefon 08141/4685
Albatros Paragleiter e. V.
FichtenstraBe 9
8039 Puchheim
Telefon 089/8001201

Geliindekatalog
erweitert

Fiir Norddeutschland wurde ein er-
ster Gelindekatalog in einfacher Ge-
staltung erstellt, siehe DHV-Info
Nr. 50, Seite 29. Dieser Katalog ist jetzt
um folgende Geléinde erweitert:
Teufelsberg/Berlin:

Hingegleiter
Neugraben-Fischbeck/Hamburg:
Héangegleiter, Gleitsegel

Flugplatz Wolfenbiittel:
Hiéingegleiter, Windenschlepp

I S D= #8711 i T

Knuthiihren:

Hingegleiter, Windenschlepp
Werther:

Hiingegleiter

Haftptlichtversicherung
bei UL-Schlepp

Nach Auskunft des Gerling-Kon-
zerns sind Ultraleichtflugzeuge und
Hiingegleiter fiir die Dauer des
Schleppvorgangs als Einheil zu be-
trachten. Haftpllichtschiden, die wiih-
rend des Schleppvorganges verur-
sacht werden, gehen grundsitzlich zu
Lasten des Schlepp-UL und der dafiir
bestehenden Halterhaltpflichiversi-
cherung.

Ausgeschlossen vom Versiche-
rungsschutz sind Sachschiden am ge-
schleppten Hangegleiter und Perso-
nenschiden des geschleppten Piloten,

Licht am italienischen
Himmel

Seit Bekanntwerden der neuen ita-
lienischen Vorschriften fiir Hingeglei-
ten und Gleitsegeln treibt der DHV die
Anerkennung der deutschen Belihi-
gungsnachweise auf verschiedenen
Wegen — direkte Schreiben, Gespriiche
auf FAI-Ebene, Kontakte iiber den
SHV —voran.

Bei RedaktionsschlufB lag die noch
nicht verbindliche Nachricht des Ita-
lienischen Aero Club vor, wonach auch
die deutschen Scheine in Italien
gelten.

Davon unabhiingig schreibt das Ita-
lienische Staatsdekret enge Regeln
vor. Die einschneidendste ist die
Hohenbegrenzung: 150 m iiber Grund
an Werktagen und 300 m an Wochen-
enden und Nationalfeiertagen. Schwa-
ches Trostpflaster: Fiir Starten und
Landen ist — vorbehaltlich spezieller
Verbote von Zivil- oder Militdrbehor-
den —nur die Erlaubnis des Grund-
stiickshesitzers erforderlich.

Weilere Voraussetzung ist eine
Haftpflichtversicherung mit der Min-
destdeckungssumme von 500 Mio.
Lire fiir den Schadensfall, 300 Mio.
Lire fiir Personen und 150 Mio. Lire
fiir Tiere und Sachen, Der Versiche-
rungsschutz der DHV-Versicherten
reicht aus.



Gleitsegel-
Doppelsitzer-
Fachlehrer

Als fiir die ersten beiden Doppelsit-
zer-Gleitsegel das Giitesiegel erteilt
war, konnte mit der Ausbildung der
Fachlehrer fiir doppelsitzige Gleit-
segel-Fliige begonnen werden.

Im April und Mai fanden 2 Lehr-
giinge statl. Thomas Zeller, Gleitsegel-
Lehrer und DHV-Testpilot, unterrich-
tete 20 Gleitsegellehrer und -lehrerin-
nen in Theorie und Praxis des doppel-
sitzigen Gleitschirmfliegens.

Nach AbschluB ihrer Aushildung
sind die Teilnehmer berechtigt, Schii-
ler, die mindestens den Lernausweis
fiir Gleilsegeln besitzen, am doppelsit-
zigen Gleitsegel mitzunehmen, um ih-
nen so Hohenflugerfahrung und neue
Flugtechniken zu vermitteln.

Deutscher
Hiingegleitertag
am 28. 10. 1989
in Oberstdorf

Beste Flugmaglichkeiten fiir
Drachen und Gleitschirme.

Grofies Fest zum 10jidhrigen
DHV-Geburtstag. Einladung und
Rahmenprogramm im nichsten
DHV-Info.

Neuve
Klassenbezeichnung

Die bisherige Geriiteklasse 4 [iir
Drachen und Gleitsegel wurde vielfach
als »Hochstleistungsklasse« mibver-
standen. Bedeuten sollte die Ziffer 4
nur, daf (iir das Geriit eine spezielle
Einweisung erforderlich ist, z. B. we-
gen Sitzgurtsteuerung bei Gleitsegeln
oder aerodynamischer Steuerung bei
Hiingegleitern. Zur Klarstellung wird
statl Ziffer 4 kiinftig Buchstabe »E«
verwendet und zwar als Zusatz zur
jeweiligen Klassenziffer.

—wichtig - neu -

Film-Festival
in St. Hilaire

Zum 7, Mal findet in St. Hilaire du
Touvet das »Festival International du
film de vol libre« statt.

Die Veranstaltung dauert vom 13,
bis 17. September. Gezeigt und prii-
miert werden die besten Super-8, 16-
und 35-mm-Filme sowie Videos, die
das Drachenfliegen, Gleitschirmsegeln
und Ultraleichtfliegen zum Thema ha-
ben. Es sind dieses Jahr zum ersten
Mal Filme iiber das Fallschirmsprin-
gen, HeiBluftballonfahren und Segel-
fliegen mit dabei.

Wer einen guten Film gemacht hat
und diesen auf dem Festival vorfithren
mochte, kann von der DHV-Geschiifts-
stelle das Anmeldeformular anfor-
dern. Meldeschluf} ist der 30. Juli
1989.

Meldepflicht
in Supenay

Durch die zunehmende Frequentie-
rung des besonders anfiingerfreundli-
chen Sapenay-Fluggelindes bei Culoz
am Lac du Bourget in Frankreich
durch deutsche Piloten besteht seit
einem Jahr zur besseren Verteilung
Anmeldepflicht.

Bitte wendet Fuch bei Anfragen an:
Gerhard Ochen — Spraveweg 5
D-4600 Dortmund 30—
0231/488787
Telefax: 0231/488777.

neu - kurz
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Gleitschirmfliegen
an der Hochries

Sollte sich das undisziplinierte Ver-
halten von Gleitschirmpiloten an der
Hochries fortsetzen, so droht dem
Fluggelinde ein totales Flugverbot fiir
Gleitschirme. Wir weisen ausdriicklich
darauf hin, daf ein Start auf den
Drachenflugstartrampen fiir Gleit-
schirme nicht erlaubt ist, und dafs es
ein eindeutig ausgewiesenes Landege-
liinde gibt. Alle Fliige zum Drachen-
Jluglandeplatz (auferhall des Gleit-
winkels) sind nur mit dem B-Schein
zuldissig.

Weiterhin Uneinsichtige werden in
Zukunft angezeigt, damit das Geldnde
weiterhin erhalten werden kann.

DEC Hochries-Samerberg
Rudolf Biirger

AuBenstellen fiir
5-Jahres-Uberpriifung
der Firma Airwave
Gliders

Nordrhein-Westlalen

Theo Neuhallen, Edgovener Stralie 23,

5202 Hennel-Sieg 1, Tel. 02242/61 14
Weserbergland

Deltasport, Jirg Peine, Silberberg 13,

4939 Steinheim, Tel, 05233/6627

Rhiin

Flugcenter Wasserkuppe, Horst Barthelmes.
Oberhausen Ni, 4, 6412 Gersfeld 3,

Tel. 06654/353

Siidhessen

Drachenugschule Rhein-Main-Neckar,
Heinz-Jiirgen Weise, Weinheimer Stralle e,
6943 Birkenau, Tel. 06201/631 84
Siidschwarzawald

Deltaservice, Rudi Wisser, Eichenbiihlweg 6,
7808 Waldkirch-Sienshach, Tel, 076 81-16 96,
0761/581023

Schwiibische Alb

Drachenfugschule Fritz Christandl, Sudeten-
strabe 2, 7920 Heidenheim, Tel. 07321/454 25
Allgiin

Jiirgen Bohrmeier und Sigi Lochbihler,
Salzweg 37, 8972 Sonthofen, Tel. 08321/93 28
Stidbayern

Aerosport International GmbH, Grafenstralie 26,
8204 Brannenburg, Tel. 08034/1034
Nordbayern

Gilnther Finzel, RohmannstraBe 9,

8580 Bayreuth, Tel.0921/57252 u, Kurt Uler,
WotanstraBe 3, 8580 Bayreuth, Tel. 0921/26697
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VORSCHAU

Fiesch vor der WM

Bildeindriicke von Michael Weingariner




Vom 8. his 23. Juli '89 ist in Fiesch
ein ungemein harter Kampf zv erwarten. Die

Briten brennen darauf, den Australiern den WM-Titel

wieder abzujagen. Die USA schicken eine hochkariitige
Mannschaft nach Evropa, ihre Stars beanspruchen selbsiverstiindlich
auch die Goldmedaille. Und wie stehen die Chancen fiir das devtsche Team, das

bei der letzten Evropameisterschaft in ltalien mit einem zweiten Plaiz iiherraschie?
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Knut von Hentig in Fiesch.
Q‘\ 'hat gote Aussichten,
wieder im WM-Team

mitzufliegen.
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ie Piloten Brasiliens
und Japans diirften
seit der letzien WM
noch besser und er-
fahrener  fliegen.  Aber
schon letztes Mal hat es ih-
nen locker zum 4. und
5. Platz in der Nationenwer-
tung gereichl. Italien und
Frankreich plazierten sich
bei der WM am Mt. Buffolo
vor dem deutschen Team.
Die beiden Linder wurden
dann bei der EM vom deut-
schen Team iiberraschend
tiberholt. Seither hat vor al-
lem die franzisische Mann-
schaft ungemein zugelegt,
ihr Abschneiden in diesem
Winter in Brasilien und zu
Ostern in Bassano spricht
eine deutliche Sprache. Die
Alpenlinder Osterreich und
natiirlich der Gastgeber
Schweiz werden im verirau-
ten hochalpinen Gelinde
Boden  gutmachen. Die
Schweden sind in  letzter
Zeil zunehmend stiirker ge-
worden und die schwer zu
berechnenden Osthlock-
staaten, allen voran natiir-
lich die Sowjetunion, lassen
den Kampf um die vorderen
Ringe spannend werden,

Thomas Bossard, verant-
wortlicher Leiter der WM,
kiindigte an, dal die Aufga-
benstellung stets an die 70%
der Teilnehmer ins Ziel
bringen soll. Das bedeutet
eine starke Wertung der
Flugzeit. Racing wird er-
wartel aul der Rennstrecke
im Himmel iiber dem Wal-
lis. Die Zuschauer werden
ihre Freude haben. Und das
deutsche Team kann viel-
leicht auf bessere morali-
sche Unterstiitzung durch
deutsche »Schlachten-
bummler« rechnen als bei
der WM zuvor im weit ent-
fernten Australien.

Um auf die WM besser
vorbereitet zu sein, wurde
eigens im LIGA-Computer
die Zeitwertung verschirft.
Nur fehlten bislang die
Flugbedingungen, um Ge-
schwindigkeitsrennen
durchfiihren zu kénnen.

Gerade so, als wollte das
Wetter [fiir internationale
Chancengleichheit sorgen,
raubte diesen Friihling eine
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ungewohnliche Héiufung

von Tiefdruckgebieten iiber
dem Alpenraum den Alpen-
lindern ihren ‘Trainingsvor-
teil fiir die WM. Die deut-
sche Liga konnte bis Mitte
Mai von 16 in den Alpen

geplanten Durchgingen ge-
rade 3 verwirklichen.
Zudem haben Katastro-
phenmeldungen die Wolken
verfinstert. Zuerst stiirzte
Toni Bender beim DHV-
Testflug mit einem Gleit-

Bei der geplanten Avfgabenstellung

sollen stets an die 70% der Teilnehmer

ins Ziel kommen.

Das hedeutet eine starke Wertung

der Flugzeit und sicherlich viel Spal

fiir die Zuschauver.

schirm ab, zwei internatio-
nale Wettkimpfe (Brasilien
und Bassano) liefen ohne
ihn, bis er endlich wieder
einsatzfihig war. Dann
setzte Markus Hanfstingl
die Pechstrihne fort — Arm-
bruch nach Fallschirmret-
tung, weil beim DHV-Dra-
chentest ein  Aufbaufehler
geschah, Thm fehlt nun
ebenfalls die Erlahrung
zweier internationaler
Wettkimpfe, zudem ma-
chen sich die Folgen des
Armbruchs noch bemerk-
bar. Knut hat trotz Winter-
training in Australien seine
Vorjahres-Form noch nicht
wiedererlangt, eine hart-
niickige  Nebenhdhlenent-
ziindung will nicht weichen.
SchlieBlich bricht sich Josel
Stellbauer beim Fehlstart
an seinem Hausberg den
Arm. Und um dem Ganzen
die Krone aufzusetzen,
streift am selben Tag Chri-
stoph Kratzner, der derzeil
beste deutsche Drachenflie-
ger, beim Landeanflug nach
einem Lustflug einen Obst-
baum und bricht sich 6 Wo-
chen vor der WM den Un-
terarm.

Teamchef Klaus Ténzler
sieht sich also mit schweren
Verletzungssorgen konfron-
tiert und Toni Bender, einer
der WM-Favoriten, hat sich
fiir die gleichzeitig laufende
Gleitsegel-WM entschieden.
Deshalb hat Klaus Téinzler
bisher nur 2 von 6 Piloten
ins WM-Team berufen: Uli
Blumenthal und Bob Baier.
Die komplette Mannschafts-
aufstellung will er erst kurz
vor der WM bekanntgeben,
nach Beobachtung der Pilo-
ten im Training und deren
Abschneiden bei der DM, Ob
Knut wieder rechizeitig zu
seiner Form findet? Franz
Schiiller wenigstens ist wie-
der gut unterwegs, konstan-
ter in seinen Resultaten als
friiher. Detlev Ziege, der be-
ste deutsche Teilnehmer an
den vorangegangenen bei-
den  Weltmeisterschaften,
will  international nicht
mehr antreten. Im Ausland
wird man’s erleichtert ver-

nehmen. j




Go faster.

Aufsteiger wollen mehr. Profis auch. Denn das unbeschreibliche

Fliche 15,5m? - Spannweile 10,30 m -+ Streckung 6,85m - Vmax >80 km/h (DHV) - Vmin 25 km/h
Gliicksgefithl im Moment des Abhebens definiert das Maf5 aller
Vsink 0,9 m/sec. - Gleitzahl 12 - Pilotengewicht 60— 100 kg - Doppelsegler - Segellatten 26

Dinge. Mit dem Santana Race Cut. Einfach schneller.

ohne Kieltasche -« Giitesiegel Nr. GS 01-152-87.

FLiGHT DESIGN

Flight Design GimbH. Sielminger Sk 65. 7022 Echterdingen. Telefon 071 1) 795095, Telelax (071 11795097,
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15 Jahre Flugdrachenhersteller La Mouette

10 Jahre Fachgeschéft Firma Windborn -
bei uns (f)liegen Sie richtig!

Ob 50 kg oder 120 kg Kérpergewicht —
wir haben fir Sie das richtige Gerét,

Anfangergerite: Atlas — Atlas-Sport — Sphinx/4 GréBen, zerlegbar bis 2 m
Genubflieger: Sport — Competition/3 GréBen, zerlegbar bis 4 m

Profiflieger: Hermes - Compact/3 GréBen, zerlegbar bis 4 m
Motordrachen: 4 Typen/9 GroéBen
Doppelsitzerdrachen: Sphinx Bl
Cosmos-Trikes: Einsitzer/Doppelsitzer von 41 bis 64 PS
Gleitschirme: alle gangigen Marken

Auf 280 m* Verkaufsfliche komplettes Zubehér,
z.B. Fallschirm 38 m? DM 700,-/Kniehéngergurt DM 210,-

Rufen Sie uns an oder kommen Sie vorbei ~ wir beraten Sie gern!

Jedes Ersatzteil lagerméBig - 5-Jahres-Check an einem Tag
Fordern Sie unsere kostenlosen Unterlagen an!
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ordringliches Ziel unseres DHV-In-
fos ist die Verhinderung von Unfl-

len. Das Info wendet sich nicht an

die Offentlichkeit, sondern an die Dra-
chen- und Gleitschirmflieger personlich
und soll als Forum dienen, Unfélle einan-
der mitzuteilen, zu analysieren und neue
Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag beim
Durchlesen dieses Sicherheitsjournals
den Eindruck gewinnen, daB Drachenflie-
gen und Gleitsegeln auBerordentlich ge-
fahrliche Sportarten sind. Er soll jedoch
bedenken, daB Woche fiir Woche Tausen-
de von Fliigen in Deutschland durchge-
filhrt werden, die problemlos verlaufen
und nicht erwéhnt werden,

08021/8181

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung
voraus. Wer selbst verungliickt, wer (iber
einen anderen Unfall Kenntnis hat oder
wer (ber einen Beinahe-Unfall etwas
weiB, informiert kurz die DHV-Geschéfts-
stelle und hinterlaBt dort seine Telefon-
nummer.
Peter Urban nimmt dann Kontakt auf

Der  DHV-Sicherheitsreferent

Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw.
Gerdtehalters nach § 5 Luftverkehrsord-
nung bleibt unberihrt,
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Todlicher Drachenunfall
am Thurntaler

Sillian - Am 4.5. 1989 startete der erfahre-
ne Drachenflieger Horst Brutscher mit dem
Héngegleiter Typ Sport Competition vom
Startplatz Stalpen bei Sillian/Osterreich. Bei
einem letzten Funkkontakt berichtete der Pilot
aus einer Flughdhe von 2600 m tiber Tur-
bulenzen. Nach 2tdgiger Suchaktion wurde er
bei Winnebach/Italien tot gefunden. Die
Absturzursache ist bisher nicht geklart.

Sicherheitsmitteilung
Zephir

Nach einem Crash mit Trapezrohrschaden
ist unbedingt eine Inspektion der Trapezecke
bzw. Zylinderkopfschraube durchzufiihren
(Punkt 7 und 8 der Betriebsanleitung).

Bel einer verbogenen Schraube muB auch
das Innengewinde der Trapezecke auf eine
evil. Beschadigung hin untersucht werden,

Vor allem Zweitbesitzer eines Zephir soll-
ten diese Bauteile sorgfdltig kontrollieren.
Evtl. verlorengegangene Betriebsanleitungen
senden wir jedem Zephir-Piloten kostenlos
U,

Fa. Bautek

Achtung!
Kontrollzone Innshruck

Aus gegebenen Anlassen wird dringend
und unmiBversténdlich darauf hingewiesen,
daB nach der Allgemeinen Betriebserlaubnis
des Flughafens Innsbruck Fliige mit Hange-
und Paragleitern innerhalb der Kontrollzone
des Flughafens (CTR-Innsbruck) generell
nicht erlaubt sind. (BAZ MAP 2-2-4-A v,
2.12.1988 Textzaht 1.2)

Die Kontrollzone reicht von Telfs bis ca.
Jenbach!

Die Sicherheitsbehdrden wurden angewie-
sen, Zuwiderhandelnde zu besirafen bzw. zur
Anzeige zu bringen.

Fir diese Meldung zeichnen:

Die Flugsicherung Innsbruck

Der Osterreichische Aeroclub, Landesver-
band Tirol

Die Segelfliegervereine Innsbrucks

Die Hange- und Paragleitervereine Innsbrucks

Todlicher Absturz nach
Baumberiihrung

Bollerberg/Arnsberg — Am 21.5. 1989 star-
tete der Drachenflieger Andreas Kleinsorge
mit seinem Hangegleiter Typ Atlas zu einem
Ubungsflug aus einer Waldschneise am Bol-
lerberg.

Nach Zeugenaussagen flog der Pilot nach
100 m Flugstrecke eine leichte Rechtskurve,
beriihrte eine ca. 20 m hohe Fichte am Rande
der Schneise und stiirzte zwischen den astlo-
sen Baumstammen mit der Nasenplatte voran
ab. Der Pilot zog sich beim Aufprall tédliche
Verletzungen zu,

Sicherheitsmitteilung
Feder und Contact

Aufgrund eines Zwischenfalls mit einem
Héngegleiter vom Typ »Feder« ist das Giile-
siegel der Gerate »Feder« und »Contact«
hiermit auf unseren Wunsch voriibergehend
stillgelegt.

Betroffene Piloten sollten sich bitte mit der
Firma Aerotec, Zone Industrielle, F-68830
Oderen, Tel.: 0033/8982 1079 in Verbindung
seitzen.

Fa. Aerolec
Ewald Wittenauer

Anmerkung des DHV:

Bei dem »Zwischenfall« handelt es sich um
einen Flattersturz, der sich am 22.5. 1989
ereignete und dank Aktivierung des Rettungs-
systems ohne Verletzung des Pilolen verlief.

Am 25.5. 1989 wurde das Unfallgerét flug-
mechanisch vermessen. Ebenfalls vermessen
wurde ein von der Firma Witlenauer gestelltes
Neugerat. Beide Gerate haben ungeniigendes
Pitch-Up gezeigt, so daB Flatterstiirze nicht
auszuschliefen sind.

Das Glitesiegel 01-111-85 des Gerétes ist
daher auBer Kraft gesetzt. Dies bedeutet, daB
zur Zeit kein Betriebstiichtigkeitsnachweis
vorliegt und das Gerét nicht geflogen werden
darf,



Giitesiegelforderungen
verschiirft

Die Testpiloten des DHV waren zuneh-
mend mit Gleitsegeln konfrontiert, die kon-
struktiv unausgegoren waren und die Testpi-
loten gefahrdeten. Vorgeschrieben wurde da-
her die Herstellererprobung vor Einreichung
des Giitesiegelantrages. Diese Forderung gilt
allgemein fiir alle giitesiegelpflichtigen Gerate
mit Ausnahme der Rettungsschirme. Speziell
fiir Gleitsegel wurden differenzierte Vorgaben
flir die Herstellererprobung und deren Doku-
mentation bestimmt.

Ein weiteres Problem hat sich bei Gleitse-
geln zugespitzt: Konstruktionen, die »vermu-
ten lassen, daf die Betriebstiichtigkeit nicht
gewahrleistet ist«. Dazu gehoren beispiels-
weise Klappen, Ventile und Schiitze, die beim
Ausstromen der Luft mehr Widerstand bieten
als beim Einstromen und versteifende Bautei-
le wie Stabchen und Latten an der Kappe, die
beim Ein- oder Ausklappen sich verhangen
oder sperren knnen.

Der Hersteller hat die Moglichkeit, die Ver-
mutung fehlender Betriebstiichtigkeit zu wi-
derlegen, beispielsweise durch einen GrofB-
versuch.

Todlicher Absturz am
Arnsherg

Arnsberg/Bischofsheim — Am 27. 3. 1989
verungliickte die 26jahrige Drachenpilotin
Petra Hemmert mir ihrem Cloud [ tdlich.

Die Lernausweis-Pilotin war bei stark
béigen Windbedingungen ohne Fluglehrerauf-
sicht zu einem Ubungsflug gestartet. Kurz
nach dem Start drehte der Drachen zum
Startplatz zuriick und es kam in 5 m Hohe
zum Strémungsabrif und Frontalaufschlag in
steilem Winkel auf den Starthang.

Die Pilotin, die nur einen Skispringerhelm
trug, zog sich beim Unfall todliche Kopfverlet-
zungen zu.

Flugunfall! Der Fotograf Michael Liemen schreibt dazu: Flugunfélle gehdren zu den

unschiinen Seiten des Fliegens und viele davon lieBen sich vermeiden. Das Foto, welches
vom Ostermontag ‘89 stammt und am Landeplatz in Westendorf aufgenommen wurde, soll
daran erinnern, wie schnell so etwas passieren kann, wo dann ein Rettungshubschrauber
unenthehrlich wird.

“sicherheitsjournal

Sicherheitsmitteilung
Keller High-Tec

Das Hangegleiter-Gurtzeug Keller High-
Tec wurde vom DHV getestet, wobei die
Beinschlaufen in einer bestimmten Form ein-
geschlauft waren, ausgeliefert wurden die
Gurtzeuge mit einer anderen Form der End-
montage.

Das Giitesiegel wurde daher vorldufig au-
Ber Kraft gesetzt, bis durch neue Versuche
geklart ist, ob hier die Festigkeit beeintrachtigt
ist.

Betroffene Piloten setzen sich mit dem
deutschen Musterbetreuer, der Firma Para-
sail, Nymphenburger StraBe 49, 8000 Min-
chen, Telefon 089/1298595, in Verbindung.

Sicherheitsmitteilung
Nimbus 62-17

Bei einem Nimbus 62—17 Baujahr 1987 ist
die Lochleiste, die die Pilotenaufhdangung am
Verrutschen hindert, gebrochen. Diese Alulei-
ste wurde in der Serie Milte letzten Jahres
gegen eine VA-Leiste getauscht.

Damit in Zukunft keine weiteren Briiche
passieren bieten wir allen Nimbus-62-17-
Piloten einen kostenlosen Umtausch dieser
Leiste an.

Matthias Betsch

Firma

Flight Design
Sielminger Stralle 65
7022 L.-Echterdingen

Leserbrief zum Unfall
vom 16.3. 1989
am Gardasee

Bericht aus Erziihlungen eines
Unfallzeugen

Sonntag 26. 3. 1989 - Gardasee

Wieder einmal passierte ein vermeidbarer
tédlicher Unfall mit einem Hochleistungs-
Gleitschirm.

17



Dald immer wieder schreckliche Unfélle
geschehen, liegt zum grofien Teil an der
Selbstiiberschatzung der bisher unfallfrei ge-
flogenen Piloten. Es wird Zeit, daB beziiglich
der VorsichtsmalBnahmen beim Kauf und der
Handhabung der Hochleister etwas unter-
nommen wird,

Ein guter Pilot unternimmt mit einem
brandneuen Gleitsegel einen Probeflug. Die
Windverhéltnisse sind schon leicht turbulent,
200-300 m nach dem Start klappt eine Seite
des Gleitschirms ein. Alles passiert rasend
schnell. Der Schirm gerét in eine nicht endende
Steilspirale und der Pilot prailt aus groBer
Hohe auf dem Boden auf. Er stirbt an Genick-
bruch! Noch im Tode hat der Mann die
vorderen Tragegurte der einen Schirmseite in
der Hand.

Was passiert ist, laBt sich nur vermuten.
Nachdem das Segel eingeklappt ist, kippt der
Pilot mit seiner Sitzgurtsteuerung auf die ein-
geklappte Seite. Vielleicht hat er noch ver-
sucht, den Schirm wieder aufzupumpen.
Jedentalls muf er, um Halt zu finden, den
gegentiberliegenden vorderen Tragegurt er-
griffen haben. In dieser Haltung schiug er
auch auf

Jeder Gleitschirmflieger sollte sich bewuBt
sein, dal Vorsicht das A und O in dieser
Sportart ist. Mit jedem Hochleister sollte man
sich zuerst am Ubungshang vertraut machen.
Jetzt wird jeder Flieger kritisieren, daf? dies
weder von der Flughche noch von der Flug-
zeit her optimal méglich sei, aber warum kann
man nicht an einem Ubungshang probieren,
an dem man erst gar nicht abhebt? Kann man
denn nicht bei gentigend Gegenwind laufen-
derweise einen Flug simulieren? Auch auf
dem Boden kann der Schirm zum Einklappen
gebracht werden, um festzustellen, wann und
wie er reagier.

Hier kann ich gefahrios priifen, bei wieviel
Prozent Steuerleinenzug der Schirm zu rea-
gleren beginnt und wann es kritisch wird,
Jeder Pilot, der an seinem Leben hangt, sollte
sich nicht allein auf Ergebnisse von Testpilo-
ten verlassen, denn »Otto Normalflieger« hat
kaum die Nerven, cool zu reagieren, wenn er
nicht vorher das Verhalten des Gleitsegels
kennengelernt hat. Der tragische Tod dieses
Piloten beweist wieder einmal sehr deutlich,
dal? Unkenntnis tiber das Flugverhalten der
neuen Schirmgeneration tédlich enden kann,

Uschi von liniczky

Neve Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.5. 1989 giiltig bis 31. 12. 1989

Nr. Gerdtebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer Klasse
GS 01-091-89 Genair 512 Dynamique Fa. Ailesdel/Krimmer 3
GS 01-092-89 Genair 314 Dynamique Fa. AilesdeK/Krimmer 3
Klassifizierung:

1 Fir Gleitsegelanfanger und filr Gleitsegelpiloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z.B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschniltspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genuBvolle
Fliegen bevorzugen.

3 Fiir Konner, die den Ausbildungsstand Befdhigungsnachweis B haben und regelmaBig und in kurzen
Zeitabstanden fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen ungewdhnlicher Steuerung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Gerite, nichl auf deren

Flugleistung.

Neve Gleitsegel-Gurizeuge mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.5.1989 gliltig bis 31.12. 1989

Nr. Geratebezeichnung Hersteller
GS 03-045-89 Firebird Supine 900 Fa. Firebird
GS 03-046-89 Alpinex Supine STV Fa. Alpinex
GS 03-048-89 Jaguar |l Fa. Sigma

Neve Gleitsegel-Rettungssysteme
mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.5. 1989 giltiq bis 31,12, 1989

Nr. Gerdtebezeichnung Hersteller empfohlene
max. Zuladung
GS 02-006-89 Firebird Sprint Fa. Firebird 80 kp

Neve Hiingegleiter mit DHV-Giitesiegel
Stand: 12.5.1989 glltig bis 31,12, 1989

Nr. Gerétetyp Hersteller/Musterbetreuer Klasse
GS 01-176-89 Bullet SP 12 Fa. Guggenmos 3
GS 01-177-89 Classic Fa. Firebird 3
GS 01-178-89 Excel 151 Fa. Falhawk/Peter Mages 3
GS 01-179-89 New Wave 15 Fa. Firebird 3
GS 01-180-89 Gemini I (Birdy) Fa. UP/Peter Loth 2

Klassifizierung:

1 Fiir Drachenfluganfanger und fiir Drachenflieger, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
2.B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genuBvolle
Fliegen vorziehen.

3 Fiir Konner, die den Ausbildungsstand Beféhigungsnachweis B haben und regelmaBig und in kurzen
Zeitabsténden fliegen.

Spezielle Einweisung erforderlich, z. B. wegen aerodynamischer Steuerung,

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Gerdite, nicht auf deren

Flugleistung.

Neve Schleppgeschirre mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.5. 1989 giiltig bis 31.12. 1989
Nr. Geratebezeichnung
(S 06-010-89

Hersteller
Fa. Friedrich

Cumulus




Herbert Huck

»Sowenig Staat wie

maoglich«

Ein Bonner Ministeriulrat geht in Pension, diesmal ein herber
Verlust fiir uns Drachen- und Gleitschirmflieger. Als Referatsleiter im
Bundesverkehrsministerivm wor Herbert Huck der Vater der Allge-
meinverfiigung und Garant fiir fliegerische Freiheit und sportliche

Eigenverantworiung.

Auslaser war eine Kindheitserinne-
rung. Bei einer Drachenflugvorfiih-
rung von Mike Harker in den 70er
Jahren kamen alte Bilder hoch. Schon
als Kind Mughesessen, hatte der 12jidh-
rige Herbert sich Baupline fiir einen
Gleiter nach Lilienthal-Art besorgt. Er
scheiterte am Papa, der vom Beispiel
eines Cousins vorgewarnt war: Der
hatte eine moforisierte »Himmels-
laus« im elterlichen Dachboden ge-
baut und zum Abtransport des ferti-
gen Fluggerites mehrere Dachspar-
ren herausgesigt.

40 Jahre spiter war der mittlerwei-
le flugerfahrene Ministerialrat Huck
hingerissen vom Harker-Flug. Aber
Drachenfliegen bei uns? — Viele War-
ner: »Zu gefihrlich«, »Luftraum iiber-
fiillt«, »LBA {iberlastet«, »Zahl der
Luftfahrzeuge zu hoch«, »luftrechtlich
nicht einzuordnen« und die Fragen
nach der luftrechtlichen Zustiindig-
keit.

»luristen  sollen aulzeigen, wie
fachlich Notwendiges rechtlich miig-
lich gemacht wird.« Mit diesem Selbst-
verstiindnis setzte der Jurist Huek sein
persinliches Wissen von der Sicher-
heit im Luftsport in Rechisnormen um,

zunichst in »Richtlinien«, dann 1982
in die »Allgemeinverfiigung« und ah-
schliefend — leider noch unvollendetl —
in eine Rechtsverordnung. Fachliche
Notwendigkeit in der Flugsicherheil
ist fiir Huck hauptsiichlich eine Frage
der Kompetenz und Akzeptanz. Beides
sieht er am besten gewdéhrleistet hei
den Betroffenen selbst, d.h. bei den
Luftsportverbiinden. Deswegen auch
kam der TUV — damals im Gespriich —
nicht zum Zuge.

Riickschau heute

Die Pensionierung ist dem »MinRat
i.R.« AnlaB zur riickblickenden Be-
wertung:

Ja, der vor einem Jahrzehnt einge-
schlagene Weg war richtig. Die Flugsi-
cherheit bei den Héingegleitern ist gut,
bei den Gleitsegeln entwickelt sie sich
posiliv.

Seinen MalBstab »sowenig Staal wie
maglich, soviel wie nitig« liBt er auch
fiir die Fluggelinde gelten: Die Geneh-
migungsfiktion fiir die nichtmotori-
sierten Hingegleiter und Gleitsegler

hat sich eingespielt. Ebenso notwendig
und richtig war die Beibehaltung des
Flugplatzzwangs [iir die Ultraleichten,

Luftraum iiberfiillt? Nein, laut Huck
nur nicht optimal genulzt, aber das
liegt nicht an den IHingegleitern und
Gleitsegeln. Die Gesamtzahl von etwa
18000 Drachen- und Gleitschirmfilie-
gern in Deutschland entsprichi der
Huckschen Erwartung. »Der von an-
deren Leuten befiirchtete Boom ist
ausgeblieben.«

In der Riickschau nicht befriedi-
gend verlaufen ist die Arbeil an der
neuen Rechtsverordnung. »Diese Ar-
beit hiitte friither und intensiver einsel-
zen miissen und hiitte sich nicht mit
formalen Fragen authalten diirfen.«

Blick in die Zukunft

»Bewihrtes soll man nicht zersti-
ren, nicht ohne Not verindern.« Die-
sen Salz verbindet Huck mit der Hoff-
nung, dafl Freiraum und Eigenverant-
wortlichkeit erhalten bleiben. Drin-
gend nitig ist die rechtliche Absiche-
rung des hewiihrten Status durch die
neue Rechtsverordnung.

Noch zu erreichen, so Huck, ist die
»Gleichstellung  aller  Luftfahrzeuge
unter Beriicksichtigung ihrer speziel-
len Eigenarten. Dazu gehirt auch die
Zulassung von Fliigen im kontrollier-
ten Luftraum auch fiir Hingegleiter
und Gleitsegel.«

»Die Verhdnde miissen untereinan-
der kooperieren«, rit Huck. Sonst
kann sich der Lultsport in den politi-
schen Strismungen nicht halten.

Wie geht's weiter mit dem Drachen-
fliegen und Gleitsegeln? — Es gibt eine
»verlangsamte aber stetige Weiterent-
wicklunge.

Personliche Zukunft

Als Ruhestindler fiihlt der 65jihri-
ge Huck sich nicht. Der Inhaber etli-
cher Segel- und Motorfluglizenzen mit
Lehrberechtigungen hollt, seine mit
14 Jahren begonnene Pilotenlaufbahn
noch lange fortzusetzen.

Nicht nur der Steuerkniippel, auch
der Schreibtisch erwartet ihn in sei-
nem neuen Lebensabschnitl: Als Vor-
sitzender der Segelllugschule Oerling-
hausen und als Mitgesellschafter der
zusammen mit seinem Neflen gegriin-
deten »Flight Nursing GmbH, ein Ser-
vice fiir betrenungshediirftige Flugrei-
sende. — Herbert Huck sorgl vor,

<
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Ein Messe
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Ein wenig flau wird mir schon, als ich
zum ersten Mal vor dem »Star« der Aero
‘89 in Friedrichshafen stehe. Als Dra-
chenflieger habe ich Miihe, mir vorzustel-
len, mit dieser Maschine aus eigener Kraft
von einer Rampe oder einem Hang zu
starten.

Wie viele andere Messebesucher sehe
auch ich mehr ein Segelflugzeug als einen
Héangegleiter vor mir.

Der »Flair« von Giinter Rochelt erfiillte
die »Starrolle« wie erwartet und diirfte
das groBte Interesse der Mehrzahl der

Messebesucher auf sich gelenkt haben.

High-Tech-Triiume

Dagegen wurde eine Halle weiter
ein anderer, eigentlich ebenfalls inter-
essanter Nurfliigler — die »SB 13« der
Akaflieg Braunschweig — fast gar nicht
beachtet.

Zu viel Negatives hatte man schon
im vergangenen Jahr aus der Geriich-
tekiiche iiher die Flugerprobung der
»SB 13« gehirt. Und schlieBlich sei sie
leistungsmifBig nicht hesser als ande-
re Segelflugzeuge.

Da hat das Konzept des »Flair« hei
passabler Leistung, erschwinglichem
Preis, einfacherer Zulassung und Ein-
satzmdaglichkeit in Drachenfluggelin-
den die besseren Karten.

»High Tech« in Vollendung war das
Ziel des Konstrukteurs.

Sogar bei der Instrumentierung
wurden neue Wege beschritten.

»Afro«-Instrumentenbau entwickel-
te aus 26 Prototypen eine neue Instru-
mentengeneration unter 300 Gramm
Gewicht, die genau in das Cockpit des
»Flair« eingepalBt wurden. Neben den
Flugdaten zeigt das Display die Klap-
penstellung an und warnt den Pilofen
optisch und akustisch vor kritischen
Flugzustinden. Solarzellen speisen
nicht nur die Instrumente, sondern
auch noch das Funkgerit.

Sicher riihrte das groBie Interesse
auch von der Priisentation, die Design-
professor Giinter Rochelt professionell
aufl sein Produkt ahgestimmt hatte.

Pausenlos zeiglen einige Monitore
rund um den geschmackvoll herge-
richteten Stand die beachtlichen Erfol-
ge des Designers in Elektro- und Mus-
kelkraftflug. Grofie Tafeln kiindeten
fiir 1990 gar von einem geplanten
»Solar Flair« mit dem umweltfreund-
lichsten Antrieb, der iiberhaupt vor-
stellbar ist. Und dabei wurden mit dem
ausgestellten »Flair« erst vor kurzem
die Testfliige begonnen. Eine Zulas-
sung ist selbst in ahsehbarer Zeit noch
nicht in Sicht,

Es ist miiBig, sich dariiber Gedan-
ken zu machen, warum sogar in einem
aufwendigen, dreiseitigen Prospekt
traumhafte Flugleistungen angekiin-
digt werden, wenn selbst der Herstel-
ler — in einer angenehmen Offenheit
und mit erstaunlicher Geduld {ibri-
gens — jedem Interessenten mitleilt,
daf noch keine genauen Angaben ge-
macht werden kiénnten, da die Erpro-
bungsphase erst nach der Messe rich-
tig anlaufe,

Immer wieder beantwortet er die
Fragen nach Start- und Landeverhal-
ten, Steuerung und Klappenmechanis-
mus. Er klettert sogar auf einen Stuhl
und demonstriert den neunartigen
Klappenantrieb, den noch nicht ein-
mal Testpilot Knul von Hentig gesehen



Umlagerter »Star« der Aero '89: »Flair« von Giinter Rochelt

hat, da erst kurz vor der Messe die
Arheiten daran abgeschlossen wur-
den,

Dann verhliifft er die Anwesenden
mit der Feststellung, dalB} dieser erste
»Flair« eigentlich materialtechnisch
schon ldngst tiberholl sei und die er-
sten Gerdte friihestens im Laule des
niichsten Jahres kiuflich sein diirf-
ten — falls his dahin ein Hersteller
gelunden sei.

Aber das sei gar nichi so einfach,
denn nur ein Fachbetrieb kimne eine
aufwendige Leichthauweise ausfiih-
ren. Segelllughersteller seien  von
vornherein ausgeschieden, da keiner
einen Verkaufspreis von hdchstens
DM 20000 garantieren konnte. Und
teurer diirlte der »Flair« einfach nicht
werden — basta.

Damit hat Giinter Rochelt sicher
recht, denn schon bei dieser Summe
hirt man einige Drachenflieger auf-
stohnen, was ihn zu der Bemerkung
veranlaft, daB er gelegentlich nur mit
einem geringen Absalz bei den Dra-
chenfliegern rechne und eine groBere
Zielgruppe unter frustrierten Segel-
fliegern ausmache, die nicht mehr be-
reit seien, DM 60000 und mehr fiir ein
verniinftiges Segelflugzeug auszuge-
ben —abgesehen von den unbequemen
Zwiingen einer »Flugplatzhierarchie«.
(Womit er nicht ganz unrecht hat.)

Als dann noch einige Zweiller mit
kritischen Bemerkungen in die Dis-

kussion eingreifen, bekommen Giinter
Rochelts Augen einen eigentiimlichen
Glanz. Sein Blick scheint plitzlich
durch uns hindurchzugehen und er
erziihlt, wie er sich im Traum mit dem
»Flair« von einem duftenden Wiesen-
hang in den Abendhimmel erhebt, um
in einem Flug in sanfter Abendthermik
alte Kindheitstriume wahrzumachen,

Bei einer Sinkgeschwindigkeit unter
50 em/s und einer Gleitzahl von 30,
wohlgemerkt.  Mit  ausgefahrenen
Klappen und einem Geriitegewicht von
35 Kilo reicht das kleinste Fleckchen
fiir die Landung aufl den FiiBen oder
den ausgefahrenen Kulen.

Da bekommen auch einige der An-
wesenden Glanz in die Augen.

Wenig Neuves

Schnell bringe ich mich in die Wirk-
lichkeit zuriick und beschliefie, mich
wieder den Realititen des Messege-
schiifts zu stellen.

Das heiBt, sich auf die Suche zu
begeben nach weiteren Neuheiten —
was aus zweierlei Griinden gar nichi
so einfach ist:

Erstens hat es die Messeleitung den
Drachenflug- und Gleitschirminteres-
senten gar nicht leicht gemacht, alle
Aussteller zu finden, denn die sind in
einer unergriindlichen Systemlosig-
keit (die wiederum durchaus System

hat) zwischen Segelflugzeugen, Motor-
seglern und Leichtflugzeugen in 3 Hal-
len versteckt.

Zweitens isl es gar nicht einfach,
wirkliche Neuigkeiten zu finden, denn
es gibt gar nicht viel Neues. Und eini-
ges ist gar nicht mehr so neu, wie
einem die Aussteller glauben machen
mdichten.

Aber fast alle haben ja etwas
Brandneues in der Mache. »Aber sag’s
bitte nicht weiter. Die Konkurrenz
wird vor Neid erblassen, wenn wir
demniichst damit anriicken. Nein, Ein-
zelheiten kinnen wir noch nicht ver-
raten.«

Da lobe ich mir die Hersteller, die
keinen Hehl daraus machen, dafBl das
Geschift selten so gut war und die
hestehenden Produkte dank gestiege-
ner Nachfrage weiterhin in althekann-
ter Qualitdt unverindert angeboten
werden.

Hiingegleiter

Dazu gehdren vor allem die Firma
Wills Wing und deren Vertretung in
Deutschland, Petra und Hansi Bader.

Deren Stand gehort auch mit zu den
grifiten der Drachenfliegerbranche,
und als Erginzung des Sortiments
wird der neue »Sport 180« fiir schwer-
gewichtige Piloten angeboten.
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die nach wie vor ungebrochene

Nachlrage nach der »Sport«-Serie
reagiert, und Hansi Bader dementiert
nicht, daB die gute Bilanz 88 beson-
ders diesem Geriit zu verdanken ist.

Nachdem Petra Bader mich gemu-
stert und festgestellt hat, dafB der neue
»Sport 180« genau der richtige Dra-
chen fiir mein Gewicht sei, beginne ich
mich stiirker [iir den Vogel zu interes-
sieren.

Der GroBe soll sogar leistungsmiBig
dem Nobelgerit »1HP« ebenbiirtig sein.
Leider nihert er sich auch preislich
seinem Bruder, und mit DM 6690,— ist
er leider doch nicht fiir mich geeignet.
Jedenfalls nicht vor dem néchsten Lot-
togewinn.

Immerhin durchbricht er noch nicht
die Schallgrenze von DM 7000,—, de-
ren Spitze immer noch vom »Sensor
510« gehalten wird. Seedwings
Europe hat ihren Stand in der Nihe
von Rochells »Flair«, was in diesem
Falle ausnahmsweise einmal Sinn
macht, denn so sind die »Nobelpro-
dukte« unter sich, und der interessier-
te Drachenflieger wandelt, noch leicht
von »Sensor«-Preisen  narkotisiert,
zum »Flaire, um dort vollstindig in
das Reich der Triume abzuheben.

Es fillt allerdings schwer, den Blick
von der vorbildlichen Verarbeitung
und einmalig schinen Silhouette des
»Sensor« zu reiflen, bis man aus der
Ferne an einem anderen Stand diesel-
be, unverwechselbare Heckflosse zu
erkennen glaubt und einen preiswer-
ten, européischen »Sensor«-Nachbau
wittert.

Doch auBer der Flosse (die bei ni-
herer Betrachtung auch nur ein mise-
rables Duplikat ist) erinnert rein gar
nichts an das amerikanische Vorbild.
Vor allem enttduscht die miserable
Verarbeitung des »Radiant« der fran-
zosischen Firma »Ellipse«, die auBler-
dem noch einen »Virus«, »Surf« und
»Twist« im Sortiment hat. Ein Giitesie-
gel ist noch fiir keines der Modelle
erteilt worden.

Damit hat Wills Wing geschickt auf

Neve Winden

IFreude macht dagegen ihre Dra-
chenflug- und Gleitschirmwinde ganz
besonderer Art.

Die stationédre Winde findet — man
hire und staune —im Kofferraum Platz,
da die Kraft iiber ein angetriebenes
Rad des Wagens iiber 2 Rollen auf die
Seiltrommel dibertragen wird.

In der Praxis funktioniert der Be-
trieb folgendermaBen: Der Winden-
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fahrer »parki« eines der angetriebe-
nen Réider seines Wagens aufl den
Antriebsrollen der Winde, stellt sich
die Zugkraftanzeige auf das Armatu-
renbrett, legt den Gang ein und gibt
aul’ Kommando Gas. Im Demo-Video
sieht der Schleppbetrieb iiberzeugend
aus. Wiinschen wir der Firma »Ellip-
se«, dalB sie Erfolg bei den Giitesiegel-
priifungen hat. Diese Winde kénnte
den Windenbetrieb wieder atiraktiver
machen.

Als preiswerte Alternative bietel
sich die schon seil einiger Zeit auf dem
Markt befindliche Abrollwinde »Auf
gehis« von Chistoph Schuhwerk an.
Die verarbeitungsmiBig sehr ordent-
lich ausgefiihrte Winde wird an der
Anhédngerkupplung  befestigt.  Ab
DM 2900.— konnen Gleitschirm- und
Drachenflieger ganz legal in den Win-
denschlepp einsteigen.

Vorausgesetzt, es stehen minde-
stens 600 m  Schleppsirecke  [iir
ca. 150 m Schlepphthe zur Verfiigung.

Bei »Parasail« wird man gleich in
mehrfacher Hinsicht tiindig.

Neben der breiten Produktpalette
sticht vor allem der neue Moyes »XS«
ins Auge.

Mit diesem Geriit verliBt Bill Moyes
erstmals das von ihm selbst erfundene
Konzept der Kieltasche. Noch vor we-
nigen Monaten hatte er verkiindet,
dal er bei der Konkurrenz keine Ver-
hesserung durch die fehlende Kielta-
sche feststellen kinne. Seine Gerite
seien im Wetthewerb auch mit Tasche
immer vorne daheigewesen.

Die Vorstellung des »XS« lifit da-
mit nur den Schluf zu, daB der erfolg-
reiche »GTR« einen besseren Nachfol-
ger gefunden hat,

Oder ist der Neue nur ein Zuge-
stdndnis an den veridnderten Kunden-
geschmack?

Auch im Gleitsegelgeschift wartet
»Parasail« mit einem neuen Produkt
auf. Der »Jaguar« hiingt zwar nicht
sehr dekorativ von der Decke, soll
aber laut Prospekt mit Gleitzahl 5,5
und Sinkwerten unter 1,70 m/s in vor-
derste Leistungsklassen einsteigen.
Mit DM 4480,~ steht er auch preislich
»an der Spitze«.

Mit einem breitgeficherten Angehot
und gutem Kundenservice hat sich
Thomas Finsterwalder einen (reuen
Kundenstamm erworben.

Seine »Funfex« erhilt mit der »Air-
fex« eine kleine Schwester mit nur
13.5 qm Flidche und 8,4 m Spannwei-
te. Mit einer Zuladung von 40 bis 70 ke
und einem Leergewicht von nur
19,5 kg diirfte die »Airfex« sehr at-
traktiv fiir weibliche Kunden werden.




Preis: iiber
PN 7000,

Winde aus dem
Hofferravm von
»Ellipse«:
Stationiirer
Betrieh iiber
angetriebenes
Pkw-Rad vnd
Rollen-
mechanik.

1

Solider Baro-
graph von
Briiuniger.

Nachieil:
Sporizeuge
mul bei Aus-
druck an-
wesend sein.

Alko Primk BB °

In allem Spitze:
»Sensor 510 C«

Neben Drachen-
verkauf gute
Geschiifte mit
Zubehbr und
Bekleidung:
Petra Bader mit
nevem Gurl nus

Gleitleistung sollte
von Besuchern ge-

»Einfachsegler«
von »Charly Pro-
dukte«

Fotos Charlie Jost

Das Giitesiegel wurde bereils bean-
tragt.

Mit  groBem Angebot war die
Fa. »Aerotec« aul der Messe verire-
ten. Inhaber Ewald Wittenauer wurde
mittlerweile zu ecinem »Hansdampf in
allen Gassen«. Mit dem »Rapace« und
scharl kalkulierten Preisen will er die
leistungsorientierten  Flieger  errei-
chen, Mit DM 5200~ [liir die »li«
(= Economic) und DM 5700~ fiir die
»C« (= Compelition)-Version liegt der
»Rapace« deutlich unter vergleichba-
ren Angehoten.

Die saubere Verarbeitung scheut
keine Vergleiche, Mit 3 Grifien von 15,
16 und 17 gm sollen miglichst viele
Piloten angesprochen werden.

Auch im UL-Bereich will man mit
einer interessanten Neukonstruktion
eines franzisischen  Konstrukteurs
Marktanteile gewinnen. Ein [uturi-
stisch anmutendes UL-Trike aul’ GFK
rundet das Angehot ab.

Schon traditionell ist die Teilnahme
von Ludwig Talhofer an der Aero. Mil
neuen Projekten (»Bluff« u. a.) hatte er
in der Vergangenheit groBe Verluste
gemacht. s ist kein Geheimnis, dal}
einer der ersten deulschen Drachen-
flugpioniere und Hersteller deutlich
Marktanteile verloren hat. Mit dem
Einsteigergeriit »Swinge und dem
Hochleister »GT« kinnte er mit der
sauberen Verarbeitung und vor allem
giinstigen Preisen (DM 3600,— und
DM 4900,—) wieder I'ubl fassen.

Fiir Uberraschung sorgte vor allem
die Traditionsfirma »UP«, die frotz
erfolgreicher Pionierarbeit in der Ver-
gangenheit schon mehrfach totgesagt
wurde und mit dem »Axis« an alle
Erfolge ankniipft,

Seit dem wegweisenden »Comet«
hatte die Firma keine weiteren Erfolge
vermelden konnen. Seit die Japaner
mit in das Geschiill eingestiegen sind,
geht es wieder aufwiirts. Peter Lotz,
der im letzten Jahr die deutsche Ver-
tretung {ibernahm, will den Tradi-
tionsnamen »UP« wieder an die Spitze
bringen.

Der »Axis« steht sauber verarbeitet
da. Das Segel ist fallenlos und knall-
hart gespannt. Testpiloten {iberbieten
sich mit bewundernden Attributen.

Und wo ist die Konkurrenz?

Ausgerechnel einige groBe deut-
sche Hersteller sind nicht auf der Mes-
se vertreten. Aber auch das hat Tradi-
tion.

»lirebird« hat noch nie viel auf den
Werbeeffekt der »Aero« gegeben.
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osel’ Guggenmos kalkuliert eher

mit kleiner aber feiner Stiickzahl

und die Zimmer-Briider haben
auch ohne Messe geniigend Aullrige
fiir ihren »Zephir CX«,

Notiger haben es da schon »La Mou-
ette« und deren Vertreter Sepp Ka-
speitzer, denn keines ihrer bisherigen
Gerite konnte je wieder an die Erfolge
des »Atlas« ankniipfen.

Das soll mit dem neuen »Compact«
anders werden. Mit einer Fliche von
nur 14,2 m und einer Streckung von
iitber 7 gehort der Drachen zu der
neuen Generation der schnellen Hoch-
leister.,

Endlich hal man sich auch bei »La
Mouette« von »French Connection«
und vergleichbaren Steuerhilfen ge-
trennt.

Der Neue soll auch ohne Tricks ein
sehr angenehmes Handling haben. Mit
dem ausgestellten Raketenfallschirm
wird Sepp Kaspeitzer wahrscheinlich
keine allzu grofien Verkdufe tatigen.
Denn es ist sehr unwahrscheinlich,
daB solche Systeme in Deutschland
zugelassen werden,

Von vielen vermift wurde ein Stand
der »Airwave«-Glider und deren Ver-
treter Hans Bausenwein. Der »Kiss«
ist zwar nicht mehr brandneu, hitte
sich aber durchaus als »Platzhirsch«
seiner Konkurrenz stellen kinnen. Ge-
riichteweise war zu erfahren, dal der
clevere Pepi Gasteiger u.a. auch an
»Airwave« einen Teil seines grofien
Messestandes untervermieten wollte.
Uber dem »Kiss« sollte aber ein »Ze-
phir CX« aufgehingt werden, und
wann hatte man jemals gehiort, dab
»Airwave-Glider« [reiwillig unter an-
derven Produkten rangiert hiitten?

So soll — nach einem angeblich kur-
zen Worlgelechl — Hans Bausenwein

seinen »Kiss« wieder eingepackl
haben.
Gleitsegel ohne Luft

Die Aussteller von Gleitschirimen

leiden allgemein unter der Tatsache,
dafl ein Gleitsegel eben nur im Flug
seine Form zeigen kann.

Mehr oder weniger geschickt wurde
auf der Aero versucht, den ausgestell-
ten Produkten eine einigermafien na-
tiirliche Form zu gebhen, was meistens
nicht gelang.

So verzichteten einige Hersteller
bewuBt aul Prisentation, bzw. er-
weckten mit originellen Ideen das In-
teresse der Besucher.

Z.B. hiingten »Schlager und Strobl«
einen lebensgroBen Pliischgorilla im
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Gurtzeug unter einen Schirm, oder
»Aviamecanic« verklebte alle Offnun-
gen ihres Schirmes und blies die Hiille
mit einem Elekirogebliise auf.

Wie schon in den Anzeigen fielen
auch aufl der Messe die iibertriebenen
Leistungsangaben der einzelnen Her-
steller und Héindler auf.

Neues gab es wenig, und lediglich
das »Einfachsegel« der »Charly-Pro-
dukte« stelll eine wirklich neue Ent-
wicklung dar.

Uli Kurrle hatte denn auch keine
Angst vor Nachahmern, denn in dem
Projekt stecken mittlerweile so viele
Stunden Erprobung, dafl er nicht
glaubi, die Konkurrenz kénne ihn
noch einholen.

Trotzdem bleibt man im Hause
»Charly-Produkte« realistisch und will
erst mit einem ausfiihrlich gelesteten
Schirm in das Giitesiegelverfahren ge-
hen, um nicht dhnliche Probleme wie
Kalbermatten mit dem »Genair« zu
bekommen.

Uli Kurrle rechnet dieses Jahr nicht
mehr mit der Serienveife.

In einem Preisausschreiben konn-
ten Besucher die Gleitzahl des ausge-
stellten Schirmes raten. Die Resonanz
aul das Preisausschreiben soll recht
groB gewesen sein und die Schitzun-
gen lagen zwischen Gleitzahl 5 und 8.
Sobald von einer unabhiingigen Stelle
die echte Gleitzahl ermittelt wurde,
gewinnt der Teilnehmer mit der be-
sten Schitzung den neuen Einfach-

segler.
Vorerst werden sich die Kriifte vor
allem auf den neuen Hochleister

»Aerotik« und das neue Rettungsgerit
»Second Chance Passive« fiir Gleitse-
gelpiloten konzentrieren.

Der »Aerotic« hat — wie fast alle
Schirme der neuesten Generation —
eine vorne geschlossene Eintrittskante
und Beliiftung {iber unten angebrach-
te Gazelelder. Das Giitesiegel befindet
sich noch in Bearbeitung. Der neue
Rettungsschirm »Passive funktioniert
dhnlich den konventionellen Sprung-
schirmen. Eine Feder schlendert den
kleinen Hilfsschirm heraus, der wie-
derum die Schirmkappe streckt.

Bei »Skyline« aus Ubersee, die den
deutschen Vertrieb der schweizeri-
schen Firma »Condor« organisiert,
hofft man mit dem »VIPIl« aul cine
weiter anhaltende Nachfrage. Freimii-
tig gesteht »Skyline«-Inhaber Woll-
gang Genghammer zu, dafl die neue
»SP«-Serie dem »VIP« leistungsmiBig
nicht nachsteht, obwohl der »SP« als
Allrounder fiir eine andere Zielgruppe
konzipiert wurde. Sogar im Preis liegl
der »SP« mil ca. DM 3700,— deutlich

unter dem »VIP« (DM 4360,~), obwohl
neue Materialien wie Mylar und Kevlar
aulwendig verarbeitet wurden.

»Skyline« erweitert zudem sein An-
gebot durch neue Gurte mil Frontein-
stieg (System Klalsky) und einem
leichlen Kevlar-Integralhelm in aero-
dynamischer Tropfenform, die es his-
her in dieser Art noch nicht gab.

»Pro Design« aus Innsbruck baut
weiterhin auf bewihrte ‘Technologie
und stellte die »Kestrel«-Serie im neu-
en Design vor. Der neue »Kestrel 262«
wird als Erweiterung der Modellpalet-
te verstanden und ist mit 26 gm fiir
schwere Piloten bis 110 kg empfohlen.

Der zur Zeit im »Aufwind« fliegende
Ernst Steger (Comet CX) hatte keinen
eigenen Stand eingerichtet. FEinige
Hiéndler hatten jedoch den »CX« aus-
gestellt und versiumten nicht, aul die
letzten Erfolge des Schirmes hinzu-
weisen. Mit DM 5500,— liegt er auch
preislich an der Spitze.

Einige Hersteller wie »Kalbermat-
ten« oder »Flight Design« hatten zwar
einen Stand eingerichtet, auf die Aus-
stellung ihrer Schirme jedoch ver-
zichtet.

Neben den eigentlichen Herstellern
von Drachen und Gleitschirmen stell-
ten eine ganze Reihe von Flugschulen
und Héndlern verschiedene mehr oder
weniger niitzliche Dinge aus.

Im Bereich Zubehdr und Kleidung
entstand mittlerweile ein eigenstindi-
ger zusitzlicher Zweig,

Fluginstrumente

Bei den Fluginstrumenten waren
»Afro«,  »Briauninger«,  »Flytec,
»Wasmer« und »Winter« vertreten.

Keiner der 4 Anbieter hatle elwas
revolutiondr Neues ausgestellt. Tch
nahm die Gelegenheit wahr, den elek-
tronischen Barographen »Alto Print«
von Briduninger unter die Lupe zu
nehmen.

Das Geriit macht einen soliden Ein-
druck und Manipulationen scheinen
tatsichlich nicht moglich zu sein, so-
lange der Barograph verplombt ist
und der Ausdruck aul dem mitgelie-
ferten Drucker, bzw. jedem anderen,
graphikfihigen Drucker von einem
Sporizeugen iiberwacht wird. Der
Ausdruck sollte jedoch hald vorge-
nommen werden, da der Flug nur fiir
einige Stunden gespeichert wird.

Im Wettbewerh gibt es normaler-
weise keine Probleme, da Sportzeugen
und Schiedsrichter den Ausdruck
tiberwachen konnen.



Problematisch wird es bei dezentra-
len Wetthewerben wie =z B. dem
»Deutschen  Streckenflugpokal«, wo
normalerweise keine Sportzeugen den
FFlug iiberwachen, sondern Mitkonkur-
renten oder andere Piloten und z.B.
Passanten Start und Landung besti-
ligen.

Ein solches Barogramm ist eigent-
lich wertlos, da jeder Computerfach-
mann einen Ausdruck nachstellen
kann.

Mitarbeiter der Firma bestitigen
denn auch, daB der Absatz weit hinter
den Erwartungen zuriickbleibt und die
FEntwicklung des Barographen bisher
ein Verlustgeschift war.

Wenn wenigstens das Aufzeich-
nungspapier vor und nach dem Flug
von den Start- und Landezeugen un-
terschrieben werden kinnte, so dal
Manipulationen erschwert wiirden,
hiitte der Barograph bessere Chancen
aul dem Markt. Allerdings wirken sich
Preise von DM 995~ [iir den Barogra-
phen und DM 498,— fiir den balterie-
betriebenen Nadeldrucker nicht gera-
de verkaufsfordernd aus.

Andi  Frommwieser, Besitzer der
Fa.»Afro«, nennt denn auch als Grund
fiir seine Zuriickhaltung bei Barogra-
phen vor allem den vorerst nicht er-
sichtlichen Bedarl [Gr diese Instru-
mente. Er kinnte sich jedoch vorstel-
len, daBl mit einer Kombination aus
Elektronik und Mechanik die o. a. Pro-
bleme vermeidbar wiren und ein sol-
cher Barograph preiswerter zu produ-
zieren sei.
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Besonders bei den Ultraleichten er-
weitern neue Entwicklungen wie die
viertakthetriebenen Doppelsitzer von
»UPM«, oder das »BMW-Trike« von
Wilfried Bleidiesel die Perspektiven
fiir den UL-Schlepp der Drachenflie-
ger. Diese Maschinen sind so robust,
daB auch ein Dauer-Schleppbetrieb
unter Vollast nicht gleich zum Kollaps
des Motors fiihrt.

Neben dem doch recht reichhalti-
gen Angebot fiir Gleitschirm- und Dra-
chenflieger bot die Messe alles rund
um den Luftsport.

Auch fiir die Zukunft diirfte diese
Veranstaltung weiter an Attraktivitit
gewinnen. Die nichste AERO findel

1991 statt. {]
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DHYV-Filmverleih
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Herstellung:

Format:

Ton:
Filmdauer:
SpulengroBe:
Adressaten:

»Drachenfliegen -

Herstellung:
Format:

Ton:
Filmdauer:
SpulengroBe:
Adressaten:

1989 von Charly Jost, zusammengestellt aus zahlreichen
Amateurstreifen

Super 8

Magnetton, mono

70 Minuten (aufgeteilt auf 2 Spulen)

Durchmesser 205 Millimeter

Interessierte Laien, Drachen- und Gleitschirmflieger aller
Leistungsstufen, Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

Harmonie und Technik«

1985 von Charlie Jést

Super 8

Magnetton, Mono

90 Minuten (aufgeteilt in 3 Teile)

Durchmesser 205 Millimeter

In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachenflieger,
Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen — Heiter bis wolkig«

Herstellung:

Format;

Ton:
Filmdauer:
SpulengréBe:

Adressaten:

1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Super 8

Magnetton, Mono

25 Minuten

Durchmesser 205 Millimeter

Alle

»Gleitsegeln - Mir gehort der Himmel,
die Erde bleibt unter mir«

Herstellung:
Format:

Ton:
Filmdauer:
SpulengroBe:

Adressaten:

1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung Charlie Jost
Super 8

Magnetton, Mono

25 Minuten

Durchmesser 205 Millimeter

Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne Personen. Der Versand
erfolgt in speziellen Filmversandkoffern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben.
Der Versand ist in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind
vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iiberschreiten. Eine
léngere Ausleihdauer kann nur in Riicksprache mit der DHV-Geschéftsstelle vereinbart
werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden an den entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50,- Verleihgebtihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmroften
kostet die 2. Rolle DM 40,—, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-.




em Leser bleibl es iiberlas-

sen, schmunzelnd festzustel-
len, welcher Hersteller welches Detail
noch einmal »erfunden« und ver-
marktet hat. Nacherfinden ist o.k.; bei
Benutzung eines noch aufrechterhal-
tenen Schutzrechts muB man aber da-
mit rechnen, zur Kasse gebeten zu
werden, und zwar gleichgiiltig, ob
man davon gewulit hat oder nicht. Im
Normalfall ist es auBerdem unmig-
lich, auf eine bereits zuvor angemelde-
te oder bekannte Idee ein Schutzrecht
zu erhalien.

Das wichtigste Patent Domina Jal-
berts (1) beschreibt einen Fallschirm
bzw. einen Fesseldrachen, der mit
profilférmigen Rippen, Staulufltéffnun-
gen vorn und 100% Doppelsegel alle
Merkmale des heutigen Gleitsegels
aufweist. Auch Flares und Segellatien
bei den Aufhingungen sind schon da.
Die Kammern sind hinten offen, damit
Regenwasser abflieBt! Dies Detail
wurde spiler viellach aufgegrilfen
(siche Maxi!), um den Widerstand zu
verringern oder als Mittel zur Steue-
rung; die Wirksamkeit ist fraglich.
Zwei Jahre spiiter finden sich bei Jal-
bert (2) bereits Versteifungen der Pro-
filnase in Querrichtung mit einer Stan-
ge oder einem aufblasbaren Schlauch.
Beides ldeen, die 1988 starke Beach-
tung landen. Mit Stange [liegl auch der
1977 angemeldete Flexifoil-Lenkdra-
chen (ein Erwachsenen-Spielzeug) ei-
nes Briten (3); von Dornier (4) stammt
ein an der Nase mit einem preflufige-
fiillten Schlauch versteifter Gleitfall-
schirm.

In Sillian flog André Bucher 1987
mil groBen Querstangen zwischen den
Risern, eine Idee, die schon 1972 der
Amerikaner Page (5) hatlte. Sein Gleil-
segel war trotz einer in Querrichtung
gleichen Leinenlinge ideal flach. Das
Beschleunigungssystem von BLS oder
AdK ist hier hereils vorweggenom-
men: Der Pilot steuert nimlich mit
zwei Hebeln die Anstellwinkel der bei-
den Fligelhiilften. Im Bild 1 erkennt
man die Leinenvergabelungen (Y) in
Querrichtung, sie wurden 11 Jahre
spiiter wieder von ParaFlite (6) ange-
meldet. Bei Gleitsegeln sieht man sie
seit Mérz 1987 beim BlowUp Competi-
tion, es folgten Genair, VIP elc. etc.

Eine weitgehend geschlossene Pro-
filnase mit sehr kleinen Staulultoff-
nungen hat Barish (7) 1967 beschrie-
ben, seine mehrfach nichttragenden
Zwischenrippen wurden 17 Jahre spié-
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Bild 1

AM HIMMEL
NIX NEUES

Jedermann kann im Deutschen Patent-
amt Druckschriften zu Patenten und
Gebrauchsmustern einsehen. Besonders
interessant ist der Abstieg in den unter-
sten Aktenkeller, bereits unter dem Isar-
niveau, wo sich die amerikanischen und
franzosischen »Uralt«-Schriften der 60er
und 70er Jahre verbergen. Ist erst einmal
der Staub von den Dokumenten geblasen,
purzeln einem die Ideen des Gleitfall-
schirm-Aufbruchs nur so entgegen. Hoch-
aktuelle Ideen, die bei heutigen Wettbe-
werbsgeriten als der letzte Schrei gelten.
Im folgenden présentiert Fritz Dolezalek
die Perlen unter seinen Fundstiicken in
lockerer Reihenfolge.



Bild 2

VS hat den sportlichen Elan in die gutmiitige
Flugsicherheit gebracht.

Die neue VS-Serie wurde speziell fiir sicher-
heitshbewulte Einsteiger, Genieler und Berg-
steiger entwickelt.

Bild 3 Die nene VS-Serie zeichnet sich aus durch:
@ Geringes Packmal und Gewichi
@ Sehr kurzen Startlauf - auch bei Seitenwind
@ Fehlertolerantes Flugverhalten.
@ Hohe Sicherheit in Turbulenzen
iibrte byt @ Sichere Streckung 2,6
@ Gleitzahl deutlich iiber 4.

Der erfahrene Pilot fliegt den erfolgreichen

U.S. Patent  Aug. 3, 1976  Sheet 1 o 3 3,972,495

VS Magie E,
VS-Magic - Deutscher Meister
# VS-Magic - Deutscher Vizemeister
2 VS-Magic - Sieger im Alpenpokal
Us s Madell am  Zellen/  Gleit-  min. Start-
% Kammern  zahl Sinken pewichi
VS 26 86 oS A4 imis S0- T5ke
V528 5.5 10/20 4+ 1.9 mis 65— KO kg
VS o .6 11722 5-- 1.8 mis T5-120 kg
MAGIC ME [ 242 11433 5+ 1.6 mis ot- 85 kg
5 MAGIC 2TE 1268 11433 3+ L6 m/s 75-100 kg
Infos zu den aktuellen
FIG2 89er Modellen
} mit Zubehir und M
Gratis-Poster 50 ‘?.
erhalten Sie
sofort von
(0 FIB 5

Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4b, 8196 Eurasbhurg

. INFO-TEL. 08179/1415
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ter noch einmal von Harbultl (8) in einer
(teuren!) Europaanmeldung rekla-
miert. Die geschlossene Eintrittskante
verfeinerten Reuter et al. (9): Es blie-
ben nur zwei Kammern in Fligelmitte
offen, die restlichen wurden iiber
Querluft-Locher in den Rippen aufge-
blasen. Tausendsassa Jalbert machte
schon 1973 den Vorschlag (10), die
beiden Fliigelteile durch je ein Riick-
schlagventil in den angrenzenden Rip-
pen abzudichten, sieche Bild 2. Eine
Idee, fiir die ein sehr erfolgreiches,
aber auch kontroverses Gerit der Sai-
son 1988 schr gepriesen wurde. Inzwi-
schen sieht man das wohl distan-
zierter?

Selbstverstindlich kann man die
Ventile auch an der Profilnase und/
oder an der Unterseite anbhringen, da-
mit bei allen miglichen Anstellwinkeln
fiir geniigend Staudruck gesorgt ist.
Auch diese ldeen stammen von Jalbert
(10), siehe Bild 3. Man ist sehr an die
(zum Patent angemeldete!) Konstruk-
tion eines sonst fiir Surfsegel bekann-
ten Herstellers erinnert.

Kiirzlich kam ein Gleitsegel auf den
Markt, das man fiir einen VIP mit
geschlossener  Eintriftskante halten
kénnte. Gefiillt wird es durch senk-
rechte Schlitze, die sich dann wieder
schlieBen. Solche Ventile hat Leibe
angegeben (11). Noch raffiniertere
Riickschlagventile an der Fliigelnase
finden sich hei Askwith et al. (12), den
britischen Konstrukteuren des origi-
nellen Gleitsegels in Deltaform, »Sor-
cerer«, das 1987 in St. Hilaire seinen
ersten und letzten Auftritt hatte (man
bendétigte 4 Helfer beim Start). Der
Sorcerer hesall eine dicht geschlosse-
ne Fliigelnase, die Stauluft wurde iiber
eine sich nach unten erstreckende Mu-
schel (Air scoop) eingefangen. Fast
genau so hat es Rogallo (13) bhe-
schrieben.

Als Erlkonig (liegt seit einiger Zeit
das Einfach-Gleitsegel von Graske (14)
durch die Voralpen und die Schlagzei-
len unserer Magazine. In Bild 4 ist
eine Konstruktion des Amerikaners
Struble (15) von 1965 zu sehen, die
ebenfalls ein versteiftes Einfachsegel
aufweist. FuBlstart- und Flugversuche
mit solchen Gleitern wurden in den
USA 1973 wieder aufgegeben, Rogallo-
Hingegleiter waren einfach besser.

Der erste Gleitschirm mit Motor ist
1965 beschrieben worden (16), sogar
Flugmodellbauer (17) haben es 1980
geschafft, so ein Ding in die Luft zu
bringen. Es ist daher belustigend, die
18 Jahre verspiitete Anmeldung eines
deutschen Erfinders (18) zum gleichen
Gegenstand zu lesen.
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Filed May 24, 1963

A.D. STRUBLE, JR 3,412,963

METHOD AND APPARATUS FOR SUPPORTING AN OBJECT
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Dem amerikanischen Fallschirm-
Pionier Steve Snyder verdanken wir
zwei niitzliche Dinge: mehrfache Ver-
stiirkungshiinder auf den Rippen bei
den Aufhiingungen (19)—nur so konnte
man damals Flares und damit Jalberts
Patent umgehen — und Trim Tabs an
den Gurten (20). Die Idee eines Reil3-
verschlusses zur  Fliichenverkleine-
rung kam 1975 aus GroBbritannien
(21), wir finden sie in den Zipversio-
nen heutiger Modelle wieder, Zu Zei-
ten, als Rechtecksegel noch »in« wa-
ren, erstreckten sich die Stoffhahnen
oft in Querrichtung. Dies verletzl ein
Patent von ParaFlite (22).

Nicht immer dreht sich alles ums
Fliegen: so zum Beispiel beim Sky-
wing-Steuerbiigel mit  Schnelltrenn-
vorrichtung, mit dem sich Skifahrer an
einen Fallschirm ankuppeln, um bei
giinstigem Wind sogar bergaul zu se-
geln, Diese Erfindung des deutschen
Gleitsegelveteranen Strasilla (23) 146t
sich auch beim Fliegen nulzen. Vize-
weltmeister Andrea Kuhn demon-
striert gern, wie beweglich ein Pilot
wird, wenn er nach Mobileart unter
einem solchen Biigel im Schwerpunkt
aufgehiingt ist. Die Ldsung aller
Transportprobleme zu Wasser und zu
Lande versprechen die Mehrfachfliigel

McNallys (24), siehe Bild 5. Es LBt

sich gut vorstellen, dal} steile Gefiille

fiir Brummifahrer dadurch erst richtig
spannend werden.

Leider gibt es viel zu viele ldeen,
denen bisher die Gnade der spiiten
Anwendung nicht zuteil wurde, vom
finanziellen Erfolg ganz zu schweigen.
Dazu gehdren
O das mit Helium gefiillte Gleitsegel

von Bede (25) — es fliegt ohne Pilot

am besten,

O der wie ein Helikopterrotor gebaute
Rotationsfallschirm aus zwei Gleit-
segelkappen (26) — damit kénnten
sich Klappfliigelkidufer ideal aul un-
gewollte Negativkurven ein-
stimmen!

O das Gleitsegel mit Grenzschichtaus-
blasung und Landeklappen (27) —
aul dem Weg zur Gleitzahl 10?

O der stauluftgefiillte Vorfliigel (27) —
der »Fieseler Storch« unter den flie-
genden Matralzen,
und und und.

Zur Ehrenrettung der Hersteller zu-
letzt noch dies: Wie wir gesehen ha-
ben, gibt es Ideen wie Sand am Meer.
Die eigentliche Entwicklungsleistung
besteht denn auch darin, eine Idee
praktisch zu verwirklichen und sie
auch wirtschaftlich durchzusetzen.a

Literaturnachweis:

Land, Name, erstes Anmeldedatom (Priorititsda-

tumy), GM = Gebrauchsmuster, DE = BRD, EP =
LEurapa
1 US 3 285 546 Jalber! L1064
2 OFR 1526 922 Jalber 141166
368 2055 049 Jones 14.11.76
40 DE 3 321 194 ldiens et al. 11, 6. 83
5 US 3700 191  Page 8.9.70

16

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

DE 3410 871 Puskas 20.4. 84
US 3 480 238 Barish 27.2.67
EP 0 194 013 Harbun 28.2.85
us 3524 613 Hewteretal. 8470
Us 3972 495 Jalbert 30.7.73

8712 108 Leibe (GM) 7.9.87
GR 2 170 156 Askwithetal,  24.1,85
Us 3 443 779 Rogallo

8 800 978 Graske (GM) 28, 1.88
US 34 412 963 Struble 24.5.65
US 3 525 491 Barish 10, 5. 68

R. Roach, Scholastic, Univ. of N, D, March 1965
Maodel Aviation Magazine, Sept. 1980, 5. 62

DE 3 321 499 Unbehaun 156,83
US 3 724 789 Soyder 2.2.70
LS 3 829 45 Snyder 14,72
GB 1 503 738  Winchurch 5.3.75
US 4 470 567  Puskas iY.7.82
DE 2 619 951  Strasilla 6.5.76
US 4 634 080  MeNally 29.2.84
US 3 944 169 Bede 12.7.74
EP 0 180 329 Allenelal. a0 84
F 2420 481 Pravaz 24.3.78
US 4 637 576 Ravnitzki 116,84

EINER DER ALTESTEN UND GROSSTEN HERSTELLER VON RETTUNGSSYSTEMEN, GLEITSCHIRMEN, GURTZEUGEN
UND DIVERSEM ZUBEHOR! UBER 10JAHRIGE ERFAHRUNG GIBT SICHERHEIT! PARASAIL WELTWEIT BEWAHRT.

PARASNN

S YSTEMS

WIR GABEN |HM DEN NAMEN JAGUAR, DA SEINE

SANFTE AGGRESSIVITAT EIN BISHER NICHT GEKANNITES LEISTUNGSPOTENTIAL

IM GLEITSCHIRMFLIEGEN OFFENBARTE OHINE DABEI DIE
FLUGSICHERHEIT ZU VERNACHLASSIGEN.

AGUIAE

DAS UBERLEGENE KONZEPT

schirmschule Prospekt anfordern!

w:

NYMPHENBURC

DHV-
Giltesiegel
Kategorie |

und
Hochleister

Technische Daten
Zellen: 11
Kammem: 22
Flache: 25,2 m?
Spannwaeite: 2,68 m
Streckung: 3,7
Glgitzahl: 1:5,5

V omin: 30 km/b

V mox.: 40 km/h
Sinken: 1,7 m/sec.
Zuladung: 70+ 100 kg

Leistungsdoten kinnen von jedem Piloten zu jader Zeit edlogen werden!

1298595 =

000 MUNCHEN 2 - = 089/
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Das unvergleichliche Programm: UNO  CLASSIC "EmIIE

FUr jeden das Richtige — auch fiir die Besten. J

Daniel Truttmann flog Bob Baier fliegt auch Hanfstengel, XC-CUP-Sieger,
auf New Wave 359 km 1989 New Wave fliegt 1989 New Wave

Ab Sommer 1989 gibt es die neuen INFO bei lhrem Handler.
FIREBIRD-Rettungssysteme. Auskunft bei FIREBIRD, Seeg |
Telefon: (08364) 1078 0. 1079 |

Telefax: (08364) 1294 |
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Die Besten fliegen ?ﬂ@@ﬂ!ﬁ@

,COBRA” — gutmtiger Allrounder mit Spitzenleistung.
F 1 - Die Zukunft hat begonnen.

Der erste GroBe Test: DOLOMITEN —UP

R

- Sepp Gschwendtner 2. PL.: Ch. Kirsch

3. PL.: Uli Wiesmeier 1. PI

Platz 1, 2, 3 fur FIREBIRD -F 1

Die besten Liga-Piloten haben sich flr FIREBIRD —-F 1 entschieden.
Unter anderem Weltmeister Reinhold Unterholzer u. die deutsche Meisterin Carola Weh.

=\
Ab Sommer 1989 kommt FIREBIRD \ D i D ) f )f )
mit neuen Super-Rettungsgeréaten \F:\“ \_E.ll D U = D
auf den Markt. Warten Johnt sich!

Stehen Sie zu lhren Ansprichen.
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Seit mehreren Jahren versuchen
die Isartaler Piloten, vom Brauneck
aus das Karwendelgebirge zu um-
runden. Beide Wendepunkte des 120-
km-Dreiecks liegen im Inntal. Es sind
SchloB Tratzberg bei Jenbach, siid-
lich des Achensees, und die Nordlin-
ger Hiitte aufl der Reitherspitze zwi-
schen Seefeld und Zirl.

Sepp Singhammer und Hartel Kul-
zer verfehlten bei ihren bisherigen
Versuchen das Ziel oft nur knapp.
Markus Hanfstingl scheiterte 1986 im
Endanflug am starken Talwind im
Isartal 2 km vor dem Ziel.

Am Dienstag, dem 9.Mai, telefo-
nierte Sepp friilhmorgens mit Markus
und Toni und sprach von einer vielver-
sprechenden Wetterlage. Markus ver-
schob spontan seinen Arzttermin (sein
Oberarmbruch ist immer noch nicht
ganz auskuriert), Toni entschlof sich,
seiner Oma erst abends zum 89. Ge-
burtstag zu gratulieren.

Um 10.30 Uhr waren Sepp und
Markus am Startplatz. Sie wihlien
Schlofi Tratzberg als ersten Wende-
punkt, die Nirdlinger Hiitte als zwei-
ten Wendepunkt, um dann abends mit
der Sonne im Riicken den letzten
Schenkel fliegen zu kénnen. Der Stari-
und Ziel-Punkt lag westlich von Weg-
scheid, so sollte der Isartaler Talwind
ausgetrickst werden. Um 12,10 Uhr
war Sepp in der Luft, Markus startete
10 Minuten spiter. Das Startfoio war
schnell geschossen. Hoch iiber dem
Brauneck flogen sie iiber die Jachenau
und VorderriBl zum Graskopf. Nichste
Station war die Fleischhank, stets eine
verliBliche Thermikquelle. Ein Super-
hart katapultierte sie weit nach oben,
Uber Kompar und Bettelkarspitze ging
es weiter. Der Hohengewinn am Stan-
zerjoch reichte aus, um Schlof Tratz-
berg im Inntal sicher zu umrunden.
Entlang der Nordkette drehten Sepp
und Markus immer wieder zusammen
mit Segelfliegern in der Blauthermik
auf. Am Hafelekar beobachteten sie
einige Gleitschirmflieger, die sich ge-

rade startfertig machten. Durch den
Siidwestwind gebremst, vergingen ca.
2 Stunden bis zur 2. Wende. Dort an-
gekommen, erreichten sie mit 3850 m
NN die grifte Hihe des Tages. Der
Weiterflug war ziih. Die westliche Kar-
wendelspitze und die Sojernspilze ga-
ben thermisch nicht mehr viel her.
Lrst am Graskopf siidlich des Sylven-
steinspeichers konnten Sepp und Mar-
kus noch einmal aufdrehen. Damit
war der Endanflug zum Zielpunkt
nach Wegscheid gesichert.

Toni entschloB sich aulgrund des
Tiroler Wetterberichtes, der bei siid-
westlicher Héhenstromung Labilisie-
rung fiir den Nachmittag voraussagte,
das Dreieck gegen den Uhrzeigersinn
zu fliegen. Als Start- und Ziel-Punkt
wiihlle er den Landeplatz am Braun-
eck. Der erste Schenkel fithrte iiber
die Benediktenwand dstlich am Wal-
chensee vorbei zum Hohengrasberg.
Weiter ging es zur Schittelkarspitze,
dann iiber die westliche Karwendel-
spitze und die Brunnenfeindspitze zur
Reiterspitze.

Der Gegenwind forderte seinen Tri-
but. Vom Start bis zum ersten Wende-
punkt vergingen iiber 2 Stunden. Kurz
nach der Umrundung der Nordlinger
Hiitte traf Toni auf Sepp und Markus.
Im selben Bart ging es aufwiirts. Ost-
lich vom Hafelekar passierte Toni
2 Gleitschirmpiloten, die in gleicher
Hihe kreisten,

Vom Riickenwind gewallig ange-
schoben waren die 39 km des zweiten
Schenkels in weniger als 1 Stunde be-
wiiltigt. Das Stanzerjoch oberhalb
Schlof} Tratzberg brachie ihn wieder
nach oben. Entlang der Westhinge
flog Toni weiter zur Schreckenspitze
am nordwestlichen Ende des Achen-
sees. Aus satter Hohe setzte er den
Endanflug an. Nach 4 Stunden 20 Mi-
nuten Flugzeil erveichie Toni den Lan-
deplatz am Brauneck. Nur wenige Mi-
nuten spiter segelten Markus und
Sepp ein. Das Karwendeldreieck war
endlich geknackt und das gleich in
beiden Richtungen.



Stand: 1.1.1989

Das Versicherungsprogramm

Versicherer: Gerling-Konzern Koln |

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeit voraus, besonders hinsichtlich Geldnde,
Befihigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.
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- Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versicherung summe bereich inkl. Vers.-5t. Anmerkungen _.ii
Halterhaftpflicht fiir DM 1,5 Mio weltweit Hangegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des if
nichtgewerblich pauschal DM 45,~ bei DM 500,~ SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte l?;
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60~ ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine [
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschaden Nur Gleitsege! Gerdtekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
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fiir Mitgliedsvereine s bene Deckung ohne Mehrpramie,
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DMS50~ Lehrtétigkeit der Fluglehrer und -anwérter
o
Schirmpackerhaftpficht ol & Firalle Migieder | Packen von Rettungsgeréten mit Fachkunde
=1 kostenlos
Startwindenhaftpflicht DM 100000~ Europa § Halter und Bediener der Startwinden
Sachschaden E inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb .
» ohne Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug |
E DM 65,~ Zusétzlich:
@ inkl. Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug
. —
Startleiterhaftpflicht 'S firalle Mitglieder Startleiter mit Befdhigungsnachweis
3 : | 5 kostenlos z ; : -
Gelandehaftpflicht Deutschland = Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelanden
o
Veranstalterhaftpflicht %’ fiir alle Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
@ Mitgliedsvereine Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
) , S kostenlos =TT 3 ;
Vereinshaftpflicht = Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc.
fiir Mitgliedsvereine S
w
Rechtsschutz fiir DM 100000~ | weltweit g Schadensersatz- und Strafrechtsschutz efc.
Mitgliedsvereine =
o0
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45~ Wie Kfz-Rechtsschufz
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5
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w
Boden-Unfall DM 5000~ 2 DM 2,-pro Mitglied Verfiinffachung maglich
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w
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bei Invaliditat L yereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invatiditat | DM 45~ Verzehnfachung méglich. Mitversichert: 24-Stunden-
== Risiko gemaB AUB inkl. andere Sportarten, StraBen-
Flug-Unfall, nur Invaliditét DM 10000~ DM 30~ verkehr, Arbeitsplatz
Boden-Unfall j DM 10000~ B Deutschland DM 100,- Allegenehmigungspflichtigen Hangegleiter-und Gleit- ,ﬂ
flir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenimVersicherungsjahr. JL
DM 20000,- Verdoppelung méglich |
bei Invaliditat
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mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche 1
Zusatzversicherung DM 200000,~ Héngegleiter- und Gleitsegelpiloten o
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ninsterwallder
AERO-SAFE

Patentierte Sicherheits-Profil-Trapezstangen
mit grifffreundlicher Gummi-Hinterkante fiir
kombinierte Komfort- und Leistungssteige-
rung.

»Am 6.8.1987, anlaBlich einer Hanglandung
nach einem langeren Flug, verschatzte ich
mich in der Steilheit des Hanges und flog in
der Folge zu'langsam an. Was zu einem rela-
tiv harmlosen Crash fiihrte: Ich fiel gegen das
Trapez, das leider heute noch unbeschédigt
ist. Im Gegensatz dazu war mein linker
Oberarm entzwei, was zu einer. aufwendigen
Operation mit Vollnarkose und 3 Monaten
Arbeitsunfahigkeit flihrte (siehe Bild).

Das Trapezrohr war ein stabiles Alu-Profil.und
ich bin sicher, daB ein Finsterwalder Aerosafe-
rohr sich verbogen hétte und die Gummihin-
terkante des Aerosafe meinen Arm geschont
hétte.

Ich.empfehle daher, fiir sicherheitsbewuBte
Piloten, ihren Gleiter auf Aerosafe-Trapez-
rohre von Finsterwalder umzuristen, die
sich zudem dank der Gummihinterkante viel
besser halten lassen als jedes andere Trapez-
rohr.“

Adrian Mdiller
SHV-Fluglehrer, CH-Liga Nr. 2/1988

Telephon-Fachberatung und Schnell-
versand durch:

die miinchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Miinchen 60
Tel. 089/:811:6528, Fax 089/81441.07

Drachen- und Gleit-
schirmverein e. V,
Sidwiirttemberg-
Hohenzollern

Im Wanderheim des Schwiibischen
Albvereins auf dem Rofberg, mit 869
Metern die héchste Erhebung zwi-
schen Reutlingen und Tiibingen, fand
die Griindungsversammlung des Dra-
chen- und Gleitschirmfliegervereins
e. V. Siidwiirttemberg-Hohenzollern
statt. Der Verein hat seinen Sitz in
Tiibingen.

Die 14 Griindungsmitglieder haben
als 1. Vorsitzenden Hansi Ruf3 aus
Stuttgart, als 2. Vorsitzenden Klaus
Beck, Reutlingen, gewcihlt.

In der Griindungsversammlung
wurde der Vorstand damit beauftragt,
Fluggeléiinde auf der Schwcibischen Alb
zu erschlieflen. Insbesondere soll ein
stillgelegtes Flugfeld erschlossen wer-
den, fiir das die luftfahrirechtlichen
Voraussetzungen schon seit vielen
Jahren gegeben sind. Der Verein will
den Flugsport dort wieder aufleben
lassen, und vor allem das Geléinde fiir
den Schlepp von Drachen- und Gleit-
schirmen nutzen.

Zwischenzeitlich konnten Vertriige
Jiir einen Flughang in Bultenhausen
abgeschlossen, das Verfahren gem.

§ 25 Luftverkehrsgesetz beantragt
werden.

Die Verhandlungen mit den Grund-
stiickseigentiimern des stillgelegten
Flugfeldes laufen. Damit sind einige
der Ziele des Vereins in greifbare Niihe
gertickt: Flugmaoglichkeiten ohne lange
Anfahrtswege in die Alpen zur sinn-
vollen Gestaltung der Freizeit ohne
grofien Einsatz von Kraftfahrzeugen.

Aufgrund derjetzt schon durch den
Verein angebotenen Moglichkeiten mit
eigenem I'luggelinde, befreundetem
Haus im sonnigen Tirol, befreundeten
Vereinen und Flugschulen in Tiibin-
gen, dem Schwarzwald oder den Al-
pen, blieben die 14 Griindungsmitglie-
der nicht lange unter sich. Reger Zu-
lauf zum Verein lcf3t erkennen, daf3 die
von ihm gebotenen Moglichkeiten ger-
ne genutzt werden. In der Regel findet
an jedem ersten Freitag im Monat ein
Stammdiisch in einer gemiitlichen

vereinsnachric

=
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Gaststcitte in der Region der Germania
in Gomanigen — zwischen Reutlingen,
Tiibingen, Balingen — statt, bei dem
Erfahrungsaustausch und Programme
besprochen werden.

Der Verein konnte zwischenzeitlich
ein 33. Mitglied begriifen, und jedes
Wochenende werden es mehr. Zu
Wettkéimpfen mit einem befreundeten
Verein in Osterreich werden noch Dra-
chenflieger gesucht. Néihere Informa-
tionen tiber den Verein kénnen am

Jeweiligen Ireitagsstammtisch oder
telefonisch bei den Vorstiinden einge-
holt werden.

Der 1. Vorstand, Hans Ruf3, ist un-
ter der Rufnummer 0711/76543 62 ab
18 Uhr zu erreichen. Der 2. Vorsitzen-
de, Klaus Beck, hat die Rufnummer
07071/270375, ab 17 bis 19 Uhr. Un-
ter diesen Telefonnummern kann auch
der jeweilige Treffpunkt des Freitags-
stammtisches sowie das Programm fiir
den kommenden Monat erfragt
werden.

Klaus Beck

Drachenflugfreunde
Fiirstenfeldbruck e. V.

Nach tiber zweijcihrigem Bestehen
unserer regelmdfigen Drachenflieger-
treffen trafen wir uns am 15.12. 1988
zur Griindungsversammlung unseres
Vereins. Einstimmig gewcdihlt wurden
zum 1. Vorstand Thomas Wahl,
Neufeldweg 13, 8099 Emmering,

& 08141/4685; und zum 2. Vorstand
Hans Pohle, Marthabrdustrafie 10,
8080 Fiirstenfeldbruck, & 08041/
12736.

Die Eintragung im Vereinsregister
ist erfolgt. Ziele unseres Vereins sind
die gemeinsame Ausiibung des Dra-
chenflugsports, die Nachwuchsbetreu-
ung, Offentlichkeitsarbeit, die Durch-
Jiihrung von Drachenflug-Veranstal-
tungen und anderer drachenflugsport-
licher Aktivitciten.

Wir treffen uns jeden 1. und 3. Don-
nerstag im Monat um 20 Uhr im Gast-
haus Wienerwald in Fiirstenfeldbruck.

Uber Giiste wiirden wir uns freuen.

Hans Pohle
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Abwandlung eines Originals aus der Osterreichischen Staatshibliothek
Schleppkurs Looping
in Kehl-Sundheim Nummer sechzehn

Der Ortenauer Drachenfliegere. V.
organisiert ab dem 2. September 1989
in Kehl-Sundheim einen Schleppkurs
Sitr Drachenflieger und Gleitschirm-
piloten. Der Kurs dauert ca. 2—3 Wo-
chenenden. Anmeldung bitte telefo-
nisch bei Peter Klimsch, Telefon
07823/2284.

1. Parafly-Club
Schwaben informiert

Ausfahrien:

22.-23.07.89: Oberstdorf/Nebelhorn
Club-Abende:

14.07.1989, wir werfen Rettungs-
systenie

Kurse:

B-Schein — Starttermin 05.06.1989
Windenschlepp — Startterniin
08.09.1989
Funkamateurlizenz —
9/1989

Bitie umgehend anmelden!
Weitere Auskiinfte 07121/54248,

Start Mitte

Achim Runge.

Es war einmal ein Drachenflieger,
der flog schon sehr lange und glaubte,
daf die Sache allmdhlich ihren Reiz
verlire. Auf der Titelseite eines Maga-
zins sah er dann etwas, das ihm den
Atem verschlug: einen Sunnyboy it
strahlend weiffem Léicheln. Nein, es
war keine Zahnpastareklame — es war
ein Drachenflieger, der cool und lissig
im T-Shirt und ohne Helm seinen Dra-
chen loopte.

Heiff durchfuhr es ihi und kurzer-
hand beschlofs er, der beste Akroflie-
ger der Welt zu werden. Wingovers,
Y-Loops und Flachtrudeln gehérten ja
sowieso schon zu seinem Programm,
und saubere, gerade Loopings konnten
das Problem doch nicht sein. Zumal er
das superleistungsfihige und serien-
miifig loopingtaugliche Gerdit sein ei-
gen nennen konnte, welches auch der
Sunnyboy loopte. In Gedanken begann
er zu loopen und vor dem Spiegel iibte
er das coole Zahnpastaldcheln. Vor-
sichtshalber iibte er aber auch den
Griff zum Schirm, denn man kann ja
nie wissen.

Schlieplich war es dann endlich so
weil. Er hatte 2000 Meter aufgedreht,

instervwealcEr
QUICK-SAFE

Helm und Fallschirm benttzen heute
alle Drachenfiieger,

Auf Bligelrdder glauben manche Pilo-
ten aus Prestigegriinden verzichten
Zu mussen.

Dabei sind sie ein einfaches Mittel um
ohne groBen Aufwand das Risiko
schwere Verletzungen zu mindern.

Welcher Pilot kann schon ausschlie-
Ben bei' wechselnden Windverhalt-
nissen zu einer Rickenwind-Landung
gezwungen zu werden?

QUICK-SAFE; das teilbare Steuer-
biigelrad aus unzerbrechlichem
Polyamid erzeugt durch seine glatte
elliptische Form keinen nennenswer-
ten Luftwiderstand und macht es
auch bei Leistungspiloten beliebt.

QUICK-SAFE I&dft sich am aufgebau-
ten Drachen in Sekundenschnelle
befestigen. Abstellprobleme an
abschlissigen Aufbauplédtzen kénnen
S0 vermieden werden.

QUICK-SAFE wiegt nur 270g bei
18em Durchmesser!

Neben QUICK-SAFE kénnen wir lhnen
auch Luftrdder in verschiedenen
Durchmessern aus eigener Fertigung
liefern.

Telephon-Fachberatung und'Schnell-
versand durch:

die miinchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Mlinchen 60
Tel. 089/8116528, Fax 089/8144107
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suclite sich ein Fleckehen mit ruhigem
I-m-Sinken weitab vom Startplatz (er
wollte sich ja nicht blamieren, Julls es
ihm nicht gelinge, schine Nullen in
den Himmel zu zeichnen), und mit
einem doch etwas mulmigen Gefiihl
begann er zu ziehen, was die Kiste
hergab. Er driickte den Vogel an und
stieg, driickte kurz nach und siehe da,
er drehte sauber durch den Horizont.
Die Adrenalinausschiittung war
enorm gewesen und er glaubte nun,
dem Fliegen einen neuen Reiz abge-
wonnen zu haben. Leider hatte er beim
ersten Looping vor Aufregung (sich
selbst gestand er es ein — auch vor
Angst) das Zahnpastalicheln verges-
sen. Dieses wollte er beim zweiten
Looping besser machen, und auch der
ging spielerisch leicht iiber die Riihne
(besser woll iiber den Horizont), so
daf er in holprigem Franzdsisch eine
Ausschreibung fiir den Kunstflugwett-
bewerb in Acomon anforderte.

Ab und zu und auch immer in aus-
reichender Hihe drehte er weiterhin
seine Loops und wurde immer siche-
rer—auch das Zahnpastaliicheln
wirkte inzwischen echi.

Eines Tages dann, er flog in frem-
den Gefilden, drehite ein Fremdling —
nennen wir ihn Madlédnder — iiber
einem stark frequentierten Startplalz
drei blitzsaubere Loopings — und das
auch noch mit einem vorsintflutlichen
Gerdt. Dem wollte unser kiinftiger
Akroweltmeister natiirlich in nichts
nachstelien. Also gezagen, bis die Kiste
dchzt und Looping. Nochmuals gezogen
—verdammt dachte er, warum giert
der Vogel so —, gedriickt, nachgedriickt
und...

Fin blitzsauberer Riickwiirtsiiber-
schlag, Fiiffe an der Kielstange und die
Hiinde krampfhaft um die Speedbar
geklammert wartete er auf das Unver-
meidbare — den Tuck und schliefilich
das Brechen des Gerdites. Den mifira-
tenen Looping eines Fliegers in Aco-
mon im Geddchinis, hatte er schon
vorher diese Situation durehgespiell:
Auf keinen Fall den Schirm ziehen,
bevor die Kiste bricht, damit das tuk-
kende Gerdt die Schirmleine nicht auf-
wickelt.

Doch es kam ganz anders. Irgend-
eine Gliicksfee hatte Einsehen mit ihm,
denn siehe da, der Supervogel hatte
gehalten und flog, als ob nichts gewe-
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sen wire, ruhig dahin, Vorsichtig
schielte er nach rechts, dann nach
links, ob nicht irgend etwas abnorm
weghinge, aber nichts schien beschii-
digt oder verbogen. Ev nahm die Hiin-
de von der Speedbar — die Kiste flog
wie immer. In behutsamen Kreisen
kurvte er die Hohe ab zum Toplanding.
Nach der Landung stiirmte jeder mit
der Frage aufihn ein, wie das denn
gewesen sei, so ein Riickwdirtsiiber-
schlag. Mit einem gequdilten Liicheln
auf den Lippen und »alles unter Kon-
trolle gehabt« stammelnd, ver-
schwand er in seinem Bus.

Bei einem kalten Cola versuchte er,
seine zitternden Knie unter Kontrolle
zu bringen. Und er wufite, daf? er
eigentlich nichts unter Kontrolle ge-
habt hatte. Sein Konnen nicht, sein
Gerdt nicht und erst recht nicht die
Windverhdltnisse (Luft ist ja bekannt-
lich unsichtbar).

In sein Flugbuch schrieb er kurz:
Looping Nummer sechzehn — beinahe
Loopiing. Gliick gehabt.

Da man sein Gliick ja bekanntlich
nicht iiberstrapazieren soll, verzichte-
te er fortan aufextreme Akroeinlagen.

Das freie Fliegen birgt auch so
schon geniigend Gefahren in sich (man
denke nur an Como 88).

Sicher gibt es Piloten, die tagtdglich
loopen und die Sache auch beherr-
schen. Doch sind nicht auch schon
Meister vom Himmel gefallen?

Hdwin Meierhofer

Der Urlaubsdrachen

»Werbung sichert Ihren Verkaufs-
erfolg.« Dieser Anzeige folgend tat ich
die Absicht kund, meinen Drachen zu
verkaufen.

Gespannl wartete ich auf das Er-
scheinen der Zeitung. Finen Tag vor
Erhalt der abonnierten Zeitung riefen
schon drei ernsthaft interessierte Ka-
meraden an.

Einer dieser Kameraden hatte es
besonders eilig und wollte trotz weiter
Anreise den Drachen schon am néich-
sten Tag besichtigen. Mir war das
recht. Gesagt, getan.

Der technische und optische Zu-
stand wurde nach langem und ge-
nauem Begutachten fiir in Ordnung

befunden. Uber den Preis wurden wir
uns auch einig.

Plétzlich kam der Kamerad auf die
Idee, einen Kaufvertrag aufzusetzen
(was ja auch sein Recht ist).

Als er eine Riickgabeklausel in der
Form »Sollte das Flugverhalten beein-
triichtigt sein, so bin ich bereit, den
Kaufriickgcingig zu machen« in den
Vertrag einbaute, unterschrieb ich, da
ich wuflte, daff das Gerdt in Ordnung ist.

So verblieben wir und waren uns
einig.

Finen Monat spciter fragte der »Ka-
merads« telefonisch an, ob ich die po-
tentiellen Kdiiufer meiner zweiten An-
zeige (ich hatte in den Ausgaben Mcirz
und April inseriert) an ihn weiterleiten
kénnte, da er sich zum Kauf eines
anderen Gerdles entschieden habe (es
handelt sich nicht wum einen Junior-
Piloten, sondern um einen Piloten mit
»8jdhriger Erfahrung«).

Zwischenzeitlich war er mindestens
einmal geflogen und zu dem Entschiufy
gekommen, dafl das Nachfolgegerdit
mehr Leistung héitte und fiir ihn inter-
essanter wire (sein vorheriges Gerdit
war baugleich mit meinem und von
daher war die Leistung bekannt).

Da sich kein weiterer Kdiufer bei mir
meldete, konnte ich ihm nicht weiter-
helfen.

Wiederum 21 Tage spiéiter (die
Osterferien waren um) bekam ich ein
Einschreiben von dem Rechisanwalt
des »Kameraden«, in dem er von sei-
nem »Recht« Gebrauch machen will,
den Drachen zuriickzugeben, da die
Kauschen am Kielrohrende deformiert
sein sollen und daf3 dieser Schaden
vor Verkauf des Drachens bestanden
habe,

Dieser »angebliche Schaden« ist
ihm erst nach mehreren Fliigen — mit
den dazugehirigen Vorflugchecks —
aufgefallen.

Wie grofziigiy sich dieser »Kame-
rad« verhdilt, ist aus dem Angebot
seines Anwaltes ersichilich, in dem er
vom vereinbarten Kaufpreis einen
Nachlafs von DM 100, fiir die zwi-
schenzeitlich im Urlaub erfolgte Nut-
zung gewdhrt.

Sollte dieses Beispiel Schule ma-
chen, so sehe ich rosige Zeiten fiir
Piloten gekommen, die fiir den Urlaub
einen Drachen bendétigen.

Wilfried Bordasch



Nacht und Nebel
in der DDR

Liebe Sportfreunde!
Zuerst mochten wir uns recht herz-
lich fiir Eure Antwort auf unseren

Urlaubsgrufl und die Ubersendung der

DHV-Infos bedanken. Wir haben sie
mit sehr viel Neugier und Interesse
gelesen.

Bei uns in der DDR sind leider keine
Informationen iiber das Drachenflie-
gen zu erhalten, und wir sind tiber-
rascht, wie weit die internationale
Entwicklung vorangeschritten ist.
Leider ist es auch fust unmdaglich, mit
drachenfluginteressierten Sportfreun-
den der DDR in Kontaki zu treten, weil
man mit unliebsamen Begegnungen
unserer Sicherheitsorgane rechnen
mufs.

Aus diesen genannten Griinden wdi-
ren wir sehr dankbar, wenn wir von
Ihnen noch weitere Literatur und In-
Jormationen erhalten kénnten.

Nun méchten wir uns aber erst ein-
mal néther vorstellen. Wir sind Briiden,
29 und 30 Jahre alt und in einem Dorf
im Kreis Freiberg aufgewachsen. Die
Fliegerei interessiert uns seit unserer
Kindheit und so sind wir vom Modell-
bau iiber den Segelflug zwangsliufig
auf das Drachenfliegen gestofien. Wir
waren begeistert von der einfachen
Konstruktion und dem geringen Mate-
rialaufwand dieser Fluggerdte und
versuchten selbst, solche Projekte zu
verwirklichen.

Leider muften wir schon damals
Jeststellen, dafl es fast unmdéglich ist,

geeignetes Material fiir ein Fluggerdt
aufzutreiben. Dadurch haben wir fiir
den Bau unseres ersten Gleiters fast
2 Jahre benotigt, da oft das nitige
Material nicht zur Verfiigung stand.

Aufdem Foto kinnt Thr unsere Ei-
genkonstruktion sehen.

Euren Sicherheitsvorschriften wiir-
de dieser Gleiter sicher nicht entspre-
chen, aber wir waren stolz, liberhaupt
ein Fluggeriit gebaut zu haben.

Leider waren wir durch die gleiter-
unfreundlichen Geselze gezwungen,
unsere Flugversuche bei Nacht und
Nebel durchzufiihren. Und bei den
Hiingen, die uns da zur Verfiigung
standen, kann man unsere Fliige
eigentlich nur als kurze »lliipfer«
bezeichnen.

Eigenbau von Ulf und Uwe Kern. Jahrelang flogen die beiden »lllegal« nur bei Nacht und
Nebel, bis die DDR-Behdrden den Gleiter beschlagnahmten.

Durch diese Vorsichtsmafinalimen
konnten wir fast 2 Jahre unsere Flug-
versuche durchfiihren, bevor wir von
unseren Behorden entdeckt wurden
und unser Gleiter beschlagnahimt
wurde.

Es ist schon bedauerlich, wenn auf
der ganzen Welt die Drachenfliegerei
immer mehr Verbreitung findet, und
nurin dem Land, wo mit Otto Lilien-
thal die Fliegerei ihren Anfung nahm,
die Anhdnger dieser Sportart zur Un-
titigkeit gezwungen werden.

Wir wiinschen den Mitgliedern Fu-
res Verbandes eine erfolgreiche und
thermikreiche Flugsaison.

Mit freundlichen Griiffen
Ulfund Uwe Kern

finsterwalder —
kugelsperrbolzen

Namhafte Drachenhersteller aus
aller Welt vertrauen unseren
Qualitdtsbauteilen.

FINSTERWALDER liefert die komplette
Delta-Ausrtistung auch fiir Sie!
GRATISKATALOG +* SCHNELLVERSAND + FACHBERATUNG % GURTPRUFSTAND +%
NEU- UND GEBRAUCHTDRACHEN MIT WERKSGARANTIE + FAX 089/8144107

DRACHENFLUG GMBH +# 8 MUNCHEN 60 % PAGODENBURGSTR. 8 % TEL. 089/8116528
Geschédftszeiten: 9-13 Uhr/14.30-18 Uhr % Samstag 9-11.30 Uhr.
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Termin
7.7.89

7.7.89

8.7.89

8.7.89

8.7.89

8.7.89
14./15.7.89

14./15.7.89

15.7.89

15.7.89

16.7.89

21.7.89
22./23.7.89

23.7.89

28./29.7.89

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt.

Priifungsart  Priifungsort

T

T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

T+P

T+S
T+P

T+P

T+P

Stuttgart

Weilheim

Salmas

Hochgrat

Hochgrat

Tegelberg
Elzach

Hochgrat

Breitenberg

Ruhpolding

Goppingen
Brauneck

Breitenberg

Hochgrat

Unbedingt schriftlich voranmelden!

Organisator

Matthias Betsch,
Hermannstr, 11,
7000 Stuttgart 1,
0711/617579

Gerhard Spieler,
Am Frischanger 5,
8120 Weilheim,
0881/7657

Klaus Horburger,
Allmannsried 181,
8999 Scheidegg,
08381/6265

Klaus Irschik,
Blumhardtstr. 14,
7320 Goppingen,
07161/49119

Frank Kranzusch,
Griintenstr. 24,
8972 Sonthofen,
08321/88335
Gerhard Spieler

Manfred King,
Moosweg 3, 7807 Elzach,
07682/7062

Fritz Bunz,
Bahnhofstr. 30,
8972 Sonthofen,
08321/86290

Skycenter,
Nebelhornstr, 31,
8980 Oberstdorf,
08322/2051

Gebhard Holzner,
Brandstatter Str. 62,
8222 Ruhpolding,
08663/668

Sybille Fischer,
Egmatinger Str. 8¢,
8011 Siegertsbrunn,
08102/4857

Klaus Irschik

Sepp Singhammer,
Lenggrieser Str. 58,
8178 Gaibach,
08041/8721

Christa Vogel,
Brunnenstr. 15, 8959 Rieden,
08362/5138

Fritz Bunz

Termin

29.7.89

29.7.89

29./30.7.89

30.7.89

4.8.89
4.8.89
5.8.89
5.8.89
6.8.89
10./11.8.89
11./12.8.89
12.8.89
13.8.89
18.8.89
18.8.89
19./20.8.89
19.8.89
19./20.8.89

25./26.8.89
26./27.8.89
26.8.89

26.8.89
27.8.89
2.9.89
3.9.89
3.9.89
8./9.9.89
9./10.9.89
15.9.89
16./17.9.89
16.9.89
16.9.89

Priifungsart  Priifungsort

T+P

T+P

T+P

- - -

T+P

T+P
T+P
T+P
T+P
T+8

T+P
T+P
T+P

T+P

T+P

T+P
T+P
T+P
T+P

T+P
T+P

T+P
T+P
T+P

Brauneck

Kossen

Zillertal

Wasserkuppe

Stuttgart
Weilheim
Tegelberg
Hochgrat
Tegelberg
Brauneck
Hochgrat
Breitenberg

Goppingen
Stuttgart
Elzach
Ruhpolding
Zillertal
Hochgrat
Hochgrat
Brauneck

Kdssen
Breitenberg
Hochgrat

Stutigart
Hochgrat
Elzach
Weilheim
Brauneck
Salmas
Breitenberg

DHV-Priifungskalender 1989

Der Kalender wird laufend ergénzt.

Organisator

Sepp Mangold,
Oberer SchuB 4,
8170 Bad Tolz,
08041/71291

Walter Kumpfmiiller,
Am Balsberglift,
8218 Unterwdssen,
08641/7575

Elmar Miiller,
Nihnetalstr, 73,
5786 Winterberg,
02981/6640

Horst Barthelmes,
Obernhausen 35,
6412 Gersfeld,
06654/7548

Matthias Betsch
Gerhard Spieler
Gerhard Spieler
Franz Kranzusch
Gerhard Spieler

Sepp Singhammer
Fritz Bunz
Skycenter

Sybille Fischer
Klaus Irschik
Matthias Betsch
Manfred King
Gebhard Holzner
Elmar Miiller

Fritz Bunz
Klaus Irschik

Sepp Mangold/Sepp
Singhammer

Walter Kumpfmiiller
Christa Vogel
Frank Kranzusch
Sybille Fischer
Matthias Betsch
Fritz Bunz

Manfred King
Gerhard Spieler
Sepp Singhammer
Klaus Horburger
Skycenter
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Gleitsegeln

Termin Priifungsart  Priifungsort  Organisator
16.9.89 T+P Ruhpolding  Gebhard Holzner
16.9.89 P Tegelberg Gerhard Spieler
16./17.9.89  T+P Zillertal Elmar Miller
17.9.89 T+P Breitenberg  Christa Vogel
17.9.89 T Wasserkuppe Horst Barthelmes
22.9.89 T+8 Goppingen  Klaus Irschik
22/23.9.89 T+P Hochgrat Fritz Bunz
23.9.89 T+P Brauneck Sepp Mangold
28.9.89 T Weilheim Gerhard Spieler
29.9.89 T Stuttgart Matthias Betsch
29.9.89 T+P Kossen Walter Kumpfmiiller
30.9.89 P Tegelberg Gerhard Spieler
6./7.10.89 T+P Hochgrat Fritz Bunz
7.10.89 P Hochgrat Klaus Irschik
7.10.89 T+P Hochgrat Frank Kranzusch
7./8.10.89  T+P Elzach Manfred King
7.8.10.89 T+P Brauneck Sepp Singhammer
14.10.89 T+P Breitenberg  Skycenter
15.10.89 T Wasserkuppe Horst Barthelmes
20.10.89 T Stutigart Matthias Betsch
20./21.10.89 T+P Hochgrat Fritz Bunz
21.10.89 T+P Rubpolding  Gebhard Holzner
22.10.89 T+P Sybille Fischer
21./22.10.89 T+P Zillertal Elmar Miiller
27.10.89 T+8 Gdppingen Klaus Irschik
27.10.89 T Weilheim Gerhard Spieler
28.10.89 P Tegelberg Gerhard Spieler
29.10.89 T+P Breitenberg  Christa Vogel-Soder
4.11.89 T+P Salmas Klaus Horburger
11.11.89 T+P Breitenberg  Skycenter
17.11.89 T Stuttgart Matthias Betsch
17./18.11.89  T+P Zillertal Elmar Miiller
26.11.89 T+P Breitenberg  Christa Vogel
9./10.12.89 T+P Zillertal Elmar Miiller

Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A;
B = Beféhigungsnachweis B; S = Windenschleppberechtigung

der Punk ab @

Mit Progress von Paratech geht der Punk
ab: Traumhaftes Handling, flaches Dre-
hen, hohe Wendigkeit, Gleitzahl 6+,
minimales Sinken 1,3 m/sek. Ein konven-
tioneller Gleitschirm mit genialer Aerody-
namik. Keine geschlossenen Zellen, Ver-
steifungen und Ventile. Die Streckung ist
gering (3,6). Der Progress ist deshalb
beim Start blitzschnell gefiillt, fliegt ohne
jegliche Tricks bequem und strefifrei und
verfiigt iiber einen grofien Geschwindig-
keitshereich ...

Das ist der echte Fortschritt im Gleit-
schirmbau: Progress von Paratech.

Unser personlicher Tip fiir Einsteiger und
Aufsteiger: Probiert den neuen Relax.
Auch er ist ein genialer Schirm, der die
Flugqualitiiten eines Hochleisters von 88
mit Gutmiitigkeit und Sicherheit verbindet.

Infos zu den aktuellen

89er Modellen Gﬁ%

mit Zubehor und
Gratis-Poster C’“\’%o$\’
erhalten Sie 5%“ 5

sofort von

196 Eurasburg

79/1415

Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4

INFO-TEL.
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DHV-Prifungskalender 1989

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt, Unbedingt schriftlich voranmelden! Der Kalender wird laufend ergédnzt.

Termin Priifungsart  Priifungsort  Organisator Termin Priifungsart  Priifungsort  Organisator
7.7.89 TA+B Weilheim Gerhard Spieler, 22.7.89 PA+B Werther Udo Wilhelm
Am Frischanger 5, 25.7.89 TA Winterberg  Elmar Milller,
8120 Weilheim, Niihnetalstr. 73,
0881/7657 5788 Winterberg,
8.7.89 T+P A+B Salmas Klaus Horburger, 02981/6640
Allmannsried 181, 29.7.89 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Soder
298939813?229;’5‘399 29/30,7.89 T+PA+B  Bemau Walter Wagner/Bernhard
Schnekenburger,
8.7.89 P A+B Tegelberg Gerhard Spieler Hof 57, 7816 Miinstertal,
8./9.7.89 T+P A+B Tegelberg Mathias Krug, 07636/1676
Haldenweg 3, 4.8.89 TA+B Weilheim Gerhard Spieler
8959 RoBhaupten, 5.8.8 PA+B Tegelberg  Gerhard Spieler
08367/598 ' :
: 2 5./6.8.89 T+P A+B Elzach Manfred King,
9.7.89 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Soder, _ Moosweg 3, 7807 Elzach,
Brunnenstr. 15, 8959 Rieden, 07682/7062
ok ;38 5/6.8.89  T+PA+B Tegelberg Mathias Krug
15.7.89 PA+B Messelberg  Klaus Irschik, : < "
Blumhardlstr, 214, 6.8.89 TA Rieden Christa Vogel-Sdder
7320 Goppingen, 6.8.89 PA+B Wasserkuppe  Horst Barthelmes
~ 07161/49119 13.8.89 TA Ziischen Elmar Milller
15.7.89 T+P A+B Ruhpolding ~ Gebhard Holzner, 14./15.8.89  T+PA+B Brauneck Sepp Singhammer,
Brandstétter Str. 62, Lenggrieser Str. 58,
8222 Ruhpolding, 8178 GaiBach,
08663/2729 08041/8721
16.7.89 TA Rieden Christa Vogel-Soder 18.8.89 TA+B Goppingen  Klaus Irschik
16.7.89 T+P ULS Wasserkuppe  Horst Barthelmes, 19.8.89 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Soder
Obernhausen 35, 19.8.89 T+PA+B Ruhpolding  Gebhard Holzner
6412 Gersfeld, 20.8.89 TA+B Stutgat  Matthias Betsch,
06654/7548 Hermannstr. 11,
21.7.89 TA+B Goppingen  Klaus Irschik 7000 Stuttgart 1,
21.7.89 TA+B Werther Udo Wilhelm, 0711/617579
Schwarzer Weg 2-4, 27.8.89 T+PS Wasserkuppe  Horst Barthelmes
ggg%;"m“}?; 1.9.89 TA+B Weilheim  Gerhard Spieler
2.9.89 PA+B Tegelberg Gerhard Spieler
2.9.89 PA+B Tegelberg Christa-Vogel-Soder
2/3.9.89  T+PA+B Bernau Walter Wagner/Bernhard
) Schnekenburger
2./3.9.89 T+P A+B Tegelberg Mathias Krug
O o) 2./3.9.89 PA+B Sauerland Elmar Miiller
kostenlosé Info 3.9.89 TA Rieden Christa Vogel-Stder
ULTRALEICHT_FLIEGEN 3.9.89 B Ziischen Elmar Miller
15.9.89 TA+B Weilheim Gerhard Spieler
FLU G F U N KKU RSE Bz F 16.9.89 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Soder
lernen bei den Profis el ?““'js'd‘"g get’h“af:‘?‘j“e’
1] .9, + egelberg erhard Spieler
HOHENDINGER-SCHMIDTLER 16.9.89 T+P A+B Salmas Klaus Horburger
Flugplatz — 8330 Eggenfelden 17.9.89 PA+B Wasserkuppe ~ Horst Barthelmes

Tel.08721/7172 T+PULS




Termin

22.9.89
24.9.89
28.9.89
30.9.89
30.9.89
30.9./1.10.89
30.9./11.10.89
1.10.89
1.10.89
7./8.10.89

14.10.89
14,/15.10.89
15.10.89

21.10.89
21.10.89

21./22.10.89
27.10.89
27.10.89
28.10.89

28.10.89
28.10.89
2./3.11.89
4.11.89
5.11.89
12.11.89
12.11.89
17.11.89
18.11.89
19.11.89
26.11.89
26.11.89

Priifungsart

TA+B
TA
TA+B
PA+B
PA+B
T+P A+B
T+P A+B
TA
T+PS
T+P A+B

PA+B
P A+B
T+PULS

PA+B
T+P A+B

T+P A+B
TA+B
TA+B
T+P A+B

PA+B
PA+B
PA+B
T+P A+B
TB
B
TA+B
TA+B
PA+B
TA
TB
TA

Priifungsort ~ Organisator

Goppingen  Klaus lrschil
Ziischen Elmar Miiller
Weilheim Gerhard Spieler
Tegelberg Christa Vogel-Stder
Tegelberg Gerhard Spieler

Elzach Manfred King

Tegelberg Mathias Krug

Rieden Christa Vogel-Soder

Wasserkuppe  Horst Barthelmes

Bernau Walter Wagner/Bernhard
Schnekenburger

Tegelberg Christa Vogel-Soder
Sauerland Elmar Miiller
Wasserkuppe  Horst Barthelmes

Messelberg  Klaus Irschik
Ruhpolding ~ Gebhard Holzner

Tegelberg Mathias Krug
Goppingen  Klaus Irschik
Weilheim Gerhard Spieler

Wallberg Riidiger Stolz,
Ehrengutstr. 16,
8000 Miinchen 5,
089/7258881

Tegelberg Christa Vogel-Stder
Tegelberg Gerhard Spieler
Saverland Elmar Miller

Salmas Klaus Horburger
Rieden Christa Vogel-Sdder
Ziischen Elmar Miiller

Stuttgart Matthias Betsch
Werther Udo Wilhelm
Werther Udo Wilhelm
Wasserkuppe Horst Barthelmes
Wasserkuppe  Horst Barthelmes
Winterberg ~ Elmar Miiller

Priifungsarten: T = Theorie; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A;
B = Befahigungsnachweis B; S = Windenschieppberechtigung;

ULS = UL-Schleppberechtigung

Wirklich himmlisch.wie auch ich mit dem
Allround-Leistungs-Gleitschirm ELIT die
Thermik genieflen kann.

Der ELIT bietet die letztjihrigen Hochlei-
stungen jetzt fiir den Allround-Piloten.
Besonderheiten: Elliptischer Grundrilf3,
Mylar-Flaires, Ram-Air- Slab:los Streckung
3,5, zehn offene Zellen, 25,5 m?,
Elgenschaﬁen Gleitza hl 5, min. Sinken

1,7 m/sek. stabiles, sicheres Flugverhalten -
auch in Turbulenzen, unkompliziertes Hand-
ling bei Start und Landung.

CII‘|¢|_-] Diese hervorragenden technischen Werle
sagen noch lange nicht alles iiber den Lei-
stungscharakter. Spezialisten und Tesipiloten
jedenfalls sind sich einig: Der ELIT ist das
ideale Fluggerit fiir anspruchsvolle Piloten,
schon nach den ersten Hohenfliigen.

Infos zu den aktuellen
89er Modellen
mit Zubehir und \,P‘

Gratis-Poster ‘v.

erhalten Sie
sofort von

Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4b, 8196 Eurasburg

INFO-TEL. 08179/1415




T ey O, LI 1= S e YN

Hiingegleiter

Moyes GTR 162, ca. 40 Fliige, Neu-Zu-
stand, VG, Mylar, Rader, Kennzeichen, tiir-
kis-fila, DM 3950,~, &5 0711/3464851.

Atlas 16, Baujahr 84, ca. 100 Fliige, Topzu-
stand, Aerosafe-Trapezrohre {plus 2 Aero-
safe-Ersatzrohre) und 2 Paar Rader, VB
DM 1500,~. &3 Privat 06151/146898, tags-
iiber 06151/832170.

Magic IN, 177, Baujahr 8/86, Mylar rof,
multicolor,  sehr  guter  Zustand, VB
DM 3100-. &5 07321/46661.

Duck 2, Baujahr 84, wenig geflogen, VB
DM 1700~ & 089/7934923.

Cloud 2, sehr guter Zustand, multicolor,
D 1000,-. %5 07666/2162.

Prieler-Integral-Schiirze, Typ Racer, wie
neu, 160-170cm, 60-68kg, DM530-
Kieiner Parasail-Kniehdnger, fasl neu,
DM 150~, Romer-Helm DM50-. &
05254/5091.

Magic IV 177 FT, 2 Jahre all, sehr gepflegt,
reiner Weekend-Vogel, DM 2850-. @&
0941/702866 oder 0991/22055.

Firebird Quattro S, Baujahr 87, dunkelblau/
hellblau/weil, sehr guler Zustand, Aero-Safe
Steuerbiigel, VB DM 3000~ & 0731/
713198 oder 0731/719355.

Superfex Il, fir Anfénger, 2 Packsacke,
2 Ersatzsteuerbiigel, Kurzpack 2 m, mit Pa-
rasail Fallschirm, DM 1350~ oder einzeln.
@3 069/515719.

X200, Baujahr 83, gepflegt, 5-Jahres-Check
7/87, VB DM 1350~ &5 08381/81408.

Hiway Demon 176, Baujahr 82, quter Zu-
stand, Giitesiegel noch fir 89, UL- und
schlepptauglich,  fir ~ Umsleiger, VB
DM 700,- & 08041/1330 ab 18 Uhr.

Wills Wing Sport 167, Baujahr 5/87, Bestzu-
stand, wenig geflogen, Obersegel weil, Un-

tersegel rof, DM3900- & 0041/
616253348 oder ab 17Uhr 0041/
619312417,

Bicla Arrow, Baujahr 82, 2-Jahres-Check
neu, Topzustand, VB DM 1400~ &
08037 /866.

Bullet, weiB, 168m°, Giitesiegel neu,
2 Steuerbligel, VB DM 600~ & 0821/
92247 ab 18 Uhr.

HP 2, Baujahr 7/87, Top-Zustand, crashirei,
neon, VB DM 4100,-, & 08652/61476.
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edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tétigkeit als Her-

steller oder Héandler hat die kostenlose Maglichkeit, unter

dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und Zubehdr zum
Verkauf anzubieten, Inserate fiir Hingegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerdte werden nur abgedruckt, wenn das
angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Versténdnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen
fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Uno Firebird, Baujahr 7/87, 155m®
schwarz/rot/gelb-grin, mit Speedbar, 2 Sei-
lenrohre, VB DM 2800~ & 0821/92247
ab 18 Uhr,

GTR 162, fast neu, Mylaranstromkante gelb,
orange, weif. 7 0B8B02/8609 abends,
dfters probieren.

Zephir, Baujahr 87, DM 3500,~. Polaris,
Baujahr 85, mit Kniehdnger, Vario und Ra-
der, zusammen DM 1650~ & 08657/
1273.

Kniehénger Charly, Top-Zustand, Gitesie-
gel, DM 150,~. Thermo-Spoopy, neu, da
doppelles Geschenk, DM 200~ & 069/
575987 ab 18 Uhr.

X-Ray, Baujahr 81, Giitesiegel 86 abgelau-
fen, Euro II, Baujahr 79, 87 werksiberholt,
Giitesiegel bis 89. Parasail-Schiirze mit
Briiggemann-Brand-Schirm  incl.  Trage-
sack, 86 werkstberholl. 1 Paar Gummirdder,
billigst. &3 07159/6534.

Ranger HS, Kurzpack 1,50 m und 5,50 m,
2 Packsécke, viele Ersatzteile, Giitesiegel,
19kg, fir Anfanger und Bergsteiger von
70-90 kg, DM 1000~ & 06101/43645.

Saphir 17, Baujahr 10/86, Vorderkante gelb,
gut gepflegt, VB DM 2900~ & 0711/
8567635.

Kiss, pink/wei/grau (Subtle), 7 Fliige, incl.
2 Ersatzbiigel, Raum Koln/Disseldor!, VB
DM 5800, & 02191/50504 lagsiiber,
02191/28154 abends,

Atlas 16, Baujahr 84, blau-wei, neue Unter-
verspannung, neue Aufhdngung, Rader,
Steuerbligelrohre, DM 850~ & 06074/
5903, Klaus verlangen.

Wills Wing Duck 11 180, Baujahr 84, weiB
mit Spektralfarben, neve Unterverspannung,
VB DM1700-. & 06441/31133 oder
00842/3307.

Cloud I, 5-Jahres-Check 88, 1a-Zustand,
nur ca. 50 Fliige, VB DM 1000-. & 09081/
22080,

- B

Aflas 16 C, Mylar, wenig geflogen, guter
Zustand, neuer Check, DM 1500-. %5
07022/36471 oder 09341/2627.

Bergfalke, Baujahr 82, gepilegter Zustand,
b-Jahres-Check, Preis VB. & 02202/
35414 abends,

Keller-Karpfengurt, Klaffski-Gurt, 185 cm,
Steinbach-Schlafsack, sowie diverse Hel-
me mit und ohne Integral, alles VB. & 089/
60006124 oder 687017,

Wills Wing Duck Il 180, Baujahr 84, mit
Exiras, Topzusland, da Zweitgerat, Check
87, aus akulem Platzmangel, fiir DM 1000,-
zu verschenken. &3 089/1678639.

Windfex, Baujahr 11/82, blau-gold, wenig
Fliige, Packsack lang und kurz, DM 1600,~.
@5 0731/384889,

Falke V, Baujahr 83, Finfjahrescheck 1988,
mit Ersatzbiigel, DM600- & 0731/
266583

Help-Rettungssystem (Schwarze) incl. B +
B-Schirm, AuBencontainer, DM 250~ &
07331/67596.

Atlas 16, Baujahr 83, 5-Jahres-Check bis
12/90, neue Unterverspannung, DM 1600,-.
@& 08379/1249,

Windfex mil 5-Jahres-Check, Flytec-Vario,
Liegeschiirze mil Fallschirm ginstig abzu-
geben. & 07171/40779.

Wills-Wings  Sport 150, fast  neu,
DM 4800,~, & 07171/66062.

Zephir, Baujahr 5/88, Topzustand, OS weif,
US asymmetrisch blau/multicolor, Ansirdm-
kante blau, VB DM 4500~ & 06257/
62351 oder 069/6335249. Anruf lohnt sich.

ACE 160, Baujahr 5/87, werksgetrimmt,
kaum geflogen, wegen Hobbyaulgabe Gele-
genheit, DM 2950~ Integralgurt Racer,
neu, 185-188 mm, DM 400~. Charly Mittel-
leinen-Schirm, DOM650-. & 040/

4900124,

Impuls 17, Baujahr 86, wenig geflogen, uni
weil, DM 2200,-. & 0251/82270.

Cloud Ill, Baujahr 9/83, gut erhalten, neues
Giitesiegel, DM 1190,~. Wasmer Fahrtmes-
ser, DM 40,~. Hanimex 35 maf mit pneuma-
tischem Fernausitser, Motor, Autofocus und
autorn. Blendeneinstellung, DM 130~ &
089/650400 oder 089/21342005.

ACE 160, Baujahr 4/87, Farben Wei, Pink,
Blau, mit Pitchy, VG, 2 Ersalzseitenrohre,
neue Unlerverspannung, VB DM 3500.-. &5
07243/15007.

Windfex, 5-Jahres-Check, neue Verspan-
nung, Ersatztrapez, langer und kurzer Pack-
sack. VB DM 1600,-. &5 02267/5669.

Uno, Baujahr 88, Kniehanger, Wasmer Mini
Air-Vario, Hallrohr Geschwindigkeilsmesser,
Hohenmesser, DM 3100,-, &5 09306/8510.

Santana, 1 Jahr alt, pink-weif, gutes Hand-
ling, wegen Neukauf fir VB DM 3900~ &
08238/7995,

Uno, Baujahr 4/86, Farben Orange/Gold/
Gelb, wenig Fliige, VB DM 2600,-. Einkaufs-
gutschein dber DM 600,~ der Firma Aerotec,
fiir Drachen und Gleitschirme, fiir DM 300,-
abzugeben. & 089/6125400 (Malle
17-20 Ubw).

Express Racing, Baujahr 86, 14,5 m?, guter
Zustand, VB DM 990 -. & 07636/1599.

Polaris Delta 16, Baujahr B5/86, guter Zu-
stand, Rader, 3 Ersatzsteuerbligel, VB
DM 2000,-, gof. mit Kniehdnger und Fall-
schirm (beides Baujahr 86) fiir DM 2500,-.
5 0241/890259.

Wasmer Keule 1987, Vario und Geschwin-
digkeitsmesser analog, Hohenmesser digi-
tal, komplett DM 680,~. & 09131/208039.

Atlas 18, Baujahr 8/87, rot/weiB, Mylar, Pro-
filturm, Speedbar, 80 Fliige, 12 Monate ge-
flogen, DM 2500,-, & 06331/16967,

Taifung Race Cut, hellgrin/gelb als Deko-
Drachen, Packsack neuwertig, DM 500,-.
3 06331/16967.

UP Glicezilla/160, 1a-Zustand, schone Far-
ben, 1dJdahr all, DM 2900~ Kostelezky-

Azur 17 C, Baujahr 83, technisch und op-
tisch o.k., leider ohne 5-Jahres-Check, des-
halb DM 400,-. & 0228/220538.

Ranger A, Baujahr 79, neuer 5-Jahres-
Check, kaum geflogen, Bergsteiger, 1,50 m
PackmaB, VB DM 1500,~. Kniehédngergurt +
Fallschirm Parasail, Baujahr 82. & 06201/
52866.



AilesdeK Profil/Brizair 9, 1/2 Jahr alt, ca.
30 Fliige, wie neu, VB DM 2500,~. Salewa
X3, 1 Jahr alt, ca. 40 Fliige, guter Zustand,
komplett mit Gurt, VB DM2200-. %
07531/27324.

AilesdeK Profil, neuwertig, nur ca. 15 Fliige,
DM 2700,-. & 07031/804396.

Gemischitmarkt

Mittahrgelegenheit zum Fliegen von Min-
chen S 1 oder Freising? Walter Aures, Kep-
serstraBe 50, 8050 Freising. & 08161/
85395 ab 18 Uhr.

Vario fir GS, gul erhalten, giinstig, wenn
moglich mit Hoéhenmesser (nicht Bedin-
gung). &5 089/6912929 (abends oder friih-
margens ca. 7-7.30 Uhr, dfters probierenl).

Vario und Hohenmesser. 02445/497,
nicht vom 4,5-286, 5. (Urlaub).

Impuls 14 oder Moyes Mars und einen
Kniehangergurt mit Fallschirm, & 08142/
15244,

Mechanisches Vario von Winter, 7 0511/
825679,

Superfex II, mit Kraxe fiir DM 1500~ maxi-
mal. & 07666/2846.

Hallo Drachen- und UL-Flieger! Wer
mdchte bei schon bestehender UL-Schlepp-
Gemeinschaft einsteigen (Landshut), Nahe-
res &5 08704/263.

Drachenfliegen in Zentral- und Siidameri-
ka. Wer kann mir weiterhelfen beziiglich
Fluggebieten und Adressen von Clubs oder
Drachenfliegern dort? Joachim Borowski,
BudersteinstraBe 30a, 8000 Miinchen 40. &
089/368020.

Unsere Qualitat und unser
Design machten uns weltweit
zum groBten Fluginstrumenten-
hersteller fir Hangegleiter. Auf
alle unsere Instrumente
gewéhren wir 1 Jahr Garantie.

CIRRUS 8000 DM 1.298,—
Multifunktionales Cockpit fir den
Streckenpiloten.

Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Héhenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, Zeit- und Stoppubhr,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie, Totalenergiekompen-
sation.

CUMULUS 8000

7ARO

Fluginstrumente

CROSS COUNTRY 8000
Multifunktionales DM 1.598,—
Cockpit fiir Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzégerungszeit, Hdbhenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
tats- und Reserveanzeige der
Batterie, Totalenergiekompensa-
tion.

DM 958,—

Multifunktionales Cockpit flir den
anspruchvollen Piloten,
Variometer mit pro%ammrerbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei H6henspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie.

H ¥
| AFRO cumuLLs Boco ¢
o
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O Alle Speedbargerate sind funkentstort, hdhenkompensiert und

gegen Feuchtigkeit geschiitzt.
UL-Schiepp
in der DFS-Solling

monatliche UL-Schleppkurse Th + P
auf dem Flugplatz Bad Gandersheim

Info Tel.: 0 55 62 - 423

VARIO ANALOG DM 549,—
Das Gerét ist funkenistort, héhen-

kompensiert und gegen Feuchtig-

keit geschtzt.

VARIO DIGITAL

Das Gerdt ist funkentstort, hohen-
kompensiert und gegen Feuchtig-
keit geschuitzt.

® Thermikhkurse
Mai 1989

® Gleitschirmtouren
10 Tagestouren auf 10 der schénsten
Flugberge

@ Gleitschirmtrelking in Nepal
im November 1989 und Februar 1990

@ Gleitschirme
alle aktuellen Modelle

@ Gleitschirmschulung
Bitte fordern Sie gratis den jeweiligen Prospekt an!

Sunglide
Gleitschirmschule Miinchen, Sybille Fischer
L Egmatinger Str. 8c, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857

POCKETVARIO DM 398,
Mit programmierbarer Akustik,

das Gerat ist héhenkompensierl
und gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

ALTIMETER DIGITAL DM 498,
Vierstelliger Hohenmesser,
Barometer, zwei Hohenspeicher,
Batterieanzeige, auf Wunsch mit
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerat ist hGhenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit
geschutzt,

[ &
*-[038) *

ATRO .
ALTIMETER DIGITAL L

Weiter im Programm:

OWENS VALLEY 8000 DM 1.298~-  SPEED DIGITAL DM 270,-,
SPEED ANALOG Il DM 169, SPEED ANALOG | DM 108,—,
S Fotohalterung DM 49—, Kompass DM 59~ Stoppuhr DM 59—

AFRO-Fluginstrumente A. Frommwieser, BahnhofstraBe 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49



Die Schirmretiung

»Ist das denn wirklich nétig? — Warum soll ich denn auch noch einen
Rettungsschirm mitnehmen, soviel zusiitzliches Gewicht und die Kosten...? — Der
Gleitschirm ist doch selber schon ein Fallschirm !« von Christoph Kirsch

Auffassungen zum Rettungsschirm

hort man immer seltener, ohwohl,
im Gegensatz zum Drachenflieger, der
Gleitschirmpilot nicht dazu verpflich-
tel ist, einen Retiungsschirm mitzu-
fiithren.

Dennoch scheint iiber den richtigen
Einsatz und eventuellen Gehrauch
noch viel Unklarheit zu herrschen. Es
geniigt eben nicht, den Reltungs-
schirm nur bei allen Fliigen dabei zu
haben.

Denkbare Situationen, die die Aus-
lisung der Reserve tatsichlich erfor-
dern, sollten zuniichst dilferenziert
werden;

SGIChe und iihnliche Fragen und

Kollision (Gleitsegel mit
Gleitsegel, Gleitsegel mit
Drachen):

Bei der hohen Frequentierung un-
serer Fluggelinde und der zuneh-
mend hohen Zahl von Schirmfliegern,
die vorhandene Aulwinde nutzen kén-
nen, ist dies sicherlich die grioBie Ge-
fahrenquelle und der wichtigste An-
wendungsbereich der Reserve.

Wer insbesondere mit einem Dra-
chen zusammenstiBt, wird ohne Ret-
tungsschirm, auch mit griaBtem Gliick,
kaum heil davonkommen.

Sollte also eine Kollision unaus-
weichlich sein, so mufl man unbedingt
versuchen, dem direklen Zusammen-
stof} des eigenen Korpers mit dem des
Unfallpartners bzw. seinem Drachen
auszuweichen. Denn die Relativge-
schwindigkeit bringl eine solche Ener-
gie des Aufpralls mit sich, dafl das
Ziehen des Rettungsschirms durch
entstandene Verlelzungen leichl un-
mdaglich wird. Das elwas geringere
Ubel ist demnach, daf sich »nur« die
Gleitschirmkappen bzw.  der Gleit-
schirm mit dem Drachen treffen und
nicht mehr auseinander kommen,.

Kein langes Zigern, da eventuell
weitere  Verwicklungsgefahr  droht,
der Rettungsschirm ist sofort zu  Schirmrettung mit einem System mit kurzer Verbindungsleine. Der Pilot hiélt das Gleitsegel
werlen! in villig kollabiertem Zustand, um Pendelbewegungen zu verhindern,
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Irreversible Verwicklungen
des Segels:

Eine nicht ganz so ausweglose
Situation stellen die aus Einklappern
hervorgehenden Fluglagen dar.

Mit. der angemessenen Reaktion
1dBt sich der Zustand fast immer wie-
der beheben oder durch Gegensteuern
zumindest ein einigermafen flugihn-
licher Zustand erzeugen, der immer
dem unsteuerbaren Fall am Rellungs-
schirm vorzuziehen ist.

Deshalb: Ein schweres Einklappen
des Segels ist noch lange kein Grund,
den Rettungsschirm zu werfen. — Bis
der Schirm dffnet, kann man leicht
wieder in den Normalflug kommen.
LiiBt sich hingegen ein eingeklapptes
und verwickeltes Segel nicht mehr 6f1-
nen, und der Schirm kann auch nicht
durch Gegenbremsen mit mittlerer
Sinkgeschwindigkeit geradegehalten
werden, dann ist ohne zu ziogern das
Rettungssystem zu aktivieren.

Verhiingte Leinen:

Noch etwas krasser und meist auch
mit  geringeren Chancen um die
Schirmrettung  herumzukommen  ist
der Fall, daBl das Segel durch die
Leinen durchgeschlagen ist, sich ir-
gendwelche Bauteile in den Leinen
verhéngt haben oder gar — der Horror
jedes Testpiloten — der Pilot mehr oder

weniger weit ins Segel oder zumindest
durch die Leinen gefallen ist.

Solche Zustinde sind kaum noch zu
beheben, die Sinkgeschwindigkeit oft
sehr hoch. — Also wieder keine Frage:
Den Rettungsschirm ziehen!

Geriitebruch:

So sehr auch der Gleitschirm in
seinen wesentlichen Baulteilen tiberdi-
mensioniert ist und die Flugfihigkeit
auch bei Reilen von Trennwiinden,
Segelbahnen oder Leinen meist erhal-
ten bleibt, so ist doch nicht ganz aus-
zuschlieBen, dafl durch Vorschiden,
schlechte Pflege o.i. einmal ein Bau-
teil versagi, das doch unentbehrlich
ist. — Dieser sehr seltene Fall, der aber
wohl im Hinterkopl jedes Piloten ab
und an herumspukt, wire natiirlich
das Paradebeispiel fiir die klassische
Schirmrettung.

Nachdem nun die méglichen Situa-
tionen genannt sind, die den Griff zum
Rettungsschirm notwendig machen,
gill es zu iiherlegen, wie dies in ein
Handlungsschema zu integrieren ist.

Abbildung 1 zeigt den miglichen
Ablauf:

Voraussetzungen dafiir, dall man
von links in das Schema »eintrilie,
sind natiirlich:

@ daB ein lunktionsfihiger Rettungs-
schirm iiberhaupt milgefiithrt wird.
¢ dal eine Schirmrettung jederzeit
einkalkuliert wird. Der mentalen

Vorbereitung dient sicher, ab und
zu einmal zu versuchen, im Normal-
flug reflexartig nach dem Auslise-
griff des Schirms zu greifen.

@ daB nun tatsichlich ein irreversibel
erscheinender Vorfall eintritt (s.0.)
und dadurch der Absturz droht.

Wichtig ist, daB man nicht nur zur
Kappe hoch (oder wo immer sie sich
gerade befindet) sehaut, sondern stin-
dig den Abstand zum Boden iiber-
wacht und damit die Zeit tiberblickt,
die einem noch bis zur rechtzeitigen
Offnung der Reserve verbleibt.

Dabei ist mit einer absoluten Off-
nungsmindesthéhe von 40 bis 60 Me-
tern zu rechnen. Dies hiingt von der
Hohe der Fallgeschwindigkeit, davon,
wie gut der Pilot den Rettungsschirm
wirlt, sowie von der Wartung und dem
Typ des Schirms ab.

MuB eine der Entscheidungsfragen
in diesem Ablaufschema mit »Nein«
beantwortet werden, dann ist dem
néichsten Schritt groBe Beachiung zu
schenken: »Wie ziehe ich den Ret-
tungsschirm?«

Die meisten aul dem Markt befindli-
chen Muster bestehen aus einem Au-
Ben- und einem Innencontainer, in
dem der Schirm nochmals verpacktl
ist.

Durch das Aufreiben des Aullencon-
tainers, der normalerweise mit Splin-
ten verschlossen ist, hat man den In-
nencontainer in der Hand, da dieser
an den Auslisegrifl geniht ist.
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Die Fangleinen liegen auBerhalb
und fiihren iiber den Fanggurt zum
Aufthédngepunkt am Gurtzeug.

Das bedeutet, dall der Innencontai-
ner — und damit der Schirm — sich erst
offnen kann, wenn die Fangleinen ge-
strafft sind und den Verschluf des
Containers aulziehen.

Das erleichtert zwar das Wegwer-
fen des Schirms, bedingl aber auch,
daBb der Innencontainer mit groBem
Impuls maéglichst rasch und weit weg-
zuschleudern ist, um eine schnelle Off-
nung zu erreichen.

Hierbei darf keine Zeit mit Uberle-
gungen, zu welcher Seite nun zu wer-
fen sei, vergeudet werden, sondern
das Offnen des AuBencontainers und
Wegschleudern des Schirms muB eine
einzige kraftvolle Bewegung, nach
vorher mental trainiertem Muster
sein.

Hichstwahrscheinlich  wird — sich
nun endlich die rettende Rundkappe
in ihrer ganzen Grofle zeigen, was mit
einem miBigen his sehr heftigen Ruck
verbunden sein kann,

Damit ist aber der Pilot noch nicht
unversehrt am Boden, sondern sollte
weiterhin aktiv in das Geschehen ein-
greifen: Jetzt beginnen nimlich Ret-
tungs- und Gleitschirm, oder was da-
von librig ist, miteinander zu konkur-
rieren, was ein scherenartiges Pen-
deln zur Folge hat (vgl. Abb. 2a). Diese
Bewegung iibertrigt sich nicht nur auf
die Sinkgeschwindigkeit, die sehr
stark schwanken kann, sondern, so-
fern Reserve und Hauptkappe nicht an
ein und demselben Punkt aufgehiingt
sind, auch noch auf die Lage des Pilo-
ten. Deshalb sollte er unverziiglich den
Hauptschirm »Stallene«, indem er die
Bremsen, besser aber noch die hinte-
ren Tragegurte weit durchzieht (vgl.
Abb.2b) oder ihn an den vorderen
Tragegurten zum  Unterschneiden
bringt und zu sich her einholt (und
regelrecht »unter den Arm steckl«).
Dies wird den Fall stark stabilisieren
und somit den Aufprall kalkulierbarer
machen.

Wenn nun der Rettungsschirm am
Riicken oder an den hinteren Schulter-
gurten aufgehingt ist (sofern das
Gurtzeug dies zulidBt), hat der Pilot
eigentlich die besten Voraussetzungen
mittels Landefalltechnik ohne Verlei-
zungen davonzukommen.

Ist der Rettungsschirm am gleichen
Punkt wie der Hauptschirm aufge-
hiingt, so ist die Lage des Piloten we-
nigstens von den Schirmschwingun-
gen unabhingig.

Eine weitere Stabilisierung ergeben
Rettungsschirme mit langem Verbin-
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wTuchfiihlung«, gerade noch einmal gutgegangen. Kollision zwischen Drachen und Gleitse-
gel bzw. Gleitsegel und Gleitsegel ist bei der hohen Frequentierung der Fluggebiete wohl
der wichtigste Anwendungsbereich der Reserve.

Abb. 2

Tilmian v. Mengarshauszn
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Abb.3

Zeichnungen: Christoph Kirsch

dungsgurt, da sie deutlich hoher als
die Hauptkappe stehen (vgl. Abb. 2c).

Die geringfiigig lingere Offnungs-
zeit fillt besonders bei gutem Werfen,
meiner Erfahrung nach, kaum ins Ge-
wicht. Auch die Angst, der Schirm
konnte sich nicht 6ffnen, wenn man
ihn in die Gleitschirmkappe wirft, ist
theoretisch wie praktisch unbegriin-
det, der Zustand vollig unmdoglich.

Nicht wesentlich unbedeutender als
die Aufhiingung des Fanggurtes ist die
Anbringung des AuBencontainers und
der Verlauf der Fanggurte.

Prinzipiell sind drei Dinge
zu beachten:

¢ Der Container soll zwar nicht beim
normalen Fliegen storen, dennoch
aber ohne Schwierigkeiten zu errei-
chen und unter voller Kraftentfal-
tung (richtige Wurfseite!) wegzu-
schleudern sein.

¢ Die Fanggurte sind unbedingt so zu
legen, daB bei der Offnung weder
der Arm durch den sich straffenden

Gurt verrenkt, noch Hals oder Ge-

sicht stranguliert werden!
¢ Der Fanggurt des Rettungsschirms

darf nur in festigkeitsgetestete

Schlaufen/Gurtteile eingehingt

werden. Niemals etwa den Brust-

oder Hiiftgurt verwenden, die ent-
sprechenden Néhte lassen diese Be-
lastungsrichtung keinesfalls zu!

Ob eine oder zwei Aufhdngungen
verwendet werden, spielt fiir den
Ernstfall hingegen eine untergeordne-
te Rolle: Mit einer Aufhéingung am
oberen Riicken kommt man vollig
symmetrisch herunter, bei einer einzi-
gen Aufhidngung an einem vorderen
Karabiner ldBt es sich im Gurtzeug
noch gut zurechtriicken, um mit bei-
den FiiBen aufzukommen. Das Fest-
halten in Verbindung mit dem Herab-
ziehen der hinteren Tragegurte z. B.
(s.0.) erleichtert diesen Vorgang.

Aus meiner Praxis haben sich drei
Arten der Anbringung hewiikri:

@ Die gebriuchliche, nicht unbedingt
problemloseste Maglichkeit wird
vor allem bei Verwendung von zy-
lindrischen Containern angewendet
(vgl. Abb.3a): Der AuBencontainer
wird seitlich/frontal an das Gurt-
zeug geklettet und der Fanggurt in
den dariiber befindlichen Karabiner
eingehédngt.

Mogliche Fehler:

Der Schirm ist nicht an der Wurfsei-
te befestigt oder vom Griff her dement-
sprechend orientiert.

Der Fanggurt ist an der anderen
Seite eingehéngt, hzw. ein zusitzli-
cher Gabelgurt geht zum anderen Ka-
rabiner. Bei der Offnung schligt der
Gurt an Hals oder Gesicht und kann zu
erheblichen Verletzungen fiihren.

@ Meiner Erfahrung nach besser ist
die Umleitung der Fanggurte vom
vorne oder seitlich befestigten Con-
tainer unter dem Arm der Wurf-
hand hindurch auf den Riicken an
die hinteren Schultergurte.

Mogliche Fehler:

Bei zwei vorhandenen Aufhdngun-
gen wird ein Gurt links, der andere
rechts um den Korper gefiihrt.

Das Gurtzeug ist z.B. wegen sich
leicht weitender Schultergurtschnal-
len oder aus Festigkeitsgriinden nicht
zu dieser Befestigungsart geeignet.
¢ Fiir den normalen Flugbetrieb viel-

leicht angenehmer, fiir eine not-

wendige Offnung aber erschwerend
wirkt sich die Anbringung des Ret-
tungsschirms auf dem Riicken aus.

Dazu ist der Offnungsgriff auf jeden

Fall bis in den Sichtbereich zu ver-

lingern und eine Anbringung der

Fanggurte am Riicken notwendig.

Die Auslosung muB in einer ein-

zigen Offnungs-Schleuderbewegung

erfolgen, sonst verpufft die Energie
durch den verldngerten Griff.

Mogliche Fehler:

Griff ist nicht sichtbar und kann
somit nur ertastet werden.

Schirm ist zu tief unten befestigt,
was im alltdglichen Flugbetrieb leicht
zur Verschmutzung oder gar Verlet-
zung der Reserve fiihrt.

Sind nun alle Vorkehrungen fiir ei-
ne optimale Schirmrettung getroffen,
so sollte der Pilot doch noch daran
denken, seinen Rettungsschirm sorg-
filtig zu behandeln und oft genug zu
packen. Jedesmal, wenn Wasser oder
Schnee den Schirm feucht werden las-
sen, mufB zumindest der Innencontai-
ner geoffnet, besser aber der ganze
Schirm getrocknet und wieder neu
gepackt werden.

Da fiir Gleitschirmflieger keine Ret-
tungsschirmpflicht besteht, ist auch
die Verwendung von Gerdten mit Gii-
tesiegel nicht obligatorisch.

Dennoch gewéhrleistet der Kauf ei-
ner solchen Reserve, daf sie in der
Sinkgeschwindigkeit dem Gewicht des
Piloten angepaBt und ihre sichere
Funktion getestet ist.
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Nachrichten aus der Gleitschirmszene

von Sepp Gschwendner

Dolomiten-Cup in Sexten/Italien

Gute internationale Beselzung,
55 Piloten aus I/Fra/A/D. 2 gule selek-
tive Durchginge am 26.3., schlecht
der Durchgangsversuch bei Windhoen
iiber 30 km/h am 25. 3., der allerdings
schnell in einen Hubschrauberflug mit
angebrochenem Wirbel fiir den Ver-
anstalter Roman Schwanthaler
endete. Sonst prima Organisation,
gute Stimmung, tolles Fluggebiet, be-
eindruckende Aussicht und schines
Wetter. Totaler Erfolg fiir D-Piloten.

1. Sepp Gschwendner D
Firebird F 1

2. Christoph Kirsch D
Firebird F 2

3. Uli Wiesmeier D
Firebird F 1

4. Wolfgang Lechner A
Comet CX 21

5. Philipp Moroder 1
Comet CX 21

6. Walther Holzmiiller A
Trilair 23

Bayerische Meisterschaft

Auch die bayerische Meisterschaft
am Tegelberg vom 12.5.—-15.5.1989
fiel dem Wettergott weitgehend zum
Opfer. Gut die Idee von zwei Klassen,
eine Giitesiegelklasse, eine internatio-
nale Klasse (Ligapiloten, Prototypen,
int. Giiste). Einzig die Giitesiegelklasse
konnte 2 Durchgiinge fliegen. Ergeb-
nis: Bayer. Meister des Luftsportver-
bandes Bayern?

1. Giinther Gebhardt
Genair 512 Dynamic
2. Varta Tev-Akopon
Vin 2
3. Frank Faniz
Genair 512 Dynamic
4. Karl Slezak
Genair 512 Dynamic
5. Heinrich Praml
Genair 512 Dynamic

Sonst vertagt aufl Herbst! Trotzdem
beste Stimmung nach KompromiBbe-
reitschaft von Heinz Fischer, der Liga-
Teamchel Zico Franke zum Wetibe-
werbsleiter der internationalen Klasse
ernannte!
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Liga

Der erste Bewerb der neugegriinde-
ten Gleitschirmliga in Oberstdorf vom
13.4.-16.4.1989 fiel buchstiblich
»ins Wasser«, keine Chance fiir kor-
rekte Durchginge.

2. Liga-Wetthewerb

Nachdem einige Liga-Piloten aufl
Grund des andauernd schlechten
Wetthewerbswetters anscheinend be-
reits aul eine Hallensportart umgesat-
telt hatten, konnten 38 von ihnen vom
20.-28.Mai 1989 in Kdassen endlich
die ersten vier Ligadurchginge flie-
gen. Entsprechend dem Grundsatz
»Klasse stail Masse« waren diese
Durchginge aufiergewohnlich selektiv
und hatten teilweise WM-Niveau. Wer
hiitte noch vor einem Jahr an einen
Gleitschirmflug Brennkopf — Walchsee
— Kissen — Unterberggipfel gedacht.

Teamchefl Zico Franke mufl nach
den aufregenden Diskussionen, Flii-
gen und Auswertungen nun zwar wie-
der dem Kreis der Kettenraucher zu-
gerechnet werden, leitete den Wettbe-
werb aber souverin und sicher.

Wieder einmal war am Ende Toni
Bender vorn, der sich zum Leidwesen
einiger Konkurrenten noch immer
nicht endgiiltig fiirs Drachenfliegen
entscheiden kann.

Die Plazierungen nach vier Durch-
gingen:

Platz Name Geril

1 Toni Bender CXC

2 Uli Wiesmeier Fi

3 Stefan Mast C 25

4 Sepp Gschwendtner F 1

5 Martin Cornell Falhawk
6 Christoph Kirsch F1
Streckenflugpokal

Zih geht es noch mit Erfolgsmel-
dungen im DHV-Streckenflugpokal.
Trotz aller Strecken (bis ca. 35 km)
scheitern die Piloten an fehlenden B-
Scheinen, an Bedienungsfehlern von
Foto- oder Barographen. Also Ubung
macht den Meister! Wir leben halt in
Deutschland, bei uns ist alles nicht so
einfach wie in Nachbarlindern, wo
man seine »Welirekorde« [liegl, den

Landeanﬂug vor grandioser Kulisse beim Dulnmne

Fotoapparal usw. hat man natiirlich
vergessen!

Unfiille

Gemil der Gleitseglerdevise »im
Lee is schee« geht man bei Starkwind
(nicht nur am Breitenberg am 7. 5. 89)
soweit ins Lee der vorliegenden Fels-
wand, bis der Wind einen Start zuldBt,
knallt dann allerdings in den Leewir-
beln in die Felsen. Die Hubschrauber-
piloten kommen vor lauter Gleit-
schirmflieger-Bergungen kaum mehr
aus ihren Sitzen. Bald werden sie bei
Gleitschirmunfillen nicht mehr aus-
riicken, wenn bei Unfillen das Gebiet
nicht schlagartig von allen Fliegern
gerdumt wird! Es mag zwar toll sein,
iiber, unter und neben Hubschraubern
zu kreisen, die Hubschrauberpiloten
sind allerdings nicht so doof wie man-
che Gleitschirmflieger und mogen das
komischerweise nicht!

Also weg vom Berg mit allen Flug-
gerdten bei Unfillen, auch alle Schir-
me am Boden des Unfallories zusam-
menlegen und verstauen, ebenfalls
groBe Gefahr fiir die Hubschrauber!



up in Sexten
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Start zum 2. Ligawetthewerb: Toni Bender in
Kdssen

Foto: Sepp Gschwendner
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Baden-Wiirttembergische
Meisterschaft ins Wasser gefallen

FEs hatte bereits schlechi angefan-
gen: Obwohl sich der DFC  Siid-
schwarzwald bereiterkldrt hatte, die
diesjcihrige  Baden-Wiirttembergische
Meisterschaft am Kandel auszurich-
ten, hatten die BWIV-Verantwort-
lichen Jackie Seibold und Hermann
Horlacher darauf bestanden, die Mei-
sterschaft nicht in Baden-Wiirttem-
berg, sondern in Bayern am Tegelberg
auszurichten.

Aueh terminlich schaltete man auf

Alleingang und schrieb die Meister-
schaft vom 29. April bis 1. Mai aus.
Dieser Termin war schon seit Herbst
1988 «als Liga-Wettbewerb festgelegi,
im Sportvertrag mit dem DAeC aus-
driicklich vereinbart und im Info verif-

schneidung  hatten die  Liga-Piloten
keine Maglichkeit zur Teilnahme an
der Landesmeisterschaft, und umge-
kehrt war den Meisterschaftsteilneh-
mern die Mdaglichkeit genommem, sich
auf Landesebene mit den Liga-Piloten
zZu messen.

Die Fehlplanung des BWILV fand
dann ihre Wiederholung beim Aus-
weichtermin  am nachfolyenden Wo-
chenende — wieder ein Liga-Termin.

Das letzte Wort hat das Welter ge-
sprochen: an beiden vorgesehenen
Terminen liefd die Witterung ein Mei-
sterschaftsfliegen am Tegelberg nicht
zu, Fiir 1989 wurde kein Baden-Wiirt-
tembergischer Meister ermittell. Die
Liga hatte gutes Streckenwetter.

fentlicht.  Wegen der Terminiiber-  Wolfyang Gerteisen

i
Wetthewerbskalender 1989 y
Drachenfliegen (D) und Gleitsegeln (G) i
If
Termin D/G Wettbewerb Gelinde  Ausrichter/Auskiinfte/Anmeldung "‘!
16.9.88- D Deutscher Streckenflug-  Europa DHV und DAeC i
31.8.89 pokal Hangegleiten 1
1.4.89- G Deutscher Streckenflug-  Europa DHV und DAeC }';fﬁ
31.8.89 pokal Gleilsegeln U
29.7-6.8.89 D  Alpen-Open Markus Villinger, Fassergasse 27 a, i
A-6060 Hall i Tiral,
Telefon: 0043/522343747 ;:
2/3.8.89 D  Niederrheinische DFC Niederrheine. V., clo i
Schleppmeisterschalten Ucdo Weilandt, PreuBenring 19, !
4150 Krefeld 1 :
26,/27.8.89 D  Barenpokal Bad Alex Wagner, Alte-Fritz-Sir. 6, _J
Herrenalb 6920 Sinsheim-Steinsfurt, 5
Telefon: 07261/62368 ks
26,/27.8.89 D  Zielande-Wettbewerb Eisenberg/  DFC Ederbergland, Wilfried Reif, 1
Batlenberg  GoBbergstr. 6, 3558 Frankenberg, -
Telefon: 06451/1348 =
1-3.9.89 G Internationale Tegelberg  Heinz Fischer, BrunnenstraBe 35,
Bayerische Meisterschaft 8959 Rieden ) |
1-3.9.89 G  Deutsche Meisterschat ~ Tegelberg  Heinz Fischer, BrunnenstraBe 35, .
Frauen 8959 Rieden |
2/3.9.89 D  Herzerbergpokal Herzerberg  0631/79264 oder 0631/77440 b
23./24.9.89 D/G Ortenaupokal Ortenau Ortenauer Drachenflieger e. V., el
Peter Klimsch, Untertal 16, =
7631 Schuttertal 2, |

Telefon: 07823/2284
[Fo 2 S e e e R S R e P |




Fato- Tilman v Mengeeshausen

Knut von Hentig

E

»Fliegen ist wie ein roter
Faden der sich durch mein Leben
zieht«

nut von Hentig, 27 Jahre alt, ge-
Kbiirtigel‘ Berliner. Sein UrgroBva-

ter erhielt als Minister in PreuBen
wegen seiner Verdienste fiir das Land
den Adelstitel, daher der umstindli-
che Name.

Aufgewachsen in Riidesheim am
Rhein, lebt dort Knut bis zum Ab-
schluB des Abiturs, beschiiftigt sich
intensiv mit Flugmodellen und beginnt
mit 14 das Segelfliegen.

All sein Taschengeld, siimtliche Ge-
schenke und seinen Verdienst bei der
Weinlese setzt er um in Flugzeit. Seine
Streckenflugtriume kann er jedoch
nicht verwirklichen. Er sagt iber seine
Zeit im Segelflugverein: »Ohne eige-
nes Flugzeug ist man nicht flexibel
genug.« Er und sein Freund kommen
zwar [riither als bis dahin {iblich zum
ersten Alleinflug und sind auch die
ersten, die bei den Alten durchdriik-
ken, daB sie auch die »heiligen Kiihe«
liegen diirfen. Aber es bleibt bei we-
nig Streckenflugerfahrung. Als einzig
nennenswerte Strecke [liegl Knut ein
120er Dreieck iiberm Hunsriick.



Dann beginnt er eine Gértnerlehre
in Schleswig-Holstein, hilt dort ein
Jahr durch, bis die Flugsehnsucht
iibermiichtig wird. Schon mit 15 hatte
Knut den ersten Kontakt zum Dra-
chenfliegen, weil hinter seinem Haus
einer startete, um iiber die Weinberge
zu fliegen. »Aber dem ging es ziemlich
dreckig, meistens kam er nicht driiber
und da half ich ihm anschlieBend den
Drachen tragen.« Nun, im plattesten
Flachland werden die Erinnerungen
an das damals als zu riskant verworfe-
ne Drachenlliegen wieder wach. Es
zieht ihn nach Bayern, zu seinen Kind-
heitserinnerungen, Besuche bei der
GroBmutter in Lenggries. Knut kann
seine Lehre nahe an den Bergen fort-
setzen, er lernt auf der Suche nach
einer Drachenflugschule Toni Bender
kennen, der gerade im Begriff ist, sich
als Fluglehrer selbstindig zu machen.
Knut wird sein erster Flugschiiler. In
dieser Zeit arbeitet Knut bei Rochelt,
den er iiber einen Freund kennen-
lernt, beim Bau des Musculair 2.

Nach Abschlufl seiner Gartenbau-
lehre beginnt der mittlerweile ganz im
Drachenflug Aufgegangene mit dem
Architekturstudium, bricht es aber
bald wieder ab. »Mich befriedigt etwas
nur, wenn ich es ganz und gar machen
kann. Ich hitte mich vielleicht in die
Architektur stiirzen konnen, indem ich
autodidaktisch lerne, durch Mitarbeit
bei alternativen Projekten in den USA
beispielsweise. Aber das Studium in
Deutschland formt. Du wirst Architekt
wie aus dem Katalog. Ich hiitte, um an
dem Studium SpaB zu finden, dieser
Maschinerie etwas entgegenseizen
miissen, eine eigene ldee, ein eigenes
Ziel. Aber meine ganzen Gedanken
waren bei der Fliegerei. Ich kann nur
eine Sache richtig machen und da
habe ich mir zwei Fragen gestellt:
Kénnte ich mir verzeihen, kein Archi-
tekt geworden zu sein? Antwort: Ja.
Kinnte ich mir verzeihen, kein guter
Flieger geworden zu sein? Aniworl:
Nein.«

»Fliegen ist wie ein roter Faden, der
sich durch mein Leben zieht.«

Nachdem Toni Bender ihm eine so-
lide Start- und Landetechnik vermit-
telt hat, konnte Knut endlich alle die in
ihm angestauten Ideen verwirklichen.
»Damals war es noch nicht so tiblich,
mit dem Drachen iiberland zu (liegen.
Aber mir waren die Moglichkeiten von
Anfang an klar.« Knut fliegt 1'2 Jahre
lang intensiv, nimmt im Winter, wih-
rend dem Besuch einer Sprachenschu-
le in Siidspanien, an seinem ersien
Drachenflugwettbewerb teil, an der

Andalusischen Meisterschalt —und ge-
winnt,

Piinktlich zur Thermiksaison in
Deutschland zuriick, fliegt er die Bay-
rische Meisterschaft mit, wird 13. und
qualifiziert sich so [tir die DM, plaziert
sich dort als 19. Im Spétsommer ist er
mit dem Minchner Team Gewinner
des Bayrischzeller Mannschaltscup.
Nun wird er als Juniorpilot in die Liga
herufen.

1. Ligajahr '86 Rang 6

2. Ligajahr "87 Rang 4, Deutscher Vi-
zemeister

3. Ligajahr 88 Rang 1

Internationale Ergebnisse: WM "88
40. Platz, EM '88 15. Platz.

Eine fulminante Erfolgsserie, die
natiirlich die Fragen aufwirft, worauf
sie zuriickzufiihren ist, wie sich Knut
von Hentig selbst seinen Erfolg er-
klirt.

»Ein Grund ist ganz sicher, dab es
mir soviel bedeutet zu fliegen und daf
ich so0 gerne fliege. Ich will, wenn mich
etwas wirklich interessiert, alles dar-
iiber rauskriegen und alles kinnen,
was damit zusammenhéngi. Natiirlich
hab ich Biicher gelesen, den Reich-
mann hab ich verschlungen. Es war
gut, 8 Wochen lang mit Giinter Finzel
auf Tour zu sein. Wir hatten viele
fliegerische Ideen und verwirklichten
sie auch. Jeder von uns hatte Lust,
neue Sachen auszuprobieren. [Es
bringt viel, mit jemand zusammensein
zu konnen, der dhnlich denkt. Das was
ich heute weiB, wie man schnell wird
auf Strecke, hat mir keiner direkt bei-
gebracht, das hab ich hauptsichlich
im Wetthewerb gelernt. Wenn man
schnell fliegen muB, fliegt man effekti-
ver. Man gewdhnt sich ab, in der
Thermik zu tridumen. Man iiberlegt
jeden Kreis, den man macht, und ist
ungeheuer konzentriert. Denkfaulhei-
ten kann man sich nicht erlauben.
Fliegen ist eine Mischung aus Instinkt
und Denken, aber was ist Instinkt?

Instinkt ist Wissen, das man ange-
sammelt hat, ohne sich dariiber be-
wuBt zu sein. Manchmal zieht es mich
hin zu einer Wand, die im Schatten
liegt und laut Lehrbuch keine Thermik
lietern darl. Und trotzdem geht's dort.
Da wertet das UnterbewuBtsein ge-
speicherte Fakloren aus und sagt:
Flieg hin. Instinkt ist aul jeden Fall
eine gute Voraussetzung, aber ein rei-
ner Instinktflieger kann heute nicht
mehr gewinnen. Begabung gehort da-
zu, untermauert mit Wissen, und der
Wille muB3 da sein, gul zu fliegen.
Voraussetzung fiir all das ist der SpaB,
den man heim Fliegen hat. Denn der
bewirkt, daB einem das Fliegen so viel

werl ist, dafh man keine halben Sachen
macht und daB man schlechtes Flie-
gen gar nicht an sich selber akzeptiert.
Beim Auto kinnt’ ich lange auf 3 Zy-
lindern rumfahren, aber beim Fliegen
kinnte ich es nicht vertragen, zum
Beispiel mit einem nicht oplimal ein-
gestellten Drachen zu fliegen. Ich [iih-
le mich sehr wohl im Medium Luft und
hab’ mich immer auch sehr sicher
gel‘iihlt.«

Deshalb also Testflieger fiir Ro-
chelts Flair?

»Mich hat das Projekt gereizt und
die Art, wie Rochelt arbeitet. Es ist
auch ein Experiment fiir mich zu se-

hen: Wie bestehe ich die Herausforde-
rung? Und es ist einfach gul, neue
Erfahrungen zu machen bei den Erst-
fliigen mit dem Geréit.«

Knuts Leben scheinl sich im we-
sentlichen in der Luft abzuspielen. —
Freundin?

»Ich bin noch zu haben. Hab® mal
eine Freundin gehabt, die war Tinze-
rin, sie hat leidenschalftlich gern ge-
tanzt und konnte das mit dem Fliegen
verstehen, weil sie es selber an sich
gekannt hat, daBl man sich fiir eine
Sache so begeistern kann. Und das ist
fiir mich auch eine wichtige Voraus-
setzung. Meinen Lebensstil, dal den
jemand teilt, das ist ein Problem. Aber
das soll nicht heiBen, dall es nicht
ginge.«

Welchen Rat gibt Knut Nachwuchs-
piloten, die ebenfalls gute Drachenflie-
ger werden wollen?

Ich werde manchmal gefragt, ob
man zum Weiter- und Schnellerfliegen
nur mit héherem Risiko fliegen muB.
Das ist lotaler Quatsch. Gutes Fliegen
ist saubere Flugtechnik und richtige
taktische Entscheidung.

Baut den Respekt vor den Cracks
ab. Was die kiinnen, kann man lernen.
Fliegt mit eigenem Kopl, trefft eigene
Entscheidungen. Fliegt mit anderen
zusammen (Wettbewerbe) und ver-
gleicht deren Entscheidungen mit Eu-
ren. Esist lehrreicher, eigene Fehler zu
machen und sie zu erkennen, als hin-
ter jemandem herzufliegen und nicht
7zu wissen, warum man noch in der
Luft ist.

Und ganz wichtig, fiihlt Euch wohl,
bleibt locker, ihr fliegt nicht fiir die
anderen, ihr [liegt primér fiir Euch

selbst. <]
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Comeback fiir Jos J*

-

Bayerische Meisterschaft im Drachenfliegen 89

er Ex-Weltmeister feierl dieses

Jahr  ein  {iberraschendes

Comeback. »Ich hab heute

mehr Abstand zu fliegerischen
Negativerlebnissen der Vergangen-
heit, (liege wieder unbeschwerter und
es macht einfach Spaf, wenn man
einen Drachen fliegt, der gegeniiber
den anderen einen Vorteil hat«, sagte
Jos nach dem Tagessieg beim eni-
scheidenden 3. Durchgang am Tegel-
berg.

Da mubte gegen einen ungeheuer
starken Ostwind 20 km zuriick ins Ziel
geflogen werden. Bob Baier hielt sei-
nen New Wave mit hoher Geschwin-
digkeit aul die Ziellinie zu, aber der SP
12 von Jos [og eine Idee schneller.
Fritz Schwaiger, Chel der Fa. Firebird
hrauchte sich dennoch nicht zu gri-
men, er konnte Platz 2, Bob Baier und
Platz 3, Ludwig Rauch, verbuchen. Da
der New Wave als Hoehleistungsgeriit
fiir eine breite Kduferschar konzipiert
ist, die Superorchidee SP 12 hingegen
fiir den kleinen Kreis der Wettkampf-
profis, ist fiir ihn der Sieg des Allgiduer
Rivalen Guggenmos zu verschmerzen,
Firebird stellt sogar den vertraglich
gebundenen Bob Baier fiir die WM von
seinen Sponsor-Verpflichtungen [Irei,
damit Bob aul der Rennstrecke iiber
Fiesch den hochgeziichteten SP 12
Miegen kann.

Die Alistars des Tegelbergs flogen
die Bayrische jedoch nicht untereinan-
der aus, denn der 1. Durchgang wurde
von dem jungen Christoph Engelmann
mit Zephir CX (6. in der Endwertfung)
gewonnen, der 2. Durchgang von Ste-
fan Késtlin mit Vega MX und nach dem
2. Durchgang lag hinter Ludwig Rauch
der vielversprechende Liga-Juniorpilot
Thomas Rauch aul dem 2. Plaiz (7. in
der Endwertung). Der Tegernseer
Gleitschirm- und Drachenfluglehrer
Martin Ackermann belegte den 4. und
Holger Bolz aus Immensiadt den 5.
Platz der Bayrischen Meisterschall.
Nach drei Jahren gab es nun endlich
eine reelle Bayrische Meisterschaft,
mitl der Chance fiir Nachwuchspiloten
sich zur DM zu qualifizieren. Ubrigens
verschaffte sich Rosi Brams groBen
Respekt, die den 10. Platz belegte, in

54

einem ‘Teilnehmerfeld von 76 Min-
nern und 3 Frauen.

Der ausrichtende  Verein, die
Schwangauer Drachenflieger mit dem
organisalionsstarken Vorsitzenden
Benno Osowski hatten das Gliick des
Tiichtigen. Alle drei Tage herrschte
Gewitterstimmung und dennoch konn-
ten gefahrlos drei 40-km-Zielriickfliige
durchgefiihrt werden bevor die Uber-
entwicklung zu Schauern fiihrte. Ein-
ziger Wehmutstropfen: am letzten Tag
verhinderte auffrischender Siidost den
Start des letztplazierten Teilnehmer-
Viertels. Und riesiges Gliick am 2. Tag:
Eine gefihrliche Begegnung an oder in
der Wolkenbasis verlief glimpflich:
Markus Hanfstingl streifie mit seiner
Fliche die Fliigelspitze von Harti
Waitl. Gottseidank blieben beide Geri-
te flugtauglich, trotz Ril} in Hartis
Segel.

Die Schwangauer Drachenflieger
sind aus der Jugendgruppe des Ver-
eins »d'Allgiuer« hervorgegangen.
Die Bayrische als erste groBe Bewiih-
rungsprobe fiir den jungen Verein
wurde mit Bravour gemeisterl, Die
Teilnehmer lobten allgemein die lok-
kere, entspannte Atmosphire am Te-
gelberg, beeindruckend war zu sehen,
mit welchem Elan und Arbeitseinsatz
alle Mitglieder des Vereins zum Gelin-
gen heitrugen — und sie hatten offen-
sichtlich eine Menge Spald dabei. Ein
Bierzelt wurde vom Verein bewirtet.
Hohepunkt dort bildete ein Fest, das
auber Rand und Band geriet. Die
Freundin eines Clubmitglieds, eine au-
Bergewdhnliche Blues-Siingerin, spiel-
te mit ihrer Rockband aul und zeigte
all den Computermusik-Geschiidigten
was lebendige Musik vermag. Ein
Schullehrer aus Schwangau, der zu-
nichst unscheinbar in der feiernden
Menge sal, packte plitzlich die Trom-
pete aus und entfesselte im Einklang
mit der Band ein Jazz-Rock-Blues-
Spektakel von erstaunlicher Qualitit
und mitreiBendem Drive. Die Giste —
nicht nur die jugendlichen — tanzten
auf Tischen und Biinken. Der Tisch
der Bayrischzeller — die sich an ihr
legendires Fest bei der letzten DM
erinnert [iihlten — hielt schlieBlich der
Begeisterung nicht stand und ging mit
lautem Krach in Briiche.




Girgl Weinzierl mit
Y seinem Vega MX
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Gliinzendes Come-
hack fiir Josef
Guggenmos, Mitte.
2. Bob Baier, links
und 3. Ludwig
Rauch, rechts

Fotos: Klaus Tanzler

Pilotenbesprechung auf dem
Tegelberg

iiberzevgende Leistung und Optik:
Bullet SP 12 von Guggenmos

L]

Ergebnis:

Platz/Name Geral Verein Punkte
1. Josef Guggenmos SP12 D’Allgauer 1668,6
2. Bab Baier New Wave D'Allgauer 1649,5
3. Ludwig Rauch New Wave Bayrischzeller 1607,0
4. Martin Ackermann WW Sport DC Tegernsee 1577,2
5. Holger Bolz UP Axis MT Immenstadt 1511,6
6. Christoph Engelmann Zephir CX DHV 1506,3
7. Thomas Rauch WW HP2 Berchtesgadener DF 15052
8. Girgl Weinzier| Vega MX DCB Ruhpolding 1503,8
9. Michael Volkl Jet Dream DC Isarwinkel 1452,2

10. Rosi Brams Bullet D'Allgauer 1450,2

11. Stefan Késtlin Vega MX DHY 14446

12. Harti Wail SP12 Schwangauer DF 1443,9

13. Wolfgang Neuhofer Foil DCB Ruhpolding 1441,5

14. Wolfgang Genghammer Foil DFC Achental 14311

15. Thomas Noltekuhlmann Bullet Schwangauer DF 14179

16. Detlev Ziege SP 12 D'Allgauer 1414,0

17. Giinther Grossinger Foil DHV 1342,8

18. Karl-Heinz Pfeil Magic 4 MT Immenstadt 1325,3

19. Ottmar Sichert Magic 4 DF Ingolstadt 1324,3
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Drachenflug-Weltrekorde

von Yan Whittlaw

Rekordfliige haben immer nur eine kleine Gruppe extremer Piloten in den besten Fluggelinden der Welt
versucht. Vor dem ganzen mit einem Weltrekordversuch verbundenen Aufwand, wie die komplizierte FAI-
Dokumentation oder weite Reisen in Rekordgebiete, schrecken sogar viele der Allerbesten zuriick, Dennoch,
wenn man bedenkt, dafi z. B. fiir Damen ein voll dokumentiertes 10-km-Dreieck bei einem geniillichen
Abendflug zum offiziellen FAI-Weltrekord ausreicht, dann wird es doch sicher einige ehrgeizige Pilotinnen

geben, die dafiir gerne mal ein neues Blatt in den Barographen einlegen, oder?

Starrfliigler
Hohengewinn
2819 m 210077 T James S. A. (Siidafrika) 2701 m 22/7/80 George D. Worthington (USA)
Monte Christo S. A. Cerro Gordo, Calif.
2234 m 5/8/79 George D. Worthington (USA) 3820 m 5/8/85 Rainer Scholl
Cerro Gordo, Calif. Owens Valley, Calif
Freie Strecke Zielflug
153 km 27077 George D. Worthington (USA) 53 km 3/8/79 George D. Worthington (USA)
Cerro Gordo, Calif. Gunther Canyon, Calif,
167 km 23/7/80 George D. Worthington (USA) 79 km 12/7/87 Randy A. Bergum (USA)
Cerro Gordo, Calif. Big Pine, Calif.
223 km 27/6/88 Wllham_T. Heyqolds (USA) Ziel-Riick
Lone Pine, Calif.
76 km 23717 George D. Worthington (USA)
Gunther Canyon, Calif,
Flexibler Fliigel
Héhengewinn
2682 m 87177 George D. Worthington (USA) 4023 m 22/6/81 Michael D. Brewner (USA)
Gunther Canyon, Calif. Bishap, Calif.
2987 m 231117 Jerry Katz (USA) 4175 m 22/7/81 lan E.Kibblewhite (USA)
Cerro Gordo Peak, Calif. Cerro Gordo, Calif.
3243 m 711178 Gary 0. Patmor (USA) 4343 m 4/8/85 Larry Tudor (USA)
Gunther Canyon, Calif. Horsehoe Meadows, Calif,
3566 m 22/7/78 George D. Worthington (USA)
Cerro Gordo, Calif.
Freie Strecke
97 km 14/6/77 Robert L. Pruitt (USA) 225 km 20/6/82 R. Thompson (USA)
Sandia Par, New Mexico Mingus Mountain, Arizona
104 km 717179 Alan Reeter (USA) John Pendry (GB)
Gunther Canyon, Calif. Horsehoe Meadows, Calif.
108 km 10/7/80 D. Chambers (USA) 321 km 2/6/86 Randy Haney (Can.)
Bishop, Calif. Golden B. C. Mountain
178 km 25/7/80 George D. Worthington (USA) 360 km 5/6/88 ievin B. Christopherson (USA)
Cerro Gordo, Calif. Whiskey Peak, Wyoming
191 km 20/5/81 Helmut Denz (D) 391 km 3/7/88 Larry Tudor (USA)
Hippach, Osterreich Walt's Point, Calif,
Zielflug
153 km 24707 George D, Worthington (USA) 226 km 13/7/83 Klaus Kéhmstedt (D)
Cerro Gordo, Calif. Owens Valley, Calif.
170 km 18/7/82 Rainer M. Scholl (D) 272 km 11/6/86 Geoffrey R. Loyns (GB)
Cerro Gordo, Calif. Horsehoe Meadows, Calif.
200 km 12/7/83 Klaus Kohmstedt (D) 348 km 30/1/88 Larry Tudor (USA)
Owens Valley, Calif Horsehoe Meadows, Calif.
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r Ziel-Riick
37 km 1217179 Alan Reeter (USA) 172 km 15/7/83 Klaus Kéhmstedt (D)
Gunther Canyon, Calif, Owens Valley, Calif
79km 17/7/79 George D. Worthington (USA) 204 km 12/7/85 Rainer M. Scholl (D)
Cerro Gordo Peak, Calif, Owens Valley, Calif
103 km 15/8/81 Ernst Riechholf (A) 310 km 26/6/88 Geoffrey R. Loyns (GB)
Zell am See Owens Valley, Calif.
103 km 16/8/81 Helmut Dornauer (A) 310 km 26/6/68 Larry Tudor (USA)
Zell am See Lone Pine, Calif
Dreieck
18 km 26/11/84 Denis Cummings (Aus) 112 km 6/1/88 Stephen J. Belenkinsop (Aus)
Bond Springs, N. Terr. Aus, 112 km 6/1/88 Palle J. Jensen (DK)
80 km 29/12/85 Denis Cummings (Aus) Corriddeery, Aus
L Parkes, NSW, Aus
Geschwindigkeitsdreieck 25 km Geschwindigkeitsdreieck 50 km
15,6 km/h 16/2/86 Denis Cummings (Aus) 31,5 km/h 21187 Denis Cummings (Aus)
Parkes, NSW, Aus Parkes, NSW, Aus
25,5 km/h 1/6/87 Anatoly Korach (URS) )
Ushunar, URS Geschwindigkeitsdreieck 100 km
30,4 km/h 14/6/88 Geoffrey Loyns (GB) 24 km/h 6/1/68 Palle J. Jensen (DK)
Dunlap, Calif. 26,4 km/h 6/1/88 Stephen J. Blenkinsop (Aus)
Flexibler Fliigel (Frauen)
Héhengewinn Zielflug
3291 m 12/7/79 Page Pfeiffer (USA) 118 km 4/1/85 Valerie Ann Wallington (Aus)
Gunther Canyon, Calif, Ben Nevis, Aus
Freie Strecke Ziel-Riick
77 km 14/7/79 Page Pleiffer (USA) 37 km 12/7/79 Page Pfeiffer (USA)
Gunther Canyon, Galif. Gunther Canyon, Calif.
97 km 10/7/82 Caroline De Glanville (GB) 64 km 4/6/83 Sybille Fischer (D)
Gunther Canyon, Calif. Tegelberg, Rotspitz
233 km 13/7/83 Judy Leden (GB) 82 km 15/6/83 Judy Leden (GB)
Horsehoe Meadows, Calif, Bishop Benton, USA
124 km 15/7/83 Lori Judy (USA)
Mazurka, Montgomery Peak
;maelsilzer
Hohengewinn Freie Strecke
3169 m 12/7/85 Larry Tudor {USA) 161 km 12/7/85 Larry Tudor (USA)
Naomi Fujita (Jap) Naomi Fujita (Jap)
Harsehoe Meadows, Calif,
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Deutsche Liga '89

Eine Pilgerfahrt zum Moselwunder

Die Moselschleife bei Trier: Viel Wein, sparliche Thermik

as tun, wenn auch am 6. vorge-
WSehellel1 Ligatag ein michtiges

Tief die gesamien Alpen mit
Niederschlagshewilkung  eindeckt?
Immer noch festhalten am Konzept:
Alpine Qualifikationshbewerbe vor ei-
ner hochalpinen WM? Im Westen be-
ginnt zogernd ein Hoch die Wolken-
decke wegzuschieben, zum Vorschein
kommt ein tiefverschneites Wallis und
die mistralgebeutelten Seealpen, Wei-
tere 3 Tage soll es dauern, his auch
Kissen blauen Himmel sieht, sagt Me-
teostar Manfred Kreipl und er soll
recht behalten,

Thomas GeiBel, ein Neuling in der
Liga, meldet sich zu Wort, bei ihm 7zu
Hause, weit entfernt von den Alpen, im
Trierer Raum, sei Hammerwetter, au-
Berdem seien die Starthedingungen an
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der Moselschleife ideal, absaufen kin-
ne man da praktisch garnicht.

Er wird sogleich beaufltragt, die ge-
nehmigungsrechtliche Lage zu sondie-
ren und den Trierer Club zu {iberzeu-
gen, dali mit der Liga kein Heuschrek-
kenschwarm einféllt, sondern eine
wohlorganisierte Pilotengruppe, die
den Startplatz in aller Regel nur fiir
eine halbe Stunde benétigt, um sodann
am Horizont zu entschwinden.

Tags darauf sind dank dem Entge-
genkommen von Clubvorstand Peter
Rother alle Barrieren gefallen, auch
die Flugsicherungsfreigabe liegt vor.
Die Ligapiloten trauen ihren Ohren
nicht, als das Infophon zur Versamm-
lung fiir den Tag der Arbeit nach Trier
ruft. Pessimisten unken, man solle
nicht dorthin reisen, wo das Wetler

schon liinger schin ist, denn dort kann
es ja nur noch schlechter werden,
withrend Optimisten auf ein Anhalten
der guten Bedingungen hoffen, die
Horst Zimmer an den beiden Vortagen
je einen 200-km-Flug mit Riickenwind
beschert haben.

Ortskundige  Meteorologen  zer-
streuen die Zweifel, das um Tage geal-
terte Hoch konne mittlerweile mit ei-
ner allzu fiefen Absinkinversion auf
den Boden lasten. Nein, die Thermik-
giite und -hihe bleibe unverindert gut
und ein stetiger Nordost verschalfe
Soaringbedingungen am Start. Nicht
mal Abtrocknung sei zu hefiirchten,
Cumuluswolken wiirden den Weg iiber
die  romantischen Weinberge des
Saarlandes weisen. Nun denn. Die
Bayern kehren ihrem Nieselregen den



Riicken. All die anderen Piloten, die
sonst stets die weiteste Anreise zu den
Ligawettbewerben haben, sitzen dies-
mal die kiirzeste Zeit im Auto — und
beobachten, wie am morgendlichen
Himmel die ersten kleinen Cumuli auf-
quellen, um alsbald fiir immer wegzu-
Lrocknen.

Dal der Blirgermeister von Neuma-
gen-Drohn bei seiner herzlichen Will-
kommensrede mitteilt, die Weinkini-
gin sei so kurzlristig nicht aufzutrei-
ben gewesen und deshalb miisse die
Weinprobe aul spiter verschoben
werden, ist ja zu verschmerzen. Aber
der Wind laBt immer mehr nach und
so sehen sich die 43 Ligapiloten und
2 Pilotinnen mit einer dubBerst heiklen
Lage konfrontiert. Die heimischen
Drachenflieger  iiberlassen  ihren
240 m iiber der Mosel gelegenen
Startplatz ab 15 Uhr bis 16 Uhr neu-
gierig den Ligapiloten. Den ganzen
Vormittag und Mittag iiber sind nur
wenige der heimischen und auch zahl-
reich angereisten Streckenflug-Enthu-
siasten weggestiegen, die meisten fan-
den sich im Nu reichlich verdutzt auf
der Landewiese wieder. Nun will man
sehen, ob es der Liga genauso ergeht.

Bei beengten Startverhiiltnissen
startel die Liga in fester Startreihen-
folge, die von der aktuellen Rangliste
vorgegeben wird. Startnummer 20
startet zuerst, dann 19, abwérts bis
Nr. 1, dann folgt 21 und die schlechier
plazierten. Heute hat die Nr. 20 Detlev
Ziege und der stehi da mit seinem
Bullet SP 12 an der Rampe und fragt
sich: Warum gerade ich? Der Himmel
stahlblau, kaum ein Liiftchen regt
sich, die Atmosphiire wirkt haltlos und
der Landeplatz so nah. Es dauert auch
tatsdchlich kaum ein paar Flugminu-
ten, da ist Detlev Ziege bereits wieder
gelandet, die néchsten 2 Ligapiloten
mit  ihm.  Liga-Wetthewerbsleiter
Klaus Tiénzler schickt alle anderen
Ligapiloten hinterher. Die {liegen auf-
gefdchert hinaus ins Flachland iiber
die Mosel, an der die Thermik abreiBt.
Sie werden fiindig und im Nu windet
sich der Pulk der 20 Ranglistenbesten
cinheitlich kreisend in den Himmel
hinauf, Koordiniert, Behinderungen
vermeidend, steigen sie 1400 m iiber
den Start und machen sich schlieflich
aufl den 70-km-Zielriickweg. Die letz-
ten beiBen die Hunde, sagt der Volks-
mund. Immer mehr hinterher starten-
de Ligateilnehmer trépfeln nach und
nach aus der schwachen Thermik zur
Landung. Von den Spiitstartern gelingt
es nur Josef Guggenmos und Hans
Bausenwein, sich nach oben abzuset-
zen. Detlev Ziege erscheint alshald

wieder am Startplatz, 1aBt sich aber
zur allgemeinen Verbliiffung Zeit mit
den Startvorbereitungen. Er warlet
aul das Moselwunder, von dem die
heimischen  Piloten berichien: ein
grofiriumiges Steigen, vom Moseltal
hoch, das angeblich spétnachmittags
einzusetzen pflegt. Dieses Mal jeden-
falls tritt das Wunder nicht ein und so
bleibt die Gruppe iberschaubar, die
nach Ockfen fliegt, dort wendel und
sich an Trier vorbei wieder zuriick
nach Neumagen kdmpft. Markus
Hanfstingl, der noch etwas unter den
Folgen seines Armbruchs leidet, muf3
auf dem Riickweg zu Boden, er plani
die Landung direkt neben einem Fisch-
weiher. Im Endanflug kommt Markus
etwas vom Kurs ah, eine Fliigelspitze
plliigt durch das Wasser, was die Fi-

sche und den hoch driiberfliegenden
Toni Bender tichtig erschreckl. »Nix
passiert«, beruhigt Markus Hanlsting]
tiber Funk. Der Spitzenpulk zieht wei-
ter. »Das war heut kein Wetter fiir
Ausreillversuche«, sagl spiter Bob
Baier, dem es nicht gelingl, den Pulk
abzuschiitteln. Ein [remdes Gelinde
bei Blauthermik a6t sich schlecht al-
lein erfliegen. Knut v. Hentig versucht
dennoch einen Alleingang und wird
sogleich mit einer AuBenlandung be-
straft. Auch Otfried Heinell ergeht es
nicht anders. Der Pulk jedoch ist nicht
schnell genug, die Sonne geht unter.
Nur mehr 4 km trennen Bob Baier,
Toni Bender, Uli Blumenthal, Chri-
stoph Kratzner und Josel Stellbauer
vom Ziel. Um 19.30 Uhr landen sie
und kassieren je 700 Punkte.

Durchs Nadelohr nach

Kossen

Unentbehrlich: Die Ligahelfer Reinhard Notter, Jiirgen und Uwe Hanelt beobachten die
Piloten beim Aufdrehen in Kossen

ossens aulklarender Himmel ruft,
das urspriingliche Konzept kann

wieder aufgenommen werden.
Man verabschiedet sich aus der liebli-
chen Moselgegend und reist zu Sepp
Himberger.

Von der Mittelstation des Untern-
berghorn aus wird wieder in fester
Reihenlolge gestartet. Diesmal er-
wischt es die erste Ligahiillte. Die er-
sten drei gewinnen noch miihelos Hi-
he, dann hingt alles vor dem Start-
platz fest und verliert Meter um Meter.

Der Wetthewerbsleiter hat wenig Lust,
die Luft noch weiter mit Aluminium
anzureichern und unterbricht den
Start. Laut Reglement ist dies nach
den ersten 20 Starts zuldssig. Wahr-
scheinlich wire der gesamte Pulk
sang- und klanglos abgesoffen, hiiite
nicht Bob Baier {iber dem Camping-
platz im Tal Thermik gewittert. Be-
herzt zieht er hinaus und den ganzen
Pulk hinter sich nach. Die Tiefsten
steigen unter 100 m iiber Grund in
den schwachen Bart ein. Fiir Knut und
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Richard Liebig bleibt dieser Rettungs-
anker unerreichbar, sie fabrizieren ei-
ne AuBenlandung und verpassen so
diesen Durchgang, der von Christoph
Kratzner souverin gewonnen wird.
Die Zielriickaufgabe mit Wendepunkt
Sausteigen wird allerdings von nie-
mand génzlich erfillt. Durch das lang-
gezogene Tal verstirkt, das vom Fell-
horn nach Kossen fiihrt, blist der
iiberregionale Nordwind den Heim-
kehrern zu heftig ins Gesicht. Toni
Bender gehdrt zu den wenigen, die es
bis in dieses Nadelohr hinein schaffen,
er dringt fast so weit wie Christoph ins
Kossener Tal vor, ein Kilometer fehlt
etwa bis zum Landeplatz. Und so reckt
Reinhard Notter, der Zeitnehmer, ver-
gebens den Hals. Er, wie auch Jiirgen
und Uwe Hanelt haben sich als Hel-
fer der Liga zur Verfiigung gestellt,
um die Besten Deutschlands aus néch-
ster Ndhe zu beobachten und dazuzu-
lernen. Tatsdchlich erméglicht das
Mithéren der taktischen Erwiigungen
vor dem Start, das Beobachten einzel-
ner Flugabschnitte in Verbindung mit
den Diskussionen der Piloten nach der
Landung ein enormes Lernangebot.

Am néchsten Morgen scheint die
Luft frischer, weniger diesig als am
Vortag. Das 146t die Braunschweigerin
Anja Kohlrausch hoffen. Sie hat sich
am Vortag in der ihr fremden Berg-
welt griindlich verflogen. Um das
Open-window-Startverfahren zu er-
moglichen und den dichten Flugver-
kehr an der Mittelstation zu entlasten,
wird am Gipfel aufgebaut. Dort liegt
noch Schnee, in dem man bei allzu
heftigen Startschritten einsackt oder
ausrutscht. Michael Kiefer zerbricht
beim Fehlstart das Kielrohr seines Ze-
phirs und damit auch den Traum, in
der Liga gut abzuschneiden — mit ei-
nem héBlichen Ratsch reiB3t das Segel
ein. Alle anderen kommen friiher oder
spéter in die Luft, die meisten zu spiit,
um die schwierige Tagesaufgabe zu
schaffen, ein anspruchsvolles 70-km-
Dreieck, 1. WP Buchensteinwand,
2. WP Nihe Hahnenkamm, ist ange-
sagt.

Die Schliisselstelle, der Weg am
Kitzbiihler Horn vorbei — ein zugiges
Eck mit verblasener Thermik —,
zwingt viele auf den Boden. Den Heim-
weg {liber den Kaiser wihlen? Alle, die
es versuchen, Ulli Blumenthal und
Knut beispielsweise, stehen. Also wie-
der durch das lange schmale Tal als
Falle nach Kossen? Bob Baier und an
seinem Kielrohrende Josef Stellbauer
wihlen diese Route, aber sie erreichen
die Ausgangsstelle, den Soaringhang
Erpfendorf, ganz knapp nicht mehr,
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Briichiger Schnee auf dem Unternberg-Gipfel bereitet manche Startprobleme

ebensowenig wie nach ihnen Jos Gug-
genmos. Sie haben nun MuBe, Detlev
Ziege und Christoph Kratzner zu beob-
achten, die zwar spiter, aber hoch
genug ankommen. In ruhigen Hang-
schleifen steigen sie in 200 m Hohe
iiber Talgrund, noch stehen Thermik-
wolken am Himmel, aber wie da ran-
kommen? Detlev wagt einen weiten
Ausflug weg vom sicheren Soaring-
hang und wird fiindig. Er steigt Chri-
stoph davon, ehe der ihm in einem
anderen Bart nachfolgt. Detlev geht
kein Risiko ein und verschafft sich
tiber dem Fellhorn so viel Hohe, bis er
ganz sicher ist, dal er wihrend dem
Endanflug aul Késsen nicht in den
Talwind geraten kann. Er kommt mit
seinem SP 12 so hoch iiber Kossen an,
daB er noch Hihe abbauen muB, bevor
er die Ziellinie queren darf. Aber was
soll’s, auBer Christoph folgt ihm heute
keiner ins Ziel, Toni Bender bleibt
wieder im Talwind des Nadeléhrs

stecken. Das muB ihn nicht weiter
verdrieBen, denn mit seiner bestindi-
gen Leistung festigt Toni seinen
2. Platz in der Gesamtwertung hinter
Christoph Kratzner.

Tags daraul quert eine Schlecht-
wetterfront Kossen, deren Riickseite
présentiert sich am TFolgetag mit ho-
her Wolkenbasis, starker Thermik,
aber auch starkem NW-Wind. Kein
Zweifel, an diesem Tag muB man ei-
nen weiten Zielflug mit Riickenwind
ansagen. Aber es ist der letzte Tag,
vielen steht am selben Abend eine
weile Heimreise bevor. Deshalb wird
mehrheitlich eine Zielriickaufgahe ge-
wiinscht. Eine 57-km-Aufgabe zum
Wendepunkt Spielberghorn erweist
sich als ungemein schwierig. In einer
wilden Jagd ist im Nu der Wendepunkt
erreicht, aber jetzt steht alles gegen
den Wind an, wihrend zunehmende
Abschattung zur Eile treibt. Uli Blu-
menthal 146¢ sich von einem Sonnen-




Fotos: Klaus Tanzlar

flecken am Magnesitwerk anlocken
und bereut bald die Fehlentscheidung.
Franz Schiiller beobachtet im Hang-
aulwind des Spielberghorns hiingend
in aller Ruhe die vielen vergeblichen
Versuche des Teilnehmerfeldes, das
Tal zur Buchsteinwand zu queren und
den Gegenwind am Pillersee vorbei zu
tiberlisten. Sein Uberblick verhilft ihm
schlieBlich zum 3. Platz in der Ge-
samtwertung. Sobald Wolken in der
Talmitte zum Queren locken, zielt
Franz los, ebenso wie Christoph Kratz-
ner. Beide brechen den Versuch ab
und retten sich zuriick in den Hang-
aufwind. Knut jedoch kdmplt sich
unendlich langsam, mit dem bockigen
Wind um jeden Meter feilschend, Rich-
tung Heimat, erreicht Erpfendort und
bleibt schlieBlich im Nadelihr stehen,
ehenso wie Hans Bausenwein, der ei-
nen auffallend guten Einstand in der
Liga gibt, und Kai Ehrenfried. Sie wer-
den von Christoph Kratzner spiter

eingeholt und von [Ernst Schneider
noch iiberfliigelt. Aber auch dem feh-
len 2,5 km ins Ziel. Josel Guggenmos
kommt bis aul 1 km ans Ziel heran.
Die Uberraschung des Tages liefert
der Liga-Neuling Gerald Woll. Spiit
gestartet trifft er aul Franz Schiiller,
bei einem erneuten Versuch, gegen
den Wind anzurennen. Die turbulente
Luft reiBt die Konkurrenten abwech-
selnd hoch und driickt sie runter. Je-
der Einkreisversuch wirll einen zu-

riick. SchlieBlich beschleunigt Gerald
konsequent, er schafft es gerade noch
ums Hek in den Hangaufwind Dbei
Erplendorf, wiithrend Franz Schiiller
ein paar Meter fehlen, um ebenfalls in
das Erpfendorfer Tal zu gelangen. Er
steht, wihrend sich Gerald die Aus-
gangshohe fiir den Endanflug er-
kidmpft. Sein SP 12 bietel ein majesta-
tisches Bild, wie er einsam, einem
Segelflugzeug gleich, iiber die Ziellinie
rauscht.

Ergebnis-Liste
Wetthewerb: Liga 1989

Rang TNR  Name Durthgang Gesumi-
1 2 3 [ punkte

1 6 Christof Kratzner 700,0 700,0 697,6 638,6 2736,2
2 13 Toni Bender 700,0 690,6 575,6 380,7 2346,9
3 8 Franz Schiiller 694,5 436,9 4759 540,4 2141,7
4 2 Uli Blumenthal 700,0 5497 4759 3254 2051,0
5 4 Bob Baier 700,0 361,8 534,8 306,8 1983,4
G 9 Oftfried Heinelt 655,9 380,5 4940 386,8 1917,2
7 14 Josef Stellbauer 700,0 150,3 534,8 175 1802,6
8 11 Wolfgang Gerteisen 5291 535,6 2176 485,1 1767,4
9 36 Hans Bausenwein 1874 4416 4759 638,6 17435
10 15 Martin Brinek 628,4 169,1 521,2 47,5 1736,2
1 1 Knut v. Hentig 606,3 18,8 4623 638,6 1726,0
12 19 Detlev Ziege 0,0 460,4 700,0 4298 1590,2
13 47 Harti Waitl 0,0 5544 4759 5158 1546,1
14 28 Jos. Guggenmos 3472 310,1 5348 3377 1529,8
15 10 Wolfgang Neuhofer 529,1 75,2 516,7 386,8 1507,8
16 35 Ernst Schneider 0,0 361,8 4759 669,3 1507,0
17 22 Georg Weinzier! 0,0 4134 507,6 534,2 1455,2
18 12 Manfred Aumer 6339 164,4 172,2 466,7 1437,2
19 21 Ludwig Rauch 192,9 3101 530,3 386,8 1420,1
20 43 Thomas Rauch 0,0 653,0 226,6 5158 13095,4
21 23 Holger Bolz 0,0 4134 516,7 4298 1359,9
22 45 Martin Storz 0,0 5074 462,3 3684 1338,1
23 3 Achim Rosch 270,1 535,6 516,7 0,0 13224
24 48 Joachim Wohlfahrt 0,0 4134 4759 4298 1319,1
25 8 Markus Hanfsténgl 446,5 75,2 2176 515,8 1255,1
26 49 Kai Ehrenfried 0,0 385,2 208,5 638,6 1232,3
27 46 Alexander Uhdris 0,0 5497 226,6 4175 1193,8
28 18 Walter Schurr 0,0 507 4 2991 386,8 1193,3
29 7 Richard Liebig 529,1 18,8 226,6 380,7 1155,2
30 25 Gerald Woll 0,0 1222 308,2 700,0 11304
3 29 Martin Einsiedler 0,0 98,7 4759 515,8 1090,4
32 27 Lothar Wiist 0,0 230,2 303,7 515,8 1049,7
33 40 Hans Kober 0,0 150,3 516,7 325,4 992,4
34 44 Sepp Singhammer 0,0 549,7 194,9 2333 9779
35 20 Hans Olschewski 0,0 1691 140,5 4298 739,4
36 24 Dieter Kdhler 0,0 206,7 5258 0,0 7325
37 34 Detlev Eilers 0,0 1691 2176 233,3 620,0
38 33 Erwin Berktold 0,0 799 208,5 3254 613,8
39 41 Anja Kohlrausch 0,0 84,6 0,0 466,7 551,3
40 37 Thomas Beckert 0,0 75,2 1224 288,6 486,2
4 26 Rudi Aumer 0,0 1222 1949 0,0 371
42 a8 Thomas Geiliel 0,0 75,2 68,0 16,7 2599
43 42 Andrea Kopp 0,0 75,2 63,5 104,4 2431
44 39 Michael Kiefer 38,6 752 0,0 98,3 212,1
45 16 Karl Maillinger 0,0 56,4 0,0 0,0 56,4
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Neu in
der
Liga

Klaus Tiinzler stellt
die Newcomer der Saison ‘89 vor

us dem selben Fluggebiet stam-
Amen Kai Ehrenfried, Weinheim

und Frank Uhdris, Heidelberg. Sie
wurden der Liga von ihivem heimi-
schen Club und von Ligapilot Michael
Weingartner empfohlen. Da  beide
25 Jahre alt sind, war ihre Berufung in
die Liga als Juniorpiloten moglich.
Frank Uhdris fliegt seit 3 Jahren und
hat sich durch seinen 4.Platz beim
Matra-Cup in Ungarn empfohlen. Der
Jurastudent erwartet sich von seiner
Teilnahme an der Liga: »die knallhar-
te Riickmeldung, was wirklich moglich
ist. Nach jedem Durchgang weill man
viel mehr als vorher.« Auch Kai [Eh-
renfried, er studiert Bauingenieur,
sagt, er fliegt in der Liga mit, weil man
viel lernt »von Detlev Ziege, Guggen-
mos, Toni, Knut und Christoph und
wie sie alle heiflen.« Kai fliegt auch
seit 3 Jahren, seine beste fliegerische
Leistung vor dem Ligaeintritl, ein 120-
km-Flug vom Donnersherg.

Jochen Wohlfahrt, 28, aus Pforz-
heim, Designer von Beruf, hat den
Eintritt in die Liga tiber den Strecken-
pokal erreicht. Ein 121 km, ausgehend
von St. André und ein flaches Dreieck
iiber 117 km verhalfen ihm dort zum
8.Platz. Jochen {liegt seit 10 Jahren,
ihm macht Wettkampl SpaB: »Ich fin-
de die positive Konkurrenz in der Liga
ganz anregend. Ich bin gern gemein-
sam auf der Strecke unterwegs.

Martin Storz, 34, Programmierer in
Stuttgart, [liegt seit 6 Jahren, aber
erst seit drei Jahren richtig, vorher
hatte ihn das Sportklettern noch sehr
heschiiftigl. Er kam iiber den 5. Platz
beim Streckenpokal in die Liga, von St.
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André aus sind ihm gleich zwei Drei-
ecke, 121 km und 115 km gelungen.
Er freut sich daraul, in der Liga zu
lernen, »sind mehr unterwegs, kommt
man weiter und man lernt mehr.«

Thomas Rauch, 24, Maschinenbau-
student, fliegl seit 22 Jahren. Erist in
Berchtesgaden daheim, Ligapilot Girgl
Weinzierl hat seine Berufung in die
Liga in die Wege geleitet, nachdem
Thomas durch sportliche Erfolge in
Erscheinung getreten war: 4.Platz
heim Wildkogelpokal '88 und 3. der
Juniorenwertung  des  Deutschen
Streckenflugpokals. Thomas fliegl in
der Liga mit, »weils mal was anderes
ist als normales Fliegen. Ich hab das
Streckenfliegen angefangen, weils mir
zu dumm geworden ist, immer am
selben Berg rumzuhiingen. Dann kam
der Punkt, an dem mir das Strecken-
fliegen allein keinen Spafl mehr ge-
macht hat und da dachte ich mir:
fliegst halt mal Wetthewerbe. Ich
miochte versuchen, durch die anderen
besser zu werden.«

Hans Kober, 38, Bauingenieur aus
Bayrischzell, fliegt seit 14 Jahren.
Vorher DHV-Sportreferent hat er nun
wieder ins aktive Sportlerdasein ge-
wechselt. Hans kam iiber die deutsche
Meisterschaft, 22. Platz in Verbindung
mit dem Streckenpokal, 30. Platz, in
die Liga. Er ist gern dabei, weil »das
Klima in der Liga allgemein gut ist.«
»lch kenne viel Leute in der Liga von
friither her, es war schon immer ein
netter Kreis, mil dem ich mich gut
verstanden habe. Zudem ist es ja so,
dall man in der Fliegerei nie auslernt.
Und besser werden kann man eben
nur, wenn man mit den Guten fliegt.«

Thomas Beckert, 23, Elektroniker
aus Fiissen, fliegl seit 5 Jahren. Der
ehemalige Bayrische Meister im
Springreiten schnitt bei Allgduer Be-
werben gut ah. 1. Platz Berghofpokal
und 1. Platz beim Allgduer Strecken-
pokal und wurde daher in die Liga
berufen. Thomas sagl, er will sich
beim Drachenfliegen wie bei jedem
Sport, den er betreibt, mit anderen
messen,

Sepp Singhammer, 30, Gleitschirm-
und Drachenfluglehrer, hin und wie-
der Architekt, fliegt seit 11 Jahren, ist
in der Liga, um »das Fliegen besser zu
lernen und wegen der vielen netten
Leute.«

Gerald Woll, 28, Student im Maschi-
nenhau aus Augsburg, fliegt seit 5 Jah-
ren und hat respektable Ergebnisse
vorzuweisen:  Bayrischer  Vizemei-
ster 87 und 16. bei der DM "88. In der
Liga sucht er den Vergleich mit den
andern. »Wenn ich einen Sport betrei-

be, dann nehme ich auch immer an
den Wettkdmpfen teil, dann macht mir
der Sport mehr Spab. Ich flieg” auch in
der Liga mit, weil mir so die Teilnah-
me an internationalen Wettkdmpfen
ermoglicht wird.«

Thomas GeiBl, 23, selbstindig, Kfz-
Branche, fliegl seit 4 Jahren im Trie-
rer Raum. Ligapilot Karl Maillinger
empflahl Thomas fiir die Liga. Thomas
hat '88 den 7. Platz der Juniorenwer-
tung des Deulschen Streckenflugpo-
kals belegt. Er sieht in der Liga »einen
sportlichen Anreiz«.

Ebenfalls neu in der Liga sind An-
drea Kopp und Anja Kohlrausch, beide
bereits vorgestellt im Info Nr. 48.

Hans Bausenwein, 38, Importeur
von Drachen und Gleitschirmen, fliegt
seit 11 Jahren, stammt aus Niirnberg,
neue Wahlheimat Brannenburg. Fliegt
Liga »weil Welthewerbsfliegen inter-
essanter als freies Streckenfliegen ist
und weil man fiir mehrere magliche
Entscheidungen auch gleichzeitig die
Lisungen geliefert kriegt.« Und »weils
mir SpaB macht, meine Leistung mil
der der anderen zu messen.« Hans hat
sich tiber den Streckenpokal qualifi-
ziert, '88 war er 9. und damit dritt-
bester Nichtligapilot.

Michael Kiefer, 29, Polizeibeamter,
aus Losheim bei Trier, fliegt seit
5 Jahren. Er hat sich iiber die deut-
sche Meisterschaft in Verbindung mit
dem Deulschen Streckenpokal qualifi-
ziert. 15. Platz bei DM, 19. beim Strek-
kenpokal. In der Liga ist er, »weils
Spaf macht mit den Jungs zusammen
zu sein.« Und »weil man sich im direk-
ten Vergleich messen kann.«

Die Sportordnung regell, nach wel-
chem Modus man in die Liga aulstei-
gen kann:

In der deutschen Liga sind 40 Pilo-
ten teilnahmeberechtigl. Zusitzlich
kann der Teamchel maximal 5 Piloten
aufnehmen, soweit sie das 25.Le-
bensjahr noch nicht vollendet haben
(Juniorpiloten). Ferner werden die
drei besten Frauen der DM in die Liga
aufgenommen. Jedes Jahr steigen die
nach Rang 40 Plazierten ah. Weiter
steigen bis zu 3 Piloten ab, wenn sich
iiber den Deutschen Streckenpokal Pi-
loten direkt fiir die Liga qualiliziert
haben.

Die nach Rang 25 Plazierten miis-
sen sich auf der deutschen Meister-
schafl des laufenden Jahres mit den
Nicht-Ligapiloten, die beim Deutschen
Streckenpokal bis Platz 30 liegen, in
ihrer Reihung fiir die Liga des néch-
sten Jahres qualifizieren.

<
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Devtscher Streckenflugpokal

1989

Stand: 20,589
Pilot Datum | Aufgabe Startplate Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pki,
gm;“ 1389 _g_e_p_lmll Startpunkt Ziel
e gewertel
Willvied Bardasch 252 K D Wittekindshurg Freilichthiihne Ober- Lhao™ | 20 | 26
\‘\’iulxenguhirgv 7 Wittekindshurg Kahlewart bauerschalt
Sport 150
Helmut Denz 14.3, Al [} Neuffen Flugplatz Unter- 215 | 86 | 86
- = Fichstitt Lietzheim
IS Stariplatz
Zephir CX AP
Helmut Lutz 14,4, ZF D Hiitten Kirche Brenden Thiy | 26 26
Condor Wehr : G Ewatlingen
Mayes GTR 8 e
Frank Uhdris 21.3 Al D Schriesheim Verkehrslandeplalz Eberbach 30 22 22
Bergstriibler & ) Nenstadt a.d. Aisch
! Startplatz
Zophir CX I tartplatz
Wollgang Weinmann 21.3 A D Schriesheim BAB-Kreuz Eberhach Thior | 22 | 22
Bergstribler o ; ATIAS
i Al il
Hermes 16 : Asgiae (Crailsheim)
Frank Uhdris 23.3. i 1) Sehriesheim Segelllugplatz Jagst- Lh30 | 63 (%}
Bergstriibler - s Wiilzburg hausen
S Startplat;
Zephir CX I Startplatz
Andi Kanior 26,3 il Mte, Dolada Pal Landeplatz Th20m ] 86 | 16
s i Rif. Dolada Croce d'Aune Lago di §, Croce
Magic IV
Manfred Aumer 26.3. Al Mie. Dolada Pl Garna dh 78 | 133
Rledenhurg m Kiiichi Soceer Crace d'Aune
Kiss
Martin Sterz, 26,3, IR Mte, Nudo Laveno Siidende See Alserio I3 oMo H
DCR T = : hei Carella {Erba)
UP GZE FS Startplatz
Martin Scheible 26.3. palk Ploten (Pfalzen) Hochsteinhaus Ausserpichl Sh300 [ 100 | 100
;’J';}SC‘/T s Briicke Lenz
2 a.4.B. SL Genrgen
Klaus Plretzschner 20.3. Al Aviano Sender Aviano 4h500 | 87 §7
;’;II;:l}rl(r:fsl i\'ﬂll1|lei|\\'nml FS Lagerhalle Mte. Cesen
ultot LA a.g.B. Val de Groda
Karl-Heinz Scheil 26.3. 7R Mte. Dolada Palh Garna h 86 56
L}d}!ﬁr\';i]rlnr s Startplatz Croce d"Aune
ek a8,
Werner Fischhaber 20.3. n Kofl (Plalzen) Bergstation Taisten dh 58 | 58
!\:;il:;\".'lllll}]:‘['.] s Kirche SI. Georgen Thurnthaler Wiesen
e a.g.B.
Jiirgen Tulzer 26.3. il Kaoll Hochsteinhans St Georgen Shao | 16 | 197
Ruhpolding e o Lienz
Ace 160 IR Kirche St Georgen
Walter L, Rackl 20.3. A Sattlegger Haus I Draubriicke Kleblach Emberger 232 ) 70 | 119
Achental <28% 2. Anna-Schutzhaus Alm
Kiss A Sattlegger Hans
<28%
Helmut Lutz 20.3. ZR Mte. Dalada Falt Garna 4h30" ) 78 | 133
Condor I\[‘-}E‘hr R Kirehe Scchier Croce d Aune
Maves GTR
Uwe Wiirdemann 20,3, Emberger Alm 1. Ausgrabestelle Ober- 2hd0r | 5T | AT
Wiehengebirge 7 9 - Aguntum vellach
g S che Greifenbur s
Zephir CX ‘ b Kirots Grelfonbueg 2. Autoverladung
a.g.b. 5
Mallnitz
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Pilot Datum | Aufgabe Stariplatz Wendepunki(e) Landuny Flugzeit | km | Pkt
\fnrt:]n 1989 | geplant Startpunkt Ziel
Gerdl
gewertet
Achim Risch 20.3. IR Platten (Plakzen) Hochsteinhaus Lienz Lung Shdas' | 6 | 16
Seisse = T runeck
t'”b.s‘ ! s Briicke St. Georgen [Bryneey
HP 2
a.u.B,
Til Matsehoss 20.3. il Mte. Dolada Pall Pallude i h 83 | 144
Regental 7 Rif. Dolada Croce d"Aune
Lotus 16
Ilelmut Denz 2.3 R Mite. Cucen Startplatz 5. Gregorio Jh300 | 129 | 129
= i Landeplatz Castellucio (bei L'Aquilal
Zephir CX g
Sigilio
Conni Freiberger 21.3. i Mie, Cor Sender Rtevine 1hao | 36 0l
Regental B ) ; Mie, Cesen
5 1 Startplatz
Magic i Il artplatz
Walter L. Rickl 27.3 A Sattlegger Haus 1. Anna-Schutzhaus Ober- a0 | 70 | 1Y
Achental <28% 2. Draubriicke Kleblach aolfesfeld
hes A Saltlegger Haus
<Z28%
Sven Oertel 273 Z Mie, Dolada Pall Allin Ih4d" | 0| 50
Eli’i{.mﬂl s Ril Croce d"Aune {Foen)
& . B Doladi
Klaus Plretzschner 27.3 Al Avidno Antenne Aviano Sh4a [ 84 | 143
gll]l::hlt{hl :‘“'”l"'"“’illlil IR Lagerhalle s vy
o il de Groda
Til Matschoss 27,4 Zh Mie, Dolada "alh Garna Shos | 84 84
:'I::ﬁe!llhu[l i Rel. Croce d'Aune
RN w.g.B. Dolada
Thomas Rauch 28.3. A D Jenner 1. Stilirhaus Untersherg Sehinau j 2h30t | 76 | 129
- <28% 2. Bergstation Skilifl
fega MX o Steinplatte
WENMX A Mittelstation At
<28% Jennerbahn
Noldi Kummer 28,3, R Sehmittenhihe Staumauer Mittersill 4015 | 80 | 80
Tegernseer 1 o serlos-Slausee
Tegernseer Tal ks Kirche Piesendott Gerlos-Stauser
Toplex
g B
Jiirgen Huith 249.3. Pal Campei Bahnhol Sondrin 4h25" | 86 | 80
AT = iova Dloniz
(fllm unmergan S Startplatz Nuova Dlonia
Kiss
IR
Walter L. Rackl 30,3, 4 Sattlegger 1. Anna-Schutzhaus Schwimmbad 4h 1o | 170
Achental <28% Haus 2. Mautstelle Greilenhurg
Kiss : Goldeckstrale
it Sattlegger (Weber)
<28% Haus
Uwe Witrdemann 30,3, il Emberger Alm 1. Ausgrabestelle Auguntam Altenmarki Fhlo | 82 82
Toheneehiroe 9 orla
1,/\;|. :u !l?l\..hitgl_ i Kirche 2. I\“\I;-rwjil[:hmg
ks iy B, Greifenbury AN
Joachim Cuoll 30.3. ik 0 Kandel Flugplate Diirhheim 2045 | a8 | M8
Siidschwarzwald = f iy Klippeneck
Moyes GTR ES Randelspitze
Friedrich Liihrs 2.4, Al W Oldesnogen ARW Denekamp 2h300 | 7 | 107
:,;I:haus s Stariplatz Lingen
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Pilot Datum | Aufgabe Staviplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeil | km | Pkl
1/ i
\‘mii" 1905 | el Startpunkt Ziel
Geriit
gewertet
Kai Ehrenfried 0.4 2 D Schriesheim Melibokus Waldaschall 3h 73 74
I%{*i'gﬂll’elllli-r S P Landeplatz
Kiss
Bernhard Mayer .4, iF Brandlalm Fischerwirt Unken 3ho5 | 55 | 55
Tuhpolding T Dorlgastein Huhpolding
e Startplatz
Karl Maillinger 18.4. 7 1 Plelfelbach Naststiitte Pliffligheim 4h R
Trier ERTTeRL Verdun A4 [Worms)
2 I's ltampe
Kiss
Til Matschoss 21.4. Vil ) Bichlstein Bergstation Sparr Ihds | 37 | 37
Regental = pts = NO-Skilift Priller
Lotus 16 S Weiking
—t
Michael Kiefer 27.4. il D Serrig 1. Kirche Mandern Hol Breit 2160 4 49
Trier - — 2. Pellinseil (Wittlich)
Zephir (X ; ’
Harald Zimmer 29.4, IS D Neumagen Jussecourt-Heiltz Ahdd | 197 | 197
Trier T i (Marne du Rhin)
i It o
Zephir CX B A
Michael Kiefer .4, It D Neumagen Besch 2h30° | 55 3
Trier & {Remich)
A i
Zephir CX [ R
Siggi Barth 30.4. iF [ Neumagen s Maison Jha | 72 72
Trier . - = Rouge
Kiss IS Rampr
Harald Zimmer 30,4, IS [} Neumagen Chambroncour! ah40 | 202 | 202
Trier (Neulehateaux)
Zephir CX IS Rampe
Achim Schiele 1.5, it D Tiirkheim Flugplatz Almannshardi 2h55 | 4T | 4T
Seissen s S Mengen
Bullet C14 TS Kirche Tiirkheim
Til Matschoss 4.5, & Emberger I Radlberger Alm Albeins Sh1o | 139 | 139
Regental <28% Alm 2, St Maria (Brixen)
g i St.Johann im Walde
Lotus 16 S Satllepger (St Johann im Walde)
a.g.B. Haus
Sven Oertel 3.4 A Emberger [ Radlberger Alm Dellach 205" | 3l 3
Regental <28% Alm 2. Kirche Lindsherg
Kiss i Sattlogger (bei Lienz)
A, Haus
Noldi Kummer B, i D Wallberg 1. Stralienkreuzung Thiersee Achenkirch ih 72 72
.
! a.e.h, Wallberghahn :
Til Matschoss 7.5 FS I Oberemmendor! Bieherach 4h v G
Hegental . g
Lotus 16 B3 Ramipe
Sven Oerel 1.5 ks I Oberemmendor( Lukka 2h31" | 91 T
H”L'g{'rllill s Ratipt (Ocdelzhausen)
Riss

eingegangen waren,

Fiir alle Fliige gill: Wertung vorliulig, da Bestitigung von 2, Auswertestelle noch nicht vorliegt, Beriicksichtigt wurden alle Fliige, die bis zum 20. 5. 89 bei der Auswertestelle

A= Dreieck, A <28% = Kiirzester Schenkel des Dreiecks ist kleiner als 28% der Gesamistrecke, 7R = Ziel-Riick, ZF = Ziellug, FS = Freie Strecke, FS a..1, = Freie Strecke auf
geknickier Bahn, D = Startplatz liegt in der Bundesrepublik Deutschland, W = Windenstart.
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Devtscher Streckenflugpokal 1989

Zwischenwertung
Stand: 20.5.89 Stand: 20.5.89
Rang Pilot Verein Fliige Pk, Rang Pitot Verein Fliige Pkt
einger. [ davon gewer- einger, | davon |gewer-
BRD | e BRD | tel
—I Harald Zimmer Trier 2 2 2 1399 17 | Karlheinz Scheil Odenwiilder l - | 86
2| Til Matschoss ltegental ] 2 3 ] 355 18 | Jiirgen Huith Oberammergau 2 - 1 86
3| Walter L. Rackl Ruhpolding 3 ~ 2 | 289 19 | Frank Uhdris Bergstrifler 2 2 _d_j 85
4 | Klaus Plretzschner Albatros 2 - 2| 230 200 | Uwe Windemann Wiehengebirge 2 - 2 §2
Rampenyail I 21 | Kai Ehrenfried BergstriBler BN E
5 | Helmut Denz 2 0 V]2 185 7| Karl Maillinger Trier HIEEERE
6] Jiirgen Tulzer _thpul(iing 1 - I 197 23 | Siggi Barth — Trier | | | 7
7 | Sven Oertel Regental 2 l 3 | 160 24 | Conni Freiberger Regental | —l = 1 0l
8 | Helmut Lutz Londor Weh 2 ! 2 1o 25 | Joachim Cuoli Sitdschwarzwald 1 __T_T__i:i_
9 | Noidi Kummer Tegernseer T 2 A 2 e 25 | Werner Fischhaber Isarwinkel 1 - 1 a8
10 [ Ak Batior LN Wl S - | Bernhard Mayer | Rubpolding 3 | 1 | 1|35
11 | Manfred Aumer Riedenburg | - _i_ﬁ_ —28— Achim Schicle Seissen | | | 47
12 | Thomas Rauch I‘—l’ 1 ] 129 29 | Martin Storz | = | I
i Ad'i"__' Rasch __._Snisso.n I _ ! 116 30| Willried Bardasch Wiehengebirge | | | 26
14 | Wrislric Faihis ks L] UL 8 N7 4 3y | Wolgang Weinmann | BergstriBler HERERE
15 | Michael Kiefer Trier 2 2 2 104 Fiir alle Flige gilt: o
16| Martin Scheible Seissen 1 - 1 100 Wertung vorliufig, da Bestitigung von 2. Auswertestelle noch nicht vorliegt.

der Swift, eine neue Klasse: 1. KIa 5@

Bicla Wing - Spitzwegstr. 65 - D-8012 Ottobrunn/Minchen - Tel. 089/6 016009
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Bernhard Schmid, ein uberdurchschnitt-
lich erfolgreicher Wettbewerbsprofi hat
sich aus dem Wettkampfgeschehen zu-
riickgezogen. Er fliegt dieses Jahr nicht in

der Liga mit.

Bei der 1. WM in Verhier belegte er
den 10. Platz, wiihrend der DM '87
stellte er klar, daB er als dritthester
deutscher Gleitschirmflieger rangiert.
1988 hielt Bernhard Schmid den
5. Ranglistenplatz. Grund genug nach-
zufragen, warum Bernhard nun seine
Wetthewerbskarriere  stoppt.  Dem
DHV-Info antwortele er:

»In jedem Jahr und bei jedem he-
deutenden Wetthewerb ist mir was
passiert. In Verbier landete ich unfrei-
willig aul einem Grat, wihrend der
DM 87 klappte mir wie wahnsinnig
das Segel ein, es ist gerade noch rechi-
zeitig aufgegangen — und das war
damals ein sehr gutmiitiger Schirm.
Bei der Europameisterschalt hin ich in
die Baume gestiirzt. Diese Vorfille ge-
schahen vor allem deshalb, weil man
im Wetthewerb in der Regel mit Proto-
typen fiegt; da gibt es ofters Probleme
mit falscher Trimmung usw.

Ich habe gesehen, dafl es meinen
Kollegen auch nichl besser ergeht. Die
sind auch runtergeplumpst. Ich rede
iiber die Vergangenheit bis Ende
1988. Die Vorfille haben mir in der
Zeit noch nicht so viel ausgemachi.
Jetzt, 1989, hat sich die Situation ver-
schlimmert. Immer mehr Piloten ha-
ben Vorfille mit immer mehr Schirm-
typen. Aus dem Bekanntenkreis hire
ich bise Geschichten, die gerade noch
mal gut ausgegangen sind. Aber einer
aus dem Kreis, Helmut Tanzer ist
schon tot. Das alles hat nicht mit ei-
nem bestimmten Fabrikat zu tun, son-
dern es hetrifft alle Hochleister der
89er Generation. Jeder Typ hat einen
kleinen Makel oder ein kritisches
Flugverhalten. Ich meine die Proto-
typen, mit denen im Wettkampf geflo-
gen wird, sie werden immer mehr
hochgeziichtet und dadurch gefidhrli-
cher. Giitesiegelschirme sind im Prin-

zip nicht so geflihrlich, aber da es
lange dauert, bis ein neuer Schirm das
Giitesiegel erhilt, wird im Wettkampf
so gut wie nicht mit Giitesiegel-
schirmen geflogen.

Sogar die Normalpiloten reifen sich
alle um die Topmodelle der verschie-
denen Hersteller und sind oft nicht in
der Lage, die richtig zu fliegen. Da-
durch geht ihnen einiger Flugspal
verloren. Wenn sie ruppige Thermik
vorfinden, sind sie villig iiberfordert.
Mit einem Schirm der Intermediate-
Klasse, mit etwa 10-20% weniger Lei-
stung hiitten sie den »Kopl [rei« und
kinnten sicher und genubvoll fliegen.

Man kann sich ausrechnen, daf} all
das, was hisher gutgegangen ist, ir-
gendwann nicht mehr gutgeht. Keiner
ist unverwundbar. Es gibt viele, die
hat's schon ifter runtergehauen, die
fliegen trotzdem weiter, weil sie glau-
ben, daBb es immer gulgehen wird.
Beim Sexten-Cup gab’s einen, der fiel
aus 1000 m runter und kurz iiber dem
Boden ging sein Rettungsgerit aul. Die
Einschlige kommen immer niher. Ich
habe mich daher zum Zuschauen ent-
schlossen. Vielleicht packt mich ja das
Wetthewerbsflicher wieder bis zum
Sommer, aber im Moment.. .«



Im Gegensatz zu Bernhard Schmid hat
sich Sepp Gschwendner dieses Jahr voll
und ganz dem Wettkampf verschrieben.

Um Sepp fiir ein Interview aufzu-
treiben, muf man nach Késsen fah-
ren. Ein Ligadurchgang lduft gerade.
Der Himmel {iber dem Unternberg-
horn hingt voller Gleitschirme. Sepp
kiampft sich als erster erfolgreich bis
zum Wendepunkl hinaus ins Tal gegen
einen starken Nordostwind, wendet,
jagt zuriick zum Unternberg, kommt
dort niedrig iiber die Lifttrasse beim
Versuch gegen den Wind rum ums Eck
in die Ostdiise zu fliegen. Da klappt
sein Schirm frontal ein, Sepp [ingl den
Sturz sogleich ab, aber nach diesem
Hohenverlust sind die Chancen dahin,
den Unternberg wieder hinauf zu klet-
tern.

Sepp entschlieBt sich in niedrigster
Hohe noch iiber die Hiuser hinaus
zum Ziellandeplatz ins Tal zu [liegen,
um wenigstens die Landepunkte zu
erhalten. Aber der bige Wind bringt
seinen Schirm knapp iiber Héusern
und BAumen erneul zum frontalen
Einklappen. Der Kappenkollaps ist
furchterregend  anzusehen.  Sepp

stiirzt zwischen zwei Fichten durch
und entschwindet aul diese dramati-
sche Art aus dem Blickfeld. Die bange
Frage, er wird doch nicht..., bleibt
eine Weile offen.

Kurze Zeit spiter komml Sepp
Gschwendner wohlbehalten angewan-
dert, bereit zum Interview. Sepp, was
war grad los?

»leh hatte die Trimmer voll auf,
weil da der Schirm gegen den Wind
schneller voran kommt, aber so geriit
er halt auch leichter in den Frontal-
stall. Normalerweise ist ein Frontal-
stall weniger schlimm, als ein einseiti-
ger Einklapper, nach 10 m hab ich den
Schirm in der Regel wieder, aber dies-
mal bin ich durch die Fichten durchge-
zunden und in einer schmalen Schnei-
se mil Riickenwind gelandet. Das war
nicht so schlimm. Ich wollt halt unbe-
dingt noch zum Landeplatz. Eigentlich
hitt ich aufgeben sollen, aber des kon i
net.«

Ist das Wettbewerbsfliegen zur Zeit
nicht arg riskant?

»Nicht riskanter als privat fliegen,
wenn man dabei extreme Leistung
bringen will. Allerdings wird man
beim Wetthewerb eher mal in eine
Entscheidung hineingetrieben. Aber
bei der Liga werden die Aufgaben von
7 Piloten, dem Ligaausschufl gestellt,
die miissen sie ja dann selber fliegen,
da iiberlegen wir schon was wir tun.
Mir fillt es viel leichter an meine
psychischen Grenzen zu gehen, wenn
ich im Wetthewerb bin. Da kann ich
mich besser motivieren. Wetthewerbs-
fliegen ist nicht sehr riskant, mit der
Einschrinkung, daf ich halt manch-
mal Fehler mache. Aber die mach ich
auch wenn ich privat fliege. Das einzi-
ge was mir Sorgen macht ist, dal man
sich im Wettkampf in kritische Situa-
tionen hineintreiben lifBt, Fliegen bei
Gewitterstimmung, zum Beispiel.«

Aber sind nicht die Prolotypen-
Hochleister, die im Wettkampf zum
FEinsatz kommen, besonders riskant?

»Wir haben heute Hochleister, die
kaum kritischer sind als die Gerite
mittlerer Leistung noch vor kurzer
Zeit waren. Das Denken »Hochleister =
gefihrlicher< ist total falsch.«

Aber Prototypen haben die Giitesie-
gelpriifung noch nicht durchlaufen.

»Es ist eine villig falsche Einstel-
lung zu glauben, wenn man einen
Giitesiegelschirm fliegt, kénne man
nicht mehr abstiirzen. Ein Schirm mit
Giitesiegel hat die Testanforderungen
erfiillt, aber es gibt in der Luft eine
Menge Situationen, wo das Giitesiegel
gar nichts hilft, sondern nur eine rich-
tige Pilotenreaktion. Ein Beispiel:
klappt der Schirm ein und der Pilot
reagiert nicht richtig, sitzt er am Bo-
den, ob mit oder ohne Giitesiegel. Gii-
tesiegel sagt nur, dafl bei richtiger
Pilotenreaktion der Schirm wieder
fliegt. Um nochmal aufs Wetthewerhs-
fliegen zuriickzukommen: Ich habe
bei Wetthewerben sehr viel SpaB. Es
ist zwar unheimlich streBig, aber die
Szene macht mir SpaB und ich kann
meine persinliche Flugleistung sehr
stark steigern, was ich beim privaten
Fliegen nicht kann, weil der Vergleich
zu den anderen guten Piloten I’z'hll.««d
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1 Alto Print
Der Computerbarograph
(198 % 116 % 38/400 g)

7 AltoVarioP
Das kleine Kombigerat
(120 x B0 x 25)

Vario LCD
Das preiswerte Gerét
flr Gleitschirmpiloten
(120 x 80 x 25)

Alto Vario LCD-III
Das Kombigerat
(165 x 110 x 39)

Brauniger GmbH
PutrichsiraBe 21
8120'Weilheim

Tel.: 0881/64750
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Be top.

Aufsteiger wollen mehr. Profis auch. Denn in der Thermik wird

Easy Competition (Dream Competition) « Flache 22 (25)m? + Kammerm 40 (44} - Streckung 3.3 (3,5 m

Gleiten zur (ibermachtigen Passion. Versucht es. Mit Dream Com-

Vmax 42 kmvh © Vsink 1,6 mfsec. - Gleitzahl =5 + Gewicht 4,8 (5,0) kg - Pilotengewicht 50-80

petition. Oder Easy Competition. Einfach hoéher.

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH. Sielminger Str. 65, 7022 Echlerdingen. Telefoni0 71 11795095, Telefax (071 1) 795097,
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Die Thermik ist stark und alle wollen so schnell wie miglich hinauf unter die
Wolkenbasis. Es herrscht eine frevdig aufgeregte Stimmung am Stariplatz der
Gleitsegler. Vom 3. his 16.Juli ‘89 findet hier in Kdssen/Tirol die 1. offizielle
Weltmeisterschaft statt. Bereits drei Wochen vorher ist jein Hauch von
Wettkampfotmosphire spirbor.






Hier werden noch einmal Punkte fiir die deutsche Liga

ausgeflogen, denn nur die allerbesten Piloten sollen in das
Rennen um die Weltmeisterschaft gehen. Toni Bender, der
auch bei den Drachenfliegern die Liga anfiihrt, entscheidet
sich in diesen Tagen fiir eine Teilnahme an der Gleitsegel-
WM; notgedrungen, weil durch ungiinstige FAI-Planung
gleichzeitig in Fiesch/Schweiz der Drachenflugweltmeister
ermittelt wird. Man kann sich eben nicht zerteilen.
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Auf die Piloten ohne Wettkampfambitionen wirkt die
Stimmung vor dem groBen Ereignis in Kossen
ansteckend. Ein luftiger Spielplatz, auf dem sich oft
30 Gleitsegel um den gleichen Bart rangeln. Die
unreifen »Friichtchen« der Fliegerei hingen dann
auch gelegentlich fest in den Biumen zwischen Start-
und Landeplatz.

Fotos: Timan v Mengershaiisen










SYSTEMS

EINER DER ALTESTEN UND G GROSSTEN HERSTELLER VON RETTUNGSSYSTEMEN, GLEITSCHIRMEN, GURTZEUGEN
UND DIVERSEM ZUBEHOR! UBER 10JAHRIGE ERFAHRUNG GIBT SICHERHEIT! PARASAIL WELTWEIT BEWAHRT.

RETTUNGSSYSTEME

SPAIT LIGHT

GLEITSCHIRMRETTUNGSSYSTEM

» PARASAIL®«
1V, V
VI MIT MITTELLEINE

DRACHENFLUGRETTUNGSSYSTEME

ALLE SYSTEME MIT DHV GUTESIEGEL

GLEITSCHIRME

FUEROVINE NG HITE SRR O IE N

DUGK 10

FOR PILOTEN AB 75 kg
ALLE GLEITSCHIRME MIT DHV GUTESIEGEL

DIE SANFTE REVOLUTION!

GLEITSCHIRMSCHULE - PROSPEKT ANFORDERNI

GENERALVERTRIEB

The World Champion Glider.

+5FOR 7| K’:’l LER

Integralgurte
NEU: KELLER-HIGH-TEC

F LY - 'K E Vil AURT SHCETLIMEE

S HOP MTKOMPLETTEM DRACHEN- UND GLEITSCHIRMZUBEHCOR! N E U: HOCHMODISCHE SPORTSWEAR KOLLEKTIONI N E U: MONT-AIR GOROTEX OVERALLS!

PARASAIL

NYMPHENBURGERSTR. 49

8000 MUNCHEN 2

FAX 089/1297510

Tel. (089) 129 85 95

PROSPEKT ANFORDERN!
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