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Fluggeléinde an der
Porta Westtalica
gefiihrdet

Aufgrund eines Vorfalls an unserem
Fluggelinde Porta Westfalica mit
einem Gastpiloten, ist wieder einmal
ein Fluggeliinde gefiihrdet. Ein Gastpi-
lot flog in die Kontrollzone des Militdir-
Flugplaizes Achom/Biickeburg ein und
wurde dort von einem Hubschrauber
der Bundeswehr zur Landung ge-
zwungen.

Das gibt uns Anlaf, Gastpiloten
dus Fliegen innerhalb der Woche
grundscitzlich zu verbieten, denn bei
einem weiteren Vorkommnis wird das
Fluggeliinde sofort geschlossen.

Diese Regelung bleibt auch fiir 1959
bestehen.

Delta-Club Wiehengebirge e.V.

Neuver SHV-Vorstand

Der Schweizerische Hiingegleiter-
verband, in Entstehung, Aulgabenstel-
lung und Struktur der »iiltere Bruder«
des DHV, hat eine neue Vorstand-
schaft:

@ Walter Bolliger, Prisident

@ Beat Jordi, Vizepriisident

@ Ossi Osswald, Ausbildung
AuBerdem ist als neuer Zentralsekre-
tir Dany Bazzell Lilig.

Der erste Kontakt zwischen DHV
und neuem SHV-Vorstand brachte als
Ergebnis die Absicht beider Seiten, A-
und B-Scheine bzw. Pilotenbrevet fiir
Hiingegleiter und Gleitschirmpiloten
voll anzuerkennen.

Druckfehler

In DHV-Info Nr. 49 haben sich meh-
rere Druckfehler eingeschlichen.
Nachstehend die Berichtigungen:

Gleitschirmelub Schwiibische Alb,
Klaus lrschik, Blumenhardstr. 14,
7320 Gippingen.

Miinchner Drachenflugschule,
Telefon 089/4 48 68 48.

Erding/Landshuter Hingegleiter-
schule, Telefon 087 62/7 23.

Delta-Club Wiehengebirge e. V.,
Postfach 2224, 4950 Minden.
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Sulzherg fiir
Gleitschirmpiloten
gesperrt

Bis aufweiteres besteht ein tolales
Flugverbot fiir Gleitschirmpiloten am
Sulzberg. Grund fiir diese Ursache ist
die Beschidigung der Bidume am
Startplalz.

Laut Mitteilung vom Bauern liegt
ein Gutachten vom lorstamt Rosen-
heim iiber die Hihe der Baumschiden
vor. Erst nach Begleichung dieser
Summe wird sich der Bauer wieder
bereiterkliren, iiber die Erlaubnis zum
Starten fiir Gleitschirmpiloten am
Sulzberg zu verhandeln.

Drachenflieger-Club Bergdohlen
Brannenburg e. V.

DHV sucht Mitarbeiter

Der Zuwachs an Mitgliedern und
die Zunahme an Pilotenpriifungen und
Giitesiegelverfahren erfordert neue
Mitarbeiter:

@ Techniker fiir die technischen Prii-
fungen

@ Testpiloten fiir Gleitsegel

@ Sckretiirin fiir den Biirobetrieh

Ubliche Bewerbungsunterlagen
bzw. Anfragen eilig an die DHV-
Geschiftsstelle richten.

Anschrift:
Schaftlacher Stralie 23, 8184 Gmund,
Telefon 08021/8181.

Fliegen in lalien

Ab Ende Miirz 1989 gelten in Italien
strenge Vorschriften fiir Drachenflie-
gen und Gleitsegeln. Inshesondere ist
eine Pilotenlizenz des italienischen
Verbhandes erforderlich. Der DHV hat
mit dem Verband bereits Verbindung
wegen einer Anerkennung der Deut-
schen Befihigungsnachweise aufge-
nommen. Ergebnisse liegen hisher
nicht vor.

Berichtet wurde iiber hartes Durch-
greifen der italienischen Polizei. In der
gegenwirtigen Situation wird vom
Fliegen in Italien abgeraten. Weitere
Informationen im nachsten DHV-Info
oder vorher iiber die DHV-Geschiifts-
stelle.

Toni Bender &
Peter Janssen
Hiaus Tianzier (= nymphenburger

Neuves Lehrbuch
»Gleitschirmsegeln fiir
Meister«

Piinktlich zum Beginn der Strecken-
flugausbildung fiir Gleitschirmflieger
liegt das zugehorige Lehrbuch vor.
Das Autorenteam ist bekannt:

Toni Bender, mehrfacher deutscher
Meister, Nationalmannschaltsmitglied
und DHV-Testpilot vermittelt als
Hauptverfasser des Kapitels »Strek-
kenflugpraxis« seinen ganzen Erfah-
rungsschatz.

Klaus Tiinzler hat alle meteorologi-
schen Erkenntnisse, die fiir den Gleit-
segelstreckenflug nutzbar sind, fiir je-
dermann leshar aufbereitet. Der Flug-
meteorologe Manfred Kreipl stand als
Berater zur Seite.

Sepp Gschwendtner, Alpinist und
Gleitschirmflieger der ersten Stunde,
trigl seine Erfahrungen tiber das
Starten in Hochlagen bei. Sein Text ist
nicht streckenflugbezogen, sondern
geht jeden bergsteigenden Piloten an.

Peter Croniger, Dr. Viktor Henle
und Peter Janssen behandeln die navi-
gatorischen und luftrechtlichen Vor-
ausselzungen [iir Streckenfliige.

Hervorstechend das Kapitel Strek-
kenflugpraxis: Fliegen mit dem Hoch-
leister, leistungsorientiertes Fliegen
mit Trainingsprogramm, Strecken-
flugaufgaben und -Vorbereitung,
Streckenflugtaktik.

Nymphenburger Verlagsbuchhand-
lung, 203 Seiten, 219 Leils farbige
Abbildungen, DM 44 —, vgl. auch DHV
bietet an, Seite 19.



Neuve Mitgliedsvereine
im DHV

Seit der Drucklegung des Infos
Nr. 49 sind 6 neue Vereine zum DHV
gestoBen. Wir begriiBien als neue
DHV-Mitgliedsvereine recht herzlich

Gleitschirmelub Thermikschniiffier
Karlsruhe e.V.

Hochstetter StraBe 25

7521 Deitenheim

Seglergmeinschalft Kochel
Erlengrund 2

Heiko Storz

8113 Kochel

Drachenfluggruppe Otterstedt
Hauptstrafie 2

c/o Cordes

2802 Ottersberg

DFG Bremen-Worpswede e. V.
Bersiralie 9

Steffen Bockstaller

2862 Worpswede

Wolkenkratzer e.V.
MarktstraBe 30
Karl Klingenstein
7416 Trochtelfingen

Drachen- und Gleitschirmflieger e.V.

Siidwiirttemberg-Hohenzollern
Am Wolfsherg 11

Hansi Ruf}

70 Stuttgart 70

slkarus lebt«
im neven DHV-Film!

Es sollten nur ein paar kleine Kor-
rekturen zur Aktualitit des DHV-Films
»Drachenfliegen — ein Traum wird
lebendig« werden, Das Ergebnis ist ein
neuer Film mit neuem Titel »1karus
lebt«, neuem Text, neuen Bildern,
neuer Musik und neuer Linge — 72 Mi-
nuten!

Geblieben ist das urspriingliche
Konzept von Charly Jést, dem Zu-
schauer einen umfassenden Uberblick
ither alle Bereiche des Drachenflie-
gens und jetzt auch des Gleitsegelns zu
geben, iiber Historie, Aushildung,
technische Priifungen, Unfallgesche-
hen, Wettkimpte, Schlepp, Strecken-
fliegen, und das alles lustvoll eingebet-
tet in traumhafte Flugszenen. Drama-
tik und Nachdenken in unserer fliege-
rischen Well spiegeln sich im Film
ebenso wie Freude und Beschwingt-
heit. Wie beim Vorgiingerfilm hat
Charly Jist vorhandenes Filmmaterial
mit eigenen neuen Streifen bunt kom-
poniert.

Das friihere Argernis mit der iiber-
groBen Filmrolle ist vorbei. »lkarus
lebt« auf 3 Normalrollen fiir jeden
Super-8-Projektor. Weitere Einzelhei-
ten siehe Anzeige DHV-Filmverleih.

U - kurz

Flugregelung

im Nebelhorngebiet
fiir Drachen- und
Gleitschirmflieger

Das Nebelhorn-Fluggebiet ist hoch-
alpines Gelinde im Landschafts- und
Naturschutzgebiet, deshalb ist der
Drachen- und Gleitschirmflughetrieh
nur unter bestimmiten Voraussetzun-
gen und Regeln maglich: Ein Merk-
blatt kann iiber den Oberstdorfer Dra-
chenfliegerverein, Schellenbergsira-
e 12 B, 8980 Oberstdorf angefordert
werden.

Meisterliche
Wasserlandung

Toni Bender unterschdtzte bei
einem Gleitsegeltestflug am 9. 3. 1989
die Windstdirke der mittags einsetzen-
den Ora und erreichte nichit mehr das
Ufer. Seine Wasserberiihrung war nur
kurz. Bevor die Kappe das Wasser
beriihrte, hatte er das Gleitsegel in ein
Surfsegel umfunktioniert und surfte —
ohne Brett —mit hoher Gesclwindig-
keit die 500 m zur Landzunge von
Navene. Seine Schwimmweste mit
automatischer Fiillvorrichtung funk-
tionierte erst am Ufer.

Siehe Bildserie unten.
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Perfektion als MaBstab
Second Chance passive und Aerotik, die
zwei Weltneuheiten von Charly und Charly-
Edel. Hightech vom Feinsten mit Praxis-
werten die neue hochste MaBstabe setzen.

Herstellung: D - Charly Produkie, Tel. 08364/1286
Vertrieb: A - Fly market, Tel. 04842/6271
Vertrieb: CH - Charly Schweiz, Tel. 075/42364

CHARLY-EDEL

EXCLUSIVE QUALITY
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»lch lief langsam gegen den Wind,
und plotzlich fiihlte ich die hebende
Kraft. Im ndchsten Augenblick verlor ich
den Boden unter den FiiBen und glitt
durch die Luft sanft bergab...

Das Gefiihl beim Fliegen ist hochst
begliickend und ganz unbeschreiblich!«

(Zitat von Irvin Wood, dem erstien
Flugschiiler der Menschheitsgeschich-
te, nach seinen ersten Gleitfliigen un-
ter Anleitung von Otto Lilienthal im
Jahre 1896.)




Einsichten und
Ansichten iiber die
Entstehung des
Gleitschirm- und
Drachenfliegens

Von Charlie Jost

rachenfliegen und Gleitsegeln
))Dhabun mehr gemeinsame
Wurzeln als man denkt. Das
erste, bemannte Gleitsegel flog noch
vor dem ersten, bemannten Drachen!«

Schon hire ich den Aufschrei der
erziirnten Drachenflieger, wenn ihr
Welthild ins Wanken geriil. Sind es
doch genau die Argumente der ver-
meintlich »Erstgeborenen«, mit denen
den Gleitschirmfliegern die Mithenut-
zung der Drachenfluggelinde ver-
wehrt wird. Haben die Drachenflieger
vergessen, wie schwer sie es in den
siebziger Jahren in der Welt der Mo-
tor- und Segelflieger hatten? Die Ar-
gumente, direkte Nachfahren Lilien-
thals zu sein, stachen damals iiber-
haupt nicht bei den »Etablierten«. Be-
gleitet von hihnischem Gelichter
stellten meine Segelfliegerkameraden
fest, daB das Fliegen doch schon ldngst
erfunden sei und ich als Drachenflie-
ger hichstens Lilienthals Schicksal tei-
len kinne... (Spéter lachten sie nicht
mehr, wenn sie unter mir verbissen im
»Bart« herumwiihlten und sich vor-
stellten, wie mit jeder Flugminute ein
Teil ihres miihsam ersparten Ta-
schengeldes in »heifler Luft« aufging.)
Es soll auch schon Drachenflieger ge-
ben, denen das Liistern iiber die »Tet-
zenflieger« verging, als die Gleil-
schirme im Zentrum des Bartes locker
an ihrem Drachen vorbeistiegen. Die
Segelflieger haben uns Drachenflieger
mittlerweile als gleichwertige Partner
akzeptiert. Es wird Zeit, daB man das
auch von den Drachenfliegern gegen-
iiber den Gleitschirmfliegern sagen
kann.

Doch zuriick zu der ungeheuerli-
chen Behauptung, das bemannte
Gleitsegel sei noch vor dem bemann-
ten Drachen geflogen. »Haben da
nicht die Chinesen vor iiber zweitau-
send Jahren...« werden sich manche
erinnern. Recht haben sie. Und doch
wieder nicht.

Die bemannien »Drachen« der Chi-
nesen haben zwar den Begriff gemein,
aber nichtl das Fliegen. Diese Drachen
waren an Schniire gefesselte Luftfahr-
zeuge, die nicht frei fliegen konnten —
wie die heutigen Kinderdrachen auch.
(Tatsdchlich wurden Gleitschirm- und
Drachenfliegen aus Kinderdrachen
geboren — doch davon spiter mehr.)
»Aber der Lilienthal«, sagen die, die
immer noch nicht aufgeben wollen,
»der Lilienthal ist der erste Drachen-
flieger iiberhaupt!« Recht haben sie.
Und doch wieder nicht.

Natiirlich ziehe ich Otto Lilienthal
lieber auf die Seite der Motorlosen, als
ihn als Vorkdmpfer der Gebriider
Wright den Motorfliegern zu iiberlas-
sen. SchlieBlich ist Lilienthal schon
1891 gestartet und gelandet wie die
heutigen Drachenflieger — aufl den Fii-
en ndmlich. Und gesteuert hat er mit
Gewichtsverlagerung.

»Also dochl«, sagen die Hartnécki-
gen und iibersehen dabei, dal Lilien-
thal und sein Bruder Gustav schon an
einem Motorantrieb herumgebastelt
haben. Lilienthal wollte gar kein Gleit-
flieger bleiben. Der motorlose Flug
war nur die Vorstufe zum Motorflug —
wie bei den Wrights auch. »Nun gute,
kénnte man als Entschuldigung an-
merken, »in einer Zeit der industriel-
len Revolution kann auch ein Lilien-
thal nicht gegen den Strom der Motori-
sierung schwimmen. Er ist und bleibt
trotzdem einer der Unseren. Schin
wiir's. Aber Lilienthals Gleiter haben
leider fast gar nichts mit unseren
Flugdrachen gemeinsam. Daher wur-
den seine und dhnliche Konstruktio-
nen, wie die von George Cayley, Percy

Pilcher, John Montgomery und Octave
Chanute als »Hingegleiter« bezeich-
net, da die Piloten in ihren Flug-
maschinen »hingend« den Berg hinab
»gleitelen«.

»Das machen Drachenllieger doch
auchl« Richtig. Und Gleitschirmflieger
ebenfalls. Aber deshalb kime doch
niemand auf die ldee, den Gleitschirm
als »Hingegleiter« zu bezeichnen,
oder? Genau das geschah Mitte der
siebziger Jahre mit dem Drachenflie-
gen. Irgendein Beamter hatte im Lull-
verkehrsgesetz entdeckt, dall »Dra-
chen« an der Schnur gefesselte Luft-
fahrzeuge sind. Er verglich wahr-
scheinlich das Foto eines Drachenflie-
gers mil den Gleitern von Lilienthal,
konnte keine Schnur finden, und
schon war der Begriff »Hangegleifer«
festzementiert.

Da hatle es der geniale Leonardo da
Vinei Mitte des 15.Jahrhunderts et-
was einfacher. Er entlieh die Begriffe
fiir seine Flugmaschinen dem Lateini-
schen. Da Vinci hatte sowohl Pléine fiir
einen Gleiter — den Ornithopter — in
der Schublade, als auch fiir den Fall-
schirm. Leider war es ihm nie ver-
gonnt, seinen alten Kindheitstraum
vom Fliegen wahr zu machen. Trotz
aller Weitsicht hatte Da Vinei die
Maglichkeit eines gleitenden Fall-
schirmes noch nicht in Betracht gezo-
gen. Auch die Generationen nach ihm
sahen im Fallschirm in erster Linie die
Maglichkeit, mit Abspriingen von Hiu-
sern und Tiirmen Aufsehen zu erre-
gen, wie z. B. der in Venedig lebende
ungarische Mathematiker Fausto Ve-
ranzio.

Miglicherweise verdankt der Heil3-
lufthballon seine Entstehung den Erfah-
rungen mit einem Fallschirm. Fiinf
Jahre vor ihrem ersten, bemannten
Ballonflug im Jahre 1783, sprang ei-
ner der Briider Montgolfiere erfolg-
reich von einem Hausdach und bewies
damit die Tragfihigkeit einer grofien
Papierhiille. Es dauerte jedoch bis
zum 1. Weltkrieg, um den Fallschirm
als Jahrmarktsattraktion abzuliésen
und als Rettungsgerit einzufiihren.
Und immer noch dachte niemand dar-
an, aus dem Fallschirm einen Gleit-
schirm zu machen,

»Aha«, melden sich da die Kritiker
zuriick, »aber die Hingegleiter hat es
doch damals schon gegeben.« Richtig.
Die gibt es doch schon seit Otto Lilien-
thal. Das sind aber keine Drachenflie-
ger. MuB ich mich denn stindig wie-
derholen?



ach dem 1.Weltkrieg begann auf
der Wasserkuppe die groBe Be-

wegung des motorlosen Fluges.
Hier trafen sich aus ganz Deutschland
Enthusiasten, die wirklich mit einfach-
sten Mitteln in die Lult wollten.

Unter ihnen ragen Willi Pelzner und
Ferdinand Schulz besonders heraus.

Die Segelllieger konstruierten im-
mer leistungsfihigere, aber auch
kompliziertere Flugzeuge, die Motlor-
flieger wurden systematisch auf den
niichsten Krieg vorbereitet. (Nach dem
2. Weltkrieg haiten die Alliierten ge-
lernt. Nun war in Deutschland bis
1952 jede fiegerische Titigkeil ver-
boten.)

In Amerika zog sich der Stanford-
Absolvent und Aeronautic Ingenieur
Francis Melvin Rogallo vom Riistungs-
geschiift zuriick. Originalzitat Rogallo:
»...having spent all the war years on
purely military aircraft, 1 thought, by
golly, now il’s time lo get back to
something for people (o enjoy.«
(Ubers.: ...»nachdem ich die Kriegs-
jahre nur an Militirflugzeuge ver-
schwendel habe, dachte ich, Donner-
weller, jelztl ist es Zeil, zu etwas zu-
riickzukehren, das die Menschen er-
freut.«) Rogallo wollte weg von den
immer komplizierteren und kostspieli-
geren Flugzeugen, die selbsi im Land
der »unbegrenzten Miglichkeiten«
nur von wenigen finanzierbar waren.
Zuerst dachte er an einen einfachen
Fliigel wie ein Bootssegel, »...but then
I got working on parachutes and
thought, gosh, it might be possible
even make a wing with no rigid struc-
ture at all.« (Ubers.: »...aber dann
arbeitete ich mit Fallschirmen und
dachte, bei Gott, es mull doch moglich
sein, einen Pliigel ohne irgend ein
starres Bauelement zu konstruieren.«)
Dann begannen er und seine [Frau
Gertrud 1948 mit dem Bau von Kin-
derdrachen. Aus dem Spiel wurde
Ernst, als Rogallo entdeckte, daB er —
statt der Fixierung am Boden — auch
ein Gewicht anhiingen konnte. Und
siehe da. Der Drachen flog! 1949 wur-
de die ldee patentiert — und kein
Mensch interessierte sich dafiir.

Da kam fiir die Amerikaner ein
groBer Schock: Die Russen schossen
1957 mit dem »Spulnik« den ersten
Satelliten ins All. Fieberhalt wurde die
»NASA« ins Leben gerulen, um den
Anschlufl  wiederherzustellen.  Neue
Ideen waren gefragt, und Rogallo legte
sein 10 Jahre altes Patent vor. Die
Fachwelt tiberschlug sich vor Begei-
sterung, und Rogallo staunte iiber die
grobziigigen Mittel, die ihm plitzlich

zur weiteren Forschungsarbeil zur
Verfiigung standen. Es wurde unter
Hochdruck gearbeitet, um den bisheri-
gen Fallschirm gegen den neuen Flii-
gel auszutauschen — unter strengster
Geheimhaliung natiirlich,

Dann kam das Jahr 1961 und der
zweite Schock fiir die Amerikaner:
Juri Gagarin umkreiste als erster
Mensch die Erde. Die »NASA« mubte
endlich Erfolge vorweisen. Rogallos
Fliigel war noch nicht hunderiprozen-
tig erprobt. Man griff auf den Fall-
schirm zuriick. Die Geheimhaltung des
Rogallo-Projekts wurde aufgehoben.
Das war die Geburt des ... Drachen-
fliegens? Nein. Die Fallschirmspringer
waren es, die zuerst nach dem neuen
Fliigel griffen. Mit dem »Parawing«
konnte man endlich vorwirtsgleiten.
Viel besser als mit dem hinten ge-
schlitzten »Para Commander«, mit
dem die Rundkappe noch einmal »auf-
poliert« wurde. Die Sache hatte nur
einen Haken: Wenn der Schirm iiber-
haupt offnete, dann so schlagartig,
dall den Springern »angst und hange«
wurde. So erblickte der Gleitschirm
noch vor dem Drachenfliegen das
Licht der Welt — leider ohne grofien
Erfolg. Die mit starren Bauelementen
versteiften Rogallofliigel erwiesen sich
als einfacher in der Konstruktion und
giinstiger in der Flugleistung. Da die
NASA-Reports in  vielen Fachzeit-
schriften verdffentlicht wurden, ent-
standen fast in der ganzen Welt, unah-
hiingig voneinander, die Keimzellen
des Drachenfliegens. Der entscheiden-
de Impuls kam jedoch aus Australien:

1962 erprobte der Wasserskisport-
ler John Dickenson zum ersten Mal
den Rogallofliigel im Schlepp hinter
einem Motorboot. Bald erselzte er den
»Steuerbarren« gegen den Steuerbii-
gel, wie er heute noch Verwendung
findet. Die Australier flogen schon
Jahre mit dieser entscheidenden Ver-
besserung, als erst mit Bill Bennett —
einem Schiiler von John Dickenson
und dessen Freund Bill Moyes — der
Steuerbiigel nach Amerika kam. Daliir
mubBte Bill Bennett, der schon viele
hundert Schlepps absolviert hatte, in
Amerika den FuBstart lernen.

Um den Rogallo-Gleitschirm blieb
es still, obwohl der amerikanische
Springer-Experte Steve Snyder mit et-
lichen Modifizierungen den Schirm
einigermaBen  sprungtauglich  ge-
macht hatte.

Die Fallschirmspringer hatten sich
einem vielversprechenderen Projekt
zugewandt:

4.
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Patentzeichnung des ersten flexiblen
Rogallo-Drachens von 1948

Der Parawing, eine voll flexible Rogallo-
Fliiche, die den Springern echies Gleiten
ermiglichte



Bill Bennett fliegt am

4, Juli 1969 iiher die New
Yorker Freiheitsstatve
und erregt weltweites
Aufsehen

Francis Rogallo fliegt
im Alter von 67 Jahren
einen Seagull »Seahawk«
an den Diinen

von Kitty Hawk, USA

INFLATED VIEW OF
IRVIN EAGLE PARAWING

Control fine:

Molly und Bill Moyes mit Surfboards an ihrem Rogullo-
Schlepptrike

Der von Steve Snyder modifizierte
Parawing mit Lufischlitzen zur Diimp-
fung des Offnungsstofies



er Kanadier Domina Jalbert,
Dschon in jungen Jahren in die USA

ausgewandert, hatte eine richtige
Tragfliche aus Fallschirmseide kon-
struiert. Er war damit einen ganz an-
deren Weg als Rogallo gegangen. Als
Sportpilot,  Kinderdrachen-,  Fall-
schirm- und Ballonhersteller hatte er
im Lauf seines Lebens die entschei-
denden Erfahrungen gesammelt, um
dieses nicht einfache Projekt zu reali-
sieren. Jalbert dachte dabei zunichst
gar nicht an die Fallschirmspringer.
Er wollte seine flexible Tragfliche als
gefesselten Drachen mit Werbeauf-
schriften versehen. Es war wiederum
Steve Snyder, der den Schirm fiir die
Springerei tauglich machte, indem er
die Fangleinen verkiirzte und eine
Verzigerung des EntfaltungsstoBes
einbaute. Trotz anfinglicher Proble-
me hatte Jalberts »Parafoil« mit Sny-
ders Hilfe schon nach kurzer Zeit bei
den Sportspringern die Rundkappe
durch die »Matratze« ersetzt. Immer
wieder versuchten einzelne Fall-
schirmspringer auch Fliige von einem
Berg. Doch eine Bewegung kam noch
nicht in Gang.

Die Drachenflieger hatten die Nase
vorn, und selbst einfache Standard-
Rogallos waren den Sprungschirmen
in Gleit- und Sinkleistung iiberlegen.
Die Chancen stiegen, als findige Her-
steller an die Verbesserung der Schir-
me gingen. Die entscheidenden Impul-
se kamen dabei aus Frankreich, wo
eine ungeheuere Bewegung seit Mitte

Der Kanadier Do- der achtziger Jahre iiber die Schweiz
mina Jalbert in und Osterreich 1987 auch Deutsch-
seiner Werkstatt: e la.u.n—cm‘.} -w:;n;::r::i‘::m. DEVICE W Ia.nd erl‘aB.t = Modgrne Gleitsegel ﬁber‘
Er entwickelte ik et s 050 R bieten mittlerweile problemlos die
die flexible Flii- Flllllglelstungen eines Standard-Ro-
3 gallos.
o llt:.'.s Parafoil Vergleicht man die einzelnen Statio-
als Triigerfliiche nen, die Francis Rogallo und Domina
fiir Werbeauf- Jalbert auf dem Weg zu ihren Erfin-
schriften. Es war dungen passiert haben, so lassen sich
wiederum Steve einige interessante Parallelen auf-
Snyder, der die zeigen:
Idee fiir die Fall- — Beide suchten nach einer einfachen,
schirmspringer I'le,jcihlen Tragfliche.
entdeckie. — Beide fanden iiber den »Kinderdra-
chen« zu ihrer Erfindung.
— Keiner dachte zunichst an den he-
mannten Flug.
— Beide lieferten »ldee« und »Werk-
7 T zeug«. Weitergefiithrt wurde es von
g Fig. 2 .. anderen.

Quellen:

— In beiden Fillen fand die Idee zu-
niichst auBerhalb der USA mehr

Anhiinger und erfuhr mehr Verbes-
serungen als im Ursprungsland.

Jeder der beiden hatte den Wunsch,
mit einfachsten Mitteln das Fliegen
um des »Fliegens willen« zu ermog-

lichen. d

Dan Poynter »Hanggliding«, USA 1973. Dan Poynter »Kiting«, USA
1974, David Pelham »Kites«, USA 1976. Michael Markowski »The
Hanggliders Bible«, USA 1982. Maralys Wills »Manbirds«, USA  —
1982. Harry Combs »Briider des Windes«, USA 1982. Woll' Hirth
»Handbuch des Segelfliegens«, Stuttgart 1965. Klaus Tianzler »Pid-
agogik fiir Drachenfluglehrer«, Miinchen 1978, Fritz Kurz in »Dra-
chenflieger-Magazin«, Ringier-Verlag Miinchen 1988




Drei Wege, in Deutschland zu
GLEITSCHIRM zu kommen:
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AA FLIGHT SYSTEMS, Inc.
Custom Cosstictin Praenalnd Tinng

Die kalifornische Ground-Skim-
mer-Bewegung der frithen 70er
Jahre gab die entscheidenden

Impulse fiir die Weiterentwicklung gﬁﬁﬁgﬁ
der Drachenfliegerei vom »Selbst-
mordversuch«zum Sport. Eine ganze ! Azrgf? C!:Ip};hloln
Generation begeisterter Freaks
entdeckte die einfachste Form des ystems
Fliegens als Ausdruck personlicher SOIO R e i
Freiheit, als Kunst, als Droge. Irgend- “lﬁ“
jemand hat die Droge nach Europa
geschmuggelt: Motter K

uller ites

Bilder aus einer fast vergessenen
Zeit- Beriihmte Namen:

Manche dieser Firmen iiberlebte noch bis Anfang der
achtziger Jahre.
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Bill Bennett in voller Montur fiir einen Hihenweltrekord

Roger Moore als James Bond in sLive and le
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Landeprobleme

Quellen:

Dan Poynter nHanggliding«, USA 1973

Dan Poynter nKiting«, USA 1974

Maralys Wills sManbirds«, USA 1982

Bernard Desfayes »Delta«, Schwei

wHanggliding Magazine«, USA

Walter Zuerl sDrachenfliegeru, Steinebach 1975

Ringier Verlag nDrachenflieger Magazine, Miinchen 1987




LA MOUETTE

Generalvertrieb Firma Windborn — Sepp Kaspeitzer
Hochgernstr. 7-8, 8221 Erlstatt, Tel. 0861/699 39, BTX 086169939

15 Jahre Flugdrachenhersteller La Mouette

10 Jahre Fachgeschéft Firma Windborn - bei uns (f)liegen

sie richtig!

Ob 50 kg oder 120 kg Korpergewicht — wir haben fiir Sie das
richtige Gerit.

Anfangergerate: Atlas — Atlas-Sport — Sphinx /
4 GroBen, zerlegbar bis 2 m

GenuBflieger: Sport — Competition / 3 GroBen,
zerlegbar bis 4 m

Profiflieger: Hermes — Compact / 3 GroBen,
zerlegbar bis 4 m

Motordrachen: 4 Typen / 9 GroBen

Cosmos-Trikes: Einsitzer/Doppelsitzer von 41 bis 64 PS

Gleitschirme: alle gangigen Marken

Auf 280 m? Verkaufsflache komplettes Zubehor,
z.B. Fallschirm 38 m2 DM 700,- / Kniehangergurt DM 210,-

Rufen Sie uns an oder kommen Sie vorbei -
wir beraten Sie gern!

Jedes Ersatzteil lagermaBig - 5-Jahres-Check an einem Tag
Fordern Sie unsere kostenlosen Unterlagen an!

aRdWaRpV

Alto Print
Der Computerbarograph
(193 x 116 % 38/400 q)
Vario LCD
Das preiswerte Gerat fUr Gleitschirmpiloten
(120 x 80 x 25)
Alto Vario P
Das kleine Kombigerat (120 x 80 x 25)
Alto Vario LCD-IlI
i Das Komblgerat {165 % 110/% 39)

ALTITLIDE/ TIME

BraumgeerbH Putrlchstraﬂe21 8120Wen|he|m Tel 0381/64750 ) f; BRAUNIGER

Vertret.; A-Fly Market Sillian, CH-Delta Center-Wald, F-Vol Libre Diff., UP-Europe ~ FLUGELECTRONIC




Prachen
==fllegen_

|

/ Drachenfliegen

'. ,f;, Das Lehrbuch fiir
f e Anfinger und Fort-

; RN ] - Anzai
/ geschritiene von Nzgjga _

c  DHV bietet an

Klaus Tanzler; reich
illustriert; 161 Seiten;
Preis DM 34,-
Drachenfliegen fiir Meister @
Herausgegeben von Peter o ) Gleitschirmsegeln fiir Meisfer
Janssen und Klaus Tanzler, Sidons e egi Das Buch iiber Fi it Hoch
Autoren: Heimut Denz, Manfred =it ) { ; gst e 51:: erk “:?:" a2 N"F )
Kreipl, Dr. Victor Henle und F? arn,v E.;.: a.“B : gan. P
Peter Criniger; 196 Seiten mit P::egf:ll;m::e:nl;ia:: Tf;;ms‘
151 Abbildungen, Preis DM 32,- Sepp Gschwendiner, Peter Créniger,
Dr. Victor Henle; 203 Seiten mit
213 teils farhigen Abbildungen.
Preis DM 24~

1CAD-Karten

alle Kartenhlatter der BRD;
Preis DM 15,- je Blatt

Fluggebietsfihrer

Gleitsthirmsegein
Frankreich

Die einfachste Art des Fliegens, das Lehr-
buch fiir Anfinger und Fortgeschrittene
von Peter Janssen, Fritz Kurz und Klaus

in franzisischer Sprache,
iiber 100 Fluggebiete fiir

Tanzler; 156 Seiten mit 172 Abbildungen, Toni Honder £, Hangegleiter und Gleit-
| e s Preis DM 38, ;T:ﬁ:{‘sl:::l:: *ﬂ: nymphenpurger Sﬁglﬂl' auf iE einer
DIN A5-Seite.
Preis DM 45,~

Prisfungsfragen (ohne Abbildung)

fiir Beféhigungsnachweis A Hangegleiten;
Eigendruck, Preis fiir DHV-Mitglieder DV 20,~;
fiir Nichtmitglieder 01V 28,- |
fiiy Befdhiqungsnachweis B Hangegleiten; | smEsT

Eigendruck, Preis fiir DHV-Mitglieder DM 20~ |1 s VOL L{BRE
fiir Nichtmitglieder DM 28,- HE ATk

fiir Befiihigungsnachweis Gleitsegeln;
Eigendruck, Preis fiir DHY-Mitglieder DIV 20,-;
fiir Nichtmitglieder DIV 28~

T-Shirt fisr Drachenflieger
Grundfarbie WeiB, buntes Drachen- n @
fliegermotiv, GraBen M, L, XL. Flughiicher fiir Drachentlieger
Preis DM 25 und Gleitsegler

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp, Datum,
Ratt SaureSat Ort, Hihendiflerenz, Flugdauer,
eftungsscinur-ie Wetter, Wind, Bemerkungen und

bestehend aus 30 m Nylon-Flechischnur Vorkemmnisse, Fluglehrerbestati-
und 30 g Bleigewicht; Preis DM 8- guny, Erste-Hilfe-Anweisungen.
Preis fiir DHV-Mitglieder DM 5~

fiir Nichtmitglieder DM 8~

FLUGBUCH i 1

FUR Gl ETRFOLER

.
pEUTECHER umuzdmun!iﬂm Lo

siimtliche Preise indl. Mehrwerlstever und Versundkosten

Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch
{iberweisung auf das DHV-Konto hei der Kreissparkasse
Teyernsee (BLZ 711 52570), Kto.-Nr. 79657 oder Postgiroamt
Miiinchen (BLZ 70010080), Kto.-Nr. 95105-807. Bei Uberweisung
bitte Beleg beifiigen.

| DHY-Aufniiher

| Aufschrift »DHV-Pilote mit Ver-
| bandsemblem, Dunkelblau aul
| weiftem Grund. Preis DM 5,-
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Uber die Anfiinge

Das Bild aus 1975 ist noch ganz deutlich: Auf dem
Rofan-Skihang hoch iiber dem Achensee versucht ein
deutscher »Drachenfluglehrer«, seinen Bruder erst-
mals in die Luft zu bringen. Der Versuch scheiterte an
den Skikiinsten des Bruders. Hitte er abgehoben, ...
nach 100 m die Hangkante mit Steilhang ins Tal ...
turbulenter Aufwind ... Blick 1500 m frei nach unten ...

wie Steuern? Panik ...

vielleicht auch Flattersturz

Verband Deutscher
Drachenfluglehrer

Der Mitte der 70er Jahre loshre-
chende Drachenfliegerboom verlangte
nach Fluglehrern. Und die waren auch
gleich zur Stelle, oft nur mit wenigen
Starts Vorsprung vor ihren bedau-
ernswerten Flugschiilern, von denen
wiederum etliche nach ein paar heil
iiberstandenen Ubungsstarts den Dra-
chenfluglehrerberuf ergriffen.

s gab keinerlei Regeln fiir die Aus-
bildung. Die staatlichen Stellen kann-
ten sich fachlich nicht aus und hatten
keine kompetenten Ansprechpartner.
Die Flugschulen waren iiber das Bun-
desgebiet verstreut und hatten unter-
einander keine Verhindung. Die
schlimme Unfallrate machte den
Traum zum Alptraum. Drachenfliegen
galt als Selbstmordsport.

In diesem Chaos tral sich ein Dut-
zend Fluglehrer und griindete den
Verband Deutscher Drachenfluglehrer
VDDL. Man wollte sich abgrenzen von
den skrupellosen Geschiiftemachern
in der Szene, schuf den Lehrplan
»Drachenfliegen fiir Anfiinger und
Fortgeschrittene«,  stellte  Aushil-
dungs- und Priifungsrichtlinien fiir die
Fluglehrerschalt und fiir die Piloten
auf und verpflichtete die Mitglieds-
schulen zur Einhaltung. »VDDL« war
das erste Giitezeichen in der Drachen-
fliegerei und es wirkte. Binnen kiirze-
ster Zeit unterwarfen sich alle nam-
haften Flugschulen den VDDL-Regeln.
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Sturz von der Sitzschaukel,
... kein Rettungsgerit.

Der DAeC zieht nach

Etwa ein Jahr nach der VDDL-
Griindung wurde auch der DAeC aktiv
und stellte am 27.11.1976 in Ulm die
Sportfachgruppe Hingegleiten auf die
Beine. Sportfachgruppenvorsitzender
war Wolfgang Hocke, eine schillernde
Persinlichkeit mit 4 Monaten Amts-
zeit. Nachfolger wurde Peter Janssen,
der bis zum 24,11.1979 — Griindung
des DHV — standhielt.

Nach zweijihrigem vergeblichen
Bemiihen, dem Drachenflugsport in
den Strukturen des DAeC Schwung zu
geben und Mitglieder zu gewinnen,
forderte die damalige Hingegleiter-
kommission vom DAeC-Priisidium:

‘Einzelmilgliedschaft nehen der
Vereinsmitgliedschaft.
Eigene  Fachpublikation  statt
Pflichthezug allgemeiner Landes-
verbands-Publikation.
Verkleinerung, Entflechtung und
Vereinfachung der Verbandsorga-
nisation; keine Landesverbands-
kommissionen.
Unmittelbarer »Riicklauf« der
Beitrdge an die Hingegleiter-
sportler in Form gleichwertiger
Leistung.
Griindung eines Fachverbandes
innerhalb des DAeC.

Das DAeC-Priisidium war prinzipiell
einverstanden. Die Anbindung an den
DAeC sollte iiber den Landesverband
Bremen erfolgen. Die deutsche Hinge-

DHYV -/

BEUTECHER HANOEGLELD

riedizEad ar Drachastiaqel 19 0

Bild oben rechts:
Peter Janssen mit seinem
nSeagull«-Eigenbau

Bild unten:
Wolfgang Hocke mit
Skyglider
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gleitertagung am 24,11,1979 wollte
die Neukonstruktion einsegnen. Es
kam anders ...

Grindung des DHV

Zwei Tage vor der Hiingegleiterta-
gung erhielt der Sportfachgruppen-
vorsitzende Peter Janssen vom dama-
ligen Generalsekretir des DAeC den
folgenden Brief:

»Im Auftrag des Présidiums ... for-
dere ich Sie auf ..., den Tagesord-
nungspunkt 4 >Strukturdnderung im
DAeC< abzusetzen ... Gleichzeitig un-
tersage ich lhnen hiermit jegliche Dis-
kussion zu diesem Tagesordnungs-
punkt. ..«

Die Hingegleitertagung des DAeC
dauverte nur 10 Minuten. Der DAeC-
Generalsekretiir erhielt dann die Auf-
forderung, den Saal zu verlassen. Die
Drachenflieger waren unter sich.

Nach kurzer Diskussion »stand« der
DHV in seiner heutigen Form. Satzung
beschlossen. DHV-Kommission ge-
wiihlt, personengleich mit der DAeC-
Hingegleiterkommission. Ein herrli-
ches Gefiihl der Freiheit und des Neu-
beginns!

Frei von Ballast und Krusten ging’s
an die Verwirklichung der Ziele:

‘ Das DHV-Info wurde geboren, die

beiden ersten Nummern noch
dreiseitig und auf der privaten
Schreibmaschine getippt.
Die meisten Vereine folglen dem
Beitrittsaufrul und viele Piloten
nuizten die neue Moglichkeit der
Einzelmitgliedschaft. Der damali-
gen Verleger des Drachenflieger-
Magazins, Walter Zuerl, der jah-
relang die DAeC-Hingegleiter-
kommission scharl bekdmpft hat-
te, unterstiitzte jetzt ebenso en-
thusiastisch dieselbe Kommission
des DHV,

. Die Behirden erkannten schnell
die Fachkompetenz des DHV. Das
Bundesverkehrsministerium  un-
ter der Referatsleitung von Min-
Rat Huck beauftragte wenige Mo-

nate nach Griindung den DHV als
anerkannte Stelle mit der Wahr-
nehmung aller Hingegleiterauf-
gaben.

’ Der Gerling-Konzern lie sich auf
die ersten Gruppenversicherun-
gen mit dem DHV ein, mangels
Schadensstatistik fiir den Versi-
cherer eine riskante Unterneh-
mung,.

’ Der Flugmechanik-MeBwagen
wurde von Ali Schmid und Paul
Kofler in Befrieb genommen. In
der Auswertung der Meldaten
selzte Michael Schinherr sein
theoretisches Forschungsergebnis
zur Losung des Flatltersturzes in
die Praxis um.

0 Lehrgiinge und Priifungen sowie
die Ausstellung der Befdhigungs-
nachweise wurden nach einer
Ubergangszeit schlieBlich aul die
Geschiiftsstelle  am  Tegernsee
konzentriert.

Das Beitragsaufkommen wurde
nicht mehr durch die Kosten der
Landesverbandskommissionen
u.a. geschmilert, sondern flof in
Gestalt der DHV-Infos, der Grup-
penversicherungsvertrige u.a. an
alle Mitglieder zuriick.

’ Wechselseitige Anerkennung der
Pilotenlizenzen und Geriitezertifi-
kate mit anderen Lindern wurden
vereinbart und bis heute laufend
ergiinzl.

’ Im Wettkampfsport entstand der

Deutsche Streckenflugpokal als
dezentraler  Jahreswetthewerb,
offen fiir jedermann.
Bei den Verhandlungen iiber die
fliegerische Freiheit saBen den
Behorden kompetente DHV-Ver-
treter gegeniiber. Hauptergebnis-
se waren die mehrfach verbesser-
te Allgemeinverfiigung mit der Ge-
nehmigungsfiktion fiir die Flugge-
linde, ohne die friihere 150-m-
Héhenbegrenzung, mit den Befi-
higungsnachweisen ohne flugme-
dizinische Untersuchung und Ver-
lingerungsklausel, mit Schlepp-
starts, Doppelsitzeraushildung
und Uberlandfliegen.

’ Schnelle  Entscheidungen waren
und sind durch die zenfrale und
einfache Struktur gewihrleistet.

Mit der Griindung des DHV hatte
auch das verbandsinterne Gerangel
geendel. Zeit und Energie standen fiir
die Anforderungen von aufien zur Ver-
fiigung. Jiingstes Ergebnis ist die Le-
galisierung des Gleitschirmfliegens in
Deutschland, das als Variante des
Drachenfliegens die gleiche fliegeri-
sche Freiheit genief3{.
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ordringliches Ziel unseres DHV-
v Infos ist die Verhinderung von

Unféllen. Das Info wendet sich
nicht an die Offentlichkeit, sondern an
die Drachenflieger personlich und soll
als Forum dienen, Unfélle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und neue Si-
cherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag
beim Durchlesen dieses Sicherheits-
journals den Eindruck gewinnen, daf
Drachenfliegen und Gleitsegeln auBer-
ordentlich gefahrliche Sportarten sind.
Er soll jedoch bedenken, daB Woche
fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwahnt
werden.

Unfalltelefon
08021/ 8181

Unfallverhlitung setzt Unfallerforschung
voraus. Wer selbst verungliickt, wer tiber
einen anderen Unfall Kenntnis hat oder
wer (ber einen Beinahe-Unfall etwas
weiB, informiert kurz die DHV-Geschéfts-
stelle und hinterlaBt dort seine Telefon-
nummer. Der DHV-Sicherheitsreferent
Peter Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfalimeldepflicht des Piloten bzw.
Geratehalters nach §5 Luftverkehrsord-
nung bleibt unbertihrt.
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Sicherheitsmitteilung
Gleitsegel-Gurizeug
Charly Supine 900

In seiner Werbung behauptet der Herstel-
ler, das Gurizeug sei »fiir Fallschirmanbrin-
gung zugelassen«. Die Aussage trifft nur fir
die ab Juni 1988 unter der Typenbezeichnung
Charly Supine 900 ausgelieferten Gurtzeuge
zu. Bei der vorangegangenen Produktion wur-
de der Festigkeitsgrenzwert nicht erreicht.

Die Herstellerfirma Charly bietet die ko-
stenlose Umriistung der friiheren Produkte
an. An den Gurizeugen muB eine Naht gedn-
dert werden,

Sicherheitsmitteilung
Hiingegleiter Typ Probe

Bei einem Probe-Altgerat der Firma
Hélzenbein/Skitrek Europe, Giitesiegelnum-
mer 01-083-83 ist kurz nach der 5-Jahres-
Uberpriifung die Gelenkplatte der Querstange
gebrochen. Die Firma Holzenbein setzt kiinf-
tig bei allen 5-Jahres-Uberpriifungen neue
Gelenkplatten ein. Die bis Februar 1989 {iber-
priiften Geréte sind mit neuen Gelenkplatten
nachzuriisten. Fiir die noch nicht zur Uberprii-
fung falligen Gerate wird die Umriistung durch
Fa. Holzenbein empfohlen.

Todlicher
Doppelsitzeruntall

Rottach-Egern—Am12. Méarz 1989 startete
der Drachenflieger Eckard Zimmermann mit
einem neuen Hangegleiter Typ Moyes
GTR 210 mit Regine Wiedemann als Passa-
gier zu einem Doppelsitzerflug vom Wallberg.
Die Windgeschwindigkeit lag um 50 km/h.
Kurz nach dem Start geriet der Hangegleiter
vermutlich in einen Rotor, drehte zum Hang
zuriick und schlug dort auf.

Die Mitfliegerin erlitt todliche Verletzungen,
der Pilot zog sich schwere Briiche zu. Das
Gerat war nicht vollsténdig in den Giitesiegel-
zustand umgerdistet.

Todlicher Absturz
mit Gleitsegel Comet CX

Gardone/ltalien — Am 23.3, 1989 flog der
erfahrene Gleitschirmpilot Fritz Angele mit
dem Gleitschirm Comet CX 21 der Fa. Steger
vom Monte Pisoccolo. Nach Zeugenangabe
klappte in ca. 30 m tiber Grund die Kappe
seitlich ein und das Gerat ging in Steilspirale
zu Boden. Der Pilot erlitt todliche Verletzun-
gen. Im Absturzgebiet herrschte starke Ther-
mik. Fiir das Gleitsegel bestand kein Gite-
siegel.

Todlicher Absturz
mit Gleitsegel Trilair

Sillian/Osterreich — Am 30.3.1989 startete
der Liga-Pilot und Gleitsegellehrer Helmut
Tanzer mit einem Gleitsegel Typ Trilair der Fa.
Ailesd K/Krimmer vom Thurntaler zu einem
Thermikflug. Kurz nach dem Start in der Hohe
von ca. 70 m - laut Zeugenangabe - klappten
4 der Kappe weg. Ausklappversuche des
Piloten hatten keinen Erfolg. Das Rettungs-
gerat wurde nicht betétigt. Der Aufprall verlief
todlich.

Bereits zwei Tage vorher hatte der Verun-
gliickte das gleiche Einklappverhalten in gro-
Berer Hohe erlebt, konnte sich aber mit sei-
nem Rettungsgerét retten. Der Trilair besitzt
kein Giitesiegel.

Schirmrettung bei
Gleitsegeltestflug

Rottach-Egern—Am 31.3.1989 fiihrte der
DHV-Testpilot Christoph Kirsch einen Giite-
siegeltestflug vom Wallberg durch. Beim Kur-
venwechsel klappte eine Kappenhélfte ein.
Die Tragegurte gerieten schlagartig hinter den
Kopf, drehten sich in schneller Rotation ein
und preBten den Kopf gewaltsam nach vorne.
Christoph Kirsch konnte sein Rettungsgerét
Parasail Esprit Light noch rechtzeitig auslosen
und blieb unverletzt.

Bereits Ende Dezember 1988 hatte der
DHV-Testpilot Toni Bender bei einem Gite-
siegeltestflug sein Rettungsgerat auslosen
miissen.




Sicherheitsmitteilung
Parasail-
Rettungssysteme

Bei den Héngegleiter-Rettungssystemen
Parasail |V, Gitesiegel-Nr. 02-017-84, Para-
sail V, Giitesiegel-Nr. 02-018-84, Parasail VI,
Giitesiegel-Nr. 02-026-87 und bei dem Gleit-
segel-Rettungsgerat Esprit Light, Gltesiegel-
Nr. 02-001-88 wird der AuBencontainer mit
einem Seilsplintsystem, das am Innencontai-
ner befestigt, ist verschlossen. In der Praxis
hat sich gezeigt, daB sich das dabei verwen-
dete Perlonseil am Klettband des Splintdek-
kels verhaken kann und dann {iberdurch-
schnittlich groBe Auslosekréfte zur Aktivie-
rung des Rettungsgerates erforderlich sind.

Die Firma Parasail hat daher ein neues
Splint-System entwickelt und fiir dieses
Splint-System beim DHV Anderungsantrége
gestellt. Nach Genehmigung der Anderungs-
antrage kann der neue Innencontainer von
der Firma Parasail zum Selbstkostenpreis be-
zogen werden, Betroffene Piloten sollten sich
mit der Firma Parasail in Verbindung setzen.

Verhalten
in der Natur

Der Schutz von Natur und Landwirt-
schaft ist den Gleitschirm- und Drachen-
piloten als Naturliebhabern ein besonde-
res Anliegen und dient der Erhaltung der
Fluggelande.

4 Beim Anmarsch zum Startplatz stets
den gleichen Weg benutzen, das Wild wird
sich dann an die »Gaste« gewéhnen.

4 Im Gelande keinen Larm machen.

4 Vieh und Wild nicht in geringer Hohe
iiberfliegen; grundsétzlich groBer Boden-
abstand!

¢ Besondere Riicksicht im Frihjahr

und Friihsommer nehmen, der Zeit der
»Kinderstube«im Wald.

¢ Keine unnétige Trittbelastung an
erosionsgefahrdeten Gipfelzonen; die
Pflanzen schonen.

¢ Landungen auf ungemahten Wiesen
und nichtabgeernteten Feldern vermei-
den; im Notfall am Rand landen.

¢ Gleitsegel und Drachen nicht im hohen
Gras zusammenlegen.

¢ Zuschauer fernhalten!

Neve Hiingegleitergurizeuvge
mit DHV-Giitesiegel

Nr. Geratebezeichnung
03-071-89 High Tec

Stand: 10, 1.1989
Hersteller
Fa. Keller/Parasail

Neuve Hiingegleiter mit DHV-Giitesiegel s 101,198

Nr. Gerdtetyp Hersteller/Musterbetreuer Klasse
01-175-89 Vega MX Fa. Vega/Thomas Matula 4
Klassifizierung

1 fiir Drachenfluganfanger und fiir Drachenflieger, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z.B. weil sie selten fliegen.

2 fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genuBvolle
Fliegen vorziehen.

3 fiir Kénner, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis B haben und regelméBig und in kurzen
Zeitabstdnden fliegen.

4 fiir Kénner mit spezieller Einweisung, z. B. wegen aerodynamischer Steuerung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Geréte, nicht auf deren

Flugleistung.

Neuve Gleitsegel-Gurizevge mit DHV-Giitesiegel

Stand: 2.1. 1989 glltig bis 31. 12,89

Nr. Geratebezeichnung Hersteller

GS 03-042-89 Charly Supine 900 Fa. Charly Produlte

GS 03-043-89 Sky-Seat Fa. Fiirst/Elite-Mammut GmbH
GS 03-044-89 Inferno Speed Slalom Fa. Inferno/Sabine Wessel

Neue Gleitsegel-Rettungssysteme
mit DHV-Giitesiegel

Stand: 2.1.1989
Nr. Geratebezeichnung

GS 02-005-88

gliltig bis 31.12. 1989
Hersteller
Fa. Charly Produkte

Sprint

Neue Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand: 10. 1. 1989 gilltig bis 31, 12. 1989

Nr. Gerétebezeichnung Hersteller Klasse
GS 01-085-88 Big Zip Fa. Bichimeier 2-3
GS 01-086-89 Alnair 26 K Fa. ITV/Salewa 4
GS 01-087-89 Vertige Biplace Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl

GS 01-088-89 Genesi 22 Fa. Blow Up il
GS 01-089-89 Sensor 10 Vonblon/Kranzusch 2-3
GS 01-090-89 Broken Winds 10/11 Para Delta/Pritzel 2

Klassifizierung:

1 Fiir Gleitsegelanfanger und fiir Gleitsegelpiloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,
z.B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genufivolle
Fliegen bevorzugen.

3 Firr Kénner, die den Ausbildungsstand Befdhigungsnachweis B haben und regelméBig und in kurzen
Zeitabstanden fliegen.

4 Fir Kénner mit spezieller Einweisung, z. B. wegen ungewohnlicher Steuerung.

Die Klassifizierung erstreckt sich auf Flugverhalten und Bedienung der Gerdte, nicht auf deren

Flugleistung.
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Gleiischirmlehrer

sich mittlerweile in einer Phase

der Konsolidierung. Die stiirmi-
sche Anfangszeit ist bewiltigt. Uber
100 DHV-Gleitschirmlehrer sind aus-
gebildet worden. 63 DHV-anerkannte
Gleitschirmschulen arbeiten.

Das DHV-Lehrteam ist bemiiht, bei
den jidhrlichen Forthildungssemina-
ren — fiir alle Fluglehrer Teilnahme-
pilicht — den Ausbildungsstandard der
Flugschulen anzuheben. Die Experten
fiir die Flugpraxis:

Die Gleitschirmausbildung beflindet

Toni Bender, Drachenflug- und
Gleitsegellehrer
Peter Croniger, Drachenflug- und
Gleitsegellehrer

Christoph Kirsch, Gleitsegellehrer
Wolfgang Gerteisen, Drachenflug- und

Gleitsegellehrer
Sepp Gschwendtner, Gleitsegellehrer
Waldemar Obergfell, Drachenflug-

und Gleitsegellehrer
und Gerhard Steinberg, Drachenflug-
und Gleitsegellehrer.,

Wie notwendig eine deutliche Ver-
besserung des Niveaus ist, zeigte der
Eingangstest zum Gleitschirmlehrer-
Assistentenlehrgang im Friihjahr 89.
Von 70 Pilotinnen und Piloten bestan-
den 55 die Flugpriifung nicht! Die
Wiederholung des Tests unter besse-
ren Rahmenbedingungen hestitigte
das enttiuschende Resullat.

Laut »Ausbildungs- und Priifungs-
ordnung fiir Gleitschirmlehrer« ist
beim Eingangstest »iiberdurchschnitt-
liches Flugkénnen mit einem Anfin-
gergeriit und einem Hochleistungsge-
riit« zu demonstrieren. Gelordert wur-
de souveriner Start und einwandfreie
Landung im 10-m-Radius-Kreis, als
einzige Flugligur »spiralformiger Ab-
bau der Hohe«, mit Querneigung min-
destens 45 Grad, nicht negativ gedreht
und sauber ausgeleitet.

Da sich in allen Priifungsphasen die
Fehler hiulten, geriet der Eingangs-
test zur Lehrstunde. Das Lehrteam
analysierte die Fluglehler jedes FEin-
zelnen im abschlieBenden Gesprich
mit dem Priifling. Ende August wird
der nichste Eingangstest veranstaltet.
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Gleitsegellehrer-
Assistentenlehrgang

20 neue Gleitsegellehrer-Assisten-
ten sind zu begriiBen. Mitte Mérz er-
hielten sie eine Woche lang eine Inten-
sivschulung. Als DHV-Schulungszen-
trum dienten die Lehrriume im »Haus
des Gastes« der Gemeinde Ruhpol-
ding. Der Delta Club Bavaria Ruhpol-
ding und die Flugschule Gebhard

Holzner stellten ihre Fluggelinde zur

Verfiigung. Als Referenten waren im
Einsatz fiir

Sportmedizin: Michael Preibsch, Dra-
chen- und Gleitschirmflieger, Institut
fiir Krankengymnastik.

Gerdtekunde, Rettungsgeritekunde:
Christoph Kirsch, Drachenflieger und
Gleitsegellehrer, DHV-Testpilot.
Luftrecht: Peter Janssen, Rechtsan-
walt, DHV-Vorsitzender.

Flugtechnik und Methodik: Toni Ben-
der, Drachenflug- und Gleitsegelleh-
rer, DHV-Testpilot.

Naturschutz: W. D'Ollaire vom Bund
Naturschutz, Zoologe.

Flugmedizin: Gerhard Steinberg, Arzt,
Drachenflug- und Gleitsegellehrer,
Methodik und micro teaching: Klaus
Tinzler, Péddagoge, Drachenflug-
lehrer.

Wetterkunde: Manfred Kreipl, Meteo-
rologe, meistgelragter Flugwetterbe-
rater fiir Segelflug und Drachenflug.
Aerodynamik,  Giitesiegel:  Bernd
Schmidtler, Flugzeughauingenieur,
zustindig im DHV-Technikreferat fiir
die Abwicklung der Giitesiegeltests.
Aerodynamik, allgemein: Dipl.-Ing. Al-
fons Rieger, Oberstudienrat, Segelflie-
ger und Gleitschirmflieger.

Luftraumgliederung:  Giinter  Dorn,
Fluglotse, Drachen(lieger.
Navigation: Peter Croniger, Lufthan-

sapilot, Drachenflug- und Gleitsegel-
lehrer.

Landefalllechnik: Gerd Boriz, Fall-
schirmsprung-Ausbilder und  Gleit-
segellehrer.

Priifer bei Lehrproben: Wolfgang
Gerteisen, Lehrer, Drachenflug- und
Gleitsegellehrer.
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Die Teilnehmer des Gleitsegellehrer-Assistenten-
Lehrganges

Gleitsegellehrer-Lehrgang

17 Gleitsegelpiloten und eine Pilotin
haben es geschalfft, sie haben den Prii-
fungsstrel des Gleitsegellehrer-Lehr-
gangs (06.—12.03.89) iiberstanden
und mit gutem Ergebnis abge-
schlossen.

In der Flugpraxis zeigten sie ein-
wandfreie Lehrdemonstrationen, in
allen Theoriefichern absolvierten sie
schriftliche Priifungen und zeigten bei
Theorielehrproben eine Kostprobe ih-
res methodischen Konnens.

Zu den beim Assistentenlehrgang

eingefiihrien Inhalten kam beim Gleit-
segellehrer-Seminar ein Lehrvortrag
aus dem Bereich der Wissenschaft
hinzu:
Dr. Manfred Reinhardt von der Deut-
schen Forschungsanstalt fiir Luft- und
Raumfahrt, Segelflieger, gab einen
Uberblick iiber den Stand in der me-
teorologischen Forschung. Er ging
schwerpunktmifig aul die Untersu-
chungsergebnisse bei der Erforschung
der Thermikauspriigung und der Ge-
birgswindzirkulation ein.

Auch der Schweizer Drachenllug-
lehrer- und Gleitsegellehrer-Aushilder
Migg Lenz arbeitete wihrend des

Foto: Chnstian Comelius
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Lehrgangs im DHV-Lehrteam mit. Das
DHV-Ausbildungsreferat bezweckt mit
dieser Zusammenarbeit iiber Grenzen
hinweg, dal} sich die Ausbildungskri-
terien der Schweiz und der BRD [iir
Fluglehrer angleichen.

Termine des
Ausbildungsreferats

Eingangstest zum Gleitsegel-
lehrer-Assistentenlehrgang:
25./26./27. August 1989. (Aus-
weichterm. 31.8./1./2./3.9.89)

Gleitsegellehrer-Assistenten-
lehrgang: 8.—14. September 1989

Gleitsegellehrer-Lehrgang:
1.—7. September 1989

AnmeldeschluB fiir alle ohen
genannten Termine: 16. August
1989

Eingungstest zum Drachenfluglehrer-
Assistentenlehrgang:

16./17. September 1989. (Aus-
weichterm. 23./24./29./30.9. 89)

Drachenfluglehrer-Assistenten-
lehrgang: 8.—14. Oktober 1989

Drachenfluglehrer-Lehrgang:
1.-7. Oktober 1989

Anmeldeschlub fiir alle
Drachenflugtermine 31. August
1989

- Anzeige -

DHV-Filmverleih
»lkarus lebt«

Herstellung: 1989 von Charly Jost, zusammengestellt aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, mono

Filmdauer: 72 Minuten (aufgeteilt in 3 Spulen & 24 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Interessierte Laien, Drachen- und Gleitschirmflieger aller

Leistungsstufen, Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

»Drachenfliegen - Harmonie und Technike«

Herstellung: 1985 von Charlie Jost

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 90 Minuten (aufgeteiltin 3 Teile & 30 Minuten)

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachenflieger,
Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen - Heiter his wolkig«

Herstellung: 1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

»Gleitsegeln - Mir gehdrt der Himmel,

die Erde bleibt unter mir«

Herstellung: 1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung Charlie Jost
Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengréBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne Personen. Der Versand
erfolgt in speziellen Filmversandkoffern ausschlielich als Eilsendung und Einschreiben.
Der Versand ist in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind
vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht tiberschreiten, Eine
langere Ausleihdauer kann nur in Riicksprache mit der DHV-Geschaftsstelle vereinbart
werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden an den entliehenen Filmen,

Jede Filmrolle kostet DM 50, Verleihgebtihr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen
kostet die 2. Rolle DM 40—, die 3. Rolle DM 30,-, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,—.
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ie Sorgen mit dem neuen B-Schein

auch fiir Gleitschirmflieger die

Chance geschaffen, legale Uber-
landfliige durchzufithren und bei Flii-
gen im benachbarten Ausland nicht
mit Strafverfolgung rechnen zu miis-
sen, da gab's schon die ersten Be-
schwerden.

Seltsam ist das schon: Kaum war

Warum B-Schein?

Von Pilotenseite wird gefragt, war-
um ein neuer Befihigungsnachweis,
der B-Schein, eingefiihrt wird.

Die Antworten:

¢ Keiner »mub« den B-Schein erwer-
ben. Der bisherige Befidhigungsnach-
weis gilt ohne Einschrinkung mit den
bisherigen Befugnissen als kiinftiger
A-Schein weiler.

@ Der hisherige Befihigungsnach-
weis gestattet nur Flige im Gleitwin-
kelbereich um den Startplatz. Die Er-
weilerung der Befugnisse auf Strek-
kenfliige »iiber Lande« setzt aus Si-
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cherheitsgriinden zusiitzliches Wissen
und Konnen voraus, das dem von Dra-
chen- und Segelfliegern, den Partnern
aul den Strecken, entsprechen muf.,
4 Allernative statt Einfithrung des B-
Scheins wiire gewesen, das Ausbil-
dungsniveau des bisherigen Befihi-
gungsnachweises auf den Standard
des neuen B-Scheins anzuheben. Das
wiirde dann auch all die Piloten tref-
fen, die keine Streckenflugambitionen
haben.

Urlaub im Avsland

In Osterreich und in der Schweiz
seien kiinftig die Piloten mit A-Schein
wegen des B-Scheins schlechter ge-
stellt, lautel eine weitere Annahme.

Die Antworten:

@ Bisher durften und diirfen deutsche
Gleitsegelpiloten mit  Befihigungs-
nachweis weder in der Schweiz noch
in Osterreich auBerhalb des dortigen
Ausbildungsbetriebes tiberhaupt
fliegen.

¢ Mit den Verbandsvorsitzenden bei-
der Lidnder konnte grundsitzliche
Einigung iiber die kiinftige Anerken-
nung der Befihigungsnachweise A
und B erreicht werden; B-Schein mit
Uberlandflugherechtigung, ~A-Schein
ohne.

Riicksicht auf Geliinde

Eine ernste Sorge treibt die Gelin-
dehalter um: Sie fiirchten, daf Piloten
mit B-Schein kiinftig die Fluggelinde
mit AuBenlandungen unsicher ma-
chen. Geldndehalter und DHV appellie-
ren eindringlich an die Piloten, von
ihrer Uberlandflugherechtigung ver-
antwortungsbewufBt und zuriickhal-
tend Gebrauch zu machen. Es sollten
nur Flugaufgaben gewihlt werden,
die aufl einem allgemeinen Landeplatz
enden und die nach allen Umstinden —
besonders Witterung — einen erfolg-
reichen Abschlufl versprechen. Der
DHV wird den B-Schein nicht als Aus-
rede fiir undisziplinierte AuBenlan-
dungen gelten lassen.

<



Erprobungsprogramm
Passagierfliegen mit Hiingegleitern

it Schreiben vom 14. Februar 1986
hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr auf Antrag des DHV der Aufnah-
me eines Erprobungsprogramms [iir
Passagier-Fliegen mit doppelsitzigen
Hiingegleitern zugestimmdt.
Hier der Zwischenbericht.

Teilnehmer

Das Erprobungsprogramm wurde
im Miérz 1986 aufgenommen. Teilge-
nommen haben seither 40 DHV-Dra-
chenfluglehrer und 1 DHV-Drachen-
fluglehrerin, Teilnahmevoraussetzung
ist, daB die Fluglehrer mindestens
100 Fliige mit Flugschiilern in doppel-
sitzigen Hingegleitern durchgefiihrt
haben.

Von den 533 Passagieren waren
352 weiblichen, 281 miinnlichen Ge-
schlechts. Die leichteste Passagierin
wog 36 kg, der schwerste Passagier
110 kg.

Die jiingsten Passagiere waren
16 Jahre alt, der idlleste Passagier
76 Jahre alt. Die Altersverteilung sieht
wie folgl aus:

Alter Passagiere
16-20.......... 10
Z1=380"; iain sveiss 328
31-40.........: 178
- 1§ 66
51-60.......... 42
HBALB, « rom rme s 9
Geriite

Zum Einsalz kamen vier verschie-
dene Geriitetypen, samtlich mit DHV-
Giitesiegel fiir doppelsitzige Hinge-
gleiter:

— Spirale 23
— Focus 18
— Duo Club
— GTR 210

Die Fluglehrer verwendeten fiir sich
selbst ihre eigene, personliche Flug-
ausriistung, [iir die Passagiere stan-
den schnell verstellbare, bequeme
Kniehéinger-Gurtzeuge verschiedener
Fabrikate zur Verfiigung.

Verteilung der Flige P

Insgesamt  wurden 633  Fliige
durchgefiihrt. Die Fliige verteilten sich
iiber das gesamte Jahr. Es liegen Er-
fahrungswerte fiir alle Witterungsbe-
dingungen vor. Der stalistische Ein-
bruch 1987 ist auf die damalige
Schlechiwetterperiode zuriickzu-
lithren.

Unfiille und Vorkommnisse

Simtliche 633 Fliige verliefen un-
fallfrei, ohne Verletzungen von Pilot
oder Passagier und ohne besondere
Vorkommnisse,

Die Flugdauer bewegte sich je nach
Wetterverhilinissen zwischen weni-
gen Minuten und 2'% Stunden.

Monat Fliige | Fliige | Fliige
1986 | 1987 | 1988
Januar - 5 8 |
Februar - 5 1
Marz 1 4 5
April 2 17 24
Mai 22 22 21
Juni 21 13 24
Juli 43 17 48
August 30 43 69
September 74 10 34
Oktober 27 9 13
November 14 1 6
Dezember 1 3 1
235 1 49 249 Fata: Michael Thama

ose Info

ULTRALEICHT-FLIEGEN

FLUGFUNKKURSE BZF

lernen bei den Profis

HOHENDINGER-SCHMIDTLER
Flugplatz — 8330 Eggenfelden

Tel.08721/7172
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AERO-SAFE

Patentierte Sicherheits-Profil-Trapez-
Stangen mit grifffreundlicher Gummi-
Hinterkante fir kombinierte Komfort-
und Leistungssteigerung.

Zahlreiche Referenzen von Piloten die
nach Oberarmbriichen nach Ver-
wendung von Voll-Alu-Profil-Trapez-
stangen auf AERO-SAFE umgestie-
gen sind.

Durch Einschub- und Verstérkungs-
rohre kann die Biegestabilitédt von
AERO-SAFE individuell auf den
Knochenbau des Piloten eingestelit
werden.

Namhafte Drachenhersteller wie
Moyes, La Mouette, Wills Wing, Fire-
bird u.v.a. liefern AERO-SAFE gleich
ab Werk.

AERO-SAFE, die preiswerte Sicher-
heitskomponente sollten Sie in lhren
Drachen einbauen bevor Sie aus
Schaden klug geworden sind.

AERO-SAFE kénnen wir lhnen flir fast
alle Drachentypen innerhalb weniger
Tage zusenden.

Telephon-Fachberatung und Schnell-
versand dureh:

die miinchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Miinchen 60
Tel. 089/8116528, Fax 089/8144107

Never Paraflugverein
im Rhein-Main-Gebiet

Im Rhein-Main-Gebiet gibt es einen
newen Verein, den 1. Morgenbachtaler
Gleitschirm- und Kletterclub Para-
biber.

Aufkeimende neugierige Unruhe bei
ambitionierten Zoologen kann be-
schwichtigt werden. Die Parabiber
sind menschliche Wesen, die sich ne-
ben listigen Alltagsdingen vornehm-
lich mit dem Bergsport beschiiftigen.
Dabei frohnen sie in besonderem Mafie
der Fliegerei (Gleitschirm, Drachen) =
Para (Biber) und dem Klettern ver-
schérfter Richtung. Will man in die-
sem Club mitfliegen, heifit es zundichst
einmal, sich gut festzuhalten, um nicht
zu fliegen!

Verwirrspiel? Keineswegs!

Denn ein Kriterium, das die Aufnah-
me in den Club erméglicht, heifst da:
sturzfreie Begehung des » Sumpfbi-
bers« (Schwierigkeitsgrad 7). Eine der
schwersten Kletterrouten im Kletter-
garten Morgenbachtal (Para) Biber.
Nomen ist also Omen!

Daf neben dem Klettern und der
Fliegerei in diesem Club auch noch
Mountainbike und Ski gefahren wird,
versteht sich von selbst.

Die Parabiber treffen sich an jedem
1. Mittwoch eines Monats ab 17.00
Uhr im Morgenbachtal aufdem Ge-
hardshof in ihrer Geschiiftsstelle, dem
»Haus Waldfrieden«.

Mehrere Vereinsfahrten zu interes-
santen Flug- und Klettergebieten sind
im Jahr geplant, wobei man sich auch
gerne der flugbegeisterten, aber weni-
ger »betuchten« Nachwuchspiloten
annehmen will.

Sollte man also irgendwann einmal
im Gebirge aufeinen Parabiber treffen,
so kann man sich diesem ohne Scheu
nihern, dua die Parabiber als gesellige
Wesen gerne den Kontakt mit anderen
Flug- oder Kletterkameraden suchen.
Neugierig geworden? FEinfach schrei-
ben oder anrufen!

Parabiber eV, 6350 Biehingen-Land,
Telefon 06721/32219 oder Dr. Jenrich,
Telefon 06131/471947.
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Drachenflieger-
Treffpunkt in Dortmund

Drachenflieger und Interessierte
aus Dortmund und Umgebung treffen
sich seit Jahren einmal im Monat zum
Erfahrungsaustausch in geselliger
Runde: jeden ersten Donnerstag im
Monat, 20.00 Uhr, Gasthof Holz-
knecht, Hohe Strafie 5, Dortmund 1.
Wir laden herzlich ein.
(»Dortmunder-Delta-Teams«.

Info: Rainer Eikholt,
B&0231/412288).

1. Parafly-Club
Schwaben

... mit vollem Flug ins Jahr 1989.
Als der Club in 5/88 gegriindet und als
hundertster im DIV aufgenommen
wurde, hatten sich die Griindungs-
mitglieder beziiglich Ausfulirten viel
vorgenommen, die damals gesteckten
Ziele wurden jedoch weit iibertroffen.
14 Ausfahrten 1988

Gelungene Versuche auf der Schuwdi-
bischen Alb zu fliegen, z. B. im Auf-
wind am Alb-Abbruch (bestes Ergebnis
1'% Stunden) oder Windenschlepp,
kinnen die I'uszination des alpinen
Fliegens keineswegs ersetzen.

So zog es die aktive Gruppe des
1. PCS regelmdiflig nach Oberstdorf
Aber nicht nur am Nebelhorn wurden
gute Flugergebnisse erzielt sondern
auch im Bregenzer Wald, Otztal (mit
besonders lebhafter Thermik am Rof3-
kopfin Otz), Gardasee, Stubaital usiw.
Gelungener Abschlufs 1988 — mit Hi-
hendifferenzen von fast 2 km.

Der hichste Berg Deutschlands die
Zugspilze ermdglichite dies. Bei einem
Investment von 3 Stunden Fahrzeit
(Stutigart — Ehrwald) ist das Wetter
(Zugspitze = Wind) der kritische Fak-
tor, aber in 88 war die Ausbeute
insgesamt zufriedenstellend (5 Fliige
an 3 Wochenenden).

1989 fest im Griff — der Ausfahrten-
plan steht.

17 Ausfahrten stehen im Plan. Wer
sich fiir die Aktivitiiten des 1. PCS
interessiert kann den Veranstaltungs-
kalender bei der Geschiiftsstelle Regi-
na Sport, D-7415 Wannweil/Reutlin-
gen gegen Einsendung eines frankier-
ten Briefumschlages anfordern.
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Geliindekatalog fir
Norddeuvtschland

Die norddeutschen Vereinsvorsit-
zenden sind bei ihrer letzten Zusam-
menkunft am 18. 2. 1989 in Paderborn
tibereingekommen, eine Gelindebe-
schreibung der einzelnen Fluggeliinde
nebst Auflagen zu verdffentlichen.

Der DHV-Sicherheitsreferent und
Hamburger Vereinsvorsitzende Peter
Urban hat die Zusammenstellung
itbernommen. Die erste Fassung des
Gelidndekatalogs in einfacher Gestal-
tung liegt vor und kann bei der
DHV-Geschiiftsstelle, Schaftlacher
Strafie 23, 8184 Gmund, fiir DM 10,—
Auslagenersatz bestellt werden. Der
Geléndekatalog wird laufend erwei-
tert und korrigiert. Die Nachlieferung
einzelner Blitter ist nicht maglich.

Bisher sind beschrieben:
Osterberg/Hamburg: Hingegleiter,
Gleitsegel
Flugplatz Wahlstedt/Wahlstedt:
Hingegleiter, Gleitsegel, Winden-
schlepp, UL-Schlepp, UL
Feldweg/Bispingen/Horpel: Hinge-
gleiter, Gleitsegel, Windenschlepp
Flugplatz Schleswig-Kropp/
Schleswig: Hiingegleiter, Gleitsegel,
Windenschlepp, UL-Schlepp, UL
Kugelberg/Hohe: Hiingegleiter
Wiehengebirge/Porta Westlalica:
Hingegleiter
Bérry: Hingegleiter
Konigszinne/Bodenwerder: Hinge-
gleiter
Schmautberg/Pegestorf: Hingegleiter
Auf dem Kammweg/Werther: Hiinge-
gleiter
Flugplatz Karlshifen/Ostersode:
UL-Schlepp, UL
Flugplatz Hellingst: Hingegleiter,
Windenschlepp
Segelfluggeliinde Vinsebeck-
Frankenberg: Windenschlepp
Brunsberg/Hixter: Hingegleiter,
Gleitsegel
Flugplatz Hoxter-Holzminden:
UL-Schlepp, UL
Rinteln: Hingegleiter
Bastenberg/Hoxter-Otthergen:
Hiingegleiter, Gleitsegel
Rauschenberg/Hixter-Brenkhausen:
Hingegleiter, Windenschlepp,
UL-Schlepp, UL
Ith/Dielmissen: Hingegleiter, Winden-
schlepp

Gleitschirmclub
Rathishona e. V.

Alle Jahre zum 6. Januar lidt der
Club Rathisbona e. V. Mitglieder und
Giiste zum Vergleichsfliegen ein. Zum
zweiten Gleitschirm-Cup, der im Zil-
lertal ausgetragen wurde, meldeten
sich fast 50 Teilnehmer vom Regens-
burger Raum, von Niirnberg bis nach
Cham an.

Als erste Aufgabe mufite eine
Pflichtboje iiberflogen und mit Mini-
malzeit genau im Zielkreis gelandet
werden. Im zweiten Durchgang hiefs
es, so lange wie maglich oben zu blei-
ben. Manches Mddchen hatte hier Vor-
teile wegen des geringeren Gewichtes.

Zum Schilufi standen dann folgende
Sieger fest: Harald Kunzendorf; Klaus
Gruber, Heinerl Prammel, F Krusch-
ka, Robert Listl, Beate Hacker,

R. Schiitzbier und Michael Frihler.

Der Verein ist seit Jahresbeginn
Mitglied im DIV, zihlt ca. 40 Mitglie-
der und heifit Gleitschirmflieger um
Regensburg herzlich willkommen.

Weitere Auskiinfte erteilt: E. Stross,
Telefon 0941/976 44 und M. Frohler,
Telefon 09404/18 15. Adresse der Ge-
schiftsstelle: GSC Rathisbona e. V.,
Am Kugelbaum 25, 8419 Undorf.

Gleitschirmclub
Thermikschniiffler
Karlsruhe

Der Verein wurde am 22. Oktober
1988 gegriindet. In der Zwischenzeit
wurde die Gemeinniitzigkeit erteilt,
die Eintragung ins Vereinsregister
Karlsruhle steht kurz vor Abschilufs.

Ziel und Zweck des Vereins sind die
Forderung, die Verbreitung und die
Erhaltung des Gleitschirmsports, so-
wie des Sports und der Kultur im
allgemeinen.

Die Firderung des Bewuftseins fiir
Natur- und Landschaftsschutz wiéli-
rend der Ausiibung des Sports soll im
Vordergrund stehen.

Jeden 1. Freitag im Monal findet in
der Gaststitte »Zur Eule«, Neiser-
strafle 10 in Karlsruhe-Waldstadt ein
Fliegerstammtisch statt.

linsterweallder
QUICK-SAFE

Helm und Fallschirm bentitzen heute
alle Drachenflieger.

Auf Bligelrader glauben manche Pilo-
ten aus Prestigegrlinden verzichten
Zu mussen.

Dabei sind sie ein einfaches Mittel um
ohne groBen Aufwand das Risiko
schwere Verletzungen zu mindern.

Welcher Pilot kann schon ausschlie-
Ben bei wechselnden Windverhéalt-
nissen zu einer Rickenwind-Landung
gezwungen zu werden?

QUICK-SAFE; das teilbare Steuer-
bligelrad aus unzerbrechlichem
Polyamid erzeugt durch seine glatte
elliptische Form keinen nennenswer-
ten Luftwiderstand und macht es
auch bei Leistungspiloten beliebt.

QUICK-SAFE 4Bt sich am aufgebau-
ten Drachen in Sekundenschnelle
befestigen. Abstellprobleme an
abschilissigen Aufbaupldtzen kbnnen
S0 vermieden werden.

QUICK-SAFE wiegt nur 270g bei
18cm Durchmesser!

Neben QUICK-SAFE kénnen wir lhnen
auch Luftrader in verschiedenen
Durchmessern aus eigener Fertigung
liefern.

Telephon-Fachberatung und Schnell-
versand durch:

die miunchner
delta boutique

Pagodenburgstr. 8, 8000 Munchen 60
Tel. 089/8116528, Fax 089/8144107




Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1989

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsitzliche Zuléssigkeit des Flugbetriebes und der Tétigkeit voraus, besonders hinsichtlich Gelande,
Befahigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.

Versicherer: Gerling-Konzern Kéln |

R Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
9 summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
Halterhaftpflicht filr DM 1,5 Mio weltweit Hangegleiter + Gleitsegel Halterschaft fiir alle Héngegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich pauschal DM 45,~ bei DM 500~ SB Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und Personen- und DM 60, ohne SB Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) Sachschéden Nur Gleitsegel Gerdtekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Halterhaftpflicht maximal DM 40.- bei DM 500~ SB desaufsichtsamt bestatigt; Gleitflugzeuge gleich-
fir Flugschulen/Fluglehrer DM 500000, DM 50:_ ohne SB ' geste!lt; Uarsmherunggau:sschiussg auf Minimum
Halterhaftpficht pro verletzte redum‘e_rt, ebenso be{ {ibrigen Versicherungen.
fiir Hersteller/Handler Person Auch filr Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht + Bei Versicherungsfallen in der Schweiz vorgeschrie-
fiir Mitgliedsvereine = bene Deckung ohne Mehrprémie.
=
Fluglehrerhaftpflicht DM 1 Mio o DME0- Lehrtétigkeit der Fluglehrer und -anwarter
= (=5
Schirmpackerhaftpflicht :;:Zg:_ln = Fiir alle Mitglieder Packen von Rettungsgeraten mit Fachkunde
= kostenlos
Startwindenhaftpflicht DM 100000~ | Europa o Halter und Bediener der Startwinden
Sachschaden E inkl, der Seilrlickholfahrzeuge beim Schleppbetrieb
@ ohne Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug
=
= DM65- Zusétzlich:
@ inkl. Persanenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
= =
Startleiterhaftpflicht 2 fiiralle Mitglieder Startleiter mit Befdhigungsnachweis
= kostenlos
Geldndehaftpflicht Deutschland E Halter von Héngegleiter- und Gleitsegelgeldnden
L&
Veranstalterhaftpflicht f‘: fiir alle Alle genehmigungspflichtigen Hangegleiter- und
&, Mitgliedsvereine Gleitsegelveranstaltungen im Versicherungsjahr
) ) S kostenlos R . 2
Vereinshaftpflicht 5 Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden elc.
fiir Mitgliedsvereine S
w
Rechtsschutz fiir DM 100000~ | weltweit E Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc.
Mitgliedsvereine =
(e8]
Luftfahrzeug-Verkehrs- = DM45- Wie Kiz-Rechtsschutz
Rechtsschutz ::.’,
Bergungskosten DM 1000~ ;.=-, fir alle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
'S kostenlos transport
wy
Boden-Unfall DM 5000~ L DM 2-proMitglied Verfiinffachung moglich
fiir Mitgliedsvereine bei Tod 2
o
Boden-Unfall fiir Startleiter DM 10000~ Europa 5 fiiralle Mitglieds- Tétigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
bei Invaliditdt S vereine kostenlos
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat DM 45,- Verzehnfachung moglich. Mitversichert: 24-Stunden-
T Risiko geméB AUB inkl. andere Sportarten, Strafien-
FlUg‘Unfa“, nur Invaliditat DM 10000,_ DM 30,~ Ve[keh[‘ Nbeilsmalz
Boden-Unfall DM 10000,- Deutschland DM 100,- AllegenehmigungspflichtigenHangegleiter-und Gleit-
flir Veranstalter bei Tod segelveranstaltungenim Versicherungsjahr.
DM 20000~ Verdoppelungmadglich
bei Invaliditat
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Préamie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.
mit Berufsunfahigkeits- bis Kein Risikozuschlag fur nichtgewerbliche
Zusatzversicherung Divi 200000,- Hangegleiter- und Gleitsegelpiloten

Versicherungsantréige bei der Geschéftsstelle anfordern.




— Anzeige —

START IN DIE FLUGSAISON 1989
mit der Parafly Gleitschirmschule GmbH

Konsequente Schulung, feste Kurstermine, eigenes Geldnde, Testschirme der besten Hersteller,
Funkeinweisung, Videokontrolle, gepr. DHV-Gleitsegellehrer, weiterfiihrende Kurse, kostenlose
Nachschulung, tolle Schirmangebote speziell fiir unsere Schiiler.

FLIEGEN SIE NICHT IRGENDWO L VERGLEICHEN SIE DIE BESTEN

SCHNUPPERTAGE:

Volles Programm von Anfang an.

6.04./29.04./25.05./17.06./8.07./27.07./12.08./2.09. 1989

Unkostenbeitrag: DM 65,-- /Schirm fiir 2 Personen/Gebtihr wird bei Buchung angerechnet.

LERNAUSWEISKURS:
Nur eine konsequente umfangreiche Basisausbildung schafft die Voraussetzung fir sicheres und

genufBreiches Fliegen.
25.05.-28.05./17.06.-20.06./8.07.-11.07./27.07.-30.07./12.08.-15.08./2.09.-5.09.1989
Kursgebtihr: DM 320,-- incl. Schirmleihgebiihr/1einSchirm pro Flugschiler

HOHENFLUGSCHULUNG:

Aufbauend auf einen soliden Lernausweiskurs wird jeder Héhenflug zum unvergesslichen Erlebnis.
Den ersten Flug auf Wunsch mit dem Fluglehrer im Doppelsitzerschirm.
29.05-11.06./21.06.-2.07./12.07.-23.07./31.07.-11.08./16.08.-27.08./6.09.-16.09.

Schulung bis zur Priifungsreife mit mindestens 30 Héhenfligen It. Ausbildungsordnung DHV.
Theorieunterricht mit audiovisuellen Hilfsmitteln inbegriffen.

Kursgebuihr: Abrechnung pro Héhenflug.

Mit eigenem Schirm DM 20,-- pro Flug / Mit Leihschirm DM 30,-- pro Flug.

Die Leihgebiihr wird bei Kauf einer Ausristung angerechnet.

BERGSTEIGEN UND FLIEGEN

Fir gepriifte Piloten mit eigenem Schirm und Versicherung bieten wir Ausflige in die schénsten
Fluggebiete der Alpen.

27.05.-28.05./24.06.-25.06./29.07.-30.07./26.08.-27.08.

Fuihrung und Betreuung durch staatlich gepriiften Bergfihrer und Gleitsegellehrer.

Kursgebthr :DM 120,--

WOCHENKURS BERGSTEIGEN UND FLIEGEN

11.06.-16.06./24.09.-30.089.

Fihrung und Betreuung durch staatlich gepriiften Berglihrer und Gleitsegellehrer.
Kursgebdihr :DM 480,--

Jeder Teilnehmer an einem Héhenflugkurs erhdlt von der Parafly GmbH einen Guischein iber
einen Schnuppertag. Fir Freunde, Verwandte und Bekannte.

Wir haben tolle Angebote an Schirmen und Zubehér. Exclusiv fiir unsere Géaste
z.B. Firebird Extase mit Gurizeug, Variometer und Packsack DM 2.990,--.

KOMMEN SIE ZU UNS UND LASSEN SIE SICH UBERRASCHEN.
Es lohnt sich bestimmt auch fiir Sie.
Wir wiinschen Ihnen einen schénen Sommer mit vielen unvergeBlichen Flugerlebnissen.

Ihr Parafly Team

PARALFY GmbH
Oberer SchuB 4, 8170 Bad Télz
Tel. 08041/ 71291
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Hiingegleiter

Express Il, 3 Jahre alt, sehr guter Zustand,
wenig geflogen, Farbe: Weil, Dunkelblau,
DM 1900~ &3 07 61/582356.

Saphir, Bj. 87, pink, lila, gelb, weid, ca.
40 Flige, DM 3700,~. Vampir 11, 5 Jahre al,
ca. 60 Flige, DM 999,-. & 07121/339919
oder 3113 88.

Streak 160, 14,6 m’ Segelfiiche, amerikani-
sches Doppelsegelgeral mil Kieltasche, Bj.
84, absolut top in Ordnung, VB DM 1000~
& 07 11/7363 96.

UP-GZE/160, in herrlichen Leuchtfarben
und Topzustand, Bj. 87, VB DM 3200-
& 0771/7247 tagsiber, 07654/7339
abends, 0161/1713215 Autotel,

Bicla Lift, GS 84, kaum geflogen und sehr
gepflegt, mit Speedbar und Ersatzrohren,
anur« DM 980, & 067 7211617,

Héngegurt mit Gilesiegel, 1985, bilig,
7 08178/4109.

Komplett-Ausriistung Libre, Bj. 85, Knie-
hénger Fallschirm (5 J.) fiir VB DM 1701 -,
& 084 61/7550.

Integralhelm Typ Uvex, GréBe 59/60 mit
Ohroffnungen, wenig benutzt, VB 75,
&3 02388/1743.

Cloud Il, Bj. 81, sehr guter Zustand, 5-J.-
Check 2/89 (gilt bis einschl. 91), Segel rot-
gelb-weiB, DM 1500~ & 07072/69 80,

Impuls 17, Bj. 85, guter Zusiand, DM
2500~ &8 02311123276,

Streak-130, Regenbogenfarben, Topzu-
sland, wenig geflogen, VB DM 1300.-.
@3 08075/1228.

Komplette Ausriistung wegen Aufgabe des
Sports: Bergfalke, Bj, 87, Parasail-Schirm
IV, Madreiter-Kniehdnger, Rader, 2 Ersatz-
sleuerbiigel, Integralhelm, Gurizeugtasche,
alle 30 Flige crashirei, VB DM 4000-,
&5 0711/4560167 abends.

Uno Piccolo, ca. 15 Flilge wegen Baby evll,
mit Gurtzeug, DM 2900~. & 08321/9970.

Minifex M2, Bj. 86, wenig geflogen, in
bestem Zustand, aus Gewichtsgriinden,
DM 2050~ & 0561/8042706 oder
0561/68853.

Atlas 16, griin/weiB, 6 Jahre, mit Mylarkante
und Réder, crashfrei u. gepflegt, DM 1000,-.
Kniehénger Rademacher, grau fir Schlan-
ke, 3 Jahre, gepflegt, DM 150~, & 02243/
6278 oder 7925.
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edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tétigkeit als Her-

steller oder Handler hat die kostenlose Moglichkeit, unter

dieser Rubrik gebrauchte Fluggeréte und Zubehor zum
Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgeréte werden nur abgedruckt, wenn das
angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Versténdnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen
fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Funfex, Bj. 4/88, weib (Obersegel)/schwarz
(Doppelsegel),  leichteste  Ausfiihrung,
DM 3700,-. Pritzel Cockpit 800, DM 400,-.
& 0522/160622.

Magic Il 177, 5-Jahres-Check neu, ge-
pllegt, DM 1400~ Keller-Integral-Gurt,
1,90 - 2,10 m, ist neu, blau, DM 400~ Hall-
Fahrtmesser, DM 50~ %5 08106/1013.

Wills Wing Sport 167, Bj. 88, leucht-griin,
leucht-gelb, weil; Aerosafe-Trapez und
Klappgelenk, garantiert crashirei, bester Zu-
sland, DM 4600~ & 089/366987 (nicht
erreichbar von 11.5. - 28.5.),

Nimbus 62, 17 m?, B}, 87, kaum geflogen,
Mullicolor, Speedbar, letztes Jahr vom Her-
sleller (iberholt, DM 2500-. & 07621/
64992.

Impuls 17, 3 Jahre alt, in 3/89 vom Hersteller
generaliberholt daher optimaler Zustand,
DM 2700, 55 02 11/22 4534 tagsiiber.

Moyes Mars 170, Bj. 86, weiB-orange, sehr
quter Zustand, Speedbar, Ersatztrapez.
Prieler-Kniehdnger; Parasail-Schirm;
Rucksack; Helm, insges. DM 3000
& 089/6925300.

Moyes Mars 170, Bj, 88, rot-pink-weiB, sehr
gepflegt, mit Prieler Kniehangegurt und
Helm, VB DM 2950 & 089/4302780
prival oder 089/60809027 Firma.

Cloud I, Bj. 85, DM 1500~ & 07181/
4840.

Komplette Anfangerausriistung: Atlas 16,
Bj. 84, Farbe WeiB-Rol, Rader, Kniehénger
mit Rademacher-Fallschirm (84), Helm,
UP-Rucksack, alles in einwandfreiem Zu-
stand, DM 2000,-, & 0551/75290.

Zephir, Bj. 5/88, neuwertig, Untersegel
asgm. leuchtgelb-orange, Obersegel weif},
schwere Tuchqualitat, wegen Kauf eines
Zephir CX, DM 4400,~, & 069/548 1523,

Magic Il 177, gepflegles Gerét, DM 1400 -,
Hall-Fahrtmesser, DM 50-, & 06131/
35556.

Delta 16, Bj. 86, DM 2200~ Atlas 16,
Giltesiegel neu, DM 1300, &5 089/4 33 89.

Magic Il 177, Bj. 5/84, Magic-Roller, weiBes
Segel (Mylar) DM 1111,11. Evil. auch Tausch
gegen anderen Drachen oder sonstiges
Sportgerét méglich. & 08821/52148.

Bullet C 84, DM 10~ & 08822/7095 ab
19.00 Uhr.

Zephir '87, DM 3500~ & 0571057/
710364,

Profil 17, DM 1200~ & 0571/710364.

Fallschirm mit Kniehanger, Integralhelm mit
CB-AnschiuB, VB DM 800,-. & 06257/
362351 oder 069/6 3352 49.

Zephir, Bj. 5/87, Top Zustand, schone Far-
ben crashrei, DM 3500 -. & 07681/2607
ab 17.00 Uhr,

Hermes 16, Bj. 4/86, Segel und Anstrom-
kante weiB, Doppelsegel 2 Streifen mit gelb-
orange-rol , Aerosale, Speedbar, Uberland-
nummer, VB DM 2222, & 02723/8823
ab 18.00 Uhr.

Atlas 16, Bj. 11/81, 5-j.-Check bis 12/89,
Speedbar, 2 Ersatzirapezrohre, 1 Ersatztra-
pez, VB DM 1200~ Steffl-Kniehén-
ger,DM190~. Vario Afro Cumulus, B0OO,
DM 790-. & 089/6928601 ab 18.00 Uhr.

Swing, Bj. Anfang 87, hellblau/wei/pink |
sehr gepflegt und wenig geflogen, 100%
crashfrei, + ZB, VB DM 2800~ & 0711/
344676,

Parasail, Kniehanger + Schirm, wie neu,
VB DM 850,~. & 07 11/34 4676,

Hermes Trilam 16, Bj. 6/88, blau-gelb-rot,
VG, crashirei, top gepflegt, Superpreis, VB
DM 4000,~. & 06861/4228 oder 73679.

Typhoon § 4 medium, Bj. 10/84, viele
Extras, VB DM 2000~ & 08026/2320.

Zephir, Bj. 888, DM 4800~ & 08034/
6990,

Nimbus 62, 15,5 m?, crashfrei, 1a-Zustand,
Kniehénger PSR, Vario, Hohenmesser VB
DM 2300~ evil. auch Schim. & 02845/
33072,

Magic IV 155, Bj. 85, rote Mylar Anstrom-
kante, schweres 4,4 oz Segel, neue Unter-
verspannung, DM 2900 -, %5 09941/64 63.

Superfex, GS, mit Parasail Fallschirm +
2 Ersatzsteuerbiigel, DM 1400,-. Ranger
HS, Kurzpack 1,50 m, GS, viele Ersatzteile,
2 Packsacke, DM 1700~. Rademacher
Fallschirm, Bj. 5/87, DM 680,~. 100% was-
serdichter Packsack von HF Nutzlange 6,10
m, Umfang 96 cm, neu, DM 210~ & 069/
5156219,

Mars 170, Bj. 86, weif-orange, sehr guter
Zustand, Speedbar, Ersatzlrapez. Prieler-
Kniehanger, Parasail-Schirm, Rucksack,
Helm, insg. DM 3000,~. & 089/6 92 53 00.

Sport 167 (Competition), Bj. 5/88 absoluter
Bestzustand, Ersatzirapez, 15 Flige, schine
Farben: WeiB, schwarzes Dreieck, Rot-Weif
fiir DM 2000,~ unter Neupreis. 7 08552/
4365 fruh und abends, & 0161/2917066
tagsiiber,

Magic 4, 166, Bj. 9/87, Bestzustand, crash-
frei, Mylareintr, Trimmer, leicht, Oberseg.
verst. Achterliek, opt. Design, DM 4000~
3 07542/57 30.

Magic Il 166, multicolor, wenig Landungen,
crashfrei, DM 1600,~. &5 06261/1 4855 .

Zephir, Bj.5/88, Obersegel weill, Untersegel
leucht-orange-neongelb asymmetrisch, we-
nig geflogen sehr gute Flugeigenschaften und
Handling, wegen Neuanschaffung eines Ze-
phir CX, VB DM 4400~ & 0/5481523.

Foil 170, Bj. 88, 8 Fliige, Zephir, Bj. 87,
umgertistet 89. &5 067 /424 22.

Steinbach Karpfen, GraBe M, Farbe Blau,
kaum beniitzt, DM 300,-. & 07022/32400
oder 07/3700521.

Impuls, Bj. 86, uni weiB, quter Zustand,
wenig geflogen, Rader, DM 2200-.
0251/82270.

Prieler-Integral-Schiirze, Typ Racer, wie
neu, fiir Piloten 1,60~1,70 m und 55-68 kg,
DM 450~ Kleiner Parasail-Kniehanger,
fast neu, DM 150,~. Romer-Helm, DM 50,-.
5 05254/5091 werktags ab 18.00 Uhr,

Magic 155, Bj. 4/85, rot-weiB, sehr guter
Zustand, DM 2000,-. & 0821/86534.

Saphir 16, Bj. 83, sehr guter Zustand und
schdne Farben, Check neu, VB DM 2300,-.
%5 08196/1376.



DHV-Priifungskalender 1989
Hiingegleiten
(wird laufend ergénzi)

Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Unbedingt schriftlich voranmelden!

Termin Priifungsart Priifungsort ~ Organisator Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator
3580 TA Rieden Christa Vogel-Stder, 18.6.89  PA+PB  Wasserkuppe Horst Barthelmes
Brunnenstr. 15, 21.6.89 TA Rieden Christa Vogel-Soder
8959 Rieden, 23.6.89 TA+TB  Goppingen  Klaus Irschik
08362/5138 23.6.89 TA+TB  Weiheim Gerhard Spieler
13/14.589 TA+TB  Tegelberg Mathias Krug, 24.6.89 PA+PB  Tegelberg Gerhard Spieler
Haldenweg 3, 25.6.89 TA+TB Stuftgat  Matthias Betsch,
8959 RoBhaupten,
08367/598 Hermannstr. 11,
7000 Stuttgart, 0711/617579
14.5.89 PA+PB  Wasserkuppe HorstBarthelmes, 1/2.7.89 TA+TB  Elzach DFZ Elztal
Obernhausen 35, PA+PB
6412 Gersfeld, b "
Sraci ,;gfgad 7780 TA+TB  Welheim  Gerhard Spiler
14/15.5.89 TA+TB  Elzach DFZ Elztal, 8.7.89  PA+PB  Tegelberg Gerh::.lrd Spieler
PA+PB Erwin Zipfel, 8/9.7.89 TA+TB  Tegelberg Mathias Krug
In der Gumm, PA+PB
7807 Elzach, 9.7.89 PA+PB  Tegelberg Christa Vogel-Soder
07682/8279 15,7.89 PA+PB  Messelberg  Klausrschik
19.5.80 ~ TA+TB  Chiemsee  Georg Steffl 16.7.869  TA+TB  Ruhpolding  Gebhard Holzner
PA+PB Neuwies 34, PA+PB
331624‘1{?192’;%‘* 16789  TA Rieden Christa Vogel-Séder
.7.89 TULS ichstadt  Horst B
19.589 TA+TB  Géppingen  Klauslrschik, e 1 N Hoge B
Blumhardtstr. 14, By 4
7320 Gppingen, 21.7.89 TA+TB ° Goppingen  Klaus Irschik
07161/49119 21.7.89 TA+TB  Werther Udo Wilhelm,
20/21.5.89 TA+TB  Berau Walter Wagner, Hof 57, :*Baggﬁ" aet,
PA+PB 7816 Miinstertal, e ;"1‘;“;5’
Bernhard Schnekenburger, 0
07675/637 22.7.89 PA+PB  Werther Udo Wilhelm
20.5.80 PA+PB  Tegelberg  ChristaVogel-Soder 20.7.89  PA+PB  Tegelberg  ChristaVogel-Soder
20589  TA+TB  Ruhpolding  Gebhard Holzner, 20/30.7.89 TA+TB  Bemau Walter Wagner/
PA+PB Brandstétter Str. 62, PA+PB Bernhard Schnekenburger
ggézﬁgfushﬁpaoiacg';?'z? 09 Priifungsarten: T =Theorle; P = Praxis; A = Befahigungsnachweis A;
B = Befahigungsnachweis B; S = Windenschleppberechtigung;
20/21.5.89 PA+PB  PortaWestf.  PeterBork, PortastraBe 32, ULS = UL-Schleppberechtigung
4950 Minden,
o Th ik t el b Empfindlichkeit
o : io mi tellbarer Empfindlichkei
26.580 TA+TB  Weiheim  Gerhard Spieler, Rl shanhiar Alialen
Am Frischanger 5, NEU NEU
8120 Weilheim,
2o ~<T THERMIK SENSOR
27.5.89 PA+PB  Tegelberg Gerhard Spieler Wir haben uns fiir die Entwicklung und Erprobung eine
Flugsaison Zeit gelassen. Wichtig war in erster Linie eine
4.6.89 TA+TS  Wasserkuppe Horst Barthelmes fiir die europaischen Verhiitnisse angepaBte Empfindlich-
PS keit ohne dabei eine nervése Uberreaktion zu zeigen, die
) den Piloten stéren und ablenken kénnte.
4.6.89 TULS Mellrichstadt ~ Horst Barthelmes s
PULS Farbe weiB, Farbwunsch Ist nach Absprache maglich
) Gehaduseabmessungen 60x100x26 mm
L ;ii;g Lo Melhastivg Wir liefern inklusive Klettbandhalter, 9V Batterie und
Bedienungsanleitung und geben 1 Jahr Garantie
17.6.89 TA+TB  Ruhpolding  Gebhard Holzner Einfihrungspreis 228,- DM @
PA+PB A. Dittrich, Fluginstrumente, Am Thie 5A, D-3305 Sickte 1

Telefon 05305/545
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Von der Punktlandung zum Streckenflug

Wetthewerbe
im Wandel

Der Punkt: Herr iiber Sieg oder Nieder-
lage der Ziellande-Helden vergangener
Tage; manche zog er magnetisch an, einige
trafen ihn nie. Ein Riickblick

[ 1]
berall, wo der Mensch Sport
"treiht, driingt es ihn dazu, seine
Leistungen mit anderen zu ver-
gleichen. Drachenflieger bilden hier
keine Ausnahme.

Bereits 1974, also kurz nach der
europdischen Stunde Null ermittelten
in Villars Schweizer, Italiener und
Franzosen ihren »Europa-Meister«.
Neben Flug-Sekunden und Lande-Me-
tern stand jedoch der SpaB der Teil-
nehmer im Vordergrund.

1. WM in Késsen

Ernst wurde es bereits im Miirz
1975 bei der ersten inoffiziellen Welt-
meisterschaft in Kaéssen. 300 Piloten
und Pilotinnen absolvierten mehr als
3000 Starts und ermittelten in einer
Ziel- und Zeitwertung ihren »Weltmei-
ster aller Klassen«. Die Amerikaner
gaben hier den Ton an und iiberrasch-
ten die Europder mit ihren leistungs-
starken Geriten. So verwunderte es
nicht, dafi Dave Cronk auf einem ame-
rikanischen Quicksilver C gewann.

Diese herausragende Weltmeister-
schaft wurde zur Initialziindung einer
ganzen Reihe europiiischer Wetthe-
werbe. Noch 1975 trafen sich die Pilo-
ten im Tannheimer Tal zum »Neuner-
Kopfle-Fliegen«, in Ruhpolding zum
»Goldenen Adler« und in Baiershronn
zum »Schwarzwald-Pokal«. Hindern
lieBen sich die Piloten auch nicht

38

durch das Wetthewerhsverbot »unein-
sichtiger« Biirokraten. Roger Egle, Jo-
sef Guggenmos, Calle Barkhausen und
Christian Steinbach waren Namen, die
immer wieder aul den Siegerlisten
auftauchten.

Im selben Jahr noch teilte die FAI
die Drachen in drei Wetthewerhsklas-
sen ein: Bei der Standard-Rogallo-
Klasse durfte der Nasenwinkel 90
Grad nicht iibersteigen, vorgeformie
Latten waren verboten; die offene
Klasse I beinhaltete alle anderen Hiin-
gegleiter mit Gewichiskraftsteuerung;
die offene Klasse 11 die iibrigen Hinge-
gleiter, auch mit aerodynamischer
Kontrolle. Die waren zu diesem Zeit-
punkt allerdings in Deutschland noch
verboten und wurden von den Behdr-
den den Segelflugzeugen zugerechnet.

Die erste bayerische Meisterschaft
fand im Oktober 1975 in Garmisch
statt. Aus Witlerungsgriinden startete
man vom 100 m hohen Gudiberg (heu-
te ein Ubungshang der Gleitschirmflie-
ger) und landete im Garmischer Ski-
stadion. Erster Bayerischer Meister
wurde Josel Guggenmos.

lirger und Erfahrungen

Kurz darauf, mancher Drachen war
noch feucht von der verregneten baye-
rischen Meisterschaft, fand im Allgiiu
die erste deutsche Meisterschalt statt.
Ca. 130 Piloten hatten gemeldet und




schon gab es den ersten Arger. Da
damals nur ca. 10% der Piloten im
DAeC organisiert waren, mubte die
geplante Einschriankung, daB nur im
DAeC organisierte Piloten teilnehmen
durften, fallengelassen werden. Dage-
gen setzten sich die Veranstalter in
einem anderen Punkt durch. Ein Teil
der Piloten wehrte sich heftig dage-
gen, dal3 das Fliegen von Vollkreisen
beim Figuren-Zielflug Punkigewinn
bringen sollte. »Dies wiire doch fiir
manche der anwesenden Piloten noch
zu risikoreich« war ihr Argument. Die
Veranstalter hielten dem entgegen,
daBl eine deutsche Meisterschaft ja
kein Anfingerfliegen sei. Dennoch
kam es zu einem Unfall mit einer
leichten Riickgradverletzung. Ein Pilot
hatte mangels Erfahrung in Baumwip-
felhohe einen Vollkreis eingeleitet.

Erfahrung sammelten die Veran-
stalter bei dieser Meisterschaft auch
im Rampenbau. Am Tegelberg hatte
man eine hohe Rampe mit waagrech-
tem Anlauf gebaut, iiber die manche
Piloten auch bei Riickenwind starte-
ten. Erst als sich einige Fehlstarts
ereignet hatten und sich die Spitzenpi-
loten weigerten iiber die Rampe zu
starten, wurde diese abgeschrigt und
damit entschérft.

Die Kombination aus Figuren-Ziel-
flug, bei dem maglichst viele Vollkrei-
se iiber einem Ballon geflogen werden
muBten und den Strecken-Zeit-Fliigen
gewann letztendlich Willi Guggenmos,
Bruder des spiteren Weltmeisters Jo-
sef Guggenmos.

1976, hei der ersten baden-wiirt-
tembergischen Meisterschaft  in
Baiersbronn nahm man es dann ganz
genau. Mit Waage, MeBlatte und Maf-
band wurden die FAl-limitierten Gro-
Ben, Flichenbelastung und Streckung
ermittelt.

Trotzdem blieben auch hier die Pro-
teste nicht aus, als die Piloten, um ein
Schaufliegen fiir die 12000 Zuschauer
nicht zu gelihrden, bereits um
6.30 Uhr starten muften, und es aufl
Grund der ungiinstigen Windverhilt-
nisse zu einigen Baumlandungen kam.

SchlieBlich ermittelte man dennoch
in 5 Klassen einschlieBlich einer »Old-
timer-Klasse« die wiirdigen Sieger.

Organisation

Auch die offizielle bayerische Dra-
chenflugmeisterschaft an der Kam-
penwand blieb von Organisationspro-
blemen nicht verschont. Da bestimmie
Auflagen des Luftamtes nicht erfiillt
wurden, unterbrachen Polizeibeamie
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kurzerhand die Austragung des Wetl-
bewerbes. Doch nachdem die Aufla-
gen erfiillt waren — u.a. mufite ein
Lande-T in die Einflugschneise ge-
streut werden — konnte der Wettbe-
werb last reibungslos fortgesetzl wer-
den. Nach 3 Tagen waren alle Durch-
giinge abgeschlossen. Nur das Orga-
nisationskomitee kidmpfte noch meh-
rere Stunden mit der FAI-Formel zur
Ermittlung der Sieger.

Im Juni durften dann die Ruhpol-
dinger zeigen, was sie unter der Orga-
nisation einer deutschen Meisterschaft
versiehen. Ein GroBecomputer berech-
nete in kiirzester Zeit die Punkte, Zen-
timeter und Zehntelsekunden genau
entsprechend den FAl-Regeln. Strah-
lendes Wetter und eine gute Organisa-
tion begiinstigten den Ablauf der Mei-
sterschaft. Josef Guggenmos, Rudolph
Walter und Friedrich Holweg qualifi-
zierten sich dabei durch ihre Siege
direkt fiir die erste offizielle Weltmei-
sterschaft in Kdssen.

Offizielle WM

Dort schlugen sich die deutschen
Teilnehmer in der Standardklasse bis
zum 4.'Tag ausgezeichnet. Josef Gug-
genmos fiihrte vor zwei weiteren
Deutschen die Wertung an. Doch dann
verpalite er im letzten Durchgang den
Titel. Eine Bruchlandung beendete al-
le Hoffnungen. 37 Punkte fehlten ihm
in der Endabrechnung auf den Sieger
Christian Steinbach. Nachdem die in
Stidafrika geplante WM 1978 wegen
der Apartheids-Politik Siidafrikas kur-
zerhand abgesagt worden war, sollte
Josef Guggenmos jedoch 1979 in Gre-
noble sein Ziel erreichen und Weltmei-
ster werden.

In den iibrigen Klassen dominierten
wieder die Drachenflieger aus Uber-
see. T. Delore aus Neuseeland wurde
Weltmeister der Klasse I, K. Battle aus
Australien Weltmeister der Klasse II.

Ein spiterer Weltmeister stand
schon damals mit auf dem Sieger-
treppchen: Rick Duncan, der Weltmei-
ster von 1987 in Australien flog in
Kissen Zeitrekord und wurde Dritter.

Wandel

Wiihrend sich in den folgenden Jah-
ren die Wetthewerbsaufgaben nur we-
nig dnderten, vollzog sich zu Beginn
der 80er Jahre ein Wandel. Piloten wie
Helmut Denz, Ernst Reichhof und Kurt
Weber zeigten, dall auch in Europa
weite Streckenfliige maglich sind.
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Als aul Initiative des DHV das BMV
in Bonn den freien Streckenflug er-
laubte, hiell das Streckenfliegen auch
im Wettbewerbssport Einzug. Wih-
rend 1982 bei der deutschen Meister-
schaft des DAeC am Tegelberg noch
»Bojen« umrundet werden mubten,
gingen die Piloten bei der deutschen
Meisterschaft des DHV am Kandel be-
reits auf Strecke. Fast 2000 km wur-
den withrend dieses Wetthewerbs ge-
flogen und Max Schaudolf wurde mit
einem 43-km-Flug verdienter Meister.

Damit war das Startsignal gegeben;
Ziellanden, Zeitfliegen und Bojen-Um-
runden waren »out«, Streckenfliegen
hingegen »in«.

Dezentrale
Wetthewerbe

Nicht jeder Pilot hat SpaB daran,
mit 30 anderen Piloten im selben Bart
zu kurven und findet es schoner, allei-
ne und ohne Strel auf Strecke zu
gehen.

Um auch diesen Piloten eine Ver-
gleichsméglichkeit zu geben, schrieb
der DHV 1983 zum ersten Mal einen
dezentralen Wetthewerb, den 1. deut-
schen XC-Cup aus. Die Ausschreibung
orientierte sich an der dezentralen
deutschen Streckenflugmeisterschaft
der Segelflieger. Der Wetthewerb be-
gann bescheiden mit 5 Teilnehmern.
Kurt Weber gewann mit 398 Punkiten.
Doch ein Anfang war getan.

Schon ein Jahr spiter legte Helmut
Denz eine Punktzahl vor, die seither
nicht mehr erreicht werden sollte.
786 Punktie waren seine stolze Bilanz
einer Flugsaison. Der Abstand zum
Zweitplazierten Michael Weingartner
hetrug tiber 400 Punkte.

In den folgenden Jahren nahm der
XC-Cup eine starke Entwicklung. 1988
reichen mehr als 130 Piloten 320 Flii-
ge zur Auswertung ein. Wihrend in
der Anfangszeit die meisten Strecken-
fliige im Alpenraum durchgefiihrt
wurden, werden nun auch immer
mehr grofe Fliige aus dem Flachland
gemeldet. Der Start aus der Winde und
UL-Schlepp erdffneten neue Maglich-
keiten.

Fraven
auvf dem Vormarsch

Seit 1987 mischen auch die Damen
im Deutschen Streckenflugpokal mit.
1988 nahmen 8 Pilotinnen teil.

Willy Guggenmos, der erste Deutsche
Meister 1975

WM 79 in Grenoble: Gerard Thevenot ;
startet mit dem brandneven Atlas. L

Christian Steinbach beim
Siedesheck-Gediichinis-
fliegen 1975 in Kossen

Die Jagd auf den Punkt



Sowas kam hiiufig vor bei
den ersten Wetthewerhen

Erste offizielle WM in
Kissen 1976: In der
Standardklasse gewinnt
Christian vor Jochen Stein-
bach, Osterreich, und Rick
Duncan, Ausiralien

Fotos: Walter Zued
Drachenfliegar

Bereits 1975 in Kissen hatte es eine
eigene Damenklasse gegeben. Doch
ganz gliicklich waren die Pilotinnen
damit nicht. Die Siegerin Tina Tre-
fethen aus Californien soll gesagt ha-
ben: »Lieber hitte ich in der Médnner-
wertung den, meinem Punktestand
entsprechenden 15. Platz, als bei den
Damen den 1. Platz belegt.«

In den folgenden Jahren wurden die
Damen meist zusammen mit den Min-
nern gewertet. Herausragende Pilotin-
nen wie Rosi Brams fiir Deutschland
oder Judy Leden [iir England schafften
sogar den Sprung in die National-
mannschaft.

Um den Pilotinnen jedoch Gelegen-
heit zu geben, sich auch international
direkt zu messen, wurde 1987 in Mil-
lau die erste offizielle Weltmeister-
schaft der Damen ausgetragen.
30 Teilnehmerinnen flogen um den Ti-
tel. DaB die Leistungen der Damen
denjenigen der Ménner nicht nachzu-
stehen brauchen, zeigte wihrend die-
ser WM Ornella Magnaguagno aus la-
lien mit einem Flug iiber 115 km. Nach
7 Durchgiingen stand die erste offiziel-
le Weltmeisterin fest. Judy Leden, Li-
gapilotin aus FEngland, gewann vor
Jenny Ganderton, England und der
Italienerin Ornella Magnaguagno.

Doch nicht nur international ermit-
telten die Damen zwischenzeitlich ihre
eigene Meisterin. Seit 1986 gibt es
auch eine deutsche Meisterschalt der
Damen. Dreimal stand hier bisher Pe-
tra Bader aul dem obersien Sieger-
treppchen. Doch auch ihr erwichst
langsam Konkurrenz im eigenen La-
ger. Das Spitzenfeld wird immer dich-
ter; und schon machen die Pilotinnen
den Ménnern in der Liga Konkurrenz.

Gleitschirmfliegen

Ahnlich wie die erste Weltmeister-
schafl der Drachenflieger 1975 in Kis-
sen hatte auch die erste inoffizielle
WM der Gleitschirmflieger 1987 in
Verbier eine Pilotfunktion. 280 Piloten
ermittelten in 3 Gruppen ihren Mei-
ster. Obwohl der Spall im Vorder-
grund stehen sollte, hatte die Meister-
schaft auch ihre ernsten Seiten. Uber
40 Verletzte sollen es schlieBlich ge-
wesen sein.

Und auch die Hersteller verstanden
keinen SpaB — schlieBlich sichert ein
Weltmeistertitel erhebliche Marktan-
teile — und so entbrannte in Verbier
ein harter Herstellerkampl.

Dennoch waren diejenigen, die da-
bei waren, voll des Lobes iiber die
ausgezeichnete Organisation und das
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Fluggelinde. Natiirlich auch Walter
Kumpfmiiller, der als bester Deut-
scher Rang 6 belegte.

Doppelmeister

Kurz darauf, im September 1987,
organisierte der DHV am Wank bei
Garmisch die erste deutsche Meister-
schaft im Gleitschirmfliegen. Leider
spielte das Wetter nicht mit, und so
mubte die Meisterschaft nach nur
2 Durchgiingen beendet werden,

Diejenigen, die allerdings geglaubt
hatten, daB der Sieg von Toni Bender
Zufall gewesen sei, wurden kurz dar-
aul eines Besseren belehrt. Auch der
Deutsche Aeroclub fiihrte im selben
Jahr am Tegelberg seine deutsche
Meisterschaft durch und wieder hiefl
der Sieger Toni Bender. Doch nicht
nur aul dem obersten Siegertreppchen
stand der gleiche Pilot, sondern auch
auf den Treppchen fiir den Zweit- und
Drittplazierten nidmlich Hans Oster-
miinchner und Bernhard Schmid.

Natiirlich hatten Sponsoren schnell
gemerkt, daB sich mit dem Gleit-
schirmfliegen eine publikums- und
werbewirksame Sportart entwickelte
und so wurden 1988 iiberall im Alpen-
raum internationale Wetthewerbe mit
hohen Preisgeldern ausgeschrieben.
Am kriftigsten kassierte hier der
DHV-Testpilot Christoph Kirsch ab, als
er beim »Lucky-Strike-Open« in Ver-
bier als Sieger einen Scheck iiber
10.000,— sFr in Empfang nehmen
konnte,

1988 wurde es dann offiziell. Gre-
noble, Austragungsort der Drachen-
flug-Weltmeisterschalt 1979 riel die
Gleitschirmflieger zur ersten offiziel-
len Europameisterschaft.

DaB Gleitschirmfliegen eine sich ra-
sant entwickelnde Sportart ist, zeigte
sich gerade bei dieser Europameister-
schaft. Man orientierte sich an den
Flugaufgaben der Drachenflieger und
die Piloten muBten Ziel-/Riickkehrflii-
ge bis zu 24 km bewiiltigen. Ziellanden
war out.

Sepp Geschwendiner, der gerade
noch knapp ins Finale gerutscht war,
helegte als bester Deutscher Rang 6.
Uberlegener Europameister mit {iber
1100 Punkten Vorsprung wurde Ge-
rald Maret aus der Schweiz vor Thier-
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ry Barboux aus Frankreich und Robert
Graham aus der Schweiz.

Beste Pilotin war Fabienne Lachat-
Schwarz aus der Schweiz. Sie erreich-
te Rang 9 im Gesamiklassement.

Mit diesem ersten offiziellen FAI-
Wetthewerb begann fiir das Gleit-
schirmfliegen eine neue Ara. Wie im
Drachenfliegen werden auch beim
Gleitschirmfliegen, in Zukunft die Pro-
fis dominieren und die Wetthewerbs-

szene beherrschen. Entsprechend der
Geriiteentwicklung werden sich die
Flugaufgaben dem Drachenfliegen an-
gleichen.

Um dieser Entwicklung zu entspre-
chen, hat der DHV ab 1989 auch fir
Gleitschirmflieger einen  Deutschen
Streckenflugpokal ausgeschrieben. So

kann jeder seinen Leistungsstand
auch im indirekten Vergleich be-
stimmen.

<

Die Meister seit 1975

Drachenfliegen

Deutsche Meister Drachenfliegen

Weltmeister Drachenfliegen

Deutsche Meister Drachenfliegen
Frauen

1986 Petra Bader (FAI-I)
1987 Petra Bader (FAI-T)
1988 Petra Bader (FAI-T)

Ménner Miinner
1975 Willy Guggenmos 1975 Dave Cronk (USA)
1976 Josef Guggenmos (FAIL-I) 1976 Christian Steinbach (FAI-I)
Rudolf Walter (FAI-IT) (A)
Friedrich Hohlweg  (FAI-I11) T. Delore (NZ) (FAI-11)
1977 Heini Gottschlicht  (FAI-I) K. Battle (AUS) (FAI-I11)
Josef Guggenmos  (FAI-II) 1979 Josef Guggenmos (D) (FAI-I)
Martin Kemmer (FAI-I1I) Rex Miller (USA) (FAI-II)
1978 Otlried Heinelt (FAI-T) 1981 Pepe Lopez (BR) (FAI-I)
Josef Guggenmos  (FAI-II) Grame Bird (NZ) (FAI-11)
Hans Olschewski (FAI-IIT) 1983 Steve Moyes (AUS)  (FAI-I)
1979 Otfried Heinelt (FAI-I) 1985 John Pendry (GB) (FAI-I)
Willy Guggenmos (FAI-II) 1987 Rick Duncan (AUS) (FAI-I)
Hans Olschewski (FAI-I11)
1980 Josef Guggenmos  (FAI-I) S N
Hans Olschewski (FAI-IT) g‘:::;:r'hu'] Brachenbicsen
1981 Peter Klein (FAI-I) :
Wollgang Geng- (FAI-11) 1975 Tina Trefethen (USA)
hammer 1987 Judy Leden (GB) (FAI-T)
1982 Max Schraudolf (FAI-I)
(DHV) PR o i
JosefGuggenmos  (FAI-T) :\E;;ill::?:rrnelbtel Drachenfliegen
(DAeC) '
1983 Josef Guggenmos  (FAI-I) 1977 Heinz Dirler (A) (FAI-I)
1984 Willy Guggenmos  (FAI-I) Willy Guggenmos (D) (FAI-1I)
1985 Jiirgen Seyferle (FAI-I) Hans Gygax (CH) (FAI-111)
1986 Bob Baier (FAI-I) 1978 Kurt Pirker (A) (FAI-)
1987 Bob Baier (FAI-I) Gerard Thevenot (F) (FAI-II)
1988 Toni Bender (FAI-I) Hans Olschewski (D) (FAI-III)

1980 Gerard Thevenol (F) (FAI-I)

Mike de Glanville (F) (FAI-II)
1982 ‘Tony Hughes (GB)  (FAI-I)

Wolfgang Hartl (A)  (FAI-II)
1984 Tony Hughes (GB)  (FAI-I)
1986 John Pendry (GB)  (FAI-I)
1988 John Pendry (GB) (FAI-I)

Gleitsegeln

Weltmeister Gleitsegeln

Deutsche Meister Gleitsegeln

1987 Reinhard Unterholz-
ner (1)

Europameister Gleitsegeln
1988 Gerald Maret (CH)

1987 Toni Bender
Toni Bender
1988 Toni Bender

(DHV)
(DAeC)




Unsere Qualitat und unser
Design machten uns weltweit
zum groBten Fluginstrumenten-
hersteller fir Hangegleiter. Auf
alle unsere Instrumente
gewdhren wir 1 Jahr Garantie.

AFRO CROSS COUNTRY BOOO

CIRRUS 8000 DM 1.298,~
Multifunktionales Cockpit fiir den
Streckenpiloten.

Variometer mit programmierbarer
Verzdgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, Zeit- und Stoppubhr,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie, Totalenergiekompen-
sation.

CUMULUS 8000
Multifunktionales Cockpit fiir den
anspruchvollen Piloten.
Variometer mit programmierbarer
Verzdgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie.

7AFRO

Fluginstrumente

CROSS COUNTRY 8000
Multifunktionales DM 1.598,—
Cockpit fiir Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzégerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
tats- und Reserveanzeige der
Batterie, Tolalenergiekompensa-
tion.

DM 958,~

Alle Speedbargeréte sind funkentstért, hdhenkompensiert und

gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

VARIO ANALOG DM 549,—
Das Gerat ist funkentstért, hdhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-

keit geschitzt.

POCKETVARIO DM 398,—
Mit programmierbarer Akustik,

das Gerét ist hdhenkompensiert
und gegen Feuchtigkeit geschutzt.

; e

.
. L
ALTIMETRA DIGITAL fl

Weiter im Programm:
OWENS VALLEY 8000 DM 1.298,—,
SPEED ANALOG Il DM 169,

VARIO DIGITAL

Das Gerat ist funkentstort, hdhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-
keit geschiitzt.

ALTIMETER DIGITAL DM 498,—
Vierstelliger Hohenmesser,
Barometer, zwei Hohenspeicher,
Batterieanzeige, auf Wunsch mit
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerat ist hdhenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit
geschiitzt.

SPEED DIGITAL DM 270,-,
SPEED ANALOG| DM108,-,

Fotohalterung DM 49—, Kompass DM 59~ Stoppuhr DM 59,-

AFRO-Fluginstrumente A, Frommwieser, Bahnhofstrafe 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49

ich diesmal
l @ ;

Der Progress von Paratech ist immer ein
Gewinn: Traumhaftes Handling, flaches
Drehen, hohe Wendigkeit, Gleitzahl 6+,
minimales Sinken 1,3 m/sek. Ein konven-
tioneller Gleitschirm mit genialer Aerody-
namik. Keine geschlossenen Zellen, Ver-
steifungen und Ventile. Die Streckung ist
gering (3,6). Der Progress ist deshalb
beim Start blitzschnell gefiillt, fliegt ohne
jegliche Tricks bequem und streBfrei und

verfiigt iiber einen groBen Geschwindig-
keitsbereich ...

Das ist der echte Fortschritt im Gleit-
schirmbau: Progress von Paratech.

Unser personlicher Tip fiir Einsteiger und
Aufsteiger: Probiert den neuen Relax.
Auch er ist ein genialer Schirm, der die
Flugqualititen eines Hochleisters von 88
Qb mit Gutmiitigkeit und Sicherheit verbindet.
Infos zu den aktuellen
89%er Modellen
mit Zubehor und
Gratis-Poster
erhalten Sie
sofort von

+ Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4b, 8196 Eurasburg

'INFO-TEL. 08179 /1415
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as ist es, das Jahr [iir Jahr die
Whesten Wetthewerbspiloten

zum Meeting Internationale an
den Monte Grappa pilgern laBt?

Diese Frage driingt sich mir nach
AbschluB des Wetthewerbs geradezu
aul.

Dabei hiitte ich doch eigentlich allen
Grund, zufrieden zu sein: den ersten
Durchgang zusammen mil Richard
Walbee gewonnen; Platz 16 im
SchluBklassement und damit zweithe-
ster deutscher Teilnehmer, und dazu
5 Tage herrliches Wetter und schine
Fliige.

Dennoch bleiben ein ungutes Gefiihl
und diese Frage zuriick: Ist es das
Preisgeld in Hihe von 2 Mio. Lire fiir
den Gewinner oder lediglich die Tatsa-
che, dall das Meeting Internationale
am Monte Grappa der erste bedeuten-
de europiische Wetthewerh im Jahr
ist, dafB die besten europdischen Wett-
kampfpiloten Jahr fiir Jahr nach Bas-
sano fahren? Einige Griinde sprechen
fiir die letzte Annahme.

Fiir 150000 Lire Startgeld werden
dem Teilnehmer Filme, eine Karte und
Telefonservice versprochen. Filme er-
hélt man tatséchlich; fiir jeden Welt-
bewerbstag  einen. Back-Up-Filme
miissen zusiitzlich gekault werden.
Auch die Karte ist in Ordnung, denn
schlieBlich braucht sie der aufienge-
landete Pilot, um [iir den Riickholer
anhand der Koordinaten seine Posi-
tion genau bestimmen zu kinnen. Um
den Riickholer muB sich der Pilot al-
lerdings selbst kiimmern, denn das
Riickholen ist nicht im Startgeld inbe-
griffen.

Dies ist vielleicht gerade noch ak-
zeptabel. DaBl aber dieser Telefonser-
vice nicht funktioniert, ist dann doch
des Guten — besser des Schlechten —
zuviel. So kam es dieses Jahr vor, daf
Knut von Hentig einmal bis um
3.00 Uhr morgens bei Belluno auf
seinen Riickholer warten mubte, weil
der Telefonservice nicht [unktionierte
bzw. das ‘lelefon gar nicht besetzt
war!

Anderungen im Reglement wih-
rend des Wettkampfes und ein iiber-
grofies Starterfeld lieBen zusitzlich
wenig Freude aulkommen. Zuoriick
blieb das Gefiihl, daB3 hier die Organi-
satoren mit miglichst wenig Aufwand
maglichst viel Geld verdienen wollen.
So wulBite man bei den Organisaloren
plitzlich auch nichts mehr von dem
Versprechen, dall man das bereits be-
zahlte Startgeld des letztjihrigen, ver-
regneten Wetthewerbes auf das dies-
jiihrige Startgeld anrechnen wollte.

44

Eine kritische Betrachtung von
Wollgang Gerteisen

Meeting

Internationale

Monte
Grappa 89

Rumour, der Ace-Nachfolger uhe Kieltasche

uﬁn‘ Moyes
\ \ Christof Kratzner

Wolfgang Gerteisen

Fotos: Klius Tanzler




Dennoch soll die sportliche Seite

nicht vergessen werden:
Der erste Wetthewerbstag hrachte
eine Basishihe von 1300 m NN. Die
Aufgabe bestand aus einem 120-km-
Dreieck mit den Wendepunkten Lago
d'Mis — Asiago. Fiir die meisten Piloten
war allerdings schon beim Einflug ins
Piavetal Endstation. Nur Richard Wal-
bee aufl dem Prototypen Bomerang von
Tecma und ich schafften es im stro-
menden Regen bis 1 km vor den Lago
d'Mis und wurden mit 44 km Tages-
sieger.

Der zweite Tag wurde klar von Jes
Flynn, der nun fiir Solar Wings den
neuen Rumour fliegt, dominiert. Er
erflog sich mit 109 der geforderten
111 km (Grappa — Vittorio-Venelo —
Marostica — Bassano) den Tagessieg.
Das iibrige Feld landete fast geschlos-
sen nach der 2.Piave-Querung und
blieh damit dicht zusammen.

Richtig durcheinandergewiirfelt
wurde das Teilnehmerfeld allerdings
am 3. Tag. Da den Organisatoren wohl
angesichts der stabilen Wetterlage
nichts besseres einfiel, schrieben sie
als Tagesaulgabe [Freie Strecke aus,
bis maximal zur jugoslawischen Gren-
ze. Knut von Hentig erkannte die sta-
bile Wettersituation richtig und ver-
suchte, die Wolken im Norden zu er-
reichen. Sein Flug endete erst bei Lon-
garone, nirdlich von Belluno. Damil
hatte er Platz 2 in der Tageswertung
hinter Karl Reichenegger. Die meisten
Piloten waren jedoch bereits bei der
Piave-Querung Richtung Osten hén-
gengeblieben und muBten sich nach
oft zihem mehrstiindigen Kampf ums
Obenbleiben  geschlagengeben  und
landen.

Die Zuschauer am Hauptlandeplatz
in Bassano sahen zum ersten Mal am
Ostersonntag die Wetthewerbspiloten
einlanden. Die Tagesaufgabe Grappa
— Thieme — Obledo — Bassano wurde
zum Speedrun. Roland Delez schaffte
die 76 km am schnellsten und ging
damit in Fiihrung.

Doch wieder einmal sollte es John
Pendry sein, der seine absolute Klasse
bewies. Beim abschliefenden Finale,
einem 30-km-Race vom Monte Sum-
mano nach Bassano war er der abso-
lut schnellste und gewann damit zum
4. Mal das Meeting. Roland Delez
(Schweiz) und Karl Reichenegger (Ita-
lien) belegten Plalz 2 und 3. Den un-
dankbaren 4. Platz erflog sich der
konstant gut fliegende Christoph
Kratzner, der damit seine Iriithform
unterstrich und die Anwartschaft fiir
die Nationalmannschaft unter Beweis
- stellte.

erst richtig
aufwarts ...

Der letztjiihrige Gipfel liBt auf Vieles hoffen!
VS-Magic - Deutscher Meister

VS-Magic - Deutscher Vizemeister
VS-Magic - Sieger im Alpenpokal

VS weil auch, was ein Schirm fiir Bergsteiger
und Genubflieger leisten mul}: Bis zum Gipfel
ziihlen Gewicht und Packmal. Am Gipfel zihlt
ein kurzer, unproblematischer Start, Uber dem
Gipfel zihlen Sicherheit und Leistung.

Die neue VS-Serie zeichnet sich aus durch:

@® Geringes Packmall und Gewicht

@ Sehr kurzen Startlauf - auch bei Seitenwind
@ Fehlertolerantes Flugverhalten.

@ Hohe Sicherheit in Turbulenzen

@ Sichere Streckung 2,6

@ Gleitzahl deutlich iiber 4.

VS hat den sportlichen Elan in die gutmiitige
Flugsicherheit (siehe Tabelle) gebrachi.

m?  Zell/ Gew. Gleit- min, Streck- Start-
Kammer kg zahl Sinken ung  gew.

VS26 | 23.6 92 41 42 21 26 55-T5ke
VB28 | 255 1042 45 45 2.0 29 65-80 kg
VS 30 | 28,6 11/2 49 46 L9 32 75-99kg

Infos zu den aktuellen 0"
89%er Modellen

mit Zubehor und \P‘ »
Gratis-Poster 9%%06
erhalten Sie %L

sofort von

Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4b, 8196 Eurasburg




Sonne, Dollars und der Ruf Brasiliens

lockte

14 Nationen
nach Governador

16 Teams
Vom

mit
Valadares.

11.2.-26.2.89 organisierte die Asso-
ciacao Brasiliera de Voo Livre den
ersten Team World Cup.

von Josef Stellbauer

iiber die Organisation

waren sich wohl alle Piloten einig:
Alles war professionell organisiert:
»Muito Bon«. Nun, es sollte die Gene-
ralprobe fiir die WM 1991 werden.
Angefangen von der Erdffnungsfeier
mit Blasmusik und Umzug durch die
Stadt, mit diversen Ansprachen vor
dem riesigen glisernen Rathaus, dem
Transport zum Startplatz, bis zum
Riickholdienst, der durch die hervor-
ragende Aufgabenstellung der hoch-
kardtigen Technikkommission —mit
Pendry, Tudor, Thevenot, Lopez, Dun-
can von 30—-60% der Piloten gar nicht
in Anspruch genommen werden mubB-
te. Oft waren die Trucks schon zur
Stelle, wenn die Piloten noch ihre Dra-
chen abbauten. Die Auswertungen
waren sehr detailliert. Jeder konnte
seine Abflugzeit, Landezeit, Flugzeit,
Kilometer, Geschwindigkeit und vieles
mehr ersehen. Deutlich wurden die
Unterschiede in der Durchschnittsge-
schwindigkeit. Die Schnellsten [logen
in der Regel einen 35er Schnitl, wih-
rend die »Hoppelstuten« mit einem
25er Schnitt dahinsegelten.

Das Fluggebiet

liegt in der Provinz Minas Geraias,
ca. 650 km nérdlich von Rio. Governa-
dor Valadares am FuBle des Ibituruna
ist eine GroBstadt mit ca. 300000-

400000 Einwohnern. Es gibt Hotels in
allen Kategorien. Der Startherg ist der
hichste Berg im Umkreis von 100 km.
Mit seinen 1123 Metern Hohe und ca.
9 km Linge ragt er aus der leicht
hiigeligen Landschaft empor. Ausge-
stattet mit 3 Startrampen und 4-6
Naturstartplitzen ist Open Window
mit 100 Piloten mdaglich. Thermikan-
schlufd ist ab 12 Uhr relativ sicher.

Pilotenfreundlich

waren die Aufgaben, die hauptsich-
lich nach Siiden und Norden gestellt
wurden. Sie bewegten sich im Schnitt
um ca. 90 km, meist mit Landung in
Periquito Governador. Der Wind war
oft schwach, ideal fiir Zielriick- und
Dreiecksfliige. Auffallend fiir europiii-
sche Verhiltnisse das abrupte Ther-
mikende zwischen 16 und 17 Uhr. Es
gilt hier mehr als anderswo schnell zu
fliegen. Dafiir stand man in der Regel
um 19 Uhr unter der Dusche, aufl die
man sich schon wihrend der Fahrt auf
den Berg freute. Die Sonne trieb den
Schweif und der Staub gab den Rest.

Stariprobleme

Schon im Vorfeld kimpfte die deut-
sche Mannschaft mit Besetzungspro-
blemen. Toni Bender verletzte sich bei
einem Gleitschirmunfall und Markus

Auf Strecke iiber dem brasilianischen Hiigelland

llfHﬂHHﬁ
OCIDENTAL

Die deutsche Mannschaft

Fotos: Jozal Stellbauer
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Hanfstiingl zog sich wenige Tage vor
dem Abllug einen Oberarmbruch zu.
Teamchel Klaus Ténzler und Alfons
Mayer fielen wegen Krankheil aus.

Voll motiviert in Rio angekommen,
verzichtete man auf »Karneval in
Rio«. Drei Mann fuhren direkt mit dem
Auto vom Flughafen nach Governador
Valadares. Der Rest [olgle am néch-
sten Morgen. So bekamen wir recht
wenig mit vom »grifiten Fest der
Welt!« In Governador Valadares ge-
landet, war unser aller Sorge, ob un-
ser Bus, vollbepackt mit 8 Drachen
und Gepiick, die Tortur iiberstanden
hat. Sehr erleichtert sahen wir ihn,
zwar leicht in den Knien, aber sonst
wohlbehalten vor dem IHotel stehen.

Die Fahrt mit dem VW-Bus war
recht abenteuerlich. Polizisten die
»helohnte  werden wollten.  Speed-
breaker in den Ortschaften, die die
StoBdiimpler des bis an die Ohren
helasteten Busses bis zum Anschlag
testeten. Schlaglocher — hiitte man sie
iibersehen, wiren die Vorderrider
darin verschwunden. Dies alles kom-
biniert mit sintflutartigen Regenfillen
aul den letzten 80 km sowie einem
nicht mehr funktionierenden Fern-
lichtschalter. Unter jeder Wasserpfiit-
ze mubite man ein Riesenschlagloch
vermuten. Doch all diese brasiliani-
schen ‘Tests bestand das Fahrerteam
zwar miide, aber ohne Blessuren.,

Die erste Fahrt aul den Berg war
etwas abschreckend fiir den weiteren

Transport. So konnten manche Stellen
nur mil abgesessener Mannschaft,
teils schiebend, hewiiltigt werden. Die
Fahrt wurde fiir manchen zum Kondi-
tionstraining. Die TFrage tauchte aulf,
wer wohl zuerst schlappmachen wiir-
de, der Bus oder wir. Weit gefehlt! Die
Perfektion die wir beim Aus- und Ein-
steigen an den Steilstellen an den Tag
legien, lie eher den Verdacht auf-
kommen, hier trainierl ein neuer
»Deutschland-Vierer im Bobfahrene.
Der Bus »do Brasil« erinnerte sich
wohl seiner deutschen Abstammung
und liel und lief und lief ...

Auch fliegerisch war das ‘Training
in einem steten Bergaul und voller
Zuversicht erwartete man den ersten
Wetthewerbstag.

Weithewerhsheginn

Am 12. Februar Eréffnungsfeier mit
Pilotenumzug zum Rathaus. Unange-
fochten bestaussehend machte hier
das deutsche Team das Rennen, Beim
anschlieBenden Fliegen und Landen in
Periquito und angesichts der Men-
schenmassen wurde erst jetzt klar,
welchen Stellenwert Voo Livre hier
hat.

Der 1. Wetthewerbstag Iing. Caldas
und zuriick brachte zwar keinen deut-
schen Piloten ins Ziel, aber den 6. Platz
und uns auf den Boden der Tatsachen
zuriick. England fiihrte mit 1000
Punkten Vorsprung aufl Platz 1.

Auch am 2.Tag war noch keine
durchgreifende Verbesserung fiir un-
ser Team in Aussicht, obwohl Franz
Schiiller und Josel Stellbauer mitten in
der Stadt auf einem Exerzierplatz
landeten. Im Landeanflug auf diesen
Platz drehte der Italiener Reichegger
wieder auf und schaffte die letzen
2 km ins Ziel.

Am 3. Tag war es dann soweil. Drei
Mann kamen ins Ziel und einer knapp
daneben. Nun, so konnte man mehre-
re Durchginge beschreiben! Nur der
»knapp daneben« wechselte.

Der 8.Tag brachte Wiggerl Rauch,
Bob Baier, Franz Schiiller und Hans
Koher ins Ziel. Doch immer noch Platz
7. 98 Punkte waren wir hesser als die
Engliinder. Franz war mit einem 25er
Schnitt 6., die anderen vier plazierten
sich ebenfalls unter die ersten 20.

Der 9.Tag, ein 96-km-Dreieck. Alle
acht deutschen Piloten im Ziel. Franz
wieder unter den ersten 10. Gliick im
Ungliick hatte Carlo Reichegger, dem
im »full speed«-Anflug auf die Zeit-
meblinie eine Umlenkrolle vom Fla-
schenzug, die er selbst mit Rebschnii-

ren angebracht hatte, ri. Der Dra-
chen machte in ca. 80 m Hohe einen
gerissenen Loop und wurde Zehntelse-
kunden vor dem Aufprall durch den
Fallschirm gebremst. Wenige Minuten
spéter war Carlo schon aul dem Weg
ins Krankenhaus, aus dem er am
Abend mit einer genéhten Platzwunde
wieder entlassen wurde. Die Italiener
erschienen am niichsten Tag mit Me-
tamorfosi T-Shirt, Carlo mit einem ge-
lichenen Kiss der Englinder.

Am 10.Tag Flugwetter wie ge-
wohnt. Als Aufgabe ein Dreiecksflug
von 81 km. Diesen gewann Alex Silvei-
ra mit einem Schnitt von 35,5 km/h.
49 Piloten standen im Ziel. Davon 5
von uns und zum 4.Platz war noch
alles drin.

Den 11.Wetthewerbstag sagten die
Organisatoren wegen Gewitternei-
gung ab, bzw. die Teamchels stimm-
ten fiir keinen Wetthewerb.

Am 12. u. 13.Tag keine wesentli-
chen Verinderungen und so mubiten
wir uns am Ende mit dem 7.Platz
zulriedengeben.

Als Trost kann man vielleicht er-
wiithnen, bis Platz 6 waren es ganze
10 Punkte und bis Platz 4 ca. 700
Punkte Unterschied, bei einer Gesamt-
punktezahl von ca. 37000 Punkten.

Herausragender Pilot iiber den gan-
zen Wetthewerb war John Pendry, der
das englische Team wie ein Leitwolfl
iiber das Gelinde zog und an keinem
Tag den leisesten Zweifel autkommen
lieB, wer den TEAM WORLD CUP ge-
winnen wird,

Bester Deutscher auf Platz 17 war
Franz Schiiller, der immer wieder in
der Gruppe der ersten 10 auftauchte
und seine Schnelligkeit demonstrierte.
Auf Platz 20 konnte sich Josel Stell-
bauer etablieren, der ab dem 5.7Tag
ohne Unterbrechung das Ziel erreich-
te. Bob Baier auf Platz 25. Auch er war
des dfteren unter den ersten 10. Lud-
wig Rauch und Hans Kober aunl den
nachfolgenden Plédtzen.

Endergebnis

Platz Land Punkte
1 England, A 43352
2 Brasilien, A 41487
3 USA, A 41436
4 Frankreich 36991
5 Brasilien, B 36641
6 Australien 36252
7 Deutschland 36242
8 Iltalien 31259
9 USA, B 29057

10 Schweiz 28648

47



Siegerehrung des
norddeuvtschen
XC-Cup’s 1988

Dafp  erstaunliche  Streckenfliige
nicht nur in den Alpen, sondern auch
im Flachland mdaglich sind, wird von
den Ergebnissen des norddeutschen
XNC-Cup’s mehr als nur unterstrichen.
Hier die Ergebnisse von 1988:

1. Plaiz: Gerd Langwald (WG Lohaus,
DIEP), mit Fliigen von 100, 126 und 160
k.

2. Platz: Oltmann Hinrichs (WG Lo-
haus) mit Fliigen von 108, 132 und
58 k.

3. Platz: Udo Dressel (DCW) mit Fliigen
von 81, 134 und 67 km.

4. Platz: Peter Bork (DCW) mit einem
Flug von 146 km.

5. Platz: Friedrich Liihrs (WG Lohaus)
mit Fliigen von 36, 46 und 58 km.

Bei der Mannschaftswertung siegte
die WG Lohaus vor dem DCW Minden.
Allen Piloten herzlichen Gliickwunsch
und fiir die newe Saison noch mehr
Thermik und happy landings!

Fiir den norddeutschen XC-Cup
1989 stellte sich der DCW als Ausrich-
ter zur Verfiigung. Vielen Dank! Die
Nennung (und Entrichtung der Gebiilr
von DM 150,— pro Club) muf? bis Inde
Mdirz 1989 erfolgt sein. Auf Anregung
von Alfred Kuhnert wird sich der DCW
eine  zusdlzliche  Damen-Wertung
iiberlegen. (Was nicht heiffen soll, daf}
nicht auch eine Dame Gesamisiegerin
werden darf!)

Bei der FEinfiihrung des norddeut-
schen XC-Cup’s war wegen der beson-
deren regionalen Gegebenheiten die
Erleichterung beschlossen worden,
dafi neben den Dokumentationsregu-
larien des deutschen XC-Cup’s auch
ein Flug gewertel werden kinnte, der
statt des Startformularfotos auch ein
Startgelindefoto tolerviert hdtte, um
auch »spontane« Uberlandfliige wer-
ten zu kinnen. Nach einiger Diskus-
sion wurde jedoch beschlossen (6:3),
sich 1989 wvoll den Regeln des deut-
schen XC-Cup’s anzuschliefien. Die
Gelidndehalter sollten also dafiir sor-
gen, dafd stets XC-Formulare am Start
bereitliegen!

Wolfgang Klois

(Auszug aus dem Versammlungspro-
tokoll der »norddeutschen Clubvor-
stinde« am 18, 2.1989 in Paderborn)
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Wetthewerbskalender 1989
Drachenfliegen (D) und Gleitsegeln (G)
Termin D/G Wetthewerh Gelande  Ausrichter/Auskiinfte/Anmeldung
16.9.1988- D  Deutscher Streckenflug-  Europa DHV und DAeC
31.8.1989 pokal Hangegleiter
1.4.1989- G  Deutscher Streckenflig-  Europa DHV und DAeC
31.8.1989 pokal Gleitsegeln
29.4-7.5. D  Ligawettbewerb LigaausschuB
13-16.5. D  Ligawettbewerb Ligaausschup
{Ausweichtermin)
13-15.5. G Bayer. Meisterschaft Breitenberg/  Heinz Fischer, Brunnenstr. 35,
Tegelberg 8959 Rieden
19-21.5. D  Bayer. Meisterschaft Tegelberg  Schwangauer Drachenflieger,
Benno Osowski, Rohrkopfweg 11 a,
8958 Flssen
20-28.5. G  Ligawettbewerb LigaausschuB
20-27.5. D Hessische Landesmeister- Seeboden/  Hangegleiterkommission Hessen,
schaft Karnten Kurt Luther, Hasenpfad 3,
6380 Bad Homburg,
Telefon 06172/42508
25-28.5. D  Rheinl.-Pfélzische Landes- Serrig Drachenfliegerclub Trier . V.,
meisterschaft Alte PoststraBe 93, 5300 Trier
6-11.6. D Deutsche Meisterschaft DHV und DAeC
Frauen
7-11.6. G Deutsche Meisterschaft DHV und DAeC
17-25.6. D  Deutsche Meisterschaft DHY und DAeC
20.7-6.8. D  Alpen-Open Markus Villinger, Fassergasse 27 a,
A-6060 Halli, Tirol,
Telefon: 0043/522343747
26./27.8. D  Bérenpokal Bad Alex Wagner, Alte-Fritz-Str. 6,
Herrenalb 6920 Sinsheim-Steinsfurt,
Telefon: 07261/62368
26./27.8. D Ziellande-Wettbewerb Eisenbergb. DFC Ederbergland, Wilfried ReiB,
Battenberg  GoBbergstr. 6, 3558 Frankenberg,
Telefon 06451/1348
23/24.9.  D/G Ortenaupokal Ortenau Ortenauer Drachenflieger e. V.,
Peter Klimsch, Untertal 16,
7631 Schuttertal 2,
Telefon: 07823/2284
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‘Ren& Coulon, Chefredakteur der franz. Fachzaltsghrift "'Vol Testen auch Sie den Zephir CX. Bei
Libre% und einer der besten Testpiloten faxt nach Trier! " héchster8icherheit und:Perfektion erles
drei Wochen mit zuviel Arbeit und Nebel habe ichiges < _ben Bie eine neue Dimension des File-
h neuen Zephir CX geflogen. v “gens van Hochstleistungsgeraten, ohne
gilMal 1,100:m hoch mit einer Koeh:Winde. " Krattautwand und Angstgefiihl. Sie splis
gil. wunderbar | / : ren die:Mobilitét, die Uberlegenheit, die

Das st die B@ste Synthese; die ich jemals geflogen habg sk Ihnen das Selbstvertrauen fiir erfolgrei-"
o REN&) GBUIBN 5 w1y, Che Streckentlilgeigibti o i

[ . w2 . 'EL R W 4
\Standlg g‘rammdwgﬁﬁpbmunhigarﬂe s TN Rl
Im' Kundenaufirag zuive Hulsn..‘{""w LA,
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Tel.: 0651-2201¢

Thermikvario mit elnstellbarer Empfindlichkelt

und akustischer Anzeige
NEU g NEU
* Ideal zum Transport ~1T3 THERMIK SENSOR
* schnell montiert und bepackt Wir haben uns flr die Entwicklung und Erprobung eine
> . Flugsaison Zeit gelassen. Wichtig war in erster Linie eine
stabil frrl tcllelﬁltaurgpgl.'elc en Verhgltnlasbe angiplaﬂte Em ﬁndli&h—
e eit ohne dabei eine nervése Uberreaktion zu zeigen, die
* fiir jeden PKW anpassbar don Plioten storen tnd ablanken Kinnte,
U - Farbe weiB, Farbwunsch Ist nach Absprache méglich
fiir korrekte DM 219. Gehduseabmessungen 60x100>?26 mm 4
Joachim Feil Wir liefern inklusive Klettbandhalter, 9V Batterie und
Bedienungsanleitung und geben 1 Jahr Garantie
@ Einfihrungspreis 228,- DM @
7470 ALBSTADT 2' Pfarrhausstra3e 20 A. Dittrich, Fluginstrumente, Am Thie 5A, D-3305 Sickte 1
Tel. 07432-5196 (nach 18.00 h) Telefon 05305/545
s 1
@ Thermikhurse i
Mai 1989 t’W ’ 0‘9-/

@ Gleitschirmtouren
10 Tagestouren auf 10 der schénsten
Flugberge

@ Gleitschirmtreltking in Nepal
im Movember 1989 und Februar 1980

@ Gleitschirme UL-Schiepp

alle aktuellen Modelle

@ Gleitschirmschulung in der DFS"SO"Ing
Bitte fordern Sie gratis den jeweiligen Prospekt an! monatliche UL-Schleppkursa Th+ P
Sunglide auf dem Flugplatz Bad Gandersheim
Gleitschirmschule Miinchen, Sybille Fischer .
| Egmatinger Str. 8c, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857 | Info Tel.: 0 55 62 - 423




Einsteiger wollen mehr. Aufsteiger auch. Denn nur die Brise des
Easy Il (Dream 11} - Flache 24 (27)m? - Kammern 18 (20) « Streckung 2,9(3,1) + Vmax 39 km/h - Vsink
frischen Windes von vorn belebt die Sinne. Versucht es. Mit Easy II.
2,0 misec. - Gleitzahl =4 - Gewicht 4,5 kg - Pilotengewichl 50-80 (60-100) kg - DHV Klasse 2

Oder mit Dream Il. Einfach besser.

(1=2) - Giilesiegel Nr. G5 01-069-88 (GS 01-053-88)

FLIGHT DESIGN

Flight Design GmbH. Ernst-Abbe-Str. 16— 18, 7080 Aalen. Telefon (0 7361) 41 3 40, Telefax (07361 )45 | BO
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er erste Rekord scheint
schon in der Tasche: »...
begriifit Sie Thr Flugkapi-
tin Niki Lauda recht
herzlich an Bord unserer
Boeing 767 ...« Lont es
aus dem Lautsprecher
iiher meinem Fensler-
platz beim Flug Wien —
Sydney, und das erste
mulmige Gefiihl steigl in mir auf.
Wien—Sydney in Bestzeit, auf der lde-
allinie iiber Afghanistan noch schnell
den Qantas-Jet rechts iiberholen, For-
mel 1 der Liifte ...?7

Dennoch kann ich mich zunehmend
dem Ausblick widmen und den fernen
Kontinent Australien zum ersten Mal
in Augenschein nehmen: riesengrof3,
menschenleer und die rote Weite mil
thermiktrichtigen Kumuli besetzt.

Sydney in Sicht — aus Kumulus wird
Cumulus nimbus und aus Trockenheit
schwiile Tropenfeuchte. Das soll au-
stralischer Sommer sein? Frst mal
dariiber schlafen, auch wenn es hier
schon linger so regnerisch ist, es wird
sich morgen schon édndern. Wir sind ja
schlieBlich zum Fliegen gekommen,

Und oh Wunder: Sonnenschein
tiberflutet unsere Schlafsicke
Lokalmatador Tony Armstrong auch
noch verkiindet, der Wind in Stanwell
Park »is one«, hilt uns kein Jel-lag
mehr: hinauf aul den Hiigel iiber dem
tiefblauen Pazilik und die Schirme auf
dem englischen Rasen des Startplatzes
ausgebreitet. Da hitlten wir in aller
Euphorie glatt {ibersehen, dali die
Windstirke doch auch noch iiberpriift
werden mag. Also werden erst mal die
Windmesser herausgesucht und die
dreiBig bis vierzig km/h, die da ver-
kiindet werden, lassen uns Alpenflie-
ger zunidchst einmal etwas abkiihlen.
Doch Startheller sind genug zur Stelle
und mit offenen Trimmern solllen un-
sere VIPs schon auf fiinfzig Stunden-
kilometer kommen.

Alle Bedenken werden {iberwunden
und wir hinausgeschoben. Da schauen
die »Aussies« nicht schlecht: wir steh-
len ihnen doch glatt die Show — steigen
s0 hoch wie die Drachen, fliegen die
Kiiste aul und ab, plazieren touch-
and-go und toplanding aul den Zenti-

r genau, und alles schaut oben-
{II’G]I'I 50 »easy« aus.







aragliding looks like real
good funl« und da wir auch
noch um solche Drachen-
flieger-Einlagen wie Lan-
dungenim Meeroderinden
Stromleitungen hinter dem
Startplatz herumkommen,
michte bald die ganze
Hiingegleiterschar  auch
mal im so sicheren Gleit-
schirm gehangen haben und das am
besten iiber dem Stariplatz, versteht
sich. Schines Fliegen, nette Leute und
bald jeden Abend irgendwo eine au-
stralische »Party«, ins Deutsche {iber-
setzt: »Besiulnis«; das Leben in Stan-
well Park ist wirklich locker und
leicht. Da liBt man doch allzu leicht
Helm oder Vario im Gras liegen: wer
ein Afro-Cockpit braucht — vielleicht
wird er meines in Stanwell Park fin-
den, uns gelingt es nicht mehr. Doch
so leicht wollen wir es ja nicht haben —
wo bleibt die australische »Hammer-
thermik«?

Mount Buffalo-National Park, Aus-
richtungsort der Drachen-WM 1988,
im Bundesstaat Victoria gelegen, bie-
tet sich an, nicht zuletzt, weil dort
gerade die australische Hingegleiter-
prominenz zu den alljihrlichen World
Masters versammell ist. Vielleicht
doch nicht die optimale Einstimmung
auf das Streckenfliegen mit dem Gleit-
schirm: Frustration kommt aufl beim
Zuschauen: »Ja mit dem Drachen, da
kann man was anlangen mit den Be-
dingungen hier.« — jeden Tag 50—
120 km. Doch wir arme Gleitschirm-
flieger miissen uns erst einmal einen
Startplatz suchen. Mount Bulfalo, da
klippenstartihnlich keinesfalls emp-
fehlenswert und schwer kalkulierbar,
scheidet aus.

Bleibt als chancenreiche Maglich-
keit nur der Mount Emu, ein [lacher
Waldhiigel von 1300 m Hihe inmitten
von anderen flachen Waldhiigeln. Dal3
hier die Skrupel der Umwelt gegen-
iiber nicht so hoch im Kurs stehen wie
daheim, zeigl sich an der Piste zum
Startplatz hinauf, und die Startschnei-
se am Gipfel hat auch etlichen Biu-
men das Leben gekostet. Leider macht
sich die Hammerthermik auch hier
rar, und man kommt dem Wald
manchmal bedrohlich nahe. Der Weg
ohne ThermikanschluB ins rettende
Tal hinaus gelingt dann nur noch mit
Hilfe des liehen Goltes: Gleitzahl 8—10.




och der ist uns hold, und
so kiinnen wir ohne Schi-
den an Leib und Gerit, ja
mit  immerhin 22 km
Strecke, gellogen von Ui,
ins  verheiBungsvollere
Flachland weiterziehen.
Wie wir nun schon im
zweiten Gelinde gesehen
haben, scheint der au-
stralische Sommer dieses Jahr tatsiich-
lich nicht sehr gut zu sein. Zu feucht
und zu kalt ist er und driickt damit
Wolkenbasis, Thermikzuverlissigkeit
und unsere Streckenflugtriume in
tiefere Gelilde. Aber Stufe Nummer
drei, die Flachlandfliegerei, will ge-
nommen werden. Nun kommt zur
Thermik noch Staub und Hitze hinzu,
und einige neue Techniken miissen
erlernt werden. AuBerst gastfreund-
lich werden wir von den Drachen-
Flachlandspezialistien Jenny Gander-
ton und Len Paton in ihrem Domizil bei
Forbes, 350 km westlich von Sydney,
auf- und schon am néchsten Tag in die
Schule genommen. Der Autoschlepp
will gekonnt sein, besonders seitens
des Fahrers, und die Ausriistung
macht dabei auch einige Probleme: in
Thermikblasen gibt nicht nur das hy-
draulische ZugmeBinstrument wegen
Uberlastung seinen Geist aul, sondern
auch das Kunststoffseil stoBt dlfters an
seine Festigkeitsgrenzen. Das ist nicht
nur unangenehm wegen der in Boden-
nihe doch gefihrlichen Pendelei des
Schirms, sondern auch édrgerlich, weil
man schon wieder am Boden steht,
schweilliiberstromt in der »Wolkenba-
sismontur«. Da gehdren der Wasser-
kanister und viel Geduld zum absolu-
ten Mub.

Aber nach den ersten Tagen der
Riickschlige und Pannen — ein
Schweizer Freund kastriert sich beim
Start beinahe selbst, indem er durch
den seitlichen Stacheldraht driftet —
werden wir immer erfolgreicher. Es ist
s0 entscheidend, in welchem Moment
man dem Fahrer das Kommando zum
Losfahren gibt und dann, wann man
sich innerhalb der zur Verfiigung ste-
henden Schleppstrecke zum Ausklin-
ken entscheidet, dall wir darin erst
sehr viel Erfahrung sammeln miissen,
um nun endlich den Kampf um die
Streckenkilometer  anzugehen: aus
100-300 Metern Ausklinkhohe mufb
erst einmal die Wolkenbasis in 2300
2700 m iiber Grund erreichl werden.

Endlich bleiben der Startstrefl und
die quiillende Hitze weil unter uns
zuriick, und das Land scheint in seiner
ganzen Weite auf uns zu warten. Aber,
ach, kaum ist die Entscheidung zum
Weiterflug gefallen, die Richtung des
Windes und das néchste schwarze
Feld, die nichste Farm, als Thermik-
quellen ausgemacht, da schaltet sich
schon die Sinkwarnung vor allzu viel
Hochmut mahnend ein, und der Ho-
henmesser filll in Zehnerspriingen.
Jetzt nur nicht nervis werden, son-
dern stur die angepeilte Stelle anflie-
gen! Es wird wiarmer und heiBer, und
die eben noch so nahe Wolkenbhasis
erscheint wieder unerreichbar. Nur
noch 55 m iiber Grund macht sich
Thermiknihe durch Unruhe bemerk-
bar und die Zuversicht steigt, wieder
Anschlufl zu erlangen. Da reiBt es
unvermittelt die eine Fliigelhilfte hoch
und will den Schirm zur Seite dringen.
Aber so leicht lassen wir uns nicht
abschiitteln. Mit Hartndckigkeil ge-
lingt es endlich, das Zentrum zu hal-
ten, und — Vario am oberen Anschlag —
klettert der Hohenmesser wieder in
beruhigendere Bereiche. Doch aber-




Windspielereien: Gemein-
sam mit den Drachenflie-
gern im Aufwind von
Stanwell Park

mals ist der Bart verloren, hat es den
Schirm im Lee ausgespuckt. Mil An-
lauf und Suchschleifen mubll doch wie-
der  hineinzukommen  sein!  Ein
schwieriges Unterfangen, Leeabwind
und Gegenwind addieren sich und
weisen den Schirm regelrecht ab. Da
filll der suchende Blick auf einen Bau-
ern, der mil dem Traktor ein Stiick
weiter sein Feld plliglt und gehirig
viel Staub aufwirbelt. Nicht lange dau-
ert es, bis sich daraus eine sichthare
Ablisung, ein »dust devile formiert.
Also die aussichislosen Versuche auf-
geben und zur rettenden Quelle des
nichsten Barts weiterfliegen, lautet
die Devise; bereit, es mit den harten
Turbulenzen so weil unten aufzuneh-
men. — Letztes Jahr zerbrach beim
Drachenwetthewerh im nahen Parkes
ein Drachen in solch einem »dust de-
vil«, der Pilot kam ums Leben. — Sol-
che Erzidhlungen im Hinterkopf, hal-
ten wir die Bremsen noch besser in
der Hand, versuchen noch schneller
aul jede Entlastung der Leinen zu
reagieren.

So reiht sich Thermik an Thermik
und endloser Sinkflug an Sinkflug, bis
dann letztlich kein Anschlufy mehr zu
finden ist, der Weiterflug taktisch
falsch geplant war oder sich einfach
keine Thermik abldsen will, wo sie
lehrbuchmiiBig doch sein miilite.

Dann stehen wir wieder am Boden,
die Hitze wie ein Hammerschlag iiber
uns hereinfallend. Je nachdem, wie
weit es uns heute getragen hat, macht
die Freude iiber den schinen, weilen
Streckenflug alle kirperlichen Anfech-
tungen leicht ertriglich. Und wenn es
gar endlich zum Weltrekord gereicht
hat, wie am 23.2.1989, als Uli bis
hinter Grenfell 49,3 km fliegt, und
sogar noch Landezeugen mit Bier zu-
gegen sind, kann alle Miihe und Fru-
stration der Lernphase endlich verges-
sen werden,

Herrliche Fliige hoch iiber dem
Flachland haben wir erlebt, perfektes
Training fiir die nun beginnende Sai-
son in Europa hat die Reise geboten.
Dennoch sei allen maglichen Nachah-
mern gesagl: einen Erholungsurlaub
mit Gleitschirmfliigen nach Mal bietet
Australien nicht. Die Bedingungen
sind hichst anspruchsvoll, und viel
Zeit vergeht, bis befriedigende Fliige
gemacht werden konnen. Und denen,
die uns warnten vor den dortigen Be-
dingungen sei gesagt: Wir haben sehr
viel gelernt, aber das Fiirchien nicht!

<
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LANDEEINTEILUNG

Krinender Abschluff des Fluges ist
eine saubere Landung. Die Vorberei-
tung zur Landung beginnt bereits
beim Anflug zum Landeplatz. Aus si-
cherer Hihe stellt der Pilot Windrich-
tung und Windstirke am Landeplatz
fest.

Die Landevolte setzt sich nachein-
ander zusammen aus Posilion, Gegen-
anflug, Queranflug und Endanflug. Die
Linge der Anflugschenkel richtet sich
nach der ridumlichen Ausdehnung des
Landeplatzes und nach den Windver-
héltnissen. Wenn die Wind- oder Ge-
lindeverhiltnisse keine andere Rich-
tung vorgeben, ist die Drehrichtung
links.

Aus Sicherheitsgriinden wird wiih-
rend der gesamten Landevolle das
Gleitsegel leicht angebremst.

Position

In der Position baut der Pilot iiber-
schiissige Hohe ab, checkt nochmal
die Windverhiiltnisse und die Hinder-
nisfreiheit und plant in groben Ziigen
die Anflugschenkel.

Die Position liegt — in Windrichtung
gesehen — querab zum Zielpunkt.

Der Héhenabbau in der Position er-
folgt durch Vollkreise in gleicher
Drehrichtung wie der weitere Lande-
anflug. Windbedingte Abdrift wird
korrigiert.

In der Position behiltl der Pilot stin-
dig den Landepunkt im Auge und kal-
kuliert die Abflughdhe.

Die Abflughéhe aus der Position oh-
ne WindeinfluB ist etwa 3mal so grofB3
wie die Ausgangshdhe fiir den Endan-
flug. Erhéhtes Kurvensinken und
WindeinfluB sind zu beriicksichtigen.

Hiivfige Fehler:

@ Position zu nah am Zielpunkt. Fol-
ge: Queranflug verkiimmert zu einer
180-Grad-Kurve.

@ Position zu weit ab. Folge: Bei
iiberraschender Windinderung droht
AuBenlandung,.

Gegenanflug

Die Richtung liegt parallel zum be-
absichtigten Endanflug. In stindigem
Blickkontakt zum Landepunkt peilt
der Pilot die verbleibende Flughdhe
fiir Quer- und Endanflug.

Zu groBe Hohe wird durch Verlin-
gerung des Gegenanfluges oder durch
Ausweitung der Kurve zum Queran-
flug abgebaut; zu geringe Hohe korri-
giert der Pilot durch Verkiirzen.

Hiivfige Fehler:

¢ Fehlender Sichtkontakt  zum
Landepunkt. Folge: Die Kalkulations-
grundlage fiir den folgenden Lande-
vorgang fehlt.

¢ 180-Grad-Kurve zum Endanflug.
Folge: Weitere Hiéhenkorrekturen fal-
len in den Endanflug.

Wind

Position

\

A
/-—-— Gegenanflug Endanflug —|
/1 N
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N
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Queranflug

Im Queranflug erfolgt die letzte Ho-
henkorrektur vor dem Aufsetzen. Ent-
spricht der Peilwinkel dem Gleitwinkel
zum Landepunkt, dreht der Pilot in
den Endanflug. Auch hier: Erhdhtes
Kurvensinken und Windeinfluf} be-
riicksichtigen.

Bei zu groBer Hohe kann der Pilot
den Queranflug verlingern oder er
1481 sich vom Wind versetzen, bevor er
in den Endanflug biegt; zu geringe
Hihe korrigiert er durch Verkiirzen.

Der Queranflug liegt ideal zum An-
peilen des Zielpunktes und zur Gleit-
winkelkalkulation.

Hiiufige Fehler:

¢ Zu friithes Eindrehen zum Endan-
Mug. Folge: Flug iiber den Landepunkt
hinaus oder gefihrliche Hohenkorrek-
turen im Endanflug.

¢ Zu spites Eindrehen. Folge: Lande-
platz kann verfehlt werden.

¢ Steilkurve zum Endanflug. Folge:
Pendelbewegung, Einklappgefahr, Ho-
henverlust, Unruhe im Endanflug,
hartes Aufsetzen.

Endanflug

Der Endanflug muB das Aufsetzen
optimal vorbereiten.

Durch vorsichtige Richtungskorrek-
turen wird das Segel exakt gegen den
Wind ausgerichtet. In 4—5 m Hdohe
richtet der Pilot sich im Gurtzeug voll
aufund ist auf das Aufsetzen vorberei-
tet. Bei Steuersitzen mufB der Be-
schleunigungseffekt durch Bremslei-
nenzug kompensiert werden.

In ca. 1-2 m Resthohe bremst der
Pilot das Gleitsegel mit dosiertem
Steuerleinenzug (vorne am Kérper
entlang) bis zum Stillstand ab. Im Ide-
alfall fillt der Stillstand genau mit der
ersten Bodenberiihrung zusammen.

Hiivfige Fehler:

¢ Anflug zu schnell. Folge: Einklapp-
gelahr, Absturz.

@ Geschwindigkeit zu langsam. Fol-
ge: Sackflug mit hartem Aufsetzen,
Sturz auf den Riicken.

¢ Starke Richtungskorrekturen. Fol-
ge: Hartes Aufsetzen in Kurvenhal-
tung oder aus der Pendelbewegung.
¢ Kein Aufrichten im Gurizeug. Fol-
ge: Bei allen Klappenstérungen hohes
Verletzungsrisiko [iir die Wirbelsiule.
Landefalltechnik kann aus der Sitzpo-
sition nicht angewandt werden.

@ AbschlieBende Vollbremsung zu
frith. Folge: Stall, Pendelbewegung,
Absturz in unkontrollierter Korper-
lage.

¢ Abschlieende Vollbremsung zu
abrupt. Folge: Schirm kippt nach hin-
ten, Pilot féllt auf den Riicken.

¢ Arme beim Abbremsen hinten. Fol-
ge: Landefalltechnik kann nicht ange-
wendet werden.

SONDERFORMEN
DER LANDUNG

Starkwind

¢ In der Position wird nicht gekreist.
Die Landeeinteilung verkiirzt sich.

¢ Lieglt die Windgeschwindigkeit
knapp unter der Eigengeschwindigkeit
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des Gleitsegels, dann driftet der Pilot
aus der Position seitlich zum Ziel-
punkt.

¢ Ist die Windgeschwindigkeit gleich
oder griBer, dann mufl die Position
diagonal vor dem Zielpunkt liegen.
Der Pilot driftet aus der Position riick-
wiirts zum Zielpunkt.

@ Bei Starkwind zur Landung keines-
falls Vollbremsung durchfiihren; sonst
wird der Pilot nach hinten wegge-
rissen.

Ritteltechnilk

Mit einzelnen Geritetypen 1dBt sich
durch die Riitteltechnik der Endanf(lug
verkiirzen.

Der mehrfache schnelle Wechsel
von Abbremsen bis fast zum Stall und
anschliefendem Beschleunigen er-
moglicht einen steilen Abstieg.

Vorsicht: Geriitebedingt oder wegen
Bodenturbulenzen kann der Schirm
beim Abbremsen nach hinten wegkip-
pen, beim Beschleunigen nach vorne,
jeweils mit unfalltrichtiger Pendelhe-
wegung in Bodenniihe,

Die Anwendung der Riitteltechnik
beim Landen setzt Training und per-
fektes Beherrschen beim Fliegen mit
Sicherheitshihe voraus.

Grundsiitze:

¢ Hanglandung nur, wenn der Wind
von unten bis parallel zum Hang weht,
nicht von oben.

¢ Keineslalls frontal gegen den Hang
landen — hohe Verletzungsgefahr!

¢ Niemals an einem Berggral landen.
Der Pilot kinnte wiihrend oder nach
der Landung ins Lee gezogen werden.

Anflugverfahren:

@ Position in Hangnihe oberhalb des
Landepunktes, um dort die Windver-
hiiltnisse zu erfassen.

¢ Gegenanflug parallel zum Hang mit
Riicken- bis Querwind.

¢ Queranflug senkrecht vom Hang
weg und in anschlieBbender Drift wie-
der an den Hang zuriick.

¢ Endanflug hangnah mit langsam
abnehmendem Bodenabstand.

@ Vor dem Aufsetzen nicht abrupt
stallen, sondern sanft abbremsen und

auslaufen. <]
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Falsch:
Aus dieser
Korperhaltung
kann der Pilot
die Landefall-
technik nicht
anwenden —
Verletzungs-
gefahr!

' Richtig:
. ® Der Pilot ist
.~ aufgerichtet

R 5 el ~= +und kann das
B o s s e o= Aufsetzen ab-
e = ST . federn

Fotos Claus Bichelmeser
und Viollgang Geneisan




In unserer
Business-
Class

haben Sie enorm
viel Beinfreiheit

==

harley

Es soll ja Leute geben, die sich um wenige
Zentimeter ereifern ... Die meinen wir nicht.
Wir meinen Sie: Wenn sie hoch hinaus wol-
len, mochten wir Ihnen den nétigen Frei-
raum dazu geben!

Elit! Den Allround-Leistungs-Gleitschirm
von Harley.

Er bietet die letztjihrigen Hochleistungen
jetzt fir den Allround-Piloten.
Besonderheiten: Elliptischer Grundrif3,
Mylar-Flaires, Ram-Air-Stabilos, Streckung
3,5, zehn offene Zellen, 25,5 m?.
Eigenschalten: Gleitzahl 5, min. Sinken

1,8 m/sek. stabiles, sicheres Flugverhalten -
auch in Turbulenzen, unkompliziertes Hand-
ling bei Start und Landung.

Diese hervorragenden technischen Werle
sagen noch lange nicht alles tiber den Lei-
stungscharakter. Spezialisten und Testpiloten
jedenfalls sind sich einig: Der ELIT ist das
ideale Fluggerit fiir anspruchsvolle Piloten,
schon nach den ersten Hohenfliigen.

8%er Modellen

o
mit IZ_.ubehi:ir und \F &
Gratis-Poster 5%%0

Infos zu den aktuellen

erhalten Sie
sofort von

Sportartikel GmbH, Am Gasteig 4b, 8196 Eurasburg

INFO-TEL. 08179/1415




DRUCKT

ine Vielzahl der Verletzungen im
EGleitsegcl- und Drachenflugsport be-

treffen die Knochel —und die Kniege-
lenke. Viele der Kndchel-, wenige der
Knieverletzungen, konnen durch geeig-
netes Schuhwerk vermieden werden.
Auch manche der sonstigen Unfille,
etwa beim Anstieg zum Startplatz, wiir-
den mit geeignetem Schuhwerk ausblei-
ben. Die Gefahr von Beinverletzungen ist

beim Gleitsegeln griéBer als beim Dra- T

chenfliegen. Entsprechend haben meh- b o
rere Schuhhersteller spezielle Gleitsegel- L ——"
schuhe entwickelt, deren Benutzung N~ -
auch den Drachenfliegern zu empfehlen

ist.

Allgemein: Ein Schuh muB so rutsch-
fest und standfest wie moglich sein. Uber
allen nachfolgenden Kriterien steht, daf3
die natiirliche Laufbewegung durch den
Schuh nicht behindert wird.

von Hans-Peter Zepf
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Die Schuhsohle

es sollte Gummi sein. Gummi ist am
rutschfestesten und hat dariiber hin-
aus einen geringen VerschleiBf. Wei-
cher Gummi haftet am besten. Er darf
allerdings nicht so weich sein, daB die
Standfestigkeit beeintrichtigt wird.
Trekkingschuhe und Bergstiefel erfiil-
len diese Forderung fast immer, Soh-
len von Sportschuhen sind zum Teil
aus Polyurethan oder thermoplasti-
schem Kautschuk, was nichl ganz so
geeignet ist wie Gummi.

Profil

Am meisten gefordert ist die
Rutschfestigkeit aul Schnee, schlam-
migem und schmierigem Untergrund.
Grobstolligkeit, grofie Profiltiefe und
scharfe Kanten sorgen hier fiir die
beste Haftung. Wiederum Berg- und
Trekkingschuhe, aber auch einige
Joggingschuhe haben derartige Profi-
le. Nur einige davon haben allerdings
sogenannte selbstreinigende Profile,
die so konstruiert sind, daf8 Lehm und
Steine sich nicht zwischen den Profil-
elementen verklemmen kinnen, son-

dern bei der Abrollbewegung des
Schuhs stets abfallen. Solche Profile
sind durch groBe Zwischenriume zwi-
schen den Profilstollen gekennzeich-
net und dadurch, daB letztere zur
Lauffliche hin konisch zulaufen. An-
dere Profile, insbesondere die von Jog-
gingschuhen, setzen sich aul feuchtem
Erdboden allmihlich zu und verlieren
dann vollig ihre Rutschfestigkeit.

Inshesondere beim Bergablaufen
und beim Abbremsen greift die Vor-
derkante des Absatzes. Diese Kante
hélt auch dann noch, wenn das Profil
selbst total zugesetzt ist (auch die
Selbstreinigung hat ihre Grenzen).
Manche Trekkingschuhe und alle Jog-
gingschuhe haben keinen Absatz und
sind deshalb weniger geeignet.

Hinsichtlich Profil und Sohlenmate-
rial sind die bislang am deutschen
Markt speziell angebotenen Modelle
nach dem Stand der Technik ohne
Fehl und Tadel.

Sohlenform

GroBe Sohlenbreite sorgt fiir Stand-
sicherheit. Eine iiberbreite Sohle im
Vorderteil behindert beim Laufen.
Aber im Fersenbereich diirfle die Soh-
le breiter sein, als bislang am Markt
verfiighar.

Diimpfung

Diampfungseinlagen aus PU- oder
EVA-Schaum zwischen Lauf- und
Brandsohle haben sich bei Jogging-
sohlen zur Schonung der Gelenke ge-
gen die tausendfachen StiBe beim
Laufen auf hartem Grund sehr be-
wiihrt. Diese Dampfungseinlagen wur-
den daher von den Herstellern von
Gleitsegelschuhen tibernommen.
Gleitsegelpiloten laufen aber erstens
nicht auf hartem Grund und zweitens
wird der Stof} der Landung durch den
Federweg der Beine abgelangen, der
um GriBenordnungen grifer ist, als
der der Schaumeinlage. Die Ddmp-
[ungseinlage erscheint deshalb weni-
ger begriindet, als bei Joggingsohlen.
Zumindest sollte der Schaum bei Gleil-
segelsohlen wesentlich hiirter sein als
bei Joggingsohlen, Bei Spitzenbela-
stungen von harten Landungen (also
dort wo er nur gebraucht wird), federt
der harte Schaum ebenso vollstindig
ein wie der bisher verwendete zu wei-
che Schaum und nimmi dabei sogar
mehr Energie auf.

Nachteil eines weichen Schaums ist
aber, daB er bei schrigem Auftreten,
bei einseitiger Belastung der Sohle
also, einseitig einfedert und dadurch
das besonders verletzungsgefihrden-
de Umknicken noch hegiinstigt.

Stabilitiit

Die Stabilitat gegen Umknicken er-
scheint wesentlicher als die Damp-

fungseigenschalten der Sohle. Diese
Stabilitit kann beeinfluft werden
durch die Konstruktion des Oberteils,
inshesondere des Schaftes, aber auch
in besonderem MaBe durch die Kon-
struktion der Sohle:
— breiter Absatz
— im MittelfuBbereich besonders ver-
windungssteife Laufsohle
— im MittelfuBbereich besonders ver-
windungssteife Brandsohle
— Dampfungsschaum diinner, steifer
und mit besserer Energieahsorption
als bislang gebriuchlich.
Wenn iiberhaupt kein Ddmpfungs-
schaum eingebaut ist, ist dies aber
auch kein gravierender Nachteil.

FuBBbettung

Anatomisches, aber hartes FuBBbett.
»Kugelferse«, d.h. eine der Fersen-
form angepalte, vertiefte Fersenbet-
tung. Diese Fersenbettung kann unter-
stiitzt werden durch eine weichere
Sohlendimpfung im Mittelbereich der
Ferse, aber durch eine steife Stiitzung
am Rand. Unter hoher Belastung sinkt
die Ferse in Sohlenmitte ein und kippt
nicht zum Rand. Bei einseitiger Bela-
stung wird die Ferse so in die Sohlen-
mitte gefiihrt. Insgesamt tiefe FuBpo-
sition (auch deshalb diinner Schaum).
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Das Schuhoberteil

PaBform

Der fest geschniirte Schuh sollte
ohne zu driicken iiberall gut am Fufl
anliegen. Eine hesondere Fixierung
des Rists, des MittelluBbes und der Fer-
se verschafft dem FuBl seinen Halt.
Eher untergeordnet ist, ob der Schuh
ein wenig zu lang ist.

Material

Ein Gleitsegelschuh mufB nicht fiir
Polarexpeditionen ausgelegt sein. Das
Obermaterial sollte deshalb nicht so
dick und steif sein wie bei vielen Berg-
stiefeln. Dies ermdiglicht eine bessere
Fullanpassung durch die Schniirung
und letztlich einen besseren Hall als in
einem steifen Schuh. Es macht den
Schuh weiterhin beweglich und leicht,
beides wichtig fiir unbehindertes Lau-
fen. Oberhalb der Sohle sollte ein um-
laufender Besatz aus Gummi, Kunsi-
stoff oder stabilem Leder gegen Ver-
letzungen von Schuh und Full durch
Steine angebracht sein.

Schaft

Es gibt, auch unter Fachleuten,
kontroverse Diskussionen,
ein Schuhschalt sein soll, auch, ob mit
einer steilen Schafltkonstruktion eines
konventionellen Schuhs ein wirksa-
mer Schutz gegen Umknicken im Kno-
chelbereich geschalfen werden kann.
Wirkliche  Untersuchungsergebnisse
liegen bislang nicht vor.,

Sicher ist: Volle Vor-Riick-Beweg-
lichkeil des Unterschenkels mufl im
Interesse einer unbehinderten Laufbe-
wegung geschalfen sein. Sicher ist
weilerhin, dall mit besonderen seitli-
chen Stiitzkonstruktionen, z. B. mil
steifen Schalenkonstruktionen in Ver-
bindung mit einem Schaftgelenk wie
bei Alpinskischuhen oder besonderen
Stiitzbandagen oder mil seitlichen
Versteifungsstiiben wie bei besonde-
ren orthopidischen Schuhen, jeweils
in Verbindung mit einem weil {iber
den Knichel reichenden Schaft ein
erheblicher Gelenkschutz geschallen
werden kann.

Bei den bereits erhiltlichen Gleitse-

gelschuhen wurde erfolgreich darauf

geachtel, dafl die Vor-Riick-Beweg-
lichkeit des Unterschenkels voll erhal-
ten bleibt. Dabei ist allerdings der eine
im Schafl so weich geraten, dall ver-
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mutlich auch keine relevante seitliche
Stiitzfunktion besteht, der andere, der
nach dem Vorbild von orthopédischen
Schuhen mit seitlichen Stiitzstibchen
ausgeriistel ist, so niedrig, dal in der
Konsequenz vermuilich das gleiche
gilt. Der Schuh mit seitlichen Stibchen
um 2-3 Zentimeter hiher mit einem
zusiitzlichen Schniirosenpaar wire
vermutlich eine Verbesserung. Wenn
man ihn wirklich kompromiBlos als
Gleitsegelschuh auslegt und darauf
verzichtet, daf} er auch noch als Wan-
der-, Trekking-, Freizeitschuh herhal-
ten soll, sollie man die Stibchen sogar
um 5-7 em hiéher ziehen und oben mit
einem lest zu verschlieBenden Band
verbinden, das formschliissig um den
Unterschenkel zu schnallen ist. Ein
Optimum an FuBgelenkschutz wire
erreicht durch einen Schalt aus stabi-
lem Kunststoll, der im Kniochelbereich
mit einem Scharniergelenk in Vor-
Riick-Richtung frei beweglich in der
Art der modernen Skating-Skilang-
laufschuhe angelenkt ist.

Nicht gekldrt und kaum zu ermit-
teln ist, ob durch einen verbesserten
FuBgelenkschutz nicht viele Verlet-
zungen nur nach oben in den Bereich
von Unterschenkel und Knie verlagert
wiirden. Unter diesem Aspekt kann
die Schaltkonstruktion der existieren-
den Gleitsegelschuhe nach dem Stand
des Wissens als zwar nicht optimal
aber ausreichend beurteilt werden.

Knieschutz

Wie zuvor angeklungen, ist denk-
bar, dall das Knie durch eine sehr
steife Schuhschaftkonstruktion sogar
zusiitzlich gelihrdet wird. Ein insge-
saml erhihter Umknickschutz durch
die Gestaltung von Sohle, Schuhober-
teil und PaBform, wie eingangs be-
schrieben, schiitzt aber auch das Knie.
Ein zusitzlicher weitergehender Knie-
schulz wiire nur zu erreichen durch
die ritterriistungsartigen, mil steifen
Schienen und Scharniergelenken aus-
geriisteten Kniebandagen aus dem Be-
reich der Sportrehabilitation.

SchluBhemerkung

Die Auswahl des Schuhs kann von
Bedeutung sein [iir die Gefihrung von
Fuli- und Kniegelenk. Auch ist vor-
stellbar, dal ein besserer Schutz zu
erzielen ist, als mit dem bislang erhiilt-
lichen Schuhwerk miglich. Insgesamt
wird sich hierdurch aber die Gefahr
von Verletzungen bei Start und Lan-
dung nur graduell verringern.

In Relation dazu kann der Pilot
durch die einfache Mallnahme einer
ganz festen Schniirung des (iiberkni-
chelhohen) Schuhs vor dem Start
selbst eine ganze Menge an Sicherheit
erreichen. Diese feste Schniirung ver-
bessert erstens den Halt im Schuh und
schafft zweilens eine hohe Steifigkeit
des  Verbundes Unterschenkel —
Schalft.

Aufwirmen vor dem Start, einige
Meter Aufstieg oder etwas Gymnastik
reduzieren die  Verletzungsgefahr
beim Start.

Ganz erstaunlich viele Bénderver-
letzungen  passieren  bei  durchaus
harmlos aussehenden Landungen. Bei
sportlicher Belastung unterstiitzt die
Muskulatur die Bénder in ihrer Halte-
Funktion der Gelenke. Beim Lande-
stoB des Gleitsegelpiloten dagegen ist
die Muskulatur villig unvorbereitet
und gelockert. Stemmen der Beine ge-
gen den Streckergurt, bewufites Be-
wegen der FiiBe oder Radfahrbewe-
gungen im Landeanflug kinnten die
Muskulatur aul den LandestoB vorbe-
reiten. Gesichert ist die Wirkung die-
ser Mafinahmen jedoch nicht.

Jeder Pilot sollte bewuBt bei einer
Bergaul- oder Riickenwindlandung,
bei Sackllug oder in extremen Turbu-
lenzen eine stehende Landung gar
nicht versuchen, sondern sich konzen-
triert auf den Landefall vorbereiten.
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