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Was fliegt 1988?
Ubersicht iiber die Gleitschirme

der Gegenwart

Aufgrund intensiver Forschungs- und Entwicklungsarbeit
konnten wir die Leistung des Zephir nochmals verbessern.
Wie war das mdglich?

Wir haben ein spezielles MeBgerat entwickelt, mit dem wir
die Druckverhélinisse langs der Halbspannweite exakt ermit-
teln und optimieren kénnen. Natirlich sind die vorgenomme-
nen Modifikationen Giitesiegelkonform,

Der Zephir '88 besitzt nicht nur im Sinken, sondern auch im
schnellen Gleiten ein Leistungspotential, das Sie im

direkten Vergleich mit den vermeintlich besten Hochlei-
stungsgeréten einmal priifen sollten. Das Ergebnis wird Sie
verbliiffen:

® Spitzenklasse trotz leichtem Handling
und KurzpackmaB

@ Spitzenklasse ohne ""VG", Kevlar und Mylar

@ Spitzenklasse ohne ''Schwipp-Schwapp-Unterriggs” und
unangenehmen Start- und Landeeigenschaften

@ Spitzenklasse in Verarbeitung und Service

Rufen Sie uns an, wir nennen Ihnen einen Handler,
den Sie zum Vergleichsflug fordern kénnen.

Das Bild zeigt das neue MeBgerat mit Kamera am Zephir.

bavtek GmbH, Paulinstr. 78,
D - 5500 Trier, Tel.: 0651-22019
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DHV-Priimie fiir
Drachenhaftpflicht
gesenkt

Ab 1989 nur 60 DM bei 1,5 Mio
Deckungssumme

Jeden Flieger trifft sie, die Haft-
pllichtversicherung. Sie hat die
grifite Bedeutung im Versiche-
rungspaket des DHV mit dem Ger-
ling-Konzern und ist daher das
wheile Eisen« bei den Verhand-
lungen.

Bereits im letzten Jahr konnte
die Priimie fiir die Gleitsegel ge-
senkl werden. Die Hingegleiter-
priamie zieht jetzt nach.

Unberiihrt von der Senkung
bleibt fiir Hingegleiter und Gleitse-
gel die Deckungssumme von
1,5 Mio. DM, unveréandert auch die
einfache Abwicklung — vom Versi-
cherungsantrag bis zur Schadens-
meldung iiber die DHV-Geschéfts-
stelle, Schaftlacher Strafie 23,
8184 Gmund am Tegernsee,

Telefon 08021/8181.

Doppelsitzeraushildung
mit Gleitsegeln

Aufgrund des positiven Ergebnis-
ses, das die DHV-Beauftragten vom
Doppelsitzerseminar in der Schweiz
mit nach Hause brachten, hat das
Bundesverkehrsministerium die dop-
pelsitzige Gleitsegelausbildung geneh-
migl. Eine Breitenerprobung fiir Pas-
sagierfliige mit Gleitsegeln, wie beim
Drachenfliegen, ist fiir einen spéteren
Zeitpunkt vorgesehen.

Als verantwortliche Piloten diirfen
nur gepriifte Gleitsegellehrer mit Zu-
salzberechtigung fungieren. Der Ver-
band fiihrt Fachseminare zum Erwerh
der Zusatzberechtigung durch.

Mitfliegen diirfen nur Flugschiiler,
die den neuen Lernausweis [tir Gleit-
segelpiloten besitzen. Das verwendete
Gleitsegel und das Rettungsgeril miis-
sen fiir die erhéhte Belastung ausge-
legt und gepriift sein.

FEinzelheiten zu den drei Doppelsit-
zersystemen siehe Bericht »Gleitsegel-
Doppelsitzer-Seminar in Kandersteg«.
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Mitglied 10000

Am 27.6.1988 war es soweil: Unter
den Aufnahmeantrigen, die an jenem
Morgen mit der Post eingegangen
waren, fiel der Los-Entscheid auf
Alexander Held in Wetzenstein.

Vorher schon aktiver FuBballer und
Bergsteiger, begann er vor 2 Monaten
mit dem Gleitsegeln. Seine Schwester
hat den 19jdhrigen Alexander mit dem
Flug-Bazillus infiziert. Jetzt ist er
Wochenende fiir Wochenende mit dem
Gleitsegel unterwegs.

Weniger begeistert waren zuniichst
seine Eltern. Die aber hat er mit einem
Videofilm iiber seine Aushildung und
Priifung tiberzeugt und heute ist die
Mutter schon ein bichen stolz aufl
ihre beiden Kinder.

Was begeistert ihn am Fliegen? —
Unbeschreiblich sei das Gefiihl, »nur
an einem Fetzen zu hdngen, das Frei-
heitsgefiihl; am liebsten wiirde er in
der Luft juchzen. Ein billchen Span-
nung sei aber auch dabei und er freue
sich {iber jede gute und gesunde
Landung.

15 Minuten war seine hisher ling-
ste Flugzeit. An Hangautwind oder
Thermik geht er noch zogernd ran;
dafiir will er erst mehr Flugroutine
haben. Also fliegt er vom Start weg
ither den Landeplatz und baut dort am
liehsten in Kreisen seine Hohe ab.
GroBte Hohendifferenz bisher 1500 m.

Klein dagegen sind die finanziellen
Spriinge, die der Elektroinstallateur-
Lehrling sich leisten kann. Und so
begniigt er sich mit einem preisgiinsti-
gen Gebrauchtgerat.

Ob er Wetthewerhsambitionen hat?
Wenn er die Leistung bringt, ja!

Start beim Doppelsitzer-Seminar in Kander-
steg/Schweiz
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Info-Phon installiert

Der DHV bietet eine neue Ser-
viceleistung: Das Info-Phon.
Aktuelle und wichtige Ansagen sind
iiber das Info-Phon abzuhiren, ins-
besondere Geriitesperren und an-
dere Sicherheitsmitteilungen sowie
kurzfristige Absagen und Anderun-
gen von Wetthewerben und Lehr-
gingen.

=08021/8150
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Berblinger-Pokal ‘88
vergehen

Die Stadt Ulm hatte in Erinnerung
an den »Schneider von Ulm« Albrecht
Ludwig Berblinger ein Preisgeld von
50000,— DM fiir »besondere Leistun-
gen, Entwicklungen und innovative
Ideen bei der Konstruktion von Flug-
geriiten im Bereich der allgemeinen
Luftfahrt wihrend der letzten zwei
Jahre« ausgesetzl.

Am 15.7.1988 gab die Jury den
Gewinner bekannt: Das Team Profes-
sor Karl Nickel, Klaus Rostan und Dr.
Michael Wohlfahrt [iir die Arbeit iiber
Leistungssteigerung von Hangeglei-
tern durch optimiertes Segel. DHV-
Mitglieder kennen die Kernaussagen
der Arbeit bereits. Professor Nickel
hat dariiber bei der DHV-Héngeglei-
tertagung in Bergen referiert, vgl.
DHV-Info Nr. 32, Seiten 1 und 5,

Nr. 33, Seiten 10 und 11, und Nr. 35,
Seite 5

Hervorgehoben wurde von der Jury
auch die wechselseitige Zusammenar-
beit von Theoretikern und Praktikern.
Aus der [liegerischen Praxis kam die
Forderung an die Theoretiker, die das
Problem rechnerisch losten und das
Ergebnis an die Praktiker zur Ver-
wirklichung und Uberpriifung zuriick-
reichten.

Indes liBt die Verwirklichung im
Seriendrachenbau nach Ansicht von
Professor Nickel zu wiinschen iibrig.
Um Starthilfe zu leisten, stellt er sei-
nen Drittelanteil am Preisgeld zur Ver-
fiigung; er denkt dabei hauptsiachlich
an die Bezuschussung von Flugmecha-
nikpriifungen von Neukonstruktionen
aul dem DHV-MeBlahrzeug.



Amateuvrfunk
bei Flughetrieb

Der fiir Hingegleiter zugelassene
und lizenzfreie CB-Funk ist wegen
Uberlastung und geringer Reichweite
problematisch. Flugfunk erfordert die
aufwendige Flugfunklizenz; die Hin-
gegleiterfrequenz 123,42 ist offiziell
auf den Ausbhildungsbetrieb be-
schrinkt. Betriebsfunk kann von Ein-
zelpersonen nicht genutzt werden,

Der DHV ist bemiiht, fiir Hingeglei-
ter und Gleitsegler eine unbeschriink-
te Flugfunkfrequenz zu erhalten und
das Funksprechzeugnis abzuspecken
bzw. durch einen Beldhigungsnach-
weis zu ersetzen. Uber die Erfolgsaus-
sichten oder gar iiber Zeitrdume kann
nichts vorausgesagt werden.

Der Drachenflieger Klaus Huber hat
iibergangsweise einen neuen Weg auf-
getan, den Amateurfunk. Auch dafiir
ist eine Lizenz, mindestens Klasse C
mit vorausgehender Priifung, erfor-
derlich. Jede Amateurfunkstelle — hier
der Hingegleiter mit Kennzeichen —
muf durch die zustindige Oberpost-
direktion genehmigt werden.

Weitere Einzelheiten einschlieBlich
Antragsformulierungen sind in der
Ausarbeitung von Klaus Huber enthal-
ten. Die Unterlagen sind bei der
DHV-Geschiiftsstelle, Schaftlacher
Strafle 23, 8184 Gmund am Tegern-
see, Telefon 08021/8181, erhiiltlich.

DHV-Verein 100

Mit dem 1. Parafly-Club-Schwaben
kann der DHV seinen 100. Mitglieds-
verein begriiBen,

1. Parally-Club-Schwaben (PCS)
Panoramastrabe 28
7415 Wannweil

Als 101. DHV-Mitgliedsverein ist
der 1. Wiirzburger Drachenflugverein
e.V.in den DHV eingetreten.

1. Wiirzburger Drachenflug-
verein e. V.,

Norbert Schin,
SchillerstraBe 8,

8700 Wiirzburg.
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Letzie Meldung
von der Swiss Open

Robert Whittall (GB) gewinnt vor
Joe Bostick (USA)
und Mark Newlan (AUS).
Toni Bender auf Platz 5.

Bericht im ndchsten DHV-Info.

Robby Whittall, Sieger des Swiss Open in
Fiesch/Schweiz

Regelungen im Zillertal
beachten

Um das Fluggebiet im Zillertal nicht
zu gefihrden, hat Andy Gerber von
der Atlas Sportalm zusammen mit
dem Verkehrsverband Zillertal Richt-
linien ausgearbeitet und diese in einer
8seiligen Broschiire zusammengefaft.
Deshalb seine Bitte, bevor man an den
Start geht, unbedingt in der Atlas
Sportalm die Flieger-Information be-
sorgen und beachten.

Kennzeichen fiir
Gleitsegel

In der Schweiz sind aufgrund der
neuen Rechtsverordnung —siehe Text-
abdruck in dieser Info-Ausgabe —auch
die Gleitsegel zum Fiihren eines Kenn-
zeichens verpflichtet. Der DHV erteilt
die Kennzeichen, beginnend mit den
gleichen Buchstabenkombinationen
wie fiir Hingegleiter »D-N. . .«.
Antrige sind erhiililich bei der
DHV-Geschiiftsstelle,

Schaftlacher StraBe 23,
8184 Gmund am Tegernsee,
Telefon 08021/8181.
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Kiindigungsfrist
beachten

Am 31.10. 1988 liuft die in der
DHV-Satzung lestgelegte zweimonati-
ge Kiindigungsfrist zum Jahresende
ab. Diese Kiindigungslrist gilt auch fiir
simtliche Gruppenversicherungsver-
trage, insbesondere also auch fiir die
Geritehaftpflichtversicherung. Wer
beim DHV Mitglied bleiben, jedoch sei-
ne Versicherungen kiindigen mochte,
kann dies auch getrennt tun, umge-
kehrt erlischt jedoch bei einer Kiindi-
gung der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch die Versicherung zum Jahres-
ende.

Kiindigungen sollten per Einschrei-
ben geschickt werden. Erfolgt binnen
2 Wochen nach Kiindigung keine
Riickbestitigung von seiten der DHV-
Geschiftsstelle, empfiehlt sich die
Riickfrage bei der Geschilflsstelle.
Kiindigungen, Abmeldungen und Aus-
tritte, die verspitet eingehen, werden
erst zum Jahresende 1989 wirksam.
Dies bedeutet, daB Mitgliedsbeitrige
und Versicherungspriamien fiir das
Jahr 1989 in voller Hohe zu bezahlen
sind. Dabei bleiben jedoch auch die
vollen Leistungen des DHV aufrecht-
erhalten.

Deutscher Strecken-
flugpokal jetzt iiber's
guanze Jahr

Besonders von den Flachland-
fliegern kam der Wunsch, die in der
Herbstthermik durchgefiihrten
Fliige noch in die Wertung fiir
den Deutschen Streckenflugpokal
einzubringen. Diesem Wunsch
wurde durch Anderung der Aus-
schreibung entsprochen: Der Wett-
bewerbsheginn — bisher der
1. Januar — wurde in das voraus-
gehende Jahr vorverlegl, liickenlos
anschlieBend an das Wertungsende
des vorausgehenden Wetthewerbs.
Fiir den Streckenflugpokal 1989
bedeutel dies:

Beginn 16.9. 1988.
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 Belluno ~ Alpus
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Vier Monate nuch dem fiir Deutschland enttiiu-
schenden Verluuf der Weltmeisterschaft in
Australien priisentierte sich eine véllig gewan-
delte bundesrepublikanische Mannschaft in
Belluno. Der alte Kern der Nationalmannschaft
der letzten Juhre, Guggenmos, Heinelt, Ziege
und Finzel fehlte. Teumchef Klaus Tanzler fuhr
zu seinem ersten Einsatz mit einem jungen
hungrigen Team nach Italien.
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Spektakuliire Fliige durch
die gewaltige Dolomiten-
Landschaft um Cortina
d’Ampezzo ziihlten zu den
fliegerischen Hohepunkten
der Europameisterschaft;
gefiihrlich und bezavbernd
zugleich
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Uherhlmk vom Bodeniaus

a,amn der Tofananfilr die
ferwir die'EM gin hochkaratig

liflich: Boh Baier, mtlry, Jes Flynn



19 Nationalteams gingen

an den Start, um den neuven
Europameister zu er-
mitteln. AuBBer Konkurrenz
waren die australische
Mannschaft sowie je ein
Japaner und Brasilianer
angereist.
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Teamchef Klaus Ténzler iibernimmt den
Pokal fiir die deutsche Mannschaft, 2. Platz

A

Ein grandioser Erfolg
fiir das britische
Team; die Engliinder
belegten die drei
ersten Pliitze und
gewannen auch die
Teamweriung. John
Pendry ist alter und
neuver Europameister,
er war trotz Armver-
letzung nicht zv
schlagen.

~ ¥ Toni Bender

Flugplanung

o

Die Sieger: 1. England (Mitte), 2. Deutschland (links), 3. Italien (rechts)



So ist es richtig, man mub die

Jungen [fordern«, #duberte

sich Drew Cooper anerken-

nend im Kreis des vollzihlig
aus Australien angereisten  Welt-
meisterteams. Er konnte noch nichi
ahnen, dall es den Australiern nicht
gelingen wiirde, die Deutschen zu be-
siegen. Der erfahrene und drangvoll
liegende Bob Baier, der zur Bestform
aufsteigende Uli Blumenthal, Liga-
Spitzenpilot Knut von Hentig, der
deutsche Meister Toni Bender, der
iiberraschende Newcomer Wollgang
Gerteisen und der vielversprechende
Nachwuchspilot Richi Liebig bildeten
eine schwer zu berechnende Mann-
schaft. Schon bald wurde deren Team-
geist in den Lagern der anderen Natio-
nen gerithmt. Zwei weitere Junioren,
Christoph Kratzner und Holger Bolz,
fuhren als »Ersatzpilolen« zum Erfah-
rungsammeln mit und unterstiitzten
ihr Team nach Kriften.

19 Nationen flogen die Europamei-
sterschaft untereinander aus. Zusiitz-
lich starteten auBer Konkurrenz
7 Australier und je ein Brasilianer und
Japaner. Die 906 Piloten wurden in
zwei Gruppen geteilt. Die 24 Besten
jeder  Vorrunden-Gruppe  bildeten
nach dem Cut die Finalgruppe 1, die
schlechter Plazierten die Finalgrup-
pe 2. In der Final-Gruppe 2 wurde
nach dem Cut um die Plazierung hin-
ter Rang 48 gekdmpft. Fiir die Natio-
nenwertung zéihlte die Plazierung der
besten 4 Piloten eines Teams.

Fiir das deutsche Team brachte die
Aufteilung in zwei Vorrunden-Grup-
pen kein Organisationsproblem, da
zusiitzlich zu Klaus Tinzler als Coach
Alfons Mayer zur Verfiigung stand.
Lehrer Alfons Mayer, [riiher selbst ak-
tiver  Wettkampfpilot, wurde vom
Schuldienst eigens fiir die Betreuung
der Nationalmannschalt freigestellt.

Nicht nur personell, auch materiell
war diesmal die Nationalmannschaft
bessergestellt. Neben der selbstver-
stindlichen Unterstiitzung durch den
DAeC gewiihrte auch der DHV Zu-
schiisse und der Volkswagenkonzern
leistete einen wichtigen Beitrag. Er
stellte 2 brandneue Syncro-VW-Busse
mit Vierradantrieb, die sich ausge-
zeichnet bewihrten und das Selbst-
vertrauen der Mannschaft steigerten.

Die Erdlfnungsfeier der Europamei-
sterschaft war ein farbenfrohes Spek-
takel. der Umzug aller Beteiligten ins
ehrwiirdige Zentrum des pittoresken
Belluno wurde begleitet von einer mit-
telalterlichen Trachtengruppe, einer
Musikkapelle und von Fahnenschwin-
gern, die ihre bunten Banner kunstvoll

in luftige Hihe schleuderten, um die
nachfolgenden Flatterstiirze elegant
abzufangen. Ein abendlicher Empfang
der Gemeinde Pedavena hatte tags
zuvor auf die warmherzige italieni-
sche Gastlreundschaft eingestimmt,
im Saalgewdlbe eines SchloBchens, er-
baut im 17.Jahrhundert am FuB3 des
Mt. Avena, hallte der vergniigte Lirm
der tafelnden Teams wider. Damit nie-
mand vergall, wozu er eigentlich ge-
kommen war, besserten sich die Sicht-
verhiltnisse der beriichtigt dunstigen
Mittelmeerluft nach Durchzug einer
Wetterlront nachhaltig.

Chaos

Der erste Durchgang wurde gestar-
tet und Organisationschaos brach aus.
Man mulBl zum besseren Verstindnis
vorausschicken, dall schon bald aul
die Vergabe der EM durch die FAI ein
Zerwiirfnis folgte, zwischen italieni-
schem Aero Club und Hingegleiter-
verband, das zum Riickzug des Ver-
bandes aus der EM-Organisation fithr-
te und ein Vakuum hinterlief3, das erst
einen Monat vor Weittkamplbeginn
von der Familie Crapanzano gefiillt
wurde. Angelo Crapanzano sprang als
Meet director ein, seine Frau Luciana,
langjihrig erfahren im Riickholen ih-
res Mannes, iibernahm die Organisa-
tionsleitung des EM-Riickholdienstes —
und die Verhandlungsfithrung mit
dem Vatikan, davon wird noch die
Rede sein. Thr Bruder, Dada, erledigte
die Auswertung und Computerarbeit.
Die Gemeinden des Wettkamplgebie-
tes halfen in erheblichem Umfang als
Sponsoren mit. Aber es fehlte an geiib-
ten Helfern und so brachten beispiels-
weise die Zeitnehmer beim 1. Durch-
gang einiges durcheinander. Aber
Crapanzano wurde auf seine Art damit
fertig. Er rief kurzerhand alle ins Ziel
gesegelien 15 Piloten der roten Grup-
pe in einen Raum — Bob Baier, Knut
von Hentig und Richi Liebig waren
dabei — und klirte mit ihnen, wer nach
wem gelandet war.

Die blaue Gruppe, hier flogen Uli
Blumenthal, Toni Bender und Wolf-
gang Gerteisen, wurde nach endlosen
Verzégerungen, einer dreistiindigen
Autofahrt nach Cortina und zuriick,

schlieBlich vom ML. Dolada aus genau
hinein in den Regen einer heranrollen-
den Kaltfront geschickt. Irgendwie
schaffte es Steve Moyes am weitesten
in den sturzbachartigen Niederschlag
hinein zu gleiten und auch der 18jih-
rige Englinder Robert Whittal ent-
schwand in der Schwiirze des Him-
mels, um ein paar Kilometer mehr zu
machen.

Auch der nichste Tag brachte der
blauen Gruppe keine reguliren Bedin-
gungen. Wiithrend die rote Gruppe am
Mt. Dolada brauchbare Thermik fand,
glitten die Blauen vom Mt Avena in
eine stabile Talinversion, mehr oder
weniger gleich weit, ab; nur Robert
Whittal erwischte als einziger den
Bart des Tages, der ihm zu einem 36-
km-Flug verhalf.

Das Gliick eliminiert?

Angelo Crapanzano hatte ein unge-
mein kompliziertes Berechnungsver-
fahren fiir die EM ersonnen. Es sollte
all die Ungerechtigkeiten ausschlie-
Ben, die ihm in seiner 10jahrigen Kar-
riere als Wettkampfpilot widerfahren
sind. Sein Punktesystem reduziert den
Faktor Gliick, indem es die aktuelle
Pilotenleistung relativiert durch Bezug
auf die durchschnittliche Leistung des
Piloten und des Gruppenquerschnitts.
Die Hiochstpunktzahl [iir einen Run
ergibt sich aus Qualitit des Tages und
der Aufgabe.

Das Rechenprogramm funktionierte
sogar, obwohl es noch nie zuvor einen
Probelaufl erlebt hatte. Aber als nach
dem Cut die beiden Vorrundengrup-
pen mittels der Angleichsherechnung
zusammengemischt wurden, gab es
ein kurioses Resultat,

Die rote Gruppe, knapp angeliihrt
vom [taliener Cirla Marco, hatte
4 Speed runs, darunter zwei 60-km-,
eine 100-km-Zielriickaufgabe, absol-
viert. Bob mit Rang 6, Richi 13 und
Knut 15, lagen sicher iiber der Cut-
linie.

Die blaue Gruppe fiihrte mit groBem
Vorsprung Robert Whittall an, der sei-
nen Vorteil im Speed-run 3 und 4 (70-
km- und 90-km-Zielriickaufgaben)
weiter stabilisiert hatte. Dennoch pla-
zierte ihn der Computer aul Rang 7

13



GewuBt wie: Drachenmontage im Steilge-
linde

Wichtige Sekunden: Robby Whittall kontrolliert die Zeitnehmer Unikum: Die Startrampe am Mt. Dolada
14



Noch ahnungslos: Der Russe Valerie
Jeglov vor der Kollision mit dem Israeli
Shahar

der Finalgruppe, weil er nicht die
Gruppenbesten, sondern den Grup-
pendurchschnitt  gleichsetzte. Uli 8.
und Wolfgang 12., iiberstanden den
Cut miihelos, nur Toni Bender wiire
beinahe gescheitert. Er hatte Anlaul-
schwierigkeiten zu tiberwinden.

Ein Fotodrama

Die Flugtaktik am sommerlichen Al-
pensiiddrand  verlangte  einerseits
Schnelligkeit iiber weile Strecken,
aber auch phasenweise sehr vorsichti-
ges Fliegen. Toni wurde vom Mt. Serva
zweimal kalt abserviert, weil er ihn zu
niedrig angegangen hatte. Das Aus fliir
den deutschen Meister kam beim letz-
ten Flug vor dem Cut, da sein Wende-
punktfoto nicht anerkannt wurde, weil
nicht im Sektor lotograliert.

Auswerter Crapanzano, der alle Fo-
tos grofl aul eine Leinwand projizier-
Le, fragte: »Warum gibt es hei dieser
EM so viele Probleme mit Fotos?« Und
lieferte die Antwort gleich mit: »Weil
noch nie zuvor so exakt kontrolliert
wurde«. Aber die Organisatoren hat-
ten vergessen, Tonis Reservelilm zu
entwickeln, und so wurde entschie-
den, daB alle Piloten der Finalrunde
mit der Abfahrt zum Start warten
mufBten, bis Tonis Film ausgewertel
war. Ergebnis nach 2 Stunden: knapp
im Sektor! Klaus Tinzler und Toni
Bender stiirmten (reudestrahlend aus
dem Organisationszentrum zu den
wartenden Bussen. »Toni ist drinl«
Jubel im deutschen Team, das somit
vollziihlig den Cul geschalft hat. Noch
bei der letzten WM waren von 8 Pilo-
ten 5 rausgeflogen.

Arger bei den Russen, auch der
heftige  Protest  des  sowjetischen
Teamleaders hall’ nichts, Iwan Subo-
tew mubBte seinen Drachen wieder ab-
laden und Toni Platz machen.

Im Finale hatte die Schweiz nur
zwei Piloten — herausragend Roland
Delez! — unter den besten 48, konnte
also in der Nationenwertung nicht
mehr  ernsthaft gelihrlich  werden.
Aber die Schweden flogen stirker als
je zuvor. Ihr Team liel erst zuriick, als
der beste schwedische Pilot, Mats
Karlsson im tiglichen Getiimmel des
Open-window-Startverfahrens starte-
te, ohne sich einzuhiingen. Er stiirzte
sich iiberschlagend eine Schotterhalde
hinunter und verletzte sich dabei nicht
ernstlich. Aber der Durchgang war [iir

ihn gelaufen, da das Reglement einen
Zweilstart nicht erlaubte.

Die Franzosen fielen im Finale wie
schon zuvor bei der WM merklich ab,
wogegen das deulsche Team, allen
voran Uli Blumenthal, deutlich zulegte
und ltalien in einen spannungsgelade-
nen Kampl um den 2. Platz verwickel-
te. Die italienischen Piloten wollten
sich im heimischen Gelinde die Silber-
medaillen nicht nehmen lassen und
schon garnicht von den Deutschen, die
sie ja schon bei der letzten WM haus-
hoch besiegt hatten. Osterreich konnte
nicht ernsthaft mithalten, obwohl Pe-
ter Kummer ungeahntes Kinnen zeig-
te und Rupert Plattner erwartungsge-
miiB fast tiaglich unter den Ersten im
Ziel stand. Aber Martin Jursa — ihm
hatte iibrigens jemand iiber Nacht
sein Auto rosa angestrichen — flog
lange seiner Form hinterher und Bru-
no Wehinger machte einen villig ent-
nervien Eindruck,

Die Briten fithrten unangefochten
und genossen es merklich, daB die
Australier auf dem  inoffiziellen
2. Platz rangierten. Als Weltmeister
Richi Duncan sich nach dem Start am
Mt. Dolada derart in seiner Schiirze
verhedderte, dalb er per Funk anfra-
gen mubBle, ob er im Giplelbereich
zwischenlanden diirfe, wollten sie ihm
kein Pardon gewihren. Richi [iihrte
die Landung im Steilgelinde mit Bra-
vour durch, aber man merkte deutlich
withrend der EM, daf ihm die Dolomi-
ten nicht zusagten.

John Pendry startete aul Platz 13
ins Finale, die Folgen seines Arm-
bruchs behinderten ihn schmerzhaft,
aber »ich fange an mich daran zu
gewihnene, sagle er am Abend des
zweiten Finaltages, als einziger im Ziel
angekommen. Doch die Foloauswer-
tung brachte zusitzlichen Schrecken.
Er hatte bei den letzten 2 Fliigen die
Startnummer im Flug nicht erwischi.
Sein Segel reichte zur ldentilizierung
nicht, da alle Englinder dieselben
Farben flogen. Crapanzano beschloB,
die Fliige dennoch gelten zu lassen,
und niemand wollte dem widerspre-
chen.

Auch der Nichstplazierte, Uli Blu-
menthal, bat seinen Teamchel, auf
Protest zu verzichten, da er nicht we-
gen eines Formfehlers von John auf-
steigen wollte. So standen am Ende
3 Engliander aul dem Siegerpodest, ei-
ne wuchtige Reklame [iir den neuen
Kiss der Firma Airwave. Die australi-
schen Hersteller, die den GTR und Foil
nicht entsprechend gul plazieren
konnten, werden es mit MiBmut gese-
hen haben.
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Entscheidung
ilber den Dolomiten

Entschieden wurde die EM bei zwei
gewaltigen Fliigen iiber den Dolomi-
ten. Ein wahnwitziger 94-km-Drei-
eckskurs fiithrte von der Tofana iiber
nichtlandbare Schluchten, durch die
der Talwind pfiff. schaurig schénen
Felsketten entlang hin zum Ziel, einer
Betonpiste, umgeben von Wald. Die
Italiener sind in der Wahl ihrer Lande-
plitze nicht pingelig, auch der Haupt-
landeplatz bei Belluno ist steinhart.
Der Italiener Galeano verletzte sich
dort bei einem Landecrash und muBte
ausscheiden. Als Uli Blumenthal als
einer der ersten in den Endanflug auf
die Betonpiste ging, mufite er sich
keine Sorgen machen, er fliegt mit
Riddern am Trapez. Aber er war mit
knapp bemessener Hihe aufs Ziel los-
gellogen. Alfons Mayer warnte per
Funk »Uli, der Michel Carnet dreht
weiter auf als Du, der fliegt mit Deiner
Héhe nicht los«. »lch weiBl«, gab Uli
ruhig zuriick, »aber i muf} schiffe!«

Mit noch besserer Zeit als Uli flog
Toni ins Ziel, er wurde Tages-Zweiter
und Igste nun Wolfgang als Vierten fiir
die Nationenwertung ab. Wolfgang
war dem gesamten Feld vorausge-
prescht und hatte den 1. Wendepunkt
Corvara zu einer Zeit erreicht, als dort
tote Hose herrschte. Ein Russe verflog
sich auf der Suche nach Corvara so
griindlich, dafB er schlieBlich in Bru-
neck landete. In dieser Nacht gestalte-
te sich das Riickholen entsprechend
schwierig, zumal die Funkverhindung
zwischen den Bussen und der Zentrale
abrif und die Fahrer das stindige
Telefonieren dick hatten. Verbliifft sah
sich Meet Director Crapanzano am
nichsten Morgen einem Fahrerstreik
gegeniiber. Nein, nochmal nach Corti-
na zur Tofana fahren, das wollten sie
nicht. Nach langwierigen Schlich-
tungsverhandlungen wurde dann doch
verspitet an der Tofana gestartet, zu
einem Durchgang, der seinesgleichen
sucht.

Die Hohe Schule des Drachenflugs
wurde verlangt auf einer Flugroute,
uniibertrefflich an bizarrer Schénheit
und abgrundtiefer Gefdhrlichkeit. Mit
3500 m Basishéhe iiber der Tofana
suchte sich ein Spitzenpulk den Weg
nach Agardo, dann hinaus zum Lago
de Mis, an den Alpenrand mit 1200 m
Basis, schlieBlich zum Landeplatz Bel-
luno. Die Thermik zog dicht an den
schwindelerregenden Felstiirmen hin-
aul, die gleiBend wie Edelsteine im
grellen Sonnenlicht standen. Beim An-

blick der zwischen den Felszinnen
kreisenden Drachen mochte einem
schier das Herz stehenbleiben, die Do-
lomiten verzeihen keinen Flugfehler.
Nur die Schnellsten des Spitzenpulks
fanden hinaus aus dieser bedrohlichen
und betérenden Welt. Denn der Ge-
genwind schwoll mehr und mehr an
und zwang schlieflich das Hauptfeld
hinunter in die Schluchten, wo viele in
hochster Gefahr, vom Talsturm gebeu-
telt, in Biume, FluBsteine und aber-
witzige Fleckchen Erde hineincrash-
ten, zwischen Hochspannungsleitun-
gen hindurch. Auf wunderbare Weise
geschah kein ernsthaftes Ungliick. Das
deutsche Team hielt zusammen wie
nie zuvor. Nur Richi hatte den recht-
zeitigen Absprung von der Tofana ver-
pabBt. Alle anderen jagten im Spitzen-
pulk dahin, Boh Baier olt kithn voraus,
den nichsten Bart aufreiBend, Uli mit
beruhigend sicherem Urteil im Funk
zu hiren, alle halfen sich gegenseitig
weiter und flogen wie die Teufel.

Als sie Agado erreichen, breilel sich
ein riesiger Talkessel vor ihnen aus.
Was jetzt? Geradeaus driiber, zum
nichsten  querliegenden  Gehirgs-
kamm, oder rechts rum oder links

weiter? »Was hiiltst Du von der Wolke
da rechts driiben, Toni«, fragt Knut.
»LalBl mich kurz nachdenken«, ant-
wortet der und dann: »Ich finde, die
sieht nicht soo geil aus.« »Macht lieber
so viel Hohe wie es irgend gehie,
schaltet sich Klaus vom Boden ein,
vhier ist bisher jeder abgesoffen.«
»Ich will nicht so viel Hohe machen
wie es geht, sondern so viel Strecke
wie es gehte, scherzt Knut zuriick. Uli
schlidgt die Route links rum vor und
Wollgang stimmt zu. Da liegt ein roter
Drachen geradeaus weiter, erreicht
nach langer Querung die Felsbarriere
wenige Meter zu tief, kreist ein, aber
das mub ein Leebart sein und schon
verliert er ihn und in Minutenschnelle
sitzt er unten. »Thr miit unbedingt
itber der Wand ankommen.« Bob zieht
los, in der Talmitte bildet sich eine
Wolke, die schlieBlich allen weiter-
hilft. Nun liegt eine schier endlose
Hillenschlucht vor ihnen, ein FlubB
windet sich hinaus ins [riedliche
Flachland. Beklemmend ragen diiste-
re Felswiinde rechts und links neben
dem FluB empor, bekrinzt mit weifien
Gipfelwolken. Der Pulk hangelt sich
von einer zur anderen. 3 Englinder



sind zwischen den Deutschen auszu-
machen. Der italienische Teamleader
steht am StraBenrand, wieviele seiner
Piloten sind mit von der Partie? Heute
fillt die Entscheidung im Kampl um
Platz 2. Uli Blumenthal erreicht als
Erster den Lago de Mis und alle seine
Teamkollegen folgen im Nu. Aber hier
drauben ist die Luft dick und trige.
Die Englinder taktieren vorsichtig
und auch Uli behilt die Ruhe und
schalft es immer wieder geduldig ab-
wartend ins Ziel. Die anderen haben
es zu eilig. Aber das macht schon
nichts mehr, denn nur 2 ltaliener
schalfen es so weit wie die 5 Deut-
schen. Die Silbermedaillen fiir die
Teamwertung sind erkdmpft.

Denn tags darauf, als ein Speedrun
aul der Haus-Rennstrecke der Gastge-
ber angesetzt wurde, flog das Team
aus der BRD ebenfalls herzerfrischend
souveridn. Bei schwierigen Bedingun-
gen konnte es auf dem Weg vom Mt.
Avena nach Belluno den Ansturm der
heimischen Piloten, die nochmals alles
aul eine Karte selzten, abweisen.

Gegen Ende der EM war das Verhal-
ten der im selben Bart kreisenden
Piloten zusehends hiirter und ruppiger
geworden, Zwei Piloten, der Israeli
Shahar und der Russe Jeglov waren
schon vom Anbeginn unangenehm
aufgefallen. Es kam, wie es kommen
mufite. Als die beiden nun aufeinander
trafen, krachte es. Shahar hob mit
seinem Fliigel den Fliigel des kreisen-
den Jeglov so hoch, daBi dieser sich auf
den Riicken drehte und im Riicken(lug
wie ein Blatl taumelnd hinunter aul
eine Bergflanke fiel, wihrend der Is-
raeli unbeschadet weiter jagte und in
guter Zeit das Ziel erreichte. Er wurde
jedoch nur bis zum Ort des Zusam-
menstoBes gewertet,

Der Vorfall ereignete sich etwas un-
terhalb von Uli, der meldete iiber Funk
das Ungliick weiter und stellte bald
erleichtert fest, daB der Russe aul der
Aufschlagstelle herumlief. Uli [log an
diesem Tag wieder mit einer derart
guten Zeit nach Hause, daB3 es fiir die
Englinder aul den ersten Plitzen un-
gemiitlich wurde. Sie waren sichtlich
erleichtert, als EM-Meteorologe Pa-
nosch fiir den nichsten Tag Schlecht-
wetter meldete.

Der iibernichste Tag wiire ein guter
Flugtag gewesen, wenn, ja wenn der
Papst nicht einen weiteren Durchgang
verhindert hiitte. Der Papst fliegt gern
im Hubschrauber spazieren und daher
soll sich eines Tages ein Beinahe-Zu-
sammenstol mit einem Drachenflie-
ger iiber dem Gardasee ercignel ha-
ben. Weil das EM-Fluggebiet die Rou-

ten des Papstes rund um sein Ferien-
domizil tangierte, hiitten die italieni-
schen Behorden beinahe die EM abge-
blasen, ehe sie richtig angefangen hat-
te. Allein den guten Beziehungen Lu-
cianas war es zu danken, daB direkte
Absprachen zwischen Papst und EM-
Leitung zustandekamen. Diese sahen
vor, daB der letzte Flugtag der EM
dem Papst zu iiberlassen ist.

Zler
0, Tilman von Mengersiausen, Klaus Tanzler d

Benchr: Klaus T

Fotos: Andrea

EM Drachenfliegen ‘88
Endergebnis
Rang Name Natio-  Punkte
Gerat nalitat
1 John Pendry GB 29092
Kiss
2 Bruce Goldsmith GB 28525
Kiss
3 JesFlynn GB 28397
Kiss
4 Uli Blumenthal D 28320
Ace RX
5  Stefano Bricoli [ 28045
Colibri
6  Michel Carnet GB 27266
Kiss
7 Roland Delez CH 27112
Kiss
8  RupertPlattner A 26770
HP2
9  Peter Kummer A 26236
Vega MX
10 Bob Baier D 25149
New Wave
11 Robert Whittall GB 25111
Kiss
12 Erminio Bricoli | 2417
Colibri
13 Marco Cirla | 24670
GTRTR
14 Aharon Sagi ISR 24385
La Mouette
15 KnutvonHentig D 24382
Foil Racer
17 ToniBender D
HP2
26 Wolfgang Gerteisen D
ACE RX
28 Richard Liebig D
Dream
Nationenwertung
Rang Land Rang  Land
1 Grofbritannien 6 Frankreich
2 Deutschland 7 lsrael
3 ltalien 8 Schweiz
4 Osterreich 9 UdSSR
5 Schweden 10 Spanien

Alto Vario LCD-Il
Das Kombigerdt (165 x 110 x 39)

Vario LCD

Das preiswerte Gerét
fiir Gleitschirmpiloten (120 x 80 x 25)

Vario-HV o
Das kleine Kombigeréit
mit umschaltbarem Display (173 x 78 x 39)

Alto Print
Der Computerbarograph (193 x 116 x 38/430 g)

7 BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
Tel.: 0881/64750
8120 Weilheim

Braduniger GmbH
PiitrichstraBe 21

Vertet.: A-Fly Market Sillian, CH-Delta Center-Wald,
F-Vol-Libre Diff., UP-Europe
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Devische Hiingegleiteriagung 1988

Samstag, 22. Oktober 1988, 14.30 Uhr
SchloB Ovelgonne, 4970 Bad Oeynhausen

Vorliiufige Tagesordnung Rahmenprogramm
1. BegriiBung Vormittags:
2. Feststellung der BeschluBfihigkeit Gemeinsame Sitzung der DHV-Vereins-
3. Genehmigung des Protokolls der Deutschen vorsitzenden und der DHV-Kommission
Hingegleitertagung 1987 (verdffentlicht im Pilotinnen-Treff
DHV-Info Nr. 43) rotmhen- e
4. Bericht der Hingegleiterkommission Nachmittags:
5. Bericht der Kassenpriifer Siegerehrung Deutscher Streckenflug-
6. Entlastung der Hiingegleiterkommission pokal 1988 gemeinsam mit DAeC
7. Neuwahl der Hingegleiterkommission Referat Gerd Langwald iiber Strecken-
g- Rle;“’_‘fﬂ»hl der Kassenpriifer fliegen im Flachland aus der Winde
. Antrige e oo v T8
10. Ort und Termin der Deutschen Hingegleiter- Nasor DEEmvon Sy Jock
tagung 1989 Abends:
11. Wiinsche und Anregungen GroBer Fliegerball

Antrags- und stimmberechtigt sind alle Verbandsmitglieder personlich. Eine Ubertragung des

Stimmrechts kann durch schriftliche Vollmacht erfolgen. Jeder Bevollméichtigte kann hoch-

stens 19 fremde Stimmen vertreten. Zum Zwecke der Stimmiibertragung bitte nur das

Vollmachtsformular benutzen, das vollstindig ausgefiillt und unterschrieben sein muB.

Einzelheiten ergeben sich aus der Satzung, die jedes Mitglied bei der Geschiftsstelle anfordern
ann.

Peter Janssen
Vorsitzender

% ................................................

hier abtrennen und an den DHV, Schaftlacher StrafBe 23, 8184 Gmund, schicken

Vollmacht

Nur giiltig, wenn vollstindig ausgefiillt und unterschrieben!

Name des Vollmachtgebers T = i & .y

Anschrift . 1"y i

Ich iibertrage mein Stimmrecht bei der Deutschen Héingegleitertagung 1988 auf den dort anwesenden

¥ e (Name des Bevollmichtigten)

Ort, Datum _ Unterschrift des Vollmachtgebers -
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Start im »Fallschirm«-System: Problematisch erscheint die gegenseitige Behinderung beim

Laufen, sowie beim Landen mit wenig Wind

Gleitsegel-Doppelsitzer-
Seminar in Kandersteg

er Schweizerische Hingegleiter-
Dverhancl hatte den DHV [iir Mitte

Juni zur Teilnahme an einem
Gleitsegel-Doppelsitzer-Seminar in
Kandersteg/Schweiz eingeladen.

Der erfahrene Gleitsegellluglehrer
und Tandem-Master Thomas Zeller
und Wollgang Gerteisen nahmen fiir
den DHV an diesem Seminar teil. Ne-
ben ausfiihrlicher Theorie demon-
strierten die Schweizer perfektes Dop-
pelsitzer-Fliegen und stellten drei ver-
schiedene Systeme vor.

Beim System »Fallschirm« hingt
der Schiiler wie beim Tandem-Fall-
schirmsprung direkt vor dem Flugleh-
rer. In dieser Position wird auch ge-
startet und gelandet. Problematisch
erscheint dieses System bei schwieri-
gen Stariplitzen (gegenseitige Behin-
derung beim Laufen) und beim Lan-
den bei wenig Wind. Dabei kann es
vorkommen, dafl  Fluglehrer und
Schiiler nicht schnell genug auslaulen

kinnen und vorniiber fallen.

Beim  System  »Nebeneinander«
hiingen Fluglehrer und Schiiler ne-
beneinander an speziellen Tragegur-
ten. Beide starten wie beim doppelsit-
zigen Drachenlliegen nebeneinander
und kinnen so ziigig beschleunigen.
Der Nachieil dieses Systems zeigl sich,
wenn beim Start das hochschieBende
Gleitsegel den Piloten zu sehr ab-
bremst und somit der Schiiler in einer
Pendelbewegung vor den Lehrer gezo-
gen wird.

Beim System »Stange« bei dem
Schiiler und Lehrer parallel nebhenein-
ander hingen, kann das Vorpendeln
des Schiilers nicht auftreten. Durch
eine verschiebbare Aulhdngung des
Schiilers lassen sich sogar verschiede-
ne Fluggewichie beriicksichtigen. Die
Landung ist sowohl bei System 2 als
auch bei System 3 problemlos neben-
einander maglich, d

System »Fallschirm« im Flug: Der Pilot
héngt hinter dem Passagier

Problemloses Landen »Nebeneinander«

Fotos. Wolfgang Gerteisen
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Deutsche Meisterschaft

im Drachenfliegen 1988

in Bayrischzell

Seit 1981 hatte es keine gemeinsume Deutsche Meisterschaft von DHY
und DAeC mehr gegebhen. Zwar wurden die Landesmeisterschaften
schon 1987 offen, ulso gemeinsam, ausgetragen, doch Piloten, die an
der Devtschen Meisterschaft teilnehmen wollten, muliten Mitglied im

DAeC werden.

Dieses Jahr hatte der austragende Verein, der Drachenfliegerclub
Bayrischzell, die Durchfihrung der Deutschen Meisterschaft an die
Bedingung gekniipft, daB die Meisterschaft fir alle Piloten offen sei.
Diese Forderung wurde von DAeC-Sporireferent Knut von Hentig
unterstiitzt und von der DAeC-Kommission mitgetragen. Endlich also
konnte ein Meister aller bundesdeuvtschen Drachenflieger ermittelt

werden.

Start im Regen

Seit Monaten liefen in Bayrischzell
die Vorbereitungen aufl Hochtouren
und um so grioBer war die Enttdu-
schung, als die Meisterschalft im Regen
hegann. Dennoch war die Stimmung
im Pilotenlager nicht schlecht, schlieB-
lich hat Oberbayern auBler Drachen-
fliegen noch einiges an Attraktivititen
zu bieten und spiitestens bei denjeni-
gen, die am groBen Abenteuerball des
DC Bayrischzell teilnahmen, war der
kleine Frust schnell verflogen und die
Stimmung super.

Zuvor hatten die Piloten jedoch be-
reits beweisen miissen, dalBl sie nicht
nur geduldig, sondern auch schnell
sind. Um allen Piloten eine annédhernd
gleiche Chance zu geben, wurde am
Freitag bei gulen Bedingungen ein
flaches 41-km-Dreieck angesetzt. Bay-
rischzell — Bergstation Wallberg —
Huberspitze — Bayrischzell lautete die
Tagesaufgabe, die von 86 der 91 Pilo-
ten erfiillt wurde. Der schnellste, Sepp
Singhammer, brauchte als 80ster
Starter 2 Stunden 17 Minuten, der
langsamste 4 Stunden 7 Minuten. Dies
allerdings nur deshalb, weil er das
Startpunktfoto vergessen hatte und
noch einmal 10 km zuriickfliegen
muBte. Damit schuf sich Sepp, der den
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Liga-Aulstieg anstrebt, eine gute Aus-
gangsposition. Natiirlich brannten die
Verfolger Hans Olschewski, Boh Baier
und Knut von Henltig auf den nichsten
Durchgang. Doch zuerst einmal muf-
ten sie sich in Geduld {iben, denn
Samstag und Sonntag konnte nicht
geflogen werden.

Der Ausweichtermin stand mit dem
23. bis 26. Juni fest. Aber schon fiir
Donnerstag sah das Wetlter wieder
schlecht aus. Also ein neuer Anlauf-
versuch am Freitag. Trotz allgemein
schlechter Vorhersagen setzte Wett-
bewerbsleiter Klaus Tédnzler den Wett-
bewerb an und es sollte sich auszah-
len. Das Wetter wurde tatsichlich gut.
Noch einmal wurde das schon bekann-
te Dreieck ausgeschrieben und bei re-
lativ niedriger Basis schallten diesmal
16 Piloten die Aufgabe. Diesmal
braucht der Durchgangssieger Ludwig
Rauch 2 Stunden 59 Minuten, der
langsamste 4 Stunden 52 Minuten.
Auch in den Plazierungen gab es Ver-
dnderungen. Mit seinem 5. Durch-
gangsplatz schob sich Bob Baier, der
alte Deutsche Meister, an die Spilze
vor Uli Blumenthal und Toni Bender.
So wartete alles aul den dritten Durch-
gang und es sollte noch einmal span-
nend werden. Zwischen dem Ersten
und dem Zehniplazierten lagen keine
100 Punkte. Alles war noch offen.

ﬁéﬁ XY Dres,

Der Schnellste gewinnt

Samstagmorgen sah das Wetter
nicht gerade gut aus und Klaus Tédnz-
ler hatte keine leichte Aulgabe. Drei
Durchgiéinge sind laut Sportordnung
mindestens notwendig, um einen offi-
ziellen Deutschen Meister zu kiiren
und damit die Deulsche Meisterschaft
auch als Liga-Qualifikation gilt.

Obwohl der Himmel bedeckt war,
lief die Welthbewerbsleilung die Pilo-
ten an den Startplatz fahren und als
sich um 14 Uhr ein Wolkenloch 6ffne-
te, wurde die Aufgabe bekanntgege-
ben: Speed-Run zur Spitzingseestralle
und zuriick (21 km) bei 1700 m Basis-
hiohe. Nun gab es bei den Piloten kein
Taktieren mehr. Gasgeben war die
Devise.

Und wie die Piloten Gas gaben. Ei-
ner sogar so sehr, dal ihm 5 m vor der

Phdanomen Toni Bender: Deutscher Meister sowohl d
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rachenflieger als auch der Gleitsegler

Zeitlinie »der Sprit ausging«, pardon,
er landen muBte und damit alle Chan-
cen vergab.

Am schnellsten jedoch war Toni
Bender. Nach 48 Minuten und 30 Se-
kunden war er zuriick, vor Uli Blu-
menthal und Holger Bolz.

Da der Sonntag keinen Durchgang
mehr zuliefi, sollte Toni mit diesem
rasanten Flug nicht nur den dritten
Durchgang gewinnen, sondern auch
den Titel eines Deutschen Meisters im
Drachenfliegen, vor Uli Blumenthal
und dem Deutschen Meister von 1987

und 1986 Bob Baier. Die Position auf

dem ersten Treppchen bei der Sieger-
ehrung kennt Toni ja bereits zur Ge-
niige. SchlieBlich ist er ja auch Deut-
scher Meister der Gleitsegelpiloten

1988.
<

Die zehn Besten der DM: v.l.n.r., stehend, Helmut Denz, Toni B

ender,
Uli Blumenthal, Bob Baier, Wolfgang Gerteisen, Knut von Hentig.
Sitzend, Hansi Bader, Otfried Heinelt, Josef Guggenmos, Giinther Finzel

Fotos: Tilman von Mengetshausen, Michae! Weingartner

Ergebnisse der DM ‘88 im Drachenfliegen

Rang  Name Gerat Durchgang Gesamt-
1 2 3 punkte

1 Toni Bender HP Il 666 657 400 1724

2 Uli Blumenthal Ace RX 671 660 3n 1709

3 Bob Baier New Wave 680 671 34 1691

4 Knut v. Hentig Foil 160 680 636 362 1677

5 Giinther Finzel Magic FR/Kiss 607 647 360 1614

6 Otfried Heinelt Magic FR 607 673 308 1588

7 Wolfgang Gerteisen Ace RX 625 639 324 1587

8 Josef Guggenmos Bullet C 15 618 646 317 1582

9 Hans Bader Sport 167 629 640 3n 1580
10 Helmut Denz Bullet C 15 607 578 305 1490
1 Wolfgang Neuhofer Foil 584 576 295 1455
12 Franz Schiiller Bullet C 16 348 691 360 1400
13 Ludwig Rauch New Wave 256 700 347 1303
14 Christof Kratzner GTR 654 645 0 1298
15 Michael Kiefer Bullet C 16 277 698 314 1289
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Schleppgeliinde in Norddevtschland

Gelande

1. Flugplatz Schleswig-Kropp
2362 Kropp

9. Windenschleppgelénde Horpel
3041 Horpel

3, Flugplatz Wahistedt
2362 Wahlstedt

4. Flugplatz Vinsebeck
3282 Steinheim-Vinsebeck

5. 3400 Géttingen-Knutbiifren
6. 3402 Niemetal-lmbsen
7. 3515 Scheden-Meensen

8. 3401 Klginlengden

9. Flugplatz Hellingst
2864 Holste-Hellingst
Tel, 04748/2421

10. Segelflugplatz Wolfenbiittel
3340 Wolfenbittel

11, Windenschleppgeldnde
Clausthal-Zellerfeld
3392 Clausthal-Zellerfeld

12, Flugplatz Bad Pyrmont
3280 Bad Pyrmont

T ————
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Kontakt
Flensburg

0

Hamburger Drachenflieger eV
Peter Urban

Erikastrafie 119

2000 Hamburg 20

Tel. 040/47 4996 privat

Tel, 040/6346258 geschaftl.

©)

Helmut GroBklaus (9) -
Kiingenbrooker Weg 8 - Hamburg
2361 Westerrade Bremen ®

- Oldenburg

Segelfluggemeinschaft Egge
Sparte Hangegleiten

Flugplatz Vinsebeck, Frankenberg
3282 Steinheim-Vinsebeck

Tel. 05233/8223

Claus Hinder
MozaristraBe 2
4924 Barntrup
Tel.06263/44 77

@ - Hannover
Braunschweig .

Drachenflugverein Gottingen

Heiner Erdmann - ® (6) (® a1)
Auf dem Greite 33 Dortmund G 6tlir@en

3400 Gttingen )

Kassel .

Aachen

Tel. 0551/93926

DFC Wesere.V.
Wolfgang Lintl
Orleansstrafe 72
2600 Bremen
Tel.0421/4982826 privat

Tel. 0421/2462375 geschaftl.

Delta Glub Oberharze.V . AL )
glta Club Oberharze.V. . . -
Dieter Liiddecke Original Thermal Snooper™ !
Piepmiiker Strafe 6 Modell 78-221-1.84 fiir nur DM 167~

3380 Goslar

Tel. 05321/24995 mit nachgewiesener Leistung und Zuverlassigkeit.
1 Jahr Garantie — Befestigungsklemme — deutsche

Betriebsanleitung inclusive.

Senden Sie Ihren vollstandigen Namen, Anschrift (mit Landerangabe) und
einen Verrechnungsscheck oder Geldanweisung tiber DM 167,—

Bezahlen Sie weniger fir den einzigen Thermal Snooper (

BZG EUW Wese[bergland e.V. Wir bezahlen die Frachtkosten fiir schnellen Transport.
0 Berndt \hre Bestellung richten Sie bitte direkt an:
Echtersweg 4 - . .

3056 Coppenbrilgge 8 Digi-Log Circuits Co.

Tel. 05159/1333 privat
Tel. 05151/783340

5711 Tannahill Circle - Huntsville, AL 35802+ USA

* Das Original, (iber das Rick Masters berichtete
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sicherheits

@

ordringliches Ziel unseres DHV-
Infos ist die Verhinderung von

Unféllen. Das Info wendet sich

nicht an die Offentlichkeit, sondern an
die Drachenflieger personlich und soll
als Forum dienen, Unfélle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und neue Si-
cherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag
beim Durchlesen dieses Sicherheits-
journals den Eindruck gewinnen, daB
Drachenfliegen und Gleitsegeln auBer-
ordentlich gefahrliche Sportarten sind.
Er soll jedoch bedenken, dal Woche
fiir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwahnt
werden.

Unfalltelefon

08021/ 818

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus.
Wer selbst verungliickt, wer tber einen anderen
Unfall Kenntnis hat oder wer iiber einen Bei-
nahe-Unfall etwas weiB, informiert kurz die DHY-
Geschéftsstelle und hinterlaBt dort seine Tele-
fonnummer. Der DHV-Sicherheitsreferent Peter
Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfallmeldepflicht des Piloten bzw, Geréte-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt un-
bertihrt,
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Todlicher Absturz mit
Hiingegleiter Scout

Tannheimertal/Osterreich ~ Am 18.6. 1988 ver-
ungliickte der deutsche Pilot Dr, Ulrich Pilland mit
einem Scout, Baujahr '83, todlich, Der Pilot mit
wenig Flugroutine in den vorausgegangenen zwei
Jahren hat im Thermikgebiet tiber der Hubertushiitte
extreme Flugmanover durchgefiihrt; ob beabsichtigt
oder versehentlich aufgeschaukelt, 1aBt sich nicht
beurteilen. Aus extremer Kurvenlage ging das Gerat
in den Flattersturz iiber und prallte auf. Der Pilot
hatte noch versucht, seinen Rettungsschirm Koste-
lezky, letztmalig im August 1987 gepackt, zu aktivie-
ren; der Schirm kam nicht mehr zum Tragen.

Sicherheitsmitteilung
Hiingegleiter Typ Scout

Am 18.6. 1988 verungliickte ein Scout-Pilot in
Osterreich todlich. Nach bisherigem Kenntnisstand
ist das Gerét, Baujahr 1983, aus extremer Kurven-
lage in den Flattersturz geraten.

Der DHV erklart ab sofort das Ruhen des Giite-
siegels Nr.01-065-82; d.h. der Betriebstiichtigkeits-
nachweis flir alle Seriengerate des Typs Scout ist bis
zur Klarung der Unfallursache vorldufig auBer Kraft.

Fiir die Unfalluntersuchung hat der DHV beim
Luftfahrt-Bundesamt um Einsatz eines dortigen Be-
amten gebeten, da der ehemalige Gesellschafter der
Herstellerfirma, Bernd Schmidtler, heute beim DHV
tatig ist.

Information iiber den akiuellen Sachstand erteilt
die DHV-Geschéftsstelle, Telefon 08021/8181.

Sicherheitsmitteilung
Bullet C 16

Am Bullet C 16 wurde nach zwei Jahren eine
Schwachstelle entdeckt. Um Unfélle zu vermeiden,
mubB ab sofort das ausgefraste Langloch fir die
Aufnahme des Swivels mit einer Muffe verstarkt
werden. Bitte setzen Sie sich umgehend mit Dra-
chenbau Guggenmos in Verbindung!

Packerlehrgang
fiir Selbstpacker

Am 5./6.2. und 19./20. 2. 1988 finden in Alten-
stadt bei Schongau zwei Lehrgange fiir Selbst-
packer von Rettungsgeraten stati.

Interessenten melden sich bitte bei der DHV-
Geschéftsstelle an.

Todlicher Unfall
am Tegelberg

Schwangau —Am 14.7. 1988 startete der 64jahri-
ge Kurt Sillmann mit seinem Quattro am Tegelberg.
Es herrschten stark turbulente Verhaltnisse. Vermut-
lich in einem Leegebiet prallte er gegen eine Fels-
wand und stiirzte anschlieBend weitere 50 m ab.
Sein Rettungsgerit (Deuter, ohne Giitesiegel) lag als
geschlossenes Paket neben dem Toten. Selbst der
Rettungshubschrauber hatte wegen der Turbulen-
zen Landeschwierigkeiten,

Sicherheitsmitteilung
HP und SPORT

Es wurden uns beim Sport zwei Félle bekannt,
bei denen sich die Mutter der Kiel-Zentralschraube
gelockert hat, Es handelte sich dabei um Gerate, die
auf Klappgelenk umgertistet wurden; theoretisch
scheint uns dies jedoch auch bei dem alten Be-
schlag maglich zu sein. Wir bitten alle HP- und
SPORT-Piloten diese Mutter zu checken, zusétzlich
bei den Klappgelenken auch die Schraube, welche
die beiden Nirosta-U-Stiicke mit dem Alu-Block
zusammenhélt, auf festen Sitz zu tiberpriifen. Bei
Fragen bitte mit uns Kontakt aufnehmen.

Hansi Bader Flugsport; Tel. 07171/40769
oder 4945

Eine dramatische
Ursachenkette

Ein erfahrener Drachenfluglehrer startet mit
einem Funfex-Prototyp. In etwa 400 m iiber
Grund in einer steilen Kurve lost sich die Verbin-
dung zum Gerat.

Die Untersuchung ergab als wahrscheinliche

Ursachenkette:

@ Die vordere Turmverspannung war nicht fest
mit dem Rohr verbunden, sondern nur lose
am Segel verhakt.

@ Diese Verhakung |ste sich bei der Kurven-
belastung und der Turm kippte nach hinten.

@ Durch die Kippbewegung rutschte der
Quickpin der Turmaufhangung aus seiner
Befestigung —er war dort nicht eingerastet
gewesen - und gab die Hauptaufhangung
auf dieser Seite frei.

@ Die Doppelauthangung konnte nicht wirken.
Sie war zu kurz und daher nicht eingehéngt.

Der Pilot hatte Gliick, die Kette fand mit einer

gegliickten Schirmrettung ihr rechtzeitiges

Ende.
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uvm Héingegleiter-
Rettungsgeriite
Sigma/Safety P 111

Beim DHV durchgefallen,
beim DAeC bestanden

Am 12.4.1988 um 12.15 Uhr an der Kochertal-
briicke fiihren die DHV-Techniker den 1. Festigkeits-
versuch am Hangegleiter-Retlungsgerat Sigma
P 111-26 m? der Firma Sigma Waldmann durch.

»Drei - zwei - eins - Auslosungs, 125 kg Eisen-
ballast fallen frei in die Tiefe. Nach etwa 85 m
Fallhohe hat das Gewicht eine Geschwindigkeit von
150 km/h erreicht. Eine Ausloseleine betatigt nach
dieser definierten Hohe das Rettungssystem. Durch
die hohe Fallgeschwindigkeit 6ffnet und fillt sich
das Rettungsgerat schneller als mit dem Auge
verfolgbar.

Ein ohrenbetéubendes Knallen begleitet den Off-
nungsstoB, doch das Rettungsgerat verzigert den
Fall nicht. Nach dem OffnungsstoB werden nur noch
Fetzen des Schirms hinter dem Ballast hergezogen,
der sich Sekunden spéter in den Boden bohrt.

Die Schockwelle des Aufschlages ist in etwa 30 m
Entfernung noch deutlich in den Beinen spirbar.

Wahrend mittels Hydraulik der Ballast fiir den
nachsten Versuch aus dem Erdboden gezogen wird
untersucht ein Fallschirmexperie das zerstorte Ret-
tungsgerat. »Bahnenbruch und diverse Leinenbri-
che beim ersten von drei erforderlichen Versuchen,
Priifergebnis negativ« ist sein Kommentar.

Nach kurzer Beratung kommen die Techniker zu
dem SchluB, dafl sie die Prilfung des Rettungsgeré-
tes Sigma P 111 -31 m? nicht durchfiihren. Das
Gerat ist gleich verarbeitet und wird daher mit hoher
Wahrscheinlichkeit das gleiche negative Priifergeb-
nis bringen. Man versucht so dem Hersteller die
Kosten eines zweiten Versuches zu ersparen.

Am 9. Juni 1988 hat der Deutsche Aero Club mit
der Nummer 2.6.1.1 den Betriebstiichtigkeitsnach-
welis fiir ein Rettungsgerat Safety P 11126 m? und
unter der Nummer 2.6.1.2 fiir ein Rettungsgerat
Safety P 111-31 m? erteilt. Die Firma Sigma Wald-
mann behauptet, die vom DAeC gepriiften Schirme
seien »absolute Neukonstruktionens.

Zur Uberpriifung des Sachverhalts erwarb der
DHV zwei Safety-Rettungsgerate. Am 5. 8. 88
schaffte das kleinere Geréat die DHV-Festigkeitspril-
fung, 6ffnete sich aber nicht innerhalb der vorge-
schriebenen Offnungsstrecke. Das grofere Gerét
konnte wegen priiftechnischer Storung nicht ge-
checkt werden. Daneben hat die Firma die Bezeich-
nung Sigma P 111 umbenannt in Flight-Star 200 und
wiinschi nach Geratemodifikation die Durchfiihrung
der DHV-Giltesiegeltests.

Erste-Hilfe-Koffer
fiir Fluggeléinde

Fiir Mitgliedsvereine zum halben
Preis, fiir Flugschulen zv
Selbstkosten

Es war ein Dilemma: Die im Handel erhaltlichen
Erste-Hilfe-Ausriistungen paBten nicht fir die Flug-
geldnde der Drachenflieger und Gleitsegler und die
fiir diese Sportart typischen Verletzungen. Die »klei-

Die »groBen« Ausriistungen iibersteigen unseren
Bedarf und sind daher zu teuer.

Dr. Gerhard Steinberg, Drachenflieger und Gleit-
segellehrer, hat in seiner neuen Funktion als DHV-
Fachbeirat fiir Medizin zusammen mit Michael
Preibsch, Referent flir Sportmedizin an den DHY-
Fluglehrerlehrgdngen, einen Erste-Hilfe-Koffer spe-
ziell fir Hangegleiten und Gleitsegeln entwickelt.
Durch Einholung verschiedener Konkurrenzangebo-
te und Vereinbarung von Mengenrabatten konnte
der vom DHV bezahlte Preis auf DM 250, inkl.
Mehrwertsteuer gesenkt werden.

Der Erste-Hilfe-Koffer dient der Flugsicherheit
und wird daher aus dem DHV-Haushalt bezuschuBi.
Mitgliedsvereine des DHV zahlen die Halfte, also
DM 125~ anerkannte Ausbildungsstatten Selbst-
kosten von DM 250,~, jeweils inklusive Mehrwert-
steuer. Kosten flr Verwaltung und Versand werden
nicht erhoben.

Bestellungen gegen Vorkasse bitte an die
DHV-Geschaftsstelle Schaftlacher Strafe 23,
8184 Gmund am Tegernsee.

nen« Ausriistungen nach DIN 13164 bieten zuwenig.

FestigkeitsmeBwagen
bei Forschungsarbeit
beschiidigt

Der DHV fiihrt zur Zeit eine Untersuchung durch,
bei der die Festigkeitsminderung an Gleitsegeln
durch Einwirkung ultravioletter Strahlung geklart
werden soll. Im Rahmen dieser Untersuchung wurde
am 6. 7. 1988 eine routinemalige Festigkeitspriifung
eines Gleitsegels durchgefiihrt.

Bei etwa 500 kg Last fiel dieses Gleitsegel
schlagartig in den Sackflug und beschleunigte aus
diesem Sackflug in Sekundenbruchteilen wieder in
die Normalfluglage.

Bei dieser Beschleunigung sind Krafte aufgetre-
ten, die alle bisher bekannten Belastungen weit
tiberschritten, mit Folgen fiir den MeBwagen: Der
MeBkopf des Festigkeitsfahrzeugs wurde teilweise
aus seiner Verankerung gerissen und ein Befesti-
gungskarabiner brach. Dadurch kam die enorme
Last seitwarts auf das MeBfahrzeug und das Zwei-
Tonnen-Fahrzeug wurde aus den Achsen gehoben.

Nachdem ein Rad den Bodenkontakt verloren
hatte, arbeitete programmgemaB die Schnelltrenn-
einrichtung und warf das Gleitsegel ab. Eine weitere
Beschadigung des Fahrzeugs konnte dadurch ver-
hindert werden.

Die DHV-Techniker haben die Reparaturarbeiten
mittlerweile abgeschlossen; das MeBfahrzeug ist
wieder im Einsatz.

Der Inhalt des neuen Erste-Hilfe-Koffers fiir Vereine und Flugschulen
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Packer
von Hiingegleiter-
reftungssystemen

Immer wieder wird gefragt, wo — wer — welche
Hangegleiterrettungssysteme packi.

Der DHV verdffentlicht deshalb im folgenden
eine Liste der lizenzierten Drittpacker von
Hiangegleiterrettungssystemen mit den
Rettungssystem-Typen, auf die sich die
Packer-Lizenzen beziehen.

Name, Adresse, Telefon Rettungsgerat Name, Adresse, Telefon Rettungsgerat Name, Adresse, Telefon Rettungsgerat
Typ Typ Typ
Karl-Hermann Bath 001,002, 005,007, | Michael Haas 017,018, 024; Willi Otten 001, 002, 005, 007,
LilientalstraBe 22 011; Peter-Koch-Strafie 38 Altenburger StrafBie 35 011,012;
2000 Hamburg 63 6750 Neustadt 14 5000.Kdln 1
040/593239 06321/69319 Ferenc Pisch 002,017, 018;
Helmut Baur 007,017,018, 024; | Harald Hanichen 017,018; Salierstrafe 1
Hafnerweg 13 GrabenstraBe 5 7050 Waiblingen
8901 Welden/Reutern 4950 Minden 07151/28976
08293/568
Herbert Herrmann 001,017, 018,024, | Andreas Plantener 017,018;
Matthias Betsch 002,017,018, 025; | Anton-GroB-Strafe 21 025; Nérdliche RingstraBe 51
HermannstraBe 11 5205 St. Augustin 2 7320 Goppingen
7000 Stuttgart 1 02241/29183 07161/13261
ORI/ Claus Hirsch 001,002, 005, 007, | Rainer Siepmann 001,017, 018;
Heinrich Biihrer 001, 002, 007; Theodor-Heuss-StraBe 7 011,012,013, 015, | BergstraBe 11a
Brunnenstrafe 26 8912 Kaufering 016,017, 018,019, | 5620 Verlbert 11
7832 Kenzingen 3 08191/7758 020,021, 023, 024, | 02052/80188
Hans-Werner Fedler 001,002, 005, 007, 025,026, Reinhard Schramm 001, 002, 005, 007,
FelderstraBe 186 018,020,021, 025, | Helmut Holfelder 001; ZugspitzstraBe 17a 011,012,015,017,
5090 Leverkusen 026; TalstraBe 2 8925 Altenstadt 018,019, 020, 021,
02461/56836 8560 Lauf/Peg. 2 08861/7673 023, 024, 025, 026;
i Peter Urban 001,002, 005, 007
AR Finkbeiner 007,017.018: | yiegen Kistler 002, 017,018, 025; | ErikastraBe 119 o
Im Biegel 3 Forsthausweg 3 9000 Hambura 20 '
7410 Reutlingen 8011 Forstinning - 4?3;1 urg
07121/610677 0B151/9783 S
Wilfried Frank 002,017, 018, 025; | Armold Kummer 001.002. 007: Thorsten Wiedermann 016,017, 018;
A Elsterweg 3
Fasanenweg 8 Blumenweg 6 4950 P ’
7150 Backnang 8184 Gmund orta Westfalica
07191/65475 08022/74238 0571/53645
Peter Gasche 001, 007,015,020, | Manfred Lieken 07,017,018, | Rettungsgerate-Typen
Enzianstrafle 28 021,024,025, 026; | Bahnhofstrafe 15 001 = Briiggemann & 017 = Parasail IV
8215 Marquartstein 7550 Rastatt Brand GsNr, 02-017-84
U Frank Lindgren 001,017,018,020,|  GSNr.02:001-77 018 = ParasailV
: ; 002 = HGF 1 GsNr. 02-018-84
Ingo Gast 007,017, 018; Wichl, SchulstraBe 9 021; G\ 02-002-78 019 = Streamlight PRS
BlumenstraBe 29 5600 Wuppertal 005 = Help‘ DC350
7519 Leopoldshofen 0202/527373 GNr. 02-005-78 GsNr. 02-019-84
Herbert Gerlach 002,017,018, 025; | Robert Mayr 002,007,017, 018, | 007 = Parasail Il 020 =HRS 10
Am Wingertsbuckel 16 Albrecht-Direr-Strabe 10 020, 021; GsNr. 02-007-80 GsNr. 02-020-84
6124 Beerfelden-Hetzbach 8905 Mering 011 =HGS| 021 =HRS 20
06068/1093 09233/4293 GsNr. 02-011-82 GsNr, 02-021-85
Harald Gerzmann 007,017,018, | ClaudiaMénch 007, 017, 018, 020; | 012 = HGS I 023 = ASHG 4
; GsNr. 02-012-82 GsNr. 02-023-86
Huechtebrock 21 Steinachstrafe 1 : :
4300 Essen 11 6905 Schriesheim 013 = Streamlight PRS Il 024 = Rettungsgerat
GsNr. 02-013-82 GsNr. 02-024-86
Rolf Gohner 017,018; Claus Nass 001,007,017,018; | 015 = HRS 025 = Metamorfosi
LeibnizstraBe 8 Hauptstrafie 13 GsNr, 02-015-83 GsNr. 02-025-87
7412 Eningen 7321 Gammelshausen 016 = FDS 2 026 = Parasail VI
07121/82428 07164/4656 GsNr. 02-016-84 (GsNr. 02-026-87
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Neuve Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand: 18.7.1988 gliltig bis 31.12.1988

Nr. Geriitebezeichnung Hersteller/Musterbetreuer Klasse
GS 01-066-88 Comet 27 STV Steger/Wagner 1-2
GS 01-067-88 Comet 29 STV Steger/Wagner 1-2

Klassifizierung:

1 Fir Gleitsegel-Anfanger und fiir Gleitsegel-Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert
sind, z.B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die genuBvolles Fliegen dem leistungsorientierten Fliegen vorziehen.

3 Fir Leistungspiloten, die regelmaBig und in kurzen Zeitabsténden fliegen sowie fiir fliegerisch talen-
tierte und leistungsorientierte Piloten.

4 Fiir Leistungspiloten mit spezieller Einweisung, z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung.

Gleitsegel-Rettungssysteme mit DHV-Giitesiegel

Stand: 18.7.1988 gliltig bis 31.12. 1988

Nr. Geratebezeichnung Hersteller

GS 02-001-88 Esprit-light Fa. Parasail, Nymphenburger StraBe 49,
empf, Anhangelast 84 kg 8000 Miinchen 2

GS 02-002-88 Second Chance 94 Fa. Charly Produkte, Am Osterdsch 3,
empf. Anhdngelast 94 kg 8959 Seeg/Allgau

GS 02-003-88 Second Chance 86 Fa. Charly Produkte
empf. Anhangelast 86 kg

Neue Gleitsegel-Gurizeuge mit DHV-Giitesiegel

Stand: 1.8. 1988 gllltig bis 31.12. 88

Nr. Gerétebezeichnung Hersteller

GS 03-001-87 Sitzbrett Rainbow Fa. Charly Produkte
GS 03-003-87 Air Bulle Fa. Air Bulle/Krimmer
GS 03-011-87 Alpin Safe Fa. Ultraleichtverbund
GS 03-027-87 Air Bulle Komfortsitzbrett Swing Fa. Air Bulle/Krimmer
GS 03-030-88 Delta-Fly Sitzgurt Fa. Delta-Fly

(S 03-032-88 Sky 60 Fa. Fiirst/Baier

(S 03-033-88 Sky 40 Fa. Filrst/Baier

GS 03-034-88 Sky-Climb Fa. Fiirst/Baier

Nur die hier veroffentlichten Gurizeuge sind zur Benutzung mit Gleitsegel-Rettungssystemen geeignet.

Achtung! Alle anderen Gleitsegel-Gurtzeuge kdnnen bei Ausldsung eines Rettungssystems versagen.

Neuve Hiingegleiter mit SHV-Typenpriifung

Stand: 18.7.1988

Die nachfolgenden Gerate mit SHV-Typenpriifung haben den zusatzlichen Flugmechaniktest erfolgreich
absolviert. Ihr Giitezeichen (Aufngher, neuerdings Klebeplakette) wird als gleichwertig mit dem DHV-
Giitesiegel anerkannt.

GS-Nr.
086-87

Hersteller
Fa. UP-Europe/Schneider

Gerétetyp
UP Glidezilla 150 (14 m?)
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GLEITSCHIRM- UND DRACHENFLUGSCHULE
Lenggrieser Strafle 58 - 8178 Gaifiach - Tel. 08041/8721




Neue Hiingegleiter mit DHV-Giitesiegel sun:15.7. 10

GS-Nr. Gerdtetyp Hersteller/Musterbetreuer Klasse
01-166-88 Foil 170 B Racer Enterprise Wings/Genghammer 2-3
01-167-88 Foil 160 B Racer Enterprise Wings/Genghammer 2-3
01-168-88 GTR210D Fa. Moyes/Parasail 2 ginsitzig

4 doppelsitzig
Klassifikation

1 Fiir Drachenflugantinger und fiir Drachenflieger, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert
sind, z. B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befdhigungsnachweis A haben und das
genuBvolle Fliegen dem leistungsorientierten Fliegen vorziehen.

3 Fir Leistungspiloten, die den Ausbildungsstand Beféahigungsnachweis B haben, regelmaBig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen sowie fliegerisch talentiert und leistungsorientiert sind.

4 Fiir Leistungspiloten mit spezieller Einweisung, z. B. wegen aerodynamischer Steuerung.

Neve Hiingegleiter-Gurtzevge
mit DHV-Giitesiegel
Nr. Geritebezeichnung
03-069-88

Stand: 18.7.1988

Hersteller

Skyline Contest Fa. Skyline/Genghammer

Neue Schleppgeschirre mit DHV-Gitesiegel

Nr. Gerétebezeichnung Hersteller Stand: 18.7.1988
06-009-88 Delta 88

Die »Voraussetzungen, Hinweise und Empfehlungen fiir Gurtzeugschlepp« sind zu beachten.

Fa. Hennig

Neue Flugschulen
im DHV

UL-Schlepp-Ausbildungsstitten:
UL + Héngegleiterflugschule
Vito Baeumer/Jobhst Baeumer
Benderweg 36
3354 Dassel
Nordrhein-Westlilische
Drachenflugschule
Udo Wilhelm
Schwarzer Weg 2—4
4806 Werther

Gleitsegel-Ausbildungsstiitien:
Skyclub Austria
HompeschstraBe 5
8000 Miinchen 80
Fly for Fun
Agnes-Bernauer-Strafie 71
8000 Miinchen 21

Hiingegleiter-

Ausbildungsstiitten:
Drachenfliegerverein
Windeck Falkene.V.
Lautbachstrafe 59
7598 Lauf

TAKE OFF Drachenflugschule
EhrengutstraBe 16
8000 Miinchen 5

4 Griinde fiir 1 RAPACE

aktlv - aktuell - attraktiv
Gleitfallschirme - Rettungsfallschirme

RAPACE-Hochleistungsdrachen sind
— einfach zu starten
— einfach zu fliegen
— einfach zu landen
— und haben ein Jahr Garantie.

RAPACE aufregend leistungsbereit, beruhigend sicher und ei-
gentlich viel zu schade fiir so viel schlechtes Wetter!

RAPACE von AEROTEC S.A.R.L.
Zone Industrielle
F-68830 Oderen

RAPACE  Information in 48 Stunden
Tel.: 0033/89821079

4 ’ i
‘t L‘ nsulm-: :o

RADIHACHEI! FALLSCHIRME

T BB.IST L m.1
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kostenlose Info

ULTRALEICHT-FLIEGEN

FLUGFUNKKURSE BZF

lernen bei den Profis

HOHENDINGER-SCHMIDTLER
Flugplatz — 8330 Eggenfelden

Tel.08721/7172




Das DHV-Versicherungsprogramm

Stand: 1.8.1988

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zulassigkeit des Flughetriebes voraus, besonders hinsichtlich Gelande, Befahigungsnach-
weis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform.

Versicherer: Gerling Konzern Kdln

Vorsichcris Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
s summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
Halterhaftpflicht fiir Halterschaft fir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
nichtgewerblich 5 Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und E s o Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) ® 2 . 29 s Gerétekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
Halterhaftpflicht § é A 3 % § § desaufsichts;amt bestdtigt; Gle?}fiugzeugfg gleich-
fiir Flugschulen/Fluglehrer 8o g S 2 o5 =0 = B | gestellt Verswherung_s_aulsschlussg auf Minimum
Halterhaftpficht % = ﬁ E ; % @ g}, % @ | reduziert, ebenso bei Ubrigen Versicherungen.
= = = = e = " i
filr Hersteller/Héndler w23 {'é 3 e BT T 277 | AuwhfirHaltergemeinschaften.
: =230 = 598 ©og€s8
Halterhaftpflicht afes W== 5==
fiir Mitgliedsvereine S TOB =865
Fluglehrerhaftpflicht = DM 40~ Lehrertétigkeit Fluglehrer und -anwérter
g w
Schirmpackerhaftpflicht E DM 25,- Packen von Retlungsgeréten
(3]
Startwindenhaftpflicht E DM 75,~ Halter und Windenfahrer je Startwinde
=]
“ = DM125- Inkl. Personenschaden im geschleppten Luftfahrzeug
= a @
Halterhaftpflicht : b ), u% I.?:; DM 50,~ Halter und Fahrer beim Schleppbetrieb
fiir Riickholfahrzeuge 5 L& =
Startleiterhaftpflicht 3 g 2 E E flir alle Mitglieder Startleiter mit Befahigungsnachweis
= 5= 3 S kostenlos
Gelandehaftpflicht 5485 2 Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgeldnden
o w
Veranstalterhaftpflicht é g DM 50,~ Alle Hangegleiter- und Gleitsegelveranstaltungen im
=] = Versicherungsjahr
= =
Vereinshaftpflicht a 2 firalle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc.
fiir Mitgliedsvereine S Mitgliedsvereine
‘5 kostenlos
Rechtsschutz fiir I @ Schadensersatz- und Strafrechisschutz etc.
Freoi A |_ =1 g
Mitgliedsvereine § - § % E’,
=} =
Luftfahrzeug-Verkehrs- 1‘2-’ o= a8 S DMd45- Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz 538063 ug.: E
Boden-Unfall fiir Startleiter % fiir alle Mitglieds- Ttigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
A 2 vereine kostenlos
S @
Boden-Unfall | =] = DM 2-proMilglied Verfiinffachung mdglich
flir Mitgliedsvereine % E
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat = DM 45— Verzehnfachung maglich. Versichert: Piloten von
= % Hangegleitern, Gleitsegeln, als Fluggast in einmotori-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000,- S DM 30,- gen Flugzeugen, Motorseglern, Segelflugzeugen.
Bergungskosten DM 1000,- fiir alle Mitglieder Suche, Rettung, Krankenhaustransport, Riick-
kostenlos fransport
Boden-Unfall . 2 B DM 100~ Alle Hangegleiter und Gleitsegelveranstaltungen im
fiir Veranstalter 2.2 = Versicherungsjahr
SEs 2 2 Verdoppelung méglich
58838¢= a
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit, Kein
mit Berufsunfahigkeits- bis Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche HG- + GS-Piloten
Zusatzversicherung DM 200000,-

Versicherungsantrige bei der Geschiftsstelle anfordern!
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Lernausweis

fiir Gleitsegelpiloten

Aushildung wird zweistufig,

Zahl der Hohenflige avfgestockdt

wicklung beim Gleitsegeln ist seit

der Zulassung vor etwa einem
Jahr stiirmisch vorangeschritten. Die-
sen Anforderungen — wie die Unfall-
situation zeigt — ist die Pilotenausbil-
dung in ihrer urspriinglichen Form,
Dauer und Intensitit nicht mehr ge-
wachsen. Die Ausbildung mubte refor-
miert werden.

Die geriile- und [lugtechnische Ent-

Die Kernpunkte:

Teilung der Ausbildung in zwei
Aushildungsabschnitte

Der erste Abschnitt am Schulungs-
gelinde endet mit der Erteilung des
Lernausweises; Priiffung und Schein-
erteilung durch die Schule. Der zweite
Abschnitt umfafBt die Hohenfliige: Prii-
fung und Befdhigungsnachweis wie
bisher durch den Verband.

Der Lernausweis berechtigl seinen
Inhaber zu Ubungsfliigen im Schu-
lungsgelinde mit gelindebezogenem
Flugauftrag eines Fluglehrers sowie
zum Beginn der Héhenllugaushildung
und zum Mitfliegen im doppelsitzigen
Gleitsegel.

Die Teilung liBt eine Lockerung und
Streckung der Ausbildung erwarten.
Die jetzige Kompaktausbildung, wie
sie von vielen Schulen praktiziert
wird, setzt die Lehrer und Schiiler
gleichermaBen unfer Zeit- und Er-
folgsdruck. Der neue Lernausweis ist
wichtige Markierung fiir den Schiiler:
»Zwischenziel erreicht«, mit Entspan-
nung zur Hohenflugausbildung oder
»respektabler AbschluB« der Gleit-
segellaufbahn.

Statt 10 jetzt 20 Hohenfliige
ither 400 m

Nach Ablegung seiner Priifung wird
der Pilot beim freien Fliegen mit einer
Vielzahl ungewohnter Situationen oh-
ne Fluglehrerbeistand konlrontiert.
Bei der vorausgegangenen Ausbildung
sollte der Pilot maglichst viele ver-
schiedene Situationen mit Vorberei-
tung und unter Obhut des Fluglehrers
kennengelernt haben, um mit der noti-
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Gleitsegelaushildung im Doppelsitzer min-
dert die psychische Belastung bei Erst-
Fliegern

gen Erfahrung und Gelassenheit neue
Krisensituationen zu meistern. Dane-
ben entspricht die Erhéhung der Min-
destflugzahl der gerite- und flugtech-
nischen Entwicklung.

Doppelsitzerausbildung entschiirft
die Hohenflugausbildung

Vor allem die Erst-Flieger sind psy-
chisch stark belastet. Diese Belastung
kann durch griindliche Vorbereitung
in Theorie und Praxis, durch optische
Landehilfen oder durch Funkeinwei-

sung beim Durchschnittsschiiler aul

ein ungelidhrliches Mal3 abgebaut wer-
den. Noch sicherer, besonders [iir
»Problemschiiler«, ist der Doppelsit-
zerflug.

Die Einzelheiten iiber den neuen
Lernausweis sind im Gesamtlext der
Ausbildungs- und Priifungsordnung
abgedruckt. Uber die Doppelsitzer-
Ausbildung siehe auch den Bericht
»Gleitsegel-Doppelsitzer-Seminar — in
Kandersteg« und »Doppelsitzer-Aus-
bildung mit Gleitsegeln«. Die neuen
Bestimmungen treten am 1. 9. 1988 in
Kraft. Fiir Abschnitt 111 Ziffer 1.5 (zeil-
licher Mindestabstand von 1 Monat
zwischen Erteilung des Lernausweises
und praktischer Priifung fiir den Beft-
higungsnachweis) gilt eine Ubergangs-

Srist bis 31.12. 1988.

Nymphenburger Sir. 42+ 8000/Minchen?2 |

Shop

mit komplettem Drachen- und
Gleifschirmzubehér

Mo—Fr 8—18Uhr

pARASA.L VI Mitelleine
PARASAIL V
PARASAIL IV

Gleitschirm-
Rettungssystem
mit DHV-Gutesiegel
Nr. G5 02-001-88

T\IHlJPnt\Mckeltes fwlelhc.hum Retftungs-

system mif zwei V-férmig angeordneten i

Mittelleinen und zwei Hauptleinen:
Prospekt unfordern

= 089/129 85 95




Aushildungs- und
Priifungsordnung
des DHV und des DAeC

fiir Gleitsegelpiloten

Der Bundesminister fiir Verkehr hat in Ausfiihrung seiner

Allgemeinverfiigung vom 15. 5. 1982 fiir den Betrieb der bemannten,
nicht zulassungspflichtigen Luftfahrzeuge in der Bundesrepublik

Deutschland den Deutschen Hangegleiterverband e. V. (DHV) und den
Deutschen Aero-Club e. V. (DAeC) als anerkannte Stellen beauftragt, die
Ausbildungs- und Priifungsordnung fiir Gleitsegelpiloten festzulegen.
Unabhéngig von der offentlich-rechtlichen Grundlage ist die Ausbildungs-
und Priifungsordnung Bestandteil der Verbandsordnung gemaB § 7

der Satzung des DHV.

Abschnitt I: Allgemeines

1. Begriffe

o

1.3.

14,

1.5,

»Fluglehrer« im Sinne dieser Ausbildungs-
und Prifungsordnung sind DHV- oder DAeC-
gepriifte Gleitsegellehrer und Gleitsegelieh-
rerassistenten gemal der Ausbildungs- und
Priifungsordnung des DHV und des DAeC fiir
Gleifsegellehrer.

»Aufsicht« bei einem Flug heiBl, daB der
Aufsichifiihrende den Flugschiiler am Stari-
platz zu beireuen hat.

»Schulungsgeldnde« ist fiir die Anfangeraus-
bildung geeignetes Gleitsegelgeldnde bis zu
100m  Hohenuniterschied zwischen Start-
und Landeplatz. Anfangerausbildung bis zum
Erwerb des Lernausweises darf nur im Schu-
lungsgelande erfolgen. Ziffer 2.4 gilt auch fiir
Schulungsgeldnde.

»Ausbildungsstatten« sind von DHV oder
DAeC anerkannte Gleitsegelschulen und von
DHV oder DAeC fiir die Gleitsegelausbildung
anerkannte Vereine. Die Anerkennung ist ins-
besondere in der Anerkennungsordnung des
DHV und des DAeC fir Gleitsegelausbil-
dungsstatten geregell.

»Ausbildungszeugnis« oder »Ausbildungs-
nachweis« ist der Nachweis tiber die erfolg-
reich abgeschlossene Ausbildung fir den
Jeweiligen theoretischen oder praktischen
Ausbildungsabschnitt, ausgenommen Lern-
ausweisausbildung. Das Ausbildungszeugnis
gemal Formblait ist Prifungsvorausselzung

1.6.

und mul3 vom Ausbildungsleiter eigenhandig
unterschrieben werden.

»Befahigungsnachweise« sind der Beféhi-
gungsnachweis fir Gleitsegelpiloten, die
Windenschieppberechtigung und die Win-
denfahrerberechtigung. Der Lernausweis gilf
als Befdhigungsnachweis. Bei Anfangern oh-
ne Lernausweis wird dieser ersetzt durch die
Lehrberechtigung des Fluglehrers, wenn die
Ausbildung im Schulungsgeldnde unter Auf-
sicht eines Fluglehrers erfolgt.

2, Ausbildung

21

&2,

2.3

Die Ausbildung wird von den Ausbildungs-
statten gemal dieser Ausbildungs- und Prii-
fungsordnung und gemal dem DHV-/DAeC-
Lehrplan durchgefiihri, die Windenfahreraus-
bildung von DHV und DAeC. Zu beachten
sind insbesondere die Allgemeinverfiigung
des Bundesministers fiir Verkehr, die Ausbil-
dungs- und Priifungsordnung fiir Gleitsegel-
lehrer, die Gleitsegelbetriebsordnung und die
gerdletechnischen Bestimmungen des DHV
und des DAeC sowie eveniuelle Gelandeaul-
lagen der zustandigen Luftfahrtbehdrde.

Verantworthich fir den gesamten Ausbil-
dungsbelrieb ist der Ausbildungsleiter der
Ausbildungsstatte. Er darf Ausbildungsaufga-
ben nur an Fluglehrer, Assistenten und Refe-
renten gemald Ausbildungs- und Priifungs-
ordnung des DHV und des DAeC fiir Gleitse-
gellehrer delegieren.

Die Ubungen und Flige sind von einem
Fluglehrer zu beaufsichtigen und zu bestati-

24,

2.5,

gen; davon ausgenommen sind Fliige gemal
Abschnitt Il 3a.

Der Fluglehrer kann nach eigenem Ermessen
Flige bis zum doppelten Héhenunterschied
zulassen, wenn dies dem Ubungszweck
dient, dem Lemforischritt des Flugschiilers
entspricht und die Sicherheit bel der Ausbil-
dung nicht beeintrachiigt.

Als Mindestfliige gelten nur solche Fliige, die
ordnungsgemadl durchgefiihrt und bestatigt
Sind.

3. Priifungen

3.1

3.2

3.3

34,

3.5.

3.6.

Die Priifungen fir den Lernausweis werden
von den Ausbildungsstdtten durchgefiihrt, al-
le anderen Priifungen vom DHV oder DAeC.

Jeder Priifer mul DHV- oder DAeC-gepriifter
Gleitsegellehrer sein. Der Prifungsleiter darf
nicht Fluglehrer an der Ausbildungsstatie
sein, wo der Bewerber ausgebildet wurde.

Theorigpriifungen und praktische Schlepp-
prifungen werden von mindestens einem
Priifer, die anderen Prifungen von minde-
stens zwei Prifern abgenommen. Den Pri-
fungsleiter bestimmt die priifende Stelle. Die
weiteren Prifer werden vom Priifungsieiter
beigezogen, soweit nicht die priifende Stelle
diese weiteren Priifer bestimmi.

Die Priifungen bestehen aus theorelischem
und praktischem Teil. Das Bestehen des
theoretischen Teils ist Priifungsvorausset-
zung fir den praktischen Tei.

Im Falle des Nichtbestehens mul zwischen
den Priifungen ein zeitlicher Mindestabstand
von 3 Tagen liegen. Bei Prifungswiederho-
lung ist der gesamte theoretische oder prakti-
sche Teil ereut abzulegen.

Einzelheiten zum Prafverfahren sind in den
Ausfiihrungsbestimmungen geregell, insbe-
sondere in der DHV-/DAeC-Priiferanweisung.
Im tibrigen gelten die Vorschriften des Bun-
desministers fir Verkehr fiir die Ausbildung
und Priifung des Luftfahripersonals entspre-
chend.

Abschnitt Il: Lernausweis

1. Fachliche Voraussetzungen

L

1.2

Die theoretische Ausbildung erstreckt sich
auf die Grundkenntnisse in den Sachgebieten

al Aerodynamik und Gerétetechnik

b) Sicherheitsvorkehrungen und Gefahrenein-
weisung

¢) Meteorologie

d) Luftrecht

Die praktische Ausbildung umfalit

al zunachst mindestens 20 vollstandige Vor-
bereitungs-, Sltart- und  Laufiibungen;
Landefalitechnik;
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b) anschlieBend mindestens 20 von einem
Fluglehrer beaufsichtigte und bestatigle
Fliige im Schulungsgeldnde, mit 40 bis
100 m Hohenunterschied;

¢) Ubungsschwerpunkte Start, Landung, Ge-
radeausflug, Geschwindigkeits- und Rich-
tungskorrektur, Kurven bis 90 Grad.

2. Priifung

2.1, Die theoretische Priifung erstreckt sich auf
die in 1.1 genannten Sachgebiete.

2.2, Die praktische Priffung besteht aus einem
Prifungsflug mit FuBstart, S-Kurve und
sturzfreier Landung in einem Zielkreis von
50 m Durchmesser bei mindestens 40 m Ho-
henunterschied.

3. Berechtigung

Der Lernausweis berechtigt zu Fliigen mit
Gleitsegeln

a)im Schulungsgeldnde, wenn ein Fluglehrer
einen geldndebezogenen Flugauftrag er-
teilt hat;

b}in anderen Geldnden unter Aufsicht eines
Fluglehrers;

¢) doppelsitzig zusammen mit einem Fach-
lehrer fiir doppelsitzige Gleitsegelfliige.

Abschnitt 10
Befiihigungsnachweis
fiir Gleitsegelpiloten

1. Fachliche Voraussetzungen

1.1, Es durfen nur Inhaber des Lernausweises
ausgebildet werden.

1.2.  Die theoretische Ausbildung erstreckt sich
auf die weitere Vervollstandigung und Vertie-
fung der in Abschnitt I, 1.1 genannten Sach-
gebiete. Die Mindestdauer betrdgt 12 Unter-
richtsstunden zu je 45 Minuten.

1.3, Die praktische Ausbildung umfafit

a) mindestens 30 von einem Fluglehrer beauf-
sichtigte und bestétigte Alleinfliige mit
mehr als 100m Héhenunterschied und
mehr als 100 m Bodenabstand in minde-
stens 2 verschiedenen Geldnden, davon
zundchst mindestens 5 Fllige mif weniger
als 300 m Hohenunterschied und danach
mindestens 20 Fliige mit mehr als 400 m
Hahenunterschied;

b) Ubungsschwerpunkte  Kehre,  Vollkreis,
Achter, verschiedene Steuertechniken;

¢) Flug- und Landeeinteilung.

1.4, Vor Beginn der Prifung hat der Bewerber
einen Nachweis tiber die erfolgreiche Teilnah-
me an einem Kurs des Deutschen Rolen
Kreuzes tiber SofortmaBnahmen am Unfallort
oder einen vom DHV bzw. DAeC als gleich-
werlig anerkannten Nachweis vorzulegen.
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1.5.  Zwischen Erteilung des Lemausweises und
praktischer Priifung fir den Befhigungs-
nachweis muf ein zeitlicher Mindestabstand
von 1 Monat liegen.

2. Priifung

2.1, Die theoretische Priifung erfolgt grundsétz-
lich schriftlich nach dem Multiple-choice-
System und erstreckt sich auf die in Ab-
schnitt Il, 1.1 genannten Sachgebiete, jedoch
ohne Beschrankung auf die Grundziige.

22 Die praktische Prifung besteht aus einem
Priifungsflug mit FuBstart, Achter, Landeein-
teilung und sturzfreier Landung in einem Ziel-
kreis von 30 m Durchmesser.

3. Berechtigung

Der Befahigungsnachweis berechtigt zum
»Freien Fliegen« ohne Uberlandflug.

4. Anrechnung

4.1, Inhaber eines gliltigen deutschen Luftfahrer-
scheins, Befahigungsnachweises A oder B
fiir Hangegleiterpiloten  oder  UL-Befahi-
gungsnachweises und Anwérter mit bestan-
dener Theorieprifung sind in den Fachern
Luftrecht und Meteorologie von der theoreli-
schen Ausbildung und Prifung befreit.

4.2, Inhaber eines abgelaufenen deutschen Luft-
fahrerscheins oder UL-Befahigungsnachwei-
ses und Anwérter mit verfallener Theorieprii-
fung sind in den Fachem Luffrecht und Me-
teorologie von der theoretischen Ausbildung
befreit, nicht von der theoretischen Priifung.

4.3, Bei Anrechnung gleitsegelfremder Theorie-
ausbildung und -priifung hat der Bewerber
sich mit den besonderen Bestimmungen fir
Gleitsegel vertraut zu machen.

4.4, Bei Inhabern eines Hangegleiterbeféhigungs-
nachweises A oder B und Inhabern eines
Luftfahrerscheins fir Fallschirmspringer ist
die Mindestzah! der Fliige gemaf Abschnitt i
Ziffer 1.3a auf 10 Flige mit mehr als 400 m
Hahenunterschied verringert.

Abschnitt IV:
Windenschleppberechtigung

1. Fachliche Voraussetzungen

1.1, Es dirfen nur Inhaber des Befahigungsnach-
weises fiir Gleitsegelpiloten  ausgebildet
werden.

1.2.  Die theoretische Ausbildung erstreckt sich
erganzend auf die Sachgebiete

al Geratetechnik
b) Flugtechnik und Gefahreneinweisung
¢} Luftrecht und betriebliche Regeln

1.3.  Die praktische Ausbildung umfaBt minde-
stens 30 Windenschleppstarts als Pilot und

10 als Startleiter, sémtlich beaufsichiigt und
bestatigt von einem Fachlehrer fiir Gleitsegel-
windenschigpp.

2. Aushildungsbetrieb

2.1, Der Windenfahrer muf die Windenfahrerbe-
rechtigung gemat Abschnitt V besitzen. Bei
Flachschlepp ist die Winde von einem Fach-
lehrer zu bedienen,

2.2 Jeder Schleppvorgang ist von einem Fach-
lehrer persdnlich zu leiten.

2.3 In Ausnahme von Abschnitt | Ziffer 1.2 kann
der Fachlehrer den Flugschuiler entweder am
Slariplatz oder als Windenfahrer beaufsich-
tigen.

3. Priifung

3.1.  Die theoretische Priifung erfolgt grundsatz-
lich schriftlich nach dem Multiple-choice-
System und erstreckt sich auf die in 1.2
genannten Sachgebiete.

3.2, Die praktische Prifung besteht aus je einem
Windenschleppstart als Pilot und als Start-
leiter.

4. Berechtigung

Die Windenschleppberechtigung berechtigt
zu Windenschleppstarts als Pilot und als
Startleiter.

Abschnitt V:
Windenfahrerberechtigung

1. Fachliche Voraussetzungen

1.1. Die  Windenfahrerberechtigung  kénnen
grundsétzlich nur Inhaber der Winden-
schleppberechtigung erwerben. DHV  und
DAeC kénnen Ausnahmen zulassen. Die Zu-
lassung kann mit Auflagen und Bedingungen
verbunden sein.

1.2.  Die theoretische Ausbildung erstreckt sich
ergdnzend auf die in Abschnilt IV, 1.2 ge-
nannten Sachgebiete mit besonderem Bezug
auf die Tatigeit des Windenfahrers.

1.3, Die praktische Ausbildung umfaBt minde-
stens 60 Windenfahrten.

1.4, DHY und DAeC kdnnen die praktische Ausbil-
dung der Windenfahrer auf Fachlehrer flir
Gleitsegelschiepp (bertragen. Der Fachlehrer
kann die Ausbildung von Personen mit Win-
denfahrerberechtigung durchftihren lassen,
die

a liber besondere Erfahrung als Windenfah-
rer verfugen,

b) vom Fachlehrer in die Ausbildungstétigkeit
eingewiesen sind;

¢)vom Fachlehrer dem DHV oder DAeC
schriftlich benannt sind.



Bei Ubertragung der Ausbildung liegt die
verantwortliche Leitung der Ausbildung stets
beim Fachlehrer.

2. Priifung

2.1, Die theoretische Prifung erstreckt sich auf
die in 1.2 genannien Sachgebiele.

22, Die praktische Prifung besteht aus minde-
stens einem Schleppvorgang als Winden-
fahrer.

3. Berechtigung

Die Windenfahrerberechtigung berechtigt zur
Bedienung von Gleitsegelschieppwinden, fir
die ein Mustervermerk in den Befahigungs-
nachweis eingetragen ist.

4, Mustereinweisung und Mustervermerk

4.1, Die Mustereinweisung umfalit alle techni-
schen und betrieblichen Bedingungen des
Windentypmusters, die von den beim Win-
denfahrer bereifs bekannten Bedingungen
abweichen.

4.2, Die Einweisung wird von der einweisungsbe-
rechtigten Person im Beféhigungsnachwels
vermerkt (Mustervermerk).

4.3.  Die Berechtigung zur Musiereinweisung ist in
gesonderten Bestimmungen geregell, insbe-
sondere in der Ausbildungs- und Priifungs-
ordnung fiir Gleitsegellehrer.

Abschnift Vi: Entzug und
Bindungswirkung

1. Die erteilende Stelle kann die Befdhigungs-
nachweise und sonstigen Berechtigungen
gemdl dieser Ausbildungs- und Priifungs-
ordnung ruhen lassen oder widerrufen, wenn
der Inhaber sich durch sein Verhalten als
nichigeeignet erweist oder wenn er aus ge-
sundheitlichen Griinden fluguntauglich wird.
Aus denselben Griinden kann die priifende
Stelle die Erteilung des Befahigungsnachwel-
ses verweigern. Die Stelle kann die Entschei-
dung (ber Ruhen, Widerruf oder Verweige-
rung von speziellen Unterlagen und Gutach-
ten abhangig machen. Dem Belroffenen ist
die Maglichkeit zu vorheriger Stellungnahme
2u geben.

2. Die Enischeidungen der einen zustandigen
Stelle binden die andere.

Abschnitt VII: SchluBbestimmung

Diese Fassung der Ausbildungs- und Pri-
fungsordnung tritt am 1. 9. 1988 in Kraft.

DHYV-Filmverleil

»Drachenfliegen - Ein Traum wird lebendig«

Herstellung: 1981 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton; Magnetton, Mono

Filmdauer: 50 Minuten

Spulengrofe: Durchmesser 250 Millimeter

Adressaten: Interessierte Laien, Drachenflieger aller Leistungsstufen,

Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit,

»Drachenfliegen -~ Harmonie und Technik«

Herstellung: 1985 von Charlie Jost

Format: Super 8

Ton; Magnetton, Mono

Filmdauer: 90 Minuten (aufgeteilt in 3 Teile & 30 Minuten)

Spulengrofe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachenflieger,
Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen - Heiter bis wolkig«

Herstellung: 1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

»Gleitsegeln - Mir gehort der Himmel,
die Erde bleibt unter mir«

Herstellung: 1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung Charlie Jost
Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengraBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne Personen. Der Versand
erfolgt in speziellen Filmversandkoffern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben.
Der Versand ist in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind
vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieflich Versand) nicht iiberschreiten. Eine
langere Ausleihdauer kann nur in Riicksprache mit der DHV-Geschéftsstelle vereinbart
werden. Der Entleiher haftet flir Schaden an den entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiinr. Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen
kostet die 2. Rolle DM 40,-, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20,-.




Glelisegel Betrlebsordnung
(GBO) — Auszug —

Abschnitt I: Flugvorbereitung

4. Der Pilot hat vor jedem Start zu tberpriifen
- die Montage seines Gerales
— die Funktionstiichtigkeit aller beweglichen

Teile

— die Funktionstlichtigkeit des notwendigen Zu-
behors

und gegebenenfalls zusatzlich

— das Schleppgeschirr

— die mitzufihrenden Nachweise und Aus-
weise,

5. Unmittelbar vor dem Start hat der Pilot zu
iiberpriifen

~ Vollsténdigkeit und Sitz der Ausriistung

- Verbindung Gurtzeug/Fluggerat

— Windrichtung, Windstérke, Sichtverhaltnisse

- Startstrecke und Luftraum

- korrekte Auslegung der Kappe und insbeson-
dere der Leinen

und gegebenenfalls zusatzlich

und gegebenenfalls zusatzlich
— das Schieppseil einklinken
~ die Schieppseilauslegung tberprtifen.

Abschnitt IV:
Windenschlepphetrieb

1. Es dirfen nur Windenschleppverfahren ange-
wendet werden, die gemal Anhang zur GBO
gestattet sind.

2. Zwischen Staristelle und Startwinde miissen
Sichtverbindung und sichere Sprechverbindung
bestehen. Zusétzlich muld zwischen Startwinde
und Gleitsegelpilot Sprechverbindung bestehen,
wenn das Erkennen der optischen Zeichen ge-
maf unten Ziffer 15 nicht zuverldssig gewahrlei-
stel ist.

3. Sind mehrere Startstellen in Betrieb, so muf
eine eindeutige Verstandigung maglich sein,
insbesondere liber die Startreihenfolge. Paralle-

~ bei Publikumsverkehr die Absperrung
und vor jedem einzelnen Slart

— die Auslegung des Schieppseils

— dlie Schileppsirecke und den Luffraum.

7. Das Schleppseil darf erst eingeklinkt werden,
wenn das Fluggeréat startklar, der Pilot startbe-
reit und die Schleppstrecke frei sind.

8. Der Windenfahrer mul3 den Startvorgang in einer

Gefahrensituation unterbrechen.

9. Die graBtmagliche Steigfluglage darf nur allmah-

lich eingenommen werden. Im Steigflug ist die
vom Hersteller des Fluggerdles angegebene
Schleppgeschwindigkeit einzuhalten.

10. Die Startwinde und deren Seitenbereiche dtirfen
nicht mit eingeklinktem Schleppseil tiberflogen
werden.

11. Wahrend des gesamten Schlepp- und Seilein-
holvorgangs muB die Berihrung des Schiepp-
seils mit einem Hindernis ausgeschlossen sein.

12. Richtungsanderungen — mit  eingeklinktem
Schleppseil sind nur zuldssig, wenn das ange-
wendete Schieppverfahren gemdal Anhang zur
GBO Richtungsanderungen vorsieht und eine
Sicherheitsmindesthohe von 150 m GND einge-
halten wird,

- Einstellung des Hohenmessers le Startvorgénge zu gleicher Zeit sind unzu- | 13. Durchsagenvonder  Antworten des
— Startstellung der Trimmer ldssig. Startstelle an den Windenfahrers an die
- E{;mglang@kesll oo Steuerleu?en 4, Die in Betrieb befindliche Startwinde ist durch e SEEEES
- Verbindung Pilot/Schleppseil ; j " .
: eine gelbe Rundumleuchte zu kennzeichnen. Gerdtemuster Jeweils Wiederholung
— Schleppseilausiegung Piot der Durchsagen
~ Sprechverbindung zur Startwinde. 5. Das Schleppseil ist geradlinig, hindernisfrei und Sonstige Informationen
ohne Schiaufenbifdungen und Seiliiberlagerun-
gen auszulegen. 14. Kommandos von der  Antworten des
o o ; : Startstelle an den Windenfahrers an die
Abschnitt 1l: Startleiter 6. Der Windenfahrer muf vor Beginn des Schiepp- Windeniafer Startctolle
betriebes tiberpriifen
6. Der Startleiter soll unmittelbar vor dem Start — den betriebssicheren Zustand der Startwinde 1. »Pilot und Gerat »Winde startklare
~ Pilotenaufhdingung und Kopfschutz kontrol- einschlieflich Schleppseil startklar«
lieren — die Funktionstiichtigkeif der Kappvorrichtung 2. »Pilot eingehangt«  »Pilot eingehangt«
~ Windrichtung, Windstarke und Sichtverhélt- ~ die Erdung der Startwinde 3. »Seil anziehen« »Seil straffe
nisse prifen — die Hindernisfreiheit der Schleppstrecke 4. »Fertige keine Wiederholung,
- kontrollieren, ob Startstrecke und Luftraum — die Sprech- und Sichtverbindung zur Start- leichte Zugkrafterho-
frei sind stelle hung
= ppadon oy
EEFETE

StreBirei fliegen, SpafB haben, genuBvoll landen,
wie mit einem alten Standard Rogallo,

gleichzeitig aber hdher, weiter, schneller fliegen

mn‘ einer Leistung, die bisher nur ehrgeizigen Piloten vorbehalten war.

Hochentwickelte Technik, Doppelsegel, SchnellpackmaBe ab 1,93 m!

Robust und dabei nur 23 kg .fef'cmf

Die neue Miinchner ==

UNSER HIT:
Orig. USA Thermal Snooper

GRATISKATALOG 4 SCHNELLVERSAND + FACHBERATUNG + GURTPRUFSTAND +# GEBRAUCHTDRACHEN MIT WERKSGARANTIE

fﬁ@@ﬁ@ﬁW@ﬂ@ﬂ@f DRACHENFLUG GMBH % 8 MUNCHEN 60 % PAGODENBURGSTR. 8 % TEL. 089/8116528

Geschéftszeiten: 9-13 Uhr/14.30-18 Uhr % Samstag 9-11.30 Uhr.
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5. »Slart« keine Wiederholung;

Startdurchfihrung;
Horbereitschaft
Im Notfall
6. »Halt Stop« keine Wiederholung;
(mehimals) Gas weg, notfalls
kappen
15. Zeichen des Piloten an den Windenfahrer
Grétschen der Beine  soll heiflen »lang-
(anhaltend) samef
Radfahrbewegung soll heiBen
(mehrmals) sschnellers
Grétschen der Beine  soll heiBen »Gas weg
(mehrmals) zum Ausklinken«
16. Erfolgt der Schieppbelrieb  einschiieBlich

17.

Schleppausbildung auf einem auch fir andere
bemannte  Luftfahrzeugarten  zugelassenen
Flugplatz, so muf der Pilot des geschleppten
Fluggerdtes die theoretische Priifung zum Be-
fahigungsnachweis B fir Hangegleiterpiloten
oder eine andere gemal Ausbildungs- und
Priifungsordnung fiir Heangegleiterpiloten an-
zurechnende Priifung abgelegt haben. Diese
wird bei in Ausbildung befindlichen Piloten
ersetzt durch die Lehrberechligung seines
Fluglehrers.

Bei Verwendung mobiler Startwinden gelten
die Ziffern 1-16 entsprechend.

Dabei kénnen die Kommandos bei Ziffer 14 durch
folgende Zeichen ersetzt werden:

1. Kelle oben Bremslichter

2. Kelle waagrecht Hand waagrecht
3. entfallt

4. Kelle unten

5. entfalit

6. Kelle schwenken

Abschnitt V:
OrdnungsmaBnahmen vnd
SchluBhestimmungen

1.

Bei MiBachtung der Gleitsegelbetriebsordnung
sowie bei anderen VerstdRen gegen Vorschrif-
ten, Regelungen und Bestimmungen, die der
Sicherheit des Flugbetriebes dienen, kénnen -
entsprechend dem Schweregrad — der Gelan-
dehalter dem Piloten auf Zeit oder Dauer
ortliches Flugverbot erteilen und/oder die ertei-
lende Stelle den Befdhigungsnachweis ruhen
lassen oder widerrufen, Dem Betroffenen ist
die Méglichkeit zu vorheriger Stellungnahme
Zu geben.

Diese Fassung der Gleitsegelbetriebsordnung
Iritt am 1.9. 988 in Kraft.

Anhang 1 zur GBO

Als Schleppverfahren ist gestattet: Schlepp ohne
Richtungsanderung.

DHWDAeC 1.9.1988

Gleitsegeln im Flachland: Der Schleppstart machts maglich

Gleitsegelschlepp léiuft an

it Genehmigung des Bundesver-
kehrsministers ist Gleitsegeln
auch im Flachland angesagl. Das beim

DHV-Symposium [iir Gleitsegelschlepp

zusammengetragene Know-how wur-

de in Verbandshestimmungen umge-
setzLl. Der DAeC war einverstanden.

® Die Gleitsegelbetriebsordnung wur-
de um den Abschnitt [V »Winden-
schleppbetrieb« erweitert und bei
den Abschnitten I und I »Flugvor-
bereitung« und »Startleiter« gab es
einzelne Erginzungen. Erlaubt ist
bisher nur Schlepp geradeaus, also
kein Stufenschlepp.

® In die Aushildungs- und Priifungs-
ordnung fiir Gleitsegelpiloten wur-
den die Abschnitte IV »Winden-
schleppberechtigung« und V »Win-
denfahrerberechligung« eingebaut.
Beide Berechtigungen erfordern
eine eigenstindige Aushildung und
Priifung. Die Ausbildung fiir die
Piloten erfolgt durch speziell an-
erkannte Ausbildungsstiitten, die
Ausbildung der Windenfahrer
durch die Verbiinde mit Delega-
tionsmaiglichkeit.

@® Bei der Ausbildungs- und Priifungs-
ordnung fiir Gleitsegellehrer wurde
der Abschnitt VI erweitert um die
»Fachlehrer fiir Windenschlepp«.
Gepriifte Gleitsegellehrer und Gleit-
segellehrerassistenten kinnen in
Fachseminaren des Verbandes die
Zusalzbelugnis erwerben.

® Die Anerkennungsordnung fiir

Gleitsegelausbildungsstitten, dort

neuer Abschnitt 111 »Besondere Vor-

aussetzungen fiir Gleitsegelausbil-
dungsstiitten mit Zusatzberechti-
gung fiir Windenschleppausbil-
dung« gewiihrleistet eine geordnete

Schleppausbildung. Die Liste der

anerkannten Aushildungsstitien

wird regelméBig verdffentlicht bzw.
kann bei der DHV-Geschiiftsstelle
angelordert werden.

® Die Geriitschalten fiir Gleitsegel-
schlepp miissen daliir geeignet sein.

Bis aufl weiteres gelten die Gleitse-

gel- und die Hingegleiterschleppge-

riite als geeignet liir Gleitsegel-
schlepp, es sei denn, durch Sicher-
heitsmitteilung wird etwas anderes
bestimmt. Hingegleiter-Startwin-
den sind beim Gleitsegelbetrieb mit
verminderter Zuglast zu fahren.

Die neugeschaffenen Bestimmun-
gen, besonders auch die Kommandos
und Zeichen, entsprechen weitest-
miglich den Schlepp-Bestimmungen
fiir Drachen(liegen. Dies soll den Ge-
ritewechsel und den Mischbhetrieb
erleichtern und vor gefihrlichen Ver-
wechslungen schiitzen.

Einzelheiten zur Ausbildungs- und
Priifungsordnung und zur Gleitsegel-
betriebsordnung siehe Gesamtwort-
laut bzw. Textausziige auf den
Seiten 31 bis 35.
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DHV-Prufungskalender 1988

(wird laufend erganzt)

Termin Priifungsart Priifungsort Organisator Termin Priifungsart Priifungsort Organisator
3/ T+PA+B Tegelberg  Mathias Krug, 10.10.88 TA Rieden Christa Vogel-Soder
4. 9.88 ggaé‘éegwgﬁ 3, : 14.10.88  TA+B  Goppingen Klaus Irschik
gl 14.10.88  PA Osterfelder  Wolf Schneider
4 9.88 TA Rieden Christa Vogel'SOdEr 15.10.88 PA+B Althof HeinZ~JﬁrgEn Weise
BrunnenstraBe 15, 15./16.10.88 PA+B Alfter Stefan Miihl,
8959 Rieden, 08362/5138 Olsdorf 19, 5305 Alfter,
4,988  TA+B  Messelberg Klaus Irschik, 02222/61937
BlumhardtstraBe 14, 16.10.88 TS Birkenau Heinz-Jirgen Weise
7320 Goppingen, 07161/49119 | 16.10.88  TA Miinchen  Wolf Schneider
11, 9.88 TA+B Holzgerlingen Matthias Betsch, 21.10.88 TB Ziischen Elmar Miiller
HermannsiraBe 11 ; p
) 22.10.88 PA+B Tegelb Christa Vogel-Soder
7000 Stuttgart 1, 0711/617579 L
H 22.10.88 T+PA+B Ruhpolding Gebhard Holzner
14. 9.88 TA Birkenau einz-Jirgen Weise, ;
Welhaimer StraBa6e; 23./24.10.88 T+PA+B Tegelberg Mathias Krt.lg
6943 Birkenau, 06201/63184 28.10.88 PA Osterfelder ~ Wolf Schneider
g ; 29.10.88 PA+B Tegelberg  Christa Vogel-Soder
16;0.88 " “=PA+8 Tegelbrg: :Chiista Yogel-Soder 20/30.10.88 T+PA  Bemau  Walter Wagner oder Berhard
17. 9.88 PA+B Ruhpolding  Gebhard Holzner, Schnekenburger/DFZ Elztal
Brandsttter Strafie 62, i -
8222 Ruhpolding, 4.11.88 T+PS ijschen Elmar Meller
08663/2729 11.11.88 TA Zlischen Elmar Miiller
29 0.88 TA+B Goppingen  Klaus Irschik 19.11.88 PA+B Ziischen Elmar Miller
23, 9.88 TA Ziischen  Elmar Milller, 26..1188 PA+B Messelberg  Klaus Irschik
NiihnetalstraBe 73, 27.11.88 B Gersfeld Horst Barthelmes
5768 Winterberg, 412,88  TA+B  Holzgerlingen Matthias Betsch
02981/2907 oder 6640 : sy ;
! y By 8.12.88 TB Birkenau Heinz-Jiirgen Weise
23/ T+PA+B Bichistein  Andi Meissl, ; o ;
24. 9.88 Gabelsberger Strae 16, 14.12.88 B Birkenau Heinz-Jlirgen Weise
8440 Straubing, 16.12.88 PS Birkenau  Heinz-Jiirgen Weise
09421/41398
24, 9.88 PA+B Tegelberg  Christa Vogel-Sdder
30. 9.88 T+P Ziischen Elmar Miiller
Schlepp
1.10.88 PA+B Ziischen Elmar Miiller
1/2.10.88 T+PA+B Tegelberg  Mathias Krug — \
2.10.88  TA Miinchen  Wolf Schneider, ® GLEITSCHIRME
Milchstrafie 10, alle aktuellen Modelle auf Lager, &'dq_/
8000 Miinchen 80, laufend Gebrauchtschirme
089/4486848
® GLEITSCHIRMTOUREN
2.10.88 T+PA Wasserkuppe Horst Barthelmes, . .
Obetnhauisen 35 10 Tagestouren auf 10 der schonsten Flugberge in Bayern
6412 Gersfeld, 06654/353 v Usterreien
6.10.88  TB Rieden  ChristaVogel-Soder ® GLEITSCHIRMSCHULUNG
8/9.10.88 T+PA Bernau DFZ Elztal, Profitieren Sie von unserer langjéhrigen Erfahrung!
07682/8279 und Bitte fordern Sie gratis den jeweiligen Prospekt an!
Walter Wagner 07636/1676, u
Bernhard Schnekenburger, ; R sungllde i .
07675/637 Gleitschirmschule Miinchen, Sybille Fischer
§ Egmatinger Str. 8¢, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102 /4857_)
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DHV-Priifungskalender 1988
Gleitsegeln

(wird laufend erganzt)

Sunglide

Gleitschirmschule Miinchen, Sybille Fischer
L Egmatinger Str. 8c, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857

=

Termin  Priifungsart Priifungsort  Organisator Termin Priifungsart Priifungsort Organisator
3.9.88 PGS Hochgrat Klaus Irschik, 20, 9.88 TGS Holzgerfingen  Matthias Betsch,
Blumenhardtstrate 14, HermannstraBe 11,
7320 Goppingen, 07161/49119 7000 Stuttgart 1,
4 0711/617579
3. 9.88 T+PGS  Sauerland Elmar Miiller,
g‘gggfr}a'f”iﬁe ?%2981 e 22. 9.88 TGS Goppingen  Klaus Irschik
Lt 24. 9.88 T+PGS  Kossen Walter Kumpfmiller,
oder 2907 ;
Am Balsberglift,
8. 9.88 TGS Bad Tolz Sepp Singhammer, 8218 Unterwdssen,
Lenggrieser Str. 58, 08641/7575
8178 GaiBach, 08041/8721 F
24. 9.88 PGS Tegelberg Christa Vogel-Soder
9.9.88 PGS Brauneck Sepp Singhammer 25. 9.68 PGS Allgéu iKlaus Irschik
10. 9.88 T+PGS  Oberammergau Peter Kratz, 25. 9.88 T+PGS  Zillertal Elmar Miiller
Am Wieseneck 6, ; 29. 9.88 TGS Bad Tolz Sepp Singhammer
$111 Afienau, 08845/6401 30. 9.88 PGS Brauneck Sepp Singhammer
17. 9.88 T+PGS  Ruhpolding  Gebhard Holzner, 1.10.88 T+PGS  Oberammergau Peter Kratz
Brandstatter S_traBe 62, 2.10.88 T+PGS  evll. Horst Barthelmes,
8222 Ruhpolding, Breitenberg ~ Obernhausen 35, 6412 Gersfeld,
(08663/668 06654/353
17. 9.88 T+PGS  Sonthofen Fritz Bunz, 8.10.88 T+PGS  Sonthofen Fritz Bunz
Bahnhofstrafe 30, 14.10.88 TGS Goppingen  Klaus Irschik
W7 shon, 15.10.88 PGS Algs Klaus Irschik
08321/86290 i Sl AT
16.10.88 TGS Holzgerlingen ~ Matthias Betsch
17. 9.88 T+PGS  Tegelberg Christa Vogel-Sader, 20.10.88 TGS Bad Tolz Sepp Singhammer
BrunnenstraBe 15,8959 Rieden, | 21 .10,88 PGS Brauneck  Sepp Singhammer
08362/5138
1 e ek Cenzepiiber: 22.10.88 T+PGS  Oberammergau Peter Kratz
08364/1078 und 8282 22.10.88 T+PGS  Ruhpolding  Gerhard Holzner
22.10.88 T+PGS  Tegelberg Christa Vogel-Sader/
17/ T+PGS  Kossen Sybille Fischer, Lenzenhuber
18. 9.88 Eg;nahpger Str.8¢, 22.10.88 TGS Bernau Walter Wagner,
8011 Siegertsbrunn, Hof 57, 7816 Miinstertal,
08102/4857 07636/1676
ﬂ 29.10.88 T+PGS  Sonthofen Fritz Bunz
d ) 29.10.88 PGS Tegelberg Christa Vogel-Séder
GLEITSCHIRMFLIEGEN | | w1088 1iras e Horst Barthelmes
- Breitenberg
nn Nepal 511.88 T+PGS  Oberammergau Peter Kratz
511.88 T+PGS  Sauerland Elmar Miller
UnvergeBliche Eindriicke und Fliige im Land der héchsten 6.11.88 T+PGS  Zillertal Elmar Milller
Berge der Welt! Fliegen, Trekking und Besichtigungen unter o
erfahrener Leitung. Termine im Dezember '88, Januar '89 161180, 13205 Seeg tetih Lenzgnhuber
und Februar '89, 3 Wochen Komplettangebot DM 3880~ 19.11.88 PGS Allgau Klaus Irschik
Fordern Sie unsere genauen Unterlagen an! 20.11.88 TGS Holzgerlingen  Matthias Betsch
20.12.88 TGS Holzgerlingen ~ Matthias Betsch
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New in der Schweiz

Verordnung iiber Hiingegleiter und
bestimmte andere Luftfahrzeuge

(Hiingegleiterverordnung, VHG) vom 14. Miirz 1988

Das Eidgendssische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement, gestiitzt
auf Artikel 108 des Luftfahrtgesetzes (LFG) vom 21. Dezember 1948 und die
Artikel 21 und 77 der Luftfahrtverordnung (LFV) vom 14. November 1973,

verordnet:

1. Abschnitt: Umfang

Art. 1

' Diese Verordnung enthiilt die Son-

derregeln iiber den Betrieb von
bemannten oder zum bemannten
Betrieb geeigneten Hingegleitern
und bestimmten anderen Luftfahr-
zeugen.

Als Hiingegleiter gelten alle zum
FuBstart geeigneten Fluggerite —
namentlich auch Gleitschirme —, so-
weil sie unmittelbar nach dem Start
zur Ausfithrung von Gleit- oder
Segelfliigen eingesetzt werden.

2. Abschnitt:
Sonderregeln
fiir Hingegleiter

Art. 2 Flugmaterial

' Hingegleiter werden nicht in das
Luftfahrzeugregister eingetragen.

2 Die Lufttiichtigkeit wird nicht amt-
lich gepriift.

Art. 3 Sicherstellung der Dritt-
hafltpflicht

' Hingegleiter diirfen nur in Betrieb

genommen werden, sofern die Haft-
pllichtanspriiche Dritter auf der
Erde nach den Bestimmungen der
Luftfahrtverordnung in jedem Fall
sichergestellt sind.

Die Haftpflichtversicherung muf
sowohl die Haftpflicht des Halters
als auch diejenige des Beniitzers
decken.

Hat der Halter im Ausland Wohn-
sitz, dann geniigl [iir Flige in der
Schweiz eine im Ausland aul seinen
Namen oder den des Beniilzers
abgeschlossene Haftpflichtversiche-
rung mit gleicher Garantiesumme,
solern diese Versicherung auch in
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der Schweiz Anspriiche von Dritten
deckt.

* Der Haftpflichtversicherungsnach-
weis ist beim Betrieb des Hingeglei-
ters mitzuliihren.

Art. 4 Kennzeichnung

' Hingegleiter sind auf der Unterseite
der tragenden Fliche mit einem gut
erkennbaren Kennzeichen zu verse-
hen, das aus héchstens fiinl 40 cm
hohen Zahlen besteht.

Das Kennzeichen mufl mit einem
entsprechenden Eintrag im Halt-
pllichtversicherungsnachweis  des
Halters des gekennzeichneten Hén-
gegleiters iibereinstimmen.
Zuteilung und Verwaltung der
Kennzeichen erfolgen durch eine
vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
(Bundesamt) anerkannte Stelle.
Hingegleiter sind zusitzlich mit ei-
nem gul sichtharen Schild zu verse-
hen, das folgende Angaben enthilt:
a) Hersteller, b) Baumuster, ¢) Bau-
jahr, d) vom Hersteller festgesetzte
minimale und maximale Zuladung.

=

Art. 5 GewerbsmiiBige Fliige

Fiir gewerbsmiifige Fliige mit Hén-
gegleitern ist keine Bewilligung des
Bundesamtes erforderlich.

Art. 6 Offentliche Flug-
veranstaltungen

Fiir dffentliche Flugveranstaltun-
gen, an denen ausschlieflich Héinge-
gleiter eingesetzt werden, ist keine
Bewilligung des Bundesamtes erfor-
derlich.

Art. 7 Werbung

Die Werbung mit Aulschriften und
bildlichen Darstellungen an Hinge-
gleitern ist unter Vorbehalt der
Bestimmungen der iibrigen Bundes-
geselzgebung gestattet.

Art. 8 Mindestalter, Ausweise
und Priifungen

' Das Mindestalter fiir die Fiihrung
eines Hingegleiters betrigt
16 Jahre.

= Aushildungsiliige diirfen nur unter

der unmittelbaren Aufsicht von Per-

sonen ausgefithrt werden, die Tréi-
ger eines amtlichen Lehrausweises
sind.

Andere Fliige diirfen nur Personen

ausfithren, die Triger eines ami-

lichen Ausweises sind. Fiir gelegent-
liche Fliige von Auslindern mit

Wohnsitz im Ausland geniiglt ein

gleichwertiger auslindischer Aus-

weis,

Hingegleiterfliige mit einer Begleit-

person diirfen nur Personen ausfiih-

ren, die Triger eines besonderen
amtlichen Ausweises sind.

Priifungen zum Erwerb der Auswei-

se werden nach vom Bundesamt ge-

nehmigten Weisungen durch vom

Bundesamt anerkannte Sachver-

stiindige abgenommen.

Das Bundesamt verdffentlicht peri-

odisch eine Liste der von ihm als

gleichwertig anerkannten auslindi-
schen Ausweise.

Die Ausweise miissen bei Hingeglei-

terfliigen mitgefiihrt werden.

w
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Art. 9 Betriebsregeln

' Der Beniitzer muB den Héingegleiter
so betreiben, daB er weder Leben
und Gesundheit noch Sachen Dritter
gefihrdet,

Fiir Starts und Landungen mit Hin-
gegleitern besteht kein Flugplatz-
zwang: vorbehalten bleiben in allen
Fillen die Rechte der an einem
Grundstiick Berechtigten auf Ab-
wehr von Besitzesstorungen und
Ersalz ihres Schadens.

Starts und Landungen aul olfent-
lichen StraBen und Skipisten sind
untersagt.
Menschenansammlungen im Freien,
Gebéude, 6ffentliche StraBlen, Skipi-
sten, offentliche Transportanlagen,
namentlich Bahnen, Luftseilbahnen
und Skilifte sowie elektrische Frei-
leitungen und andere Kabel sind in
einem Abstand zu iiberfliegen oder
zu umfliegen, der geniigend Sicher-
heit gewiihrt.

Fliige iiber die Landes- und Zoll-
grenze sind gestattet, solern keine
Waren mitgefiithrt werden; die [iir
den Grenziibertritt erforderlichen
Papiere sind mitzufithren. Das aus-
lindische Recht bleibt vorbehalten.
Iiir den Einsatz von Hingegleitern
aul dffentlichen Gewiissern bleiben



die Bundesgesetzgebung iiber die
Binnenschilfahrt und das entspre-
chende kantonale Recht vorbe-
halten.

" Fiir das Schleppen von Hingeglei-
tern mit Winden, Fahrzeugen oder
Schiffen in eine Hohe von mehr als
150 m iiber Grund ist eine Bewilli-
gung des Bundesamtes erforderlich.

Art. 10 Schutz der Luftfahrt

' Der Betrieb von Hingegleitern ist
untersagt: a) in einem Abstand von
weniger als 5 km von den Pisten
eines liir Flichenflugzeuge be-
stimmten zivilen Flugplatzes; b)
withrend der militirischen Flug-
dienstzeilen in einem Abstand von
weniger als 5 km von den Pisten
eines fiir Flichenflugzeuge be-
stimmten militirischen Flugplatzes;
¢) in einem Abstand von weniger als
2.5 km von Helikopterflugplitzen.

Der Flugplatzleiter oder die Flugver-
kehrsleitstelle kann Ausnahmen von
diesen Einschrinkungen bewilligen.

Art. 11 Verkehrsregeln

Beim Betrieb von Hingegleitern
sind im iibrigen die [iir Segelllugzeuge
geltenden Bestimmungen der Verord-
nung vom 4. Mai 1981 {iber die Ver-
kehrsregeln fiir Luftfahrzeuge mit
Ausnahme der Vorschriften iiber die
Mindestflughéhen sinngemill  an-
wendbar.

3. Abschnitt: Sonderregel
fiir bestimmte andere Luft-
fahrzeuge

Art. 12 Drachen, Drachenfallschirme
und Fesselballone

Fiir bemannte oder zum bemannten
Betrieb geeignete Drachen, Drachen-
fallschirme und Fesselballone werden
die Zulassungs- und Betriebsbedin-
gungen vom Bundesamt im Einzelfall
festgelegt.

4. Abschnitt: Schluf3-
bestimmungen

Art. 13 Aufhebung und Anderung
bisherigen Rechts

' Die Verordnung vom 6. September

1976 iiber bestimmte Fluggerite
und Flugkorper wird aufgehoben.

Die Verordnung vom 4. Mai 1981
iiber die Verkehrsregeln fiir Luft-
fahrzeuge wird wie [olgt gedindert:

of

\rt. 1 Begriff »Luftfahrzeug«
Luftfahrzeug (ACFT: aircraft). Be-

manntes oder zum bemannten Betrieb
geeignetes Fluggeriit, das sich durch

E

e

(

inwirkungen der Luft, jedoch ohne
lie Wirkung von Lull gegen den Boden
Luftkissenfahrzeug), in der Atmo-

sphéire halten kann.
Art. 3 Abs. 3 und 4

3
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Fiir bemannte oder zum bemannten
Betrieb  geeignete  Hingegleiter,
Drachen, Drachenfallschirme und
Fesselballone gilt die Verordnung
vom 14. Miirz 1988 iiber Hingeglei-
ter und bestimmte andere Luftfahr-
zeuge.

Fiir unbemannte und zum bemann-
ten Betrieb nicht geeignete Flugge-
rite sowie fiir den Einsatz oder das
Abschieflen von Flugkorpern gilt die
Verordnung vom 14. Miirz 1988
tiber Einschriinkungen fiir bestimm-
te Fluggerite und Flugkorper.

Die Verordnung vom 3. Juli 1985
iiber die Zulassung und den Unter-
halt von Luftfahrzeugen wird wie
lolgt gedndert:

Art. 1 Begriff » Luftfahrzeug«

Luftfahrzeug (aircralt). Bemanntes

oder zum bemannten Betrieb geeigne-
tes Fluggeril, das sich durch Einwir-
kungen der Luft, jedoch ohne die Wir-
kung von Luft gegen den Boden (Luft-
kissenlfahrzeug), in der Atmosphire
halten kann.

Art. 14 Ubergangshestimmungen

' Sechs Monate nach Inkraflttreten

e

dieser Verordnung diirfen nur noch
Hingegleiter betrieben werden, die
mil einem Kennzeichen nach Arti-
kel 4 Absatz 1 versehen sind.

Vom Bundesamt erteilte Bewilligun-
gen fir die Durchfithrung von Hén-
gegleiterfliigen mit einer Begleitper-
son gelten lingstens noch wiihrend
sechs Monaten nach Inkrafttreten
dieser Verordnung; innerhalb dieser
Frist konnen giiltige Bewilligungen
durch einen entsprechenden beson-
deren amtlichen Ausweis ersetzl
werden.

Art. 15 Inkralttreten

1

1

Diese Verordnung tritt am 1. April
988 in Kralt.

4. Mérz 1988

Eidgenossisches Verkehrs- und
Energiewirtschaflsdepartement:
Ogi

Nymphenburger Str. 49+ 8000 Monchen2
mit komplettem Drachen- und
t h Gleifschirmzubehér
Mo—Fr 8—18 Uhr
W = .?. "v'. '
@ In
a @
Bq.e Iv,,ai'h?' el:i?

utschland

+°8 Yor¥eiLER

Integralgurte

Neu:
KELLER-High-Tec!

‘ Pom her: A-4564 Hau‘ _G‘O")BW: 2

= 089/1298595 =




|

vereinsnachri

Info-Band DFC West

die Nummer des Info-Bandes beim
DFC West gedndert. Die neue Nummer
lautet: 02962/5442

dung sind.

1. Parafly-Club
Schwahen (PCS)

Ganze 4 Teilnehmer aus BaWii ha-
ben bei den Deutschen Meisterschal-
ten '88 im Gleitschirmfliegen mitge-
macht. Was auch immer der Grund
dafiir war, in 1989 werden die Schwa-
ben stiirker vertreten sein, denn aktive
Teilnahme an Wetthewerben ist eines
der Ziele des PCS, der von 18 Griin-
dungsmitgliedern im Mai '88 zum Le-
ben erweckt wurde, Zwischenzeitlich
hat sich die Anzahl der Mitglieder
mehr als verdoppelt.

Geritekunde.

Ziele des Clubs:

1. Gemeinsame Auslahrien und 4, Wetthewerbe.

horn/Obersdorlf und derzeitig [reu-
en wir uns aul den Monte Baldo/
Gardasee 8/88.

Aus postalischen Griinden wurde 2. Erfahrungsaustausch.

Gerade im jungen Gleitschirmsport
ist die Moglichkeit des Erfahrungs-
austausches dringend notwendig
und im PCS maglich, wir haben
erfahrene Mitglieder, aber auch
Mitglieder, die noch in der Aushil-

»Stammlisch ist an jedem ersien
Freitag im Monat (19 Uhr). Der Ort
liegt in der Mitte von Reutlingen —
Stuttgart —Tiibingen.
Sportgaststitte Weiherwiesen
7401 Walddorl (B27)

Geplant sind Film- und Diaabende,
Weiterbildung z. B. in Wetter- u.

3. Club-Anschaffungen.
Im Zeitalter des »Autos« ist es zwar
kein Problem, am Wochenende in
die Alpen zu [ahren, aber der ge-
plante Windenstart fiir Gleitschirm-
[lieger bringt ganz sicher »zusitzli-
che« Miglichkeiten aul der Schwi-
bischen Alb. Fluggelinde und Win-
de sind in der Planung.

.]II._J'[. i P AN i) b RO ar e (L i e S S

Drachenflugverein
Phoenix Berlin e. V.

In der Ausgabe Juli 1988, Nr.46
habt Thr netterweise unsere neue Ver-
einsadresse abgedruckt. Leider ist
Euch dabei ein Fehler bei der Telefon-
nummer unterlaufen. Das ist beson-
ders schade, da der erste Kontakt mit
interessierten Fliegern meist telefo-
nisch hergestellt wird. Die richtige
Nummer lautet: 030//3615119.
Berichtigt das doch bitte.

Mit freundlichen Griifien
Muanfred Schriter

In tiefe Erschiitterung hat uns
die Nachricht vom Unfalltod
unseres Mitglieds

Christian Werle

im Alter von 19 Jahren

versetzl. Durch einen
Verkehrsunfall verloren wir

Reisen.

Der Veranstaltungskalender fiir
1988 steht und an der Planung 1989
wird gearbeitet, einschlieflich einer
Reise nach den USA. Die ersten
Auslahrten haben viel Freude ge-
macht: »passender Wind« am
Wank/Garmisch, Riickenwind aul
dem Daniel/Ehrwald, d.h. nach er-
folgreichem Aulstieg 50% Abstieg,
einmalige Blauthermik am Nebel-

Einige wenige haben an den Bayeri-
schen- u. Deutschen Meisterschal-
ten teilgenommen, am Alpenpokal
nehmen mindestens 2 Mannschal-
ten teil und im {ibrigen sind in Zu-
kunft fiir uns auch BaWii-Meister-
schalten denkbar.

Weitere Mitglieder sind willkommen

und weitere Auskiinlte erhaltet Thr bei

der Geschiltsstelle

Tel.07121/54248.

einen liehenswerten,
lebensfrohen Freund und guten
Kameraden, der untier uns
unvergessen bleiben wird.

Der Vorstand und die
Mitglieder des

| Drachenllugelub Saar
e

// Der Katalog 88 fiir

Hangegleiter-Gleitschirmzubehdr
istda!

Gleich anfordern und er kommt
postwendend ins Haus.

" Postfach 1163 - 2070 Ahrensburg
Windoflug telefon (04102) 5 55 77
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Rudi Wisser
Eichbiihlweg 6
D-7808 Waldkirch

Telefon ab 17.30 h:

07681-1696 aelhra

Wir liefexn ab Lager(!)ﬁ

Zephir Macic
Moyes GTR

Ersatzteile-
service

Iy |
]
Il

Zubehor-
programm

LT



Windanzeiger
beim Gleitsegeln

Einer der wichtigsten Punkte fiir
sicheres Schirmfliegen ist die Beurtei-
lung des rdaumlichen und zeitlichen
Verhaltens des Windes.

Dazu zwei Tips:

W Wenn man, wie ich es fiir vichtig
halte, ohne Bodenpersonal unter-
wegs ist, hat man Schwierigkeiten,
die Windrichtung zum Zeitpunkt
des Starts zu bestimmen, aufler
man versieht jeden Startplatz mit
Masten und Windfiihnchen. Letzte-
res ist sicher nicht im Sinne der
Erhaltung einer natiirlichen Um-
welt. Das iibliche Fihnchen am
Fangkarabiner der Vorderleinen
verheddert sich immer mit diesen
Leinen. Nebenstehende Konstruk-
tion, eine ca. 20 cm langes, 2-mm-
Plastikrundmaterial, an den Enden
tiber dem Litkolben zudsen, gebo-
gen und mit einem Fihnchen verse-
hen list das Problem.

Das untere Ende wird mit einer

diinnen Schnur am Fangkarabiner

eingehdngt. Die Vorrichtung wird
beim Start zusammen mit den Vor-
derleinen hochgehalten. Das Ganze
ist so flexibel, daf$ es mit dem

Schirm eingerollt werden kann.

W Wihrend ich aufsteige — mit Stok-
ken und zwar dreiteiligen wegen
der leichteren Verpackbarkeit — flat-
tert am Handgriff immer ein Wind-

Sihnchen mit. Auf diese Weise er-
hiéilt man ohne Aufivand iiber einen
langen Zeitrawm im ganzen Flugge-
biet Auskunft iiber die Windverhiilt-
nisse.

Ernst Gittler

Widerstand
von Hiingegleitern

Leserbrief zum Artikel DHV Nr. 45,
5,38, betreffend den Widerstand

Hier mag der Aufmerksamkeit des
Verfussers entgangen sein, daf$ nach
Abspaltung des induzierten Wider-
standes vom Gesamtwiderstand noch
die Auftriebsabhingigkeit bleibt, die
im Profilwiderstand steckt. Diese be-
riicksichtigt man am einfachsten, in-
dem man den Profilwiderstand im zu
erwartenden Bereich des besten Glei-
tens nach Potenzen des Auftriebs ent-
wickelt und nach dem ersten Glied
abbricht. Die Rechnung bleibt einfach,
und das Ergebnis erfiihrt eine kleine
Korrektur.

Gruft Klaus Gehring

Wieviel Widerstand
hat ein Drachen?

Lieber Bernd,

Dein Artikel im DHV-info trifft den
Kern der Sache; er ist vor allem auch
anschaulich fiir die Leser.

Die Aussage »Induzierter Wider-
stand = . Gesamtwiderstande« trifft
nicht immer zu, Voraussetzung dazu
ist ndmlich ein von ¢, unabhdingiger
Rest-Widerstandsbeiwert c,,,. Dies ist
bei Laminarprofilen in der Delle nor-
mcalerweise der Fall, bei Drachen und
erst recht bei Gleitschirmen sieht es
anders aus. Das Anwachsen des Rest-
widerstands mit ¢, verschiebt néimlich
das Maximum von ¢,/c, zu kleineren
Werten von c,, als sich durch die
Nickel-Rechnung mit ¢, = 0 ergeben
wiirde. Also ist C,; kleiner als 50% von
Gl

Anhand der Windkanaldaten von
Polzer und Bendel aus ihrer Diplomar-
beit 1988 an der FH Miinchen habe ich

Jiir 5 Modelle, alle mit Streckung 2.2,
Jeweils den Punkt ¢,/c,, max bestinml

und dort c,; ausgerechnetl. Der indu-
zierte Widerstand betrédgt zwischen 16
und 46% des Gesambwiderstands der
Gleitschirmmodelle. In der Praxis ist

le ol

Der Pilot: »Widerstands-Schadling« Nr. 1
der Anteil noch geringer, da der Pilo-
tenwiderstand und die Leinen noch
hinzukommen.

Auch ohne Windkanal kommt man
schnell an den Widerstandsbeiwert
eines Gleitsegels, man muf? nur die
Gleitzahl wissen. Nimmt man die Stei-
berg-Gleitzahl, so diirfte man ziemlich
sichergehen. Gemessen wird die totale
Geschwindigkeit gegen die Luft bei
gewogener Last. Daraus die totale
Luftkraft und mit der Segelfliche und
dem Staudruck den totalen Luftkrafi-
betwert.

Die Zerlequng nach Pythagoras lie-
Jfert ¢, ¢, ¢, wird berechnet. Piloten-
widerstand wie Schmidtler, Leinenwi-
derstand nach Kochbuch: fertig ist der
Profilwiderstand! Es ergeben sich
wahnwitzig hohe Werte um 0,1 — das
ist die Quittung fiir ein Loch an der
Profilnase. Polzer und Bendel haben
iibrigens auch am festen Profil mit und
ohine Nase gemessen, um den Effekt zu
erfassen. Der Hichstauftrieb nimmi
um nur 30% ab, der Profilwiderstand
steigt anf das Doppelte!

Herzliche Griifie

Fritz Dolezalek
41



Wie konnte der Drachen
weiterentwickelt werden?

en Anstofl fiir das Folgende habe
Di('!: durch Bernd Schmidtler und

Professor Karl Nickel durch den
Artikel im DHV-Info 45 »Wieviel Wi-
derstand hat ein Drachen?« bekom-
men. Die Aussage der Mathematik,
dafi sich jede Widerstandsverringe-
rung im optimalen Gleitwinkelbereich
iiber die Reduzierung des induzierten
Widerstandes verdoppell, wollte ich
zunéichst nicht glauben. Deshalb habe
ich mein altes Rechenprogramm, duas
mir unter anderem die Gleitzahl er-
rechnet, etwas genauer angesehen.
Die Gleichungen des Programms, die
ich benutze, sehen folgendermafien
aus:

C - F

Glz= ——————
- CiF ooy oy
F(Cy+ — 37— )+Z(CyFo

[ G
Up= ~4 G B
e BE_

Us Glz

Glz = Gleitzahl

G = Auftriebsbeiwert

r = Fliigelfliche (m°)

Co = Profilwiderstands-

beiwert
b = Fliigelspannweite (m)
Cy = Widerstandsbeiwert

X(Cy Fy), = Summe aller schiidlichen
(n’) Widerstandsflichen
multipliziert mit ihrem
Widerstandsbeiwert,
welche unabhéingiy von
der Fliigelfliche sind.

Hilfsgleichung:

Cp=k-e*

k = eigener »Profilgiitekoeffizient«
ergehit von 0,0035 bis 0,015 ab-
hiingig von Profilform, Oberfliche,
Re-Zahl, Dicke, Wilbung, S-Schlag
USI.

Als wenig geiibter »Differenzierer«
hatte ich zundchst Schwierigkeiten
mit dem Differenzieren und Nullsetzen
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meiner Gleitzahlgleichung. Ein jiinge-
rer Kollege hat mir dann geholfen und
tatsdchlich hat er es geschafft mir zu
beweisen, daf die 2 iiber dem C, zur
Errechnung des induzierten Wider-
standes dafiir sorgt, daff es zur Ver-
doppelung der Widerstandsverminde-
rung kommt. Es ist eine Vorliebe von
mir, maglichst alles in einer grafi-
schen Darstellung zu zeigen. Dazu ha-
be ich mir 6 Drachen oder Hingeglei-
ter »errechnels, natiirlich habe ich
mich zundchst um die genaue Mach-
barkeit nicht gekiimmert. Alle 6 Gerd-
te haben gleiche Spanmweite = 10 m,
gleiches Fluggewicht von 115 kg und
bis auf Nr.6 die gleiche Fliigelfliche
von 15 m”. Um die Rechnungen im
Optimierungs-Rechenprogramm

schneller durchfithren, sowie besser
vergleichen zu kionnen, habe ich in
meine Berechnungen durch obige
Hilfsgleichung eine kiinstliche Profil-
polare eingebracht. Selbstverstindlich
konnen die Rechnungen auch mit jeder
gemessenen Profilpolare durchgefiihrt
werden. Die Ungenauigkeit durch die
kiinstliche Profilpolare fiir die Ver-
gleichbarkeit der 6 Gerdite ist vernach-
lissigbar klein. Die Koeffizienten k
und (Cyy- Fg), sind von mir aus vielen,
voneinander unabhéingigen, Verdf-

[fentlichungen iiber lange Zeit, errech-

net und die Mittelwerte gebildet

worden.

Doch nun zu den einzelnen Gerdle-
typen:

Nr. 1

Diesen Typ von Drachen gab es
bereits vor 10 Jahren zu kaufen. Er
zeichnet sich aus durch Einfachsegel,

[reiliegendes Querrohr, relativ hohes

Segeltunnel und damit stark zen-
trumsbetonte Auftriebsverteilung.
Dies wird in der Rechnung beriicksich-
tigt durch einen 33%-Aufschlag zum
induzierten Widerstand [iir ellipti-
sche Auftriebsverteilung. Als  typi-
schen Drachen dieser Art wiirde ich
Ludwiy Thalhofers — »Flamingo«
nennen.

/5]

Nr.2

Gegeniiber Nr.1 sind bei diesen
Drachen die grafiten Verbesserungen
dadurch erziell worden, dafi a) das
Querrohr im Segel verschwunden ist,
dies bringt bei (Cyy - Fg), = 0,12 n,
und b) daff das Doppelsegel wider-
standsdrmer ist. I's kinnte sich durch-
aus um einen gern gekauften Drachen
Baujahr ‘88 handeln.

Nr. 3

Von diesem Drachen habe ich die
Befiirchtung, daff es ihn dieses Jahr
noch nicht und vielleicht iiberhaupt
nie zu kaufen geben wird. Den Grund

fiir diese Behauptung sehe ich darin,

dafi die in der Rechnung zugrunde
liegende elliptische Auftriebsvertei-
lung dazu fithrt, daf sich das Gerdl
durch Gewichtsverschiebung alleine
nicht mehr stewern lidfit. Des weiteren
miiftte, um den Profilgiitekoeffizient
von 0,005 zu erreichen, ein iiber die
ganze Fliche gehendes villig glaties
Jolienkaschiertes sehr straff gespann-
tes Segeltuch verwendet werden. Ob,
eqgal mit wieviel Segellatten, ein genii-
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gend genauer Profilverlauf erziell
werden kann, wage ich auch zu be-
zweifeln.

Nr. 4

Von jetzt ab heifit das berechnete
Gerdt nicht mehr Drachen sondern
Hiingegleiter. Wenn die Mafie genau
stimmen wiirden, so kinnte es sich bei
diesem Geril um den »Schneidair«
von Giinter Rochell handeln. Der Fort-
schritt, der sich hier in der Rechnung
zeigt, rithrt hauptsichlich davon her,
dufi die widerstandserzeugenden Ver-
spannungen mit 0,21 m* = (Cy - Fg),
wegfallen. Die verbleibende schidliche
Widerstandsfliche von 0,27 m” selzt
sich zusammen aus 0,05 m” fiir Rest-
biigel, Ruderschlitze usw.  sowie
0,22 m” fiir den Piloten mit Aufhin-
gunyg. Bei der freitragenden starren
Fliigelausfiihrung kann bei guter Pro-

Silauswahl der Profilgiitekoeffizient

mit k = 0,004 angesetzt werden.

Nr b

Aus Beispiel Nr. 4 ist zu sehen, daf?
der Pilot mit seinen in die Rechnung

\

eingehenden 0,22 m” schidlicher Wi-
derstandsfliiche die Polare bei hihe-
ren Geschwindigkeiten noch deutlich
beeinflufit. Deshalb habe ich in der
Rechnung das nachvollzogen, was ge-
nialerweise die Gebriider Horten uns
schon vor ca. 35 Jahren vorgemacht
haben. Denn damals schon gab es den
[freitragenden, leichten Fliigel bei dem
der Pilot seine gesamte schiidliche Wi-
derstandsfliche einfuch im Fliigelin-
nern versteckte. Bei den 15 m® Fliigel-
Sliche und 10 m Spannweite (durch-
aus vergleichbar mit dem Projekt Ho
Xb) ragt leider noch ein Teil des Pilo-
ten iiber die Profilkontur, so daf in der
Rechnung noch eine restliche schiéidli-
che Widerstandsfliche von 0,05 m”
verbleiben muf.

Nr. 6

Den  Schinheitsfehler im  Beispiel
Nr.5 miéchte ich per Rechnung auch
noch beseitigen. Deshalb wird das
Schema von 1 bis 5 ndmlich gleichgro-
Be Fliigelfliiche von 15 m® verlassen.
Bei dem Gerdit Nr. 6 werden bei gleich-
bleibend 10 m Spannweite 20 m” Flii-

gelfliiche zum Rechnen verwendel. Da-
bei ist es moglich den Piloten villig im
Fliigel unterzubringen. Dies heifit, dafl
der Gesamtwiderstand des Héiingeglei-
ters nur noch aus dem, der Profilpola-
re entnehmbaren, Profilwiderstand
und dem induzierten Widerstand be-
steht. Die Kurve Nr 6 stellt fiir den
LO-m-Hiingegleiter also eine gleichbe-
deutende »Grenzkurve« dar, wie es
die Kurve Nr.3 fiir den Drachen (wie
wir ihn kennen und schitzen) dar-
stellt.

Nach Betrachten der fertiggezeich-
neten Kurven 1 bis 6 bekam ich Mitleid
mit den Drachenherstellern. Denn die-
se sind aus Konkurrenzgriinden ge-
ziwwungen uns Jahr fiir Jahr newe und
immer wieder leistungsmdflig bessere
Drachen anzubieten. Doch wie sie sich
auch anstrengen, jede der ... zig Ver-
besserungen zeigt sich im Diagramm
meist nur in 2 oder 3 Strichstirken
nach oben-rechts als Verbesserung. Es
gibt sicher Drachen, welche durch pro-

filierte Turm- w. Biigelrohre, nicht wm-

mantelte diinne Seile, Lenkhilfen wum
bei fast elliptischer Auftriebsvertei-
lung doch noch die Kurve zu bekom-
men, Pilotenverkleidungen, oder Pilo-
ten die nur im Surfunzug fliegen, oder
Piloten die auf die Sicherheit der Bii-
gelrdder verzichten und vieles weilere
mehr.., welche besser fliegen als mein
Rechenbeispiel Drachen Nr.2. Doch in
dem relativ schmalen Band zwischen
Nr. 2 und Nr. 2 bleiben sie alle drin.
Die groffe Differenz zwischen Dra-
chen und Hingegleiter ist, wie die
Rechnung zeigt, hauptscchlich auf
schiidlichen Widerstand des Piloten,
der Turm- und Biigelrohre, der Ver-
spannung mit ihren jeweiligen Inter-

Sferenzwiderstinden und (wegen der

Lenkbarkeit) der mittenbetonten Auf-
triebsverteilung zuriickzufithren.

Wer also die Drachenfliegerei lei-
stungsmdflig verbessern mdachte, der
mufi den groffen Schritt versuchen und
die Drachenfliegerei aufgeben um es
mit der Hingegleiterfliegerei zu versu-
chen. Der DHV hat das dem Namen
nach schon getan, deshalb die schiich-
terne Frage: Kann der DHV (das sind
wir alle, die Mitglieder sind) nicht
Ziindkapsel fiir eine zukiinftig entste-
hende Explosion der IHingegleiterflie-
gerei sein???

Auf Eure Kritik freut sich

Herbert Weiflert
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Hiingegleiter

Magic 185, optimales Hochleistungsgerat
fir den Umsteiger, mit Speedbar, in ein-
wandfreiem Zustand, Superhandling. Tele-
fon 089/6929055 oder 0043/5372-2404,

Hiway Demon 175, guimiitig, quter Zu-
stand, neuer 5-Jahres-Check, 3 Trapezrahre
und Réder, fir DM 830~ Telefon 089/
4315553 tagsiiber, 089/933675 ab 18 Uhr.

Firebird X 3, Baujahr 11/87, ca. 25 Flige, VB
DM 2500-. Telefon 06192/6291 oder
08821/18930.

Alles Baujahr '87: Atlas 14 mit Zubehdr,
DM 2300,~; Kniehanger, DM 150~; Prieler
Racer-Compet,, DM 650,~; Parasail-Fall-
schirm IV, DM 650,~; Winter Fahrimesser,
DM 100,~ Bréuninger Alto-Vario LCD I,
DM 700,~; Doppelklinke, DM 100~ Telefon
08233/5701.

Quattro S piccolo, Baujahr 03/88, wie neu,
10 Flige, Profil-S-Rohre, wegen Baby zu
verkaufen, DM 4300~ Kniehdnger mit
Schirm Briiggemann + Brand, DM 300~
Kniehdnger Charly ohne Schirm, DM 150~
Telefon 069/575987.

Saphir 16, Baujahr '84, gelb-blau-multicolar,
Topzustand, VB DM 2200,-. Telefon 0221/
3471703 oder 02233/22405 ab 18 Uhr.

Zephir '8, super Farben, Kellermatte, Bau-
jahr '86, 2 Karabiner, Fallschirm HRS 10,
Baujahr 1984, 1 Paar Rader, Wasmer-Fahr-
tenmesser, Wasmer WVD, Baujahr 02/88,
Fotohalter, Helm, Tolitrager, DM 6700,-. Te-
lefon 0761/507090 oder 0761/507590 von
8.00 bis 16.30 Uhr.

Atlas 18, Regenbogenfarben, &-Jahres-
Check Dez. '90, VB DM 2200~ Telefon
07433/21450.

Windfexteile und Zubehér, neuer Kniehan-
ger, rof, 1% benutzt, Grofie M, Priffungskata-
loge und -unterlagen. Telefon 0621/473374
ab 19 Uhr.

Atlas 16, Baujahr 10/84, multicolor, Speed-
bar, Mylarkante, neue Unterverspannung,
Super-Zustand, DM 1690~ Atlas 16, GS
83, Erstilug 04/84, rot-gelb, wenig geflogen,
DM 1300~ Wasmer WV, Vario + mech.
Hohenmesser, 1Jahr,  kaum  benutat,
DM 285~ Brauninger HV Kombi-Instru-
ment, dig. Vario/Hohe, ladenneu, DM 579,
Rettungsschirm, neu, DM 100~ unter Neu-
preis. Telefon 067 72/1617.

Cloud 11, Baujahr '83, 5-Jahres-Check, mit
Parasail und Knighanger, alles in sehr gutem
Zustand, DM 2300~ Telefon 05551/63172
oder 05551/7712.
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edes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Her-

steller oder Handler hat die kostenlose Maglichkeit, unter

dieser Rubrik gebrauchte Fluggerdte und Zubehor zum
Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hingegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeug und Rettungsgerite werden nur abgedruckt, wenn das
angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Versténdnis, wenn wir gewerbliche Anzeigen und Anzeigen
fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Magic 177 FR, Baujahr 04/87, Anstromkan-
te rol, Untersegel blau, Ligagerat, fiir
DM 3200~ Telefon 09441/4938 oder
09441/99385.

UP GZE 160, Baujahr '87, alle Extras,
schone Farben, kein Crash und sehr ge-
piiegt, VB DM 3800,-. Telefon 08666/8589
oder 0861/2183.

Magic IV 177 FR, Baujahr 02/87, alle Extras,
sehr qgul gepflegl, DM 3750~ Telefon
08034/2840,

HP 2, Baujahr 04/87, Farbe Rot-Blau, quter
Zustand, DM 4600 Telefon 08031/
64755.

Magic Ill, Baujahr 09/84, sehr gepllegl,
DM 2450,~. Telefon 08035/4033.

HP, Baujahr 04/88, Farben (Neon) Gelb-
Pink-WeiB, alle Extras, wegen Neukauf eines
HP qlinstig zu verkaufen. Telefon 08034/
7909.

Saphir 17, Baujahr 06/86, weili-blau, sehr
guter Zustand, DM 3200,-. Telefon 08031/
71116.

Afro-Vario Cumulus 8000, neu, OM 800~
Wills Wing Gurt, Typ New Wave, wie neu,
DM 700,-. Telefon 08034/7909.

Vampir Il, Segel 14,2 m?, Spektralfarben,
sehr guter Zustand, evil. auch diverse Rohre,
gegen Hochslgebot, Telefon tagsiiber 0911/
5092049, abends 09123/12249.

Zephir, Baujahr ‘88, sehr guter Zustand,
schdne Farben, Obersegel wei, Untersegel
multicolor-gelb, werkgetrimmt, fiir
DM 4500, Telefon 069/5481523.

Neuer Funfex, 0 Fluge, Baujahr '88, schwe-
res Segel und Speedbar, Aero-Sale-Trapez,
schéne Farben, Kurzpackmal 1,95 m; neuer
PSR-Colibri-Mittelleinen-Rettungsschirm,

0 Fliige, Baujahr 87, neuwerliger PSR-Knie-
hanger und neuwertiger MPA-Integralhelm
sowie 1 Paar Bigelrader (50 » 200 mm)
wegen Aufgabe aufgrund  langwieriger
Sportverletzung, glinstigst zu verkaufen (ein-
zeln oder komplett), Telefon 089/2604652.

Magic 11l 166, Baujahr 09/84, Zephir, Bau-
jahr 05/87, beide Gerdte in Top-Zustand,
giinstig abzugeben, Telefon 07681/2607.

Moyes GTR 148, Baujahr 08/87, sehr guter
Zustand, Obersegel blau-weil, Eintrittskante
rof, Untersegel multicolor, VB DM 4100,
Telefon  0221/733216  oder 0221/
7391037,

HP 2, Baujahr 05/87, weiB-blau, Exiras, VB
DM 3900~ Telefon 089/60006124 oder
089/687017, Harald Giinther.

Vampir |, Baujahr '83, 14 m?, guter Zustand,
Kniehanger + Fallschirm, DM 1000,-. Tele-
fon 09461/4131 oder 09461/2563,

Typhoon medium, Vorganger von ACE, gu-
te Leistung, gepflegter Zustand, DM 1500,-.
Telefon 09181/9837.

Komplette Ausriistung aus beruflichen
Grilnden abzugeben. Bestehend aus: Duck Il
180, Baujahr 12/83, Kennzeichen D-NSLH,
Hauptsegel wei, Doppelsegel blau, Spek-
traleinsalz; Kellerschirze 170-190, Baujahr
'84, Farbe Blau; Fallschirm Charlie, Baujahr
03/86; Integralhelm Kohle/Kevlar, fast neu;
Vario dhnlich wie Colver; Hall Geschwindig-
keitsmesser, Haohenmesser; Digitaluhr mil
grofien Ziffern; Réder; Stahlkarabiner; Trans-
portcontainer; leider nur wenig genutzl, alles
in gutem Zustand, Paketpreis DM 2000-.
Einzelne Posten auf Anfrage. Telefon
07471/16493, abends, ofter versuchen.

Saphir 16, Baujahr '83, guter Zustand, VB
DM 1000,~, Telefon 08363/8311.

Magic IV 166, 2 Jahre all, mit Flaschenzug,
VB DM 3300,-. Telefon 08034/3299 oder
08034/2762.

UP Comel, Farben Rot-Orange-Gelb, 1a-
Zustand, DM 2200~ Telefon 089/334043.

Hermes 15, 2 Jahre alt, gelb, DM 3500,-,
Telefon 07641/23999 ab 20 Uhr.

Bergfalke, Kurzpack, 5-Jahres-Check,
DM 1300~ Fafnir, Bauvjahr '82. ohne 5-
Jahres-Check, Preis V5. Telefon 07331/
81699.

Cloud I, Baujahr 07/83, rot, werksuberholl
07/86, wenig geflogen, DM 1000~ Telefon
07151/79861.

Ace RX, 1Saison all, guter Zustand, VB
DM 4400,-. Telefon 07081/8172.

Mlas 16, Baujahr 12/84, schine Farben,
wenig geflogen, Speedbar, Réder, Prieler-
Kniehdnger, Afro-Fahrimesser, Schlecht-
wetterpacksack, 4 Steuerbiigel, alles gut er-
halten, VB DM 1800,-. Telefon 06292/417.

Steffl-Kniehanger, wie neu, DM 100 -,
Telefon 089/355435.

Bullet C 85, mit allen Extras, gut in Schuf
und gunstig weiterzugeben (so um die
1000 Mause) fur schone Flugstunden. Tele-
fon 0821/487911.

Focus 17, Baujahr '84, DM 1800,-, Telefon
07621/64690 abends.

Saphir 17, 2 Jahre alt, gelb-multicolor, sehr
gepilegl, crashirei; Zephir '88, nagelneu,
ungeflogen, gelb-multicolor;  Karpfengurt
Charly, 1 Jahr alt, rot, 1,8 m; Liegeschiirze
Parasail, rot, 1,8 m. Telefon 0871/89751
abends oder 08731/867928.

Magic IV 166, 1'% Jahre alt, technisch und
optisch 1a-Zustand, Speedbar, var, Geo-
metrie, Spannsegellatten, Wingtip-Verklei-
dung, incl. vieler never Ersatzteile (Unterver-
spannung, Trapez usw.), DM 3700, Telefon
02051/208625, ab 18 Uhr 02051/84882,

Atlas 16, rot-weil, Baujahr ‘83, mil Trans-
porirohr, Trager, Speedbar, Rader, Speed-
messer, Helm, Kniehdnger und Ersatzirapez-
rohre, VB DM 1800 -, Telefon 069/888003.

Polaris Delta 16, Baujahr 10/85, weilt mit
roler Anstromkante, wenig geflogen, VB
DM 2100,~; Knighanger, Fallschirm, Rader,
Helm. Telefon 07031/27 7967,

Cloud II, Baujahr ‘79, Giitesiegel Dez. 1989,
1987 und 1988 nur 7 Fliige; Kniehanger und
B+B-Schirm, Baujahr '79, Giilesiege! Jan.
1990, Vario, Helm, Tacho, Rader, Trapezroh-
re, alles in einwandfreiem Zustand, umstan-
dehalber, OM 2300~ Stefan Bieber, Lud-
wigstrafle 26, 6750 Kaiserslautem.

Uno piccolo, 1'%z Jahre all, gepflegler Zu-
stand, VB DM 2900.-. Telefon 080268/2461.

Hiway Demon 175, neuer 5-Jahres-Check,
3 Trapezersatzrohre, Rader, fir DM 1000~
Telefon  wochentags ab 18 Uhr: 089/
933675,

Express, nur ca. 10 Fluge, Baujahr 06/86,
Wert ca. DM3000-, gegen 5Wochen
Ferienarbeil. Telefon 09935/849.



Saphir 16, Speedbar, guter Zustand, gun-
stig. Telefon 07131/21484,

Zephir + Santana, Ende '87, wenig geflo-
gen, fir nur DM 4750~ und DM 4350~
Telefon 0431/74521.

Quattro S, Baujahr '87, dunkelblau-hellblau-
weiB, guter Zustand, Aero-Safe-Steuerbii-
gel, Preis VS. Telefon 0731/713198 oder
0731/719355.

Atlas 14, Baujahr 09/86, neuwertig, da nur
10 Fliige am Ubungsgelénde, umstandehal-
ber fir DM 2600~ kleiner Parasail-Fall-
schirm, DM 500~. Telefon 0911/284733
oder 07173/5467.

Saphir 17, 25 Flige, Baujahr '85, Topzu-
stand, DM 2950,-; Rademacher Karpfen-
gurt, blau, mit Schirm, Groe M, DM 950 -.
Telefon 07544/4124,

Ace RX, EM-Gerat, Super-Leistung, auBer-
gewdhnliche Farben, DM 4000~ Telefon
08021/8181,

Magic IV 177 FR, Baujahr '87, overdrive,
multicolor-wei, Top-Zustand, VB
DM 4300,-. Telefon 08027/1466,

Feder, Baujahr 09/85, schwimmendes Kiel-
rohr, Unterverspannung ne, incl. 2 Ersatz-
biigel, VB DM 1800~ Telefon 0721/
812532.

Vega, Baujahr 10/84, Untersegel rot-weiB
gestreift, DM 1700,—. Telefon 0711/356627.

Bullet C 86, mil Turmaufhdngung, Réder,
6 Fliige, crashfrei, meistbietend. Telefon
06220/1407.
Stratos, gegen Telefon
07141/64100.

Hchstgebot.

Cloud I, mit Kniehéinger und Integralhelm
und Fallschirm, neuwertig, fir DM 3200~
Zephir, 6 Monate alt, 10 Flige, blaue An-
strdmkante und  weiBes  Segel, fir
DM 4500,~. Heidi Képpen, Buchenweg 1,
7733 Monchweiler.

Superfex I, Baujahr '80, 5-Jahres-Check,
schone Farben, gepflegt, wenig geflogen,
diverse Ersatzteile im Wert von DM 1800,
komplett VB DM 1500~ Telefon 0241/
38224.

Falcon V, Baujahr '83, sehr guter Zustand,
Ersalzteile, DM 700,-, lagert Nahe Chiem-
see. Telefon 030/6933624.

Moyes Mars 170, sehr guter Zustand, echte
22 kg, schwarz-pink-weiB, diverse Extras,
Baujahr 09/87, wegen Umstieg auf GTR, VB
DM 2700,-. Telefon 09402/3437 abends.

S

Superfex, 5-Jahres-Check '87, neue Unter-
verspannung 'BB, zusétzlich Supine-Trapez
mit Unterverspannung, Lang- und Kurzpack-
sack (1,9 m), guter Zustand, VB DM 1200,-.
Telefon 0761/407277.

Polaris Delta 16, Baujahr 10/86, weiB-gelb-
rot, Unterverspannung neu, gut erhalten,
DM 1900,-. Telefon 07 11/224695,

Atlas 18, 2 Jahre, Preis VB. Telefon 0841/
54475 Mo.-Do., 21.00 bis 23.00 Uhr,
Wochenende 09441/2617.

Superbequemer amerik. Kniehanger ({fir
1,75-1,95 m) mit Giitesiegel und Kostelez-
ky-Schirm, 42 m?, Herstellungsjahr '86, kei-
ne Auslosung, zusammen DM 750~ (Neu-
preis DM 1400-). Telefon 0531/3912402
oder 05303/6333 ab 19 Uhr.

Keller-Integral-Gurt mit Fallschirm Brilgge-
mann + Brand, DM 790~ Telefon 0711/
761101 oder 07159/4971, W. Scholt.

Nimbus 62, 15 m?, Baujahr '85, Spektralfar-
ben, DM 2300,-. Telefon 0841/56678.

UP Glidezilla, neuwertig, VB DM 3500~
Ace Solar Wings, neuwertig, VB DM 4000,-.
Telefon 07682/7062 oder 07682/6279.

Cloud II, Baujahr ‘81, wenig geflogen, tech-
nisch einwandfrei (5-Jahres-Check), Farben
Mitte WeiB, dann Dunkelgelb, Orange, Rot,
Schwarz, umstandehalber, VB DM 1800~
Telefon 0711/535566, Monika.

Magic 166, Baujahr 06/87, technisch/op-
tisch 0.k, Mylarkante, VG, schweres Segel,
Réder, VB DM4100-. Telefon 05731/
26636.

Azur 17 C, mit Speedbar, gold-blau,
5-Jahres-Check Juni ‘88, VB DM 1100~
Telefon 02723/3697.

Express Moyes, Baujahr 10/85, guter Zu-
stand,  Unlerverspannung  neu, VB
DM 2500.-. Telefon 06841/64773.

Magic IV 166, schweres Segel, Speedbar,
wei-blau, 1a-Zustand, DM 3000,-. Telefon
08026/1000 oder 08021/1525.

Vega 16, Baujahr '84, nur ca. 40 Fliige, sehr
guter Zustand, Farben WeiB-Blau-Hellblau,
Speedbar, Rader, VB DM 2800~ Telefon
08546/1277.

X 180, 5-Jahres-Check, wenig geflogen, gu-
ter Zustand, fir DM 1500,-. Telefon 0711/
6365857,

Magic IV 155, Overdrive, pink mit blauer
Ansiromkante, 2 Jahre all, fir DM 3500~
Telefon 07721/71513.
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Feder, 26 kg, 35%-Doppelsegel, Baujahr
'86, wenig geflogen, Ansiromkante schwarz,
Untersegel  pink, umstandehalber, VB
DM 2400~. Telefon 07121/319556 tags-
{iber, abends 07129/6253.

Saphir 16, weiBblau-multicolor, Speedbar,
wenig Flige, crashirei, wegen Zeitmangels
giinstig. Telefon 07131/21484.

Moyes Mars, sehr guter Zustand, Spekiral-
farben, DM 2700,-. Telefon 08802/8609.

Uno, Baujahr 03/87, quter Zustand, incl,
Ersatzteile, VB DM 2800,-. Telefon 05525/
1098 abends.

Maxi Il mit Gltesiegel, VB DM 1150 ~; Para-
sail-Kniehdnger, VB DM 180~ Telefon
08821/61138.

Bullet C 16, Top-Ligageral, 1a-Zustand, su-
per Design, Rippstopsegel, weiB-gelb mit
schwarzen Segellattentaschen, verstarkte
Basis, VB DM4200~ 87 Bullet-Wett-
kampfsegel weiB-neanrot, Achterliek Voll-
mylar, VB DM 550~ Ersatzteile. Telefon
0761/702468.

Saphir 16, gul erhalten, 5Jahre al,
DM 1800~ Telefon 0431/63677 oder
0431/555273.

Magic IIl 166, 3 Jahre, VB DM 2700,~; Fe-
der, 2 Jahre, VB DM 2500.~; Parasail IV und
Kniehénger, VB DM 700, alles in gutem
Zustand. Telefon 07121/72106.

Keller-Integralgurt, Farbe Rot, 1,6-1,7 m,
DM 300,-; Winter Akustik-Vario, DM 200,~;
Kompal Airpath, DM 70,~; Winter 5-Me-
ter-Vario, DM 200,~. Telefon 08265/1590.

Magic IV 155, Baujahr '86, technisch und
optisch 1a-Zustand, Speedbar, VG, opt. Pi-
lotengewicht (Kérpergewicht) 64-73 kg, VB
DM 3500,—; Wasmer-Vario WV, Baujahr '86,
und Hohenmesser, DM 290,~; Rémer-Helm
Grofie (m) 57/58, neuwertig, DM 50,~. Tele-
fon 07195/73399, Giinter.

Zephir '87, VB DM 4500, super getrimml,
Top-Zustand. Telefon 06542/21311.

UP Comet 160, VB DM 1600-. Telefon
08026/6650.

Bicla-Spider, Baujahr '84, 4-m-Kurzpack,
Test Drama 05/85, guter, gepflegter Zu-
stand, VB DM 2300, Parasail-Kniehén-
ger, guter Zustand, DM 150,~. Telefon 089/
7911472 abends.

Kniehéngergurt von Prigler und Kostelezky-
Schirm, Baujahr ‘83, beides wie neu, da
kaum benutzt, DM 750~ Telefon 0621/
314110 oder 0621/3932550.
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Saphir 16, Baujahr '83, lla-dunkelblau, we-
nig geflogen, crashfrel, technisch und op-
tisch einwandfrel, komplett mit Speedbar,
Ersatznase und -rohren fur nur VB
DM 1890~ Telefon 06421/26750 oder
06074/34086, Stephan.

Atlas C mit 5-Jahres-Check, Topzustand,
75 Fliige, DM 2000,-; Rademacher-Schiaf-
sack mit PSR-Rettungsschirm, DM 900,-,
Telefon 07542/6897 oder 07542/7415
nach 17 Uhr.

Magic IV 166, Mylarkante und Flaschenzug,
Bestzustand, 20 Fliige, Farbe Gelb-WeiB, VB
DM 3300~ Telefon 07761/3571 abends.

Magic Il 177, Baujahr 05/84, Magic-Roller,
weilies Segel (Mylar), VB DM 1600, ewil.
auch Tausch gegen anderen Drachen oder
sonstiges  Sportgeral  moglich.  Telefon
08821/52148,

Atlas 14, Baujahr 06/84, wenig geflogen,
Segel weiB-blau, DM 1800~; Kostelezky-
Kniehanger, DM 100-. Telefon 0521/
150360,

Atlas 16, Baujahr '84, VB DM 1700~ Tele-

fon 06821/30386 ab 19.30 Uhr.

UP Comet mit 5-Jahres-Check, sehr ge-
pflegt, VB DM 2300,-; Keller-Integralschiir-
ze, Gr.170-190cm, DM 550~ Schirm
(Stollinger Life Box), Herslelleriiberpriifung
1987, Vario-Aerocom mil Hdhenmesser,
DM 450,~, Telefon 08445/1310.

Duck Il 180, Baujahr 03/84, Topzustand,
weil-spekiralfarben, crashirei, VB
DM 2100~ Rademacher Karpfengurt mit
Rademacher Mittelleinenschirm  (Speedy),
3 Flige, VB DM 1400~ Telefon 08024/
2679 oder 089/229453.

Vampir I, 14,2 m? wenig geflogen, quter
Zustand, fir DM 1500~ Telefon 0711/
604138 oder 0711/6402586.

Gebrauchter, sehr gut erhaltener Prieler-
Kniehdngergurt mit integriertem Fallschirm-
container fiir DM 80,~. Telefon 06269/246.

Wills Wing Sport 167, Baujahr '88, Trilar-
Ansiromkante gelb, Segel weib, neuwerlig,
10 Fliige, VB DM 4900~; Rettungsschirm
Charly, Baujahr '88, frisch gepackl,
DMB00,~,  Vario-Digital-Hohenmesser,
mod. Steig- + Sinkton, 2 Jahre, DM 450,
Rademacher-Kniehdnger,  wie  neu,
DM 150,~, Telefon 069/84 1370, abends bis
22 Uhr,

Cloud I, Baujahr '82, 5-Jahres-Check 04/
88, neue Unterverspannung, guter Zustand,
VB DM 1100,~, Teleton 0221/730153 oder
06574/543.

45



“gebrauchimarkt

Hangegleiter

Prieler-Integral-Schiirze, Typ Racer, 1 Jahr
alt, silber-gelb, Brustcontainer, Rettungsma-
terialtasche, Foto- und Funktasche, im Flug
verstellbare Hangeposition, wenig geflogen,
neuwertig, fir Piloten mit Kérpergrofe
165-170em  und  Gewicht  60-68 kg,
DM 580~ Telefon 05254/5091 nach
18 Uhr oder 05250/333 Sa + So.

Cloud II, regenbogenfarbig, Gtesiege! bis
Ende '89, DM 1200,-. Telefon 06346/3375.

Saphir 17, Baujahr 12/85, Multicolor-Dop-
pelsegel blau, sonst weiB, VB DM 3000~
Fallschirm B+B und Parasail-Schlafsackgurt,
Preis VS; Ersatzteile fiir Falke V, evil. kom-
plett, Preis VS. Telefon 07335/12229 oder
07331/67596 abends.

Atlas 16, Baujahr '87, DM 2150,—; Parasail-
Kniehdnger, DM 99~ Telefon 06202/
52262, ab 17.30 Uhr 07221/83619.

Magic Il 166, Baujahr '83, preiswert; Saphir
17, Baujahr '87, DM 4000,-. Telefon 05109/
1680,

Magic IV 166, Baujahr 05/87, Mylar-Trim-
mung, 4,4-oez-Segel, Speedbar, Anstrom-
kante dunkelblau, Untersegel neongelb,
Kieltasche pink, Extras, DM 4000,-. Telefon
0711/379805,

Drachenfliegermagazin - Jahrgang
1984-1987 - und 26 lose Hefte. Telefon
06501/5940.

Typhoon § 4 medium, Baujahr 01/85, Ober-
segel weil, Doppelsegel rot-weif, Mylaran-
strdmkante, Speedbar, Profilturm, crashfrei,
sehr gepflegt, VB DM 3500,—; Endurohelm,
DM 100,~; Réder luftber. fiir Schlepp; Knie-
hinger und Kostelezky-Schirm, DM 400~
Vario (Cumulus), Hohenmesser, DM 150~
Fluck-Klinke, DM 80~; komplett fir
DM 4000~ abzugeben. Telefon 07773/
5983 ab 17 Uhr.

C 12, rot-weiB, guter Zustand, 5-Jahres-
Check, Baujahr 07/87, DM 1100,~. Telefon
089/3150595.

Kniehénger, Grofe S, rot, sehr gut erhalten,
DM 150,-. Telefon 08868/545.

Polaris Delta 16, Baujahr '85, schone blaue
Farbabstufung, komplett mit Kostelezky-
Fallschirm, blauen Kniehénger, Drachenflie-

gerhelm,  Geschwindigkeitsmesser,  nur
33 Flige, DM3000-  Telefon 030/
6933926,

Ikarus 700/S 1, Giitesiegel bis 31.12. 1989,
Gerat generaltiberholl, Speedbar, blau-wei,
Pilotengewicht 75-100kg, Kurzpackmal

46

3,5m, Baujahr 1980, guter Zustand, VB
DM 1400, Telefon 0621/675691.

Express, Baujahr 06/86, ca. 20 Fliige, Wel-
lendekor, VB, u.v.m., VB DM 1999,-, Tele-
fon 0241/508008, 0241/17772.

Atlas 16, Baujahr '84, Integralhelm, Knie-
hanger, Rader, Topzustand, VB DM 2500,-.
Telefon 0251/293050.

Atlas 18, weiB-blau, gecheckl, DM 2200~
Liegeschiirze, Kniehdnger (175-195), rot,
fast neu, DM 250,~. Telefon 05271/2987.

Cloud I, neuer 5-Jahres-Check, Kniehéinger
mit Briiggemann + Brand-Rettungsschirm,
Helm, Rader und Ersatztrapezrohre, alles
zusammen nur DM 2500, evil. auch ein-
zeln, Telefon 07156/23511.

Roberts-Variometer fiir Drachen, Preis VB,
Telefon 089/4481866.

Magic IV 177, Bj.86, DM 3000~ Tel.
08022/3275.

Magic IV 166, 2 Jahre alt, DM 3000,~; Bullet
15, 3 Monate alt, Tel. 089/4486675.

Gleitsegel

Magic VS 27, Preis VB. Telefon 089/
4481866.

Big X, 28 m’, Gurizeug, Rucksack, alles mit
Giitesiegel '88, DM 2250,~. Telefon 06202/
52262, ab 17.30 Uhr 07221/83619.

Duck 9 mit Gurt, VB, DM 2500,~; Duck 10
mit Gurt, VB DM 2800~ Telefon 0841/
54475, Mo-Do 21.00-23.00 Uhr, Wochen-
ende 09441/2617,

Bicla Aster-X, Baujahr 09/87, ca. 30 Fliige,
rot-orange-gelb-weiB, sehr gepflegt, kom-
plett mit Gurizeug, VB DM 2550~ Telefon
07727/316 ab 18 Uhr oder 07541/41124,
Sa + So.

Pro Design Thermik, = Jahr als , Super-
zustand, mit Supine-Gurtzeug, DM 3200~
Telefon 08324/2117.

Rademacher Monofly, blau-wei, wie neu,
VB DM 1600,-. Telefon 08323/8590.

Ailesdek Super 7, ca. 50Fluge, VB
DM 1800,~. Telefon 089/31554838.

2 Fun 9 von Atelier de la Glisse, Baujahr 10/
87, 27 m?, auf Wunsch mit Sitzgurt Sellette
von Sup'Air, VB DM 2300,-. Telefon 089/
332056 ab 17 Uhr.

Salewa ITV 820, 6 Wochen alt, ca. 10 Fliige,
sehr schone Farben, VB DM 2855, Telefon
089/606668.

Original Ailesdek Aster-X, Baujahr 10/87,
wenig Fliige, mit Sitzgurt und CME-Berg-
rucksack Parapente Trekker, VB DM 2500~
fir gesamte Ausristung. Telefon 089/
4705221 abends.

Alpin Caddy, komplett mit Gurt und Ruck-
sack, nur DM 1600,-, Telefon 0761/82434.

ITV Alnair 26, Baujahr 05/88, incl. Gurt, ca,
5 Fliige, VB DM 3950,~; Voilerie Soubeyrat
Magic 27 E, Baujahr 06/88, ohne Gur, ca.
5Flige, VB DM 3400~ Telefon 08033/
4254 oder 08034/8990.

Salewa Ex-Tase 27, komplett mit Komfort-
gurt und Packsack, 3 Monate alt, wenig
Fliige, VB DM 3200.~, Telefon 09206/354.

Big X, sehr guter Zustand, 2 Monate alt,
20Flige, DM 2900~ Telefon 089/
7231636.

Bicla Randonneuse Maxi, neuwertig, nur
5 Fltige, mit Komfortsitz PA | und Touren-
rucksack, DM 2100~ Telefon 06192/3245,

Randonneuse Maxi, neuwerlig, komplett
mit Gurt und Packsack. Telefon 07562/
1789.

Neuwertiger Salewa Wing 928, mit Gurt-
zeug und Rucksack, DM 2000~ Telefon
08822/4392 abends.

Boivin Maxi, Baujahr '87, mit Rucksack,
Sitzbrett Para Air |, Bestzustand, DM 1400~
Telefon 0911/65887 60.

Rademacher Monofly, Baujahr 02/87, guter
Zustand, VB DM 1500~ Telefon 0751/
49853

VS Magic 24 E, 20Flige, Neupreis
DM 4300,-. VB DM 3300,-. Telefon 08665/
1208 ab 18 Uhr,

Evolution 25, North Sails, Baujahr 06/87, mit
Gurtzeug und Packsack, Kevlarleinen, rot-
orange-gelb, 40 Fliige, Neupreis DM 3500,-,
glinstig, DM 1900,-, Telefon 07143/36128.

Firebird Ex-Tase 24, Firebird Ex-Tase 30 C
zu verkaufen, Preis VB. Telefon 08322/
6236 oder 08322/1614.

Magic 27, komplett mit Sitzqurt und Ruck-
sack in neuwertigem Zustand, fir DM 2900~
2u verkaufen. Telefon 086821/6606.

Randonneuse Maxi, Baujahr 07/87, wenig
geflogen, bester Zustand, VB DM 2000,
Telefon 0821/69467 ab 18 Uhr.

Randonneuse Maxi mit Sitzgurt und Pack-
sack, Baujahr '87, DM 1650~ Telefon
09128/4259.

Randonneuse Maxi mit Gurtzeug und
Rucksack, DM 1000~ unter Neupreis, neu-
wertig und in einem sehr guten Zustand.
Telefon 089/2607384.

Fun 9 Zellen, Baujahr 03/87, komplett mit
Gurtzeug, Packsack, Bergsteigerhelm, gut
erhalten, Gleitzahl 3,5+, VB DM 2200~
Telefon 030/7118179 ab 18 Uhr,

Magic 27, Voilerie Soubeyrat, incl. Salewa-
Gurtzeug mit Sitzbrett und Packrucksack,
25 Fliige, mod. Farben, Topzustand, um-
standehalber, DM 2900,-. Telefon 08122/
20120,

Magic 27 E, neu, Neupreis DM 4200~ VB
DM 3590, Telefon 08022/4495.

Erstgerat: Segellliche max. 14 m* und
nicht zu hohes Gewicht (kein 1der Atlas);
auBerdem gebrauchtes Gurizeug (Kniehédn-
ger} mit Rettungsschirm. Telefon 07831/
324 oder 07231/50598.

Anféngergerat fir 58-kg-Frau, z.B. Uno
piccolo. Telefon 0221/733147.

Express bis DM 1500~ Telefon 089/
3150595.

DHV-Info 1 bis 38, Telefon 06583/1321
oder 06501/5940.

Gut erhaltene Hiibner-Schleppklinke ge-
sucht. Telefon 08141/12736 werktags ab
19 Uhr.

Gut erhaltenen gebrauchten billigen Dra-
chen, wenn moglich Ranger HS, und evll.
Schirze und Fallschirm. Telefon 089/
2015243,

Bréauninger Vario HV oder Alto Vario LCD ll;
Keller OK-Karpfengurt; Schieppklinke. Tele-
fon 0621/473374 ab 19 Uhr.

Impuls, Farben Tomatenrot/Gelb, Schriftzug
schwarz »lmpuls«; am 20./21.5.1988 in
Kdln, Georg Schulz, Robert-Koch-Strafle 7,
5010 Bergheim.

Genair 510, Serien-Nr.: 7477058, Bj. 6/88,
Farbe: Turkis, mit Pink-Streifen. Flaires:
orange, Fangleinen vomne: neongelb, Fang-
leinen hinten: pink, gestohlen am 21.6. 88,
ca, 10 Uhr in Minchen/Obermenzing aus
PKw. DM 1000~ Belohnung fiir Hinweise
zur Wiederauffindung des Schirms. Magli-
cher derzeitiger Aufenthalisort: Osterreich,
Italien oder Frankreich. Tel. 089/8118592
oder 089/851819 (abends).



Deutscher

~ Ausschreibung -

Veranstalter

Deutscher Hingegleiterverband e.V.
(DHV) und Deutscher Aero-Club e.V.
(DAeC) Sportfachgruppe Hingegleiten.

Zweck

Forderung des Streckendrachen-
flugs, Ligaqualifikation.

16. September 1988 bis 15. Sep-
tember 1989

Europa.

Teilnehmer

Piloten mit Uberlandflugberechti-
gung und stindigem Wohnsitz in der
Bundesrepublik Deutschland.

Geriite

Hingegleiter mit Giitesiegel oder
als gleichwertig anerkanntem Zertifi-
kat. Geritewechsel erlaubt.

Startverfahren

Bergstart, Windenstart und UL-
Schlepp. Bei Schlepp Ausklinkhohe
maximal 2500 ft {iber Talgrund.

Wertung

Gewertel werden die maximal 3 be-
sten Fliige eines jeden Teilnehmer. Bei
3 gewerteten Fliigen muB fiir minde-
stens 1 Flug der Startplatz innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland sein.
Die Fliige sind unter Einhaltung der
flugrechtlichen Bestimmungen durch-

zufiihren. Die geflogenen Streckenki-
lometer eines jeden Fluges werden mit
dem der Flugaufgabe zugehorigen
Faktor multipliziert. Gezihlt werden
die kiirzeste Verbindung zwischen
Startpunkt, Wendepunkten und Ziel-
punkt bzw. Landeplatz. Bei Start eines
Dreiecks auf einem Schenkel wird die
Strecke zwischen den drei Wende-
punkten gewertet. Bei Wertung als
Freie Strecke ohne Wendepunkt gilt
statt Startpunkt der Startplatz,

Mannschaft

Eine Mannschafl besteht aus den 3
besten Teilnehmern eines Mitglieds-
vereins des DHV oder DAeC, weitere
Vereinsmannschalften aus den jeweils
3 nachfolgenden Teilnehmern des
Vereins usf. Die Teilnehmer der
Mannschaft miissen spétestens bei
Durchfithrung des ersten angemelde-
ten Fluges des Vereins vom Verein
dem DHV oder DAeC als Vereinsmit-
glied gemeldet sein. Bei Zugehorigkeit
zu mehreren Vereinen mull der Teil-
nehmer bei Einreichung seines ersten
Fluges den Verein angeben, dessen
Mannschaft er angehéren will.

Gewinner

Der Teilnehmer mit der héchsten
Punktzahl erhdlt den Streckenflug-
pokal. Der bestplazierte Junior (bis
25 Jahre, Geburtsstichtag 15.9.1964)
erhilt den Juniorpokal. Die bestpla-
zierte Teilnehmerin erhilt den Da-
menpokal. Die bestplazierte Mann-
schalt erhdlt den Mannschaftspokal.

Einreichung

Jeder zu wertende Flug ist inner-
halb von 1 Monat nach Durchfiihrung
bei der Geschiftsstelle des DIV,
Schaftlacher Strafie 23, 8184 Gmund
am Tegernsee, oder des DAeC, Lyoner
Strafe 16, 6000 Frankfurt 71, mit den

vollstindigen Dokumentationsunterla-
gen einzureichen. Fiir Flige im Sep-
tember '89 ist Einreichungsschluf} der
30. September '89. Es konnen beliebig
viele Fliige eingereicht werden. Simt-
liche Fliige eines Teilnehmers miissen
bei derselben Geschiiftsstelle einge-
reicht werden.

Auvswertung

Die Erstauswertung erfolgt durch
die Stelle, bei der die Fliige eingereicht
wurden, die Zweitauswertung durch
die jeweils andere Stelle. Erst- und

Zweilauswertung diirfen nur von
Nichtteilnehmern vorgenommen
werden.

Auvfgaben

Freie Strecke/Freie Strecke auf ge-
knickter Bahn, wenn auf der Startmel-
dung 1 Wendepunkt angegeben wurde

Faktor 1,0
Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn,
wenn auf der Startmeldung 1 Wende-
punkt angegeben wurde Faktor 1,3
Zielriickkehrflug Faktor 1,7
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel
bis 28% der Gesamtstrecke in angege-
bener Reihenfolge Faktor 1,7
Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel
iiber 28% der Gesamtsirecke in ange-
gebener Reihenfolge Faktor 2,0
Dreiecke konnen an einem Eckpunkt
oder auf einem beliebigen Schenkel
gestartet werden. Achtung: Flaches
Dreieck und Dreieck mit Start auf
einem Schenkel sind keine FAI-Auf-
gaben,

Jede angemeldete Flugaufgabe
kann wihrend des Fluges in Freie
Strecke geidndert werden. Alle nicht-
erfiillten oder iibererfiillten Flugauf-
gaben konnen gegebenenfalls unter
Beriicksichtigung der Wendepunkte
und des Zielpunktes im ganzen als
Freie Strecke eingereicht und gewer-
tet werden.
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Dokumentation:

1. Startmeldung

Gemél Formular, das bei der DHV-
Geschiiftsstelle kostenlos angefordert
werden kann. Die Startzeugen miissen
volljahrig sein. Steht als Starlzeuge ein
Pilot mit Befihigungsnachweis A (neu)
oder B zur Verfiigung, ist kein zweiter
Startzeuge erforderlich. Es darf nur
1 Aufgabe pro Flug angemeldet und
durchgefiihrt werden.

2. Fotografische Beurkundung

Film schwarzweil}, Farbe oder Dia-
positiv, Mindestformat 24 x 24, Bilder
in ununterbrochener Reihenfolge aul
einem unzerschnittenen Film. Muf
der Film labortechnisch bedingl zer-
schnitten werden, ist die Notwendig-
keit nachzuweisen. Dias diirfen nicht
gerahmt sein.,

Reihenfolge der Bilder:

a) Vollstiindig ausgeliillte und unter-
schriebene Startmeldung (leshares
Foto).

b) Bei UL-Schlepp, Foto mit gleichzei-
tiger Abbildung der Schleppklinke
ohne Schleppseil und der zweiten
Hand des Piloten.

¢) Lufthild des Startpunktes der Wer-
tungsstrecke, bei freier Strecke
wahlweise Startpunkt oder Start-
platz. Der Startpunkt der Wertungs-
strecke muf3 nicht der Startplatz des
Fluges sein.

d) Lufthilder der Wendepunkte und
weilerer markanter Streckenpunk-
te ca. alle 20 km. Die geographische
Lage aller Punkte muB3 zweifelsfrei
erkennbar sein.

e) Lulthild des Zielpunktes der Wer-
tungsstrecke. Bei Landung inner-
halb eines Radius von 0,5 km um
den angegebenen Zielpunkt entfallt
dieses Bild.

) Landeplatz mit aufgebautem Hén-
gegleiter und markantem Hinter-
grund.

g) Vollstindig ausgefiillte und unter-
schriebene Landemeldung.

Start-, Ziel- und Wendepunkle miis-
sen klar definierte Stellen sein (z.B.
Kirche, Briicke, Bahn- oder Stralien-
kreuzung). Ausnahmsweise kinnen
auch Flichen mit einem Durchmesser
von hichstens 1 km angegeben wer-
den (z. B. Hiusergruppe).

Startpunkte, Wendepunkte und
Zielpunkte sind gemél Sporting Code
der FAI zu fotografieren. Aul minde-
stens einem Lufthild muf ein markan-
ter Teil des Drachens zu erkennen
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sein. Die Lufthilder sind — auBer bei
Diapositiven — als Papierabziige (Min-
destformat 9 x 9 em) beizulegen. Alle
Bilder sind zu numerieren und zu er-
lautern.

3. Landemeldung

GemilB Formular, das bei der DHV-
Geschiftsstelle kostenlos angefordert
werden kann. Die Landezeugen miis-
sen volljihrig sein.

4. Kartenmaterial

Startplatz, Startpunkt, angegebener
Zielpunkt, tatsidchlicher Landeplatz,
Wendepunkte und Flugstrecke sowie
Positionen der numerierten Lultbilder
miissen aul Karten mit MaBstab
1:200000  eingezeichnet  werden.
Start-, Ziel- und Wendepunkt miissen
in die Karte eingedruckl sein. Das
Kartenmaterial ist im Original oder in
Kopie zusammen mit den anderen Un-
terlagen einzureichen.

5. Ausnahme

Statt der Dokumentation gemdil
oben Ziffern 1-4 kann die gesamte
Dokumentation gemdlB Sporting Code
der FAI fiir Rekordfliige erfolgen.

Protest

Jeder Teilnehmer kann binnen
7 Tagen nach Bekanntgabe der Zwi-
schen- oder Endergebnisse unler
gleichzeitiger Zahlung einer Protest-
gebiihr von DM 100,— beim DHV oder
DAeC schriftlich Protest einlegen. Je-
der Protest ist gegen die eigene Be-
wertung oder die eines einzelnen Mit-
bewerbers zu richten, dessen Doku-
mentationsunterlagen nach Einlegung
des Protestes vom Protestfithrer ein-
gesehen werden kinnen. Wird dem
Protest stattgegeben, so wird die Pro-
testgebiihr zuriickgezahlt, andernfalls
[illt sie dem DHV und dem DAeC zu
gleichen Teilen zu. Uber den Protest
entscheidet abschlieBend ein Schieds-
gericht, das von DHV und DAeC mit je
2 Nichtteilnehmern beschickt  wird.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

AusschluB

Teilnehmer, die vorsitzlich durch
unwahre Angaben oder durch sonsti-
gen VerstoB gegen diese Ausschrei-
bung Vorteile in der Wertung erzielen
wollen, kinnen vom Wettbewerb aus-
geschlossen werden.

Haftung

Die Veranstalter iibernehmen kei-
nerlei Haftung fiir Schiden der Teil-
nehmer oder Dritter.

Ligaqualifikation

Die 3 bestplazierten bzw. von den
Ringen 4 bis 10 nachriickenden Teil-
nechmer am Streckenflugpokal 1989
qualifizieren sich automatisch fiir die
DAeC Liga 1989. Die weiteren Teilneh-
mer am Streckenflugpokal 1989 bis
Rang 30 und die Ligapiloten auf den
Ligaringen ab 26 bis 38 (Endstand
1989) qualifizieren sich in ihrer Rei-
henfolge bei der Deutschen Meister-
schalt 1989 fiir 10 Ligaplitze 1990.

— Anderungen vorbehalten —

DHV/DAeC, Juli 1988

Gerade und geknickte Bahn

X% <
Start Ziel
Zielrickkehrflug

s
Srart

Dreiecksflug




Achtung, Fotosektor beachten

Beim [lachen Dreieck oder bei Start
auf einem Dreiecksschenkel (keine
FAI-Aufgaben) gilt fiir den Fotosektor
vom Start- und Landepunkt keine win-
kelhalbierende, sondern der Abflug-
bzw. Anflugschenkel.

Formulare fiir Start-
und Landemeldung

Die Vordrucke fiir Start- und Lande-
meldung konnen kostenlos bei der
DHV-Geschiiltsstelle angefordert
werden.

T 401535010

1013250104

FS:  Fotosektor Startpunkt
FL: Fotosektor Landepunkt
WP: Wendepunkt

SP: Startpunkt

LP: Landepunki

) . Iy

Nymphenburger Str. 49+ 8000MUnchen?2 |

mit kemplettem Drachen- und

O Gleitschirmzubehor
Mo—Fr 8—18Uhr
: o : v. =3 .

die sanfte Revolution
Pilotengewicht 70—115 kg
Flache 27 m
Gutesiegel DHV 01-037-88

der kleine Bruder
mit gleichen Vorzigen
fUr leichte Piloten




Devischer Streckenflugpokal '88
Zwischenwertung Stand: 20.7. 88
Rang Pilot Fliige Punkie Rang Pilot Fliige Punkie
BRD | gewertet , BRD | gewertet
1| Michael Weingartner 2 3 598 35 | Jiirgen Huith 1 1 101
2 | Walter Schurr 1 3 442 36 | Arnold Kummer 1 2 92
3 | Manfred Aumer 2 3 423 37 | Reinhard Poppl 1 1 90
4 | Gerd Langwald 3 3 396 37 | Martin Brinek - 1 90
5 | Helmut Denz 1 3 380 39 | Jiirgen Schwinghammer - 1 85
6| Aido Olivotti 1 3 354 40 | Ingo Westerboer 2 2 84
7 | Wilhelm Feucht 2 3 345 41 | Udo Dressler 1 1 81
8 | Markus Hanfstiingl 1 2 337 42 | Manfred King | 1 80
9 | Helmut Wilms 1 2 322 43 | Jorg Stimmer 1 1 74
10 | Stefan Eylert 2 3 321 44 | Gerald Woll - 1 70
11 | Thomas Rauch 3 3 315 45 | Rainer Rissler 1 1 69
12 | Oltman Hinrichs 3 3 294 45 | Theophil Behr-Kuder 1 2 69
13 | Sepp Singhammer 3 3 269 47 | Peter Phillipin - 1 66
14 | Erich Ferstl 3 3 252 48 | Karlheinz Teichmann - 1 065
15 | Til Matschoss 2 3 244 49 | Andrea Kopp | 2 64
16| Karl Maillinger 2 2 238 49 | Klaus Kienzle | 1 i
17 | Marinus Fischer = 2 226 51 | Andreas Auracher 2 2 61
18 | Klaus Plretschner - I 224 51 | Gibi Mlinski - 1 61
18 | Henning Kettler - | 224 51 | Karlheinz Stenzel - 1 61
20 | Volker Schlegel 2 2 215 54 | Ottmar Siechert | | 60
21 | Kai Ehrenfried 3 3 214 55 | Wollgang Neuhofer 1 1 57
22 | Michael Black | l 208 56 | Thomas Geiliel 1 1 55
23 | Hans Bausenwein | 192 57 | Adalbert Netzer 1 1 51
24 | Helmut Lutz - 2 182 57 | Bernd Stumplig | 1 51
25 | Peter Friedemann - 1 170 59 | Silvia Schneck-Engel - 1 50
26 | Martin Jung 2 3 154 60 | Peter Achmiiller 1 1 45
27 | Friedrich Liihrs 2 3 140 61 | Sven Oertel 1 1 A+
28 | Christol Kratzner - 1 139 61 | Jutta Kolene - 1 44
29 | Ralph Schmidt - 1 133 63 | Eva Maria Preif = 1 41
30 | Werner Kutz 3 3 127 64 | Bernhard Mayer 1 1 39
31 | Wollgang Gerteisen - 1 124 65 | Hugo Rameil I 1 37
32 | Michael Kiefer 2 2 120 66 | Jirgen Weichelsgartner I 1 36
33 | Hans Kober | 1 115 67 | W. Briegleb 1 1 28
34 | Paul Raggl 1 1 109
Damenwertung Juniorwertung
Stand: 20.7. 88 Stand:20.7..68
Rang | Pilot Punkte Rang | Pilot Punkte Rang | Pilot Punkte
1 Andrea Kopp 64 1 Thomas Rauch 315 ] Thomas Geiliel 55
2 Gabi Mlinski 61 2 Henning Kettler 224 6 Bernd Stiimpfig 51
3 Silvia Schneck-Engel 50 3 Kai Ehrenfried 214 7 Jiirgen 36
4 Jutta Kolene 4 1 Andreas Auracher 61 Weichelsgartner
5 Eva Maria Preif 4 |
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Weit in Fiihrung beim Streckenflugpokal: Michael Weingartner liegt im Moment mit 156 Punkten Vorsprung an der Spitze  Fow Timavon Mengersnassen

__'I‘\_ ;_:‘4' = =~ KD«
Christof Kratzner Mte Dolada
Siidschwarzwald .

Socch -
Moyes GTR IR Kirche Soccher
Peter Friedemann 29.3. ZR Mte Cornosega Mte Faverghera/Giplelstation Semonzo Shis™ | 100 | 170
Allh?fdra::herl R Kirche Semonzo -
Magic IV
Helmut Lutz 29.3. IR Mte Dolada Kirche Lamén Pidve Shis | 70 | 119
Condor Wehr , : : = de Pago
CTR IR Kirche Soccher
Marinus Fischer 29.3. IR Mte Dolada Mte Salubio Sorriva ? 93 | 93
Bayrischzell FSa.g.B. Kirche Soecher «
HP Il
Gerd Langwald 13.4. ZF D Hemsloh Moor (W) = Henglarn 3h 1o | 110
Hl‘i,hr]us IS Startplatz Flugplatz Oerlinghausen
Arnold Kummer 16.4. A D Wallberg 1. Briinnsteinhaus Steinberg Jhi0" | 4 | T
Tegernseer Tal FSa.g.B. Talstation Wallberg 2. Kanzelkehre
Toplex -
Eva Maria Preili 19.4. IR Sillian Stalpe Schloff Kehiburg Oberwielenbach 4h20 | 4 41
Hamburg {1 illis =
GTR 148 FSa.g.B. Kirche Sillian
Friedrich Lithrs 23.4. ZF D Rehden Moor (W) - Belm 2h15 | 36 | 36
]Ijlt:]haus FS Startplatz Stausee Haltern
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Pilot Datum | Aulgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pkt
EBFET gipla_nl Startpunkt Ziel
i gewerlel
Aido Olivotti 23.4. ZF D Oberemmendor! - Hienraching 20300 | 87 §7
Regental : et z :
Magic IS Irfersdorf Flugplatz Eggenlelden
Ralph Sehmidt 23.4. F Sillian Stalpe - Neufinkenstein Jh30° | 102 | 133
Hamburg iF Sehlof Heinsfeld Kirche Piickau
Zephir
Werner Kulz 24.4. At D Bichlstein Gipfelstation Proflerlift Datting 3h 5l il
Bayerwald = T
y Sa.g.B. Veik =
Magic 177 FSa.g.B Weiking
Friedrich Lithrs 24.4. Al D Rehden Moor (W) = Lotte 2h15 | 46 | 46
H;‘lhﬂ“ﬁ IS Startplatz Westerhappeln
Til Matschoss 26,4, IR 1) Bichlstein Gipfelstation Prollerlift Bichlstein 3h 66 | 112
Regental W
Veik =
Lotus 16 IR Weiking
Friedrich Lithrs 26,4 A D Rehden Moar (W) 1. Flugplatz Bomte Aselage 2h40" | 58 | 58
i%t;)hzlus S Startplatz 2 Fernsehturm Libbecke
Michael Kiefer 29.4. i D Serrig - Wittlich Jhis | 49 | 4
Trier ‘o T :
New Wave IS Rampe Idar-Oberstein
Sven Oertel 1.5 Al D Bichlstein Bergstation Prillerlift Oberrubendorf [hi0r | 44 | 44
Regental g =
Hermes FSa.gB. Rampe
Sepp Singhammer 1.5 IF D Brauneck - Ruhpolding 4h30" | 8 | 8
Isarwinkel - ; o R ARK e, TR
Bullet C FS Startplatz DB-BAB-Krewzung St. Georgen
Gerald Woll 1.5, FS Steiner Hof (Brack) Holzhaus 2h50" | 70 | 70
Augshurg : o nlat,
Bullel C FS Startplatz
Bernhard Mayer 1.5, 7 D Rauschberg - Oberaudor! 2hab" | 39 | 3
flpolding S Talstation Rauschberg Zierl
Ace
Oltman Hinrichs L5, ZE D Porla = Neuland Lhs0" | 54 | 54
I\.Iuhqus Fs Westfalica Sportplatz Verden (Schweringhausen)
Mlagie Wittekindshurg
Reinhard Poppl 13.5. ZF D Bihming =] Rechenberg Jh4s | 90 | %0
Illc(llo.nhurg IS Regelmannsbrunn BAB-Kreuz Schnelldorf
Magic
Jiirgen Sehwinghammer 13.5. IR Schmittenhihe Pali Thurn Zella. See ih 50 | 85
Zophir Fil Bergstation Bretteckbahn -
Erich Fersil 13.5 I'S [} Bohming Steinbach 3h15° | 95 | 95
Riedenburg i S a.d. Jagst
Wills Wing Sport IS Regelmannshrunn
Marlin Jung 13.5 I D Wank - Achenkireh 2h 2 | 42
E:ﬂI'IHIISl'.h IS Bergstation Wankbaln BARB-Raststitte Angath
l_/,(!phll‘
Michael Weingartner 145, iF D Donnersherg - Arganey ih 136 | 130
Oks '.‘ w‘?ldcr FS Antenne Kreuz 906/58 Aumetz
Magic FR
Erich Ferstl 14.5. FS I Bihming Welzheim Jh1s | 127 | 127
Riedenbur, & -
Wills \\"ingi‘pnl't kS Regelmannshrunn
Andreas Auracher 14.5 A D Sudellfeld/Bayrischzell 1. Bergstation Wallbergbahn Neuhaus-Josefstal 2h 26 | 26
sitanks 9 e atichs
Payfinctnel FSugB. |  AralTankstelle Bayrischzell 2 HibrsplHamhan
Bullet 15 B
Andrea Kopp 14.5 palt D Sudelfeld Hotel Wallberg Rottach 2h 20 | 20
Siidschwarzwald i T -
: Aral-Tankstelle Bayrischzell -
Wills Wing Spart Al \ral-Tankstelle Bayrischze
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Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunkt(e) Landung Flugzeit | km | Pk.
ECT geplant Startpunkt Ziel
b gewertet
Walter Schurr 14.5. A D Donnersberg - Betting 3h30" | 104 | 104
Odenwiilder - ) S >y )
UP GZE FS Rampe Kreuz D 906/52 Aumetz
Peter Achmiiller 14.5 7k D Hochfelln - Hundham 2h45" | 45 45
Hochries-Samerberg - e
UPGZE IS Gipfel-Kapelle Kirche Fischbachau
Wilhelm Feucht 14.5 FS D Obrigheim (Moshach) Hanhofen (Speyer) 2h15 | 54 54
Unterland ,
Riso Wi It Rampe
Udo Dressel 15.5. N D Brunsberg (Hoxter) Flugplatz Soest 3h 81 81
Wiehengebirge .

¢ Star
Magic IV FS tartplatz
Andreas Auracher 15.5 A D Sudelfeld 1. Bergstation Wallberghahn Bayrischzell 3h1s" | 35 35
Baynschz;ell FSa.g.B. Aral-Tankstelle Bayrischzell 2. Huberspitz/Hausham
Bullet C15 B
Manfred Aumer 15.5. A D Rauschberg 1. Maurer-Alm Schwerd 4h15 74 74
Riedenburg Ca Talefatinn Ramerk 2. Griitten-Hiitte
Magic FR FSa.g.B. Talstation Rauschberg -
Wilhelm Feucht 15.5. FS D Obrigheim Rott (WeiBenburg) 3h05" | 94 94
Unterland
New Wave L Rampe
Thomas Geiliel 21.5. A D Neumagen 1. Serrig Fremmersdor{ 2h45" | 55 55
lnel‘~ TS Rampe 2. St. Wendel
Magic -
W. Briegleb 21.5. A D Neumagen 1. Serrig Pellingen 1h30" | 28 28
Trier N 2. St. Wendel
Bullet S Rampe -
Andrea Kopp 22.5. ZR Plalzen Letztes Haus Sillian 5hd4s" | 44 44
Siidschwarzwald . < Thurntaler PaBstraBe

} Kirche St. Geor:
Wills Wing Sport B Elpehedt. CHarget B
Jutta Kolenc 22.5. ZR Pfalzen Letztes Haus Sillian 2h30" | 44 44
FN - Thurntaler PaBstraBe

l Sirche St. Geor
Wills Wing Sport 5 Kirche 5. Georgen B
Till Matschoss 22.5 A3 D Bohming - Dirgenheim 3h30" | 69 09
Hegental IS Regelmannsbrunn BAB-Kreuz Heilbronn
Lotus 16
Karl Maillinger 22.5. Al D Donnersberg - Saarhélzbach 2h40" | 96 | 96
i FS Rampe BAB-Kreuz A31/A4 Metz
MPII
Sepp Singhammer 22.5. 7R D Brauneck Coburger Hiitte Landeck This" | 98 98
Isarwinkel . s

ES Kreuzg. Forststr./ -
snlle 1 Staatsstr. Petorn
Helmut Denz 22.5. Ay D Donnersberg - Besch 3h 112 | 112
- ampe Flugplatz S. Cha Mar
Bullet C15 FS Rampe Flugplatz S. Chalon/S. Marne
Rainer Rossler 22.5. FS D Motocross-Geldnde Helmsheim 3h15" | 69 09
Einhorn Riidersberg (W)
Zenhir S
ephu Heiningen
Bernd Stiimplig 22.5 7R D Sudelfeld Sendemast Huberspitz Bayrischzell 2h 30 51
Bayrischzell B ~
Pl 7R Aral-Tankstelle Bayrischzell
Kai Ehrenfried 22.5. 7F D Donnersherg - Grau-Linster 5hdh 119 | 119
Bergstrdblar FS Antenne Metz
Hermes
Wolfgang Neuhofer 23.5 A D Hochfelln 1. Passauer Haus Erpfendorf 3h30" | 57 57
E:)lilllp()l(lillg FSa.g.B. Haaralm 2. Gaudeamus-Hiitte
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Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pkt
x“r',!.in geplant Startpunkt Ziel
A gewerlet
Paul Raggl 23.5 £F D Laber - St Nicla Jh3ot | 84 | 109
‘;:E:::'rg"” AR I!r~rgsl:|1inn— | Kajetansbriicke Plunds

Laberhahn
Gabi Mlinski 235 !'.n!dnrk__ - JI.I\'i1':’iu"Z\\'irkvnhvrg Obervellach 2h 6l 6l
Ol Fagh it Godckba | eston Akogeal
Manfred Aumer 23.5 IR Hihenstrale Hippach Schmittenhihe Hippich Th30" | 132 | 224
"i("l.{ml?l"lg IR Schwimmbad Zell a, Ziller -
Magic FR
Wollgang Gerteisen 23.5. IR Plalzen Thurntaler Haus/Sillian Plalzer 2h50 R P2
Ol i Briicke St Georgen .
Aido Olivotti 28,5, Al Iiihenstrabe Hippach Schmittenhihe Gerlos-Dorf Shaor | 122 | 122
.I\lli:i;?m IS a.gB Schwimmbad Zell a. Ziller -
Klaus Kienzle 23.5. IS I Kandel Baiershronn Jhos" | 64 | 64
;1: :!:l(.jl[l.\\ arzwald IS Rampe Huzenbach
Volkher Schlegel 25 | D Laber = Reschnerhof | 4hs0' | 84 | 109 |
‘i:mlr::mm ir Bergstation I,nli!rh;hn_ o Kajetansbriicke Plunds
Stefan Eylert 23,5 mn Plalzen Thurntalerhaus/Sillian Plalzen 4h300 | 73 | 124
m,";"m" il Briicke St Georgen -
Martin Brinek 23.5. | A <28% Neunerkipll Tannheim 1. Tegelberghaus Tannheim JhI50 | 53 | 90
?I[I:I tzlg“rl A <28% Landeplatz Neunerkipll 2.5kilin-Berstation/Alpspitze
Silvia Sehneck-Engel 23.5 Al Zettersfeld Lienz - Gendorl Sh300 | 500 A0
;PI s I's Bergstation Zettersfeldbaln Flugplatz Seebaden
Klaus Plretschner 23.5. IR Hihenstralie IIippnﬁl- Schmittenhohe Mayrhofen 6 hiaot | 132 | 224
Albatros Kampenwand M S::]lt\fin:mh:l:l Zvli";-i..PZi]]:-r ~
Bullet
Aido Olivotti 2.5 Al Hihenstrabie Hippach - Birnbaum 6h25' | 145 | 145
E;;?:}ml FS Startplatz Flugplatz Niederiblarn (Schladming)
Karlheinz Teichmann 2.5 palt Goldeck Kirche Zwickenberg Klehlach-Lind 3h 65 | 65
SS:;:;:HMPF I'S a.g.B, Mittelstation Goldeckhatin - .
Walter Schurr a 24.5 Fil - Goldeck B Kirche Zwickenberg Seehoden Jh30T | T4 | 126
:_]l(lj’?(?;‘\i?m” B 2"_‘ Mittelstation Goldeckbahn -
Michael Weingartner 25.5. | APAl Goldeckbahn 1. Kirche Zwickenberg Seehoden Gh 106 | 212
()d('!.lwi'ildi'r AT Talstation Goldeckbahn 2. Mittelstation Ankogelbahn
Magic FR =
Adalbert Netzer 25.5 il D Nebelhorn Branderschrofen Silz 2h200 | 51 5l
(neiiiced s Geillalpe .
Bullet
Wilhelm Feucht 25.5 1 Plalzen Hochsteiner liitte Lienz Pfalzen 4hda" | 116 | 197
}\{:‘I\“:"‘:‘\‘l IR Kirche St.Georgen "
Ottmar Siechert 25.5 S D Bihming Ehingen 2033 | 60 ol
.I\Itlggi]i!m“ FS Liegeldor!
Stelan Eylert 25:3._ /It 1 D Laber Silberspitzgiptel (Zams) Lermoos Shio | 9l 91
;‘J{‘;“‘T““” S 1.2.B. Kloster Ettal R
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Pilot Datum | Aufgabe Startplatz Wendepunki(e) Landung Flugzeit | km | Pk
X‘*"?,lt“ geplant Startpunkt Ziel

erd gewertel
Walter Schurr 25.5. | AFAI Goldeck I Kirche Zwickenberg Seeboden 0h 106 | 212
Odenywilder N e 2. Mittelstation Ankogelbahn
UP GZE A FAL Talstation Goldeckbahn =
Til Matschoss 29.5. A Stoderzinken 1. Talstation Hanerkogellift (Gribming 3h25" | 63 63
Regental o . 2. Untergrimming
Lotus 16 FSa.gB. Rampe :
Volkher Schlegel 3.6. ZF D Laber = Staudach 4h10" | 106 | 106
Ammergau kS Bergstation Laberhahn Landeplatz Ruhpolding
Bullet
Jiirgen Huith 3.0. A D Laber - Piesenhausen 3h45 | 101 | 101
Amn.lergau FS Bergstation Laberbahn Landeplatz Ruhpolding
Magic
Stefan Eylert 3.6 A D Laber = Staudach 4h40" | 106 | 106
gr;u;ergau FS Bergstation Laberhahn Talstation Buchen/Steinwand
Henning Kettler 9.6. 7R HohenstraBe Hippach Schmittenhche Mayrhofen 4h45" | 132 | 224
Odsnwalder ZR Schwimmbad Zell a. Ziller -
Eta
Jiirgen Weichselgartner 15.6. | AFAl D Hochries 1. Gipfelkreuz Heuberg, 2. Holzhaus Grainbach 1 h50’ 18 36
Hochries Samerberg A FAL Gipfelhaus Hochries -
Hermes
Ingo Westerboer 15.6. Al D Unteremmendorf = Asenhofen Lhd5" | 62 62
Ricdenburg s Rampe KKW Olten
Ace
Ingo Westerboer 16.6. A D Bichlstein 1.DB-Kreuz Zwiesel Zwiesel 3h 22 22
Riedenburg S Gut Bichlstein 2.Bhf. Gotteszell
Ace -
Manfred Aumer 18.6. IR Kossen Schmittenhohe Kossen ~ 83 | 125
Rle(l.e nburg IR Mittelstation Schaiberwald -
Magic FR
Kai Ehrenfried 18.6. A D Donnersherg - Ligniere 3h30" | 73 73
Bergsirifiler ES Rampe AB-Briicke Meuse/Verdun
Hermes
Hans Kober 18.6. IR D Sudelfeld Mittelstation Hafelekar Schinwies 6h25" | 115 | 115
[?il)’l‘lSChZEl] FS Aral-Tankstelle Bayrischzell -
Sport '
Michael Black 18.6. LE D Donnersberg AB-Briicke Meuse/Verdun Ligniere 6h25" | 208 | 208
Bergstrissler . ~
R Wi FS Rampe
Michael Kiefer 18.6. A D Neumagen - Bourg 1h50" | 71 71
Trier 5 W
e Wi FS Rampe KKW Cattenom
Walter Rackl 19.6. A D Hochfelln 1. Reichenhaller Haus BAB Austahrt Golling 2h 51 51
Achental FS a.8.B. Mittelstation Hochfellnbahn 2. Gipfelstation Hochrieshahn
Magic B
Kai Ehrenfried 30.6. ZE D Schriesheim - Hammerhach 2h 22 22
BergstriBler FS Strahlenburg Landeplatz Melibokus
Hermes
Helmut Denz 10.7. | A <28% Kiihboden Fiesch 1. Bhf. Oberwald, 2. Bhf. Ladu Viertel (Grengiols) 6h15" | 98 | 98
Bullet C15 FSa.g.B. Landeplatz Fiesch -
Helmut Denz 11.7. | A<28% Kithboden 1. Bhf. Oberwald, 2. Bhf. Ladu Baschi 5h45' 100 | 170
Bullet C15 A <28% Landeplatz Fiesch -
Fiir alle Fliige gilt: Wertung vorliufig, da Bestiitigung von 2. Auswertestelle noch nicht vorliegt. Beriicksichtigt wurden alle Fliige, die bis zum 20.07.88 bei der Auswerte-
stelle eingegangen waren. Ligafliige wurden noch nicht vorgelegt, bzw. beriicksichtigl.
A = Dreieck, A <28% = Kiirzester Schenkel des Dreiecks ist kleinér als 28% der Gesamstrecke, ZR = Ziel-Riick, ZF = Zielflug, FS = Freie Strecke, FS a.g.B. = Freie Strecke
auf geknickter Bahn, D = Startplatz liegt in derBundesrepublik Deutschland, W = Windenstart.
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Liga ’88

Spannung
in Kossen

Ziel der Liga ist es, die Basis fiir die
Nominierung der Nationalmann-
schaft und der Kader zu liefern. Und
so stellten natiirlich die drei Liga-
Durchgiinge kein zuverliissiges Kri-
terium fiir die Auswahl der Natio-
nalmannschaft dar. Die Liga-Piloten
mullten also vom 17-19. Juni in
Kossen noch einmal um Punkte flie-
gen. Die einen, um ihre Position zu
verteidigen, die anderen, um sich zv
verbessern.

einer Basishdhe von max. 2300 m

mibBige Thermik. So wurde ein
83-km-Ziel-Riick von der Unternberg-
Mittelstation zur Schmittenhdhe und
zuriick zum Landeplatz nach Kissen
ausgeschrieben.

Doch zuerst einmal bekamen die
Ligapiloten beim Brieling einen gehé-
rigen Schrecken, als direkt iiber ihnen
plétzlich ein Genair einklappte und
zusammen mit seiner wild schreien-
den Pilotin herabspiralte. Zum Gliick
schalfte es die Pilotin, den Schirm zu
stabilisieren und konnte ihren Flug
fortsetzen.

Punkt 13 Uhr ging der erste Pilot
raus und trotz méaBiger Thermik und
groBflichiger Abschattungen schall-
ten 13 Piloten den Wendepunkt. Uli
Blumenthal und Holger Bolz kimplten
sich sogar noch iiber das Spielberg-
Haus zuriick und landeten bei Hochlfil-
zen. Nicht weit von ihnen entfernt, in
Fieberbrunn, sal} bereits eine ganze
Reihe anderer Piloten, die jedoch be-
reits aul dem Hinllug zur Schmitien-
hohe im Lee der Buchsteinwand nie-
dergehen muBten,

Doch auch Knul von Hentig hatte
den Wendepunkt umrundet und war
bis nach Saalbach zuriickgeflogen und
konnte somit seine Fiihrung weiterhin
behaupten. Uli Blumenthal riickte mit
seinem Flug vom 5. aufl den 2. Rang
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Der erste Durchgang brachte bei

Belebter Startplatz in Kassen; fiir einige Liga-Piloten geht es um die Teilnahme an der Europameist

vor, wiithrend sich Holger Bolz sogar
vom 27, aul den 10. Platz verbesserte.
Er bewies damit, dal im Prinzip [iir
die Qualifizierung der Nationalmann-
schaft noch alles offen war. Auch der
nichste Durchgang sollie die Plazie-
rungen noch einmal kriftig durchein-
ander schiitteln.

83-km-Ziel-Riick in
3" Stunden

Bei verbesserten Bedingungen -
Basis bei 2800 m - gab Teamchel
Klaus Ténzler beim Brieling noch ein-
mal die gleiche Aufgabe wie am Vor-
tag bekannt. Sein Kommentar: »Diese
Aufgabe machen wir jetzt solange, bis
ihr sie kinnt.« 19 Piloten bewiesen
ihre Lernfihigkeit und erfiillten die
Aulgabe an diesem Tag. Deshalb spiel-
te bei der Bewertung dieses Durch-
gangs wie schon in Bayrischzell die
Flugzeit eine enorme Rolle. So erhielt
z. B, Ottfried Heinelt, der 1% km vor
dem Landeplatz landen mubite, fiir
diesen Durchgang nur 491 Punkte,
wiithrend der Gewinner Hans Ol-
schewski 1000 Punkte kassierte.

Martin Brinek, der bisher die 3. Po-
sition verteidigt hatte, fiel aul den

7. Platz zuriick. Junior-Pilot Richard
Liebig hingegen konnte sich mit sei-
nem 9. Platz vom 21. Rang aufl den
12. Rang verbessern und schul sich
somit eine gute Ausgangsposition fiir
den abschlieBenden 3. Durchgang. Je-
der wubte, nach diesem Durchgang
wurde die Nationalmannschalt fiir die
Europa-Meisterschalt 1988 benannl.
Dementsprechend hoch war auch die
Motivation bei denjenigen Piloten, die
sich noch eine Chance aul einen Platz
in der Nationalmannschall ausrech-
neten.

Die letzie Chance

Doch das Wetter hatte sich wieder
verschlechtert, fiir den Nachmittag
waren Uberentwicklung und Gewitter
angesagl. Beim Briefing hatte Klaus
Tiinzler eine Uberraschung parat: Als
Vorflieger stariete Rick Duncan, der
neue Weltmeister. Mit ihm Mark New-
land und andere Mitglieder der Au-
stralischen Nationalmannschalt. Auf-
gabe war ein [laches 86-km-Dreieck
zur Schultersbachhéhe bei Saalfelden,
zurtick zum Walchsee und dann zum
Landeplatz in Késsen. Es sollte [iir die
Piloten ein harter Kampl werden. Der
Wendepunkt war bei noch idealen Be-



ft in Italien

Foto Willgang Gertaisan

dingungen mit Riickenwind zwar
schnell erreicht, doch dann mubBten
sich die Piloten gegen den zunehmen-
den Westwind zuriickkimpfen. Zudem
entwickelte sich iiber dem Kitzbiihler
Horn ein bedrohliches Gewitter.

Teilweise war die Lult so turbulent,
dab sich sogar Otfried Heinell iberge-
ben mubte. Dennoch schalfften es
14 Piloten, unter ihnen auch Mark
Newland, sich bis nach Kissen zu-
riickzukiampfen. Vier von ihnen flogen
sogar ein Stiick iiher Kissen hinaus
Richtung Walchsee und verbesserten
somit ihr Punktekonto. Durchgangsbe-
ster war Richard Liebig, der sich somit
fiir die Nationalmannschaft empfahl,
gefolgt von Toni Bender und Knut von
Hentig.

Nach diesem Durchgang gah Team-
chel Klaus Tiinzler die Nationalmann-
schaft wie folgt bekannt:

Knut von Hentig, Uli Blumenthal,
Toni Bender, Bob Baier, Richard Lie-
big und Wolfgang Gerteisen. Otfried
Heinelt verzichtete auf eine Teilnahme
an der Europa-Meisterschaft. Das glei-
che gill [iir Detlev Ziege, der sich
durch seine Plazierung unter den
10 Besten bei der Weltmeisterschaft in
Australien bereits [iir die Naftional-
mannschalt qualifiziert hatte. Als Er-

Ergebnisse der Liga ’88 im Hiingegleiten
nach 8 Durchgiingen
Rang  Name Durchgang Gesamt-
1-5 6 7 8 punkte
1 Knut v. Hentig 3083 975 636 362 5056
2 Uli Blumenthal 3048 962 660 37 5048
3 Toni Bender 2567 987 657 400 4611
4 Bob Baier 2585 962 671 RI| 4558
5 Otfried Heinelt 2543 943 673 308 4467
6 Giinther Finzel 2500 924 647 360 4431
7 Wolfgang Gerteisen 2334 943 639 324 4240
8 Richard Liebig 2360 1000 193 351 3903
9 Franz Schiiller 1928 911 691 360 3891
10 Christof Kratzner 2983 241 645 0 3868
1 Wolfgang Neuhofer 2036 943 576 295 3850
12 Marcus Hanfsténgl 2350 943 231 324 3848
13 Markus Brinek 2536 639 17 317 3509
14 Manfred Aumer 2285 633 242 347 3507
15 Walter Schurr 2438 601 17 301 3356
16 Hans Bader 1431 962 640 3n 3344
17 Holger Bolz 2512 405 17 375 3308
18 Helmut Denz 1977 386 578 305 3246
19 Detlev Ziege 2207 823 17 157 3204
20 Karl Maillinger 2070 943 17 157 3196
21 Josef Stellbauer 2501 266 17 176 2960
22 Wolfgang Schott 1964 241 396 317 2918
23 Hans Olschewski 2127 671 110 0 2908
24 Ludwig Rauch 1615 234 700 347 2896
25 Georg Weinzirl 1805 538 231 299 2874
26 Lothar Wiist 1784 538 17 320 2659
27 Michael Weingartner 1849 525 17 167 2558
28 Josef Guggenmos 990 576 646 317 2529
29 Achim Résch 1348 943 17 176 2484
30 Wolfgang Genghammer 2005 177 17 0 2199
31 Martin Einsiedler 1527 557 17 90 2191
32 Dieter Kdhler 1478 354 121 10 2063
33 Rudi Aumer 1506 354 17 157 2034
34 Hans-Peter Hiibner 1211 462 138 110 1920
35 Erwin Berktold 1074 557 17 190 1838
36 Ernst Schneider 1260 406 17 110 1791
37 Michael Valkl 1357 0 0 176 1533
38 Petra Bader 561 589 17 176 1343
39 Marcus Hoffmann-G. 833 323 17 90 1262
40 Michael Schmidt 898 266 0 0 1164
4 Gabriele Mlinski 720 291 17 10 1138
42 Joachim Wiinsche 472 342 99 76 989
43 Detlev Eilers 897 4 17 14 972
44 Peter Fleischmann 7 0 0 0 77
45 Henning Kettler 129 291 0 0 421
46 Ute Wieland 263 0 0 0 263
47 Lorenz Fritz 208 0 0 0 208
48 Clemens Koch 154 0 0 0 154

satzleute wurden Christol Kratzner
und Holger Bolz benannt.

Deuvtsche Meisterschaft
bringt wenig Anderung

Die Durchginge der Deutschen Mei-
sterschall zidhlen auch zugleich als

Liga-Durchginge. Dennoch gab es aul
den vorderen Liga-Ringen keine we-
sentlichen Verschiebungen. Wollgang
Gerteisen konnte sich von Rang 9 aufl
Rang 7 verhessern. Iranz Schiiller
legte an seinem Hausberg einen kréfti-
gen Zwischenspurt ein und flog von
Rang 18 aul Rang 9 vor.,
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PIRS: Aktualisiert

Von André Milewski

iir die Aktualisierung von PIRS
qurdu lediglich die Weltmeister-

schaft in Australien hinzugezogen.
Wie gewohnt wurden Vorrunde und
Finale als separate Wetthewerbe ge-
wertet mit [olgenden Werten:

Campat.
Group SOP | OWV | S8V | CCV Worth
Red 36.1 | 06 09 | 950 185
White 300 | 06 09 | 909 147
Blue 326 | 06 09 | 951 167
Green 02| 06 09 | 1015 166
Finals 534 | 06 09 | 780 225
SOP: Sum of Pixes

CCV: Cross Country Value
OWV: Open Window Value
S5V: Scoring System Value
CW: Competition Worth

Anmerkungen:
SP:  Die Summe der PIXe, gibt die
Stirke der in einer Gruppe be-
findlichen Piloten wieder. Be-
merkenswert ist, daB sich so-
wohl der Ex-Weltmeister und
Weltmeister als auch der Vize-
Weltmeister in einer Gruppe be-
linden.
OWV:Der Competition Worth ist um
66,7% groBer, wenn im Open-

window-Verfahren gestartel
wird.
SSV: Das Wertungssystem hat gul

funktioniert, solange Zeitpunkte
und Aufgabenwertung tiberein-
stimmten. Wenn man aber eine
Quadratwurzelfunktion fiir die
Streckenpunkte nimmt, gibt es
zu viele Punkte fiir die schlech-
ter Plazierten und macht eine
Angleichung proportional zur
tatsiichlichen  Leistung  nol-
wendig.

Fiir die Streckenwertlung wur-
den in der Vorrunde mehr Kilo-
meter geflogen als im Finale.
Aber da der SOP im Finale sehr
hoch war, gall das gleiche auch
liir den CW.

CCV:
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Was hat sich an der Spitze
veriindert?

Die Resultate zeigen klar, dal} die
australischen Piloten wiihrend der
Vorrunde gut angefangen haben und
im Finale dann ihr Bestes gaben, wih-
rend einige der europdischen Piloten
genau das Gegenteil machten.

Rick Duncans brillante Vorstellung
im Finale lieB ihn zwar »nur« drei
Plitze gutmachen, doch der jelzige
Plalz ist absolute Spitze.

Ted Boyses zweiter Platz im Owens
Valley 1987 verschalfte ihm Platz 2 in
der International Class. Dann mit
Platz 4 bei der Wellmeisterschaft er-
reichte er Platz 5 in der World Class,
und das nach nur einem Jahr interna-
tionaler Wetthewerbe.

Bruce Case —in Australien zweitpla-
ziert — erreichte den 14. Platz in der
World Class.

John Pendry und Steve Moyes, die
fritheren Weltmeister, haben sich be-
hauptet. D.h. es gab keine Veriinde-
rungen in ihrer Plazierung, Allein sich
aul diesem Niveau zu behaupten, ist
schon ein groBer Erfolg.

Randy Haney hat zwar gut gepunk-
tet, aber nicht gut genug, um seinen
ersten Platz zu halten.

Gerard Thevenot konnte sich zum
ersten Mal nicht unter den ersten
Zehn plazieren und sein 34, Platz in
Australien kostete ihn acht Plitze in
der PIRS-Rangliste.

Joe Bostik hatte wihrend der Vor-
runde einen Unfall und deshalb kam
seine Plazierung nicht zum Tragen.
Weil Boyse und Osterlund in die World
Class aulstiegen und Bob Calvert (der
nicht an der WM (eilnahm) in die
International Class abstieg, liegl nun
Joe Bostlik auf Platz 2 in der Interna-
tional Class.

Piloten in der World Class sind nicht
unbedingt besser als Piloten in der
International Class. Sie haben sich fiir
die World Class qualiliziert, indem sie
geniigend  giiltige Wertungen (gute
oder schlechte) gesammelt haben, um
ihren PIX aulzuwerten.

Die folgende Tabelle zeigl die PIXe,
die die Besten der World Class erreicht
haben.

NAME Previous | Elimin.| Finals | New
px | Rix PIX | PIX | PIX
Duncan Rick | 1.59 570 | 1.53 | 202 | 1.68
Pendry 1.67 | 1065 | 156 | 1.54 | 1.64
Moyes 1,59 728 | 147 | 172 | 160
Haney 1.75 398 | 147 | 142 | 160
Boyse 1.50 256 | 1.50 | 1.62 | 1.54
Tudor 1.35 385 | 1.67 | 161 | 1.50
Lee 1.58 532 | 1.30 | 140 | 149
Flynn 1.57 600 | 145 | 1.25 | 1.48
Newland 1.38 528 | 1.52 | 161 | 146
Braden 1.39 442 | 1,63 | 150 | 145
Carnet 1.44 536 | 146 | 142 | 1.4
Case 1.18 336 | 1.41 | 1.80 | 1.43
Jursa 143 253 | 149 | 138 | 143
Baier 1.43 662 | 133 | 1.29 | 1.39
Kuhr 1,32 597 | 133 | 152 | 137
Ziege 1.26 570 | 1.48 | 1.58 | 1.37
Mersham 134 | 260 | 1.21 | 149 | 1.36
Thevenot 1.40 750 | 1.55 | 097 | 1.4
Goldsmith 119 | 702 | 132 | 1.73 | 1.32
Copper 124 | 582 | 136 | 149 | 132
World Class
NAME Nat. | PIX | RIX
1 Duncan Rick AUS 1.68 784
2 Pendry GB 164 | 1172
3 Moyes AUS 1.60 860
4 Haney CDN 1.60 632
5 Boyse USA 1.54 502
6 Tudor USA 1.50 624
7 Lee USA 149 739
8 Flynn GB 1.48 808
9 Newland AUS 1.46 750
10 Braden AUS 1.45 670
11 Carnet GB 1.44 745
12 Case USA 143 597
13 Jursa A 143 518
14 Baier D 1.39 827
15 Kuhr A 1.37 79
16 Ziege D 1.37 754
17 Mersham AUS 1.36 522
18 Thevenot F 1.34 916
19 Goldsmith GB 1.32 875
20 Cooper AUS 132 779
21 Blenkinsop AUS 1.32 584
22 Osterlund USA 1.3 518
23 Arkwright GB 1.29 724
24 Karlsson S 1.29 558
25 Suchanek CS 1.28 446
26 lkenoue J 1.26 431
27 Heinelt D 1.25 538
28 Coelho BR 1.24 530
29 Koeda J 1.24 454
30 Duncan Russell AUS 122 886
31 Hull GB 119 422
32 Cirla [ 1.18 674
33 Scott Danny AUS 1.18 495
34 Slater GB 1.15 423
35 Chauvet F 1.14 504
36 Minegishi J 1.13 577
37 Thut CH 1.12 645
38 Lopes BR 1.12 489
39 Pleiffer USA 1.1 626




World Class

NAME Nat, PIX RIX
40 Walbec E 1.10 597
41 Schotola CH 1.09 896
42 Galleano | 1.08 584
43 Delez CH 1.08 566
44 Burghauser A 1.07 553
45 Von Hentig D 1.07 460
46 Pritchard AUS 1.06 455
47 Bricoli S. | 1.04 966
48 Rawlings USA 1.04 565
49 BricoliE. | 1.03 481

International Class

NAME Nat. PIX RIX
1 Calvert GB 1.52 286
2 Bostik USA 149 205
3 Haycraft GB 1.37 10
4 Bye USA | 131 | 205
5 Bardon AUS 1.29 205
6 Ashman GB 1.29 110
7 KojiB. USA 1,28 | 2005
8 Seyferle D 1.28 194
9 Huey USA 1.26 205
10 Tomonura U 1.25 205
11 Kojis. USA 1.23 205
12 Sauer USA 1.21 362
13 Blumenthal D 1.21 270
14 Bender D 1.20 409
15 Harvey GB 1.20 402
16 Schutte NZ 1.20 18
17 Mackenzie GB 1.20 10
18 Whittal GB 1.19 214
19 Misenko Sov 1.19 118
20 Repellin F 1.19 110
21 Sandoli BR 1.18 298
22 Field N 1.18 103
23 GotesR. MEX 117 134
24 Carrington GB 117 | 110
25 Shahar IL 1.15 298
26 Klinefelter USA 1.14 205
27 Truttmann H. CH 1.14 125
28 Dale GB 1.14 110
29 Daniel A, AUS 113 192
30 Wikberg S 1.12 359
31 Sakamoto J 1.12 134
32 Flentje AUS 1.1 203
33 Needham GB 111 183
34 Herrmann J. CH 1.1 125
35 Schuller D 1.1 119
36 Jarman AUS 110 27
37 Silveira BR 1.09 381
38 Miller CDN 1.09 162
39 ScottL. AUS 1.09 144
40 Hughes GB 1.08 297
41 Portmann CH 1.06 125
42 Squance GB 1.06 110
43 Lorenzoni A 1.05 393
44 Bamford CDN 1.05 302
45 Carr GB 1.05 301
46 Volk USA 1.05 205
47 Hubbard AUS 1.05 157
48 Howe USA 1.04 205
49 Lehmann USA 1.04 205
50 Kratzner D 1.04 125
51 Kupchenko CDN 1.04 103

PIRS World Class: In Fiihrung liegt Ri
und Steve Moyes (AUS), unten

ck Duncan (AUS), oben, vor John Pendry (GB), Mitte,

Fotos: Tilman von Mengarshausen. Klaus Tanglar
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2. Deutsche Gleitsegel-Meisterschaft 1988

am Tegelherg

Ubung macht
noch keinen Meister

lles in allem ein gelungener Wetl-
A])ewerh. Hatte man doch schon bei
der Bayerischen Meisterschaft am
Tegelberg im Mai ausgiebiges »Strek-
kenfliegen« geiibt. So konnte nun je-
der Pilot den zahlreichen Zuschauern
beweisen, was in ihm steckt. Es galt
bei 3 der 5 geflogenen Durchginge
einen entlernten Punkt am Boden zu
iiberfliegen, eine Kurve zu machen
und miglichst gerade ins Ziel zuriick-
zugleiten, um dort punktgenau zu lan-
den. Am Start waren ca. 80 deutsche
und auch internationale Elite-Piloten,
die scheinbar bei diesen Aufgaben an
den Rand ihres Konnens gefiihrt wur-
den, da manchmal nur knapp die Hilf-
te das gesteckte Ziel erreichte. Dabei
kamen aber nicht nur die Zuschauer
aul ihre Kosten, die sich um das zum
Teil mit Stacheldraht eingeziunte
Landefeld versammelt hatten, sondern
auch viele Spazierginger, als die Flii-
ge dieser Piloten in den umgrenzen-
den Wiesen ihr jihes Ende landen.
Ansonsten ging alles den von der
Bayerischen Meisterschalt gewohnten
Gang. Am Freilagmorgen Brieling,
Schirmkontrolle,  Giitesiegelnachrii-
stung, Karten- und T-Shirt-Ausgabe,
letzteres rechtfertigte natiirlich die
hohen Kosten der Startgebiihr. Alles
schien diesmal etwas besser durchor-
ganisiert zu sein und lief daher rei-
bungsloser. Vor allem hatte man den
etwas unsicheren Wetthewerbsleiter
vom letzten Mal durch einen gewichti-
geren ersetzt, der gleich zu Anfang
alle Teilnehmer ungemein motivierte,
indem er breit erkléirte, dafl bei Regel-
verstiBen mit sofortiger Disqualilika-
tion zu rechnen sei. Diese Regelung
sollte inshesondere fiir Kritik an der
Organisation gelten.
Nach kurzer, aber demokratischer,
Abstimmung waren auch die Piloten-
sprecher gewihlt, die entscheidenden

Einfluf aul das Wetthewerbsgesche-
hen nehmen sollten.

Es ist jetzt miiBig, alle Aulgaben der
drei Wetthewerbstage in Einzelheiten
zu schildern, da diese den bei der
Bayerischen Meisterschaft gestellten
glichen und auch hier manche, um
nicht zu sagen viele, Piloten mit der
Punktevergabe fiir die einzelnen Auf-
gaben nicht einverstanden waren.
Aber wer sich fiir die Europameister-
schaft in St. Hilaire qualifizieren woll-
te, muBte nun mal mit den Gegeben-
heiten eines solchen Wetthewerbs vor-
lieh nehmen.

Wieder wurde nach Startnummern
zum Teil auf der schmalen, dann wie-
der aufl der breiten Rampe gestartet.
Kurzzeitige Unterbrechungen wih-
rend des Durchgangs gab es auch, um
Drachenfliegern die Miglichkeit zum
Start zu geben. Das finde ich in der
Regel sehr kollegial, aber immerhin
sollte hier eine Deutsche Meisterschafl
geflogen werden, und ich kann mir
nicht vorstellen, dall man als Gleit-
schirmflieger bei einer Deutschen
Meisterschaft im Drachenfliegen mit-
ten in einem Durchgang starten darf.

Jedem Piloten war auch klar, daB
ein  vorgegebener  Startzeitpunkt
durch einen Computer ausgelost, ent-
scheidenden EinfluB auf die Flugdauer
haben wiirde. Warum war es nicht
maoglich gewesen, Gruppen zu bilden,
innerhalb derer die Homogenitil der
Flugverhilinisse zumindest zum Teil
gewahrt bleibt? Am Rande seien hier
einmal die Aufgaben der schweizeri-
schen Nachbarn erwihnt, wo es galt,
bis zu 6 Bojen zu erfliegen und diese
wie im Drachenfliegen zu fotogralie-
ren. Natiirlich im Open-window-Ver-
fahren.

Eine Wetthewerbsaulgabe verdient
allerdings Beachtung, weil sie vermu-
ten LiBt, daB vielleicht fir zukiinltige

Punktlandung



Wetthewerbe von den Gleitfliigen ins-
gesamt etwas abgegangen wird. Maxi-
malzeit mil Boje. Spannend und an-
spruchsvoll fiir Pilot und Zuschauer
zugleich, muBte hier am SchloB Neu-
schwanstein innerhalb der vorgegebe-
nen halben Stunde Maximalzeit eine
Boje iiberflogen werden, um dann den
Weg zuriick zur Talstation der Tegel-
bergbahn zu finden. Keine ganz leich-
te Aufgabe, da der wihrend des
Durchgangs einsetzende kriftige Ost-
wind einige Piloten zur AuBenlandung
zwang. Hier wurde aber wirklich Pilo-
_ ! _ tenkonnen und nicht so sehr das Mate-
. ; o \ /3 rial gepriift.
el LRI N < " 4 Trotz dieser zahlreichen AuBen-
B s | N \\I \L landungen und auch einiger schwerer
= 4\ o /4 Verletzungen wiihrend des Freiflie-
Toni Bender: Alter und neuer Deutscher Meister gens, war die Stimmung unter den
Piloten recht gut. Bei einem wirklich
schinen kalten Buffet auf dem Gipfel
war geniigend Zeit zum Fachsimpeln
und Sichkennenlernen. Diese Stim-
mung nahm jedoch ein trauriges Ende,
als kurz vor der Siegerehrung die
Nachricht die Runde machte, ein er-
fahrener Gleitsegelpilot sei in Oberst-
dorf todlich abgestiirzt.

Fiir zukiinftige Wetthewerbe bleibt
zu hoffen, daB fiir die Teilnehmer
zumindest versucht wird, Chancen-
gleichheit zu schalfen. Das ist viel-
leicht gar nicht so schwer, denn unse-
re fliegerischen Nachbarn im Ausland
machen es uns seit geraumer Zeit vor.

AL TR i
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DM-Gleitsegeln
Endergebnis
Rang  Name Punkte
1 T. Bender 1627
2 U. Wiesmeier 1559
3 R. Settele 1407
4 C. Weh 1402
5 C. Kirsch 1390
6 C. Peter 1389
7 T. Siebold 1371
8 U. Lang 1347
9 B. Schmid 1277
10 R. Blum 1189
11 W. Demmel 1170
12 W. Falthauser 1143
13 S. Gschwendtner 1074
14 P. Geg 1071
15 F. Kranzusch 1054
Startplatz am Tegelberg
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1. Europameisterschaft im Gleitschirmflie-
gen, 27.6. bis 10.7.1988 in St.Hilaire,
Frankreich _ E‘-.

Seit langem wurde darilber diskutiert,
hever konnte in St. Hilaire du Touvet auf
internationaler Ebene der Beweis erbracht
werden: Streckenfliegen mit dem Gleit-
schirm ist maglich. Die Zeit der anmul-
zeiffliige ist vorhei.















Flight Systems.

EMZUBEHOR

ALNATR — EXTASE — ASTERION — WING. Vier Serien, neun
lles dabei, vom Allrounder bis zum Hochstleister. Infor-

n und Katalog bei SALEWA oder im Fachhandel, Nach-

¢ Gleitschirmspezialisten zahlen auf SA| chirme:

port Scheck, 8000 Miinchen 2, Tel. 089/21661 - Sport Schu-
“ster, 8000 Miinchen 2, Tel. 089/237070 - Gleitschirmparadies,
8000 Miinchen 2, Tel. 089/2283613 - Sunglide Gleitschirm-
schule, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857 - Gleitschirm-
schule Werdenfels, 8100 Garmisch-Partenkirchen, Tel. 08821/
1425 - Sport-Peter, 8170 Bad Tolz, Tel. 08041/8786 - Surf Rel-
chart/Parafly, 8175 Greiling, Tel. 08041/67 83 oder 7 1291 - Gleit-
schirmschule Singhammer, 8178 Gaifach, Tel. 08041/8721
Mo‘_ﬂta?nej._iszun Rosenheim, Tel. 08031/14888 - Flugschule
Speidel, 8201 NuBdorf, Tel. 08034/8990 - Govind, Siidd. Gleit
schirmschule GmbH, 8210 Prien,
Tel. 08061/61576 oder 08641/7575
Sport Rehrl, 8230 Bad Reichennall,
Tel. 08651/3731 - PARA-FLUG, 8233
Anger, Tel. 08656/1576 - Regensbur-
ger Gleitschirmschule, 8419 Nittendorf,
Tel. 09404/1815 - Gleitschirmschule
Vogel-Soder, 8359 Rieden, Tel. 08362/
5138 - Flugschule Goppingen, 8972
Sonthofen, Tel. 08321/88335 - Gleit-
segelschule Tibingen, 7400 Tiibingen,
: Tel. 07071/51394 - Westdeutsche
Salewa Sportgerite GmbH Gleitschirmschule, 5788 Winterberg-
Thalkirchner Str. 47, 8000 Miinchen 2 Zlischen, Tel. 02981/6640 oder 2907
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Gerald Maret (CH) ist erster offiziel-
ler Europameister im Gleitsegeln.
Ein Streckentlug von knapp 30 km
sicherte ihm den Titel. Beste Dume
war Fabienne Lachat-Schwarz (CH),
sie erreichte Platz 9 der Gesamtwer-

er will zur Europameister-
schalt im Juni/Juli 1988
nach Frankreich fahren? So
dihnlich klang die Frage in
den Ohren der daran Interessierten im

Sommer 1987. Das Interesse war
groB, die Verwirrung ebenso. Es kri-
stallisierte sich langsam der Tegelberg
als Ort der grofen Ausscheidungs-

welthewerbe heraus; ein erster Ter-
min fiir die Deutsche Meisterschaft
1987 und zugleich Qualifikationswett-
bewerb wurde genannt. Es [olgten
Bayerische und Deutsche Meister-
schaft 1988, jedoch terminlich so eng,
daB die Deutschland vertretende Na-
tionalmannschaft endgiiltig erst am
12.6. 1988 bekanntgegeben wurde.
Die Europameisterschaft wurde fiir
die Zeit zwischen dem 27.6. 1988 und
10.7. 1988 angesetzt.

Nach den drei drilich etwas einfalls-
losen Tegelbergwettbewerben stand
zuniichst eine Mannschaltsauswahl
fest. Laut Reglement konnte jedes teil-
nehmende Land zehn Piloten entsen-
den, davon mubBiten zwei weiblichen
Geschlechts sein. Dies waren zunédchst
bei den Damen Carola Weh und Danie-
la Anke, bei den Herren Toni Bender,
Uli Lang, Christoph Kirsch, Bernhard
Schmid, Uli Wiesmeier, Peter Kaiser,
Rudi Settele und Walter Klotzer. Toni
zog es jedoch vor, bei den Drachen-
flug-Europameisterschaften  teilzu-
nehmen, fiir deren Mannschalt er sich
ebenfalls qualifiziert hatte; Carola
Weh konnte aus privaten Griinden
nicht nach St Hilaire fahren. Eine
Mannschaftsumstellung wurde unum-
giinglich, wobei hinzukam, dafB} die
DAeC-Hiingegleiterkommission  den
bisherigen  Sportreferenten  Gleit-
schirmfliegen im DAeC, Heinz Fischer,
entlieB und Toni Bender kommissa-
risch bis zum niéchsten DAeC-Hinge-
gleitertag als Sportreferent und Bern-
hard Schmid zum Teamchefl bestimm-
te. Neu im Team also bei den Damen
Ingrid Bick, bei den Herren Peter Geg
(9. der Rangliste) und Sepp Gschwendt-
ner (10. der Rangliste) als Ersatz fiir
Toni Bender und Walter Klotzer.

St. Hilaire wir kommen! Wohl kaum
als der Favorit, doch wohl mit Hoff-
nung aul die eine oder andere gute
Einzelplazierung, vielleicht auf einen
dritten Mannschaftsplatz hinter den
favorisierten Gastgebern und den
ebenso starken Schweizern. Gespannt
durfte man auch auf die Aulgabenstel-
lung sein, ist das Gleitschirmfliegen
doch spitestens seit diesem Jahr zum
richtigen Fliegen mit allem Drum und
Dran geworden. Die franzosischen Or-
ganisatoren, die die Veranstaltung zu




jeder Zeit gut im Grifl hatten, haben
vorgesorgt und fiir jede Windrichtung
alternatives Startgelinde gefunden.
Neben dem Hauptstartplatz in St. Hi-
laire gab es aul der &stlichen Isere-
Talseite noch die Startplitze Allevard
und Prapoutel, westlich von St. Hilaire
den Gipfel des Dent du Crolles (1 Stun-
de FuBmarsch fiir alle Teilnehmer)
und La Scia.

Um der Zeitnot der Teilnehmer zu
begegnen, wurden dem offiziellen
Wetthewerbsbeginn noch einige Trai-
ningstage vorgeschaltetl, so dab letzi-
endlich der erste von mindestens vier
Ausscheidungsdurchgingen am 30. 6.
1988 beginnen konnte. Wie ldngst bei
Wetthewerben iiblich, verschlechterte
sich auch prompt mit Beginn die GroB-
wetterlage, eine Kaltfront jagte die
andere. Die lelztendlich 87 Teilneh-
mer der 1.weltoffenen FAI-Euro-
pameisterschaften aus Deutschland,
Frankreich, Griechenland, GroBbri-
tannien, Holland, ltalien, Japan, Ju-
goslawien, Kanada, Norwegen, Oster-
reich, Portugal, Schweiz und Spanien
wurden auf drei Gruppen verteilt, von
denen die jeweils ersten 15 Piloten ins
Finale kamen.

Gestartet wurden alle Durchgiénge
nach dem Open-window-Prinzip, das
Fenster blieb jeweils 30 Minuten ge-
offnet. Hier trennte sich dann auch
recht schnell die Spreu vom Weizen,
viele der lavorisierten Piloten nahmen
fiihrende Rollen ein, die eine Gruppe
hatte es leichter, die andere ein wenig
schwerer. Hauptstartplatz war in den
ersten Tagen St Hilaire, da an den
Auswahlplitzen der Wind noch stéir-
ker war. Freie Strecke war fiir alle
Gruppen die iiberwiegende Flugaufga-
be. Neu an dieser Meisterschalt und
ungewohnt, da dies an den Ausschei-
dungswetthewerben nicht geprobt
wurde (im Gegensatz zu anderen Na-
tionen), war die Fotodokumentation
von Wendepunkten und Landeplatz.

Wie nicht anders zu erwarten flo-
gen die Schweizer und franzésischen
Piloten in den Gruppen nach vorne;
Gruppensieger wurden in Gruppe 1
Claude Gourin (Fra), Gruppe 2 Thierry
Barboux (Fra) und in Gruppe 3 Claude
Amman (CH). Aber auch fiir die deut-
schen Teilnehmer sah es nicht unbe-
dingt schlecht aus. AuBer den heiden
Miédchen und mir gelang allen Teil-
nehmern der Rutsch ins Finale. Bei
den vorhergehenden Ausscheidungs-
durchgingen immer unter den ersten
15 plaziert, streikte beim letzten
Durchgang die Kamera, somit trotz
korrekter Umrundung der Bojen
0 Punkte und keine Finalteilnahme.

Pech fiir den einen, Gliick fiir den
anderen: Sepp Gschwendner rutschte
dadurch von Platz 16 ins Finale.

Im Finale herrschten dann auch
andere Winde, zum einen stellte sich
eine Wetterbesserung ein und zum
anderen wurde die Aufgabenstellung
noch einmal deutlich in Richtung gro-
Bere Strecke verschoben. Briefing zum
ersten Finaldurchgang: Ausgeschrie-
ben war eine Boje in der Nidhe von
Grenoble, 12 Kilometer vom Startplatz
entlernt, und anschlieBende Riickkehr
zum Landefeld unter dem Startplatz.
Zu diesem Zeitpunkt dachie wohl
kaum einer der Wetthewerbsteilneh-
mer an die Verwirklichung dieser Auf-
gabe. Finger an den Kopf, Kopfschiit-
teln waren die stillen AuBerungen.
Nebenbei wurde auch fast vergessen,
sich den Wendepunkt einzuprigen.
Fenster offen, Start frei. Langsam ho-
ben die ersten Schirme Richtung Gre-
noble ab. Zwei Taliiberquerungen wa-
ren zu meistern. Funkverkehr mit den
Piloten, was macht die Konkurrenz?
Niemand hatte den franzisischen Vor-
flieger bemerkt, der vor Offnung des
Fensters davonschwebte und jetzt als
oranger Fleck auf den Startplatz zu-
flog. War er bei der Boje? Eine Frage
nach seiner Toplandung klirte dies.
Die Aufgabe war maglich, 24 Kilome-
ter Zielriick mit dem Gleitschirm,

Langsam schwebten auch die ersten
Wettbewerbsteilnehmer in  Richtung
Landeplatz ein. Neun der 45 Teilneh-
mer schafften es, das Ziel zu errei-
chen, unter ihnen auch Sepp
Gschwendner aul I'TV Gemma. Dieser
Durchgang war eine Schliisselrunde,
die Riickkehrer punkteten hier unge-
mein, der Abstand vom schnellsten
Riickkehrer (1100 Punkte) zum weite-
sten auf freier Strecke Gelandeten
(353 Punkte)  betrug  demzufolge
747 Punkte.

Ein [fiir Gerald Maret wichtiger
Durchgang diirfte der Flug (nach an-
strengendem Aufstieg) vom Dent du
Crolles gewesen sein. Eine anspruchs-
volle Bojenaufgabe galt es zu bewiilti-
gen, die Gerald als einziger schaffte.
Genau 29,925 Kilometer war seine
nachher von den Organisatoren ge-
messene Distanz. Sollte kein groBer
Fehler mehr passieren, so bedeutete
dies fiir ihn schon jetzt den Euro-
pameistertitel. Zwei weitere Durch-
ginge, nicht so spannend und platzbe-
stimmend wie die vorigen, beschlos-
sen die Europameisterschaft, bei der
letztendlich aufgrund der schlechten
Witterungslage bei Beginn nur fiinf
Ausscheidungsdurchgiinge (Gruppe 2
nur vier) und vier Finaldurchgénge in

knapp zwei Wochen geflogen werden
konnten.

Das deutsche Team? Vier Piloten
unter den ersten Zwanzig; Sepp
Gschwendner, Uli Wiesmeier, Peter
Geg und Christoph Kirsch. AuBBerdem
errang Deutschland vor Osterreich
den dritten Platz in der Nationenwer-
tung. Geflogen wurde bei dieser Euro-
pameisterschafl mit so ziemlich allem,
was (bis jetzt) noch kein Giitesiegel
hat, so spitzten unter anderem die
neuen »Genair«-Prototypen 314 und
512 heraus; aber auch die I'TV-Proto-
typen »Gemma« (Vize-Europameister
Thierry Barboux) hielten sich lange in
der Luft. Interessant auch die aerody-
namischen  Spitztiitenwunderwaffen
des japanischen Teams oder die mit
starrem Malerial versehene Luftein-
trittskante der Falhawk-Schirme. Die
erflogenen Aufgaben haben klar ge-
zeigt, aul welchem Weg sich Gleit-
schirmfliegen momentan befindet.
Streckenfliegen heiit die neue Her-
ausforderung, die Zeit der Maximal-
zeitfliige ist — schneller als sich viele
von uns das dachten — abgelaufen. Auf
ein neues, nichstes Jahr bei der Welt-
meisterschaft in Kossen, d

Bericht: Bambard Schemd
Fotos: Will Tacke, Bermhard Schmid

EM Gleitsegeln
Endergehnis

Rang Name Nat.  Punkte
1 Gerald Maret CH 5416
2 Thierry Barboux F 4238
3 Robert Graham CH 4044
4 Claude Gourin E 3907
5 Xavier Remond F 3790
6  SeppGschwendtner D 3664
7 Claude Ammann CH 3510
8 Michel Werli F 3432
9 Fabienne CH 3342

Lachat-Schwarz

10 Andre Bucher A 3337

1 Christophe Lidy F 3324

12 Laurance Claret F 3306

13 Uli Wiesmeler D 3150

14 Josef Bachmayer A 3143

15 Ali Gali F 3125

Nationenweriung

Rang Land Punkte
1 Schweiz 19432
2 Frankreich 18691
3 Deutschland 15606
4 Osterreich 14951
5 Jugoslawien 7131
6 Italien 5525
7 Griechenland 2422
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Santana — Die perfekte Synthese
aus Handling und Leistung.

Das Konzept des Santana

Purer Genuf beim Fliegen durch

M auffallend kurzes, bewultes Start-

= verhalten
W gutmiitiges, einfaches Sleuerver-
halten, niedrige Minimalgeschwindig-
keit beim Kurven, geringes Sinken,
dennoch beste Gleitzahl bei hiherer
Geschwindigkeit*
M extrem einfaches Landeverhalten

K tar Prof. M. Schinherr

Unterlagen anfordern!

Ihre Sicherheit durch
unsere Erfahrung
) -~

Alle Arpm-mhnschmnel

Ré_ / I."
- vom Allrounder bis zum Hoch- A
- leister werden nach den interna- /

tionalen Fallschirmherstellungs- i [
normen in einem Fallschirmfach- A f
/ 4 / "
Alpin-Gleitschirm-Programm fiir / J \A"’M’
alle Pilotenanspriiche. | [ NEU:

betrieb bei Verwendung hoch- |
wertiger, bewdhrter Materialien
Unterlagen anfordern!' Die einzigartige Einheit
\ / Gurtzeug-Rucksack-Rettungs-

hergestellt.
/ system formvollendet und un-
© auffallig vereint,
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JURGEN LAUK - ERNST-ABBE-STR. 16-18
7080 AALEN - TELEFON (07361) 41349

UL-Schulung in der groften UL-Schule Deutschlands. Unterlagen und Termine anfordern.

Unsere Qualitat und unser
Design machten uns weltweit
zum gréBten Fluginstrumenten-
hersteller fiir Hangegleiter. Auf
alle unsere Instrumente
gewahren wir 1 Jahr Garantie.
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Fluginstrumente

CROSS COUNTRY 8000
Multifunktionales DM 1.598,—
Cockpit fiir Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzdgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrimesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
tats- und Reserveanzeige der
Batterie, Totalenergiekompensa-
tion.

CIRRUS 8000 DM 1.298,—
Multifunktionales Cockpit fiir den
Streckenpiloten.

Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, Zeit- und Stoppuhr,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie, Totalenergiekompen-
sation.

CUMULUS 8000 DM 958,
Multifunktionales Cockpit fiir den
anspruchvollen Piloten.
Variometer mit programmierbarer
Verzbgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie.

Alle Speedbargeréte sind funkentstért, héhenkompensiert und
gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

VARIO ANALOG DM 549,~
Das Gerat ist funkentstort, héhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-

keit geschiitzt.

B dlabls VARIO DIGITAL
Das Gerat ist funkentstort, hohen-

kompensiert und gegen Feuchtig-

. keit geschutzt,

POCKETVARIO DM 398,
Mit programmierbarer Akustik,

das Gerét ist hohenkompensiert
und gegen Feuchtigkeit geschitzl.

ALTIMETER DIGITAL DM 498,
Vierstelliger Hobhenmesser,
Barometer, zwei Héhenspeicher,
Batterieanzeige, auf Wunsch mil
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerat ist hohenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit
geschiitzt.
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Weiter im Programm:

OWENS VALLEY 8000 DM 1.298-, SPEEDDIGITAL DM 270,~,
SPEED ANALOGII DM 169, SPEED ANALOG | DM 108,~,
Fotohalterung DM 49,~, Kompass DM 59~ Stoppuhr DM 59

AFRO-Fluginstrumente A. Frommwieser, Bahnhofstrafle 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49



