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Santana — Die perfekte Synthese
aus Handling und Leistung.

Das Konzept des Santana

Purer GenuB beim Fliegen durch
M auffallend kurzes, bewuBtes Start-
= vyerhalten
M gutmiitiges, einfaches Steuerver-
halten, niedrige Minimalgeschwindig-
keit beim Kurven, geringes Sinken,
dennoch beste Gleitzahl bei hoherer

Geschwindigkeit*
M extrem einfaches Landeverhalien
K Prof. M. Schanherr

Unterlagen anfordern!

Alle Alpin-Gleitschirme

- vom Allrounder bis zum Hoch- ]
* leister werden nach den interna- /

tionalen Fallschirmherstellungs- I ;

normen in einem Fallschirmfach- / A :

betrieb bei Verwendung hoch- V M
| M
NEU: \)\ %

wertiger, bewahrter Materialien | /
Die einzigartige Einheit

hergestellt, [
Alpin-Gleitschirm-Programm fir |

Gurtzeug-Rucksack-Rettungs-
system formvollendet und un-

alle Pilotenanspriiche.
Unterlagen anfordern!
auffallig vereint.
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JURGEN LAUK - ERNST-ABBE-STR. 16-18
7080 AALEN - TELEFON (073 61) 41349

UL-Schulung in der griiBten UL-Schule Deutschlands. Unterlagen und Termine anfordern.

Unsere Qualitat und unser
Design machten uns weltweit
zum groBten Fluginstrumenten-
hersteller fir Hangegleiter. Auf
alle unsere Instrumente
gewéhren wir 1 Jahr Garantie.
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Fluginstrumente

CROSS COUNTRY 8000
Multifunktionales DM 1.598,—
Cockpit fiir Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzdgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrimesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
tats- und Reserveanzeige der
Batterie, Totalenergiekompensa-
tion.

CIRRUS 8000 DM 1.298,—
Multifunktionales Cockpit fiir den
Streckenpiloten.

Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, Fahrtmesser, programmier-
bare Akustik, Zeit- und Stoppubr,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie, Totalenergiekompen-
sation.

ARO CIRRUS BOOO

CUMULUS 8000 DM 958,~
Multifunktionales Cockpit fiir den
anspruchvollen Piloten.
Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Batterie.

Alle Speedbargerate sind funkentstért, hdhenkompensiert und
gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

VARIO ANALOG DM 549,
Das Geréat ist funkentstort, hhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-

keit geschitzt.
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RO VARID DIGITAL

VARIO DIGITAL

Das Gerat ist funkentstort, héhen-
kompensiert und gegen Feuchtig-
keit geschiitzt.

POCKETVARIO DM 398,
Mit programmierbarer Akustik,
das Gerat ist h6henkompensiert
und gegen Feuchtigkeit geschuitzt.

ALTIMETER DIGITAL DM 498,—
Vierstelliger Hohenmesser,
Barometer, zwei Hohenspeicher,
Batterieanzeige, auf Wunsch mit
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerat ist hdhenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit
geschiitzt.
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Weiter im Programm:

OWENS VALLEY 8000 DM 1.298-, SPEEDDIGITAL DM 270,-,
SPEED ANALOG Il DM 169,-, SPEED ANALOG | DM 108,
Fotohalterung DM 49—, Kompass DM59-, Stoppuhr DM 59~

AFRO-Fluginstrumente A. Frommwieser, BahnhofstraBe 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49
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wichtig - 1

Neu: Telefax

Seit Mai 1988 ist die DHV-
Geschiltsstelle mit einem Telefax-
Geriil ausgestatiet.

Die Telefax-Nummer lautet:
08021/8047.

Das Telefax-Gerit ist Tag und
Nacht betriebsbereit, so dall Nachrich-
ten schnellstmoglichst iibermittelt
werden kinnen.

Mitglied 9000

Am 18.4.1988 war der nichste
1000er voll. Mit Franz Hofmann konn-
te das 9000ste Mitglied begriifit
werden.

Franz, 33 Jahre alt und Vater eines
Kindes steht derzeit noch in der Aus-
bildung zum Gleitsegel-Piloten. Er war
durch einen Fernsehbericht auf das
Gleitsegeln aufmerksam geworden
und begann zusammen mil seiner
Frau die Ausbildung in der Ostall-
giuer Drachenflugschule.

Deutscher
Leistungssport mit
neuver Fihrung

Nach dem Riicktritt von Manfred
Moos als Teamchel der Deutschen Na-
tionalmannschaft und von Hans Ol-
schewski als DAeC-Sportreferent und
Liga-Organisator waren die drei Posi-
tionen neu zu besetzen.

Teamchef'ist jetzt Klaus Tinzler,
DHV-Ausbildungsreferent. Er wurde
von den Liga-Piloten einstimmig in
diese Funktion gewiihlt und anschlie-
Bend vom DAeC bestétigl.

Organisiert wird die Liga nach
ebenfalls einstimmigem Beschlul} der
Liga-Piloten von Wolfgang Gerteisen,
DHV-Geschiiftsfiihrer. Ihm steht fiir
diese Aufgabe die DHV-Geschiftsstelle
zur Verfiigung. Mitverantwortlich sind
Ottfried Heinelt und Detlev Ziege.

Neuer DAeC-Sportreferent ist Knut
von Hentig. Thn hat die DAeC-Hénge-
gleitertagung mit Mehrheit gewihlL.

Der personelle Briickenschlag zwi-
schen den Verbénden hatte bereits
sachliche Konsequenzen:

4

@ Die Deutsche Drachenflugmeister-
schalt 1988 in Bayrischzell wird von
beiden Verbiinden gemeinsam ver-
anstaltet.

@ Fiir die Teilnehmer an nationalen
Wetthewerben ist die FAI-Sportli-
zenz und damit die DAeC-Milglied-
schaft nicht mehr erforderlich.

@® Die Deutsche Hangegleiter-Liga
wird von beiden Verbinden getra-
gen und mitfinanziert.

Der neue Weg beim Leistungsdra-
chenflug kann als Modell fiir den Gleit-
segelsport dienen. Das Angebot an den
DAeC zur gemeinsamen Veranstallung
der diesjihrigen Deutschen Gleitsegel-
Meisterschaft wurde vom zustindigen
DAeC-Referenten Heinz Fischer noch
zuriickgewiesen.

6. Internationales
Filmfestival in
St. Hilaire

Vom 15.—18. Sepl. 1988 findet in
St. Hilaire du Touvet (Isere/Frank-
reich) das 6. Internationale Festival
fiir Drachenflug- und Gleitsegelfilme
statl.

Zugelassen sind alle Super-8, 16-
mm- oder 35-mm-Filme sowie Video-
filme, die das Drachenfliegen, Gleitse-
geln oder Ultraleichtfliegen zum The-
ma haben. Filmemacher, die einen
guten Film iiber eines dieser Themen
gemacht haben, wenden sich direkt an
den Veranstalter:

Syndicat d'Initiative
F-38720 St. Hilaire du Touvet
Isere/Frankreich

1. Intermationaler
Gleitsegel-Alpenpokal
(1AP '88)

Das Organisationskommitee [iir den
Internationalen Gleitsegel-Alpenpokal
hat unter der bewéhrten Leitung des
Organisators der Nordischen Ski-WM
1987 Otto-Mix Fischer in Oberstdorf
seine Arbeit aufgenommen und die
Ausschreibung erstellt,

Die Ausschreibung ist erhéltlich
entweder {iber die DHV-Geschiiftsstel-
le oder iiber das Organisationskomitee
IAP 88, Schellenbergstralie 12 B, 8980
Oberstdorf, Telefon 08322/2018.

Startplatz fiir den IAP 88 ist entwe-
der der Nebelhorn-Gipfel (2220 m)
oder der GeiBfull (1980 m). Lande-
platz bei der Talstation der Nebel-
hornbahn (820 m).

In Oberstdorf wird jedoch nicht nur
interessanter Wetthewerbssport son-
dern auch ein umfangreiches Rah-
menprogramm fiir alle Flugsport-In-
teressierten geboten.

Weitere Informationen gibt das Or-
ganisationskomitee IAP 88, oder die
DHV-Geschiiltsstelle.

Termine
Assistenten- und
Fluglehrer-
lehrgange

Auswahltest fiir Assistentenlehr-
gang Hingegleiten (Ruhpolding)
17.9.1988

Ausweichtermine,
falls Schlechtwetter

18.9.1988, 24./25.9.1988,
1.72.10.1988

Lehrerlehrgang Hiingegleiten
(Ruhpolding)
1.10.-7.10.1988
Assistentenlehrgang Hingegleiten
8.10.—14.10.1988
Lehrerforthildung Hingegleiten
29.10.1988
Lehrerforthildung Gleitsegeln
30.10.1988




Deutscher
Drachenflugsport
auf der
Weltausstellung '88

Die Bundesrepublik prisentiert sich
aul der World Expo '88 im australi-
schen Brishane. Der bundesdeutsche
Pavillon wurde im Auftrag des Bun-
deswirtschaftsministeriums gestaltet
und organisiert. In einem aufwendig
geslalteten »Aktionsraume« flimmern
die DHV-Filme iiber drei groBforma-
tige Leinwiinde. Die Firma Bautek
schmiickt den deutschen Pavillon mit
10 »Zephir« in den Farbkombinatio-
nen der deutschen Nationalllagge. 27
weitere deutsche Firmen zeigen den
Stellenwert der aktuellen Freizeit-
gestaltung in Deutschland. Insgesami
beteiligen sich 40 Nationen an dem
farbenfrohen Spektakel, das unter
dem Motto »Freizeit im Zeitalter der
Technologie« steht. Rund 8 Millionen
Besucher werden bis Ende Oktober in
Brishane erwartet.

Neue UL-Schlepp-Schule

Mit Anerkennungshescheid vom
4. Mirz 1988 hat die UL-Schlepp-
Schule Schaonleber, Trennhausen,
8411 Pettendorf, die DHV-Anerken-
nung erhalten. Damit stehen bereils
drei Schulen fiir die Aushildung zum
UL-Schlepp-Piloten zur Verfiigung.

Neue DHV-Vereine

Der DHV begriiit als neue Mit-
gliedsvereine recht herzlich die »Gleit-
schirmgruppe« Bergwacht Berchtes-
gaden und den Harzer Drachenflug-
verein Goslare. V.

Die Postanschrift der beiden
Vereine lautet:
»Gleitschirmgruppe« Bergwacht
Berchlesgaden
Roland Bannert
VorderbrandstraBe 10
8240 Berchtesgaden
Harzer Drachenflugverein
Goslare. V.

Roll Fuhrmann
Karsten-Walder-Stie
3380 Goslar/Harz.
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Deutscher Pavillion auf der Weltausstellung in Brishane

Start frei fur
Gleitsegelschlepp

Das Bundesverkehrsministerium
hat bei einer Besprechung am
5.5.1988 im Grundsatz griines Licht
liir Gleitsegelschlepp gegeben.

Vorausgegangen war ein Sympo-
sinm am 13. 4. 1988 unter Leitung des
DHV-Fachbeirats Arno Grabner in
Kirchhundem-Wiirdinghausen. Teil-
nehmer am Erfahrungsaustausch wa-
ren Fluglehrer und Hersteller mit Er-
fahrung im Gleitsegelschlepp.

Die beim Symposium durchgefiihr-
ten Schleppversuche bestiitigten die
einhellige Meinung: das Schleppen mit
Gleitsegeln ist betrieblich und tech-
nisch in der Anlehnung an Drachen-
schlepp geldst. Ein zusiitzliches Erpro-
bungsprogramm ist nicht notwendig.
Die Ausbildung der Fluglehrer und der
Piloten kann alsbald beginnen.

Der DAeC hat daraulhin seinen Er-
probungsantrag beim BMV zuriickge-
nommen und betreibt zusammen mit
dem DHV die allgemeine Zulassung.
Zunichst sollen nur Inhaber des Gleit-
segel-Befihigungsnachweises an der
Schleppausbildung teilnehmen
kénnen.

Informationen iiber den aktuellen
Sachstand erteilt die DHV-Geschiilts-
stelle, Telefon 08021/81 81.

Aulgrund von Schwierigkeiten am
Startplatz Sept-Meuses, Reviere/Bel-
gien, teilt der Belgische Hiingegleiter-
verband (FBVL) mit, daB das Starten
an diesem Fluggelinde nur fiir brevet-
tierte und erfahrene Piloten erlaubt
ist. Es wird davon abgeraten, bei star-
kem Wind mit Einfachsegel-Geriiten
zu starten. Das Fluggelinde ist verbo-
ten fir Gleitsegel, solange hierfiir
noch kein geeigneter Landeplatz ge-
funden ist.

Da die Miete fiir den Landeplatz
stark erhoht wurde, wird ab 1988 ein
Startgeld in Hohe von DM 25,— pro
Jahr verlangl. Weitere Informationen
erteilt k. van Herck,
Tel.0032/27201689

Erprobung fiir
Gleitsegel-UL

DULV und DAeC planen die gemein-
same Durchfiithrung eines Erpro-
bungsprogramms fiir motorisierte
Gleitsegel. Der DHV gibt priiftechni-
sche Unterstiitzung.

Informationen iiber den aktuellen
Sachstand erteilt die DULV-Geschiifts-
stelle, Telefon 0241/7 64 25.
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usziige der Diplomarbeit von
A Carlos Alvarez, die der Deutsche

Hingegleiterverband in Auftrag
gegeben hat.

Interessenten konnen die komplette
Diplomarbeit gegen Erstattung der
Kopierkosten in Héhe von DM 50,— bei
der DHV-Geschiiftsstelle anfordern.

Aufgabensteliung

Zweck dieser Diplomarbeit war es,
mindestens in Teilbereichen Aussagen
iiber Dauerschiden an Hangegleitern
durch Korrosion und Autotransport zu
treffen.

Dauerschiden an Hingegleitern
konnen auf viele Faktoren zuriickge-
fiihrt werden. Die Schwierigkeit liegt
nicht nur darin, diese Faktoren ausfin-
dig zu machen, sondern auch ihre
gegenseitige Beeinflussung zu erken-
nen. Im téiglichen »Leben« dieser Ge-
rite treten gleichzeitig Witterung, La-
gerung, Transport und mehr oder we-
niger intensiver Gebrauch auf.

Normierte Versuche kinnen jeweils
nur einen dieser Faktoren beriicksich-
tigen. Sie werden daher ein, gegen-
iiber der Wirklichkeit, harmloseres
Bild ergeben. In der Praxis wird jeder
Faktor die anderen in ihren »zerstire-
rischen« Wirkungen unterstiitzen.

Korrosionsuntersuchung

Fiir diese Untersuchung wurde eine
Auswahl der von den Geriteherstel-
lern verwendeten Rohre und Seile zu-
sammengestellt.

Die Rohre wurden mit einer im Dra-
chenbau iiblichen Muffenverbindung
versehen um die Spaltkorrosion zu
untersuchen. Kontaktkorrosion wurde
durch Anbringung von Schrauben und
Nieten verschiedener Werkstoffe be-
schleunigt. An jedem Rohr wurden
eine schwarze und eine kadmierte
Stahlschraube sowie ‘eine Kupfer-,
eine Aluminium- und eine VA-Niete
angebracht. Ferner wurde eine etwa
10 em lange Ritze gemacht und somit
eine Beschddigung der Oberfliche
vorgetiuscht.

Fiir den Korrosionsversuch an Sei-
len wurden folgende Werkstoffkombi-
nationen verwendet:

— VA-Seil mit PVC-Mantel und engem
Schrumpfschlauch Kausche: VA-
Stahl; Nippel: Nicopress

— Verzinktes Stahlseil mit PVC-Man-
tel; Kausche: verzinkter Stahl; Nip-
pel: Alu

Besonders heimtiickisch: An der Durchfithrungsstelle der Schraube beginnt auch im
Innenbereich des Rohres die Korrosion

— VA-Seil blank, mit  engem
Schrumpfschlauch; Kausche: VA-
Stahl; Nippel: Nico

— VA-Seil blank, mit transparentem
Schrumpfschlauch; Kausche: VA-
Stahl; Nippel: Nico

— VA-Seil mit weiler Ummantelung;
Kausche: VA-Stahl; Nippel: Nico-
press

Fiir diese Untersuchungen wurden
von der Firma AUDI AG Korrosions-
priifkammern zur Verliigung gestellt.
Wir méchten an dieser Stelle der Fir-
ma AUDI AG fiir diese Unterstiitzung
ausdriicklich danken.

In den Korrosionspriifkammern be-
finden sich jeweils zwei Versuchspa-
kete, mit den in oben aufgefiihrter
Weise bearbeiteten Rohren und Sei-
len. Eines der Pakete wurde in einen
handelsiiblichen  Hingegleiterpack-
sack verpackt, das andere Paket wur-
de »nackt« der Witterungssimulation
ausgesetzt.

Versuchsauswertung fur
Alu-Teile:

Bei den Versuchen ergab sich er-
wartungsgemill, daf die Teile im
Packsack in einem besseren Zustand
sind als die offenen.

In der Praxis ist dies aber genau
umgekehrt: die Hingegleiter werden
oft feucht in den Packsack eingescho-
ben und danach gelagert. Durch Wir-
meeinwirkung wird eine Schwitzwas-
seratmosphiire im Packsack gebildet,
die eine beschleunigte Korrosion her-
vorruft.

In den Muffen bilden sich viele wei-
Be Korrosionspunkte, die das Lisen
der Muffenverbindung erschweren.
Diese Ablagerungen von Korrosions-
punkten sind rasch zu erkennen und
konnen durch Einsprithen mit Silicon
oder Wachs vermindert werden.

An den Schraub- und Nietverbin-
dungen werden die Rohre am stirk-
sten angegriffen. Die Kontaktkorro-
sion an diesen Stellen kann leicht er-
kannt, aber nur schwer beurteilt wer-



Seil mit Korrosionserscheinungen, im Normalbetrieb erscheint das Seil durch Abrieb blank

Dicke Deckschicht iiber den Pressnippeln, im Kauschenbereich ist das Seil hereits
angefressen

den, denn die Ablagerung von Korro-
sionsprodukten verbirgt den eigentli-
chen Korrosionsvorgang. An der Be-
rithrungsstelle Schraube-Scheibe-
Rohr wird das Aluminium aufgeldst
und die Bohrung erheblich vergriBert.

VA-Schrauben verhalten sich kor-
rosionsneutral, verzinkte Schrauben
wirken korrosionsschiitzend, auch ge-
geniiber Aluminium und sollten bevor-
zugl werden, kadmierte Schrauben
korrodieren schneller.

An den Nietstellen geschieht dhnli-
ches wie an den Schraubverbindun-
gen, aber der Korrosionsvorgang fin-
det langsamer statt. VA-Nieten verhal-
ten sich wie die Schrauben aus dem
gleichen Material, korrosionsneutral.
Am geeignetsten beziiglich des Korro-
sionsverhaltens sind  Aluminium-
nieten.

Die Rohre aus der Legierung AlMg-
Si 1 F32 erweisen sich als sehr korro-
sionsbestidndig. Sie zeigen kaum Loch-
fraBstellen, geringe Korrosion im
Rohrinneren und in der Muffenkam-
mer. An den Niet- und Schraubstellen

Fritos: Catlos Al

hilt sich die Korrosion in engeren
Grenzen als bei den anderen Ver-
suchsteilen, aus der Legierung
AlZnMgCu 1,5 F52. Nachteilig ist na-
tiirlich, dab die Festigkeit der Rohre
der Legierung AlMgSi 1 F32 wesent-
lich geringer ist als die der Legierung
AlZnMgCu 1,5 F52.

Die Teile aus AlZnMgCu 1,5 F52
zeigen LochfraBstellen, mehr oder we-
niger Oberflichenverfirbung und
durchschnittliche Bestindigkeit gegen
Spaltkorrosion und gegen Kontaktkor-
rosion.

Die Segellatten, Material Al-
CuMgPb F38, sind mit Abstand die am
meisten gefahrdetsten Teile. Sie erhal-
ten nach kurzer Zeit viele tiefe Loch-
fraBstellen, die sogar die Wand durch-
brechen.

Bei den Versuchsteilen aus polier-
tem AlZnMgCu 1,5 F52 bilden sich
weit rascher als bei unpolierten Teilen
aus dem gleichen Material Ausbrei-
tungen an der Deckschicht. Der weite-
re Korrosionsverlauf ist gleich wie bei
nichtpolierten Teilen.

Die gewachsten Teile zeigen insbeson-
dere in der ersten Zeit der Versuche
weniger Korrosionsangriffstellen als
die nicht gewachsten Teile. Dies be-
deutet, daB die Muffen stindig ge-
wachst werden sollten, um die Spalt-
Korrosion zu verringern.

Versuchsauswertung
fur Seile

Wichtigste Erkenntnis: Auch VA-
Seile rosten. Es handelt sich hierbei
meist um Oberflichenkorrosion mit
Ablagerung von Korrosionsprodukten
zwischen den einzelnen Litzen.

Die Korrosion an ummantelnden
Seilen laBt sich zwar leicht an der
Braunverfirbung der Ummantelung
erkennen, jedoch ist es nicht maglich
auf den tatséchlichen Zustand des Sei-
les Riickschliisse zu ziehen. Die Ver-
fairbung der Ummantelung erfihrt
wihrend der Versuchswochen kaum
eine Verinderung,

Bei den Nippeln zeigt sich eher
Oberflichenkorrosion, wogegen im
Bereich der Kauschen ein regelrechtes
Zerfressen der Seile stattfindet.

Korrosion an und in den Seilen ist
nur sehr schwer iiberpriifbar. Die be-
ste MaBnahme gegen Schiden ist hier
regelmiBiges Auswechseln der Unter-
verspannung (2 Jahre!)

Autotransport

In der Praxis werden mit groBer
Wahrscheinlichkeit  keine Schwin-
gungsschiden auf den Auto-Transport
zuriickzufithren sein. Zwar wurde im
Versuch nur die Belastung in Folge
der Geridteschwingungen beriicksich-
tigt ohne andere Faktoren miteinzube-
ziehen, wie z.B. die durch Scheuern
verursachten Schéden, trotzdem kann
festgestellt werden, dall Schwingun-
gen beim Transport als Ursache von
Rohrbriichen ausscheiden.

Die auftretende Belastung auf ei-
nem Feldweg in extrem schlechtem
Zustand wiirden eine Schadigung des
»lang« transportierten Drachen erst
nach einer 1000 km langen Fahrt (mit
Schlaglochern in einem Abstand von
jeweils 1 m) hervorrufen. Eine solche
Belastung tritt bei den in Deutschland
ithlichen StraBenverhiltnissen kaum
auf.

Auch durch Scheuern beim Auto-
transport verursachte Schiden rei-
chen sicherlich nicht aus, einen Rohr-
bruch zu verursachen. Trotzdem sollte
Schwingen und Scheuern durch Ein-
satz einer Leiter oder eines speziellen
Trigersystems reduziert werden. {]
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Flachlandflieger

Interview mit Gerd Langwald
von Klaus Tinzler

Klaus: Du bist als Streckenllieger
schon seit Jahren in Norddeutsehland
erfolgreich, Voriges Jahr verordnete
das Welter eine Zwangspause. Aber
im April '88 konntest Du aus der Win-
de wieder weite Flitge starten und hast
die Dokumentation lir den Strecken-
Mugpokal heim DHV eingereicht,

Gerd: Ja, zuerst
einen L 16)-kin-
Flug bis hinter Pa-
derborn bei Nord-
lage, dann einen
130-km-Flug in
den Harz bei N,
der  dritte  lug
war der schanste,
tder ging nach Hol-
leand, Bis zu den
Seen  vor  dem
ljsselmeer.

Hattest
Du o bei diesen
IFliigen starken
Wind, konntest Du
mil  Rickenwind-
unterstittzung lie-

o ]
gFeny

Klaus:

Gerd: Nein, ku-
rioserweise  hatte
ich, bis auf den er-
sten Flug, bei den
anderen  Fliigen
immer sclhwachen
Wind. Das liegt
mir cuch am besten, feh kann mich
einfach besser nach den Wolken rich-
ten, habe wesentlich mehr Zeit, mir die
richtige Wolke auszusuchen, [lieg sie
an wund hab meistens Gliick, weil ich
sie qut zentrieren kann. Bei starkernn
Wind ist der Bart oft dermafien zerblo-
sen, daft, auch wenn Du die Wolke
anfliegst, der Bart oft ganz wounders
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Gerd Langwald,
160 km aus der Winde

herkommt. leh hab’ also die besten
Fliige gemacht bei einer leichien Brise.

fiihrst Du  den
Luch ot

Klaus: Woraul
Umstand zuriick, dall bei
Thermikanschluf  nach dem  Win-
denschlepp zustande kommt, wih-
rend sich in  anderen  Gegenden
die  Winden-Pilo-
ten  offensichtlich
schwer tun, nach

dem  Windenstart
Thermik zu  fin-
den?

Gerd: Ich ver-

mute Jast, daff wir
einfach mehr [lie-
gen, sonst kann ich
mir das auch nicht
vorstellen. Und —
das haben mittler-
weile auch wir ge-
lernt,  fhier im
Flachland — dafl es
wichtig ist, bei den
richtigen  Wetier-
verhiltnissen  zu
starten. Gul ist es
bei uns immer bei
einer neuen Lage,
wenn die frische
Luftmasse herein-
Kommt. Der Segel-
Sluqeetterbericht

sagt meistens erst
einen Ty spiter
das Wetter an, das
mandannhatle. Dasindwirmitilerwei-
le anf der Hut. Und wir kinnen es uns
zeitlich ganz gut einteilen. Ich, mit
meiner Disco, kann es mir schon erlau-
ben, unter der Woche zum Fliegen zu
gehen, Der Ol ist Lehrer, der hat ab
Mittag aunch Zeit, Fiddiist Landwirt, der
kann sich's auch mehr oder weniger
einteilen, and insofern haben wir eben







auch die Moglichkeit, die guten Wetter-
lagen auszunutzen.

Klaus: Ist Euer Schleppgelinde
besonders thermisch aktiv?

Gerd: Wir hatten die letzten 2 Jahre
ein dolles Moorgebiet in der Nihe von
Diepholz, aber da hat man uns nun
verbannt. Der Vogelschutz hat sich da
gegen uns stark gemacht. Aber Du
kennst die Problematik ja. In dem
Moorgebiet konnten wir in jede Rich-
tung schleppen, weil es grof3 genug
war und geniigend parallele Straflen
und Wege da waren. Und es war
thermisch gut aktiv. Die ersten
beiden Fliige hab’ ich noch von
dort aus gemacht. Zum Gliick
hat Fiddi, Friedrich Liihrs,
einen Bauernhof mit dem-
entsprechenden Léinder-
eien, dorthin haben wir
uns nun zuriickgezogen
und komischerweise hat es
auch da gut geklappt. Wir
sind immer sehr gut weg-
gekommen. Es waren ein
paar Fliige dabei, die auch
mal kurz waren, aber Fiddi
ist 100 km geflogen und Olli,
Oltmann Hinrichs, ist 130 km
bis fast ins Ruhrgebiet geflo-
gen.

Schleppbetrieb in
Luft keine

Klaus: Macht
thermisch turbulenter
Schwierigkeiten?

Gerd: Wir hatten am Anfang, vor
3 Jahren, die Gerl-Winde, die Aulo-
winde, da hab ich persinlich mal eine
ganz schlechte Erfahrung gemacht
und wir haben auch nicht ein einziges
Mal thermischen Anschluf3 gefunden.
Das mag aber auch an der geringen
Schlepphiohe gelegen haben und an
unserer geringen Erfahrung. Mit die-
ser Autoschleppwinde brauchte man
entsprechend befestigte Wege. Fiddi
hat zusammen mit seinem Vater dann
eine stationdre Winde gebaut, Typ
Grofklaus, diese wurde zugelassen
und seither geht es besser.

Klaus: Jetzt muf} ich mal zwischen-
fragen: mit welcher Hohe hast Du zu
Deinem 160-km-Flug ausgeklinkt?

Gerd: Das war das Kuriose, un-
gefihr 180 m. Das kam, weil wir
nur ein kurzes Feld zur Verfiigung
hatten, die Schleppstrecke betrug nur
650 da.
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Klaus: Zuriick zur Frage, ist Schlep-
pen durch thermische Turbulenz ge-
fihrlich?

Gerd: Im letzten Jahr, im Moor-
gebiet, da hab ich einmal dermaflen
eine unter die linke Fliche bekommen,
so in 50 m Hohe, das war mir in dieser
Stcirke noch nicht bekannt. Das Gerfdit
drehte sich schlagartig auf eine Seite.

Ich hab’ richtig reagiert und sofort auf

meine Klinke gehauen. Das wdr auch
wichtig, mal zu erwdhnen: Das ist das
Wichtigste iiberhaupt bei dieser gan-

zen Schlepperei, daff man, wenn
irgend etwas schief geht, den einen
Griff auf diese Klinke macht. Ich ldste
mich von dem Seil und hab’ das
Gerdt schnell gemacht, einen Bogen

geflogen, zur Landung angesetzt,
und weiter auch keine Probleme
gehabt.

Klaus: Hattest Du auch keine Pro-
bleme, als Du in Holland zur Landung
angesetzt hast?

Gerd: Das war ein ganz dolles
Abenteuer, iiberhaupt mal in einem
anderen Land runter zu kommen und
dann auch noch so weit... das war
wirklich ein ganz schones Erlebnis,
schade, daf3 da niemand anderes dran
teilnehmen kann. Der Flug ist mir
richtig leicht gefallen. Ich mufte viel-
leicht ein- oder zweimal wirklich hart
kédmpfen, sonst bin ich immer in einer
Hohe von 1300 bis 1800 m geflogen.
Und dann um halb 7 bin ich gelandet,

Klaus, das war phantastisch, die ka-
men angelaufen in Trachten, da war
eine Euphorie, und ich bin dermafien
nett aufgenommen worden, das kann
ich Dir gar nicht beschreiben.

Klaus: Die Begeisterung fiir den
Windenschlepp hat nach Euren
Fliigen sicher weiter zugenommen,
oder?

Gerd: Ja, auf alle Fdlle. Wir haben
hier ja nur die Porta Westfalica und da
kann man nur bei siidlichen Winden
starten. Mit der Winde dagegen kann
man jede Richtung wahrnehmen.
Wenn man die Schleppgelinde
hat. Ich meine, und das liegt mir
sehr am Herzen: in einer Grup-
pe von 8 bis 10 Leuten kann
man unwahrscheinlich viel
Spaf3 an so einer Windenge-

meinschaft haben. Wenn
man die richtigen Leute
beisammen hat, lduft das
dermafen kollegial und
Jfreundschaftlich, ich kann
da nur von uns ausgehen.
Bei uns, wenn es auch mal
nicht so klappt mit dem Weg-
kommen an einem Tag, dann
landet man unten. Der eine hat
Kaffee mitgebracht, der andere
vielleicht ein biflichen Kuchen, es ist
eine richtig dolle Atmosphdre. Nur, ich
seh ein grofies Problem, wenn die
Gruppe zu grof3 wird. Erstens wegen
dem Geldnde und an guten Tagen
kommt der letzte nicht mehr zu der
guten Zeit in die Luft, das ist fast
unmoglich, weil das Schleppen doch
eine gewisse Zeil in Anspruch nimmdt.
Das ist nicht so, wie wenn Du auf den
Berg gehst, um 11 bist Du da und
kannst dann starten. So ist es bei der
Winde nicht. Man muf3 schon bedeu-
tend mehr Riicksicht nehmen. Da wird
ausgelost, wer zuerst schleppt und da
bleibt reihum einer iibrig, der eben
unten an der Winde bleibt. Aber wir
haben das in unserer Gruppe prima
gelost und wir haben sehr, sehr viel
Spaf. Auch an Tagen, wo es mal nicht
so gut geht. Oft haben wir da sogar
den meisten Spafs.

Gerd Langwald wohnt in Kuppen-
dorf, zwischen Minden und Bremen,
ist 39 Jahre alt, fliegt seit 1980.
Hat keine Segelflugerfahrung.

Auch seine ersten Streckenfliige
fanden nicht in den Alpen, sondern
im Flachland statt, Gerd fliegt den
HP 2.
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Stand: 13.1.1988

Das DHV-Versicherungsprogramm

Versicherer: Gerling Konzern Kdln

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes voraus, besonders hinsichilich Gelénde, Befahigungsnach-
weis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform. Schlepp als Betriebsform ist in Deutschland derzeit fiir Gleitsegel nicht zugelassen.

Voralotieiiin Deckungs- Deckungs- Jahrespramie Umfang
g summe bereich inkl. Vers.-St. Anmerkungen
Halterhafipflicht Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des
fur nichtgewerblich s . @ Mitglieds inkl. deren Benutzung durch berechtigte
genutzte Hangegleiter und 3 % ik i Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb; keine
Gleitsegel (Hauptvertrag) il 2 & § § Geratekennzeichnung; Selbstbeteiligung vom Bun-
= — . e .. .
Halterhaftpflicht § § 8'- 2 (f = % T % desau!smhtsgml bestatigt; Gle_l‘tflugzeugal glelch»
fiir Flugschulen/Fluglehrer §o8c& o 535 £ %,.E 2 | gestellt; Versicherungsausschiiisse auf Minimum
Halterhaftoflicht § = § ﬁ g s iR ? reduziert, ebenso bei tibrigen Versicherungen.
- - %) - -
fir Herstelrljer!Héndler @ % a B 7g = %g g 2 g g Auch fiir Haltergemeinschaften.
Halterhaftpflicht ZLES B g
fiir Mitgliedsvereine =
Fluglehrerhaftpflicht E' DM 40,- Lehrertétigkeit Fluglehrer und -anwérter
Schirmpackerhaftpflicht § DM 25~ Packen von Héngegleiterrettungssystemen
o —
Startwindenhaftpflicht S DM75- Halter und Windenfahrer je Startwinde
w
= E DM 125~ Inkl. Personenschéden im geschleppten Luftfahrzeug
o 2 =
Halterhaftpflicht - 5 2  DM50~ Halter und Fahrer beim Schleppbetrieb
e s L] L =
fiir Riickholfahrzeuge S2g8 @
= § 85 =
Startleiterhaftpflicht B g3 E 3 fiir alle Mitglieder Startleiter mit Beféhigungsnachweis
= o=@ =
- Doaow o kostenlos 2 . - -
Gelandehaftpflicht 2 Halter von Hangegleiter- und Gleitsegelgelénden
o
Veranstalterhaftpflicht _Eg §’ DM 50,~ Alle Hangegleiter- und Gleitsegelveranstaltungen im
S 2 Versicherungsjahr
S 2
Vereinshaftpflicht a % fiir alle Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden efc.
fiir Mitgliedsvereine E Mitgliedsvereine
~—  kostenlos
Rechisschutz I o Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc.
fiir Mitgliedsvereine = T
S © >
Luftfahrzeug-Verkehrs- g g c DM45~ Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz o G @
S
Boden-Unfall ‘@ fliralle Mitglieds- Tatigkeit als vom Verein beauftragter Startleiter
fiir Startleiter 1S 2 vereine kostenlos
I_ [=21 s
o [ -
Boden-Unfall § E =3 'g = DM 2-proMitglied Verfiinffachung moglich
fiir Mitgliedsverel i =
ir Mitgliedsvereine =823 = =
Flug-Unfall, Tod und Invaliditat % DM 45~ Verzehnfachung méglich. Versichert: Piloten von
T = Hangegleitern, Gleitsegeln, als Fluggast in einmotori-
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000~ DM 30,- gen Flugzeugen, Motorseglern, Segelflugzeugen.
Boden-Unfall L LB g DM 100~ Alle Hangegleiter und Gleitsegelveranstaltungen im
fiir Veranstalter S 43 :—% = Versicherungsjahr
o /590 = Ei,)-" CIgpeY
-2 E 2 Verdoppelung méglich
=T =0 @
O o0 o0 (]
Kapital-Lebensversicherung Vers.-Summe Pramie nach Alter und Bedarf | Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit. Kein
mit Berufsunféhigkeits- bis Risikozuschlag fiir nichtgewerbliche HG + GS-Piloten
Zusatzversicherung DM 200000,

Versicherungsantrige bei der Geschéftsstelle anfordern!
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Erklarung des DHV zum Thema
Naturschutz und Gleitsegeln

1. Stutistische Zahlen

Seil Zulassung des Gleitsegelsports
im April 1987 hat der Deutsche Hiin-
gegleiterverband e. V. (DHV) im Aulf-
trag des Bundesministers fiir Verkehr
1900 Befihigungsnachweise [iir Gleit-
segelpiloten ausgestellt.

Die theoretische und praktische
Ausbildung bis zur Priifung dauert bei
giinstigen Witlerungsverhilinissen ca.
10 bis 14 Tage.

Von den gepriiften Piloten gehdren
ca. 60 bhis 70 Prozent als Mitglieder
dem DHV an und erhalten regelmibBig
die Informationsschrift » DHV-Info«.

2. Fluggeliinde

Bedingt durch den Gleitwinkel des
Fluggerdtes und durch die Windab-
hingigkeit muB das Fluggelinde star-
kes Gefille aufweisen. Start- und Lan-
deplitze miissen besondere Bedingun-
gen erfiillen.

In Deutschland sind nur wenige Ge-
liinde fiir das Gleitsegeln geeignet.

3. Boden und Pflunzen

An belebten Startplitzen konnen
durch die Tritthbelastung Schidigun-
gen am Boden und Bewuchs auftreten.

Die gefihrdete Fliche ist eng be-
grenzt. Das MaB der Schidigung ent-
spricht dem MalB anderer Tritt-Ein-
fliisse, wie etwa bei Ruhebéinken.

Wenn Bergwanderer das Gleitsegel
als Abstiegshilfe niitzen, verschonen
sie das Gelinde von der Tritthelastung
beim Abstieg.

4. Wildtiere

Es kursiert die Geschichte von
6 Hirschen, die aulgescheucht durch
Gleitsegel in eine Schlucht gestiirzt
sein sollen. Diese Geschichte ist an
einem  Wirtshaustisch  entstanden.
Tatsédchlich hat eine Lawine die Tiere
milgerissen (Auskunft Ilannes Weinin-
ger, Forstamt Fiissen).

Gesprochen wird von der »Raubvo-
gelsilhouette«, die bei Wildtieren Pa-
nikreaktionen auslisen kénne. Das

Gleitsegel in seiner rechteckigen Form
hat mit der Silhouette eines Raubvo-
gels keine Ahnlichkeit.

Falls Pilot und Fluggerit aul andere
Weise stérend wirken, gilt auch hier
die Gewohnungsfihigkeit der Wildtie-
re an neue, aber nicht bedrohende
Einfliisse.

5. Mafinahmen des Deuvtschen
Hiingegleiterverbundes

Die Mehrzahl der Gleitsegelpiloten
fithlt sich eng mit der Natur verbun-
den und ist von sich aus aul deren
Schonung bedacht. Die Forderung die-
ses BewuBtseins gehirt zu den Aufga-
ben des DHV.

In die Fluglehrerausbildung wurde
das Fach Naturschutz als weiteres
Lehr- und Priifungsfach aufgenom-
men. Fachleute aus dem Bund Natur-
schutz unterrichten die angehenden
Fluglehrer,

Der Lehrplan des DHV fiir die Pilo-
ten weist mit einem eigenen Abschnitt
»Natur und Landwirtschaft« die ange-
henden Piloten in die Grundsitze des
schonenden Verhallens ein. Das DHV-
Info erreicht mit weiteren Informatio-
nen die Mitglieder.

Landschalisvertrigliche  Schutz-
maBnahmen [iir Boden und Pllanzen
an den Startplitzen sind in Arbeit.

Mit Hilfe der Akademie fiir Natur-
schutz und Landschaftspflege ist die
Ausbildung von Naturschutzwiichtern
vorgesehen, die vor Ort an den Flugge-
linden aufpassen und einschreiten.

6. Erwartungen der
Gleitsegelsportler

Die Diskussion ist sachlich zu fiih-
ren, ohne Polemik, Rechthaberei und
Machtgebaren.

Pauschale Annahmen und Schuld-
zuweisungen ohne wissenschaftlichen
Beleg miissen vom Tisch.

Spitere Konllikte sind durch friih-
zeitige Information und gemeinsame
Liosungssuche zu vermeiden.

Einschrinkungen bediirfen vorher
der wissenschafltlichen Begriindung

Gleitsegeln im Visier
der Naturschitzer

Der Gleitsegelsport hat bei den
Naturschutzverbinden Bedenken
und Emotionen ausgelost. Bei
Pressekonferenzen und Diskus-
sionsveranstaltungen zum Thema
hat der DHV Stellung bezogen,
iiber die tatsédchlichen Zahlen,
Vorschriften und Betriebsregeln
informiert. Argumente und Klima
sind sachlicher geworden.

Engagierte Unterstiitzung kam
vom Deutschen Alpenverein e. V.
mit ither 400000 Mitgliedern, der
eine groBe Pressekonferenz unter
dem Motto »Wir lassen uns nicht
hinausschiitzen« veranstaltete und
den DHV dazu einlud. Alpen-
vereinsprisident Dr, Mérz hat in
klaren Worten Partei fiir den Gleit-
segelsport ergriffen und ihn gegen
undifferenzierte Vorwiirfe und Be-
schrinkungen verteidigt.

Den Drachenfliegern und damit
auch den Gleitseglern in den Riik-
ken gelallen ist der DAeC, Im Aero-
kurier, der offiziellen DAeC-Ver-
bandszeitschrift, steht »die Start-
plitze der Drachenflieger auf ex-
ponierten Hihen sind zusammen-
zulegen, d.h. die ohnehin weni-
gen und {iberlasteten Bergstart-
plitze sind zu reduzieren. Den Pi-
loten empliehlt der DAeC-Fach-
mann, dem Trend zum Schlepp zu
folgen.

und der engsten Konzentration aul
Schutzzweck und Fliche.

Begriindete Einschrinkungen sind
durch SelbstverwaltungsmafBnahmen
der Sportverbinde zu verwirklichen,
Staatliche MaBnahmen diirfen nur
»letzies Mittel« sein.

Dem Gleitsegelsportler stehen wie

jedem Naturfreund in Bayern die Ver-

lassungsrechte des Art. 141 Abs. 3 zu.

Das Gleitsegel fliegt gerdusch- und
geruchlos und verbraucht keinen
Treibstoff. Gleitschirmfliegen ist als
Massensport ungeeignel, verbaut
keine Landschaft und schlieBt ande-
re vom NaturgenuB nicht aus. Es
gehort zu den besonders umweltver-
triglichen Sportarten.



Helmiit Denz, Aus-
bilder im Strecken-
fluglager, referiert
ander Reliefkarte

Nacht, kaltesgiie;
keine Thermik*

War das noch im

‘Sektor? Andrea Ko

und Franz Schilller

beglitactiten einen

Dokumentationsfil
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Streckenfluglager 88
am Mt. Dolada

Geradeso, als wollte dus Wetter die vielen Super-
Streckentage beim Lager '87 wieder mit Schlechiwetter
ausgleichen: die Woche vor Ostern ‘88 sah viele ent-
tiuschie Gesichter am Alpensudrand.

gers rissen wahnwilzige Birte

die Piloten in wirklich schwin-
delnde Hohen, im Funk wurde disku-
tiert, ob es sich womdoglich um méchti-
ge Lee-Rotoren handell, die einen da
katapultartig auf 3000 m beforderten.
Viele brachen ihren Streckenflug der
Sicherheit zuliebe ab, es roch zu sehr
nach Nordfohn. Christoph Kratzner
drehte am Mt. Avena um und schaffle
es nach Hause, 80 km ZR.

Der zweite Tag lieB schon am Start
keinen Zweifel. Etliche Drachen wir-
belten iiber dem Aufbauplatz durch-
einander, bis sie schnell wieder einge-
packt wurden. Der sonnige Féhnhim-
mel ermoglichte immerhin einen an-
genehmen Spaziergang durch Bel-
luno.

Die Nordkomponente blich wih-
rend dem dritten Tag in der Hihe,
darunter spielte sich das regionale
Windsystem ein, mil kontinuierlichen
Aufwinden an den Siidhingen. Das
Lager kimpfte sich [reudig nach We-
sten voran, gegen den Wind, der einen
Teilnehmer zu der Schilderung veran-
laBte: »lch hatte den ganzen Tag Ge-
genwind, nur bei der Landung, da
hatte ich Riickenwind.«

Am weitesten nach Westen, his zum
Panarotta, drangen Markus Hanl-
stingl, Franz Schiiller und Giinter Fin-
zel vor. Obwohl der Himmel vom her-
anziehenden Schlechtwetter allméh-
lich, dann géinzlich verdunkell wurde,
schaffte es Markus fast zum Mt. Dola-
da heim, damit wiire ihm beinahe ein
160-km-Ziel-Riick gegliickt.

Eine michtige Kaltfront brach her-
ein, das Lager zog sich zum Theorie-
seminar zuriick, das Helmut Denz in-
haltlich gestaltete.

Giinter Finzel berichtete von seinen
WM-Erfahrungen in Australien, von
der schnellen Flugtaktik der interna-
tionalen Spitzenpiloten. Klaus Tanzler
zeigle seinen Videofilm iiber die WM
mit heiBen Szenen von der Freestyle

A m ersten Tag des Streckenflugla-

Compelition im Stanwellpark, wiih-
rend die Kilte drauBen mehr als einen
Meler Neuschnee bescherte. Durch
den wiihlte sich tags daraul der 4-
wheel-drive-Bus von Detlev Eilers zum
Startplatz, nach einem Lehrgang im
Kettenaulziehen.

Bis zum Ende des Lagers kamen
dann nur noch kurze Fliige, keine
Strecken mehr zustande,

So ging das wahrscheinlich letzte
DHV-Streckenfluglager zu Ende. Diese
sympathische Zusammenkunft unter
dem Motto: »Mit Freunden [liegen«
war vor fiinf Jahren ins Leben gerufen
worden, um den Streckenflug zu for-
dern. Die planmiBige, sichere Durch-
fiihrung des dokumentierten Strek-
kenflugs sollte populir gemacht und
trainiert werden. Weg vom zulilligen
Drauflos-Fliegen sollte das Lager fiih-
ren, hin zum damals [risch geschaffe-
nen DHV-XC-Streckencup, der sich
heute als Deutscher Streckenflugpokal
etabliert hat und groBer Beliebtheit
erfreut.

Mit dem Segelfluglehrer und Dra-
chenflug-Weltrekordler Helmut Denz
konnte der versierteste Aushilder ge-
wonnen werden. Sein 183-km-Ziel-
Riickkehrflug von Aviano aus, hatte
Ostern '84 MabBstibe gesetzt. Heute
steht dieser Rekord immer noch. Am
Alpensiidrand ist bisher kein so groBer
Flug mehr gelungen. Aber der Wis-
sens- und Erfahrungsstand der da-
mals noch wenigen Streckenflieger
hat sich mittlerweile weit verbreitet
und zunehmend vertieft.

Uberall in Deutschland sind heute
versierte Streckenflieger unterwegs,
die nach einem kritischen Blick zum
Himmel ihre Startmeldung ausfiillen.
Ihre Freude am Uberlandfliegen in
organisierter Form zeigl, daB die Idee
des  XC-Streckenfluglagers richlig
war — und macht eine weitere Forde-
rung dieser ldee zugleich iiberfliissig.

<
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DHV-Priufungskalender 1988
Hiingegleiten

(wird laufend erganzt)

Termin Priifungsart Prifungsort  Organisator Termin Priifungsart Priifungsort  Organisator
1.7.1988 TA Ziischen Elmar Miiller, 17.7.1988 T+P Mellrichstadt ~ Horst Barthelmes,
NuhnetalstraBe 73, UL-Schlepp Obernhausen 35,
5788 Winterberg, 6412 Gersfeld,
02983/2907 06654/353
3.7.1988 TA Rieden Christa Vogel-Séder, 22.7.1988 T+PS Zlischen Elmar Miller
gégg";_nz"aﬁe 15, 23.7.1988  PA+B  Tegeberg ChristaVogel-Soder
eden, i .
8.7.1988 TA+B Goppingen  Klaus Irschik, 6./7.8.1988 T+PA+B Tegelberg Mathias Krug
Blumhardtstr. 14, 7.8.1988 TA Rieden Christa Vogel-Stder
7320 Goppingen, 13.8.1988  PA+B  Althof Heinz-Jiirgen Weise,
07161/49119 Weinheimer Str, 6e,
9.7.1988 PA+B Ziischen Elmar Maller 6943 Birkenau,
9./10.7.1988 T+PA+B Tegelberg Mathias Krug, 06201/63184
Haldenweg 3, 13.8.1988 T+PA+B Ruhpolding  Gebhard Holzner
8959 RoBhaupten, 13./14.8.1988 T+PA  Elzach DFZ Elztal
e 0ao6r/ 52‘*} 19.8.1988 TA+B  Goppingen  Klauslrschik
16.7.1988 T+PA+B Ruhpolding  Gebhard Holzner, ; o T ;
Brandstiitter StraBe 62, 19.8.1988 PS Birkenau Heinz-Jiirgen Weise
8222 Ruhpolding, 19.8.1988 TA Ziischen Elmar Miiller
08663/2729 20.8.1988 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Stder
16.7.1988 PA+B  Tegelberg Christa Vogel-Sader 21.8.1988 T+PA Wasserkuppe Horst Barthelmes
16./17.7.1988 T+PA Bernau Drachenflugzentrum Elztal, 27.8.1988 PA+B Ziischen Elmar Miiller
In der Gumm 3, . rai
7807 Elzach, 27.8.1988 PA+B Tegelberg Christa Vogel-Stder
07682/8279 oder 27./28.8.1988 T+PA Bernau Walter Wagner
Walter Wagner, oder Bernhard Schneken-
Hof 57, burger
7816 Minstertal, oder 28.8.1988 T+P Mellrichstadt ~ Horst Barthelmes
Bernhard Schnekenburger, UL-Schlepp
07675/637

p
® GLEITSCHIRME
alle aktuellen Modelle auf Lager, &'dﬂ_/
& laufend Gebrauchtschirme
® GLEITSCHIRMTOUREN

I < 10 Tagestouren auf 10 der schonsten Flugberge in Bayern

> I GIE“SChlrme ces % 952.__ und Osterreich
¥ DUCK9eDUCK 10 % | |® GLETSCHIRMSCHULUNG

10-jahrige Erfahrung zeigt sich in Qualitat, hervorragender Ver- Profitieren Sie von unserer langjéhrigen Erfahrung!
arbeitung und Leistung! Uberzeuge Dich selbst und probierihn bei . . . Bitte fordern Sie gratis den jeweiligen Prospekt an!
Hoschka 083 42/44 50 Brodbeck 0791/411 51 .
Kéninger 07 11/537928 Greber A-0043/55832279 S sll-l“l;gllﬁle ———
der Gleitschi hule PARASAIL A eitschirmschule Aliinchen, Sybille Fischer
Nymphenbu?g:rrsfr_ %S? érénéé ,{jﬁmhen 2. = 1298595 = Egmatinger Str. 8c, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/48 57_,




DHV-Priufungskalender 1988
Gleitsegeln

(wird laufend erganzt)

Termin Priffungsart Priifungsort ~ Organisator Termin Priifungsart Priifungsort ~ Organisator
2.7.88 PGS Breitenberg  Christa Vogel-Soder, 23.7.88 T+PGS  Breitenberg Christa Vogel-Soder
BrunnenstraBe 15, 24.7.88 PGS Allgéu Klaus Irschik
8959 Rieden, 08362/5138 28.7.88 TGS Bad Télz Sepp Singhammer
27.88 TGS Holz- Matthias Betsch, 20.7.88 TGS Goppingen  Klaus Irschik
gerlingen HermannstraBe 11, )
7000 Stuttgart 1, 0711/617579 29.7.88 PGS Brauneck  Sepp Singhammer
3788 PGS Allgéu Kiaus Irschik, 30.7.88 T+PGS  Kossen Walter Kumpf!'niiller,
Blumhardistr. 14, Al Sosoegin,
7320 Géppingen, g%;if o
07161/49119
77.68 TGS Bad Tolz Sepp Singhammer, 30.7.88 T+PGS  Oberammer- Peter Kratz
Lenggrieser Str. 58, gau
8178 GaiBach, 08041/8721 30.7.88 PGS Breitenberg  Christa Vogel-Soder
8.7.88 TGS Goppingen  Klaus Irschik 6.8.88 T+PGS  Sonthofen  Fritz Bunz
8.7.88 PGS Brauneck  Sepp Singhammer 13.8.88 PGS Allgau Klaus Irschik
0.7.88 T+PGS  Oberammer- Peter Kratz, 13.8.88 T+PGS  Ruhpolding Gebhard Holzner
gau Am Wieseneck 6, 16.8.88 TGS Holz- Matthias Betsch
8111 Allenau, 08845/8401 gerlingen
9./10.7.88 T+PGS Kassen Sybille Fischer, 18.8.88 TGS Bad Tdlz Sepp Singhammer
Egmaliner Str. 8¢, 19.8.88 PGS Brauneck  Sepp Singhammer
gg‘iggﬁ%esrfbr“””- 19.8.88 TGS Goppingen  Klaus Irschik
20.8.88 T+PGS  Oberammer- Peter Kratz
16.7.88 T+PGS  Ruhpolding Gebhard Holzner, gau
Brandstatter Strae 62, 20.8.88 T+PGS  Breitenberg Christa Vogel-Sader,
8222 Ruhpolding, Lenzenhuber,
08663/2729 08364/1078 0. 08364/8282
16.7.88  T+PGS  Sonthofen FritzBunz, 20/21.8.88 T+PGS  Kossen  Sybille Fischer
Bahnhofstrafie 30, .
8972 Sonthofen 9 21.8.88 T+PGS Breitenberg  Horst Barthelmes
16.7.88 T+PGS  Seeg Heini Lenzenhuber 27.8.88 T+PGS Scnlthofen Frit% Buinz }
17.7.88 T4PGS  Zilertal Eimar Miler, 27.8.88 PGS Blr‘eltenberg Christa Vogel-S?der
Nihnetalstr. 73, 27.8.88 T+PGS  Kossen Walter Kumpfmiiller
5788 Winterberg, 26.8.88 T+PGS  Zillertal Elmar Miiller
02981/6640 oder 2907 28.8.88 PGS Allgdu Klaus Irschik

4 Grunde fir 1 RAPACE

RAPACE-Hochleistungsdrachen sind
— einfach zu starten
— einfach zu fliegen kostenlose Info
— einfach zu landen

— und haben ein Jahr Garantie. U LTRALEICHT-FLI EGEN
RAPACE  aufregend leistungsbereit, beruhigend sicher und ei- FLUG FU N KKU RSE BZF

gentlich viel zu schade fiir so viel schlechtes Wetter! s =
lernen bei den Profis

RAPACE von AEROTEC S.A.R.L. =
Zone Industrielle HOHEN DI NGER-SCHMIDTLER
Flugplatz — 8330 Eggenfelden

F-68830 Oderen
Tel.08721/7172

RAPACE  Information in 48 Stunden
Tel.: 0033/89821079
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ordringliches Ziel unseres DHV-
v Infos ist die Verhinderung von

Unféllen. Das Info wendet sich
nicht an die Offentlichkeit, sondern an
die Drachenflieger personlich und soll
als Forum dienen, Unfélle einander mit-
zuteilen, zu analysieren und neue Si-
cherheitsvorkehrungen gemeinsam zu
entwickeln. Der AuBenstehende mag
beim Durchlesen dieses Sicherheits-
journals den Eindruck gewinnen, daf
Drachenfliegen und Gleitsegeln auBer-
ordentlich gefahrliche Sportarten sind.
Er soll jedoch bedenken, da Woche
fir Woche Tausende von Fliigen in
Deutschland durchgefiihrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwahnt
werden.

Unfalltelefon
08021/8181

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus.
Wer selbst verungliickt, wer (iber einen anderen
Unfall Kenntnis hat oder wer Uber einen Bei-
nahe-Unfall etwas weiB, informiert kurz die DHV-
Geschaftsstelle und hinterlaBt dort seine Tele-
fonnummer. Der DHV-Sicherheitsreferent Peter
Urban nimmt dann Kontakt auf.

Die Unfalimeldepflicht des Piloten bzw. Geréte-
halters nach § 5 Luftverkehrsordnung bleibt un-
berihrt,
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Gleitsegel Genair

312 und 510

Chronologie

5.4.1988 Erste Storungsmeldungen. Aufienzel-
len seien eingeklappt, unkontrollierte Steilspiralen
hatten sich angeschlossen, das Wiederausklappen
habe sich verzogert. DHV recherchiert die Vor-
kommnisse.

6.4. 1988 Information iiber die Sicherheitslage
an Josef Krimmer, Musterbetreuer der Herstellerfir-
ma Ailes de Kalbermatten. Ankiindigung eventueller
SicherheitsmaBnahmen.

7.4.1988 Gespréach mit Krimmer in der DHV-
Geschaftsstelle. Gemeinsame Erarbeitung der er-
sten Sicherheitsmitteilung. Sofortiger Versand an
Gleitsegelschulen, DAeC, OAeC, SHV.

Am Abend des selben Tages Unfallmeldung des
DHV-Testpiloten Toni Bender: Bei einem weiteren
Uberpriifungsflug absichtliches Einklappen der Flii-
gelseite entlang der Naht zwischen geschlossenen
und offenen Zellen, anschlieBende Steilspirale mit
hoher Rotationsgeschwindigkeit, Ausklappen nicht
maglich, Auslosen des Rettungsgerats. Sofortige
Information an Krimmer.

8.4.1988 Sicherheitsmitteilung II. In Uberein-
stimmung mit Krimmer Gltesiegel zundchst bis
14.4. 1988 auBer Kraft, Versand an gleiche Adres-
saten,

Bericht des DHV-Testpiloten Christoph Kirsch:
Absichtliches Einklappen, anschlieBende Steilspira-
le, Ausklappen nur durch Einholen eines Fangleinen-
blindels moglich.

13.4. 1988 Vorgesprach mit Krimmer in der DHV-
Geschaftsstelle.

14. 4, 1988 Hauptgespréch in der DHV-Ge-
schéftsstelle mit Kalbermatten, Krimmer, Bender,
Pfandler, Janssen, Schmidtler und anderen. Ergeb-
nis nach 7 Verhandlungsstunden die gemeinsame
Sicherheitsmitteilung Il: Gitesiegel ruhen weiterhin,
gemeinsamer GroBversuch ist beabsichtigt, Einzel-
heiten sind noch festzulegen. Kernfrage: kann das
von den Testpiloten mittels Flugfigur herbeigefiinrte
und unkontrollierte Einklappen auch in natdrlichen
Turbulenzen auftreten?

18./19.4.1988 Telefonate DHV mit BMV wegen
Genehmigung des GroBversuchs. Miindliche Zu-
stimmung.

21,4, 1988 Mitteilung tiber neue DAeC-Giitesie-
gel fiir Genair.

22.4. 1988 Telefongesprache Janssen (DHV) mit
Stephan (DAeC): Der bestatigte die Betriebstlichtig-
keitspriifung des DAeC, die Nachprifungen des
DHV seien nicht bekannt gewesen. Die DAeC-
Nachweise wiirden ruhen und die Herren Fischer

und Rademacher im Auftrag des DAeC weitere
Erprobung durchfiihren.

27.4.1988 Schriftliche Genehmigung des Bun-
desverkehrsministeriums flir den GroBversuch.

1.5.1988 Schreiben des DAeC: keine Sicher-
heitsrisiken festgestellt, betriebliche Herstellerhin-
weise ausreichend, Gltesiegel fiir Gerate »Gen-
air 312/1« und »Genair 510/1« sind erteilt.

2.5.1988 Erteilungsdatum der DAeC-Lufttich-
ligkeitszeugnisse fir die beiden Genair-Typen.

5.5.1988 Auf Einladung des Bundesverkehrsmi-
nisteriums gemeinsame Sitzung in Bonn. Ministe-
rium teilt die Sicherheitsbedenken des DHV, erkldrt
den DAeC fiir alleinverantwortlich und schlieft
Staatshaftung flir Verhalten des DAeC aus.

9.5,1988 Riickgabe der (ruhenden) DHV-Giite-
siegelzeugnisse durch Rechtsanwéltin der Firmen
Krimmer und Ailes de K mit Ablehnung des Grofiver-
suches.

Gemeldete
Genair-Vorfdlle mit
Segeleinklappen
(Auszug)

28.3,1988, Uli Wiesmeier, Steilspirale, kurz tber

Boden ausgeklappt.

31.3.1988, Toni Bender, Kurve zum Hang, mit
Gegensteuern ausgeklappt.

1.4.1988, Robert AdelgoB, Spirale, aufgefangen
von Lifiseil.

7.4.1988, Toni Bender, Spirale, Schirmrettung.

8.4.1988, Christoph Kirsch, Spirale, durch Zug
am Tragegurt ausgeklappt.

10.4.1988, Gerhard, Nachname unbekannt,
Sterzing, Spirale, schwer verletzt.

15.4. 1988, Holger Briickler, Spirale, nach 400 m
Hohenverlust ausgeklappt.

22.4,1988, Josef Wandler, siehe Pilotenbericht.

1.5.1988, Pilot unbekannt, Stoderzinken, zwei-
mal eingeklappt mit Spirale, nach ca. 300 m Hohen-
verlust Uiber Boden ausgeklappt.

1.5.1988, Pilot unbekannt, Késsen, Spirale, bei
Aufschlag schwer verlezt.

Fir alle Vorfélle liegen Berichte der Piloten oder
von Augenzeugen vor.
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Ein Giitesiegel selzt technische Priifungen
voraus. Die wiederum konnen nicht grindlicher
sein als der Stand der Priftechnik.

Drachen kdnnen wir ohne Gefahrdung von
Testpiloten flugmechanisch auf unserem MeB-
wagen priifen. Gleitsegel sind auf diesem MeB-
wagen nicht prifbar. Die Testpiloten miissen die
Lticke fiillen. Dabei sind sie bisher bis zum
AuBersten gegangen, sowelt, dal8 man dem
DHV die Geféhrdung seiner Testpiloten vorhielf.

Bei diesen Giitesiegeltests mit 5-Sekunden-
Fullstall und aerodynamisch herbeigefiihriem
Einklappen der AuBenfiiigel haben die Geréte-
lypen Genair 312 und 510 keine Méangel gezeigt.

Die Kehrseite der technischen Entwickdung

Es gab dann Stérungen im Flugbetrieb. Der
DHV hat sofort und vorbehaltlos die notwendi-
gen Malnahmen getroffen.

Wiirden alle technischen Neuerungen, die
den harten Testkriterien gentigen und daber
keine Schwéchen erkennen lassen, alleine we-
gen ihrer Neuheit unterbunden, wirde die Ent-
wicklung der Gleitsegel blockiert.

Wer dies nicht will, muB das Risiko der
Neuheit hinnehmen, das bei Anwendung auch
der griindlichsten Priiftechnik verbleibt. Wichtig
isl die Bereitschaft, bei ersten Anzeichen von
Sicherheitsmangeln die notwendigen Konse-
quenzen zu ziehen,

Pilotenbericht iher
eine Genair-Storung

Ich darf vorausschicken, daB ich mit dem
GENAIR 312 in den vergangenen 6 Wochen, vor
Zeugen, 35 bis 40 Hohenfliige bei teils stark turbu-
lenten Verhéltnissen ohne Probleme durchgefdirt
habe. lch war begeistert von der Schnelligkeit,
Wendigkeit, Gleitleistung und Sicherheit.

Der Zwischenfall ereignete sich am 22.4. 1988
am Wallberg um ca. 14 Uhr. Es wehte zu diesem
Zeitpunkt ein gleichmaBiger NW-Wind mit 10 bis
15 kmv/h. Im Gipfelbereich war Thermik, die ein
Steigen von 1-2 m/s ermaglichte. Die Wolkenunter-
grenze lag bei ca. 2500 m. Als Zeugen beobachteten
mehrere Piloten und Spazierganger vom Landeplatz
und vom Gipfel aus das Geschehen.

In 1300 m 0. NN Flughohe, etwa tber der Seil-
bahntalstation, klappte in einer leichten Turbulenz
der rechte Teil der Kappe mit den 5 geschlossenen
Zellen véllig unerwartet von der Seite zur Mitte hin
ein. Die Steuerleinen waren zu diesem Zeitpunkt zu
25% gezogen. Die Waagenaufhédngung war frei. Der
eingeklappte Filigel entleerte sich nicht und stand
senkrecht nach unten, angelehnt an die gespannten
Fangleinen der offenen Zellen. Der Schirm kippte
nach rechts in eine Steilspirale. Durch ein sofortiges
kréftiges Ziehen am linken hinteren Tragegurt, wie
mir vorher gesagt worden war, stallte der Schirm
und der eingekiapple Fliigel offnete sich sogleich
wieder. Ich bremste die nun nach vorne nickende
Kappe durch Zug an den Steuerleinen ab und der
Schirm nahm wieder normale Fahrt auf. Der Héhen-
verlust war gering.

Doch nun klappte die linke Seite der Kappe bei
freier Bremse und Waage wie vorher ein und der
Schirm stiirzte nun mit erheblich hoherer Geschwin-
digkeit als vorhin nach links in eine Spirale. Das
sofortige Ziehen am rechten hinteren Tragegurt und

der rechten Bremsleine reichten nicht, um den Sturz
abzufangen. Trofz heftigen Riittelns mit der linken
Bremse kam der Fitigel nicht frei. Schiiefilich gelang
es durch beidhadndiges Greifen in die rechten hinte-
ren Fangleinen, die Kappe rechts soweit nach hinten
herabzuziehen, dal die eingeklappte linke Halfte
wieder freikam.

Die Kappe entleerte sich nun vallig. Sie kippte
nach hinten unter mich und ich stiirzte und verfing
mich in den Leinen des seitlich wieder hochsteigen-
den Schirms. Nachdem ich mich aus den Leinen
befreit hatie, stoppt die Drehung der Kappe, ich
drehte noch eine Umdrehung ein und nun klappte
leider wieder die rechte Schirmhélfte wie beim
ersten Mal ein. Sie 6ffnete sich nun jedoch nach
kurzem Ziehen am linken Tragegurt sofort wieder
und ich erreichte sehr varsichtig steuernd noch eine
Wiese am Waldrand.

Der Gesamihdhenverlust betrug 400 bis 500 m,
da der Schirm erst wieder 50 m tiber dem Boden
richtig geflogen ist. Die Sinkgeschwindigkeit war mit
Sicherheit so groB, dali ein Aufschlagen auf der Erde
schwerste Verletzungen verursacht hétle. Eine an-
schlieBende Kontrolle des Schirmes und der Leinen
ergab keine Ménge!,

Josef Wandler

Todlicher Unfall
mit Genair

Oberstdorf — Am 12.6. 1988 flog der erfahrene
Gleitsegelpilot Hannes Hogerle mit einem Genair
510in Begleitung eines Fliegerkameraden vom Gip-
fel des Hohen Licht, Beim Aufschlag auf felsigem
Hang erlitt er todliche Verletzungen. Amiliche Unter-
suchung lauft,

Todlicher Drachenflug-

unfall im Saverland

Elpe—Am 30.4. 1988 verungliickle bei einem
Ubungsflug der A-Schein-Pilot Wilhelm Morgen auf
dem Fluggelande der Drachenflugschule Elpe tod-
lich.

Der Pilot hatte im iiberzogenen Flugzustand mit
seinem neu erworbenen Gerat La Mouette Competi-
tionin ca. 12 m Hohe eine Baumber(ihrung und zog
sich beim Aufprall auf dem Boden todliche Verlel-
zungen zu,

Gleitsegler
zusammengestofien

Pfronten—Am 1.5.1988 stieBen am Landeplatz
des Breitenbergs zwei Gleitsegel-Schiiler in ca.
200 m Hohe zusammen, Beide Schirme verwickel-
ten sich und fielen ca. 50-60 m durch. Danach
l6sten sich die Schirme und beide Piloten konnten
unverletzt landen.

Zusammenstof}

von 2 Hangegleitern

Silian - Am 24. 4. 1988 startete Dietmar Ttirk mit
seinem Nimbus 62 von der Startrampe »Staltex.

Unmittelbar nach dem Start flog Dietmar Tiirk
nach rechts am Hang entlang. Nach ca. einer Minute
begegnete ihm Alfred Hovestadt ebenfalls mit einem
Nimbus 62. Trotz seines Ausweichversuches konnte
Dietmar Tiirk die Kollision nicht verhindern und zog
sein Rettungssystem des Typs Charly. Dabei ver-
letzte sich Dietmar Tirk leicht. Alfred Hovestadt
offnete sein Rettungssystem nicht und stiirzte ab,
Alfred Hovestadt zog sich beim Aufprall schwere
Verletzungen zu.

2mal Unfalltod bei der
Drachenflugschulung

Ruhpolding - Am 17.5. 88 startete der Lernaus-
weisinhaber Rainer Drobniak mit einem Polaris Del-
ta 16 zu einer Flugiibung am Auslauf des Schulungs-
hangs Unternberg. Nach ca. 30 Meter Flugstrecke
mit wenigen Metern Bodenabstand wurde der Hén-
gegleiter verlangsamt, kurvie in die falsche Richtung
und schlug ohne Pilotenreaktion auf dem Wiesenge-
lénde auf. Die Helmschale platzte beim Aufprall. Der
Pilot starb etwa 2 Wochen spéter,

Seeg/Riickholz - Am 26. 5. 1988 filhrte der Flug-
anfanger Ernst Kreiner am Stidhang Hack bei ca.
30 Meter Hohendifferenz mit einem Worldcup 90
einen Schulungsstart durch. Kurz nach dem Start
stallte das Fluggerat, kurvie zuriick und schlug am
Hang auf, Der Pilot starb etwa eine Woche spéter.
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Neu: Gutesiegelforderungen fur
Gleitsegelrettungsgerdte

negativ; Bruch am
Scheitel

Gleitsegel hat im letzten halben Jahr nicht nur

viele Weiter- und Neuentwicklungen an Gleit-
segeln gebracht, sondern auch zur Entwicklung von
Rettungsgeraten fir diese Sportart gefiihrt.

Es ist nicht beabsichtigt, zwingend die Mitnahme
eines Rettungsgerates fir Gleitsegel-Piloten zu for-
dern, es sei denn, die Unfallhaufigkeit und die Art der
Unfalle zeigen, daB durch den Einsatz von Rettungs-
geraten die Sicherheit wesentlich erhoht werden
kann. Trotzdem hat der Deutsche Hangegleiterver-
band filr dieses wichtige Zubehtr Giitesiegel-Forde-
rungen ausgearbeitet. Damit soll die Produktion und
der Vertrieb ungeeigneter Rettungsgerate moglichst
verhindert werden.

Vor Erstellung dieser neuen Gitesiegelforderun-
gen wurden von der DHV-Technik Versuche durch-
gefiihrt, um verniinftige Grenzwerte fir die zu for-
dernden Daten zu erarbeiten, Die dabei gewonnenen
Erkenntnisse kamen auch den Rettungsgeraten flir
Hangegleiter zugute.

Im nachfolgenden eine kurze Zusammenfassung
der wesentlichsten Punkte der neuen Glitesiegel-
Forderungen flir Gleitsegelrettungsgerate:

Befestigung am Gurtzeug: Es ist bisher umstrit-
ten, ob eine einseitige Befestigung oder eine Befesti-
gung an den beiden Schultergurten des Gleitsegel-
gurtzeuges richtig ist. Yon seiten der Fallschirm-
springer wurde vor einer einseitigen Aufhangung
gewarnt - die DHV-Testpiloten haben aber heraus-
gefunden, daB auch mit einseitiger Aufhdngung
einwandireie Landungen moglich sind. Es wurde
daher in den Glitesiegel-Forderungen keine Forde-
rung tiber einseitige oder beidseitige Befestigung
aufgenommen.

Lénge der Verbindungsleine: Auch bei der
Verbindungsleine gibt es harte Diskussionen, ob
lange Verbindungsleinen (Rettungsgerat héngt iber
dem Gleitsegel) oder kurze Verbindungsleinen (Ret-
tungsgerdt hangt unter dem Gleitsegel) eingesetzt
werden. Nachdem hier bisher keinerlei Erfahrungen
vorliegen, werden beide Systeme akzeptiert.

Sinkgeschwindigkeit: Es wird empfohlen, nur
Retlungsgeréte zu verwenden, die bei der ange-
hangten Last eine Sinkgeschwindigkeit von 6,8 m/
sec oder weniger ausweisen, Daraus ergibt sich eine
empfohlene Maximallast. Diese empfohlene Maxi-
mallast kann zwar tiberschritten werden, der Pilot
muB sich aber darliber im Klaren sein, daf er in
diesem Fallin den Bereich von Sinkgeschwindigkei-
ten kommt, die die Verletzungsgefahr erhéhen.
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D ie stiirmische Entwicklung auf dem Gebiet der

Festigkeitstest
negativ; durch fal-
sches Packen des
Herstellers bildet
sich »Brotchen«
und zerfetzt das
Rettungssystem

Festigkeitstest
positiv

Fotos: Charlie Jost



Festigkeitstest negativ;
Bruch der Verbindungsleine
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Hihe bis zur Offnung des Rettungsgertes:
Zur Ermittlung dieser Hohe wurde ein neues Verfah-
ren entwickelt, Bisher wurde die sog. »Offnungsho-
he« gemessen, d.h. es wurde gepriift, ob ein Ret-
tungsgerét innerhalb von 80 m, ausgehend von der
Sinkgeschwindigkeit Null und geschlossenem Con-
tainer, fragend offen ist. Die Beurteilung des »tra-
gend offen« konnte nur optisch erfolgen, so daB
immer wieder Diskussionen entstanden, ob das
Gerét tatsdchlich tragend offen war oder nicht.

Das neue MeBverfahren geht nicht mehr von dem
»tragend offenen« Rettungsgerat aus, sondern vom
1. OffnungsstoB. Der 1. OffnungsstoB tritt ein, wenn
das Rettungsgerat erstmals Last auf die Verbin-
dungsleine zum Piloten bringt. Der Zeitpunkt der
ersten Last auf die Verbindungsleine 1Bt sich durch
eine definierte AbreiBschnur genau ermitteln.

ErfahrungsgemaB sind Rettungsgeréte spéte-
stens 5 Hohenmeter nach dem 1. OffnungsstoB tra-
gend offen. Durch Neuentwicklungen der Rettungs-
geréte-Hersteller insbesondere der Technologie der
Mittelleinen-Schirme war zusatzlich die Moglichkeit
gegeben, die Offnungszeit zu reduzieren. Die Gilte-
siegel-Forderungen fiir Gleitsegelrettungsgerate
verlangen daher eine Hihe bis zum 1. OffnungsstoB
von 60 m.

Festigkeit: Der Festigkeitstest wird mit der vom
Hersteller angegebenen hichstzuldssigen Last, min-
destens jedoch mit 100 kg durchgefiihrt (bei Hange-
gleiterretiungsgeraten betragt die Mindestlast
130 kg, da hier wesentlich schwerere Fluggeréte das
Rettungsgerat belasten).

Das Rettungsgerdt muB mit der hichstzuldssi-
gen Last drei schlagartige Offnungen bei einer

Fallgeschwindigkeit von 150 km/h ohne Beschadi-
gung lberstehen.

Offnung bei gleicher Fallgeschwindigkeit Pi-
lot-Rettungsgerat: Soweit die Lange der Verbin-
dungsleine zwischen dem Innencontainer und dem
Aufhdngepunkt am Gurtzeug die Méglichkeit bietet,
daB das Rettungsgerat auBerhalb der Reichweite
des Piloten mit gleicher Fallgeschwindigkeit wie der
Pilot sinkt muf der Luftwiderstand der Verbindungs-
leine ausreichen um den Innencontainer zu 6ffnen.

Auswirkungen auf die Gleitsegelgurtzeuge:

Da man bisher bei Gleitsegelgurtzeugen nicht
vom Einsatz von Rettungsgeraten ausging, waren
die Festigkeitspriifungen nur auf die normalerweise
im Flug auftretenden Belastungen abgestellt.

Fiir den Einsatz mit Rettungsgeraten wurden die
Giitesiegel-Forderungen fiir Gleitsegelgurtzeuge bei
der Festigkeitspriifung verschérft, Wahrend die
Gurtzeuge bisher mit dem 6fachen Pilotengewicht,
mindestens jedoch mit 600 kg auf beiden Gleitsegel-
Anhéngepunkten gepriift wurden, werden ab sofort
alle Gurtzeuge einseitig mit dem 9fachen Pilotenge-
wicht, mindestens jedoch mit 900 kg geprift.

Die Hersteller konnen Gurtzeuge, die friiher das
Glitesiegel erhalten haben, nachpriifen lassen. Wir
werden sobald als mglich eine Liste der Gurizeuge
verdffentlichen, die fiir den Einsatz mit Rettungsge-
raten geeignet sind.

Achtung! Der Einsatz herkdmmlicher Gurt-
zeuge mit Rettungsgeréten kann wegen zu gerin-
ger Festigkeit der Gurtzeuge lebensgefahrlich
sein!

mit DHV-Giitesiegel

Stand: 18.5.1988

Neue Hingegleiter-Gurizeuge

Nr. Geratebezeichnung Hersteller
03-066-88 Liegeschiirze Pinguin Fa. Charly Produkte
03-067-88 Liegeschtirze Sting Fa. Manhard
03-068-88 Liegeschiirze Cross-Country integral Fa. Keltjens/Ollen

mit DHV-Gutesiegel

Stand: 18.5.1988

Neue Gleitsegel-Gurizeuge

gliltig bis 31.12. 1988

Nr. Gerétebezeichnung Hersteller

GS 03-031-88 Baudrier Verbier Fa. Keller/Parasail
GS 03-032-88 Sky 60 Fa. Fiirst/Baier
GS 03-033-88 Sky 40 Fa. Fiirst/Baier
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Newe
Gleitsegellehrer
1988

Martin Ackermann
Daniela Anke
Andreas Anschiilz
Ingrid Bick
Werner Bick
Walter Gatscher
Helmut Gerber
Wilhelm Graske
Sepp Gschwend(ner
Achim Kirchmann
Frank Kranzusch
Dieter Ladmann
Gerhard Lieglein
Sepp Mangold
Andrea Meier
Markus Niggl
Bernhard Schmid
Walter Schrempfl
Klaus Schweiger
Rudi Settele

Karl Slezak
Gerhard Steinberg

Neue Gleitsegel-
lehrerassistenten
1988

Christian Bethke
Gerhard Bortz
Christoph Burger
Frank Dorr
Klaus-Giinter Eberle
Peter Geg

Bernd Keller
Christa Kirschbaum
Herbert Lehner
Vilus Leneis

Martin Mergenthaler
Martin Obermayer
Glinther Perko
Elmar Pitow

Georg Reindl

Stefan Schachtl
Manlred Schlicke
Ernst Schrempf
Klaus Steinberg
Caspar Toepffer-Giintsch
I'ranz Widerer
Friedrich Zacherl

Gleitsegel mit DHV-Gitesiegel

Stand: 7.6.1988

Nr. Gerétehezeichnung Hersteller/ Klasse
Musterbetreuer
GS 01-001-87 Rainbow Maxi (Salewa Wing 9/30) Firebird/Charly Pr. 1
G5 01-003-87 Maxi AilesdeK/Krimmer 1
GS 01-004-87 Fun7 e Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl 2
GS 01-005-87 Fun9 Atelier de la Glisse/Schlager & Strobl 12
GS 01-006-87 Magic 27 Soubeyrat/Schlager & Strobl 2-3
GS 01-007-87 Firebird Light (Salewa 926) Firebird 1-2
(S 01-008-87 Rainbow Bergsteiger (Salewa Wing 9/24) Firebird 2
GS 01-009-87 CombiCut11C Pro Design/Kranzusch 2-3
GS 01-010-87 Sigma 918 Waldmann 1
GS 01-012-87 Jet Parasail 1
G5 01-013-87 Asler-X Ailesdek/Krimmer 3
GS01-014-87 Sky Wing Maxi Stllinger 1-2
GS 01-015-87 Profil AilesdeK/Krimmer 3
GS 01-016-87 Delta Fly 300 Madreiter 1-2
GS 01-017-87 30Blow Up Interkrenn Trading 1-2
GS01-018-87 Salewa Wing 927 ITV ITV/Salewa 1-2
GS01-019-87 Speedmax BL Sails/Cholewa 2
GS 01-020-87 X3 Firebird 2
GS01-021-87 Bix X Ailesdel/Krimmer 2
GS 01-022-87 Alpin-Caddy UL-Verbund Lauk 1
G5 01-023-87 Combi Cut 9 Pro Design/Kranzusch 1-2
GS 01-024-87 Speedline BL Sails/Cholewa 2
GS 01-025-87 Stormline BL Sails/Cholewa 2
GS 01-026-87 Bicla Randonneuse Aster-X Bichimeier 2
GS 01-027-87 Bicla Randonneuse Profil Bichimeier 2
GS 01-028-87 Bicla Randonneuse Big-X Bichimeier 2
GS 01-029-87 Thermik 268 Pro Design/Kranzusch 2
GS 01-030-87 Swing Lenz/Koslelezky 2
GS 01-031-88 Super7 Ailesdek/Krimmer 2
GS 01-032-88 Aslerion 923 Salewa 1-2
G5 01-033-88 Asterion 820 Salewa 1-2
G5 01-034-88 Asterion 1026 ITV Salewa 1-2
GS 01-035-88 Skyline Condor HP 9 Condor Sports/Genghammer 1-2
GS 01-036-88 Duck 9 Parasail 2
GS 01-037-88 Duck 10 Parasail 3
GS501-038-88 Evolution 25 North-Sail/Cornel 2
GS 01-039-88 Alnair 24 ITV ITV/Salewa 4
GS 01-040-88 Alnair 26 TV ITV/Salewa 4
GS01-041-88 Alpin-Racer UL-Verbund Lauk 1
G5 01-042-88 Parafex Finsterwalder 1
GS01-043-88 Ex-Tase 24 Firebird 3
GS 01-044-88 Ex-Tase 30 Firebird 23
GS 01-045-88 Ailesdel - Brizair 8 Ailesde/Krimmer 1-2
GS 01-046-88 Ailesdek — Brizair 9 Ailesdel/Krimmer 1-2
GS 01-047-88 AilesdeK - Brizair 10 Ailesdel/Krimmer 1-2
@GS 01-048-88 Ex-Tase 27 Firebird 2
GS 01-049-88 Spirit Madreiter 1-2
(S 01-050-88 Blow Up Competition Melitopoulos 2-3
GS 01-051-88 Steinbach-Condor 26 Steinbach/Kiihr 2
GS 01-053-88 Alpin Dream UL-Verbund Lauk 1-2
GS 01-054-88 Parafun 31 Steinbach/Kiihr 1
GS 01-055-88 Skyline Condor HP 11 Condor Sports/Genghammer 2-3
GS 01-057-88 Master 10 Stéllinger 2
G5 01-058-88 Montana P 1 Steinert 1
G5 01-059-88 VS magic 24 E Soubeyrat/Schlager & Strobl 4
G5 01-060-88 Girrus 925 Custom Sails/Wagner 1-2
G5 01-061-88 Brizair A-2 AilesdeK/Krimmer 1-2
GS 01-062-88 Zebulon 25 Soubeyrat/Schlager & Strobl 2-3
G5 01-063-88 Revolution 23 Naorth Sails/Cornel 3
GS 01-064-88 Concor Equipe Condar Sports/Genghammer 1
G5 01-065-86 VS Magic 27 E Soubeyrat/Schiager & Strobl 4
Klassifizierung:

1 Fiir Gleitsegel-Anfanger und fiir Gleitsegel-Piloten, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert
sind, z.B. weil sie selten fliegen.

2 Fiir Durchschnittspiloten, die genuBvolles Fliegen dem leistungsorientierten Fliegen vorziehen.

3 Fiir Leistungspiloten, die regelmaBig und in kurzen Zeitabstanden fliegen sowie fliegerisch talentierte
und leistungsorientierte Piloten.

4 Fiir Leistungspiloten mit spezieller Einweisung, z.B. wegen ungewdhnlicher Steuerung.
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Stand: 17.5.1988

Neue Hiingegleiter mit DHV-Giitesiegel

2.B. weil sie selten fliegen.

Nr. Gerdtetyp Hersteller/Musterbetreuer Klasse
01-161-88 Sphinx D Fa. La Mouette/Kaspeitzer 1-2
01-162-88 Joker Fa. Thalhofer 1-2
01-163-88 Polaris Touring 15 Fa. Polaris/Andreas 3
01-164-88 BulletC 15 Fa. Guggenmos 2-3
01-165-88 Sensor510 B Fa. Flight Systems/Steffl 3
Klassifizierung:

1 fiir Drachenfluganfanger und fiir Drachenflieger, die an einem einfachen Flugverhalten interessiert sind,

2 fiir Durchschnittspiloten, die den Ausbildungsstand Befahigungsnachweis A haben und das genuB-
volle Fliegen dem leistungsorientierten Fliegen vorziehen.

3 fiir Leistungspiloten, die den Ausbildungsstand Befdhigungsnachweis B haben, regelméBig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen sowie fliegerisch talentiert und leistungsorientiert sind.

4 fiir Leistungspiloten mit spezieller Einweisung, z. B. wegen aerodynamischer Steuerung.

Stand: 26.5. 1988

Neue Hingegleiter mit
HGMA-Airworthiness certifikation

Nr. Geratebezeichnung

Hersteller

Sport 150

8702

Wills Wing

.eo UNd dann krachte ich
in einen abgestellten Drachen

o oder dhnlich lauten iiber die
s}liilfle der Schadensmeldungen,

die den DHV erreichen. Meistens
ist zum Gliick zwar kein Personen-
schaden zu verzeichnen, die Material-
schiiden sind jedoch fast immer erheb-
lich. Da bleibt es oft nicht bei einem
verbogenen Fliigelrohr, sondern das
ganze Segel mulBl — weil gedehnt —
ersetzt werden. Der Schaden betrigt
dann oft dreitausend und mehr Mark.

Man unterstellt, dafl die meisten
Schiden nicht »getiirkt« sind, stellt
sich dennoch die Frage: Miissen diese
Landeuntfille eigentlich sein?

Um diese Frage zu beantworlen,
braucht man nur an einem Wochenen-
de mit schinem Welter einen x-belie-
bigen Landeplatz aufsuchen. Meistens
gibt es zwar einen offiziellen Abbau-
platz, doch dieser ist oft derartig mit
aufgebauten Gerilen belegt, dab die
Drachen auch in der Landewiese ab-
gestellt werden. Sicherlich ist es [iir
den Piloten angenehm, sich nach ei-
nem anstrengenden Flug im Schatten
des Drachens ein wenig auszuruhen
oder mit anderen Piloten den Flug zu

diskutieren. Doch dies darf nicht auf

Kosten der Sicherheil anderer Piloten

gehen. Nicht abgebaute Gerite am

Landeplatz konnen ein gelihrliches

Hindernis darstellen.

Deshalb die dringende Bilte:

O Nach der Landung sofort aushingen
und den Drachen an den Rand der
Landewiese tragen (dabei auf
miglicherweise gerade landende
Piloten achten):

O Mit dem Drachen sofort zum Abbau-
platz gehen, das eventuell abgelegte
Gurlzeug spiiter holen,

O am Abbauplatz den Drachen sofort
abbauen, mindestens jedoch aufl
den Boden legen.

Diese drei Grundregeln sollten fiir
jeden Piloten selbstverstindlich sein
und gelten natiirlich auch fiir Strek-
kenllieger und Gleitsegelpiloten.

Niemand hat daliir Verstindnis,
wenn ein Pilot mitten aul der Lande-
wiese sein Gerdt abbautl oder seinen
Gleitschirm  zusammenlegt. Unfille,
Schadensfille und Arger mit dem Lan-
deplaizeigentiimer sind sonst vorpro-
grammiert.

SEPP SINGHAMMER

GLEITSCHIRM- UND DRACHENFLUGSCHULE
Lenggrieser Strafle 58 - 8178 Gaiflach - Tel. 08041/8721




Verhalten nach einem Unfall

1. Eine (fast) wahre
Geschichte

in Drachenflieger, nennen wir ihn
EFelix. kommt kurz nach dem Start

in eine unkontrollierbare Fluglage
und stiirzt ab. Felix liegl schwerver-
letzt ein Stiick unterhalb der Rampe.

Die Erste-Hilfe-MaBnahmen am Un-
fallort werden vorbildlich durchge-
fithrt, Notarzt, Sanitétsfahrzeuge und
Polizei telefonisch verstindigt, und Fe-
lix ist in kurzer Zeit in drztlicher Be-
handlung.

Damit ist fiir die anwesenden Dra-
chenflieger die Sache [fiirs erste abge-
schlossen, man packt das gecrashte
Gerit zusammen und beginnt — etwas
betreten — iiber die Unfallursache zu
diskutieren,

»Ein klarer Fall von Flattersturz«
meint HBM (keiner kennt seinen Na-
men genau, alle nennen ihn seit Jah-
ren HBM), »ich hab’s genau gesehen«.
Ein Zuschauer, Nicht-Drachenflieger,
erzihlt von einem Flugzeugabsturz,
den er vor Jahren beobachtet hat,
damals war Vergaservereisung die Ur-
sache. Sein Hinweis wird von den
»Hachleuten«, den Drachenfliegern,
mil geringschitzigem Lachen quit-
tiert. Die Sache ist ja klar, Flattersturz.

Eiwas spéler stoBt noch ein ver-
sprengter Drachenflieger zu der Cli-
que und erzihlt, daff die Polizei am
Unfallort aufgetaucht sei und die Na-
men einiger Zeugen notiert habe.

Zwischenzeitlich ist ein Apparat in
Gang gesetzt worden, von dem die
diskutierenden Drachenflieger nur va-
ge Vorstellungen haben:

Von der zustindigen Polizeidienst-
stelle wurde, wie immer bei Flugunfal-
len, eine stichpunktartige Information
iiber den Unfall per Telex an die zu-
stindige Flugsicherung, an das értlich
zustdandige Luftamt und an das Luft-
fahri-Bundesamt gegeben. Die Flug-
unfalluntersuchungsstelle beim Luft-
fahrt-Bundesamt muBl kurzfristig ent-
scheiden, ob der Unfall durch einen
Spezialisten zu untersuchen ist oder
nicht. Da nach dem Polizeibericht fiir
Felix Lebensgefahr besteht und keine
niheren Daten iiber den Unfallablauf
hekannt sind, beauftragt das Luft-
fahrt-Bundesamt telefonisch einen
Sachverstindigen fiir Hingegleiter-
unfille mit der Untersuchung.
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Sinn dieser Untersuchung ist es,
Informationen liber die Unlallursache
zu bekommen, um in Zukunft ahnlich
gelagerte Storungen auszuschlieBen.

Der Beauftragte des Luftfahrt-Bun-
desamles versucht nun so schnell wie
maoglich zur Unfallstelle zu kommen,
um Spuren des Unfalls zu sichern.

An der Unfallstelle findet er in unse-
rem Beispiel aber leider nur einen
fraumhaft schinen Sonnenuntergang.
Bei der Polizei erfihrt er, daBl ein
gewisser HBM Zeuge des Unfalls war
und daB vermutlich noch weitere Zeu-
gen existieren, die aber namentlich
nicht bekannt sind. Uber den Verbleib
des Unfallgeriites ist nichis bekannt.

Auch wenn der Mann mit iiber-
durchschnittlichem Engagement ver-
sucht, an das Unfallgerdt heranzu-
kommen, er wird an dem abgebauten
Geriit nicht mehr feststellen kénnen,
ob etwa ein Aufbaufehler vorlag.
Selbst wenn er (miihsam) alle Augen-
zeugen auslindig macht, er bekommt
von jedem die stereotype Antwort
»Flattersturz, der HBM hat das sofort
gewubBi«.

Als er endlich den Zeugen HBM
findet, stellt sich heraus, dall dessen
voller Name »Halt besser den Mund«
ist. Genau hat er zwar den Absturz
nicht beobachten kénnen, aber vor
5 Jahren, als am XY-Berg der Pilot YZ
verungliickte, war HBM auch in der
Gegend, und damals war es auch ein
Flattersturz.

Der Unfall wird ungeklirt abgelegt.

2. Ein Mérchen

in Drachenflieger, nennen wir ihn
EFelix, kommt kurz nach dem Start

in eine unkontrollierbare Fluglage
und stiirzt ab. Felix liegt schwerver-
letzt ein Stiick unterhalb der Rampe.

Die Erste-Hilfe-MaBnahmen am Un-
fallort werden vorbildlich durchge-
fithrt, Notarzt, Sanitdtsfahrzeuge und
Polizei telefonisch verstdndigt, und Fe-
lix ist in kurzer Zeit in édrztlicher Be-
handlung.

Das Geril von Felix ist nicht nur
stark zerstort, sondern bei der Ber-
gung des Piloten auch mehrfach um-
gedreht und zusifzlich beschédigt
worden, Trotzdem lassen die Helfer
am Unfallort das Gerit in der Lage, in

der es sich nach der Bergung beland.

Damit es nicht vom Wind verschoben

wird, beschweren sie es mit Ballast,

z.B. mit einigen Steinen.

Sie diskutieren nicht iiber den
maoglichen Unfallverlauf, sondern hal-
ten in einer Liste Namen und Adressen
aller Augenzeugen, den Zeitpunkt des
Unfalls und Namen und Adressen des
Verletzten fest.

AnschlieBend verzieht sich jeder
der Augenzeugen in eine stille Ecke
und notiert sich
— die Wetterverhiltnisse beim Unfall,

insbesondere Windrichtung, Wind-

geschwindigkeit und Sichtverhalt-
nisse,

— den genauen Standpunkt, von dem
aus er den Unfallablauf beobachtet
hat und

— alles, was er selbst gesehen hat,
Alle Zeugen halten ausschlieBlich

das fest, was sie selbst gesehen haben,

sie notieren weder ihre »Meinung«
noch die Erzidhlung von anderen. Sie
haben vor dem Festhalten ihrer Beob-
achtungen keine Hypothesen iiber die

Unfallursache aufgestellt.  (Erfah-

rungsgemiif3 biegtl jeder, der Uberle-

gungen hinsichtlich einer Unfallursa-
che anstellt, seine Beobachtungen un-
bewulit so hin, daB sie mil seinen

Theorien iibereinstimmen.)

Nachdem alle ihre konkreten Beob-
achtungen in Notizen festgehalten ha-
ben, diskutieren sie selbstverstindlich
tiber den Unfallablauf, iiber magliche
Ursachen und iiber widerspriichliche
Beobachtungen.

Es werden sich zwar alle Beteiliglen
wundern, wie widerspriichlich die ein-
zelnen Beobachtungen sind, trotzdem
aber werden keine der vorher fesige-
haltenen Beobachtungen »verbes-
sert«.

In der Zwischenzeit ist in unserem
Mérchen der gleiche Experte des Luft-
fahrt-Bundesamles unterwegs, aber
diesmal hat er Aussicht aul Erfolg, Der
Unfall von Felix wandert nicht als
ungeklirter Fall zu den Akten.

Die Verletzungen von Felix werden
dadurch sicherlich nicht geringer. Im
Gegensatz zum ersten Beispiel kann
diesmal aber dem Unfall von Felix
nachtriglich eine positive Seite abge-
wonnen werden: die genaue Ermitt-
lung der Unfallursache kann gleichar-
tige Unfille verhindern. Wir alle kin-
nen daraus Nutzen ziehen.



Rainbow Maxi 9/30, Bj.5/87, mit Sitzgurt
und Packsack, VB, Farbe weil-gelb-pink,
DM 1800, Tel. 09372/10370;

Firebird X 3, Bj.10/87, ca. 40 Flige, mit
Hangegurt, VB DM 2300, Atelier de la
Glisse Fun 9, Bj.2/88, ca. 20 Fliige, mit Air-
Bulle, Sitzbrett, VB DM 2100, Tel.0721/
881736 oder 881827 oder 616785,

Gleitschirmvariometer Afro Pocket Vario,
Neupreis DM 398-, flir sagenhafte
DM 300,-, 2x geflogen; Tel.089/5022920
oder 08046/1553;

Monofly Turbo, Elf-Zeller, gute Leistung,
trotzdem extrem klein packbar und gutmii-
tig, Bj. 11/87, Preis VB, Tel. tagsiber
089/6000-3169, abends 089/6126986;

Randonneuse Maxi, Gurt, Rucksack,
DM 1700,-, Tel.0931/400427 nach 19 Uhr;

Doppelsitzerdrachen ~ moglichst  Mo-
jes 210 GTR oder ahnliches, 1 Abrollwinde
{iir Bootschlepp, Tel.02771/35114;

Suche alte Drachen zum Aufbau einer
Oldtimer-Ausstellung ab Baujahr 1973 bis
277 Wer hat noch alte Prospekte und Gerd-
tebeschreibungen von diesen Drachen? Bit-
te an Ginter Burghardi, Alte Briicke 4,
6750 Kaiserslautern, Tel. 0631/79264,
wenden;

Suche Impuls, Tel. 08458/9758 ab 18 Uhr;

RIS

74-kg-schwerer Student sucht nach bestan-
dener  DHV-Prifung  guimiitigen  Gleit-
schirm bis DM 1507 - flir Thermik,
Tel.089/227751 oder Nachricht unter
089/283374;

Integralgurt, 190 cm, Vario, Hohenmesser
und Kevlar Integralhelm, gesucht,
Tel. 0231/123276;

Handfunkgerte gesucht,
Tel.08662/7238;

Bonner Gleitschirmflieger sucht Gleichge-
sinnte aus dem ndheren Umkreis! Wer kann
Tips fiir Fliige in der naheren Umgebung
geben? Uwe Jirgens, An den Buchen 20,

5300 Bonn 1, Tel. 0228/252762;

gebrauchtmarkt

Suche Pitchy fiir Magic IV,
Tel.0951/46519 (rufe zurick);

Gefunden

Liegeschiirze mit 86 Gltesiegel, Farbe hell-
grin/innen blau mit Fallschirm, im Stadtpark
Marl, Anfang April; Tel.02365/217 14 Herr
Herlel;

Gestohlen

Gleitschirm  Blow Up Typ 30, am
15.1, 1988 in Lenggries. Seriennr. 0017, Far-
be Obersegel Orange, Untersegel weiB. In-
formationen an Reinhard  Honig, Brun-
nenstr. 4, 8011 Baldham, Tel, 06106/5865.

&
chhlt '88 - . - jetzt noch stc’irkr

Aufgrund intensiver Forschungs- und Entwicklungsarbeit

konnten wir die Leistung des Zephir nochmals verbessern.
Wie war das moglich?

Wir haben ein spezielles MeBgerét entwickelt, mit dem wir
die Druckverhdltnisse langs der Halbspannweite exakt ermit-
teln und optimieren kénnen. Natlrlich sind die vorgenomme-
nen Modifikationen Giitesiegelkonform.

Der Zephir '88 besitzt nicht nur im Sinken, sondern auch im
schnellen Gleiten ein Leistungspotential, das Sie im
direkten Vergleich mit den vermeintlich besten Hochlei-
stungsgeréten einmal priifen sollten. Das Ergebnis wird Sie
verbliiffen:

® Spitzenklasse trotz leichtem Handling
und Kurzpackmal

@ Spitzenklasse ohne "VG", Kevlar und Mylar

@ Spitzenklasse ohne " Schwipp-Schwapp-Unterriggs” und
unangenehmen Start- und Landeeigenschaften

@ Spitzenklasse in Verarbeitung und Service

Rufen Sie uns an, wir nennen lhnen einen Héandler,
den Sie zum Vergleichsflug fordern kénnen.

Das Bild zeigt das neue MeBgerat mit Kamera am Zephir.

bautek GmbH, Pavlinstr. 78,
D - 5500 Trier, Tel.: 0651-22019
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vereinsnachrichiten

Neuve Adresse fir
Drachenflugverein
Phonix Berlin e.V.

Die neue Adresse des Drachenflug-
vereins Phonix Berlin e. V. lautet ab
sofort:

Drachenflugverein
Phinix Berlin e. V.

c¢/o0 Helge Krause-Lindner
Belziger StraBe 46

1000 Berlin 62
Tel.030/365119

Fluggeliinde gefiihrdet

Aufgrund eines Vorfalls an der
Porta Westfalica mit einem Gast-
piloten ist wieder einmal ein Flug-
gelinde gelihrdet. Nach Auskunft des
Delta-Clubs Wiehengebirge [log ein
Gastpilot in die Kontrollzone des Mili-
tar-Flugplatzes Achun/Biickeburg ein
und wurde dort von einem Hubschrau-
ber der Bundeswehr zur Landung ge-
zwungen.

Dieser Vorfall war AnlaB [iir den
Delta-Club Wiehengebirge, Gastpilo-
ten das Fliegen an Werktagen grund-
siitzlich zu verbieten. Bei einem weite-
ren Vorkommnis wiirde das Flugge-
linde sofort geschlossen.

Windenschlepp in
Schleswig-Holstein

Die Interessengemeinschaft Winde
Nord sucht noch Mitglieder, die aktiv
an der Winde mitfliegen mochten.
Interessenten wenden sich an:
Interessengemeinschaft
Winde Nord
Holger Goos
HauptstralBe 4
2381 Dannewerk
Tel.04621/37326

30

Hiingegleiter-
Schleppkurs in Kehl

Die Ortenauer Drachenflieger ver-
anstalten im September 1988 einen
Schleppkurs fiir Hingegleiter-Piloten.
Der Kurs beginnt am 3. September
und dauert voraussichtlich 3 Wochen-
enden.

Ausbilder:

Peter Klimbsch
Untertal 16

7613 Schuttertal 2
Tel.07823/2284.

Aktionswoche des
1. Munchner
Paragleiter-Clubs e.V.

Der 1. Miinchner Paragleiter-Club
veranstaltet auch 1988 Aktionswo-
chen in Chamonix, St. Moritz und am
Dachstein. Nihere Auskiinlie bei:

1. Miinchner Paragleiter-Club e, V.
ErzgieBereistralie 48

8000 Miinchen 2

Tel.089/5227 29.

Bergmesse

Der Drachenflug-Club-Achental
e. V. [eiert die traditionelle Bergmesse
dieses Jahr am 23. Juli (Ausweichter-
min ist der 30. Juli). Beginn um 11 Uhr
an der Bergstation der Sesselbahn
Hochplatte/Marquartstein. Die Messe
mit anschliefender Drachenweihe ze-
lebriert wie jedes Jahr Plarrer E. Nei-
dinger.

Neue Regelungen beim
DFC-West

Aulgrund der letzten Jahreshaupt-
versammlung des DFC-West ergeben
sich [iir Gastpiloten einige wichtige
neue Regelungen.

So konnen Gastpiloten fiir eine gan-
ze Saison die Gastmitgliedschalft fiir
einen einmaligen Kostenanteil von
DM 50,— erwerben.

Neu ist das Club-Info-Band. Dieses
sagtl, wann an Wochenenden beim
DFC-West geflogen wird. Das Club-
Info-Band kann unter der Telefon-
nummer 02962/5445 abgefragt wer-
den. Das Band nimmt auch Anregun-
gen oder Kritik entgegen.

Nachruf

Wir trauern um unser
Vereinsmiiglied

Werner Rauch
St. Ingbert

Werner Rauch wird uns in

immerwiihrender, guter

Erinnerung bleiben. Er
verschied nach einem kurzen,
schweren Leiden am 8. Mai 88.

Die Ortenauer
Drachenflieger e. V.

fiir die Vorstandschaft
Peter Klimsch, 1. Vors.



Trinkflasche mit Schlauch fiir sunterwegs«

Durst .....

Fiir alle, die zu salzig essen, zu
warm angezogen sind, mit offenem
Mund oder sehr lange fliegen, gibt
Oltmann Hinrichs folgenden Tip:

Die Trinkflasche aus Plastik ist als
Siifistoff-Flasche im Handel (Firma

Slarom, 5060 Bergisch-Gladbach 2).
Bauanleitung: Offnung auf'5 mm auf-
bohren; 1,5 m langen Aquarium-
Schlauch (6 mm Durchmesser) mit Hil-
JSe von Speisedl bis zum Boden der
Flasche eindriicken — fertig.

Die Flasche lift sich z. B. im
»Dach« der Keller-Schiirze aufhén-
gen. Sie lduft im Flug nicht aus. Beim
Transport sollte das Schlauchende mit
einem Gummiring umgeknickt werden.

Oltmann Hinrichs

Sinken im Kurvenflug

Liebe DHV-Freunde!

Wiederholt wurde ich darauf ange-
sprochen, daf} ich den Kritikern im
DHV-Info Nr. 41 (zu meinem Beitrag in
Nr. 39, »Sinken im Kurvenflug«) nichts
erwidert hiitte. Jedoch ich habe erwi-
dert— nur wurde es im DHV-Info nicht
gedruckt. Deshalb machte ich hier
nochmals (und kiirzer!) darlegen, daft
die Kritiker meinen Beitrag nicht sorg-
[filtig genug gelesen haben, sonst wiire
ihnen nicht entgangen, daf absicht-
lich und ausdriicklich (der einfachen
Darstellung des Grundprinzips wegen)
von gleichbleibender Geschwindigkeit
ausgegangen wurde.

Gewif} ergibt sich bei hiherer Kur-
vengeschwindigkeit ein (scheinbar!)
giinstigeres Sinken in Abhdingigkeit
vom Neigungswinkel. Aber dieser giin-
stigere Zusammenhang ist eben nur
scheinbar, und zwar deshalb, weil bei
haherer Geschwindigkeit der Nei-
gungswinkel notwendigerweise mit
grifer wird.

In diesem Zusammenhang sollten
die interessierten Leser doch einmal
den sehr fundierten Beitrag von Hans-
Peter Zepfim DHV-Info Nr. 42 lesen —
und dann die Kernaussagen von mir
und den Kritikern damit vergleichen
und eigene Schliisse ziehen.

Es griifit

Manfred Ullrich

L1 __J.

Sehr nutzlich

Ieh bitte um die Zusendung von 2x
Rettungsschnur-Set (in der Hoffnung,
dafi ich diese nicht brauchen werde).
Das alte war mir sehr, sehr niitzlich.
Der  Start war gul.

Der Flug war licherlich!!!

Die Baumlandung war weich.

Die Bergwacht von Furtiwangen war

duflerst hilfsbereit.

Bergung von Pilot (mir) und dem

Gerdt verlief ohne Kratzer,

Ich habe eine kleine Wichtigkeit

dazugelernt (obwohl jeder weif):

—  Starte nur bei zweifelsfreien
Start- und Flugbedingungen «

Die

Und:

Das da: 212211211 heifit:
NEIN, EINPACKEN,

Mit freundlichen Griilien
Manfred Hahn

Drachenflugschule
Solling

In Eurem DHV-Info Nr. 44 ist meine
Drachenflugschule unter Nr. 4 — Dra-
chenflugschule Solling — aufgefiihrt.
Allerdings liegt die Flugschule nicht
néordlich von Hannover, sondern siid-
lich von Hannover und dstlich von
Hixter.

Mit freundlichen Griifien
Bauemer

Sunglide

\

GLEITSCHIRMFLIEGEN |
in Nepal

UnvergeBliche Eindriicke und Fliige im Land der hochsten
Berge der Welt! Fliegen, Trekking und Besichtigungen unter
erfahrener Leitung. Termine im Dezember '88, Januar '89
und Februar '89. 3 Wochen Komplettangebot DM 3880,—

Fordern Sie unsere genauen Unterlagen an!

Gleitschirmschule Miinchen, Sybille Fischer
Egmatinger Str. 8¢, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857

Rudi Wisser
Eichbihlweg 6
D-7808 Waldkirch

Telefon ab 17.30 h:

07681-1696

S

|||1|( AT\‘ “(%"lserVieo
IS CITWE

Wir liefern ab Lager(!)

Zephic Macic

Ersatzteile-
service

Zubehor-
programm



Harald Zimmer verteidigt
Rheinland-Pfdlzischen Meistertitel

von Peter Rother

Harald Zimmer vom DFC Trier

e.V., die Rheinland-Pfilzische
Landesmeisterschaft fiir sich zu ent-
scheiden,

Im Zeitraum 12.-15.5.88 veran-
staltete der Luftsportverband Rhein-
land-Pfalz auf den Gelinden des Dra-
chenfliegerclubs Trier e. V. unter ver-
antwortlicher Leitung durch Sport-
wart Herbert Kerber die diesjihrige
Landesmeisterschaft als Qualifikation
zur Teilnahme an der Deutschen Mei-
sterschaft.

Nach anfinglicher schwacher Lei-
stung konnte der Titelverteidiger den
ersten Wertungstag nur mit Platz 8
beenden. Sigi Barth und Helmut Mol-
terer haben diesen 1. Durchgang
punktgleich als erstplazierte abge-
schlossen. Da an allen vier Welt-
kampftagen gute Bedingungen fiir die
gestellle  Aufgabe, von Neumagen
nach Serrig zu fliegen und unterwegs

32

z um dritten Mal in Folge gelang es

die Kirche von Pellingen als Wende-
punkt der geknickten Zielsirecke zu
fotografieren, herrschten, war jeder
Tag sehr spannend. Sowohl am ersten
als auch am zweilen Tag gelang es
niemandem, das Ziel Serrig mit Lan-
deplatz in Hamm zu erreichen. Den-
noch setzte sich hier Zimmer mit be-
ster Tagesleistung an die Spitze und
gab sie, dicht verfolgt, nicht mehr her,
dies, obwohl er am dritten Tag »abge-
soffen« war und nachstarten mubBte.
Ein harter Kampf, der ihm alles abver-
langte, um mit dem selbst und inzwi-
schen in groBer Serie gebauten Dra-
chen schlieBlich wiederholt zu siegen.

Gleichzeilig und mit gleichen Bedin-
gungen kimpften die Damen um
Landesehren. Christina Kirst konnte
sich insgesamt auf Platz 16 vor Gisela
Blau auf Platz 19 durchsetzen und ist
somit die erste offizielle Landesmei-
sterin im Drachenfliegen unseres Ver-
bandes.

Nach Auswertung aller Flugdoku-
mente sind plaziert:

Herren

1. Harald Zimmer, DFC Trier
2. Sigi Barth, DEC Trier

3. Karl Maillinger, DFC Trier
4. Helmut Molterer, DFC Trier
5. Peter Miiller, DFC Trier

Damen
1. Christina Kirst
2. Gisela Blau, DFC Trier

Teilnehmerfeld insgesamt: 32
davon 30 Méinner und 2 Damen

Da Harald Zimmer auf die Teilnah-
me an der DM verzichtel, werden Sigi
Barth, Karl Maillinger und Helmut
Molterer den Luftsportverband Rhein-
land-Pfalz, ich hoffe bestens, ver-

treten. 4



Baden-Wurttembergische
Meisterschafi 1988

von Jacky Seibold

, |
AT
Wl

tembergische Meisterschaft in

Erstmals wurde die Baden-Wiirl-
zwei Teilen ausgetragen. Teil 1

Windenschlepp — fand am 15./16. 4. 88 | b

auf dem Segelfluggelidnde in Bartholo-
mai, Teil 2 am 30.4./1.5.88 am Tegel-
berg statt.

Fiir den 1.Teil zeichnete das
Schleppteam Schwiibisch-Hall verant-
wortlich. Der Segelfliegerclub Heu-
bach hatte dankenswerterweise den
Héngegleiter-Schlepp aul dem Segel-
flugplatz ermdiglicht.

Fiir den Veranstalier war ein
Mischbetriech  von  Segelflugzeug-
Schlepp, Motorseglerbetrieb und Hén-
gegleiter-Schlepp Neuland, so dalB3 die

Foto: Petra Bader

gewiinschte Schlepplrequenz trotz des
Einsatzes dreier Winden nicht erreicht
werden konnte. Der Flughetrieb liel
dennoch storungsfrei ab und es konn-
ten am Samstlag und Sonntag je 2 Zeit-
fliige durchgefiihrt werden. Strecken-
fliige waren wegen des schlechten
Wetters nicht maglich.

Martin KleiB und Hansi Bader konn-
ten die Windenwertung mit den ling-
sten Flugzeiten fiir sich entscheiden.

Im 2. Teil waren die Voraussetzun-
gen fiir eine Streckenwertung besser,

Drachenflieger-Club Stuttgart-Neuffen
durch. Mil seiner Leistung von
21,5 km bis zum Wendepunkt hatte er
ein erfolgreiches Comeback. Werner
Fleck stand ihm allerdings nicht nach
und spielte seine in Venezuela gesam-
melte Streckenerfahrung voll aus. Um
18.30 Uhr liefen die letzten Landemel-
dungen ein. Die Auswertung per Com-
puter war eine Stunde spiter lertig.
Fiir die Qualifikation zu den Inter-
nationalen Deutschen Meisterschaften

wurden laut PilotenbeschluB3 heide Er-
gebnisse herangezogen, was eine ge-
wisse Hérte fiir die Teilnehmer bedeu-
tete, die noch keinen Windenschein
haben.

Fiir die Deutsche Meisterschalt ha-
ben sich laut Gesamiergebnis auller
den Liga-Piloten folgende Piloten qua-
lifiziert: Norbert Pfleiffer, Matthias
Narr, Werner Fleck, Uli Schwarz, Tho-
mas Scherlinzky d

obwohl man morgens der Wellerlage

skeptisch gegeniibergestanden hatle. . " p "
entschlo man sich Freitagmorgen
den Wetthewerb durchzufiihren. Ge- Rang Name Winde Berg Gesamt
Siltig wariofan HOFIatig AV HEt- | g Christof Kratzner 198 605 803
platz bis das Fenster gedffnet wurde. :
: . S 2 Norbert Pleiffer 145 651 796
Als Tagesaulgabe wurde ein Zielriick- :
5 3 Matthias Narr 184 579 763
kehr-Flug Tegelberg-Alpspitze lestge-
: 23 4 Werner Fleck 91 607 698
legt. Der Startleiter offnete um :
= ; e - : 5 Uli Schwarz 100 568 668
14.45 Uhr das Fenster und innerhalb Bad
einer Stunde waren alle Piloten ge- 6 Petral sl 158 497 635
stistet 7 Hansi Bader 200 445 645
Norbert Pfeiffer vom Drachenflie- g ThomasScherImzky o 637 637
" AT ; 9 Martin Storz 100 535 635
ger-Club Staufen flog an diesem Tag 10 Bernd Web 1 479
die weiteste Distanz mil 27 km. Er okl ol % i b2t
orientierte sich an (iel] Segelfliegern 1 Thamas Mdiug 4 521 62
und [(log als einziger Pi[otl iher das 4 ihli o = e s
2 3 13 Martin KleiB 200 416 616
Flachland zum Wendepunkt. 1 If Eb
Am zweiten Tag verhinderte zu- g aalrme % it 4
= : i 4 . 15 Bernd Koziara 0 605 605
nichst Riickenwind den Start. Wieder .
S = o ; 15 Roland Wahrle 0 605 605
mubBte man bis fast 15 Uhr warten, his 1 Martin Brinek 4
sich die Bedingungen gebessert 4 G Sy =4 - o
hathor : 18 Peter Phillipin 0 546 546
S o e 19 Siegfried Keller 58 486 544
Uberraschenderweise setzte sich an
: : 20 Jochen Wohifahrt 0 541 541
diesem Tag Thomas Scherlinzky vom
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ie  hessischen Meisterschalten
D waren schon in [ritheren Jahren

heliehte  Qualifikationswetthe-
werbe fiir die deutsche Meisterschaft.
Die Hessen haben bei der Deutschen
Meisterschalt eine hohe Teilnehmer-
quote. Fiir ambitionierte Piloten war
eine DM-Teilnahme so gut wie sicher.
Aber es hat sich auch herumgespro-
chen, daB sich die »Hessische« nicht
zuletzt wegen der guten Gelindewahl
zu einem duBerst attraktiven Wetthe-
werb gemausert hat. So verwunderte
auch kaum das — mit iiber 60 Piloten —
sehr groBe Teilnehmerfeld. Um unter
die ersten 10 zu kommen, durfte man
sich jedoch dieses Jahr keinen Ausset-
zer leisten.

Als am Plingstwochenende die hes-
sischen Drachenflieger ans Goldeck
pilgerten, war alles gespannt, ob auch
dieses Jahr das »GroBe Dreieck« wie-
der gellogen werden kinnte. Eine ver-
spitete Schafskiilte mit langsam auf-
bauendem Hochdruck und Kaltluftzu-
fuhr stimmte zuversichtlich. Piinktlich
zum ersten Welthewerbsiag zeigle
sich der Himmel von seiner besten
Seite.

1. Wetthewerbstag

Eine rasch ansteigende Basis ldft
keine Frage olfen — 106 km FAl-Drei-
eck werden angesetzt. Aber die Meteo-
rologen warnen: »Kriiftige Inversion
zwischen 1800 und 2000 me, also ge-
nau auf Startplatzhdhe. Immer wieder
miissen Vorflieger aufgeben und lan-
den. So entschlieBt man sich erst rela-
tiv spit um 14.30 Uhr in fester Start-
reihenfolge zu starten.

Hoch bleiben

Doch es geht zdh! 100 m unter
Start, und der Flug gehirt ad actal
30 Piloten stehen auf der Landewiese
und so sicher glaubt keiner, daB die
Aufgabe zu schalfen ist. Aber wer sich
den AnschluB an die Kreuzeckgruppe
erkdmpft hat, wird mit kriftiger Ther-
mik und Basishéhen um 3500 m be-
lohnt. Die Devise ist »hoch bleibeng;
unter 2000 m blist kriftiger Talwind
und die Thermik ist nur schwach. Die
Zeit wird knapp. Um 17.30 Uhr sind
die ersten Piloten am Alpenhaupt-
kamm an der zweilen Wende ange-
langt. 4-m-Sinken hélt aul und die
Thermik wird schwiicher.

Dennoch schwebt um 18.30 Uhr
Walter Schurr als erster ein, gefolgt
von Michael Weingartner. Beide sind
sich einig, die Mittelstation, der Start-
punkt, war nicht drin. Doch einer pro-
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Mein Gott Walter!

Walter Schurr gewinnt hessische Meisterschaft

von Henning Kettler

biert’s, Frank Schubert, aber auch
ihm fehlen einige Meter und der Ver-
such kostet ihm auch noch den Lande-
platzbonus von 10%.

Die anderen, die erst nach 18 Uhr

an der zweiten Wende in Mallnitz ab-
gellogen sind, werden aul dem letzten
Schenkel von starkem Talwind er-
wischt. Dennoch ein 1000-Punkte-
Durchgang war es allemal.

2. Wettbewerbstag

Gewarnt durch 50% Absaufer des
Vortages und eine eher kriftiger ge-
wordene [nversion entscheidet sich
die Wettkampfleitung fiir Open Win-

Fato: Titman von Mengershausen

dow und eine etwas verkleinerte Auf-
gabe: Zwickenberg und zuriick ist an-
gesagt, 75 km.

Walters Leebart

Obwohl in sicherer Ausgangsposi-
tion, hilt Walter Schurr nichts mehr
am Boden. Obwohl ein Vorflieger nach
dem anderen chancenlos landet, star-
tet er um 13 Uhr als erster; und er
steigl. Miihsam, aber es geht. Doch die
erreichte Hihe wird von Blase zu Bla-
se geringer. Nur wenige Piloten star-
ten und zunichst wagt keiner den
Abflug. Die Kreuzeckgruppe ist fast
blau und die Héhe fiir den sicheren
AnschluBl zu gering.



Walter tastet sich den Goldeckgrat
langsam nach Westen vor und plitz-
lich steigt er. Ein Leebart bringt die
nitige Hohe. Er ist »On Tour«. Lang-
sam kommt Bewegung ins Startfeld,
aber das Goldeck wird nicht besser.
Alle Wege fiihren iiber diesen Leebart,
doch nach dem Abflugfoto gelingt vie-
len der Sprung ins Lee vom Goldeck
nicht. Sie fliegen nur ihre Hihe ab.
Den Piloten, die diesen Bart finden,
machen heftige Turbulenzen zu schaf-
fen und viele geben aul.

Die Kreuzeckgruppe belohnt wieder
mit Hohen his 3800 m, und die abge-
sessenen Piloten trauen ihren Augen
nicht, als schon um 16 Uhr der Dra-
chen von Walter Schurr aus riesiger
Hohe das Goldeck anfliegt und um
16.30 Uhr am Landeplatz steht. 3 Pilo-
ten sollten folgen; Peter Kaltenholer,
Arno Grobner und Giinther Schmider;
doch 2 zu wenig. Es wird nur ein 700-
Punkte-Durchgang. Ein schwacher
Trost [iir die friith Gelandeten. Auch
Michael Weingartner hatle es erwischt
und so fiihrt Walter Schurr nun deut-
lich.

3. Wetthewerbstag

Allgemeine  Erleichterung  geht
durch die Piloten, als der Wetterbe-

richt meldet: »Keine Inversion«. Es
sieht nach Hammerwetter aus und
alles spricht fiir ein erneutes Ansetzen
des 106-km-FAI-Dreiecks.

Ein Hammertag

Heute geht auch das Goldeck super.
3200 m reichen immer fiir einen si-
cheren Abflug und schon um 14 Uhr
sind fast alle Piloten in der Luft. Der
erste Schenkel geht langsamer als ge-
wohnt; die Thermik ist sehr zerrissen
und durch den kriftigen Nordostwind
nicht immer leicht zu finden. Aber die
Basis klettert und klettert. In den ho-
hen Bergen der Kreuzeckgruppe steigt
sie aul 4200 m und die Sicht ist [anta-
stisch. Um 17 Uhr runden ganze Pulks
den zweiten Wendepunkt, aber wieder
sollte es ein Kampf gegen die Zeit
werden. Der letzte Schenkel ist schon
zur Hélfte blau und die Basis sinkt
deutlich ab.

Walter und Michael, die das Feld
anfiithren, kimpfen unter einer der
letzten, bereits niedrigen Wolken in
einem Null-Schieber. Dann fliegt Wal-
ter zuriick unter die 4000er Basis,
dreht aufl und fliegt tiber den lolgen-
den niedrigen Wolken in einem ge-

streckten Endanflug zum Startpunkt
zuriick.

Michael verliert die Geduld und
fliegt ab, denn fiir den Streckenflug-
Cup-Startpunkt ist er hoch genug. Ei-
nen Augenblick zu frith, dann sleigt
Wighert Rippert an derselben Stelle
zur Basis. Ein weiterer Hihengewinn
reicht ihm, wie auch Karlheinz Teich-
mann, um das Dreieck zu schlieBen.

Den nachfolgenden Piloten bleibt
nur ein sehr sehr langer Endanflug
4000 m direkt zum Landeplalz gegen
dem am Boden aulfrischenden Ost-
wind. So fiebern die Zuschauer mit
den Piloten. So mancher Flug endet
ohne Landeeinteilung aufl dem Punkt.
Zum SchluB sind es 11 Piloten, die das
Dreieck geschalfft haben, ein weiterer
1000-Punkte-Durchgang.

Es sollte der letzte Durchgang blei-
ben, denn ab Donnerstag wird es ge-
wittrig und weitere Wertungsdurch-
ginge sind nicht mehr miglich. So
gewinnt ein {berragend [liegender
Walter Schurr die hessische Meister-
schaft 1988, Der Wettkampf zeigie das
hohe Pilotenniveau und man kann
gespannl sein aul nédchstes Jahr am
Goldeck.

Vorliivfiges Endergebnis
Hessische Meisterschaft
[ |

88
Rang Teilnehmer Punkte
1 Walter Schurr 2700

2 Peter Kaltenhofer 2325

3 Frank Schubert 2156

4 Michael Weingartner 2125

5 Glinter Schneider 2032

6 Peter Klein 1971

7 Klaus Staubach 1846

8 Jorn Kunz 1796

9 Henning Kettler 1566
10 Karlh. Teichmann 1508
1 Eckhard Celentin 1472
12 Michael Jaspert 1424
13 Arno Grobner 1356
14 Rolf Ebnet 1244
15 Klaus Trautmann 1239
16 Manfred Frank 1166
17 Wolfgang Wenisch 1120
18 Karl-Heinz Scheil 1104
19 Wigbert Rippert 1067
20 Tobias Handschell 1051

aktiv - aktuell - attraktiv {
Gleltfallschlrme Rettungsfallschlrme J

‘ i !‘ ‘ . 51 Wibanste 30

RADEMACHER FALLSCHIRME % 5ascs csns
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®
Liga
1. Wetthampf

m 8. April begann fiir die Liga-
Piloten das neue Wetthewerhs-
jahr mit der Neu-Qualifikation
fiir die Nationalmannschalt,
Um Wetthbewerbserfahrung im Euro-
pameisterschaftsgelinde von 1988
sammeln zu konnen, wurde der Wett-
bewerb am Monte Dollada, einem der
EM-Startplitze durchgefiihrt.

Die Wetterberater Helmut Denz und
Wolfgang Schott waren schon friihzei-
tig angereist, um vor Ort die Wetter-
entwicklung beobachten zu kénnen.
Zuerst sah das Wetler gar nicht so
rosig aus, dennoch wurde der erste
Durchgang [iir Freitag angesagt. Das
Risiko sollte sich lohnen. Daliir hatten
die 5 Piloten, die der Wetterberatung
kein Vertrauen schenkten und nicht
angereist waren Pech. Fiir sie gab es
im ersten  700-Punkte-Durchgang
gleich mal 0 Punkie.

Zur Basis hinunter kurbeln
und dennoch 45 km Ziel-Ruick

Am Freitagmorgen gab es bei den
Organisatoren zuerst noch bedenkli-
che Gesichter. Der Startplatz verhiillte
sich mit dicken Wolken. Sollte gleich
der erste Liga-Wettkampl nach der
Ara Moos-Olschewski platzen und die
Piloten umsonst bis zu 1000 km ange-
reist sein? Das Briefing wurde ver-
schoben und man nutzte die Zeit, um
Klaus Tinzler zum Wetthewerbsleiter
zu wiihlen und um anstehende Proble-
me wie Wahl des Teamchefs, die Zu-
kunft der Liga und der Nationalmann-
schaft zu diskutieren (siehe auch
Deutscher Leistungssport mil neuer
Fithrung, Seite 4)

Als gegen Mittag die Wolken immer
mehr aulrissen, setzte sich der Liga-
Tross in Richtung Startplatz in Bewe-
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gung. Ziigig wurden die Drachen nach
festgelegtem Plan aufgebaut. Der Li-
ga-Ausschul} legte als Tagesaufgabe
einen Zielriickkehrflug iiber 46 km an
den Lago d'Mis [est. Eine — wie sich am
Abend herausstellen sollte — lgshare
Aufgabe. Der Start wurde freigegeben,
die Piloten starteten nach festgelegter
Startreihenfolge wie am FlieBband
und setzten zur Uberquerung des Pia-
ve-Tals an. In weniger als 'z Stunde
waren 38 Piloten in der Luft. Die Basis
befand sich zwar nur bei knapp
1600 m MSL, dennoch verschwanden
immer mehr Piloten in Richtung
1. Wendepunkt.

Die meisten Piloten waren schnell
unterwegs, manche zu schnell. Sie sa-
en bald am Boden. 15 Piloten schaff-
ten zwar auf dem Riickflug noch ein-
mal die Querung des Piave-Tals, doch
nur 4 Piloten wahrten sich die Chance
den Landeplalz zu erreichen.

Ein Obsthaum zerstort
Hoffnungen

Von diesen 4 Piloten hatte zwar Li-
ga-Neuling Wolfgang Gerteisen die

schnellste Flugzeit, doch 400 m vor
dem Landeplatz beendete eine Héu-
sergruppe den langen Endanflug. Er

multe abbrechen um eine sichere
Landung gegen den Wind durchzufiih-
ren, vergall dabei jedoch, dafl sein
Drachen noch voll gespannt war. Die
Folge: Er streifte einen Obstbaum und
fiel aus ca. 7 m Hohe senkrecht zu
Boden.

Damit war die Chance vertan,
mit der schnellsten Flug-Zeit nach
Hause zu segeln und den Durchgang
zu gewinnen, Stattdessen ein doppelt
angebrochener Oberarm und schwere
Prellungen, die ein Fliegen im
2. Durchgang unmiglich machten. So
kassierte Martin Brinek, der souverin
nach Hause segelte, 700 Punkte. Dicht
gefolgt von Michael Weingartner und
Christoph Kratzner. Am Abend dann
lange Gesichter bei denjenigen Pilo-
ten, die auf ihre eigene Wetterprogno-
se vertraut hatten und zum 1. Durch-
gang nicht angereist waren. Sie hoff-
ten nun natiirlich aufl den 2. Durch-
gang, der bei dhnlichen Wetterbedin-
gungen wie am Vortag gestartet
wurde.



Foto: Kiaus Tanzler

Knut von Hentig gewinnt
2. Durchgung

Diesmal war als Tagesaulgabe ein
70-km-Zielriick ausgeschrieben. Um
es vorweg zu nehmen, keiner der Pilo-
ten schalfte die Aufgabe. Knut von
Hentig gewann den Durchgang. Doch
wieviel Punkte wiirde er dafir be-
kommen?

Damit ein 700-Punkte-Durchgang
zustande kam, mubBien mindesiens
10% der Teilnehmer — also 4 Piloten —
iiher 40 km weit geflogen sein.

Wiirde es 4 Piloten gelingen, die 40-
km-Marke zu iiberfliegen? Als erster,
der die 40-km-Marke iiberflogen hat-
te, meldete sich Richard Liebig zu-
riick. Der niichste Pilot war Hansi
Bader, der den 1. Durchgang ver-
siumt hatte und mit diesem Flug zeig-
te, daff auch in diesem Jahr mit ihm zu
rechnen sei. Dann die Meldung von
Knut von Hentig. Er war nach 60 km
gelandet. Die anderen Piloten hatten
bereits vor dem 1. Wendepunkt lan-
den miissen.

Jetzt wuchs die Spannung, denn
nun [ehlte nur noch ein Pilot, Helmut

Ergebnisliste der Liga ‘88 im Hiingegleiten
Rang Name 1. Durchgang 2.Durchgang Gesamtpunkte
1 Knut von Hentig 539 400 939
? Christoph Kratzner 693 217 910
3 Martin Brinek 700 173 873
4 Michael Weingartner 696 167 853
5 Glinter Finzel 574 213 787
6 Uli Blumenthal 588 193 781
7 Bob Baier 568 173 761
8 Lothar Wiist 574 187 761
9 Ottfried Heinelt 574 183 757
10 Toni Bender 574 173 47
10 Manfred Aumer 574 173 747
12 Wolfgang Schot 588 157 745
13 Ludwig Rauch 567 173 740
14 Markus Hanfstangl 553 143 696
15 Franz Schiiller 595 97 692
16 Wolfgang Gerteisen 623 0 623
17 Dieter Kohler 364 183 547
18 Richard Liebig 266 280 546
19 Josef Stellbauer 364 173 537
20 Rudi Aumer 350 187 537
21 Walter Schurr 350 173 523
22 Detlev Eilers 350 143 493
23 Marcus Hoffmann 336 123 459
24 Helmut Denz 210 247 457
25 Karl Maillinger 266 173 439
26 Wolfgang Neuhofer 364 63 421
27 Hans-Peter Hiibner 350 40 390
28 Holger Bolz 168 193 361
29 Martin Einsiedler 266 90 356
30 Ernst Schneider 168 167 335
3 Erwin Berkfold 210 97 307
32 Giergl Weinzier| 210 83 293
33 Hans Bader 0 293 293
34 Hans Olschewski 133 140 273
35 Gabriele Miinski 168 87 255
36 Achim Résch 168 80 248
36 Ute Wieland 168 80 248
38 Lorenz Fritz 168 40 208
39 Martin Volkl 168 27 195
40 Detlev Ziege 0 173 173
40 Peter Fleischmann 0 173 173
42 Michael Schmidt 0 97 97
43 Wolfgang Genghammer 0 87 87
44 Petra Bader 0 80 80

Denz. Von ihm lag bisher keine Lande-
meldung vor. Wo war er gelandet,
hatte er es geschafft, die 40-km-Marke
zu iberfliegen? Auf ihn kam es nun
an, ob dieser Durchgang mil
700 Punkten oder lediglich mit 400
gewertet wurde. Endlich kam Helmut
zuriick. Natiirlich gleich die Frage:
»Wo bist du gelandet?«. »3—7 km hin-
ter dem Wendepunkt« war seine lapi-
dare Antwort. Doch aul diese 3—7 km
kam es bei der Entscheidung itiber
einen 700- oder 400-Punkte-Durch-
gang an.

Knut von Hentig auf Platz 1
der Ligu-Rangliste

Die Auswertung ergah dann letzt-
endlich, daB Helmut knapp vor der 40-
km-Marke gelandet war und Knut
trotz eines Super-Fluges lediglich
400 Punkte erhielt. Damit schob er
sich dennoch vor Christol Kratzner,
Martin Brinek und Michael Weingart-
ner aul Platz 1 der aktuellen Rangli-
ste. Auch die nachtrigliche Fotoaus-
wertung édnderte in diesem Klasse-

ment nichts, d
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Streckenflugpokal '88

Ein Zwischenbericht von Charlie Jost

er Norden im »Hoch« und der
Stiden im »'Tief«?

Betrachtet man alle Flieger au-
Berhalb des Alpenraumes als »Flach-
landflieger«, dann weht — zumindest
in der ersten Jahreshilfte — der Wind
eindeutig aus Norden.

Daran dndert auch die Fiihrungspo-
sition von Markus Hanfstingl nichts,
der als einziger »Alpenflieger« in die
Phallanx der Flachldndler eindringen
konnte.

Vielleicht vollzieht sich bereils
schon in diesem Jahr eine Wende wie
vor zehn Jahren bei den Segellliegern.

Rekorde werden nicht mehr im
Hochgebhirge, sondern bevorzugt iiber
flachem Geldnde aufgestellt.

Die Vorteile liegen auf der Hand:

Keine hoheverzehrenden Talque-
rungen, ThermikanschluB noch in
einhundert Metern iiber Grund, flast
grenzenlose AuBenlandemiglichkei-
ten und, bei bestimmten Wetterlagen,
WolkenstraBen mit vielen Kilometern
Linge.

Der Nachteil der fehlenden Start-
plitze wird durch Winde und neuer-
dings UL-Flugzeugschleppstart wett-
gemacht.

Die  Windengemeinschalt
zeigl, wie's gemacht wird.
Eignet sich das Flachland nur fiir freie
Strecken und Ziellliige?

Leider glauben das noch immer viele
Piloten.

Ich bin sicher, dafl schon bald die
ersten Zielriick- und Dreiecksfliige aus
dem Flachland gemeldel werden.

Die Gleitleistung unserer Drachen
konnte zwar nur geringliigig gestei-
gert werden — Experten sind ohnehin
der Meinung, daf sich in dieser Hin-
sicht bei auBenliegendem Piloten
nichts mehr verbessern lifit — aber die
Geschwindigkeitspolare wurde erheb-
lich verbessert, d.h. ein leichter Ge-
gen- oder Seitenwind kann kompen-
siert werden.

Benotigt wird ein beherzter Pilot,
die richtige Wetterlage (gute Thermik,
wenig Wind) und eine genaue Flugpla-
nung.
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Lohaus

Die Zeiten, wo einfach »ins Blaue«
geflogen wurde, sind ohnehin vorbei.

Herausragende Leistungen werden
systematisch erarbeitet, wie schon vor
zwei Jahren Jo Bathmann mit drei
weiten Dreiecksfliigen bewiesen hat.

Auch im Flachland ist genaueste
Flugplanung nicht nur wichtig fiir ei-
nen weiten, sondern auch sicheren
Flug. Denn kein Land der Erde hat
einen so dichten Flugverkehr wie die
Bundesrepublik.

Es ist erfreulich zu sehen, dab alle
in diesem Jahr bisher eingereichten
Fliige sich klar an luftrechtlichen Be-
stimmungen orientieren, und dal die
Piloten sehr oft die ICAO-Luftfahrtkar-

Markus Hanfstangl hat die Fiihrung iiber-
nommen

Foto: Maus Tanzler

te sogar als Navigationshilfe benutzen.

Auch der 250-km-Flug von Michael
Weingartner ist kein »Zufallspro-
dukt«.

Wer Michael in den letzten Jahren
beobachtet hat, wei3, dal} er systema-
tisch diese Flugroute immer wieder
probiert hat und bei jedem Flug einige
Kilometer weiler [log. Michael ist
iiberzeugt, dafl in Europa schon bald
300 km und mehr geflogen werden.

Dabei sollte man nicht iibersehen,
daB [liir einen erfolgreichen Flug um-
fangreiches Wissen in Wetterkunde
unabdingbar ist. Auch hierin unter-
scheiden sich die Spitzenpiloten deut-
lich von anderen.

Zu dem bisherigen Erfolg der
»Flachlandflieger« tragen maBgeblich

die Piloten der Windengemeinschalt
Lohaus bei. Gerd Langwald und Olt-
man Hinrichs starteten alle ihre Fliige
aus der Winde. Vielleicht ist das An-
sporn, den stagnierenden Windenstart
neu zu beleben.

Aber auch ohne Winde hat das
Flachland einiges zu bieten.

Karl Maillinger startet seine Fliige
an einem 150-Meter-Hiigel, und die
Flieger des DFC Regental und des
1. Oberplilzer DFC haben selten mehr
als 300 Meter Starthdéhe.

Unter den zehn Ersiplazierten fin-
den sich nicht weniger als sieben
Flachlandflieger. Fairerweise muB
man gestehen, daB die Fliige von Iel-
mut Wilms und Hans Bausenwein in
den Alpen durchgefiithrt wurden.




Pflichtfoto: Teile des Drachens in der Luft, Karl Maillinger fliegt mit hoher Reisegeschwindigkeit

Trotzdem bleibt es verwunderlich,
dal} — bis aul Markus Hanfstingl — die
bekannten »Alpencracks« fehlen.

Der Siiden (Aviano, Bassano etc.)
war wettermiBig in diesem Jahr ein
Fiasko, und die wenigen guten Tage in
unserem Alpenraum waren gar nicht
50 leicht zu erkennen.

Wiihrend der 17. April noch auf ei-
nen Sonntag fiel, wurde ein Dienstag,
der 19. April, zum »Tag des Herrn«.

Pech, wer an diesem Tag arbeiten
mubite.

Am falschen Stariplatz konnie man
eigentlich nicht sein, denn es ging von
Kiel bis Italien.

Wollen wir hoffen, dali noch viele
weitere gute Tage auf das Wochen-
ende fallen. Dann werden wir sehen,

ob sich der »Norden« auch weiterhin
gegen den »Siiden« behaupten kann.

Noch einige Anmerkungen zur

Flugdokumentation:

— Immer wieder werden unvollstéindi-
ge Unterlagen eingereicht. Dadurch
wird die Auswertung verzogert und
der Verwaltungsaufwand unnotig
vergrofert. Bitte achtet auf Voll-
stindigkeit der Unterlagen.

— Piloten, die zum ersten Mal dabei
sind, reichen unentwickelte Filme
ein. Bitte lest die Ausschreibung in
Info Nr.43 genau durch und haltet
Euch daran.

— Seit diesem Jahr gelten neue Start-
und Landemeldungsformulare (vgl.
Info 43).

Foto. Katl Mallinger

— Sogar erfahrene Piloten geben als
Start-, Ziel- und Wendepunkte gan-
ze Ortschaften an. Eine Hiuser-
gruppe wird nur »ausnahmsweise«
anerkannt, wenn sie deutlich weni-
ger als 1 km Durchmesser hat. Aber
wo fingt ein Ort an, und wo hirt er
auf?

Bitte wiihlt eindeutige, markante
Punkte wie z.B. BAB — oder Stra-
Benkreuzungen, Briicken, Flugplit-
ze, Hauptbahnhofe oder andere
markante Gebidude etc. Auch Kir-
chen sind als Wendepunkte nur be-
dingt tauglich. Meint der Pilot die
evangelische, katholische oder eine
sonstige Kirche? AuBer in Italien.
Da gibt es (fast) nur katholische

Kirchen. d
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Alto Vario LCD-Ill
Das Kombigerat (165 x 110 x 39)

Vario LCD

Das preiswerte Gerét
fiir Gleitschirmpiloten (120 x 80 x 25)

Vario-HV |
Das kleine Kombigerat
mit umschaltbarem Display (173 x 78 x 39)

Alto Print \ =

Der Computerbarograph (193 x 116 x 38/430 g)

7 BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC
Tel.: 0881/64750
8120 Weilheim

Brauniger GmbH
PiitrichstraBe 21

Vartet.: A-Fly Market Silllan, CH-Delta Center-Wald,
F-Vol-Libre Diff., UP-Europe
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Deutscher
Streckenflugpokal 1988

Zwischenwertung
Stand: 22.5.88
Rang Pilot Verein Fliige Punkte
cinger. | davon | gewer-
BRD tet
1 | Markus DC Isartal 2 1 2 337
Hanfstingl
2 | Gerd Langwald WG Lohaus 3 3 3 330
3| Helmut Wilms HDF Hamburg A 0 2 321
4 | Thomas Rauch 3 3 3 315
5 | Michael 1. Odenwilder 1 1 | 250
Weingartner DFC
6| Oltman IHinrichs WG Lohaus 2 2 2 240
7 | Hans 1. Odenwilder I 0 1 192
Bausenwein DEC
8 | Til Matschoss DFC Regental 4 3 3 147
9 | Karl Maillinger DFC Trier | | 1 142
10| Marinus Fischer nec 2 1] 1 133
Bayrischzell
11 | Martin Jung WDCW 2 0 2 112
Garmisch
12| Peter DFC Die Althof- | 0 1 85
Friedemann drachen
12| Sepp DC Isarwinkel 1 | | 85
Singhammer
14 | Stefan Eyler( DEC I | 1 54
Ammergau
15 | Helmut Denz | | | 83
16 | Manfred King DEC Oberes | I | 80
Elatal
17 | Werner Kuntz DIC Bayerwald 2 2 2 76
18 | Jiirg Stimmer WDew 1 | 1 74
Garmisch
19| Theophil DFC Achental 2 1 2 69
Behr-Kuder
200 | Peter Philippin DIC Starzeln 1 1] 1 66
21| Manfred Aumer 1. Oberplilzer 1 | 1 63
DIC
21| Helmut Lutz DEC 2 - 1 63
Condor Wehr
23 | Karlheinz Stenzel DDCS 1 - 1 6l
24 | Erich Ferstl 1. Oberplilzer 2 2 2 0
DEC
25 | Hugo Rameil DEC Olpe 1 1 1 37
26| Amold Kummer ne 2 1 | 18
Tegernseer Tal

Fiir alle Fliige gill:

Wertung vorliulig, da Bestitigung von 2. Auswertestelle noch nicht vorliegt.




Deutscher Streckenflugpokal 1988

Datum: Stand: 22,5, 88

Pilot Datum Geriit Flugaulgabe Startplatz | Wendepunkt(e) Landung Flugzeit km PkL.
Verein le Startpunki Ziel
gewerlel
Arnold Kummer 25.3. Topfex A <28% Mte Cor 1. Col Visentin Solle 2har 18 18
= IS (Revine) ' ."'I\Il[l’ml[:
5. Maria 2.Cesen Rify-
l‘J;‘Ittikf'm gio (Straben-
i ende
Til Matschoss 26.3. Lotus 16 Al Mte Dolada Rif. Lusa Foen 3ha 38 38
Regental FS Startplatz Giptel Mte Vicino Feltre
Avena
Helmut Lutz 27.3. GTR ZR Mte Dolada Pass Croce (regne 3 hds' 63 63
Condor FS Kirche D'Aune
Wehr Soccer -
Martin Jung 27.3. Zephir iR Mte Dolada Pass Croce Lamén Jh1o 47 47
Garmisch FS Kirche D'Aune (Feltre)
Soceer -
Marinus Fischer 27.3 HP 1l ZR Mte Dolada | Croce D'Aune Pieve ? 78 133
Bayrischzell IR Kirche Struben- dlpago
Tinoar abzweig
bei 473
Peter Philippin 29.3. Saphir 17 ZI Mte Grappa Aviano Aviano Jhao 06 066
Starzeln IS Semonzo hllraﬂil;ngz:‘hv- Laskleplatz
Kirche [NEEin:
tenne
Markus Hanlstiingl 29.3. Bullet C 16 ZR Mte Dolada Panarotta Belluno 7ha 149 149
Isartal FS Kirche _b____amlushltunn
Soceer -
Peter Friedemann 29.3. Magic IV ZR Mite Cornosega Mie Semonzo Ghl15 a0 85
Althof ZIt Semonzo é',a";“::.ﬁ}.lf,m Landeplats
Kirche iplelstation
Michael 3.4 Fun Race ¥ D Donnershery - Sommepy 6145 250 250
Weingartues Odenwald FS Antenne Metz ']ahurfl
(Frankreich)
Til Matschoss 10.4. Lotus 16 Zn D Bichlstein Prillergipfel Briiuerin 4h HE) 53
Regental FS Weiking I"'Etfll,k‘rg' Sulbach
Ortskern ki
Stefan Eylert 1.4. HP 1 7R Prato Nuova nirdl, Com Piateda 3 84 84
Ammergau s Valentino StraBenkreuz Bustegio
Teglio Bergst, -
Erich Ferstl 10.4. Sport FS [ Jachenhausen - Wenzdorf 2h05 30 30
Oberplalz I'S Sehaitdorl -
Werner Kutz 10.4. Magic 21 D Bichlstein - Herndl-Schlag 2h 15 30 39
Baverwald IS Rampe Jachenstein
Kraftwerk
Thomas Rauch LS Zephir 'S D Jenner Untersberg Sinnesherger 3h05 37 ar
N FS atiiior Stohrhaus (St. Johann i, T))
Mittelst. -
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Pilot Datum Geriit Flugaufgabe Startplatz | Wendepunki(e) Landung Flugzeit km Pki.
Verein __splmt Star(punkt Ziel
gewertel
Martin Jung 16.4. Zephir ZF Seegrube Reiterkopl Zell 4h2y al 0
Sarniieeh ¥ Innshruck Sendeturm am Ziller
Seegrube Zell am
Bergst. Ziller
Sehwimmbad
Karlheinz Stenzel 16.4. Select ZR Sand i.T. Thurntaler Sand 1.7, 4015 30 6l
Stuttgarl R Tennisplatz M
Erich Ferstl 16.4. Sport (ih} D Bihming - Obermiissing L h15 20 20)
Oberplalz IS Rampe =
Theophil Behr-Kuder 16.4. Saphir 17 A D Hochfelln | 1. Schnappen- Inzell 2h25 24 24
Achental IS Mittelst. “"er]
Tennisplatz
2. Hochstau-
fenhaus
(B. Reichenh.)
Helmut Wilms 17.4. Magic IV A <28% Sillian 1. Schlofs Kehl- Sillian 4hao 113 192
Hamburg A<28% Stalpeu hzurﬁ “flnfn‘{_'-ﬂki
Kirche 3 = Il it e
Sillian naus (Lienz)
Manfred King 17.4. Sport h<28% D Prechtal 1. Branden- Prechtal 3Ny 47 S0
Elatal A <28% M kr;])lg.?]niluilnﬁ] LEIEI(\dipla['.{
Landeplatz ‘I.l'[l‘.u:e(:g- hrher
Cafe-Korbe s
iR (Kirche)
Sepp Singhammer 17.4. Bullet ZF D Wallberg = Flugplatz bh 85 85
Isarwinkel IS Wallberg Zellam Zell am See
Gipfel See
Thomas Rauch 17.4. Zephir A<28% D Jenner I Untersberg Mittelst. 3hao 76 129
N N fr— bmhlrhaus Jennerbahn
Mittelst 2. Steinplatte
’ Skilift Berg-
stat.
Markus Hanfsting] 19.4, Bullet C 16 FALA D Wallberg 1. Oberaudor! Point S h3o 94 188
Isarwinkel FALA Wallberg {emsuilin) Usgeriate)
2. Kanzelkehre
Talst.
{Inntal)
Hans Bausenwein 19.4. Magic FC h<28% Sillian 1. Kehlburg Sillian 4h 113 192
Odenwald | Stalpen lBruneck_l Landeplatz
o 2. Hochstein-
Sillian Kiisinn
Kirche aus (Lienz)
Til Matschoss 19.4. Lotus 16 Zi D Bichlstein Prisller Klingelhach 2hd0r a6 36
Regental FS Weiking Gipfed
Ortskern -
Werner Kuiz 19.4. Magic IR D Bichlstein Priiller Steinburg 2h 37 3
Bayerwald IS Weiking _ Lifistation
Ortskern -
Rarl Maillinger 19.4. HP I ZF D) Pleffel- - Merten 4h 142 142
Trier FS bach iR Markushol
Startplate Segelflugplatz
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Pilot Datum Gerii Flugaufgabe Startplatz | Wendepunkte) Landung Tlugzeit km Pkt.
Verein Lhm. Startpunkl Ziel
gewertel
Thomas Rauch 19.4. Zephir A <28% D Rossleld 1. Untersherg Schinau 4h 706 129
= B Ahornkaser (Stihrhaus) Landeplatz
Scharitzkehl- 2. Steinplatte
ol (Skilift Berg-
alm
stat.)
Oltmann Hinrichs 22.4 Magic 111 Al D Hems - Hildesheim 4 h3s 108 108
Lohaus IS M Kirche
Startplatz Winde | Bad Driberg
Jairg Stimmer 22,4 He 170 A Buchen 1. Restaurant Rosenberger 4h 74 74
Garmisch Fs Ausfahrt ; Ll‘rler Berg EEsgeAle
£ 2. Schlob Lin-
lelfs :
derhol
3. Untermak-
ler Alm
Gerd Langwald 22.4, e A D Hemsloh L. Lithbecke Gehrenrode 4h 10 126 126
- ™ (Moor) (Fernsehturm) (Bad
Lohaus S ———— | 5 Kraftwerk Gandessbelm]
Startplatz A Ir.llh (;\er andersheim
Winde —
Gerd Langwald 23.4. el A [y Hemsloh - Voxtrup 1 ho5' H #H
Lohaus FS M Haltern (Omnahrick)
Startplatz Stausee
Winde
Manfred Aumer 254 Magic IS D Ober- - Allershausen 2h 63 03
Oberplalz I's M -
Rampe
Helmut Wilms 23.4. Magie ZF Sillian - Niitseh 3hao 100 130
Hamburg A Sehloh Arnoldstein FII '"k‘;"l
Heinfels Bahnhof ugpiatz
Helmut Denz 23.4. Bullet ZF D Ober- - Grof- Jhio' 83 83
- Fs _emmendorl | ) undeplaty ignde{hach
Rampe Rubpolding
Rauschberg
Hugo Rameil 24.4. Hermes FS D Saal- - Hammer Jhaw 37 3
Olpe TR L
Startplatz
Oltmann Hinrichs 244, Magic 7k D Hemsloh - Haltern 3h 132 132
. T
Lohaus IS M BAB
Startplatz Kreuz
Winde Lofte
Gerd Langwald 20.4. el A D Lohaus 1. Bahmte Meppel Oh 160 160
1fiiis s Reden W Flugplatz (Holland)
e 2. Porta
Startplatz Wostfalic
Winde i
Til Matschoss 26.4. Lotus 16 palt 1) Bichlstein Prillergiplel Landeplatz 3h 33 56
Regental i Weiking Lifist, Bichlstein
(Ortskern -
Theophil 7.4, Saphir 17 IR MieDolado | Stralientunnel Arten 2130 45 45
he-Kodsr Achental I'S Kirche M (Fonzasa)
Soceer 2.
Fiir alle Flige gilt: Wertung vorliiufig, da Bestitigung der 2. Auswertung noch nicht vorliegl
&= Dreieck, ZR = Ziel-Riick, FS = Freie Strecke
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Uberiandkennzeichen |

selbstklebend, Dacron 90 gr/m?
schw. u. weiB, Hohe 50 cm: 54,— DM,
Hohe 30 cm: 35— DM + Versand

A. Hahn
Koch-Sternfeld-StraBBe 8
| 8240 Berchtesgaden

AIRASNN.

Rettungssysteme

auch fur GlelfSChlrm — Piloten
Esprit-Light! Schnelle Auslésung!

Kappe vom Parasail 1V wurde vom

DHYV fiir Hiingegleiter gepriifi!

PARASAIL - Nymphenburgerstr. 49 - 8000 Minchen 2 -

= 089/1298595 =

| Telefon: 08652/63842 |

SR, G G S G ST G £ S P R

thnsterwealcier fum,
Schnellverschlusse

e 5%?5% =
DHV-Gat ummer 01-149-87 nchen €605

SLT.
|de 1, P’ ]uol.wﬂl UU |a “D
.00

Kilappsplint Kugelverschiuf}
Gute Schnellverschiiisse sind der Schliissel zu prakti-
schen Packmafien. Seit 14 Jahren tiiftelt Finsterwalder
immer weiter verbesserte Verschllisse aus. Bei uns
gibt es fiir jeden Zweck eine spezielle Ideallésung. Mit
5 Spezialverschlilssen hat der Funfex zweifellos das
beste Kurzpacksystem, das Sie zur Zeit finden kén-
nen.

Der Finsterwalder Klappsplint, bekannt seit dem
«Bergfex”, hat schon viele Merkmale spéterentwickel-
ter Verschiiisse; Doppelsicherung gegen unbeab-
sichtigtes Offnen, keine losen Teile, robust und korros-
sionsfest (Bolzen und Federn aus Edelstahl). Sein
mechanischer Vorieil ist, daB beim Verschiufl kein
toter Punkt tiberwunden werden muf. Verwendung an
der vorderen Unterverspannung.

A

Basisverriegelung

Bajonetiverschiud

Noch schneller ist der Kugelversehluf3. Mit ihm ist
echte Einhandbedienung blind méglich. VerschiuBzeit
mit Sicherung =1 sec. Der Kugelverschiufd verhindert
ein Verdrehen der Verspannung in der Aufbauphase.
AuBerdem gibt es keine abstehenden Teile, die beim
verpackten Drachen Kratzspuren hinterlassen kinn-
ten. Verwendung: an der Turm-, Quer- und Lédngsver-
spannung und an der hinteren Unterverspannung.
Die selben Vorteile hat der, auch in Lédngsrichtung
hoch belastbare, Bajonettverschlul3. Er wird an der
seitlichen Unterverspannung eingeselzt.

Die Basisverriegelung mil 3-fach-Sicherung
ermdglicht eine blitzschnelle Trapezmontage. Dabei
werden Kugelsperrbolzen, die bei Verwendung an
dieser Stelle leicht verschmutzen, vermieden. An der

=

Die neue Miinchner del

=
==

Druckknopf

abnehmbaren Speedbar mit Sicherungsseil kén-
nen problemlos Rédder montiert werden.
Bei den Druckkndpfen fir die Rohrverbindungen
hat Finsterwalder eine Ldsung gefunden die
gewidhrleistet, daB der Knopf nichtim Rohr stecken
bleiben oderverloren gehen kann. Sie ermdglichen
ein Zusammenstecken der 6 Funfex-Gestiange-
teile in weniger als 2 Minuten.
Natiirlich kénnen Sie den FUNFEX wie jeden ande-
ren Drachen auch lang packen. 80% der Funfex-
Besitzer nutzenjedoch das Kurzpacksystem weil es
bei Transport und Lagerung enorm praktisch ist.
Besuchen Sie uns doch einmal in unserer Delta
Boutique und lassen Sie sich den Funfex vorfihren
oder vereinbaren Sie einen F'robeﬁugtermil%p
%’

Die komplette
Delta Ausriistung

Fachberatung
Gurtpriifstand

Gebrauchtdrachen

verbesserter
Computer-Schnell-
Versand in alle Welt

Telephon -Auftrags-
annahme mit Beratung

ﬁ@ﬁ%@%&@@mﬁ



XC-Leistungsabzeichen

Folgenden Piloten wird auf Antrag
und nach Erfiilllung der Bedingungen
das XC-Abzeichen zuerkannt:

XC — Bronze:

Nr.16 Josel Seger

(FS 37 km am 2.5.1987)

Nr. 17 Marcus Hoffmann-Guben
(FS 69 km am 12.6.1987)

Nr.18 Jiirgen Weichelsgirtner
(FS 31 km am 28.6.1987)

XC — Silber:

Nr. 12 Helmut Wilms (FAI-Dreieck
50 km am 27.5.1985, FS 100 km am
23.4.88)

Weitere Antrige auf Leistungsab-
zeichen bitte schriftlich an die DHV-
Geschiiftsstelle richten. Bitte mit Da-
tum der zur Bewertung vorgesehenen
Fliige.

Es kinnen Fliige aus dem XC-Cup
1983 bis 1985, sowie Fliige aus dem
Deutschen Streckenflugpokal 1986 bis
1988 herangezogen werden.

Die genaue Ausschreibung ist in
DHV-Info Nr. 43 auf Seite 44 zu [inden.

Seit 1987 gill die Regelung, daB fiir
freie Streckenfliige die weiteste Di-
stanz vom Startplatz gerechnet wird,
d.h. ein Zielriickkehr{lug mit 200 km
Gesamtstrecke wird auch als freier
Streckenflug {iber 100 km anerkannt,
jedoch kann nicht ein Flug fiir beide
Bedingungen eines Abzeichens gewer-
tet werden.

Die Verleihung der Abzeichen ist im
Rahmen des Deutschen Hingegleiter-
lages vorgesehen.

Bisher wurden folgenden Piloten Ab-
zeichen verliehen:

XC — Gold:

Nr. 1 Franz Schiiller
Nr.2 Klaus Tinzler

XC — Silber:

Nr. 1 Michael Schmidt

Nr. 2 Helmut Denz

Nr. 3 Manfred Mokros

Nr. 4 Romuald Kieferle
Nr. 5 Franz Schiiller

Nr. 6 Bernd Gassner

Nr. 7 Klaus Téinzler

Nr. 8 Michael Weingariner
Nr. 9 Aido Olivotti

Nr.10  Reinhard Jurk
Nr. 11 Lorenz Fritz

XC — Bronze:

Nr. 1 Til Matschoss
Nr. 2 Sven Oertel
Nr. 3 Helmut Wilms

Nr. 4 Arnold Kummer
Nr. 5 Jorg Sebald

Nr. 6 Gerhard Steinberg
Nr. 7 Klaus Tinzler

Nr. 8 Wolfgang Gerteisen
Nr. 9 Reinhold Schmitz

Nr, 10 Achim Rosch

Nr.11 Jost von Schinebeck

Nr.12 Helmut von Holdt

Nr.13 Peter Friedemann

Nr. 14 Martin Schértl

Nr. 15 Wilhelm Feucht d

Hiindlernachweis beiSchlager& Strobl

VS MA-

GIC EVO-
LUTION -

der Mal3stab
aus Frank-
reich: Kompro-
milllose Hoch-
leistungs-Para-
pentes von der
Voilerie Soubey-
rat. 11 Zeller mit je
3 Alveolen - Ma-
gic 24 E. und Ma-
gic 27 E. Ideale
Wettkampfschir-
me. Absolute
Wendigkeit. Kor-
persteuerung. Be-
ste Offnungsver-
mogen. Hoher
Geschwindigkeits-
bereich. Gewicht
ca. 3,9 kg (4 kg).
Gleitwinkel 5 +,
Pilotengewicht
ab 60 kg (70 kg).
Wartet zum
Starten beim
exklusiven

Sportfach-

handel.

vailerie soubeyrat

Sportartikelvertrieb GmbH,
[D-8196 Eurasburg
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Der Tegelberg-Cup und die
Bayerischen Meisterschaften 1988

im Gleitschirmfliegen

liegen und fliegen lassen war an-
gesagl zwischen dem 12. und
15.Mai 1988 am Tegelberg in der
Nihe der kleinen Ortschaft
Schwangau. Ein wichtiger Weltthe-
werb zweifelsohne, ging es doch ne-
ben Siegerehren auch um die Qualifi-
kation fiir das Nationalteam, das
Deutschland bei den Europameister-
schaften in St. Hillaire vertreten wird.
75 Pilotinnen und Piloten, zum Teil
aus Italien und der Schweiz, waren fiir
dieses Tegelberg-Turnier gemeldet.
Mit in der Luft fast alle deutschen Top-
Piloten,
1. Wetthewerbstag: Herrliches Flug-
welter, doch zuerst stehen auf dem
Plan der Organisatoren die Wetthe-
werbseinschreibung, Schirmkontrolle,
das obligatorische Briefing in der Ni-
he des extra fiir den Wetthewerb auf-
gebauten Bierzelles. Um diesen Wett-
bewerb fiir die deutsche Rangliste ge-
wertet zu bekommen, wurden die Teil-
nehmer bereits in der Ausschreibung
darauf hingewiesen, daf dafiir die
Mitgliedschaft in einem DAeC-Verein
und die FAI-Sportlizenz notig sind.
Beides konnte bei Wetthewerhsheginn
noch abgeschlossen bzw. beantragt
werden. Beim Briefing von Wetlbe-
werbsleiter Ernst Biittner erfuhren die
Wettkampfteilnehmer dann auch, daB
an der gelosten Startreihenfolge und
dem Starten der Ranglistenpiloten
nach Ranglistenpunkten in umgekehr-
ter Reihenfolge festgehallen wird. Am
Tegelberg-Rampenstart dann noch die
genaue Erlduterung der gestelllen
Tagesaufgabe, die Maximalzeit-Flie-
gen mit Ziellandung hieB. Auch die
Wahl der Pilotensprecher — gewihlt
wurden Toni Bender, Sepp
Gschwendtner und Sepp Singham-
mer — wurde am Starl noch durchge-
fithrt.
Dann ging alles ziigig — Rampe frei,
der Durchgang wurde begonnen: Ein-

von Bernhard Schmid

gespielte Helfer am Start sorgten fiir
schnelle Startreihenfolge. Der Steilab-
bruch in siidwestlicher Richtung vom
Gipfel schien der Trumpf des Tages
und Ziel vieler Piloten zu sein. In
kurzer Zeit sammelten sich an dem
beengten Gelinderiicken mehr als 15
Piloten, die gleichméBig wie ein Fisch-
schwarm im Aufwindband hin- und
herzogen. Freilich machte es am An-
fang mehr den Eindruck, als wenn ein
Haifisch den Schwarm storte, erschien
es doch so, dal die Hangflugregeln
erst bei lingerem Flug umgesetzt wer-
den konnten. Im Interesse der Sicher-
heit wurde vom Veranstalter die Maxi-
malflugzeit auf 60 Min. begrenzt. Dies
brachte fiir die Piloten den Vorteil, dafi
gelegentlich einige den Bart verlassen
und den Landeplatz ansteuern muf-
ten, denn bei Landen mit Zeitiiber-
schreitung gab es null Punkte fiir die-
sen Durchgang. Ihre Flugzeit zu {ippig
geplant hatten Hans Ostermiinchner
und Christoph Kirsch. Um die zehn
Flieger konnten Flugzeiten von knapp
einer Stunde fiir sich verbuchen, so
auch die Miidchen Carola Weh, Danie-
la Anke und Ingrid Bock. Nachdem fiir
die meisten Piloten die Stunde voll
oder auch nicht voll war, schwiichte
sich die Thermik ab, und die spiter
gestarteten Piloten hatten das Nach-
sehen.

2. Wertungstag mit Streckengleit-
flug: Hier galt es zwei Bodenpunkte zu
iitherfliegen und anschlieBend das
Landefeld zu treffen, eine Strecke, die
im knappen Gleitbereich fiir manche
Hochleistungsschirme lag. Erstaun-
licherweise wurden dafiir 650 Punkte
maximal ausgegeben. Bei der 1. Deut-
schen Meisterschaft im Herbst 1987
versicherte Manlred Moos noch, der-
artige Gleitflugaufgaben wiirden fiir
das niéchste Jahr entfallen oder zu-
mindest stark zuriickgedrdangt wer-
den. Nichts gegen Aufgaben mit Wen-
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depunkten, die nicht mehr im Gleit-
winkelbereich liegen, sondern mit
Thermikunterstiitzung erreicht wer-
den miissen. Dafiir scheinen jedoch
die heutigen Geriite noch zu leistungs-
schwach bzw. das Wetter aul unserer
Alpennordseite zu schlecht. Mit Punk-
ten gewertet wurde bei diesen Durch-
gingen der Uberflug der Wendepunk-
te 1 und 2 sowie eine Mindestzeitwer-
tung bei Erreichen des Landefeldes,
Fiir eine Landung im Zielkreis gab es
dann ebenfalls entsprechende zusiitz-
liche Punkte. Unterschiedliche meteo-
rologische Verhilinisse sorglen bei
diesen Gleitflugdurchgiingen fiir Uber-
raschungen. War es frith morgens die
fehlende Thermik, so war es mitlags
oder nachmittags der starke Ostwind.
Ein erneuter Gleitflug, diesmal jedoch
sogar mit einer Hochstpunktzahl von
850 Punkten und ein Maximalzeitflug
mit der Hochstpunkizahl von 450
Punkten, waren am Samstag ange-
sagl. Diesmal glitt man jedoch Rich-
tung SchloB Neuschwanstein und wie-
der zuriick iiber einen weiteren Wen-
depunkt zum Landeplatz. War etwa
der Grund, warum einige Piloten den
Landeplatz nicht erreichten, die Suche
nach dem SchloBfriaulein oder dem
Prinzen? Egal wie, Maximalzeit war
fiir den Nachmittag angesagt, Flug-

zeitbeschrinkung 30 Minuten. Der
AbschluBtag brachte ein dhnliches
Programm wie der Vortag: Aufgabe
war das Umrunden der hochsten
Zinne des Schlosses Neuschwanstein
(jetzt hatte man tiefere Einblicke in
das SchloBgeschehen) und ein Zuriick-
flug zum Landefeld. Ein Maximalzeit-
durchgang war fiir den Nachmittag
angesagl; es konnte jedoch nur maxi-
mal kurz geflogen werden, da, wie in
den vergangenen Tagen, sich die Wet-
terlage ab Mittag verschlechterte, so
daB immer mit Gewittern gerechnet
werden muBte. Aber [liir das Wetter
kinnen ja bekanntlich weder Veran-
stalter noch Pilot etwas. Eine Veran-
staltung zu kritisieren, ist sehr leicht —
eine Veranstaltung zu organisieren,
dagegen sehr schwer. Man kann fest-
stellen, daB sich seit der letzten Mei-
sterschalt am Tegelberg einiges getan
hat, wenngleich die Aufgabenstellung
und die damit verbundenen Punkte
nocheinmal iiberdacht werden sollten.
Fiir den Tegelberg-Cup wurden alle
durchgefiihrten Wertungsfliige ge-
ziihlt, wohingegen fiir die bayerische
Meisterschalt 1t. Ausschreibung nur
die drei Maximalzeitfliige zusammen-
gefaBt wurden. Nachfolgend die Rang-
liste Tegelberg-Cup, Bayerische Mei-
sterschalt 1988.
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Ein mérchenhaft bliihender Landeplatz wartete auf d|
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Ergebnisse Bayerische Meisterschaft
im Gleitschirmfliegen ‘88

Salewa Sportgerate GmbH
Thalkirchner Str. 47, 8000 Miinchen 2

ALNAIR — EXTASE — ASTERION — WING. Vier Serien, neun
Typen. Alles dabei, vom Allrounder bis zum Hdchstleister. Infor-
mationen und Katalog bei SALEWA oder im Fachhandel. Nach-
folgende Gleitschirmspezialisten zéhlen auf SALEWA-Schirme:
iinchen 2, Tel. 089/21661 - Sport Schu-
ster, 8000 Minchen 2, Tel. 089/237070 - Gleitschirmparadies,
8000 Miinchen 2, Tel. 089/2283613 - Sunglide Gleitschirm-
schule, 8011 Siegertsbrunn, Tel. 08102/4857 - Gleitschirm-
schule Werdenfels, 8100 Garmisch-Partenkirchen, Tel. 08821/
1425 - Sport-Peter, 8170 Bad Tolz, Tel. 08041/8786 - Surf Rei-
chart/Parafly, 8175 Greiling, Tel. 08041/67 83 ader 7 1291 - Gleit-
schirmschule Singhammer, 8178 Gaifach, Tel. 08041/8721
Montagne, 8200 Rosenheim, Tel. 08031/14888 - Flugschule
Speidel, 8201 Nufidorf, Tel. 08034/8390 - Govind, Stidd. Gleit-

Sport Scheck, 8000

Rang  Name Gerat Punkte
1 Carola Weh Genair 510 1208
2 Ingrid Bock North Sails 23 980
3 Toni Bender Magic 27 971
4 Peter Kaiser Ekstase 30 C 946
5 Daniela Anke Genair 312 774
6 Peter Geg Genair 510 729
7 Bernhard Schmid Alnair 24 690
8 Lang Genair 510 607
9 Heinrich Praml Genair 510 596

10 Sepp Gschwendtner Alnair 26 558

Tegelbergeup ‘88

Rang  Name Gerdt Punkte
1 Reinhold Unterholzner ~ Genair 510 2890
2 Carola Weh Genair 510 2763
3 Peter Kaiser Ekstase 30 2693
4 Peter Geg Genair 2492
5 Sepp Gschwendtner Alnair 26 2346
6 Uli Wiesmeier Magic 27 2332
7 Daniela Anke Genair 312 2330
8 Lang Genair 510 2304
g Toni Bender Magic 27 2147
0 Achim Kirchmann Genair 510 2037

schirmschule GmbH, 8210 Prien,
Tel. 08051/61576 oder 08641/7575
Sport Rehrl, 8230 Bad Reichenhall,
Tel. 08651/3731 - PARA-FLUG, 8233
Anger, Tel. 08656/1576 - Regensbur-
ger Gleitschirmschule, 8419 Nittendorf,
Tel. 09404/1815 - Gleitschirmschule
Vogel-Stider, 8959 Rieden, Tel. 08362/
5138 - Flugschule Goppingen, 8972
Sonthofen, Tel. 08321/88335 - Gleit-
segelschule Tiibingen, 7400 Tilbingen,
Tel. 07071/51394 - Westdeutsche
Gleitschirmschule, 5788 Winterberg-
Ziischen, Tel. 02981/6640 oder 2907




von Sepp Gschwendtner
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d I ragt man Sieger nach einer Ver- Rieder (Schlager und Strobl) und
- I anstaltung, war natiirlich alles Bernhard Schmid (Salewa);
o - bestens organisiert, die Flugauf- ein Wetthewerb, der wirklich durch
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gaben toll, die Wertung absolut
korrekt. Ganz anderer Ansicht aller-
dings diejenigen, die nicht die Plazie-
rung erreicht haben, die sie sich vor-
gestellt haben. Da hat der Landerich-
ter oder der Zeitnehmer betrogen, das
Wetter war mies und iiberhaupt die
ganze Veranstaltung nichts Beson-
deres.

Da ich selbst beim SALEWA-Cup
vorne mitmischen konnte und schon
deshalb — aber auch aus anderen
Griinden — vermutlich nicht objektiv
sein kann, mdchte ich mir eine Wer-
tung ersparen und das Urteil dem
Leser iiberlassen.

o [
Fakten:

I1. Internationaler SALEWA-Cup in
Westendorf/Tirol, Choralpe, 8.4.
bis 10.4.1988;
109 Teilnehmer aus der Bundesre-
publik  Deutschland, Osterreich,
Schweiz, Frankreich und Jugosla-
wien mit ca. 15 verschiedenen Gleit-
schirmiypen;

W Zeit-, Zielwertung,
schied 1026 m.

Hohenunter-

Pluspunkte:

I optimales Fluggeldnde mit riesigem
Start- und Landeplatz;
nahezu fehlerlose, korrekte Organi-
sation und Auswertung durch Bern-
hard Schmid und Helmut Brunner;

# kein Unfall, weder im Training noch

in den Wertungsdurchgingen;

I unabhéngige Jury bestehend aus

»Fliegen« entschieden wurde; Es
wurden z.B. in einem Durchgang
Zeiten von ca. 6 Minuten bis weit
iiber 1 Stunde erflogen;

I das Wetter: obwohl es iiberall sonst
schneite und regnete, konnten we-
nigstens zwei korrekte Wertungs-
durchgéinge sowie jeden Tag frei
geflogen werden;

1 und natiirlich die tollen Preise bis
zum 89. Platz.

i

Minuspunkte:

die Probleme mit dem Genair, die
Genair-Gleitsegel durften nicht star-
ten, da nur Giitesiegel-Gleitsegel zu-
gelassen waren und das Giitesiegel
des Genair aus Sicherheitsgriinden
ruhte;

der Ausschluff des franzisischen
Teams, das — obwohl eindeutig eini-
ge davon die besten Flugleistungen
zeigten — aus der Wertung genom-
men werden mubte, da Ihre Schir-
me von der Giitesiegelversion abwi-
chen;

I daB  Zwischenlandeplitze nicht
iiberwacht wurden, was vermutlich
ein »Sportkamerad« ausniitzte;
daB einige Piloten beim Freien Flie-
gen glauben, unverletzlich zu sein
und bei totalem Nebel Radaraugen
zu haben. (Manche wissen anschei-
nend noch nicht, wie hart der Boden
sein kann; Auskiinfte werden aufl
Anfrage gerne erteilt);

Wenn Ihr nun Plus- und Minus-
punkte gegeneinander aufrechnet und
zu einem positivem Ergebnis kommt,

[

Josel Krimmer (Ailes de K), Stefan  dann macht halt 1989 mit! d
Endergebnis
Rang Name Gerat Punkte
1. Christoph Kirsch Alnair 26 1402
2, Sepp Gschwendner Alnair 26 1357
3. Andreas Witte Brizair 10 1325
4, Anton Swolsjak Magic 24 E 1293
5 Sepp Mangold Asterion 1026 1246
== — 6. Reinhold Speidel Alnair 26 1180
_e—— 7. Uli Wiesmeier Big X 1167
R — 8. Rudi Settele Ex-Tase 30 1119
8 9, Henry Hauck Alnair 26 1118
10. Fabian Schreiner Alnair 24 1117
11. Bruno Wolfsfelner Big X 1088
10 Felix Federer Blow Up Competition 1048
‘ 13. Franz Kranzusch Alnair 26 1046
14. Martin Wolf Alnair 24 1004
185. Peter Kaiser Ex-Tase 30 1003
51



Streckenflugseminar fur Pilotinnen
in Pfalzen ‘88 s

Knut von Hentig gibt letzte Tips

! f, : v A ' v
Alle Teilnehmerinnen nutzten die Gelegenheit ihr fliegerisches Konnen und auch die theoretischen Kenntnisse auf den neuesten Stand
zu bringen
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Von Conny Steger
und Andrea Kopp

er DHV hatte eingeladen und 15
Dsu'eckunhungrige, Mugsiichtige

Pilotinnen waren dem Ruf nach
Pfalzen/Siidtivol gefolgl, Die beiden
WM-Teilnehmer Knut von Hentig und
Toni Bender stellten sich als Seminar-
leiter der Herausforderung.

Die Erwartungen der Pilotinnen wa-
ren hoch; sie hofften auf weite Fliige,
unterstiitzt durch Tips und Hilfen der
beiden »Cracks«. Petrus hatte nach
anfinglichem Grollen ein Einsehen
mit den angereisten »Engelchen« und
bescherte ihnen 3 Tage bestes Flug-
wetler. So stieg am letzten Tag die
Basis bis aul 4200 m. Ganz Siidtirol
lag den Pilotinnen zu Fiifen.

Das Konzept der beiden Seminarlei-
ter Toni und Knut ging auf; Theorie-
unterricht auf der Basis ihres fundier-
ten Wissens, verkniipft mit ihrer per-
sonlichen Erfahrung, iiberbriickte den
ersten verregneten Seminartag und
schuf die optimale Grundlage zur
praktischen Umsetzung an den Folge-
tagen.

So konnte schon am zweiten Tag ein
solider Praxis-Grundstock fiir die fol-
genden Streckenfliige geschaffen wer-
den. Mit Hilfe von Videoaulnahmen
sowie Notizen zur individuellen Flug-
technik wurden Fehler aufgearbeitet
und korrigiert.

Plingstsonntag und -montag konn-
ten dann die Pilotinnen mit individuel-
len, dilferenzierten Flugaufgaben
nach Herzenslust fliegen. Obwohl die
Basis bei 3200 m lag, erschwerle der
starke Nordwestwind das Strecken-
fliegen. Dennoch gelang einigen Pilo-
tinnen der Zielriickkehr(flug zum Re-
delhorn (32 km), und zwei Pilotinnen
schalften sogar den Grenzsprung und
lernten das reizvolle Pustertal bis nach
Sillian (40 km) von oben kennen. Der
Riickholdiensl, bestens organisiert
durch Christine, Marion und Lulz,
funktionierte, und nur die Polizeistun-
de unterbrach spitabends die span-
nenden Flugberichte der Pilotinnen in
der Pizzeria Hinteregger.

Resiimee: 15 Pilotinnen, zwei Semi-
narleiter — eine Gemeinschaft. Vier
Tage voller Bereicherung, neuer Kon-
takte, Moglichkeiten zum Erfahrungs-
austausch und Pline fiir die Zukunft.

Einstimmiger Wunsch der Pilotin-
nen: Nichstes Jahr wieder!

<

DHYV-Filmverleih

»Drachenfliegen - Ein Traum wird lebendig«

Herstellung: 1981 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahireichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer; 50 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 250 Millimeter

Adressaten: Interessierte Laien, Drachenflieger aller Leistungsstufen,

Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

»Drachenfliegen - Harmonie und Technike

Herstellung: 1985 von Charlie Jost

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 90 Minuten (aufgeteilt in 3 Teile a 30 Minuten)

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten; In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachenflieger,
Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen - Heiter bis wolkig

Herstellung: 1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlreichen
Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengréBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

»Gleitsegeln - Mir gehort der Himmel,
die Erde bleibt unter mir«

Herstellung: 1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung Charlie Jost
Format; Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten; Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne Personen. Der Versand
erfolgt in speziellen Filmversandkoffern ausschlieBlich als Eilsendung und Einschreiben.
Der Versand ist in den Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind
vom Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht iberschreiten. Eine
langere Ausleihdauer kann nur in Riicksprache mit der DHV-Geschafisstelle vereinbart
werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden an den entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50,~ Verleihgebiihr, Bei Verleih von 2 oder mehr Filmrollen
kostet die 2. Rolle DM 40,—, die 3. Rolle DM 30,~, die 4. und jede weitere Rolle DM 20—,




Drachenfliegen (D) und Gleitsegeln (G)
Termin D/G  Wetthewerb Gelénde Ausrichter/Auskunft/Anmeldung
18.-28.8. D 1. Weltcup der Senioren ab Jahrgang 1943 Kitzblihel/Tirol Dr. Sepp Hillebrand,
Hahnenkammstr. 1¢, A-6370 Kitzbiihel,
A 05356/57204 oder 2614
19.-21.8. G Internationaler Gleitsegel-Alpenpokal des DHV Nebelhorn/Oberstdorf ~ Organisationskomitee IAP '88,
Schellenbergstr. 12b, 8380 Oberstdorf
27./28.8. D 6. Bérenpokal-Fliegen Bad Herrenalb Althofdrachene. V.,
, Alex Wagner,
Alte-Fritz-StraBe 6, 6920 Sinsheim-Steinsfurt,
Telefon 07261/62368
27.28.8. D Ziellande-Wettbewerb ggf. auch Freie Strecke Eisenberg bei Ernst Weller,
Ballenberg Burgbergstrafe 14, 3559 Ballenberg,
Telefon 06452/8484
27./28.8. D Herzerbergpokal-Fliegen Pfeffelbach/ Drachenflugclub Saar,
Kreis Kusel Ursula Werle,
Kindsbacher StraBe 38, 6751 Mackenbach,
Telefon 06374/1881
24./25.9. D Wettkampf um den Ortenaupokal (Start von der Winde ~ Berghaupten, Ortenauer Drachenflieger,
sowie Rampe) Nahe Offenburg Peter Klimsch,
Untertal 16, 7631 Schuttertal 2,
Telefon 07823/2284
Der neve Weltmeister
i Ricky Duncan
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Erfahrung bringt Sicherheit!
Eine der dltesten Firmen
in der Drachenflugbranche.
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ieoniBackhaus . \|ymphenburger Str. 49 - 8000 Minchen 2 - & 089/1298595 - Offnungszeiten 8 bis 18 Uhr

was willst Du noch??
... ruf an, komm vorbei
oder fordere Prospekt an!




PHOTOS: HARTMUT SCHMIDT
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DHV-Giitesiegel

QMR- SAFE TY. AND PEREFORMAMNGCE

=@

SKYLINE CONDOR

SPORT-SCHECK DFS
8000 MUNCHEN 33 8120
= 0881/7657

DFS REINHOLD SPEIDEL
8201 NUSSDORF
= 08034/8990

.ﬂ 08663/27 29

o) (@RS [

REGENSBURGER G
8411 UNDORF
= 09404/1815

.

DFS SGH@E ALB
7000 STUTTGART 50

0711/637928

DH]‘IG_HENBPORT H. BRODBECK
7178 MICHELBACH/BILZ
= 0791/41151

=

SERIES

DFS HELMUT HILS
7733 MONCHWEILER
2 07721/71513

DFZ ELZTAL
7807 ELZACH
@ 07682/8279

P.0. BOX 18

DORFSTRASSE 9 + 13

PH. 08642/267, 232

D-8212 UBERSEE/CHIEMSEE

3

s0DD. GLEITSCHIHMSGHULE
8210 PRIEN/CHIEMSEE
08051/61576

GLEITSCHIRMSCHULE MUNCHEN
8011 SIEGERTSBRUNN
& 08102/4857
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