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Unterschied

Beim America’s Cup betrégt der Abstand zwischen zwei
Rennjachten oft nur Sekunden. Aus diesem Grund schenkt
man dem exakten Design der Segel duBlerste
Aufmerksamkeit. Wenige Millimeter Differenz im
Segelschnitt kinnen die entscheidende Spanne zwischen
Sieg und Niederlage bedeuten.

Jedes Segel aus Airwave’s firmeneigener Segelmacherei
wird nach diesem Qualitatsgrundsatz produziert.
Dariiberhinaus unterhélt Airwave Verbindungen zu den
fiilhrenden Segeldesignern der Welt fiir 12m-Jachten. Alle
neuen High-tech-materialien oder Designelemente kdnnen
so auf ihre Verwendbarkeit hin bei der Herstellung des
MAGIC IV getestet und ausgewertet werden. Airwave ist es
gelungen die Leistung des MAGIC IV auf einen so hohen
Level zu bringen, daB der MAGIC IV im Drachenflugsport
sowohl in der Weltklasse, auf nationaler, als auch auf Club-
Ebene dominiert.

Wenn man auf dieses so wichtige biBchen Extraleistung
und -Qualitat wertlegt, dann sollte man den MAGIC IV
probefliegen und den magischen Unterschied
kennenlernen.

der Unterschied

ist MAGIC
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Unterstitzung fiir
Leistungspiloten

Neuer DHV-Mitgliedsverein
in Berlin

Der DHV hat in den vorangegange-
nen Jahren Auslandsstarts seiner Mit-
glieder finanziell unterstiitzt. Diese
Forderung erfolgt jetzt nach neuen
Mal3stdaben:

Voraussetzung ist, dafl der Wettbe-
werb fiir die PIRS-Weltrangliste ge-
wertet wird.

Wer sich bei den besten 10% des
Wettbewerbs plaziert, erhilt 250 DM,
bis 20% 200 DM, bis 30% 150 DM,
bis 40% 100 DM, bis 50% 50 DM.
Die Bezuschussung erfolgt nach Uber-
sendung der offiziellen Ergebnisliste
durch den Piloten an die DHV-Ge-
schiftsstelle.

Startgebiihren-Beschluf3
aufgehoben

Der Beschlul} der norddeutschen Dra-
chenflugvereine vom 23.5. 1986, dem-
nach alle Piloten, die keinem Verein
angehoren, eine  um  mindestens
DM 5,— hohere Tagesgebithr an den
Gelinden zahlen miissen, wurde auf-
gehoben.

Ein neuer DHV-Mitgliedsverein, der
Drachenflugverein Phonix Berlin, hat
sich gebildet.

Die Postanschrift lautet:

Manfred Schroder

Flotowstralie 3

1000 Berlin 21.

ﬁuﬂenstellen fur 5-Jahres-
Uberpriifung

Besonders fiir norddeutsche Piloten
besteht bei der Priifungsabwicklung
das Problem der Entfernung zum Her-
stellerbetrieb.

Der DHV hat jetzt die Hersteller
aufgefordert, im ganzen Bundesge-
biet — besonders auch im Norden -
kompetente  AuBenstellen  einzu-
richten.

Kiirzerer Transportweg schont die
Geriite. Die personliche Anwesenheit
des Piloten bei der Uberpriifung ist
die beste Vorbeugung gegen Unstim-
migkeiten.

5. Internationales Filmfestival
des Drachenfluges

SAINT-HILAIRE DU TOUVET

Vom 15. bis 20. September 1987 fin-
det in St. Hilarie du Touvet (Isére/
Frankreich) das 5. Internationale Fe-
stival fiir Drachenflugfilme statt.
Zugelassen sind alle Super-8-, 16-
oder 35-mm-Filme sowie Video-Fil-
me, die das Drachenfliegen, Ultra-
leichtfliegen oder Gleitsegeln  zum
Thema haben.

Filmemacher, die einen guten Film
tiber eines dieser Themen gemacht
haben, wenden sich direkt an den
Veranstalter:

Syndikat d’Initiative

F-38720 St. Hilaire du Touvet

Anderung bei der Miinchner
Drachenflugschule

Klaus Tanzler ist als Mitgesellschafter
bei der Miinchner Drachenflugschule
GmbH ausgeschieden.



Ideen-Wettbewerb fiir DHV-Aufkleber

Der DFC-Achental meldet:

Die ersten Entwiirfe fiir DHV-Auf-
kleber sind da. Wer hat noch eine
Idee? Bis zum 31.7. 1987 ist noch
Zeit, dann fillt die Entscheidung,.

Dieses T-Shirt mit leuchtend-farbigem Fliegermotiv ist ab sofort bei der DHV-
Geschiftsstelle erhiltlich. Es kostet DM 25,—. Siehe auch DHYV bietet an Seite 13.
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Die Hochfellnbahn/Bergen st zur
Kontrolle der Flugscheine angewiesen
(A-Schein Pflicht). Schulbetrieb am
Hochfelln ist generell untersagt.
Aus Sicherheitsgriinden ist das Gleit-
schirmsegeln  von  Hochfelln  und
Hochplatte/Marquartstein nicht zuge-
lassen.
Am 1. August  (Ausweichtermin
8. 8. 87) findet aul der Hochplatte wie
jedes Jahr die Bergmesse mit Dra-
chenweihe statt.

Der Vorstand

Ortenau-Pokal 1987

Die Ortenauer Drachenflieger e. V.
feiern ihren 10. Geburtstag. Bereits
Tradition bei der Bevilkerung und
den Drachenfliegern ist der Wett-
kampf um den Ortenau-Pokal im Sep-
tember. Rampen- und Windenstarts
ermoglichen die Austragung des Wett-
bewerbs bei nahezu allen Windrich-
tungen. Der Wettbewerb wird ausge-
tragen am 19. und 20. September 1987
in Berghaupten bei Offenburg, Infor-
mationen:  H.  Willmann, Telefon
07835/1279.

Drachenfliegerclub Saar e. V.
teilt mit

In diesem Jahr veranstaltet unser Club
wieder einen Wettbewerb um  den
Herzerbergpokal in Pfeffelbach am
29. und 30. August, Ausweichtermin
ist der 5. und 6. September.

Bewertet wird Zeitflug mit Ziellan-
dung.

Teilnahmeberechtigt sind alle Piloten
mit mindestens A-Schein. Die Startge-
biihr betriigt DM 10—,

Der Drachenflugelub Saar e. V. hat
ab sofort eine neue Adresse:
Drachenflugelub Saar e. V.

z. H. Ursula Werle

Kindsbacher Strafie 38

6751 Mackenbach



Neues Lehrbuch
»Gleitschirmsegeln«

Die neue Sportart Gleitsegeln oder
Gleitschirmfliegen  oder  Paraglei-
ten... will gelernt sein. Der Lehrstoff,
wie er im Lehrplan verlangt wird,
wurde in einem neuen Lehrbuch zu-
sammengefafit.

Dieses Lehrbuch lehnt sich in weiten
Teilen an das Drachenflieger-Lehr-
buch an, um den Umstieg von der
einen zur anderen Sportart zu erleich-
tern.

Wetterkunde und Luftrecht sind weit-
gehend identisch mit dem Drachen-
fliegerbuch. Aerodynamik und Sicher-
heitsvorkehrungen wurden fiir Gleit-
segeln iiberarbeitet. Neu sind die
Stoffgebiete Geritekunde, Flugpraxis
und Gefahreneinweisung und natiir-
lich die viclen Bilder und Zeich-
nungen.

Verfasser des Buches sind Fritz Kurz,
der das Spezialwissen iiber Gleitsegeln
beigesteuert hat, und die Verfasser
des Drachenfliegerbuches Klaus Ténz-
ler und Peter Janssen.

Das Buch soll Ende Juni/Anfang Juli
beim Nymphenburger Verlag in Miin-
chen erscheinen, Es hat 156 Seiten
und kostet DM 36,—.

Mitteilung des DFC Trier

»Auf Fluggelinden des DFC Trier
e. V. werden bis zum 30.09. 1987 an
Wochenenden und Feiertagen keine
Gisteflige mehr erlaubt. Die Ein-
schrinkung ist aus Sicherheitsgriinden
erforderlich. Die Gelinde sind durch
die Clubmitglieder bereits tiberlastet. «

Der Vorstand

Barenpokal am 29.-30. 8.

In Bad Herrenalp-Bernbach (Althof)
findet am 29.-30.8. das 5.Biren-
pokalfliegen statt.

Anmeldungen bei Manfred Vogel,
Oostrafie 3, 7517 Waldbron, Telefon
07243/67557.

Startgebiihr  fir  Nichtmitglieder
DM 40,—, Mitglieder DM 10,—.

Neue Hingegleiter mit DHV-Giitesiegel

Stand: [8. 05, 1987

Nr. Geriitebezeichnung Hersteller Klasse

01-138-87 Bullet € 14 Fa. Guggenmos 3

Diverse Einzelstiicke und Prototypen (Genehmigungsschreiben)
Diverse abwurfgepriifte Gerite gemill Ubergangsregelung (Stempel)

Klassifikation
3 fiir Leistungspiloten, die den Aushildungsstand Befiihigungsnachweis B haben, regelmiifig und in
kurzen Zeitabstiinden [liegen sowie fliegerisch talentiert und leistungsorientiert sind.

Neue Pilotenaufhingesysteme mit DHV-Giitesiegel

Stand: 18 05, 1987

Hersteller
Fa. Klafsky

Nr. Geriitebezeichnung

(13-065-87 Liegeschiirze Champ

Neue Gleitsegel mit DHV-Giitesiegel

Stand; I8, 05, 1987

Hersteller

Fa. Firebird/Charly Produkte
Fa. Bichlmeier

Fa. Kalbermatten/

Josel Krimmer

Nr. Geritebezeichnung
GS 01-001-87 Rainbow Maxi (Salewa Wing 9/30)

GS 01-002-87 Bicla-Randonneuse Maxi
GS 01-003-87 IMB Boivin Maxi

Neue Gleitsegel-Gurtzeuge mit DHV-Giitesiegel

Stand: 18, 05. 1987

Hersteller

Fa. Charly Produkie
Fa. Charly Produkte

Nr. Geriitehezeichnung

GS 01-001-87
GS 01-002-87

Sitzbrett Rainbow
Gleitsegelgurt Charly

DHV-Priifungskalender 1987
Gleitsegeln

(wird laufend ergiinzt)

Termin Priifungsort Organisator

27./28.06. Rottau Siiddeutsche Gleitschirmschule
Walter Kumplmiiller,
Lujo-Brentano-Str. 11, 8210 Prien,
Tel. 08051/61576

25./26.07. Rottau Walter Kumpfmiiller







Traumhaftes Streckenflugwetter, Flie-
gen mit Freunden, Erfahrungsaus-
tausch mit Konnern, Alpensiidrand in
Bella Italia, diese Zutaten ergaben
den  Leckerbissen:  Streckenflug-
lager '87. Eine harmonische Kombi-
nation aus Urlaubsstimmung und
Trainingslager bestimmte die Atmo-
sphiire zwischen den Teilnehmern, die
sich zusammenselzten aus den ersten
10 des Streckenflugpokals und weite-
ren 10 ausgelosten Teilnehmern des
Streckenflugpokals.

Eine Woche lang hiel} es: Fliegen, was
das Zeug hilt. Denn nur ein Tag war
fir die Strecke nicht brauchbar, an
allen anderen Tagen stieg der
Schwarm auf.

So auch am 14.4, 1987. Die beiden
XC-Gold-Piloten Franz Schiiller und
Klaus Tinzler eréffneten den Reigen
in der Thermik iiber Aviano und lie-
ferten sich ein Wettrennen nach dem
67 Kilometer entfernten Bassano.
Den Wendepunkt dort umrundete
Franz kurz vor 14 Uhr knapp vor
Klaus, der wollte durch schnelles Que-
ren des Piave-Tales aufholen — und
saf} unten in Valdobiadene. Da hatte
Klaus nun Mulle zuzusehen, wie Jo
Bathmann, der Streckenpokalsie-
ger '86, auf dem Heimweg die Piave
querte und sich tief unten, am Fulfle
des Monte Cesen festbill. Lange sah es
so aus, als wiirde Jo dem Klaus Gesell-
schaft leisten. In niedrigster Hohe zog
er seine Kreise, mal mit Hohenge-
winn, dann wieder mit Verlust,
SchlieRlich gesellte sich Bob Aumer
dazu, ebenfalls von Bassano kom-
mend, in ebenso geringer Hohe. Aber
die beiden gaben nicht auf, Nach einer
weiteren halben Stunde zog die Ther-
mik wieder den Mt. Cesen hoch und
mit ihr entschwanden Jo und Bob am
Horizont.

Jo schafft es nach Hause zum Lande-
platz Aviano, dort war lingst Franz
Schiiller mit einer fantastisch guten
Zeit angekommen. Bob Aumer
schaffte es fast heim, nur 1 km vor
dem Ziel sall er unten. Jeder andere
hitte sich wohl die Haare gerauft, nur
1 km und der 134-km-Ziel-Riick wiire
gelungen. Nicht so Bob, er trug es mit
Gemiitsruhe und flog einfach dafiir
die nachsten Tage ins Ziel.

Der Grofiteil des Lagers schwebte
gegen Spitnachmittag nach gelunge-
nen Ziel-Riick-Fligen (84 km) am
Landeplatz ein. Wolfgang Gerteisen,
Manfred King, Ingo Westerboer, Willi
Feucht, Hans Kober, Peter Friede-
mann, Hubert Peteranderl, sie alle
kamen vom Mt. Cesen heim.



Fotos: Klaus Tanzler, Collage: Tilman v. Mengershausen
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Auch Holger Bolz hiitte es geschafft.
Aber er opferte den Flug und wichtige
Streckenpokalpunkte. um Rettungs-
mafBnahmen fiir einen verungliickten
Piloten einzuleiten. Holger hatte
schon Vittorio Finito auf dem Heim-
weg gequert, als am Mt. Pizoc ein
Unfall geschah. Uber dem wegen sei-
ner Turbulenz gefiirchteten Berg
iberschlug sich ein franzosischer
Wettkampfpilot,  Teilnehmer — am
Wettbewerb Bassano. In schnellen
Rotationsbewegungen stiirzte das be-
schidigte Fluggerit mit Pilot ins un-
wegsame Gipfelgelinde. Holger han-
delte sofort. Er ging in der Néhe der
Unfallstelle nieder — was ihn 2 Trapez-
rohre kostete — und alarmierte die
Riickholzentrale des Streckenflugla-
gers. Von dort wurden Hubschrauber
aktiviert, die jedoch den Verungliick-
ten  nicht  ausmachen  konnten.
SchlieBlich nahm ein Hubschrauber
Holger auf. Nun fanden sie die Unfall-
stelle. Der verungliickte Pilot war mit
dem  Schrecken davongekommen.
Giéinzlich unverletzt war er bereits im
Begriff. abzusteigen.

Fiir die komplizierte Situation des
Fluggelindes Aviano bedeutete der
Zwischenfall eine weitere Belastung.
Das Drachenfliegen in dem Gebiet bis
nach Bassano ist nicht legalisiert, es
wird seit Jahren von Behérden und
Militdrs lediglich stillschweigend ge-
duldet. Die heimischen Clubs fiirch-
ten, daf} eines Tages das Drachenflie-
gen unterbunden wird. Zu alledem
scheint auch die Nato dort das gute
Streckenflugwetter zu schitzen. Als
Helmut Denz wie stets am Morgen
beim Meteorologen der Airbase Avia-
no anrief zwecks Wetterberatung,
wurde ihm gesagt, er konne nicht zum
Meteo verbunden werden, weil: »we
run an exercisel« Helmut wunderte
sich zuniichst: Muf3 auch der Meteoro-
loge stramm iiber den Hof marschie-
ren? Aber bald liefien die aufsteigen-
den Jets keinen Zweifel mehr: ein
Natomanover war ausgebrochen.

Das Streckenfluglager zog sich fried-
lich zuriick nach Belluno und ver-
brachte dort die restlichen Tage. »Oh
je«, sagte Detlev Eilers angesichts des
Startberges Mt. Dolada, »hier muf}
man ja gleich nach dem Start die Piave
queren.« Aber dann gelang ihm die
Querung auf dem Weg zum Wende-
punkt Mt. Avena und auf dem Nach-
hauseweg gleich noch mal. Auch von
der Dolada aus war das Streckenflug-
lager gut unterwegs, obwohl stabile
diesige Luft aus dem Flachland her-
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einkam und das Herumreisen in der

Luft arg erschwerte.

»Na, wie weit ist der Weiteste von —
Eurem Streckenfluglager heute geflo- /
gen?« wurde etwas spottisch am

Abend eines solchen Tages gefragt.

»Das kann man noch nicht sagen«,

war die ehrliche Antwort, »der fliegt

noch.« d

Helmut Denz beim Wetterbriefing. Der fachliche Leiter des Streckenfluglagers konnte fast jeden Tag Super-Wetter ansagen,
mufite aber wegen einer Grippe amm Boden bleiben.

d—-g._". = o~

Fahrer macht sich mit dem »Riickhol-  Rolf Harlammert und Enzo Boghi, Priisident des gastgebenden Club Pordenone
fahrzeug« vertraut. betreuten wieder, wie schon in den Jahren zuvor, das DHV-Lager in ihrer
hilfsbereiten und herzlichen Art. Fotos: Klaus Tiinzler
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Was die Gebrauchten kosten

Viele Piloten schlie3en zur Saisonmitte ihre Ausbildung ab und sind auf der Suche
nach einem giinstigen Gebrauchtdrachen. Anlaf fiir den DHYV, eine aktuelle Tabelle der
Gebrauchtpreise zu veroffentlichen.

Quellen

Ausgewertet wurden die DHV-Infos Nr. 39, 40 und 41 und
die Drachenflieger-Magazine 03/87, 04/87 und 05/87.
Berticksichtigt — wurden die  Verkaufsanzeigen  fiir
gebrauchte Geriite, soweit je Geriitetyp mindestens
5 Geriite angeboten und mit einem Preis versehen waren.
Mehrere Inserate fiir dasselbe Gerit sind nur einfach
beriicksichtigt, mit dem niedrigsten Angebot.

Preisangaben

Alle Preise sind »Angebotspreise«, das sind diejenigen
Preise, die von den Verkiufern verlangt worden sind; oft
mit »VBe« fiir Verhandlungsbasis versehen. Der Preisrah-
men wird durch den »hdchsten Angebotspreis« und den
»niedrigsten Angebotspreis« gekennzeichnet. Es ist durch-
aus moglich, daf} diese Extrempreise einen berechtigten
Grund, z.B. teure Sonderausstattung und Ersatzteile
einerseits oder Vorschiden andererseits, haben.

Hauptanhaltspunkt fiir den Verkiufer ist der »durch-
schnittliche Angebotspreis«, der den Preisdurchschnitt fiir
typengleiche Geriite darstellt, Der »durchschnittliche Ver-
kaufspreis« liegt regelmifig niedriger als der durchschnitt-

liche Angebotspreis. Der tatsichliche Geritewert ergibt
sich aus dem durchschnittlichen Verkaufspreis unter Ein-
beziehung der wertbildenden Faktoren, die im folgenden
dargestellt werden.

Werthildende Faktoren

Die wertbildenden Faktoren haben Einflufl auf den durch-
schnittlichen Verkaufspreis. Positive und negative Fakto-
ren kénnen sich auch gegenseitig preislich aufheben. Bei-
spiele:

5-Jahres-Uberpriifung
Vorbesitz
Betriebsstunden

Art der Nutzung (z. B. Schulung)
Zustand

Untiille

Neuteile

Ersatzteile
Technische Extras
Werksiiberholung
Garantieleistung.

Die Liste der wertbildenden Faktoren ist nicht vollstindig und kann nur als Anregung dienen.

Geriitetyp Hersteller Jahr der Zahl der durchschn, hochster niedrigster
Giitesiegel- angebote- Angebots- Angebots- Angebots-
erteilung nen Geriite preis preis preis

Atlas La Mouette/Kaspeitzer 1979 51 2159~ 3100~ 1000~

Azur La Mouette/I<aspeitzer 1982 6 1650~ 2000~ 1400~

Berglalke Hanggliding Products/Bader 1979 8 1794 ,— 2850 - 900,—

Bullet C 85 Guggenmos 1985 6 2717, 3300~ 2500~

Cloud 11 Thalhofer 1979 18 1850~ 3500~ 1100~

Cloud 111 Thalhofer 1982 14 2293 ,- 3000,— 1500~

Comet upP 1950 9 2195.— 3300.— 700~

Delta 16 Polaris/Olschewski 1984 8 2344 - 2500, 2000~

Demon Hiway/Bader 1982 7 1471 - 2100~ 800.—

Duck 11 Wills Wing/Villinger 1983 11 2424 2900 — 1666~

Express Pacific Wings 1985 g 3400 - 4300 — 2950~

Fafnir Bautek 1981 7 1479, 2000 - 950 ,—

Falke V Hanggliding Products/Bader 1981 15 1560,~ 2100,~ 900,—

Hermes La Mouette/Kaspeitzer 1985 12 4003 4500~ 3500~

HP Wills Wing 1984 11 4241 ~ 5400,- 3850 —

Magic 11 Airwave/Bausenwein 1983 29 2734 — 3900,- 1700 ,—

Magic IV Airwave/Bausenwein 1985 11 4297 — 4600,— 3500,—

Minifex 11 Finsterwalder 1985 6 3283~ 3700 ,— 2800 ,—

Saphir 16 Bautek 1983 35 2717~ 4290 — 1700,

Saphir 17 Bautek 1985 36 4247 - 4950 - 3500 —

Scout Schmidtler + Schmidtler 1982 10 2320.— 3000,~ 1500,~

Sierra Firebird 1983 7 2201~ 3450, 1450~

Spider Bichlmeier 1984 5 3260~ 4250~ 2950,—

Superfex Finsterwalder 1979 8 1681 .~ 3000~ 850,

Typhoon § 4 Solar Wings/Petek 1982 12 3004 — 4100 .~ 1500,

Uno Firebird 1984 6 2900, 3300 .~ 2200~

Vampir 11 Pacific Wings/Wittenauer 1983 9 2367 - 2900 1500~

Windfex Finsterwalder 1981 6 2300~ 2400~ 2000.—




m U im Verhaltnis

Leistung — Qualitdt — Preis

Wir bauen keine iiberteuerten Varios fiir weni-:
ge, sondern qualitativ hochwertige und robuste
Gerate zu erschwinglichen Preisen fiir viele.

WVe Das Cockpit mit optimaler Instrumentierung
aufWunsch mit TEK oder Speedbargehause
e ab 1280,— DM

| -

WVk

Das kleine Variometer

mit groBer Anzeige
335,— DM

== WHd
Hohenmesser mit Va-
rioakkustik

498,— DM

wv
Variometer mit Akkusiil, lie-
ferbar mit analogem Hohen-
messen und Kugelkopthal-
ferung

360,— DM

Das Kombi-instr.
Variometer und
Hohenmesser.
Auf Wunsch:
Geschwindig-
keitsanzeige und
TEK.

Auch mit Kugel-
kopfthalterung
lieferbar (s. Abb.)

ab760,— DM
Kugelkopf-
Halterung

38,— DM

Fragen Sie lhren Fach:
hindler oder fordern Sie
Informationsmaterial an.

7808 Waldkirch
Larchenweg 10

Tel. 07681/8187 DELTA
INSTRUMENTS

AERO
87

Haben auf der Aero "85 die Hinge-
gleiter gegeniiber den Ultraleichten an
Boden gewonnen, so war diesmal auf
dem Hiingegleitersektor eher eine Sta-
gnation erkennbar, Trotzdem kamen
die Anhiinger des motorlosen Gleitens
nicht zu kurz. Erstmals beherrschten
die bunten Farben der Gleitsegel in
den Hallen 2 und 4 das Ausstellungs-
bild.

Die Enttauschung

Enttiuscht wurden diejenigen, die ge-
hofft hatten, mit dem »Flair« von
Giinter Rochelt in Friedrichshafen
Zeuge einer sensationellen Entwick-
lung im Drachenflugsport sein zu kon-
nen. Stattdessen priisentierte die Fir-
ma Philipp Morris lediglich mit dem
»Schneid-Air« das Siegergerit von
Ulm sowie die »Muskulair l«, beide
konstruiert und gebaut von Giinter
Rochelt.

Das groBe Gehetmnis um den »Flaire«
blieb ungeliiftet.

Wenig Neues

So blieb dem interessierten Besucher
lediglich die Hoffnung auf Neuigkei-
ten bei den etablierten Drachenher-
stellern. Doch der weitere Rundgang

Die Gleitsegler
kommen

von Wolfgang Gerteisen

durch die Hallen dampfte allzu grofie
Erwartungen. Revolutiondre Neuig-
keiten blieben aus, Verbesserungen
im Detail und Finish ersetzen Neuent-
wicklungen, der Trend zum Kielta-
schengeriit bleibt bestehen.

Lediglich Josef Kecur fiel mit seinem
klappengesteuerten »Tropi« aus der
Reihe. Geduldig beantwortete er die
vielen Fragen nach den Vorteilen sei-
ner Klappensteuerung und dem Sinn
der patentierten Beflockung von An-
stromkante, Steuerbiigel und Turm.
Die laufende Flugsaison wird zeigen,
ob sich der Mehraufwand lohnt.

Gleitsegel bringen Farbe

Einen bunten Tupfer setzten jedoch
die Gleitsegel. Oft durch komplizierte
Gestelle aufgespannt, bildeten sie eine
der  Hauptattraktionen. Ganze
Menschentrauben  umlagerten  Bild-
schirme, auf denen die Hersteller fiir
diese neue Luftsportart warben.

Andrang am DHV-Stand

Gerade rechtzeitig zum Ausstellungs-
beginn hatte der Bundesminister fiir
Verkehr das Gleitsegeln genehmigt
und so ging der Gleitsegel-Sonder-
druck des DHV weg wie warme Sem-
meln.

DEUTSCHER

HENGEGLEETER‘JERBAND eV
Fathverhg, |
e g

Ischlang

Foto: Andrea Kopp



DHV bietet an:

Das Lehrbuch fiir Anféanger und Fortgeschrittene von Peter Janssen und
Klaus Tanzler; reich illustriert mit Zeichnungen und Farbseiten; 161 Seiten;
Preis DM 29,80

Gleitschirmsegeln

Die einfachste Art des Fliegens, das neue Lehrbuch flr Anfinger und
Fortgeschrittene von Peter Janssen, Fritz Kurz und Klaus Tanzler; 156 Sei-
ten mit 172 Abbildungen, davon 12 mehrfarbig, Preis DM 36,—

Drachenfliegen fiir Meister

Herausgegeben von Peter Janssen und Klaus Tanzler, Autoren: Helmut
Denz, Manfred Kreipl, Dr. Victor Henle und Peter Croniger; 196 Seiten mit
151 Abbildungen, davon 21 in Farbe; Preis DM 32,—

Priifungsfragen

fir Beféahigungsnachweis A Hangegleiten; Eigendruck, Preis fir DHV-
Mitglieder DM 20,—; flr Nichtmitglieder DM 28,—

fur Befahigungsnachweis B Héangegleiten; Eigendruck, Preis fir DHV-
Mitglieder DM 20,—; flr Nichtmitglieder DM 28,—

Delta-Fluggebiete Schweiz

Verlag Schweizerischer Hangegleiter-Verband, 58 Fluggebiete, Ringbuch,
Erganzungslieferungen. Preis DM 45,

Fluggebietsfiihrer Frankreich
in franzosischer Sprache, tber 100 Fluggebiete auf je einer DIN A4-Seite.
Preis DM 45,—

Das groB3e Buch der Drachen
die phantastische Geschichte der Drachen von Peter Dickinson; illustriert
von Wayne Anderson; 139 Seiten; Preis DM 30,—

ICAO-Karte
alle Kartenblatter der BRD; Preis DM 15,— je Blalt

Flugbuch fiir Drachenflieger

Rubriken: Flug Nr., Drachentyp, Datum, Ort, Hohendifferenz, Flugdauer,
Wetter, Wind, Bemerkungen und Vorkommnisse, Fluglehrerbestatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen, Preis flir DHV-Mitglieder DM 5,—; flr Nichtmit-
glieder DM 8,—

Flugbuch fiir Gleitsegler

Rubriken: Flug Nr., Geratetyp, Datum, Ort, Hohendifferenz, Flugdauer,
Wetter, Wind, Bemerkungen und Vorkommnisse, Fluglehrerbestéatigung,
Erste-Hilfe-Anweisungen. Preis flr DHV-Mitglieder DM 5,—; flr Nichtmit-
glieder DM 8,—

Rettungsschnur-Set
bestehend aus 30 m Nylon-Flechtschnur und 30 g Bleigewicht; Preis
DM 8,—

DHV-Aufnaher
Aufschrift »DHV-Pilot« mit Verbandsemblem, Dunkelblau auf weiBem Grund.
Preis DM 5,—

T-Shirt fiir Drachenflieger
Grundfarbe WeiB, buntes Drachenfliegermotiv, GroBen M, L, XL. Preis
DM 25,—

Samtliche Preise incl. Mehrwertsteuer und Versandkosten

Zahlbar mit der Bestellung durch Verrechnungsscheck oder durch Uber-
weisung auf das DHV-Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee
(BLZ 71152570), Kto.-Nr. 79657 oder Postgiroamt Minchen
(BLZ 70010080), Kto.-Nr. 96 105-807.
Bei Uberweisung bitte Beleg beifligen.

BRAUNIGER FLUGELEKTRONIK

Professionelle Technik
fiir Profis!

Alto Vario LCD
Das Kombigerst:

Vario-4821

Prazisonsvario
mit Akustik

Alto Print

Der zukunftssichere 'Fﬁlj‘ puterbarograph

e 2 MeBbereiche 5000/10000 m

e Echtzeituhr mit Datum

e rechtw. lin, Ausdruck auf 120 mm Papier-
breite {iber seper. Batt-Drucker

¢ Speicherzeit 20 Std. / Ausdruck nach Flug
(mehrere original Diagr. miglich!)

Ing. Bliro Briuniger GmbH

PiitrichstraBe 21 8120 Weilheim
Telefon: 0881/647 50

Vertret,: A-Fly Market Sillian, CH-Delta Center Wald




rheitsjournal

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unfiillen. Das Info wendet sich nicht an die
Offentlichkeit, sondern an die Drachenflieger personlich und soll als Forum dienen, Unfiille einander mitzuteilen, zu
analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBlenstehende mag beim Durchlesen
dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, dafl Drachenfliegen eine auBlerordentlich gefihrliche Sportart ist. Er
soll jedoch bedenken, dal Woche fiir Woche Zehntausende von Fliigen in Deutschland durchgefithrt werden, die
problemlos verlaufen und nicht erwiihnt sind.

In der Donau ertrunken

Todlicher Schulungsunfall

Riedl — Am 12.04. 1987 startete Win-
fried Reihofer (29) mit seinem Super-
wing vom Jochenstein bei Riedl.

Aus dem Gegenanflug heraus drehte
der Pilot statt einer Linkskurve eine
Rechtskurve und iiberflog die Uferli-
nie. In ca. 20 m Hohe driickte der
Pilot den Steuerbiigel, das Gerit kipp-
te vorwirts ab und stiirzte ins Wasser.
Der Pilot konnte sich aus seinem Ge-
rit nicht befreien und ging trotz Ret-
tungsversuchen vom Ufer aus mit sei-
nem Drachen unter.

Sicherheitsmitteilung fur
Gerate der Fa. La Mouette

Bei Geriten der Firma La Mouette
sind teilweise falschvernihte Piloten-
aufhiingungen und Sicherheitsaufhiin-
gungen mit ungeniligender Festigkeit
verwendet worden.

Alle Haupt- und Doppelaufhingun-
gen aus Stahlseil oder 8f6rmig verniih-
tem Textilband sind gegen textile
Endlosschlaufen auszutauschen.

Der Austausch ist kostenlos. Betrof-
fene Piloten setzen sich mit Sepp
Kaspeitzer, Telefon 0861/69939, di-
rekt in Verbindung.

Sicherheitsmitteilung fir
Parasail Rettungssysteme

Bei dlteren Parasail-Schirmen (Typ II
und III, beide mit Gaze-Fenster) tre-
ten insbesondere bei unsachgemilier
Lagerung  Alterungserscheinungen
auf.

Die Fa. Parasail bietet den Besitzern
dieser Geritetypen eine kostenlose
Uberpriifung an. Die Besitzer kénnen
sich bei Fa. Parasail, Telefon 089/
1298595, direkt informieren.
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Anger — Am 9.05. 1987 verungliickte
Marlies Baumeister (30) tédlich. Die
Pilotin war gegen 17 Uhr im Schu-
lungsgeliinde bei Anger zu ihrem er-
sten Hohenflug gestartet. Nach pro-
blemlosem Flug schmierte die Pilotin
mit ihrem Scout beim Einleiten des
Endanflugs ab und zog sich beim Auf-
prall schwere Verletzungen zu, denen
sie spiter im Krankenhaus erlag.

Sicherheitsempfehlung fiir
Fluck-Klinke

Zur Fluck-Doppelklinke teilt der Her-
steller folgendes mit:

»Um  MiBverstindnissen  vorzubeu-
gen: Bei der Verwendung einer Fluck-
Doppelklinke im Schleppbetrieb sind
uns keinerlei kritische Storungen be-
kannt, die aufl die Schleppklinke zu-
riickzufiihren sind. Trotzdem sollte
jegliche denkbare Moglichkeit einer
Stérung im voraus beseitigt werden,
Wenn Sie an der Klinke den langen
Auslosehebel driicken, den schwenk-
baren SchlieBbtigel mit der Hand ge-
schlossen halten (Federdffnung) und
in Richtung des zweiten Schliefibtigels
schieben, ist ein Verklemmen des
Schliefibiigels mit dem Klinkengehiiu-
se moglich.

Durch Abschleifen des schwenkbaren
SchlieBbiigels hinter der Befestigungs-
schraube kann dieses Problem besei-
tigt werden,

Achtung: Die Imbus-Schraube, die
den schwenkbaren Schlieibiigel hiilt,
kann nicht geoffnet werden. Wir emp-
fehlen, die Umriistung von uns durch-
fithren zu lassen,

Kosten: | Stiick DM 9 —; Sammelbe-
stellung ab 10 Stiick a DM 5~

Das Giitesiegel ist auch ohne Umrti-
stung gliltig. «

Riickfragen direkt an Herbert Fluck,
Alpenstralie 8, 7712 Blumberg 5.

Sicherheitsmitteilungen
Koch Winde und Klinke

Liebe Drachenflugfreunde,
aus gegebenem Anlafy empfehlen wir,

folgende Uberpriifungen und gegebe-

nenfalls Einstellarbeiten vor dem ndch-

sten Schleppbetrieb vorzunehmen.

1. Uberpriifung und genaue, spielfreie
Einstellung der Kappvorrichtung.
Sollte bei der Kappprobe eine einge-
legte  Nicoprefistelle nicht durch-
schlagen werden, miissen neue, ver-
stirkte Federn angefordert und ein-

gebaut werden. Bei Ende des
Schleppbetriebs  Kappfedern — ent-
spannen (Materialermiidung).

2. Zwischen — Azymuthsystem  und

Kappvorrichtung muf} eine Kunst-
stoffbuchse eingebracht werden, die
ein eventuelles Einhaken von Prefi-
stellen an der Kappvorrichtung ver-
hindern soll. Die Buchsen werden
Euch schnellstméglich zugesandt.

3. Die Zugmeflanzeige ist durch eine

Zugmessung zu tiberpriifen. Gege-
benenfalls nachstellen.
Wiihrend des Schleppbetriebs darf
die Zugkraftmeflanzeige nicht mani-
puliert werden (z.B. durch fest-
halten).

4. Die Gasziige sind auf Leichigdingig-
keir zu iiberpriifen. Die Gashebel
miissen selbstindig auf 0-Stellung
zuriickgehen. Eventuell ist am Ver-
gaser eine stirkere Riickholfeder
einzuhingen.

5. Das Hydraulikol ist gegen Ol der
Sorte BP Batran HU 46 auszutau-
schen.

Sollten weitere Fragen auftauchen, ste-

hen wir telephonisch zur Verfiligung.

Liebe Drachenflugfreunde,

aufgrund eines Schleppunfalles, bei
dem sich der verungliickte Pilot ver-
mutlich wegen Verwechslung der Aus-
lasehebel nicht vom Schleppseil loste,
geben wir fiir die Benutzung unserer
Doppelklinke folgende Empfehlungen.



Siche-rheitsjourna.l '

Alle Piloten miissen sich vor der Ver-
wendung unserer Doppelklinke genau
mit deren Funktionsweise vertraut ma-
chen.
Um  Verwechslungen  vorzubeugen,
sollen Schlepps mit Umklinken nur
von mit der Klinke erfahrenen Piloten
durchgefiihrt werden. Bei Verwendung
in der Schleppschulung sollen die er-
sten 20 Schlepps ohne Umbklinken er-
folgen. Erst dann, nach sorgfiltiger
Einweisung durch den Fluglehrer so-
wie mehreren »trockenen« Ausklink-
iibungen, soll das zweite Seil einge-
hingt werden. Auch bei Schleppbetrieb
mit nur einem Seil sind grundsdtzlich
beide Haken der Klinke zu schliefien.
Die Gabelseile sind zum Einhdidngen
mit Schlaufen (ca. 4 cm Schlaufenlin-
ge) oder mit Kettengliedern zu verse-
hen. Die Eignung der Kettenglieder
mufd vorher sorgfiltig iiberpriift wer-
den. Keinesfalls sollten Ringe oder gar
Schraubschdkel Verwendung finden.
Bei Riickfragen stehen wir gerne zu
Ihrer Verfiigung

Mit freundl. Griiffen

E. Koch

Antwort des DHV

Gmund, den 15. April 1987

Lieber Ernst Koch!

Die  beiden  Sicherheitsmitieilungen

vom 9. 04. 1987 haben wir amn heutigen

15.04. 1987 erhalten und sie zur fachli-

chen Uberpriifung an unseren Fachbei-

rat Helmut Grofiklaus weitergeleitet.

Bei erster Durchsicht fillt auf:

— Hinsichilich der Winde fehlt die Be-
zeichnung  »Sicherheitsmitteilung«.
— Ein Versehen?

— Im Eingangssatz bei der Winden-
Mitteilung heifit es: »... empfehlen
wir folgende Uberpriifungen. .. vor
dem ndchsten Schleppbetrieb vorzu-
nehmen.« — Sollen die Positionen
1), 3) und 4) nur einmalig vor dem
niichsten Schleppbetrieb zu priifen
sein oder jedesmal vor dem niichsten
Betrieb?

— In der Mitteilung zur Klinke nennen
Sie den méglichen Gebrauch von
Kettengliedern,  deren  Eignung
svorher sorgfiltig tiberpriift wer-
den« mufi. — Offensichilich gibt es
auch  ungeeignete  Kettenglieder.

Die Eignung bzw. Nichteignung
miifite — falls Kettenglieder iiber-
haupt zugelassen sein sollen — klar
beschrieben sein.

Diese Gesichispunkte, aus Zeitknapp-
heit  fachlich nicht  vorbesprochen,
iibermittle ich vorab mit der Bitte an
Sie, lhre beiden Mitteilungen vom
9. 04. 1987 nochmals mit Herrn Grofi-
klaus und Herrn Deininger zu bespre-
chen und erforderlichenfalls zu ergiin-
zen bzw. zu korrigieren.

Mit freundlichen Griifien

Peter Janssen
Vorsitzender

Anm. der Redaktion: Bis zum 15, Mai
1987 kam von Ernst Koch keine Riick-
meldung

Sicherheitsmitteilung
des DHV-Technikreferats

Von verschiedenen Seiten wurden wir
darauf hingewiesen, dal} Fliige mit
Hingegleitern durchgefiihrt wurden,
bei denen dic Exzenter-Spanner an
der Unterverspannung oder an den
Spannseilen der Querrohre zwar ein-
gehiingt, aber nicht mit dem normaler-
weise dafiir vorgesehenen Quickpin
verriegelt waren.

Wir bitten alle Piloten, an deren Geri-
ten sich derartige Spanner befinden,
vor dem Start besonders darauf zu
achten, daf} diese Spanner nicht lose
eingehiingt sind, sondern auch verrie-
gelt werden.

Die Firma Firebird und die Firma
Airwave, an deren Geriten friiher
ebenfalls solche Spanner angebracht
waren, haben nach Bekanntwerden
des Problems sofort reagiert und an
den in Zukunft auszuliefernden Geri-
ten eine Anderung vorgenommen.
Durch Abfrisen des Hakens wird dem
Exzenter-Spanner eine Form gege-
ben, die ein loses Einhiingen unmaog-
lich macht.

Eine analoge Anderung empfehlen
wir allen anderen Herstellern. Die
entsprechenden Anderungsantrﬁgc
werden kurzfristig und kostenfrei ge-
nehmigt.

Das Luftfahrtbundesamt fir
5-Jahres-Uberpriifung

Sehr geehrter Herr Janssen,

wir haben Verstindnis dafiir, wenn
Fragen im Bereich Instandhaltung und
Nachpriifung von Hingegleitern in
Threm Verband und vielleicht auch
auferhalb diskutiert und gelegentlich
auch von einzelnen Haltern technische
Mapnahmen, Uberpriifungen als ei-
gentlich nicht erforderlich angesehen
werden, Letzteres mag daran liegen,
daf$ wenig oder keine Erfahrungen im
lingeren Umgang mit diesem techni-
schen Gerit vorliegen.

Nach unseren Erfahrungen mit Luft-
fahrtgerdt allgemein und bei der Aus-
wertung von zahlreichen Flugunfillen
zeigt sich, daf} regelmiifiige Kontrollen
und Pflegearbeiten eine entscheidende
Sicherheitsfunktion  haben.  Gerade
auch bei den Hingegleitern sind der-
artige Mafinahmen unerldflich, denn
durch das sehr hiufige Auf- und Abrii-
sten einerseits, wie aber auch durch
hohe Beanspruchung der extrem leich-
ten Konstruktion andererseits muf3 mit
Verschleifs, Verformungen, Dehnun-
gen efe. gerechnet werden.

Diese Mingel gilt es rechizeilig zu
erkennen, bevor ein Bauteil versagt
und zur Unfallursache wird.

Der Begriff »rechizeitig« kann natiir-
lich Anlafy zu einer erheblichen Dis-
kussion tiber die Zeitabstinde zur Fol-
ge haben. Es gibt viele Faktoren, die
hier eine Rolle spielen konnen, wir
kénnen im Rahmen dieses Schreibens
darauf nicht eingehen. Wenn sich aber
bei den Flugzeugen und Motorseglern
Kontrollen (2 Uberpriifungen) in Ab-
stinden  von 50 Flugstunden (d. h.
mehrmals jihrlich!) als zweckmifiig
und notwvendig gezeigt haben, wenn
aufierdem fiir den Bereich der Allge-
meinen Luftfahrt eine jihrliche Uber-
pritfung durchgefiihrt wird und in vie-
len Fiillen auch zu Beanstandungen
fiihrt, die aus Sicherheitsgriinden zu
behieben sind, dann ist nicht einzuse-
hen, dafs dies bei den Hingegleitern
ganz anders sein sollte. Wir sind nach
wie vor der Meinung, dafs es sinnvoll
und aus Sicherheitsgriinden erforder-
lich ist, Hingegleiter jihrlich griindlich

15



zu diberpriifen und Schiden fachge-
recht zu beheben. Die von lhnen vor-
gesehene Frist von 5 Jahren halten wir
fiir sehr weit gefafit. Wir geben zu
bedenken, dafs auf diesemn Gebiet we-
nig  Erfahrungen vorliegen und die
Masse der eingesetzten Gerdte noch

relativ jung ist. Sie miissen aber in der
néichsten Zeit in zunehmendem Mafie
mit Verschleifischéden rechnen und
daraus mit einem wachsenden Unfall-
risiko. Wir wiirden es fiir sicherer hal-
ten, zundichst Uberpriifungen in kiirze-
ren Zeitabstinden vorzusehen und mit

zunehmenden Erfahrungen diese ggf.
auf griflere Zeitriiume auszioweiten.
Wir werden die Entwicklung in dieser
Frage beobachten.

Mit freundlichen Griifsen

Kiippers

Schreiben des BMV an den DAeC

Betr.: Betrieb von Gleitsegeln;
hier: Anerkennung und Beauftragung

Gleitsegel sind einsitzige, motorlose,
nicht starre Luftfahrzeuge, die aero-
dynamisch gesteuert werden und zum
Start von der Erdoberfliche ohne Frei-
fallphase bestimmt sind. Sie gelten als
Hidngegleiter im Sinne meiner Allge-
meinverfiigung fiir den Betrieb von
bemannten, nichtzulassungspflichtigen
Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik
Deutschland, zuletzt  gedndert  am
25.11. 1985 (NfL I - 208/85).
In entsprechender Anwendung des Ab-
schnittes 1 Nr. 2 dieser Allgemeinverfii-
gung beauftrage ich Sie als von mir
anerkannte Stelle, mit Wirkung vom
15.4. 1987
— Betriebstiichtigkeitsnachweise — [iir
Gleitsegel und
— Beféihigungsnachweise  fiir Fiihrer
von Gleitsegeln und Ausbilder zu
erteilen sowie
— den Betrieb von Gleitsegeln zu iiber-
wachen.
Fiir Gleitsegel sind die Regelungen
meiner o.a. Allgemeinverfiigung in
gleicher Weise anzuwenden, wie sie fiir
Hingegleiter gelten. Schleppen und
doppelsitziger Betrieb sind nicht zu-
lissig.

LR 17/LR 15/60.89.07-22/170 Ver 86 (B)

Diese Anerkennung und Beauftragung
sind zundichst befristet bis zum 31, 12.
1988.  Zusdtzliche Auflagen bleiben
vorbehalten. Die Anerkennung und
Beauftragung kann jederzeit widerru-
fen werden, wenn die Voraussetzungen
fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen ha-
ben oder nachtréglich nicht nur vor-
iibergehend entfallen sind oder die er-
teilten  Auflagen  nicht  eingehalten
werden,

In Ausiibung der iibertragenen Befug-

nisse sind die nachstehenden Ver-

bandsregelungen

— Anforderungen des DHV an den
Betrieb von Gleitsegeln (Gleitsegel-
betriebsordnung),

— Betriebstiichtigkeitsforderungen des
DHYV [iir Gleitsegel und Gleitsegel-
gurtzeuge (Giitesiegelforderungen),

— Anerkennungsordnung des DHV
Jiir Gleitsegelausbildungssidtten,

— Ausbildungs- und Priifungsordnung
des DHV fiir Gleitsegellehrer und
die

— Ausbildungs- und Priifungsordnung
des DHV fiir Gleitsegelpiloten

Jeweils letzten Standes verbindlich.

Ich gehe davon aus, daf3 mir bis zum

1. 10. 1987 gemeinsame Verbandsrege-

lungen des DHV und des DAeC vor-

gelegt werden.

Von dieser Anerkennung und Beauf-
tragung kann erst Gebrauch gemacht
werden, wenn die organisatorischen,
personellen, betrieblichen und techni-
schen Voraussetzungen fiir die Ertei-
liung der
— Betriebstiichtigkeitsnachweise — fiir
Gleitsegel und der
— Befiihigungsnachweise fiir Fiihrer
von Gleitsegeln und Ausbilder sowie
fiir die
— Uberwachung des Betriebes von
Gleitsegeln
dem Bundesminister fiir Verkehr nach-
gewiesen sind und dieser der Aufnah-
me des Betriebes zugestimmt hat.
Die von Ihnen bisher erteilten Giitesie-
gel fiir Flachenfallschirme oder sogen.
»Bergschirme« gelten nicht als Be-
triebstiichtigkeitsnachweise fiir Gleit-
segel. Sie konnen unter vereinfachten,
vom DHV und DAeC gemeinsam fest-
zulegenden  Bedingungen anerkannt
werden.  Diese  Anerkennungsbedin-
gungen sind mir vorzulegen.
Eine Bekanntmachung tiber diese An-
erkennung und Beauftragung in den
Nachrichten fiir Luftfahrer ist veran-
lafit (vgl. Anlage).

Im Auftrag
Huick

Gleitsegel sind einsitzige, motorlose,
nicht starre Luftfahrzeuge, die aero-
dynamisch gestewert werden und zum
Start von der Erdoberfliche ohne
Freifallphase bestimmt sind. Sie gel-
ten als Hingegleiter im Sinne meiner
Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb
von  bemannten, nichizulassungs-
pflichtigen  Luftfahrzeugen in  der
Bundesrepublik Deutschland, zuleizt
gedndert am 25.11. 1985 (NfL | -
208185).

Mit Wirkung vom 15. April 1987 ha-
be ich den Betrieb von Gleitsegeln in
der Bundesrepublik Deutschland er-
laubt. Der Betrieb von Gleitsegeln
unterliegt den Regelungen fiir Hinge-

gleiter. Schileppen und doppelsitziger

Betrieb sind jedoch nicht zuléssig.

In entsprechender Anwendung des

Abschnittes I Nr.2 der o.a. All-

gemeinverfligung habe ich den

Deutschen Hingegleiterverband e. V.

Schaftlacher Str. 23 8184 Gmund

als anerkannte Stelle beauftragt,

— Betriebstiichtigkeitsnachweise  fiir
Gleitsegel und

— Befihigungsnachweise fiir Fiilrer
von Gleitsegeln und Ausbilder zu
erteilen,

— den Betrieb von Gleitsegeln zu
tiberwachen sowie

— Gleitsegel in ein Verzeichnis ein-
zutragen.

Bekanntmachung fiir den Betrieb von Gleitsegeln in der Bundesrepublik Deutschland

Den Deutschen Aero Club e. V.
Lyoner Str. 16
6000 Frankfurtd Main 71

habe ich als anerkannte Stelle beauf-

tragt,

— Betriebstiichtigkeitsnachweise  fiir
Gleitsegel und

— Befithigungsnachweise fiir Fiihrer
von Gleitsegeln und Ausbilder zu
erteilen sowie

— den Betrieb von Gleitsegeln zu
iiberwachen.

Die Anerkennung und Beauftragung

sind zundchst bis zwm 31.12. 1988

befristet.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag Huck




Das Phanomen
des Vorwartsuberschlags

Untersuchung von Michael Schénherr

Unbekannte Krifte

Die Flugmechanik kennt gleichmifige
(stationdre) und ungleichmifige (in-
stationire) Flugzustinde. Zu den sta-
tiondren Flugzustinden gehoren Ge-
radeausflug, Sturzflug und Kreisflug.
Fast alles, was man in Lehrbiichern
zur Flugmechanik findet, handelt von
diesen stationiiren Flugzustinden, und
das ist berechtigt, denn erstens laufen
99% der technischen Flugbewegungen
angeniihert stationir ab, und zweitens
sind diese Flugzustinde theoretisch
und rechnerisch leichter zu behan-
deln. Schon beim flatternden Fliigel
eines Vogels oder beim Schwirrflug
der Insekten muli konventionelle

Flugwissenschaft jedoch passen, denn
die Anstromung der hin- und her-
bewegten natiirlichen Fliigel ist sehr
ungleichférmig und instationéir. Auch

Folge 3

das Abkippen aus dem Minnchen mit
anschliefendem Tuck ist eine instatio-
nire Flugbewegung: Die Luftstro-
mung kommt beim Abrutschen erst
von hinten, beim Abkippen dann von
senkrecht unten, schliefflich von vorn
unten und dann von vorn oben. Auch
im ausgebildeten fortlaufend rotieren-
den Tuck besteht eine stindig wech-
selnde Luft-Anstromung des Dra-
chens, entsprechend wechselnd und

instationéiir sind die einwirkenden
Luftkrifte.
Es wurden schon verschiedentlich

Versuche gemacht, diese Krifte zu
berechnen und den Tuck auf dem
Computer zu simulieren. Meist kam
dann auch heraus, daf} ein Tuck mog-
lich ist. Derlei Rechenresultate sind
aber stets mit Vorsicht zu genielien,
da sie instationéire Effekte nicht erfas-

sen. Auch geht beim Tuck die Rota-
tion so schnell vonstatten, dal} die
Drachennase anders angestromt wird
als das Heck (Schmidtler 1980), und
diese Tatsache ist in den vorgefiihrten
Rechnungen nicht berticksichtigt, ge-
nausowenig wie die bestehende »Mit-
wirbelung« umgebender Luftschichten
und der dabei auftretende »Magnus-
Effekt« (Dieser erklirt die luftkraft-
bedingte Bahnabweichung rotierender
Korper, z.B. den Kurvenflug eines
angeschnittenen Tennisballs). Man
kénnte verzweifeln vor so viel ungelo-
sten Problemen, doch was war die
Zielsetzung? Sie soll nochmals umris-
sen werden:

a) Verstehen der Ursachen des Tuck

b) Aufsuchen technischer Moglichkei-
ten und Festlegung von Giitesiegel-

*

Hoffnungsvoller Beginn. ..
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S

ound ssehreckliches« Ende des Diplomat-VS-Mefiwagens 1982 im Gefolge von Druckpunkitests im Tiick-Bereich

(Abb. 5).

limits zur Verhinderung oder Redu-
zierung der Tuckfahigkeit
¢) Versuchsprogramm  zur  Bestiiti-
gung oder Weiterentwicklung ge-
wonnener Erkenntnisse
Diese Zielsetzung kommt um die un-
gelosten Rechenprobleme des insta-
tiondren Tuck herum und erfaBBt die
unbekannten Krifte durch Versuche
dennoch vollstindig.
Punkt a) wurde bereits in der letzten
Folge besprochen. Dabei wurde ein
Trick aus der technischen Mechanik
angewandt, der besagt, dal} sich auch
noch so unbekannte Krifte zu einer
einzigen resultierenden Kraft zusam-
menfassen lassen. Der Hebelarm, den
diese Kraft dann zum Gesamtschwer-
punkt hat, bestimmt die Drehbewe-
gung. Eine Tuck-Drehung kann nur
erfolgen, wenn diese Kraft einen kopf-
lastig wirkenden Hebel zum Schwer-
punkt hat, wie es z.B. in Abb.2
dargestellt war. Die Ursachen des
Tuck konnen also nur zu lang einwir-
kende kopflastige Kriifte sein. Diese
sind um so wirksamer, je linger an-
dauvernd die kopflastige Druckpunkt-
wanderung bei einem Drachen ist.
Diese kann z.B. durch einen Mef}-
wagen ermittelt werden.
Nachdem die  Drachenbautechnik
1981 entsprechend weit fortgeschrit-
ten war, konnte ich durchsetzen, fiirs
Giitesiegel im negativen Anstellwin-
kelbereich keine kopflastige Druck-
punktwanderung mehr zuzulassen.
Doch bis zu welchen Anstellwinkeln
war herunterzumessen? Damals hat-
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ten Ali Schmid und Klaus Rostan den
Opel-Diplomat-MeBwagen mit  lan-
gem  Frontausleger  fertiggestellt
(Abb.5). Das Fahrzeug besal mit
180 PS jede nur gewiinschte Kraftre-
serve, es hatte jedoch den empfindli-
chen Nachteil instabiler Kurslage bei
hoher Geschwindigkeit mit montier-
tem Drachen. Im Sommer 1982, bei
mitterndchtlicher Testfahrt in Aalen-
Elchingen passierte es dann. Klaus
Rostan sall am Steuer, Ali bediente
die MeBgerite. ich beobachtete am
MeBschrieb die Reaktion des ge-
rade untersuchten »Vampir Il«. Bei
80 km/h und Erreichen der Null-Auf-
tricbskraft wollte Ali abbrechen, er
ahnte wohl, was kommen wiirde. Ich
bat jedoch um weitere Anstellwinkel-
verringerung zum Test der Tuck-Si-
cherheit im negativen Anstellwinkel-
bereich. Al driickte vorsichtig den
Knopf »Anstellwinkel abe«. Plotzlich
tauchte der Drachen unter einer Roll-
bewegung samt Ausleger nach unten
weg, das Fahrzeug kam hinten hoch.
Die groBe Kopflastigkeit, verbunden
mit Seitenkraft rif} den MeBBwagen aus
der Rollbahnrichtung. Sogleich wur-
den wir an die Wagendecke geworfen,
der Diplomat schlug um und kam nach
schrecklichem Getose auf der Roll-
bahn zur Ruhe. Drachen und MeBwa-
gen waren hin, wir Insassen jedoch
nur leicht verletzt (Abb.5).

Wenige Wochen spiter war der neue
MeBwagen auf Basis des Bedford Bus
fertig (Abb.6). Am Abend des
14. September 1982 berichtete ich dem

Mefwageninitiator und Betreiber Ali
Schmid telefonisch {iber die guten
MeBqualititen, nachgepriift mit ei-
nem eigens gebauten »Eichtliigel« be-
kannter  aerodynamischer  Eigen-
schaft. Ali war erfreut, hatte aber
andere Sorgen, denn am néchsten Tag
stand ein Prifungsflug fiir seinen UL-
Schein auf dem Programm. Er dulerte
Bedenken wegen der Flugsicherheit
des aerodynamisch gesteuerten Prii-
fungs-UL’s, welches wie damals und
teilweise heute noch tiblich ohne Mel3-
wagentest zugelassen worden war. Ich
bestérkte ihn in diesen Bedenken und
konnte nicht glauben, was am niich-
sten Abend Gewi3heit war. Ali hatte
in diesem UL im Priifungstlug den
Tod gefunden — nach einem Tuck aus
dem Schnellflug heraus. 6 Tage spiter
enthiillte der Bedford-MeBwagen die
auflergewohnlich kopflastige Druck-
punktwanderung des Unfallgerits und
damit seine technisch bedingte Tuck-
Neigung.

Nach Alis Tod tibernahm Klaus Ro-
stan den Melwagenbetrieb. Im Jahre
1983 gab es dann kaum Tuck-Unfille,
bis mit dem Sierra eine neue Gerite-
generation auf den Markt kam. Im
MeBwagen-Giitesiegeltest wurden fiir
den Sierra 70 km/h Ho6chstgeschwin-
digkeit ermittelt. Tm Flugmechanik-
Gutachten stand: »...der Sierra ist,
seine  Uberschlagsicherheit  betref-
fend, im Grenzbereich (der Zulas-
sungslimits), so daf} eine Giitesiegeler-
teilung gerade noch als vertretbar



crachtet wird.« Dann geschah Sonder-  erweckte den Eindruck groBler Reser-  einmalige Chance, anhand dieses bei
bares. Begeisterte Testpiloten flogen ven bei Giitesiegelgeriten. Diese  Frisierung Tuck-anfilligen Geritetyps

offensichtlich frisierte Geriite weit  Uberschreitung  der

Geritegrenzen  in einer systematischen Versuchsreihe

iiber 100 km/h schnell. Das »drama« mubte sich richen: Es gab eine Serie  mit Melwagentests und Abwurfversu-

sprach vom »Geschol} aus Seeg«, die  von  Tuck-Unfillen.

Nachtrigliche chen die Tuck-Grenzen weiter zu er-

Kunden wollten nur noch den frisier-  Uberpriifungen ergaben stets Geriite-  forschen. Diese Versuche begannen
ten Renner haben. Mancher liel daten. die unter den Giitesiegellimits  im Sommer 1984, woriiber die niichste
selbst die Luff-lines noch runter, denn  waren. Nachdem die Herstellerfirma  Folge berichtet.

die gute Unfallbilanz der letzten Jahre  sich kooperativ zeigte, Q

sah ich die

Zuverldssiger Bedford- Mcﬁuaqc’n I‘)SL.’QHO Neue Mcﬂkum‘ und Eichfliigel erlauben grofie Genauigkeit (Abb. 6).

DRACHENFLIEGER VIDEOS

Programm 8: NEU im Angebot

BERGFLIEGEN IN DER SCHWEIZ (GLEITSEGELN)
Eagles Cup 1982, 7 Min., von Klaus Heller

ALOI, COMET CLONES AND POD PEOPLE
Streckenflugwettbewerb in Owens Valley,
60 Min., von Rick Masters/USA

Programm 7: VERTIGES, 25 Min., Georges Morel
Programm 5: PLAYGROUND IN THE SKY, 83 Min., C. Boenish

Heute noch Bestellvordruck »DRAF-AKTION« anfordern!

Fallschirmwerbung Kiaus Heller
Ganghoferstr, 25 - D-8000 Miinchen 2 - Tel. 089/504070

Theo Neuhalfen )

lhr Partner wenn's um’s Drachenfliegen geht!

Neue und gebrauchte Drachen
der Spilzenkiasse

\ W Gurisysteme die perfekt sitzen
Prazisions-Instrumente  fur
Anspruchsvolle

BAL...

PSR

.Polarig*

P

Telefon 02242/61 14

Bitte Katalog anfordern




Festigkeitstest an Gleitsegeln

Schon Monate vor der Zulas-
sung des Gleitsegelns in der
Bundesrepublik  Deutschland
haben die Techniker des DHV
die Giitesiegelpriifungen fiir
Gleitsegel vorbereitet.

Bei der Festigkeitspriifung standen
drei realisierbare Methoden zur Aus-
wahl:

~ Der Absprung aus cinem Flugzeug
mit EntfaltungsstoB.

— Der Abwurf einer Ballastpuppe
von der Kochertalbriicke, ebenfalls
mit Entfaltungsstof3.

— Die Testfahrt auf dem DHV-Festig-
keitsmeBfahrzeug wie bei den Dra-
chen.

Die MeBfahrt auf dem Festigkeits-

priiffahrzeug des DHV bietet die opti-

male Beriicksichtigung aller Gesichts-
punkte.

— Packweisen, Springergewichte,
Freifallhéhen, Witterungseinfliisse
ete., die beim Flugzeugabsprung
unterschiedliche Ergebnisse brin-
gen, spiclen auf dem Testwagen
keine Rolle.

— Der Festigkeitsversuch ist problem-
los und kurzfristig zu wiederholen,
etwa dann, wenn der Verdacht be-
steht, daf3 der Hersteller ungepriif-
te Anderungen an Material oder
Verarbeitung vorgenommen hat,

— Personen werden nicht gefihrdet.

— Das Gleitsegel wird in seiner iib-
lichen Gebrauchsform, dem Gleit-
flug. gepriilt.

= Jede Konstruktionsvariante, auch
mit starren Bauteilen, ist priiffiahig.

= Die Priiflast kann beliebig hochge-
schraubt werden, derzeit liegt sie
bei mindestens 600 kp.

— Die Dokumentation der Festig-
keitsuntersuchung bereitet keine
Probleme.

— Der Aufwand ist gering. was sich
milligend auf Priifkosten und Ver-
kaufspreis auswirkt und spitere
Nachpriifungen erleichtert.

Nach tiberschligiger Berechnung kén-

nen beim Gleitflug durch harte Boen

und/oder Kurvenflug Lasten bis zum
dreifachen Pilotengewicht auftreten.

Rechnet man den im Flugzeugbau

iiblichen Sicherheitsfaktor von 1.5. so

ergibt sich daraus bei einem Startge-
wicht von 100 kp bereits eine Priiflast
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Gleitsegel auf
dem Festigkeits-
' priiffahrzeug
| des DHYV.

Bernd Schmidt-
ler, der Techni-
sche Leiter des
DHV, beim
Uberpriifen der
Gerdtedaren.

von 450 kp. Nachdem Gleitsegel kon-

struktionsbedingt  einer wesentlich
stirkeren  Alterung unterliegen als
z.B. Hiingegleiter, ist ein Sicherheits-
zuschlag von weiteren 150 kp fiir Al-
terungserscheinungen  hinzuzurech-
nen. Damit ergibt sich eine Mindest-
Priiflast von 600 kp.

Das wesentlichste Argument fiir die
Wahl des Testwagenversuchs war
die Wiederholgenauigkeit. Seit Isaac
Newton gilt ein physikalischer Ver-
such nur dann als wertbar, wenn die
Ausgangsbedingungen des Versuchs
so exakt festgelegt sind, dafl im Falle
der Wiederholung des Versuchs mit
Sicherheit die gleichen Ergebnisse
auftreten.

Genau dies ist aber bei einem Bela-
stungsversuch tiber den Offnungsstof3
nicht der Fall. Witterungseinfliisse
beim Absprung (z.B. Aufwindb6en
im  Augenblick der Entfaltung),
schnellere oder langsamere Entfaltung
des Segels (z.B. durch geringfiigige
Anderungen in der Packweise oder
durch unterschiedliche Luftfeuchtig-
keit beim Packen) und dazu noch
variable Springergewichte, Freifallho-
hen ete. bringen unterschiedliche La-
sten im Entfaltungsstol. Ob ein Gleit-
segel den Absprungversuch »bestehte,
ist nicht nur eine Frage der Konstruk-
tion, sondern auch des Zufalls.

Die Versuchsanordnung aul dem
Testfahrzeug hat sich seit etwa 10 Jah-
ren bei den Drachen bewihrt.

Das Gleitsegel wird bei dem Versuch
mit den Haupttragegurten an der
MeBeinrichtung des Testfahrzeugs be-
festigt und hinter dem Testfahrzeug
ausgelegt. Wenn die Kappe aus dem
verwirbelten Luftbereich hinter dem
Testfahrzeug hochgestiegen ist, wird
die  Fahrgeschwindigkeit  kontinu-
ierlich gesteigert. Die 240 PS des Zug-
fahrzeugs ermoglichen Messungen bis
zu etwa 110 km/h. Uber die MeRelek-
tronik werden auf einem Analog-
schreiber fortlaufend die Belastung
des Gleitsegels und die Anstromge-
schwindigkeit der umgebenden Luft
am Gleitsegel aufgezeichnet.

Bei einem Schaden am Gleitsegel oder
beim Erreichen der geforderten Last
kommt das »Stop« fiir die MefBfahrt.
Das Erreichen der geforderten Priif-
last und das Reillen der Kappe liegen
oft nur Bruchteile von Sekunden aus-
cinander. Durch  Auswertung des
Mef3schriebs liBt sich nach der Mel-
fahrt exakt feststellen, ob das Gleit-
segel den Festigkeitstest bestanden
hat oder nicht.

Bisher wurden etwa 30 MeBfahrten
durchgefithrt und dabei etwa 20 ver-
schiedene Gleitsegeltypen untersucht.
Etwa 7 der Segel bestehen den Test
aut Anhieb, Die bisher hochste Pritf-
last betrug 931 kp. Das Dbisher
schwiichste Ergebnis mit 315 kp er-
zielte ein Gleitsegel, das zuvor cinen
Absprung bestanden hatte. ﬁ
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Fotos: Klaus Tinzler

und Wettersituation ist beim Gleitse-
geln noch wichtiger als beim Drachen-
fliegen. Der Gleitschirm wird wegen
seiner  geringen  Geschwindigkeits-
spanne schnell zum Spielball des
Windes.

Beim anschlieBenden Methodik- und
Theorie-Unterricht vermittelte Migg
Lenz, was bisher in der Schweiz an
Wissen und Erfahrung zusammen-
getragen wurde, In der Geritekunde
zeigte sich, daf} der Kauf eines Gleit-
segels iiber den Ladentisch hinweg
nicht ratsam ist. Auch ein Gleitsegel
muf} zunichst einmal eingeflogen wer-
den. Die Steuerleinen sind individuell
auf den einzelnen Piloten einzustellen.
Die verschiedenen Gleitsegeltypen
stellen ganz unterschiedliche Anforde-
rungen an Erfahrung und Pilotenkén-
nen und missen auf das Koérperge-
wicht abgestimmt sein. Die Kaufbera-
tung sollte daher durch den Fluglehrer
erfolgen.

Beim Fach Aerodynamik war so
manch nachdenkliches  Gesicht im
Teilnehmerkreis zu sehen. Sehr vieles
erinnerte an die Anfinge der Dra-
chenfliegerei. Unerkldrliche Flugzu-
stinde kamen zur Sprache wie stabiler
Sackflug, Umklappen der Segelein-
trittskante withrend des Fluges, Zu-
sammenfallen des Gleitsegels in der
Thermik: Phinomene, die bei einigen
neuen hochgeziichteten Gleitschirmen
im Friithjahr aufgetreten sind. Auch
withrend des Lehrganges: Klaus Hor-
burger war nach der Priifung noch-
mals gestartet und in cinen stabilen
Sackflug geraten. Er schlug mit grofier
Wucht auf den Boden auf, blieb aber
unverletzt,

Im  Theoriefach »Gefahreneinwei-
sung« wollte er nun wissen, wie denn
der stabile Sackflug — bei dem man
plotzlich keinen Meter mehr vorwiirts
flicgt — beendet werden kénne. »Am
ehesten durch radikales Andern der
Stromungsverhiiltnisse am  Schirme,
war die Antwort.

Sybille Fischer klappte der Schirm
beim Kurven zweimal zusammen, 6ff-
nete wieder, dann aber drohte im
Endanflug die Segelanstromkante um-
zuklappen. Sie konnte gerade noch
rechtzeitig landen. Walter Kumpfmiil-
ler geriet nahe einer Felswand in ther-
mische Turbulenz, auch sein Schirm
fiel teilweise zusammen und offnete
gerade noch rechtzeitig, um von der
Felswand weglenken zu kénnen.
Ganz so ungefihrlich, wie die Medien
glauben machen, ist die neue Sportart
derzeit nicht, war die einhellige Mei-
nung gegen Ende des Lehrgangs. {}




~ Gleitsegelschulen im DHV

Stand: 26. 5. 87
Name Adresse Plz Ort Telefon
Westdeutsche Drachenflugschule Am Rad 20a 5788 Winterberg 02981/2907
Drachen-/UL-Flugschule Stuttgart Hermannstraf3e 11 7000 Stuttgart 1 0711/617579
Gleitsegelschule Jirgen Lauk Ernst-Abbe-Strale 16—-18 7080 Aalen 07361/41349
Drachenflugschule Goppingen Blumbhardtstra3e 14 7320 GOppingen 07161/49119
Gleitschirmschule Schwarzwald Moosweg 3 7807 Elzach 07682/7062
Gleitschirmschule Hochschwarzwald Hoft 57 7816 Miinstertal 07636/1676
Drachenflugschule Hermann Kolenc Mozartstralle 14 7950 Biberach 07351/72135
Miinchner Drachenflugschule GmbH  Balanstrafie 13 8000 Miinchen 80 089/4486848
Funglide Gleitschirmschule Miinchen ~ Ringseisstrafie 10a 8000 Miinchen 2 089/5380022
Sybille Fischer
Gleitsegelschule Fritz Kurz Ahornring 7 8028 Taufkirchen 089/6122250
Gleitsegelschule Heinz Bartl Vogelhausstrafie 3 A 8082 Mauern 08144/294
Gleitschirmschule Werdenfels Schnitzschulstraf3e 2 8100 Garmisch-Partenk. 08821/1425
Drachenflugschule Hohenpeiflenberg ~ Am Frischanger 5 8120 Weilheim 0881/7657
Parafly Oberer Schuf} 4 8170 Bad Tolz
Gleitschirm- u. Drachenflugschule 8178 Gaissach 08041/8721
Singhammer
DFC Hochries-Samerberg Dorfplatz 14 8201 Samerberg 08032/8134
Rudolf Biirger
Stiddeutsche Gleitschirmschule Lujo-Brentano-Straf3e 11 8210 Prien 08051/61576
Drachenflugschule Ruhpolding Brandstitter Str. 62 8222 Ruhpolding 08663/2729
Gleitsegelschule Herbert Fiirle Brahmstraf3e 3 8228 Freilassing 08654/65408
Gleitschirmflugschule Am Kugelbaum 25 8419 Nittendorf 09404/1815
Michael Frohler
Drachenflugschule Nordbayern Varellweg 16 8580 Bayreuth 0921/92405
Drachenflugschule Christa Vogel Brunnenstralie 15 8959 Rieden 08362/5138
I. Allgauer Gleitschirmschule Hitzlerieder Str. 15 8959 Seeg 08364/1078
Drachenflugschule Oberallgéu Bahnhofstralle 30 8972 Sonthofen 08321/86290
Drachenflugschule Jiirgen Rohrmeier  Salzweg 37 8972 Sonthofen 08321/9328
Surf und Delta Sport Klaus Hérburger ~ Allmannsried 181 8999 Scheidegg 08381/5277

THE DREAM - HANGGLIDER
FLUGDRACHENSCHULE - PRODUCTS

WIR TRAUMEN NICHT ! ! !

DENN WIR HABEN DEN TRAUM ZUM FLIEGEN !
» JET DREAM «

Flache 15,9 m? - Spannw. 10,25 m - Gew. 30 kg
Packlange 4 m - ohne Kieltasche
Gutes.-Nr. 01-127-86

Uberzeugen Sie sich selbst vom traumhaften
Handling bei einem Probeflug und Sie werden
vom » Jet Dream « nur noch

Wolfgang Engel - Hiigelstr. 13 - 8039 Puchheim - & 089 / 80 22 10




DHV-gepriifte Gleitsegellehrer

Stand: 26. 5. 87
Name Adresse Plz  Ort Telefon
Bartl Heinz Vogelhausstraflie 3a 8082 Grafrath
Bayer Christoph Am Roten Kreuz 11 5788 Winterberg 02981/1560
Bender Toni Steinbach 7 8170 Bad Tdélz 08041/3092
Betsch Matthias Postfach 4 17 7000 Stuttgart 1 0711/617579
Bichlmeier Claus Spitzwegstralie 65 8012 Ottobrunn
Birkner Thomas Sommerhofenstrafie 202 7032 Sindelfingen 07031/805333
Bunz Friedrich Bahnhofstrafe 30 8972 Sonthofen 08321/86290
Biirger Rudolf Dorfplatz 14 8201 Samerberg 08032/8134
Christand] Friedrich Sudetenstralie 2 7920 Heidenheim 07321/45425
Croniger Peter Freilassinger Strafe 20 8000 Miinchen 82 089/4314702
Dewefl Hans-Jiirgen Cabrieres F-12520 Aguessac 0033/65598444
Eisenmann Jochen Weingiirten 123 7340 Geislingen
Feschtschenko Walter Schlierseer Strafe 61 8184 Gmund 08022/7213
Fischer Sybille Ringseisstrafie 10a 8000 Miinchen 2 089/5380022
Frank Wilfried Fasanenweg 8 7150 Backnang 07191/65475
Frohler Michael Am Kugelbaum 25 8419 Nittendorf 09404/18 15
Fiirle Herbert Brahmsstrafie 3 8228 Freilassing 08656/576
Gerteisen Wolfgang Miinchner Strafie 20 8180 Tegernsee
Gliising Heino Alte Liibecker Ch. 25 2300 Kiel 0431/680726
0431/542348
Haltiner Peter Biihl, Gitziberg CH-9450 Altstéitten
Holzner Gebhard Waldbahnstrabe 8222 Ruhpolding
Horburger Klaus Allmannsried 181 8999 Scheidegg 08381/5277
Irschik Klaus Blumhardtstralie 14 7320 Goppingen 07161/49119
Juri Anton Varellweg 16 8580 Bayreuth 0921/92405
Klose Hans-Jiirgen Griel3stralie 9 7419 Sonnenbiihl 07128/463
Koch Giinther Nauklerstraflie 25 7400 Tiibingen 07071/51394
Kolenc Hermann Mozartstral3e 14 7950 Biberach 07351/72135
Koninger Eugen Hartwaldstraf3e 83 7000 Stuttgart 50 0711/537928
Kratz Peter Am Wieseneck 6 8111 Saulgrub
Krieg Friedbert Feldstralie 22 8012 Ottobrunn 089/6094915
Kumpfmiiller jun. Walter Lujo-Brentano-Strafie 11 8210 Prien 08051/61576
Kurrle Ulrich Lobach 154/3 8959 Seeg
Kurz Fritz Ahornring 7 8028 Taufkirchen 089/6122250
Lauk Jirgen Ernst-Abbe-Strafie 16-18 7080 Aalen 07361/41349
Lenzenhuber Heini Cafe Schwaltenweiher 8959 Seeg 08364/416
Lix Alan Meggendorfer Strafle 39 8000 Miinchen 50 089/1494006
Lochbihler Siegfried Bahnhofplatz 3 8972 Sonthofen 08321/8818l
Madreiter Johann Turmstrafe 34 7038 Holzgerlingen 07031/43810
Miiller Elmar Am Rad 20a 5788 Winterberg 02981/2907
02981/6640
Neukirch Wolfgang Bgm.-Rummer-Stral3e 10 8122 Penzberg 08856/5560
Ostermiinchner Johann Tolzer Stralie 11 8175 Greiling 08041/70319
Rieger Peter Reinhardtstrafie 43 7448 Wolfschlugen 07022752654
Rohrmeier Jiirgen Salzweg 37 8972 Sonthofen 08321/9328
08321/82743
Seibold Hans-Peter Schulstrafie 24 7067 Pliderhausen 07181/84625
Singhammer Sepp Lenggrieser Stralle 58 8178 Gaissach 08041/8721
Soder Michael Brunnenstrafie 15 8959 Seeg 08362/5138
Spicler Gerhard Am Frischanger 5 8120 Weilheim 0881/7657
Steidl Horst Friedrichsh. Str. 141 7994 Langenargen 07543/2698
Stockert Karl-Werner Bruchmiihle 10a 6123 Bad Konig
Vogel-Soder Christa Brunnenstralie 15 8959 Rieden 08362/5138
Wagner Walter Hof 57 7816 Miinstertal 07636/1676
Zeller Thomas LiiBstralic 5 8100 Garmisch-Partk. 08821/57269
09131/21704
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Stand: 1.4.1987

Das DHV-Versicherungsprogramm
fiir Hangegleiten und Gleitsegeln

Versicherer: Gerling Konzern Kéln

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsétzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes voraus, besonders hinsicht-
lich Geliénde, Befihigungsnachweis, Betriebstiichtigkeitsnachweis und Betriebsform. Schlepp als Betriebsform ist in
Deutschland derzeit fiir Gleitsegel nicht zugelassen.

; Deckungs- ' Deckungs- Jahrespramie Umfang
Versicherung summe bereich incl, Vers.-St, Anmerkungen
Halterhaftpflicht . Halterschaft flr alle Hangegleiter und Gleit-
flir nichtgewerblich 9 segel des Mitglieds incl. deren Benutzung
genutzte Hangeglei- g durch berechtigte Dritte und incl. zugelasse-
ter und Gleitsegel T38 g nem Schleppbetrieb; keine Gerétekenn-
(Hauptvertrag) |E ) @ zeichnung; Selbstbeteiligung vom Bundes-
n O - [ . I .
Halterhaftpflicht fiir Flug- o 08 o o aufsichtsamt bestétigt; Gleitflugzeuge
schulen/Fluglehrer 87T 29 N s gleichgestellt; Versicherungsausschliisse auf
032 & @ Minimum reduziert, bei ibri -
Halterhaftpflicht fir Hersteller/| & & © & 2 ° L e e s
= 5= o ] sicherungen.
i BaH 3 S Auch fiir Halt inschaft
Halterhaftpfiicht fir Mitglieds- | 5 & % 2 < sidiiialal cliginatall
vereine oa £ 2 @
bt -
Fluglehrerhaftpflicht ﬁ DM 40,— Lehrertatigkeit Fluglehrer und -anwarter
el 5
Schirmpackerhaftpflicht $ DM 25— Packen von Hangegleiterrettungssystemen
Lo A
Startwindenhaftpflicht E DM 75~ Halter und Windenfahrer je Startwinde
[
1
Halterhaftpflicht 5 ﬁ DM 50,— Halter und Fahrer beim Schleppbetrieb
fiir Rilckholfahrzeuge e =
a5 LEJ @
Veranstalterhaftpflicht = % 8 @ o 3 DM50,- Alle Hangegleiter- und Gleitsegelveranstal-
S¢89 & £ tungen im Versicherungsjahr
=5=8 2 a
Startleiterhaftpflicht oo oW 5 © furalle Startleiter mit Befdhigungsnachweis
a o Mitglieder
Gelandehaftpflicht g kostenlos Halter von Hangegleiter- und
= Gleitsegelgeldnden
<
Vereinshaftpflicht 2 il Tatigkeit des Vereins, des Vorsitzenden etc.
fiir Mitgliedsvereine 2 Mitglieds-
. § vereine
Rechtsschutz flir C', ‘s kostenlos Schadensersatz- und Strafrechtsschutz etc.
Mitgliedsvereine = m
=] .e
o
Luftfahrzeug-Verkehrs- g o qca DM 45— Wie Kfz-Rechtsschutz
Rechtsschutz 85 g g‘
@ 2
Boden-Unfall o fiiralle Tatigkeit als vom Verein beauftragter Start-
fiir Startleiter S Mitglieds- leiter
‘» vereine
I, % kostenlos
. o3 =
o Q =
Oz ® @ Tl
Boden-Unfall 3 ke o2 — DM2-pro Verdoppelung maglich
fir Mitgliedsvereine SE53S® @  Mitglied
Oo0o 5 :;
Flug-Unfall, Tod und E . DM 45— Verzehnfachung maglich. Versichert: Piloten
Invaliditét g von Hangegleitern, Gleitsegeln, einmotorigen
. Flugzeugen, Motorseglern, Segelflugzeugen.
Flug-Unfall, nur Invaliditat DM 10000,~- DM 30,~

Versicherungsantrige bei der Geschéaftsstelle anfordern!




Auszug

aus dem Lehrbuch
»Gleitschirmsegeln«

Start-Check

Vor jedem Start ist der Start-Check

notig. Um nichts zu vergessen, soll-

te er immer in der gleichen Reihen-
tolge durchgefiihrt werden, rium-
lich von hinten nach vorne.

l. Anstromotffnungen geoffnet und
bogenlormig ausgelegt?

. Leinen frei?

. Tragegurte iiber der Schulter
und nicht mit Steuerleinen ver-
dreht? Gurtzeug geschlossen?

4, Wind richtig?

5. Luftraum frei?

o

Zweite Ausbildungsstufe:

Aufstellen des Gleitsegels

Lernaziel:

Aufstellen des Schirms, Kontrollieren
und Korrigieren der Kappe wihrend
der Aufstellphase.

Geliande:

Ebene und hindernisfreie Wiesen-
fliche.

Wind:

Leichter Gegenwind, Seitenwind nicht
mehr als 30 Grad.

Grundhaltung

Der Pilot steht vor dem Anlaufen in
aufrechter Haltung dicht vor der Hin-
terkante der mittleren Segelbahn. Die
Vordergurte samt den Steuerleinen
hilt er in den Hianden, dic Arme sind
senkrecht oder seitlich mit leicht abge-
winkelten Ellenbogen nach oben ge-
streckt,

Anlauf

Der Pilot liuft ziigig gegen den Wind
los. ohne allzuviel Vorlage, und zieht
mit kriftigem Armeinsatz das Segel
hoch (Aufreillen, Aufzichen). Der er-
ste kriftige Zug kommt auf die Vor-
dergurte — weiterlaufen — der Schirm
fillt sich und steigt gebliht hinter dem
Piloten hoch, bis er hoch iiber dem
Kopf steht und der Zug auf die Trage-
gurte nachlift.
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Kontrolle

Durch sorgfiltiges Hochschauen nach
beiden Seiten kontrolliert der Pilot im
Lauf, ob die Kappe symmetrisch steht
und vollstindig gefiillt ist. Noch kann
der Schirm korrigiert bzw. der Start
abgebrochen und wiederholt werden.

IKein Start ohne Kontrollblick nach
oben

Korrekturen

Seitliche Korrekturen erfolgen zuerst.
Wenn das Segel seitlich verschoben
und schief tber dem Piloten steht,
korrigiert der Pilot durch »schriges«.,
seitliches Unterlaufen. Der Pilot soll
dem Gleitsegel folgen — nicht umge-
kehrt.

Offnungskorrekturen: Sind AuBenzel-
len nicht vollstindig gefillt, »pumpt«
der Pilot kriiftig mit den Steuerleinen.
Dabei muf} er die Tragegurte voriiber-
gehend loslassen. Das Pumpen erhdht
den Innendruck der Kappe und kann
die eingefallenen Zellen fiillen.

Richtungskorrekturen: Hat der
Schirm die beabsichtigte Startrichtung
verlassen, kann man ihn mit dosier-
tem, einseitigem Ziehen der Steuer-
leine wieder zuriicksteuern.

Startabbruch
Zum Startabbruch zieht man beide
Steuerleinen  (»Bremsleinen«)  voll

durch. Bei steilen Anlaufflichen zieht
man nur eine Steuerleine, um am
Hang zu bleiben und nicht abzuheben.

Niemals versuchen, mit unvollstin-
dig geoffnetem Schirm abzuheben.
Grofite Unfallgefahr!

Dritte Ausbildungsstufe:

Kleine Fliige geradeaus
Lernziel:

Starten, Gleiten, Landen, Geschwin-
digkeitssteuerung,

Gelinde:

Flache Anlauffliche, an der Abhebe-
stelle deutlich abfallend mit Gelille
entsprechend dem  Gleitwinkel des
Schirms.

Wind:

Leichter Gegenwind, Seitenwind nicht
mehr als 30 Grad.

Start

Der  Startlauf  beginnt, wenn der
Schirm korrekt gefiillt {iber dem Pilo-
ten steht. Er schiebt den Schirm an
den vorderen Tragegurten vOrwirts,
ohne sich mit den Hinden verkramplt
dranzuklammern. Droht der Schirm
den Piloten zu tiberholen, hilft leichtes
Anbremsen durch Ziehen beider Steu-
erleinen. Ein letzter Blick nach oben —
sind alle Zellen gedflinet?

Erst jetzt entschlieBt sich der Pilot
zum Abheben, Liuft in den steilen
Starthang. Ohne weiter nach oben zu
schauen. konzentriert er sich auf die
Beschleunigung, Liuft mit raumgrei-
fenden Schritten immer schneller den
Hang hinab. Dabei spiirt er an den
Tragegurten, wie der Schirm zuneh-
mend trigt.

Bei maximaler Anlaufgeschwindigkeit
zicht der Pilot beide Steuerleinen
auf »25-50 Prozent«. Augenblicklich
erhoht sich der Auftrieb, der Pilot
hebt — bis zuletzt laufend — ab. Sobald
der Pilot vom Boden frei ist, lockert er
langsam die Steuerleinen, um Ge-
schwindigkeit aufzunehmen.

Hiufige Startfehler

o Schlampig ausgelegte Schirmkappe.

Lageverinderung  beim  Gurtan-
legen.

o Krampfhaftes Festklammern an den
Tragegurten.

o Ruckartiges Ziehen der Steuerlei-
nen beim Laufen.

o Keine Blickkontrolle
Aulstellen.

¢ Hineinspringen ins Gurtzeug beim
Abheben.

nach dem
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alle unsere Instrumente

Unsere Qualitat und unser ®
Design machten uns weltweit
zum gréBten Fluginstrumenten-

/—@ ' hersteller fiir Hangegleiter. Auf

3l gewihren wir 1 Jahr Garantie. Fluginstrumente
Kaspeitzer La MOUEtte g
B |1 Hochgernstr. 7-8 . CROSS COUNTRY 8000
8221 Erlstatt aktuell Multifunktionales DM 1.598,—

Tel.: (0861) 69939

kompl, Hingegleiterprogramm + Schule

Cockpit ftr Top-Piloten:
Variometer mit programmierbarer
Verzogerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meler, Fahrimesser, programmier-
bare Akustik, programmierbare
Sollfahrtanzeige, Gleitzahlrech-
ner, Zeit- und Stoppuhr, Kapazi-
lats- und Reserveanzeige der
Batterie, Totalenergiekompensa-
tion.

Hermes

in Leistung (Europarekord 262 km) —
Technisch verbessert laut Kunden-
wiinsche — 4 GroBen

DM 5247,

3

CIRRUS 8000 DM 1.298,~
LA MOUETTE - COMPET]TION Multifunktionales Cockpit fur den
Streckenpiloten.
Flir Piloten die Hochstleistung Variometer mit programmierbarer
fordern, jedoch die Vorteile eines Yorzogeiungszelt, Hohenmesser
- : . ; mit zwei Hohenspeichern, Baro-
120° Nasenwinkel nicht vermissen meter, Fahrimesser, programmier-
wollen — 3 GroBen bare Akustik, Zeit- und Stoppuhr,
Kapazitats- und Reserveanzeige
DM 4830,—' der Batterie, Tolalenergiekompen-
sation.

LA MOUETTE - SPORT

Top-Verarbeitung bei 28 kg —
einfach und leistungsstark —
3 Grofien

DM 4490,~

Allag

als Erstgeréat — fast 10000 Stuick

Original weltweit verkauft — viele
Detailverbesserungen 87 — Alle Speedbargeréte sind funkentstort, héhenkompensiert und
gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

CUMULUS 8000 DM 898,—
Multifunktionales Cockpit fiir den
anspruchvollen Piloten.
Variomeler mit programmierbarer
Verzdgerungszeit, Hohenmesser
mit zwei Hohenspeichern, Baro-
meter, programmierbare Akustik,
Kapazitats- und Reserveanzeige
der Ballerie.

3 GroBen — zerlegbar bis 2 m

DM 3440,—

VARIO ANALOG DM 549,—
Das Gerét ist funkenistort, hohen-
kompensierl und gegen Feuchlig-

Giitesiegel erteilt fiir: keit geschiitzt.
LA MOUETTE-SPORT
2
15 und 17 m VARIO DIGITAL
LA MOUETTE-COMPETITION Das Gerat ist funkentstort, hthen-
15 und 17 m2 kompensiert und gegen Feuchtig-

keil geschitzt.

Gewinnspiel + Rote-Punkt-Aktion
%Bpp aktuell Informieren Sie sich, mitmachen

s lohnt sich! POCKET VARIO DM 398,
< " . Mit programmierbarer Akustik,
- Sepp’8 Monatsangebot Fallschirm groB das Gerat ist hohenkompensiert
nur DM 790, und gegen Feuchtigkeit geschuitzt.

4

ALTIMETER DIGITAL DM 498,
Vierstelliger Hohenmesser,
Barometer, zwei Héhénspeicher,
Ballerieanzeige, auf Wunsch mit
programmierbarer Variometeraku-
stik. Das Gerat ist hohenkompen-
siert und gegen Feuchtigkeit

\\ Als Generalvertrieb von
La Mouette bieten wir:

a) jedes Ersatzteil lagerméaBig
b) Service-Ersatzteilversand sofort
und zuverlassig

o : 0.9

4RO ‘ .
ALTWETER DAGITAL i

c) technische Probleme - Probefliegen — | geschiitzt.
- Fragen — bei uns sind Sie richtig! )
Prospekte 9 g Weiter im Programm:
LA MOUETTE - weltweit gréBter Her- gF\i\éle%SA\;fALLLgé ﬁOOSM DM 1.298,-, SSF‘EED DIGITAL DM 270,
| ~ : 169, PEED ANALOG| DM 108,—,
Steiiervor tangeglbiern = Folohalterung DM 49,-, Kompass DM 59~ Stoppuhr DM 59—

AFRO-Fluginstrumente A. Frommwieser, Bahnhofstrafe 37,
D-8219 Rimsting/Chiemsee, Tel. 0 80 51-6 12 49
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. Briefe - Briefe - Briefe - Briefe - Briefe -

»lch klage an« von Alan Lix
DHV-Info Nr. 40

Lieber Alan,

Das Schmunzeln tiber Deinen Artikel
ging mir zwar anfangs recht locker von
den Lippen, leider fiel das DHV-Info
jedoch auch meinen Eltern in die Hdn-
de. Natiirlich — McMurphy it grii-
Ben — stolperten sie gerade iiber Deine
Story. Den Rest kannst Du Dir sicher
denken. Seit Beginn meiner Flieger-
laufbahn vor 7 Jahren waren sie schon
enischieden gegen diesen Sport. Bar
jeder Information und im Lichte der
geistigen Voreingenommenhelit iibersa-
hen sie das Datum 1.04. 1987 sowie
viele andere Details und nahmen Dich
villig ernst. Glaub mir, ich hatte viel
zu tun, doch ganz zerstreut sind die
Bedenken noch immer nicht. Ich halte
es durchaus fiir méglich, dafl ich hier
nicht einen Einzelfall vor mir habe,
und mdchte Dich daher bitten, Deinen
Flugschiilern und sicherlich auch noch
anderen Piloten den ungetriibten Flug-
spaf} zu erhalten, indem Du entweder
das ndchste Mal etwas dicker (noch
mehr!) aufurigst oder auf solche Arti-
kel verzichtest. Oder schreib doch we-
nigstens das Datum gréfier.
Herzliche Griifie
Toni Libossek

Leserbriefe zum Artikel
»Sinken im Kurvenflugg,
DHV-Info Nr. 39

Liebe DHV-Info-Macher und
Macherinnen

Ich finde es prima, daft thr ab und zu
iiber die theoretischen Grundlagen des
Drachenfliegens berichtet. Schliefilich
ist es ganz gut, wenn man nicht nur
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tiber das »Wie«, sondern auch tiber das
»Warume« Bescheid weif3.

Aber eines sollte man von solchen
Erliuterungen, die sich ja in der Regel
an Laien wenden, verlangen: sie miis-
sen stimmen!

Und genau das trifft auf den Artikel
von Manfred Ulrich nicht zu. Wiire es
nicht méglich, solche Berichte vor der
Verdffentlichung — einem  Fachmann
vorzulegen?

Ich bin selbst keiner, und kann daher
auch nicht sagen, wie die Sinkge-
schwindigkeit im  Kurvenflug vom
Lastvielfachen abhdngt.

Ich weifd aber, dafy die in dem Artikel
angefiihrten Formeln vollig unsinnig
miteinander verkniipft wurden und dafs
man die Schlufifolgerung daraus ge-
trost vergessen kann.

So basiert das Ergebnis z. B. auf der
Annahme, die Energie fiir die Ge-
schwindigkeitserhohung wiirde durch
Sinken wihrend des Kurvens gewon-
nen. Im allgemeinen pflegen Drachen-
flieger die nétige Fahrt jedoch vor dem
Einleiten der Kurve aufzunehmen.

In der Kurve selbst wird mit maglichst
konstanter Geschwindigkeit geflogen.
Das gegeniiber dem Geradeausflug
stirkere Sinken in der Kurve ergibt sich
nicht durch die Notwendigkeit der Ge-
schwindigkeitserhéhung (aufgrund ho-
herer Last), sondern durch einen er-
hohten Widerstand.

Eine Kurve setzt sich ndmlich aus der
Uberlagerung einer Gier- und Nickbe-
wegung zusammen. Die Nickbewe-
gung bedeutet hier aber cine Erhéhung
des Anstellwinkels und hat damit eine
Erhéhung des Widerstands zur Folge.
Je enger man die Kurve fliegt, wm so
grofier wird dieser und um so mehr
Energie geht dem Drachen verloren.
Der Zusammenhang zwischen Wider-
standserhéhung (in Abhiingigkeir vom
Kurvenradius) und Energie-(Héhen-)
bedarf diirfte sich allerdings kaum mit
ein  biffichen Schulphysik  darstellen
lassen.

Im iibrigen sollte man bei aller Theorie
eines nicht vergessen: Drachenfliegen
ist eine Sache, bei der es zu allerersi
einmal auf viel Fingerspitzengefiihl,
Erfahrung (und ein gutes Vario) an-
kommt?

mit besten Griifien
Peter Lehmacher

Zu »Das Sinken im Kurvenfluge,
DHV-Info Nr. 39 von Jochen Zeyher,
Freiburg

Der Riickgriff auf elementare Zusam-
menhénge mit Hilfe der Energiesdtze
ist in der Tat ein bewdhrtes Mittel, tum
die Grenzen des physikalisch Mdg-
lichen einfach und anschaulich zu er-
fassen.

Zum Gliick ftir uns Drachenflieger ist
Manfred Ullrich in seinem Bemiihen,
fiir jedermann verstindlich zu argu-
mentieren, vom rechten Kurs abge-
kommen und somit auf ein falsches
Ergebnis gestofien.

Ich will daher den Zusammenhang
zwischen Kurvensinken und Quernei-
gungswinkel noch einmal ableiten:
Zundchst mufi man wissen, was man
eigentlich vergleichen soll. Ganz ein-
fach: Das minimale Sinken im Gerade-
ausflug mit dem minimalen Kurven-
sinken je nach Schriglage.

Also gilt es festzustellen: Wann errei-
chen wir im stationdren Gleitflug mini-
males Sinken?

Dazu folgende Skizze:

v = Fluggeschwindigkeit
vy = Sinkgeschwindigkeit

& = Gleitwinkel

Damit erhalten wir:

€y Vg
tan § =—% = —3 (1)
Cy \[cos €
cos & konnen wir fiir Gleitzahlen =5
besten Gewissens gleich 1 setzen. Li-
sen wir noch die Formel fiir den Auf-
trieb
A=—VvVC, F

| e

nach C, auf und seizen mit A = G in
(1) ein, so steht fiir die minimale Sink-
geschwindigkeit

[2G (A_)
p F \ CA 46 1 min

1)3 =

(G



Flichenbelastung und Luftdichte als
konstant vorausgesetzt, erreichen wir
minimales Sinken bei maximaler Steig-

[}

zahl (‘ 2

Was dndert sich nun im Kurvenflug?

1. Der Drachen erfihit eine Zentrifu-
galkraft, die nur durch erhéhte Ge-
schwindigkeit kompensiert werden
kann.

C _p
R=——= ? ]rir C_,‘ F— VKJ'{’E.\:HI{L‘

V

N iICUu'j' (44

2. Durch die Querneigung steht nicht
mehr die resultierende Luftkraft R,
sondern lediglich noch R cos a zur
Kompensation von G zur Verfii-
gung.

Damit erhalten wir schliefilich fiir
das Kurvensinken

e v Gy ) B
Vs, = : ° cos o =
\Jcos a A
c, I
_— ]J
Cy, cosa”
Iso v a
also vy ~
A cos

Anschaulich dargestellt sieht das so
aus:

gy
3

Vg

307 60° a0”

Diese Kurve stellt das Optimum dar, in
der Praxis siehi's noch schlimmer aus,
aber: Bei guten Steigwerten im Ther-
mikzentrum lohnen sich oft Schrigla-
gen von 50 Grad. Solche »Kurbler«
sieht man allerdings recht selten, das
Gros der Drachenflieger kreist mit
15-20 Grad Querneigung, was an den
meisten Tagen auch zwm Ziel fiihrt.

DHV-Filmverleih

»Drachenfliegen - Ein Traum wird lebendig«

Herstellung: 1981 zusammengestellt von Charlie Jést aus zahlrei-
chen Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 50 Minuten

Spulengrofe: Durchmesser 250 Millimeter

Adressaten: Interessierte Laien, Drachenflieger aller Leistungsstu-

fen, Vereine und Flugschulen, Offentlichkeit.

»Drachenfliegen — Harmonie und Techniks«

Herstellung: 1985 von Charlie Jost

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 90 Minuten (aufgeteilt in 3 Teile a 30 Minuten)
SpulengrofBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: In Ausbildung befindliche und ausgebildete Drachen-

flieger, Vereine und Flugschulen

»Drachenfliegen — Heiter bis wolkig«

Herstellung: 1985 zusammengestellt von Charlie Jost aus zahlrei-
chen Amateurstreifen

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

»Gleitsegeln — Mir gehort der Himmel,
die Erde bleibt unter mir«

Herstellung: 1986 von Guy Mauchamp, deutsche Bearbeitung
Charlie Jost

Format: Super 8

Ton: Magnetton, Mono

Filmdauer: 25 Minuten

SpulengroBe: Durchmesser 205 Millimeter

Adressaten: Alle

Der Verleih der Filme geht an Vereine, Flugschulen und einzelne
Personen. Der Versand erfolgt in speziellen Filmversandkoffern aus-
schlieBlich als Eilsendung und Einschreiben. Der Versand ist in den
Verleihgebiihren bereits enthalten. Die Riicksendungskosten sind vom
Entleiher zu tragen.

Die Ausleihdauer darf 5 Werktage (einschlieBlich Versand) nicht Uber-
schreiten. Eine langere Ausleihdauer kann nur in Ricksprache mit der
DHV-Geschéftsstelle vereinbart werden. Der Entleiher haftet fiir Schaden
an den entliehenen Filmen.

Jede Filmrolle kostet DM 50, Verleihgebiihr. Bei Verleih von 2 oder
mehr Filmrollen kostet die 2. Rolle DM 40,—, die 3. Rolle DM 30,—, die 4.
und jede weitere Rolle DM 20,—.
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Termin Priifungsary
(.07, T+P A
05.07. TA
05.07, TA+B
05.07, TA

1107, PA+B
UA207.  T4pA+B
18.07, T+PA
18.07, T+PA+B
18.07. PA+B
L0208, PA+R
I5.16.08,  T+pa+p
15.08, PA+B
15.08, PA+B
I5/16.08.  T+pA+p
16.08, TA

16,08, TA
22.08. PA+B
25.08, T+P A
23008 TipA+p
29.08, T+P A
05.09, T+P A
0506, 9, PA+B
06.09. TA
12./13,09, T+PA+B

12./13.09, T+PA+B
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DHV-

Priifungson

Miinstergal

Rieden

Stultgart
Winterberg

Messelberg

Tegelberg
Elzach

Ruhpolding

Tegelberg
Winterberg

Ruhpolding
Althof

Tegelberg
Tegelberg
Winterberg
Rieden
Tegelberg
Elzach
Tegelberg
Minstertal
Elzach
Winterberg
Rieden
Ruhpolding
Tegelberg

Drachenﬂiegen

(wird laufend crudnzi)

Organisator

Walter Wagner, Hof 57.
7816 Minstertal, 07636/1676

Christa Vogel-Siider,
Brunnenstz, 13, 8959 Rieden,
08362/5138

Matthias Betsch, Postfach 417,
7000 Stuttgant |, 07117617579

Elmar Miiller, Am Rad 20a,
5788 Winterberg, 0298176640

Matthias Begsch

Mathias Krug, Haldenweg 3,
8959 RoBhaupten, 08367/ 598

Drachenflugzentyum Elztal,
7807 Elztal, 07682/8279

Gebhard Holzner, Brand-

stitter Str, 62, 8222 Ruhpolding,

08662/2729 oder 9407

Christa Vogel-Sider

Elmar Miiller

Gebhard Holzger
Heinz-Tirgen Weise, Wein.
heimer Sir. 6¢, 6943 Birkenau,
06201/63184

Christa Vogel-Sider

Mathias Krug

Efmar Miiller

Christa Vogel-Séder

Christa Vogel-Sdder
Drachenflugzentrum Elztal
Mathias Krug

Walter Wagner
Drachenflugzentrum Elyta)
Elmar Miller

Christa Vogel-Seder

Gebhard Holzer

Mathias Krug

Termin
19.09,
20.09.
26,09,
26.09,
27.09,
03.10,

(4. 10,
1011, 10,
1510,

16. 10,
17./18,10,
17.10,
17.10,
19.10,
24.025. 10,
2410,
24,10,
29,10,
30. 10,
3110,
0111,
07.11,
07.48.11.
08.11,
08.11.

15.11,
21.122.11.
2.1
Uo. 12,
12.12,

Priifumgsart
PA+B
TA+B
T+PA
PA+B
TA
T+PA
TA
T+PA+B
TA

TA

T+P A+B
THPA
PA+B
B
PA+B
PA+B
TH+PA
TA

TB

TS

TB
PA+B
T+PA+B
TA
T+PA

B
PA+B
TB
TA+B
PA+B

Priifungskalender 1987

Priifungsort
Tegelbery
Stuttgar
Elzach
Messelberg
Winterberg
Miinstertal
Rieden
Tegelbery

Miinchen

Birkenay
Ruhpolding
Elzach
Rieden
Winterbery
Winterberg
Rieden
Miinstertal
Miinchen
Birkenau
Birkenay
Rieden
Altdorf
Tegelberg
Rieden

Wasserkuppe

Gersfeld
Winterberg
Rieden
Stuttgart
Messelberg

Organisator

Christa Vogel-Sisder
Matthias Betsch
Drachenflugzentrum Elztal
Matthias Betseh

Elmar Miiller

Walter Wagner

Christa Vogel-Seider
Mathias Krug

Wolf Schneider, Milchstr, 10,
SU00 Mitnchen 30, 089/48214)

Hans-Jiirgen Weise
Gebhard Holzner
Drachenflugzentry Elztal
Christa Vogel-Seider
Elmar Miller
Elmar Miiller
Christa Vogel-Sider
Walter Wagner
Wolf Schneider
Heinz-Hirgen Weise
Heinz-liiroen Weise
Christa Vogel-Seider
Heinz-Jirgen Weige
Mathias Krug
Christa Vogel-Soder

Horst Barthelmes, Obernhay-
sen 4, pd)2 Gersfeld, (16654/353

Horst Barthelmes
Elmar Miiller
Christa Vogel-Sider
Matthias Betsch
Matthias Betsch




Verkaufe Kniehiinger mit Pa-
rasail-Fallschirm, Baujahr 83,
VB DM 680,—.

Telefon abends 07143/50159.

Adtlas 16, Spektralfarben, noch
nicht geflogen, DM 3100,
Telefon 0941/24484,

Atlas 16, Baujahr 83, mit 5-
Jahres-Untersuchung, VB
DM 2200,-.

Telefon 07668/284,

Impuls, Baujahr 85, Drama 08/
85, sehr gepflegt, Speedbar,
Ersatztrapez,  Rider, VB
DM 2500.—. Telefon 06441/
31133 oder 08042/1813.

Cloud II1, Baujahr 08/82, aber
wirklich sehr wenig geflogen,
daher fast neuwertig, bereits
Leistung bei einfachem, pro-
blemlosen Fliegen, schone Far-
ben: gold/violett, DM 1750.-.
Telefon 09901/5624 oder
09901/5617.

Duck II 180, Baujahr 09/84,
schwarz-weif3, sehr guter Zu-
stand, DM 2200.-.  Telefon
07232/2498.

Cloud 11, Baujahr 82, Giitesie-
gel neu 87, neue Unterver-
spannung, wenig geflogen, gu-
ter Zustand, VB DM 2100,

Telefon 0711/748522  oder
07 11/788527 16.
Bullet C, Baujahr 11/84,

French Connection, Colorse-
gel, guter Zustand, umstiinde-
halber fiir DM 1700.— zu ver-
kaufen. Telefon 089/469725.

Atlas 14, Baujahr 85, sehr
gepflegter  Zustand,  weiles
Obersegel, schwarze Anstrom-
kante, Doppelsegel gelb-oran-
ge-rot, umstindehalber zu ver-
kaufen, VB DM 2550.—.
Teleton 08382/26912.

Sierra 175, Baujahr 84, mit
French Connection, Aero-Safe
und diversen Extras, sehr ge-
pflegt, Farben schwarz-rot-
weill, VB DM 1980,—. Telefon
08861/59572 ab 18 Uhr.

Atlas 14 C, Baujahr 81, werks-
tiberholt, neues Gutesicgel,

| Seitenrohr, Ober- und Un-
terverspannung, Basis, beide
Steuerbiigelrohre, Aufhiin-
gung sowie Schrauben + Mut-
tern wurden erneuert, Topzu-
stand, DM 1500—-.  Telefon
0221/883901.

Windfex, Baujahr 82, Giitesie-
gel, in sehr gutem Zustand,
schone Segelfarben, 110-g-
Tuch. Turm- und Kielaufhiin-
gung, Speedbar, zerlegbar aufl
2 m, ideales Geriit fiir Thermik
und Genulifliegen, kurzer und
langer Packsack sowie Schutz-
hille, DM 2200,—;  AOA-
Cockpit C 4830, Hohenmesser,
Vario, Gleitwinkelrechner und
Geschwindigkeitsmesser,

DM 1150~ Telefon 02241/
409372,

Atlas 14, Baujahr 11/86,
20 Flige, wie neu, Rader,
Helm, DM 2600,—; PSR-Knie-
hiinger, DM 130,—:  Schirm,
DM 350,—; Vario AOA V
4821, DM 330,—; alles VB.
Telefon 0931/44660.

Hermes 15, Baujahr 12/85.
Sandwichsegel, Mylar-An-
stromkante in weild, Multico-
lor, variable Geometrie, Aero-
Safe Trapezrohre, Speedbar,
crashfrei, NP DM 5450 —, fir
DM 3500,—. Telefon 06872/
6747.

Atlas 16, DHV-Giitesiegel 84,
sehr guter Zustand, weili mit
schwarzem Doppelsegel und
gelb/schwarzen  Fligelspitzen,
Uberland-Kennzeichen,

DM 1950~  Telefon 0711/
457115, tagstiber 0711/
2504674.

Cloud III, Baujahr 05/85, neu-
es Giitesiegel, optisch und
technisch Topzustand,
DM 2200 ,-.

Telefon 07 11/638376, privat
0711/651173.

Scout, Baujahr 84, Kurzpack
1.60 m, guter Zustand, wenig
geflogen mit 2 Packsiicken 1,6
und 5.4 mit neuwertigem Knie-
hingergurt,  Schulungsrider,
Ersatzsteuerbiigel und neuer
Unterverspannung, komplett
DM 2000,—. Telefon 06821/
79712

- Gebrauchtmarkt - Gebrauchtmarkt -

Verkaufe Prieler-Kniehiinger,

Modelljahr 82, wenig  ge-
braucht, DM 150~ Telefon
08161/61923,

Falke V, guter Zustand, wenig
geflogen.  Telefon 08023/
1371.

Fir  Atlas-IKKurzpack 2.2 m

zwei neue zerlegbare Querroh-
re und Kurzpacksack zu ver-
kaufen; Prieler-Kniehinger ab
170 cm, sehr bequem, wie neu,
DM 200—.  Telefon 0231/
412288

zwischen I8 und 20 Uhr.

Falke V, Baujahr 82, 5-Jahres-

Check. nevwe Unterverspan-
nung, neue  Rohre, VB
DM 1400,—.

Telefon 02104/52348.

Die Gelegenheit: Hermes 16,
Baujahr 03/86, schr guter Zu-
stand, Multicolor, Mylarkante,
Overdrive,  Aerosave-Rohre,
VB DM 3800,-.

Telefon 0631/61422.

Typhoon § 4 Racer, large, ide-
al fiir schwere Piloten, Baujahr
06/85. rot-weils, Topzustand,
VB DM 3900,-.  Telefon
02771/31054.

Berglalke, Baujahr 83, Topzu-
stand, und Vampir 11 zu ver-
kaufen, Preis VS. Telefon
Mo.—Fr. 07131/67126,
Sa. + So. 07161/21381.

Liegegurt Parasail, 160 bis
170 ecm; Liegegurt La Mouet-
te, 165 bis 175 ecm; Liegegurt
Steftl, 170 bis 185 cm, Preis
pro Stiick DM 150,~. Telefon
06841/60452.

Atlas 16, schr guter Zustand,
mit Giitesiegel. Preis VB.
Telefon 07666/5382 oder
0768171501, tiglich ab
19 Uhr.

Uno piccolo, Baujahr 03/86, zu
verkaufen, sehr guter Zustand.
Telefon 089/46005336 oder
abends 089/6114878.

Minifex I mit Turmaufhiingung
zu verkaufen, VB DM 2200 ,—.
Telefon  07636/260  oder
07636/553.

Magic 11T 155, Baujahr 07/83,
viel und gut geflogen, gelandet
und gepflegt, daher guter Zu-
stand;  neue  Unterverspan-
nung, weille  Anstromkante
rot, Untersegel blau,
DM 2000,—.

Telefon 0511/693353.

Komplette Ausriistung zu ver-
kaufen, bestehend aus: Super-
wing, Baujahr 81, wenig geflo-
gen, Unterverspannung und
Giitesiegel neu, Kniehiinger mit
Parasail-Fallschirm,  Wasmer-
Vario mit angebautem Hoéhen-
messer, Geschwindigkeitsmes-
ser, Preis VB DM 2500,—; La-
ser, Baujahr 80, guter Zustand,
DM 400~

Telefon 068067488 12.

UP Comet 165, rot-weil}, Bau-
jahr 83,  puter Zustand,
DM 2100,~; Magic 111 166, [Gr
schwere Piloten, Baujahr 85,
Obersegel weill, Untersegel
spekiral, crashifrei gellogen,
sehr  guter Zustand, VB
DM 2900,—; sowie Litek Va-
rio, DM 300,—; Anfingergerit
kann in Zahlung genommen
werden, Telefon 07452/3145
oder 07452/6598().

Falke V, blau-weill, Topzu-
stand, wenig geflogen, VB
DM 900,—, zu verkaufen. Tele-
fon 0831/83211.

Pricler-Kniehinger, B + B-
Schirm,  Rémer-Helm — mit
Kinnschutz und grofie Rider,
komplett fir DM 800,—; Su-
perwing, DM 400,-.
Telefon 08803/703.

Bergfalke, Kurzpack (1.3 m),
TUV  neu,  Bestzustand,
DM 1550,-.

Telefon 07427/1017.

Cloud I, Baujahr 08/84, nur
ca. 5 Flugstunden, neues Gii-
tesiegel, sehr preisgiinstig zu
verkaufen.

Telefon 07023/6908.

Gesucht - gesucht -

Bergsteiger aufgepaBt! Wer
hat Lust, mit mir die zwei
schénsten Hobbies kombiniert
zu geniellen. Suche Bergflie-
ger!  Fluggerdt, Ausriistung
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- Gebrauchtmarkt - Gebrauchtmarkt -

und ein biichen Bergerfahrung
wiiren sehr gut. Meldet Euch
bei lirgen,

Teleton 0931/43694 oder
0931/53622.

Suche giinstigen AFRO-Digi-
tal-Hohenmesser. Telefon
02325/70455.

Drachenflieger aus Aachen
und Umgebung! Meldet Euch
doch zwecks Trelfen mal bei
Dietmar,

Telefon 0032/87/784543.

Suche Schlafsackgurt fiir Kor-
pergréfie 172. Ohne Schirm.
Telefon 0961/36659.

Suche technisch einwandfreien
Bicla Arrow, Baujahr
moglichst nicht vor 84, Telefon
07527/1739.

Suche Fallschirm (Charly) und
kleinen Hohenmesser. Telefon
0250571998, Christoph
(abends).

Suche Imtegralgurt (Keller,
Prieler), 190 bis 210 ¢cm, au-
Berdem Duck I 180, Typhoon
54 0.4, gut erhalten. Telefon
089/3008920.

Stationiire Winde gesucht, Pe-
ter Klimsch, Untertal 16, 7631
Schuttertal, Telefon 07823/
2284,

Steckbrief:
1986/87 gestohlene Hangegleiter und Zubehor

Geriitetyp Farben Werk- Kenn- Besonderheiten Eigentiimer oder zu Benachrichtigender
nummer  zeichen
Cloud I1 hellgelb-gelb-orange-rot Schutzgummiplatten an  Bruno Roth, Bucklinweg 3,
(von innen nach aullen, den Fliigelenden unten 7980 Ravensburg, 0751/25098
symmetrisch), Anstrom-
kante unten rot
Profil 17 Anstromkante blau, 00567 Neugeriit, Packsack Rolf Jogers, Aul dem Stein 11,
Obersegel weil3, Unter- blau-gelb mit Zahl 21 7640 Kehl, 07851/7 1989
segel multicolor
Minifex 1 dunkelblau-hellblau leichtes Segelmaterial Gernot Leibe, Theresienstralie 152,
8000 Miinchen 2
Atlas 16 gold-gelb Reinhold Bublies, Heckenweg 37,
4330 Miillheim/Ruhr 13, 0208/4824 74
Arrow rot-orange-weil A-097 D- Bernd Hashagen, Guerickestrafie 19,
NMMN Zimmer 302, 8000 Miinchen 40
Gleitsegel gelb-blau-weil3 hergestellt aus Fall- Flugschule & Drachenbau Girstmair,
Alpin Edel- schirmseide, Sitzgurt Patriasdorfer Stralie 8, A-9900 Lienz/
weild von ITV Osttirol
Gleitsegel dunkelblau am linken Stabilo befin-  Flugschule Girstmair
ITV Spektrum det sich ein 40 cm langer

Rif}, bereits geklebt

CB-Funk mit 21 Ka-
nilen, besonderes

Flugschule Girstmair

Funkgeriit
Belohnung: Ein Kurs plus Ubernachtung

Zodiac Type

2022 Merkmal: zuusiitzlicher  pratis
Kopfthareranschlufl,
aufladbare Akkus
DIE NEUEN: 1987
top top ~ gr[,hg 5”/"1!; thalhofer Gmb
Sudetenstrafe 1(

Unser bewéhrtes kieltaschenloses Das Gerat fiir den fortgeschrittenen Das Gerét fir den guten Anfanger 7449 Neckartenzlinger

Gerél der obersten Leistungsklasse und erfahrenen Piloten. Allrounder mit und fir den fortgeschrittenen Telefor
super Handling und lLandeverhalten Piloten. Einstieg nach dem L-Schein 07127 /187 9¢
— stressfreies Fliegen 3

thalhofer

=

2900.~

i

4200.—

o

3 800.-
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Rheinland-pfalzische
Landesmeisterschaft

1987

Udo Dreher beim Start

Der Luftsportverband Rheinland-
Pfalz  veranstaltete vom 17. bis
20.04.1987 die Landesmeisterschaft
im Drachenfliegen, die sowohl fiir
DHV- als auch DAeC-Mitglieder of-
fen war. Die Organisation lag in den
Hinden des Trierer Drachenflieger-
clubs. Die Piloten muBten bei Uber-
landfliigen ihr Konnen unter Beweis
stellen und die Flige durch Fotos
dokumentieren.

Der erste Wertungsflug wurde vom
Osthang in Neumagen-Drohn gestar-
tet. Die Aufgabe war ein Zielflug nach
Riol mit anschlieBendem Dreiecks-
flug. Erst am Spiitnachmittag gelang
es Harald Zimmer, Franz Schmid und
Helmut Molterer, die geringe Ther-
mik zu nutzen und einen Teil der
Aufgabe zu erfiillen. Alle tbrigen Pi-

loten muBiten wieder unterhalb des
Startplatzes landen.

Am zweiten Tag zog das Teilnehmer-
feld um nach Serrig. Von den in der
Tagesaufgabe  geforderten 78 km
schaffte Harald Zimmer 57 km und
setzte sich mit der grofiten Tagesweite
an die Spitze, gefolgt von Franz
Schmid und Michael Kiefer.

Am dritten Tag war ein Zielflug von
Serrig nach Neumagen ausgeschrie-
ben. Keiner der Piloten erreichte das
Ziel, aber Harald Zimmer baute seine
Fiihrung mit einem 38-km-Flug aus.
Im abschliefenden vierten Flug, der
bei stiirmischem Westwind als freier
Streckenflug gewertet wurde, verbes-
serte sich Udo Dreher mit einem
48-km-Flug auf den zweiten Platz,
gefolgt von Michael Kiefer, Helmut

Foto: Zimmer

Molterer und Franz Schmid. Harald
Zimmer indes konnte seinen letztjih-
rigen Titel erfolgreich verteidigen.

Ergebnisse
Landesmeisterschaft
Rheinland-Pfalz 1987:

l. Zimmer 9. Voltz

2. Dreher 10. Wecker
3. Kiefer L1, Sonntag
4. Molterer 12. Briegleb
5. Schmid 13. Geillel
6. Barth 4. Barzen
7. Andres 15. Alker
8. Baltes
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Deutscher Streckenflugpokal 1987
Stand 30.4. 1987

km ‘

Pilot Da- | Gerit Verein Flugaufgabe Start Start- Ziel Wende- Landung | Flug Pkt.
tum geplant | gewer- punkt punkt zeit
tet
Werner Kutz* | 21.3. | Magic Bayerwald | ZR FS Aviano | Prade Mt. Bar- Revine 4h 63| 63
Plana baria
Berg-
station
Bernd Weber* | 5.4. | Saphir DDCS ZF FS Neuffen | Hohen- Nattheim | 2 h 65| 63
neuffen 30°
West
Martin 5.4, | Magic DFCIN VAR ES Jachen- | Startplatz Sportplatz | 2 h 44 44
Silberhorn* hausen Allkofen | 30/
Eberhard 6.4. | Magic Condor IS FS Hiitten | Hiitten Hocken- Ih 21| 21
Sutter® Segelflug- schwand 35
platz
Franz 11.4.| Bullet DCB ZR ZR Aviano | Valde Semonzo | Pianca- 4 h 126 214
Schiiller® Groda Campo vallo 30
Lagerhal- Groce Startplatz
le mit Startrampe
Weiher
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Pilot Da- | Geriit Verein Flugaufgabe Start Start- Ziel Wende- Landung | Flug | km | Pkt.
fum geplant | gewer- punkit punkt zeit
tet
Helmut Denz* | 12.4. | ACE 7R ZR Aviano | Prade Sendemast | Aviano 5h 88| 150
Plana Mt, Cesen | Lande- 10"
platz
Wolfgang 14.4.] ACE DFC ZR ZR Aviano | Valde Mt. Cesen | Aviano 5h 84| 143
Gerteisen® Bayrisch- Groda Lande-
zell Lager- platz
halle
Franz 14,4, Bullet DCB ZR ZR Pianca- | Valde Sendemast | Aviano 5h 134 228
Schiiller® vallo Groda Romano Lande- 30
Lager- (Bassano) | platz
halle
Arno 14.4. | Bullet Odenwill- | ZR FS Peledo | Nuova Teglio Barbenno | 3 h 72 72
Griabner® der DFC Strallen- Berg- 5
kreuzung station
Wilhelm 14. 4. | Bullet DFM ZR ZR Pianca- | Val de Mt. Cesen | Aviano 3h 841 143
Feucht* vallo Groda Gipfel- Lande- 25!
Lager- station platz
halle
Manfred 14. 4. | Magic 1. ODFC ZR F3 Aviano | Kirche Rampe Aviano 7h 122] 122
Aumer* Riedenburg St. Tome Bassano Lande-
platz
Peter 14. 4. | Magic Althofdra- | ZR ZR Aviano | Valde Mt. Cesen | Aviano 3h 841 143
Friedemann® chene. V. Groda Lande- 307
Lager- platz
halle
Manfred 17.4.| Magic 1.ODFC ZR 7R Dolada Piave- Mt. Avena | Dolada S5h 82| 139
Aumer*® Riedenburg briicke Gipfel- 15'
Sover- station
zene
Walter Rackl® | 18.4. | Magic DFC, ZR FS Rausch- | Camping- 1. WP Bad | Golling lh 38| 38
berg platz Reichen- | Bahnhof | 45
Ruhpol- hall Hoch-
ding staufen
2. WP
Hochries
Mittel-
station
Wolfgang 19.4.| ACE DFC Bay- | ZR ZR Mt Do- | Piave- Mt. Avena | Soverzene | 4 h 82| 139
Gerteisen™ rischzell lada briicke Rifugio 1’
Sover-
zene
Detley Eilers* | 19.4.| ACE DOE ZR ZR Mt. Do- | Piave- Mt. Avena | Dolada 4h 82| 139
lada briicke Rifugio 45°
Sover-
zene
Aido Olivotti* | 22.4.| Magic Regental ZR ZR Mt. Do- | Restau- Rift Capp | Garne 5h 128 218
lada rant Bel- S. Gaetano | Lande- 50°
Pra platz
Helmut Denz* | 22.4.| ACE ZR ZR Mt. Do- | Kirche Rifugio Soccher Sh 130( 221
lada Soccher Capp 1
S. Gaetano
Karl 22.4. | Magic DV Saar Z FS Don- Startplatz | Metz Honzrath | 3 h 89| 89
Maillinger® nersberg
Detlev Eilers® | 22.4.| ACE DOE ZR 7R Mt. Do- | Kirche Rifugio Soccher 6 h 130 221
lada Soccher Capp 40
S. Gaetano
Manfred 24,4, | Magic 1.ODFC ZR ZIR St. Ge- | St. Ge- Lienz St. Ge- 5h 120 204
Aumer™® Riedenburg argen orgen Hochstein- | orgen
Briicke Haus

Stern " bedeutet: Wertung vorliufig, da entwe-
der Unterlagen noch nicht vollstindig sind bzw.
noch keine Bestitigung der 2. Auswertestelle
vorliegt.

Stichtag: 30.4. 1987

Eingereichte, aber hier nicht aufgefithrte Flige
wurden entweder nicht anerkannt bzw. konnten
aufgrund fehlender Unterlagen nicht ausgewer-
tet werden. Die betroffenen Piloten erhalten
gesondert Nachricht von der Auswertestelle.
Dringende Bitte an alle teilnehmenden Pilotin-
nen und Piloten:

Bereits jetzt ist abzuschen, dafl in diesem Jahr
eine Rekordbeteiligung am »Deutschen Strek-
kenflugpokal« erwartet werden kann. Bitte
helft den Auswertern, indem Thr Eure Fliige
tibersichtlich und gewissenhaft dokumentiert
und bei der Einreichung auf Vollstindigkeit der
Unterlagen achtet.
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MOYES

Generalvertrieb Deutschland
Leistung, Verarbeitung und Handling
der Spitzenklasse

GTR

kg

me
Spannweite
Streckung

Werkstatt — Reparaturen,
Ersatzteile fir Neu- und Altgerdte,
auch Segelreparatur!

Technische Doten
148 162 175

24 26 29
13,8 151 163
9,75 10,4 10,9
6,9 7l 72

llona Albrecht Helmut Tanzer Leoni Backhaus

Mars

kg

Parasail — Rettungssysteme RS Srreckur:(j
Parasail — Gleitschirme .
Parasail — Shop mit komplettem Zubehor!
Offnungszeiten 8.00-18.00 Uhr

leoni Backhaus

Das optimale Einsteigergerit
sehr gute Start, Flug- und Lande-
eigenschaften!

Technische Daten

170 150
22 19
15,75 14,6
58 54

Probeflug jederzeit méglich!

llona Albrecht

Nymphenburgerstr, 42 - 8000 Minchen 2 + Tel. 1298595 -

Prospekt anfordérm!

Wettléewerbskéiender 1987

Termin Gelinde Wetthewerb Ausrichter/Auskunft/ Anmeldung

01.01.-15.09, Europa Deutscher Streckenflugpokal 1987 Deutscher Hingegleiterverband,
Schaftlacher Strafie 23, 8184 Gmund am Tegernsee und
Deutscher Aero Clube. V., Lyoner Stralle 16,
GU00 Frankfurt/Main 71

15.02.-15.09. Bayern XC-Cup-Ostbayern 1987 DFC Oberpfalz, DFC Weiden, DFC Regental,
DFC Dreiliindereck, DFC Bayerwald, Hermann Uhr-
mann, Ruselbergstrafie 88, 8360 Deggendor!

02.07.-13.07. Millaw/Frank- [. Weltmeisterschaft der Frauen Fedération Frangaise de Vol Libre, 54 bis rue de la Buffa,

reich F-06000 Nice
01.08.-02.08. Bramberg IX. Int. Wildkogel-Pokal-Flicgen Wildkogel-Falken, A-5733 Bramberg
Wertung fiir Alpencup
01, 08.-02.08. Bramberg I. Int. Para-Schirm-Fliegen Wildkogel-Falken, A-5733 Bramberg

29, 08.-30. 08.

29.05.-30. 08.

19.09.-20.09.

26.09.-27.09.

Bad Herrenalb

Eisenberg
bei Battenberg

Berghaupten

Augsburg

5. Internationaler Barenpokal

Ziellande-Jubiliumswettbewerb
»Anno 1977«

Ortenau-Pokal 1987

3, Zirbelnufipokal — 1. Siiddeutsche
Windenschleppmeisterschaft

Manfred Vogel. Oosstralie 3, 7517 Waldbronn,
Telefon 07243/67556

Ernst Wetter, Burgbergstralie 14, 3559 Battenberg,
Telefon 06452/84 84

H. Willmann, Telefon 07835/1279

Karl Schmaderer, Friedenheimer Stralie 151,
8000 Miinchen 21, ‘Telefon (089/57 1887




