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Es geht voran

Freiheit im Luftraum

Eine juristische Inversion liegt be-
kanntlich in 850 m Hahe (2500 ft)
GND iiber den deutschen Drachen-
fliegern, weil in den TMA Sektor C
ohne die spezielle Freigabe durch
die Flugsicherungsstellen nicht ein-
geflogen werden darf, ebensowenig
wie in die TMA Sektoren A und B.
Der DHV versucht diese Obergrenze
durchlissiger zu gestalten und hat
in zahlreichen Gesprichen mit der
Flugsicherung und dem Bonner
Ministerium um Verstindnis fiir die
Wiinsche der Streckenflieger gewor-
ben. Nun ist eine generelle Einflug-
erlaubnis noch nicht erteilt, diese
aber in Aussicht gestellt worden.
Bitte helft alle mit durch diszi-
pliniertes Fliegen eine positive Ent-
scheidung herbei zu fiihren.

CB-Funk und Flugfunk zugelassen

Wie bereits im Info Nr. 18 erwédhnt,
hat sich der DHV wiederholt um ei-
ne Erlaubnis fiir den Betrieb von
Funkgeridten in der Luft bemiiht.
Die langjdhrigen Verhandlungen
wurden durch den Umstand er-
schwert, dal} gleich mehrere Behor-
den in den entsprechenden Ent-
scheidungsprozell mit einbezogen
sind. Aber nun ist es geschafft, zwei
Erlaubnisse liegen jetzt vor (vgl.
Schreiben des BMV auf S. 3). Mit
der Genehmigung von CB-Funk im
Hingegleiterbetrieb  wurde eine
Moglichkeit fiir die kleine Briefta-
sche geschaffen. Die Verwendung

speziell ausgeriisteter CB-Funkanla-
gen soll laut Angabe einiger Herstel-
ler ausreichend stérungsfreie Ver-
standigung ermoglichen,

Die zweite Erlaubnis gewédhrt noch
mehr Sicherheit und versetzt uns in
die Lage am Flugfunk teilzuhaben.
Es wurde der Weg fiir die Musterzu-
lassung spezieller Flugfunkgerite
aufgeschlossen, welche unseren Be-
diirfnissen entsprechend gebaut
werden kénnen und kostengiinstiger
als die herkémmlichen Anlagen
sind. Allerdings ist der Erwerb des
Flugfunkzeugnisses Bedingung fiir
die Benutzung solcher Gerite.

HALBZEIT
BEIM DEUTSCHEN XC-CUP

Allen Streckenfliegern, die in letzter
Zeit erfolgreich waren, sei noch mal
die Ausschreibung fiir den ersten de-
zentralen Streckenflugwettbewerb ins
Gedichtnis gerufen, die Ausschreibung
ist vollstindig abgedruckt im Info
Nr.17.

Spitestens 4 Wochen nach Durchfiih-
rung eines Fluges sind bei der DHV-
Geschiiftsstelle die vollstindigen Doku-
mentationsunterlagen einzureichen,
nimlich: Startmeldung, Flugbeurkun-
dung durch Fotoapparat und Lande-
meldung.

Den Bestplazierten winkt die Unter-
stitzung des DHV bei der Teilnahme
an  Streckenflugwettbewerben  auf
internationaler Ebene., Zudem hat die
Lufthansa einen Inlandsflug fiir zwei
Personen nach Wahl spendiert.
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wichtig

neu

Ubergangsfrist fiir die Gerite-
kennzeichnung abgelaufen

Die Ubergangsfrist fiir die Registrierung
und Kennzeichnung derjenigen Hingeglei-
ter, die fiir Uberlandfliige beniitzt werden,
lduft am 30.06.1983 ab.

D.h. daB ab dem 01.07.1983 nur noch mit
Hingegleitern, die registriert und gekenn-
zeichnet sind, Uberlandfliige durchgefiihrt
werden diirfen.

Die Geschiiftsstelle informiert

Da auch die Geschiftsstellenbesatzung ein-
mal Urlaub braucht, arbeitet die Geschifts-
stelle von Mitte Juli bis Ende August nur mit
halber Kraft.

Das Telefon ist deshalb in dieser Zeit nur von
8.30 bis 12,30 Uhr besetzt.

Wir bitten die DHV-Mitglieder fiir diese
MafBnahme um Verstdndnis.

Bitte schickt die Filme zuriick!

Die drei Kopien des DHV-Films befinden
sich fast stindig in Umlauf bei den einzel-
nen Vereinen. Das System klappt prima.
Nach anfinglichen sehr idrgerlichen Be-
schddigungen wird in den letzten Mona-
ten das Material sorgfiltiger behandelt.
Aber: Mit der Riicksendung bzw. mit der
Weitersendung an den nichstfolgenden

Empfinger klappt es manchmal {iber-
haupt nicht. Die Sekretirin Claudia Stri-
che ist oft Stunden damit beschiftigt, den
auf der ,,Rundstrecke* irgendwo hiingen-
gebliebenen Film ausfindig zu machen
und die Weiterbeférderung zu veranlas-
sen. Das kostet unsinnige Zeit und bringt
hohe Telefonkosten.

Leider gab es auch Fille, bei denen ‘es
nicht gelungen ist, den Film rechizeitig
ausfindig zu machen und den Weiterver-
sand in Gang zu bringen.

Also sorgt bitte dafiir, dafl der Film un-
verziiglich wieder als Schnellpaket zur
Post gebracht wird, entweder zuriick an
die DHV-Geschiftsstelle oder weiter an
den nichsten Verein. Nur auf diese Weise
kann die unkomplizierte Methode unse-
res Filmverleihs beibehalten bleiben.

Drachenfliegerclub Bayerwald e.V.
teilt mit:

Nach einstimmigem Beschluf} der Vorstand-
schaft ist der Bichlstein mit sofortiger Wir-
kung fiir L-Schein-Piloten gesperrt.

Dies gilt auch, wenn sie in Begleitung eines
Lehrers kommen, Ausgenommen davon
sind Mitglieder des DFCB. '

Nach einigen unliebsamen Erfahrungen in
den letzten Jahren war der Club leider zu
diesem Schritt gezwungen.

Clubs und Flugschulen, die kiinftig fiir be-
reits ausgebildete A-Schein-Piloten Héhen-

einweisungsfliige durchfithren méchten, ha-
ben sich vorher unbedingt beim Flugleiter
anzumelden, damit ein reibungsloser Ab-
lauf des Flugbetriebes gewéhrleistet wird.
Die Startleiter sind verpflichtet, Ausweise
und Versicherungsnachweise zu kontrollie-
ren.

Sollten sich in Zukunft Gastpiloten nicht
ausweisen kénnen, so bedeutet das fiir sie
absolutes Flugverbot.

Wir hoffen auf Verstdndnis fiir diese Mal}-
nahmen, die ausnahmslos der Geldndeer-
haltung und der Sicherheit dienen.

Andy Meissl
Flugleiter DFCB

ED-R 60 und ED-R 61

Aus aktuellem Anlafs weisen wir noch-
mals darauf hin, dafd die letztes Jahr ein-
gerichteten ED-R 60 und ED-R 61 weiter-
hin in Betrieb sind,

Wer in den bezeichneten Gebieten unter
der Woche fliegen mochte, mufs sich vor
dem Start unbedingt iiber eine eventuelle
Aktivierung informieren, Informationen
sind zu erhalten iber die zustdndigen
Flugsicherungsstellen. Besonders zu be-
achten ist dabei, daff die Aktivierungszeit
immer nach Greenwich-Time angegeben
wird.

Ein Nichtbeachten der Aktivierung kann
zu nicht unerheblichen Konsequenzen
fithren.
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DULY nun anerkannte Stelle fiir UL

Nachdem der DULY den Kinderschuhen
entwachsen ist und schon eine stattliche Mit-
gliederzahl aufweist, wurde er nun auch
vom Bundesminister fiir Verkehr mit Schrei-
ben vom 10.06.1983 beauftragt, die zuvor
dem DHYV zugesprochenen Befugnisse des
Betriebes von Ultraleichtflugzeugen wahr-
zunehmen.

Aufgrund Thres Antrages vom 29.03,1983
beauftrage ich Sie nach Abschnitt I, Nr. 2
meiner Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb
von bemannten, nichtzulassungspflichtigen
Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik

Deutschland vom 15.05.1982 (NfL I-96/82)

als von mir anerkannte Stelle,

— Betriebstiichtigkeitsnachweise fiir Ultra-
leichtflugzeuge, die nicht feste Tragfld-
chen besitzen oder nicht aerodynamisch
um drei Achsen gesteuert werden, und

— Befiihigungsnachweise fiir Fiihrer dieser
Ultraleichtflugzeuge sowie deren Ausbil-

der zu erteilen sowie

— den Betrieb dieser Ultraleichtflugzeuge
zu fiberwachen.

Die Anerkennung ist zundchst bis zum

31.12.1983 befristet und kann jederzeit wi-

derrufen werden, wenn die Voraussetzungen

Siir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben

oder nachtriglich nicht nur voriibergehend

enlifallen sind oder die erteilten Auflagen
nicht eingehalten werden. Zusditzliche Auf-
lagen bleiben vorbehalien.

In Ausiibung der ilbertragenen Befugnisse

sind die

— technischen Betriebstiichtigkeitsanfor-
derungen und Priifverfahren fiir Ultra-
leichtflugzeuge,

— Anforderungen an die Ausbildung und
Priifung der Luftfahrzeugfiithrer und
Ausbilder und die

— Anforderungen an die Durchfiihrung
des Betriebes von Ultraleichtflugzeugen,

soweit sie vom Deutschen Hingegleiterver-

band e.V. eingefiihrt worden sind, verbind-
lich. Anderungen dieser Anforderungen
sind mir nach Abstimmung mit dem Deut-
schen Hingegleiterverband eV. und dem
Deutschen Aero Club e.V. vorzulegen.

Eine Bekanntmachung iiber die Anerken-
nung und Beauftragung in den Nachrichten
JSiir Luftfahrer ist veranlafit.

Im Aufrag

Huck

Damit wurde dem Antrag des DHV sowie
dem DULV vom 29.03.1983 stattgegeben.
Mit der Anerkennung des Deutschen Ultra-
leichtflugverbandes wurde dem Wunsch vie-
ler Mitglieder entsprochen, die eine Tren-
nung des Drachenfliegens und des Ultra-
leichtfliegens wollten. Ebenso wird dadurch
die DH V-Geschiiftsstelle entlastet, die in den
letzten Monaten schr viel Arbeit in die Bear-
beitung von Ultraleicht-Angelegenheiten in-
vestieren mufite.

Einweihung der
Geschaftsstelle

Peter Janssen iibergibt fiir die néichsten Monate das ,, Zepter"
fseine alte Schultasche, die seit DHV-Griindung bei allen Sitzun-
gen und Verhandlungen mit den Behdrden dabei war) an seinen
Vertreter Dr. Reinhard Wolfer. Es assistieren zwei liebe Umzugs-
helferinnen und Joachim Faftbender, Vorsitzender des DULV,

Als Uberraschung erscheint Deutschlands erster
Drachenflieger, Wolfgang Schwarzbauer (links)
auf der Einweihungsfeier. Heini Gottschlicht, das
. Wahrzeichen™ von Rottach-Egern, freut sich
sichtlich iiber dieses Wiedersehen. Er und Peter
Junssen waren die nichsten Flieger nach Schwarz-
bauer am Wallberg.

RLAC 0

Fotos: Charlie Jost

*

Wolfgang Mende (mit Gitarre) spielt zwischen Akten und Com-
puter ein Stiindchen fir Sekretirin Claudia Stréiche (links).




Marktspiegel

Stand fiir alle Angaben: 10.06.1983

Alle Hersteller bzw. Musterbetreuer von DHV-gepriiften Gurtzeugen und Rettungssystemen wurden gebeten, Auskunft tiber ihre Produkte
zu geben. Leider ist die Ubersicht nicht komplett, da einige Hersteller uns trotz mehrmaliger Aufforderung nicht antworteten.
Die nachstehenden Angaben sind ungepriifte Herstellerangaben.

Rettungssysteme

Kappen- Contai- Liefer- Packko-

Hersteller/Musterbe- @ Preis incl. V-sink Gewicht : : Innen Wurf- Gurt-
Bezeichnung grifle ner- zeit  sten incl, : : ;
treuer MwSt (m?) (m/s) (kg) Farben (Wo) MwSL. Container Conltainer befestigung
Brilggemann HG 1075, - 42 5,0 3,1 1 keine 34, — ja = Osen
Deuter Delta Stop-box 920, — 32 6,0 2,0 1 2 66, — — = integriert
Huber Parasail 880, — 24 7.4 2,3 4 keine  20,—  auf Wunsch aufl Wunsch integriert
bzw. Osen
Kosteletzky HGFI 1030, —* 42 6,5 2,8 4 keine 22,60 ja auf Wunsch  Osen oder
aufgeniht
Rademacher RFHI 890, — 42 6,5 2,0 5 | 15,— — ja Osen
Streamlight PSRII 72 6,7 5,2 1 2 15;— — — —
Rademacher Help-System 1860, —
Kielsystem 1840, —
Steinbach/Fischer HGS 1 920, — 38 5.8 3,0 6 keine  25,— ja — aufgeniht
Steinbach/Fischer HGS 11 920, — 38 5.8 3,0 6 keine  25,- — ja aufgeniht
* kein festgelegter Verkaufspreis, Preis nach Hindlerauskunft.

Pramsuonsflugmstrumente\
fur engagierte Drachenflieger

Flip - AV 4822 Flip - V 4821 Flip - C 4830

Combiinstrument Analog-Variometer Combiinstrument. Weilerentwicklung aus 4820
Hohenmesser bis 5 km mit 2 MeBbereichen mil Hohenmesser bis 7 km Vario =5 m/s
Variometer +25/5 m/s und Akustik Fahrtenmesser 0-100 km Gleitzahlrechner 0-30
Steig- u. Sinkakustik +25/5mis Sollifahrtrechner mit Akustischem Signal

Prazision — Zuverlassigkeit - lange Lebensdauer
perfekter Service - das Flip-Programm von AOA

apparatebau gauting gmbh , Ammerseestr. 31, D-8035 Gauting Ruf 089 /85026 14

apparatf:bau

gautlng Cobra Delta - Thun (CH) Happy Delta — Winterthur (CH) Gasleiger — Sillan (A/l)
Ruf 033/3716 89 Ruf 052/22 6950 Ruf 04842 /62 71




Gurtzeuge

Hersteller/

Preis incl. Lieferzeit

Musterbaticies Bezeichnung MwSt, Weitien Farben Groflen  Gewicht  Schirmbefestigung Sonstiges
Brilggemann Kniehdnger P/N 9 440, — keine 1 ! 1,5 Osen
Deuter Liegeschiirze 1280, — 2 | Grafle | 4,0 integriert * mit Schirm
Delta Stop | 1315, - 2 | Grofle 2 4,0 integriert
Finsterwalder Knichinger ,Fex" 265, — keine 4 2 1,4 Osen Schlafsack
ankniipfbar
Finsterwalder Supine ,Fex" 245, — keine 2 2 1,0 Osen
Fritz Kniehdnger ,,Universal” 260, — keine 8 | 1,2 Osen oder aufgeniht Schlafsack
ankniipfbar
Hanggliding Products/  Liegeschiirze Beinstrecker 200, — keine 3 1 1,2 Osen
Bader
Huber Kniehinger/Strecker 270, - keine 3 3 1,1 Osen
»Parasail*
Huber Schlafsack ,Parasail® 360, — keine 3 3 2,2 Osen
Huber Schlafsack , Parasail® 420, — keine 3 3 2.8 integriert Ballastfach
Keltjens/Te Reh Beinstrecker ,Concord" 260, — 2 3 5 1,2 Osen
Keltjens/Te Reh Kniehénger 280, - 2 3 5 1,2 Osen
»Dutch Spezial“
Keltjens/Te Reh Schlafsack ,Relax* 340, — 2 3 nach Maf} 1,2 Osen auf Wunsch integriert
Kosteletzky LG | Liegegurt Hiéndler- keine 4 2 1,8 Osen oder aufgeniht aufl Wunsch 2
abhidngig weilere Grillen
Kosteletzky LG 2 Schlafsack Hindler- keine Bl 2 3,1 Osen oder aufgeniht
abhingig
Kosteletzky SG 4 Sitzgurt Hindler- keine 4 1 2,3 Osen oder aufgendht
abhingig
La Mouette/Hdlzenbein Schlafsack 340, - 0-2 10 nach Mal} 2 Osen oder Innentasche im
Reillverschlufl Fuliteil
Schlafsack integriert 370, - 0-2 10 nach Mall 2,0 integriert 5.0,
Schlafsack Wettkampf 410, — 0-2 10 nach Maf} 2,0 integriert Ballasttasche aulien,
spezielle Verseilung
La Mouette/Holzenbein Beinstrecker 240, - 0-2 10 | 1,4 Osen oder
Reifiverschlufy
Kombischiirze 256, — 0-2 10 1 1,4 Osen oder
(Strecker + Kniehiinger) Reiflverschlufd
La Mouette/Hdélzenbein  Fullstrecker integriert 365, — 0-2 10 1 1,4 integriert Ballastfach
Kniehdnger ,UP-System* 225, — 0=2 10 | 1,4 Osen oder
Reifiverschlufl
Nova Air Kniehdnger 275, - keine 4 3 1,2 Osen Sondergréfen
aufl Wunsch
Prieler Knieh#inger ,Super® 310, - keine 6 2 1,4 Osen, auf Wunsch Sondergrofien
Reiflverschluf) auf Wunsch
oder aufgeniht
Prieler Schlafsack ,,Cross 425, - | 6 nach Mal} 1,7 integriert mit Packtasche
Country" integriert
Prieler Schlafsack ,,Cross 360, - 1 6 nach Mal} 1,7 Osen oder mit Packtasche
Country*® Reiflverschlul}
Prieler Strecker 310, - keine 6 2 1,4 Osen, auf Wunsch weitere Farben
Reiflverschlufl oder auf Wunsch
. aufgeniht
Rademacher Liegeschiirze ,,Stream- 248, - 2 5 nach Mal 1,2 Osen
light safety belt"
Kniehdnger/Strecker
Rademacher Liegeschiirze ,Flipper* 850, — keine 5 2 2,3 integriert
Renz + Wiesenthal Rema-Kniehdnger 320, - 0-2 i 3 1,5 Osen oder aufgeniht auf Wunsch
Renz + Wiesenthal Rema-Schlafsack 360, - 0-2 3 4 2.4 Osen oder aufgeniht extra Farben
Renz + Wiesenthal  Rema-Schlafsack CX 420, - 2 3 4 2.4 integriert und Sondergrdfien
Steffl Hiingegurt 130, - keine 3 — 1,0
Steffl Liegeschiirze 290, - keine k] 6 1,4 Osen oder aufgendht
Steffl Streckergurt 290, - keine 3 6 1,4 Osen oder aufgeniiht
Steffl Cross Country 160, - keine 3 nach Mafi 1,7 Osen oder aufgeniht
Steffl Matratze 390, — 1 3 nach Mafl 1,8 integriert
Steffl Delphin 890, - 1 3 nach Mal} 2,5 integriert
Steinbach/Fischer Kniehéinger 320, — keine 2 3 2,0 Klettband
oder aufgeniht Packsacktasche,
Steinbach/Fischer Liegematte 425, - 1 6 nach Mal} 2,0 integriert Sagjr{dg?;rsl:?:n
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Flugmedizinische Untersuchung

Nach Auswertung der siatistischen Flugun-
falluntersuchung wird eine flugmedizinische
Untersuchung fiir Hiingegleiterpiloten von
der Hiingegleiterkommission des DHYV nach
wie vor nicht fiir erforderlich erachtet.
Trotzdem wird vor allem fiir Drachenflieger
mit Kreislaufproblemen, sowie auch fiir él-
tere Piloten ein iirztlicher Fitnefest emp-
fohlen.

Das Institut fiir Physiologie und Sportmedi-
zin der Klinik St. Irmingard hat sich bereit
erkliart, einen vom DHYV-Fachbeirat fiir
Flugmedizin Dr. Richard Schader ausgear-
beiteten Fitnefitest gegen eine Unkostenbe-
teiligung von DM 40~ fiir DHV Mitglieder
durchzufiihren,

Wer an diesem Test inleressiert ist, setze sich
bitte mit Dr. Richard Schader, Hochriesstra-
Be 21, 8210 Prien/Chiemsee, Telefon
(080 51) 32 97, direkt in Verbindung.

Fiir alle diejenigen, die nicht an dem Fitnel}-
test teilnehmen kénnen, wurde von Frau Dr.
Erika Kirgis-Kliipfel ein ,,Gesundheitscheck
zum Selbermachen” ausgearbeitet. Dabei
sollten folgende Fragen gewissenhaft und
sorgfiltig beantwortet werden:

— Wie ist Dein heutiger Gesundheitszu-
stand?

— Hast Du starke Gewichtsab- oder -
zunahme bemerkt?

— Hast Du haufig starkes Durstgefiihl?

— Konsumierst Du regelmiflig grofiere
Mengen Alkohol, Nikotin oder andere
Drogen?

— Nimmst Du regelmidBig Medikamente

F'Ii.egen in den

ein?

— Hast Du Blut im Urin bemerkt oder
Schleim- bzw. Blutbeimengungen im
Stuhl?

— Leidest Du an haufiger Ubelkeit, Erbre-
chen oder an Durchfdllen?

— Hast Du héufig Nasenbluten?

— Neigst Du zu langanhaltenden ,,Schluck-
auf“-Beschwerden?

— Hast Du Husten mit Auswurf, mit Atem-
not oder mit néchtlichen SchweiBaus-
briichen?

— Leidest Du unter Ein- oder Durchschlaf-
stérungen?

— Neigst Du zu Schwindelgefithl, Hor-
oder Sehstérungen?

— Leidest Du hiufig unter Kopfschmer-
zen?

— Neigst Du zu Muskelkrdmpfen bzw,
Krampfgefiihl in Hinden oder FiiBen?

Sind in Deiner engeren Familie (Eltern, Ge-

schwister, Kinder) folgende Krankheiten be-

kannt:

— Diabetes (Zuckerkrankheit)

— Geistesgestortheit

— Epilepsi

— Tuberkulose

— Herzkrankheiten bzw. -attacken

— Bluthochdruck

— Schlaganfille

— Asthma

— Blutungsneigung

— Allergische Erkrankungen

— Depressionen bzw. Selbstmordabsich-
ten?

Chiemgau -

Leidest Du selbst an einer der oben genann-
ten Krankheiten oder hast Du daran gelit-
ten?

Sind bei Dir irgendwann einmal Bewulitlo-
sigkeiten aufgetreten?

Hattest Du in der Kindheit Krampfanfélle?
Leidest Du gelegentlich unter Atemnot?
Hattest Du Gelenkerkrankungen?

Warst Du an Kinderldahmung erkrankt?
Sind bei Dir Symptome wie Platzangst oder
sogenannte tetanische Anfille aufgetreten?
Hattest Du als Kind lingere Zeit Turnver-
bot? (Mit Ausnahme von Knochenbriichen
sollten alle anderen Ursachen mit dem
Hausarzt besprochen werden)

Hattest Du in der Vergangenheit ldngere
Krankenhaus- bzw, Kuraufenthalte?

Neigst Du zu Gewebeschwiche (Leisten-
oder Nabelbruch)?

Sollte eine der oben genannten Fragen mit
Ja zu beantworten sein, so sollte man — be-
vor man mit dem Drachenfliegen beginnt
bzw. den Flugsport fortsetzt — unbedingt
mit dem Hausarzt sprechen. Dieser kann
dann in einer Untersuchung feststellen, ob
eine Gefahrdung besteht.

In diesem Zusammenhang mdochten wir
noch einmal darauf hinweisen, dall Medika-
menteneinnahme oder jede Art von Erkran-
kung sowie starker Alkoholgenull am Vor-
abend das Reaktionsvermdgen gefihrlich
herabsetzen kénnen und mit dem Flugsport
nicht zu vereinbaren sind.

Toni Liedl
8215 Marquartstein

Pettendorfer
StraBe 1

Schweizer Alpen.

Nr.83in 1

* An diesen Daten wird die Safari zusatzlich von Waltar Schonauer
begleitet, dem Vize-Europamaister, Nr. Neun in Japan.

Ron Hurst's Hang Gliding Safaris
Bestorganisierte Wochen-Safaris, mit erproblen Start- und
Landeplétz den Schwelzer Bergen.
Verlangen Sie dii hrliche Dokumentation mit dem
Programm 83, Schrefben oder telefonieren Sie:

Ron Hurst
Kurfirstenstrasse 61, CH-8002 Zlrich.

Telefon: 01/201 32 93, (aus der BRD; 0041/120132 93)

Total!

1 Woche unbeschwertes Drachen-

fliegen mit ortskundigem Piloten in den

Chiemgauer Alpen.

Gelande von 500 —1000 Héhenmeter,
ca. 1 Autostunde von Miinchen,

Einweisung in jedes Gelande sowie Thermik-
und Strecken-Tips selbstverstandlich.
B-Schein erforderlich.

EinschlieBlich 7 Tage Halbpension in gemiit-
licher Drachenfliegerpension im schonen
Achental.

Einfach Information anfordern!

Pauschalpreis

DM 360 gy

D

(08641)
61130 und 7261




DHV-gepriifte Fluglehrer

Hier eine aktualisierte Liste aller Lehrberechtigungen, die aufgrund der DHV/ VDDL-

Fortbildungsseminare erteilt worden sind.

Edmund Abele, A,M,L,N — Willi Adelsber-
ger — Walter Albert, A,M,L,N — Werner
Atmannspacher, N — Helmut Bach —
Hans-Jorg Bader, M,L,N — Horst Barthel-
mes, A,M,L,N — Hans Becht, A,M — Wal-
ter Berger — Matthias Betsch, A,M,L,N,S
— Claus Bichlmeier — Hans-Ulrich Blu-
menthal — Siegfried Braml, M,L,N — Man-
fred Buchheimer, M,L,N — Peter Burmei-
ster — Peter Biirger — Rudolf Biirger —
Friedrich Christandl, A,M,L,N,S — Gunter
Cording, L,N — Peter Deffner — Friedhelm
Demmer — Edvard Derenoncourt — Matt-
hias Dietl, A,M — Klaus Domina, M,L,N,S
— Rudolf Dorfner — Gerhard Eichenseer
— Josef Eichhammer — Detlef Eilers,
M,A,L,N,S — Wolfgang Engel, M,A,L,N —
Josef Ernst, L,N,S — Giinter Ersepke, A —
Hubert Fenzl — Walter Feschtschenko, N —
Peter Fischer — Herbert Fluck, S — Dr.
Helmut Friedrich, M,A,L,N — Peter Fritz
— Michael Fréhler — Rudolf Fuchs, A,L,N
— Wolfgang Gerteisen, M,A,L,N,S — Hein-
rich Gottschlicht — Albert Griter, M,L,N
— Arno Grébner, M,A,L,N,S — Josef Gug-
genmos — Manfred Haak — Christina
Hacker, AM — Jirgen Hansmeyer,
M,A,L,N,S — Hans-Jiirgen Heinemann —
Walter Heinrich, L,N — Erich Herglotz —
Peter Hirblinger — Frank Holzberger —
Hans Hoschka, M,A — Gerhard Hélzen-
bein, L,N,S — Klaus Irschik, A,M — Peter
Janssen, L,N — Eberhard Jehle, M,L,N —
Anton Juri, M,L,N — Knut Jiger, AM —
Karl Jost, M,L,N — Hansjorg Keller, M,A
— Dr. Erika Kirgis-Kliipfel — Peter Klein —
Hans-Jiirgen Klose — Paul Kofler — Her-
mann Kolene, M,A,L,N,S — Josef Konrad,
M,A — Peter Kratz, M,A,L,N — Willy Kra-
vanja, L,N — Rainer Kreutzmann, A,M —
Matthias Krug, M,A,L,N — Hans-Albert
Kramer — Alfred Kuhnert — Manfred Ku-
rass — Fritz Kurz, M,A,L,N,S — Ernst Koh-
ler — Heinz Langhammer, L,N — Roland
Lantzsch, M,L,N,S — Heini Lenzenhuber
— Joachim Lindig, LN — Alan Lix,
M,A,L,N — Paul Loch, M,A — Siegfried
Lochbihler, M — Hans Madreiter, AM —
Erwin Matern — Wolfgang Mende,
M,A LN — Karl Mette — Walter Muth —
Stefan Miihl, M,A,L,N,S — Elmar Miiller,
L,N,S — Peter Neufingerl — Wolfgang
Neukirch, A,M,L,N — Dieter Niebler — Ju-
lius Novak — Hans-Volker Nowacki — Wil-
helm Pantenburg, L,N,S — Stanko Petek,
M,A,LN — Alfred Pichler, LN — Gerd
Pledl, L,N — Helmut Prieler — Karl-Heinz
Rasp, M — Wolfgang Reiling, N,S — Jo-
chen Renz — Peter Rieger, M,A,LN —
Manfred Rinkel, M,A,L,N — Jiirgen Rohr-
meier, LN — Martin Ruf, M,AL,N,S —
Reiner Schellenburg — Helmut Schlagbauer
— Hermann Schmid — Klaus Schmidt, L. —
Bernd Schmidtler, M,A,L,N — Hermann
Schmitt, M,A,LL,N — Reinhold Schmitz —
Wolf Schneider, M,A,L,N — Josef Schuma-
cher, M,A,L,N,S — Nikolaus Schuster —
Fritz Schweiger — Dieter Schifer, . — Mei-
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nolf Schoberl, A,L,N — Adalbert Schottl,
L,N — Hans-Peter Seibold, M,A,L,N —
Jiirgen Seyferle, M,L.,N — Roland Sprotte,
M,A,L,N — Herbert Stecher, L,N — Werner
Steckenbiller, M,A,L,N,S — Georg Steffl —
Stefan Steffl — Horst Steidl, M,A,L,N,S —
Erwin Strohmer — Veljo Strucl — Ludwig
Thalhofer — Eduard Thalhofer — Wolf-
gang Tielmann, N — Klaus Trautmann —
Robert Treumann, L,N,S — Klaus Ténzler,
M,A,L,N — Peter Uhlig — Hermann Uhr-
mann, A,L,N — Ernst Unfried, M,A,L,N —
Christa Vogel, A,M,L,N — Walter Wagner,
AM,L N — Hans-Jilrgen Weise, L,N,S —
Heinz Weiss — Uwe Wonnek — Johann
Zieglgruber, N — Horst Zimmer.

Abkiirzungen:

A = Fachlehrer fiir Aerodynamik
[. = Fachlehrer fiir Luftrecht

M = Fachlehrer fiir Meteorologie
N = Fachlehrer fiir Navigation

S = Fachlehrer fiir Schlepp

Gepriifte Drachenfluglehrer-Anwirter

Dirk Allhoff-Cramer, Hartmut Andres,
Christoph Bayer, Toni Bender, Helmut Bo-
nertz, Erwin Bude, Rudolf Burkhardt, Hei-
ner Bocher, Jorg Bogel, Uwe Bosing, Wer-
ner Dienst, Gerhard Ersepke, Stefan Eylert,
Manfred Fliess, Lorenz Fritz, Othmar Gro-
ber, Josef Grund, Helmut Hager, Thomas
Heilemann, Horst Heist, Reinhard Hesse,
Kurt Hohl, Martin Kaiser, Bernd Karl, Josef
Kaspeitzer, Reinhard Kerner, Michael
Krochmann, Ulrich Kroll, Eugen Kaninger,
Klaus Laube, Hans-Jiirgen Liebeskind, Kon-
rad Liedl, Wolfgang Maier, Michael Mayer,
Adolf Meierkord, Andreas Meissl, Norbert
Mundorf, Bernd Md&hrmann, Klaus-Peter
Miihl, Roland Neukirchen, Rolf Niehaus,
Werner Nussbaumer, Willi Ohnhaus, Klaus
Pohle, Reinhard Poppl, Willi Rasp, Oskar
Reigl, Ewald Scheiber, Thomas Scherlinsky,
Hans Schmidtler, Rainer Scholl, Josef Sing-
hammer, Joachim Spiegler, Till-Alexander
Stahlbusch, Vaclav Starek, Hans Stiebale,
Josef Straub, Manfred Strohmaier, Werner
Ullrich, Manfred Vogel, Wolf-Riidiger Vof,
Waldemar Wasmer, Michael Weingartner,
Martin Werner, Udo Wilhelm, Axel Zeiner,
Rudolf Zeininger, Siegfried Ziob, Erwin
Zipfel, Gottfried Zugschwerl.

DHV-Priifungskalender 1983

(wird laufend ergénzt)

Anmeldeadresse

Peter Kratz, Auenweg 5, 8111 Saulgrub,
Tel. (0 88 45) 94 01

Christa Vogel, Hitzlerieder Stralle 15,
8959 Seeg, Tel. (083 64) 4 12

Elmar Miiller, Am Rad 20a, 5788 Winterberg,
Telefon (0 29 81) 29 07

Georg Steffl, Greimelstr, 3, 8212 Ubersee,
Tel. (0 86 42) 3 83 oder 65 83

Termin Ort

03.07. B Zu erfragen bei
07.07. B Allgiiu

15.07. S Zu erfragen bei
15.07. TA Hochplatte
17.07. TA Zu erfragen bei
24.07. U Zu erfragen bei
13.08. TA Zu erfragen bei
15.08. U Zu erfragen bei
19.08. TA Hochplatte
28.08, I'A Zu erfragen bei
03.09. B Zu erfragen bei
18.09. U Zu erfragen bei
18.09. S Zu erfragen bei
23.09. TA  Allgiu

25.09. TA  Zuerfragen bei
30.09. B Allgédu

07.10. T A Hochplatte
15.10. B Zu erfragen bei
16.10. TA Zu erfragen bei
23.10. 8] Zu erfragen bei
0111, T Zu erfragen bej
0111, B Zu erfragen bei
1211, A Zu erfragen bei
13.11. TA Zu erfragen bei
20011, 4] Zu erfragen bei
1.12. U Zu erfragen bei

Peter Kratz
Peter Kratz
Elmar Miiller
Peter Kratz
Georg Stef(l
Peter Kratz
Peter Kratz
Peter Kraiz
Elmar Miiller
Christa Vogel
Peter Kratz
Christa Vogel
Georg Steffl
Elmar Miiller
Peter Kratz
Peter Kratz
Elmar Miiller
Peter Kratz
Elmar Miiller
Peter Kratz
Peter Kratz

Peter Kratz

Termine fiir Baden-Wiirttemberg bitte bei Peter Rieger telefonisch erfragen (0 70 22) 5 26 54.




- Briefe - Briefe - Briefe - Briefe - Briefe -

Die Wellen des Atlantik
schlagen immer hoher

Liebe Redaktion DHV-Info!

Ich méchte Bruno antworten.

Mein Gott Bruno!

Jetzt hast Du mich aber verwirrt. Bisher ha-
be ich geglaubt, dafl Dennis Pagen ein selte-
ner Hohepunkt schriftstellerischer Leistung
in Drachenfliegerkreisen ist.

Seine vielen ausgezeichneten Beitrige in den
US-Zeitschriften ,,Glider  Rider™ und
»Hanggliding™ sind mit Humor und Satire
gewiirzt, spannend und in einzigartiger Er-
zdhlqualitdt geschrieben.

Im Original liegt der Faktor Spafl und Paro-
die noch eine Klasse iiber der sehr guten
deutschen Ubersetzung.

Kannst Du Dir meine Uberraschung vorstel-
len nun zu erfahren, dafi wir auch in
Deutschland einen Satiriker auf gleich ho-
hem Niveau haben?

Bruno, Du bist Klasse. Fast hiitte ich ge-
glaubt, Dein Brief sei ernst gemeint, so fein
war Dein Garn gesponnen.

Schreib doch weiter so, damit Spafi, Satire
und Parodie im DHV-Info nicht zu kurz
kommen.

Viele Griifie auch tiber den Atlantik
Dieter Drachen

Neuer Atlantikrekord

Auf Grund des Artikels , Flug iiber den
Atlantik' habe ich versucht, den Atlantik
in Ost-West-Richtung zu iiberqueren. Je-
doch scheiterte ich nach etwa 1/3 der
Flugstrecke und mufite notwassern. Den
Rest der Strecke schwamm ich, bis ans
amerikanische Festland. Damit habe ich
jetzt zwar keinen neuen Flugrekord, je-
doch einen neuen Schwimmrekord er-
zielt, Gerd Pitz

Das hohe C
oder dem Volk auf’s Maul geschaut

Wenn Raimund Rud seine in Sachen Dra-
chenflug abtrigliche Meinung verdffent-
licht, scheint es an der Zeit, die Fronten ent-
schieden zu kléiren. Ruds Stil ist nicht zim-
perlich, das erleichtert die Sache ungemein.

Dem Volk aufs Maul geschaut.

Ach, mal Abwechslung im Info: Werbung
Jiir das ,,Hohe C* genannte Vitaminge-
trink! So was erregt heftigstes Interesse.
Und, als sei es ein spannender Krimi, wollte
ich gleich wissen, welchen Nervenkitzel das
Ende dieser Werbung verspricht.

»Danger" stand da in gesperrten Lettern zu
lesen.

Moment! Dieses mich zundchst fremd an-

mutende Wort hatte ich doch kiirzlich auf

einer Flasche mit Salzsdure gelesen.

Aha! Der Autor konnte also nur vor Gift ge-
warnt haben.

Oh, wenn das die Firma ,,Hohes C" wiifite
... Das ist ja ein echter Kniiller.

Jetzt wollte ich niheres tiber den fragwiirdi-
gen Zusammenhang wissen und las: ,,Die
Antwort ist fragwiirdiger als die Frage"
Schon wollte ich dieser Logik beipflichten,
als mir meine Angewohnheit, geschriebenes
zuerst mal zu iiberfliegen, bewufit wurde.
Also las ich geduldig und beharrlich Wort
Jiir Wort, soweit diese Warter mir nicht
Sremd waren.

Um es vorweg zu sagen, meine Erfahrung,
beim Uberfliegen von Zeilen das Kriterium
des Gesamtinhaltes zu erfassen, hat mich
auch diesmal nicht betrogen.

Zwar handelt es sich nicht um giftiges ,, Ho-
hes C*, sondern vielmehr um die einerseits
mehr oder weniger harmlose Angiftung sich
abzeichnender Entwicklungen in der dra-
chenfliegerischen Weiterbildung. Anderer-
seits stellt der Verfasser diistere Prognosen

auf fiir das Verhalten des Volkes der Dra-
chenflieger zu der Elite der Uberlandflieger.
Endlich macht er sich lustig iiber die luftver-
kehrsrechtliche Uberwachung derselben.
Gut! Wer als Flieger schlechthin nicht ernst
genommen werden will und den Traum vom
belichelten Drachenflieger noch nicht aus-
getriumt hat, kann ja auf die Kennzeichung
seines Gerites verzichten. Uber Land
kommt er mit seinem Drachen allemal ohne
Kennzeichen und ganz legal, ndmlich zu
Fuf
Hier winkt ihm zudem Neuland fiir die Auf-
stellung sagenhafter Rekorde und Erlan-
gung ungeahntr Publizitidt. Die Gazetten
wéiren voll des Lobes fiir den fortschrittli-
chen Drachensportler.
Wenn Raimund Rud zum Beweis der Seriosi-
tit seiner drei Thesen sich auf Luther beruft,
diirfen wir gespannt sein, wo er diese Thesen
annagelt!
Aber keine Bange! Ich glaube nicht, daf} drei
Thesen schon ausreichen, Ursache fiir einen
modernen dreifligidhrigen Krieg zwischen
Drachenfliegern und Drachensportlern sein
zu konnen.
Ubrigens finde ich diesen Bezug auf Luther
genauso unpassend wie die Verkennung der
Vokabel ,watching™ als saftige bayerische
»Watschn®y was allerdings nicht ausschliefit,
dafi Volkesmund damit das Motiv fiir die
Publikation ,,das Hohe C* formlich erspiirt
hat. Dieses Gespiir liifit auch keinen Zweifel
daran, wer uns diese Watschn erteilen woll-
te.
Dem Volk aufs Maul schauwen heifit eben, die
allgemein vertretene Auffassung zu akzep-
tieren, mags zundchst auch schwer fallen.
Wer sich mit seinen Ansichten abseits stellt,
der erzielt gewifl kein Tor.

Freundliche Griifie und happy Landing

Werner Schulz

Betrifft: Brief aus Berlin

Zu dem in Info Nr. 17 abgedruckten Brief
aus Berlin erreichte uns folgende Gegendar-
stellung des Berliner Drachenfliegerclubs:

Intrigen und Diffamierungen
sind eine iible Sache!

Thomas Schulz, eigenkundig Besitzer eini-
ger DHV-Giitesiegel, war durch die man-
gelnde Zustimmung der Berliner Drachen-
Slieger zu seinen Ansichten hinsichtlich
DHV offenbarso gekrinkt, dafi er sich in ei-
nem Wust von Diffamierungen auslafit.
Dafi nun der DHV nach unserem Austrift
dieses vorbehaltlos tibernimmt und verdf-
Sentlicht, finden wir mehr als bedenklich.
Fehlen dem DHV echte Argumente, dafl er
seinen Unmut iiber den Austritt der Berliner
hinter diffamierenden Leserbriefen ver-
steckt?!

Bis heute hatten wir DCB-Mitglieder keine
nenneswerten Unfille zu verzeichnen.

Das ist zuriickzufithren auf eine sorgfiltige
Berliner Ausbildung, gegenseitige Kontrolle
und gute Kameradschaft. Im iibrigen halten
wir uns auflerhalb Berlins an die drtlichen
Bestimmungen,

Klaus Goken
Pressereferent des
Drachenfliegerclubs Berlin

Anmerkung der Redaktion
Kein Kommentar

Zum Thema Hearing in Bonn
(DHV-Info Nr. 18)

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

in oben genanntem Artikel wird unter ande-
rem berichtet, ,,dafi Drachenflieger bei wei-
tem nicht mehr unfallmdflige Spitzenreiter
im Luftraum sind."

Aus der Pilotenpost 02/83 zitiere ich aus
dem Artikel ,, Fliegen wird immer sicherer"
auf Seite 4:

wGefihrlich ist das Fliegen leider in der un-
beschwertesten Form. Bei 65 Unfillen mit
Drachenfliegern und 27 Unfillen beim Fall-
schirmspringen kamen jeweils 8 Menschen
ums Leben, Wer die geringe Verbreitung die-
ser Sportarten in Ansatz bringt, wird zuge-
ben miissen, dafi strengere Richtlinien fiir
die Ausbildung durchaus angebracht wi-
ren.”

Nun besteht wohl zwischen beiden Aussa-
gen eine Diskrepanz. Entscheidend ist, dafi
der DHV — vorausgesetzt seine Aussagen
stimmen — sich entschieden gegen solche
Aussagen wehrt, Es ist nicht notwendig, daft
die Drachenflieger und in kiirzester Zeit
auch die UL-Flieger zu den Siindenbocken
der Luftfahrer gemacht werden, nur weil
den PPL-Piloten auf Grund der Gesetzge-
bung (durch hohe Besteuerung) das freie
und hdaufige Fliegen erschwert und dadurch
deren Unfallhiufigkeit erhoht wird.

Eberhard Jehle
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Flugsicherheit / Kollision

Im Buch unserer weltbesten Segelfliegerin
wHanna Reitsch — Hohen und Tiefen 1945
bis zur Gegenwart " lese ich im Kapitel Welt-
rekord von 715 Kilometer folgendes:

» Nach Uberquerung des Inntales die immer
mit ziemlichem Hdéhenverlust verbunden ist,
versuchte ich an der Nordkette — also nord-
lich von Innsbruck — die Héhe des Grates
und von dort wieder die Wolkenbasis zu er-
langen. Gerade als ich — sehr nahe an der
Felswand — unterhalb des Hafelekars einen
ortlich begrenzten Aufwind nuizen machte,
entdeckte ich zwischen meiner, dem Fels zu-
gewandter Fliigelspitze, und der Felswand
— einer Fata Morgana gleich — einen
scheinbar schwebenden menschlichen Kér-
per in horizontaler Lage. Plitzlich schofl es
mir durch den Kopf: ein Drachenflieger!
Vom Fluggerit war in gleicher Héhe flie-
gend aber auch nichts zu erkennen
Erschreckt versuchte ich von der Felswand
abzufliegen und sah mich im ndchsten Au-
genblick einem zweiten Drachenflieger
gegenitber, dem ich gerade noch seitlich aus-
zuweichen vermochte.

Wie ich spdter hdrte, war noch ein dritter
Drachenflieger in gleicher Hohe, an gleicher
Stelle, den ich aber gar nicht entdeckt hatte.
Dies hitte fiir uns alle vier todlich enden
kénnen.

Dies war eigentlich das einzige wirkliche
Problem wiihrend meines zehnstiindigen
Fluges.”

Da auch ich schon derartige Fastkollisionen
als Kopilot bei Motor- und Motorseglerflii-
gen hatte, schwebt mir immer vor: ,, Blink-
licht am Turm des Drachenflieger®. Dies
miifite doch einfach zu machen sein. Wer
nimmt Verhandlungen mit Bosch oder Os-
ram etc, auf?

Mit freundlichen Griifien
Toni Diepoldt
(der alte Chiemsee-Toni)

Gegendarstellung

Lieber Peter Janssen!

Eine Falschmeldung im Info Nr. 17 iiber
mich gibt Anlal} zu weiteren Spekulationen.
Ich bitte um Richtigstellung.

1. Ich habe zu keinem Zeitpunkt mit Herrn
Tehel iiber die Zuteilung von Ranglisten-
punkten von DHV-Piloten gesprochen.

2. Vor Abschlufl der Vereinbarung habe ich
in dieser Sache auch kein Gesprich mit
Herrn Wingerter bzw. Herrn Rother ge-
fiihrt.

3. Der Trierer Club, wie ich erfahren konn-
te, hat ausdriicklich die Teilnahme von
DHV-Piloten befiirwortet.

4. Ranglistenpunkte zu Meisterschaften
werden nicht vom Drachenfliegerclub
Trier bzw. vom Landesverband Rhein-
land Pfalz, sondern von der DAeC-
Hingegleiterkommission vergeben.

5. Ich personlich finde die gemeinsame
Durchfithrung der Wettkdmpfe erfreu-
lich.
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Die Einwinde von Herrn Wingert bzw.
Herrn Rother sind allerdings recht einleuch-
tend. Es wurden durch die neue Vereinba-
rung zwischen DAeC und DHV unwiderleg-
bar und eindeutig verschiedene Mitglieder
und Kommissionsbeschliisse beider Verbin-

de unterlaufen.
Nicht das Ergebnis, sondern der Weg dort-
hin, kann insofern keine ungeteilte Zustim-
mung finden.
Mit freundlichen Griillen
Horst Zimmer




Fliegen in England

Zum Thema Fliegen in England erreichte
uns folgender Brief des Southern Hang Gli-
ding Club:

Sehr geehrte Herren!

Da wir auf der britischen Seite des Kanals
der niachstgelegene Drachenfliegerclub sind,
erhalten wir natiirlich sehr oft Besuch von
_europiischen Drachenflugpiloten. Weil wir
Tun in der dichtbesiedelsten Gegend Eng-
lands liegen und das Land hier sehr teuer ist,

sind unsere Fluggelinde stark frequentiert
und wir stehen unter dem Druck von Grup-
pen, die uns das Fliegen verbieten wollen.
Ebenso miissen wir dem Grundstiickseigen-
titmer relativ hohe Gebiihren fiir die Geldn-
debenutzung bezahlen, Das ganze gipfelt
darin, daf} unsere Fluggelinde direkt unter
einer der am meisten frequentierten Flug-
strecken von Europa liegen, sodal} wir im-
mer auf unsere Position gegeniiber den
Flugzeugen achten miissen.

LAMBOS

pacific wings

—vertretung-—

ATLAS
AZUR

DELTA-SHOP

VAMPIR I

—slidbaden - sudwurttemberg—

Gebrauchtgerate

- CLOUD Ii+111
VAMPIR 1+1I

Deshalb miissen wir sicher sein, dal} jeder-
mann, der in unserem Gebiet fliegt, die Ort-
lichkeiten und dje Regeln unserer Fluggeldn-
de kennt. Dafiir haben wir einen detaillier-
ten Geldndefihrer und eine Flugkarte er-
stellt, die wir allen Besuchern anbieten
mochten.

Bitte kénnen Sie allen [hren Mitgliedern und
Lesern anbieten, dal} sie eine Kopie unseres
Flugfiihrers fiir £ 1 und ebenso eine tigliche
bzw. wochentliche Clubmitgliedschaft fiir £
2 erhalten kénnen. Schecks sollten auf den
Southern Hang Gliding Club ausgestellt
und an unser Clubsekretariat (Adresse siehe
unten) geschickt werden.

Bevor eines unserer Fluggelinde beflogen
wird, sollte mit einem unserer értlichen Mit-
glieder Kontakt aufgenommen werden, um
alle aktuellen Informationen zu erhalten.

Good flying. yours faithfully

Adrian Whitmarsh
Secretary S.H.G.C.
| Maple Close
Horsham
West Sussex
England RH12 4EZ
Tel. 0403/55761 p

0825/ 5055dl

Alptraum

Letzte Nacht hatte ich einen Alptraum,
den ich euch unbedingt erzihlen mufi:
An einem herrlichen Herbsttag startete
ich und verpasste beim Flug jeden Ther-
mikschlauch. (Bis dahin also nichis
Auflergewohnliches, Bei mir ist es immer
$O . ..) Als ich aber in die Nihe des Lan-
deplatzes kam, sah ich iiberall Verbots-
tafeln und Abschrankungen., Auf den
Schildern stand: , Landeverbot, das Ge-
linde ist gesperrt!** Jedermann war
gezwungen, irgendwo auflerhalb des Lan-
deplatzes eine Bruchlandung zu produzie-
ren. Wer noch hoch genug war, versuchte
den See zu erreichen. Viele waren dann so
erschépft, dafh sie ertranken. Die ganze
Umgebung des Klubhauses war vermint.
Wollte jemand trotzdem landen, riskierte
er, in die Luft zu fliegen oder von den Ge-
wehren der Landbesitzer und Gemiise-
hiindler niedergemiiht zu werden. Lang-
sam und stetig schrumpfte der Bestand
der Deltaflieger. Einige flogen weg wie die
Zugvégel im Herbst und wurden nie wie-
der gesehen. Andere bekamen immer
grofdere Fliigel und wurden hiufig bis zur
Sonne emporgetragen. Es gab auch
solche, welche ihr Gerit mit einem Motor
ausgeriistet hatten und sich jetzt in der
Luft um Futter und Treibstoff balgten.
Die Schwichsten verloren immer mehr an
Hohe, die Stirkeren waren sich bewufit,
dafs sie nie mehr zur Erde zuriickkehren
wiirden . . .
Ich hatte schreckliche Angst.

aus: SHV-Info 1/83
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Achtung gestohlen!

Am 08.05.1983 wurde zwischen 6.00 und
8.00 Uhr an der Tegelberg-Talstation ein
Drachen Typ Magic 165 von einem abge-
schlossenen Dachtréiger gestohlen.

Besondere Merkmale:

Weilles Obersegel, unten weillblaue Quer-
streifen (blaue Streifen nach hinten schmal
auslaufend), auf der rechten Seite ist die
Startnummer 30 aufgeklebt, Werknummer
A 1183, roter Packsack mit blauen Enden
und weillem Reilverschlull,

Vor dem Ankauf dieses Hangegleiters wird
dringend gewarnt. Sollte jemand sachdienli-
che Hinweise geben kénnen, so wende er
sich bitte an die DHV-Geschiftsstelle oder
an den Besitzer.

Peter Heckelsmiiller, Oberriedstralle 30,
8940 Memmingen, Telefon (083 31) 31 68
(ab 18.00 Uhr) oder (0 83 31) 1042 82.

Fiir sachdienliche Hinweise wurde eine Be-
lohnung ausgesetzt.

Muf} die Geschichte
des Drachenflugsports
neu geschrieben werden?

Beim Stébern in den DHV-Priifungsun-
terlagen wurde nun endlich der Beweis
gefunden, dafl nicht erst seit 1972 in
Deutschland Drachen geflogen wird. So
fanden sich z.B. Unterlagen iiber eine B-
Priifung, die am 08.08.1891 bei Schorsch
Steffl an der Hochplatte stattgefunden
haben soll. Prifer war schon damals, wie
unzidhlige weitere Male danach, Heini
Gottschlicht, das Original vom Tegern-
see.

DFC Elpe informiert

Der DFC Elpe veranstaltet am 03. und
04.09.1983 seine Clubmeisterschaft. Treff-
punkt ist das Hotel Hiilsenbeck in Elpe, die
Pilotenbesprechung beginnt um 9.00 Uhr.
Gastflieger sind herzlich eingeladen.

Neue DHV -Mitgliedsvereine

Kaum war im letzten Info die Liste der
DHV-Mitgliedsvereine veroffentlicht,
schon war sie wieder veraltet. Als neuhin-
zugekommene Mitgliedsvereine begriifien
wir:

. Drachenflieger Bayer. Rigi Hohenpeillenberg

Gartenstralle 19
8922 Peiting

Drachenfliegerclub Drei-Kreis-Eck
Friedhofweg |
7745 Schonach

TSV Seissen
Horinger Steig 3
7902 Blaubeuren-Seissen

aus: Stuttgarter Zeitung vom 28.5.1983

Drachenfliegern Wind aus den Segeln genommen

Nach Bericht in der Heidelberger Lokalzeitung Kesseltreiben gegen zwanzig Sportler / Von Johanna Eberhardt

Nach drei Stunden Diskussion ist der
Mann am Ende mit seinen .Argumenten.
»Also", sagt er ziemlich geschafft, ,eines ist
sicher: Wenn Lilienthal seine ersten Flug-
versuche in Heidelberg gemacht haitte,
dann wirden wir heute noch mit dem
Dampfschiff nach Amerika fahren." Ganz
so schlimm wire es wahrscheinlich nicht.
Man hat in Heidelberg jedenfalls bisher
wenig gegen brummende Flugzeuge und
nichts gegen stinkende Motorboote. Zu
Pfingsten hat man wieder weit mehr als
300 Freizeitkapitdne auf dem Neckar recht
freundlich nach einer Sternfahrt empfan-
gen — aber man hat offensichtlich entschie-
den etwas gegen Drachenflieger. So viel je-
denfalls, dall die zwanzig Sportler von der
Bergstralle, denen die Stadt die Genehmi-
gung erteilt hatte, von einer Schneise tber
dem Neckartal am Auerhahnkopf vom 1.
Juni bis zum 31. Dezember mit Ausnahme
der Brunstzeit des Wildes zum Segelflug zu
starten, in diesem Jahr von dieser Erlaub-
nis keinen Gebrauch machen wollen. Sie
konnten es wahrscheinlich auch gar nicht,
denn inzwischen hat sich der Streit um die
Heidelberger Drachenflieger bis nach
Stuttgart ausgebreitet, und Landwirt-
schafts- und Umweltminister Weiser hat
flrs erste sein Veto eingelegt.

Der ,unverwirbelte Ostwind", der den
Drachenfliegern an dieser Stelle bei guter
Wetterlage Starts flir regelrechte Traum-
reisen bis ins Elsall ermoglichen soll, wird
noch eine gute Weile ungeniitzt die Neck-
arhange aufwirts stromen. Auf Anordnung
des Ministers soll das Regierungsprisi-
dium in Karlsruhe zunidchst einmal priifen,
ob die naturschutzrechtliche Genehmi-
gung, die die Stadt Heidelberg erteilt hat,
tiberhaupt haltbar sei. Im Zusammenhang
mit vier Baumen, die den Drachenfliegern
im Wege stehen, war im Landtag bereits
die Rede von einer Abholzaktion. Dabei
handelt es sich um Exemplare, die in der
Waldwirtschaft allgemein als Stangenholz
bezeichnet werden und die nach Auskunft
des Heidelberger Forstamts so oder so ge-
fallt werden miuissen, weil die Schneise zum
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Tal hin erhalten werden soll. Auch haben
die Drachenflieger angeboten, dali sie fur
jeden dieser Baume zehn neue pflanzen
wiirden.

Seitdem die Lokalzeitung mit kritischen
Unterténen von der Erteilung der Geneh-
migung der Stadt berichtet, ist um die Sa-
che, die man im Rathaus schlicht als
Schreibtischvorgang  klassifizierte, ein
ziemlich beispielloser Streit entbrannt.
Nicht die groBiflachige Grundwasserverun-
reinigung durch chlorierte Kohlenwasser-
stoffe, nicht die systematische Vernichtung
besten Garten- und Ackerlandes in der
Rheinebene, keine Umgehungstrale und
kein Autobahnzubringer hat die Heidelber-
ger so sehr auf die Palme gebracht wie die
Erlaubnis fir eine Handvoll Sportler, bei
gunstigem Ostwind — und der ist in Heidel-
berg selten — im Stadtwald zu starten.

Professor Martin Bopp, Mitglied des Na-
turschutzbeirats der Stadt, hat aus Veréar-
gerung daruber, dall das Gremium bei der
Genehmigung, wie er versicherte, libergan-
gen wurde, seinen Riucktritt erkldart. Ri-
chard Ammersbach, der Ehrenvorsitzende
der Heidelberger Ortsgruppe des Deut-
schen Vogelschutzbundes, sprach von einer
ymustergiiltigen Verschleierung der Stadt
von Anfang an" und warf Oberblirgermei-
ster Zundel vor, er habe bei der natur-
schutzrechtlichen Anhorung beamtete Na-
turschiitzer hinzugezogen, die mit der
Stadtverwaltung liiert seien. Dafiir, so kri-
tisierte man beim Bund fur Umwelt und
Naturschutz, seien andererseits die im Ge-
setz vorgesehenen Verbidnde nicht gehért
worden.

In der Zeitung und bei offentlichen Dis-
kussionen wurden die Drachenflieger als
Luxussportler und als elitdr beschimpft, als
eine Gruppe mit einer besonders starken
Lobby im Rathaus. Von dort begniigte man
sich mit dem Hinweis, die Genehmigung
sei Rechtens, einer Formulierung, auf die
offenbar in Heidelberg schon viele Leute
allergisch reagieren. Streitverschirfend
wirkte sich aus, dall die Lokalzeitung zur
groflen Freude ihrer Leser Front gegen das

Rathaus machte: Der geballte Zorn der Ja-
ger und Vogelfreunde, der Naturschiitzer,
von den Grinen bis zur CDU, ergol} sich in
wahrer Leserbriefflut iber die Drachen-
flieger.

Eines Morgens stand dann auf einem al-
ten Wegstein in weiller Sprithfarbe: ,,Rost
‘raus!". Wolfgang Rost ist der Vorsitzende
der Drachenflieger, der inzwischen reich-
lich erschiittert von der ,Kampagne" in
langen Diskussionen am Radio und in
Gasthédusern mit tatsdchlichen und selbst-
ernannten Umwelt- und Naturschiitzern
und mit Kommunalpolitikern versucht, die
schlichten, sachlichen Informationen unter
die Leute zu bringen. Er kann dabei auf
eine ziemlich restriktive Genehmigung
hinweisen, die viel Ricksicht auf Wild,
Wald und Vogel - besonders die Wanderfal-
ken in einem benachbarten Naturschutzge-
biet — nimmt, und die vor allem von heute
auf morgen zuriickgezogen werden kann,
wenn die Drachenfliegerei tatsdchlich zu
einer Plage werden sollte. Nachdem sie die
Genehmigung gelesen hatte, erklarte eine
FFDP-Stadtrétin, sie verstehe ,den ganzen
Wirbel nicht, der um die Drachenfliegerei
gemacht wird".

Inzwischen haben etliche der Natur-
schiitzer auch eingesehen, dal} Drachen-
fliegen nicht gerade zu den besonders um-
weltbelastenden TFreizeitbeschiftigungen
gehort. Sie haben sogar zugegeben, dafl sie
es toll fanden. Aber seither geht's ums
Prinzip, darum, dafl nicht mehr einfach
wjeder sein Glick nur fur sich beanspru-
chen kann", In Heidelberg und vielleicht
auch in Neckargemiind werden sich dem-
néichst die Stadtrate mit diesem Thema be-
schiiftigen. Und wenn die Drachenflieger
Pech haben, werden sie zum OB-Wahl-
kampfthema. Dann allerdings wiirden sie
in Heidelberg wohl so leicht keinen Fligel
mehr in die Luft bringen, denn dal} Ober-
biirgermeister Zundel, der fur seine Wie-
derwahl auf die Unterstitzung der CDU
angewiesen ist, wegen einer Handvoll Dra-
chenflieger eine Verstimmung mit der Par-
tei riskieren wiirde, scheint unwahrschein-
lich.



Begegnung mit WM-Titelverteidiger Pepe Lopez

Er ist Brasilianer, 25 Jahre alt und sehr tem-
peramentvoll. Als kleiner Junge wurde er
von seinem Vater (Direktor im Chemiewerk
seines Onkels) aufs Pferd gesetzt. Ergebnis:
Er gewann jede Menge Springreit-Turniere,
Pepe macht eine die weltumspannende Be-
wegung: ,,So viele Pokale habe ich zu Hau-
se!®

Dann reizte ihn das Surfen mehr, 10 Jahre
lang schlug er sich mit den Wellen rum. Er-
gebnis: Dreimal brasilianischer Meister. Er
ist in Brasilien ein Idol. In der Weltrangliste
der Surfer kletterte er auf den 6. Platz. ,Du
glaubst gar nicht wie viele Surfer es auf der
Welt gibt und ich war der 6. Beste!"

Vor vier Jahren wandte er sich dem Dra-
chenfliegen zu. Ergebnis: Eineinhalb Jahre
spéter belegte er den zweilen Platz bei der
Europameisterschaft. Bei der néchsten
Weltmeisterschaft holte er sich den Titel.
Wie er sagt, lernt er so schnell, denn hort er,
daf es irgendwo einen gibt, der besser ist als
er, geht er sofort zu ihm und schaut ihm zu.
»lch bin nicht so, daf} ich sage, ooch so gut
ist der auch wieder nicht, nein, ich geh hin
und schau ihm alles ab. Deshalb bin ich
Weltmeister und deshalb war ich auch bei al-
len Drachenflugwettbewerben unter den er-
sten 10, jetzt in Como lieg ich wieder auf
dem 6. Platz. Nur letztes Mal in Owens, da
hatte ich einen Prototyp von Thevenot, der
flog nicht, deshalb hab ich auch meine Ta-

geszettel nicht zur Auswertung gebracht!
Hat Pepe gute Nerven? ,,Ich bin niemals ner-
vis!®

Ist das der Grund, warum er beim Drachen-
fliegen siegreich ist? Schon, ja, aber der
Hauptgrund ist: er liebt Drachenfliegen, I
love it, I love it, I really love it!“

Vor allem liebt er cross country. Obwohl bei
ihm zu Hause Streckenfliige kaum moglich
sind, da es an der Infrastruktur mangelt und
eine Aullenlandung in der Wildnis in der Re-
gel bose Folgen hat. So hat er sich auf
Ziel-Riickkehrfliige spezialisiert. ,Die sind
ungeheuer spannend, weil ich es zuriick
schaffen mufB! So ein cross country ist eben-
so ein Kampf wie der Kampf mit den riesi-
gen Wellen! Er zeigt auf Narben und repa-
rierte Zdhne. ,Surfen heifit kiimpfen, es ist
sehr geféhrlich. Ich spiire so much power in
mir, ich liebe den Kampf, ich mag viel Wind
und rauhe Thermik, ich freue mich auf
Owens Valley!®

Pepe hat daheim zwei Zelte am Strand, wo er
Schokolade und andere SiiBigkeiten ver-
kauft. Seine hiufigen Auslandsreisen finan-
ziert eine italienische Bekleidungsfirma, die
seine Popularitdt in Brasilien vermarktet.
Fiir seine Reise zum Tegelberg hat er von der
brasilianischen Regierung auller den reinen
Ticketkosten kein Geld fordern wollen: ,,Die
sollen lieber zusehen, daf} die Leute zu Hau-
se genug zu Essen haben!®
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Caroline de Glanville hilt offiziellen Weltrekord

In der FAl-Liste der offiziellen Rekorde wird unter der Abteilung “Women"* gefiihrt:
freier Streckenflug: Caroline de Glanville, British, 97 41 km, geflogen am 10.7.82,
Zielflug: Jean Little, U.S.A., 45,05 km, geflogen am 9.8.82

Caroline de Glanville

Caroline ist Mutter von zwei Kindern,
Ihren Mann, den bekannten Wetthewerbs-
flieger Mike lernte sie zu der Zeil kennen,
als sie vor 10 Jahren im englischen
Nationalkader noch Skirennen fuhr. Ge-
meinsam mit Mike wurde sie vom Dra-

chenflugfieber gepackt. Fluglehrer gab es
damals noch keine, so brachten sich die
beiden das Drachenfliegen gegenseitig bei.
Ihren Weltrekordflug fithrte sie mit einem
Magic 135 von Gunter launch aus im
Owens Valley durch.

Die offiziellen Rekorde bei den Minnern

Grofite Startiberhohung: lan Kibblewhite, New Zealand, 417576 m, geflogen am

24.7.81

freier Streckenflug: Robert Thompson, USA, 225 km, geflogen am 20.6.82
Zielflug: Rainer Scholl, BRD, 170,22 km, geflogen am 18.7.82
Ziel-Riickkehrflug: Ernst Reicholf, Helmut Lorenzoni, Helmut Dornauer, Austria,

102 km, geflogen am 15.8.81

Die offizielle Anerkennung des liickenlos
beurkundeten 136 km-Zielriickkehrfluges
von Helmut Denz hiingt seit iiber einem
Jahr im Dickicht der Aero Club-Biiro-

kratie. Ubrigens st ein Dreiecksflug
bisher nicht offiziell anerkannt. Auch
fiir den Drachenflug ist diese Flugaufgabe
als rekordfihig vorgesehen.



- Gebrauchtmarkt - Gebrauchtmarlt -

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Titigkeit als Hersteller oder Hiindler hat die kostenlose Méglichkeit, unter dieser Ru-
brik gebrauchte Fluggerite und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir Hingegleiter, Gurtzeug und Rettungsgeriite
werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstéindnis, wenn wir ge-
werbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenommen haben.

Azur 15 ¢, neuwertig, 5 Fliige, giinstig zu ver-
kaufen, Telefon (0 76 81) 85 26.

Cloud 11, Baujahr 11/81, 32 Fliige, mit Er-
satzteilen in gutem Zustand fiir DM 2.500,—
VB. Telefon (027 55) 4 29 ab 18.00 Uhr.

Atlas 14, 2 1/2 Jahre, Giitesiegel, neue Un-
terverspannung, Liegegurt-Kniehdnger und
Fallschirm von Steinbach, Giitesiegel, zu
verkaufen, Telefon (0 89) 84 69 69,

Superangebot: Azur 17, neuestes Modell,
nagelneu, kein Flug, DM 3.900,—.
Telefon (076 29) 8 72 oder 4 99,

Verkaufe Ikarus 700/3, 13,8 qm, Idealgerit
fiir Neulinge und Leichtgewichte, 19,8 kg
leicht, hellblau/dunkelblau, Topzustand,
DM 2.300—; Demon 175, 16 gm, gold, DM
3.200—; Fahrtmesser Winter DM 120,—;
Fahrtmesser Staurohr (Hallprinzip) mit Ku-
gelkompall DM 60,—.

Telefon (071 41) 5 18 68, Anne, abends.
Telefon (0 89) 2 71 47 83, Klaus, abends.

Fafnir, Topzustand, kaum geflogen, viele
Extras, DM 2.500,~ VB; Fafnir, neu und un-
benutzt, Sondersegel, DM 2.900,~ VB; Prie-
ler Streckergurt mit integriertem Parasail,
nagelneu. Helmut Zuch, Gartenstrafle 8,
8418 Teublitz.

UP-Comet, Baujahr 5/82 zu verkaufen. Te-
lefon (0 82 47) 51 60 oder 66 01.

Moyes Mega 1, Farbe rot/weil}, einschliefi-
lich Zubehor, DM 2.300,—. Azur 17, Farbe
blau/weill, DM 2.700,—.

Telefon (043 51) 4 31 01).

Atlas 14 sowie Atlas 16 absolut neuwertig
wegen  Autounfall zu verkaufen. DM
3.000,~ VB. Telefon (076 51) 8666 (tags-
iiber).

Ladas 16 C, Baujahr 6/82, ca. 10 Fliige, ab-
solut crashfrei, wie neu, zu verkaufen.
Telefon (0 81 61) 38 13.

Prieler Streckergurt mit integriertem Para-
sail, unbenutzt, nagelneu, Neupreis DM
1.300,—, Verkaufspreis DM 1.000,— sowie
Pritzel Minipiep, neu, mit Zeit- und Stopp-
uhr, DM 250,—, 1 Afro-Speedmesser, DM
70,~. Telefon (094 71) 206 11 abends.

Windfex, weill-blau, neu, umstidndehalber
zu verkaufen, Telefon (076 81) 16 96 oder
(076 84) 12 39,

Magic 185, neu, noch nicht geflogen, sofort

zu verkaufen. Telefon (076 66) 64 23 oder
(076 84) 3 61.
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Bergfalke, Bj. 80, Gurtzeug mit Fallschirm,
Helm, DM 3000,— VHB. Telefon (07 21)
247 65.

Pritzel VMS-Vario, Garantie bis 28.2.1984,
Neupreis mit Ladegerit und Kugelkopfhal-
ter DM 614, — fiir DM 380, — zu verkaufen.
Telefon (071 83) 83 02.

Windfex, neu, noch originalverpackt, 22
kg, 500,— DM unter Neupreis. Telefon
(073 61) 41639 abends.

Ranger HS, Bj. 6/82, Kurzpack 1,5 m, Zu-
stand wie neu, wenig geflogen fiir DM
2800, — (VHB). Telefon (0 8141) 7 16 04.

Magic 166, neu, aus finanziellen Griinden zu
verkaufen, Telefon (076 81) 1696 oder
(076 84) 12 39.

Verkaufe Bicla Maxi 11, Topzustand, schiéne
Regenbogenfarben, ideales Erstgeriit, Pack-
malf} 1,58 m, DM 2.300,- VB, Kniehdnger-
schiirze, Pritzel Mini-Piep-Vario, Hohen-
messer. Suche modernes Doppelsegelgerit,
Vario, digitalen Hohenmesser, Liegeschiirze
usw. F. Gagsteiger, Henkestralle 40, 8520 Er-
langen, Telefon (091 31) 23341, Zimmer
611.

Atlas (La Mouette) 16 C, Ideales Einsteiger-
gerit, neuwertig, keine 50 Fliige, Kurzpack-
mal, wegen Geridtewechsels giinstig abzuge-
ben. Telefon (0 75 31) 7 46 96.

ASW Flash SC, Preis DM 2.400,—, sowie 1
Atlas 16, Kurzpackmaf 2,20 m, DM 2.000,—.
Telefon CH (0 41) 41 56 13.

Fafnir, 1 Jahr 4 Monate alt, Segelfarben
weill-rot, guter Zustand, Preis DM 2.900,—
VB. Telefon (022 69) 70 96 (ab 17.00 Uhr)

Wasp Falcon V, 2 Jahre alt, gelb-blau, wenig
geflogen, gepflegter Zustand, ideales An-
fangergerdat, Probefliegen mdoglich, DM
1.400— VB. Telefon (0 78 22) 14 46,

Ikarus 700/1 Aero 18,6 qm, Farben gold-
braun, Bestzustand, wie neu (crashfrei). Te-
lefon (0 82 21) 52 08.

Fafnir, Topzustand, viele Extras und Fafnir,
nagelneu und unbenutzt, giinstig abzuge-
ben. Telefon (094 71) 206 11, abends ab
19.00 Uhr,

Verkaufe Hornet 170, 3 Monate alt, DM
1.000,~ unter Neupreis und Helios, Preis
VB, wegen lingerem Auslandsaufenthalt.
Lorenz Fritz, Kelheimwinzerstrafle 171, 8420
Kelheim.

Verkaufe Winter-Fahrtmesser, DM 120,—,
Staudruckfahrtmesser (Hall-Prinzip), DM
50,—. Telefon (07141) 51868 oder (089)
271 47 83), jeweils nur abends. Klaus Eigels-

perger.
Azur 17, Modell 83, DM 3.600,—, Pritzel-

Vario VMS, DM 380~ Steinbach-
Liegeschiirze, DM 200,—.
Telefon (0 89) 7 69 44 54,
Verkaufe Parasail-Fallschirm DM 400,-,

erstklassigen Hangegurt, DM 100—.
Telefon (0 21 59) 63 08.

X-Ray, 2 Jahre alt, DM 2.000,— VHB, Knie-
hiangergurt DM 180,-, alles mit Giitesiegel, 1
Winter-Vario, mechanisch mit Schwanen-
hals, DM 250,—, 1 Winter-Héhenmesser,
DM 150,~. Telefon (07 21) 68 66 81.

Bergfalke 9/80, 3 m zusammenlegbar, neu-
wertig, Kosteletzky-Fallschirm, Geschwin-
digkeitsmesser Marke ,Winter", Liegeschiir-
ze, Integralhelm, alles kaum beniitzt, zu-
sammen DM 3.500,— VB, eventuell einzeln
nach Angebot zu verkaufen,

Telefon (0 89) 33 11 79 oder

(080 74) 6 54.

Firebird I, guter Zustand, wenig geflogen,
ideales Erstgeriit fiir Anfinger und Lernaus-
weisinhaber, DM 1.650,—.

Telefon (02 11) 55 22 51.

Atlas 14 C, 1/81, kurz packbar, gepfllegtes
Gerdt, DM 2.300,— VB.
Telefon (0 22 42) 79 32.

Fafnir 7/82, Bestzustand, ziegelrot, Kante
violett, DM 2.800,— VB, Exo 7, gut gepflegt,
abwurfgetestet, DM 900,—.

Telefon (02 21) 44 99 44,

Stratos B, Giitesiegel, rot, Sondermodell mit
12 Segellatten, langer und kurzer Packsack,
guter Zustand, DM 1.600,— VB. Telefon
(09963) 1303.

Fast zu verschenken: Wings Competition
mit Giitesiegel wegen Klassenwechsel abzu-
geben. Telefon (0 83 31) 31 68 ab 18.00 Uhr.

UP-Schlafsack, integrierter Fallschirmcon-
tainer, neuwertig, Afro-Owens Valley 600
mit McCready und Tkarus 800/1, Bestzu-
stand, Preise VS.

Telefon (07031) 62008053 von 8.00 bis
17.00 Uhr oder (070 54) 71 10 abends.

Gelegenheit! Ranger A in Teilen, Segel wie
neu, Trapez mit Unterverspannung, Kielrohr
mit Zentralgelenk, Outrigger, Swivels.
Telefon (075 72) 7 74.



Verkaufe fast neuen Schlafsackgurt, Fabri-
kat Parasail-Windborne, Farbe rot/gelb, mit
Giitesiegel, fiir Korpergrofe ca. 168 bis 178
cm. Preis VHS. Telefon (07 61) 44 18 57.

Moyes Mega II, neu, fiir DM 3.300,— (Neu-
preis DM 3.900,—) abzugeben.
Telefon (0 82 51) 38 31 oder 28 89 (privat).

Wasp Falcon V, 2 Jahre, Giitesiegel, gutmii-
tiges Anfangergerit, gepflegter Zustand, we-
nig geflogen, bis auf 2 m zerlegbar, wird
eventuell vorgeflogen, DM 1.450,—.

Telefon (0 78 22) 14 46.

Sonderangebot! Maxi 11, Super-Zustand,
Farben schwarz-rot-gold; Schlafsackgurt
1,78 m, Marke Steffl; Fallschirm Bill Ben-
nett; Liegeschiirze mit Kniehdnger, kom-
plett DM 2.700,—; Wasmer-Vario mit Ho-
henmesser DM 350,—.

Telefon (0 80 42) 34 86 ab 16.00 Uhr.

Demon 175, 3 Monate alt, ca. 10 Fliige, I-a-
Zustand, schéne Farben, DM 3.600,~ VB.
Telefon (08 21) 71 78 57.

Falcon V, ideales Erstgeridt, Packmall 2 m
und 4,80 m, Gewicht 21 kg, Farben rot-weill,
Giitesiegel, fiir DM 950~ abzugeben, Sitz-
gurt gratis. Telefon (0 80 31) 7 11 64.

X-Ray 16, Giitesiegel 81, guter Zustand, DM
1.500,—. Erwin Schwarzrock, Borchshéher
Feld 5, 2820 Bremen 70,
Telefon (04 21) 66 1272

Comet 165 OVR, Sandwichsegel, 4 Monate
alt, Spectralfarben, Preis VB. Lothar Wiist,
Telefon (072 31) 7 48 66.

Ranger HS, gelb, wie neu, (1 Jahr), crashfrei

DM 2.900,— VHB. Telefon (0 89) 60 23 63.
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Sicherheitsjournal

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unfiillen. Das Info wendet sich nicht an die Offentlichkeit,
sondern an die Drachenflieger personlich und soll als Forum dienen, Unfiille einander mitzuteilen, zu analysieren und neue
Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der Auflenstehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den
Eindruck gewinnen, daf} Drachenfliegen eine aullerordentlich gefihrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, dafi Woche
fiir Woche zehntausende von Fliigen in Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht erwihnt

sind,

»irench connection” ging auf
— Pilot stiirzte ab

Tannheim — Am 5.6.1983 startete Anton
Klostermaier am Neunerkopfel mit einem
werksneuen Firebird CX zu seinem insge-
samt 6. Flug mit diesem Gerit.

Nach 1 1/2 stiindigem Flug loste sich die
vordere selbstsichernde Mutter an der soge-
nannten ,piff-paff*Aufhingung. Der Pilot
loste sich dadurch vom Geriit, hielt sich aber
kurze Zeit mit einer Hand an der Trapezba-
sis fest. Weil sein CX in eine Kurve geriet
und auf den Hang mit hoher Geschwindig-
keit zuflog, liel3 sich der Pilot fallen und be-
tdtigte sein Rettungssystem ,Parasail”. Der
Schirm 6ffnete, Klostermaier fiel auf einen
Steilhang und erlitt dabei Prellungen.

Warnung der Fa. Firebird

Auf telefonische DHV-Anfrage hin bestétig-
te die Fa. Firebird, daf} der obengenannte
Unfall darauf zuriickzufiihren sei, dal} sich
bei dem von Firebird ausgelieferten ,,Piff-
Paff-System“ eine selbstsichernde Mutter
gelost hatte, Dies sei auf die stindige Bewe-
gung der Gelenke des Systems im Flug zu-
riickzufithren. Die Fa. Firebird warnt vor
der weiteren Benutzung solcher Systeme mit
einfacher Verschraubung und liefert nun-
mehr nur noch solche Systeme aus, deren
Muttern mit Kontermuttern oder aber mit
zusdtzlichen Splinten gesichert sind.

Ein Blick ins Doppelsegel

Das Piff-Paff von Firebird

stecken. Eine Pilotin setzte in turbulenten
Bedingungen ihren Hiway Demon zur
Landung an, als in etwa 3 m Hohe der
rechte Fliigel wegklappte. Gliicklicher-
weise blieb sie unverletzt. Kurz zuvor
hatte sie eine ,heavy™ Landung, bei der
zuerst die rechte Fligelspitze und dann
die Nasenplatte aufschlug. Beim an-
schliefienden Check hatte sie den am
Querrohr entstandenen Schaden, wvgl.
Zeichnung, iibersehen.

In der Mai-Ausgabe des ,,wings™ wird ein
Unfall in England beschrieben, der all
denjenigen zu denken geben sollte, die es
nach einem Crash nicht fiir erforderlich
halten, den Kopf ins Doppelsegel zu

Pilotenaufhangung

Seit langem ist bei offiziellen SHV-Anldssen
eine doppelte Pilotenaufhdngung Vor-
schrift. Dal} diese Vorschrift berechtigt ist,

I Querrohr

dy = AuBendurchmesser der Muffe

Abb. 1: Querrohr mit Biegeschaden der Befestigungsschrauben
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Mutfe mit gleichem Durchmesser wie der Abstand der Halte:
laschen des inken Querrohres

Abb. 2: Vorschlag von Dave Simpson zur Vermeidung von Biegeschiden
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Foto: Charlie Jést

beweist einmal mehr ein Vorfall, der sich am
vergangenen Wochenende zugetragen hat:
Der Aufhédngekarabiner eines Piloten loste
sich kurz nach dessen Start. Der Pilot konn-
te sich gliicklicherweise am Trapez festhal-
ten. Der Karabiner war nicht ganz geldst, die
Fallschirmverbindung noch eingehangt. Der
Pilot betétigte den Fallschirm, der Karabi-
ner hielt den Offnungsstofl aus, die Arme
des Piloten ebenfalls. Der Pilot landete zum
groflen Gliick praktisch unverletzt zusam-
men mit seinem Gleiter.

Wir bitten alle Clubs, ihre Mitglieder so
schnell wie méglich auf die unbedingte Not-
wendigkeit einer doppelten Pilotenaufhén-
gung aufmerksam zu machen, diese Sicher-
heitsaufhidngung kann Leben retten. Des-
weiteren empfiehlt der SHV unbedingt eine
zusitzliche Sicherheitsverbindung zwischen
Gurizeug und Fallschirm-Hauptleine. Da-
mit soll gewdhrleistet werden, dall zumin-
dest der Pilot sicher mit dem Rettungsfall-
schirm verbunden ist, wenn die Verbindung
Gleiter-Pilot nicht mehr gewihrleistet ist.

Mit freundlichen Griifien
Schweizer Hiangegleiterverband
Thomas Bosshard, Prasident

Fun 17 m?

— Bitte bei allen Fun 17 m? die Fliigel-
rohre deutlich und wasserfest mit
. Links** und , ,Rechts* kennzeichnen,
am besten auch gleich das Tuch. Wenn
die Fliigelrohre verkehrt montiert wer-



den, zeigen die Randbogen gegeniiber
dem Zentralrohr deutlich nach unten
(negative Schrinkung). Dies ist zwar
deutlich sichtbar und miisste spite-
stens beim 7 Pt Vorflugcheck bemerkt
werden. Unserem Kollegen Rene wur-
de jedoch diese Verwechslung in Spa-
nien zum todlichen Verhidngnis. Nach
mehreren Sturzfliigen und harten Ab-
fangvorgingen schlug das Gerit hart
auf, wobei sich der Pilot tédlich ver-
letzte. Das Rettungsgerit (Fallschirm)
wurde meines Wissens nicht ausgelost.

_ Bitte auch bei allen Fun 17 m? die Ose
am Fliigelende laufend gut kontrollie-
ren. Diese Ose ist stark belastet und
muss intakt sein,

Fiir nihere Auskiinfte stehe ich gerne zur

Verfiigung und wiinsche allen weiterhin

schone Fliige.

Mit freundlichen Griissen

Franz Meyer

Uberpriifungsforderungen des
DHY fiir Hiangegleiter, Gleitflug-
zeuge, Ultraleichtflugzeuge,
Schleppgerit und anderes priif-
pflichtige Zubehor von aus-
landischen Giisten in Deutschland

Fiir einzelne Geriite ohne Betriebstiichtig-
keitsnachweis von Personen mit stindigem
Wohnsitz im Ausland (Giste) kann nach ei-
ner vereinfachten Geriteiiberpriifung ein
Ersatzbetriebstiichtigkeitsnachweis  erteilt
werden.

Zur Uberpriifung des Gerites und zur Aus-
stellung des Ersatzbetriebstiichtigkeitsnach-
weises sind die gepriiften Fluglehrer fiir die
jeweilige Geriteart berechtigt.
Ersatzbetriebstiichtigkeitsnachweise werden
erst mit Eingang in der Geschiftsstelle des
DHYV giiltig und sind automatisch auf ein
Jahr befristet. Bei erneuter Uberpriifung
kann jdhrlich ein neuer Ersatzbetriebstiich-
tigkeitsnachweis ausgestellt werden.

Dies schliefit jedoch nicht aus, dafi der DHV
jederzeit, auch wenn ein Ersatzbetriebstiich-

Neue Hingegleiter mit DHV-Giitesiegel

Stand: 12.06.1983

052—82  Dream llI Fa. Engel

053—82  Super-Dream Fa. Engel

054—82  Cloud I1I Fa. Thalhofer

055—82  Puma Fa. Agur/Kaspeitzer
056—82  Firebird CX 15 Fa. Firebird Leichtflugzeugbau
057-182  Bullet 16,6 (incl. Speedbar und Darlet) Fa. Guggenmos

05882  Piranha Fa. Rithner/Zipfel

059—-82  Libre Il Fa. Hauser

060—82  Moyes MK 111 Fa. Moyes/Forster

061—82  Hornet 150 Fa. Steger/Seyferle

062—-82  Arrow Fa. Bichlmeier

063 —82  Firebird CX 17 (incl. Piff-Paff) Fa. Firebird Leichtflugzeugbau
064—82  Ranger Spezial Fa. Schmidtler + Schmidtler
06582  Scout A Fa. Schmidtler + Schmidtler
066—82  Vampir 11 Fa. Pacific Wings/Osterloh
067—-82  Bullet Racing 14,4 (incl. Speedbar und Darlet) Fa. Guggenmos

068 —82  Bullet Racing 15,2 (incl. Speedbar und Darlet) Fa. Guggenmos

069 — 82 Azur 17 (incl. Speedbar) Fa. La Mouette/Holzenbein
070-82  Spot Fa. Steinbach/Fischer
071-82  Fun-D Fa. Meyer/Fischer

072—-83  Vampyre | Fa, Eichhammer/Schonleber
073—-83  Saphir Fa. Bautek

074—83  Hi-Dream (incl. Speedbar) Fa. Engl

075-—83 Ikarus 900 (vorl. Giitesiegel) Fa. Lieb

076—83  Hornet 170 (incl. Speedbar) Fa. Steger

07783 Focus Fa. Eichhammer/Schénleber

Hingegleiter mit HGMA-Airworthiness Certification

Stand: 20.05.1983

Das spezielle Typenschild ,HGMA (DHV)*“ ist als Betriebstiichtigkeitsnachweis anerkannt. Zur Klar-
stellung: Geriite ohne die spezielle Kennzeichnung — auch wenn sie typengleich erscheinen — besitzen

keinen Betriebstiichtigkeitsnachweis.

11—-3280- R8 Comel 165

825 Harrier 147, 177, 187
828 Duck 160

8112 Moyes Meteor

8213 Moyes Missile

8215 Streak 160

823 X 200

824 X 180

825 X 160

826 X 140

Fa. UP

Fa. Wills Wing
Fa. Wills Wing
Fa. Icaro 2000
Fa. lcaro 2000
Fa. Bennett
Fa. Bennett

Fa. Bennelt

Fa. Bennett
Fa. Bennett

tigkeitsnachweis bereits ausgestellt ist, tech-
nische Nachweise im Sinne der Giitesiegel-
forderungen verlangen und bei Nichtvorlage
dieser Nachweise oder aus anderen Griinden
einzelne Ersatzbetriebstiichtigkeitsnachwei-
se flr ungiltig erkldren kann. Dies beson-

ders fiir den Fall, daB ein Gerit sich bereits
im Giitesiegelverfahren befunden, die An-
forderungen jedoch nicht erfiillen konnte.
Der genaue Wortlaut der Uberpriifungsfor-
derungen des DHV kann bei der Geschafts-
stelle abgefordert werden.

Informationen:

NEU NEU: Vertretung von Airwave Gliders Magic in Bayern und Baden-Wiirttemberg
Weitere Vertretungen von: Atlas, Azur, Profil, Bullet, Cloud, Comet, Duck, Firebird, Hornet,
Saphir, Vampir und Windfex.
Samtliches Zubehor standig auf Lager.

Gebrauchte Gerate: 1 lkarus 800, 1 Firebird C11 und CX, 1 Wings, 1 Duck 160, 1 Comet
OVR, 1 Azur 17_. 1 Hornet, 2 Falke 5, 1 Euro 2, 1 Fledge 2B, 1 Superfex.

Reinhold Speidel, Dornstetterstr. 16, 7295 Dornstetten und Unteraich 2, 8201 GroBholzhausen,
Tel. 07443 /8779 und 08035 /5655 oder Lothar Wiist, Plorzheim, Tel. 07231 /74866

Mitglied im DHV, VDDL und DAeC.
Schulung bis zur Uberlandberechtigung.
Thermikkurse im Sommer.




Fluchtige Begegnung

Sonntag, 24. April 1983. Die Hochries
hiillt ihr Haupt in Nebel, woran auch der
Optimismus der Piloten, die am Gipfel
warten nichts dndert. Bevor es finster
wird, schnell die Gerite abbauen und zu
Fufd durch Schnee und iber schlipfrige
Steine absteigen. Wie oft nun schon?
Ich fithre keine Statistik, aber irgendwie
gehdrt es schon fast ein bifichen dazu,
Immer schones Wetter — wie langweilig.

Montag, 25. April 1983. Strahlendes Wet-
ter, ich sitze im Biiro und sehe um 10 Uhr
die ersten Wolkchen auftauchen, um
11 Uhr sind es ein paar mehr. Ich rufe
den Segelflugwetterbericht ab: miiflige
Thermik, Wind aus SO bis SW zwischen
15 und 30 km/h. Ich schaue wieder zum
Fenster hinaus und es kann mich nichts
mehr halten. Um 1.45 Uhr stehe ich am
Gipfel der Hochries und starte nach
Siiden, weil einige Piloten die Rampe be-
lagern und auf ginstige Bedingungen
warten. Zuerst ist es etwas ziih, aber bald
habe ich gute 500 m Startiiberhéhung.
Das beruhigt erst mal, obwohl es ordent-
lich bockt. Ich fliege eine Wolke am Heu-
berg an und mit 4m geht es relativ ruhig
bis unter die Basis auf 2700m. Plétzlich
sehe ich tief unten, jenseits des Inn-
tals einen Drachen und kann mir nicht
erkldren, woher der wohl kommen konn-
te. Seine Lage scheint mir aussichtslos.

7] | &
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Doch bald iindert sich das Bild. In gleich-
miifdigen, wie gezirkelten Spiralen kommt
der Vogel hoch, iberquert das Inntal,
steigt zwischen Kranzhorn und Heuberg
in einen Bart ein und wieder dasselbe
Bild — fliegen wie im Bilderbuch., Mir
scheint, ich habe noch nie jemand so voll-
endet fliegen sehen. Bis ich meine Uber-

18

von Raimund Rud

raschung los bin, zieht er schon weiler
Richtung Hochries. Hatte ich vorher ge-
zogert auf Strecke zu gehen — jetzt war
alles klar, nichts wie hinterher. An der
Hochries wieder auf 2500m und weiter
zur Kampenwand. Ich schaue nach dem
weiffen Vogel und kann ihn nicht mehr
finden, schade denke ich mir, aber jetzt
bin ich schon unterwegs. Ich habe etwas
Muffensausen vor der Kampenwand, denn
ich habe sie bei normalen Verhiiltnissen
schon recht bockig erlebt. Nach kurzem
Suchen steige ich in einen Bart ein. Erst
2m, dann 3m, 4, und schiefSlich 5m. Der
Felsgrat versinkt unter mir wie ein geflu-
tetes Riff, Ich schaue nach der Wolken-
basis und sehe ihn iiber mich hinweg-
gleiten. Ein eigenartiges Gefiihl der Freu-
de, ich kenne ihn nicht und habe ihn
trotzdem vermifit. Auf 2700m steige ich
wieder aus, Richtung Hochplatte. Der
weilde Vogel hat den Bart zwischen Kam-
penwand und Hochplatte erreicht und de-
monstriert fliegen in Vollendung. Ich
maochte jauchzen, ich moéchte ihm sagen,
welches Vergniigen es ist, Asthetik so zu
erleben, aber er ist schon gute 500m iiber
mir. Auf 2600m steige ich aus und fliege
tiber Marquartstein. Erinnerungen werden
wach, wie ich da tief unten schon herum-
gekimpft habe. Meter fir Meter ge-
schwitzt und gebetet. Heute ist alles
Spiel. Spiel mit ein paar Stangen, Seilen,
Kunststoff, der Natur, den eigenen Fihig-
keiten und Schwichen und mit einem
weiflen Drachen mit roter Eintrittskante,
den jemand fliegt, den ich nicht kenne.
Unter mir ein Segelflieger, wir winken
uns zu. Eine nette Geste vom grofsen Bru-
der, von dem wir fast alles gelernt haben.
Siidlich vom Hochfelln, ein 4m Bart, den

.

ich in 1950 verlasse, die Basis schiitze ich
auf 3200m. Wo ist der weifle Vogel?
Lange suche ich ihn und finde ihn dann
tief unten, Ich kann nicht abschiitzen, wie
tief, aber es scheint mir wieder aussichts-
los. 1ch hoffe verzweifelt, daf er es
wieder schafft. Mich aber packt der
Ubermut. Ich halte geradeaus auf den
Rauschberg zu, ohne Riicksicht auf die
beste fliegerische Route. Was soll mir
schon passieren? Von dieser Seite habe
ich den Rauschberg schon so oft, aus fast
aussichtslosen  Situationen angeflogen,
also was soll’s. Ich habe Zeit, den weifsen
Vogel zu beobachten, Er kimpft und er
schafft es. Um einiges hoher als ich es bin,
fliegt er auch den Rauschberg an, Etwa
300m vor dem Berg habe ich noch
Gipfelhohe. Die ganze Zeit hatten wir
eine relativ starke SW-Stréomung, ich
fliege auf den Westhang zu. Mit 3m
Sinken werde ich sehr unsanft aus den
Triumen gerissen, Das Geriil bewegt sich
kaum mehr iiber Grund und es taumell
wie ein welkes Blatt nach unten. Ich bin
im Lee. Koénnte ich es schaffen nach
Siiden um die Kante zu fliegen? Vielleicht
— ich ziehe es jedoch vor zu versuchen,
den Landeplatz in Ruhpolding zu errei-
chen. In einem ruhigen Moment schaue
ich nach oben, mit lautlosen Kreisen zieht
der weifle Vogel iiber den Gipfel. Lebe-
wohl, ich war zu dumm, um in der ersten
schwierigen Situation dieses Fluges mit
Dir mit zu halten. Ich hoffe, Du kommst
noch weit, der Tag ist noch gut. Es war
wunderschén mit Dir zu fliegen, wenr ich
auch nicht weils woher Du kommst und
wohin die Wolken Dich fithren, Wenn es
Dir nur halb soviel Spafs machie wie mir,
dann war es ein grofler Tag.



Drachenfluglehrer
als Entwicklungshelfer

Ein Bericht von Charlie Jost. Zweiter Teil

Eine , Windfex' mit einem griechischen Piloten iiber der herrlichen Landschaft von

Attika

LAttika* ist der Name dieser herrlichen
Landschaft, in der sich Athen wie ein Ge-
schwiir langsam nach allen Seiten unauf-
haltsam ausdehnt. Im Osten und Siid-
westen ist die Halbinsel umrahmt vom
Golf von Petalia und dem Golf von
Agina, im Norden begrenzt durch die
Gebirge Kithairon (ca. 1.500 m) und
Parnes (ca. 1.400m).

Unser Weg fiihrte zunichst Richtung Ma-
rathon, jener Hafenstadt am Golf von
Petalia, wo ein athenisches Heer 490
v. Chr. die Perser geschlagen hatte. Die
Siegesnachricht soll durch einen Liufer,
der nach seiner Ankunft in Athen tot
zusammenbrach, iiber eine Entfernung
von 42 km iiberbracht worden sein.
(Der , Marathonlauf* gilt heute als
lingster olympischer Laufwettbewerb
iiber die gleiche Distanz.)

Es ist erstaunlich, dafd die Bauern aus
diesem trockenen und steinigen Boden
doch recht ansehnliche Ertriige heraus-
holen, Wir stoppten an einem Weinreben-
feld und kosteten von den in voller
Reife stehenden Weintrauben, Die Stocke
sind zwar viel kleiner als z.B. unsere Re-
benpflanzen an der Bergstrafle, aber die
Friichte sind mehr als doppelt so grofl
und schmecken kostlich. Gibt es da nicht
den  Schnulzenschlager ,,Griechischer
Wein ist wie das Blut der Erde*? Er er-
schien uns auf einmal gar nicht mehr so
schnulzig,

Sogar die Grasgewiichse haben sich gegen
dieses trockene Klima und gegen ,.Ge-
fressenwerden® geschiitzt. Als wir am
Ubungshang zu Fiiffen des Pentelikon-Ge-
birges angekommen waren, lief ich mich
ins Gras fallen, um in aller Ruhe einen
Blick iiber die Landschaft zu werfen.
Entsetzt fuhr ich wieder in die Hohe, be-
spickt mit winzigen Dornen und abge-
brochenen Grasspitzen.

Daran mufy sich der Griechenlandfahrer
gewohnen: Steine und dornenreiches
Land lassen die Fluggeriite schneller iilter
werden als anderswo, Aufierdem kénnte
man ab und zu aus der Haut fahren, wenn
sich die Geriite und Segel beim Aufbauen
stindig irgendwo einhaken. Die meisten
Probleme hatte ich dabei mit meinem
wDrahtverhau™ Fledgling. Aber das ist
nicht der einzige Grund, in Griechenland
einen Starrfliigler zu Hause zu lassen.
Elmar machte grofle Augen, als ihm
Evangelos — der iibrigens sechs Sprachen,
darunter auch Deutsch, fliefsend spricht —
erklirte, dafl vornehmlich hier, abhingig
vom Wind, die Anfingerschulung statt-
finde.

Wir hatten zwei Paar Schulungsrider im
Gepiick, um den Griechen deren segens-
reiche Wirkung zu demonstrieren. Ange-
sichts der mittleren Felsbrocken, die ma-
lerisch auf dem beinahe ideal ansteigen-
den Hang verteilt waren, erschienen uns
die Riider eher gefihrlich, da die Schiiler

beim Hinunterrollen garantiert irgend-
einen Stein erwischt hiitten. Elmar fragte
zynisch, was denn nicht so schlimm sei
— ein ausgerenkter Ellbogen oder eine
eingedriickte Nase. Tatsdchlich kénnte
mit vereinten Kriften und entsprechen-
dem Werkzeug der Hang ganz passabel
hergerichtet werden. Doch wozu diese
Anstrengung, meinte Mike, der bereits 8
Leuten das Fliegen beigebracht hatte. Die
Griechen seien hart im Nehmen und die
Verletzungen bis jetzt relativ harmlos
gewesen. Elmar und ich schauten uns
vielsagend an. Hatten die Piloten hier
schon mal einen Kameraden gesehen, der
mit dem Gesicht gegen einen Felsen
gefallen war? Sicher nicht.

Ohne zu Zdbgern trugen unsere griechi-
schen Kameraden ihre Drachen ca. 50 m
den Hang hinauf und bauten ihn auf. Wir
wurden angenehm vom Geriitebestand
tiberrascht. Zwei Agur, einige Superfexe
und sogar vier Windfexe. Alles in gutem
bis sehr putem Zustand, auch das Gurt-
zeug. Wir erfuhren, dafs Thomas Finster-
walder, der Hersteller von Super- und
Windfex, zwei Jahre zuvor seinen Urlaub
hier verbrachte und diese Handelsbezie-
hungen kniipfte — zu d#uferst fairen
Bedingungen {ibrigens. Auf technischer
Seite war also ,.Entwicklungshilfe** nicht
mehr notwendig.

Mike hilt stindig die Kontakte auch zu
anderen Drachenflugstaaten und gibt die
Informationen an seine Kameraden wei-
ter. Allerdings ist er sich seines Einflusses
und seiner exponierten Stellung inner-
halb des Clubs durchaus bewufit. Als
HKleinreeder (im Vergleich zu Onassis)
gehort er zur griechischen Oberschicht.
Typisch fiir Mike fst z.B. folgende Epi-
sode:

Eines morgens wurden wir noch spiter
als gewohnt abgeholt. Mike grinste wie
immer verschmitzt und vielsagend und
teilte uns mit, er habe nicht friiher kom-

Elmar bei starkem Kiistenwind am Start



men konnen, da er soeben ein dickes
Geschift gemacht habe. In Japan stehe
ein mit Dynamit vollgepropfter Frach-
ter, der nach England miisse, Da die Sache
brisant sei, habe sich zuniichst keine
Crew gefunden, Also habe er seinen Agen-
ten angewiesen, soforl eine Mannschaft
einfliegen zu lassen, die den Kahn nach
England schippert. Wenn alles gut gehe,
kénne er von dem Verdienst den Frach-

ter kaufen.

Israelischer Agur iiber Griechenland

Fiir Mike gibt es nichts, was nicht kiuf-
lich ist. Diese Vorstellung kollidierte des
ofteren mit der von Elmar und mir, und
beinahe wiiren wir nach wenigen Tagen
frithzeitig abgereist. Nach einer lingeren
Diskussion und der Vermittlung durch
Evangelos, der der ruhende Pol des Clubs
ist, waren die Fronten geklirt. Wir nann-
ten Mike von dieser Stunde an scherz-
haft ,,Patrone*, (In Anspielung auf einen
italienischen Untergrundbof?.)

Wir erfuhren, dafy in Griechenland die
Klassenunterschiede viel krafier sind als
bei uns — und das bestimmt den Rang
sogar innerhalb des Clubs.

Von den Drachenfliegern, die wir in
Griechenland kennenlernten, gehort jeder
mindestens der Mittelschicht an. Trotz-
dem ist das Drachenfliegen fiir sie ein
teureres Vergniigen als fiir uns. Die Grie-
chen sind kein wohlhabendes Volk und
man sollte nicht damit beginnen, ihnen
die alten Drachen, Gurtzeuge und Schir-
me fiir teures Geld anzudrehen, wie dies
leider in Siditalien und Spanien, sowie
im Ostblock praktiziert wird.

John hatte bereits seinen Comet aufge-
baut, als Elmar und ich unsere Drachen
den Hang hinaufwuchteten, Viel lieber
wiiren wir vom Gipfel geflogen, der sich
beinahe 1.000 m iiber uns auftiirmte.
Doch das gehe bei dieser Windrichtung
nicht, meinte Mike.

Die Griechen wollten uns wahrscheinlich
ihren Leistungsstand aufzeigen und auch

mal sehen, ob denn die deutschen Flug-

lehrer auch auf einem Ubungshang flie-
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gen konnen, Der Wind hatte aufgefrischt,
leider aber auch nach links gedreht, das
hiefd, wir kamen langsam aber sicher in
das Leegebiet der linken Buschreihe.

John war nicht mehr zu halten. Er ging
als erster raus und man sah, dafd nicht
mehr viel fehlte, um sich im Hangauf-
wind zu halten,

Der Startplatz sah — ebenso wie das Lan-
defeld — nicht sehr einladend aus. lch
hatte mir eine Stelle ausgesucht, wo ich

immerhin zehn bis fiinfzehn Meter Anlauf
hatte, bevor die Felsen begannen. Wohl
war mir dabei allerdings nicht.

Interessiert verfolgten unsere griechischen
Freunde, mittlerweile waren ca. fiinf-
zehn Flieger eingetroffen, den Start von
Elmar. Schon nach vier Schritten war er
mit seinem ,Duck®™ in der Luft und
kitzelte sogar eine kleine Startiiberhdhung
heraus, in dem er immer wieder dicht am

B

Hang jeden kleinsten Heber gefiihlvoll
mitnahm. Das machte unseren Freunden
sichtlich Spafi. Doch nach zehn Minuten
war die thermische Ablosung durch und
auch Elmar mufite landen.

Zwischen den einzelnen Abldsungen
spiirte. man immermehr, dafl der Wind
nach links gedreht hatte. Jetzt war das
Interesse grofS, wie ¢enn so ein Starr-
fliigler starten und fliegen wiirde, Elmar
rief mir noch zu aufzupassen, das Gelinde
habe seine Ticken. Von unten kam eine
leichte Brise hoch.

Ich weifs um meine guten Sprinterquali-
titen und begann kriftig und energisch
loszulaufen. Normalerweise trigt der
Fledge nach vier bis fiinf Schritten wenig-
stens sich selbst. Doch ich hatte immer
noch dieses gewaltige Gewicht im Nak-
ken, obwohl die Geschwindigkeit hiitte
ausreichen miissen. Noch drei Schritte
und mein Startplatz war zu Ende. Vor
mir nur Felsen. Anhalten war nicht mehr
moglich. In letzter Sekunde driickte ich
den Biigel nach vorne. Miide hob mich der
Vogel iiber den ersten Felsen. Am linken
Fliigel rifs die Strémung ab. Ein Starr-
fligler ist nun mal ein Flugzeug. Die linke
Fliche rutschte iiber die Steine. , Aus®
dachte ich. Befanden wir uns nicht in der
Heimat von lkarus, der seinen Ubermut
mit dem Leben bezahlte?

Man staunt hinterher, wieviel Gedanken
in einigen Zehntelsekunden durch den
Kopf jagen. Vor mir tauchte ein grofier
Felsblock auf. Instinktiv nahm ich die
Hinde vom Biigel und vors Gesicht, wie
ich meinen Schiilern immer wieder ein-
trichterte, um wenigstens das wertvollste
einigermaflen ansehnlich zu halten. In
diesem Moment griff eine harte B6 unter
den linken Fligel und riff mich hoch,
knapp iiber den Felsen. Ich dachte, mein
Herz wiirde zerspringen, so klopfte es
gegen meinen Hals.

Andreas und Evangelos beim Aufriisten ihrer ,,Superfex ",
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Griechenland ist nicht nur zum Fliegen eine Reise wert. Als Drachenflieger entdecikt
man immer wieder unverfilschtes griechisches Leben.

Melonenfelder laden immer wieder zur Landung und garantierter Erfrischung ein.
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Als ich gelandet war, waren alle ganz still
geworden. Elmar meinte, er habe schon
viel gesehen, aber so knapp an der Kata-
strophe habe er noch keinen Flieger vor-
beigehen sehen. Fiir mich war es seit vier
Jahren — solange fliege ich den Fledgling
— die erste gefihrliche Situation.

Die Analysé des ,,Beinahe-Unfalls® war
nicht schwierig. Ich war im Lee der
Buschreihe losgelaufen. Der Wind kam
jetzt sogar leicht von links hinten, wie die
umstiirzenden Drachen der Griechen an-
zeigten. Die leichte Brise war der Anfahr-
wirbel hinter den Biischen gewesen und
die rettende B6 war genau am Ende der
Buschreihe unter den linken Fliigel ge-
fahren. Alle Piloten packten ihre Drachen
unaufgefordert zusammen.

Am Abend wurde erstmal im Hafen von
Pirdus ausgiebig mein ,,Geburtstag gefei-
ert. Wir waren begeistert von den Meeres-
Leckerbissen, die die griechische Kiiche
zu bieten hat. Elmar und John kannten
schon einige dieser Kostlichkeiten. Ich
lernte Dinge zu essen, die ich frither nicht
einmal angefafdt hiitte,

In den frithen Morgenstunden bezogen
wir unser Quartier fiir die kommenden
Wochen — Mikes kleine Segelyacht, die
im Hafen von Pirdius liegt.

Am nichsten Tag sollte laut Wetter-
bericht der Wind drehen. Das Gebirge
Parnis stand auf dem Programm. John,
der schon einmal dort geflogen war,
schwiirmte noch im Einschlafen davon.

Fortsetzung folgt

Kontaktadressen
fiir Griechenlandurlauber

Evangelos Constantacatos
Voulis 3

Athen — 125

Telefon (0030-1) 3 23 08 22
Priisident des Clubs

spricht perfekt deutsch

Michael Theocharis

Vas, Kostantiousstrafle 67
Pirdus/Athen

Telefon (0030-1)4 51 10 17
Fluglehrer; spricht englisch

Platon Courouvacalis

Karavia 54

TT 906

Fluglehrer: spricht perfekt deutsch

Peter Melitopulos
Hohenzollernstrafie 33
8000 Miinchen 40
Telefon (089) 39 14 35

Weitere Informationen
bei DHV-Fluglehrer
Hans Becht
Mozartstrafie 4

8071 Lenting

Telefon (08456) 55 41




COMO

Inden Augen der Weltbesten gibt es einen Wettbewerb, der noch reizvoller ist als Owens Val-
ley: der alljihrliche Wettbewerb in Como. Dort holte sich der gut organisierte heimische
Drachenflugelub die 30 international bedeutendsten Piloten als Giiste ins Haus. Unterstiitzt
von Sponsoren zeigt der Club was italienische Gastfreundschaft vermag. Das Motto des
Weitbewerbes lautet: ,Mit Freunden fliegen”. Die Atmosphiire zwischen den Piloten ist tat-
séichlich herzlicher, freundlicher und unverkrampfter als auf sonstigen internationalen Be-
werben. Obwohl es um eine fette Siegpriimie geht. Die Flugaufgabe ist jeden Tag die selbe:
Fliegen so weit die Fliigel tragen.

In der Vergangenheit hat der Bewerb in Co- der herausfand, erkannte Gerard die Land-
mo bereits durch groBartige Streckenleistun-  schaft nicht mehr. Schliefilich entdeckte er
gen von sich reden gemacht. Man konnte al- Helmut. Gerard Thevenot trat mit seinem
so gespannt sein, was sich diesmal tun wiir- neuen ,Profil* an, welcher Ritsel aufgab.
de. Ungliickseligerweise fanden die 7 Wett-  Statt mit einer Kieltasche wird das Segel mit-
kampftage in einer verheerenden Regenpe- tels Bédnder mit dem Kielrohr verbunden
riode statt, die ganz Europa unter Wasser und — die Segelhinterkante lauft von der ei-
setzte. In der Nidhe von Como lésten die an-

haltenden Regenfille einen Erdrutsch aus, |

der zahlreiche Menschenleben forderte. Der
Weg durch die Alpen nach Como war durch
weitere Erdmasse blockiert und dennoch
konnte am Comer See téglich geflogen wer-
den.

Gewertet wurde ein Durchgang jedoch nur,
wenn einer der Piloten iiber 20 km Distanz
hinausflog. Da die Wolkenbasis sehr niedrig
hing, war so mancher Wettbewerber ver-
sucht innerhalb mehr Hhe zu machen, um
die 20 km endlich zu schaffen. Mike de
Glanville erzidhlte, dal} er mit einem Briten
gemeinsam an die Basis anstiell, Wihrend
der Brite ohne zu Zogern in der Wolke ent-
schwand, zog es Mike vor, an der Luvseite
der Wolke, aullerhalb, zusitzliche Héhe zu
machen. Dabei hérte er es drinnen rumoren:
Mike, Mike, wo bist Du?

Helmut Denz, der ebenfalls von Wolkenflug
nichts hilt, beobachtete amiisiert, wie The-
venot im gestreckten Geradeausflug zu ihm
eilte. Abends erzihlte Thevenot warum er zu
Helmut geflogen war: er war in eine Wolke
gestiegen, verlor sehr bald jede Orientie-

nen Fliigelseite zur anderen nicht mehr in ei-
nem Stiick durch, Das Segel besteht nur bis
zum Turm aus einem Stiick, ab da ist es zwei-
geteilt, nur mit einem Gummi zusammenge-
halten.

Auf die Frage, was das soll, antwortete The-
venot: ,Wie soll ich das in 5 Minuten erkli-
ren, wenn ich selbst einen Winter gebraucht
habe, um es zu verstehen. Es ist eine bekann-
te Tatsache, dall man einem Geriit entweder
gute Kurvenflugeigenschaften oder gute
Gleiteigenschaften geben kann. Dazwischen
gibt es nur einen Kompromill. Mit dieser
Neuerung ist es aber moglich, einerseits die
gute Leistung zu erhalten, andererseits aber
auch das handling angenehm zu gestalten.
Wir sind dahinter gekommen, daf} sich die
Segel-Fliigelhélften beim Kurven gegenein-
ander verschieben wollen, bei einem her-
kémmlichen Drachen ist dies nicht méglich,
wir jedoch haben diese Moglichkeit nun ein-
gerdumt, Hat das Segel diese Bewegungs-
freiheit, kann es beim Kurven die Tunnel-
wolbung zur Flachenspitze hin glinstig ver-
dndern! Auf die Frage, ob beim Schnellflug
nicht dieser Gummi, der die Segelhinterkan-
te zusammenhilt, auseinandergezogen wird,
antwortete Thevenot: ,Die Segelspannung
aul Turmhohe nimmt den Zug auf, Der
Gummi zieht sogar die Segelhinterkante zu-
sammen, wenn die Fliigelrohre beim
Schnellflug nach innen gebogen werden!
Diesem Gedankengang wollten zwar nicht
alle der interessierten Zuhdrer folgen, jeden-
falls zeigte Thevenol, wie gewohnt, eine her-
vorragende Flugleistung. Als am 25.5. ein
Durchgang erstmals gewertet werden konn-
te, lag er auf Platz 4 knapp vor Helmut
Denz, vor ihm der Brite Harrison und Bruno
Hartmann und gutgelaunt und bestens in

HO Lo
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rung, als er dann endlich aus der Wolke wie- Das Segel des Profile ist nach dem Turm zweigeteilt und mit einem Gummi verbunden.
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Glanville raus, Als wiire ein Vogelschwarm
aufgescheucht worden, warf sich daraufhin
in kiirzester Zeit das gesamte Starterfeld in
die Luft, Knappe Startmeldungen und das
O.K. vom Startleiter kamen schnell aufein-
ander. Im Nu war der Himmel voller Dra-
chen. Nur kurze Zeit, dann flogen die Pilo-
ten gestaffelt tibereinander und die édrgste
Zasammenstofigefahr war gebannt. Ebenso
schnell wie der Spuk angefangen hatte, war
er wieder voriiber. Die Drachen wurden im-
mer kleiner unter der Gipfelwolke, dann ent-
schwanden sie zielstrebig am Horizont. Zu-
nichst wurde ein Tal iiberquert, das so gut
wie keine Landeplidtze aufzuweisen hatte.
Dann versperrte ein Gebirgszug den Weg.
»lch nahm den kurzen Weg" sagte spéter
Mike de Glanville. Helmut Denz sah ihn kei-
ne 30 Meter hoch iiber einen Einschnitt im
Gebirgszug hiniiber schleichen. Kurz zuvor
hatte es Helmut probiert, aber plétzliches
Sinken bewog ihn, es doch lieber woanders
zu versuchen. Mike hatte mehr Gliick, sein
Uberflug fand, wie er sagte, bei ginzlicher
Windstille statt. Vielen schien ein Uberflie-

Form, an der Spitze Mike de Glanville. Er
flog zur Uberraschung der Insider einen
Bullet. Zwischen Mike und Bruno Hart-
mann hatte es einen spannenden Zweikampf
gegeben, wobei der Comet OVR, von Bruno
(nach eigener Angabe ,weichgekocht®) ge-
geniiber dem Bullet gut aussah. Er war
schneller, beide landeten aber schliefilich
auf dem gleichen Feld. Sie hatten damit 21,5
km geschafft. Erst am 27.5. gab es dann
endlich passables Streckenflugwetter, aller-
dings war die Wolkenbasis wieder sehr nie-
drig. Die dreiBig Cracks, entschlossen ihr
Bestes zu geben, versammelten sich am Mt.
Croce, bisher war am M. Boletone gestartet
worden. Schon frith am Vormittag schallte
der Ruf von Startleiter Peter Scarup iiber
den Startplatz: the window is open!

Aber zunichst blieb alles ruhig, man beob-
achtete den ersten wind-dummy, der mal
mehr oder weniger hoch iiber dem Start her-
umkrebste. Peter Haltinger fungierte als
Winddummy Nr. 2. Dann war Helmut Denz
startklar und gleich neben ihm ging Mike de  Gerard Thevenot beim Einstieg in seine hautenge und superglatte Kluft

gen des Gebirgszuges aussichtslos, da die
Basis fast iiberall auf dem Berggrat auflag.
So wihlte auch Hans Olschewsky mit sei-
nem Explorer den Weg am See entlang, um
den Gebirgszug herum. Hans hatte bei ei-
nem fritheren Durchgang grofles Pech. Als
er nach der Landung vom Telefonieren zu-
riickkam, war sein Gerdt verschwunden.
Nach langem Suchen fand er es in einem
Feld versteckt, aber die Segellatten blieben
verschwunden. Trotz fehlender Ersatzteile
bekam er bis zum nichsten Durchgang sei-
nen Fliigel wieder behelfsmilig startklar,
aber ganz wohl war es ihm dann doch nicht
mehr. Nach dem Umfliegen des Gebirgzuges
saf} er jedenfalls am Anfang einer vielver-
sprechenden Rennstrecke im Gras,

Er war aber nicht der einzige, der unten saf.
Gemeinsam mit anderen beobachtete er, wie
iiber ihm die Briten das weite Tal querten
und sofort am Anfang der néchsten Berg-
kette Anschlufl fanden. Helmut Denz flog
nicht den ersten Berg dieser Kette an, er ver-
Hans Olschewsky hat seinen Explorer wieder — aber ohne Segellatten mutete hinter ihm ein Lee, erzeugt vom star-
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ken Wind, der an dieser Stelle vom Comer
See ins Tal Richtung Sondrio wehte. Nach
weitem Flug schrig iiber das Tal an einer
weiter hinten liegenden Stelle der Kette an-
gekommen, konnte er in einem 4 m-Bart
aufatmen. Wihrend dem Hinaufkurbein
fand er seine These bestiitigt. Alle Piloten,
die am Anfang der Kette hinaufkamen, wur-
den beim Weiterflug zum néchsten Berg im
Lee des ersten wieder hinunter geweht. Aus
sicherer Héhe beobachtete Helmut das Pech
der anderen. Er wuflite noch nicht, daf} er
soeben einen groflen taktischen Fehler ge-
macht hatte. '

Wiihrend er iiber den Siidhéingen der Nord-
kette des Tales auf Strecke ging, sah er hin-
iiber zu der Stidkette des Tales. ,,Die Wolken
dort sehen gut aus, es wire interessant zu
wissen, wie gut man dort vorangekommen
wire!* dachte er. Nach dem Durchgang er-
fuhr er es, Die meisten flogen namlich dort,
weil sie die Nordwindsituation rechtzeitig

erkannt hatten. Auf der Talseite vor Helmut
Denz brachte die Thermik grofle Cumuli
hervor, die vom Nordwind iiber die Entste-
hungsflichen der Thermik geweht wurden.
Ergebnis: riesige Schattenflidchen hinderten
am Vorankommen. Anders auf der Gegen-
seite, wo die Sonne besser einstrahlen konn-
te: Rainer Scholl flog 95 km, Thevenot 93,5
und Mike de Glanville 90,5 km weit. Helmut
Denz kam auf seiner Talseite von allen, die
es dort versuchten am weitesten, 65,5 km.
Mike de Glanville flog seine weite Strecke
um 1 Stunde schneller als die anderen. Er
sagte: ,Ich war so fasziniert von der Schén-
heit der Landschaft. Die Seen, die griinen
Téler und die schneeweiflen Berge, dann sah
ich auch noch Gemsen herumspringen, ich
mufte mich stdndig dazu zwingen weiter zu
fliegen, aber immer wieder vergal} ich auf ei-
ne schnelle Schnittgeschwindigkeit zu ach-
ten:*

Nach diesem Flugtag mufite schon die End-

auswertung erfolgen, nach insgesamt nur
zwei gewerteten Durchgdngen. Das Ender-
gebnis sieht Mike de Glanville und Gerard
Thevenot punktgleich an der Spitze, gefolgt
von Rainer Scholl, einem ausgezeichnetem
Streckenflieger aus Loffenau.

An technischen Neuheiten gab es aufier dem
Profile und dem Explorer eigentlich nichts
zu sehen, Thevenot will zunichst 60 Proto-
typen bauen und diese iiberall auf Wettbe-
werben einsetzen, bevor er endgiiltig in Serie
geht. Die brasilianische Equipe flog bereits
solche Prototypen, einschliefilich dem am-
tierenden Weltmeister Pepe Lopez. Einer, P.
Linares bekam wihrend des Wettkampfes
die Schattenseite des Testpilotendaseins zu
spiiren. Die french connection seines Profi-
les klemmte mehrmals im Flug.

Wiihrend der eine Sieger, Thevenot, zur
Weltmeisterschaft an den Tegelberg kommt,
»ich werde gewinnen®, bleibt der andere Sie-
ger Mike de Glanville ostentativ fern, ob-
wohl er qualifiziert ist und im franzgsischen
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Termin: 26.8. 1983 bis 28.8. 1983

Kosten: DM 100, —

Uberlandkurs in der Drachenflugschule Chiemsee

Kontaktadresse: Drachenflugschule Chiemsee,
Telefon (0 86 42) 65 83 oder (0 86 42) 383
Schriftliche Anmeldung ist erforderlich.

Drachenflugschule Zugspitze

Die Spezialisten flr die Weiterbildung

laufend Praxisausbildung flir A- und B-Schein

2 eigene A-Schein-Geldande (0-300 m)

1 x monatlich A-Schein-Theorie-Kurs (2 1/2 Tage) mit anschlieBender Priifung

ndchste Termine: 16.—18. Juli — 26.-28, August — 23.-25, September

® 1 x monatlich Uberlandflug Theoriekurs (2 1/2 Tage) mit anschlieBender Priifung
néchste Termine: 22.-24. Juli— 13.-15. August — 16.—18. September

@ |aufend DHV-Priifungen: A-Theorie, A-Praxis, B-Praxis, Uberland-Theorie
Termine: siehe Priifungskalender in diesem Heft

® Neu! Flugfunkzeugnis-Kurse (BZF | + Il)— Termine auf Anfrage

DaB Sie bei uns auch zu extrem gilinstigen Preisen sowohl gebrauchte als auch neue Drachen, Rettungsgerite, Gurte
und Varios bekommen, ist flir uns eine Selbstverstiandlichkeit.

@ 2eigene B-Schein-Geldnde (500/900 m)

Weitere Informationen tiber: Auenweg 5 — 8111 Saulgrub — Telefon (0 88 45) 94 01
Peter Kratz — geprufter Drachenfluglehrer und Ultraleichtflieger im DHV

24



Thevenot mit dem Praofile am Start. . .

...und im Flug Fotos: Klaus Tdnzler

Mike de Glanville — beinahe wire ihm sein Bullet davon geflogen. ,, Pafi auf, der ist leicht*
hiéinselten ihn die anderen

Aufgebot vorgesehen war. Er lehnt das Te-
gelberger Reglement ab. Zunichst wollte er
filr einen franzosischen Boykott eintreten,
sah dann aber ein, dafl eine Teilnahme
Frankreichs fiir Thevenot wichtig ist.

Mike de Glanville , 37 Jahre alt, ist seit vie-
len Jahren in der internationalen Wett-
kampfszene vorn dabei. 1980 wurde er Euro-
pameister der Klasse 11, achtet aber diesen
Titel gering, weil in dieser Klasse nicht so
viele Teilnehmer waren. Der 4. Platz in
Owens Valley 1981 hat ihn mehr gefreut. Ein
Jahr zuvor war er franzdsischer Meister.
SchlieBllich erwischte es ihn bei der letzten
Europameisterschaft in Millau. Ein Fehl-
start brachte ihm, dem Aussteiger, der sei-
nen hochdotierten Ingenieursposten (Erdél-
suche) an den Nagel gehiingt hatte, um sich
ganz dem Drachenfliegen zu widmen, einen
langen Krankenhausaufenthalt ein. Erst 7
Monate spiter konnte er wieder fliegen. Der
Unfall und die Folgen haben ihn dufierlich
und auch innerlich verindert. Er erzéhlte,
daB er heute nicht mehr bereit sei, etwas zu
riskieren, um zu gewinnen. Friither habe er
gar nicht tiber Risiken nachgedacht, er hatte
nur den Sieg im Kopf. Heute fliegt er Wett-
bewerbe wie Como und Owens Valley nur
mehr mit, um Freunde zu sehen und — zu
lernen. ,,Denn wenn so viele gute Piloten das
gleiche Problem auf verschiedene Weise zu
lésen trachten, kann man sehen, welcher
Weg der richtige ist. Das schénste an Como:
man kann mit allen iiber den Flug diskutie-
ren, keiner hilt mit seiner Erfahrung hinter
dem Berg!* Mike de Glanville hat den Bleriot
Cup an der La Chens aus demselben Grund
organisiert. Jahrelang hatte er allein einen
Streckenflugweg von dort nach Norden pro-
biert, nach dem Bleriot Cup wufte er einen
besseren. Mike verkorpert den franzdsi-
schen Intellektuellen, den Philosophen,
obwohl er in Cypern geboren, in England
erzogen, eigentlich gar kein Franzose ist. Be-
glilckwiinscht zum Sieg sagte Mike: ,Wir ha-
ben alle gewonnen — an Erfahrung und alle
verloren — wegen dem Wetter.*

Ergebnisliste:

I. G. Thevenot, Profile Azur (Proto-
typ), (112.00); 2. M. de Glanville, Bullet,
(112.00); 3. R, Scholl, Magic, (110.50);
4. G. Nobre, Sensor, (105.00); 5. B. Hart-
mann, Comet OVR, (104.50); 6. P. Lo-
pes, Profile Azur (Prototyp), (99.00); 7.
W. Schonauer, Saphir, (93.00); 8. M.
Biirge, Comet 185, (92.00); 9. W. Hartl,
Flash, (91.,50); 10. P. Waterworth,
Explorer, (91.50); 11. H. Denz, Comet
OVR, (83.50); 12. F. Doebeli, Comet
OVR, (80.00); 13. B. Harrison, Magic,
(74.50); 14. P, Hargreaves, Magic,
(71.50); 15. L. Chiodero, Super Sirio 18,
(53.00); 16. P. Linares, (47.00); 17. E.
Nicoli, (46.00): 18. M. Stubbs, (45.50);
19. M. Cirla, (45.00); 20. S, Font,
(43.50); 21. R. Newton, (42.50); 22, R.
Cantusio, (40.50); 23. T. Egan, (39.00);
24, J. Marti, (37.00); 25. S. Bricoli,
(36.00); 26. A. Crapanzano, (35.00);
27, T, James, (34.00); 28. D. Street,
(31.50); 29. H. Olschewsky, (25.00);
30. T. Birbek, (24.00); 31. M. Almeida,
(20.50).
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Der Pinzgauer Spaziergang

von Klaus Tanzler

Die Segelflieger haben der Strecke, die entlang dem Salzachtal und am Groflvenediger, am
Grofiglockner und dem malerischen Zell am See vorfiihrt, diesen Namen gegeben. Dort im
Pinzgau ist die beste Zeit fiir einen Spaziergang Ende Mai, Anfang Juni. Richtig muf} es hei-
fien fiir einen Spazierflug. Aber ganz so einfach wie oft erziihl( wird, ist das Drachenfliegen
dort auch wieder nicht, Man muf} schon gut Thermikfliegen kinnen und einiges iiber
Streckenflugtaktik wissen, will man den Crash hinein in eine Stromleitungswiese vermeiden.
Und — das Wetter mul} stimmen.

Am 31.5.1983 war dies der Fall. Aber Hel-
mut Denz bekam nicht frei, Kurt Weber hat-
te eine Pflichtvorlesung zu besuchen und
Hans Kober fiel wegen Armbruch aus. Die
Favoriten fiir einen neuen Europarekord wa-
ren also nicht am Start. Dies war auch nicht
notig. Mittlerweile gibt es viele gute Piloten,
die in der Lage sind weit zu fliegen. Sehr
weit.

So Joe Bathmann. Der gebiirtige Berliner
fliegt seit 5 Jahren in den Alpen, hauptsdch-
lich rund um Késsen. Er arbeitet als Gyné-
kologe in Traunstein. Drachenfliegen hat er
vor 6 Jahren im Harz gelernt, seit 2 Jahren
versucht er sich im Streckenfliegen, sein wei-
tester Flug: 65 km von Késsen nach Burg-
hausen am Inn (!). Seitdem er sich im ,,Ber-
mudadreieck® hinter dem Késsener Unter-
berg einmal nach einem unfreiwilligen
Uberschlag in den Bdumen gefunden hatte,
interessiert sich Joe sehr fiir Wetterkunde.
Am 31. Mai 1983 war sein grofler Tag: 203
km weit flog er von der Hohenstralle nach
Trieben in 7 Stunden und 45 Minuten und
stellte damit den neuen inoffiziellen Europa-
rekord auf, Zwei Jahre lang hatte der Re-
kord von Helmut Denz gehalten. Nun ist er
also iiberboten von Joe Bathmann, der tiber
Helmut sagt: ,Er ist mein fliegerisches Vor-
bild, er ist sicherlich einer der Besten, wenn
nicht der Beste. Helmut héitte an diesem Tag
bestimmt 250 km geschafft!“ Eric Ray-
mond, mit seinem neuen Comet 2 zu Gast in
Europa ,spazierte” auch durchs Pinzgau, er
flog wie einst Helmut nach Rottenmann, 191

km weit. = Ty

9 et Vormpsas: DA, DHImaen tuion, Big Sooges. Bty Der Supertag vom Satellit aus gesehen

Eine Wetterlage nach Wunsch. Das Hoch-
druckgebiet hielt sich itiber mehrere Tage
und brachte nicht nur dem Pinzgau
Streckenwetter. Der Ruhpoldinger Manfred
Fliefi flog beispielsweise vom Rauschberg
nach Innsbruck (115 km) und Peter Wolfens-
berger — wie zwei Jahre zuvor Helmut Denz
— vom Tegelberg nach Kufstein (110 km).
Schliefilich, am 4.6.1983, gelang Helmut
Barth ein 140 km Flug vom Tegelberg nach

Der 2ljdhrige Salzburger Drachenflieger
Markus von Freyberg (gebiirtiger Deut-
scher) bugsierte seinen Hornet sogar noch
weiter: 196 km.

Es gab noch mehrere Leistungen iiber 100
km an diesem sonnigen Dienstag, und nicht
nur im Pinzgau. Die Wetterkarte hatte ange-

Bozen! Flug von Zell am See Richtung Zillertal. Ab Mittersill raten Cirren zur Umbkehr.
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Gerlossee — die schwierige Passage auf dem Weg ins Pinzgau

zeigt, was dann tatséchlich eintraf: eine vom
zentralen Mittelmeerraum bis nach Osteuro-
pa reichende Hochdruckzone, schwachen
Siidwestwind, Das méchtige Tiefdrucksy-
stem, das in den vergangenen Tagen
Deutschland Regen beschert hatte, war nach
Norden abgewandert,

In den nédchsten Tagen verzog sich das Tiel
noch weiter nach Nordost-Europa und das
nachfolgendé Hoch zog nur langsam nach
Osten.

So versammelten sich auch am Mittwoch,
dem 1. Juni wieder etliche Piloten auf der
Hdéhenstrafie, nun war auch Kurt Weber wie-
der mit von der Partie. Einige der Starter wa-
ren erst nachts um 4 Uhr von ihren Strecken-
fliigen zuriickgekehrt.

Ich hatte tags zuvor schmerzhaft lernen
miissen, daf} fiir einen weiten Flug noch et-
was anderes als Wetterkunde erforderlich
ist, ndmlich Kondition. Vor lauter Begeiste-
rung iiber den Supertag war ich gleich mal
zu frith gestartet und nach aufreibenden
Kdampfen abgesoffen. Beim zweiten Anlauf
klappte es dann, aber nach 5 Stunden Flug
und 120 km Strecke war ich so kaputt, daB
ich nur noch runter wollte und schlieBlich
bei Radstadt iibernachtete. Am néchsten
Morgen wollte ich dann von Zell am See aus
den Zillertaler Piloten entgegen fliegen und
gemeinsam mit ihnen den Pinzgauer Spa-
ziergang machen. Aber iiber Mittersill ange-
kommen, war von dem erwarteten Pulk Dra-
chenflieger noch nichts zu sehen. Stattdes-
sen flogen mir, wie im Pinzgau {iblich, die
Segelflieger um die Ohren. Sie tun das aller-
dings weitaus riicksichtsvoller als viele Dra-
chenflieger, die oftmals arge Schwierigkei-
ten haben, den Sinn von Vorflugregeln und
Thermik-Kreisregeln zu verstehen,

Ab Pal} Thurn sah das Wetter Richtung Ger-
los nicht gut aus: Cirren sorgten fiir milchi-
ges Sonnenlicht, einige kiitmmerliche Cumu-
li fristeten ihr ungewisses Dasein, da drehte
ich lieber wieder um. Die Thermikentwick-
lung Richtung Osten war prichtig, es ging
ganz komfortabel bis St. Johann. Dort an-
gekommen sah ich plétzlich vor mir einen
Drachen am Horizont. Kurt Weber hatte
sich unter der Cirrusdecke iiber dem Gerlos-
gebiet durchgekdmpft und auch Luggi Rie-
ser aus Mayrhofen hatte es wieder geschafft.
Wie am Vortag flog er iiber die 160-km-Mar-
ke. Kurt Weber kam noch etwas weiter. Sie
entschwanden iiber dem Kraxenkogel, wel-
cher mich abends um 1/2 7 Uhr par tout
nicht mehr driiber lassen wollte. Ich fand
das um so drgerlicher als ich auf der anderen
Seite eine ausgezeichnete Wirtschaft mit
Biergarten vom Vortag her kannte. Bei dem
Versuch aullen rum iiber die Wagrainer Ho-
he hinweg Richtung Radstadt hinab zu glei-
ten, wire mir beinahe noch ein Malheur pas-
siert. Die vielen grolen Hochspannungslei-
tungen beeindruckten mich so, daf ich eine
kleine, winzige erst sehr spit zur Kenntnis
nahm. Neben Kondition ist halt auch Kon-
zentration sehr wichtig.

Der Donnerstag brachte zu starken Siid-
wind, es konnte keine Strecke geflogen wer-
den, der Freitag zu starken Nordwestwind
und Abschirmung. Die meisten sallen ab
Mittersill im Gras, einige schafften knapp
100 km, darunter Raimund Rud und der
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Eine Wolkenstrafle lidt bei Zell am See zum Weiterflug ein.

mittlerweile angereiste Helmut Denz. Einem
Kossener Flieger gelang ein 160-km-Flug,
weil er rechtzeitig vor der Verschlechterung
der Bedingungen den Gerlospall iiberquerte,
er hatte einen frithen Start gegen halb 11
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Fotos: Klaus Tinzler

Uhr riskiert. Am Samstag waren zwar
priachtige Thermikwolken am Himmel, aber
die Thermik prisentierte sich so saumiflig
und zerrissen, dal} die meisten der mittler-
weile sehr =zahlreichen Piloten entnervt

gleich wieder im Zillertal niedergingen.
Zum Gliick waren die Wiesen gemiht und
zum Gliick waren ausnahmslos erfahrene
Flieger am Werk, wer weild welcher Arger
sonst wieder entstanden wire. Denn am
Sonntag zeigte der Startberg seine ganze Ge-
fahrlichkeit. Ein Pilot iiberschlug sich mit
seinem Cloud III in der Thermik und fiel in
die Kehrseite des Fliigels, welcher prompt
abmontierte. Das Rettungssystem funktio-
nierte ebenso prompt und der Pilot blieb un-
verletzt. Er weil} bis heute nicht, warum er
sich eigentlich tiberschlagen hat.

Es hatte wieder Nordwestwind eingesetzt,
der den meisten Piloten ein Uberfliegen des
Gerlospalles auf der Nordseite des Tales
nicht erlaubte. Helmut Denz flog die Siidsei-
te des Tales an und erwischte auch einen
starken Bart. Der weitere Flugweg lag im
Schatten, nach kurzer Zeit auch Helmut
Denz.

An diesem Tag war Raimund Rud der einzi-
ge, der aus der Wetterlage den richtigen
SchluB zog. Frithzeitig, bevor es zur Uber-
entwicklung kommen konnte und bevor der
Nordwind einsetzle, startete er, wihrend alle
anderen noch abwarteten, eine Viertel Stun-
de spiter hatte er schon das Zillertal {iber-
quert.

Um das Absaufrisiko bei diesem Friihstart
zu verringern, hatte er seinen Falken auf den
Gipfel des Startberges geschleppt. Ein sehr
schoner 160-km-Flug durch das Pinzgau in
die Steiermark war der Lohn dafiir.
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Schwarzwilder Vereinscup 1983:

Neuer Mannschaftswettbewerb im Siidwesten

Leute sagen, so fing es an: immer mehr
Wettbewerbe, die immer linger dauern,
mit weiter Anreise und viel Stress und
dann gewinnen doch die Einheimischen,
die veranstaltenden Vereine haben viel
Arbeit und wenig Ehr’, dann das leidige
Warien auf besseres Wetter, also nee, Es
ging uns so langsam gegen den Strich.
Was machen wir nun? Machen wir doch
einen Wettbewerb (sportlicher Ehrgeiz ist
ja schliefdlich vorhanden), der als heraus-
ragendes Merkmal den geringstmoglichen
Aufwand fiir den Veranstalter und fur die
Piloten erfordert. Also: kurze Anreise,
kurze Wettbewerbe, wenig Stress beim
Werten und Auswerten, wenig Gebiihren,
dafiir viel Wettkampf und viel Kamerad-
schaft. Kurz: Fliegen als Hauptsache mit
moglichst wenig Ballast.

Im DFC Stidschwarzwald rollte Waldemar
Wasmer, sportlicher Betreuer der Well-
kampfgruppe im DFC, den ersten Stein.
SchliefSlich waren sechs Vereine im Siid-
westen begeistert von der Idee, einen
regional begrenzten Wettbewerb mit Ver-
einsmannschaften dezentral auszutragen.
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Hauptziel sollte gegenseitiges Kennen-
lernen der Piloten in sportlichem Ver-
gleich sein. An drei Wettbewerbstagen im
April, Juli und September sollen am
Kandel, in Blumberg und in Loffenau je
ein  Durchgang mit Streckenflug/Open
Window geflogen werden, unter Wahrung
der grofitmoéglichen  Eigenstindigkeit
jedes Piloten,

Der erste Wettkampftag fand im April am
Kandel statt. Schon jetzt kann man sagen,
dafy diese Art von Wettbewerb von allen
Teilnehmern als sehr angenehm empfun-
den wurde. Das Risiko mit dem Wetter
wird durch Telefonkontakte morgens vor
der Abfahrt verringert, die Einzeltage des
iibers ganze Jahr verteilten Wettbewerbs
kann sich jeder wie normale Flugtage
problemlos freihalten.

Dem Verein mit Heimrecht bleiben auf-
wendige Vorbereitungen und der Einsatz
von Helfern erspart (wer von uns im DFC
denkt nicht an die DM ‘82 am Kandel?),
das sollte keinesfalls unterschiitzt werden!
Der erste Wettkampftag zeigte bereits,
dafl die Erwartungen nicht umsonst wa-

ren. Bei gutem Wetter gelangen beacht-
liche Weilen, die sich am Spétnachmittag
vor einer Front auf 20 bis 26 km in Rich-
tung Freudenstadt erstreckten, Vielen der
gestarteten Piloten reichte es allerdings
nicht so weil. Eine Zwischenauswertung
des ersten Durchgangs erbrachte folgende
Reihenfolge:

I. DFC Stidschwarzwald 1845 P.
2. DFC Blumberg-Immendingen 1834 P.
3. DC Fiirstenberg 1475 P.
4. Delta Flieger Wehr 1256 P.
5. DC Loffenau 1234 P.
6. DFV Baiersbronn 664 P.

Klar, dafd der einzelne Pilot noch Lerner-
lebnisse zu verarbeiten hat, so beim Aus-
fillen des Tagesbriefs oder mit der friih-
zeitigen  Einrichtung eines Riickhol-
dienstes. Das sind halt Fehler, die man
meist nur einmal macht.
Der niichste Wettkampftag findet am
2. Juli (Ausweichtermin 3. Juli) in Blum-
berg statt. Ein besonderer Dank gilt schon
jetzt Wolfgang Benitz, der die sportliche
Organisation und die Auswertung besorgt.
DFC Siidschwarzwald



Bayerische Meisterschaft 1983

Diese Meisterschaft, an der an die 70 Pilo-
ten teilnahmen, begann mit einem furiosen
Auftakt. Der erste Wettbewerbstag war zu-
gleich der erste wirklich gute Thermikiag
des Jahres. Es war eine wahre Freude zu se-
hen, wie die Piloten gruppenweise in den
Himmeliiber den Ruhpoldinger Unternberg
steigen, um dann schlieflich iiber dem
Rauschberg am Horizont zu entschwinden.
Die Aufgabe: Hohenstauffen und zuriick,
etwa 30 km Flugstrecke, war fiir dieses Wet-
ter zu klein gestelll. Aber was blieb dem
Wettbewerbsleiter anderes iibrig, er mulite
an diesem Tag zwei Durchgiinge ansetzen,
um den Wettbewerb insgesamt ins trockene
zu bringen. Denn einen Ausweichtermin bis
zur Deutschen gab es dummerweise nicht.
Es dauerte nicht lang und die ersten gran-
diosen Endanfliige zum Landeplatz waren
zu beobachten. Hoch iiber dem Rauschberg
setzten die Piloten an (die Profis taten es
noch friher) und sausten mit hoher Ge-
schwindigkeit iiber das Rupoldinger Tal
hinweg. Oftmals spielten sich spannende
Zweikdmpfe ab. Ein Bild, das mehr an Se-
gelflugbewerbe als an Micky-Mouse-Tref-
fen erinnerte. Die spiiten Gruppen durften
jetzt erst starten, aber sie hatten auch ihren
Spal, die Thermik blieb verlidBlich und bald
herrschte reger Gegenverkehr. Man traf so
manchen alten Bekannten in der Luft, ein
kurzes Winken und jeder eilte seiner Wege.
Sich in einer Gruppe voran zu kdmpfen ist
eine aufregendere Erfahrung als einsame
Cross-Country-Abenteuer zu  bestehen.
Man lernt viel mehr, man sieht, ob die Uber-
legungen der anderen sich in der Praxis als
die besseren erweisen als die eigenen. Und es
wird arg spannend, wenn aus dem Ausreil}-
versuch ein Absaufer zu werden droht.

Die Silhouette eines Bullet tiber dem Sessel-
lift. Erste Wolkenschleier kiindigen den
Thermiktag an.

von Klaus Tanzler
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Bayerische Meisterschaft 83

Am Spitnachmittag wurde der zweite
Durchgang mit der gleichen Aufgabenstel-
lung gestartet. Ein einziger schaffte es: Hans
Kober aus Bayrischzell. Die anderen schlu-
gen sich teilweise nach Bad Reichenhall
durch, die meisten lagen auf dem Weg dort-
hin in den Wiesen, sehr zum Amiisement der
Bauern, es war noch nicht viel Gras gewach-
sen.

Selbst die letzten Gruppen, die erst abends
den Rauschberg anflogen, fanden noch
Aufwind. Hier zeigte sich besonders, wer
gut Thermikfliegen konnte. Mittels der
Riickholer wieder heimgekehrt, waren alle
begeistert, so ein Wettbewerb macht SpaB.
Fiir etliche war die Tagesaufgabe zugleich
der erste Streckenflug. ,Das sollte man 6f-
ter machen“ sagten sie begeistert. Der
DHV-Verein Bavaria Ruhpolding hatte
iiber viele Jahre hinweg durch umsichtige
Vereinsarbeit und Kontaktpflege mit Seil-
bahn, Gemeinde und Behorden den Grund-
stein gelegt, fiir die freiziigige Atmosphire,
in der die Veranstaltung ablief. Wettbe-
werbsleiter Toni Tehel sorgte durch seine
lassige und unkomplizierte Haltung dafiir,
daf} kein Strefl aufkam.

Am néchsten Tag war er vielleicht ein bif3-
chen zu unkompliziert. Wetterberater Kreipl
sagte iiber das zu erwartende Wetter mor-
gens am Telefon: gegen [1 Uhr kommt eine
Kaltfront zu Euch rein. Die Basis wird unter
Gipfelhéhe sinken. Der blaue Himmel zuvor
ist bedingt durch einen Lee-Effekt, ther-
misch ist nicht viel zu erwarten. Toni sah das
anders, er schrieb die groBe Aufgabe ,Ko-
nigssee” aus und erliuterte bei der Piloten-
besprechung: ,Wetter gut, Wind gut, Ther-
mik gut, die Aufgabe ist gut, jetzt miiBt nur
noch ihr gut fliegen. Etwas ratlos wurde die
Karte nach einer Lésung der Aufgabe abge-
sucht. Es war bitter den Gliicklichen zuzuse-
hen, die noch vor der Kaltfront starten durf-
ten. Denn die Front kam piinktlich, die rest-
lichen Gruppen sallen im Nebel und Regen
und durften anschlieffend einen Gleitwin-
kelwettbewerb ausfliegen. Zuvor fiel dem,
mit der Kaltfront verbundenen starken
Wind, Hans Kober zum Opfer, Die Turbu-
lenzen in einem Taleinschnitt machten seine
Auflenlandung zum Crash — Armbruch!
Der talentierte Streckenflieger aus Bayrisch-
zell war unter den alten Wettbewerbshasen
noch unbekannt. Als er am Vorabend nach
zwei Durchgingen auf Platz 1 erschien,
fragten einige irritiert: ,Wer ist denn der Ko-
ber?* Nun hatte er also Pech und konnte
nicht weiter vorn mitmischen. Pech gleich in
doppelter Hinsicht: Die gerade beginnende
Streckenflugsaison ist fiir ihn schon gelau-
fen.

Im Weiteren spielte das Wetter nicht mehr
mit. Die Bayrische endete nach vier Durch-
gidngen.

Sie hat die Schattenseiten des herkdmmli-
chen Wettbewerbfliegens gezeigt: Gleitwin-
kelfliegen bei schlechtem Wetter offenbart
zwar die Leistungsdichte der Geriite, aber
weniger das Pilotenkénnen, Start in fester
Reihenfolge ist 6de, open window wire fiir
die Wetterkundigen attraktiver.
Andererseits lief der erste Tag traumhaft
und es war schon wieder einmal zusammen
zu sein.

30

e

Besorgte Gesichter, mit der Kaltfront an den Kénigssee?



Die Kaltfront naht
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Der neue Bayerische Meister Wolfgang Genghammer, rechts neben ihm Hans Kober.

Fotas: Klaus Ténzler
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Toni Tehel: ,,Wind gut, Thermik gut, Wetter
Iy i

N Otfried Heinelt hat eine neue Speedbar ge-
JSunden,

Ergebnisse der Bayerischen Meisterschaft 1983

1. W. Genghammer (4200 Wertungspunkte); 2. O. Heinelt (4198); 3. B.
Hartmann (4150); 4. W. Konig (4144); 5. J. Guggenmos (4110); 6. T. Klafs-
ky (4092); 7. K. Schmaderer (4060); 8. G. Finzel (4048); 9. M. Fliess (3920);
10. S. Singhammer (3880); 11. R. Bir (3850); 12. J. Wiinsche (3730); 13. G.
Weinzierl (3690); 14. P, Sebralla (3670); 15. C. Scheffs (3670); 16. A. Kum-
mer (3667); 17. H. Prieler (3640); 18. H. Bohm (3610); 19. H. Bausenwein
(3536); 20. Cornely Lothar (3494); 21. O. Reigl (3480); 22. B, Baier (3415);
23. F. Rimpfl (3415); 24. F. Bunz (3364); 25. M. Kravanja (3254); 26. M.
Krug (3248); 27. F. Brams (3220); 27. 1. Rohrmeier (3220); 29. R. Zeininger
(3210); 30. P, Raggl (3130); 31. B. Netzer (3090); 32. W, Guggenmos (3060);
33. F. Hagn (3056); 34. R. Poppl (3030); 34. D. Schweiger (3030); 36. H. Ko-
ber (3006); 37. H. Iser (2970); 38. D. Ziege (2960); 39, V. Wischnewski
(2960); 40. 1. Kirchber (2906); 41. R. Brams (2790); 42. H. Guggenmos
(2780); 43. L. Fritz (2670); 43. S. Dandl (2670); 45. H. Hagn (2640); 45. L.
Rauch (2640); 47. M. Nitsche (2580); 48. R. Riedmiller (2570); 49. H. Pilz
(2530); 50. A. Mayer (2520); 51. D. Scherm (2490); 52. S. Fischer (2440); 53.
R. Neumann (2400); 54. K. Drost (2380); 55. H. Schmid (2320); 56. F. Stra-
keljahn (2310); 57. A, Nertzer (2240); 58. E. Schneider (2210); 59. M. Moos
(2170); 60. A. Sperner (2160); 61. J. Kaspeitzer (2050); 61. H. Schaffner
(2050); 63. A. Annaberger (2010); 64. W. Feschtschenko (1980); 65. M.
Frohler (1900); 66, W. Oberlechner (1870); 67. K. Ufer (1860); 68. A. Adl-
bert (1830); 69. H-P. Kaulfuf} (1810); 70. J. Fischer (1780); 71. F. Kranzusch
(1710); 72. H. Heindl (1670); 73. 1. Drost (1640); 73. W. Miiller (1640); 75.
A, Klostermair (1610); 76. F. Lotte (1560); 77. T. Gall (1540); 78. M. Weber
(1540); 79. S. Hoffmann (1470); 80. K. Bruckschlegl (1410); 81. V. Starek
(1370); 82. B. Schifer-Lenze (1360); 83. P. Wittmann (1070); 84, G. Waller
(750); 85. W. Klotzer (240).

Ergebnisse der Deutschen Meisterschaft 1983

1. Guggenmos, Bullet Prototyp (3738); 2. Heinelt, Magic (3691); 3. Zim-
mer, Saphir Prototyp (3657); 4. Hartmann, Comet OVR (3485); 5. Geng-
hammer, Comet OVR (3365); 6. Raffl (3333); 7. Rippert (3326); 8. Schrau-
dolf (3282); 9. Seibold (3278); 10. Bshm (3170); 11. Brams (3131); 12.
Schmid (3108); 13. Cornely (3086); 14. Schwarzkopf (3051); 15. Finzel
(3010): 16. Burk (2947); 17. Mayer (2946); 18. Ziege (2889); 19. Schrott
(2884); 20. Karcher (2880); 21. Ebnet (2868); 22. Dr. Biilow (2833); 23. Mais
(2833); 24, Koch (2800); 25. Schneider (2776); 26. FlieB (2753); 27. Raggl
(2746); 28. Rohrmeier (2738); 29. Bunz (2709); 30. Konig (2553); 31. We-
nisch (2541); 32. Kaltenhofer (2532); 33. Wasmer (2483); 34. Moos (2483);
15. Drost (2475); 36. Borsing (2460); 37. Drost (2443); 38. Sebralla (2440);
19, Singhammer (2355); 40, Weinzierl (2329); 41. Klein (2294); 42. Bartho-
lomé (2199); 43. Hackenjos (2192); 44. Bausenwein (2186); 45. Kravanja
(2159); 46. Zeininger (2116); 47. Riedmiller (2113); 48. Molitor (2086); 49.
Dietrich (2079); 50. Metzer (2058); 51. Schweiger (2030); 52. Reigl (2012);
53. Baumer (1994); 54, Nagel (1962); 55. Guggenmos (1950); 56. Petek
(1932); S7. Bar (1864); 58. Haindl (1803); 59. Brams (1780); 60. Seifert
(1776); 61. Ersepke (1756); 62. Schiifer-Lenz (1706); 63. Grosche (1681); 64.
Schmaderer (1664); 65. Fischer (1656); 66. Trautmann (1638); 67. Hlou-
schek (1632); 67. Nitsche (1632); 69, Klafsky (1550); 70. Schulte (1449); 71.
Fischer (1433); 72. Wolfensberger (1421); 73, Matern (1378); 74. Krdtschmer
(1343): 75. Wiinsche (1337); 76. Iser (1270); 77. Schworer (1183); 78. Wi-
schnewski (1150); 79. Lotte (1083); 80. Reily (1073); 81. Hoffmann (1023);
82. Baier (995); 83, Zevher (990); 84. Seyferle (971); 85. Dr. Briegleb (951);
86. Pfister (930); 87. Frohler (927); 88. Scheil (800); 89. Scholl (750); 90.
Kaspeitzer (727); 91. Netzer (692); 92. Springmann (683); 93. Luz (672); 94.
Black (667); 95. Krug (558); 96. Blotz (500); 97. Adelberg (411).
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Deutsche Meisterschaft

Vom 11, bis 15.05.1983 fand am Tegel-
berg bei Schwangau die Deutsche Mei-
sterschaft 1983 statt. Wegen der herr-
schenden Siidwindlage, die zeitweilig
noch durch Féhn verstiirkt wurde, konn-
ten an den angesetzten finf Werfungs-
tagen nur vier Durchginge geflogen wer-
den. Auch war dies nur dadurch mog-
lich, daff die Piloten sich nicht scheuten,
ihre Drachen zum Teil iiber eine halbe
Stunde zu den zwei Ausweichstartplitzen
Zu tragen.

Qualifiziert hatten sich iiber 100 Piloten
sowohl des DHV als auch des DAeC. Ob-
wohl der Favorit des DHV, der Baden-
Wiirttembergische Meister 1983 Jiirgen
Seyferle von DFC Siidschwarzwald, durch
einen Zusammenstofl in der Luft schon
am zweiten Tag aus dem Rennen gewor-
fen wurde, konnten die DHV-Piloten sehr
gute Plitze belegen.

Alles in allem zeigte die DM 83 jedem der
Wettbewerbspiloten, wo er mit seinen
Leistungen innerhalb Deutschlands steht.
Der aktuelle Leistungsstand spiegelt sich
in der aktuellen Rangliste wieder.

Deutsche Meisterschaft
— ein Erlebnis?!

Wochenende — Sonnenschein, warum also
nicht einmal zur ,,Deutschen"" fahren?
Also Kind und Kegel in das Auto gepackt
und los geht's in Richtung Allgdu.

Schon einige Kilometer vor dem Lande-
platz ein grofles buntes Hinweisschild auf
das Ereignis, Meine Vorfreude steigert
sich.

Einige hundert Meter vor dem Lande-
platz eine winkende Hand. — Bitte 4 DM!
— Eintritt oder Parken? — Ich zahle! -
Am Parkplatz angekommen steige ich aus
und schaue mich um.

Eine Wiirstchenbude, ein paar Binke -
alles! Kein Hinweis darauf, ob geflogen
wird, was geflogen wird, so stehen wir
nun da ohne jegliche Information.

Nach einer Weile entdeckt mein geiibtes
Auge ein paar Drachen am Himmel,
doch auch jetzt erhdlt der Zuschauer
keine Informationen.

Die Drachen entfernen sich vom Start-
platz und streben einem, dem Zuschauer
unbekannten Ziel, entgegen.

Der Nachmittag verstreicht informations-
los fiir die Zuschauer,

Dann — nach einer gewissen Zeit — kom-
men die Drachen :zuriick. Sie landen,
vielmehr crashen, und ich, selbst ein
aktiver Drachenflieger, schdme mich ein
wenig fiir Deutschlands | Elite". Wie dann
ein Pilot verletzt am Boden liegt, bricht
das organisierte Chaos aus. Keine rote
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Fahne zum Abwinken, keine roten
Leuchtraketen, um die weiter im Lande-
feld landenden nachfolgenden Piloten zu
warnen. Ich frage mich, was ist das fiir
eine Organisation.
Wihrend noch immer Piloten mit Riicken-
wind und auch schon einmal bergab
versuchen, thren Drachen in das Lande-
feld zu setzen, verlasse ich irritiert den
Ort des Geschehens.
Hoffentlich sieht der ndchste | grofie”
Wettkampf nicht auch so aus wie die
wDeutsche®. Dann gute Nacht.

Wolfgang Kriiger

Unfille
bei der Deutschen Meisterschaft

Wihrend der Deutschen Meisterschaft am
Tegelberg kam es leider auch zu mehreren
Unfillen.

Am 11.05.1983, dem ersten Wettkampf-
tag, flog ein Pilot in eine Stromleitung
und zog sich Verletzungen durch Ver-
brennungen am Bein zu.

Am zweiten Wettbewerbstag stiefsen zwei
Piloten in der Luft zusammen, Dabei
wurde an einem Drachen die Turmver-
spannung zerrissen, der Pilot konnte den
Flug jedoch bis zur Landung fortsetzen,
Beim zweiten Piloten brach das Seiten-
rohr und er mufite den Fallschirm ziehen.
Auch er landete unverletzt.

Am 14.05.1983 crashte ein Pilot bei der
Landung und zog sich eine leichte Gehirn-
erschiitterung zu.

Foto: Wolfgang Gerteisen

Bemerkungen eines DHV-Piloten
zur Deutschen Meisterschaft 1983
am Tegelberg

Nach ,, Einigung“ des DAeC mit dem DHV
hinsichtlich der Durchfiihrung einer ,, ge-
meinsamen* Deutschen Meisterschaft fuh-
ren aus unserem Club nach jahrelangem
Wetthewerbsverzicht wieder zahlreiche Pilo-
ten zur Qualifikation nach Loffenau. Be-
reits dort wurde deutlich, was eine Teilnah-
me an der DM fiir seltsame Wege notwendig
macht. Der DAeC liefi durch einen Verireter
wdhrend des Wettbewerbs in Loffenau be-
reits Aufnahmeformulare und Anitrige fiir
DAeC-Mitgliedschaft sowie DAeC-Lei-
stungsabzeichen verteilen, damit DHV-Pilo-
ten an die FAI-Lizenz kommen. Ohne diese
Lizenz gab es natiirlich keine Mdoglichkeit,
an der DM teilzunehmen. Also ging die For-
mularausfiillerei, verbunden mit Zahlungen
Jiir Lizenz, Mitgliedschaft sowie Delta-Ab-
zeichen in Bronze, los. Allen Interessenten
wurde zudem versichert, dafi sie schriftlich
eine Bestitigung zur Teilnahme an der DM
bekommen. Aufgrund der Tatsache, daf}
von unseren Piloten einigen teilweise die
notwendigen Papiere erst wenige Tage vor
der DM geschickt wurden und niemand eine
Bestdtigung der Teilnahme bekam, blieben
nur noch zwei Piloten tibrig. Nach meiner
telefonischen Riickfrage wurde bedauert,
dafi tiberhaupt Zusagen fiir schriftliche Be-
nachrichtigung gemacht worden seien. Au-
flerdem war ich etwas liberrascht tiber den
Hinweis, daff dieses Mal keinerlei Pro-



gramm geboten wiirde — die Durchfiihrung
sei fiir den Veranstalter ein Test fiir die WM.
Dafl die Deutsche Meisterschaft zum Test
benuizt wird, merkte man bereits bei der
Verteilung der Wettbewerbsregeln: , Maf-
geblichen Einfluf} auf die bei dieser Welt-
meisterschaft geflogenen Wettbewerbsauf-
gaben .. " hiefi es da. Die Piloten des DHV,
die vordere Pliitze in der DHV-Rangliste ha-
ben, machten wihrend der Durchginge
auch keine besonderen Mienen — immerhin
haben die Elite-Piloten des DAeC bereils
Ranglistenpunkte aus 1982 als Vorgabe.
wMan darf halt mitfliegen™ hérte man hier
und dort zwischen Lande- und Stariplatz,
oderr auch ,,nach dem vielen Theater eures
Vereins seid Ihr ja doch angekrochen ge-
kommen". Jeder mag sich so seine Vorstel-
lungen iiber Kameradschaft zwischen Dra-
chenfliegern machen . . .

Kurioserweise ,, befahl* die Wettbewerbslei-
tung wihrend eines starken Féhntages, dafl
geflogen werden muf! Aber selbst Aussagen
wie ,wer jetzt hier nichi fliegt, hat auf einer
solchen Meisterschaft iiberhaupt nichts ver-
loren*; regte weder einen DHV- noch DAeC-
Piloten an den Start.

Vielfach bedauert wurden die (teilweise
spontan gefillien Wetthewerbsaufgaben.
Bis zum Samstag fiel den Organisatoren kei-
ne interessantere Sache ein als: Zeitflug
(18td.) mit Ziellandung und Bojenflug mit
Zielriickkehr. Sicher haben viele Piloten ei-
nen Durchgang vermifit, der nach Cross
Country gewertet wurde. Hierbei wiren
dann auch solche Ergebnisse vermieden
worden, wie sie am ersten Tage vorkamen —
Jast die Hilfte der Piloten hatte 0 Punkte,
weil nach Erreichen von mehr als | Boje das
Hauptlandefeld nicht mehr angeflogen wer-
den konnte. Sicher keine Auslese schlechter
von guten Piloten — namhafte Piloten muf-
ten sich 0 Punkte eintragen lassen.

E's ist natiirlich einfach, sich nach Abschlufi
einer solchen Meisterschaft hinzusetzen und
nur Kritik zu itben. Natiirlich wire auch si-
cher der Einsalz sehr vieler Organisatoren
zu erwihnen, die z.B. immer zur Stelle wa-
ren. Es bleibt jedoch das unangenehme Ge-
Siihl, nur benutzt worden zu sein, um die Or-
ganisation fiir die WM zu testen. Eine Be-
deutung hinsichtlich weiterer Qualifikation
Siir die WM hatte die Sache sowieso nicht —
die Piloten dafiir machten teilweise aus per-
sdnlichen Testgriinden mit . . .

Erwédhnen méchte ich allerdings auch, dafi
wdhrend der Tage kein Vertreter des DHV
am Tegelberg zu sehen war, am Samstag kam
lediglich Wolfgang Gerteisen als Zuschauer.
Unser Sportreferent Charly Jost machte bei
einer Schule A-Theorie, Peter Janssen befin-
det sich auf Auslands-Urlaub und weitere
DHV-Offizielle hielten sich ebenfalls fern.
wWarum dieses so war* fragten einige aus
dem Kreis der DHV-Piloten . ..

Insgesamt férdert man sicher nicht die
sportliche Begegnung von Piloten. Meinun-
gen wie , Nie wieder” und ,,Wir sind doch
keine Versuchskaninchen haben dieser
Deutschen Meisterschaft den Stellenwert ge-
geben. Hoffentlich wird’s besser, vor allem
zwischen den Funktiondren der Verbinde.
Als Pilot gerit man sonst immer wieder in
diese Zwistigkeiten.

Abschlieflend hoffe ich moglichst viele Be-
troffene angegriffen zu haben. Wer sich
richtig drgert, der mufl zwangsliufig Kor-
rekturen vornehmen und Kritik sollte nattir-
lich immer unpersénlich der Sache dienen.

In diesem Sinne
Burkhard Schulte
Drachenfliegerclub Elpe e.V.
Vorstand

Anmerkung der Redaktion:

Wolfgang Gerteisen kam nicht nur als Zu-
schauer (er fliegt lieber selbst, als daf er zu-
schaut), sondern primdr um entstandene
Unklarheiten beziiglich Geriiten zu klidren
und auch als DHV-Vertreter, um den Piloten
ein Ansprechpartner zu sein.

Die Sieger der Deutschen Meisterschaft: (von rechts): Josef Guggenmos (1. Platz), Otfried
Heinelt (2.), Harald Zimmer (3.), Rosi Brams (beste weibliche Teilnehmerin), Bruno Hart-

mann (4.) und Wolfgang Genghammer (5.).

Foto: Teichmann

FAI-Rangliste

(Stand nach der Deutschen Meisterschaft 1983)

Platz Name LMS82 | DM82 | 50% | LM83 | DM 83 | Gesamt
1 Guggenmos, Josel 3.8 10,0 6,90 4,5 10,0 21,40
2 Zimmer, Harald 4,4 9,6 7,00 4,4 9,6 21,00
3 Hartmann, Bruno 3.7 9,0 6,35 4,7 9,4 20,45
4 Heinelt, Otfried 2,3 8,8 5,55 4,9 9,8 20,25
5 Schott, Wolfgang 4,3 6,8 5,55 4,1 6,4 16,05
6 Bohm, Heino 2,6 4,8 3,70 39 8,2 15,80
7 Genghammer, Wolfgang| 3,0 1,50 5,0 9.2 15,70
8 Ziege, Detlef 3,4 9,4 6,40 0,6 6,6 13,60
9 Brams, Franz 4,2 2,10 1,9 8,6 12,00

10 Sebralla, Peter 4,2 7,4 5,80 2,6 11,90

11 Burk, Hans 4,8 7,0 11,80

12 Finzel, Giinter 4,2 7,2 11,40

13 Grosche, Georg 4,6 7,0 5,80 4,9 10,70

14 Cornely, Lothar 0,6 0,30 2.7 7,6 10,60

15 Klafsky, Theo 3,9 8,2 6,05 4,4 10,45

15 Schraudolf, Max 1,8 8,6 10,40

17 Rohrmeier, Jiirgen 32 4,4 3,80 1,9 4,6 10,30

18 Raggl, Paul 2,0 5,8 3,90 1,6 4,8 10,30

19 Konig, Wolfgang 1,8 1,0 1,40 4,6 4,2 10,20

20 Schwarzkopf, Heinerich 2,0 1,00 1.7 7,4 10,10

21 Kercher, Wolfgang 3,5 6,2 9,70

22 Raffel, Ulrich 0,1 9,0 9,10

23 Kaltenhofer, Peter 2,1 1,05 4,2 3,8 9,05

24 FlieB, Manfred 4,0 5,0 9,00

25 Rippert, Wigbert 8,8 8,80
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Die WM und die Schafskiilte

Flugmeteorologe Kreipl, derzeit mit der
deutschen Segelflugnationalmannschaft bei
der WM in USA, hiitte es vorher sagen kon-
nen, wire er gefragt worden: Die WM am
Tegelberg lag terminlich so, dall die zweite
Veranstaltungswoche in eine kalte regneri-
sche Wetterperiode fiel, vom Volksmund die
»Schafskélte® genannt. Diese Wettererschei-
nung tritt jedes Jahr mit einer Wahrschein-
lichkeit von 80 % ein. So war kaum der Cut
geflogen, saflen auch schon die besten 50 Pi-
loten, die es nun unter sich austragen soll-
ten, genervt im Regen und das tagelang.
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Zeichnung: I'i'r. Bilek

wSchaflopfn huift gegen d'
Schafskdlt'n...”

Kommentar der Miinchner Abendzeitung

Die Woche zuvor war gut gelaufen. Willi,
der Bruder von Josef Guggenmos, erntete
grofles Lob fiir die Auswahl der Aufgaben
und des Startzeitpunktes. Er hal aus dem
Wetlter bei dem riesigen Teilnehmerfeld das
Beste gemacht. Am Sonntag setzte er die
Aufgabe Griinten und retour und machte
damit den Streckenflugbegeisterten unter
den Piloten eine Freude, sie konnten bei die-
sem 75 km Flug mehr zeigen als zuvor. We-
niger Freude an diesem 5. Durchgang hatten
all jene, die auf der Strecke blieben.

Wolfgang Genghammer, der Bayrische Mei-
ster, lag zuvor noch auf dem 8. Rang, weil er
es nicht bis zum Griinten und zuriick schaff-

Die Einzelsieger (von links): Smith, USA (3. Platz), Steve Moyes, AUS, (Weltmeister) und
Hobson, GB (2. Platz). Fotos: Edeltrand Erl

3. Platz.
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te, fiel er hinter den 50. Rang und war damit
draullen. Gestartet wurde in Gruppen. Die
erste Gruppe wurde von Willi Guggenmos
immer erst dann losgeschickt, wenn die
Thermik ausreichend gut entwickelt war. In
der zweiten Woche riihrte sich bis Donners-
tag erstmal nichts mehr, dann machte der
Berg aul und prisentierte sich in weiller
Schneepracht. Obwohl bereits die nichste
schwarze Regenwand auf den Tegelberg zu
eilte, wurde das gesamte Feld gestartet, mit
der Aufgabe moglichst lange in der Luft zu
bleiben. Eine Gruppe nahm sich die Aufga-
be zu Herzen und blieb tatséichlich oben. Die
weiteren Gruppen wurden daraufhin der Re-
genwand entgegengeschickt, eine Boje um-
runden, auf dalB sie tunlichst keinen Auf-
wind fianden. Die letzte Gruppe geriet dabei
ins Unwetter, ebenso jene Gruppe, die im-
mer noch am Kampfen war. Nun mufiten die
Piloten ihr Bestes geben — um heil runter zu
kommen. Und sie zeigten, was sie an fliege-
rischer Virtuositit zu bieten hatten. Bei star-
ken Boen und prasselndem Regen sah man
sie iiber dem Landeplatz stehen. Bange Mi-
nuten vergingen, bis sie die Boen iiberlistet
hatten. Pepe Lopez wurde von zwei Helfern
gestiitzt zu den Sanititern gebracht, weil er
vollig durchgefroren im Landefeld ankam.
Viele blieben draufien, so auch Klaus Kéhm-
stedt, ,lIch sah den Landeplatz nicht mehr,
alles war in Wolken* erzéhlte er Sepp Him-
berger und meldete Protest an. Himbergers
Antwort: ,Aber g'schaugt hast scho?
»Klar® entgegnete Klaus ,ich bin nach Kom-
paB-Nord geflogen, weil ich dachte der Lan-
deplatz sei im Norden, aber da war er nicht!*
Dieser Durchgang wurde nicht gewertet, das
Wetter aber liell am Ende der Meisterschaft
noch weitere Wertungsfliige zu, mit Fligen
bis zu 30 km. Steve Moyes blieb unangefoch-
ten vorn. Er leistete sich keinen Fehler, wiih-
rend die anderen Cracks, vor allem bei den
kleinen Aufgaben, einen Nuller reinhauten
(Rich Pfeiffer, von dessem hartgespannten
Streak erzihlt wurde, daB er besser im Glei-
ten als andere war, aber dafiir eigentlich
nicht zu lenken sei; Thevenot, der sich von
weit hinten wieder halbwegs vor kampfte;
aber auch der Tegelberg-Kenner Heinelt).
Einhellige Meinung der interessierten Beob-
achter war, dall nie zuvor die Gerdte so
gleich auf der Leistung lagen, dal} es noch
nie zuvor so bei einer WM auf die Pilotenlei-
stung angekommen sei. Von dem neuen
Moyes-Drachen war zu sehen, daf} er in ge-
ringer Thermik gut klettern kann. Dal} die
Australier deshalb die Goldmedaille in der
Mannschaftswertung bekamen, wollte je-
doch niemand behaupten. Nein, sie flogen
einfach gut. Aul einem enttduschenden 5.
Rang fand sich die deutsche Nationalmann-
schaft wieder, der man den Heimvorteil an-
rechnen mulfl. Hier kénnte eine intelligente
Nachwuchsforderung und gemeinsame An-
strengung beider Sportverbande DHV und
DAeC helfen die Chancen fir die Zukunft
zu bessern. Wir werden sehen, wie es der
DAeC mit einer Gemeinsamkeit im Sport
kiinftig halten will.

Als einziger deutscher Pilot konnte sich Jo-
sef Guggenmos Hoffnungen aufl den Titel
machen. Tagelang hielt er sich auf dem 4.
Rang. Beim letzten Durchgang setzte er
nochmal alles aul eine Karte und verlor:
Null Punkte.

Die Ergebnisse — Nationenwertung

1. Australien (Duncan, Jarman, Mathewson, Moyes) 51.071 Pkt.
2. Grofibritannien (Bailey, Carr, Hobson, Slater) 49.147 Pkt.
3. USA (Bennett, Bulger, Pfeiffer, Smith) 47.933 Pkt.
4, Kanada (Kupchanko, Luke, Miller, Vandall) 42.118 Pkt.
5. Deutschland  (Guggenmos, Hartmann, Heinelt, Zimmer) 38.797 Pkt.
6. Frankreich 34.987 Pkt.
7. Brasilien 34.686 Pkt.
8. Norwegen 31.424 Pkt.
9. Siidafrika 31.345 Pkt.
10. Osterreich 30.693 Pkt.
Einzelwertung

Rang Name Nation D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7

D8 D9 D10 Ges.

Moyes AUS 1000 893 1000 2500 2382 857 |

000
969
954
000
000
831
417
892
818
877
417
800
000
937
807
970

974
3n
278

000

800
167
167
417

892
278
556

149
556
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942
800
935
961
1000
924
1000
806
800
800
970
959
993
917
1000
830
800
939
1000
800
1000
869
800
800
800
800
827
BOO
882
800
800
984
556
0
300
0
750
800
806
400
0

0

0
395
1000
800
500
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2500
2200
2438
2200
2348
2500
2500
2200
2455
2429
2481
2430
2262
2200
2319
2200
2200
2497
2500
2209
2480
2200
2487
2200
1300
2200
2500
2373
2270
2446
2484
2200
2200
2200
2200
2500
2467
2200
1650
2493
2200
2200
2000
750
0
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1000 14074
982 13315
369 13136
667 12905
968 12821
969 12820
340 12230

0 12014
639 11867
593 11862
400 11850
320 11815
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2 Smith USA 550 1000 1000 2500 2468 845
3 Hobson GB 1000 1000 1000 2500 2103 836
4 Duncan AUS 507 1000 819 2500 2500 750 |
5 Pleiffer USA 0 1000 981 2355 2500 669 |
6 Bailey GB 0 1000 985 2500 2500 612
7 Mathewson AUS 8OO 800 913 2210 2500 750
§  Guggenmoos D 1000 1000 1000 1891 2500 725
9 Thevenot F 1000 800 0 2324 2481 550
10 Jarman AUS 1000 968 924 1924 2265 84
11 Carr GB 1000 1000 1000 1833 2255 495
12 Streat NZ 1000 571 1000 1591 2288 855
13 Luke CDN 556 114 1000 2475 2460 750 |
14 Slater GB 0 1000 1000 1842 2500  B86
15 Kupchanko CDN 800 238 417 2308 2500 812
16 Heinell D 0 1000 1000 2500 2000 750
17 Obleitner A 800 816 800 1967 2200 611
18 Bennett USA 0 991 0 2200 2500 820
19 Bulger USA 981 1000 556 2200 1603 666
20 Kohmstedt MC 556 126 94 2379 2453 852
21 Dourado BR 750 995 917 2500 1190 726
22 Lopes BR 750 800 0 1633 2405 792 1
23 Calvert GB 1000 1000 1000 1591 1483 174
24 Hartmann D 1000 224 985 2500 1834 412
25  Font E 1000 48 1000 2475 2500 62 |
26 Stubbs ZA 0 196 1000 2200 2500 474
27 Hughes GB 533 960 0 1891 2500 SI8
28 Vieilledent F 533 1000  BI1 2000 1603 835
29  Borgstrom S 0 860 380 2381 2349 750
30 Fauchier F 1000 800 811 1567 1603 0
31 Vandall CDN 167 912 970 2000 1793 656
32 Alvik N 741 238 B99 1543 2306 869
33 Niemeyer BR 1000 223 867 867 2500 774
34 Miller CH 417 413 229 2352 2500 S77
35 Miller CDN 920 1000 0 2486 2395 0
36 Gutierrez MEX 0 987 918 2391 2134 0
37 Vikberg S 750 917 827 2493 407 0
38  Lothe N 750 1000 1000 1891 897 456
39 Daxer A 1000 238 0 2500 1788 15
40  Lothe N 0 939 800 2500 1190 119
41 Lippstreu ZA 500 571 800 1267 2410 5l
42 Anderson NZ 640 238 898 2200 1793 0
43 Egan ZA 750 977 278 1591 1983 232
44 Villinger A 0 800 866 2000 2500 44
45  Mandel ZA 904 978 0 2495 2103 87
46 Accusani | 1000 960 222 2500 657 746
47  Blythe USA 0 920 853 2488 2500 0
48  Burge CH 860 1000 388 856 2493 392
49 Hegti H 0 457 355 2000 2500 0
50 Zimmer D 0 429 1000 2387 1483 0
51 De Aydla E 0 235 400 2500 2103 0
52 Schmidt CDN 1000 457 667 2500 458 0
53 Genghammer D 750 983 600 2496 231 0
54  Hoch FL 0 1000 878 2485 695 0
55  Oka ] 0 238 800 1891 2103 0
56  Borreman B 800 114 BOO 1000 2200 0
57  Manna | 0 874 400 1125 2500 0
58  Grenion MEX 0 238 0 2500 2134 0



Um
Léngen voraus. ..

600 g — hoch ent-
wickelte und zuverldssige
Flug-Elektronik, die allen
Anspriichen an Ausstattung, Qualitat

und Sicherheit gerecht wird.

Elektronische Speedkompensation - Sollfahrtgeber
nach MC-CREADY mit der individuellen Polare lhres Flug-
gerates — Hohenmesser bis 6000 m mit 1 m Auflosung ohne Um-
schallung — Hohenmesser mil meter-, mbar- und feel-Anzeige, umschaltbar

— Elektronischer KompaB und Barografenspeicher.
NEU: Barographen auch als Einzelgerat — jetzt mit FAl-Zulassung! Bitte Sonderliste anfordern.
Spezialcockpit fur Speedbar in Vorbereitung.

Pritzel electronic — Wirtstrale 34 — 8200 Rosenheim — Telefon (0 80 31) 643 48

nymphenburger Sportbucher

Das Grundlagenbuch

mit dem offiziellen Lehrplan der Sportfach-

gruppe Hangegleiten im Deutschen Aero-

Club e.V. (DAeC), des Deutschen Hiangegleiter-
4 verbandes im DAeC (DHV) und des Verbandes
Deutscher Drachenfluglehrer e.V. (VDDL).

fiit Anfiarge
tind Fartgeschrittens

Hocke /Janssen/Seidenather
Drachenfliegen

fiir Anfanger und Fortgeschritiene
128 Seiten mit zahlr, Abb., 2.T. in Farbe, DM 28,—

Der hier ausgebreitete Stoff wird erganzt,
neue Fécher, z.B. Navigation, kommen hinzu.
Auch die Fragen des Luftrechts sind vom
neuesten Stand her beantwortet.

Peter Janssen / Klaus Tanzler

Drachenfliegen fiir Meister
198 Seiten mit zahlr. Abb., z.T. in Farbe, DM 32—
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