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Soeben erschienen:

Delta Flugfilhrer des DHV

Nach monatelanger Arbeit ist J6rg
Ramme, der bereits den SHV-
Flugfiihrer zusammengestellt hat,
endlich soweit: Unser Gelindeka-
talog ist da.

Insgesamt 28 Fluggebiete sind auf
80 Seiten mil genauen Angaben
iiber Hohenunterschie, Windver
hiiltnisse, besonderen dOrtlichen
Umstidnden, Kontaktadressen,
Wegeskizzen etc. eingehend be-
schrieben, Bekannte Fluggebiete
wie Tegelberg und loffenau wech-
seln ab mit unbekannten Gelin-
den, vor allem in den Mittelge-
birgen.

Das spiraalgebundene Buch bietet
fundierte Flugvorschlige fiir Wo-
chenende und Urlaub und ist ge-
rade fiir jene Drachenflugfreunde,
die keinen Hausberg haben, eine
wertvolle Hilfe. Erhiltlich ist es
bei der DHV-Geschiftsstelle zum
Preis von 19— DM, (vgl. ,,DHV
bietet an™)

Denjenigen Vereinen, die ihr Ge-
linde zur Verdffentlichung freige-
geben haben herzlichen Dank!
Gleichzeitig ergeht an die Ver
eine, die bisher keine Gelindebe-
schreibung abgegeben haben, die
Bitte, ihre Scheu zu iiberwinden
und die Beschreibung fiir einen
Nachtrag oder eine Neuauflage
nachzuholen. Wer das Formblatt
nicht mehr hat, kann es bei der
DHV-Geschiftsstelle  anfordern.
Unser Ziel: Vollstindigkeit des
Gelindekatalogs,

DHV-Fachbeirat fir Flugmedizin
Dr. Richard Schader beim Ergo-
metertest mit dem Drachenflieger
Max Huber, 44 Jahre alt, drei-
jiahrige Flugerfahrung, B-Schein,
200 Fliige unfallfrei, der sich re-

DHV-Vorstandssitzung

August/September 1981

Deutschland und Schweiz niahern sich

Bei der letzten Sitzung der DHV-
Hiingegleiterkommission  am 4.
Juli 1981 in Ulm nahmen als
Giste der DAeC-Sportfachgrup-
penvorsitzende Herbert Iser und
das SHV-Vorstandsmitglied
Thomas Bosshard teil,

Mit dem SHV kam man iiberein:

- Teilnahme von SHV-Vorstands-
mitgliedern an den Vorstunds
sitzungen des DHV und umge-
kehrt;

- Aufnahme des SHV in den DHVs
Kommissionsverteiler und um-
gekehrt:

Anderung der Ausbildungs-
und Priifungsordnung  fiir
Hingegleiterpiloten ab

01.01. 1982

In den vergangenen eineinhalb
Jahren hatten wir {Gberdurch-
schnittlich viele Unfille zu be-
klagen. Leider befinden sich un-
ter den Toten und Schwertstver-
letzten auch mehrere Drachenflug-
schiller. Ein weiterer Teil der
Verungliickten hatte zwar die Aus-
bildung abgeschlossen, war jedoch
den im heutigen Flugbetrieb ge-
stellten Anforderungen nicht ge-
wachsen.

gelmifigen Kontrolluntersuchun-
gen im Klinischen Institut fir
Physiologie und Sportmedizin
(KIPSI) e. V. unterzieht. Bei
diesem Institut liuft auch die sta-
tistische Unfalluntersuchung und

- gegenseitige Konsultationen
und Absprachen in wichtigen
technischen und sonstigen
Fragen:

- regelmiifdige  Versendung des
DHV-Info an siimtliche SHV-
Vereine und umgekehrt,

Schwerpunkte der [3-stiindigen
Marathonsitzung mit 58 Tagesord-
nungspunkten bildeten die Fach-
bereiche Technik, Ausbildung,
Hiingegleiterschlepp und Hiinge-
gleitermotoriesierung,.
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Die DHV-Hiingegleiterkommission
und die  VDDL-Vorstandschaft
stimmen darin iiberein, dall eine
deutliche Anhebung des prak-
tischen und theoretischen Aus-
bildungsstandards unumginglich
ist; unumginglich vor allem des-
halb, weil die flugtechnische Ent-
wicklung (z. B. Thermikfliegen),
der pgeritetechnische Fortschritt
(z. B. Gleitwinkel 1:10) oder auch
die Frequentierung der Flugge-
linde von den Piloten ein weitaus
hoheres Mafs an theroretischem
Wissen und praktischem Koénnen
verlangen, als eine Pilotenausbil-
dung gemils der seit 1978 nahe-
zu unverinderten  Ausbildungs-
und Prifungsordnung vermitteln
kann.

Die Neufassung, die ab 01. 0I.
1982 in Kraft tritt, soll den Ent-
wicklungsriickstand in  der Dra-
chenflugausbildung aufholen und
damit der Sicherheit eines jeden
einzelnen Flugschiilers dienen,

Der vollstindige: Text kann bei
der DHV-Geschiiftsstelle gegen
Unkostenerstattung  angefordert
werden. Veroffentlicht wird er in
der Oktoberausgabe des DRA-
CHENFLIEGER.
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wir  werden voraussichtlich im
nichsten Info tiber die Ergebnisse
berichten. Einstweilen herzlichen
Dank an alle 250 Einsender. Viel-
leicht fiillt der ethe oder andere
Pilot noch nachtriiglich den Fra-
gebogen aus und sendet ihn zu-
riick? Das Ergebnis wirde dann
noch aussagekriiftiger.



Wings - Fortsetzung

27.06.81

03.07.81

04,0781

08.07.81

08.07.81

09.07.81

10.07.81

15.07.81

Todlicher Unfallvon Cal-
le Barkhausen in Kes-
sen; zunachst vermute-
te Unfallursache: Vor-
schaden:keinUberschlag

Emplehlung des DHV
an alle Wings-Piloten.
ihr Gerdt auszutuchen
und aul Vorschaden zu
untersuchen,

Besciluls der DHV-Han-
gegleiterkommission
wonach das Gerat bei
Feststellung weiterer
Bauabweichungen zu
sperren ist. Herbert Iser
als Kommissionsgast
verlangt die sofortige
Sperre aller Wings.

Nachricht von Sepp
Himberger aus Kossen.
dem dortigen Unters -
chungsheauftragten:
Ein neuer fachkundiger
Zeuge will eindeutig ber
Calle Barkhausen einen
Uberschlag beobachtet
haben.

Peter Janssen [Ghrt mit
einem Vergleichs-Wings
nach  Osterreich  und
stelltdort erhebliche Ab-
weichungen beim  Se-
gelschnitt und bei den
Rohrabmessungen fest.

Verglefch mit zusiitzli-
chen Wings-Geriten:
Feststellung weiterer
nichtgenehmigter Vari-
anten.

Entzug des Giitesiegels
und Empfehlung an den
Hersteller, fiir jede Ge-
ritevarinate ein neues
Giitesiegel zu erwerben.

Griindung einer Interes-
sengemeinschaft der ge-
schadigten Piloten.

17.07.81 Eingang diverser Giite-

siegelunterlagen von
Guggenmos.

19.07.81 Besprechung zwischen

Guggenmos und Janssen
in der DHV-Geschifts-
stelle. Handschriftliche
Vereinbarung tber die
zu stellenden  Antrige
und Tests: 3 Giitesiegel-
antriige und 2 Ande-
rungsantrage fur die
Hauptversion.

21,0781 Eingang von 2 Giite-

siegelantragen  und 1
Anderungsantrag,

28.07.81 Eingang eines beim

Landgericht Kempten
von Guggenmos gestell-
ten Antrags auf erneu-
ten Erlald einer einst-
weiligen Verfiigung ge-
gen den DHV.

3007 81 Lingang eines weiteren

Giitesiegelantrags und
cines  Anderungsantra-
ges.

06.08.81 Nach Redaktionsschlufy

Gerichtsverhandlung

Nach Redaktionsschiuld

Die

Cerichtsverhandlung  beim

Landgericht Kempten am 06. 08.
1981 vormittags ergab nichts Neu-
es. Das Gericht gab zu bedenken,
dall es wahrscheiniich gar nicht zu-
stindig ist und erlieff die von Jo-
sef Guggenmos beantragte Einst-
weilige Verfiigung nicht; eine Ent-

scheidung soll
ergehen.  Der

am 20. 08. 1981
Giitesiegelentzug

bleibt bis auf weiteres bestehen.

Im Gerichtsaal erklirte Josef Gug-
genmos, dafl er am Nachmittag
zur  Testfahrt nach Malmsheim
fahren werde, um diejenigen Gerii-
teversionen testen zu lassen, fiir
die er neue Giitesiegelantriige ge-
stellt hat. Er kann jedoch nicht
und die Techniker warteten bis in
die Nacht vergebens,

Die bisher festgestellten Wings-Versionen

Wings, Segellinge am Kiel
3,18 m, Rohraulsendurchmes-
ser emnheitlich 42,65 mm. Se-
gel beim DHV,

Wings, Segellinge am Kiel
2.88 m und abweichender Se-
gelschnitt gegeniiber Version
Nr. 1 an der Segelhinterkan-
te, Rohraulsendurchmesser
40,44 mm, 42,75 mm, 44,75
mim,

Wings, Segellinge am Kiel
2,88 m, Segelhinterkante im
Vergleich zu Versionen | und
2 stark hohlgeschnitten, Ge-
stellabmessungen wie Version
2, Aufhiingevorrichtung ca.
10 ¢cm vorverlegt.

Wings Competition, Segelform
und Gestell wie Version 2, zu-
sitzliche Segelohren, Segel
beim DHV.

WingsCompetition, Segelform
und Gestell wie Version 2, je-
doch mit modifizierter Hin-
terkante (Gerit Barkhausen).
Segel beim.DHV

Wings Competition, Segelform
und Gestell wie Version 3, zu-
sitzliche Segelohren. Segel
beim DHV,

Wings Competition gemifs
Flugmechanikgutachten vom
12,8 80, zusitzliche Segelab-
spannung Hohe 25 cm, Segel-
schnitt  und  -fliche nicht
mehr feststellbar, Laut Schrei-
ben Guggenmos vom |, 10,80
Serien Wings Competition”,

Umegeriisteter Wings Compe-
tition gemifd Flugmechanik-
gutachten vom 24581 (=
Testfahrt vom 14.5.81), zwei "
zusitzliche  Segelabspannun-
gen aus Perlonseil, Segelhd-
hen 38 und 35 cm, Segel-
schnitt  und -fliche nicht
mehr feststellbar,

Umegeriisteter Wings/Wings
Competition gemifs Schrei-
ben Guggenmos vom 30.5.
81, zwei zusitzliche Stahlab-
spannseile, Segelhdhen 38
und 35 cm, ohne Angaben
zu Segelschnitt und -fliche.

. Umgeriisteter Wings Competi-

tion gemifl Typenkennblatt
vom 1.6.81 zwel zusiitzliche
Abspannseile (ohne Material-
angabe), Segelhohe 37 und 34
cm.  Segelfliche 17,2 gqm.
Keine Segelschnittangaben.



1. Umgeriisteter Wings Compe-
tition gemifl Testflugproto-
kol vom 3.6.81, zwei zu-
sitzliche Stahlabspannseile,
Segelhéhe 36 und 31 cm.
Segelschnitt und -fliche nicht
meli feststellbar

12. Umgeriistete Geriite Wings/
Wings Competition, 17 qm
und 17,2 gqm. Giitesicgelan-
trige vom 22.7.81 nebst An-
derungsantrar  gleichen Da-.
tums, und wie Version 2 (
(17 qm), zwei zusiitzliche
Stahlabspannseile, Segelho-
hen 36 und 31 cm, Segel-
zeichnungen liegen vor,

13. Umgeriistete Geriite Wings/
Wings Competition 15,6 qm,
Giitesiegelantrag vom 22,781
nebst Anderungsantrag glei-
chen Datums, Gestelle wie
Version 2, zwei  zusiitzli-
che Strahlabspannseile 37
und 32 c¢m. Segelzeichnungen
liegen vor.

14, Segelzeichnung zum urspriin-
lichen Giitesiegelantrag, im
ungedffenten Briefumschlag
von 1979 bis Frithjahr 1981
hinterlegt, Mafistab 1:25,
Spannweite und andere De-
tails mafistdblich in Ordnung
und in Ubereinstimmung mit
Version 1; abweichend die
Hinterkante, die laut Zeich-
nung bis zu 20 cm ldnger ist.
Zeichnung liegt vor,

15. Segelzeichnung wie Version
14 mit ,,abgeinderter Ach-
terkante, grofite Abweichung
3 cm” fiir Wings und Wings
Competition, gleiche Kiellin-
ge wie Version 14. Zeich-
nung liegt vor.

16. Segelzeichnung wie Version
14, jedoch mit verkiirztem Se-
gel an der gesamten Hinter-
kante einschliefSlich am Kiel,
fir Wings und Wings Com-
petition ,,15,6 qm”. Zeich-
nung liegt vor.,

Betriebstiichtigkeitsnachweise

wurden erteilt

- als Giitesiegel gemils Muster-
unterlagen fiir Gestell wie
Version 1, Segel wie Ver-
sion 14, Kein Segel in dieser

Wings - Interessengemeinschaft gegriindet

Lieber Peter Janssen!

FEuer Rundschreiben vem 10,7,
81, wonach der Firma Guggenmos
das Giitesiegel fiir die Gerdite
Wings und Wings Competition ent-
zogen worden ist, wird in unserem
Bereich grifitenteils akzeptiert,
Gleichzeitig hat bei den betrof .
fenen "Piloten, die sich nicht so
ohne weiteres ein Ersatzgerit kau-
fen kidnnen, grofie Ratlosigkeit
iiber das weitere Vorgehen einge-
setzt,

Um diesen Piloten weirerzuhelfen,
hast Du vorgeschlagen, unter mei-
ner Koordination eine Interessens-
gemeinschaft zu bilden. Diese In-
teressengemeinschaft sollte aus
rechtlichen Griinden DHV-unab-
hingig sein, sich um die finan-
zielle Abwicklung kiimmern und
erforderlichenfalls die neuen Giite-

siegelverfahren und Umvriistak ti-
onen betreiben.

Ich erklire mich bereit, diese
Aufgabe ohne irgendeine Vergii-
tung zu iibernehmen, Lediglich
meine Telefon-, Porto- und Reise-
auslagen sowie eventuelle weitere
Kosten - z.B. Giitesiegelpriifge-
biihren - wiren auf die einzel-

nen beteiligten Piloten umzule- -

gen, Die biiromdfSige Abwicklung
ist gesichert,

Veriffentliche dieses Schreiben
bitte schnellstmoglich. Wer sich an
der Interessengemeinschaft betei-
ligen will, soll mich kurz anschrei-
ben und ich werde ihm das in
der Anlage beigefiigte Beitrittspa-
pler iibersenden.

Mit den besten Griiflen

Elmar Schmellenkamp

Zur Klarstellung

Die Interessengemeinschaft ver-
folgt nicht den Zweck, die ge-
schidigten Piloten gegen Josef
Guggenmos zu mobilisieren. Viel-
mehr geht es darum, dafi die Viel-
zahl der Beteiligten auf drei An-
sprech- und Verhandlungspartner
reduziert wird, niimlich

1. den Hersteller Josef Guggenmos

2. den DHV, vertreten durch den
Vorsitzenden

3. die Interessengemeinschaft, ver-
treten durch den Koordinator,

Auf dicse Weise hoffen wir, die
anstehenden  vielfiltigen Probleme
am schnellsten und reibungslosesten

losen zu koénnen und vor allem die
Piloten vor vermeidbaren finanziel-
len und zeitlichen Einbufden zu be-
wahren.

Eine abschliefiende Bitte an alle
Drachenflieger, die ein Geriit {ibrig
haben: Meldet dieses Geriit bitte
beim DHV an, sei es leihweise,
micfweise oder zu evinem glinstigen
Kaufpreis, Umegekehrt  sollen  all
jene  Wings-Piloten, die mangels
cines Gerdtes derzeit am Boden
bleiben miissen, sich ihrervseits beim
DHV melden, Wir werden dann
versuchen, ihnen eines der zur Ver-
fligung gestellten Geridte zu vermit-
teln,

Peter Janssen

Ausfiihrung ist auffindbar,
Fehlerhafte Segelzeichnung?
als Anderung mafistabsge-
rechte Verkleinerung der Gii-
tesiegelversion. Kein Gestell
oder Segel in dieser Aus-
fithrung auffindbar,

als Anderung neue Wingtip-
Konstruktion und Segelohren
zu Version 14, beides mit
Schreiben von Josef Guggen-
mos vom 19.5.80 ausdriick-
lich bestitigt und ohne Ein-
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flufs auf die aerodynamischen
Eigenschaften,
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Neuer Testwagen in Betrieb

Klaus Rostan hat in Zusammenar-
beit mit Al Schmid und Michael
Schénherr vom Technikreferat
eine neue Vorrichtung fiir Flug-
mechaniktests konstruiert und ge-
baut. Der Vorteil dieser neuen
Vorrichtung liegt vor allem darin,
dafy die Priifdrachen nicht mehr in
waghalsiger und zeitaufwendiger
Klettertour auf dem mehrere Me-
ter hohen Gestell montiert werden
miissen. Die Montage erfolft nun-
mehr ebenerdig und das gesamte
Gestell nebst Drachen wird dann
wie ein Kran aufgerichtet und in
Mefiposition gebracht (vgl. Fotos).
Montiert ist die Vorrichtung auf
dem DHV-eigenen Opel Diplomat
V 8, der die notwendige PS-Lei-
stung bringt,

Ebenfalls angeschafft wurde fiir
die Flugmechaniktests ein neuer
Mefidatenschreiber, der technische
Vorteile hat und das bisherige
Leihgeriit ersetzt. Aufserdem baut
eine Strudentengruppe fiir uns
cinen starren Eich-Fliigel. Dieser
dient dazu, vor Beginn der eigent-
lichen Mefifahrten jeweils die
Testvorrichtung zu iiberprifen

und zu justieren, Desweiteren bietet

der Eichfliigel die Mdoglichkeit
eines Vergleichs zwischen den di-
versen Mefeinrichtungen, derzeit
in USA, in Grofibritannien und in
Deutschland, Die Arbeiten am
Eichfliigel unter Leutung von Pro-
fessor Worthmann stehen kurz vor
dem Abschluf3.

Zuwachs fiir’s Technikreferat
Wilfried Rudolf

Fiir das Technikreferat konnte
als ncuer Mitarbeiter Wilfried Ru-
dolf vom 1. Delta Club Memmin-
gen eV, gewonnen werden. Wil
fricd Rudolf ist scit mehreren
Jahren Drachenflicger und  war
bis zu seciner Pensionicrung -im
April 1981 als technischer Offi-
zier bei der Bundesluftwaffe in
Kaufbeuren mit der Uberpriifung
von Luftzeugen befafdt,

Die personelle Verstirkung dicent
der Beschleunigung und Koordi-
nation der Gitesiegelverfahren,
deren qualitativer  Verbesserung
und der Entlastung der chren-
amtlichen Mitarbeiter. Wir wiin-
schen Wilfried Rudolf, der bei
Ottobeuren im Allgiu ansissig ist,

fiir seine Arbeit Spafd und Erfolg

und bitten die Hersteller, dic
ja in erster Linie mit ihm Kontakt
haben werden, ihn kooperativ zu
unterstiitzen.
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Testvor_richtung

Zusammenge-

klappt in Transportstellnng.

Testvorrichtung ausgeklappt fiir
Geriitemontage am Boden

"[e stvorrichtung in Meffahrtposi-
tion.
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Besuch bei Vereinsversammlungen

Von verschicdenen Seiten wurden
wir darauf angesprochen, warum
Kommissionsmitglicder nur selten
zu Versammlungen und Veranstal-
tungen kommen. Dies hat zwei
Griinde: zum ecinen sind wir mit
unseren  fachlichen  Aufgaben
reichlich  ausgelastet  und  an
personlicher Selbstdarstellung
nicht interessiert. Zum anderen

_wollen wir vermeiden, als unge-

betene Giste in den gewohnten
Versammlungsablaufl hereinzu-
platzen.

Wenn jedoch bei cinem Verein
der Wunsch nach  persénlichem
Kennenlernen und nach Informa-
tion aus erster Hand besteht, so
kommt gerne ciner von uns. Es
mufs sich jedoch zeitlich einrich-
ten lassen und wir bitten daher,
uns moglichst frithzeitig iiber die
Versammlung zu benachrichtigen,
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Fliegen ohne Betriebstiichtigkeitsnachweis - ein riskanter Spaf

Nach § 2 des Luftverkehrsgeset-
zes diirfen ,,deutsche Luftfahrzeu-
ge nur verkehren, wenn sie zum
Luftverkehr zugelassen sind” und
diese Bestimmung gilt ausdriick-
lich auch fiir das ,,sonstige Luft-
fahrgerit”, dem der Hingegleiter
zuzurechnen ist.

Nach diesem Wortlaut hitte das
Bundesverkehrsiministerium als
oberste Luftverkehrsbehorde das

Drachenfliegen von vorneherein .

unterbinden kénnen, da die fiir
die Verkehrszulassung einschligige
Luftverkehrszulassungsordnung
(LuftVZO) den Hingegleiter nicht
erwilint und somit gar keine Zu-
lassungsmoglichkeit bestand. Wei-
tere Alternative fir das Bundes-
verkehrsministerium ware gewe-
sen, die Luftverkehrszulassungs-
ordnung entsprechend zu erwei-
tern, freilich mit der Folge, dafy
die Priifung und Zulassung dann
iiber das Luftfahrtbundesamt
hitte stattfinden miissen, was wie-
derum zu einem erheblichen Zeit-
und Kostenaufwand gefiithrt hitte.
Dieser Aufwand hitte die Einzel-
geriite drastisch verteuert und die
heutige Typenvielfalt gar nicht
erst entstehen lassen.

Um dennoch den Gesetzesauftrag
dem Sinne nach zu erflllen, hat
das  Bundesverkehrsministerium
im Einvernehmen mit den Bundes-
lindern eine Art ,kleine Verkehrs-
zulassung” durch den sogenannten
Betriebstiichtigkeitsnachweis
geschafften, den jeder Hingeglei-
ter besitzen mufs. Dieser wird von
einer anerkannten Stelle erteilt.

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerb-
liche Titigkeit als Hersteller oder
Hindler hat die kostenlose Mog-
lichkeit, unter dieser Rubrik
gebrauchte Fluggerite und Zu-
behor zum Verkauf anzubieten.
Inserate fiur Hingegleiter, Gurt-
zeug und Rettungsgerite werden
nur abgedruckt, wenn das angebo-
tene Produkt das Giitesiegel be-
sitzt. Wir bitten daher um Ver-
stindnis, wenn wir gewerbliche
Anzeigen und Anzeigen fir Pro-
dukte ohne Giitesiegel nicht aufge-
nommen haben.

Die Hingegleiterkommissiofi hat
zur Abwurfprifung folgende Be-
schliisse gefafdt:

1. Es ist folgender Ablauf vorge-
sehen: ‘

a) Anmeldung mit Ubersen-
dung des vom Geriiteeigentii-
mers ausgefiillten Typen-
kennblatts sowie Bezahlung
der Priifgebiihr, '

Das Bundesverkehrsministerium
hatte friher den DAeC dazu ei-
michtigt und seit dem 03. 06.
1981 den DHV.

Es gibt folgende Arten von Be-
triebstiichtigkeitsnachweisen:

- Giitesiegelstempel des DAeC

- Giitesiegelplakette des DHV

- Sichtpriifstempel des DAeC (bis
31.12.1981)

- Neugeritestempel des DAeC (bis
31.12. 1981)

- Abwurfzerifikat des DHV (ab
01.01. 1982)

- Prototypenzulassung (Zulassungs-
papier) des DHV

- Eigenbauzulassung (Zulassungs-
papier) des DHV

Dazu kommen die als gleichwertig
anerkannten auslindischen Zertifi-
kate, jedoch beschriankt auf ein-
zelne vom DHV veroffentlichte
Gerdtetypen mit Zusatztests, der-
zeit

- Typenpriifstempel des SHV (sie-
he Liste in diesem Heft)

- Geritezertifikat der BHGA (bis-
her kein anerkanntes Gerit)

Beim Fliegen ohne Betriebstiich-
tigkeitsnachweis entstehen - neben
Sicherheitsproblemen - auch fol-
gende rechtliche Risiken:

- Das ,Freie Fliegen” aufierhalb
genehmigter Gelinde gilt gemifd
Richtlinien des Bundesverkehrs-
ministeriums nur dann als geneh-
migt, werin ein Betreibstiichtig-
keitsnachweis vorliegt. Ohne die-
sen liegt mangels einer Aufen-
start- und -landeerlaubnis ein
Verstof gegen die Strafvorschrift
des § 60 Luft VG vor, ein Ver-
g_ehen mit Eintrag ins Strafre-
gister.

Beim Fliegen im zugelassenen
Geldnde, bei dem im Zulassungs-
bescheid die Richtlinien des Bun-
desverkehrsministeriums als Auf-
lage ausdriicklich genannt sind,
verstofit der Pilot zumindest ge-
gen die Bufigeldvorschrift des §
58 Luft VG, eine Ordnungs-
widrigkeit ohne Strafregisterein-
trag.

Die auf Gurnd dieser Vorschriften
verhidngten Bufigelder und Strafen
bewegen sich zwischen ca. 500
DM und 1.500 DM.

Wesentlich teurer kann jedoch der
fehlende Versicherungsschutz wer-
den. Wer beispielsweise auf dem
Dach eine neuen PKW landet, darf
regelmifig mehrere tausend DM
hinbldttern und wer gar einen Per-
sonenschaden verursacht, wird mit
mit dem Ersatz von Heilkosten,
Verdinstausfall, Schmerzensgeld
und notfalls mit der Zahlung einer
Rente seine Lebens nicht mehr
froh. Und ist es das wert.....7

Sichtgepriifte Geriite fiir Abwurftest anmelden

b) Zuteilung eines Pruftermins

¢) Durchfilhrung der Abwurf-
priifung.

d) Vermessung und Vergleich
mit den Angaben im Typen-
kennblatt.

e) Sichtpriifung,

f) Erteilung des Abwurfzertifi-
kats auf dem Typenkenn-
blatt und dem Geriit.

2. Die Abwurfprifung ist fiir je-
des Gerit individuell durchzu-
fithren.

3. Die Giiltigkeitsdauer des Ab-
wurfzertifikats ist zundchst
nicht beschrinkt; eine spiitere
Beschrinkung bleibt vorbehal-
ten.

4. In das Typenkennblatt ist eine
eidesstattliche Versicherung
des Geritehalters aufzunehmen,
wdnach sich das Geriit in flug-

fihigem Zustand befindet und
spitere Anderungen der Zu-
stimmung der DHV-Giitesiegel-
stelle bediirfen.

Um eine Uberblick iiber den Um-
fang der auf das Technikreferat
zukommenden Arbeit zu erhalten,
sollten die Halter von sichtge-
priften Gerdten, die ihr Gerit
dem Abwurftest unterziehen wol-
len, sich vorab das Typenkenn-
blatt von der Geschiftsstelle schik-
ken lassen und es ausgefiillt an die
Geschiftsstelle zurlickgeben.
Wenn dann die Abwurfvorrich-
tung einsatzbereit ist, erhalten
diese Piloten Nachricht. Sie haben
dann endgiiltig dariiber zu ent-
scheiden, ob sie ihr Gerit dem
Abwurftest unterziehen wollen.
Wenn ja, .so bezahlen sie die
ihnen mitgeteilte Priifgebiihr und
erhalten anschlieffend den Priif-
termin. Die Anmeldung zur Sicht-
prifung wird also erst mit Zah-
lung der Gebiihr verbindlich.



Héngegleiter mit DHV-Giitesiegel

Stand: 01. 08. 1981
Giitesiegelstempel des DAeC, die vor dem 31. 12. 1980 auf diesen Geridten angebracht
wurden, sind gleichwertig mit dem DHV-Giitesiegel.

001-79 Taifun

002-79 AAR

003-79 Stratos B

004-79 Superfex I1 Nylon/ II Modell 81
004-79 Cloud-Flamingo
006-79 Junior-Flamingo
007-79 Superfex-Dracon/ 11 Modell 81
008-79 Super-Scorpion C/C
009-79 Super-Scorpion B
010-79 Jet-Atlas 14/16/18
011-79 Firebird 11

012-79 Wings/Wings Competition
013-79 Ranger A

014-79 Bergstar [1 maxi
015-79 Ikarus 700

016-79 Concord

017-79 SC

018-79 Fledgling

019-79 Iser Futura Compact
020-79 Jetfex

021-7% Lady hot

022-79 Bergfalke

023-80 Falcon 5

024-80 Gryphon 160 DS
025-80 Windspicl

026-80 Ranger HS

027-80 Firebird C 11
028-80 Firebird C 12
029-80 Cyclone DOST
030-80 Worldcup

031-80 Gryphon 180 DS
032-80 Laser

033-80 Super-Gryphon
034-80 Ikarus 800

035-80 Super-Wing

036-80 Gryphon-Sierra
038-81 Falke 5

039-81 Osiris 111 s

040-81 Moyes Mega

041-81 Fuga ACS5

042-81 LADAS

043-81 Windfex

044-81 Helios

045-81 GS Concord 11
Anmerkungen

. Nur zugelassen mit Schringungshdhe 52,5 cm.

. Zu unterscheiden vom Atlas D, siche Anmerkung 9.
. Giitesiegel wegen nichtgenehmigter
. Nur zugelassen mit nachgeriisteter

7
6)
6)

9)

10)

Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.

Zetka
Zetka
Schmidtler und Schmidtler
Finsterwalder
Thalhofer
Thalhofer

. Finsterwalder

. Hiway

. Hiway

. La Mouette

. Drachenflugschule Allgiu
. Guggenmos

Schmidtler und Schmidtler

a. Bichimcicr

a, Lieb

. Steger

. Steger

. Olschewsky

. Iser

. Finsterwalder

Schmidtler und Schmidtler

. Schmid und Nicbler

. Steffl

. Steffl

. Schifer

. Schmidtler und Schmidtler
. Drachenflugschule Allgdu
. Drachenflugschule Allgéu
. Dorler/Steger

. Drachenflugschule Allgdu
. Steffl

. Steffl

. Steffl

. Licb

. Guggenmos

. Steffl

a. Schmid und Nicbler

. Kuhnert

. Forster

. Agur-Gliders

. Baumgartner

. Finsterwalder

Schmidtler und Schmidtler

. Steger

Anderungen entzogen. o
Patenlasche und aufien angesetzten Swiveltips.

. Giitesiegel -vorldufig; Umschreibung noch nicht abgeschlossen.

. Zu unterscheiden vom englischen Cyclone-Modell, fiir das kein Giitesiegel besteht.
. Vor-Version ohne Giitesiegel gesperrt.
. Modifikation des friiheren Atlas-D.
0.Unter Vorbehalt.

1
2
3
4
5
6. Nur zugelassen mit Segelabspannungen aus Stahlseil.
7
8
9
1

Hangegleiter mit SHV-Typenpriifung

Stand: 01. 08. 1981
Die nachfolgenden Geriite mit SHV-Typenpriifung haben den zusitzlichen Flugmechanik-
test erfolgreich absolviert und ihr Giitezeichen wird als gleichwertig mit dem DHV-Giite-
siegel anerkannt.

006-79
006-79
033-80
034-80

Super Scorpion
Euro II/I1 S
800 Aero 1/1 8
Euro 111

Fa. Franz Meyer

Fa. Steinbach "
Fa. Ikarus Deutschland Comco
Fa. Steinbach

Die folgenden Geriite haben die SHV-Typenpriifung vor dem 31.12. 1980 bestanden, ohne
jedoch ein positives Flugmechanik-Testergebnis vorweisen zu konnen. Sie diirfen in Deutsch-

land nur bis zum 31. 12. 1981 benutzt werden.

001-79
023-79
002-79
004-79
005-79
025-80
007-79
008-79
009-79
010-79
012-79
014-79
130-80
015-79
016-79
017-79
018-79
019-79
020-79
021-79
026-79
031-80
035-80
032-80

Pirat

Pirat

Marabu [

Lancer 4

Zephyr

S. Scorpionli 14 gm
Futura 180 S

Firefly Rithner 193
Firefly Rithner 220 Bip.
Gryphon Rithner 160

Firefly Rithner 220 Mon.

Lancer Rithner 4
Swissatlas

Choucas Bipl. Maxi
Choucas Maxi
Choucas Rochester
Choucas Midi
Firefly 181
Condor 224
Condor 194
Condor 178

ASW Flash 8

ASW Flash SC
Didalus II

Fa. Bora Delta

Fa. Segler Bau

Fa. AG Wald ZH

Fa. Hans Gygax

Fa. Miinchenstein BL

Fa. Franz Meyer

Fa. Iser Miinchen

Fa. Rithner Monthey

Fa. Rithner Monthey

Fa. Rithner Monthey

Fa. Rithner Montey

Fa. Rithner Monthey

Fa. Rithner Monthey

Fa.Ch. Besnard

Fa. Ch. Besnard

Fa. Ch. Besnard

Fa. Ch. Besnard

Fa. Ultralite Products USA
Fa. Ultralite Products USA
Fa. Ultralite Products USA
FA. Ultralite Produkts USA
Fa. Scherer Kontakt

Fa. Scherer Kontakt

Fa. H. Spengeler

Alle anderen Gerite mit SHV-Typenpriigung diirfen in Deutschland nicht geflogen werden.



DHV-Film kurz vor der Fertigstellung

Voraussichtlich im Laufe des Ok-
tobers wird der neue DHV-Film
- Super 8 mm, Farbe, Ton, 25
Minuten - zum Verleih an Mit-
gliedsvereine und Flugschulen zur
Verfiigung stehen. In diesem Film,
gestaltet von Charlie Jost, wird
das gesamte Spektrum des Dra-
chenflugsports  gezeigl. Eine
erhebliche Zahl von Amaleurfil-
mern hat ihre besten Streifen zur
Verfiigung gestellt. Traumhafte
Flugszenen wechseln ab mit Dar-
stellungen aus der Anfangszeit des
Drachenfliegens, schweren Unfil-
len, Fallschirmrettung und Berich-
ten iiber Giitesiegeltests im In-
und Ausland, mit Klippenstarts,
Schlepp, Motorisierung, Doppel-
sitzerfliegen, mit kuriosen Situa-
tionen usw. Kurz gesagt, ein
Drache fliegerleckerbissen  fiir
jeden, der diesen Sport liebt.

Die investierten Kosten - grofiten-
teils fiir Material und Kopierarbei-
ten - missen iiber eine Leihgebiihr
langfristig wieder hereingespielt
werden, Um die Leihgebiihr kalku-
lieren zu konnen und um einen
Uberblick iiber die Terminwiin-
sche der Vereine und Schulen zu
erhalten, bitten wir um schnellsi-
mogliche unverbindliche Voran-
meldung. Bei Terminiiberschnei-
dungen erfolgt der Verleih in der
Reihenfolge der Anmeldungen.
Die Interessenten erhalten bei Fer-
tigstellung des +ilms genauere
Nachricht.

Weitere Filme iiber spezielle Sach-
gebiete wie Technik, Ausbildung,
Fluggelinde etc. sind fiir 1982 ge-
plant.

Achtung Kiindigungsfristen

Durch Beschlufh der Jahreshaupt-
versammlung 1980 wurde in die
Verbandssatzung eine zweimona-
tige Kiindigungsfrist zum Jahres-
ende eingefligt. Wortlaut vgl. Ver-
sammlungsprotokoll. Dies bedeu-
tet, dafd auch die Abmeldung ein-
zelner Vereinsmitglieder bis spi-
testens 31. 10 1981 bei uns ein-
gehen mufd.

Desweiteren gilt die zweimonatige
Kiindigungsfrist zum Jahresende
fiir sdmtliche Gruppenversiche-
rungsvertrige, insbesondere also
auch die Geridtehaftpflichtversi-
cherung, Wer beim DHV Mitglied

bleiben will, jedoch seine Versi-
cherung kiindigen mdochte, der
dies getrennt tun. Umgekehrt je-
doch erlischt bei einer Kindigung
der DHV-Mitgliedschaft automa-
tisch auch die Versicherung zum
Jahresende.

Verspiitet eingehende Kiindigun-
gen, Abmeldungen und Austritte
werden dann erst zum Jahresen-
de 1982 wirksam. Dies bedeutet,
dafs Miltgliedsbeitrige und Versi-
cherungen fiir das Jahr 1982 in
voller H6he zu bezahlen sind, wo-
bei freilich auch die vollen Lei-
stungen des DHV aufrechterhalten
bleiben.

B o b I i i o o o e +

Zwischenergebnis beim Mitgliederwettbewerb 1981

Seit dem letzten Stichtag, dem 06,
06. 1981, bis zum neuen Stich-
tag, dem 08. 08. 1981, ist die Mit-
gliederzahl von 2415 auf 2.609,
angewachsen. Dies ergibt einen
tdglichen Zuwachs von 3 Neumit-
gliedern. Eure Bemithungen bei
der  Mitgliederwerbung  haben
sichtlichen Erfolg!

In der Fluglehrerwertung liegt
Elmar Miller mit 24 Neumit-
gliedern weit an der Spitze. In der
Absolutwertung der Vereine - un-
abhiingig von der Vereinsgrofle -
liegen d‘Allgduer mit 18 Neuan-

meldungen vorn, den zweiten
Platz nimmt der Drachfliegerclub
Staufen e. V. ein. In der Relativ-
wertung der Vereine - abhiingig
von der Gesamtmitgliederzahl - ist
die Berechnung so aufwendig, dafl
wir das Ergebnis erst zum nich-
sten Jahresbeginn ermitteln kén-
nen.

Fiir die Werbung neuer Einzel-
mitglieder sind nachstehend meh-
rere Mitgliedsantriige abgedruckt,
fiir jedes Mitglied ein Abschnitt.
Bei Mehrbedarf bitte fotokopieren
oder bei der Geschiftsstelle nach-
bestellen.

G eschiftsstellen - Urlaub

Unsere Verbanssekretirin Claudia
Striche wird im Zeitraum zwi-
schen Mitte August und Anfang
Oktober ihren Jahresurlaub neh-
men, Wihrend dieser Zeit wird
sic: zwischendurch in der Ge-
schiiftsstelle die dringendsten Ar-
beiten erledigen.

Wir bitten jedoch um Verstind-
nis, wenn Versicherungsnachwei-
s, Berfihigungsnachweise, Plaket-
tenbestellungen cte. nicht post-
wendend bearbeitet werden.

Einzugsermiichtigung spart Miihe
und G%.ld ¢

Verschiedene Mitglieder haben
den Wunsch geiduflert, den Mit-
gliedsbeitrag (fiir Direktmitglie-
der) und vor allem die Versiche-
rungspriimie nicht mithsam an den
DHV iiberweisen zu miissen, son-
dern ihn mittels Einzugsermichti-
gung von ihrem Konto jidhrlich
abbuchen zu lassen. Dieser
Wunsch kommt unserer Verbands-
sekretdrin  sehr entgegen, die
durch das Schreiben von Rech-
nungen und leider auch Mahnun-
gen stark belastet ist. Und der
Verbandskasse wiirden die erspar-
ten Fotokopie- und Portoaufwen-
dungen wohltun,

Es wire daher fiir uns alle sinn-
voll, von der Moglichkeit der Ein-
zugsermichtigung Gebrauch zu
machen. Das entsprechende Form-
blatt ist unmittelbar unterhalb des
Vollmachtsformulares fiir  die
Deutsche Hingegleitertagung ab-
gedruckt., Bitte regen Gebrauch
davon machen!

Bitte Presseberichte an die Ge-
schiftsstelle senden

In zahlreichen Zeitungen und
Zeitschriften erscheinen Artikel
iiber den Drachenflugsport und
iiber den DHV. Manche dieser Ar-
tikel sind irrefiilhrend und bediir-
fen einer schnellstméglichen Be-
richtigung bzw. Gegendarstellung,
vergleiche den im Info Nr. 9 ab-
gedruckten Artikel der Mindener
Volkszeitung.

Wir bitten alle Mitglieder, bei der
Sammlung von Presseberichten -
negativen und positiven - mitzu-
helfen und uns der Einfachheit
halber gleich die ganze Zeitungs-
seite zu iibersenden. Denn mit
blof!en Ausschnitten ohne Zei-
tungsangabe und Datum konnen
wir nichts anfangen. Bei Radio-
oder Femnsehsendungen iibermit-
telt uns bitte Sender, Programm
und  Uhrzeit, méglichst auch
Redakteur, interviewte Personen
und Kurzangabe des Inhalts,
Vielen Dank im Voraus!



Mit oder ohne Innencontainer?

Umfrage bei den Herstellern

Die todlichen Unfille von Werner
Kiihnlein und Calle Barkhausen ha-
ben erneut die Diskussion dariiber
entfacht, ob ein Rettungsgerit mit
oder ohne Innencontainer ,,besser”
ist. In der Kommissionssitzung am
04. 07. 1981 stand auch dieses
Thema auf der Tagesordnung,
jedoch ohne Ergebnis. Unsere wei-
tere Bemiihung, auf statistischem
Weg zu einer Aussage zu gelangen,
scheiterte daran, daBl die Fall-
schirmrettungen und die Fille des
Schirmversagens zahlenmiiflig zu ge-
ring und daher nicht geniigend aus-
sagekriftig sind.

In der Hoffnung, durch die Ret-
tungsgeritehersteller zu neuen Er-
kenntnissen zu gelangen, haben wir
die Hersteller angeschrieben und
um Stellungnahme gebeten. Pro un
und contra halten sich jedoch auch
hier die Waage. Aber vielleicht
helfen die Stellungnahmen dem ein-
zelnen Piloten bei seiner Entschei-
dung weiter.

Fa. Briiggemann + Brand

Bei der Entwicklung unseres Ret-
tungsgerdtes fiir Hangegleiter im
Jahre 1977 wurde besonderes
Augenmerk auf vorausgegangene
Unfiille gelegt.
Hierbei kristallisierte sich ein wich-
tiger Punkt heraus, und zwar fol-
gender:
Das Rettungsgerit mufi kontrol-
* liert aus dem in der Funktion
gestérten Hingegleiter geworfen
werden kénnen, so dafy die
Kappe wihrend der Offnug nicht
durch die Verspannung des Héin-
gegleiters behindert wird oder
die Offnung gar total verhin-
dert wird.
Aus diesem Grunde wurde unser
Gerdt mit einer inneren Packhiille
und einer 6 m langen Verbindungs-
leine ausgelegt. Somit kann die
Kappe auferkalb des Gefahrenbe-
reichs ungehindert dffnen. Die
Offnungszeit ist (roiz dieser Maf-
nahme extrem kurz.

Fa. Kosteletzky

Wir sind der Ansicht, daf$ ein Dra-
chenflieger-Rettungssystem  unbe-
dingt mit einem Innencontainer
ausgeriistet sein mufl aus folgenden
Griinden: :

1. Der Innencontainer gibt die Fall-
schirmkappe und das Fanglei-
nensystem erst frei, nachdem der
Verbindungsgurt gestreckt ist
und ein ausreichender Abstand
zu Teilen des Hingegleiters be-
steht, auferdem die Entfaltung
und Fiillung in der ungestirten
Stromung hinter dem Hinge-
gleiter erfolgt. Die Gefahr des
Hingenbleibens der Fallschirin-
kappe an Teilen des Hinge-
gleiters, oder das Durchtauchen
der Fallschirmkappe durch Ver-
spannungen am Hingegleiter
wird weitgehend verhindert.

2. Der Innencontainer bewirkt eine
Vergleichméfigung des Entfal-
tungs- und Fiillungsvorgangs der
Fallschirmkappe dadurch, daf

Worauf kommt’s an?

Dieser Bericht soll eine Aufzih-
lung und Gegeniiberstellung von
Arten, Offnungsabliufen, Handha-
bung und Konstruktionsmerkma-
len von giitegesiegelten Rettungs-
systemen fiir Hingegleiter sein.
Eine Wertigkeit cinzelner Systeme
ist nicht beabsichtigt.

Es gibt bis dato 9 Rettungssys-
steme, die in der Bundesrepu-
blik Deutschlnad cin Giitesiegel
haben.

Wenn Vergleiche gezogen werden
iiber die Fallschirmkappen, so gibt
es in der Konstruktion wenig
Abweichung. Als  Werkstoff
werden Segelmaterial und Fall-
schirmstof{f bevorzugt. Die Fall
schirmkappe soll aber nicht Ge-
genstand dieses Berichts sein. Viel-
mehr soll auf dic Offnungssysteme
und Containerarten eingegengen
werden,

Es ist nicht verwunderlich, daft in
dem Zeitraum von 1977 bis 1981
also in rund 5 Jahren, dic Ent-
wicklung nicht stehen geblicben
ist. Immer mehr Hersteller gehen
dazu iiber, Rettungssysteme mit
Innencontainer zu  bauen bzw,
Systeme auf  Innencontainer
umzuriisten. Es hat sich heraus-
gestellt, dafd eine  kontrollierte
Offnung in einer Gefahrensitua-
tion unbedingt notwendig ist,

Die Verriegelung des Innencontai
ners mufl so optimiert sein, daff
der Packdruck dem Offnugswider-
stand des Verschlufies entspricht.
Bei allen giitegesicgelten Systemen
ist dic Packweise so vereinheit-
licht, daf® nur der Fanggurt aus-
serhalb licgt und Fallschirmkappe
und Fangleinen vom Innencon-
tainer umschlossen werden. Ob
cine  Stiftverriegelung  in ciner
starren Textilschlaufe, Fangleinen-
verriegelung  in ciner  Gummi-
schlaufe oder cine 3-Punkteverric-
gelung in Gummis den Contai-
ner verschliefdt, spiclt hicrbei nur
cine sckundiire Rolle,

Als negatives Beispiel sei an die-
ser Stelle das UPSystem (kein
Giitesicgel) genannt, Der enorme
Packdruck und dic komplett aus-
senlicgenden Fangleinen, dic den
Container verriegeln, bicten solch
grofien Widcerstand, dafs Sto-
rungen berechenbar sind, wic es
dic Vergangenheit gezeigt hat. Bei
ciner Offnung fillt dann der In-
nencontainer mit der gleichen Ge-
schwindigkeit wic der Pilot, da
der Entricgelungswiderstand
grofer ist, als das Gewicht des
Containers mit Fallschirmkappe.
Das Rettungssystem bleibt also ge-
schlossen,

Eince optimal ablaufende Offnung
ist nur dan gegeben, wenn der Pi-
lot sclbst Einflufb auf dic Aus-
l6sung, Richtung und dic Ge-
schwindigkveit der Offnung des Sy-
stems hat.Eince gute Losung ist cs,
wenn cine Haltemoglichkeit (Griff
Schlaufe cte)) sich am Innen-

container befindet, Giber die ausge-
16st und mit der man dem System
cine vom Piloten vorbestimmte
Richtung geben kann. Versuche in
Loffenau haben gezeigt, daff es
sehr schwicrig ist, mit nur ciner
Hand cin System kotrolliert zu
6ffnen und vielleicht auch noch
cine  bestimmte  Richtung  zu
geben, wenn am Innencontainer
keine  Halteméglichkeit  ange-
bracht ist.

Zusammenfassend sei zu sagen:
Dic Piloten Sollten sich cine be-
licbige Notsituation vorstellen und
sich dann dic notwendigen Hand-
griffe cinprigen.

Dic  Ausbildung in der Handha-
bung aller giitegesicgelten Hinge-
gleiter-Rettungssysteme sollte eine
Voraussetzung _ bzw. Bestandteil
ciner Priiffung zum Erhalt der B-
Lizenz sein.

Ein Rettungssystem ist nur so gut,
wic dic Ausbildung des Piloten,
der es bedienen mufs.

Volker Rademacher *

* LBA-Priifer Volker Rademacher
gehort dem Priifteam an, das unter
Leitung von Oberstleutnant Hoyer
fiir den DHYV die Giitesiegelpriifun-
gen filr Rettungs- und Aufhiinge-
systeme durchfiihrt.



zundchst die Fangleinen, dann
die Fallschirmkappe freigegeben
werden, das System, gestreckt
wird und die Fiillung der Kappe
durch die in der Basis eintre-
tende Luft erfolgt. Ein unkon-
trolliertes Fiillen der Kappe,
Durchtauchen der Kappe durch
die Fangleinen, Fangleineniiber-
schlag und dergleichen wird hier-
durch verhindert.

3. Der mechanische Schutiz, den der
Innencontainer fiir die darin ge-
packte Fallschirmkappe bietet,
soll nicht unerwdhnt bleiben.
Dieser verhindert Beschddigun-
gen der Fallschirmkappe, die
nach dem Auslosen durch Kon-
takt mit Teilen des Hingeglei-
ters entstehen kdnnen, jedoch
vor allem auch Beschddigungen
beim taglichen Flugbetrieb.

Ein Fallschirm ohne Inncontainer

kann wU. eine kiirzere Ent-

faltungszeit haben, Unregelmafig-
keiten in der Fiillung der Kappe
bringen jedoch ein grofie Streuung
der Entfaltungzeit bis zum statio-
ndren Zustand der vollen Fiillung
mit sich. Storungen kénnen leichter
auftreten, wie Hdingenbleiben an

Teilen des Hingegleiters, ferner

durch Uberdruckbildung in der

Kappe, Kappeniiberschlige, Fang-

leineniiberschlige und dergleichen.

Aufierdem diirfen nicht die Verhdlt-

nisse einer vorgeplanten Fallschirm-

auslosung im Normalfiug, z. B.

zu Demonstrationszwecken,

verglichen werden mit einer Not-
auslosung in einer unkontrollierten

Fluglage. Wihrend hier inerseits

optimale  Verhdltnisse  fiir die

Entfaltung und Fiillung vorliegen,

stellt sich dort vor allem das Pro-

blem, den Fallschirm vom Flug-
gerdt weg in die ungestirte Stro-
mung zu bekommen, denn nur
dort kann er sich ordnungsgemdf
entfalten und fiillen. Die Gefahr,

Raketen-Auslosesystem in der
Vorserie

Der Fluglehreranwiirter Mathias
Dietl hat zusammen mit der Fir-
ma lkarus Comco und einer
Sprengmittelfirma cin neuartiges
Auslosesystem fiir Rettungsgeriite
bis zur Vorserienreife entwickelt.
Es soll vor allem bei motorisier-
ten Hingegleitern zum Einsatz
kommen und eine stérungsfreic
Auslésung - nicht behindert durch
Gestidnge und Propeller - gewiihr-
leisten,

Montiert wird das System hinten
am Kielrohr, Die elektrisch ausge-
loste Katusche zicht den in der
Kieltasche des Geriites verstauten
Schirm in Bruchteilen von Sekun-
den riickwirts heraus und streckt
ihn auf volle Linge. Die Zeit
zwischen Auslosung und Entfal-
tung verkiirzt sich gegeniiber her-
kémmllichen Auslésesystemen um
Sekunden umd dementsprechen
vermindert sich auch die Entfal-
tungshdhe,

daf§ in der verwirbelten Stromung
in unginstigster Fluglage die Fall-
schirmkappe sich mit Teilen des
Hingegleiters verfingt, ist u. F.
einfach zu grof.

Deshalb raten wir grunsitzlich zur
Verwendung eines Innencontainers
und bieten unsere Rettungsystem
nur in dieser Ausfiithrung an.

Fa. Deuter

Wir teilen [hnen mit, daffi unser
System DELTA STOP ohne Innen-
container konstruiert wurde. Der
Grund hierfiir war das Erzielen
einer optimal schnellen Offnungs-
zeit, welches in unserer Entwick-
lung voll erreicht wurde. Dafl
unsere Konzeption richtig war,
haben Unfille mit CONTAINER-
Rettungsgerdten gezeigt. Der Innen-
container dffnete sich im Notfall
nicht.

Recherchen iiber Beinah-Unfille,
die von uns angestellt wurden, er-
gaben unter giinstigen Bedingungen
eine Offnung unseres  DELTA
Stop noch in Hohen unter 100 m,
der extremste Fall noch bei 50 m.
Wir sind also der Ansicht, dafi Héin-
gegleiter-Rettungsgerite ohne
Innencontainer  eine  schnellere
Offnung gewdhrleisten.

Schon wiir’s...

Wolfgang (Schully) Forster ver-
lor am Wallberggipfel die Batte-
rie fiir sein Variometer, Schully
nach dem Flug: ,Ohne Batterie
fliegt sich’s viel besser, immer mit
Nullschieber.”

Zuniichst ist vorgeschen, das Sy-
stem  im DHV-Erprobungspro-
gramm fiir motorisierte Hingeglei-
ter in gréfleren Stiickzahlen zu
testen. Wenn dann auch noch
dic Genehmigung des Bundesamts
fiir Materialpriifung Berlin vor-
licgt, wird das System, das frei-
lich nicht billig ist, im Handecl er-
hiltlich sein. Moglicherweise mufd
der Kiaufer bzw. Benutzer cinen
halbtigigen Kurzlchrgang iiber den
Umgang mit Sprengmitteln beim
Gewerbramt  absolvieren;  diese
Frage ist noch offen ( auch dic
Frage, ob der Zinder auch immer
funktionicrt).

Interessenten informicren sich am
einfachsten dirckt bei der Firma
Ikarus Comco, Tanncnweg 20,
7031 Aidlingen, Telefon 07034/
3287 oder 3201, iiber niihere
Einzelheiten.

Fa. Huber - Parasail

Die Frage, ob mit oder ohne In-
nencontainer ist ebenso alt wie die
Verwendung von Rettungsfall-
schirmen fiir Hingegleiter.

Bei Innencontainer-Systemen ist
es gelegentlich vorgekommen, daf
das geschlossene Pack neben dem
abstiirzenden  Drachen herfillt,
weil beide die selbe Fallgeschwi-
digkeit haben. Andererseits ist es
schon gelegentlich vorgekommen,
daf3 sich Fallschirme ohne Innen-
container bei Gerdtebruch im Dra-
chen verfingen. .

Bei den zahlreichen Parasail-
Rettungsiffnungen wurden bis
auf eine Ausnahme (Guggenmos)
Fallschirme ohne Innencontainer
verwendet. Die geringste Unfall-
héhe war etwa 50 m (Hagn, Zu-
stammenstofi mit Gerdtebruch).
Beim neuen Einhand-Innencon-
tainersystem von Parasail, welches
seit einigen Monaten wahlweise
angeboten wird, hat man die Mo-
glichkeit, das Schirmpack in eine
bestimmte Richtung zu schleu-
dern, was innsbesonders bei G erd-
tebruch von Vorteil ist. Ein an-
derer Vorteil liegt darin, dafl das
Schirmpack eine grifiere Anfangs-
beschleunigung erfiahrt und
somit schneller die notwendige
Differenzgeschwindigkeit zum ab-
stiivzenden Hingegleiter erreicht.
Wie weit der Pilot allerdings im
Notfall die Nerven und die Zeit
fiir ein gezieltes Wegschleudern
hat, wird die Zukunft zeigen.

Vorsicht bei Rettungsgeriten mit
Containersack

Der Unfall von Calle Barkhausen
wire moglicherweise nicht tédlich
verlaufen, wenn das Rettungsgerit
sich schneller gedffnet hitte. Calle
hatte ein Geriat vom Typ Flight
Design ohne Giitesiegel genutzt.
Bei diesem Gerit ist der Schirm in
einem sackférmigen Innencontai-
ner so fest verstaut, da Auslose-
hohe und -zeit sich verlingern.
RettungSéréte dieser Art haben
bei den Giitesiegeltests die Anfor-
derungen nicht erfiillt.

Wir weisen alle Piloten mit derar-
tigen Rettungsgeriten ausdriick-
lich darauf hin, dafl ihr Rettungs-
geriit nicht denselben Sicherheits-
grad wie ein Giitesiegelschirm be-
sitzt. Die Hersteller bzw. Hind-
ler dieser Geriite bitten wir,
schnellstmoglich den Innencon-
tainer entsprechend den Lufttiich-
tigkeitsforderungen zu modifizie-
ren und den Giitesiegelantrag so
rechtzeitig zu stellen, daf das Gi-
tesiegelverfahren und die Umrii-
stung der Gerdte noch vor dem
01. O1. 1982 abgeschlossen wer-
den kénnen. Denn ab diesem Da-
tum besteht auch fir Rettungs-
gerite Giitesiegelpflicht.



Aktuelles

Der DHV wird bald einen ganz be-
sonderen A-Schein Anwiérter be-
griBen kdénnen: Hartmut Huber!

Er begann 1973 mit dem Drachen-
fliegen.

Am 1. 1. 1974 flog er als Erster
vom Untersberg in Kdssen.

Die Skifahrer Georg Stefflund Sepp
Himberger sahen es und schon war
er seinen Drachen los. So wurde
Hartmut Huber zum Hangegleiter-
hersteller.

Anfang 1974 baute er sogar einen
Doppelsitzer. Dessen Trapezseiten-
rohre waren einen Meter, die
Basis 2 m lang.

Beim Einfliegen, wie damals iblich
vom Untersberg herunter, fand er,
dafl8 dieser Doppelsitzer mit seinen
40 gm Segeltuch doch etwas zu
grol8 geraten war.

So startete man damit zu Dritt
am Stubaier Gletscher. Gleich beim
Abheben bog das Trapez nach oben
weg, die Drei lagen im Schnee und
Hartmut Huber beschlof sein Gerat
ein wenig zu verstarken.

Die erste inoffizielle Weltmeister-
schaft 1974 in Kdssen sah ihn dann
mit seinen zwei Co-Piloten gleich
zweimal erfolgreich vom Untersberg
fliegen.

Weniger erfolgreich verlief fiir ihn
der 7. Juni 1975 bei Kufstein: ,,Ich
hab damals mit meinen Geridt 2
Stunden lange Fliige gemacht, dazu
brauchte ich allerdings enorm star-
ken Wind.”

Er startete bei Féhnsturm, das
Gerat brach in 150 m Hohe iber
den Baumen. Der Flugpionier ver-
letzte sich so schwer, daf8 er das
Drachenfliegen aufgeben mufte.
Offensichtlich nicht fir immer.
Neulich wurde der Huber Hartl
am Ubungshang gesichtet. Er saot:
,ch  fiihl mich zum Ned fliang
oafach noch z'jung.”
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DHV bietet an

neu - neu!
Delta Fluggebiete Deutschland

Herausgegeben von Jorg Ramme; 28 Deutsche Flug-

gebiete beschrieben auf 80 Seiten, spiralgebunden.
Preis DM 19,--

Priifungsfragen fiir Hiangegleiterpiloten
Luftfahriverlag Axel Zuerl, 104 Seiten.

Preis  fir Mitglieder DM 20,-, fiir Nicht-
mitglieder DM 28,--

Hangegleiter - Flugbuch

Rubriken: Flug Nr., Drachen Modell, Datum, Ort,
Hohendifferenz, Flugdauer, Wetter Wind, Landung,
Bemerkungen und Vorkommnisse, Fluglehrerbe-
statigung.

Preis  fiir  Mitglieder DM 5,-, fiir Nicht-
mitglieder DM 8,--

Delta - Flugfiihrer Schweiz
Verlag Schweizerischer Hangegleiter Verband, 58

Fluggebiete, Ringbuch, Ergdnzungslieferungen.
Preis DM 39,--

Lufttiichtigkeitsforderungen

Pilotenaufhéngesysteme DM 11,30, Pilotenrettungs-
systeme DM 11,30, Gleitflugzeuge DM 45,20, Hin-
gegleiten DM 28,25, Technischer Anhang DM 62,15,

DHV - Aufndher
Aufschrift ,,DHV-Pilot” mit Verbandsemblem, dun-
kelblau auf weiRem Grund. Preis DM 5,--

Samtliche Preise incl. Mehrwertsteuer und Versand-
kosten

Zahlbar mit der Bestellung durch. Verrechnungs-
scheck oder durch Uberweisung auf das DHV-
Konto bei der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711
525 70), Kontonummer 79657. Die Versendung
erfolgt sofort nach Geldeingang.
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Vaclav Starek
Telefon 08331/82746

FFalke 5

R

Firebird € 11 und C 12,

Albert-Schweizer-Stralle 54

Cloud II, neu und gebraucht

neu und gebraucht,

8940 Memmingen

Ich biete an

- Probefliegen nach Vereinbarung -

Fallschirme Kosteletzky und Parasail
Liegeschiirzen Kosteletzky, Farben rot, blau, griin oder schwarz
Liegematten und Schlafsdcke Prieler, Farben blau oder rot
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sehr kurze Lieferzeiten




Sitzgurte mit Giitesiegel

Wir haben uns an die Gurtherstel-
ler gewandt und sie darauf auf-
merksam gemacht, dafS insoweit
eine Marktliicke besteht, die ab
1982 fiir die Piloten problema-
tisch wird.

Die Firma Kosteletzky hat geant-
wortet und ihr Interesse an der
Herstellung eines solchen Gurtes
bekundet., Wir warten nunmehr
auf den Giitesiegelantrag nebst
Mustergurt.

Die Firma Finsterwalder teilt uns
mit, dafs der von ihr hergestellte
Supine-Gurt mit der Giitesiegel-
nummer 03-011-80 vom Piloten
auf Sitzendposition umgestellt
werden kann,

Firma Prieler erwirbt nachtriglich
Giitesiegel

Als Kundenservice hat die Firma
Prieler ihren frither hergestellten
Liegegurt , Delta Sport Standard”,
der nicht mehr hergestellt und ver-
kauft wird, nachtriglich zur Giite-
siegelpriiffung angemeldet und das
Giitesiegel erhalten,

Wer einen fritheren Prielergurt be-
sitzt, soll sich mit der Firma Delta
Sport, Felix-Scheffler-Strafle 22,
8226 Altenmarkt, Telefon 08621/
3226, in Verbindung setzen, Der
Gurl wird dann dort - sofern er
mit dem gepriften Muster iden-
tisch ist * mit der Giitesiegelpla-
kette versehen und kann dann
iiber das Jahr 1981 hinaus beniitzt
werden.

Vielleicht ziehen andere Gurt-,
Schirm- und Drachenhersteller
nach!?

Als WM-Schlachtenbummler nach Japan

Die japanische Fremdenverkehrs-
zentrale teilt in  ciner Presse-
mitteilung mit:

,,...Parallel zu den Ereignissen der
Weltmeisterschaft bietet der von
reizvollen Bergkuppen und dem
Meer im Osten cingegrenzie Bade-
ort Beppu Entspannung in scinen
zahlreichen heifden Quellen, unter
anderem am Strand, wo man in
von unterirdischen heifien Quellen
erhitzten Sand schwitzen kann.
Ausflige zum Vulkan Aso (drei-
einhalb Stunden) mit dem gros-
sten Vulkankrater der Welt, nach
Nagasaki (ca. 10 Stunden) oder
zum Unzen-Amakusa-National-
park (ca. 11 Stunden) cmpfeh-
len sich als touristische Anschlufs-
programme....

.Japankenner  licben  sie,  dic
mit Reismatten ausgelegten Zim-
mer, die niedrigen, lackierten
Tische, auf dencn sich des Abends
ganze Landschaften gefiillter Scha-
len und Teller ausbreiten, dic
symetrischen mit Japanpapier be-
spannten Schicbewiinde, dic Ecke
mit kiinstlerischem Rollbild, da-
runter das lkebanagesteck....”

Interessenten setzen sich bitte mit
der japanischen Fremdenverkehrs-
zentrale in Verbindung, Presse-
stelle Frau Karin Khan, Bicber-
gass¢ 6 - 10, 6 Frankfurt/Main,
Telefon (0611) 29 27 92.

Flugberichte aus dem Ausland

Gerade jetzt zur Haupturlaubszeit
fragen zahlreiche Piloten bei uns an,
ob es in diesem oder jenem Land
verniinftige Fluggebiete gibt, und
zwar vor allem in dén fliegerisch
bisher kaum bekannten Lindern
Jugoslawien und Spanien.

Wer aus eigener Erfahrung iiber
dicse und andere Linder berichten
kann, mége uns ein kurzes Schrei-
ben zuleiten, das nach Moglichkeit
enthalten sollte

- Beschreibung der Fluggelinde
- Vercinsanschriften

- sonstige Kontaktadressen

- behérdliche Vorschriften

Auch die liickenhafteste Mitteilung
ist fiir den, der gar nichts dariiber
weifs, wertvoll. Im voraus herz-
lichen Dank.

BHGA - Zertifikat

Wic bereits im Info Nr, 9 kurz
berichtet, wird das kiinftige Ge-
ritezertifikat der British Hang
Gliding Association (BHGA) als
gleichwertig mit dem DHV-Giite-
sicgel anerkannt. Diese Anerken-
nung ist davon abhingig, dafs mit
dem Geriit cin zusitzlicher Ab-
wurftest durchgefiihrt wurde, dhn-
lich wic bei den SHV-typenge-
priiften Gerdten der zusidtzliche
Flugmechaniktest. Dicjenigen
BHGA gepriiften  Gerdite,  bei
denen der Abwurf erfolgreich ver-
laufen ist und dic bereits auf dem
neuen BHGA-Testwagen gepriift
sind, werden - wie bisher bervits
dic SHV-Geriite - in ciner Liste
veroffentlicht.

Das interessante Buch

Modelle zum Selberfalten - Papier-
flieger - Mander, Dipple und Gos-

sage

Paperback DIN-A4-Format, ca.
120 Séiten, erschienen im Heime-
ran-Verlag Miinchen 1979, Titel
der Originalausgabe: The great
international paper airplane book

Das Buch entstand so: Im Jahr
1966 stand in den USA die Ent-
scheidung der Regierung an, als
Antwort auf den Bau des franzo-
sischen  Concord-Uberschallflug-
zeuges ein Konkurrenzprodukt
namens SST zu entwickeln.” Am
12. Dezember 1966 druckte die
Firma Lockheed, die das ameri-
kanische Uberschallflugzeug
bauen wollte, in der New York
Times eine grofie Anzeige ab, um

Sympathie bei der Bevolkerung zu
werben. Argerlich fir Lockheed
war jedoch, dafl unmittelbar im
Anschluf3 an die Anzeige die be-
kannte amerikanische Wissensafts-
zeitschrift  Scientific American
ebenfalls’eine Anzeige einriickte u
und darin unter Anspielung auf das
Uberschallprojekt den ,ersten
internationalen Papierfliegerwett-
bewerb” ausschrieb. Tausende von
Lesern folgten dem Aufruf und
sandten insgesamt 12.000 Papier-
Flugmodelle ein.

Und dann begannen die Wettbe-
werbe. Regionale Ausscheidungen
fanden in hunderten von Schulen,
Universititen, Firmen statt, unter
anderem auch bei Lockheed. Die
britische Botschaft in Washington
veranstaltete ein* Ausscheidungs-
fliegen und die American Airlines
in jeder von ihr angeflogenen
Stadt. Und dann das grofte Finale
des Flight-Offs in der New York
Hall of Science mit einem riesigen
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Presseaufgebot. *Mit akribischer
Genauigkeit und unter Leitung
einer hochkaritigen Jury wurden
- streng unterteilt’ nach Profis und
Amateuren - die Sieger im Kunst-
flug, Streckenflug und in der ling-
sten Flugzeit ermittelt. Zwei
Aerodynamik-Professoren gerieten
sich iiber die Grundsatzfrage in die
Haare, ob aus den Modellen wis-
senschaftlich etwas zu lernen sei
oder nicht. Die Ergebnisse sind im
Buch zusammengefafit. Vorgestellt
werden die siegreichen Papiermo-
delle des Finales, einzelne Regio-
nalsieder und einzelne besonders
originelle und interessante Papier-
flieger, insgesamft 20 Stiick und
jeder mit etaillierter Faltanleitung.
Unverzichtbar fiir flugbesessene
kleine Kinder zur Belebung einer
langweiligen Schulunterrichts-
stunde. Staunenswert auch fiir er-
wachsene Kinder die enormen
Flugleistungen.



SICHERHEITSJOURNAL
_

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Drachenflieger personlich und soll als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBlen-
slehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daf Drachenfliegen
elne auBerordentlich gefdhrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, daB Woche fur Woche zehn-
tausende von Fligen in Deutschland durchgefiuhrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht

erwahnt sind.

Hidnde weg vom Kunstflug!

Unter den Ursachen fir schwere
Unfille - teils mit todlichem
Ausgang - nimmt der Kunstflug
einen vorderen Platz ein. Das
Bundesverkehrsministerium  hat
Hingegleiterkunstflug in Deutsch-
land nicht aus Willkiir verboten,
sondern ausschlieflich aus Si-
cherheitsgriinden.

Denn es gibt bisher keinen kunst-
flugtauglichen Drachen, jedenfalls
keinen, bei dem die Tauglich-
keit nachgewiesen wire. Und sie
ist nicht nachweisbar: Die Ver-
formbarkeit der Segelfliche und
des Gestells machen es unmoglich,
alle nur denkbaren Flugzustinde
durch Giitesiegeltests zu erfassen
und die aerodynamische Reaktion
des Geriites vorherzusagen. Eben-
sowenig ist es moglich, die Gerite-
festigkeit fiir alle nur denkbaren
Umstédnde auszuleben. Wenn man
dies wollte, dann wiirden die Ge-
rite ein vielfaches ihres heutigen
Gewichts wiegen, wiren nicht
mehr fufstartfihig, sie wiirden
dei mehrfachen Preis kosten,
kurzum: man koénnte nicht mehr
von Hingegleitersport sprechen.

Dazu ein Beispiel: Bei einem so-
genannten Minnchen, das keines-
wegs absichtlich erflogen werden

mufl, sondern hidufig auch bei
einem mifflungenen Wingover oder
auch bei abrupten Abfangen aus
dem Schnellflug eintritt, ist das
Verhalten des Gerites reine Zu-
fallsfrage: Das Gerit kann direkt
auf den Riicken gehen, es kann
sich nach vorne iiberschlagen
(tuck) es kann in den Sturzflug
abkippen, es kann nach allen
Richtungen abschmieren oder es
konnen mehrere Reaktionen nach-
einander oder gleichzeitig erfol-
gen. Und diese Reaktionen sind
auch nach der neuesten Mef}-
technik nicht nachvollziehbar,
allein schon deshalb, weil die
Zahl der Varianten und der Be-
gleitumstinde unendlich grof ist
und auch kinftige verbesserte
Testmethoden immer nur Teil-
bereiche werden abdecken kon-
nen.

Wir miissen uns einfach damit ab-
finden, daff wir nicht alles auf
einmal haben konnen, nidmlich
zum einen die preisgiinstige
Leichtbauweise (im Vergleich zu
den Flugzeugen) und zum anderen
einen kunstflugtauglichen Luft-
panzer. Vielleicht wird es irgend-
wann in Zukunft Kunstflugdra-
chen geben; jetzt jedenfalls ist es
noch nicht soweit.

Ein Vorschlag, der sich durchsetzen sollte

Dic Firma Finsterwalder teilt mit:

,Da sich gezeigt hat, dall nicht
jeder Flieger  dic DHV-Mittei-
lungen und das Drachenflicger-
magazin liest, schreiben wir in un-
serer Bedienungsanleitung  vor,
dafd uns jeder Drachenbesitzer
seine Adresse mitteilen mufl. So
kann er bei Riickrufaktionen,
Sperren u, d. verzogerungsfrei be-
nachrichtigt werden.

Bitte weist in Eurem DHV-Info
darauf hin, daft beim Verkauf
von Gebrauchtgeriiten unbedingt
vom Kiufer dic Bedicnungsanlei-
tung verlangt wird.”

Und dic¢ Firma Finsterwalder spe-
chert  die Adressen  nicht  nur,
sondern versorgt dice ihr bekann-
ten  Gerdtebenutzer  regelmiifiig
mit Rundschreiben, in denen aul
schadenanfillige Geridteteile, auf
Geritezubehdr, auf Nachriistun-
gen cte. hingewiesen wird.

Dicses Verfahren fordert nicht nur
das Vertrauen zwischen Pilot und
Hersteller, sondern dient zugleich
auch der Flugbetriebssicherheit.
Es wird zur Nachahmung empfoh-
len!
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Gryphon umriisten

Bei den Geriitetypen Gryphon
160 DS, Gryphon 180 DS und
Super-Gryphon 175, die bei den
Flugmechaniktests die Pitch-up-
Grenzwerte nur knapp erfiillt hat-
ten, kann durch geringfiigige
Trimmfehler, durch gebrauchs-
bedingte Materialermiidung oder
durch witterungsabhingige
Materialdehnung das Pitch-up
unter den Grenzwert absinken;die
Geriite sind dann iiberschlagsge-,
fihrdet. :

Im Einvernehmen mit der Herstel-
lerfirma Wasp und dem deutschen
Giitesiegelbetreuer  Steffl  sind
daher bei allen genannten Geri-
ten die gilesiegelmifig vorge-
schriebenen Segelabspannseile aus
Perlonmaterial  durch  Stahlab-
spannseile zu ersetzen. Die Firma
Steffl, Greimelstrafle 3 a, 8212
Ubersee, Telefon 08642/383,
fithrt die Umriistung nebst Geri-
techeck kostenlos durch.

Ab 01, 10, 1981 erlischt fiir die
nichtumgeriisteten Geriite der Be-
triebstiichtigkeitsnachweis, d. h,
Giitesiegel, Sichtpriifstempel und
Neugeritestempel werden ungiiltig
und digse Gerile sind fiir den
Flugbetrieb ind Deutschland ge-
sperrt.

Fiir den Zeitraum bis zur Umrii-
stung wird allen Piloten dringend
empflohlen, turbulente Windver-
hiltnisse, Leegebiete, extreme
Flugmanover und andere gefihr-
liche Situationen sorgfiltig zu ver-
meiden.

DHV-Hiingegleiterkommission

Superfex II -
Schrankung iiberpriifen

Der Superfex 11 ist nur bei einer
Schrinkung von 52,5 cm zugelas-
sen. Bei geringerer Schrinkung
kann problematische Steuerlast-
umkehr  eintreten. Nachmefiver-
fahren und Einstellanleitung sind
im Rundschreiben Mirz 1981 der
Firma Finsterwalder eingehend
dargestellt. Wer das Rundschrei-
ben nicht hat, bitte anfordern bei
Firma Finsterwalder, Pagoden-
burgstrafic 8, 8 Miinchen 60, Te-
lefon (089) 811 65 28



Tadlicher Unfall in Jugoslawien

Die Witwe des tédlich verungliick-
ten Drachenfliegers lvo Prek, der
bis August 1980 in Deutschland
gelebt hat, schreibt:

... Mein Mann ist am ersten Mai
mit seinem Wings-Competition auf
dem Berg vor seiner Haustiir (Ra-
duha 2.000 m) in etwa 1.700 bis
1.800 Meter Hohe gestartet. Am
Startplatz war es ganz ruhig, der
Landeplatz ist nicht zu sehen vom
Startplatz aus. Dann weifd ich nur,
was ich von anderen Leuten
gehdrt habe, Ich war am Starl-
platz und als ich meinen Mann
nicht mehr gesehen habe, bin ich
zum Landeplatz gefahren. Hier ist
das Tal ziemlich eng und unten
war es stiirmisch. Uber dem Lan-
deplatz ist er wahrscheinlich in ei-
nen Rotor gekommen und ist 60 -
70 Meter abgestiirzt...”

Fin offizieller Unfallbericht der
jugoslawischen  Behorden liegt
nicht vor.

Calle Barkhausen todlich verun-
gliickt

Kossen/Osterreich - Am 27. 06.
1981 stiirzte der langjidhrige Wett-
bewerbspilot Calle Barkhausen -
Mitglied der Deutschen National-
mannschaft - beim Heimflug vom
DM-Wettbewerbsgelinde aus ca.
150 m (stark schwankende Zeu-
genangaben) todlich ab. Die Wind-
verhiltnisse waren ruhig, ebenso
der Flugverlauf. Das Rettungsge-
rit Typ Flight Design - ohne Gii-
tesiegel - war zwar vom Piloten
sofort ausgelost worden; der Auf-
schlag erfolgte jedoch unmittelbar
vor der Entfaltung.

Die Unfallursachen liegen noch im
Dunkel. Unmittelbar auslésend
war der Bruch des Querrohrs oder
des Kielrohrs. Nach den bisheri-
gen Feststellungen kommen als
mittelbare Ursachen fiir den Bruch
in Betracht, und zwar einzeln oder
in Verbindung miteinander:

- Vorschaden

- Geritemodifikation durch den
Hersteller

- Geriatemodifikation durch den
Piloten

- Uberschlag

Die Unfalluntersuchung obliegt
den Osterreichischen Behdrden
und ein Ergebnis liegt noch nicht
vor.

Startunfall in der Motorisierungs-
erprobung

Blaubeuren - Am 28. 06. 1981
verungliickte der dortige Zent-
rumsleiter Klaus Richter mit
einem 30-PS-Fledgling. Der Pilot
mit 2.000 bis 3.000 Starts auf Ma-
schinen mit konventioneller Steu-
erung und 50 Hingegleiterstarts
flog erstmals mit diesem Geril
und war von der Motorleistung
iiberrascht. Kurz nach dem Abhe-
ben wollte der Pilot den Steig-
winkel verringern, und zwar durch
Reduzierung der Motorleistung
und des Anstellwinkels. Beim An-
stellwinkel wurde ithm seine lang-
nihrige Flugerfahrung mit konven-
tioneller Steuerung zum Verhing-
nis: Denn statt den Steuerbiigel
zu ziehen, driickte er ihn. Das
Gerit geriet in den Stall und
stiirzte aus wenigen Meter Hohe
ab,

Beim Aufprall klappte der Korper
des Piloten, der nur durch einen
Beckengurt gesichert war, wie ein
Taschenmesser zusammen und der
Pilot zog sich eine schwere Wir-
belfraktur zu. Gliick im Ungliick:
Keine Querschnittslihmung und
baldige Entlassung aus dem Kran-
kenhaus. :

In Konsequenz aus diesem Unfall
wurde fiir die Teilnehmer des Er-
probungsprogramms die Verwen-
dung eines Vier-Punkt-Hosentri-
gergurtes vorgeschrieben, soweil
diese Umriistung technischdruch-
fithrbar ist.

Fehlstart - gelihmt

Stadtsteinach - Am 05. 07, 1981
startete Dr. Werner Grofier mit
dem neuen Atlas 14 seiner Bekann-
ten bei idealen Windverhiltnissen
am Sitidwesthang der Radspitze.
Vom Start weg befand sich das
Gerdt im Langsamflug. Nach ca.
25 m Flugstrecke drehte es eine
Rechtskurve und kehrte zum
Hang zurick. Der Pilot stiirzte aus
ca. 5 m Hohe so ungliicklich, dafs
er sich eine Querschnittslihmung
ZUzog.

Am Unfallgeschehen waren ver-
Ir}'n'atljch folgende Faktoren betei-
1gt:

- Unebenes Startgelinde mil
noch nicht entfernten Baum-
stimpfen. .

- Mifdverhiltnis zwischen (zu gros-
sem) Pilotengewicht und (zu ge-
ringer) Segelfliche.

- Zu langsamer Anlauf.

- Fehlende Beschleunigung nach
dem Abheben, vermutlich weil
der Pilot die Hindernisse' iiber-
fliegen wollte.
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Korrektur zum  Unfallbericht
Kling (Info 9, Seite 14)

Nach neueren Ermittlungen ist der
Pilot zunichst nicht in einen
Sturzflug geraten, sondern hatte
beim Kreisen mit normaler Ge-
schwindigkeit Baumberithrung
und stiirzte erst anschlieflend zu
Boden.

Baumberiihrung - schwer verletzt

Loffenau - Am 14. 06, 1981 star-
tete Reinhard Denninger mit ei-
nem Bergfalke bei idealen Wind-
bedingungen an der Teufelsmiihle-
Startrampe. Der Pilot flog vom
Start weg eine leichte Rechtskurve
bis er ohne jeglichen Korrektur-
versuch im rechtsseitigen Waldge- °
biet Baumberiihrung hatte und aus
Gipfelhéhe ungebremst zu Boden
stirzte. Er zog sich schwerste
Kopfverletzungen zu.

Am Geriit ergaben sich keine An-
haltspunkte zur Unfallursache,
insbesondere auch keine Aufbau-
fehler. Der Helm wurde mehrere
Meter neben dem Piloten aufge-
funden; eine Befestigungsniete fiir
den Kinnriemen war ausgerissen.
Mutmafiliche Unfallursache: Das
Reaktionsvermogen des Piloten
war durch Angst oder durch Ohn-
macht blockiert.

Nach Redaktionsschlufy

Kollision in der Wolke -
Schirmleine gerissen - 2 Tote

Tannheimer Tal/Osterreich - Am
05. 08, 1981 kreisten die deutschen
Piloten Rolf Junginger und Fried-
rich Wannemacher mit Startiiberho-
hung im Neunerkopfl - Gebiet.
In einer Wolke kam es zur Kolli-
sion.

Am Falke 5 von Rolf Junginger
rift ein Seil der Unterverspannung.
Das Geriit brach zwar nicht zusam-
men, geriet jedoch in den Spiral-

sturz, den der Pilot nicht iiberleb-
te. =

Vermutlich erlitt der Pilot bereils
bei der Kollision so schwere Ver-
letzungen, dafs er das Rettungs-
system nicht mehr betitigen konn-
te.

Der Eipper - Antares von Fried-
rich Wannemacher brach beim Zu-
sammenprall und faltete sich zu-
sammen., Der vom Pilot  ausge-
16ste Rettungsschirm mit Innencon-
tainctr vom Typ Live Saver - ohne
Giitesicgel - verhingte sich zunichst
in den Geritetriimmern, machte
sich jedoch dann frei und 6ffnete
sich., Beim Entfaltungsstofs rifs die
Verbindungsleine  unmittelbar - an
der Einhingeschlaufe und der Pilot
stiirzte unge bremst zu Boden.



Parasail umriisten

Beim todlichen Unfall von Werner
Kiihnlein hatte der Verungliickte
das Rettungsgerit in betrichtli-
cher Hohe ausgelost. Der Schirm
Typ Parasail versagte jedoch. Die
spitere Untersuchung zeigt, daf}
einzelne Fangleinen vermutlich
durch Kontakt mit dem beschi-
digten Geridt zerrissen waren. Da
die Fangleinen bei diesem Ret-
tungsgerit im Bereich der Pilo-
tenaufhiingung nicht fixiert sind,
sondern auf der anderen Seite
zur Kappe zuriickfithren, hat das
Zerreiflen einer einzelnen Fang-
leine zugleich auch das Versa-
gen der gegeniiberliegenden Fang-
leine zur Folge und die Gefahr
einer Fehloffnung erhoht sich
dementsprechend.

Die DHV-Hingegleiterkommission
hat daher als vorbeugende Maf-
nahme beschlossen:

1. Die Giitesiegelforderungen fiir
Rettungsgerite werden dahin-
gehend erginzt, daf die bei der
Pilotenaufhdngung zusammen-
laufenden Fangleinen so zu ver-
nihen sind, dafd jede fiir sich
tragfihig bleibt.

2. Bei umzuriistenden Rettungsge-
riten wird fiir jedes einzelne
Geriit eine Umristfrist bis zu
dem Zeitpunkt eingerdumt, zu
dem die jeweils fillige Zwei-
jahres-Uberpriifung  vorzuneh-
men ist. Nach Ablauf dieser
Frist erlischt fiir dieses Gerit
das Giitesiegel.

Die Firma Huber - Parasail fiihrt
die entsprechende Umriistung zum
Preis von DM 35 - aus.

Atlas D umriisten

Dic Firma Baumgartner hat nun-
mehr fiir den fritheren Atlas D
in modifizierter Form ein cigen-
stindiges Giitesicgel erworben und
fihrt zur Vermeidung von Ver-
wechslungen das Geriit nunmehr
unter dem Namen LADAS. Dic
bisher verkauften Atlas D kon-
nen nachtriiglich von der Firma
Baumgartner mit dem Giitesicgel
ausgestattet werdem  freilich nur
dann, wenn  sic vorher in den
Giitesicgelzustand gebracht
wurden,

\wird laufend ergédnzt)

Firebird Products informiert

An alle C 11 und C 12 Piloten

Bitte iiberpriift Eure Unterver-
spannung hinten an der Befesti-
gung am Kiclrohr sorgfiltig. Wir
haben auf Grund von Verschleifs-
erscheinung, bedingt durch
Schlcifschiden beim Auf- und Ab-
bau sowic hiufiges Verdrehen und
Umbiegen beim  Verpacken am
Eingang zu den Nicopressklem-
men  festgestellt, dafl  cinzelne
Drithte der Verspannung gebro-
chen sind, Bitten unbedingt um
laufende Kontrolle dieses Check-
punktes,

Firebird Products
E. Jehle

DHV - Priifungskalender 1981

15.08. T/A/B
29.08. B
31.08. T/A/B
12.00. T/A
12.09. B
03.10. B
03.10. T/A
03.10. T/A/B
01.11. T/A
14.11. T/A
21.11. T/A
21.11. T/A/B
26.11. T/A
12.12. B

Riol Horst Zimmer, Weidegasse 5, 5500 Trier,
Telefon 0651/ 40544

Allgéu 30. 08. Drachenflugschule  Allgdu, Hitzlerrieder
Strale 65, 8959 Seeg/Allgdu, Telefon
08364/ 412

Ruhpolding 1. 09. Manfred Haack, Pension Untersberghof
8222 Ruhpolding, Telefon 08663/
9952 (nicht Di.)

Tirkheim 13. 09, Peter Rieger, ReinhardstraBe 43, 7441

Biichelstein

Loffenau 04.10. Peter Rieger

Elpe 04.10. Westdeutsche Drachenflugschule, Am Rad
20 A, 5788 Winterberg, Telefon 02981/
2907

Hochplatte  04. 10. Peter Kraus, Geisenhausen 4, 8215 Mar-
quartstein, Telefon 09641/8234 (19.00
bis 20.00 Uhr)

Tirkheim 02, 11. Peter Rieger

Allgau 02. 11. Drachenflugschule Allgau

Elpe 22. 11. Westdeutsche Drachenflugschule

Hochplatte 22, 11. Peter Kraus

Battenberg  27. 11. Jirgen Hansmeyer, Sudetenstrale 6, 3558
Frankenberg, Telefon 06451/1911

Loffenau 13. 12. Peter Rieger

13.09.

Wolfschlugen, Telefon 07022/52654

Gerd Pledl, Westl. Graben 10, 8360 Deg-

gendorf, Telefon 0991/8682

Nach Redaktionsschlu auf Wunsch weiterer B-Termin
05.09. B

Wallberg

12.09.

DHV-Geschiftsstelle, Klosterwachtstrale 17
8180 Tegernsee, Telefon 08022/4923
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FINSTERWALDER
WINDFEX

Technische Daten:
Nasenwinkel 125°, Spann-
weite 9,80 m, Fldche 16,65 m?,
min, Sinken unter 1 m/sec.,
max. Gleiten Uber 1:10, flache
Polare, Geschwindigkeits-
bereich 25-70 km/h, Piloten-
gewichl 65-95 kg

]

40% Doppelsegel, schwimmende Querstange mit Riickfiihrkraft, abgerundete Fliigelenden, Anstrd
stoff-Formteilen, 13 profillerte Segellatten, integrierte Drooptips, Schnellaufbausystem fiir 1,98 m,
leichteste Auslfiihrung 19,8 kg. ! “ :

Dipl.-Ing. T. Finsterwalder - Pagodenburgslraﬁe 8 8000 Miinchen 60 - Tel
Geschiftszeiten: taglich 9.00—13.00 Uhr und 14.30-18.00 Uhr, samstags 9.00-11.30




sooooaoosaoncnacononcacaat. hier abschneiden und an den DHV schicken soiioooaoi s ooOOoaoaoonoons
Adressieren an DHV, KlosterwachtstraBe 17, 8180 Tegernsee

Vollmach t

Name

Anschrift

Ich iibertrage mein Stimmrecht bei der Deutschen Hdngegleitertagung
1981 auf den in Tegernsee anwesenden

(Name des Bevollmdchtigten)
Ort, Datum Unterschrift

OOOOOoannnnonooxyxx hier abschneiden und an den DHV schicken XssoOyRRRHEIGKHKKKIOOMN
Adressieren an DHV, KlosterwachtstraBe 17, 8180 Tegernsee

EINZUGSERMACHTTIGUTNG

[Jame

Anschrift

Ich ermdchtige den Deutschen Hingegleiterverband e. V. von meinem
Konto Nr. bei der (Bankinstitut)

Bankleitzahl den jdhrlichen Mitgliedsbeitrag

den jihrlichen Versicherungsbeitrag einzuziehen.

Ort, Datum Unterschrift

Umfrage zum DHV-Info

Das Info wird mit viel Zeit- und Kostenaufwand filir Euch gemacht.
Ihr sollt sagen, wie ihr das Info haben wollt. Es wdre schade,
wenn Zeit und Geld fehlinvestiert wilirden. Fiillt bitte den fol-
genden Beurteilungsbogen aus Eurer persotnlichen Sicht aus (durch
ankreuzen) und sendet ihn an die Geschdftsstelle zurlick.

KXOOOCEOOHKKKKEK hier abschneiden und an den DHV schickenXXXXKXXEAKKKKHKKEX
Adressieren an DHV, KlosterwachtstraBe 17, 8180 Tegernsee

Das DHV-Info sollte haben ... Im tbrigen meine ich v

weniger| in Ordnung |mehr

Seiten pro Heft
Ausfiihrlichkeit pro Artikel
Bilder und Zeichnungen
Papier— und Druckqualitit
tber Flugsicherheit

lber Technik

tber Ausbildung

liber Wettbewerbssport
idber Versicherungen

tiber DHV-allgemein

dber Gelande

tiber Motorisierung

tiber Schlepp

tber Luftrecht

tber ...

tiber ...

iber ...




Kurzprotokoll der Hingegleitertagung 1980 des DHV am 01. 03. 1981 in Loffenau

Beginn: 11.30 Uhr Ende 15.00 Uhr
Teilnehmer
siche Anwesenheitsliste

Tagesordnung

1. BegriifSung
Peter Janssen begriifit die Anwesenden,

2. Genehmigung des Griindungsprotokolls
Das Protokoll der Griindungsversammlung vom
24, 11. 1979 in Donzdorf wird einstimmig ge-
nehmigt.

3. Bericht der Hiingegleiterkommission
Der Vorsitzende, die Fachreferenten und die
Fachbeirite berichten iiber die Aktivititen in
ihren Aufgabenbereichen. Die Regionalbeirite
stellen sich der Versammlung vor.

4. Entlastung der Hingegleiterkommission
Dr. Hermann Lumm wird durch Akklamation
einstimmig zum Versammlungsleiter bestimmt.

Die Hingegleiterkommission des DHV wird fiir
ihre bisherige Arbeil einstimmig entlastet.

5. Wah! der Hiangegleiterkommission
Samtlich durch Akklamation
Vorsitzender - Peter Janssen - einstimmig

stellvertretender Vorsitzender - Dr. Joachim

Kell - eine Enthaltung

Fachreferent fir Finanzen
beskind - einstimmig

- Hans-Jirgen Lie-

Fachreferent fiir Sport - Horst Zimmer - einstim-
mig

Fachreferent fir Ausbildung - Klaus Tinzler -
zwei Enthaltungen

Fachreferen fiir Technik - Ali Schmid - eine
Enthaltung
Fachreferent fiir Giitesiegel - Paul Kofler - eine

Enthaltung
Fachreferent fiir Flugsicherheit - Michael Schon-
herr - eine Enthaltung

Dr. Hermann Lumm iibergibt die Versammlungs-
leitung an Peter Janssen.

6. Vereinsname und Kiindigungsfrist
Der Verein fiihrt den Namen ,,Deutscher Hinge-
gleiterverband e. V. (DHV) im Deutschen Aero
Club.
Anmerkung:
Erledigt durch das spitere Scheitern der aufier-
ordentlichen Mitgliedschaft des DHV im DAeC.

§ 10 Absatz 2 der DHV-Satzung lautet nunmehr
,Der Austritt ist unter Wahrung einer zweimo-
natigen Frist schriftlich zu erkliren. Riickwir-
kender Austritt ist nicht moglich.” - einstimmig.
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7. Gruppenversicherungsvertrige
Die verschiedenen Gruppenversicherungsvertrige
mit dem Gerling Konzern werden erliutert und
diskutiert.

8. Verbandsbeitrige 1981

1. Der Verbandsbeitrag umfafit kiinftig auch die
Versicherungsprimie und die von der Griin-
dungsversammlung festgesetzten Beitrige wer-
den entsprechend erhoht.

2. Fir diejenigen Mitglieder, die fiir sich die
Freistellung vom Versicherungsschutz schrift-
lich beantragen, bleibt es beim urspriingli-
chen Beitrag,.

Anmerkung:

Erledigt durch die spiitere Anderung des Grup-

penversicherungsvertrages mit dem Gerling Kon-

zern, wonach Mitgliedschaft und Versicherungs-
beitritt voneinader abgekoppelt werden.

9. Antrige
waren nicht zu behandeln.

10.Deutsche Hiingegleitertagung 1981

1. Au\?richler Drachenfliegerclub Tegernseer Tal

e. V.
2. Termin im Friihjahr. Bestimmung des genauen
Datums durch die Hingegleiterkommission.

Anmerkung:

Die Hingegleiterkommission hat den Tagungs-
termin auf den 07. 11. 1981 festgesetzt. Fiir die-
se Anderung folgende
Begriindung:

1. Die Uberpriifung und gegebenenfalls notwen-
dige Neufestsetzung der Jahresbeitrige 1982
macht eine genaue Ubersicht iiber die Fi-
nanzlage im Jahr 1981 erforderlich.

. Der 1981 geschlossene Kooperationsvertrag
mit dem DAeC soll in der Praxis erprobt
werden, damit die Hingegleitertagung anhand
der dabei gewonnenen Erfahrungen iiber Neu-
abschlufy, Verlingerung etc. entscheiden kann.
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1 1.Wiinsche und Anregungen
Diskussion iiber diverse Fragen, unter anderem
Anerkennung auslindischer Pilotenlizenzen und
Veroffentlichung der Giitesiegeldaten.

Tegernsee, den 13. 03. 1980

gez. gez.
Peter Janssen Dr. Reinhard Wolfer
Versammlungsleiter Protokollfiihrer

Anmerkung:

I. Das ausfiihrliche Protokoll wird jedem Mitglied
auf Wunsch zugesandt und bei der Deutschen
Hingegleitertagung 1981 an die dortigen Ta-
gungsteilnehmer verteilt.

tJ

. Die im Anschlufy an die DHV-Hingegleiterta-
gung durchgefithrte Wahl der gemeinsamen Sport-
kommission hat sich durch das Scheitern des zu-
grundeliegenden Vertrages zwischen DHV und
DAeC erledigt. Bei der Wahl der gemeinsamen
Sportkommission war die  zuvor gewihlte
DHV-Kommission bestitigt worden mit der
Abweichung, dafi Manfred Moosals DAeC-Ver-
treter zum stellvertretenden Vorsitzenden ge-
wihlt wurde.;



Einladung zur Deutschen Hingegleitertagung 1981
des DHV

Termin: Samstag, den 07. 11. 1981, 14.00 Uhr
Ort: Tegernsee, Gasthof Hotel Wienerwald-
Guggemos

Antrags- und stimmberechtigt sind alle Verbands-
mitglieder personlich. Eine (Fbertragung des Stimm-
rechts kann durch schriftliche Vollmacht erfolgen.
Jeder Bevollmichtigte kann hochstens 19 fremde
Stimmen vertreten. Zum Zwecke der Stimmiiber-
tragung bitte nur das Vollmachtsformular benutzen.
Einzelheiten ergeben sich aus der Satzung, die je-
des Mitglied bei der Geschiftsstelle anfordern kann.
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Vorliufige Tagesordnung

Begriilung

Feststellung der Beschluffihigkeit

Genehmigung des Protokolls der Deutschen

Hingegleitertagung 1980

Berichte der Hingegleiterkommission

Bericht der Kassenpriifer

Entlastung der Hingegleiterkommission

Satzungsinderung zu § 5 Absatz 2, neuer

Wortlaut: ,Die Geschiifte des Verbandes wer-

den von der Hingegleiterkommission und/

oder von Dritten gefiihrt, die von der Hinge-

gleiterkommission zu beauftragen sind. Ent-

gelte miissen angemessen sein.”

8. Verhiltnis zum DAeC

9. Verbandsbeitrige 1982

10. Antrige

11. Ort und Termin der Deutschen Hinggleiter-
tagung 1982

12. Wiinsche und Anregungen

L b =

Novs

Fiir die Hinggleiterkommission
gez. Peter Janssen
Vorsitzer ler

Aufnahmeantrag

Fur Tinzelmitgheder, die nicht einem Mugliedsverein des DHV
angehoren

Ich beantrage die Mitgliedschaft im Deutschen Hangegleiter-
verbande V

Vor- und Zuname

Geburtsdatum

Anschrift

Der DHV-Vierteljahresbeitrag betragt DM 20.— (ist erst mint
der Rechnungsstellung zu bezahlenl)

Or. Datum

Unterschnfi

DHV. Klosterwachistr 17. 8180 Tegernsee

geworben von

Aufnahmeantrag

Fur Einzelmiglieder. die nicht einem Mitgliedsverein des DHV
angehoren

Ich beantrage die Mitgliedschaft im Deutschen Hangegleiter-
verband e. V

Vor- und Zuname

Geburtsdatum

Anschrift

Der DHV-Vierteljahresbeitrag betragt DM 20.— (ist erst mit
der Rechnungsstellung zu bezahlen!)

Ort. Datum

Unterschrift

DHV. Klosterwachtstr. 17, 8180 Tegernsee

geworben von

Aufnahmeantrag

Fur Elnze!mltglleder, die nicht einem Muitghedsverein des DH\
angehoren,

lch beantrage die Mitgliedschaft im Deutschen Hangeglener
verband e V.

Vor- und Zuname

Geburtsdatum

Anschnft

Der DHV-Vierteljahresbeitrag ‘betragt DM 20.— (ist erst my
der Rechnungssiellung zu bezahlen!)
Ort. Datm

Unterschrift

DHV. Klosterwachtstr. 17, B180 Tegernsee

geworben von

Aufnahmeantrag

Fur Einzelmitglieder. die nicht einem Mitgliedsverein des DH\
angehoren.

Ich beantrage die Mitgliedschaft im Deutschen Hangeglener
verband e V

Vor- und Zuname

Geburtsdatum

Anschrift

Der DHV-Vierteljahresbeitrag ‘betragt DM 20.— (ist erst mi
der Rechnungsstellung zu bezahlen!)

Ort. Datum

Unterschrift
DHV. Klosterwachtstr. 17. 8180 Tegernsee

geworben von
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Helmut Denz schreibt

Lieber Klaus!

Nachdemn ich Deinen Bericht im
DHV-Info iiber unser gemeinsa-
mes Drachenflug-Wochenende und
meinen Flugstil gelesen habe,
mdchte ich nun doch ein paar
Worte aus meiner Sicht dazu sa-
gen.

Ich habe die Befiirchtung, daft
manche Leute bei der Lektire
den Eindruck bekommen kénnen,
man mille nur tollkihn genug
fliegen wund wvor nichts zuriick-
schrecken, dann sei das Obenblei-
ben und der Drachen-Streckenflug
kein Problem. Dem mdchte ich
nun durch einige Bemerkungen
entschieden entgegentreten.
Zunachst einmal zu meiner Flug-
technik. Sie ist sicher nichts Neu-
artiges, sondern nur die direkte
Ubertragung der Alpensegelflug-
technik auf den Drachenflug, un-
ter Ausnutzung der Vorteile, die
man mit dem Drachen gegeniiber
einem Segelflugzeuty hat (Aus-
kurbeln auch der engsten Ther-
miikschlauche, viel langsameres
Fliegen in Gebieten starken Auf-
winds an Héangen und Felswénd-
den, Ausfliegen der verstirkten
Aufwindfelder in Einbuchtungen
und Diisen lingerer Bergketten).
Gleichzeitig  beriicksichtigt — sie
auch die Nachteile und Gefahren,
die man gegeniiber einem Segel-
flugzeug in Kauf nehmen muB.
Es ist immer damit zu rechnen,
dalf man mit viel geringerer Ge-
schwindigkeit durch langes , Sat-
fen” fliegen mufl und dadurch
die notwendige Hohe zum Errei-
chen eines sicheren Landeplatzes
um ein Vielfaches grofler sein
mull. Aullerdem habe ich einen
Riesen-Respekt vor langen, tiefen
Télern, an deren Ende erst eine
Landeméglichkeit besteht. Man
meint, dal8 man die Landewiese
mit dem Gleitwinkel seines Geréts
spielend erreicht und sellt dann
plotzlich fest, daf durch den Tal-
effekt die Windgeschwindigkeit
drastisch zunimmt (ohne vergrés-
sertes Steigen!), so dal man nicht
mehr vorwarts kommt. In der
Panik macht ein Anfinger dann
sicher noch das Falsche: er fliegt
in die Talmitte, wo er mehr Héhe
iber Grund, aber noch starkeren
Gegenwind hat, anstatt am Tal-
rand zu bleiben, wo auf Grund
der Oberflichenreibung die Wind-
geschwindigkeit geringer ist, aller-
dings bei gréferer Turbulenz.

Und sehlieBlich zum Delphin-
Flug. Er kann natirlich beim
Segelflugzeug viel extremer durch-
gefiihrt werden, da man einen

Fahrtiiberschul8  viel besser in
Héhe umsetzen kann, als mit ei-
nem Drachen. Aber das Prinzip
.von Mc Ready, dall man seine
Fluggeschwindigkeit entsprechend
der Polare an die vertikale (und
beim Drachen viel mehr als beim

Segelflugzeug auch an die horizon- .

tale) Windgeschwindigkeit anpafit,
kann man beim Drachen ebenso
anwenden.

Diese Art des Fliegens ist also
keine Hexerei, es gibt (brigens
eine ganze Reihe guter Literatur
daritber (z.B.: Hesse 4: Der Se-
gelflugzeugfihrer; Jochen von
Kalkreuth: Segeln iiber den Alpen
etc.). Nur habe ich den meisten
Drachenfliegern 13 Jahre Segel-
flugerfahrung mit mehr als 500
Flugstunden voraus; zudem ist es
beim Segelflug viel eher (blich, in
den unterschiedlichsten Gegenden
Aufwind zu suchen und nicht
lokal an einem Bery, wie es zu-
mindest im Anfangsstadium der
Drachen-Thermikflugausbildiing
der Fall ist. Ich mdchte meine
Erfahrung auch nicht fir mich
behalten, im Gegenteil, ich teile
meine Erkenntnisse gerne mit,
diskutiere dariiber und lerne dabei
dazu. Aber es gibt andererseits
viele Drachenflieger, die alles ganz
genau wissen, und da mdéchte ich
mich dann nicht einmischen!
Soviel zur Flugtechnik, nun zu
den ,gefahrlichen Seiten” meiner
Fliegerei.

Ich glaube, schon aus dem oben
gesagten geht teilweise hervor,
dald ich umsichtig und vorsich-
tig fliege. Ebenso meine ich, dafd
ich Dir gegeniiber immer zum
Ausdruck gehracht habe, dall mir
die Flugsicherheit sehr wichtig ist
und ich das Risiko auf ein Mini-
mum begrenzen mochte, Trotz-
dem bin ich aber auch schon in
brenzlige Situationen geraten, bei
denen ich mir hinterher selbst Vor-
wiirfe (ber meine Fehleinschit-
zung gemacht habe und mir fest
vorgenommen habe, daff so etwas
n i e mehr vorkommen ¥arf. Ich
war in diesen (wenigen!] Fallen
weit davon entfernt zu sagen,
daly ich durch fliegerischen Kén-
nen solche Situationen beherr-
sche!

Darum bin ich nun schon etwas
enttauscht, dall ich nur von den
.gefahrlichen Seiten™ gelesen ha-
be. Wenn ich dicht an einer Fels-
wand fliege das mache ich
manchmal - dann nur wenn ich
weil, dal8 sie im Luv und nicht
gefahrlich turbulent jst. Der Ab-
stand, den ich einhalte, ist von
einer Vielzahl von Faktoren ab-
héngig: Luv/Lee, Sonnen/Schat-
tenseite, Stdrke des iiberregiona-
len Windes, Wendigkeit meines
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Gerits, Vertrautheit mit dem Ge-
rdt, Tagesform, wie [ange bin
ich schon in der Luft (Konzen-
tration wund Kraft lassen nach
léngerer Flugdauer nach!) etc.
Und wenn ich an Almhangen be-
sonders dicht fliege, ist es dann,
wenn sie hiridernisfrei sind, An
ahnlichen Hangen, wie dem be-
schriebenen in [talien, habe ich
tollkiihne Drachenflieger schon
landen sehen - ich bin nur dicht
entlanggefiogen!

Auch die Sache mit dem Lift-
seil mul8 ich klarstellen:

Ich habe es, als ich ein kleines
Seitental {iberqueren wollte, schon
im Anflug gesehen. Ich habe da-
her umgedreht und dabei festge-
stellt, dal ich nicht genau schit-
zen konnte, ob ich noch 50 m
oder 200 m entfernt war. Bei
diesem Schreck iiber die Schwie-
rigkeit der Entfernungschitzung
war ich froh, dal8 ich gleich um-
gedreht bin. lch habe das Seil
also nicht erst gesehen, nachdem
ich eine Weile daran herumge-
flogen hin, sondern schon im An-
flug. Solche freihdngenden Seile
sind beim Gebirgsstreckenflug
tbrigens eine dauernde Gefahr
und man mull immer danach Aus-
schau halten!

Da Du es nicht erwéahnt hast,
mdochte ich es hier nochmal sa-
gen: bei meinen Streckefligen
steht Sicherheit an ersterStelle.
Ich bin nie zu stolz, um mich
nicht, wenn ich in einem neuen
Geldnde starte und die Méglich-
keit dazu besteht, bei Einheimi-
schen nach Start- und Lande-
platz, eventuellen Tiicken und Be-
sonderheiten zu erkundigen. Wenn
ich eine Strecke fliege, fliege ich
nicht in Gegenden ein, in denen
ich keine sichere Landemdglich-
keit sehe. (Baum- oder Buschlan-
dungen als Notlosung ziehe ich
nicht in Erwéagung!)

Und schlieBlich kann ich mich
nur dariiber entsetzen, dall viele
Drachenflieger in Wolken einflie-
gen und sich womdglich noch da-
mit rithmen; man hort dann sol-
che Geschichten, dafi 2 Drachen
in einer Wolke in 5 m Entfernung
aneinander vorbeigerauscht sind
etc. So etwas stellt mir die Haare
zu Berge! Das zerschellte Segel-
flugzeug, das wir in den Seeal-
pen in der Bergkette gesehen ha-
ben, dirfte ein abschreckendes
Beispiel sein, wie so was enden
kann!

Zugegeben, es liest sich recht be-
geisternd in manchen Biichern,
wie Segelflieger in den Anfangs-
zeiten in Wolken auf grofle Ho-
hen gestiegen sind! Aber heutzu-
tage jst die Luft viel zu iberla-
den, um so etwas zu riskieren.



Deswegen gibt es ndmlich die
VFR (Sichtflugregeln), an die sich
auch alle Drachenflieger halten
miissen, wenn wir nicht riskieren
wollen, dalf irgendwann einmal
die  Drachenfliegerei  drastisch
eingeschrankt wird!

Ganz abgesehen davon, ist es beim
Streckenflug  viel besser, man
hért entspréchend dem mittleren
Steigen schon in gewissen Abstand
zur Basis auf zu kurbeln und
macht die letzten Héhenmeter im
Langsam-Geradeaustiug auf Kurs.
Wenn man das richtig dimensio-
niert, kommt man am Rande der
Wolke auf Basishohe an und hat
schon die nétige Uberfahrt um das
zu erwartende Sinken schnell zu
durchfliegen. Man ,,reist” so viel
schneller, als wenn man im Blin-
flug in der Wolke rumtaumelt
und nachher lange suchen muf,
bis man wieder auf Kurs ist!

lch hoffe nun durch meine Be-
merkungen dazu beigetragen zu
haben, dall zwar viele, aber nur
solche Piloten, die mit der not-
wendigen Vorsicht fliegen, dieses
unglaublich schine Erlebnis des
hochalpinen Drachen- Strecken-
flugs angehen. Denn wenn man
auch vom Delphinstil und Hochst-
geschwindigkeit spricht, mir bleibt
immer noch die Zeit, diese beein-
druckende Landschaft zu genies-
sen, die Blumen an den Almhin-
gen zwar nicht mit der Flichen-
spitze zu pflicken, aber doch zu
bewundern und sogar Schmetter-
linge zu sehen, die drumherum-
flattern. Nur wenn ich ein Rudel
Gemsen hoch in den Bergen tref-
fe, ziehe ich es vor, schnell weiter
und nicht neugierig drumherum-
zufliegen, da diese Tiere durch
den groflen, leicht summenden
Vogel offensichtlich verangstigt
werden und sich dicht zusammen-
drangen.

Wenn ich dagegen ein paar Wan-
derer, oft nach stundenlangem,
einsamen Flug treffe, mache ich
gerne ein paar Schleifen mehr in
ithrer Néhe, um sie zu grifien -
feh glaube, sie beneiden mich, wie
ich miihelos und schnell iiber sie
hinwegsteige! Sie haben mir auch
schon geholfen:" Als ich neulich
bei einem Flug von der Hohen
Munde aus, meine Karte beim
Umfalten nach ca. 60 m Strecke
verloren hatte und am 100 km
entfernten  Wendepunkt ange-
kommen war, haben mir ein paar
Spazierganger auf Zuruf bestétigt,
dall ich tatsdachlich bei Bludenz
war. lch habe daraufhin beruhigt
fotografiert und bin umgekehrt.
Leider hat’s nicht ganz zuriick-
gereicht: nach ca. 30 km am Arl-
berg war die Thermik stark zer-

rffsen und schwach geworden, Ich
hatte zwar noch versuchen kén-
“en, die Seile der Valluga-Bahn
Zu umfliegen, um iber den Ar/)-
bergpald driiber zu kommen, aber
da ich nicht gesehen habe, ob ich
auf der anderen Seite landen
ka_nn, habe jch's vorgezogen,
Wieder zuriickzuflieger; und sicher
an der Kreuzung nach Lech/Warth
2t landen. Mal wieder: besser
sicher landen, als 5 km weiter in
den Bdumen zu héngen!

Bis zum néchsten gemeinsamen
Flug-Wochenende,
viele Griifie

Helmut

Gegendarstellung iiber die Vor-
kommnisse in Locarno
Erwiderung auf den Leserbrief
von M. Feinmaier in Info Nr. 9
»S0 geht’s nicht!”

Hallo  Drachenflieger (Kamerad)
M. Feinmaier!

Wenn Du schon einen Bericht im
DHV Info bringst, solltest Du
Dich vorher erkundigen, was wirk-
lich in Loearno geschah.

D kommst mir vor wie ein klei-
ner Schmierer, mit weifler We-
ste (Kombi), der vielleicht mal sei-
nen Namen abgedruckt lesen mo-
chte und dabei noch stolz ist, ei-
nen Bericht geschrieben zu haben,
der vollkommen verlogen ist. Ich
mdchte Dich warnen, jemals noch
solche Geschichten zu schreiben.
Nun zu den Tatsachen:

Gegen 16.00 Uhr fuhren mein
Freund Tiinnes Scheel und ich auf
den Monte Bre. Ich stellte meinen
Bus auf einen Parkplatz, der nicht
als Privatparkplatz ausgeschildert
war. Im iibrigen stand Euer weis-
ser Jeep tags zuvor auf dem glei-
chen Platz. Als wir nach gerau-
mer Zeit vom Kaffeetrinken zu-
rickkamen, scharten sich schon
rund ¢in Dutzend Anwohner um
meinen Bus. Wir verstanden nur
PRIVATO - PRIVATO. Ich sah
dies ein und fuhr, nachdem wir
unsere Drachen abgeladen hatten,
den Bus weg. Als ich zuriick kam
sah ich, wie die Anwohner auf un-
seren Drachen standen, und sie
mit Fufitritten traktierten. Ich
mdchte den Drachenflieger sehen,
der sich dies gefallen lassen wiir-
de. Nach einem heftigen Wort-
wechsel, wo keiner den anderen
verstand, packten zwei ziemlich
stabile Tessiner meinew Freund
Tiinnes und warfen ihn den Hahg
hinunter, Tiinnes, clever wie er ist,
zog die zwei gleich mit, Ich mufite
lachen, -und dies war das Zeichen
fiir die anderen (7) mich_ auf
gemeinste Art zusammenzuschla-
gen. Nun mdchte ich fragen, wer
sich laut H. Rottermann wie die
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Axt im Walde benommen hat. Es
ist  traurig, daff Drachenflieger
starten, wdhrend oben Kollegen,
die genau so gern geflogen wiren,
zusammengeschlagen werden. Im
iibrigen war der angebliche Nichi-
[flieger, welcher Euch aufforderte
hochzukommen,  selbst  Pilot.
Schon daran erkennt man Deine
Unfihigkeit, einen wahrheitsge-
treuen Bericht zu bringen. Du soll-
test besser Schreiber bei der Bild
Zeltung werden,

Dieser Bericht ist die absolute
Wahrhetit.

Mit freundlichen Griifien

Heinz Lutkat

Zum Thema Startleiter

Lieber Peter Janssen!

Die aufschiufireiche Information
iber Flugunfille im Infd Nr. 9,
Seite 13 - 15, habe ich mit Auf-
merksamkeit studiert.

Aus der Vergangenheit habe ich
eine Reihe glimpflich , aber auch
todlicher verlaufener Unfille in
Erinnerung, die mir zu denken
geben. Dazu mufl ich voraussehik-
ken, daft ich selber zu dem Kreise
der Geschadigten gehédre. Aber ich
bin kein Wettbewerbspilot und
habe schon gar keine Ambitionen
zum  Starpilot; [eh  [liege  aus
Leidenschaft,

Mir ist nun aufgefallen, daff mii-
telschwere Drachenflugunfille auf
Grund von Nichteinhingen des
Aufhingekarabiners iiberwiegend
van erfahrenen Piloten verursacht
werden,

Beispiel: 1. Josef Guggenmaos, Ex-
Weltmeister (richtig: amt. Welt-
meister), 2. G. Reicholf, Euro-
pameister (richtig: ehem. ewrop,
Streckenrekord, Weltrekord Ziel-
Riickkehr. d. Red.), 3. K. Dim-
pel, Startleiter,

Weitere Beispiele sind Dir sicher
geniigend bekannt. Soll das nur
auf meine ungenaue Information
curiickzufiilren sein, dafs in erster
Linie Unfille dieser Art von er-
fahrenen Piloten in der Presse
gemeldet werden? (der Unfall von
G. Reicholf war weder im DHV-
Info noeh im |, Drachenflieger” ge-
meldet). Sind also  Unfallmel-
dungen weniger oder nicht be-
kannter Piloten weniger ,,attrak-
tiv" fiir die Presse oder liege ich
mit meiner Vermutung richtig?
Wenn dem so ist, dann kann ich
nur die Forderung des Bayeri-
schen Staatsministerivins fiir Wirt-
schaft und Verkehr nach einem
Startleiter unterstiitzen und zwar
im eigenen Inieresse jedes Piloten.
Es scheint, als wiirde der Deutsche
Michl nur diese Sprache verste-
fen: Bevormundung durch die
Staatsgewalt!

Ubrigens, - die [dee von K. Stein-
bach mit dem ,, Trapez-Hosen-
Gummi” finde ich genial!

Hals- und Beinbruch
Kurt Richter



Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerb-
liche Tatigkeit als Hersteller oder
Hindler hat die kostenlose Mog-
lichkeit, unter dieser Rubrik ge-
brauchte Fluggeriate und Zubehor
zum Verkaul anzubieten. Inserate
fiir Hingegleiter, Gurtzeug und
Rettungsgerite werden nur abge-
druckt, wenn das angebotene Pro-
dukt das Giitesiegel besitzt. Wir
bitten daher um Verstindnis,
wenn wir gewerbliche Anzeigen
und Anzeigen fiir Produkte ohne
Giitesiegel nicht aufgenommen
haben.

Thalhofer Flumingo Junior, Hoch-
leistungsstandard mit Gitesiegel,
Schnellaufbausystem. Tel. 089/
4486848

Superfex II liegend, Giitesiegel,
I 3/4 Jahre alt, 2.000,-- sowie
Liegeschiirze 90, zu verk. Tel
0821/92758 0d. 602450

Fallschirm mit Giitesiegel, Firma
Parasail, 2,6 kg, zwei,- Jahres-
kontrolle im Juli 81 keinen Ein-
satz, VB 450- Tel. 089/6581
90 (6fters versuchen)

Ranger A, 1,5 m Packmafy, erst-
klassiger Zustand, umstindehalber
abzugeben, VB 2,150,-- Tel. 0821/
414194

Wasp Gryphon 180, 2 Jahre alt,
Superleistung, DM 2.000,-- Tel.
0991/6053

Ranger HS, Gitesiegel, Packmafd
1,5 m mit langem Packsack, sehr
guter Zustand, bunt, 10 Mon,
alt. Preis 2.500,-- Tel. 08081/
1547

Ikarus 700 S/1 Aero, 12/79, als
Zweitgerdt nur wenig geflogen,
erstklassiger Zustand, Farben vio-
lett und gold, VB 2.200-- Tel
tagsiiber 0711/587960 ab 18.00
07181/76348

Flamingo Junior, BJ 79, mit
Fallschirm, VB 1.700,~. Tel. 07
151/8540

Kroneis Barograph fiir 500,~ abzu-
geben, Tel. ab 9.00 Uhr 08321/
81248

Ranger A, 6/79, guter Zustand,
Packmafl 1,5 m, mit Giitesiegel,
VB 1.700~-. Tel. 0511/858970
und 05101/14449

Taifun, feuerfarben, guter Zu-
stand incl. Ersatzteilen, DM
1.700,— (kann vorgeflogen wer-
den) Tel. 089/8411979

Ikarus 700/2, zehn Flige, fiir
2.500,--Tel. 08453/7312

Ranger, Topzustand, BJ Juli
1979, verschiedene Ersatzrohre
und -teile sowie Rémerhelm (Gr.
59/60) fir 2.000,- zu verk. Tel.

07321/41396, werktags zw. 17.00 -

und 20,00 Uhr

Verk, Ikarus 800/1, BJ 3/81,
Giitesiegel, blau-orange, mit Wett-
bewerbspacksack, DM 3.600,-
Ernst Schneider, Tel. 07031/623
253 tagsiiber, 07054/7110 abends.

Cloud 11, BJ 11/80, rot/weif,
Giitesiegel, Topzustand, Preis
2.500,-- Tel. 07022/8873

Atlas 16 ¢, zerlegbar, Kosteletz-
ky Schiirze mit Parasail Fall-
schirm, alles mit Giitesiegel und in
sehr gutem Zustand, VB Tel
07808/2623

Atlas Supercomp. 16 qm, 9 Mon,
alt, schonde Farben, Bestzustand,
wegen Neukauf abzugeben, VB
2.650-- incl. 4 nicht benotigte
Steuerbiigel. Tel. gesch., 07159/
4971 priv. 0711/761101

Firebird 11 mit Giitesiegel, auf
3.8 m zerlegbar, 10 Mon. alt.
VB 2.200,-; Dost Cyclone mit
Giitesiegel, sehr guter Zustand

und schéne Farben, 1 Jahr alt, .

VB 2.300,~ Tel, 08621/3226

Ungebrauchtes Segel fiir Super-
fex II, weis, 90 gr/gm fiir DM
800,-- zu verk. Tel. 0571/51032
und 44121

Cloud II (Giitesiegel), 9/80, | a
Zustand, Farben schwarz-violett,
rot, gelb, und Liegegurt mit
Parasail Rettungssystem (Giitesie-
gel), VB 3.200,- Tel. 07159/ 43
363 (Bitte oft anrufen!)

Cloud I mit Giitesiegel, BJ 80,
50 mm Rohr. Langversion,
1.700,~ Siegfried Schilling, 70
50 Waiblingen, Im Simann 98,
Tel. 0711/2036 Apparat 265

Verk. Atlas 16 SC, 1 Jahr alt,
crashfrei, 2.700,- Tel. 09191/
31725 .

Manta Fledge, ca. 2 1/2 Jahre alt.
vor kurzem generaliiberholt, Giite-
siegF:!l VB 2.300,- Tel. 09441/
261

Verkaufe ~ Wasp-, Laser 190",
Giitesiegel Nr, 03280, schone Far-
ben, 25 Héhenflige, Topzustand,
fiir 1.800,~. Tel. 08541/1481
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Superwing, BJ 3/81, langer Pack-
sack, 3.200,- Tel. 02195/3657

Ranger A, sehr guter Zustand,
BJ 8/80, wenig geflogen, Pack-
mafh 1,5 m, VB 2.200,- Wilfried
Reify, Gofsbergstrafife 6, 3558
Frankenberg, Tel. 05681/1348
od, 4844 .

Stratos B mit Giitesiegel, Pack-
mafd 1,5 'm, 15 kg leicht, einfach
zu starten und zu landen, gut-
miitiges Flugverhalten, geeignet
fiir 50 bis 75 kg Pilotengewicht,
Preis VB 1.200,~ Tel. 089/48
7835 am besten morgens bis
9.00 Uhr

Parasail Fallschirm, neuwertig, fiir
500,~- zuverk. Tel. 0841/72620"

Zubehor gestohlen

Dem FluglehreranwiirterWilli Rasp
wurden neben persénlichen Papie-
ren auch folgende Zubehdrieile
entwendet:

1. Parasail Rettungssystem, Werks-
nummer PS 00641, Auf Con-
taineroberfliche Harfe mit Flii-
geln in weil mit Olfarbe auf
rotem Grund angebracht.

2. Prieler Liegegurt, Kombinierter
Strecker-Kniehiinger, Gurt Rot,
Haltebinder alle Weifs.

3. Variometer Littek, rot lackiert.
4.Rémer Helm rot-weifs,

Wer etwas iiber den Verbleib die-
ser Gegenstinde weifs, moge bitte
unmittelbar Willi Rasp, Hauff-
straffe 9/III, 8 Miinchen 70, be-
nachrichtigen.
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Teufelspokal 81 voller Erfolg

Der Drachenflugclub Loffenau hat
seine Position als einer der er-
folgreichsten deutschen Wettbe-
werbsausrichter erneut unter Be-
weis gestellt und das Teufelspo-
kalfliegen 1981 - erster Rangli-
stenwettbewerb dieses Jahres -
mit Bravour iiber die Biihne ge-
bracht. Erstmalig siand im Pro-
gramm auch ein Streckenflugwett-
bewerb mit mehreren Landepliitzen
in unterschiedlicher Entfernung.
Damit ist nun hoffentlich auch
in Deutschland das Eis fiir echt-
te Streckenflugwettbewerbe ge-
brochen,

Leider spielte die Sonne nicht

ganz mit und lieferte nur spir-
liches Streckenflugwetter, Trotz-
dem gab es spannende Duelle zwi-
schen Superwing, Falke S und
Fafnir-Prototyp, den die Piloten
Peter Sebralla, Ali Schmid und
Harald Zimmer dann auch in die-
ser Reihenfolge entschieden. Pech
hatte der Favorit Josef Guggen-
*mos, der versehentlich eine Sperr-
linie iiberflog und daher bei einem
Durchgang keine Flugpunkte kas-
sieren konnte; dennoch ein guter
8. Platz flur ihn! Interessant auch
der Bojenflug und dort vor allem
die weitestentfernt und hochlie-
gende Boje, die das Erreichen des
Landeplatzes zum Roulett um
alles oder nichts werden liefs,

In der Wettbewerbsklasse FAI (I
freute sich Charlie Jost zu friih
liber den sichergeglaubten Sieg.
Im letzten Durchgang verpfuschte
er die Landung und wurde von
Bruno Hartmann auf den zweiten
Platz verwiesen,

Ergebnisse Teufelspokal 81

FAl-Wettbewerbsklasse |

1. Peter Sebralla; 2, Ali Schmid;
3, Harald Zimmer; 4. Otfried Hei-
nelt; 5. Franz Brams; 6. Micha-
el Fréhler; 7. Helmut Prieler;
8. Josef Guggenmos; 9. Hans
Burk; 10, Calle Barkhausen.

FAl-Wettbewerbsklasse 11
I. Bruno Hartmann; 2. Charlie

Jost; 3. Johann Haupert; 4, Bobby Baier

Gut lief's bei der Wiirttembergischen 81

Bericht von Dr. Reinhart Wolfer

Die Baden-Wirttembergische Mei-
sterschaft  im  Drachenfliegen
wurde 1981 vom Drachenflieger-
club Stidschwarzwald/Freiburg
ausgerichtet. Die Freiburger sind
vielen alten Hasen als Ausrichter
in bester Erinnerung, hatten sie
doch bereits 1978 am Belchen zu-
gunsten der ,,Deutschen Krebshil-
fe ¢, V.” unter Schirmherrschaft
von Mildred Scheel eine vielbe-
achtete Grofsveranstaltung auf-
gezogen, Leider ist der Belchen fir
normalen Flugbetrieb nicht mehr
fre., dafic haben die Freiburger
mit dem dirckt vor ihrer Haustiir
liegenden Kandel ein ideales Flug-
gelinde, an dem sich ohne wei-
teres auch mal eine ,,Deutsche”
durchziehen lief'e. Die dort auf
dem Kandel mit offizieller Geneh-
migung neu errichtete Rampe hat
manchen Clubvorstand vor Neid
erblassen lassen! Mit Seitenwiin-
den hiitte man aus dem Ding
leicht eine Scheune oder ein
Clubheim machen konnen!

Wer sich in den Tagen vor Pfing-
sten erstmals auf die Rampe ge-
traut hat, ist nachher auch geflo-
gen wie ein Vogel, nur die Lan-

_ dungen, das mu# man den Vigeln

lassen, das kénnen die halt doch
besser! Hatte doch der Bauer
extra fiir die Wiirttembergische in
bester Absicht eine riesige, leicht
zum Landeplatz fallende Wiese ge-
miht. Die intensive Sonnenein-
strahlung und satte Thermikblasen
von dieser Wiese haben dann man-
che Beinah-Meister im Endanflug
zur Verzweiflung gebracht. Jeden-
falls kamen die zahlreichen Zu-
schauer vor dem Festzelt voll auf
ihre Kosten, waren sie doch lau-
fend vom Sprecher iiber den Wett-
bewerbsstand  informiert  und
durch gelungene Einlagen und Er-
liuterungen gut unterhalten,

Nach iiber 600 unfalllreien Starts
und  Landungen und tausenden
Mebergebnissen, ‘ging's per Com-
puter in der guten Stube des
Landeplatz-Besitzers (hatte er fiir
die pesamte BW-Meisterschaft ge-
rdiumt und zum Wettkamp(biiro
umfunktionieren  lassen!)  ans

Punkteziihlen, ordnen und Pliitze
verteilen, Da sollten dann dic Wett-
kampfpiloten auch mal 5 Minuten
warten konnen, wenn einer nach 5
Stunden nachts gegen 0,30 Uhr
mit der neuesten Liste kommt,
sich im Bierzelt erstmal draufl
setzt und Durst auf ein Bier hat!
Der hat sein Bier ehrlich verdient,

da mufs man ihm die Liste nicht
unterm Hintern wegziehen
wollen, auch wenn man noch so
neugierig auf seine Plazierung ist!

Nachdem das Wetter die Wiirttem-
bergische mit Sonne, Wind und
Thermik bis Pfingstsonntag ver-
wohnt hatte, machte es Montag
voll zu mit Landregen und tief-
hiingenden Wolken. Sechs Durch-
ginge reichten iippig fiir klare Pla-
zierungen aus, wenn sich auch
mancher Pechvogel das grofe
Glivh vom letzten Durchgang
erhofft hatte.

So mufSte die Siegerehrung in stro-
mendem Regem im bis aul den
letzten Platz tiberfiillten Zelt statt-
finden. Die Meisterschaft fand ein
gutes Echo in den Regionalzei-
tungen, sogar das Fernsehen hatte
sich  herbemiiht und  brachte
Donnerstag abend einen kurzen
Drei-Minuten-Spot mit guten Bil-
dern  und erfreulich positiven
Kommentaren, Das bifschen
Regen konnte den guten Gesamt-
eindruck  dieser Meisterschaft
nicht verwischen und den Frei-
burgem gebiihrt der aufrichtige
Dank aller Beteiligten. Man sollte
sich in Zukunft ruhig mehr
aufl diese familiiire” Art derWett-
bewerbe zuriickbesinnen, die auch
den Normalflieger ansprechen und
nicht nur auf Stress und Super-
Hochleistung hinauslaufen,

In Freiburg ist iibrigens nicht ganz
zu Unrecht angeregt worden, dafs
unsere Hochleistungs-Berufs-
Wettkamplpiloten (leider auch oft
als Ober-Motzer vom Dienst ver-
schrieen) mal. selbst einen Wett-
kampl organisieren und sich an-
schlieffend die Urteile ihrer Kame-
raden dariiber anhéren..., Manch
einer wiirde wieder etwas leiser
fliegen!
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Deutsche Meisterschaft in Kdssen/Tirol

Bericht von Horst Zimmer

In der Zeit vom 25, - 28, Juni
1981 fanden in Kossen die Deut-
schen Meisterschaften im  Dra-
chenfliegen statt. Veranstalter war
der Deutsche AeroClub, unter-
stiitzl  vom  Kitingclub  Kossen,
und hier insbesondere von Sepp
Himberger, Die Vorbereitungen
zur Meisterschaft traf der Vor-
sitzende der Sparte Hingegleiten
im DAeC Herbert lser, als Chef-
schiedsrichter hatte er Wemer
Dienst gewonnen, Allen an der
Durchfithrung des Wettbewerbs
beteiligten Helfern mochte ich im
Namen der Piloten herzlich fir
die gute Organisation danken, Es
war auch von den fliegerischen
Anforderungen her eine der
schonsten  Meisterschaften  der
letzten Jahre,

Hatten die Osterreicher eine
Woche vorher mit ihrer eigenen
Staatsmeisterschaft noch viele
Wetterprobleme, so bot sich den
deutschen Piloten fast ausschlief’-
lich gutes Flugwetter. Die meisten
Teilnehmer waren bereits am Mitt-
woch angereist und trainierten
[eilsig,

Der Wettbewerb begann am Don-
nerstag mit einem Zeitflug, Nach
dem Passieren der Limit-Zeitli-
nie sollten die Piloten moglichst
lange [liegen um dann im Ziel
kreis zu landen. Es wurde in
diesem ersten Durchgang schon
hart gekampft und oft flogen 10
bis 15 Geriite dicht gedriingt in
schwacher Thermik., Nur Peter Se-
bralla aul Wings und Harald Zim-
mer aul Fafnir-Prototyp gelang
eine Startiitberhohung, Aber auch
cinige andere Piloten erreichten
bei leichtem Aufwind die maxi-
male Flugzeit von 30 Minuten,
sehr zum Leidwesen der {ibrigen in
der Gruppe fliegenden Piloten, die
entsprechend Flugpunkte verlo-
ren.

Im ‘zweilen Durchgang wurde
dann ein Cross-Country Flug in
Richtung Walchsee und zuriick ge-
startet. Aulser dem Hauptlande-
platz befanden sich noch 3 wei-
tere Landeplitze auf der Strek-
ke, die man anfliegen konnte,
Wer am weitesten fliegen wollte,
mufite die Wendeboje am Lan-
deplatz 3 umrunden und bis zum
Hauptlandeplatz  zuriickfliegen,
insgesamt! eine Strecke von ca. 12
km. Nur Willi Guggenmos auf
Firebird C 12 und Rolf Abele auf
Falke 5 schalften.das durch ihre
grofie  Ausgangshohe, Denn es
zeigte sich, dal® nur derjenige,
der am Hang die grofste Hohe
erreicht hatte auch am weitesten
kam. Im Tal ging nichts mehr,
und viele flogen einfach zu frih
vom Hang weg, ander aber auch
zu spit. Im ,,Bermuda Dreieck”,

dem westlichen Taleinschnitt am
Unterberg sah man oft mehrere
Piloten kurbeln, die sicher Stofi-
gebete zum Himmel schickten,
es moge doch noch eiwas stiir-
kere Thermik einsetzen. Aber es
ging ganz langsam immer weiler
abwirts, und manch einer war
froh, wenn er sein Gerit noch auf
den Landeplatz | oder 2 werfen
konnte, denn Landepunkte gab es
keine,

Der Freitag begann mit einem Bo-
jenflug und anschliefender Ziel-
landung, Es zeigte sich schon zu
dieser Zeit, dafy den Landungen
wieder einmal eine entscheidende
Bedeutung zukam., Wer bei guten
Flugleistungen auch noch in
Punktniihe landete, war am Ende
ganz vorne dabei. Aber morgens
war meist schwacher Wind und
man kam sehr schnell zu lang,
mittags herrschie dagegen starker
Bodenwind und beim Anflug
glaubten viele gegen eine Wand zu
lMiegen.

Nach dem Bojenflug war wieder
ein Cross-Country [Flug geplant,
der aber wegen eines Gewitters
buchstiblich ins Wasser fiel. Da
der Sessellift wihvend dieser Zeit
nicht in Betrieb war, blieb den
Piloten, die nicht noch weitere
Stunden im Berggasthof warten
wollten, nichts anderes iibrig, als
im Regen den Berg runter zu lau-
fen, Unten war man nicht nur bis
auf die Haut nals, sondern man
hatte am niichsten Tag auch einen
schlimmen Muskelkater.

Der Samstag begann mit strahlen-
dem Sonnenschem und Chef-
schiedsrichter  Werner  Dienst
plante fiir diesen Tag 3 Durch-
ginge, Zunichst gab es einen Zeit-
flug und im Anschlufs daran einen
Bojenflug. Als Uberraschung hatte
er dann eine Cross-Country Flug
zum Peterhol und zurick vorge-
sehen, Diese Entscheidung traf
er leider alleine und es zeigle sich
spiter, dafd er mit dem Wende-
platz keine gliickliche Wahl getrof-
fen hatte, Der Platz lag nimlich
300 m iber dem Hauptlande-
platz, und wer noch genug Hohe
hatte um zu wenden, der kam
auch in der Regel gleich wieder
nach Hause. Die dazwischen
liegenden Landeplitze 4 und 5
waren praktisch bedeutungslos;
der Landeplatz 4 war sogar durch
die Gelindesturktur schwerer zu
erreichen als der Hauptlandeplatz.
Dies hatte zur Folge, dafb vielen
Piloten bei nur etwas schlechterer
Flugleistung gleich 4.500 Flug-
punkte abgezogen wurden und sie
damit weit zuriick fielen. Inte-
ressant und spannend war dieser
Durchgang dennoch.

Gab es beim ersten Cross-Coun-
try im Tal kaum Thermik, so zog
es manch einen, der praktisch
schon aus dem Strecker gestie-
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gen war um auf dem Landeplatz
2 zu landen noch einmal derart
hoch, dafd er nachher froh war
irgendwo saufen zu finden, denn
nur der Zeitschnellste bekam die
vollen 7.500 Flugpunkte, Viele
Piloten kamen bei diesem Cross-
Country  Durchgang bis zum
Hauptlandeplatz zurick, Fir die
anderen war dieser Durchgag
meist der Streicher, denn am Ende
wurde jedem Piloten der schlech-
teste Durchgang gestrichen, sodals
ein  insgesamt objektiveres Ge-
samtergebnis herauskam. Es gibt
nur noch vereinzelt Stimmen, die
von einer solchen Regeglung
nichts halten. Das Argument, der
bestiandiger fliegende Pilot sei
dabei im Nachteil kann nur dann
gelten, wenn alle Piloten gleiche
Wetterverhiiltnisse vorfinden. Das
ist aber selbst innerhalb der Grup-
pe nur selten der Fall, Ein beson-
deres Lob gebiihrt der vierkopfi-
gen Auswertungsmannschaft, De-
taillierte  Auswertungslisten er-
moglichten jedem Piloten schon
nach kurzer Zeit die Kontrolle
seiner Punkte und Plazierung.
Trotz dieser Transparenz gab es
nur wenige Reklamationen.

So waren alle zufrieden und guter
Stimmung, als die erschiitternde
Nachricht vom tragischen Unfall-
tod unseres Flugkameraden und
Freundes Calle Barkhausen ein-
traf, Auf dem Flug vom Unter-
berg zum Steinbergerhof brach
sein Geril in ca., 100 m Héhe
und das Rettungsgerit offnete
sich zu spidt um ihm zu helfen.
Die Meisterschaft wurde darauf-
hin abgebrochen und bei ge-
driickter Stimmung fand dann am
Sonntagmittag die Siegerehrung
statt,

Neuer Deutscher Meister in der
Klasse | wurde Peter Klein aus
Halver auf Super Wing. Er ziihlt
zu den besten Piloten, hatte aber
in der Vergangenheit oft nicht die
Nerven um alle Durchginge gut zu
beenden, Dieses Mal zeigte er
allerdings eine konstante Leistung
und gewann verdient. Den zwei-
ten Platz belegte Otfried Heinelt,
iiber dessen Stidrke man nichts
mehr sagen mufs. Sehr gut flog
auch Jacky Seibold, auf Platz 3,
der seit Jahren zu den Deutschen
Meisterschaften in einer Topform
antritt. In der Klasse 2 scheint
sich ein Filihrungswechsel anzu-
bahnen, denn fiir Hans Olschew-
sky reichte es diesmal nur zum
dritten Platz.

Deutscher Meister wurde Wolf-
gang Genghammer, gefolgt von
Bobby Baier. Beide freilich alte
Fiichse, die auch schon manchen
Erfolg in der Klasse 1 hatten und
die sich inzwischen auf ihrem
Fledge  richtig eingeschossen
haben.



Ergebnisse der DM '81
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Haupt-T.

29./30.08.

Peter Klein
Otfried Heinelt
H. P. Seibold

Ali Schmid

Josel Guggenmos
Peter Sebralla

- Willi Guggenmos

Rosi Brams

Franz Brams

Rolf Abele

Paul Raggl

Calle Barkhausen
Harald Zimmer
Klaus Trautmann
Herbert Iser
Bernd Klein
Christoph Theune
Sigi Spielmann
Ernst Kohler
Walter Feschischenko
Paul Loch

Horst Zimmer
Roland Kugel
Jirgen Rohrmeier
Jiirgen Feeder
Franz Kurz

Peter Kratz

Peter Hagenmiiller
Christian Scheffs
Helmut Prieler
Sven Oertel
Jiirgen Seyferle
Jirgen Drost
Helmut Zimmermann
Peter Seip

Karl Wunderlich
Horst Schaffner
Anton Schimansky
Thomas Scherlinsky
Eugen Funk
Neithart Mudoer
Waldemar Wasmer
Dieter Scherm
Rupert Diedmiller
Victor Borsig
FFrank Holzberger
Toni Tehel
Roland Kugel
Jochen Zeyher

Ausweich-T.

(05./06.09.)

67
68
69
70
71

72
73
74
75
76
50
78
79
80
81

82
83
84
85

Friedrich Christandl
Matthias Nitsche
Willried Plum
Fridolin Lickert
Manfred Seyferle
Hans Burk

Heinz Frydasch
Helmut Miiller
Stefan Biebl

Dieter Ersepke
Giinter Beminghaus
Hans-Jochen Billow
Ernst Schonleber
Joh. Reinhold
Wilfried Franke
Reinhard Kerner
Sigi Geyer
Winfried Schworer
Alois Schlor

Julius Novak
Reinhold Kockmann
Erwin Matern
Wolfgang Braun
Anton Annaberger
Klaus Domina

Jorg Bogel

Dr. W, Briegleb

Pit Deffner

Herbert Fluck
Thomas Zysnarski
Bernd Werkshagen
Anton Lied|

Rolf Ebnet

Fritz Luz

Werner Thieringer
Manfred Moos

FAl-Klasse I1

Deutsche

Stand: 01. 08. 1981

F Al-Wettbewerbsklasse |

1. Ali Schmid (374 Punkte):
2. Josel Guggenmos (35,6); 3. Ot-
fried Heinelt (34,4); 4. Herbert
Iser (28.4); 5. Rosi Brams (27.6);
6. Peter Sebralla (27,6); 7: Franz
Brams (25,2); 8. Peler Klein
(25,2): 9. Willi Guggenmos (24,8);
10. Rolf Abele (24,0); 11, Ha-
rald Zimmer (23,8); 12, Klaus
Trautmann (23,2); 13. Jacky Sei-
bold (22,4); 14, Christoph Theune
(22,2); 15. Ernst Kohler (21,6);
16. Jirgen Seyferle (21,4); 17.
Paul Raggl (20.,4); 18. Walter

Rangliste

Feschtschenko (18,6); 19. Sigi
Spielmann (18,4); 20. Helmut
Prieler (18,4); 21. Horst Zimmer
(14,2); 22. Bernd Klein (12,8);
23. Peter Kratz (12,8); 24, Hel-
mut Zimmermann (11,8); 25,
Horst Schaffner (11,6).

F Al-Wettbewerbsklasse I1

. Bobby Baier (18,2 Punkte);
. Wolfgang Genghammer (17.8);
. Hans Olschewsky (8.,4);

. Joseph Stellbauer (8,0): 5, Lo-
renz Fritz (8,0); 6. Bruno Hart-
mann (7,8); 7. Charlie Jost (4,8);
8. Ludwig Gerhard (3,6); 9. Jo-
hann Haupert (1,6); 10. Heinz
Schlepple (0,0).

|
2
3

5 5

Zum Tod von Calle Barkhausen

Am 27, 06, 1981 stiirzte unser Freund und Drachen-
fluglehrer Calle Barkhausen in Kossen todlich ab.
Mit ihm verloren wir innerhalb kiirzester Zeit den
zweiten Drachenfliegerkameraden durch einen tragi-

schen Unfall.
Das durch

Calles Tod entstandene Vakuum lifst

sich fur uns nicht mehr ausfiillen.

Seine Kameraden

husrichter/Auskunft/Anmeldung

Rudolf Absolen, Reinhardswey 4,

September

05./06.09.

11.-13: 095 (18.-20.09.)
01.-04.10. (17./18.10.)
01.-11.10.

1 Wolfgang Genghammer
2 Karl Heinz Baier
3 Hans Olschewsky
4 Josel Stellbauer
5 Bruno Hartmann
6 Gerhard Ludwig
7 Mantred Fliess
8 Lorenz Fritz
9 Charlie Jost
10 Meinz Schlepple
Wettbewerbstermine 1981
Geldnde Wetthewerb Meldeschlufl
endgliltiq Wasserkuppe  Rhonpokal; Ranglisten- 07.08.1981
wettbewerb
endgiiltig Hiitten/Ulm Albrecht-Berbl inger-
Geddchtnis-Pokal
endgiiltig Sauerlandpokal 29.08.1981
endgiiltig Riol Moselpokal; Ranglisten-
wetthbewerh
endgiiltig Tegelberg Deutschlandpokal 02.09.1981
endgiiltiy Beppu Weltmeisterschaft

6057 Dietzenbach

d'schwoba Drachenflieger, Ziegelei
strafie 10, 7904 Erbach

brachenfliegerclub Elpe, Postfach
11 66, 5788 Winterberg

Jutta Zinmer, Weidegasse 5, 5300
Trier

d'Allgduer Drachenflieger, c/o Tege.
berbahn, 8959 Schwangau

FAT, Teilnahme nur fiir Nationalmann
schaften



