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Internationale Technikkonferenz in Stuttgart

Typenkennblatt beschlossen - kiinf-
tiges britisches Geritezertifikat an-
erkannt

Stuttgart - Am 28./ 29, 04. 1981
traf sich das International Hanggli-
ding Technical Commitee in Leon-
berg bei Stuttgart zu seiner fiinften
offiziellen Zusammenkunft. Grof-
britannien war vertreten durch die
British Hanggliding  Association,
Osterreich durch das Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt und  Deutschland
durch den DHV. Aus der Schweiz
war leider keine Delegation erschie-
nen,

Die Konferenz brachte einen erfreu-
lichen Durchbruch: Man einigte
sich darauf, daf die in den einezel-
nen Lindern verlangten Giitesiegel-
verfahren sich einheitlich auf Flug-
mechaniktest, Abwurfversuch,
Festigkeitspriifung, Flugerprobung
und Stiickpriifung zu erstrecken ha-
ben. Nach lingerem Zogern hat
nunmehr auch Grofibritannien sich
der osterreichischen und deutschen
Auffasung angeschlossen, wonach
der Flugmechaniktest beim heuti-
gen technischen Stand noch des er-
ginzenden Abwurfversuchs bedarf,

Bayerische Staatsregierung schaltet sich ein

Startleiterordnung unbedingt ein halten!

Die bereits in den Infos 6 und 8
abgedruckte Startleiterordnung
mufl sich schnellstens einspielen,
sonst steht zu befiirchten, daf die
Luftverkehrbehorde im Wege der
Auflage einen Stratleiterdienst auf-
zwingt. Dann hitten wir ein gutes
Stiick unserer sportlichen Freiheit
eingebiifst.

Die Aktualitit ergibt sich aus dem
nachstehend abgedruckten Schrei-
ben des Bayer. Staatsministeriums
fiir Wirtschaft und Verkehr:

Sehr geehrte Herren!

Das  Staatsministerium  fiir Wirt-
schaft und Verkehr mufi feststellen,
dafi es leider des éfteren zu ab-
solut vermeidbaren Unfiillen bei
dem Betrieb mit Hingegleitern
kommt, weil die Fiihrer von Hinge-
gleitern vor dem Start vergessen,
das Gurtzeug einzuhingen, Um die-
sen Unfillen entgegenzuwirken,
wird vorgeschlagen, soweit noch
nicht eingefiihrt, fiir den jeweili-
gen Flugbetrieb einen sogenannten
“Startleiter” zu bestimmen. Seine

Aufgabe sollte es sein, vor Jjedem
Start w.a. zu prifen, ob das Gurt-
zeug richtig eingehdngt ist. Dies
wire sicherlich mit ein Beitrag zu
Verhiitung von Unfillen.

Mit freundlichen Griifien

i A

Grabherr

Ministerialrat

Um Mifsverstindnissen vorzubeu-
gen: Nach der DHV-Startleiterord-
nung braucht jeder Pilot, ausgenom-
men er befindet sich alleine am
Start, die ausdriickliche Strartfrei-
gabe durch einen Startleiter. Ist
ein vom Gelindehalter eingeteilter
Startleiter anwesend, so ist dieser
dafir zustindig. Gibt es keinen
eingeteilten Startleiter, so kann je-
der Pilot die Startleiteraufgabe
tibernehmen.

Wer dieses System und vor allem
auch die Aufgaben des Startleiters
noch nicht begriffen hat, der moge
im Info Nr. 6 auf Seite 8 oder im
Info Nr. 8 auf Seite 7 nachlesen
bzw. wegen dann noch offener Fra-
gen bei der Geschiftsstelle Telefon
(08022) 4923 anrufen,

Weiterer Tagesordnungspunkt war
die einheitliche Formulierung eines
Typenkennblattes, das die wesent-
lichen Mefi-Daten eines jeden Se-
riengerits enthilt und vom Her-
steller zusammen mit dem Gerit
dem Kunden auszuhindigen ist. In
diesem Typenkennblatt ist der Ori-
ginalzustand des Hingegleiteters
beschrieben und es soll die unkom-
pliziert Identifikation der Geriite
ermoglichen, z. B, beim Flugbetrieb
auch aufierhalb der eigenen Landes-
grenzen, bei Wettbewerben, bei
Flugunfalluntersuchungen, bei Re-
paraturen etc.

Bisher waren lediglich die oster-
reichischen, die deutschen und -
mit Einschschrinkung - die schwei-
zerischen Geritezertifikate gegen-
seitig anerkannt. Dieser internatio-
nale Verbund wurde nunmehr auf
die kiinftigen britischen Geriitezerti-
fikate ausgedehnt; ein weiterer
Schritt zum einfachen Fliegen”
bei gleichzeitiger Beibehaltung des
Sicherheitsstandarts!

Helmut Denz
fliegt 192 km

Der 32jihrige Stuttgarter Drachen-
flieger und Segelfluglehrer erflog
diese Weltbestleistung in Osterreich.
Er teilt in einem Schreiben an den
DHV mit:

Betreff: Anerkennung und Auswer-
tung von zwei Uberlandfliigen

Liebe Fliegerkameraden!

Anbei die Flugprotokolle von zwei
Uberlandfligen mit den schon vor-
handenen Beurkundungsunterlagen
zur Auswertung, Die noch fehlend-
den Unterlagen werden nach Vor-
liegen nachgesandt.

Ieh nehme an, daft der Flug vom
18. 5. 1981 den weitesten Drachen-
flug mit Start auf deutschem Gelin-
de, und der Flug vom 20, 5. 1981
den weitesten Drachenflug iiber-
haupt darstellt.



Ich bitte daher darum, diese beiden
Flige auszuwerten und offiziell an-
erkennen zu lassen, auch wenn statt
der dblichen Beurkundung mittels
Barogramm beim Segelflug hier cine
fotographische Beurkundung er-
folgte.

Im Voraus besten Dank fiir Eure
Bemiihungen

mit freudlichem Grufs

H. Denz

Helmut Denz beim Kartenstudium
vor dem Start. Die Karte wird an-
schlieend in die Klarsichthiille am
Trapez gesteckt und kann wiithrend
dem Flug umgeschlagen werden.
Denz zieht sich vor jedem Start
winterfest an.

Achtung Rekordflieger!
Rekordregeln beachten -
Ubersetzer gesucht

In der ersten Jahreshilfte haben
deutsche  Piloten  fantastische
Streckenleistungen erbracht. Die
Anerkennung als nationaler oder
internationaler ‘Rekord stofst je-
doch auf Schwierigkeiten. weil
der FAl-Sporting Code nur lik-
kenhaft beachtet wurde. Beson-
ders wichtig fiir Drachenflieger
sind der Sporting Code Section
7 Hang Gliders und Sporting
Code General Section Chapter 6.

Beide Bestimmung liegen im eng-
lischen Originaltext bei der DHV-
Geschiftsstelle auf und konnen
dort abgerufen werden. Wiin-
schenswert wire freilich, wenn
sich jemand zur Ubersetzung ins
Deutsche bereitfinden wiirde. Wer
hat Zeit und Lust?
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Flugprotokoll

Pilot: Helmut Denz

Lizenzen: Hangglider Pilot Licence 20. §23.79 Bei-
blatt ,, A" und ,,B"; Private Pilot Licence BWKA
1034, Beiblatt ,,B", Beibaltt ,,C"" mit Lehrberechti-

gung

Fluggerit: Comet 165 (Farben Gelb/Orange)

Anmerkung der Redaktion: der Comet
hat das Giitesiegelverfahren noch nicht
erfolgreich abgeschlossen,

Tag des Fluges: 20. 05. 1981

Art des Fluges: freie Strecke

Startort: Hippach (Au), Zillertaler Hohenstrafle hin-
ter Sportalm, Parkplatz unter Rauhenkopf { - 1950
m NN)

Startzeit: 10.45 Uhr
Landeort: Rottenmann (Au), Ortseingang West, ne-
ben Bauernhof Hitterhof/Thalhammer { - 650 m NN)

Landezeit: 18.45 Uhr
Flugstrecke: ca. 192 km
Beurkundung des Fluges:

Start: Foto der Startmeldung (urspriinglich war Ziell-
Riickkehrflug nach Zell a. See geplant), Startbestd-
tigung durch Drachenflugelub Mayrhofen

Flug: Barograph wurde nicht mitgefiihrt (ungewdhn-
lich beim Drachenflug). Statt dessen wurden im Flug
im Anschiufi an das Starmeldungsfoto Aufnahmen
markanter Punlkte mit eingeblendeter Fligelspitze
gemacht, einschliefilich dem Landeort und Aufnah-
me des Drachens nach der Landung. Der Film wird
unzerschnitten aufbewahrt. Abziige kinnen bei Be-
darf zugeschickt werden. Falls notwendig, kann u.
U.' Bestitigpung mehrerer Segelflugzeugpiloten einge-
holt werden, die den Flug verfolgt haben.

Landung: Landebestitigung mehrerer Personen, die
die Landung beobachtet haben.

Beschreibung der Flugroute {Angaben der etwaigen
Orte mit Hohengewinn):

Nach Start ca. 3000 m NN Basis iiber Rauhenkopf -
Oberbert, Kreuzjoch - Dastenwenden - Kdnigsleiten -
Gernlogel - Steinerkopf/Steinerkogel - Gr., Retten-
stein - Zweitausender - Resterhdhe - Schellenberg -
Monlitz Kg (bishierher Cirrus Abschirmung, so dafi
Thermik nur in mittleren Héhen stark 92 -3 m),
unter Wolkenbasis relativ schwach (1 m); ab hier sehr
starke Thermik bis zur Basis, ca. 3 -5 m) - Hochkogel -
Maurer Kg - Filz Kg - Hochglockner - Hang dstlich
von St. Johann - Ascheck K - Héllberg - Tannkoppen -
Rofibrand - (i | Delphinflug” bis) - Dachstein -
Speichensp. - Kufst. - Stoderzinken - Kammspitz -
Mittereck - Gr. Grimming (Thermik ist schwdcher
geworden) - Hechelstein (eca. 0,5- 1,5 m , miihsam ge-
stiegen) - Biren Feuchter A, - Raidling - (bestes G lei-
ten bis Liezen, iiber Tal verringertes Sinken durch
Abendthermik) dstlich v. Liezen und ndrdlich vom
Mitterberg letzter Hihengewinn von ca. 400 m in
1/2 - 1 m Abendthermil - Gleitflug bis zum Lande-
platz bei Rottenmann. :

Hiermit versichere ich die Richtighkeit der oben ge-

machten Angaben:

Helmut Denz
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Mindener Tageblatt vom
02. 06. 1981, Seite 13

Kommentar:
Expertengefliister

Im Jahr 1980 gab es in Deutsch-
land nicht 15 Drachenflugtote,
sondern 10. Die Zahl der aktiver|
Piloten liegt bei ca. 5. 000 und
nicht bei 2.500. Die Lufttichtig-
keitsforderungen wurden von der
damaligen DAeC-Hingegleiter-
kommission erarbeitet, von der
DAeC-Bundesgeschifisstelle  in
Druck gegeben und von dort
aus an die Hersteller versandt.
Die Erarbeitung durch die dama-
lige DAeC-Hingegleiterkommis-
sion - und zwar vor allem durch
Paul Kofler und Ali Schmid -
wurde notwendig, weil die ei-
gentlich zustdndige technische
Kommission des DAeC dies nicht
getan hat.

Fluglehrer - Anwérterléhrgang

32 Drachenflieger aus dem Bundes-
gebiet und eine Drachenlliegerin,
Christa Vogel, erfilllten die Zu-
lassungsbedingungen und nahmen
am  Assistentenlehrgang vom 1. -
5. 4. 81 in Inzell teil. Bei der Ver-
mittlung aller Theoriegebiete lag
der Schwerpunkt der Ausbildung
unter Leitung von Klaus "Tiinzler
auf Training des Lehrverhaltens,
micro teaching und Lehrproben,
Erstmals  unterrichtete der Fall-
schirmexperte Wolfgang Radema-

cher Fallschirmkunde und gab zu-
sitzlich Packunterricht, Bei Fligen
vom Rauschberg stellten die Teil-
nehmer ihr
unter Beweis.

sportliches Konnen

Drachenfliegen kritisiert:
15 Tote gah es im Vorjahr

Das Fehlen jeglicher Kriterlen fiir die Hersiel-
Xeng und Verarbeltung von Hingeglellern und die
Ausblildung und Sicherhelt der Piloter bemangal-
ten die technischra Experten des Deutschen Aero
Clubs (DA+C) und die Vertreter des Bundeslufi-
fahrtamies, die sich in Paderborn ru einer Aus-
sprache trafen.

15 Todesfalle hat es untes den rund 2500 aktiven
Drachenfliegern 1880 gowcben, Ober die 2ahl der
Verletzien hal der DAeC Leine Angabon.

Beklagt wurde, daB dic Aktiven nicht xu Sicher-
heitsiberpritfungen thrss Sportgertites verpflichtet
seien. Im Gegensalz dazu unterliegen slle anderen
Luftsportler fahrlichen Koutrollen des Malerisls
und der Ausbildung. Kritisiert wurden such die
kommerziellen Schulen, die die Sportler nach An-
sicht der Experien in Wochenend-Lehrgiingen nur
unzureichend suf die Gelahrenmoments vorberei-
ten kdnnten,

Die technischen Experten des
Deutschen Aero Club scheinen bis
heute nicht mithekommen zu ha-
ben, dafs der eigene Verband drei

Fluglehrerfortbildung

46 der Drachenfluglehrer, die vor 2
oder 4 Jahren ihre Priifung ab-
gelgt hatten, kamen in Inzell zu-
sammen, um ihr theoretisches Wis-
sen zu vertiefen und es auf den
Stand der neuesten Erkenntnisse zu
bringen. Schwerpunkt dieses Lehr-
gangs lag auf dem Fachbereich Wet-
terkunde, Der Drachenfiuglehier
und Leistungssegelflieger Jost
brachle dazu in seinem praxisnahen
Vortrag mehrere Filme ein

Aul die Bitte der Teilnehmer hin
hat sich  der DHV  mittlerweile
dafiir einpesetzt. dals diese FWU-
16 mm-Filme kinftig tber den
DHV Filmverleih als & mm-Ko-
pien ausgeliehen werden kdnnen,

Ein Vortrag von Peter Janssen iiber
Rechtskunde fiir Drachentluglehrer,
der am Ende des Lehrgangs stand,
wurde allgemein als wertvoll fiir die
praktische Arbeit empfunden.

Privater Schirmpacker

Der lizensierte Schirmpacker Egon
Schildknecht, Untersteinbach 7,
8173 Bad Heilbrunn (Bad Tolz)
Telefon (08046) 791, bietel das
Packen folgender Giitesiegelfabri-
kate an: Briiggemann & Brand,
Huber Parasail.

Jahre lang als vom Bundesver-
kehrsministerium anerkannge Stel-
le fir di= Geritepriifungen zu-
stindig war und dafy in dieser
Zeit ca. 30 komplette Giitesie-
gelverfahren abgewickelt wurden.
Auch die heute beklagten kom-
merziellen Flugschulen sind gros-
stenteils zur DAeC-Zeit entstan-
den und unterrichten auch heute
noch gemifs den Ausbildungs-
und Prifungsrichtlinien, die sei-
nerzeit von der DAeC-Hingeglei-
terkommission erarbeitet worden
sind.

Vielleicht hat sich auch der Zei-
tungsreporter getduscht, denn so
viel Unwissenheit ist einem tech-
nischen Experten des Deutschen
Aero Club eigentlich nicht zuzu-
trauen. Oder hat der DAeC die
noch nie so recht in sein Schema
passenden Drachflieger jetzt end-
giiltig an den Nagel gehingt?
Aber vermutlich sind die tech-
nischen Experten auch dariiber
nicht so recht informiert.

...... Nun ja, diese Reporter...!

Musterprozef zugunsten des
Flugiehrers entschieden

Die Klidgerin - Drachenflugschii-
lerin - hatte beim Landgericht
Passau ca. 25.000,-- DM Schadens-
ersatz und Schmerzensgeld einge-
klagt und 11.080.-- DM zugespro-
chen erhalien. Im Berufungsver-
fahren - Berufung war von beiden
Prozefspartein eingelegt worden -
wies das Oberlandesgericht Mun-
chen die Kiage in vollem Um-
fang ab. Das Oberlandesgericht
hatte das Verhalten des Fiugleh-
rers allenfalls als Fahrlissigkeits-
Grenzfall eingestuft und keines
falls als grobfahrlassig.

Kurz die wesentlichen Fakten:

- Absturz im Juni 1977 aus 3 m
Hohe (Beklagter) bis 20 m (Kli-
gerin) durch Uberziehen; Arm-
bruch, schlecht verheilt.

-vor dem Unfall 3 - 4 Wochenen-
den Schulung mit je 7 - 9 Fliigen.

- Einwandfreies Ubungsgelinde -
Unfall beim Priifungsflug zum
Lernausweis

- Erster Flug der Kligerin mit
einem Gerit Typ Stratos

- Wind von vorn bis 15 km/h

- Driingen durch den Fluglehrer
mit Worten wie “Sei nicht fei-
ge”’ (bestritten). =

Das vollstindige Urteil kann bei

der DHV-Geschiftsstelle gegen

Unkostenerstattung in Hohe von

6.~ DM bestellt werden.



Wings - Affare:

Die wesentlichen Daten und Fakten
06.05. 1979

Flugmechanikgutachten Wings: Gii-
tesiegel abgelehnt wegen Uberschla-
gsneigung.

25.05.1979

Flugmechanikgutachten modifizier-
" ter Wings: Giitesiegel abgelehnt we-
gen Pitch-up Schwichen

05.08. 1979

Flugmechanikgutachten fiir weiter-
re Wings-Modifikation , ,negativ ab-
gespannt’’: Giitesiegelbefihigung
ausgesprochen, :

Anfang 1980

Anderungsgenehmigung fiir , Wings
Competition” als ,.kleine Ande-
rung” gemidfd LFHG, da gegeniiber
dem Wings nur optische Anderun-
gen beantragt war, ohne Einflufd
auf Flugmechanik oder Festigkeit.

02. 06. 1980

Flugmechanikgutachten Unfall
Wings Dr. . Briegleb: Erhebliche
Uberschlagsneigung; Mitteilung an
Josef Guggenmoos mit Anderungs-
vorschligen.

12. 08. 1980

Flugmechanikgutachten Wings
Competition: Giitesiegelbefihigung
ausgesprochen  mit  Segelhohen
(Schrinkung) 13 c¢cm - 25 cm -
11 cm.

12.09. 1980

Schriftliche Mahnung an Josef Gug-
genmoos, sofort seine Mafinahmen
in Sachen Dr., Briegleb mitzurei-
len.

01. 10. 1980

Antwort von Josef Guggenmoos:
Dr. Briegleb habe nach einem frii-
heren Unfall sein Gerit selber re-
pariert und falsch eingestellt.

Femer: Das vermessene Gerit
(Flugmechanikgutachten vom 12.
08. 1980) sei ein ,,Serien Wings
Competition” gewesen.

20. 03. 1981

AnlaBBlich  weiterer Wings-Unfille
Anregung an das Luftfahrtbundes-
amt, den DHV mit einer umfassen-
den Untersuchung der Gerite Wings
und Wings Competition zu beauf-
tragen. Kurz danach Auftragsertei-
lung.

02. 04. 1981

Festigkeits- und Flugmechaniktest-
fahrt mit 1 Wing und 3 Wings Com-
petition, von Piloten zu Verfiigung
gestellt.

20. 04. 1981

Gesamtgutachten: Samtliche Gerite
Festigkeit ausreichend, jedoch iiber-
schlagsgefihrdet. Gerite haben ab-
weichende Segelhohen,

01.05. 1981

Todlicher Wings-Unfall in Jugosla-
wien ; ndheres bisher nicht bekannt,

05. 05. 1981

Sperre aller Wings und Wings Com-
petition und Veroffentlichung, Wei-
gerung von Josef Guggenmoos, zur
Sperre sein Einverstindnis zu erkli-
ren.

13. 05. 1981

Schreiben an Josef Guggenmoos,
alle Gerite in den Zustand zu brin-
gen wie das vermessene Geriit (Flug-
mechanikgutachten vom 12. 08.
1980). Antwort von Josef Guggen-
moos (15. 05. 1981) , Einverstan-
den”.

14. 05. 1981
Flugmechanikmef3fahrt  fir  erste

Umriistung (2 zusitzliche Abspan-
nungen) und Sofortauswertung:

Weiterhin tiberschlagsgefihrdet.
Umriistzatz bereits vorher von Josef
Gugge

Umrlists

Umriistsatz bereits vorher von Josef
Guggenmoos an Wings Piloten aus-
geliefert,

Flugmechanikmeffahrt fiir zweite
Umriistung (4 zusitzliche Abspan-
nungen); genaue Auswertung erfor-
derlich. Die Sperre bleibt aufrecht-
erhalten.

20.05 1981

Auf Antrag’von Josef Guggenmoos
Erlafy einer einstweiligen Verfiigung
durch das Landgericht Miinchen II:
Dem DHV wird die Sperre verbo-
ten und fir den Fall der Zuwider-
handlung 500.000,-- DM angedroht
sowie fur den Fall, daf} dieses nicht
beigetrieben werden kann, Ord-
nungshaft bis zu 6 Monaten fiir den
Vorsitzenden Janssen.

Geritesperre auider Kraft,

24. 05. 1981 B
Wings-Unfall Lutz. Uberschlag. Fall-
schirmrettung,

24.05. 1981

Flugmechanikgutachten fiir zweite
Umriistung: Uberschlagsneigung auf
vertretbares Mafd reduziert. Test-
flug noch erforderlich.

25.05. 1981
Widerspruchsschriftsatz des DHV an
das Gericht mit ausfiihrlicher Sach-
darstellung und Beweismaterial.

26. 05. 1981

‘Gericht stellt die Zwangsvollstrek-

kung aus der einstweiligen Verfliigung
vorliufig ein.

Sperre wieder in Kraft,

03. 06. 1981
Testflug zweite Umriistung: Posi-
tiv.

Sperre fiir Gerite mit 4 Stahl-
Abspannseilen (zweite Umriistung)
aufgehoben. Alle anderen Gerite
bleiben gesperrt. Sofortige Verof-
fentlichung.

07.06. 1981

Wings-Unfall Kihnlein. Gerit mit 2
Perlon-Abspannseilen (erste Umsrii-
stung).  Vermutlich  Uberschlag.
Tot.

Fiir den 11. 06 1981 - also nach Re-
daktionsschlufy - hatte das Landge-
richt Miinchen II einen Termin zur
miindlichen Verhandlung iiber die
einstweilige Verfiigung und den Wi-
derspruch anberaumt. Zentrale Fra-
gen: Ist der DHV zur Sperrung von
Geriten berechtigt? Haben die wirt-
schaftlichen Interessen des Herstel-
lers, zumindest bei Existenzbedro-
hung, Vorrang? Beim ErlaB der
einstweiligen Verfiigung hat das
Gericht die erste Frage vemeint
und die zweite bejaht, und zwar
unabhiingig davon, ob das Geriit tat-
siichlich gefihrlich ist. Wir erwarten
eine Meinungsumkehr

10. 06. 1981 - Nach Redaktions-
schluf:

Josef Guggenmoos nimmt seine ge-
richtlichen' Antriige zuriick und
kommt damit einem fiir ihn ne-
gativem Gerichtsurteil zuvor, das
sich mit der vorliufigen Aussetzung
der einstweiligen V%rﬁigung abge-
zeichnet hat, die einstweilige Vertii-
E}n§ ist damit endgiiltig aufer
ait. Die Prozelkosten hat Josef
Guggenmoos zu tragen.



Motorisierung einen wichtigen
Schritt weiter

In der Zeit vom 0S5, - 08, 06, 1981
(Pfingsten) fand in Eschwege auf
dem Segelfluggelinde Stauffenbiihl
ein zentrales Test- und Vergleichs-
fliegen der am DHV-Erprobungs-
programm beteiligten Piloten und
Geriite statt.

Durchgefithrt wurden Gruppen -
Streckenflige (120 km), Schallpe-
gelmessungen (100 m Hdéhe, hori-
zontal Dauervollast bei 50 - 65
km/h, , niedrigster gemessener
Wert: 58 db, hochster Wert: 72 db,
anzustrebender Wert: 65 db), Flige
zur Ermittlung von Flugleistungsda-
ten sowie die Vorfithrung eines neu-
artigen Fallschirmrettungssystems,
das sich durch duflerst kurze
Offnungszeiten (max. 1 Sek.) und
der dadurch bedingten moglich ge-
wordenen niedrigen Auslosehohe
auszeichnet.

Die anwesenden Behordenvertreter,
angefiihrt durch Herrn Witte vom
Bundesverkehrsministerium, waren
sich einig, dafd wenn der Lirmpegel
noch weiter gesenkt werden kann,
die Legalisierung des Motorfliegens
- freilich unter Auflagen und Be-
dingungen - kommen wird,

Wie ist der DHV erreichbar?

Schriftlich unter der Adresse Klo-
sterwachtstrafle 17, 8180 Tegern-
see,

Telefonisch unter der Nummer
(08022) 4923,

Unsere Verbandssekretiirin Claudia
Striche ist werktags von 8.00 bis
16.00 Uhr, also auch wihrend der
Mittagszeit, telefonisch erreichbar.

Freie Platze bei Packerkur-
sen

Bei den niichsten Lehrgingen fir
das Packen von Rettungsgeriten
am 24. und 25. 10. 1981 in Alten-
stadt bei Schongau sind noch Plit-
ze frei, und zwar hauptsichlich
fir den zweiten Termin am 25. 10.
1981. Wer noch mitmachen will,
soll sich mdoglichst umgehend an-
melden.

Teilnahme fiir DHV-Mitglieder ko-
stenlos, fir Nichtmitglieder DM
30,--. Teilnehmerzah! pro Lehr-
gangstermin maximal 30. Anmel-
dung bei der DHV-Geschiiftsstelle,
Klosterwachtstrasse 17, 8180 Te-
gemsee, Telefon (08022) 4923, Die
Angemeldeten erhalten detaillierte
Einladung zugesandt.

Der DHV bietet an

* Flugbiicher im Eigenverlag mit
Rubriken fiir alle wichtigen Flug-
daten, Besonders in der Ausbildung
unentbehrlich. 24 Seiten, Preis fir
Nichtmitglieder DM 8,00 und fiir
Mitglieder und Mitgliedsvereine DM
5 -- jeweils incl. Mehrwertsteuer

# Priifungskatalog, erschienen im
Luftfahrtverlag Axel Zuerl, Simft-
liche Fragen, die bei der Theorie-
priifung drankommen kénnen, ins-
gesamt 680 Fragen. 104 Seiten.
Preis DM 20 - incl. Mehrwertsteuer.

#* Delta-Flugfuhrer Schweiz. Verlag
Schweizerischer Hiingegleiter Ver-
band. Genaue Beschreibung von 58
schweizerischen Fluggebieten. Ring-
buch, Erginzungslieferungen. Preis
DM 39 - incl. Mehrwertsteuer.
Bitte den Khufpreis gleichzeitig
mit der Bestellung durch Verrech-
nungsscheck oder durch Uberwei-
sung auf das DHV-Konto bei der
Kreissparkasse Tegernsee (BLZ 711
525 70), Kontonummer 79657, be-
gleichen, Die Versendung erfolgt so-
fort nach Geldeingang.

Priifungskatalog neu erschie-
nen

Der DHV-Priffungskatalog wurde
korrigiert und ist soeben beim Luft-
fahrtverlag Axel Zuerl erschienen.

An der Uberarbeitung haben die
Drachenfluglehrer - Hans  Becht,
Hans-Jiirgen Klose und Jirgen Lauk
durch Unterbreitung von Ander-
ungsvorschligen mitgewirkt. Herzli-
chen Dank diesen drei Fluglehrern.

Adressendnderungen mitteilen

Die Verbandssekretirin Claudia
Striche mufs viel Zeit und Kosten
autwenden, um die Adressen von
Mitgliedern zu ermitteln, die un-
bekannt verzogen sind und denen
infolgedessen das Info und andere
DHV-Schreiben nicht zugesandt
werden konnen. Wer seinen Wohn-
sitz wechselt moge bitte auch
die DHV-Geschiiftsstelle in 8180
Tegernsee, Klosterwachtstrafie 17,

Telefon (08022) 4923, benach-

richtigen und uns damit behilf-
lich sein.

Umschreibung von Sonderpi-
lotenscheinen

Gemily einem fritheren Kommis-
sionsbeschlufs (vgl. Info Nr. 5)
erhalten Sonderpilotenschein-In-
haber den B-Schein, wenn sie die
Flige gemidfs DHV-Priifungsord-
nung mit Bestiitigung eines deut-
schen Fluglehrers nachweisen und
die praktische Priifung mit Erfolg
absolviert haben. Seit 01. 04,
1981 ist als weitere Voraussetzung
die Vorlage des Ausbildungszeug-
nisses fiir den letzten Ausbildungs-
abschnitt hinzugekommen. Das
Ausbildungszeugnis brauchen jene
Piloten nicht vorzulegen, die den
Sonderpilotenschein vor dem 31,
12. 1980 erworben haben.

Erliuterung: Fiir den Flugnach-
weis geniigen auch frihere Flii-
ge, soweil sie von einem deut-
schen Fluglehrer schriftlich besti-
tigt sind. Der einmalige Priifungs-
flug entspricht dem jihrlichen
Uberpriiffungsflug fir den Sonder-
pilotenschein,

Und so wird's gemacht: Ausbil-
dungszeugnis erwerben und B-
Priifungsflug  absolvieren. An-
schliefiend an die Geschiftsstelle
folgende Unterlagen einsenden:

- Das Flugbuch mit den Flugbe-
stitigungen

- Zwei Pafibilder

- Den Sonderpilotenschein im Ori-
ginal oder in Kopie.

Technischer Anhang erhélt-
lich

Hersteller und solche die es wer-
den wollen, konnen bei der DHV-
Geschiiftsstelle den Technischen
Anhang zum Preis von DM 55,--
zuziiglich Mehrwertsteuer bestel-
len.

Im Technischen Anhang sind die
Einzelheiten zu  den Prifungs-
abschnitten, zum Erteilungsver-
fahren, zum Anderungsverfahren
etec. enthalten sowie die Proto-
typenregelung, die Testwagenbe-
schreibung und simtliche Formu-
lare.

Ebenfalls bei der Geschiiftsstelle
erhiiltlich sind die Lufttiichtig-
keitsforderungen fiir Hingegleiter
(DM 25,-), Hingegleiter-Rettungs-
systeme (DM 10,-) und Hinge-
gleiter-Pilotenaufhigesysteme
(DM 10,-). Preise jeweils zuzig-
lich der gesetzlichen Mehrwert-
steuer.



Das interessante Buch
Vogelflug - Georg Riippell

Taschenbuch, 209 Seiten, erschie-
nen in der Sachbuch-Reihe bei ro-
roro.

Georg Riippell hat in seinem Buch
die verschiedensten Arten des Vo-
gelflugs mit klarverstindlichen Tex-
ten, Fotos und Zeichnungen in sel-
ten anschaulicher Weise dargestellt.
Den besonderen Reiz spenziell fiir
uns Drachenflieger bildet der Briik-
kenschlag vom Vogelflug zum Men-
schenflug. Riippell entdeckt im Vo-
gelflug zahlreiche Gesetzmifligkei-
ten der modernen Aerodynamik
und manche aerodynamische
Erscheinung, die man in irgendei-
nem Unterricht ohne genaueres
Verstindnis trocken zu schlucken
hat, wird hier plotzlich begreiflich
und lebendig. Alleine schon die
Fotographien sind der Betrachtung
wert, nicht nur als Ergdnzung zum
Text, sondern auch unabhingig
davon nur so zum Genieflen. Wer
sich innerlich mit dem Fliegen
wirklich verbunden fiihlt, wird
dieses Buch verschlingen.

So schon ist das Drachénﬂiegen

Farbbroschiire, 63 Bildseiten, im
Luftfahrtverlag Axel Zuerl, Preis
15--DM

Nach der ,,Abdankung” von Walter
Zuer! hat nunmehr sein Sohn Axel
die Drachenfliegerbiihne als frisch-
gebackener Verleger betreten. Sein
Erstlingswerk soll in preisgiinstiger
Weise einen Bilderquerschnitt durch
den Drachenflugsport bieten. Ein
nettes kleines Geschenk unter Dra-
chenfliegern. Manche Abbildung ein
bifschen unscharf oder farbschwach,
aber darliber sieht man bei dieser
Bilderfiille gerne hinweg. Im Zeit-
alter der Super-Grof-Sensations-
Farbpracht-Bildbinde zu  kaum
noch erschwinglichen Preisen, ist
dieses Bindchen eine erholsame Al
ternative, ganz im Stil des friiheren
Drachenfliegermagazins,

Rettungsausriistung fiir Baumlandungen

So alt wie der Drachenflugsport
ist das Thema Baumlandung. Im-
merhin hat sich mittlerweile die Er-
kenntnis herumgespochen, dafy -
wenn schon unvermeidbar - die
Baumlandung stets der Baumbe-
rithrung vorzuziehen ist; jedenfalls
wurden in letzter Zeil keine schwe-
reren Unfille durch Baumberiihrung
bekannt.

Man hért jedoch immer wieder von
Schwierigkeiten bei der Bergung der
Baum-Lander. Hierzu folgende
Empfehlungen:

- In Gebieten, wo erhohte Gefahr
von Baumlandungen besteht, soll-
te jeder Pilot eine Rettungsschnur
mitfiihren. Diese Schnur - in ein-
zelnen Fluggelinden sogar Pflicht
- soll nicht dazu dienen, dafy der
Pilot sich daran herablassen kann;
sie soll vielmehr das Hochziehen
des Bergungsseils und etwaiger Ber-
gungswerkzeuge wie Siige etc. er-
moglichen. Diese Schnur mit viel-
leicht fiinfzehn Meter Linge hat in
jeder Hosentasche Platz.

- Der Gelindehalter sollte zumin-
dest ein Bergungsseil von ca. 40 m
Linge bereithalten, dazu ein paar
Karabiner, Siige, Axt und Zange
(Seitenschneider), Zusitzlich zu
empfehlen wire eine Strickleiter,
insbesondere  an  unwegsamen
Fluggelinden, wo man eine Fahr-
leiter nicht einsetzen kann.

- Wo eine Leiter nicht unmittel-
bar am Fluggelinde zur Verfiigung
steht, sollte durch entsprechende
schriftliche Hinweise sichergestellt
sein, wie man in kiirzester Zcit
eine solche beschaffen kann. Wie
knapp die Zeit manchmal ist, zeigt
der Unfall Melzer in Loffenau. Der
mit dem Kopf nach unten hingen-
de Pilot konnte erst nach ca. |
Stunde geborgen werden und
hitte bei einer frilhzeitigen Ber-
gung den Unfall moéglicherweise
tiberlebt.

Noch folgende allgemeine Verhal-
tenshinweise:

- Bei einer Baumlandung das Gurt-
zeug anbehalten und zuniichst zur
Sicherung und spiter dann even-
tuell zum Abseilen benutzen,

- Keine gewagten Klettertouren
vom Baum herunter, sondern die
Hilfsmannschaft abwarten. Schock,
Verletzung, Uberanstrengung kon-
nen die Leistungsfihigkeit ra-
pide mindern und zum Absturz
fithren,

- Die Rettungsmannschaft darf
nicht mit unterschiedlichen “Rat-
schligen” den Mann am Baum ver-
unsichern, sondern sie mufs ihn be-
ruhigen und ihm einheitliche An-
weisungen geben,

- Falls Bergungsseil oder Leiter
nicht zur Verfiigung stehen, so
kann notfalls auch der Fallschirm
als Rettungsschnur oder als Ret-
tungsseil beniitzt werden.

Wettbewerbe 1982 friihzeitia anmelden

lrotz unserer Bitte im Info Nr. 6,
Seite 4, gingen die Wettbewerbs-
anmeldungen fiir die laufende Sai-
son 1981 nur sehr zogernd ein, mit
der Folge, dalb der Terminkalender
mehrere Male umgestellt werden
muite.

Das soll und muly in unserer aller
Interesse fiir 1982 vermieden wer-
den. Wir bitten daher alle Vereine,
die einen zur Rangliste zihlenden
Wettbewerb - Landesmeisterschaft,
Blockmeisterschaft, Deutsche Mei-
sterschaft, Ranglistenwettbewerb -
ausrichten wollen, moglichst bald
eine Entscheidung herbeizufiihren
und ihre Berwerbung nebst Termin-
vorschlag an den Sportreferenten
Horst Zimmer, Weidegasse 5, 5500
Trier, Telefon 0651/ 40544, zu sen-
den. Die eingegangenen Bewerbun-
gen und Terminvorschlige sollen
dann die Grundlage des Rahmen-
Terminkalenders bilden, der noch
im Herbst dieses Jahres in Uberein-
stimmung zwischen DHV  und
DAeC aufgestellt und veréffentlicht
wird.

bs wire wirklich wiinschenswert.
wenn diejenigen Vereine, die iiber
ein geeignetes Wettbewerbsgelinde
vertiigen, ohne jedoch im Jahr 1981
einen grofseren Wettbewerb ausrich-
ten bzw. ihr Gelinde fiir einen sol-
chen Wettbewerb zur Verfiigung
stellen, sich von ihrer Zuriickhal-
tung freimachen; denn jede Meister-
sthaft und jeder Ranglistenwett-
bewerb ist ein Héhepunkt im Ver-
cinsleben des Ausrichters und fiigt
die vielfach verstreut wohnenden
und hauptsichlich ihren persénlich-
chen Interessen nachhiingenden
Vereinsmitglieder zur Bewiiltigung
der gemeinsamen Aufgabe zusam-
men. Im iibrigen wird ein Grof-
teil des frither noch vom Ausrich-
ter zu iibernehmenden Aufwandes
beim sportlichen Teil vom jeweils
veranstaltenden  Verband  iiber-
nommen, sodall die Vereine ent-
lastet sind und vermehrte Energie
fir die Gestaltung des ,eintriigli-
Ehcn" Wettbewerbsrahmen frei ha-
en,



Klaus Tinzler

Mit Helmut Denz beim
Streckenflug

Ein paar Tage mit Helmut Denz
fliegen, das bedeutet: viel dazu ler-
nen und den herkémmlichen Dra-
chenflug vergessen.

Schon bei der Abreise ein Novum:
Das Fahrtziel steht bis zuletz of-
fen und wird schlieflich von der
jlingsten Flugwetterberatung dik-
tiert. Diesmal: Frankreich Seealpen.
Vorbei geht es an Genf, Grenoble,
an zahlreichen Drachenfluggebie-
ten. Helmut sucht einen Gebirgs-
zug, der geeignet ist fiir den Beginn
eines schonen Streckenfluges. Als
eine vielversprechende Gipfelkette
vor uns liegt, wird ein Weg hinauf
ausfindig gemacht - ein schmaler
Waldweg. Ein umgestiirzter Baum
hdlt nicht lange auf. Erst ein
Schneefeld bremst den Lada von
Helmuts Gefihrtin Christine. Das
macht nichts. Der Platz wird zum
Startplatz erklirt, der restliche Weg
bis zum Grat soll hinaufgeflogen
werden. Gleich nach dem Start
nimmt mir ein 3 m Bart meine
Zweifel. Das Steigen, aber auch die
Kilte nimmt rasch zu. Schon zeigt
der Hohenmesser eine unnatiirliche

Stellung - tiber 3000 m - ich friere
jammerlich, im Gegendatz zu Hel-
mut, der stets gekleidet wie im tief-
sten Winter an den Start geht. Win-
zigklein unter mir hat er den
Hohenzug erklommen und beginnt
mit wenig Abstand tiber dem Grat
diesen entlang zu reiten.Wir wollen
einen Gipfel anfliegen, der am Ende
des Gebirgszuges liegt, fiir meine
Begriffe ziemlich weit entfernt.

Er hat nicht meine Ausgagshohe,
als wir uns auf die Reise machen.
Die braucht er auch nicht. Er rei-
tet den stetig ansteigenden Grat
entlang, hilt auf die vor ihm liegen-

| den Felszacken zu und wird wie

durch ein Wunder hinaufgehoben.
Das ist Fliegen nach seinem Ge-
schmack. Schneller Geradeausflug
ohne Kreis. :
Angekommen an unserem Wende-
punkt ist er in meiner Hohe. Auf
dem Riickweg fliege ich dicht hin-
ter ihm und lerne so seine Delphin-
Flug-Technik kennen. Uber uns
die Wolkenstrafle, unter uns der
schroffe Grat, vor und schrig iiber
uns diistere schneebedeckte Gipfel,
die er anfliegt.

Aus meiner Perspektive sieht es oft
aus, als wirde er hineinknallen.
Aber zuvor hebt er lissig den berg-
seitigen Fliigel, zieht wenige Meter
am Fels vorbei und schon ist er
iiber den Gipfel hinausgeschossen.
Zuniichst fillt es mir schwer seine
Technik nachzuahmen. Er durch-
fliegt Thermikbirte, die mich arg in
die Versuchung bringen. Nur wenn
das Steigen 2 m iiberschreitet, redu-
ziert er die Geschwindigkeit auf
35 km/h. Ist der Kern durchflogen,
der Aufwind schon etwas schwi-
cher, zieht er bereits wieder den Bii-
gel. Mit Uberfahrt geht es ins ,,Sau-
fen”, das mit 60 km/h, manchmal
70 km/h durchflogen wird.

Bei einem spiteren Flug, wir hat-
ten uns durch zihes Hangsegeln
iiber den Grat geschaftt und ab ging
die Post, waren weite Strecken mit
50 km/h bei einem 0-Schieber még-
lich. Reisen wie im Flugzeug. Ohne
Fahrtmesser, dariiber waren wir uns
einig, kann man nicht optimal flie-
gen. Mein Falke 5 erzeugt im
Schnellflug ein vornehmes Rau-
schen. Dieses Fahrtgeriusch wird ei-
nem nach stundenlangem Flug ver-
traut. Ist dann die Geschwindigkeit
auf Langsamflug zu reduzieren,
wird der Falke still. Ohne Fahrt-
messer  ein unheimliches Gefiihl.

Manchmal jagten wir mit Hochstge-
schwindigkeit und 1m/sec. Steigen
knapp unterhalb der Basis dahin,
stets bereit, vor der Wolke zu flie-
“hen. Ohne die Erfahrung von Hel-
mut Denz im Umgang mit Wol-
ken wire ich nicht zurecht ge-
kommen. Er sah stets rechtzeitig
voraus, wann neuentstehende Wol-
ken uns den Weg abzuschneiden
drohten und filhrte mich in eine
Traumlandschaft:

Vor der um uns absinkenden Basis
tiber das Flachland geflohen, er-
reichten wir den sonnenbeschiene-
nen Rand einer sich steil auftiirmen-
den Wolke, Helmut mit mir im
Schlepptau soarte in eleganten
Schwiingen den Rand der Wolke
hinauf. Er tat dies mit einer Selbst-
verstiindlichkeit als handelte es sich
um Hangsegeln in der S chwiibischen
Alp. Mit dem Drachen iiber den
Wolken fliegen - ich traute meinen
Augen nicht,




Leider hat der Drachenfiug, w. ~ ihn
Helmut Denz betreibt, auch seine ge-
fihrlichen Seiten: Ganz abgesehen
davon, dafs er einen Drachen fliegt,
der kein Giitesiegel hat, rettet ihn
oft nur sein iiberdurchschnittliches
Flugkénnen vor unangenehmen
Zwischenfillen,

Ich bin manchmal nach dem Start
abgesoffen, weil wir nicht gleich
Thermik fanden. Helmut blieb
oben, weil er dicht an den Felswiin-
den die spirlichen Aufwinde ge-
schickt niitzte. Die Gefahr, von
Boen in die Wand gedriickt zu wer-
den, schitzt er als gering ein: ,,Ich
fliege stets mit erhdhter Geschwin-
digkeit, zudem hat der sonnenbe-
stiahlte Fels die Eigenschaft, den
vorbeifliegenden Dracher eher von
der Wand wegzuwerfen.”

Aber auch auf Almhingen habe ich
ihn entlangfliegen sehen, als wollte
er mit der Flichenspitze Blumen
pflicken. Die Turbulenzen dort
drohten ihn in den Hang zu driik-
ken. Helmut: , Wenn ich starte, flie-
ge ich fast nie unter mehreren Stun-
den. Daher habe ich auf meinem
Comet schon so viel Flugstunden,
daf’ ich ihn gut kenne.”

Gefihrlich wurde es trotzdem
spiter in Italien am Comer See. Ein
freihingendes Liftseil ist ihm nur
durch Zuyfall nicht zum Verhingnis
geworden. Gesehen hat er es erst,
nachdem er schon eine Weile daran
herumgeflogen war.

Foto: Klaus Tinzler

PRRHBBH N INEUEROFFNUNGR QU QG e e e ¢

LUFTFAHRTVERLAG AXEL ZUERL
SO SCHON IST DRACHENFLIEGEN

Drachenfliegen ist die schénste Arl des menschlichen Fliegens. Es ist ein aktiver, mil der Natur am nachsten verbundener
Sport. Beispiele davon zeig!l unser neuer Bildband

Umtang 64 Selten Vierfarbtateln im Format 17 x 21 cm plus lackierter Umschlag Preis DM 15 -

Das ideale Werbegeschenk tur Schulen. um neue Kunden zu werben. Das Buch ist neutral und enthalt keine Fremdwerbung.
Bei Abnahme von mehreren Exemplaren der Ubliche Rabatt

- FLUGBUCH fur DRACHENFLIEGER
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PRUFUNGSFRAGEN FUR HANGEGLEITERPILOTEN
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DHV-Prilungsiragen lir jedermann erhalllich

Ab sofort kann jeder Drachenllugschiler die gesammelten Prifungsfragen fur die A-Schein-Pritung bei den Flugschulen.
beim VDOL oder unmittelbar beim Luftfahriverlag Axel Zuerl erwerben,

Die Sammlung enthall samtliche Fragen und Allernativ-Antworten  mit denen der Prulling konfrontiert werden kann. Die
frihere Geheimniskramerei hat sich damil erledigl. Der Flugschuler kann sich geziell aul die Prifung vorbereiten die Viel-
zah| der Fragen machl ein bloBes Auswendiglernen ohne Sachverstandnis unmaglich. Fiur Schulen bieten die Fragensamm-
lung eine wertvolle Unlerrichtshilfe und Lehrplanerginzung. Fur Vereine und Schulen 25% Rabatt.

LUFTFAHRTVERLAG AXEL ZUERL

D-8031 Steinebach-Worthsee, Amselweg 6
Telefon (08153) 8066




Mitmachen beim Mitglieder-Wettbewerb 1981!

Dem DHV gehérten am 06. 06.
1981 2415 Mitglieder an. Aber
noch immer ist etwa die Hilfte al-
ler aktiven Drachnflieger nicht or-
ganisiert. Und diese Hilfte gilt
es jetzt zu iiberzeugen. Jedes Mit-
" glied, jeder Fluglehrer, jeder Ver-
ein ist aufgerufen, die Aufenste-
henden iiber die Notwendigkeit und
die Vorteile eines gemeinsamen
Fachverbandes zu informieren und
sie fiir den DHV zu werben.

Grofiartige Werbepriamien, die letzt-
endlich ja von den Mitgliedern zu
zahlen wiiren, winken nicht. Trotz-
dem sollen Mithe und Erfolg fiir die
Gewinner sich lohnen!

Wer wirbt die meisten Einzel-
mitglieder?

Teilnahmeberechtigt ist jedes DHV-
Mitglied, mit Ausnahme der Flug-
lehrer. Gezihlt werden die neuge-
worbenen Einzelmitglieder, sofern
sie auch im Jahr 1982 - dann
gerne auch iiber einen Mitgliedsver-
ein - dem DHV angehoren. Beginn
.01.07. 1981.

Der Gewinner erhilt ein Variome-
ter,

DHYV - Abzeichen fertiggestellt

Jedes Mitglied kann sich nunmehr
als “DHV-Pilot” kenntlich machen.
Jeder sollte den Aufndher mit
einem gewissen Stolz fiir unseren
gemeinsam ayfgebauten Drachen-
fliegerverband tragen und zugleich
seine Verbundenheit und Gemein-
samkeit nach auflen zeigen.

Wer bereits Mitglied ist, erhdlt
den Ausfniher “DHV-Pilot” bzw.
“DHV-Fluglehrer” zusammen mit
dem Info Nr. 9 zugesandt. Neu-
mitglieder bekommen den Aufni-
her gemeinsam mit ihrem Mitglieds-
ausweis.

Wer einen zusitzlichen Aufniher
braucht, kann ihn sich von der Ge-
schiiftsstelle gegen Zahlung von DM

5, schicken lassen. Bitte den Be-

trag gleichzeitig mit der Bestellung
durch Verrechnungsscheck oder
durch Uberweisung auf das DHV-
Konto bei der Kreissparkasse Te-
gernsee (BLZ 711 525 70), Kon-
tonummer 79657, begleichen. Die
Versendung erfolgt sofort nach
Geldeingang.

|

Eigene Wertung fiir Drachen-
fluglehrer

Teilnahmeberechtigt ist jeder DHV-
Fluglehrer (geprifter Drachenflug-
lehrer und Fluglehreranwirter), Ge-
zihlt werden die neugeworbenen
Einzelmitglieder, sofern sie auch im
Jahr 1982 - dann gerne auch iiber
einen Mitgliedsverein - dem DHV
angehoren. Beginn 01. 07. 1981,

Der Gewinner erhilt eine Rettungs-
ausriistung.

Zusatzverlosung fiir Mitglieder
und Fluglehrer

An dieser Verlosung nehmen auto-
matisch alle Mitglieder und Flugleh-
rer teil, die zumindest ein  Neumit-
glied geworben haben. Verlost wird
ein Geldpreis von DM 200,--

Welcher Verein hat den stark-
sten Zuwachs?

Teilnahmeberechtigt ist jeder DHV-
Mitgliedsverein. Gezihlt wird der
Mitgliederzuwachs im  Zeitraum
zwischen dem 01. 01. 1981 und
dem 01.01. 1982, also unter Be-
riicksichtigung der jeweiligen Ab-
meldungen.

Entnommen aus einer unbekannten
(russischen?) Zeitung.

Es gibt zwei Wertungen:

- In der Verhiltniswertung gewinnt

derjenige Verein, der sich im Ver-
hiltnis zu seiner urspriinglichen
Mitgliederzahl am meisten vergros-
sert.

- In der Absolutwertung gewinnt

derjenige Verein, der unabhingig
von seiner urspriinglichen Mitglie-
derzahl die meisten Mitglieder hin-
zugewinnt,

Der Gewinner der Verhiltniswer-
tung und der Gewinner der Abso-
lutwertung erhalten jeweils eine
Rettungsausriistung.

~ Sonstiges

Bei gleichen Ergebnissen entschei-
det das Los. Ergebnisse und Gewin-
ner werden kurz nach Jahresbeginn
1982 veroffentlicht bzw. benach-
richtigt.

Abschliefend wiinschen wir Euch
viel Engagement und Erfolg bei die-
ser Informations- und Werbeaktion.
Denkt daran: Der DHV ist nicht ei-
ne anonyme’ etablierte Organisa-
tion, sondern eine Gemeinschaft
von Drachenfliegern, die noch jung
ist und Stirke braucht.

Fliegen in der Tschechos-
lowakei

Unserem Aufruf ~im Info 8
sind gleich drei Mitglieder gefolgt
und haben die Ubersetzung der
tschechischen Hingegleiterbestim-
mungen angeboten. Interessenten
konnen sich den deutschen Text
von der DHV-Geschiftsstelle
schicken lassen.

Die wichtigsten Voraussetzungen
fiir das Fliegen im 6stlichen Nach-
barland sind

- Zugelassenes Gelidnde
Befihigungsnachweis fiir den
Piloten

- Betriebstiichtigkeitsnachweis fiir
das Gerit

Wir wollen schnellstméglich mit
den zustiindigen tschechischen
Stellen Verbindung aufnehmen
wegen eventueller gegenseitiger
Anerkennung der Nachweise und
bitten hierfir um die Mitarbeit
von Mitgliedern, die

Verbindung zu tschechischen
Pilotenorganisation SVAZARM
haben
- die wechselseitige Korrespon-
defiz iibersetzen.

Bitte bei unserer Geschiftsstel-
le melden!



Wir begriiBen alle neuen Piloten
in der

und Pilotinnen herzlich

Drachenfliegerfamilie. Vom 26. 10.
1980 bis zum 05. 06. 1981 haben

Adams Marlen
Atam Ugur
Absmeier Wilhelm
Achmiiller Peter
Aman Klaus
Albert Edeltraud
Auer Thomas
Bals Roger

Bork Peter

Bona Dieter
Bulmahn Frank
Braun Wolfgang
Bo6cher Heiner
Bernatzki Horst
Bauer Dieter
Bong Bert

Binzer Peter
Bayon Christine
Blatz Herbert
Bittner Siegmund
Braun Georg
Bottesi Mauro
Bayinir Mehmet
Buchmiiller Karl
Briesemeister Dieter
Buicker Karl
Berendsen Frank
Brzoza Ewald
Bach Manfred

B andl Helmut
Brunner Georg
Bir Robert
Bartof Reinhold
Burmann Dietmar
Baumann Ludwig
Bena Peter

Baier Peter
Brumm Klaus
Burgert Wolfgang
Braunstein Franz
Bockmann Jiirgen
Bux Dietmar
Beck Freidrich
Brunner Thomas
Bduml Johannes
Braun Andreas
Breitling Klaus
Bader Thomas Oliver
Bantle Bruno
Birmili Gerd
Bernstein Martin
Bansemer Kurt
Beuttler Gustav
Bachmann Doris
Biuerle Rudi
Burkhardt Rudolf
B st Gabriele
Biebl Stefan
Braun Robert

Csizmazia Johann
Cainelli Carl

Dimanski Lothar
Dobler Bernhard
Dorn Hubert
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Frischgebackene Piloten

Deschler Klaus

Dankesreiter Alexander

Duschek Harald
Drepper Wolfgang
Diedrich Alfred
Drottleff Adi
Dorffeldt Karin
Deininger Franz
Daigler Klaus

Ersepke Giinter
Engstler Robert
Eckhard Alois
Erl Edeltraud
Eltrich Thomas
Eigenmann Frank
Ertmann Thilo
Eissler Ernst
Egeler Horst
Edinger Werner
Eschenhagen Brigitte

Faulenbach Birgit
Feil Walter

Fey Karl

Frenzel Richard
Fritsch Giinter
Freyberg von Markus
Frey Wolfgang

Frey Eberhard
Fischer Erich

Frey Hans-Alexander
Fischer Gerhard
Franke Hans Jirgen

Gruber Heinrich
Gaede Renate
Glanz Mximilian
Graser Dieter
Glaser Walter
Giepen Lothar
Gronau Hans-Joachim
Gresser Klaus
Gailing Hans Peter
Geppert Bernhard
Gess Eberhard
Gaissmaier Martin -
Godecke Uwe
Gruschka Rainer
Grassler Erich
Goller Jochen
Goller Bernd
Glietsch Martin
Grof} Jiirgen
Gerlach Ulrich
Gottstein Susanne
Gagsteiger Friedrich
Gorz Roland

Haberstock Peter
Hanus Roland
Heyer Hans
Hohler Oswin
Heisig Werner
Horwath Stefan
Hof Max
Hommelsen Udo
Heiliger Jorg
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358 Piloten, davon 24 Frauen, den
A-Schein und/oder den B-Schein
erworben. Ein Teil der Piloten wur-
de bereits im Info Nr. 8 genannt.
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Hurler Schorsch
Huber Michael
Hildbrand Helmut
Hartkorn Patrick
Hemprich Klaus
Heinz Wolfgang
Heidler Ernst
Holtgreter Bruno
Heilemann Thomas

Heinzelmann Klaus Peter

Haller Wolfgang
Hermann Friedrich
Herbstritt Manfred
Hasler Armin

Heist Horst

Haug Albrecht
Hobert Rolf
Heimbach Thomas

Janke Benno
Hakobi Emil
Jager Albert
Jedamczik Willy
Jas Klaus

Kordes Wolfgang
Kiihnl Rainer
Kuflicki Wolfgang
Kotze von Christian
Kriuter Peter
Knittel Jirgen
Kaiser Martin
Kercher Wolfgang
Kaiser Manfred
Kopf Jakob
Kilberth Klaus
Kockmann Reinhold
Koch Giinter
Kunzer Peter
Knoll Reiner
Kauf Manfred
Koch Michael
Kistler Hellmuth
Koch Thomas
Koch Kurt
Korepkat Helmut
Keltjens Hermann
Klein Bernd

Kolb Ursula

Kessler Carmen

Langwald Gerd
Lenz Adolf
Lehner Georg
Lieberz Friedel
Lobeck Klaus
Libossek Toni
Lindl Reinhard
Lutz Steffen
Lieb Horst
Lankes Helmut
Lutz Willi
Lutkat Heinz
Lugnier Rene
Laabs Ulrich
Lay Regine

Mergenthaler Martin
Miiller Alois
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Die nachstehend veroffentlichten Na-
men sind nur nach Anfangsbuch-

staben sortiert, nicht auch inner-

halb der Buchstabengruppen:

Markl Hans jun.
Miiller Erich

Mayer ALfons
Malterer Hans
Mundorf Norbert
Miiller Dieter

Miiller Otto
Miihlbauer Helmut
Moosbuchner Giinter
Mayer Berhard
Madreiter Hohann
Merzbach Klaus
Makow Klaus-Dieter
Mertens Volker
Miiller Neithard
Mader Andreas

May Dagmar
Mechsner Dietmar

Nefzer Wolfgang
Nowak Hartmut
Neubert Erhard
Noderer Jutta
Neumann Walter
Niedermann Giinter
Nixdorf Tjard
Nessari Hassan

Oelschldger Hans
Ozder Sirzat

Prielmeier Helmut
Pongratz Peter
Piitz Wilhelm
Poppl Reinhard
Peus Peter
Petretschek Klaus
Pappelau Guido
Pinkert Alois
Piitz Heinrich
Papst Richard
Putz Giinter

Querfeld Heide

Reiter Kurt
Rothenhduser Armin
Reese Hans Joachim
Rombaut Erwin
Reimann Helmut
Roos Karl
Rohrmoser Hans
Rauch Ludwig
Rubner Reiner
Reich Mathias

Roth Walter

Ressin Peter
Rullmann Wollem
Rogge Dieter
Reinarth Karl-Heinz
Ressle Paul

Reidl Cornel
Reichenberger Adolf
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Rosengart Ernst-Herman A
Roggenstein Friedrich A



Rehm Peter A Thierbach Funther A+B Wisch Claus A
Rohaczek Knut . A Thomas Heribert A Winter Frank A+B
Rothacker-Storch Renate A Thirmer Hermann A Walz Heinrich A+B
Righi Ivo A+B Wiegert Jiirgen A+B
Roggenstein Hans A Uhle Bernhard A Wahl Kurt-Horst A
Rein Anton A Uhl Wolfgang B Wiggenhauser Herbert A+B
Rehmann Gerhard A Weber Bernd A+B
Reinhardt Helga A+B Vieweg Peter A Welkhammer Ursula  A+B
Restle Arno A+B Volk Karl A Walz Heinz A
Richt Jirgen A Voelter Wolf-Dieter A+B Walz Dieter A+B
Valentin Reiner A Walz Peter A+B
Schifer Olaf WeifShardt Joachim A+B
Schnitger Helmut Wipper Richard B Werkmann Klaus A
Schneider Wilhelm Waibl Franz A+B
Schreiber Helmut Wienand Giinther B Zobel Reinhold A
Stenzel Edwin Wagner Gerda A Zettl Reinhard B
Schilermann Ferdinand Weber Christoph A Zembrod Franz A
Strattmann Giinter Wiesler Bernhard B Zeyher Jochen A+B
Wisser Stefan A Zwietasch Hendrik A

Stampfl Simon

Schipfer Laurentius
Stallmeister Brigitte
Strillinger Sebastian
Sauter Sepp

Schulz Joachim
Schneider Dirk
Schiihle Hans-Peter
Stofs Anton
Schmolz Florian
Schano Martin
Schmidl Toni
Skacel Kurt
Schlesiger Kurt

Schmellenkamp Elmar

Schulz Hans-Joachim
Schulz Thomas
Siemers Detlef
Seren Paul

Schmitdt Kurt Signar
Stieglbauer Knut
Schmitdt Hans
Schitzl Dr. Alois
Schneider Michael
Sauter Dietmar
Sachse Stefan
Springmann Thomas
Schaffroth Friedrich
Schollkopf Jorg
Schielin Reinhard
Siegel Martin

Stehle Wolfgang
Schneider Ralf
Stumm Franz
Schimanski Gerhard
Schock Horst

Sorge Klaus-Dieter
Schmid Volker
Sommer Jean-Wulf
Sodat Eberhard
Schilling Siegfried
Stader H.-Jiirgen
Schiifer Rainer
Spidth Bernhard
Seger Josef

Sporlein Edgar
Schon Ditmar
Sperner Andreas
Schwemmer Artur
Schwarz Thilo

Tehel Christian
Traub Birbel
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Ein Bericht von Klaus J. Richter,
DHYV Fachbeirat fiir Gleitflugzeuge

In den USA baute Paul MacReady
mit grofiziigiger finanzieller und ma-
terieller Hilfe des Chemiegiganten
DuPont ein Solarflugzeug, hier in
Miinchen schaffte das gleiche Giin-
ter Rochelt aus eigener Krajt!

Was fiir eine Leistung das ist, kann
nur der ermessen, der selbst schon
einmal ein Flugzeug gebaut hat,
Wenn noch dazu wie fiier ganz neue
Bautechniken und Materialien ange-
wendet werden, dann ist das ei
gentlich schon ein Forschungspro-
gramm, auf das die Industrie ein
ganzes Team von Spezialisten ange-
setzt hdtte, und das auch mit ei-
nem Millionenaufwand nicht in
einer solch kurzen Zeit hdtte durch-
gefithrt werden kdénnen. Und als
Giinter Rochelt anfing, dieses Solar-
flugzeug zu bauen, hitte mit Sicher-
heit ihm kein Fachmann auch nur
die Spur einer Chance gegeben, dafi
er sein Ziel erreichen wiirde,

Man mufl schon sehr von seiner
Idee iiberzeugt sein, wenn man es
trotzdem probiert. Aber Giinter
Rochelt hatte vorher bereits mit ei-
nem ferngesteuerten Solarflugzeug
experimentiert und die dabei ge-
wonnenen Mefidaten weiter verar-
beiter.

Da der Wirkungsgrad der Solarzel-
len heute noch nicht besonders
gut ist, miissen alle Systeme der
Energieaufnahme und -umsetzung
wie auch das Fluggerdt selbst opti-
mal aufeinander abgestimmi sein.

Ein passendes Flugzeug existierte
nicht. Vom System her bot sich das
Entenprinzip an, also z. B. Canard
2FL. Die zur Verfiigung stehende
Einstrahlungsfliche (Fligelobersei-
ten) reichten jedoch nicht aus,die
Flichenbelastung war noch zu hoch,
das Steuerungssystem war fiir die-
sen Zweck nicht geeignet, die Zu-
ladung nicht ausreichend. Aber die
Formen standen zur Verfiigung
(Kunststoffsegelflugzeuge werden in
Formen gebaut.
1

Sonnenenergie-Flugzeug SOLAIR I im Breitenprogramm

Bei dieser Bauart ergab sich die
Méglichkeit, die Spannweite zu er-,
héhen, aber dies allein reichte noch
nicht, Deswegen wurden die Quer-
ruder als Spaltruder hinten ange-
setzt und zwischen den Querrudern
eine Spalt-Wdlbklappe angeordnet.

Das Héhenrudersystem wurde gedn-
dert und von der urspriinglichen
Schwerpunktverlagerung umgesial-
tet auf eine konventionelle Anord-
nung iiber Steuerkniippel und Spalt-
ruderklappe am Kopffliigel. Die Sei-
tenrudersteuerung - beim 2FL
durch seitliches Kippen des Kopf-
fiigels (Auftriebsvektor- Verinde-
J"ung) - geschieht jetzt iiber Wing-
ets,

Und alles mufite leicht sein, super-
leicht! Glasfaserstoffe kamen des-
wegen nicht in Frage, sie hdtten
auch ohne erhebliche Verstarkun-
gen die vergrdflerte Spannweite
nicht verkraftet. Also wurden Car-
bonfasern-und Kevilar verwendet -
Werkstoffe, die nicht nur erheblich
teurer sind, sondern die sich auch
sehr viel schwieriger verarbeiten las-
sen,

Als die erste Versuchsflugserie im
Dezember 1980 gelaufen und die
Erfahrungen gesammelt waren, er-
gab sich, dafi am Rumpf noch ab-
gespeckt werden konnte. Inzwi-
schen stand ein neuer Antrieb mit
wesentlich verbessertem Wirkungs-
grad von Karl Friedel zu Verfiigung.
Giinter Rochelt machte keine hal-
ben Sachen, er baute einen neuen
Rumpf!

Inzwischen lief die néichste Erpro-
bungsserie, wabei einige neue Pr-
bleme auftauchten, die wir nicht
erwartet hatten, die aber jetzt sehr
xch‘?eﬂ' in den Griff zu bekommen
sind.

Ris Mitte Juni diirfte das Gerit so
einzusetzen sein, wie es geplant
war.

Und das sieht dann so aus: Inner-
halb von etwa 30 Minuten sind
iiber die aufgenommene Sonnenein-
strahlung die Pufferakkus voll gela-



Solair | im Datenspiegel

Herslallar Glnter
Rochelt,
Dasigner,
Minchen
Baumuster Solair 1,
Entenflug-
zeug mit
Solarantrisb
Bauweise Schalen-
bauweise aus
Kavlar (Aramid),
Carbonfaser
Sigratex,
carbon-
verstarkie
Profile
von Sportex
Spannweite m 16
Spannweite Entenfl. m 3,90
Lénge m 5,40
Héhe m 2,00
Fligeltiefa m. Spaltfl. m 0,94
Entenfligeltiefe
mit Hohenruder m 0,94
Flugelfiache m? 22,32
Rustmasse kg 120
Zuladung Kg 60 bis 80
Flachenbelastung  kg/m? 8 bis 9
Geringstes Sinken  m/s 042
i km/h 40
Glaitzahl 26
bei km/h 45
Steigen bei 80%
Sonneneinstrahlung  mi's 0,25
mit Pufferakku m's 0,50
Mindestgeschwindigk. kmrh 28
Startstrecke
(Harpiste) m 60
Landestrecke m 30
Lastvielfaches 9 +4/-2
Motar Elektromotor
von Karl
Friedel /
presentair
Anzahl Solarzellen
(Solarex) 2499
Nennleistung kw 22
Pufferarku Box
(wahlweise) 12 V; 4 Ah;
384 Wh
Betrisbsspannung v 88
Standschub kp 21
Wirkungsgrad
des Motors % 86
m.2stul.Geltrieba{14:1)% a7
Luftschraube © m 2,65
Wirkungsgr. der Luft-
schraube bei
360 APM und 12 m/s % B2

den. Sie ermoglichen durch eine
gegeniiber der reinen Einstrahlung
verdoppelte Motorleistung einen
sicheren Eigenstart mit gutem Steig-
winkel Erst in Sicherheitshéhe wird
die Leistung zuriickgenommen und
nur mit Solarenergie weitergeflo-
gen. Bei Thermik ist der Solair I
ein sehr ordentliches Segelflugzeug
mit dem Gleitwinkel einer Ka6!

Die Propellerblitter falten sich bei
stehendem Motor zusammen und
bieten praktisch keinen Widerstand
mehr.  Inzwischen kdnnen die
Akkus wieder voll geladen werden
- ausreichend fiir einen lingeren
Heimflug auch ohne Thermik und
Sonne.,

Im Gegensatz zur MacReady schen

Philosophie (er will ganz ohne Puf-
ferakkus auskommen) geht Giinter
Rochelt auf Sicherheit speziell in
der Startphase, aber es lassen sich
auch mit seinem Verfahren gros-
sere Strecken mit geringerem Aus-
senlanderisiko fliegen. Wir haben
hier in Deutschland nicht die star-
ke Sonneneinstrahlung Californiens,
und mit wenigen cm Steigen in
der Sekunde lingere Zeit in Boden-
nidhe herumzukrebsen gefihrdet die
Allgemeinheit, den Piloten und das
Flugzeug,

Wie fliegt sich nun so eine ,,Ente”?
Prinzipiell wie ein normales Flug-
zeug, nur hat sie in diesem Fall
zwei Hdhenruder, ndmlich das nor-
male Hdhenruder am Kopffliigel
und die Wdlbklappe, die ja gleich-
falls den Auftrieb erhoht und da-
her die gleiche Auswirkung bringt.
Das erfordert fiir den Piloten eine
gewisse Umstellung, ist jedoch beim
Start sehr giinstig. Schon bei einer
Roligeschwindigkeit von etwa 15

12

km/h kann man den , Biirzel” (das
ist da wo andere Flugzeuge ihren
Schwanz haben) anheben, balan-
ciert rasch beschleunigend auf dem
Bugrad, zieht dann leicht Héhen-
ruder und fihrt die Wolbklappen
langsam wieder zuriick. Das Bug-
rad ist einziehbar, Die Landeme-
thode - das gilt fiir alle Entenflug-
zeuge, die ich kenne - entspricht
nicht der konventioneller Flugzeu-
ge. Man mufi schneller anfliegen
und fingt praktisch nicht ab. Das
kommt von der Notwendigkeit,
nicht das Auftriebs-Maximum am
Kopffliigel ausniitzen zu kénnen, da
dann die Nase plotzlich herunter-
fallt und die Landung mehr oder
weniger hart wird.

Die Sicht beeintrichtigt der Kopf-
fliigel dagegen in normaler Flug-
position nicht, dagegen ist er als
Kkiinstlicher Horvizont” eigentlich
ganz angenehm. Na ja, und schliefi-
lich hat man auch eine ganz ordent-
liche Knautschzone.

Also, Entenfan war ich ja schon -
jetzt bin ich zum Solar-Enten fan ge-
worden. Auch das hat der Giinter
Rochelt fertiggebracht!

Klaus J. Richter
DHV-Fachbeirat fiir Gleitflugzeuge

Die Solair I - Foto Hellmut Penner -
entnommen aus DRACHENFLIE—
GER
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Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Drachenflieger persénlich und soll als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBen-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daB Drachenfliegen
eine auBerordentlich gefdhrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, daB Woche fir Woche zehn-
tausende von Fligen in Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht

erwdhnt sind.

Personliche Erklarung

Seit iiber vier Jahren setzen wir uns
fir die sportliche Selbstverwaltung
des Deutschen Hingegleitersport
bei gleichzeitiger Wahrung der Flug-
sicherheit ein. Bei diesem Einsatz
haben wir keinen Aufwand an pri-
vater Zeit und auch an privaten
Geldmitteln gescheut. Wir haben
personliche Diffamierungen und be-
rufliche Einbuflen im Interesse der
Sache hingenommen.

Die Bemiihungen hatten in verschie-
denen Richtungen auch Erfolg: Die
fliegerische Freiheit blieb aufrecht-
erhalten. Eine gemeinsame und lei-
stungsfihige Interessenvertretung -
der DHV - wurde aufgebaut. Ver-
sicherungsbestitigungen und Befd-
higungsnachweise werden umge-
hend ausgestellt. Die Hersteller er-
halten zu einem Spottpreis die Be-
triebtiichtigkeitsnachweise fiir ihre
Gerite, mit denen sie dann kom-
merziellen Handel treiben. Nicht
schrittgehalten mit diesem Auf-
schwung hat die Sicherheitssitua-
tion. Wir konrden uns des Ein-
drucks nicht erwehren, da® die zur
Erhohung der Flugsicherheit ge-
troffenen Mainahmen zwar alleror-
ten iiberwiegend Anerkennung fin-
den, daff jedoch diese Mafinahme
spitestens dann als ,,biirokratisch,
iiberheblich, beengend, iiberfliissig”
abgetan werden, wenn der eige-
ne Geldbeutel des Piloten oder Her-
stellers betroffen ist bzw. wenn
man nach stundenlanger Fahrt zum
Fluggelinde unverrichteter Dinge
wieder umkehren miifdte.

Der DHV ist eine Pilotenvereini-
gung und die Hingegleiterkommis-
sion versteht sich als Motor und
Lenker dieser Organisation, nicht
jedoch als eine Art Privatpolizei.
Wir sind auf die Selbstdisziplin der
Piloten und auf das ,Mitmachen”
angewiesen. Ohne diese Vorausset-
zungen sehen wir die von allen-Sei-
ten an uns herangetragenen Erwar-
tungen in Richtung Flugsicherheit
nicht als erfiillbar an.

Wir erwarten, daB die Sicherheits-
situation in Deutschland sich wih-
rend des zweiten Halbjahres 1981
deutlich verbessert. Wir erwarten,
dafl die Beniitzung von Drachen
ohne Betriebstiichtigkeitsnachweis
unterbleibt. Wir erwarten, daf} die
Richtlienien des Bundesverkehrsmi-
nisteriums und die Startleiterord-

nung, die ja beide im Vergleich zu

anderen Luftverkehrsregeln denk-
bar liberal sind, allgemein prakti-
ziert werden. Wir erwarten, da das
SicherheitsbewufStsein die Ober-
hand gewinnt iiber egoistische und
hemmungslose Fluglust. Wir erwar-
ten auch, dafl die gutwilligen Ver-
einsvorsitzenden, Startleiter und Pi-
loten ihre vornehme Zuriickhaltung
aufgeben und der undisziplinierten
Minderheit mit Flugverboten etc.,
entschlossen die Zahne zeigen.

Peter Janssen
fiir die Hangegleiterkommission

Glimpfliche Kollision

Freiburg - Am 08. 03. 1981 flogen
im Aufwindband des Tuniberg
gleichzeitig mehrere Piloten, darun-
ter Klaus Amann und Till Stahl-
busch, jeder mit einem Atlas. Aus
bisher nicht geklirten Umstinden
verfing sich Till Stahlbusch mit
seinem Daumen im Oberrigg des
Geridtes von Klaus Amann. Das
Stahlseil trennte fast den Daumen
ab, bevor es dann rifs. Klaus Amann
konnte nach der Kollision den Flug
fortsetzen und notlanden. Till
Stahlbusch 16ste auf Grund seiner
Schmerzen sein Rettungsgerit aus
und zog sich keine weiteren Ver-
letzungen zu.

Unfallursache war die MiBachtung
der Vorflugregeln durch einen der
Beteiligten in Verbindung mit Uber-
lastung des Luftraums

13

Wings und Wings Competition
umriisten

Durch Mitteilungen vom 06. und
27. 05. 1981 sowie durch Verof-
fentlichung im DRACHENFLIE-
GER war die vorliufige Sperre aller
Gerite der Typen Wings und Wings
Competition wegen Uberschlagsnei-
gung bekanntgegeben worden.

Die Sperre wird mit sofortiger Wir-
kung fiir diejenigen Geriite aufge-
hoben, die gemil nachstehender
Beschreibung umgeriistet sind:

vier zusitzliche Abspannungen
aus Stahlseil, davon zwei vom
Turm zu den inneren Segellat-
ten - Schrinkungshohe 36 cm -
und

zwei vom Turm zur hinteren Se-
gelnaht mit Befestigung in der
Mitte zwischen Latte und Kiel-
rohr - Schrinkungshéhe 33 cm -
sowie Festigkeit (sichere Last)
von 50 kg je Befestigungspunkt.

Mit dieser Umriistung ist die Uber-
schlagsneigung reduziert und es
wird ein gerade noch vertretbares
Mindestmafl an Betriebssicherheit
erreicht.

Die nicht ordnungsgemifd umgerii-
steten Gerite einschlieflich der Ge-
ridte mit dem.vorher von der Firma’
Guggenmos angebotenen = Umiriist-
satz - bestehend aus zwei Perlonsei-
len - bleiben auf Dauer gespertt.

Gerét iiberzogen - schwer ver-
letzt

Rottach-Egern - Am 04. 04. 1981
startete der einheimische Pilot Hans
Lanzinger mit seinem neuen Gerit
Superfex II Modell 81 von der
Wallberg-Startrampe. Unmittelbar
nach dem Start geriet das Gerit
in den iiberzogenen Flugzustand
und kurvte zuriick zum Hang, wo
dann in einem Latschenfeld der
Aufprall erfolgte.



Beim Aufprall platzte die Schale
des RoOmer-Schutzhelmes bis zur
Helmmitte auf. Kopfvetrletzungen
zog sich der Pilot nicht zu, je-
doch schwere Brust - und Armver-
letzungen, die einen mehrwochigen
stationdren Krankenhausaufenthalt
erforderlich machten.

. Vorldufiges Ermittlungsergebnis zur
Unfallursache: Flugfehler des Pi-
loten, der sein Gerit nicht hitte
verlangsamen diirfen. Beigetragen
zu diesem Flugfehler hat mogli-
cherweise psychischer Stress, da-
durch hervorgerufen, dafy der iiber
50-jhrige Pilot sich vor diesem
Erstflug nicht zunichst am Ubungs-
hang mit dem Gerit vertraut ge-
macht ‘hatte.

Todlicher Schleppunfall

Hude/Oldenburg - Am 05. 04. 1981
filhrte der hessische Pilot Herrmann
Stumpf einen Windenstart mit der
Winde Briot Choukas Midi vor.
Herrmann Stumpf besall den A-
Schein, war etwa ein halbes Jahr
nicht mehr geflogen und hatte da-
vor ca. finf Schleppstarts absol-
viert. In ca. 15 - 20 m Héhe brach
das Geridt seitlich aus (lockout)
und das Seil wurde ausgeklinkt.
Drachen vom Typ Sciricco - kein
Giitesiegel - in den iiberzogenen
Flugzustand und anschliefend in
den Sturzflug bis zum Aufprall.
Herrmann Stumpf erlitt todliche
Verletzungen.

Der Schleppversuch fand aufier-
halb des DHV-Erprobungspro-
gramms fir Hingegleiterschlepp
statt. Nach dem bisherigen Ermitt-
lungsstand liegt die Unfallursache
im Fehlverhalten des Piloten, der
weder iiber die notwendige Ein-
weisung noch iiber geniigend Flie-
gerisches Konnen verfiigt hat.

Startleiter nicht eingehingt

Samerberg - Am 23. 05. 1981 star-
tete Klaus Dimperl mit einem Euro
III an der Hochries, ohne sich einzu-
hdngen. Unmittelbar ‘nach dem
Start lied er den Steuerbiigel los
und zog sich heim Aufprall mittel-
schwere Verletzungen zu

Der Pilot war eingeteilter Start-
leiter und wollte den Euro III
probefliegen. Er hatte das Geriit ge-
checkt und von einem anderen Pi-
loten die Liegeprobe abnehmen las-
sen, konnte jedoch wegen ungiin-
stiger Windverhiltnisse nicht sofort
starten. Diese Pause nutzt er, um
sich wieder auszuklinken und sein
Gerdt einer weiteren Vorflugkon-
trolle zu unterziehen. Gleich da-
nach startete er.

Mitverursachend fiir diesen Unfall
diirfte die Nervositit des Piloten
auf Grund des erstmaligen Auf-
baus und bevorstehenden Fluges
mit dem ungewohnten Gerit ge-
wesen sein.

Todlicher Unfall am Brauneck

Lenggries - Am 26. 04. 1981 herr-
schten am Brauneck ungiinstige
Windverhiltnisse und die dort war-
tenden Piloten zogen sich daher in
das Bergasthaus zuriick, um eine
Verbesserung der Windverhiltnisse
abzuwarten. Von dort aus beobach-
teten sie dann, wie der Pilot Wil-
helm Thalhammer eine ruhigere
Windphase zum Starten nutzte.
Nach dem Start geriet sein Geriit
Typ Sky Liner bei langsamer Flug-
geschwindigkeit parallel zum Hang
zweimal ins Pumpen, um dann beim
zweitenmal zum Hang hineinzu-
drehen und aus niedriger Hohe mit
Riickenwind und hoher Geschwin-
digkeit aufzuprallen, Wilhelm Thal-
hammer starb wenige Wochen spi-
ter an seinen schweren Brustver-
leztungen.

Nach dem vorldufigen Ermittlungs-
ergebnis ist der Unfall auf einen
Flugfehler - Langsamflug - zuriick-
zufiihren, Zu diesem Flugfehler
koénnte auch Nervositit des Pilo-
ten auf Grund seines Einzelstarts
beigetragen haben. Weiteres Handi-
cap: Er war an einem Bein unter-
schenkelamputiert.

Schwerer Schulungsunfall

Freiburg - Am 10. 05. 1981 fiihrte
der Flugschiller Martin Loos unter
Aufsicht des gepriiften Drachenflug-
lehrers Wolfgang Gerteisen im Be-
reich  des Kaiserstuhls einen
Ubungsflug durch. Schulungsgerit
war ein Worldcup 90 in der ur-
spriinglichen Version, also ohne
Giitesiegel. Gleich nach dem Start
beschleunigte der Drachen und flog
mit unverminderter Geschwindig-
keit weiter, bis zum Aufprall.
Der Pilot hatte wihrend des Fluges
nach Aussage des Drachenflugleh-
rers keinerlei Reaktion gezeigt.
Beim Aufprall zog er scih schwer-
ste Verletzungen zu, vor allem am
Kopf.

Als Unfallursache kommen Flug-
fehler und Geriiteversagen - evtl.
Flattersturz - in Betracht. Mogli-
cherweise war der Pilot bei seinem
Flug auch iiberfordert. Ein genau-
eres Ergebnis wird von der techni-
schen Untersuchung des Fluggerites
erwartet.

Todlicher Hohenflug eines An-
fangers

Oberstdorf - Am 28. 05, 1981 fuhr
der Lernausweis- Inhaber Ulrich
Kling in Begleitung zweier anderer

" Piloten auf den Fellhorn und star-

tete dort mit seinem Geridt Taifun
Zu einem Hohenflug. Vermutlich
hat er versucht, es anderen in der
Thermik kreisenden Drachenflie-
gem gleichzutun, und geriet dabei
in einen spiralférmigen Sturzflug,
Kurz vor dem Aufschlag berithrte
er noch einen Baum. Ulrich Kling
erlag wenige Tée spiter seinen
schweren Verletzungen,
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Worldcup 90 ohne Giitesiegel
gesperrt

AnlaBlich des Unfalles von Martin
Loos sind alle Gerite vom Typ
Worldcup 90 der Firma Firebird
Products, soweit sie nicht das Gii-
tesiegel besitzen, fiir den Flugbe-
trieb gesperrt. Sichtprifstempel und
Neugeritestempel solcher Gerite
gelten ab sofort nicht mehr als Be-
triebstiichtigkeitsnachweis. Die ge-
sperrten Geridte kénnen auf Giite-
siegelqualitit umgeriistet werden.

Sky Dream vorldufig gesperrt

Auf Grund des Unfalles von Wolf-
gang Forster sind alle Gerite des
Typs Sky Dream der Firma Wolf-
gang Engel fiir den Flugbetrieb ge-
sperrt, Sichtpriifstempel und Neuge-
ritestempel solcher Geriite gelten
vorldufig nicht mehr als Betriebs-
tiichtigkeitsnachweis.

Montagefehler am Messelberg

Donzdorf - Am 28. 05. 1981 star-
tete Wolfgang Schoff mit einem
Falke V vom Messelberg. In etwa
25 m Hohe faltete sich das Gerit
zusammen und der Pilot stiirzte ab,
zog sich jedoch keine schweren Ver-
letzungen zu.

Ursache war ein Montagefehler:

Der Pilot hatte bei einem durch
Quickpin gesicherten Schikel ledig-
lich den Quikpin in die Rohr-
Bohrung eingeschoben, ohne Be-
nutzung des Schikels. Infolge da-
von war die diinne Verbindungs-
schnur zwischen Quickpin und
Schikel - die lediglich das Verlo-
rengehen des Quickpins verhindern
soll - der vollen Belastung ausge-
setzt und ist gerissen.

Wettbewerb zu Ende - nicht
eingehédngt

Jachenhausen - Am 17. 05. 1981
fand an der Altmiihital-Hangkante
ein Pokalfliegen zum Gedichtnis an
den todlich verungliickten Herbert
Hoeness tratt. Nach Abschluf} des
Wettbewerbs und Abzug des einge-
teilten Stratleiters startete der Gast-
pilot Wolfgang Clemens mit dem
Gerdt Typ Comet, fiir das kein Be-
treibstiichtigkeitsnachweis besteht,
zu einem Einzelflug und vergaf}
sich einzuhingen. Nach dem Start
liehh er in Wipfelhohe des dortigen
Baumbestandes den Steuerfiigel los
und stiirzte auf den Waldboden, wo
er sich mittelschwere Verletzungen
ZUuzog. .



Landeunfall am Brauneck

Lenggries - Am 28, 05, 1981 ver-
ungliickte der Pilot Wolfgang For-
ster mit einem sichtgepriiften Sky
Dream vom Brauneck. Beim Lande-
anflug geriet sein Gerit bei einer
Kurve aus etwa 25 m Hohe in ei-
nen immer steiler werdenden Sturz-
flug, bis zum senkrechten Aufprall
am Boden, Der Pilot erlitt schwere
schwere Verletzungen.

Unfallverursachend war zunﬁchs_!
ein Flugfehler des Piloten, der mit
zu geringer Geschwindigkeit die
Kurve geflogen hatte. M églicherwei-
se tritt ein Geritemangel hinzu,
nachdem der Drachen keinerlei Ab-
fangtendenz gezeigt hat, Ein Ergeb-
nis hierzu wird von der technischen
Untersuchung erwartet,

in der

Flugunfalle

Zahlreiche Drachenflieger geben
viel Geld fir Lebens- und Unfall-
versicherungen aus, ohne zu wissen,
daf} das Flugunfallrisiko von diesen
Versicherungen nicht erfaft ist.
Peter Janssen behandelt in der Mai-
Ausgabe des DRACHENFLIEGER
dieses Thema ausfiihrlich, Nach-
stehend ein Auszug:

Fir den Piloten, der das Drachen-
fliegen in den Versicherungsschutz
einbeziehen will, ergeben sich fol-
gende Konsequenzen:

- bei Neuabschlufy einer jeden Ver-
sicherung das Flugrisiko angeben
und nicht locker lassen, bis die
schriftliche - nicht bloff miind-
liche - Deckungszusage vorliegt;

bei bestehender Lebensversich-
erung das  Drachenflugrisiko
schriftlich nachmelden und die
Einbeziehung in den Lebensversi-
cherungsvertrag verlangen, wenn
der Pilot im Zeitpunkt des Ab-
schlusses, der Anderung oder der
Wiederherstellung der Lebensver-

sicherung den Drachenflugsport '

bereits ausgeiibt hat oder dies be-
absichtigte;

- bei bestehender Lebensversiche-
rung keine Anzeigepflicht aus-
nahmsweise dann, wenn im Zeit-
punkt des Abschlusses, der An-
derung oder Wiederherstellung der
Lebensversicherung der Drachen-
flugsport noch nicht ausgeiibt
wurde und dies auch nicht beab-
sichtigt war;

Wings in der Negativliage

Althof/ Bad Herrenalb - Am 24,
05. 1981, also wihrend der kurz-
zeitigen Aufhebung der Geriitesper-
re durch das Landgericht Miinchen
I1, beniitzte der Pilot Frieder Lutz
erstmals einen Wings. Beim Lande-
anflug auf der Leeseite geriet das
Gerit in ca, 100 m Hohe beim Ge-
radeausflug in Kopf- und Negativ-
lage, sodaly der Pilot ins Segel stiir-
zte, Er loste sein Rettungsgeriit
vom Typ Briggemann & Brand
rechtzeitig aus, Pilot und Gerit
kamen unversehrt zu Boden.

- bei bestehender Unfall-Zusatzver-
sicherung das Drachenflugrisiko
nachmelden und die Einbeziehung
in den Zusatzvertrag verlangen,
auch wenn der Pilot erst spiiter
mit dem Drachenfliegen begonnen
hat;

Iﬁdlicher Wings-Unfall am

oser

Altaussee/Osterreich - Am 07. 06.
1981 startete der .deutsche Pilot
Werner Kiihnlein mit einem gesper-
rten Wings (erste wirkungslose Um-
ristung 2 Perlonleinen) bei turbu-
lenten Windverhiltnissen - nicht ex-
trem - zu einem Flug vom Loser.
In etwa 200 m Hangabstand zer-
brach das Geriit, wobei Zeugen ei-
nen Uberschlag beobachtet haben,
Der Pilot loste sein Rettungsge-
rit Typ DParasail ohne Innencon-
tainer aus, das sich jedoch aus
bisher unbekannten Griinden nicht
offnete. Der Aufschlag erfolgte im
Bergwald und der Pilot strab weni-
ge Minuten spiter an der Unfall-
stelle,

Lebens-und der Unfallversicherung

- bei bestehender Boden-Unfallver-
sicherung die Luftfahrt-Unfallver-
sicherung zusiitzlich abschliefien.

Trotz allem: die besten Versiche-
rungen sind Vorsicht und Disziplin
beim Fliegen!

Wir sind ‘ein renommiertes luftfahrt-
technisches Unternehmen und stellen
seit Jahrzehnten Fallschirme jeder
Art und Grofle sowie fiir jeden Ver-
wendungszweck her.

Unsere Beitrige zur aktiven Sicher-
heit im Hingegleitersport sind

1. RETTUNGSSYSTEM FUR

HANGEGLEITER

sonenfallschirme.

2. LIEGESCHURZE MIT

KNIEHANGER

tiver Sicherheit.

Jetzt auch mit Giitesiegel.

Entwickelt und hergestellt nach :
den strengen MafBstiben der Luft- Yt
tichtigkeitsforderungen fiir Per- ’

Fiir ermiidungsfreies, komfortables
Gleiten. In Verbindung mit dem
Rettungssystem fiir Hingegleiter
bildet diese ein Maximum an ak-

BRUGGEMANN + BRAND
GmbH + Co. KG !

5802 Wetter, Ruhr 4
Tel. 02335/7611

L
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Giitesiegel Aufhiéngesysteme

Stand:

03-001-80
*03-002-80
03-003-80
*03-004-80
*03-005-80
03-006-80
03-007-80
03-008-80
03-009-80
03-010-80
03-011-80
03-012-80
03-013-80
°03-014-81
°03-015-81
°03-016-81
03-017-81
°03-018-81
°03-019-81
°03-020-81
°03-021-81
03-022-81
03-023-81
03-024-81
03-025-81
°03-025-81

18.05.1981

Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Hangegurt
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Supinegurt
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze
Liegeschiirze

* Erteilung vorliufig

Kniehdnger "Super"
Liegequrt IG 1 mod. 1.
Beinstrecker
Kniehdnger "Parasail"
Schlafsack "Parasail"

Kniehdnger "Super"

Beinstrecker

Schlafsack "Cross-Country"
Kniehdnger "Fex"

"Fe)("

Schlafsack "Cross-Country"
Beinstrecker
Kniehdnger

Streamlight Safety-Belt
Kniehdnger P/N 901145/11
Beinstrecker

Schlafsack

Beinstrecker und Kniehdnger "griin"

Kniehdnger "UP-System"
Beinstrecker "Concord"
Kniehdnger "Dutch-Special
Schlafsack "Relax"

Zero Cocoon

Kniehdnger "Universal"

® Erteilungsverfahren ist noch nicht abgeschlossen

FLUGBETRIEBSORDNUNG
FUR FLUGGELANDE
HOCHRIES - GRAINBACH

Das Fluggelinde ist durch die Re-
gierung von Oberbayern, Luftamt

Siid zugelassen auf den Drachenflieger-

club Hochries Samerberg e, V.

Starts sind nur von den Startram-
pen im Gipfelbereich zulissig, Lan-
dungen nur im markierten Lande-
gelinde. Das Uberfliegen der Uber-
leite (Hangkante am Brenkenweg)
ist strengstens verboten!!!

Flugberechtigt ist jeder Hingegleit-

terpilot, der

- das Beiblatt B zum Luftfahrer-
schein besitzt

- als Auslinder einen vergleichba-
ren und vom DAeC/DHV aner-
kannten Flugschein seines Heimat-
landes beibringen kann.

- das Beiblatt A zum Luftfahrer-
schein vom DAeC/DHV besitzt
und im Rahmen seiner Ausbildung
unter nachgewiesener Aufsicht
eines Fluglehrers, des Drachenflie-
gerclub Hochries Samerberg fliegt.

Fluglehrer des DAeC/DHV/VDDL,
die nicht dem Drachenfliegerclub
Hochries Samerberg (DFlgcHS) an-
gehoren, diirfen eine Einweisung
mit Personen ihrer Flugschule, die
im Besitz des Beiblattes A sind, nur
nach Vorlage einer schriftlichen
Vollmacht, die auf Antrag von der
Vorstandschaft des DFlgcHS ausge-
stellt wird, an den festgelegten Ta-
gen mit dem namentlich aufgefiihr-
ten Personenkreis zur Flugeinwei-
sung das Gelinde beniitzen.

Der weisungsberechtigte Flugleiter
ist die Kontaktperson fiir jeden
flugwilligen Piloten an der Hoch-
ries; wird von ihm Flugverbot aus-
gesprochen, hat der Start zu unter-
bleiben.

Einzelheiten und Weisungsbefugnis-
se sind in der vom DHYV erstellten
Startleiterordnung und in den zu-
sdtzlichen Vereinsbestimmungen
geregelt,

Fluggerite diirfen nur beniitzt wer-

den mit

- einem giiltigen Betriebstiichtig-
keitsnachweis des DHV

- einem vom DHV als gleichwertig
anerkannten auslindischen Be-
triebstiichtigkeitsnachweis.

Jeder Pilot mufl iiber eine giilti-
ge Haftpflichtversicherung verfiigen
(Halterhaftpflicht fiir Hingegleiter)

Bei Nichterfiillen der vorgenannten
Voraussetzungen erfolgt kein Geri-
tetransport durch die Seilbahn. Das
Personal der Seilbahn ist neben
dem Flugleiter berechtigt, diese
Voraussetzungen zu kontrollieren.

Ein vorsiitzliches oder fahrlissiges
Nichtbeachten der Auflagen des Ge-
nehmigungsbescheides des Luftamts
Siidbayern, der Richtlipien des Bun-
desverkehrsministeriums vom 15,
01. 1978 fiir den Betrieb von Hin-
gegleitern und Gleitflugzeugen in
der Bundesrepublik Deutschland,
der DHV-Sartleiterordnung und
dieser “Flugbetriebsordnung  fiihrt
“zu Sanktionen von Seiten des Dra-
chenfliegerclubs Hochries Samer-
berg fiir den betreffenden Piloten,
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Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa,
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.

Prieler
Kosteletzky
Schmid und Niebler
Huber

Huber

Steffl

Steffl

Steffl

Steffl
Finsterwalder
Finsterwalder
Prieler
Prieler

Renz

Matthies
Rademacher
Briiggemann & Brand
Iechner

La Mouette

La Mouette

La Mouette
Keltjens
Keltjens
Keltjens
Andrle

Fritz

in schwerwiegenden Fillen und bei
Wiederholungen zur Meldung an
den DHV oder die Luftverkehrsbe-
horde.

Mit dem obligatorischen Eintrag in
das Flugbuch erkennt jeder Pilot
diese Bestimmungen an.

Das Flugbuch und die blaue Mappe,
in der die genannten Bestimmungen
abgeheftet sind, liegen in der Tal-
station des Hochries-Sesselliftes auf.

Preise und Beforderungsbedingun-
gen sind an der Talstation Hochries-
Sessellift angeschlagen.

Im Pteis eingeschlossen ist auch der
kostenlose Riicktransport, falls ein
Start witterungsbedingt oder auf
Grund eines schadhaften Gerites
nicht moglich ist. ’

Das Gerdt wird in voller Linge
transportiert.

Erste-Hilfe-Ausstattungen sind am
Startplatz bei der Bergwacht, am
Landeplatz in der Geritehiitte de-
poniert.

Einen besonnenen Start, einen
gliicklichen Flug und eine gute Lan-
dung wiinscht der Drachenflieger-
club Hochries Samerberg

gez. Die Vorstandschaft



DHV-Priifungskalender 1981
(wird laufend ergdnzt)

13.06. T A/B Hochplatte 14.06. Peter Kraus, Geisenhausen 4, 8215
Marquartstein, Telefon 08641/8234
(19.00 - 20.00 Uhr)

13.06. T A  Tlirkheim 14.06. Peter Rieger, ReinhardtstraBe 43,
7441 Wolfschlugen, Tel. 07022/52654
20.06. B Allgdu 21.06. Drachenflugschule Allgdu, Hitzlerrie-

der Str. 65, 8950 Seeg/Allgiu,
Telefon 08364/412

04.07. TA Elpe 05.07. Elmar Miller, Am Rad 20 a, 5788 Win-
terberg, Telefon 02981/2907

11.07. B Loffenau 12.07. Peter Rieger

gl T T A 12.07. Manfred Buchheimer, GriinlandstrafBe

' 16 a, 8011 Neukeferlch , Telefon

089/4604718

25:07. T A Allgadu 26.07. Drachenflugschule Allgdu

Bugust T A Riol Genauen Termin bei  Horst Zimmer, Weidegasse 5, 5500
Trier, Telefon 0651/40544, erfragen

08.08. T A/B Hochplatte 09.08. Peter Kraus

29.08: B Allgdu 30.08. Drachenflugschule Allgau

Sept. B Blichelstein Genauen Termin bei  Gerd Pledl, West. Graben 10, 8360
Deggendorf, Tel. 0991/8682, erfragen

12.09. T A Tlrkheim 13.00. Peter Rieger

03 10, B Loffenau 04.10. Peter Rieger

03.170. TA Elpe 04.10. . Elmar Miller

03.10. T A/B Hochplatte 04.10. Peter Kraus

01.11. - T A Tiirkheim 0211, Peter Rieger

14.117. TA Allgau 1511 Drachenflugschule Allgau

21.11. T A Elpe 22,170, Elmar Miller

21.11 T A/B Hochplatte 22170 Peter Kraus

26,11 . T A Battenberg 2717 . Jirgen Hansmeyer, Sudetenstrafle 6,
3558 Frankenberg, Tel. 06451/1911

12125 B ILof fenau 1312, Peter Rieger

— e

Eé‘jﬁ mit koml. Hingeglei;:progmmm:

Keseisor @ SCHLAFSACKGURT ®INSTRUMENTE
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Garantie - Deutscher Hersteller........ . Moyes, Wings
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Albatros Miinchen in Australien

Es waren einmal 5 erlebnishungrige
Leute, davon 3 Flieger, 1 wackere Flie-
gersehefrau  und ein ,preissischer’”
Taucher, die Australien kennen- und lie-
benlernen wollten und nebenbei tage-
lang oben bleiben sprich in der Luft
bleiben wollten. Die Drachen wurden
mit auf die lange gesprichsreiche Reise
genommen. Neben der Fliegerei war
aber auch hauptsichlich geplant, von
Melbourne im Siiden iiber Conberra,
Sydney, Brisbane bis in den tropischen
Norden zum Great Barrier Riff zu fah-
ren. So waren unser nordlichster Punkt
die Whitsunday Inseln, wo unser Preil
ein wenig zu seinem Taucherrczht kam.

Wegen dieser Herumfahrerei und der
kurzbemessenen Zeit von 5 Wochen
fpro Person 1 Woche) kamen wir dann
nur auf ungefdhr 10 Flugtage, wobei
noch einige Tage dabei waren, an denen
uns der Sturm den Windmesser aus der
Hand riR oder der Wind frecherweise
von hinten kam. Am liebsten waren uns
nach einiger Eingewdhnungszeit Windge-
schwindigkeiten zwischen 25 und 30
km/s. Bei hdheren Geschwindigkeiten
begann nach einem glicklichen Start
der Kampf ums Verwdirtskommen, wo
wobei es zwischen 40 und 45 km/h
gefihrlich wurde und dariber hinaus war
es unmaglich 2u fliegen,

So mufiten wir uns am Anfang an die
starken, aber gleichmaligen Winde ge-
wdhnen und selbst das Halten der Dra-
chen im Wind wurde zum Problem.
Selbstverstandlich halfen uns die Austra-
lier beim Start je nach Windgeschwind-
digkeit mit 1 oder 2 Personen, wobei
bei sehr starkem Wind der Pilot schon
in der Liegepasition war und von den
beiden Starthelfern an der vorderen und
seitlichen Unterverspannung gehalten
wurde. So konnte der Pilot unmittel-
bar nach dem, Loslassen bei eventuellen
UnregelméaBigkeiten sehr gut korrigieren.
Bei  niedrigen Windgeschwindigkeiten
muflten wir lernen, den Drachen im
Stand auszuballancieren, den Wind unter
die Segel blasen zu lassen und dem Star-
helfer, der die.vordere Unterverspannung
hielt, rechtzeitig das Zeichen zum Los-
lassen zu geben. So wurde mit einem
vorsichtigen Schritt nach vorne gestar-
tet und wehe dem, bei dem der Fliigel
hing. Mir passierte es bei ersten Start,
dafl ich nicht genau im Gleichgewicht
war, als ich das Zeichen gab, was ich mit
einem Seitwartsdriften in 1 m Hohe und
einer Landung.auf dem Turm zu bezah-
fen hatte.

Nach dem 2. gegliickten Start ging es
dann mit 3 - 4 m/s unter stindigem Zie-
hen senkrecht hoch. Gestartet wurde
meist an Hingen mit 309 - 40° Grad
Neigung, so dafi die Horizontalkompo-
nente des Seewindes grof war. Sobald
wir sichere Hdéhen erreicht hatten,
soarten wir die Kiste entfang. So waren
Hin- und Rickflige von einer Gesamt-
linge bis 60 km maglich. Das war ein
wunderbares Abenteuer, aber vom land-
schaftlichen Reiz her gesehen waire so
ein Fiug in den Alpen noch schdner.

Die Australier bevorzugen neben Strek-
kenfliigen, die genauso im Landesinneren
unter thermischen Bedingungen gut
mdoglich sind, auch die akrobatische Flie-
gerei, wobei sie sich an der Kiiste einige
100 m hochtragen lassen, iiber dem Meer
ihre Kiinste vorfiihren, mit dem Wind in
sekundenschnelle wieder an die Kiiste

zuriickkehren und mit dem Spielchen
von vorne beginnen,

Wer genug hat vom F liegen ader eine kur-
ze Pause einlegen will, landet kurz neben
dem Starplatz wieder aben; dabei fiibrt
der Landeanflug zum Hang hin mit sehr
hoher Geschwindigkeit gegeniiber Grund,
um dann rechtzeitig eine Steilkurve zu
drehen, und dann seitlich dem Hang ent-
lang zu driften und schlielllich 20 m ne-
ben dem Start zu stehen. Wir befarzug-
ten aber die unehrenhafte Landung am
Strand, aber wir wollte ja auch so nahe
wie maoglich am Grill, auf dem unsere
Steaks bruzzelten, landen. So hatten
wir eine gute Ausrede fiir unseren ,,nor-
malen Landeplatz”. Wo sollten wir auch
unsere Erfahmungen herehmen bei un-
seren wenigen Flugstunden. Ein austra-
lischer Freund, der im November be-
gonnen hatte, konnt bei unserer An-
kunft bereits 200 Flugstunden aufwei-
sen, wabei er an einem Tag, als er Top-
landings iibte, 30 - 50 mal oben landete
und wieder durchstartete, Dafir haben
es die Flieger mit den Punktlandungen
leichter, da sie bei hohen Windgeschwin-
digkeiten nur genau iber den Punkt
fliegen miissen und den Drachen dann
ohne Vorwdrtsgeschwindigkeit absinken
lassen kénnen - getroffen.

Bisher berichtete ich nur vom Stanwell
Park, 30 km siidlich von Sydney an der
Kiiste, an dem wir uns am langsten aufge-
halten haben. Daneben besuchten wir
noch Fluggebiete nahe Canberra im Lan-
desinneren, wa es sehr gute thermische
Fluggebiete gibt. Ungefahr 200 km nérd-
lich von Bisbane liegt Byron Bay, der
dstlichste Punkt Australiens, wo man
auch fliegen kann, Als letztes besuchten
wir Rainbow Beach, 200 km siidlich von
Brisbane, wo man von einer Sanddiine
wegstartet und 40 km an den Klippen
entlang fliegen kann. Leider hatten wir
an dem Tag Rickenwind.

Zu den Bestimmungen ist kurz zu sagen,
dafl es eine australische Drachenflieger-
vereinigung gibt, welche fiir Wettkdampfe,
Ausbildung, Sicherheit und dergleichen
zustandig ist. Die Scheine sind jeweils
vor dem Start dem Sicherheitsbeauftrag-
ten vorzuzeigen und die Flugregeln
sind an den einzelnen Gelinden schrift-
lich festgehalten und zu beachten.
Kunstflugfiguren sind ab einer bestimm-
ten Hdhe iiber Grund erfaubt, es be-
steht keine Fallschirm- aber Helmplicht
und sogar das Fliegen zu zweit wird to-
leriert. Die Scheine sind nach der
Schwierigkeit des Fluggelindes einge-
teilt, wobei die Gelinde von Hang 1 bis
5 unterteilt sind. Unser B-Schein ept-
spricht ungefihr der Erfahrung eines
Hang 3 Piloten.

Abgerundet wurde unsere Reise durch
einen Entspannungsaufentalt in
Malaysia - Ende der Durchsage und bitte
keine falschen Schliisse.

Reiner Essl, Albatras Miinchen
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Paldstinenser - Motordrachen
aus Seeg?

Lieber Eberhard Jehle!

Bei unserm diesbeziiglichen Ge-
sprich in Friedrichshafen sagtest
Du mir, die von der PLO verwende-
ten Drachen stammten n i c ht aus
Deiner Fabrikation, jedenfalls so-
weit Du aus den bisher vorgelegten
Bildern hittest entnehmen kdnnen.
Du meintest, es seien amerikanische
Fabrikate gewesen.

Hat sich daran in der Zwischenzeit
etwas gedndert? Die diversen Zei-
tungsberichte gehen ndmlich iiber-
einstimmend davon aus, dafi die
PLO-Drachen aus Eurer Produktion
stammen.

Gib uns bitte Nachricht, damit wir
auf die an uns gerichteten Anfra-
gen richtig reagieren kénnen. Im-
merhin hat die Angelegenheit be-
trachtlichen Staub der Offentlich-
keit aufgewirbelt und leider auch
miihsam iiberwundene Animositi-
ten gegeniiber dem Drachflugsport
wieder aufbliihen lassen.

Mit freundlichen Griifien

Peter Janssen

Antwort von Firebird -
Products
Lieber Peter Janssen,

herzlichen Dank fiir Dein Schrei-
benvom 14. 5. 81

Wie bereits telefonisch angekiindigt,
mdachte ich wie folgt darauf einge-
hen.

Seit, ca. 2 Jahren liefern wir Flug-
drachen nach Syrien, wobei im ver-
gangenen Jahr auch motorisierte
Flugdrachen, Firebird M-1, nach
Syrien und Kuweit geliefert wur-
den,

Ich kann Dir versichern, dafi ich
mich auch an Ort und Stelle per-
sonlich davon iiberzeugt habe, dafd
wir nur an einen Kreis von Sport-
lern liefern, die niemals das In-
teresse haben, diese Flugapparate
an die PLO weiterzuverkaufen. Daf
dies in der Presse elwas ausge-
baut wurde, liegt daran, dafi ein
Bild verdffentlicht wurde, das we-
der von uns stammt, noch ich je-
mals gesehen habe. Auf dieses Foto
hin wurde ich von verschiedenen
Berichterstattern angerufen, wobei
‘ich ihnen jedoch erklirt habe, daf



ich dieses Foto nicht kenne, es aber
auch nicht ausschliefen konnte,
daf es sich um ein Gerdt von uns
handelt, da wir nach Syrien bereits
geliefert haben. Nach unseren Re-
cherchen wurde uns aber versich-
ert, dafi unsere Fluggerite fiir den
erwihnten Einsatz vom Libanon
aus nicht verwendet wurden.

Wie ich Dir bereits telefonisch ge-
schildert habe, produzieren wir
Sportgerite, die auch als solche ver-
kauft werden.

Die Einsatzmoglichkeiten dieser
motorisierten  Fluggerite kennst
Du, auch diirfte Dir das Interesse
aller europdischen Militdrverbinde
bekannt sein. Eine Entwicklung da-
hingehend werden wir selbstverstin-
lich mit Interesse verfolgen, wo-
bei wir zum gegenwirtigen Zeit-
punkt ausschliefflich, um es noch-
einmal zu unterstreichen, Sportge-
rite bauen,

Ich hoffe, hiermit zur Klirunge bei-
getragen zu haben und zeichne

mit freundlichen Griifien
FIREBIRD - PRODUCTS
E. Jehle

So geht’s nicht!

Uber die Osterfeiertage waren wir
(Mitglieder des DFC-FN) in Lo-
carno zum Flicgen. Nachdem es am
Karfreitag wegen schlechter” Wit-
terung nicht maglich war zu starten,
fanden sich am Samstag und Sonn-
tag bei guten Bedingungen zahlrei-
che Dracheflieger am Startplatz
Monte Bri ein.

Die Anwohner im Bereich des Start-
platzes fiihlten sich beldstigt durch
die grofie Zahl zum Teil wahllos
parkender Autos und durch Begehen
von privatem Zierrasen oberhalb
des Startplatzes durch die Flieger
und Helfer.

Als wir am Sonntag gegen 16.30
Uhr zum Startplatz kamen, war
bereits eine betrichtliche Anzahl
Gerdte am Startplatz aufgebaut und
weitere Flieger kamen laufen hinzu;
es herrschte Hochbetrieb, Uns
wurde oben an der Stafle mitge-
teilt, man dirfe nicht mehr die
zum Startplatz fiihrende Treppe
und den Zierrasen betreten und
solle dafiir den wildbewachsenen
Teil des Weges benutzen, der durch-
aus begehbar war. Wir taten wie ge-
heiflen und bauten bald danach am
Startplatz unsere Gerite auf.

Das neue Gurtprogramm von Della Sport:

'Cross-Country«-Schlalsackschurze

_\

In der direkten Vorbereitungsphase,
kurz vor dem Start, war von ober-
halb plétzlich lautes Geschrei und
Gezeter zu haren; gleich darauf die
Aufforderung eines umherstehen-
den Nichtfliegers: ,,Kommt herauf,
da ist eine Schligerei!” Mein
Freund und ich kiimmerten uns
nicht darum und starteten kurz da-
rauf.

Eine gute Stunde spdter, nach un-
serer Landung am Landeplatz wa-
ren die Gemiiter der Beteiligten und
der zur Gruppe gehorenden Unbe-
teiligten nach wie vor sehr erhitzt,
Schlagworte wie , Wir hitten sie
gleich zusammenschlagen sollen”

oder ,,Komm, fahren wir hinauf
und zeigen’s ihnen” waren zu ho-
ren.

Was war passiert? Einer oder meh-
rere Personen, zu einer Stuttgar-
ter Fliegergruppe gehérend, waren
trotz Verbot iiber den Zierrasen ge-
gangen, um Gerite zum Start-
platz zu transportieren. Was darauf
geschah, wissen wahrscheinlich nur
die direkt Beteiligten genau. Kom-
mentar vom einheimischen Flieger
H. Rottermann: ,,Die haben sich
benommen wie die Axt im Walde.”

Fazit: Durch nicht beachten be-
rechtigter privater Anspriiche und
kompromifiloser, streitsiichtiger
Auseinandersetzung mit den An-
wohnern haben einige Flieger und
deren Helfer (durchweg aus dem
Raum Stuttgart) die besten Voraus-
setzungen fiir ein zukiinftiges Start-
verbot an diesem schonen Flugge-
linde geschaffen.

So geht es wirklich nicht!

M. Feinmaier

sSupers-Knmiehangerschurze
wStreckers-Schurze
‘etzt I 03 01 80 / Drachenflugschule Stuttgart Drachenflugreisen Stuttgart
4 Z Nr Austahrten: an Wochenenden, Uber Feiertage, Wochenaustahrten und
. e Urlaubstahrten, Zielgebiete sind die deutschen, ésterreichischen,
-~ tes ‘eg italienischen, Schweizer und franztsischen Alpen. Betreuung durch
u DHV-VDODLgepr. Fluglehrer oder DHV-gepr, Assistenten
— rustikal  mit Bus (mit Tischen, Stereo, Gelrankeservice etc ), Ubemachiung im Zelt
— bequem mil Bus und Ubernachiung im D-zimmer mil Dusche und reichhalligern Frihstick

Ausfahrten zum Erlangen des B-Scheins
- Anfangerschulung, A-Scheinschulung in Wachen- und Wochenendkursen
Probefliegen (liegen): Falke 5, Bergialke, Renz-Gurte m. Giites., Renz-Soaringbiigel
Fordern Sle unsere Unterlagen unverbindlich an; Mo.—Fr. 13.30 bis 15.30, Kurt Koch,
07 1117 1551 45 "oder Anrulbeantworter D7 14 / 6B 41 68 oder
gart Jochen Renz, Engelboldisirafe 113, 7000 Stuttgarl 80

Sie fliegen (liegen) komforiabler mit Gurtzeug von:
Jelta Sport Helmut Prieler Ing. grad.. Tel.: 08621/3226
Felix-Schetfler-Str. 22, D-8226 Altenmarkt a.d.Alz
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DHV-Brief an den DRACHEN-

FLIEGER

Betreff: Berichte und Inserate iiber
nichigepriifte Drachen
nebst Zubehor

Sehr geehrte Damen und Herren!

Von verschiedenen Seiten wird be-
anstandet, dafy im DRACHENFLIE-
GER fiir Gerite ohne Giitesiegel
mit grofien Inseraten geworben
wird.

Besonders auffallend war dies beim
WAtlas D™ der Firma Baumgartner.
Wihrend ich in meinem redaktio-
nellen Artikel auf das nachgewiese-
nermafen unzureichende pitch-up
und damit auf die Gefiliilichkeit
des Drachens hingewiesen habe,
wurde im selben Heft und leider
auch im folgenden eben diesér
Drachen in einem Inserat ganz be-
sonders hervorgehoben. Die Leser
fiihlen sich verschaukelt und wer-
den mifitrauisch. Und ein solches
MifStrauen, das ja nicht seitens der
Redaktion steuerbar ist und sich
zwangslaufig auch auf redaktionel-

le Beitrige ausdehen wird, ist auf

Grund der  Zusammenarbeit
zwischen DRACHENFLIEGER und
DHV fiir uns beide gleichermafien
gefihrlich,

Dasselbe gilt fiir redaktionelle Be-
richte tiber Fluggerite, die allzu-
leicht den Eindruck von Schin-
farberei und damit der Klingelei
zwischen Herstellern und DR-
CHENFLIEGER hervorrufen. Mei-
nes Erachtens sollte der DRA-
CHENFLIEGER diesem Eindruck,
der sich in jlngster Zeit verstartkt
hat, nach Kriften entgegenwirken.
Der einzelne Pilot wird bereits vom
Hersteller mit Lobpreisungen iiber-
schiittet und er hat kein Bediirf-
nis nach einer Wiederholung in re-
daktioneller Form. Was er kennen-
lernen will, ist die Kehrseite der
Medaille bzw. des Gerdtes; denn
diese Kehrseite vermittelt ihm nie-
mand, ausgenommen lediglich die
kurzen  Veroffentlichungen  im
DHV- Info. ; .

Klagen iiber Inserate und redaktio-
nelle Berichte, die sich mit Hinge-
gleitern v o . Giitesiegelerteilung
befassen, wurden auch von Her-
stellerseite an uns herangetragen.
Korrekte Hersteller, die den Ver
kauf ihrer Neuentwicklungen so
lange hinauszogern, bis sie das Giite-
siegel erhalten haben, fiihlen sich
zurecht benachteiligt. Denn es ist
kein Geheimnis, daf3 der jenige Her-
steller, der ein Gerit ohne Giite-
siegel durch Inserat anbietet, die-

ses Gerdt zundchst auch ohne Gii-
tesiegel verkauft und damit im
Marktwettbewerb die Nase vorne
hat. Diese Praxis fithrt im iibrigen
auch zu einer Benachteiligung der
Kunden, spitestens dann, wenn der
Hersteller die Giitesiegelbedingun-
gen letzendlich nicht erfiillen kann.

Der Idealweg aus Sicht des DHV
und aus der Sicht der Leser wire

- nur noch Inserate fiir Gerite mit
Giitesiegel bzw. mit als gleich-
wertig anerkannten auslindischen
Zertifikaten,

- Berichterstattung und Tests nur
iiber Gerite mit Giitesiegel bzw.
mit als gleichwertig anerkannten
auslindischen Zertifikaten;

- keine Einzelberichterstattung iiber
bestimmte Gerdte, sondern ver-
gleichende Berichte bzw. Tests.

Wihrend einer befristeten Uber-

gangszeit konnte man sich z. B.
folgendermafSen behelfen:

- Kennzeichnung samtlicher Insera-
te mit den Worten ,,0hne Giitesie-
gel” oder |, Giitesiegel” (gegebe-
nenfalls  Giitesiegelplakette im
Kleinformat), nach dem Vorbild
der englischen Fachzeitung
WINGS.

- Entsprechende Kennzeichnung der
redaktionellen Artikel eventuell
mit dem zusitzlichen Hinweis bei
Gerdten ohne Giitesiegel, ,,daf die
Ungefihrlichkeit dieses Gerates
bisher nicht nachgewiesen ist, dafl
das Gerdt in Deutschland nicht ge-
flogen werden darf und dafs der
Versicherungsschutz  in  Frage
steht.”

Die Vorschlige in diesem Schrei-
ben bitte ich als unverbindliche Be-
sprechungsgrundlage anzusehen. Ich
halte es jedoch fiiy hichste Zeit,
den eingangs dargestellten Trends
entgegenzuwirken und den Piloten,
den Vereinen, den Verbdnden und
den korrekien Herstellern echtes
Organ” zu sein. Etwaige Auswir-
kungen auf das Anzeigengeschift
diirfen nicht entscheidungserheblich
sein, zumal solche Auswirkungen
nur von begrenzter Dauer wiren.

Abschlieffend: Das mangelnde In-
teresse an Giitesiegelherstellern am
letzten Vergleichstest hatte seinen
Grund hauptsichlich darin, daf3 die-
se Hersteller sich nicht der Kon-

o kurrenz mit den Herstellern unge-

priifter Prototypen aussetzen wol-
Iten. Dieser Einstellung kann ich
aus der Sicht des informationsbe-
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diirftigen Piloten nur beipflichten:
Selbst wenn ein Gerit spiter ein-
mal das Giitesiegel erhalten sollte,
so ist durchaus moglich, daf3 die-
ses Giitesiegelgerdt mit dem vorher
getesteten Prototypen aufler dem
Namen nichts mehr gemein hat,;
der vergleichende Test von Proto-
typen - auch in einer eigenen Pro-
totypenklasse - kann sich irvefiih-
rend auf den Leser auswirken.

Zur Besprechung des Fragenkom-
plexes bitte ich um einen baldigen
Termin in Ihrem Hause.

Mit freundlichen Griien

Peter Janssen
Vorsitzender

Zum Thema Flugdisziplin
Lieber Peter Janssen,

vielen Dank fiir Deinen Brief, der
mir doch einen mittelschweren
Stein von der Seele gewilzt hat:
Es freut mich, dafl mein heifsge-
liebter' EXO 7 auch in Deinen stren-
gen Augen eine Chance hat. Ich
schitze Eure Idee mit den Abwurf-
tests fiir unsere Oldtimer als den
Versuch ein, einen substanziellen
Beitrag zur allgemeinen Flugsicher-
heit zu leisten, und das, meine ich,
sollte Euch auch gerade von einem
Betroffenen mal gesagt werden.

Dennoch bleibt mir ein kleines
Nachgeschmdckle: Wie Du aus der
Adresse sehen kannst, bin ich Mit-
glied im DFC Siidschwarzwald, und
mein Verein ist in der letzten Zeit
aufgefallen, und zwar negativ, ins-
besondere sind leichtsinnige, auf
falscher Einschdtzung eigener Lei-
stungsfahigkeit und Gerdtesicher-
heit basierende Dinger gedreht wor-
den. Der allgemeine Trend zur flie-
gerischen Nachlassigkeit findet also
auch vor meiner Haustiir statt.

Frage [dazu: Sind in der letzten Zeit
Eure Anstrengungen, unseren Sport
sicherer zu machen , nicht doch ein
bifichen an diesem Hauptproblem
vorbelgelaufen? Die Unfallberichte
belegén doch, dafi das Giitesiegel
die ,,mutigen” Flieger vorm Runter-
fallen nicht schiitzt, Bei uns im Ver-
ein laufen neben den Klotzkopfen
auch so’n paar alte Kampen rum,
die fliegen seit Olmis Zeiten, denen
ist auch mit den letzten Standart-
krihen nie was zugestofien, es sind
also Kameraden, die eigentlich Vor-
bilder sein konnten (miiiten?). In
meinem Verein werden solche Leu-
te aber als dngstlich belichelt, und
ich gehore auch schon in diese Ka-
tegorie. Will sagen: Die Aufpasser



kommen aus der Mode, das Dra-
chenfliegen bekommt bei vielen
immer mehr genau dieses fatale
Image von ,,Nervenkitzel”, ,,Mut”,
. Kiihnheit” und was dergleichen
Schwachsinn mehr ist. Und dage-
gen sollte man mal was tun, meine
ich, denn noch ist diese Tendenz
erst im Anrollen und kann ohne
unverhdltnismdflige Anstrengungen
gebremst werden.

Vielleicht konntet Thr da mal drii-
ber nachdenken?

Der Verein kostet Dich sicher 'n
Haufen Zeit, ich bin also nicht bo-
se, wenn Du diesmal die Antwort
lieber sparst.

Happy landings

Peter Lauck

Antwortschreiben des DHV
Lieber Peter Lauck!

Die von Dir angesprochenen Sicher-
heitsprobleme durch puren Piloten-
leichtsinn bereiten auch uns erheb-
liches Kopfzerbrechen. Es ist nur
verdammt schwer, dagegen etwas zu
tun, ohne nicht zugleich auch die
Vielzahl der verniinftigen Piloten in
der fliegerischen Freiheit zu beein-
trachtigen. Nachstehend ein paar
Gedanken zu diesem Thema:

Psychische Situation

Das Drachenfliegen zieht leider eine.
ganze Reihe von Leuten an, die in
diesem Sport die Moglichkeit sehen,
sich und anderen ihre ,Kiihnheit”
zu beweisen, im Wildwest-Stil und
ohne jede Riicksicht auf die eigene
Gesundheit, auf die Sicherheit von
Piloten und Zuschauern und auf
Ansehen und Eindruck bei Behor-
den und Offentlichkeit, diese Leute
sind filir sachliche Argumente nur
schwer zuginglich. Eine andere ge-
fahrliche Gruppe ist die der Nach-
ahmer, die durch stindigen Kontakt
mit den vorgenannten ,,Vorbildern”
deren fliegerisches Verhalten ledig-
lich kopieren, ohne daf3 ihnen dieses
Verhalten mentalititsmdfig liegt.

Ausbildung

Der Grundstein fiir das spitere
Flugverhalten wird oft bereits in
der Ausbildung gelegt. Der angehen-
de Pilot ist offen fiir jede Informa-
tion-und der verantwortungsbewus-
ste Fluglehrer wird diese Wisbegier
vor allem auch mit Informationen
iiber Fluggefahren, deren Ursachen
und Folgen fiittern. Das notwendige
pddagogisch-didaktische  Riistzeug
erhdlt der Fluglehrer bei der inten-
siven  Fluglehrerausbildung und

~fortbildung. Ein guter Theorieun--

terricht wird! manchen Piloten von
vornherein vor allerhand Unsinn be-
wahren.

Erziehung

Dieser etwas schulmeisterlich klin-
gende Begriff steht im Mirtelpunkt.
Technische Gerdtesicherheit, per-
fekte Ausbildung etc. sind nur
einen Bruchteil wert, wenn der Pi-
lot  kein  Sicherheitsbewuftsein
entwickelt; und dieses Sicherheits-
bewufStsein wird - wenn nicht von
vorneherein vorhanden - nur durch
fliegerische Erziehung vermittelt.

Ein wirklich guter Fluglehrer darf
sich nicht darauf beschrinken, das
blofe theoretische Wissen und die
praktische Befihigung zu vermit-
teln, sondern er muf seine Position
als Vorbild fiir den Flugschiiler auch
dazu nutzen, durch beispielhaftes
Verhalten, bei der Gestaltung des
Unterrichts, mit der Behandlung
der Schiiler und in individuellen Ge-
sprdachen eine echte Abneigung ge-
gen die agressiv-kiihne Angeberei zu
erzeugen. Er wird die ,,sicheren”
Qualitaten des Drachenfliegens her-
vorheben, wie die Eleganz der Flug-
bewegung, den unverkrampften
Fluggenuf3 ohne ehrgeizigen Lei-
stungsstref3, die angstfreie Freude am
prazisen Beherrschen des Gerdtes
USW.

Im Verein - und die meisten Piloten
gehoren einem Verein an - diirfen
Draufgingertypen nicht das Sagen
‘haben. Wertet man diese Leute
durch Bewunderung oder durch
Ubertragung von Vorstandsimtern
auf, so sehen sie sich in ihrem Ver-
halten bestdtigt und - schlimmer
noch - dienen der groffen Gruppe
der Nachahmer als gefiihrliches Vor-
bild.

Von Seiten des Verbandes sind die
erzieherischen Einwirkungsmaog-
lichkeiten beschrinkt. Wir sehen
unsere Moglichkeiten vor allem in
der inhaltlichen Gestaltung des
DHV-Info, in der Verdffentlichung
redaktioneller Beitrige im DRA-
CHENFLIEGER und in der Schaf-
fung von Rahmenbedingungen wie
die Startleiterordnung, die Flugleh-
rerausbildung, die Ausbildungs- und
Priifungsordnung fiir Piloten, wobei
es dann Sache des Vereins, des
Fluglehrers und letztlich jedes ein-
zelnen Piloten ist, was er daraus
macht.

Sanktionen

Davon halte ich personlich am we-
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nigsten. Verband und Vereine sind
keine Polizeibehorden, sondern Zu-
sammenschliisse von Drachenflie-
gern. Wenn sich jedoch einzelne
Piloten als absolut unerziehbar
erweisen und durch ihr disziplin-
loses Verhalten andere Personen ge-
fihrden,  Gelindegenehmigungen
wackeln lassen oder den Drachen-
flugsport insgesamt in Mifkredit
bringen, so sind Verband und Ver-
eine ihren Mitgliedern gegeniiber ge-
radezu verpflichtet, durch Flugver-
bot, Entziehung des Befihigungs-
nachweises, Ausschlufl etc. Schaden
abzuwenden. Abgewandeltes
Sprichwort: Wer nicht héren will,
mufs verzichten.

Mit freundlichen Griilen

Peter Janssen

Zum Thema Unfallverhiitung und
Hilfeleistung

Aufgrund sich in gleichmafiger Regel-
mdpigkeit an allen Gelinden wiederho-
lender Unfille und der Hilflosigkeit der
in 1. Hilfeleistung ausgebildeten Dra-
chenflieger mochte ich Euch um folgen-
des bitten: Fir Vereine, Gelindehalter
und Drachenflugschulen einen geeigne-
ten Unfallkoffer zusammenzustellen und
die Besitzer auf die Anwendung des In-
halts in mehreren (an zentralgelegenen
Orten) Kursen auszubilden.

Als Unfallursache Nr. 1 haben wir, nach
6jahriger Ausbildungspraxis, Beobach-
tungen- an vielen unterschiedlichen Ge-
linden, auch auflereuropdischen, und
nach Auswertung unserer privaten
Unfallstatistik ganz eindeutig ,,panikar-
tiges Fehlverhalten” festgestellt.
(wahrscheinlich auch Unfall Herrmann
St.) Viel Erfolg in der Bekimpfung des
Problems haben wir mit folgenden Maf-
nahmen erzielt:

Mindestens tdgliches ..Dariiber reden”,
Schulung am Flachen, hindernisfreien
Hang, auch bei boigen Windverhadltnis-
sen; enge (eckige) Kurven; Uberziehen

“und Schnellflug iiber dichtem, geschlos-

senem Wald; Schulungszeit bis A-Schein
mind. 20 Tage und Verkauf von ersten
Geriten, die im Flugverhalten den Schu-
lungsgeraten dhnlich sind (sonst mind.
6 Tage Einweisung auf ein anderes Ge-

rit unter A-Schulungsbedingungen).

Elmar Miiller



Drachenfliegerurlaub

CLUB VIDOVA GORA
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Insel Braé -das jug. Hawaii

Die Insel liegt siidwestlich von Split,Dalm=tien (1 h mit der Trajekt-
Fdhre,30 min. mit dem Personenboot}im gastrrsundlichen Jugoslawien.
Braé ist unbestritten eine der landschdftlich und kulturell interes-
santesten Inseln im Sstlichen Mittelmeer.Die ilippige Vegetation,weile
Kies-, BSand- und Felsenstrinde,unzidhlige Sehenswlirdichkeiten garantie-
ren einen in jeder Hinsicht abwechslungsreichen Aufenthalt und unver-
gefliclie Eindrilcke. Man braucht lange, um Brac in seiner ganzen sid-
lindischen Schénheit zu entdecken und zu erfassgen. Viele Geheimnisse
werden unentdetkt bleiben; ein Grund mehr, wiederzukommen zur Sonnen-
insel Brag, eine Symphonie aus blauem Meer, weillen Mamorstein, grinen
Pinienwidldern und Weinbergen. ¥

DRACHENFLIEGER-UND FAMILIENFREUNDLICHER URLAUB

Uber Drachénfliegen auf der Insel ist im DRACHENFLIEGER-MAGAZIN
mehrmals in begeisterten Artikeln berichtet worden.

Das Fluggelinde wird als ausgezeichnet beschrieben und besonders die
glgéghzeitig ideale Verbindung mit Badeurlaub fiir die Familie be- -
gr i

FLEGEN , BADEN , SONNEN , WANDERN - fiir jeden etwas !!

drachenfliegermagazin 2/79 von Peter Scherf

drachenfliegermagazin 9/79 von Dr. Klaus Kilberth
drachenfliegermagazin 5/80 von Manfred Buchheimer

Anreise:
Flug: Von allen europ., Flugh#fen jeden DonnerstagfAusweichmiglichkeit

Sonntags) mit Linie nach Split.
Auto: Mit der Fidhre von Split nach Supetar.

Anme]ldung:

Alle Fluggiste bei der Reiseleitung.Drachenflieger,die in eigener
Regie anreisen melden sich im Hafen Supetar im Biiro des Club V.Gora
an.

Iransport zum Starplatz:

Nur fiir die Drachenflieger steht ein Kleinbus zur Verfiigung(S Plitze
mit Fahrer).Preis fiir eine Tour DM 130,- ; incl.: Fahrer und Tran-
sfer: Hotel-Startplatz-Landeplatz-Hotel.Ab-und Rlickfahrtzeiten nach
Absprache.Bei Besetzung mit 7 Personen-Fahrpreis pro Pers. DM 18,-.

Fluggelidnde:

Abflugrampe vorhanden! HShenunterschied ca. 778 m.Hauptwindrichtung
Stidwind , MisfraImcrd-West-Winﬂ.Selbat bei Windstille gute Thermi
Der muldenfsrmige Startplatz erzeugt eine gewisse Dilsenwirkung,die
selbst bei geringen Windstidrken einen guten Start ermdglicht.
Landeplatz: Ideal auf der abgebildeten Landzunge (feiner Kiesstrand
Gleichzeitig Bade-und Erfrischungsgelegenheit im Waldrestaurant.
Weitere Ausweich-und Notlandeplitze vorhanden.

Schulung:

Berg Vidova Gora ist leider keim Fluggelénde fir Anfinger.Dagegen
ideal fiir Fortgeschrittene,und zum Erwerb B-und A - Scheines.Wir
empfehlen daher den Fluglehrern und ihren Schulungsgruppen Bra&
mit seinen ginstigen Voraussetzungen.Kontinuf#rliche Ausbildung
kombiniert mit Bade-und Familienurlaub-zwei Fliegen mit einer
Klappe |Geeignet zum Austragen von Wettbewerben zwischen verschie-
denen Clubmarschaften.

Sport und Unterhaltung

Windsurfing(Brettverleih),Wasserski,Segeln, fusfliige,Weinseminar
Folkloristische Abende.Siehe Angebot von CLUE VODOVA GORA

Drachenbefirderung der Flugreisenden
Nur flir die Drachenfliger ist die FreigepHdckgrenze bis auf 3o kg
erhiht.Sonst 20 kg.Fir jedes weitere kg wird von der Fluggesellschal

DM 6,90 pro Flugstrecke erhoben.
Folgende MaBe darf ihr Gerdit nicht ilberschreiten:Lénge#5 m, Durch-

messer 30 cm.
1 Drachenflieger + Begleitperson = 50 kg freies Reisegepick !

Jnterkunft: Camping,Ferienwohnungen,Hotels verschiedener Kategorien
Unterschiedliche Preislagen, mit und ohne Verpflegung.

Leistung: Linienflug,Transfer zum Hotel/Unterkunft/,Verpflegung,
Befreuung,Start- und Landegebiihren. 1 Woche ab DM 434,- 1!

Expedition: Auf Wunsch zum Biokovo/Festland/ 1820 m..

CLUB VIDOVA GORA
Insel Brac,KAKTUS

YU-?BAOO Supetar
8/631 133

telex 26 201

JADRAN TOURS FRANKFURT

Mierendorffstr. 4
D-6000 Frankfurt/M 1

11 o
telex 41 69 09 top d



Ergebnis der Umfrage in Info Nr. 8

Vorjahresergebnis % in Klammer ( )

T wich Inn wrrin el whoine wlinde ich sunbedingl

dagegen. nichis dran. | Meinunge | ganz schone | notwendige
Anschiu an den DACC? (33)17% (37428 |(10)13% | (10)17% |(10)11%
DHV Nersicharungen? (=) — |4 23 [(7) 3% |(24)32% |(65)63%
O =) 22 |(=) — | - |(15)128 |(83)862
Gutesiegelentelung durch gen DRV | (=) 28 |(=) ——  [(5) == | (5) 14% |(90)84%
ORI —— U TN B T R T I
Werbung weiterer Mitgheder® T2y s l) 9t [8) 9% [(32)168 [(54)61%
iethie_a_r:nl_ev?at Wel.l-t)ewerben: (2) 2%-_‘___ (_1_1 ]_2:'?% HL(QIE%_ (38)5%? | a1)272
DHV-Info? (2) —- (=) == (=) — (24) 7% (78)93%
Hangeqleitermotorisierung? 35% 318 | 5% | 18% 11%
Hingegleiterschlepp? 11% 20% 118 21% 37%
Streckenflige? G 2% 5% 47% 46%
(80)86% .. ich bin reiner Freizeitllieger (11) 5% ich bin Wettbewerbspriot
(34)32%  war fruher beim DAeC (50) 68% i1i beiny DHV ersimats in ainem Drachantiugverband
(14) 5% . bin Doppeimitglied bei DHV und DAeC  (45) 54% ane it dem OV durch dick und gunn

An der Umfrage haben sich bis zum
01. 06, 1981 57 Leser beteiligt,
vielen Dank! Diese Beteiligung ist
einerseits zu klein, um die Ergeb-
nisse auf die Goldwaage zu legen,
andererseits geniigend grofs, um ein
ungefihres Meinungsbild bei den
DHV-Mitgliedern herauszulesen.
Dieses Bild wird der Hingegleiter-
kommission bei ihrer Arbeit als
Anhaltspunkt dafiir dienen, wie die
Schwerpunkte zu setzen sind.

Die fiinf Antwortalternativen las-
sen sich zu unterschiedlichen Grup-
pen zusammenfassen. Z. B,

- nach der Grundeinstellung:
positiv (,.finde ich ganz schén”
und ,,unbedingt notwendig”)
neutral (, keine Meinung”)
negativ (,,mir liegt nichts dran”
und ,ich bin dagegen™)

- nach der Intensitat:
klar dafiir (,,unbedingt notwen-
dig”)
diskussionsbereit (,,finde ich ganz
schon”, ,keine Meinung”, ,mir
liegt nichts dran”)
klar dagegen (,,ich bin dagegen”)

Weitere Aufschliisse vermitteln die
Vorjahresergebnisse aus der Zeit
kurz nach Griindung des DHV, je-
weils in Klammern ( ) gesetzt.

Unter Beriicksichtigung dieser Ge-
sichtspunkte, denen sicherlich noch
viele weitere hinzuzufiigen wiren,
ergibt sich zu den einzelnen Sach-
fragen folgendes Bild:

Anschluf an den DAeC?

Uberwiegend negativ, jedoch im
Vergleich zum letzten Jahr etwas
entspannt und weniger emotionsge-
laden. Die neue kooperative Hal-
tung des DAeC scheint sich hier
niederzuschlagen. Der unverindert
geringe Prozentsatz ,unbedingt not-
wendig” bedeutet freilich auch, daf$
man die Existenz des Drachenflug-
sportes und des DHV auch ohne
diesen Anschlufy als gesichert an-
sieht.

DHV-Versicherungen?

Nahezu einhellig beurteilt man die-
se Versicherungen als positiv. Die
Zahl der Skeptiker hat sich weiter
verringert. Dies entspricht auch der
Zahl der derzeit ca. 1.200 Versi-
cherten.

Pilotenpriifungen durch den DHV?

Unverminderte Zustimmung. Das
iiberarbeitete Priffungssystem hat
seine Bewihrungsprobe bestanden.

Giitesiegelerteilung durch den
DHV?

Auch hier allgemeine Zustimmung.
Die vereinzelt auftretende Unzufrie-
denheit wird von der Allgemeinheit
nicht geteilt.
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Personliche Mitliederbetreuung?

Kaum ein Drachenflieger will eine
blofie ,Nummer” sein. Der indi-
viduelle Kontakt gehort zu unseren
Prinzipien und wird offensicht-
lich auch von den Mitgliedern ge-
schiatzt, wenngleich auch die stiin-
dig steigende Mitgliederzahl diesen
Kontakt zwangsliufig erschwert.

Werbung neuer Mitglieder?

Nahezu jeder Zweite halt die zah-
lenmiiBige Stirkung des DHV fiir
,unbedingt notwendig” und wir
hoffen, daft dieser Wunsch sich in
engagierter Mitgliederwerbung nie-
derschlagt.

Teilnahme an
Wettbewerben?

Hier hat ein deutlicher Meinungs-
umschwung  stattgefunden. Nur
noch ein Viertel hilt diese Teil-
nahme, die gegenwirtig durch den
Kooperationsvertrag abgesichert ist,
fir unbedingt notwendig, wihrend
zwei Drittel der Mitglieder diesem
frither .heifs umstrittenen Problem
keine besondere Bedeutung mehr
beimessen. Die allerorts beobachte-
te Wettbewerbsmiidigkeit schliagt
hier durch.

internationalen



Freizeitflieger Wettbewerbspilo-

ten?

Auch hier zeigt sich die Tenzenz in
Richtung Freizeitsport. Nur noch
fiinf Prozent - weniger als die Hiilfte
des Vorjahres - zihlt sich zu den
Wettbewerbspiloien.

Mitglied bei DAeC und/oder DHV?

Auffillig sind vor allem der weite-
re Anstieg der erstmals verbands.

mifig organisierten Piloten auf
68 % sowie die aufl 5 % zuriickge-
gangene Zahl der Doppelmitglieder.

Mit dem DHV durch dick und
diunn?
Diese Solidaritatsfrage haben iber

die Hilfte der Mitglieder bejaht.
(Im Vorjahr noch 10 % weniger).

prasentiert: e -

DEMON!

Dies zeigt uns, dafl die Mitglieder
den Verband nicht nur als jederzeit
austauschbares Diestleistungsunter-
nehmen betrachten, sondern auch
bereit sind, in schwierigen Phasen
ithrem Verband und der Hingeglei-
terkommission den notwendigen
Riickhalt zu geben. Dieses Ergeb-
nis ist um so erfreulicher, als im
Vergleich zum Vorjahr der dama-
lige Solidarititseffekt auf Grund
der Auseinandersetzung mit dem
DAeC abgeklungen ist und sich in
ein stabiles  Vertrauensverhiltnis
umgewandelt  hat.  Fir  dies
Vertrauen danken wir

DHV-Info?

100 % positiv, davon 93 % ,unbe-
dingt notwendig”. Das Info hat im
Vergleich zum Vorjahr seine Stel-
lung noch wesentlich verbessern
konnen. Ehrlich gesagt, wir freu-
en uns dariber und sind auch ein
wenig stolz darauf.

F

Hingegleitermotorisierung?

Zwei Drittel sind negaliv einge-
stellt, allerdings nur ein Drittel ist
klar dagegen. Es liegt jetzt vor al-
lem bei den Motorfliegern selbst,
durch Selbstdisziplin einen Mei-
nungsumschwung  herbeizufithren.
Das Erprobungsprogramm und die
daran beteiligten Piloten konnen
dazu einen wertvollen Beitrag lei-
sten.

Hingegleiterschilepp?

Uberwiegend positiv beurteilt, mehr
als ein Drittel ,unbedingt notwen-
dig”. Das Schleppen ist als kiinftige
Alternative zum Hangfliegen akzep-
tiert.

Streckenfliige?

Nahezu jeder Drachenflieger hilt
Streckénfliige fiir unbedingt not-
wendig oder zumindest findet er sie
ganz schon. Wir werten dies als Auf-
trag, die bereits weit gediehenen
Bemiihungen um eine allgemeine
Streckenflugerlaubnis fortzusetzen.

i

7 /-

VERTRETUNG UND
SERVICE IN DEUTSCHLAND

’}
1 3 HEINRICH FISCHER
I_ Hangwea &, 8580 Bayreuth

> .’ Tel (D-0921)92911

HANSI BADER

Am Burghlick &, 7070 Schwah Gmuend
Tel.(D-07171) 43745

Manchner
PDrachenflugsyschul@ 1eL. 4 48 68 48
BALANSTRASSE B

8000 MUNCHEN 80
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Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt

Jedes DHV-Mitglied hat die kosten-
lose Moglichkeit, unter dieser Rubrik
gebrauchte Fluggerite und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir
Hingegleiter, Gurtzeug und Ret-
tungsgeriite werden nur abgedruckt,
wenn das angebotene Produkt das
Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Verstindnis, wenn wir zahlreiche
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesie-
gel nicht aufgenommen haben.

Manta Fledge II B, Baujahr 12/79,
Klapptrapez, Giitesiegel, DM
2.500,~ Telef, 08261/4542, abends

Wings Competition, Baujahr 2/80
Liegeschiirze mit Parasailfallschirm
und Helm, umstindehalber abzuge-
ben, Preis VB Tel, 089/60006124
von 9.00 bis 17.00

Ranger, sehr guter Zustand mit
verschiedenen Erstzteilen zu ver-
kaufen, Farben:rot, gelb, blau, VB
DM 2.200,-- Tel. 08121/414194

Ikarus 700 S/1 Aero, Baujahr 80,
crashfrei, 1 A Zustand, DM 2.500--
Tel. 07034/4015 werktags 8.00
bis 17.00

Cloud II, Baujahr 8/80, sehr guter
Zustand, nur Hohenflige, Preis
DM 2.200,-- Tel, 08342/1618

ZETKA-Taifun, guter Zustand, DM
1.600,-- Tel. 089/6002048

Stratos B, Gitesiegel, Packmal}
1,5 m, guter Zustand, DM 1.500,--
VB Tel, 089/143278

Flamingo Sport, 12 qm, und
Bennet Schlafsack, neu; Bergstar I,
alles VB Tel, 0611/764187

Moyes Mega, Giitesiegelzustand, 9
Mon. alt, zerlegbar, Topzustand,
DM 2,600, sowie Streckergurt und
Fallschirm von Briiggzemann&Brand,
DM 650, Tel. 07142/20582

Atlas 16 C, zerlegbar, 14 Monate,
DM 2.600,—; Superfex II, lieg. 18
Mon. DM 2,700, Varia Pritzel
VMS-b 1 mit Akustik und Héhen-
messer 5 Mon., 380, sowie Liege-
gurt DM 150, 18 Mon. Tel
0821/92758 und 602450

Ikarus Aero 700 S/3, 3 mal geflo-
gen, Huber Parasail neuwertig, Prie-
ler-Liegegurt neuwertig, Biigelrider,
Tasche, einzeln oder komplett,
Preis VB Tel. 089/539439

Maxi II, BJ 80 schwarz, Gurtzeug
schwarz, Fallschirm und sonstiges
Zubehor zu verkaufen Tel. 0931/
43761 nach 19.00 Uhr

Bicla Maxi II, 2 m Packmald, sehr
schone Farben, 1 1/2 Jahre alt, nur
ca, 50 Fliige, kein crash, VB DM
2,100~ evtl. Gurtzeug und Helm.
Otto Holl, Flughafenstrafte 30,
6 Frankfurt/Main 11, Tel. 0611/
6664321 (Bitte oft anrufen!)

Wings, Baujahr 12/79, kaum getlo-
gen, butes Segel, 17,2 gm, Giite-
siegel, Packmald 3,6 m, 19 kg, VB
DM 2.200,-- Tel. 08031/71164

Absolut neuwertiger Superfex 11,
Baujahr 80, herrliche Farben, VB
DM 2.300,- (Giitesiegel); halbauto-
matisches Help-Rettungssystem mit
B+B-Schirm, Schirm auch fiir Brust-
container verwendbar, DM 500,-
(Giitesiegel); Giitesiegelschiirze,
Kniehinger mit Parasail-Fallschirm,
Baujahr 80 DM 480, Tel. 0211/
7103998 ab 18.00 Uhr.

-~ Atlas 18 SC, BJ 1/81 fiir Piloten ab

85 kg, wenig geflogen, DM 3.000,--
und LE+BE-Fallschirm, mit Giite-
siegel fir DM 450, zu verkaufen,
Tel. Burkhardt 07764/6161

Deuter Delta-Stop Liegeschiirze und
Fallschirm, DM 550,-- Tel, 07034/
8442 ab 18.00

Flamingo Sport, DM 800,-; Cyclo-
ne Dost, DM 2.600,-; Liegegurt

mit Fallschirm DM 350,-- Tel.
07841/3165

Wings Competition, 15,6 qm, Prie-
ler Liegegurt mit Parasailfallschirm,
Geschwindigkeitsmesser,
Me-Vario, Chinon Super 8 Kamera
mit Weitwinkel und Tele, Selbst-
ausloser, Befestigung, RICO-Kame-
ra mit Fernausloser, alles wie neu,
Zuschriften an
Hd. Hertn

Winter

fir halben Preis,
IPB-Privat -Institut, z.
Andreas Pohl, Tassilostrafie

8035 Gauting 2, Tel. 089/8502440

Ikarus 700 S/2 Aero, BJ] 6/80, erst-
klassiger Zustand, sehr schéne Far-

ben, Preis VB DM 2.600,--, Tel.
07034/8442 ab 18.00 Uhr.

Verkaufe Stratos B Kurzpack 1,5
m, Sitz und Liegendverseilung, DM

1.400,-- Tel, 07459/2139

Ikarus 700/1, 75 - 100 kp, Top-
zustand, DM 1.900,- Tel. 07345/

5589

Hiway  Superscorpion C,
1.800,-- Tel. 08035/2632

Wasp-Supergryphon, 15 Héhenfli-
ge, wie neu fir 2.900,-- DM zu ver-

kaufen Tel. 0991/8682

Wasp-Laser, Gryphon

Tel. 089/ 184100

Bergfalke 79, sehr guter Zustand,
kurzer Packsack, Liegeschiirze und
Helm fiir 1.900,-- DM Tel. 07531/

55876

Super Wing, Vorfiihrgerit
Neupreis, Tel. 089/ 4486848

Munchner Drachenflugschulie

BALANSTRASSE 8
Biiro und Zubehorverkaul
TEL. 089/448 68 48

Montag und Freitag geoffnet von 16 - 19 Uhr

* Ausbildung mit Neugeriten im Drachenflugzentrum

Hochries (Rosenheim, Chiemsee)

BOOO MUNCHEN 80

FUR FORTGESCHRITTENL Thermk Hugkurs‘c!
nnd Probefliegen mit

* A-Aushildung bei Anger (eigenes Gelande)

Unbeschwertes Fliegen durch fundicrte Ausbildung

zu giinstigen Preisen!

| SUPER TLLNYG
FALKE 5

Der Neue von
Weltmelster Guggenmos

von All Schmid, Gewlinner
des Drachenflieger-Tests

der lelstungsstarke Kurze (1,50 m)
nun mit iiberrascheénd gutem Handling

Stratos C und Helios ”Eu '
[ Y
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160, Gry-
phon 180, Supergryphon, alle Geri-
te in Bestzustand zu verkaufen.

unter
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BeschluB zum Thema Wettbe-
werbsgerdte gedandert

Der Beschlufh, wonach bereits fin
die Wettbewerbssaison 1981 nur
Geridte mit Giitesicgel oder mit als
gleichwertig anerkannten auslindi-
schen . Geridtezertifikaten benutzt

werden diirfen, ist dahin abgeindert,

daf in der Wettbewerbssaison 1981
alle fir den Flugbetrieb derzeit zu-
gelassenen Gerite auch bei Wettbe-
werben beniitzt werden diirfen. Be-
giinstigt von dieser Verschiebung
sind Geridte mit Sichtprif- oder
Neugeritestempel, schwe erische
Gerite, die als sichtgepriifft gelten
(vgl. DHV Info Nr. 7, Seite 11}, so-
wie Gerite mit Prototypen- und Ei-
genbauzulassung. Mit einer weiteren
Verschiebung in das Jahr 1982 ist
nicht zu rechnen.

Vertrag mit dem DAeC unter
Dach!

Der im Info Nr. 8 abgedruckte
Vertrag wurde am 30. 03. 198&]
vom DAeC gegengezeichnet und ist
damit rechtswirksam zustandege-
kommen,

Wie bereits imi Info Nr. 8 erwiihnt,
handelt es sich dabei um eine “Mi-
nimallosung™, die im wesentlichen
den gemeinsamen Wettbewerhs-
sport absichert. Der Vertrag ist
vorerst bis 31, 12, 1981 befristet.
Alle Beteiligten sind jedoch daran
interessiert, fur die Zukunft eine
verniinftige Nachfolgeregelung zu
finden, notfalls auch durch Ver-
langerung des Vertrages vom 30,
03. 1981, Zu diesem Zweck hat
bereits am 12. 05, 1981, auf Ein-
ladung des neuen LVB-Geschifts-
fiihrers Dietrich Weill ein intensi-
ves und umfassendes Gesprach
stattgefunden.

Gesprichsinhalt  und  Gesprachs-
athmosphire lassen erwarten, dafl
die teilweise sehr harten Auseinan-
dersetzungen der vergangenen ein-
einhalb Jahre abgeschlossen sind
und man sich kinftig auf die ge-
meinsame Bewiltigung sachlichi--
sportlicher Fragen und Probleme
ohne zweigleisige Doppelarbeit kon-
zentrieren will.

Deutsche Nationalmannschaft
fiir Japan

Bei der Weltmeisterschaft 1981 in
Beppu/Tapan wird der dentsche
Hiingegleitersport von den nach-
stehenden Piloten vertreten:

FAI Klasse 1: Josef Guggenmos,
Otfried Heinelt, Hans-Peter Raggl,
Jirgen Rohrmeier, Calle Barkhau-
sen, Peter Sebrella

FAI Klasse Il: Hans Olschewsky,
Bruno Hartmann, Heinz Schlepple

Delegationsleiter ist Herbert Iser,
der zugleich den DAeC als Mit-
gliedsverband der FAI bei der dor-
tigen Hingegleiter-Sitzung vertreten
wird; seine Reisekosten trigt der
DAeC.

Die Reisekosten und Anmeldege-
bihren fir die ersten sechs plazier-
ten gemifs Rangliste werden je zur
Hilfte vom DAeC und vom DHV
ibernommen. Alle weiteren Kosten
sind von den Teilnehmern per-
sonlich zu tragen.

Die Nationalmannschaft wird be-
reits so frilhzeitig nach Japan ab-
reisen, safl sie sich mit den dor-
tigen Verhiltnissen vertraut machen
und in Ruhe auf die Wettkimpfe
vorbereiten kann.

Deutsche WMeisterschaft vor-
verlegt

Der Meisterschaftstermin mufite aus
technischen  Griinden vorverlegt
werden, und zwar auf den 25. bis
28. 06. 1981 bzw. als Ausweich-
termin den 02, bis 05. 07, 1981
Austragungsort ist Kossen, nach-
dem kein deutscher Verein sich
im gewiinschten Zeitraum als Aus-
richter angeboten bzw. sein Flug-
gelinde | Jeihweise™ zur Verfigung
gestellt hat.

Veranstalter ist gemifs Koopera-
tionsverfrag und FAIl-Reglement
der DAeC. Teilnahmeberechtigt
sind die Mitglieder des DAeC und
des DHV. Samtliche Teilnehmer be-
notigen die nationale Sportlizens
des DAeC. Die Mitglieder des DHV
brauchen deswegen nicht einem
DAeC- Verein beizutreten und die
Sportlizenzgebiihr wird vom DHV
in Form eines Zuschusses zu den
Wettbewerbskosfen pauschal iiber-
rommen. Diejenigen Teilnehmer
an den Landesmeisterschaften und
an dei" Blockmeisterschaft, die sich
fiir die DM qualifizieren konnten,
haben die Ausschreibungs- und An-
meldeunterlagen unmittelbar erhal-
ten.
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Deutschlandpokal 1981 kein
Ranglistenwettbewerb

Den Ausrichtern des (raditionellen
Deutschlandpokals, d’Allgiuer
Drachenflieger und Tegelbergbahn,
war es trotz entsprechender Bemii-
hungen nicht moglich, eine Ter-
mintiberschneidung mit der Welt-
meisterschaft 1981 in Japan zu ver-
hindern. Hauptgrund ist die land-
wirtschaftliche Nutzung des Lande-
und Parkplatzgelindes.

Um die Mitglieder der Deutschen
Nationalmannschaft bei der Erstel-
lung der Rangliste 81 nicht zu be-
nachteiligen, wurde in Ubereinstim-
mung mit den Ausrichtern und der
Sportfachgruppe Hingegleiten im
DAeC entschieden, dald beim
Deutschlandpokal keine Rangli-
stenpunkte vergeben werden,

Wir wiinschen dieser Veranstaltung,
die aus dem deutschen Wettbewerbs-
geschehen nicht mehr wegzudenken
ist, trotzdem ein gutes Meldeergeb-
nis. Immerhin bietet sich jetzt fir
manchen  Nachwuchspiloten die
Chance, in Abwesenheit der Haus-
Cracks auch mal beim Deutschland-
pokal vorne mitfliegen zu kénnen.

Moselpokal 1981 verschoben

Wegen untauglicher Windverhilt-
nisse konnte der Moselpokal in
Riol weder am vorgeschenen
Haupttermin noch am Ausweich-
termin stattfinden,

Der Drachenfliegerclub Trier als
ausrichtender Verein hat dankens-
werterweise zwei weitere Termine
angesetzt, und zwar als neuen
Haupttermin 03. - 05, 07. 1981
und als Ausweichtermin 10, -12.
07.1981

Wegen eventueller Nachmeldun-
gen bitte unverziiglich mit dem
Drachenfliegerclub Trier, Telefon
(06502) 5454, in Verbindung set-
zen,
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Uberraschung bei der Bayerischen Meisterschaft 81

Die Bayerische Meisterschaft stand
im Zeichen mangelnder Organisa-
tion und daraus resultierender Un-
zufriedenheit im Pilotenlager. Fiir
den 22 jihrigen Giinther Berning-
haus gab es dennoch Grund zum
jubeln: ,, Ich habe friiher nur bei
kleineren  Wettbewerben  mitge-
macht und dort bestenfalls Trost-
preise gewonnen. Jetzt liege ich
vor Weltmeister Guggenmoos auf
Platz 2”. Der 2. Durchgang ,,Cross

Country”, den der segelflugerfahre-
ne Giinther mit seinem Falke 5 voll
punktete, wurde dann jedoch we-
gen Fehler in der Auswertung an-
nulliert, so fiel er auf Platz 6 zu-
riick.

AKuch mit Emst Kohler hatten die
Profis, die normalerweise die ersten
Plitze  untereinander aufteilen,
nicht gerechnet. Der 41jihrige
Augsburger landete seinen Atlas mit
derartiger Prazesion, dafl selbst Jo-
sef Guggenmoos nicht mithalten
konnte. Ernst Kohler ist 2. Vor-
stand des ADC Augsburg, flisgt
seit 6 Jahren Drachen, ist seit 4
Jahren Fluglehrer, gibt jedoch nicht
regelmifiig Flugunterricht, da ihn
das zu sehr vom Fliegen und Trai-
nieren abhalten wiirde. Sein Erfolgs-

geheimnis: Er ist nicht auf eines
der neuen Supergerdte umgestiegen,
sondern hat seinen vertrautenAtlas
voll beherrschen gelernt. Der Erfolg
bahnte sich schon mit dem Sieg
auf der Nordbayerischen Meister-
schaft und dem 2. Platz beim Hoe-
nefipokal an.

Ungliicklich war der Lokalmatador
Irger Sepp mit seiner Platzierung.
Der Samerberger flog und landete
seinen Super Wing souverin. Er
wire von riemand zu schlagen ge-
wesen, obwohl ihm der 3. Durch-
gang mit voller Punktzahl gestri-
chen wurde, wenn er nur einmal
nicht zu viel riskiert hiitte. Er um-
rundete eine Boje zusitzlich, die er
fiir den Sieg gar nicht bendtigt hit-
te. Auf dem Weg zur Boje war Stei-
gen, auf dem Heimweg derart star-
kes Saufen, daB er 2 m vor dem
Zielkreis stand. Adieu Platz 1, zu-
rick ins Mittelfeld.

Ganzlich unzufrieden war der Welt-
meister. Der nervenstrarke Allgiuer
hatte seine Hoffnug auf den lezten
Durchgang gesetzt, fehlten ihm
doch nur wenige Punkte zum Sieg.
Der letzte Durchgang wurde aber
durch den Veranstalter abgesagt.
Zuletzt sorgte Herbert Iser bei der
Siegerehrung fir Verwirrung. Er
und der LVB-Referent Klaus Nik-
kisch iibernahmen die Verantwor-
tung fiir die Organisationsmingel
und erklirten den Riicktritt. Damit
stand die Ausrichtung der Deut-
schen Meisterschaft durch den
DAeC in Frage. Wie wir kurz vor
Redaktionsschlufs  erfahren kon-
nten, ist Herbert Iser doch wieder
bereit als DAeC- Funktionir weiter-
zuarbeiten und die DM "81 in Kos-
sen durchzufiihren.

ERGEBNISLISTE

KLASSE [
Kohler E. Atlas SC 273
Guggenmoos J. Super Wing 267
Klafsky Theo  Super Wing 267
Riedmiller R.  Super Wing 256,5
Brahms Rosi Super Wing 2485

Iser Herbert

Novak Julius
Herbert H. -
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ot
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Berninghaus G. Falke 5 247
Prototyp 246
Schaffner Horst Atlas 18 227
Super Wing 220
Atlas 220

Guggenmoos W. 215.5
Feschtoschenko 206,5
Schénburger 203
Nitsche M. 201
Mayr Alfons 199
Nannaberger 1985
Liedl A. 197,5
Bliaser M. 197,5
Heinelt O, 194,5
Ténzler Klaus 1945
Raggl P. jun. 193,5
Pellicei Tomas 1935
Irger Sepp 190
Scheffs Chr. 1885
Kratz P. 186
Scherm D. 182,5
Prieler Helmut  181,5
Zach Gottfried 1805
Tehel Toni 180
Schénleber E. 172,5
Spielmann Sigi  170,5
Moos Manfred  169,5
Zeininger Rudi  168,5
Singhammer S. 168
Ehrensberger 165
Schlor A. 161,5
Berger M. 158
Feeder Jirgen 156
Schimansky A. 1535
Kurz Franz 153,5
Eichenseer G. 153
Oertel S. 151,35
Obermayer J. 150
Jamcek W, 146,5
Frank Willi 145
Langhummer H. 1415
Narwas H. 1395
schiefelbusch 137
cischer S, 136,5
Buchinger Klaus 136
Kleiner Willi 134
Pichler Alfred 133
Hoffmann G. 130,5
Hagn H. 128
Dandl Simon 128
Gallinger Theo 1255
Weber M. 1245
Pitsch G. 123
Weinzierl G. 122
Jettling W. 121,5
Adlhart A, 120
Frohler M. 119,5
Menning R. 119
BramsF. 117
Hager H. 111
Pock R. 107,5
Cornely 105,5
Greiner A. 105,5
Kaspeitzer Sepp 1045
Schneider A. 935
Holzner Gebhard 91,5
Rohrmeier J. 88,5
Ailler H. 87
Reigl Oscar 79,5
Schwarz F, 78,5
Rimpfl F. 78,5
Klostermair 67,5
Grass] A. 64
Maltan J. 63
Fischer R. 61,5
Essl Reiner 54
Biirger Rudi 48
Liedl K. 45
‘Weinmann G, 38
Forstl S. 20
Hagn F. 0



BAYERISCHE MEISTERSCHAFT 1981

Die Bestplazierten der Baden-Wiirtembergischen
Meisterschaft 1981

(telefonisch kurz vor Redaktionsschlufy hereingegeben)

Klasse I1 1 Friedrich Kristandl  Falke 5 40.333
2, Jiirgen Seyferle Vampir Prototyp 39.905
3. Eugen Funk Cl2 39,681
1 Fritz 246 4. Ali Schmid Falke 5 39.012
2 Baier 2435 5. Winfried Schnérer ~ Yampir Prototap 38,889
3 Ludwig 225 6. Thomas Scherlinsky Falke S 36.044
4 Genghammer 180,5 7. Stefan-Diebl X Ray 35.872
5 Hartmann 176,5 8. Rolf Abele Falke 5 34,715
6 *  Fliess 160 9. Heinz Trydasch Super Wing 34.026
7 Eckrich 138,5 10.  Frisolin Liechert Cl12 33.831
8 Wiesbauer 103,5
9 Olschewsky 97 Klasse [ 1. Josef Stellbaum Fledge 2B 33.117
Wetthewerbstermine 1981
Haupt-T, Ausweich-T. Geldnde Wetthewarb MeldeschluB  Ausrichter/Auskunfe/Anmeldung
04.-08.06. (13./14.06.) endgliltig Freiburg Baden-Wiirttembergische 04.05,1981 Ginther Finkbeiner, Waldkirchener
. Meisterschaft StraBe 10, 7800 Freiburg
04,-08.06. (13./14.06.) endgiiltig Eisenberg bei Blockmeisterschaft 20.05.1981 Drachenfliegerclub Elpe, Postfach
Battenberg 11 66, 5788 Winterberg
04,-08.06. (13./14.06.) endgiiltig Hochries Bayerische Meisterschaft  25.05.1981 Luftsportverband Bayern e. V., Her-
bert Iser, Postfach 33, 8000 Minchen 30
17.-21.06. (27./29.06.) endgiltig Ioffenau Teufelspokal; Ranglisten- 04.05.1981 Wolfgang Benitz, Forststrale 7, 7500
wetthewerb Karlsruhe
25.-28,06. (03.-05.07.) endgiiltig Késsen Deutsche Meisterschaft DAeC, Herbert Iser, Postfach 30, 8000
Milnchen 30, Teilnahme nur filr die qua-
lifizierten Piloten
04.-05.07, (11./12.07.) endgliltig Hornisgrinde Hornisgrindepokal 01.07.1981 Drachenflugverein Baiershronn e. V.,
Bildstickleweg 15, 7292 Baiersbronn
10,-12.07, (24.-26,07.) endgiiltig Riol Moselpokal; Ranglisten- 30.06.1981 Jutta Zimmer, Weidegasse 5, 5500 Trier
wetthewarb
01.08.81 (CB.08.81) endgiiltig Hochplatte und Chiemgaupckal Drachenfliegerclub Hochries-Samerberg,
Hochries Sarerstrafie 4, B201 Ttrwang
29,/30.08. (05./06.09.) wvorliufig Wasserkuppe Fhiinpokal; Ranglisten- 07.08.1981 Fudolf Absolon, Reinhardsweg 4, 6057
wettbewerb Dietzenbach
Septamber endgiiltiy Hiltten/Ulm Albrecht-Berbl inger-Ga- d'schwoba Drachenflieger, Zlegeleistra-
dichtnis-Pokal Be 10, 7904 Erbach
05, /06.09. endgiiltig Sauerlandpokal 29.08.1981 Drachenfliegerclub Elpe, Postfach 11 66
5788 Winterberg
01,-04.10, (17./18.10.) endgllltig Tegelberg Deutschlandpokal 02.09.1981  d'Allgduer Drachenflieger, c/o Tegel-
bergbahn, B959 Schwangau
01.11.10. endgiiltig Beppu Weltmeisterschaft FAL, Teilnahme nur fiir Nationalmann-
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MUENCKEN 40
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HELIOS

Spannweite: 10 m
Nasenwinkel: 145°
Gewicht: 30 kp

10S

Flache: 16 m?
PackmaB: 3.
Leistung: Hochstwerte %
in Sinken und Gleiten

3x deutscher Streckenrekord
Erste Alpeniiberquerung

Kurt Weber SchrottstraBe 15
Vertragshandler und 8000 Miinchen 21
Testpilot des Herstellers Tel. © 089/58 57 60

g STRATOS C
RANGER HS

HOT LADY

28

schaften

SUPER ULL/NY

BESONDERE MERKMALE

Schwimmende Querstange

Kleine Flache 16,2 m?
Gleitwinkel 1:11
Sink. 0,9 m/sek.
Gewicht 19 kg
Spannweite 10,40 m

Nicht nur die Leistung wurde verbessert, auch
Start- und Landeeigenschaften wurden durch
einen ganz besonderen Segelschnitt optimiert.

Sie werden begeistert sein.

- Verkauf und Einweisung:

Josef Guggenmos
Fiissener Strafie 29
8950 Kaufbeuren
Telefon (D-08341) 51 86




