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Lockerung der 150-Meter-Grenze in Sicht

Die Argumente des DHV, wonach die
Flughthe von 150 m iiber Grund
dem heutigen Stand der Hangegleiter-
technik nicht mehr gerecht wird und
in moglichst unbiirokratischer Weise
gelockert werden sollte, sind beim
Bundesverkehrsministerium auf Ver-
stindnis gestofien. Bei einer Bespre-
chung iiber dieses Thema am 17.3.
1981 zwischen den drachenflug-
freundlichen Herren Ministerialrat
Huck und Witte und den DHV-Ver-
tretemn Janssen und Tinzler erklirte
das Ministerium seine Bereitschaft,

Fluglehrer hatten

In unmittelbaren Anschluff an den
jiihrlichen Fortbildungslehrgang tra-
fen sich die Mitglieder des Verandes
Deutscher Drachenfluglehrer (VDDL)
zu ihrer Jahreshauptversammlung
1981,

Die bisherige Vorstandschaft — beste-
hend aus Walter Heinrich 1, Vorstand,
Wolfgang Mende 2, Vorstand, Klaus
Ténzler Ausbildungsreferent und
Babsi Heinrich Kassiererin — wurde
bei der Neuwahl in ihren Amtern
bestiitigt.

In seinem Bericht wies Walter Hein-
rich auf die gute Zusammenarbeit
mit dem DHV hin, der mit seiner Ge-
schiiftsstelle dem VDDL die Verwal-
tungsarbeit erleichtert und vor allem
mit dem Info die notwendigen In-
formationen an die Drachenflugleh-
rer herantriigt, Trotzdem war man
sich mit dem DHV-Vorsitzenden
Janssen dariber einig, dal der VDDL

Neues

Fir den nichsten Gleitwinkel-Ver-
gleichstest wurde ein erfolgverspre-
chender Prototyp entwickelt: Ein be-
kannter Hersteller stellte einem klei-
nen Kreis von interessierten Piloten
— ansonsten jedoch unter Ausschluff
der Offentlichkeit — sein neuestes
Streckenfluggerit vor. Bei dieser in-
temen Veranstaltung am 1.4.1981
zeigt das Geriit, bei dem aufder der
Fliigelspannung keine widerstandbil-
denden Teile sichtbar sind, eine fan-
tastische Gleitleistung, die mit 1:22

im Alpen- und Voralpengebiet zwi-
schen der Staatsgrenze und der siid-
lichen Begrenzungslinie des militéri-
schen Tiefflugbereichs Hingegleiter-
flige oberhalb 150 m und damit
Streckenfliige zuzulassen.

Dieses Gebiet ziihlt zu den Regionen
mit “ausgediinntem’” Luftverkehr. In
solchen Regionen hilt das Ministe-
rium die Beteiligung von Hingeglei-
tern am allgemeinen Luftverkehr

auch ohne staatlichen Luftfahrer-

schein fiir vertretbar, zumal bereits
heute an zahlreichen zugelassenen
Hingegleitergelinden entlang der Al-

Hauptversammliung

als ilteste deutsche Drachenflieger-
organisation weiterhin bestehen soll;
man wei} ja nie...

Hinsichtlich der praktischen Ausbil-
dung stellte man iibereinstimmend
fest, dal man aus Sicherheitsgriin-
den dem Drachenflugschiiler keinen
Gefallen damit erweist, ihn so rasch
wie moglich in die Luft zu bringen
und ihn ohne absolut sichere Be-
herrschung des Fluggerdtes aus der
Ausbildung zu entlassen. Als Richt-
werte fiir den Erwerb des Lernaus-
weises, des A-Scheins und des B-
Scheins wurden jeweils sechs Tage
Flugausbildung als Minimum fest-
gelegt. Vorher sollen die Schiiler we-
der den Lernausweis noch das Aus-
bildungszeugnis als Zulassungsvoraus-
setzung fiir die A- bzw. B-Priifung er-
halten. .

Super-Hochleistungsgerit

an die Gleitzahlen der Motorsegler
heranreichte. Es wird also nur noch
eine Frage weniger Monate sein, bis
die Liicke zum Segelflugzeug ge-
schlossen ist. Noch nicht ganz gelost
ist das Problem des Kurvenfliegens;
bisher fliegt das Gerit nur geradeaus.
Wir haben jedoch keine Zweifel da-
ran, daf} sich geniigend Testpiloten
finden lassen, die das Gerit zureiten.
(ber die weitere Entwicklung wer-
den wir berichten, und sei es in Form
einer Unfallmeldung.

penkette mit luftamtlichem Einver-
stindnis in grofleren Hohen geflogen
wird.

Wegen der Teilnahme am allgemeinen
Luftverkehr wird man freilich von
den Piloten zusitzliche Kenntnisse
verlangen, vor allem im Luftrecht
und in der Navigation. Es ist beab-
sichtigt, den Ausbildungsstand inso-
weil dem der Segelflieger anzuglei-
chen. Nach erfolgreicher Priifung und
einer zweijihrigen Flugerfahrung —
beginnend mit dem Erwerb des B-
Scheins — soll dann ein weiterer Be-
fihigungsnachweis erteilt werden.

Binzelheiten iiber Lehrstoff, Lehrper-
sonal, Priifverfahren etc. miissen noch
mit dem Bundesverkehrsministerium
abgeklirt werden. Mit einem positi-
ven Ergebnis ist noch in diesem Jahr
zu rechnen.

Geriite-Nachbau — ein leidiges
Problem

Weitverbreitet ist die irrige Meinung,
daft Nachbauten mit dem Original-
gerit identisch sind und ihnen daher
auch das Giitesiegel des Originals zu-
steht. Dies ist nicht richtig. Vielmehr
mufs jeder Hersteller fiir “sein” Pro-
dukt eigenstindig das Giitesiegel
erwerben und manch ein nachgebau-
tes Produkt vermag die Giitesiegelfor-
derungen nicht zu erfiillen,

Grund dafiir sind Materialunterschie-
de, die beispielsweise zu anderen Ver-
formungen des Drachengestells und
damit zu abweichenden Segelprofilen
fiilhren. Aber auch die Fertigungs-
techniken der einzelnen Segel mache-
reien weichen voneinander ab und er-
geben gerade bei den straffgespann-
ten Fliigeln neuerer Bauart unter-
schiedliche Flugeigenschaften und
pitch-up-Werte, Dies ist z.B. der Fall
beim Aflas-D der Firma Baumgart-
ner: der Atlas-D besitzt wegen zu ge-
ringem pitch-up kein Giitesiegel.
Weitere Einzelheiten, wie die nach-
teiligen Auswirkungen auf die Ge-
riteentwicklung sowie die rechtli-
chen Maglichkeiten gegen das Kopie-
ren sind in der Apunl-Ausgabe des
DRACHENFLIEGERS in einem
Artikel von Peter Janssen dargestellt.



DHV-Mitgliedsvereine in ganz

Deutschland

Seit der Verbandsgriindung Ende
1979 sind 53 Drachenfliegerclubs
dem DHV beigetreten und wir hof-
fen, daf alle Clubs und deren Mitglie-
der diesen seinerzeit sehr mutigen
Schritt nicht bereuen. Jedenfalls hat
bisher kein einziger Club den DHV
wieder verlassen.

Diese Verbundenheit hat bereits zahl-
reiche Friichte getragen: Das Bundes-
verkehrsministerium und die nachge-
ordneten Luftverkehrsbehtrden ein-
schliefdlich Luftfahrtbundesamt, der
Gerling Konzern als Gruppenversi-
cherer des DHV, die Presse und iiber-
haupt die Offentlichkeit haben diese
neue Vereinigung als vollwertigen
und vor allem auch kompetenten An-

Fotowetthewerb aus Info 7

Das Foto ist anldflich der Bayeri-
schen Meisterschaft vom 17, - 19.10.
1975 im Olympiastadion Garmisch-
Partenkirchen entstanden. Fotogra-
fiert hat Fritz Kurz, damals Redak-
teur des Drachenfliegermagazins und
heute wieder als redaktioneller Mit-
arbeiter beim DRACHENFLIEGER
fiir die Qualitit dieser Fachzeitschrift
mitverantwortlich,

Dreizehn richfige Losungen sind bei
uns eingegangen, und zwar von An-
ton Frostl, Walter Hopfinger, Achim
Meyer, Dieter Herfurth, Bernd Stie-
beling, Jiirgen Zimmrer, lvivy Armold,
Julius Novak, Lothar Comely, Josef
Niess, Jorg Meesmann und Bernd
Ziegloser, :

Gewonnen hat durch Losentscheid
Bemmd Stiebeling aus Waldbiittel-
bronn. Der Geldpreis von DM 50,
ist bereits an ihn unterwegs, Herzli-
chen Gliickwunsch!

DHV-Abzeichen in Vorbereitung
Jedes Mitglied des DHV hat dem-
nichst die Méglichkeit, durch einen
attrakiiven Aufnidher sich als Dra-
chenflieger kenntlich zu machen und
seine Verbundenheit- mit der DHV-
Drachenfliegerfamilie auch dulserlich
zu zejgen,

Der Stoffaufniiher wird in zwei Ver-
sionen erhiltlich sein, ndamlich "“"DHV-
Pilot” in dunkelblauer Schrift auf
weiftem Grund, Die Aufnfiher werden
varaussichflich zusammen mit dem
demniichst erscheinenden Info an al-
le Mitglieder kostenlos versandt

sprechpartner akzeptiert und unsere
fachlichen Vorschlige und Beitriige
weitestgehend tibernommen.

Die Hingegleiterkommission bedankt
sich bei den Vereinen und Vereins-
vorstinden, aber auch bei den zahl-
reichen Einzelmitgliedern, fiir die So-
lidaritit fiir unseren gemeinsamen
Sport. Die vollstindige Vereinsliste
wird in der Juni-Ausgabe des DRA-
CHENFLIEGERS verdffentlicht.
Ganz besonders begrifsen wir die zu-
letzt beigetretenen [sarwinkler Dra-
chenflieger, die sich nunmehr nach
lingerem Abwarten und sorgfiltiger
Abwiigung des Fiir und Wider fiir den
Beitritt zum DHV entschieden ha-
hen

Ubersetzer gesucht

Neni zadnym tajemstvim, ze od |.
dubna 1981 vstupuje v platnost
vyhlaska [federalniho ministerstva
dopravy, jiz se stanovi pravidla letni
se zavesnymi kluzaky, Odpovednost
za veskerou tuto cinnost prebral
Svazarm. Behem uplynuleho rokn
zpracoval zakladni dokumenty....

So beginnen die Tschechischen Hin-
gegleitervorschriften, die wir gerne
iibersetzen lassen wiirden, Denn
manch ein deutscher Drachenflieger
will in der T'schechoslowakei fliegen
und sollte mit den dortigen Bestim-
mungen vertraut sein, Umgekehrtt
kénnen wir vielleicht aus diesen Vor-
schriften fiir den deutschen Hiinge-
gleiterbetrieb  Lehren ziehen, Wer
also iibersetzen kann und will, der
moge sich bitte an die Geschiftsstel-
le wenden, Er erhiilt den tschechi-
schen Texlt — der uns iibrigens von
Walter Zuerl iibermittelt wurde — un-
verziiglich zugesandt,

Setzfehler im Inserat

In die Anzeige der Firma Drachenbau
Josef Guggenmos, abgedrucks im
Info Nr. 7, Seite 5 hat sich ein Serz-
fehler eingeschilichen. Richtig soll es
heifien. :

Besondere Merkimale

Schwimmende Querstange |

Kleine Fldche 16 m-
(leitwinkel 111
Gewicht 19 kg
Spannweite 10,40 m

Geschiiftsstelle iiber Mittag besetzt

Zahlreiche Mitglieder hatten Schwie-
rigkeiten, die Geschiiftsstelle zu errei-
chen, da sich die Arbeitszeiten ge-
deckt haben und wihrend der ar-
beitsfreien Zeit {iber Mittag die Ge-
schiiftssielle nicht besetzl war,

Dies ist geiindert: Thr konnt die Ge-
schiiftsstelle mit der Telefonnummer
(08022) 4923 jetzt auch iiber Mittag
erreichen, allerdings nur noch bis 16
Uhr. .

Und noch etwas: Unsere Verbands-
sekretirin Claudia Striche schuftet
‘Miir Zwei' und braucht hin und wie-
der den ihr zustehenden Urlaub, den
sic ohnehin entgegenkommende!
Weise nur stiickweise nimmt. Wenn
also Eure Wiinsche ausnahmsweise
nicht postwendend von ihr erledigt
werden, so zeigt bitte Verstindnis.

DHV-Flughiicher bestellen

Der Luftfahriverlag Walter Zuerl hat
keine Flugbiicher mehr vorritig. Wir
haben daher eigene Flugbiicher druk-
ken lassen.

Der Preis pro Flugbuch betrigt fiir
Nichtmitglieder DM 8 -, fiir DHV-
Mitglieder,  Mitgliedsvereine  und
VDDL-Flugschulen DM 5., jeweils
inclusive Mehrwertsteuer und Ver-
sandspesen, Bitte den Kaufpreis
gleichzeitig mit der Bestellung durch
Verrechnungsscheck  oder  durch
Uberweisung auf das DHV-Konto bei
der Kreissparkasse Tegernsee (BLZ
711 525 70), Kontonummer 79657,
begleichen, Die Versendung erfolgt
sofort nach Geldeingang,

Die niichsten Packerkurse

Die nichsten Lehrginge fiir das Pak-
ken von Rettungsgeriten finden am
24, und 25.10,1981 in Altenstadt bei
Schongau statt, Preis fiir Nichtmit-
glieder DM 30 Vorkasse. fiir Mit-
glieder kostenlos. Teilnehmerzahl pro
Lehrgang maximal 30, Anmeldung
bei der DHV -Geschiifisstelle, Kloster-
wachtstrafse 17, 8180 Tegernsee. Die
Angemeldeten erhalten detaillierte
Einladung zugesandt,

Bisher hat sich gezeigt, dafl nur ein
Bruchteil der Teilnehmer bei der
Stange bleibl und bei einem spiiteren
Priifungslehrgang die Packerlinzenz
erwirbt, Vielleicht rafft sich der eine
aoder andere noch dazu auf, seine be-
gonnene Packerausbildung mit dem
Lizenzerwerb zum Ahschlufi zu brin-
gen

Private Schirmpacker

Der lizensierte Schirmpacker Julius
Novak, Zugspitzstrafie 33 ¢, 8900
Augsburg, Telefon (0821) 61730,
bietet das Packen folgender Giitesie
gel-Fabrikate an: Briggemann &
Brand, Kosteletzki HGS, Deuter Del
ta Stop, Huber Parasail.



.Schlepperprobung nicht von der
Witterung begiinstigt

Die Winde steht. Das Gelinde steht.
Die zehnkopfige Testmannschaft
steht. Fiinf Windenfahrer sind einge-
wiesen. Nur das Wetter macht noch
nicht so recht mit,

Bisher wurden ca. 70 Schleppstarts
auf dem Forchheimer Erprobungsge-
linde unfer der technischen Leitung
von Hans Peter Roth und mit Unter-
stiitzung des ortlichen Organisators
Frank, Kamensky ohne Unfall absol-
viegt, Die ungiinstige Witterung hat
allerdings auch gezeigt — und das ist
positiv — dafs Schleppstarts auch bei

nicht ganz idealen Bedingungen ge-
fahrlos durchgefithrt werden kénnen.
Um die Wetterabhiingigkeit zu verrin-
gern und bis zum Ablauf der Erpro-
bungsgenehmigung im Herbst die*s
Jahres mit einem fundierten Tester-
gebnis aufwarten zu kénnen, 'sollen
weitere Schleppgelinde und -geriite
in die Erprobung einbezogen werden,
Entsprechende Zulassungsverfahren
in Nord- und Siiddeutschland sind
mit Einverstindnis des Bundesver-
kehrsministeriums eingeleitet,

DHV hat gut gewirtschaftet
Finanzabschlufs 1980

Einnahmen

Beitrige

Priifungen und Lehrgiinge
Spenden

Inserate etc.

Zinsen

Technik

Ausgaben

Reisekosten

Personal

Telefon/Porti

Biiromaterial, incl. Info
Anschaffungen (Biiro)

Gebiihren

Raumkosten

Sonstige (Rollgeld, Transportkosten)
Technik (Anschaffungen und Betrieb)

Uberschufd:

DM 77.388,75
DM 34.80896
DM 13500
DM  3.79550
DM 203,10
DM 2129747
DM 17.986,40
DM 27.516.73
DM 18.699.44
DM 23.613.36
DM  5.64808
DM 440,55
DM 257146
DM  1.82223
DM  36.354.85

DM  2.975,68

Motorisierungserprobung  auf
Unterzentren ausgedehnt

Mit Beginn der Flugsaison 82 kann
das Erprobungsprogramm fiir motori-
sierte Hiingegleiter und Gleitflugzeu-
ge intensiv weiter laufen: Die Linder-
behérden haben neben dem Erpro-
bungszentrum Kassel/Calden fiinf
weitere Unterzentren genehmigt, und
zwar die Flugplitze in Blaubeuren,
Rinteln/Hildesheim, Griinstadt,
Landshut und Borkenberge.

Auch die Bemiihungen um eine He-
rabsetzung der Geriiuschentwicklung
— einer der Kernpunkte der zweiten
Erprobungsphase — zeigen Erfolg:
Beispielsweise konnten bei einer
Flugvorfithrung in Landshut fiir das
Luftamt Siidbayern die Gerfiuschwer-
te der molorisierten Hingegleiter
nicht gemessen werden, weil deren
Geriiusche von den Stimmen der Zu-
schauer und den weit entfernt liegen-
den Motorseglern {ibertént wurden,
Der zustindige Fachbeirat und Er-
probungsleiter Reinhard Nolle ist op-
timistisch: Die bisherigen miindlichen
Stellungnahmen der Behdrdenvertre-
ter geben zur Hoffnung Anlaff, dafl
nach Abschlufy dieser zweiten Erpro-
bungsphase der Betrieb mit motori-
sierten Hingegleitern und Gleitflug-
zeugen allgemein zugelassen wird,
freilich verbunden mit Auflagen und
nur mit einer qualifizierten Ausbil-
dung,

Neue Fachbeirite

Auf ihrer letzten Sitzung hat die
Hingegleiterkommission Dr. med. Ri-
chard 8chader, Hochriesstraie 21,
8210 Prien, Telefon 08051/3297 (p)
und 603555 (dl), zum Fachbeirat fiir
Flugmedizin ernannt. Richard Scha-
der ist am Institut fiir Physiologie
und Sportmedizin Klinik St. Irmin-
gard in Prien/Chiemsee als Assistent
titig und besitzt seit 5 Jahren den B-
Schein fiir Drachenflieger.

Die Aufgaben des Fachbeirats fiir
Schiedsrichterwesen werden kiinftig
vom Sportreferenten Horst Zimmer
wahrgenommen. Horst Zimmer, der
zugleich auch Sportreferent der
DAeC-Hingegleiterkommission  ist,
soll vor allem auch die Einheitlich-
keit des Schiedsrichterwesens in bei-
den Verbiinden gewihrleisten.

Der ausscheidende Schiedsrichter-
Fachbeirat Reiner Schellenburg ver-
dient Dank und Anerkennung fiir sei-
ne jahrelange Titigkeit als Schieds-
richterausbilder und -betreuer, Chef-
schiedsrichter und Koordinator. Er
hat in diesen Funktionen wesentlich
zur positiven Entwicklung des deut-
schen Wettbewerbssport beigetragen.



DHYV-Hingegleiterkommission

Peter Janssen
Klosterwachtsrafie 17
8180 Tegemsee
Vorsitzender

Dr. Joachim Kell
Schlofibergstrafie 2 b

6634 St, Barbara
stellvertretender Vorsitzender

Hans-Jiirgen Liebeskind
Schonenbergstrafie 22
7906 Herrlingen
Fachreferent fiir Finanzen

Klaus Téinzler

Agnesstrafie 48

8000 Miinchen 40
Fachreferent fiir Ausbildung
Fachbeirat fiir Presse

Ali Schmid

Talstrafie 3

7076 Waldstetten 2
Fachreferent fiir Technik

Paul Kofler

Kesslerstrafie 8

7534 Birkenfeld
Fachreferent fiir Giitesiegel

Dipl.-Ing. Michael Schonherr
Weinbergweg 35

7000 Stuttgart 80
Fachreferent fiir Sicherheit

Horst Zimmer

Weidegasse 5

5500 Trier

Fachreferent fiir Sport

Fachbeirat fiir Schiedsrichterwesen

Dr. Hermann Lumm
Parkallee 46

2800 Bremen
Regionalbeirat Nord

Dr. Reinhart Wolfer

Auf dem Steinenberg 16

7440 Niirtingen

Regionalbeirat Baden-Wiirttemberg

Bernd Schmidtler
Wilhelmstrafie 14
8000 Miinchen 40
Regionalbeirat Bayern

Elmar Miiller

Am Rad 20 a

5788 Winterberg
Regionalbeirat Mitte

Manfred Boog
Delpzeile 6

1000 Berlin 13
Regionalbeirat Berlin

Peter Roth

Bahnhofstrafie 233

6078 Neu-Isenburg

Fachbeirat fiir Hingegleiterschlepp

Reinhard Nolle

Neue Strafie 30

3501 Fuldabriick
Fachbeirat fiir Motorisierung

Peter Rieger

Reinhardtstrafie 43

7441 Wolfschlugen

Fachbeirat fiir Pilotenpriifungen

Klaus-Jiirgen Richter
Oschwende 17

7900 Ulm-Lehr

Fachbeirat fiir Gleitflugzeuge

Dr. Richard Schader
Hochriesstrafie 21

8210 Prien

Fachbeirat fiir Flugmedizin

Grundlegende Flugunfallunter suchung

Seit Beginn des Hingegleitersports
sind wir bemiiht, den Unfallursachen
auf die Spur zu kommen und dann
durch Information, Empfehlungen
und notfalls auch Regelungen diese
Ursachen auszuschalten oder zumin-
dest zuriickzudringen. Leider sind
die Unfallberichte und Hintergrundin-
formationen Auflerst spiirlich. Uber
die Vielzahl leichterer Unfille erhal-
ten wir nur in Ausnahmefillen Nach-
richt, sodaff wir bisher gezwungen
waren, aus den wenigen schweren
dem Luftfahrtbundesamt gemeldeten
Unfillen die notwendigen Riickschliis-
se zu ziehen.

Ursache fiir die Zuriickhaltung bei
der freiwilligen Meldung von Unfiil-
len diirfte vor allem die Befiirchtung
sein, mit einer Unfall meldung irgend-
welche negativen Folgen beim Ar-
beitgeber, bei der Versicherung oder
gar bei der Polizei auszulosen. Hier
sei angemerkt, dafl solche Unfille,
die nicht polizeilich registriert wor-
den sind, auf Wunsch streng vertrau-
lich behandelt und auch nicht verdf-
fenflicht werden; also sollte jeder die

Scheu vor einer Meldung an den
DHV in Zukunft iiberwinden, aber
dies nur nebenbei.

Um den Riickstand bei der Flugun-
fallforschung aufzuholen, fithrt das
Institut fiir Physiologie und Sport-
medizin der Klinik St., Irmingard in
Priem/Chiemsee — Leiter Professor
Hiillemann — in enger Zusammenar-
beit mit dem DHV eine statistisch-
medizinische Untersuchung durch,
Bearbeiter ist der Arzt Lothar Wild-
moser unter fachlicher Anleitung des
DHV-Fachbeirats fiir Flugmedizin
Dr. Richard Schader.

Hauptteil der Untersuchung ist eine
umfangreiche Fragebogenaktion, an
der sich wirklich jeder, der irgend-
wann einmal eine Drachenflugverlet-
zung erlitten hat — gleichgiiltig wie
schwer diese Verletzung war — betei-
ligen sollte, Denn eine statistische

. Auswertung ist nur moglich, wenn

mit “‘grofien Zahlen” gearbeitet wer-
den kann. Vielleicht gelingl es, be-
sonders hiufigen und bisher nicht er-
kannten Unfallursachen auf die Spur
zu kommen, iiberdurchschnittlich ge-

fihrdete Personen- und Altersgrup-
pen festzustellen oder z.B. auch Ta-
ges- und Jahreszeiten mit besonderer
Unfallhiiufung herauszuschilen.
Irgendwelche Nachteile aus der Be-
antwortung des Fragebogens sind so
gestellt, dafd keine Riickschliisse auf
die Identitii des Beantworters mog-
lich sind; dariiberhinaus wird absolut
vertrauliche und anonyme Behand-
lung zugesichert.

Einem Grofdteil der April-Ausgabe
des DHV-Info sind Fragebgen beige-
fiigt. Bitte moglichst umgehend aus-
fiillen und an das Institut fiir Physio-
logie und Spori medizin, Klinik St. Tr-
mingard, Osternacher Strafie, 8210
Priem, z. H, Herrn Lothar Wild moser,
zuriickschicken, Wer iiber mehrere
Unfille zu berichten weifs bzw. wer
keinen Fragebogen erhalten hat, soll
sich bitte weitere Fragebogen von der

DHV-Geschiftsstelle, Klosterwacht-
str. 17, 8180 Tegernsee, Telefon
(08022) 4923, zuschicken lassen.



Vertrag

Nach jahrelangen Verhandlungen und
zahlreichen Fehlschligen haben wir
uns mit dem Vorsitzenden der Sport-
fachgruppe Hingegleiten im DAeC
Herbert Iser auf eine “*Minimalls-
sung’’ geeinigl, die im wesentlichen
den gemeinsamen Wetibewerbssport
absichert, Der Vertrag — vom DAeC-
Prisidium angeblich gebilligt, jedoch
noch nicht unterschrieben — ist vor-
erst bis 31.12,1981 befristet, wobei
alle Beteﬂlglen an einer venwnfhgen
Nachfolgeregelung interessiert sind.
Wie bei jeder Einigung zweier Partner
mit nicht ganz iibereinstimmenden
Interessen waren Kompromisse not-
wendig, sodafs es keinen Gewinner
und keinen Verlierer gibt.

Der Wortlaut:

Dieser Vertrag wird unter der Vor-

aussetzung geschlossen, dafy beide

Vertragspariner eine Dauerlosung im

Rahmen des DAeC anstreben,

1. Zweck der Vereinbarung isl eine
enge Zusammenarbeit auf allen
den Hingegleitersport betreffen-
den Gebieten, Insbesondere im
Bereich Flugsicherheit und Zu-
sammenarbeit mit Behdrden ver-
pflichten sich die Vertragspariner
zu konsequentem gemeinsamen
Vorgehen,

2, Die fiir die Rangliste zur Aufstel-
lung der Deutschen Nationalmann-
schaft zihlenden Wettkdmpfe wer-
den nach folgender Regelung
durchgefiihrt:

Es wird eine Rangliste der deut-
schen Wettkampfpiloten gefiihrt.
Grundlage dieser Rangliste ist die
giiltige Wettkampfordnung und
der “‘code sportif” der FAI-CIVL
Fiir die Erstellung der Rangliste
werden folgende Wettkimpfe he-
rangezogen: Deutsche Meister-
schaft, Landesmeisterschaft bzw.
Blockmeisterschaft, Europa- oder
Weltmeisterschalt, max, 6 speziell
ausgeschriebene Ranglistenwett-
kimpfe

Die Deutsche Meisterschaft wird
vom DAeC, Sportfachgruppe Hiin-
gegleiten als Ausrichter durchge-
fithrt. Fiir die Teilnahme an der
Deutschen Meisterschaft ist eine
giiltige nationale Sportlizenz, die
vom DAeC ausgestelll sein mul,

Voraussetzung, Mitglieder des
DHV erhalten fiir das Jahr 1981
die Sportlizenz auf Antrag vom
DAeC, (Gebithr nach Geb, Ord-
nung 1.3.).

Die Landesmeisterschaften wer-
den von den Landesverbiinden als
Veranstalter durchgefiihrt. Die
einzelnen Landesmeisterschaften
konnen entweder als gemeinsame
Blockmeisterschaft mehrerer Lan-
desverbinde oder als getrennte
Landesmeisterschaften durchge-
fithrt werden.

Fiir eine separate Landesmeister-
schaft ist jedoch erforderlich, daf}
mindestens 50 startberechtigte Pi-
loten teilnehmen. Bei den Landes-
meisterschaften sind nur Piloten
startberechtigt, die entweder im
veranstaltenden Landesverband
Mitglied sind, oder als Einzelmit-
glieder des DHV im jeweiligen
Bundesland ihren Wohnsitz haben
oder einem Verein des DHV ange-
horen, der seinen Sitz im Gebiet
des Landesvcrbandes hat. Jeder Pi-
lot darf nur an einer zur Rangliste
ziihlenden Landes- bzw. Blockmel-
sterschaft teilnehmen,
Ranglistenwettkdmpfe konnen
von beiden Vertragspartnern aus-
geschrieben und durchgefiihrt wer-
den, bendtigen aber die gemeinsa-
me Anerkennung durch den Vor-
sitzenden der Sportfachgruppe
Hingegleiten im DAeC, den Vor-
sitzenden des DHV und den Sport-
referenten der Sportfachgruppe
Hingegleiten im DAeC und des
DHYV.

Wettkimpfe, die vom DAeC bzw.
seinen Landesverbinden oder Mit-
gliedsvereinen durchgefithrt wer-

den, sind sinngemiifs mit dem Test

“Veranstalter ist der Deutsche Ae-
ro Club e.V, in Zusammenarbeit
mit dem Deutschen Hingegleiter-
verband e.V.” zu kennzeichnen,
wenn der ausrichtende Verein
dem DHV angehort.

Alle Wettkimpfe miissen nach der

giiltigen Rahmenausschreibung
ausgerichtet werden, iiber Einzel-
heiten kann der Austichter bzw.
der Veranstalter entscheiden. B-
Schein ist erforderlich.

mit dem DAeC unter Dach?

Die Schiedsrichter beider Verbin-
de werden wechselseitig akzeptiert.
Die Mitglieder der Nationalmann-
schaft miissen, wenn sie dem DHV
angehoren, die Mitlgiedschaft im
DAeC erwerben und erhalten
dann vom DAeC die Sporilizenz
der FAL.

Die Deutsche Nationalmannschaft
startet bei der Weltmeisterschaft
1981 als Mannschaft des DAeC,
Sdmtliche Belange der National-
mannschaft werden vom DAeC
bearbeitet, Die Kosten fir Flug
und Nenngeld fiir 6 Piloten wer-
den je zur Hilfte vom DAeC und
vom DHV getragen.

. Bei der Pilotenausbildung sfreben

die Vertragspartner moglichst ein-
heitliche Regelungen an, Dies gilt
fiir die Schwierigkeit von Ausbil-
dung und Priifung,
Beide Vertragspartner akzeptieren
wechselseitig die von ihnen ausge-
stellten Befihigungsnachweise ein-
schliefilich des Lernausweises und
der Fluglehrerlizenz gemil Anei-
kennung durch den Bundesmini-
ster fiir Verkehr,

. Die Vertragspartner informieren

sich gegenseitig iiber alle den Hin-
gepleitersport  betreffenden Vor-
ginge, Die Information an den
anderen Vertragspariner erfolgt
zumindest zu gleicher Zeit und
Umfang wie die eigenen Mitglieds-
vereine informiert werden.
In kontroversen Punkten versu-
chen die Vertragspartner sich zu
einigen, bevor die 6ffentliche Dis-
kussion einsetzt. Jeder Vertrags-
partner* vermeidet in der Offent-
lichkeit , alles, was den anderen
Partner herabsetzen konnte.

. Dieser Vertrag hat eine Laufzeit
bis zum 31.12.1981. Vorzeitig
unwirksam wird er, wenn es zu ei-
ner weitergehenden vertraglichen
Einigung iiber die Form der Zu-
sammenarbeit kommt.
Erginzungen oder Nebenabspra-
chen zu diesem Vertrag bediirfen
der Schriftform.
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Wir begriiien alle neuen Piloten und
Pilotinnen herzlich in der Drachel}-
fliegerfamilie. Vom 26.10.1980 bis

Auer Johann
Achenbach Manfred
Achmiiller Peter

Beckers Karl-Alexander
Boehm Udo
Bokenfeld Bemd
" Brandner Herbert
Boos Franz

Dreher Harald
Drotleff Adi
Daubner Josef

Engstler Robert
Erhart Georg

Erl Edeltraud
Erhardt Siegfried

Frey Hannes

Frey Konrad
Friedrich Lothar
Freyberg von Markus

Grofder Dr. Werner
Gresser Klaus
German Dieter
Harald Gunther
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Frischgebackene Piloten

Herr Andreas

Hintz Manfred-
Hahn Dr. Hans-Otto
Huber Harry
Hampl Ulrich
Haindl Hans
Havighorst L.
Hellwig Andreas
Heuber Ralf

Hiller Emst-Josef
Hoff Gerhard
Horak Hans-Jiirgen
Huber Michael
Hudemann Heinrich

Jager Albert
Jaud Andreas

Kaesmacher Horst
Kandl Andreas
Kiefer Walter
Kiesewetter Ralph
Klose Reinhard
Kotze von Christian
Kridmer Ekkehard
Kriiger Wolfgang
Kufimaul -Alexander
Kirsch Manfred

Drachenfluglehrerpriifung 1981
in Inzell

Hansjorg Keller, einer der ersten Dra-
chenfluglehrer ~ Deutschlands, seit
liber 7 Jahren mit groflem Engage-
ment fiir die Organisation des Dra-
chenflugsports dabei, stellt dem DHV
wieder sein Hotel. 4 Tage lang unter-
zogen sich 13 gepriifte Drachenflug-
lehrer-Anwirter der Lehrerpriifung En-
de Mirz in Inzell. Nachdem die An-
wirter im zuriickliegenden Jahr ihre
Ausbildung bei gepriiften Drachen-
fluglehrern in verschiedenen Landes-
teilen absolviert hatten, hiefs es nun,
Wissen und Kénnen. vorweisen. Das
beste Priifungsergebnis erzielte der
Freiburger Gerteisen mit einem No-
tendurchschnitt von 1,4.

Das DHV-Lehrerteam unter Leitung
von Klaus Ténzler stellte hohe Lei-
stungsanforderungen: in den Fichern
Aerodynamik, Wetterkunde, Gerite-
kunde, Flugtechnik und Gefahren-
einweisung wird ein Wissensstand ver-
gleichbar dem eines Segelfluglehrers
verlangt. Zudem® werden Inhalte, die
ein Sportlehret beherrschen muf, wie
Sportbiologie, Methodik und Didak-
tik abgeprift. Das praktische metho-
dische Konnen ist in Form von
Lehrproben unter Beweis zu stellen.

Von links nach rechts: 1. Reihe Prii-
fer Herrman Uhrmann, Wirtsleute
Hansjorg Keller und Frau Keller, Prii-
fer Klaus Ténzler, Sigi Bram, Uli Blu-
menthal, Josch Stolzlechner, Grob-
ner, Paul Loch, Stanko Petek, Schi-
fer. 2. Reihe: Gerteisen, Albert Kri-
mer, Michael Frohler, Jo Konrad,
Mathias Krug, Rudi Fuchs.

Priifer Wolfgang Mende (2. von links)
bei der Abnahme einer Lehrprobe
Praxisunterricht.

Priifer Hermann Uhrmann bei der
Abnahme einer Lehrprobe Theorie-
unterricht.

zum 23.3.1981 haben 99 Piloten, da-
von 6 Frauen den A-Schein und/oder
den B-Schein erworben. Die nachste-
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Libossek Toni
Lehner Georg
Liedl Peter

Meyer Bernhard
Merkle Gudrun
Miller Rudolph
Mader Wolfgang

Naiser Giinther
Neuberg Erhard
Neuhalfen Theo

. Niedernhuber Johann

Oberberger Hans

Pawlitta Michael
Pieper Michael

von Preysing Christoph
Prechtl Oswald

hend veroffentlichten Namen sind
nur anch Anfangsbuchstaben sortiert,
nicht auch innerhalb der Buchstaben-

gruppen:

Schneider Ernst
Schimanski Gerhard
Schmid Otto

Schedl Manfred
Schneider Jiirgen®™
Sanio Klaus

Seubert Ingrid
Schlabschi Johann
Schlautmann Heinrich
Schmidt Cord-Christian
Schnitz Reinhard
Stiebale Hans
Stieglbauer Knut

Theisinger Wolfgang

Wittbrock Norbert
Weilner Giinther
Wegener Marianne
Weiller Georg
Wendeler Claudia
Wendeler Georg
Werkshagen Bernd
Wilhelmstrop Johannes
Wirth Ernst

Worl Martin

Wrana Reinhold
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SICHERHEITSJOURNAL
AT TR SR B0

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Otfentlichkeit, sondern an die Drachenflieger persénlich und soll'als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuB3en-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daB Drachenfliegen
eine auBerordentlich gefahrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, daB Woche fUr Woche zehn-
tausende von Fligen in Deutschland durchgefuhrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht

erwahnt sind.

Startleiterordnung in Kraft ge-
treten

Der Beginn der Flugsaison sollte uns
allein ein Anla} sein, uns die bereits
veroffentlichte DHV-Startleiterord-
nung nochmals in Erinnerung zu ru-
fen. Die Startleiterordnung beruht
auf der Ermiéchtigung des DHV vom
3.6.1980 durch den Bundesminister
fiir Verkehr. Sie ist fiir alle Fliige in
Deutschland verbindlich, also nicht
nur fiir die DHV-Mitglieder.

Grundsatz
Wenn ein vom Geldndehalter einge-
teilter Startleiter anwesend ist, so
darf nur nach ausdriicklicher Start-
freigabe durch diesen Startleiter ge-
startet werden,

Wenn ein eingeteilter Startleiter nicht
anwesend ist und mindestens zwei Pi-
loten am Startplatz sind, so darf nur
gestartet werden, wenn ein Pilot — z.
B. der nachfolgende — als Startleiter
den Start ausdriicklich freigibt.

Aufgaben des Startleiters

Der Startleiter mufy unmittelbgr vor

dem Start

a) Sitz- bzw. Liegeprobe abnehmen

b) Vollstindigkeit der Ausriistung
feststellen (Helm, Rettungs-
schirm)

¢) Windrichtung, Windstirke und
Sichtverhiltnisse priifen

d) kontrollieren, ob Startstrecke und
Luftraum frei sind

Er kann ferner priifen

a) Aufbau des Geriites .

b) Betriebstiichtigkeitsnachweis und
Zustand von Drachenund Zubehor

¢) Befédhigungsnachweis

d) Versicherungsnachweis

e) Gelindebezogene Voraussetzun-
gen, z.B. Einweisungsflug gemif
ortlicher Flugordnung.

Stellt der Startleiter einen Mangel
fest, z.B. Riickenwind, so darf er den
Start nicht freigeben.

Zustandigkeit

Der eingeteilte Startleiter ist fiir das
gesamte Startgebiet %zustindig, also
auch fiir verschiedene Startpldtze an
einem Fluggelinde; seine Entschei-
dungen sind vorrangig.

Erlat der eingeteilte Startleiter ein
generelles Startverbot, so darf auch
bei seiner Abwesenheit niemand star-
ten, solange der Grund fiir das Start-
verbot fortbesteht.

Verstofle
Bei Mifdachtung der Startleiterord-
nung sowie bei anderen Verstofien
gegen Bestimmunge, die der Sicher-
heit des Flugbetriebes dienen, kon-
nen — entsprechend dem Schwere-
grad — der Geldndehalter dem Pilo-
ten auf Zeit oder Dauer Ortliches
Flugverbot erteilen und/oder die
Hingegleiterkommission des DHV
den Befidhigungsnachweis auf Zeit

oder Dauer fiir ungiiltig erkliren.

Andere Vorschriften
Weitergehende Auflagen von Behor-
den und Gelindehalter sind vorran-

- gig. Die Startleiterordnung entbindet

den Piloten nicht von seiner personli-
chen Sorgfaltspflicht.

Giitesiegel -- Giitesiegel — Giite-
siegel — Giitesiegel - Giitesiegel

Hinweis:

Die Gerite “‘Superfex II Modell 81
— héufig auch als Superfex III be-
zeichnet — sind genehmigte Modifi-
kationen der Geriite Superfex II Dac-
ron bzw. Nylon und besitzen eben-
falls die Giitesiegel 004-79 und 007-
79.

Berichtigung der Liste im Info Nr. &,
Seite 10:

007-79 Superfex II Dacron:

richtiger Hersteller: Fa. Finsterwal-
der (versehentlich Fa. Thalhofer)

Ergdnzungen«er Liste:

038-81 Falke 5 — Fa. Schmid und
<Niebler

039-81 Osiris IIT s — Fa. Kuhnert
040-81 Moyes Mega — Fa. Forster

(Stand: 31.3.1981)

Auf Giitesiegelplaketten achten!

Wer ein deutsches Neugerit erwirbt,
sollte unbedingt darauf achten, daf}
das Gerit die DHV-Giitesiegelplaket-
te aufweist. Die blofle Behauptung
mancher Hersteller, da} ihr Gerit die
Giitesiegelplakette demndchst nach-
gereicht wird, hat sich zum Schaden
zahlreicher Piloten und Zwischen-
hindler als falsch erwiesen. Im Zwei-
felsfall sollte der Kdufer bei der DHV-
Geschiftsstelle nachfragen.

Auch das schweizerische Giitezeichen
wird nur fiir solche Gerite als gleich-
wertig mit dem Giitesiegel anerkannt,
die einen zusitzlichen Flugmechanik-
Test absolviert haben. Dies ist nur bei

folgenden Geriten mit SHV-Typen-
priifung der Fall:

Super Scorpion, Fa. Franz Meyer
Euro II/II S Fa. Steinbach, 800 Aero
1/1S Fa. Ikarus Deutschland, Euro
I1I, Fa. Steinbach.

Wegen weiterer Einzelheiten verwei-
sen wir auf die im Info Nr. 7 auf Sei-
te 9 - 11 veroffentlichten Technikbe-
schliisse nebst Anmerkungen und Li-
sten sowie auf die Ankiindigung im
heutigen Info iiber die Abwurfpri-
fung als Nachfolgeregelung fiir Geré-
te mit Sichtprifstempel.



Abwurfgerite fiir sichtgepriifte Gerite

Auf ihrer letzten Sitzung hat die
Hingegleiterkommission  folgenden
Beschluf gefafdt:

1. Falls technisch durchfiihrbar, be-
'steht fiir sichtgepriifte Gerite und
fiir Geriite mir ordnungsgemiem
Neugeritestempel die Moglichkeit,
einen individuellen Abwurfver-
such entsprechend den Giitesie-
gelregeln zu absolvieren.

2. Voraussetzung fiir den Abwurf ist,
dafl das Geriit sich in duferlich
einwandfreiem Zustand befindet.

3. Die gepriiften Geriite werden als
“abwurfgepriift” gekennzeichnet.
Die Kennzeichnung gilt als. Be-
triebstiichtigkeitsnachweis im Sin-
ne der Richtlinien des Bundesver-
kehrsministeriums. Fiir Wettbe-
werbe sind die Gerdte nicht zuge-
lassen.

Erliuterungen zur Abwurfpriifung

Keiner — auch nicht die Hingegleiter-
kommission — ist gliicklich dariiber,
alle Sichtpriifgerite iiber einen
Kamm zu scheren und am 31.12.
1981 unbesehen auf den Miillhaufen
zu beférdern. Das Problem ist nur,
dafs man es den Geriten und — gera-
de bei kleineren Stiickzahlen — auch
nicht der Statistik ansieht, welches
Gerit beispielsweise wegen fehlen-
dem Pitch-up demndchst herunter-
fallt. Und die Unfallzahlen des letz-
ten Jahres sind so alarmierend, daf3
wir wirklich jedes potentielle Unfall-
Loch stopfen miissen.

Um trotzdem den betroffenen Besit-
zern von Sichtpriifgeriten enigegen-
zukommen, haben wir uns fir die
Abwurfpriifung entschieden, die an
die Stelle der ab 1.1.1982 ungiiltigen
Sichtpriifung fiir Altgerite tritt. Sie
ist qualitativ der Giitesiegelpriifung
nicht gleichzusetzen und nach Sicher-
heitsgesichtspunkten nur  dadurch
vertretbar, dafl diese Gerdte im bishe-
rigen Gebrauch nicht als besonders
gefihrlich aufgefallen sind. Dies kann
aber auch Zufall sein. .
Bei der newen Abwurfvorrichtung des
DHYV wird das Gerit normalerweise
vor Beriihrung des Bodens mit Hilfe
eines Seils aufgefangen und es ist da-
her nicht mit Beschddigungen zu
rechnen. Dennoch sind Schiden
nicht auszuschliefSen, der Abwurf er-
folgt auf eigene Gefuhr des Drachen-
eigentiimers.

Zum Abwurf angenommen werden
nur solche Gerite, die sich in tech-
nisch einwandfreiem Zustand befin-

den, d.h. weder beschddigt noch ei-
genmdchtig modifiziert sind. Dem ei-
gentlichen Abwurf ist also eine du-
Berliche Kontrolle — dhnlich der

“Sichtpriifung — vorgeschaltet.

Termine, Gebiihren und weitere Ein-
zelheiten werden frihestmoglich ver-
offentlicht. Wenn alles klappt wie ge-
plant, konnen die Abwiirfe im Som-
mer dieses Jahres beginnen. Die Ge-
biihr pro Abwurf soll gemif3 Vorkal-
kulation unterhalb 100,-- DM liegen.
Unabhdingig vom Abwurf hat jeder
Hersteller oder dessen Beauftragter
die Moglichkeit, auch fiir Altgerdte
das Giitesiegel zu erwerben oder ein
bereits eingeleitetes Giitesiegelverfah-
ren zu vervollstindigen. Der Herstel-
ler kann dann diejenigen Gerite, die
mit dem gepriiften Muster identisch
sind, nachtraglich mit der Giitesiegel-
plakette versehen.

Erwogen wurde auch die Méglich-
keit, ohne Beteiligung des Herstellers
— z.B. auf Betreiben von Pilotengrup-
pen — einzelne Gerdite zu priifen und
dann alle Gerite desselben Typs ohne
Einzelpriifung zuzulassen. Diese Mog-
lichkeit scheitert jedoch an Sicher-
heitsgriinden; denn vor Einfiihrung
des Giitesiegels haben die Hepsteller
ihre Geridte stindig weiterentwickelt
und veridndert, ohne daf3 dies an der
Typenbezeichnung erkennbar wire.
Es ist also denkbar, daf3 ein Gerdt
sicher abfingt, wihrend andere Geri-
te desselben Typs flattersturzgefihr-
det sind.

Wir hoffen, mit der Abwurfpriifung
jenen Piloten zu helfen, die sich den
Umstieg auf ein Giitesiegelgerit fi-
nanziell leisten konnen. Andererseits
erwarten wir, dafl die nicht oder mit
negativem Ergebnis gepriiften Gerdite
dann auch tatsichlich von den Flug-
gelinden verschwinden.

Unfall mit Doppelsitzer
Mittelberg/Osterreich — Ende Feb-
ruar 1981 starteten die Deutschen
Michael Fritz und Klaus Gobald dop-
pelsitzig von einer Klippe. Nach Zeu-
genangaben herrschte Fohnwetter.
Das Gerit erreichte nicht die erfor-
derliche Gleitgeschwindigkeit, geriet
in den iiberzogenen Flugzustand,
schmierte seitlich ab und prallte’an
die Felswand. Beide Piloten wurden
verletzt, Michael Gobald schwer. Die-
ser Unfallbericht beruht auf einer in-
offiziellen Meldung.

Denkt an die Schirm/Gurtsiche-
rung

Der todliche Unfall vpn Peter Ostler
am 18.5.1980 hat gezeigt, daf ein ge-
Sffneter bzw. gebrochener Karabiner
zur Wirkungslosigkeit des Rettungs-
gerites fiihrt, wenn das Gurtzeug und
der Rettungsschirm nur iiber den
Aufhingekarabiner miteinander ver-
bunden sind. .

Bereits im Info Nr. 4 hatten wir zur
Verhiitung weiterer Unfille dringend
empfohlen, dafy jeder Pilot die End-
schlaufen des Aufhingesystems und
der Fallschirmleine durch einen run-
den Schikel miteinander zu verbin-
den, und zwar zusétzlich zum Kara-
binder. Keiner sollte mehr fliegen
ohne diese “Kleinigkeit’, die nur ein
paar Mark kostet, die Handhabung
des Gurtzeugs nicht erschwert und ei-
nen betrichtlichen Sicherheitsgewinn
bringt.

GemiB Beschluft der Hingegleiter-
kommission ist diese Kleinigkeit ab
1.1.1982 fiir jeden Piloten Pflicht.
Die Hersteller sind auf Grund einer
ab 1.7.1981 wirksamen Anderung
der Lufttiichtigkeitsforderungen ge-
halten, simtliche neuausgelieferten
Pilotenaufhiingesysteme mit einem
entsprechenden Verbindungselement
(z.B. Schikel) auszuriisten.

Empfehlung fiir Helme

Bei verschiedenen Unfillen hat sich
gezeigt, dafS manche Helme mehr
Kopfschmuck sind, weniger Kopf-
schutz, Ungeeignete Konstruktionen
und: Materialien sind nicht nur wir-
kungslos bei Unfillen, sondern kon-
nen sogar — beispielsweise wenn der
mangelhaft befestigte Helm ver-
rutscht — die Ursache fiir Unfille
sein,
Die Kommission hat daher beschlos-
sen, die Entwicklung guter Helme da-
durch zu foérdern, daB fiir besonders
geeignete Produkte eine “Empfeh-
lung” ausgesprochen wird,
Die Qualitdtsempfehlung kdnnen
Helme erhalten, die
— ausreichendes Gesichtsfeld haben;
akkustisch die Geschwindigkeits-
beurteilung ermoglichen;
— geringes Gewicht haben;
— ausreichende Sitzfestigkeit in Lie-
gend-Position gewihrleisten;

— in diesem Zustand die DIN-Nor-
men fiir Motorradhelme erfiillen.
Der Weg der Empfehlung wurde des-
halb gewihlt, um ein weiteres Giite-
siegel und den damit verbundenen

Aufwand zu vermeiden.



Das interessante Buch

Unter dieser neuen Rubrik stellen wir
ganz allgemein lesenswerte Biicher
iiber das Fliegen vor, und zwar mog-
lichst solche, die hier in Deutschland
noch unbekannt sind.
Faszinierend das Buch NAZCA — Mit
dem Inka-Ballon zur Sonne — von
Jim Woodman, erschienen als Ta-
schenbuch im Verlag Bastei-Liibbe
zum Preis von 5,80 DM. Der amerika-
nische Archidologe Jim Woodman rit-
selt wie auch viele andere Archéolo-
gen iiber die Bedeutung der hunderte
von Metern ausgedehntéen Boden-
zeichnungen in der siidamerikani-
schen Nazca-Hochebene. Als Bilder
erkennbar sind diese Zeichnungen
nur aus der Luft und Jim Woodman
schliebt daraus, dafy die alten Inka ir-
gendwie geflogen sein miissen. Besté-
tigt sieht er seine Vermutung durch
zahlreiche andere Funde: Auf Ton-
scherben und Textilien sind fliegende
Menschen abgebildet, und zwar an
grofien  ballondhnlichen Gebilden
hingend, Die in den Gribern der
Nazca-Ebene gefundenen Leinensik-
ke; in die man die Leichen eingewik-
kelt hatte, erweisen sich als so fein
und luftdicht gewebt, dafd sie jedem
heute erhiltlichen Baumwollmaterial
iiberlegen sind. Grofle ofendhnliche
Brandflichen mit angeschmolzenem
Steinmaterial deuten auf Feuerstellen
mit auflergewohnlich grofier Hitze-
entwicklung hin. Altiiberlieferte Le-
genden sprechen davon, dafs lebende
Personen und tote Inka-Fiirsten sich
in die Luft erhoben haben. Jim
Woodman gelangt zu dem Ergebnis,
dafd es sich um Hei8luftballons ge-
handelt haben muf und 1ift anhand
der vorgefundenen Zeichnungen und
Textilmaterialien einen tragfihigen
Heifluftballon bauen. Zusammen mit
dem Weltrekordler im HeifSluftbal-
lonfahren Julian Nott wagt er mit
dem wackeligen Monster den Start...
erfolgreich.
Weniger faszinierend, aber fur jeden
Drachenflugurlauber zweckmifdig ist
der Delta-Flugfiihrer fiir die Schweiz.
In dieser Lose-Blatt-Sammlung, die
immer wieder auf den neuesten
Stand gebracht wird, stellt der Autor
Jorg Raumme 62 schweizerische Flug-
gebiete mit Lageplan und den we-
" sentlichen Informationen vor. Der
Flugfithrer wird verlegt vom Schwei-
zerischen  Hingegleiter ~ Verband,
Postfach 1019, CH-4502 Solothurn,
und kostet SF 34, Als Kostprobe
stellen wir das schweizerische Flugge
biet Heinzenberg vor, wobei wir aus
rechtlichen Griinden leider’nicht den
Original-Lageplan abbilden konnten.
Das deutsche Gegenstiick soll deg-
nichst erscheinen. Uber Einzelheiten
werden wir hoffentlich im néchsten
DHV-Info berichten kénnen.

FLUG-SAFARI

e Jagd nach Thermik —

zu den schonsten Fluggebieten der Alpen.

Sie haben B-Schein oder Sonderpilotenschein und sind fur die Dauer der Safan
ortsungebunden

Sie wollen in kurzer Zeit und in zunftiger” Clique neue Fluggebiete problemlos
kennenlernen

Sie konnen sich uns anschlieBen' Vom Chiemsee mit seinen zahlreichen Flug-
gelanden starten wir und steuern. je nach Wetterlage. die lohnendsten Fluggebiete im
gesamten Alpenraum an

Sie werden unter der Leitung eines Fluglehrers orgamisatorisch und sportlich betreut
und mit den Bedingungen des jeweiligen Gebietes vertraut gemacht.

Termine '81: 23 5-30.5 @ 30.5-6.6. ® 6.6-13.6 @ 13.6.-20.6. ® 4.7-11.7. ®
25.7-1.8. @15.8-22.8 @59-12.9 Preis der ersten Tour: DM 235,-

Drac”henflugschule »Chiemsee“ Schorsch Steffl
8212 Ubersee, Telefonische Anmeldung taglich

. von 7-8Uhr von 8-12Uhr
Greimelstr. 3a 18-20 Uhr Tel 08642/383 16-18 Uhr Tel 08642/6583

—

Das neue Gurtprogramm von Delta Sport:

»Cross-Country«-Schilafsackschurze
»Super«-Kniehangerschurze

»Strecker«-Schurze

Sie fliegen (liegen) komfortabler mit Gurtzeug von:
Delta Sport Helmut Prieler Ing. grad., Tel.: 08621/3226
Felix-Scheffler-Str. 22, D-8226 Altenmarkt a.d.Alz

i Deutscher Streckenrekord (68km)
e Packmal 150 e AL
8000 Miinchen 21 ackima cm

Telefon 0 89/58 57 60 Verkauf ab Lager

Testpilot der Fa. Schmidtler & Schmidtler GmbH
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Jedes DHV-Mitglied hat die kosten-
lose Moglichkeit, unter dieser Rubrik
gebrauchte Fluggerite und Zubehor
zum Verkauf anzubieten. Inserate fiir
Hingegleiter, Gurtzeug und Ret-
tungsgeriite werden nur abgedruckt,
wenn das angebotene Produkt das
Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher
um Verstiindnis, wenn wir zahlreiche
Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesie-
gel nicht aufgenommen haben.

ZETKA TAIFUN 79, robustes Geriit,
Feuerfarben, guter Zustand, mit Er-
satzteilen DM 1 900~ Telefon
089/8411979

Firebird C 12, 1 a Zustand, 6 Monate
alt fiir DM 3 200,-. Telefon 0881/
7657

Bergfalke, Oktober 79, 70 Fliige, gu-
ter Zustand, gold-orange-rot-blau, Te-
lefon 07152/45137

Wings Competition, 8 Monate alt,
Bestzustand, DM 2 500.--. Telefon
089/571887

Atlas 16 SC (2,20 m), Baujahr 80,
Topzustand, DM 2 800, VB, Tele-
fon 07134/17913

Stratos, Baujahr 78, wenig Fliige, DM
1 300,--. Telefon 0831/22533

Atlas 16 C, zerlegbar, Doppelsegel
blau/hellblau, Flichenende schwarz,
Baujahr 80, Bestzustand wegen Neu-
kauf zu verkaufen, Preis nach Verein-
barung, Probeflug jederzeit méglich.
Wolfgang Rost, Arnikastrafie 8, 6940
Weinheim, Telefon 06201/54201

MANTA FLEDGE II B, 10 Monate
alt, Topzustand, Klapptrapes, VB,
DM 3 000, Telefon 07351/72135

WINGS, Baujahr 11/79, Topzustand,
wenig geflogen, helle Farben, DM
2 500,~ VB. Telefon 0831/83211

ISER Futura 180 S Bergsteigerdr,,
Baujahr 9/79, 18 kg mit nur 50 Flii-
gen, 2 500 VB. Hans Gstatter, Stok-
king 1, 8222 Ruhpolding, Telefon
08663/9718

Wasp Gryphon 160, 1 1/2 Jahre ge-
flogen, in gutem Zustand zu verkau-
fen, DM 1 800,—~ VB. Michael Bent-
zinger, Angelweg 1, 7733 Mochnwei-
ler, Telefon 07721/56148

Superfex I1, 1 3/4 Jahre alt, sehr gu-
ter Zustand, Packmafi 2 m, kurzer
und Inager Packsack, 110-g-Segel,
Preis DM 2 300,--. Telefon 08247/
5160, abends 6601

Super Scorpion C +; 1 Jahr alt, DM
1 800,—, Telefon 07232/6782

Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt — Gebrauchtmarkt

Ball Vario 500 H (neuwertig) DM

Super Scorpion 17,6 m2, DM 1 800,
Ball Vario 500 H (neuwertig) DM
450,--. Telefon 06103/81340

gan ger HS neuwertig, Telefon 09423/
39

Super Scorpion I1, 3/4 Jahr alt, Far-
ben blau-gelb-rot, Bestzustand, Ver-
handlungsbasis DM 2 200,-, Telefon
07463/1903

Wings, 4/79, 17,2 m2, Segelfarben
weil-griin-blau, DM 1 200, Ludwig
Harighorst, Schalweg 10, 4358 Hal-
tern 5, Telefon 02364/6307

Bergfalke S, neuwertiger Zustand, zu
verkaufen. DM 2 000~ Telefon
07543/8114 ab 18 h,

ATLAS 16, 1 Jahr alt, wenig geflo-
gen, mit Einweisung durch Flugleh-
rer, VB DM 2 600,-, Telefon 089/
7002555

Ranger, | a Zustand, mit verschiede-
nen Ersatzteilen, DM 2 000,-, Winter
Vario DM 200,--. Karl Steinmeyer,
Albstrafe 29, 7920 Heidenheim, Te-
lefon 07321/41396 von 17 bis 20 h,

Gebrauchter Hiway Super Scorpion
zu verkaufen. Telefon 089/7551287

Wings Competition, Baujahr Juni
1980, wenig Fliige, neuwertiger Zu-
stand, DM 1 000, unter Neupreis,
Telefon 08051/3297

ZETKA AAR, Geritenummer 1010
11, vont Hersteller iiberpriift und
iiberholt (neue Seile, Steuerbiigel,
Aufhingung etc), DM 1 300, Tele-
fon 08821/3420,

Stratos B, Packmafy 1,5 m, wenig ge-
flogen, guter Zustand, VB 1 600,—.
Giinther Naiser, Allacherstralie 185,
8000 Miinchen 50

Bergfalke neu, Liegeschiirze mit Para-
sail-Fallschirm und Winter-Geschwin-
digkeitsmesser, DM 3 600,—, Telefon
089/8502440

Flamingo Junior zu verkaufen. Tele-
fon 08762/1948

Superfex 11 Modell 1981, neu, lie-
gend, DM 3 000-. Telefon 089/
504895

Thathofer Junior (anfingerfreundli-
cher Hochleistungsstandard mit Giite-
siegel) zu verkaufen, Miinchner Dra-
chenflugschule, Tel. 089/4486848



RMF 81 — ein kritischer Riickblick

des Vorsitzenden Peter Janssen

R-M-F steht fiir Rennsport, Motor-
sport und Luftsport, aber der Name
hielt nicht, was er versprach:

Die Automobilhersteller nutzten die
Gelegenheit, ihre kreuzbraven Serien-
modelle vom Fiat 127 bis zum Opel
Rekord wie in einem x-beliebigen
Autosalon zu prisentieren, In der Se-
gelflugabteilung hatten sich die
frither in Friedrichshafen dominieren-
den akademischen Fliegergruppen
zuriickdringen lassen von den kom-
merkiellen Herstellern, Die sehens-
werten Experimentalflugzeuge und
Oldtimer-Nachbauten der Oskar-Ursi-
nus-Vereinigung wirkten in dieser
feinen Umgebung eher wie die Clowns
eines Zirkus, obwohl! sie doch eigent-
lich den luftsportlichen [dealismus
und Schopfergeist verkdrpern,

Die Drachenhersteller waren nur in
kleiner Mannschaft und mit etlichen
ungepriiften Prolotypen erschienen,
sodafy der Drachenflieger, der unter
einem vollstindigen Angebot auswiih-
len wollte, nicht zum Zuge kam, In
grofier Zahl ausgestellt waren mofo-
risierte Héngegleiter und Gleit flug-
zeuge; beim Nichteingeweihten mufs-
te zwangsliufig der Eindruck entste-
hen, als wiirde sich unser Sport in er-
ster Linie mit Motor abspielen. Run-
dum eingebaut zwischen Hingeglei-
tern und Gleitflugzeugen hatte die
Bundeswehr einen Starfighter mit Be-
waffnung und Munition postiert, ein
Luftsportgerit ganz besonderer Arf.
Im wahrsten Sinne des Wortes ein
“Lichtblick™ war das mit Sonnen-
energié betriebene Gleitflugzeug So-
lair von Giinter Rochelt, eine modifi-
zierte Canard-Ente mit vergrofierter

Fliigelspannweite und dichtbeklebt
mit Sonnenkollektoren, Hartl Huber
dazu: “Da mufd einer sein Sparbuch
geplindert haben!” Sehenswert auch
der elektrobetriebene Hingegleiter
Windspiel von Rudi Schiifer und Karl
Friedl.

Informieren iiber das Drachenfliegen
allgemein und iiber die aktuellen
Neuigkeiten konnten sich die Besu-
cher am gemeinsamen Stand des
DHV und des Drachenfliegerclubs
Friedrichshafen, den digMesseleitung
kostenlos zur Verfiigung gestellt hat-
te und der von unseren Friedrichsha-
fener Drachenflugfreunden unter Lei-
tung von Walter Fritzsch eingerichtet
und bestens betreut wurde, Dort gabs
Dias und Filme zu sehen und jeder
Interessent konnte sich mit DHV-
Infos und Drachenfliegermagazinen
eindecken, die Walter Zuerl gestiftet
hatte. Am Wochenende dringten sich
Drachenflieger und Interessenten,
letztere teils aus Informationsbediirf-
nis und teils um sich beim Anblick
der Filme einen kleinen Schauer iiber
den Riicken jagen zu lassen,

Sehr geehrte Aussteller,

zum Abschlufy der RMF 81 hat sich
der Himmel am Bodensee doch noch
von seiner “Sonnenseite’’ gezeigt ; wir
hoffen, dafs Thnen Friedrichshafen in
angenehmer Erinnerung bleib,

Mit dem beiliegenden Folo wollen
wir uns von IThnen verabschieden und
freuven uns auf ein Wiedersehen 1983
bei der niichsten Flugsportausstellung
in Friedrichshafen,

Mit freundlichen Griisen
Internationale Bodensee-Messe
Friedrichshafen GmbH

Messeleitung
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Friedrichshafen — eine Reise
wert?

aus der Sicht des Besuchers Raimund
Rud

-
“RMF — die Schau des Jahres".
Friedrichshafen auch eine weite R ei-
se wert. Da wollie ich, da konnte ich,
da durfte ich nicht fehlen, Am friihen
Samstagmorgen, zu wahrlich unchrist-
licher Zeit brach ich in Miinchen auf.
In Friedrichshafen gab es kein Prob-
lem den Weg zum Ausstellungsgelin-
de zu finden, ich reihte mich ein in
die frohliche Schar der bereits an-
wesenden Stauer und auf ging’s in an-
dichtiger Langsamkeit. Gemeinsam
drehten wir eine Runde durch den
schon belegten Parkplatz, um uns
dann mit derselben Geschwindigkeit
wieder vom Geldnde zu entfernen.
Schiiefilich landete ich auf einer Wie-
se von der aus ich am Horizont noch
deutlich die Messehallen sehen konn-
te,

Hatte ich erwartet, die Halle 2 wiirde
iiberquellen vor Drachen, hatte ich
gehofft, der gute alte Lilienthal
wiirde in der Hallenthermik kreisen —
ich sah mich enttiuscht. Die einen,
unliebsam an die die Wand gedringt,
von Menschentrauben umringt die
anderen, konnten die gezeigten Vigel
kein der Wirklichkeit entsprechendes
Bild dieses faszinierenden Sportes
vermitteln, Allein die Auswahl war
nicht reprasentativ. Ware sie es, dann
miifite fast jeder zweite Pilot einen
Starrfliigler fliegen und diese miissten
motorisiert sein. Eine Reihe von Ge-
riten die z,Z, von sich reden machen,
waren iiberhaupt nicht zu sehen z.B,
Falke 5, Comet, Vampir u.s.w.. Ich
wollte nicht glauben, daf dies alles
sei und steuerte Halle 3 an. Die junge
Dame am Stand des DRACHENFLIE-
GERS war den Weg auch durchaus
wert, sonst jedoch fand ich nichts
was das Drachenfliegersymbol am
Eingang zur Halle 3 gerechifertigt
hitte.

Inzwischen war es Mittag geworden
und ich gedachte etwas gegen meinen
knurrenden Magen zu tun. Alsich je-
doch sah, was das arme Wiirstchen,
das ich mir angelacht hatte, kosten
wiirde, fiel mir schlagartig ein, dafs
ich eigentlich abnehmen wollte. Ich
begab mich zum Ausgang und fragte
dort einen Mann der offensichitlich
von amtswegen dort herumstand, wo
denn der Flugplatz sei. “Mdchten Sie
denn dorthin” fragte er. Ich iiberlegte
ob er mir die Auskunft verweigern
wiirde, wenn ich nein sagte, lief es
dann aber doch nicht darauf ankom-
men. "“Es gibt einen Bus mit dem
kinnen Sie hinfahren”, riet er mir.
Ich erklirte ihm, daff ich zu Fuf§ ge-
hen wolle, da es ja ohnehin nur ein
paar “hundert Meter seien. Der Mann
blickte mich erst drgerlich, dann of-
fensichitlich mitleidig an und sagte:
“Da gehen Sie mindestens eineinhalb
Stunden, Sie miissen da namlich iiber
Dingsbumshausen, wissen Sie iiber-



haupt wo Dingsbumshausen ist?”' Ich
wayr iiberzeugt und verliefi die Halle,
da stand er auch schon, der Bus. Ei-
gentlich wollte er schon abfahren,
aber so einfach ging das nicht. In der
halbgeschlossenen Automatiktiir hing
niimlich, wie zur Zellteilung ange-
setzt, ein Mann und an diesem wiede-
rum seine bessere Hilfte. Die Frau
siegte schlieflich, denn es gelang dem
Mann offensichtlich nicht, seine ei-
gene Hilfte in den Bus zu kriegen.
Die beiden stellten sich wieder zu
den etwa hundert Wartenden, zu de-
nen auch ich mich gesellte. Wir war-
teten eine halbe Stunde und dann
war er auch schon wieder da, der
Bus., Jetzt standen vor mir etwa 150
Leute, fch suchte davaufhin wieder
den Amitsdasteher auf und fragte ihn,
was denn er davon halte und ob man
vielleicht auch mit dem Auto zum
Flughafen fahren kdnne. Ich sah ihm
an, wie soviel Unvernunft meinerseits
ihn schimerzten. "“Das konnen Sie
schon tun, aber Parkplitze gibt es
dort lingst nicht mehr”. Ich versuch-
te es trotzdem und mit mir noch eini-
ge hundert frustrierte Busverweige-
rer. Kawm war ich eine halbe Stunde

im Schrittempo gefahren, zeigte die “Foto: Raimund Rud”
Autoschlange Auflisungserscheinun- " e .
gen. Auf Forststrafen, (natiirlich ge- Foto: Raimund Rud

sperrten) Feldwegen, Radfahrwegen
und Wiesen wurden Autos abgestellt
— auch meines, Nachdem ich beim
Uberqueren einer sumpfigen Wiese
zweimal bis zum Knochel im Morast
versank, erreichte ich, einen Zaun
iiberkletternd einen Bahndamm que-
rend eine gute Strafie und strebte,
an hunderten freien Parkplitzen vor-
bei, dem Fluggelinde zu, Ieh lobte
mein Timing, denn es war genau halb
drei, Beginn der Luftfahrtschau.
Gespannt wartete ich aufdie “‘Arma-
da der UL", Vorerst jedoch faszinier-
te mich die Kunstflugvorfiihrung. So
eindrucksvoll es auch aussah, als der
ehemalige Weltmeister seine Maschi-
ne sofort nach dem Start, einige Me-
ter iiber dem Boden, auf den Riicken
legte, ich habe das auch schon bei
Drachenfliegern gesehen. Dann ver-

kiindete der Platzsprecher, man habe
den Wind gemessen, die ULs gewogen
und fiir zu leicht befunden, sie konn-
ten nicht starten. So strich der Nuch-
mittag vorbei wie der immer [rischer
werdende Wind iiber das Flugfeld
und ich machte mich wieder auf den
Heimweg. Als ich mich abends auf
die Waage stellte, wufite ich, es hatte
sich gelohnt-— ich war 1 kg leichter.

Die RMF meldet absoluten Be-
sucherrekord

Zur Freude der Messeleitung; Auszug
aus deren Pressemitteilung:

‘‘... Bei dem grofsen Angebot-an Hiin-
gegleitern und Flugdrachen machte
sich ein starker Drang nach Motori-
sierung bemerkbar, Nahezu jeder
Hersteller hatte neben seinem Stan-
dardfluggeriit ein motorisiertes Ob-
jekt anzubieten.., Alles in allem —
der Tenor der Fachbesucher — die
Flugsportausstellung in Friedrichs-
hafen war diesesmal eine Reise
We]’t.”
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Wertvoller Kontakt zu Segel-
flugkonstrukteuren

Lieber Peter,

Beiliegend schicke ich Dir eine Infor-
mationsschrift, damit Du Dir eine
Vorstellung iiber die AKafliegs und
Idaflieg machen kannst. In der Ida-
flieg sind all jene Akafliegs zusam-
mengeschlossen, die wissenschaftlich
oder flugzeugbauerisch titig sind. Da-
neben gibt es an vielen Unis auch
Akafliegs, die zwar Studenten- (z.T.)
auch Akademiker-) Fliegergruppen
sind, aber mit Forschung nichts im
Sinn haben. Korrespondierend sind
auch die wenigen auslindischen Aka-
fliegs der Idaflieg angeschlossen, die
sich am Flugzeugbau versuchen: Hel-
sinki, Koppenhagen, Graz, Delft
(Holland), -Ziirich. Letztere sind die
einzigen, die bislang versucht haben,
Kontakt zu Hingegleitern awfzuneh-
men (der Canard 2 FL ist eine Kon-
struktion des Ziiricher Akaflieg-Mit-
glieds Farner).

Jede Akaflieg treibt ihre eigene For-
schung. Die Idaflieg dient zur allge-
meinen Kommunikation und zur Zu-
sammenarbeit in einzelnen Berei-
chen, Die Flugeigenschafts- und Flug-
leistungsvermessungen neuer Segel-
flugzeuge und Motorsegler, auch der
Industrie, werden jedes Jahr zentral
in Aalen-Elchingen gemeinsam von
der Idaflieg und der DFVLR durch-
gefiihrt. Wir sind auf diesem Gebiet
international allgemein anerkannte
Instanz und alle offiziellen Flugdaten
neuerer Flugzeuge gehen auf Messun-
gen der Idaflieg zuriick, wenn man
von wenigen amerikanischen und
Ostblock-Konstruktionen absieht.
Das diesjihrige Treffen findet vom
9.8, - 29.8. auf dem Flugplatz Aalen-
Elchingen auf der Schwibischen Alb
stati.

Tch méichte Dich und die technischen
Experten des DHV, vor allem solche,
die auch-Segelflieger sind, schon jetzit
einladen, stindig oder zeitweise als
bheobachtende Teilnehmer nach Aa-
len zu kommen, Thr werdet dort auch
die Mcglichkeit haben, im doppelsit-
zigen Segelflugzeug oder Motorsegler
unsere Mefiverfahren kennenzuler-
nen.

Kurz zu den Mefiverfahren: Neben
einigen Sonderprogrammen, auf die
ich hier nicht ndher eingehen will, Du
wirst sie bei Gelegenheit kennenler-
nen, ist unsere Haupttitigkeit die

Feststellung der Flugeigenschaften
und -leistungen. Erstere werden nach
dem beiliegenden "Flugeigenschafis-
protokoll fiir Motorsegler’ [esige-
stellt (das Protokoll gilt ebenso fiir
Segelflugzeuge, fiir Motorsegler gilt
eine andere Riickseite, die hier fehlt).
Zu diesem Protokoll gibt es eine aus-
fithrliche Erliuterung, dieich aber im
Moment nicht vorritig habe,

Die Flugleistungen werden im Ver-
gleichsflugverfahren v festgestellt,

Dabei fliegen zwei Segelflugzeuge
einige Minuten sehr exakt nebenei-
nander her und jeweils zu Beginn und
am Inde eines solchen Mefipunikies
werden die Héhendifferenzen foto-
graphisch von einem parallel fliegen-
den Motorflugzeug aus festgestellt.
Fiihrt man diese Messungen bei 10 -
15 verschiedenen Geschwindigkeiten
durch, so erhdlt man eine komplette
Geschwindigkeitspolare des zu ver-
messenden Flugzeugs. Dabei dient als
Vergleichsflugzeug immer ein Cirrus,
dessen Polare mit dem sehr aufwendi-
gen und teueren Héhenstufenverfah-
ren sehr genau vermessen wurde und
der eigens zu diesem Zweck von der
DVGLR gehalten und bestens gewar-
tet wird, Die Segelflugzeuge werden
zu diesem Zweck schon kurz nach
Sonnenaufgang bis auf fiinftausend
Meter geschleppt, um in absolut tur-
bulenzfreier Luft messen zu kdnnen.
Im Zusammenhang mit den hohen
Energiepreisen wird derzeit ein Ver-
fahreh diskutiert, das auch fiir Hin-
gegleiter praktikabel sein kdnnte, das
sogenannte Ausschiefen, Dabei wird
das Fluggerit bis vy gy beschleunigt,
worauf man es in absolut horizionta-
lem Flug bis vyip ausschiefen lift.
Dabei ist automatisch ein Geschwin-
digkeits-Zeit-Diagramm zu erstellen,
aus dem die Polare zu bestimmen ist.
Wir haben hierzu bereits recht kon-
krete Vorstellungen und wiren be-
reit, das Verfahren zusammen mit
dem DHV zur Einsatzreife zu ent-
wickeln,

Aufler diesem Vergleichsfliegen orga-
nisiert die Idaflieg auch jedes Jahr
ein Wintertreffen aller Mitglieds-A ka-
fliegs, der DFVLR und einiger Insti-
tute, zwecks wissenschaftlicher Vor-
trdge und technischem Gedankenaus-
tausch, Auch hierzu wire der DHV
willkommen, sei es nur als Zuhdrer,
oder auch mit Vortrdgen. Das ndich-
ste Wintertreffen findet aber erst im
kommenden Jahr, an einem noch
nicht feststehenden Ort statt.

In diesem Jahr fiihven wir dariiber hi-
naus einen Segelkunst- und einen
Leistungsflug-Lehrgang fiir A kaflieger
durch, :

Du  hast jetzt stenographisch das
wichtigste iiber unsere Tatigkeit er-
fahren. Vielleicht lifit auch der DHV
hei Gelegenheit von sich hiren.

P.S.: Ich bin fest entschlossen, in
diesem Jahr einen Anfingerkurs bei

der Drachenfliegerschule Freuden-
stadt zu belegen. Brauche ich als Se-
gelflieger iibrigens dazu auch eine
Theoriepriifung und ein flugdrztliches
Zeugnis oder wird mir einiges erlas-
sen?

Viele Grifie

Hans-Peter

Anm. d. Red.: Hans Peter Zepf ist
Vorsitzender der Idaflieg.
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Uber Lehrgiinge und Zeltlager
Nachiriglich herzlichen Dank fiir die
Einladung zum Packerlehrgang Nr. 8
am 17.1,1981. Da ich die rechizeiti-
ge Zahlung der Gebiihr von 30, DM
versdumi habe, mdchte ich diese mit
der 1. Beitragszahlung zum DHV
nachholen. Da ich kein DHV-Info
versiumen mdchte, sendet mir bitte
die 1981 erschienenen Hefte nach.
Der Lehrgang war ein voller Evfolg
fiir alle Teilnehmer, vielleicht wire es
Euch méglich, weitere Lehrginge z.B.
Wetterkunde, Rechtslage der Dra-
chenflieger anzubieten, Biicher sind
zwar lehrreich, aber das Gespriach mit
Fachleuten ist besser.

Dann noch eine Idee: Wie wdr’s mit
einem DHV-Zeltlagertreffen, z.B. an
der Wasserkuppe? Sicher, jeder Ve-
rein hat eigene Veranstaltungen, aber
ein zentrales Treffen ohne Zwang
von Wettbewerben bringt neue Ver-
bindungen und Gedankenaustausch,
Denn wie gehts denn auf Wettbewer-
ben zu: Um als Nichtwettkimpfer,
also Zuschauer, mit den Wettkampf-
piloten ein Gesprich oder gemeinsa-
me Fliige zu veranstalten, miisste man

die  Absperrungen durchbrechen,
ganz abgesehen vom Eintrittsgeld.
Nun gut, als Alternative kdnnten sol-
che Treffen bei Wettbewerben mit
organisiert sein. thr sollt Euch da gar
nicht in grofie Unkosten stiirzen, Zel-
te extra miisste jeder selbst mitbrin-
gen. Sicher gehdrt noch mehr dazu,
aber der Versuch wir's wert, oder?
Hartmut Worm




Sichtpriifgerite unschuldig

Liebe Leute,

Ich hab im letzten DHV-Info gelesen,
dafl ich ab 31.12.81 meinen gut er-
haltenen, gepfilegten, sichigepriiften
und heiigeliebten EXO 7 nicht mehr
fliegen darf. Da mufl ich nun doch
was dazu sagen,

Thr meint, mit dem Verbot sichige-
priifter Gerite einen Beitrag zur Si-
cherheit unseres Sports zu leisten.
Das ist sicher ehrenwert, aber ich
meine, es haut nicht recht hin. ‘Wa-
rum?

Richtig ist, dafi die Giitesiegelgerite
sicherer sind als die lediglich tech-
nisch gepriiften, bei denen im Ex-
tremfall keiner recht weifs, ob sie
nicht doch auf die Nase gehen. Im
iibrigen argumentiert Thr mit den steil
gestiegenen Unfallziffern in den bei-
den vergangenen Jahren. Und genau
da kann man ndmlich einhgken.

Ich hab die Unfallberichte genau ge-
lesen und dabei den m. E. belegharen
Eindruck gewonnen, daf die Gerdte
in den seltensten Fillen die Unfallur-
sache waren. Stattdessen fallen mir
gehduft vorkommende Wirter wie
“Leewalze”, “Riickenwind", “Tur-
bulenzen”, “nicht eingehingt”, “Ge-
rdt verdndert”, “Kollision in der
Luft (1), “Fehistart”, “Kurven in
Bodenndhe’, ‘‘Wingover” und der-
gleichen mehy auf. Das sind Sympto-
me einer Entwicklung, die ich aus ei-
gener Anschauung kenne und die vor
Weltmeistern anscheinend auch nicht
Halt gemacht hat.

Wir haben in den letzten Jahren
immer wieder lesen kdnnen, die Ge-
rite seien fetzt weitgehend sicher. Ich
glaubs ja. Aber mehr und mehr Pilo-
ten versuchen auf der Basis der ver-
meintlichen  Gerdtesicherheit, die
ganzen klugen und richtigen Grund-
sdtze des Drachenfliegens (lest doch
mal wieder das beriihmte blaue Buch,
das Thr Euch zur A-Theorie damals
reingehauen habt!) darauf zu unter-
suchen, ob sie nicht doch kliiger sind,
ob man nicht vielleicht doch bei Riik-
kenwind, Leewalze etc. seinen Flug
machen kann. Ich meine, dafi daher
die Unfallziffern kommen. Als ich
1978 mit dem Drachenfliegen ange-
fangen habe, wars durchaus iiblich,
bei Nullwind zu warten, bis was von

vorne kam. Heute warten die Leute,
bis die drei Meter Riickenwind auf
einen Meter runtergehen, Und dann
gehen sie auch runter, die Leute.
Manchmal halt in die Biume.

Ob sich diese allgemein zu beobach-
tenden Briuche durch den anderen
Stempel i Segel dndern werden, ist
zweifelhaft. Fiir mich und viele Ka-
meraden bedeutet Euer Beschlufi,
daf$ sie demndchst einen Haufen Geld
ausgeben miissen, mit dem die Her-
steller sich eine goldene Nase verdie-
nen. Ich will niemandem irgendwel-
che unheiligen Allianzen unterstellen,
aber wer Euch iibel will, dem liegen
solche Gedanken sicher nahe.

Wenn Ihr wirklich einen Beitrag zur
Senkung der Unfallhdufigkeit leisten
wollt, solltet Thr wahrscheinlich eher
versuchen, den steil gestiegenen An-
teil fliegerischen Mists, der in der
letzten Zeit offensichtlich gebaut
wird, -in geeigneter Weise unpopuldr
zu machen,

Nachdem ich nun so viel gemeckert
habe, mdchte ich unbedingt noch
anfiigen, dafi ich mich durch den
DHYV im Prinzip gut vertreten fiihle.
Gerade deshalb habe ich diesen Brief
geschrieben, Wenn Thr nur so'n ty-
pisch deutscher Verein wirt, und ich
weifl, wovon ich rede, dann wdre ich
mit einem Achselzucken driiber weg-
gegangen,

Nix fir ungut und Happy Landings
Euer Peter Lauck

Unser Antwortschreiben

Lieber Peter Lauck!

Die Unfallursachen der vergangenen
Jahre — und nicht nur 1980 — zei-
gen ein breites Spektrum verschiede-
ner Unfallursachen und -hintergriin-
de, die vielfach erst in Kombination
miteinander zur verhingnisvollen Un-
fallfolge fiihrten, Im Vordergrund
standen dabei Miangel am Geriit bzw,
Zubehor, Flugfehler des Piloten und
Verstofie gegen elementare Gebote
der Flugsicherheit.

Wenn man also den Sicherheitsstan-
dard erhéhen will, bleibt nur der
Weg, gleichermafien alle erkannten
Sicherheitsrisiken auszuschaltten
oder zumindest zuriickzudringen.
Dabei wiederum gibt es Risiken, die
rascher in den Griff zu bekommen
sind — z.B. die Gerdtetechnik —, und
andere, die eines jahrelangen Lern-
und FErziehungsprozesses bediirfen
wie insbesondere die Pilotendisziplin.
Geridte ohne Glitesiegel — wie bei-
spielsweise der Superfex I — stellen
einen stindigen Unsicherheitsfaktor
dar, der auf Grund des technischen
Fortschrittes weitgehend vermeidbar
ist und daher vermieden werden
mufs, Mit der Méglichkeit des Ab-
wurftests fiir Sichtpriffgeriite hat
auch Dein heifdgeliebter EXO 7 eine
reelle Uberlebenschance; wenn da-
wegen das Geriit sich als nicht abfang-
sicher erweist, so kommt dies Deinen
Uberlebenschancen zugute.

Dein Hinweis auf die unfalltrichtigen
Verstofie gegen Sicherheitsgebote ist
insofern richtig, als diese Verstolie
auch einen wunden Punkt in der
Flugsicherheit  darstellen,  einen
Punkt freilich, der einer sehr viel
langwierigeren ‘‘Behandlung” bedarf.
Hier gilt es, die Ausbildung zu ver-
bessern — als jiingst Mafinahme haben
wir das Ausbildungszeugnis einge-
fiithrt — und die Piloten von der Not-
wendigkeit verniinftigen Flugverhal-
tens mit sanftem Druck zu iiberzeu-
gen; zu diesem Zweck wurde die
Startleiterordnung in Kraft gésetzt,
Warten wir den Erfolg dieser Maf-
nahmen ab,

Bei allem mufs das Augenmafd dafir
gewahrt bleiben, was machbar und
vertretbar ist, ohne unseren Sport in
eine Zwangsjacke zu stecken oder -
bei einem Versagen der Selbstkon-
trolle — von der Behorde stecken zu
lassenn, Mit dem Verlangen an einzel-
ne Piloten, eventuell ihr jahrealtes
unsicheres Sichtpriifgerit gegen ein
sicheres Giitesiegelgerit auswechseln
zu miissen, bleibt meines Erachtens
das Augenmafs gewahrt.

Mit freundlichen Griifsen

Peter Janssen, Vorsitzender

on 9 E




Die Firma Firebird Products hat neue
Adresse

Die Firma Firebird Products — Dra-
chenflugschule Allgiu — hat in Folge
einer Strafenumbenennung eine neue
Anschrift erhalten: Hitzlerieder Stra-
fie 15, 8959 Seeg/Allgiu, Telefon-
und Telexnummer haben sich nicht
geindert,

Was wird vom DHV erwartet?

Ziemlich genaw vor einem Jahr -
damals noch in der heiffen Auseinan-
dersetzungsphase mit dem DAeC —
wurde die erste Mitgliederumfrage ge-
startet. Das Ergebnis dieser Umfrage
war fiir die Hingegleiterkommission
eine unverzichtbare Entscheidungs-
hilfe. Heute — also ein Jahr spiter —
sind wir nach wie vor auf diese Hilfe
angewiesen. Auch wenn die Problem-
stellungen sich in der Zwischenzeit
etwas verdndert haben, so richten wir
trotzdem dieselben Fragen an Euch,
vor allem um Vergleiche zum,damali-
gen Umfrageergebnis ziehen zu kin-

nen, Neue Frage iiber heute beson-
ders aktuelle Probleme sind hinzuge-
kommen.

Reantwortet bitte den folgenden Be-
urteilungsbogen aus Eurer personli-
chen Sicht und sendet ihn schnellst-
méglich an die Geschiftsstelle, Klo-
srer}cwachrs.'r. 17, 8180 Tegernsee, zu-
riick.
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“wich bin

dagegen«

sunbedingt
notwendig«

wltinde ich
ganz schénu

nkeine
Meinung«

wmir liegl
nichts dranu

Anschluf an den DAeC?

DHV-Versicherungen?

Pilotenprifungen durch den DHY?

Gllesiegelerteilung durch den DHV?

personliche Mitgliederbetreuung?

Werbung weiterer Mitglieder?

Teilnahme an internat. Wettbewerben?

DHV-Info?

Hangeqgleitermotorisierung?

Hangegleiterschlepp?

Streckenfliige?

... ich bin reiner Freizeitflieger
... war frither beim DAeC

... bin Doppelmitglied bei DHY und DAeC

... ich bin Wettbewerbspilot
... bin beim DHV erstmals in einem Drachenflugverband

... gehe mit dem DHV durch dick und dinn

Im:Obrigenmaline Ich: wiinainmiaasins s daseiines
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Drachenfliegerurlaub

CLUB VIDOVA GORA

d

Insel Braé¢ -das jug, Hawaii

Die Insel liegt siidwestlich von Spli®¥,Dali=ftien (1 h mit der Trajekt-
Fdhre,30 min. mit dem Personenboot)im gastfreundlichen Jugoslawien.
Braé¢ ist unbestritten eine der landschdaftlich und kulturell interes=
santesten Inseln im 6stlichen Mittelmeer.Die lppige Vegetation,weifle
Kies-, Sand- und Felsenstrinde,unzdhlige Sehenswiirdichkeiten garantie-
ren einen in jeder Hinsicht abwechslungsreichen Aufenthalt und unver-
geBliche Eindriicke. Man braucht lange, um Brac in seiner ganzen sud-
lindischen Schénheit zu entdecken und zu erfassen. Viele Geheimnisse
werden unentdetkt bleiben; ein Grund mehr, wiederzukommen zur Sonnen-
insel Bra&, eine Symphonie aus blauem Meer, weiBen Mamorstein, grinen

Pinienwdldern und Weinbergen.

DRACHENFLIEGER-UND FAMILIENFREUNDLICHER [JRLAUB

Uber Drachenfliegen auf der Insel ist im DRACHENFLIEGER-MAGAZIN
mehrmals in begeisterten Artikeln berichtet worden.

Das Fluggelédnde wird als ausgezeichnet beschrieben und besonders die
gleichzeitig ideale Verbindung mit Badeurlaub flir die Familie be- )

grift.
FLEGEN , BADEN , SONNEN , WANDERN - flir jeden etwas !!

drachenfliegermagazin 2/79 von Peter Scherf

drachenfliegermagazin 9/79 von Dr. Klaus Kilberth
drachenfliegermagazin 5/80 von Manfred Buchheimer
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GOTSCHNA-GRAT

Stid
1'200 m
2'300 m
1'"100 m

Hauptstartrichtung
Landeplatz
Startplatz
Hohendifferenz

Schwierigkeitsgrad mittel
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1. HAUPTINFORMATIONEN

DC Klosters, Postfach 9,

7252 Klosters

Verantwortlicher Club:

Es eignet sich besonders im Herbst und Winter, Man startet
Richtung Siid oder Nord. Fuss- oder Skistart sind miglich,
Die Landepldtze kéinnen je nach Grashihe wechseln. Bitte
vorher erkundigen wo gelandet wird, Zuschauer sollen die
Wiesen nicht betreten,

Kantaktpersonen Thomas Kehren 056/26 83 83 oder
sowie Auskunft liber i
Wind, Wetter od. ERsLBAANL Hanries

Unterkunft: 0B3 / 4 14 82

2. LANDEPLATZINFORMATIONEN

Im Sommer kidnnen die Landeplitze wechseln. Im Winter sind
sie bei Klosters-Dorf oder Serneus. Bei Fihn kinnen ge-
fahrliche Turbulenzen auftreten. Sonst keine Hindernisse
oder Gefahren. Windsack ist vorhanden. Parkplatz ist nicht
vorhanden., Diszipliniertes Verhalten ist erwiinscht. Nachste
Wirtschaft und ndchstes Telefon: Rest., "Madrisa" 083 / 4

9.12.79

3. TRANSPORT ZUM STARTPLATZ

Man fahrt mit der Schwebebahn zum Gotschna-Grat, Die Tages-
karte kostet Fr, 20.--, Einzelfahrten Fr. 8.40, Gleiter
sind gratis., Abonnements: Sommer 5-Tage-Wahl-Karte Fr.
Transportdaver ca. 15 Min, Fussmarsch Bahn-Startplatz 5 bis
10 Min. Max. Linge der Gleiter 5,5 m. Der Gleiter wird nur
in Anwesenheit des Piloten transportiert. Offenes Trapez
ist nicht*mglich., Parking bei der Station, Piloten habzn
den"Haupteingang zu benutzen. Die Hangeleiter miissen vor-
her beim Seiteneingang deponiert werden. Der Filot hilft
beim Verladen., Gieiter werden je nach Andrang, nicht jedoch
wdhrend der Stosszeiten transportiert (Winter!). Der Pilot
sorgt dafiir, dass Gleiter unverziiglich aus der Station ge-
schafft werden.

14 62.

33 Pt
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4. STARTPLATZINFORMATIONEN

Der Startplatz ist eine stark abfallende Gerdllhalde, ist
aber kein Klippenstart. Hindernisse gibts nicht, Windsack
ist vorhanden. Hauptsidchlich startet man Richtung Siid.

Vom Piloten wird mittlere Erfahrung verlangt. Sonst keine
Schwierigkeiten. Telefon bei der Bergstation Gotschna-Grat.
Der Landeplatz ist sichtbar. Nichstes Restaurant ist das
Bergrestaurant,

5. FLUGINFORMATIONEN

Segelflugzone gemdss Notam C 1252 vom 9.11.78. Gelinde fir
Schulung nicht geeignet. Gefahr: Im Sommer von 11.00 bis
15,00 Uhr Turbulenzen. Militdrische Tiefflugzone. Sonst
keine Hindernisse oder Sperrzonen. Notlandeplitze vorhan-
den. Aussenlandungen nur auf gemihten Wiesen, aber mig-
lichst vermeiden. Soaring ist nicht mioglich, Gleitzahl 4
erforderlich.

6. RETTUNGSINFORMATIONEN

Unfalle missen im Rest., "Madrisa®
sind vorhanden., Rettungsmaterial
am Landeplatz vorhanden.

gemeldet werden., Rapporte
ist weder am Start- noch

Arzt: Dr. R. Porta 083 / 4 34 34
Spital: Davos 0B3 / 2 12 12
Schiers 0B1 /51 18 18
Polizei: 083 / 4 12 36
Heli: 01 /47 47 47
/. DIVERSES
Treffpunkt der Deltaflieger ist das Rest., "Madrisa®, Klosters-

Dorf. Logieren kann man in den vielen Hotels des Ortes,
Fremdenverkehrsbiro 093 / 4 22 00, Die Bevolkerung ist dem
Deltasport gegeniiber positiv eingestellt. Andere Sportarten
kann man in Klosters bekanntlich sehr gut ausiiben. Es wird
empfohlen sich warm und gutes Schuhwerk anzuziehen.



SPORT

Wie bereits in der Wettbewerbssaison
1980, sind auch fiir die Saison 1981
nur Geriite mit DHV-Giitesiegel zuge-
lassen sowie Geriite mit SHV-Typen-
prifung, die den zusiitzlichen Flug-
mechaniktest absolvierl haben und
daher als gleichwertig mit Giitesiegel-
geriten anerkannt sind, (vgl. Geriite-
liste im Info Nr. 7).

Dies bedeutet auch, dafs Prototy pen
und Geriite mit Sichtpriifung bzw

Qualifikation zur Bayerischen
Meisterschaf't

Ausrichter der Qualifikation Nord:
Nordbayerische Drachenflieger,
Friedrich -Kénig, Fr.-v.-Schiller-Stra-
f5e 3 b, 8580 Bayreuth, Telefon
0921/26421.

Qualifikation Siid: Drachenflieger-
club Achental e.V., Georg Steffl,
Greimelstrafse 3 a, 8212 Ubersee, Te-
lefon 08642/383. :
Teilnehmer Nord: Alle Vereinsmit-
glieder im DAeC oder DHV, deren

Ranglistenwettbewerbe nur mit Giitesiegelgeriten

Abwurfpriifung zur Wahrung der
Flugsicherheit und im Interesse der
Chancengleichheit nicht fiir Wetthe-
werbe zugelassen sind, die zur Rang-
liste ziihlen,

Die Gerite mit Giitesiegel bzw. SHV-
Typenpriifung miissen sich in ord-
nungsgemifiem  Zustand  befinden,
d.h. insbesondere sie diirfen nicht
modifiziert sein.

Verein ihren Sitz in den Regierungs-
bezitken und alle Einzelmitglieder
des DHV, die ihren Wohnsitz dort ha-
ben,

Teilnehmer Siid: Alle Vereinsmitglie-
der im DAeC oder DHV, deren Ver-
ein ihren Sitz in den Regierungsbe-
zitken und alle Einzelmitglieder des
DHYV, die ihren Wohnsitz dort haben.

Simitliche Anmeldungen bitte an die
ausrichtenden Vereine senden. und
zwar bis spiitestens 10,4 .81, Die ge-
naueren Ausschreibungsunterlagen
werden dann unmittelbar von den
Ausrichtern versandt,

Drachenflieger-Lexikon

Unter dieser Rubrik werden wir kiinf-
tig aktuelle Begriffe erldutern, die oft
gebraucht, aber nicht jedermann ge-
ldufig sind, Die Auswahl liegt bei
Euch, Teilt sie uns auf einer Postkar-
te kurz mit, gerne auch mit Eurer
Erklirung, Und wir werden dann die
am hiiufigsten gefragien Begriffe im
Info vorstellen,

Heute aktuell:
“Kontrollierter Luftraum”

Es gibt verschiedene kontrollierte
Luftrivme, die in unterschiedlichen
Hiéhen beginnen, niimlich

in der Flughatenkontrollzone am

Boden

in der Flughafennahverkehrszone

A ab 300 miiber Grund
— in der Flughafennahverkehmszone

B ab 600 m iiber Grund
— in der Flughafennahverkehrszone

Cab 800 m iiber Grund
Daneben gibt es “Beschrinkungsge-
biete™ und “Sperrgebiete”, die sich
teilweise mit dem kontrollierten
Luftraum {iberschneiden, sowie wei-
tere Ausnahmen,
Die Grenze von 150 m iiber Grund ist
fiir den Sichtflugverkehr die Sicher-
heitsmindesthdhe iiber unbewolintem
Gebiet; in niedrigerer Hohe hat ein
Flugzeug nichts zu suchen. Das mili-
tarische Tiefflugband liegt zwischen
150 und 450 m iiber Grund, Die den
Drachenfliegern auferlegte 150-Me-
ter-Grenze hat den Zweck, den Dra-
chenflugbetrieb und den allgemeinen
Luftverkehr zu trennen und auf diese
Weise Kollisionsgefahren auszuschlie-
len, Die allgemein kursierende Auf-
fassung, der kontrollierte Luftraum
beginne ab 150 m (vel. DHV-Info
Nt 7) ist zu unpriizise.

Kurt Weber

Anmerkung der R-edaktinn; Wir
wollen uns bessern,

Munchnear Drachenflugschule

BALANSTRASSE 8
Biiro und Zubehorverkauf
TEL. 089/448 68 48

Montag und Freitag ga6ffnet von 16 - 19 Uhr

* Aushildung mit Neugerdaten im Drachenflugzentrum

8000 MUNCHEN 80

FUR FORTGESCHRITTENE Thermik flugkurse!

und Probefliegen mit

= Der Neue von
SUPER m Weltmelster Guggenmos

von All Schmid, Gewinner

Hochries (Rosenheim, Chiemsee)

des Drachenflieger-Tests
* A-Aushildung bei Anger (eigenes Gelinde) -

FALKE 5
()
@.ﬂﬂﬁfﬂ e e o 1 L

Unbeschwertes Fliegen durch fundierte Ausbildung
zu giinstigen Preisen!
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Wettbewerbstermine 1981

Haupt-T. Ausweich-T. seldnde Wettbewerb MeldeschluB Ausrichter/Auskunft/Anmeldung

01.-03.05. (09./10.05.) endgiiltig Hochplatte Stdbayer. Qualifikation 16.04.1981 Drachenfliegerclub Achental e. V.,
zur BM (Reg. Bezirke GreimelstraBe 3 a, 8212 Ubersee
Schwaben/Allgdu und
Oberbayern)

01.-03.05. (09./10.05.) endgliltig Stadtsteinach Nordbayer. Qualifikation 16.04.1981 Nordbayerische Drachenflieger e. V.

- zur BM (die Ubrigen Reg.-— Fr.-v.-Schiller-Str. 3 B, 8580 Bay-

Bezirke) reuth

22.-24.05. (28./31.05.) - endgliltig Riol Moselpokal; Ranglisten—- 07.05.1981 Drachenfliegerclub Trier e. V., Alte
wettbewerb PoststraBe 93, 5500 Trier

04.-08.06. (13./14.06. endgliltig Freiburg Baden—-Wiirttembergische 04.05.1881 Glnther Finkbeiner, Waldkirchener
Meisterschaft StraBe 10, 7800 Freiburg

04.-08.06. (13./14.06.) endgliltig Eisenbery bei  Blockmeisterschaft 20.05.1981 Drachenfliegerclub Elpe, Postfach 11 66

Battenberg 5788 Winterberg

04.-08.06. (13./14.06. Bayerische Meisterschaft

17.-21.06. (27./28.06.) endgliltig Loffenau Teufelspokal; Ranglisten— 04.05.1981 Wolfgang Benitz, ForststraBe 7, 7500
wettbewerb Karlsruhe

29./30.08. (05./06.09.) wvorldufig Wasserkuppe Rhonpokal; Ranglistenwett-07.08.1981 Rudolf Absolon, Reinhardsweg 4, 6057
bewerb Dietzenbach

September vorldufig Ruhpolding Deutsche Meisterschaft

01-04.10. (17./18.10.) endgliltig Tegelberg Deutschlandpokal; Rang- 02.09.1981 d'Allgduer Drachenflieger, c/c Tegel-

listenwettbewerb

bergbahn, 8858 Schwangau



