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Streckenflug im kontrollierten
Luftraum?

Bislang ist es gelungen, unseren Dra-
chenflugsport weitgehend vor der
Reglementierung durch die Luftim-
ter zu bewahren. Wir haben durch die
Verbandsorganisation die fir unsere
Sicherheit erforderlichen Mindestre-
geln grofenteils selbst gesetzt, insbe-
sondere iiber die Ausbildung der Dra-
chenfluglehrer, die Priifung der Pilo-
ten und die technische Untersuchung
der Fluggerite. Das Bundesverkehrs-
ministerium hat uns als einziger Luft-
sportart das Freie Fliegen bis 150 m
iiber Grund gestattet und in zugelas-
senen Gelinden auch dariiber hinaus.
Mittlerweile haben jedoch das ange-
hobene Wissen und Konnen der Pi-
loten und die gesteigerte Leistungsfi-
higkeit der Geriite ein neues Problem
mit sich gebracht: vielen von uns ist
der zugestandene Luftraum zu eng
geworden; nach Streckenflug trachtet
der Sinn! Man mdéchte ebenso wie
der Segel- und Motorflieger die Maog-

lichkeit erhalten, den Drachenflug-
sport auch auflerhalb der zugelasse-
nen Fluggelinde oberhalb der 150 m
Grenze - also im kontrollierten Luft-
raum - auszuiiben.

In der Bundesrepublik gilt der
Grundsatz, dafs Luftsport im kon-
trollierten Luftraum nur mit behord-
lichem Luftfahrerschein (PPL) ausge-
iibt werden darf. Die Behorden ver-
weisen - darauf, dafs der Luftraum
iiber der BRD ohnehin schon die
grofite -Verkehrsdichte aufweist und
genaue Kenntnis der Luftverkehrswe-
ge, Sperrbereiche, etc. erforderlich
ist, kurz: daf} theoretisches Wissen
entsprechend dem Niveau der Segel-
flieger erforderlich ist.

Der DHV hat angesichts dieser Prob-
lematik erste Vorgesprache mit dem
Bundesverkehrsministerium gefihrt.
Es besteht die Aussicht auf eine ver-
niinftige Losung fiir den Streckenflug
mit Hingegleitern,
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Das Foto zeigt die amerikanische
Schleppwinde des D.H.V., mit den
Leitern der Schlepperprobung im

D.H.V.: links F. Kamensky zustindig
firr Organisation und P. Roth, Leiter
der Technik
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Ausliindische Befihigungsnachweise

Als gleichwertig mit dem Befihi-
gungsnachweis B des DHV werden
folgende auslindische Befidhigungs-
nachweise anerkannt:

- das schweizerische Pilotenbrevet

- der osterreichische Sonderpiloten-
schein

- die englische Lizenz ,,Pilot Three”

- die US-Lizenz ,,Hang Four”

Giitesiegelpflicht _fiir Gurte
und Schirme ab 1982,

Mit Schreiben vom 26.01.1981 hat
das Bundesverkehrsministerium
dem DHV die Entscheidung iiber
* die Einfiihrung der Giitesiegelpflicht
fiir ° Pilotenaufhingesysteme und
-rettungssysteme iibertragen.
Die DHV-Hingegleiterkommission
ist der Auffassung, daf das Gurt-
‘zeug und der Rettungsschirm fiir
die Sicherheit des Piloten ebenso
wichtig sind wie der Drachen. Diese
Auffassung hat sich durch mehrere
schwere Unfille, darunter zwei tod-
liche, bestitigt.

Ab 01.01,1982 sind daher das
Gurtzeug und das Rettungsgerat
dem gesamten Hingegleitersystem
zuzurechenen und unterliegen eben-
falls der Giitesiegelpflicht. Es diir-
fen ab diesem Zeitpunkt in
Deutschland nur noch Giitesiegel-
produkte benutzt werden.

Aufhingesysteme mit Giitesiegel

Die Fabrikate der nachstehenden
Hersteller haben das Giitesiegel er-
halten oder werden es — da der Fe-
stigkeitstest bestanden ist — voraus-
sichtlich demniichst erhalten.

Fa. Prieler

Fa. Kosteletzky
Fa.Schmid

Fa. Huber

Fa. Steffl

Fa. Finsterwalder
Fa, Renz

Die genaue Liste der Einzelfab-
rikate wird im nichsten DHV-
Info ver6ffentlicht.
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Weiterer Mitgliederzuwachs

Dem DHV gehoren derzeit ca.
2300 Miiglieder an, davon ca.
300 als Emzehmtgheder Um die
Jahreswende sind sechs neue Ver-
eine zu uns gestofien, einer davon
— Der Verein ,,Samerberger Dra-

chenflieger e, V.”” — hat ein grofi-
artiges Fluggelinde mitgebracht, die
Hochries, die vorher auf den Luft-
sportverband Bayern e.V. (LVB)
zugelassenr war,

Wie erreichen Sie den DHV?

Schriftlich unter der Adresse
Klosterwachtstr.17, 8180 Tegernsee

telefonisch unter der Nummer
(08022/4923),

Die Verbandssekrretirin Claudia
Striiche steht wiihrend der iiblichen
Geschiiftszeilen werktags 8 bis 12
Uhr und 13 bis 17 Uhr fiir telefo-
nische Anfragen zur Verfiigung,
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DRF—Plaketten nachbestellen!

Wer eine weitere Mitgliedsplakette
der Deutschen Rettungsflugwacht
braucht, beis 1elswelse wegen Kaufs
eines neuen Hingegleiters oder Autos
erhiilt emzelne %lakettcn kosten-
los bei der DHV —Geschiftsstelle.

Wir weisen nochmals darauf hin,
dafy jedes DHV—Mitglied zugleich
Mitglied bei der Deutschen Ret-
tungsflugwacht ist. Ohne diese so-
senannte Grupgenmltghedschaft wiir-
e der Einzelbeitrag bei der DRF
20,-- DM kosten.

Die ZweckmifBigkeit der Mitglied-
schaft bei einer Flugrettungsorgani-
sation ergibt sich auch aus der
Empfehlung des Bundesgesundheits-
ministeriums, verdffentlicht in der
Siiddeutschen Zeitung,  Ausgabe
08.01.1981, und hier wiedergegeben.

Ministerium réat zu Versicherung
fir Rickholfliige

Bundesgesundheitsministerin Antje Huber hat
allen Urlaubern geraten, sich vor einer Reise ins
Ausland privat zu versichern, um nicht mit den
oft sehr hohen Kosten fiir einen méglicherweise
erforderlichen Riicktransport mit dem Flugzeug
belastet zu werden, Fiinfstellige Kosten kdnnen
nach der Mitteilung der Ministerin entstehen,
wenn ein erkrankter oder verletzter Urlauber
nicht mit einer Linien- oder Chartermaschine zu-
riickkehren kiénne, sondern auf ein besonders
ausgeriistetes Ambulanz-Flugzeug angewiesen
sei, Die gesetzlichen Krankenkassen seien nach
einem Grundsatzurteil des Bundessozialgerichts
nicht mehr verpflichtet, die Kosten fiir solche
Transporte zu tragen,

Das Ministerium empfahl, eine Riickholsumme
von etwa 20 000 Mark bei der Bi.chung der Reise
oder vor deren Antritt bei einer Versicherungsge-

sellschaft zu versichern, die mindestens Flige
aus dem europiiischen Raum umfalit. Moglich sei
auch eine preiswerte Finzel- oder Familienmit-
gliedschaft in einem der Unternehmen, die Riick-
holfliige machen, Die Bedingungen dafiir seien
bei diesen Unternehmen zu erfahren. Die Mit-
gliedschaft sei in folgenden Ambulanz-Flugun-
ternehmen maglich:

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club,
AERO-Dienst, Baumgartnerstrafie 73, 8000 Miin-
chen 70. - Deutsche Flugambulanz, 4000 Diissel-
dorf 80/Flughafen. — Deutsche Rettungsflug-
wacht, Postfach 230127, 7000 Stuttgart 23/
Flughafen. — Flugdienst des Deutschen Roten
Kreuzes, Friedrich-Ebert-Allee 73, 5300 Bonn 1. -
SOS-Flugrettung e. V,, Postfach 2303 23, 7000
Stuttgart 23/Flughafen, " dpa
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Lehrgange fiir Drachenfluglehrer

Der DHV fiihrt im Jahr 1981 folgen-
ge Lﬁehrgﬁnge fir Drachenfluglehrer
urch-

Assistentenlehrgang  01.04.—05.04.
Lehrerlehrgang 19.03.-22.03.
Fortbildungslehrgang 28.03.

Anmeldung bei VDDL, Sidl. Haupt-
str. 12, 81 3Rntlacl"1 Egern’

Simtliche 5ang[ im Gasthof
Bmderhausl 82 nzell, Bichlstr.
43, 7i erresemerung unter Tel.
Nr. 08665/461

Zum Fortbildungslehrgang sind die-
f‘gepruften Drachenfluglehr

auf rﬂ

Flug?e rprii unE % laben

oder im Jahre 1979 letztmals an ei-

nem Fortbildungslehrgang teilgenom-

mem haben.

Ausbildungszeugnis ab 01.04.1981

Bei allen Praxis-Pilotenpriifungen,
die nach dem 01.04.1981 stattfin-
den ist die Vorlage des Flugschul-
ausbildungszeugnisses Priifungsvor-
aussetzung, und zwar zusitzlich
zu den unverindert geforderten
Mindestfligen. .

Das Ausbildungszeugnis dient der
Erhthung der  Flugsicherheit.
Es soll verhindern, daf} Flugschiiler,
die zwar die erforderlichen Mindest-
flige absolviert haben, in Wirk-
lichkeit die notwendige Priifungs-
reife (noch) nicht besitzen, den-
noch zur Priffung antreten, viel-
leicht die Priifung zufillig beste-
hen und anschliefiend im unbeauf-
sichtigten Fliegen besonders gefihr-
det sind.

Durch einen tragischen Unfall schied unser Freund

und Clubmitglied von uns.

Eike Sioli
geb. 21,7, 1952
gest, 20, 12, 1980

Wir travern um ihn und werden ihn nicht vergessen.
Drachenfliegerclub Friedrichshafen
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Walter Zuerl verschenkt sein Foto-
archiv an den DHV

Die wohl umfangreichste Sammlung
an Bildmaterial iiber das Drachen-
fliegen wurde vom fritheren Verle-
ger des Drachenﬂi%ermagazins Wal-
ter Zuerl dem DHV geschenkt.
Ganz herzlichen Dank!

Unser Foto-Archivar Jirgen Kir-
schenhuber wird monatelang be-
schiftigt sein, um das Bildmate-
rial zu sichten und zu ordnen.Wer
dann Interesse an bestimmten Bil-
dern hat, kann sich %_Irne mit Jur-
%en Kirschenhuber, Haferweg 15,
530 Pforzheim, in- Verbindung
setzen und sich Kopien anfertigen
lassen.

DHV-Gelindekatalog

Jorg Ramme, der den Gelindeka-
talog erarbeitet, klagt dariiber, dafs
allzu viele Vereine ihre Fluggelin-
de “'geheimhalten”. Das geplante
Erscheinen des Katalogs im Friih-
jahr 1981 ist dadurch gefihrdet!
Wir bitten nochmals alle Vereine,
den , Gelinde-Fragebogen sorgliltig
auszufiillen und unverziiglich an
Jorg Ramme zuriickzuschicken. Fiir
Verlorengegangene Fragebogen
bitte bei der DHV-Geschiftsstelle
Ersatz anfordern!



Einigung mit dem DAeC
zeichnet sich ab

Die im DAeC verbliebenen Hiingeglei-
terpiloten haben am 13.12.1980 in
Schwangau eine neue Fithrung ge-
wihlt. Herbert Iser als Amtsnachfol-
ger von-Manfred Moos will sich enga-
giert fiir die Einigung der Drachen-
flieger einsetzen und konnte das Pri-
sidium des DAeC bereits fiir eine
sachdienliche Zusammenarbeit mit
dem DHV gewinnen,

Diese Zusammenarbeit soll vor allem
einen einheitlichen Wettbewerbssport
garantieren, mit vollen Rechten fir
die Piloten beider Verbinde. Ledig-
lich die Mitglieder der Nationalmann-

schaft miissen - soweit sie dem DHV
angehoren - zusitzlich Mitglied beim
DAeC werden und erhalten dann die
Sportlizenz. Weitere Punkte der be-
absichtigten Zusammenarbeit betref-
fen die Veranstaltung und Ausrich-
tung der Wettbewerbe und den wech-
selseitigen  Informations-austausch
etc.

Zu hoffen bleibt, dafl der neue Wind
in Richtung Gemeinsamkeit anhilt
und sich im Abschluf} eines Koopera-
tionsvertrages zwischen DAeC und
DHV niederschligt!
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Rettungsgerite iliberpriifen!

Unsere Fallschirmrettungsgerite sind
alle zwei Jahre auf die Funktions-
tichtigkeit zu iiberpriifen, und zwar
entweder vom Herstellerwerk oder
von einem firmenunabhingigen Fall-
schirmpriifer,

Zu diesem Zweck veroffentlichen wir
die einzelnen Herstelleradressen. Es
ist dann Sache des Piloten, sich mit
dem Hersteller in Verbindung zus set-
zen bzw. seinen Fallschirm mijt Priif-
auftrag dorthin zu schicken.

Fiir ‘Vereine besteht noch die zwei-
te Maglichkeit, mit einem unabhéngi-
gen Priifer Verbindung aufzuneh-
men. Die Rettungsgerite der Ver-
einsmitglieder wiren dann gesammelt
zum Priifer hinzubringen; oder der
Priifer kommt zu einem Vereinster-
min, Einheitlicher Preis pro Ret-
tungsgerit: 20 DM.

Fallschirmpriifer, nur fiir Vereine!

Arndt Hoyer
Falkenweg |
8920 Schongau

Werner Glose
Sutemstralie 26,
4791 Westenholz

Volker Rademacher
Tegelbergstralie 2
8959 Rieder

Lothar Riitzel
Am Nufsberg 9
6368 Bad Vilbel

(“m‘ttfried Wagner
Latscherstrafse 8
7260 Calw

Rettungsgerite - Hersteller

Fa. Deuter AG
Postfach 10
7101 Flein/Heilbronn

Norbert Schwarze
Theenhausener Stral'e 28
4806 Werther
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Fehlendes DraMa gesucht

Zur Vervollstindigung unseres Ar-
chivs bendtigen wir noch zwei
Drachenfliegermagazine Heft 1 Jahr-
gang 1976. Wer kann uns die Hette
iiberlassen? Bitte an die Geschifts-
stelle schicken. Im  Voraus
herzlichen Dank.

Vorerst kein Start mehr am
Herzogstand

Forstamt unterbindet weitere

Fliige

Mit Schreiben vom 1. 12. 1980 wur-
de uns mitgeteilt, dafl am Herzog-
stand trotz des Erlaubnisbescheides
des Luftamts vorerst kein Flugbe-
trieb durchgefiihrt werden darf.

Der Grund: Das Forstamt Bad Télz
als Grundstiickseigentiimer des Start-
gelindes hatte seinerzeit durch den
amtierenden Forstamtsleiter dem
Flugbetrieb zugestimmt. Diese Zu-
stimmung wurde infolge eines Per-
sonalwechsels beim Forstamt wider-
rufen.

Wir sind bemiiht, die frithere Zustim-
mung wieder zu erhalten. Uber das
Ergebnis der Verhandlungen werden
wir berichten.
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Fa. Briiggemann & Brand GmbH &

CoKG
Oberwengener Strafle 209

5802 Wetter/Ruhr 4

Hartmut Huber
Bauseweinallee 14
8000 Miinchen 60

Fa. Walter Kosteletzky GmbH & Co.
Siuteldutestrafie 11
7987 Weingarten

Harro Beckmann
Aarster Heerstrafse 7a
2800 Bremen

Das erfolgreiche elekironische Vario mit 2 Jahren Garantie

@ Keine Nullpunkidrift — kurze Ansprechzeil — eingebauter NC-Akku
® Deutliche Akustik mit sehr groBem Bereich und Lautstarkeregelung

® Geringes Gewicht (etwa 330 g) - kleine Abmessungen (etwa
135%80x50 mm, 0. H.)

NEU: Varlo + Hohenmesser FDG — elektronischer Barograf
nachrustbar fur FDG — elektronischer Speedmesser ESP-1

Prels: VMS-b1 = 488,—DM / C1 = 567,— DM / Minipiep 228,—~ DM
Zubehbr: Halter HL 1 = 29—~ DM / Ladegerédi LD 1 = 38— DM / Auto-
Ladekabel AL 1 = 11,-DM =

Alle Preise unverbindliche Richtpreise inkl. 13 Prozent Mwst.

VARIO-VMIS

Ausfiihriiche Information sowie wei-
tere Deltainstrumente bitte Prospekt

sowie Preisliste 1/81 anfordern. Pritzel electronic, Tel.: 6 43 48, Wirtstrale 34, 8200 Rosenheim-Pang
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Vergleichender Test

Der Drachenflieger hat zahlreiche
Hersteller eingeladen und versucht,
das , heifeste” Gerdt der Saison
81 hinsichtlich Gleitzahl und Sin-
ken zu ermitteln. Die Ergebnisse
wurden uns freunlicherweise zum
Abdruck zu Verfigiing gestellt.

—Bei einzelnen Geriten,. die noch
nicht die Giitesiegeltests absol-
viert haben, lifit sich zur Flug-
sicherheit keine Aussage treffen.

—Bei den Tests des DRACHEN-
FLIEGERS gab es keine ,,Streich-
resultate”, d.h. Streichung extrem

sei es wegen unterschiedlichen Fi-
higkeiten.

Der DRACHENFLIEGER plant im
Mirz ein neues Vergleichsfliegen,
dessen Ergebnisse aussagekriftiger
sein diirften. Zu diesem zweiten
Fliegen werden alle namhaften Her-

Wir halten den Test insgesamt guter und extrem schlechter Flii- st_eller mit dem jeweils besten Test-
fir ein schr positives Vorhaben, ge, so daR wetterbedingte Zufil- pﬂoten erwartet. Dgs Testverfahren
weisen jedoch auf folgende Ge- ligkeiten das Ergebnis beeintrich- ~ Wird anhand der diesmal gewonne-

sichtspunkt hin:

— Festgestellt wurden nur die rei-
nen Flugleistungen: aberiicksich-
tigt geblieben sind Handling und
Sicherheitsreserven, die gerade fiir

tigt haben konnten.

—Bei jedem Flugtest wird der je-
weilige  Testpilot  stets einen
Schwankungsfaktor bilden, sei es
wegen seines Korpergewichts oder

nen Ergebnisse verbessert sein.

Ausfiihrlicher Bericht nebst Erliu-
terungen zu den hier abgedruckten
Testergebnissen ist im DRACHEN-
FLIEGER Heft 2/80 abgedruckt.

den Durchschnittspiloten vorran-
gig sind.

RESULTATE

DISTANZFLIEGEN

Rang Gerit 2 beste Flige

Durchschnitt
Distanz Gleitzahl Distanz Gleitzahl

1 Falke 5 11479 m 9,11 1 Falke 5 513,56m 8.15
2 Vampir 11250 m 8,93 2 Comet 496,63m 7,88
3 Comet 1113.1 m 8.83 3 Vampir 488.,07m 7,75
4 Cloud 1039,7 m 8,25 4 Ikarus 800 475,79m 7,55
5 Ikarus 800 10257 m 8.14 5 C 11 (elf) 470.76m 7.47
6 Didalus 11 a 10143 m 8.05 6 C12(zwélf) 468.35m 743
7 C 11 (elf) 998.5 m 792 7 Didalus I a 455.,03m 7,22
8 C 12 (zwolf) 9804 m 7.73 8 Dost Cyclone 438.16m 6,95
9 Dost Cyclone 9733 m 7,73 9 Raven 418.01m 6.64
10 Raven 9193 m 7.3 10 Cloud 408.72m 6,49
11 Diadalus I1 899.1 m 7.14 11 Didalus 11 405.37m 6.43
12 Futura 890,83 m 7.07 12 Ranger 397.67m 6.31
13 Ranger 871.7 m 6,92 13 Futura 380.,53m 6,04
14 Dost Concord 7802 m 6.19 14 Dost Concord 351.20m 5,57
15 [karus 700 630,9 m 5.01 15 Ikarus 700 31545m 5,01
ZEITFLIEGEN
Rang Gerit 2 beste Flii Durchschnitt )

‘ Zeit e Sinken Zeit Sinken
1 Cloud 143" 0,881 m/s 1 Didalus 11 707 0,9 m/s
2 Ikarus 800 142 0.887 m/s 2 C12 64,17 0,98 m/s
3 Diédalus I1 142> 0,9 m/s 3 Cl1l 63,75 0,988 m/s
3 Comet 140" 0,9 m/s 4 Ikarus 800 63,25 0,996 m/s
5 Vampir 1377 0,92 m/s S Cloud 60,92 1,03 m/s
6 Cl1l 1367 0,926 m/s 6 Didalus Il a 60" 1,05 m/s
7 Cl12 1357 093 m/s 7 Comet 58,86 1,07 m/s
8 Dost Cyclone 125> 1,0L m/s 8 Vampir 58,57 1,076 m/s
9 Falke S 124” 1,016 m/s 9 Raven 58,37” 1,079 m/s
10 Raven 123 1,02 m/s 10 Falke S 56,317 1,12 m/s
11 Didalus II a 120” 1,05 m/s 11 Dost Cyclone 53,377 1,18 ~ m/s
11 Futura 1207 1,05 m/s 12 Futura 52,117 1,21 m/s
13 Dost Concord 1137 1,11 m/s 13  Dost Concord 51,57 1,22 m/s
14 Ranger 112 112 m/s 15 Ikarus 700 49 1,28 m/s
15 Ikarus 700 98” 1,28 m/s



Einheitliche Priiferanweisung

In friheren Zeiten mufiten wir beobachten, daf die Pilotenpriifun-
ﬁen von Landesverband zu Landesverband unterschiedlich gehand-
abt wurden. Im Zuge der zentralen Priifungsabnahme durch den
DHY wurde eine fiir alle Priifer und Priifungen verbindliche Prii-
feranweisung geschaffen. Kernstiick dieser Priiferanweisung ist
die klare Festlegung, wann die Priifung bestanden ist, wann ein
Wiederholungsflug durchgefiihrt werden kann ete.

Nachfolgend verdffentlichen wir die fiir die Priiflinge wichtigsten
Teile, ndamlich die Bewertung der theoretischen und der prakti-
schen Priifung,

Priiffungsdauer: 90 Minuten, keine Verliingerung.

Bewertung der theoretischen Priifung
Jede richtige Antwort bringt 4 Punkte. Bei 25 Fragen pro Fach
sind maximal 100 Punkte zu erwerben.

Die Priifung ist bestanden, wenn der Priifling in jedem Fach min-
destens 80 Punkte erhilt (maximal 5 falsche Antworten pro Fach),

Miindliche Priifung erfolgt bei 68 bis 80 Punkten (6 bis 8 falsche
Antworten pro Fach).

Miifste der Priifling sich in mehr als 2 Fichern der miindlichen
Priifung unterziehen oder hat er in einem Fach weniger als 68
Punkte, so ist die gesamte Priifung nicht bestanden.

Die miindliche Priifung ist dann bestanden, wenn sich beim Prii-
fungsgesprich herausstellt, dafs der Priifling lediglich die Fragen
bzw. Antwortenformulierung der schriftlichen Priiffung nicht ver-
standen hat.

Bewertung der praktischen Priifung
Die Bewertung erfolgt nach den Schulnoten | bis 6

Note | = sehr gute Leistung
Note 2 = gute Leistung

Note 3 = befriedigende Leistung
Note 4 = ausreichende Leistung
Note 5 = mangelhafte Leistung
Note 6 = ungeniigende Leistung

Erhiilt ein Priifling in einem Priiffungsteil die Note 5, so kann er
— falls es die Umstinde zulassen — einen Wiederholungsflug
durchfiihren.

Die Priifung ist nicht bestanden, wenn der Priifling in einem Prii-
fungsteil die Note 6 erhiilt oder in zwei Priifungsteilen die Note
5 oder beim Wiederholungsflug in einem Priiffungsteil die Note 5.

Priifteil Vorflugkontrolle Die Priffung umfafst alle notwendigen
Kontrollen am Fluggerit, am Gurtzeug und am Rettungsgerit
sowie deren Ansprache durch den Priifling. Wird ein wichtiger Teil
vergessen, so ist die Priifung nicht bestanden. Keine Grofiziigigkeit,
in der Vergangenheit hat sich mangelnde Vorflugkontrolle als
hiufige Unfallursache herausgestellt,

Priifteil Flugplanung
Gepriift werden

— Gelindebeurteilung

— Beurteilung des Windes und der Wetterlage

~Hindernisse und Gefahrenstellen

—Not— und Aufienlandeplitze

—Beschreibung der geplanten Flugroute einschlief8lich Position der
Flugfiguren.

Stelle ergiinzende Fragen an den Priifling, z.B. ob der Neigungswin-
kel des Gelindes dem Gleitwinkel des Fluggeriites entspricht,
wo Thermik zu erwarten ist, wo mit Turbulenzen und Leewalzen
zu rechnen ist, wo die Himmelsrichtungen sind etc.

Priifteil Start,
Gepriift werden

—Sitz oder Liegeprobe

—Beurteilung der augenblicklichen Wind- und Wettersituation

—Beim Start der Anstellwinkel, die Ko&rperhaltung, der Anlauf,
die Entschlossenheit, die Abhebegeschwindigkeit, die Flugge-
schwindigkeit unmittelbar nach dem Start

—Fihigkeit des Piloten, mit einer unvorhergesehenen Situation
— z.B. Stolpern fertig zu werden.

Ein Fehlstart gibt stets die Note 5 oder 6, die Note 5 nur bei
ganz geringem Pilotenverschulden

Giitesiegel Nr. 001/35/81

Ich habe nicht zu viel versprochen:

Der im Januar 81 neu in Serie gegan-
gene SUPER—-WING verspricht ein
voller Erfolg zu werden.

Alle Piloten, die diesen neuen Super-
Fligel besitzen, haben mir besti-
tigt, dap diese Neu-Konstruktion neu
neue Mafistibe in Leistung und
Handling setzt.

Ein Jahr intensiver Enlwicqunﬁsar-
beit und viele Tests gegen hirteste

Konkurrenz waren notig, um diesen
Super-Fliigel in Serie zu bringen.

BESONDERE MERKMALE

Schwimmende Querstange

Kleine Fliche t11
Gleitwinkel 0,9 m/ sek.
Gewicht 19 kg
Spannweite 1040 m

Nicht nur die Leistung wurde ver-
bessert, auch Start— und Landeei-
enschaften wurden durch einen ganz
esonderen Segelschnitt optimiert.

Auch Sie werden begeistert sein.

Wir verkaufen auch weiterhin un-
seren Weltmeister—Drachen

., Wings—Competition

Verkauf und Einweisung

DRACHENBAU

JOSEF GUGGENMOS

Fuissener Str. 29

8950 Kaufbeuren, Tel.: 08341/5186




Priifteile Flugfiguren Beurteilt wird, ob die Flugfiguren

—vollstiindig sind

—sauber au eflo%en werden, nicht nur angedeutet
—harmonisch verlaufen, ohne Ecken und Unterbrechungen
—mit geringer rdumlicher Ausdehnung, jedoch nicht steil
—mit der richtigen Geschwindigkeit geflogen werden

Priifteil Flugeinteilung Beurteilt werden

—rdumlich verniinftige und harmonische Verteilung der Flugfiguren

_sichere Landeeinteilung unter Beachtung der Geldnde- und Wind-
verhiltnisse

—Beachtung der Sicherheitsabstiinde .

—Kbérperhaltung des Piloten, z.B. horizontale Liegeposition, Um-
greifen im richtigen Zeitpunkt.

Fehlt eine der Flugfiguren ohne Verschulden des Piloten, erhilt
er fir die fehlende Figur die Note 5 und kann beim Wiederho-
lungsflug die absolvierte Figur weglassen,

Priifteil Landung Zur Beurteilung kommen

—sicherer Landeanflug, richtip:e Héhe, Anflugrichtung, Geschwin-
digkeit, Geradlinigkeit, Korrekturen. ) )
—Sturzfreie Landung im vorgeschriebenen Zielgebiet.

Bei extremen Flugmandvern in Bodennihe (z.B. Aushungern,

Steilkurven), bei Gefihrdung: Dritter, bei \z’er]etzu_nEl des Piloten

?qder %ei Beschiidigung des Geriites ist die Priifung nicht bestanden,
ote 6,

Bei Bodenberiihrung des Steuerbiigels oder der Draehennase erhiilt

der Pilot die Note 4, wenn der Pilot den Boden nur mit den Fiifsen

berithrt und das Geriit nicht beschidigt ist.

Erfolgt die Landung geringfl'.]%ig aufserhalb  des, Zie_lld’ﬁ';es, ver-
dient die Landung ansonsten aber die Note 2, so ist dieser gesamte
Priifungsteil mit Note 4 zu bewerten, -

i************ﬁ**il-l-'ﬂ-*****************************-}*i****

Wann und Wo?

* ******************-l-*l'*'I-**********************************

Wann, wo und aus welchem Anlaf
ist das Foto aus der Sammlung
Walter Zuerl entstanden? Wer es
weil bzw. zu wissen glaubt,
soll uns dies auf einer Post-

karte mitteilen. Bei mehreren
richtigen Einsendungen wird der
Geldpreis von DM 50,- verlost.
Verdffentlichung der Losung und des
Gewinners im nichsten DHV-Info.

Blick ins Ausland

England

Die englische Fachzeitschrift |, wings”
bemerkt in ihrem ,industry wat(ﬁl”
Novemberausgabe 1980, dafi die
britischen Hersteller am Ende einer
relativ enttiuschenden Saison stehen.
Die meisten Hersteller sagen, da} sie
im Vergleich zum Vorjahr jetzt 75%
mehr Arbeitsstunden in einen moder-
nen Gleiter stecken miissen. Zudem
hat das wiedererstarkte Pfund die
britischen Gleiter fiir das Ausland
sehr teuer werden lassen.

Dennoch schaut man optimistisch in
die Zukunft, da verschieden Her-
steller mit Hochleistungsprototypen
fiir 1981 aufwarten,

Der ,,wings” schreibt iiber Hiwag:
“Wer eine Erfolgsstory wie den Super
Scorpion hat, hat es schwer daran
anzukniipfen, Der Super Scorpion
hat wahrscheinlich weltweit mehr fiir
die Darchenflug-Entwicklung getan
“als irgendwas sonst. Der Meister im
a8y handlinfg” und miihelosen Flie-
en wurde er oll_greich mit dem Super
corpion Il auf den neuesten Stand
ebracht. Aber Hiway hoffte auf eine
ahnliche Erfolgsstory mit dem Vul-
kan. Das gelang nicht, daher ist das
Entwicklungsteam von Hiway nun
mit einem neuen Gleiter, genannt
Demon unterwegs. Motorfliegen ist
ein Entwicklungsschwerpunkt bei
Hiway und viele s trikes”
flitzen bereits iiber den Himmel.
Eine zweisitzigéa Motor/Gleiter-Kom-
bination ist in Entwicklung."”

Zur Firma Skyhook bemerkt der
wings’’, dafy sie ungliicklich iiber die
bestehende Testanforderunﬁlsei, die
es ihr unmoglich macht, mehr Gleiter
nach Deutschland und Eurupa ZU ver-
kaufen. Auch bei Skyhook, wie
bei den meisten anderen Herstellern,
bildet der Motordrachen den wichtig-
sten Teil der Zukunftsplanung.

Weiter erwihnt der ,,wings” die Fir-
men Flexiform mit ihrem ,,Hilander”
und Solar Wings mit , Solar Storm”,
beides Gleiter, die 1980 oft im Wett-
bewerb zu sehen waren.

Von Chargus, dem Hersteller des
,Cyclon” wird gesagt, daf er sich
sehr auf die Motorentwicklung kon-
zentriert und ebenfalls eine zwei-
sitzige  Motor/Gleiter-Kombination
hat, geeignet fiir die Ausbildung und Pas-
sagierfliige.



Das DHV-Versicherungsprogramm

Versicherer Gerling Konzern Koln

Versicherung Deckungs- |Deckungs-| Jahrespramie Umfang
summe bereich . inecl.Vers.S5t. | Anmerkungen
Halterhaftpflicht £ 0 W |~ Halterschaft fir alle
f. nichtgewerblich & 5 S w0 e Gerdte des Mitglieds
genutzte Gerate g 1 e e incl. deren Benut-
(Hauptvertrag) 4o s 230% N\ o = zung durch berech--
Halterhaftpflicht | ££ 9O Lo | géﬂ 0 tigte Dritte; keine
f. Flugschulen/ g gy nE 1 e e Geratekennzeichnung;
S o T | g o o SB vom Bundesauf -
Fluglehrer b O M c |l o wa £ SO
ad o v | oo © sichtsamt bestdtigt;
Halterhaftpflicht a0 B9 2 le e Versicherungsaus-
f_._ Hersteller/ =8 =N SGo s 100 schliisse auf Minimum
Hindler L B i B8l 2an é reduziert, ebenso bed
i . <t r~ =t ; =
Halterhaftpflicht | ~ o ﬁ?l g 53”19 zﬂ _ den Ubrigen Versiche-
. w "
I'. Mitgl.Vereine e &= S g = z2 = rungen.
m xo |
Fluglehrerhaft- v DM 4o, -- Lehrtdtigkeit Flugleh:
plflicht 0 rer und -anwarter
/s
£ z =
Geldndenaftpflicht (7} :;‘ DM 120,-- Verein als ha‘ilter
f. Mitgl.Vereine P ) W incl. Flugleiter
S5 5 2 |8
Veranstal't':erhaft- 82 8':?1 8 i DM 50,-- alle Hdngegleiterverar
pi'"licht fir o OO o o staltungen im Versi-
Mitgliedsvereine 8 oo & 4 cherungsjahr
N0 Do e ks
Vereinshaftpflicht zﬁ'j = pr a:; '§ fur alle Tdatigk. des Vereins,
f. Mitgl.Vereine A AW A ‘ . des Vorstandes etc.
= g Mitglieds- o
Rechtsschutz £, : = Eggiégios Schadensersatz- und
Mitgliedsvereine o o Strafrecntsschutz etc.
o « 0
o o, B
: £ &
Luftfahrzeug- 8 = o DM 45,—- wie Kfz.-Rechtsschutz
Verk.Rechtsschutz — (= E
Q
2 © bl 0| C
P 25 .5
Piloten-Unfall ) [ oo w DM 60,-- Verzehnfachung moglich
g~ G B | S
~0 O W £ ooVl o
8F 8% |o 82757
Boden-Unfall f. Cwt 5 L A%« DM 2, - . 1 5p1ict
Mitgliedsvereine AS OF | 2208l prg Mitel. SECOPRE LG WERLEA
Veranstalter-Unfall | 10.000,- T, Zuschauer am Boden;
£. Mitgl.Vereine 30,000, ~:1,| DPUtEChL | - DM 100~ Verdoppelung mdglich

VERSICHERUNGSANTRAGE BEI DER DHV-GESCHAFTSSTELLE ANFORDERN !



SICHERHEITSJOURNAL
= T e

Vordringliches Ziel unseres DHV-Intos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Drachenflieger personlich und soll'als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitlsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBen-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daB Drachenfliegen
eine auBerordentlich gefdhrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, daB Woche fur Woche zehn-
tausende von Flugen in Deutschland durchgefihrl werden, die problemlos verlaufen und hier nichi

erwdhnt sind.

Untersuchungsergebnis zum Superfex 1

Die Flugversuche mit der Schriin-

kungshéhe von 55 em (vgl. Info
6, Seite 9) haben ergeben, dafs
das Geriit in dieser modifizierten
Form lediglich eine Hochstge-
schwindigkeit von 38 km/h erreicht
und damit nicht den fiir einen
sicheren Flugbetrieb notwendigen
Geschwindigkeitsbereich aufweist.

Die Sperre des Superfex 1 bleibt
daher bestehen.

Den Geriitebesitzern wird die Um-
rilstung  auf die Glitesiegelversion
Superfex 2 empfohlen, zumal diese
Umriistung mit Ungiiltigwerden der
Sichtpriifstempel am 31, 12, 1981
ohnehin fillig wiirde.,

Rettungsgerite mit Giitesiegel

02-001-77 Briggemann &
Brand

02-002-78 HGS Kosteletzky
02-003-78 Delta

Stop Deuter
02-004-78 Parasil  Huber
02-005-78 Help Schwarze
02-006-79 Le + Be

Schwerer Unfall mit dem schweizerischen Gerat Flash

Loffenau - Am 31. Januar 1981
stiirzte der Karlsruher Pilot Manfred
Vogel mit dem FAI-ll-Gerit Flash
aus ca. 50 m Hoéhe ab und zog sich
schwere Verletzungen zu. Die Ursa-
che ist bisher nicht geklirt, Unmittel-
bar nach dem Unfall - als der Pilot
noch bei Besinnung war- - sprach die-
ser von einem Bedienungsfehler.
Moglicherweise waren auch der Auf-
hingerpunkt und das Pilotengewicht
nicht aufeinander abgestimmt, sodafl
das Geriit in eine steil nach unten ge-

Nach Mitteilung der schweizerischen
Priifstelle war die SHV-Typenfprii-
fung mit der Auflage verbunden, dafy
jedes einzelne Seriengerdt nur mit
einer einzigen Bohrung fir die Pilo-
tenaufhingung versehen sein darf
und das jeweilige Gerit nur fiir Pilo-
ten der zur jeweiigen Bohrung pas-
senden Gewichtsklasse zugelassen ist.
Figenstindige Verinderungen des
Aufhidngepunktes bzw. der Bohrung
sind nach Auskunft des SHV verbo-
ten.

richtete Fluglage geriet.

Nach Mitteilung der Firma Zetka, die
den Flash in Deutschland vertreibt,
war das Unfallgerdt auf ein Piloten-
gewicht von 70 kg ausgerichtet. Die
bisherigen Ermittlungen haben erge-
ben, dafi Manfred Vogel ca. 90 kg
wiegt.

Vorab wird daraul hingewiesen, dafy
die SHV-Typenpriifung nur fiir solche
Geriite und Pilotengewichte gilt, die
der schweizerischen Auflage entspre-
chen. Bei Nichterfilllung dieser Auf-
lage besteht kein ordnungsgemiifier
Betriebstiichtigkeitsnachweis und das
Geriit darf in Deutschland nicht ge-
lMogen werden.
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Zum Thema Einklinken

Der nachstehende Zeitungsbericht
aus dem Jahr 1980 wurde uns zu-
gesandt. Die Zeitung ist uns nicht
bekannt,

Anfgeschnappt

MIT SCHWEREN VERLETZUNGEN bezahlte
der Buropameister im Hingegleiter-Weitstrek-
kenflug, der 28jdhrige Ernst Reichholf aus Neu-
kirchen am Grofivenediger, mangelnde Sorgfalt.
Kurz nach dem Start bemerkte Reichholf, dal3
er den Sicherheitskarabiner nicht eingeklinkt
hatte und sein Korper daher nicht am Flugdra-
chen angehéingt war, Nur wenige Augenblicke
konnte sich der Europameister mit den Hinden
am Gestdnge festhalten, vermochte aber den
Drachen nicht mehr zu steuern und stiirzte aus
einer Hohe von 15 Metern in der Nihe seines
Heimatortes ab,

Umriistung des Kurz-Cloud

An den 10 ersten Modellen des
Geriitetyps Cloud - Tragliinge 1,7m
und Rohrdurchmesser 40 mm -
kann sich die vordere Befestigungs-
schraube 6ffnen, wenn die Verkle-

bung dieser Schraube bespielsweise |

zur  Durchfiihrung  einer  Re-
paratur irgendwann einmal gelost
worden isi.

Die Herstellerfirma Thalhofer hat
jedem der damaligen Kiufer kosten-
los einen neuen Bolzen mit Poly-
stoppmutter und Montageanleitung
zugeschickt. Vorsorglich  sind
Gerdte mit dem alten Bolzen im
Einvernehmen mit der Firma Thal-
hofer gesperrt und diirfen in der

Bundesrepublik Deutschland nicht
mehr benutzt werden.

Das Giitesiegel-Mustergeriit hat alle
flugmechanischen  Anforderungen
erfiillt und insbesondere ein aus-
reichendes Pitch-up aufgewiesen..
Falls ein Cloud-Pilot den Eindruck
hat, dald sein Gerdt Sturzflugnei-
gung besitzt, so moge er sich un-
verziiglich fiir die nichste Testwa-
genfahrt anmelden, und zwar bei
Paul Kofler, Tel.(07231) 71041,
Ali Schmid, Tel. (0711) 7352203,
oder Michael Schénherr, Tel.
(0711) 689231. Die Testfahrt ist
kostenfrei.

Paul Kofler, DHV-Giitesiegelstelle



Tédlicher Unfall in Osterreich

Vorarlberg — Am 20.12.1980 stiirz-
te am Didamskopf Eike Sioli
aus Friedrichshafen tédlich ab.

Nach Augenzeugenberichten war
der Pilot mit seinem sichtgepriiften
EXO 7 beim Soaren in den iiber-
zogenen Flugzustand geraten und
dann aus geringem Abstand an
eine Felswand geprallt. Er zog sich
einen Genickbruch zu und starb an
der Unfallstelle, Der Pilot hatte
keine Moglichkeit, sein Rettungs-
gerit auszulosen. -

Vorbehaltlich des Untersuchungs-
ergebnisses der dsterreichischen Be-
horden ist der Unfall darauf zuriick-
zufiihren, dafi der Pilot seine Ge-
schwindigkeit zu sehr reduziert hat
und zu nahe an der Felswand
flog.

Glimpflicher Wings-Unfall

Goraueranger/Nordbayern - Am 1.
Januar 1981 fihrte der gepriifte Dra-
chenfluglehrer Anton Juri am Gor-
aueranger mit seinem 3 Monate alten
Wings-Competition der Firma Gug-
genmos einen halbstiindigen Flug im
Hangaufwind durch. Kurz vor der
Landung - nach Angaben von Juri
nicht geplant - in der Leewalze hinter
der Hangkante brachen in etwa 20 m
iiber Grund beide Seitenrohre ab. Ls
schlossen sich mehrere Drehungen
um die Querachse an. Bei der véllig
unkontrollierten Landung im Schnee-
feld zog sich der Pilot leichte Verlet-
Zungen zu,

Der Unfall wurde uns erst unmittel-
bar vor Redaktionsschluls gemeldet,
sodafs lediglich Vermutungen zur Un-
fallursache moglich sind: In der Lee-
walze - die laminare Luftstromung
hatte eine Geschwindigkeit von ca.
20 km/h - war das Gerit einer plotz-
lichen Negativbelastung ausgesetzt,
der die Seitenrohre nicht standgehal-
ten haben. Gegenwiirtig wird iiber-
priift, ob irgendwelche Vorschiiden
oder Materialfehler vorhanden waren,
ferner ob die international {iblichen
Festigkeitsgrenzwerte fiir Negativbe-
lastung erhoht werden miissen.
Vorab ergeht an alle Drachenflieger -
besonders aber an die Wingspiloten -
die dringende Warnung, jegliche Ne-
gativbelastung ihres Geriites zu ver-
meiden, d.h. keinesfalls ins Lee oder
gar in die Leewalze zu fliegen. Es
sind bereits mehrere schwere Unfille
- darunter auch der todliche Absturz
von Heiner Seitz - auf die Leewalze
zuriickzufiihren!

Auch beim Abstellen des Geriites vor
dem Start und nach der Landung -
Nasenplatte am Boden und gegen den
Wind - konnen durch die Negativbe-
lastung bei starkem Wind der Turm
und die Seitenrohre sich verformen.

Stellungnahme von Josef Guggenmos:
“Derzeit fliegen 450 Wings, Bisher ist ein
derartiger Vorfall nicht eingetreten. Eine
erste Voruntersuchung des Unfallgerites
hat ergeben, dah zumindest an einem Flii-
gelrohr an der Bruchstelle ein Vorschaden
war,"

Schilrze ohne Giitesiegel

Absturz von Kuttig am 16.7.80

Technik-Beschliisse

Veranlafit duwrch Unstimmigkeiten
mit der Schweiz, die entgegen der
Auffassung des DHV die flugme-
chanische  Untersuchung auf dem
Testwagen nicht fiir erforderlich hilt,
hat die DHV-Hingegleiterkommis-
sion zur Wahrung der technischen
Flugbetriebssicherheit beschlossen:

Die o6sterreichische Musterzulassung
und das schweizerische Giitezeichen
werden als gleichwertig mit dem
DHV-Giitesiegel anerkannt, wenn das
auslindische Priifverfahren dem deut-
schen entspricht, d.h. daff die Be-
triebstiichtigkeit des Gerites durch
Stiickpriifung, Abwurfversuch,
Festigkeitstest, Flugversuche und
durch Flugmechanikpriifung auf dem

Testwagen oder im Windkanal nach-
ewiesen ist, ferner wenn fir den
eritetyp die iibrigen Bestimmungen

des osterreichischen und des schwei-

zerischen Zulassungs- bzw. Priifver-
fahrens erfiillt sind und der Her-
steller ein Typenkennblatt erteilt,

Hiingegleiter, fiir deren Geritetyp
zwar eine Osterreichische Musterzu-
lassung oder ein schweizerisches Gii-
tezeichen vor dem 01.01.1981 er-
teilt worden ist, bei denen jedoch
eine der bei Ziffer I. genannten Vor-
aussetzungen fehlt, gelten als sicht-
%}egrﬂﬁ im Sinne der deutschen
ergangsregelung und diirfen nur
noch bis 31.12.198
benutzt werden.

1 in Deutschland
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Es werden zwei Listen veroffentlicht,
eine Liste mit den als gleichwertig
anerkannten Geritetypen und eine
zweite Liste mit den als sichtgepriift
anerkannten Geritetypen,

Die  Voraussetzung , Typenkenn-
blatt™ tritt erst dann in Kraft, wenn
das Tgpenkennb]att auch fiir das
DHV-Giitesiegel  zwingend vurEeA
schrieben ist. Ab diesem Zeitpunkt,
der noch bekanntgegeben wird, fithrt
das Fehlen des Typenkennblattes
zum Wegfall der Anerkennung.

Giitesiegelstempel des DAeC diirfen
bis 31.12 1980 vom Hersteller ver-
wendet werden und werden als voll-
Eﬂlti%er Betriebstiichtigkeitsnachweis
es DHV anerkannt. Giitesiegelstem-
pelungen nach dem 01.01.1981 sind
unzuldssig und ungiiltig.

Die an die Hersteller erteilten DAeC-
Lufttiichtigkeitszeugnisse ~ werden
rundsitzlich in  DHV-Lufttiichtig-
eitszeugnisse umgeschrieben. Die
Giitesiegelstelle des DHV kann die

Umschreibung  von  erginzenden
Nachweisen abhingig machen. Die
Giiltigkeit ~ samtlicher DAeC-Luft-
tﬁchtlﬁkeitszeu nisse erlischt am 31.
12.1980. Die Umschreibung ist ko-
stenfrei.

Die Ubergangsregelung des DAeC
zum Giitesiegel wird vom DHYV voll-
inhaltlich iibernommen.

Die DAeC-Sichtpriifstempel gelten als
Betriebstiichtigkeitsnachweis des
DHV bis zum 31.12.1981, soweit
nicht einzelne Geritetypen gesperrt
werden. Eine weitere gerlingerung
soll nicht stattfinden.

Diesgilt auch fiir DAeC-Neuge-
ritestempel. Wenn fiir einen Neu-
geritetyp spiter das DAeC-Lufttiich-
tigkeitszeugnis  erteilt und zum
Lufttiichtigkeitszeugnis umgeschrie-
ben wurde, so kann der Hersteller
fir solche Gerite mit Neugerite-
stempel, die mit dem gepriiften
Baumuster identisch sind, nachtrig-
lich die Giitesiegelplakette des Jahres
1981 verwenden.
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Anmerkung zu den Technikbeschliissen

Die Technik-Beschliisse haben fiir die Piloten folgende Bedeutung:
Fir Piloten, die vor dem 31.12.1980 ein Gerit mit DAeC- Giitesiegelstempel gekauft haben, dndert sich
nichts; sie konnen ihr Gerit zeitlich unbegrenzt weiterfliegen.

Beim Erwerb eines neuen deutschen Gerdtes nach dem 01.01.1981

sollte der Pilot darauf achten, dafd

das Gerit mit der DHV-Giitesiegelplakette ausgestattet ist; ansonsten liuft er Gefahr, ohne giiltigen Be-

triebstiichtigkeitsnachweis zu fliegen.

Fiir Geriite mit schweizerischem Giitezeichen gilt (vgl. Geriitelisten) -

vor dem 31.12.1980

zeitliche Begrenzung

S‘c?hweizerisches mit zusdtzlichem Flug- ohne zusdtzlichen Flug-
Giitezeichen mechaniktest (Testfahrt) mechaniktest
Glitezeichenerteilung Benutzung erlaubt, keine Benutzung nur bis

31.12.1981 erlaubt

Glitezeichenerteilung
nach dem 31.12.1980

Benutzung erlaubt, keine

Benutzung verboten

zeitliche Begrenzung

Hingegleiter mit DHV-Glitesiegel

Stand 01.02.1981 )

Gutesiegelstempel des DAeC, die vor dem 31.12.1980 auf diesen
Gerdten angebracht wurden, sind gleichwertig mit demDHV-Glite-

siegel,
001-79 Taifun Fa. Zetka
002-79 BRAR Fa. Zetka 3
003-79 Stratos B Fa. Schmidtler u. Schmidtler 5
004-79 Superfex 2 Nylon Fa. Finsterwalder =
005-79 Cloud-Flamingo Fa. Thalhofer
006-79 Junior-Flamingo Fa. Thalhofer @
007-79 Superfex 2 Dacron Fa. Thalhofer S
008-79 Super—-Scorpion C/C Fa. Hiway g
009-79 Super-Scorpion B Fa. Hiway %
010-79 Jet-Atlas Fa. La Mouette W
011-79 Firebird IT Fa. Drachenflugschule Allgiu 7 i
012-79 Wings Fa. Guggenmos 7 24
013-79 Ranger Fa. Schmidtler u. Schmidtler = 28
014-79 Bergstar IT maxi Fa. Bichlmeier g B e
015-79 Ikarus 700 Fa. Lieb 0 oA
016-79 Concord Fa. Steger % 3
017-79 SC Fa. Steger 28
018-79 Fledgling Fa. Olschewsky E
019-79 TIser Futura Compact Fa. Iser 0
020-79 Jetfex Fa. Finsterwalder g
021-79 Lady hot Fa. Schmidtler u. Schmidtler )
022-79 Bergfalke Fa. Schmid u. Niebler 3
023-80 Talcon 5 Fa. Willems/Steffl
024-80 Gryphon C 3 160 Fa. Willems/Steffl @ ™
025-80 Windspiel Fa. Schifer g o
026-80 Ranger HS Fa. Schmidtler u. Schmidtler (@ 43
027-80 Firebird C 11 Fa. Drachenflugschule Allg&u & ol
028-80 Firebird C 12 Fa. Drachenflugschule Allgiu @ § E’g
029-80 Cyclone DOST Fa. Dbrler/Steger §8 @
030-80 Worldcup Fa. Drachenflugschule Allg&du = %*
031-80 Gryphon Fa. Willems/Steffl ' S8 8
032-80 Laser Fa. Willems/Steffl AP b
033-80 Super-Gryphon Fa. Willems/Steffl X % S9
034-80 Tkarus 800 Fa. Lieb
035-80 Super-wing Fa. Guggenmos
036-80 Gryphon-Sierra Fa. Willems/Steffl

10



Hingegleiter SHV —Typenpriifung
Stand 01.02,1981
Die nachfolgenden Geriite mit SHV—Typenpriifung haben den zusitzlichen

Flugmechaniktest erfolgreich absolviert, Thr Giitezeichen wird als gleich-
wertig mit dem DHV —Giitesiegel anerkannt.

006-79 Super Scorpion
006-79 Euro II/II S
033-80 800 Aero 1/1S
034-80 Euro III

Fa.

Fa. Franz Meyer

Fa. Steinbach

Fa. Ikarus Deutschland Comco
Steinbach

Die folgenden Geriite haben die SHV—Typenpriifung vor dem 31.12.1980
bestanden, ohne jedoch ein positives Flugmechanik—Testergebnis vorweisen
zu koénnen. Sie gelten als sichtgepriift im Sinne der Giitesiegel—Ubergangs-
regelung und diirfen in Deutschland nur bis zum 31.12.1981 benutzt wer-

den.
001-79
023-79
002-79
004-79
005-79
025-80
007-79
008-79
009-79
010-79
012-79
014-79
030-80
015-79
016-79
017-79
018-79
019-79
020-79
021-79
026-79
031-80
035-80
032-80

Pirat

Pirat

Marabu I

Lancer 4

Zephyr

S. Scorpitnli 14 m?
Futura 180 S
Firefly Rithner
Firefly Rithner
Gryphon Rithner
Firefly Rithner
Lancer Rithner 4
Swissatlas
Choucas Bipl. Maxi
Choucas Maxi
Choucas Rochester
Choucas Midi
Firefly 181

Condor 224

Condor 194

Condor 178

ASW Flash S

ASW Flash SC
Ddadalus IT

193
220 Bip.
160
220 Mon.

Bora Delta

Segler Bau

AG Wald zH

Hans Gygax
Miinchenstein BL

Franz Meyer

Iser Minchen

. Rithner Monthey

. Rithner Monthey

. Rithner Monthey

. Rithner Monthey

. Rithner Monthey

. Rithner Monthey
Ch. Besnard

Ch. Besnard

Ch. Besnard

Ch. Besnard

Ultralite Products USA
Fa. Ultralite Products USA
Fa. Ultralite Products USA
Fa. Ultralite Products USA
Fa. Scherer Kontakt

Fa. Scherer Kontakt

Fa. H. Spengeler

Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.
Fa.

HEHEEEE

Alle anderen Geriite mit SHV-Typenpriifung diirfen in Deutschland nicht
geflogen werden,
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Empfehlungen zum Bau einer Start-
rampe

Das sichere Starten eines Hangegleiters
hdngt neben der Starttechnik auch in
hohem Mafie von gelindespezifischen FEi-
genschaften ab. Die vorhandene Gelin-
destruktur gestattet nur selten einen pr-

problemlosen Start, man ist vielmehr gezwun-

gen, eine geeignete Anlaufbahn erst
einmal anzulegen. In diesem Falle sollte
man sich vor Beginn der Arbeiten einige
Gedanken iiber die erforderlichen Bau-
mafinahmen machen.

Wenn wir wissen, wie ein idealer Start-
platz beschaffen sein soll, wird es uns
leichter fallen, unsere baulichen Verinde-
rungen diesem Idealzustand anzupassen.
Obwohl die individuelle Starttechnik man-
cher Piloten auch zu unterschiedlichen
Meinungen iiber die Idealform der Anlauf-
strecke fithrt, kann man grundsitzlich
sagen:

Ideal ist eine ebene, rutschfeste Anlauf-
bahn mit einer Nci%ung um 20Y, einer
Mindestbreite von 1,50 m, und einer
Linge um 12,00 m. Am Ende der Anlauf-
strecke sollte sich ein Absatz von ca.
1,00 m befinden.. Dadurch besteht die
Maoglichkeit, einen zu langsamen Start
durch etwas Nachziehen zu korrigieren.
Aus diesem Grunde sollte das Gelinde
auch nicht unterhalb der Anlaufbahn
wieder flacher verlaufen, sondern maég-
lichst steiler werden.

Bei giinstigen Windverhiltnissen spielen
diese Dinge zwar kaum eine Rolle, aber
ein guter Startplatz sollte auch problem-
lose Starts bei Windstille erlauben.

Da nur wenige Startplitze von Raupen-
fahrzeugen und LKW’s errcicht werden
konnen, scheidet die Anschiittung einer
entsprechenden Naturrampe in den mei-
sten Fillen aus. Als Moglichkeit bleibt
der Bau ciner Holzrampe, die sich auch
gut in das Landschaftsbild einfiigt. Eine
fachwerkartige Konstruktion aus Rundhdl-
zern ist leider sehr aufwendig, und selten
findet sich ein Spezialist im Club, der
solch ein Gebilde hinbringt. Eine ein-
fache und preiswerte Konstruktion wur-
de bei mehreren Gelinden ausprobiert
und hat sich bestens bewihrt.

Materialbedarf

Benotigt werden 2 gerade schlanke Fich-
tenstimme von ca. 12 m Linge, 10 ver-
zinkte Stahlrohre (Wasserrohrreststiicke
vom Installateur) in einer Stirke von
1,5 — 2,00 Zoll und je nach Gelinde 0,7
— 1,5 m lang, an cinem Ende mit einer
Bohrung fiir die Wurzelschrauben verse-
hen, am anderen Ende platt geschlagen.
(entfillt beim Einsetzen in Bohrldcher)
und ca. 1 Zoll starke, imprignierte Schal-
bretter mit einer Linge von 1,50 m
(spitere Rampenbreite), um die Anlauf-
strecke herauszustellen (Bedarf je nach
gewihlter Rampenliinge verschieden). Aus-
serdem brauchen wir 3 Zoll lange ver-
zinkte Nigel, 10 Wurzelschrauben (Sechs-
kantholzschrauben) ca. 15 cm lang und
evtl. Kunstrasenteppich und verzinkte
Pappnigel zur Befestigung. Bei felsigem
Untergrund ca. 25 kg schnellabbindender
Zementmortel z. B. Racofix o.d. und
Wasser.

Werkzeugbedarf

Holzsdge, Vorschlaghammer, Schlosser—
oder Dachdeckerhammer, Ringschliissel fiir
die Wurzelschrauben, Wasserwaage, Mau-
rerschnur, Spitzhacke, Schaufel, evtl.
Prefsluftbohrmaschine, Kronenbohrer 60
mm Durchmesser, Notsromaggregat, Kom-
pressor, Eimer und Kelle.



Bauanleitung

Zuniichst werden die Fichtenstimme im
Abstand von 1 m parallel nebeneinander
in der gewiinschten Startrichtung ausge-
legt. Danach werden unmittelbar neben
den Stimmen die Rohre im Abstand
von ca. 3 m so weil eingetricben, bis
alle Rohrenden in der gewiinschten Nei-
gungsebene liegen. (Bild 1)

Die Rohrbohrungen miissen dabei quer
zur Rampe verlaufen (Bild 2) und die
Rohre sollten ca, 50 c¢m tief im Boden
stecken. Bei felsigem Untergrund miis-
sen mit einer PrefSluftbohrmaschine und
einem Krohnenbohrer ca. 30 cm tiefe
Locher zur Aufnahme der Rohre herge-
stellt werden. Diese Gerite kann man sich
evtl. bei den Stadtwerken ausleihen.
Man stellt damit dic Aufienwanddurch-
briiche zur Installation der Hausversor-
gungsleitungen her. Ein elektrischer Prefs-
lufthammer tut notfalls auch den Dienst.
Die Rohre werden anschliefiend mit
schnellabbindendem Zementmértel einge-
setzt.

NEIGUNGSLEHRE.

Danach werden die beiden Stimme, nach-
einander angehoben und mit den Wur-
zelschrauben an  den Rohrenden ver-
schraubt. Dabei priift man mit einer Was-
serwaage und einem quer aufliegenden
Brett, ob die Anlaufbahn auch hori- N
zcmtal liegt. Die anschliefiend aufgena- BILD 2
gelten Bretter (Bild 3) geben der Rampe

cine vollig ausreichende Festigkeit. Der-

Uberb.mg zwischen Gelinde und Rampe J\gj
wird mit etwas Erdreich egalisiert.

Horst Zimmer

Zum Schluft kann man diec Anlaufbahn
noch mit einem rutschfesten Belag ver-
schen. Ideal hierfiir ist ein Kunstrasen-
teppich, der in einer Breite von 1.00 m
mit verzinkten Pappnigeln angenagelt
wird.

Sie wissen schon was Sie wollen!

Sie wollen:

absolute Spitzenleistung,
ausgezeichnetes Handling,

beste Start-u. Landeefgenschaﬂen
hohe Sicherheit,
verniinftiges Packmab,
perfekte Verarbe.'tung,
maximalen
Gegenwert
ftir thr
Geld.

mARYS

Sie wollen einen
IKARUS 800 AERO - was denn sonst?!
Den IKARUS 800 AERO, der neue Mafstabe setzt.

Der IKARUS 800 AERO diirfte das am @ Die Priifungen fiir das Deulsche Giite-

intensivsten und hértesten ;{(etesteie Gerét " ge e?sz B

sein, das Sie heute kaufen kénnen. as r die Schweizer Zulassung i

Der 800 AERO hat alle nur denkbaren mit seinen erhohten Festigkeitsanforde- 1e¢hnische Daten:

Priifungen bestanden: rungen. Der 800 AERO wurde dabei IKARUS 800/1 AERO
auf 8 g sichere Last gefahren (bezogen  Spannweite 11,7 m - Fldche 17,0 m?
auf 100 kp Pilotengewicht). Streckung 8,0 - Nasenwinkel 130°

@ Der 800 AERO wurde entsprechend Tunnel 0P - Pilotengewicht ab 75 kp
den neuen US-Forderungen bei einem  Packldnge 3,8 m - Gewicht 27,5 kp
o . " a0t
Negaliv-Ausstellwinkel von -30°! auf IKARUS 800/2 AERO

4 g nagelly sichere Last geprdn. Spannweite 10,95 m - Fiiche 15,0 m?

IKARUS DEUTSCHLAND i bl Streckung 6,0" Nasenwinkel 130°
COMCO GmbH mil seinen Durchschnittswerten aus ;‘;2{;?;” el :'; !50,2? ’_’gcf;‘;{,?cmsgg gok P
Tannenweg 20 - D-7031 Aidlingen/Wirtt. Gleiten u. Sinken das Gerét mit der ge o, v 5P
Telefon (070 34) 3287 /3201 absolut besten Leistung!

Vereinbaren Sie einen Probeflug! ~ Wollen Sie sich mit weniger zufrieden geben?

12



Bietet Dein Helm geniigend Sicherheit?

Jedes DHV-—Mitglied hat die ko-
stenlose Moglichkeit, unter dieser
Rubrik gebrachte Fluggerite und
Zubehor zum Verkauf anzubieten.
Inserate fiir Hiingegleiter, Gurtzeug
und Rettungsgeriite werden nur ab-
gedruckt, wenn das angebotene
Produkt das Giitesiegel besitzt. Wir
bitten daher um Verstindnis, wenn
wir zahlreiche Anzeigen fiir Produkte
ohne Giitesiegel nicht aufgenommen
haben.

Atlas 16 C 10 Monate Moyes Megall 3
Monate Stollinger und Pricler Liegegurt
billig zu verkaufen von privat
089/365147 0. 913390

BICLA 1I maxi Zentralgelenk, Pack-
mafs 1.58 m, kleiner und grofder Pack-
sack, Sondersegel, Ersatzteile. Erstflug
Febr. 80, absolut crashirei

Fiir 2100, DM zu verkaufen. W.Ulm,
8859 Rennertshofen. Tel. 08434/504

2 Ikarus 700/1 Aero 18.6qm Buu-
j. 3. 80, Farben Rot -weifs, Gold-
orange, Beide Geriite in einwandfreiem
Zustand,  Preis VB 2750,~Tel. D
07841/7679 0. 7589

Wings 17,2 qm, Bauj. 12/79, Giitesiegel,
nur 10 Flige,crashfrei, buntes Segel,
wegen zu geringem Pilotengewichts zu
verkaufen od. gegen  gleichwertigen
kleineren Drachen zu tauschen. Tel.
08031/ 71164

Bergfalke S in neuwertigen Zustand,
VB 2250, DM, Tel. 07161/4763

Cloud in Bersteigerausfihrung,  Pack-
linge 1,50; 3,50; 5m 1 a Zustand,
Schone Farben mit Kraxe und 2 Pack-
sicken Preis 1500~ DM Tel. 08845/
1916 ab 18 Uhr

Wings Competition, 1 Jahr alt, weils-
blau, crashirei, wegen Neukaul zu ver-
kaufen, Preis nach WVereinbarung. Tel.
08845/1916ab 18 Uhr.
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Wasp Gryphon 180 Ds wie neu 10 Flige
seit Oktober 80 )

Bunte Farben. Spiclmann  Sigi, Nel-
kenstr.3, 8318  Bodenkirchen  Tel.
08]’45!}'1-15

Verkaufe Super Scorpion Ct 2000,
DM Tel. D 07232/6782

Verkaufe Superfex I1 2 Jahre alt ein-
wandfreier Zustand, alle tech. Modifi-
kationen durchgefiihrt, Preis: DM 2000,—
Tel. 0712735512

Wings Competition 6/80, 17,2 qm
erstklassiger  Zustand, crashfrei, Segel-
farbe:Gold, Taschen Orange incl. Pack-
sack giinstig um DM 2.500 - abzugeben
Hansjorg Keller, 8221 Inzell, 08665/461

Noch Windsiacke vorritig! Sonderpreis
DM 40,~ +MWST Walter Zuerl 8031
Steinebach-Waorthsee Postlfach



DHV-Priifungskalender 1981
(wird laufend ergénzt)

Termin Priifungsort Ausweichtermin Anmeldeadresse

07.02. T A Tlrkheim 08.02. (14./15.02) Peter Rieger, ReinhardtstraBe 43, 7441
Wolfschlugen, Tel. 07022/52654

21.02. T A/B Hochplatte 22.02. Peter Kraus, Geisenhausen 4, 8215 Mar-
quartstein, Tel. 08641/8234 (19-20 Uhr)

28.02. B Tlirkheim 01.03. (07./08.03.) Peter Rieger

14.03. TA Stadtgeinach 15.03. (21./22.03.) Anton Juri, Varellweg 16, 8580 Bayreuth,
Tel. 0921/92405

April T A Riol Genauen Termin bei  Horst Zimmer, Weidegasse 5, 5500 Trier,
Tel. 0651/40544, erfragen

04.04. T A Tlirkheim 05.04. (11./12.04.) Peter Rieger

04.04. T A Elpe 05.04. Westdeutsche Drachenflugschule Elmar Mil-
ler, Am Rad 20 a, 5788 Winterberg, Tel.
02981/2907

11.04. TA Hochplatte 12.04. Peter Kraus

16.05. B Tlirkheim 17.05. Peter Rieger

16.05. T A Battenberg 17.05. Jirgen. Hansmeyer, Sudetenstrafie 6, 3558
Frankenberg, Tel. 06451/1911

16.05. T A (pllgéu) 17.05. Drachenflugschule Allgdu, BahnhofstralBe
65, 8959 Seeg/Mllg., Tel. 08364/412

13.06. T A Tlirkheim 14.06. (20./21.06.) Peter Rieger

13.06. T A/B Hochplatte 14-.06. Peter Kraus

20.06. B (Allgédu) 21.06. Drachenflugschule Allgédu

04.07. T A Elpe 05.07. Westdeutsche Drachenflugschule

11.07 B Tlirkheim 12.07. Peter Rieger

25.07. TA (Allg&u) 26.07. Drachenflugschule Allgau

August T A Riol Genauen Termin bei  Horst Zimmer erfragen

08.08. T A/B Hochplatte 09.08. Peter Kraus

29.08. B (Allg&u) 30.08. Drachenflugschule Allg&u

Sept. T A/B Blichelstein Genauen Termin bei  Gerd Pledl, Westlicher Graben 10, 8360
Deggendorf, Tel. 0991/8682, erfragen

12.09. T A Tlrkheim 13.09. (19./20.09.) Peter Rieger

03.10. B Tiirkheim 04.10. Peter Rieger

03.10. T A lélpe 04.10. Westdeutsche Drachenflugschule

03.10. T A/B Hochplatte 04.10. Peter Kraus

01.1%. TA Turkheim 02.11. (07./08.11.) Peter Rieger

4.11. TA (Allgéau) 15457, Drachenflugschule Allgau

21.17. TA Elpe 22:07. Westdeutsche Drachenflugschule

21:1: TAB Hochplatte 22,5175 Peter Kraus

26.11. T A Battenberg  27.11. Jirgen Hansmeyer

12.12:. B Tilirkheim 13.12. Peter Rieger
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Kritik aus Koéln
Lieber Peter Janssen!

Seit ca. einem Jahr ist unser Club im DHV
organisiert.. Es st festzustellen, daf
im allgemeinen die Trennung vom DAeC
und Aktivitdten in eigener Regie eine
positive Wirkung auf den Drachenflug-
sport in der BR Deutschland hatten.

Auf unserer Jahreshauptversammiung am
5. Dezember 1980 wurden aber auch
kritische Stimmen laut, die nach Meinung
des Clubvorstandes berechtigt sind und
hier im folgenden Text festgehalten sind.

Priifungssituation

Die Termingestaltung und Verdffentlich-
ung sowie die Anmeldeformalititen ha-
ben aufgrund negativer Erfahrungen grofie
Verdrgerung ausgelost.

Man muf feststellen, daf besonders die
. Flachldndler” benachteiligt sind, da die
Priifungsorte wegen der langen Anreise-
wege erheblichen Zeitaufwand und Reise-
kosten verursachen.

Hinzukommt, dafi die angebotenen Ter-
mine die Nachfrage nicht decken kinnen.
Zum Zeitpunkt der Terminveroffentlich-
ung im DHV-Info bzw. im ,drachenflie-
ger” sind diese Priifungen schon ausge-
bucht. Andererseits ist bekannt, dafi
viele Piloten ihrer Anmeldung nicht nach-
kommen und somit eine unbekannte
Zahl von Priifungsplitzen frei ist. Unter
den o.a, geschilderten Umstinden bleibi
den , Flachlandern'' nichts anderes iib-
rig als aufs Geratewohl eine An- und
Abreise von ca. 1.600 km, Urlaub, dies
alles mit erheblichen Kosten verbunden,
inkauf zu nehmen, wm mdglicherweise
doch einen ,freien Priifungsplatz’’ ein-
nehmen zu konnen.

Diese Anstrengungen werden letztlich
auch unternommen, um den Anforderun-
gen in bezug auf Qualifikation zu Flug-
gelinde gerecht zu werden.

Nach den neuen Prifungsrichtlinien des
DHV mufi aber zusitzlich zum B-Schein-
prifungsflug der Ausbildungsstand durch
eine Flugschule bestitigt werden. A-Schein
und bestatigte Hohenfliige sind offensicht
lich kein Kriterium mehr. Das heifit,
nochmals aus Nord- oder Westdeutsch-
land anreisen, weil kein B-Schein-Ge-
linde vor der Tiir ist.

Hier werden die finanziellen Moglich-
keiten vieler Anhdnger des Drachenflug-
sports tiberschdtzt.

Und warum dies alles?

Weil selbst flugbuchbestdtigte erforderli-
che Flige fiir den B-Schein, die im Aus-
land von auslindischen Drachenflugleh-
remn beglaubigt wurden, nicht akzeptiert
werden, Hier wichert der Amitsschimmel
im DHV.

Die Alpen horen in Bayern nicht auf..
Viele Familienviter benutzten den Urlaub
im auslandischen Alpenraum, um ihrem
Hobby, Drachenfliegen, dort nachzugehen.
Fiir die meisten ist es die einzige preis-
werte Gelegenheit, um tiberhaupt Flige
mit entsprechendem Héhenunterschied ab-
solvieren zu kénnen.

x # Briefe » * = Briefe » » % Briefe * » « Briefe * * % Briefe » »

Hier wird nach unserer Meinung biiro-
kratischer Fetischismus betrieben, der
dem DAeC zur Ehre gereichen wiirde!

Wir schlagen vor, die Anmeldung zu
einer B-Schein-Prifung zukiinftig nur anzu-
nehmen, wenn gleichzeitig die Priifungs-
gebiihr gezahlt wurde.

So kann verhindert werden, dafi sich die
WSportsfreunde’’ landauf und landab iiber-
all anmelden, nach dem Motto ,,irgendwo
wird schon das entsprechende Flugwetter
herrschen".

Weiterhin  erwarten wir einen reali-
stischen, kostenbezogenen Beglaubigungs-

modus fiir absolvierte DrachenfTige.

Umschreibung von auslindischen Flug-
zertifikaten

Nach den Veroffentlichungen im ,dra-
chenflieger’’ ist zulkiinftig der Erwerb
des dsterr. Sonderpilotenscheines eine
Farce.Die Reglementierung, die mit der
Umschreibung verbunden ist, bedeutet
doch , dafi dieses Zertifikat fiir den DHV
kein Nachweis im eigentlichen Sinne
mehr ist.

Dies ist deshalb besonders zu bedauern,
da langwierige  Verhandlungen notig
um in beiden Lindern entsprechende
Flugscheine als gleichwertig

Sollen damit Drachenfluginteressierte in
deutsche Flugschulen gezwungen werden?
Was gedenkt der DHV zu tun, wenn der
asterr. Verband ebenfalls als Reaktion auf
die Abqualifizierung des Sonderpiloten-
scheins unter dem , Mantelchen' der
Sicherheitsanforderungen  entsprechend
kleinlich reagiert und B-Schein-Inhaber
dort wegen biirokratischer Hindernisse
nicht mehr fliegen konnen.

Deutsche Bergbahnen, wir kommen!
Profit, Profit.

Thema ,,Sicherheit"

Zu diesem Komplex maochten wir fol-
gendes anmerken:

Die Giitesiegelanforderungen des DHV fiir
Fluggerdt, Fallschirm und weiteres Zube-
hér sind  unbestritten ein Beitrag zur
Sicherheit.

Bedenklich ist aber, wenn dieses Bestre-
ben unter das Motto gestellt wird:

Neu gegen Alt!"

Man kann sich des Eindrucks nicht erweh-
ren, dafi sich hier einige Hersteller von
den o. a. Gerdten ,goldene Nasen'' ver-
dienen. Wie stark ist eigentlich schon
deren Lobby im DHV?

Es ist schon bemerkenswert, wenn plotz-
lich ein bekannter Hersteller von Liege-
schiirzen sein Lager mit Sonderangeboten
ridumen will, bevor noch offiziell von
einem Giitesiegel fiir Liegeschiirzen die
Rede war.

Wie die jiingste Vergangenheit gezeigt hat,
ist  mit restriktiven Vorschriften das
menschliche Sicherheitsrisiko nicht auszu-
schalten.

Andererseits zeigen uns die Erfahrungen
des Auslandes, dafi weniger Vorschriften
nicht unbedingt mehr Unfille zur Folge

haben.
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Warum wird nicht ersucht, Bewdihrtes
zu  verbessern bzw. entsprechend den
neuesten Erkenntnissen folgend, zu mo-
difizieren?

Seid Ihr Euch tiberhaupt im Klaren, wel-
che Kosten dem einzelnen mit immer
newen Vorschriften aufgebiirdet werden:
z. B. Dezember 1981 sichtgepriifte Gerite
- Flugverbot - Konsequenz verschrotten -,
Verwendungsverbot  bisher  benutzter
Liegeschiirzen in Sicht,

neue Giitesiegelanforderungen fir Fall-
schirme werden nicht auf sich warten
lassen.

Ebenso diirfen bewdhrte Gerdte des
Auslands ohne Giitesiegel in Deutschland
nicht geflogen werden. Englichsche Pi-
loten ohne entsprechendes Zertifikat muis-
sen hier uaf dem Boden bleiben, usw.
Vom freien Fliegen ist kaum noch etwas
geblieben.

Wenn diese Reglementierung in dem bis-
herigen Tempo fortschreitet, ist der Zeir-
punkt abzusehen, wo das Briefing vor
dem Start zum Drachenfliegen einen
Verkehrspiloten vor Ehrfurcht erstarren
lagt!

Man sollte nicht versuchen, jede Kleinig-
keit in Vorschriften zu fassen, jeden Er-
messensspielraum und das Verantwort-
ungsbewufitsein des Einzelnen durch Re-
glementierung abzulosen.

,Sehwarze Schafe' muissen Flugverbot
erhalten. Das heifit doch aber nicht, dafi
mit jedem negativen Vorfall die Gesamt-
heit der Drachenflieger in die Zucht ge-
nommen , dafi alles pauschalisiert werden
mufs.

Man wird damit nur eines errgichen, die
Abkehr vom DHV und die Erweckung
neuen Mifitrauens gegen jeder Organi-
sationsform nit der Konsequenz des Un-
gehorsams tiberhaupt,

Wir wiirden uns freuen, wenn die Ant-
wort des DHV auch unsere Bedenken
zerstreuen konnte, dafi vordergrindig
Sicherheitsstreben wenigen dazu dient luk-
rative Geschifte zu machen.

Eine Kopie dieses Schreibens haben wir
zwecks Veroffentlichung — an  den
. drachenflieger’’ und zur Kenntnisnahme
an jeden DHV-Club gesandt.

Mit freundlichem Grufi

Heinz Adler

Helmut Lankes

Giinther Stratmann
Drachenfliegerclub Koln e. V.



Unser Antwortschreiben

Liebe Kdlner!

Zu Eurem Schreiben vom 10. 12,
1980 nehmen wir in der Reihenfolge
Eures Schreibens Stellung:

Priifungstermine

Wir wiirden  gerne weitere Priifungs-
termine  anbieten, Wir konnen jedoch
niemanden zur Organisation und pri-
fertdatigkeit  zwingen, sondern  sind
auffreiwillige Mirarbeit der Vereine und
Schulen angewiesen. Fir das Jahr 1981
sind bereits heute 21 Priifungen termi-
niert und wir hoffen den Kalender weiter
.verdichten’ zu kénnen.

Uns ist bekannt, dafi einzelne Piloten
sich zur Priifung anmelden, jeoch nicht
erscheinen und dadurch den Teilnehmer-
platz blockieren. Wir sehen jedoch ge-
genwdrtig keine Abhilfemoglichkeit, die
ohne Druckmittel wie Gebithrenvoraus-

zahlung funktionieren wiirde; solche Druck-

mittel wiederum halten wir vom Ver-
waltungsaufwand und tiberhapt vom Prin-
zip her bei Pilotenpnifungen fiir unange-
messen.

Zwecks frihzeitiger Anmeldung und da-
mit zur Vermeidung vergeblicher

Reisen im Jahre 1981 ist der ndchstjih-
rige  Priifungskalender  beigefigt. Der
Kalender wird stindig erganzt umd im
DHV-Info verdffentlicht,

Ausbildungszeugnis

Dieses Zeugnis halten wir fir unumgan-
lich, und zwar gerade auch fiir soche Pi-
loten, deren Ausbildung sich auf Grund
der értlichen Entfernung uber einen lan-
gen Zeitraum erstreckt. Diese Piloten miis-
sen nach jeder Unterbrechung zundchst
wieder den fritheren Ausbildungsstand auf-
holen, die fiir sicheres Fliegen notwen-
dige Routine stellt sich dementsprechend
spdter ein und die Mindestflugzahl gemaf
Aushildungs- und Priifungsordnung reicht
als alleiniges Zulassungskriterium fiir die
Priifung nicht aus. Uns ist klar, dafi der
Erwerb des Befahigungsnachweises da-
dureh erschwert wird und auch mehr Ko-
sten verusachen kann. Ihr solltet aber
nicht vergessen, daff auch wahrend der
Ausbildung , geflogen’ wird, was wir
doch alle recht gern tun. Bei der Abwi-
gung von Sicherheit und Kosten meinen
wir, dafi der Sicherheitsgewinn den Mehr-
aufwand tiberwiegt und daher nicht da-
ran schettern darf.

Flugbestitigung

Euch scheint nicht klar zu sein, dafi die
Ausbildung und Prifung in totaler Selbst-
verwaltung erst- und eimmalig im deut-
schen Luftsport ist und daff diese Rege-
lung, die von diversen Behdrden ange-
griffen wird, nur bei konsequenter Ein-
haltung von Dauer sein kann. Dazu gehért
auch, daf$ die ohnehin sehr liberale und
leicht zu mifibrauchende Regelung der
Flugbestdtigung durch einen deutschen
Drachenfluglehrer nicht noch weiter auf-
geweicht wird, namlich dadurch, daff man
einen fiir uns weder namentlich noch
qualitativ iiberschaubaren auslindischen
Personenkreis miteinbezieht.

Vieleicht dazu noch die Anregung an Euch
einzelne besonders talentierte Piloten auf
die Fluglehrerlehrginge des DHV zu schik-
ken und dann mit verinszugehorigen Flug-
lehrern einerseits Eure Probleme zu um-
gehen und andererseits die fremden Flug-
lehrer, die mit ihren eigenen Schiilern und
Vereinsmitgliedern vollauf beschéftigt sind
zu entlasten.

Sonderpilotenschein

Der DHV anerkennt den dsterreichischen
Sonderpilotenschein unverandert  als
gleichwertig mit dem B-Schein. Etwas
anderes wurde nie beschlossen oder ver-
offentlicht. Im Gegenteil: Unser Engage-
ment fiir den Sonderpilotenschein konnt
Ihr dem beigefigten Schreiben des Bun-
desverkehrsministeriums vom 02.10.1980
entnehmen.

Die Mitteilung im DRACHENFLIEGER
Heji 11/80 behandeli lediglich die Um-
schreibungsmoglichkeit fiir solche Piloten,
die beispielsweise den Aufwand der jahr-
lichen  fliegerdrztlichen  Unte*suchung
vermeiden wollen, die mit dem Sonder-
pilotenschein  verbunden ist. Diese in
jeder Hinsicht freiwillige Moglichkeit scha-
det eher den geschiftlichen Interessen
der deutschen Flugschulen und hat nichts
mit Abqualifiezierung des osterr. Sonder-
pilotenscheins zu tun.

Giitesiegel fiir Gurtzeug

Im Jahre 1978 wurden von der damaligen
DAeC-Hingegleiterkommission gleichzeitig
die Giitesiegel fiir Hingegleiter, Gurtzeug
und Rettungssysteme geschaffen. Ledig-
lich das Giitesiegel fir Hangegleiter war
verbindlich, die Giitesiegel fiir Gurtzeug
und Rettungssystem waren freiwillig. Wah-
rend nahezu alle Fallschirmhersteller das
Giitesiegel erworben haben, konnte zu-
ndachst kein Gurtzeughersteller die Be-
dingungen erfiillen. Erst ab Mitte dieses

Jahres haben mehrere Hersteller das
Giitesiegel fiir Gurtzeug erworben und
wir rechnen damit, dafi die ibrigen Her-
steller folgen werden.

Giitesiegelpflicht fiir Gurte und Rettungs-
systeme besteht heute zwar noch nicht,
wir setzen uns fedoch aus Sicherheits-
griinden  — siehe tédlicher Unfall Kuttig
nachdriicklich dafiir ein, da- das Bundes-
verkehrsministerium ab 01.01.1982 Gurte
und Schirme insoweit dem Hingegleiter
gleichstellt.

Giitesiegel fiir Hingegleiter

LEtwa die Hilfte der tddlichen Unfille
1980 in Deutschland sind auf technisches
Versagen von Gerdten ohne Giitesiegel
{mit-) zurickzufilhren. Wir haben trotz-
dem — und zwar mit einem unangeneh-
men Beigeschmack — die zum 31.12.1980
auslaufende Sichtpriifregelung um ein Jahr
verlangert. Eine weitere Verlingerung
halten wir bei allem Verstandnis fiir finan-
zielle Note der Piloten nicht mehr fiir ver-
tretbar, auch deswegen, weil der Zustand
dieser Gerdte sich von Jahr zu Jahr ver-
aschlechtert, z.B. durch Haarrisse etc.
Auslandische Gerdte werden bel uns ak-
zeptiert, wenn sie entweder die dsterrei-
chische Musterzulassung oder das schwei-
zerische Giitezeichen oder das deutsche
Giitesiegel besitzen. Wir sehen keinen An-
laf, den miihsam erreichten Sicherheits-
standard in der Gerdtetechnik dadurch
aufs Spiel zu setzen, dafi man aus falsch
verstandener Liberalitdt einfach ., be-
waihrte” Gerdte zuldfit. Anlaf§ besteht be-
sonders auch deshalb nicht, weil wet-
tere Linder — z. B. England — unsere
Giitesiegelforderungen ebenfalls fiir richtig
haiten, fastgleichlautende Forderungen er-
stellt haben und demndchst in enger
internationaler Abstimmung eigene Ge-
ratepriifungen durchfiithren werden.

Vorschriften

Der pauschale Vorwurf |, zuviele Vor-
schriften” spricht sich leicht aus und hort
sich gut an. In Eurem Schreiben ist keine
Vorschrift genannt, die vom DHV stammi
und auf die man Eurer Meinung nach ver-
zichten sollte. Ich meine, dafi Kritik,
gerade wenn sie massiv und offentlich ge-
bt wird, auch entsprechend prizis und
diffenrenziert sein mufl; sonst entsteht
allzu leicht der Eindruck einer Querele
und damit wollen wir im DHYV gar nicht
erst anfangen.

Mit freundlichen Griifsen

Peter Janssen
Vorsitzender des DHV

Damit hat Karl-Heinz Wischer seinen Brief
an den DHV verziert




Grul® aus Schwaben.... .., und aus Siidbayern

Liabe Freind ond Fliagrspezin! S{ehr eeh?}e D.}:men und Hcrreg{
als Klaus Tanzler im Frithjahr dieses Jahres wm unseren Beitritt zum DHV bat
... Nicht weils jetzt kurz vor Weihnach- standen wir dem auf; r:cj der mit dem LVB vrfe i einer
fen ist, sondern weils mir ein cc}}fes An- %ew.f‘ssen Skepsis gegfe%:}}“ber. PORATER S S oy YO St
liegen ist, mochte ich Euch allen fiir rotzdem wollten wir dem DHYV eine Chance ge - iir et
s s L alden Wy g ance geben und haben deshalb fiir ein
danken! Es ist ein schones Gefild zu Dieses Jahr ist nun fast voriiber,
}g;mn_ aaﬁLesf;ﬁmﬂﬁen!g;rbr. der !cf:f Wir jregeg uns, dafl unsere c);la"."fgfiecéer mit dem vom DHV Erreichten im Gros-
arre am Laufe . lch personlich sen und Ganzen einverstanden sind und wollen des vere Mitgli |
fiihle mich richtig ,.Daheim"'... I'Ifré"a' terhin aufrechr erhalten, e i
on unseren Mitgliedern scheiden lediglich Hermann Geissler und Heinric
. i ) ( s : 1ric
fj} Trjqpﬂe }f;:r ;3‘ H;eﬁ!a ” ,;-ﬂejH};u_e;'ger u;]egeré u g(;%e des Dgwke;.{ﬁugspmn aus, ' g
ond a Troppfle fiir d Man ir bitten, dies bei der Beitragsberec. ngz riicksichtige
e o i hnung zu beriicksichtigen.
aus m Schwobaland Wir wiinschen dem DHV weiterhin viel Erfolg.
Helmut Linnenfelser : Mit freundlichen Grifien
Zusammen mit dem Schreiben von Hel- Windsurfer- und Drachen P
mut Linnenfelser kamen zwei Flaschen Wenfem{?r’s segler-Club

Schnaps bei uns an,
Herzlichen Dank und Prost!

An den DHV!

Meinen verbindlichen Dank fiir die
schnelle Zusendung der Akten iiber
das Urteil von Garmisch—Patenkir-

( Das neue Gurtprogramm von Della Sport:

chen, Uber die Beschquﬁmg dieser »Cross-Counlryn-Schlafsackschurze
Kopie uber das Urteil” durch die

beiden Krankenkassen ware wal- «Superi-Kniehangerschurze
scheinlich ein sehr langer Zeitraum ?
vergangen. JBitackeswSchiize

Nun nacht sechs wochenlangem Tau-
ziehen hat es sich die Firma doch
iiberlegt, die Lohnfortzahlung zu lei-
sten, und sich nichr auf einen Pro- ‘t
zess einzulassen, da ich simtliche -etzt m
Vorschwiften eingehalten hatte und
aﬂ}es ug;_'fegc,-rsa}’(?ume vom Piloten- e\
schein bis zur Sichtpritfung. . .

Es wird sich we:’rc?rm{f lglmeu, dafs GuteS‘eg

man einen DHV' gegriindet hat und

darin eingegliedert ist.

Man sollte mal die Presse dazu ver- Sie fliegen (liegen) komfortabler mit Gurtzeug von:
anlassen, einen  sinnvollen  Artikel Delta Sport Helmut Prieler Ing. grad.. Tel.: 08621 /3226

zu bringen,duafs auch Arbeitgeber un- i 9 !
ter den [reudigen Zuschawern sind Felix-Scheftler-Str. 22. D-8226 Altenmarkt a.d.Alz
i &5

wnd an diesem schonen Sport teil-
haben wollen, leh lege dem DHV
einen Vers bei, den ich gedichtet ha-

be.
Mit herzlichem Fliegergrufs
M. Lutzenberger

Hoch in den Liiften frei wie ein Adler
Schwebt mjj den Armen des Windes
Unser Drachen dahin,

Das Flattern der Segel ist unsere
Melodie. e
Auf Kameraden, zum  Start auf die
Gipfel der Berge

den Wolken entgegen.

Ob Berge oder Meer

Wir schweben in der Stille des
Himmels umher

Unsere bunten Drachen Dra = &

Dem Regenbogen gleich chenfl ug Center Chiemsee
Leuchien in die Augen Georg Steffl

Das jedes Herz erfreut

Sie leuchten aus weiter Ferne oS OO EER Atk seh e

So bunt wie schwebende Sterne
nSupers-Kniehangerschurze

nStrecker«-Schurze
Impressum
H =
Herausgeber: Deutscher Hiingeglei- ORI G Anflapn
terverband e,VI__. Klosterwachtstralie
17, 8180 Tegernsee, Telefon

08022/4923 Z
Verantwortlich fir den Inhalt: 'teS\ege‘ LT
Der Vorsiizende Peter Janssen und Gu

der Ausbildungs- und Presserefe-
rent Klaus Tinzler GreimelstraBe 3a - 8212 Ubersee
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AKTUELLES

Lift Angie Haag das Fliegen sein?

Deutschlands bislang beste Wettbe-
werbspilotin hat sich aus den Flieger-
kreisen zuriickgezogen.

Nach dem Grund befragt, sagt Angie:
“Es ist die letzte Zeit ofter vorge-
kommen, dafs ich unten stand und es
hat mich garnicht mehr gereizt, oben
mit dabei zu sein.”

Zu ihren weiteren Plinen befragt,
meint sie, “Erstmal werd ich nach

Nordamerika, in die Karibik und viel-

leicht nach Siidamerika reisen.”

Und wenn sie zurickkommt, will sie
sehen, ob die Lust aufs Fliegen wie-
der erwacht.

Ob es ein Comeback geben wird?

Neuartiger

Wolfgang Pritzel, Drachenflieger und
Hersteller von elektronischen Varios
und Fahrimessern, hat uns dieses
Bild von seiner neuesten Entwicklung

Drachenfluglehrer Reinhold Ostler
nun auf Schatzsuche!

Lange hat man nichts mehr von ihm
gehort, doch jetzt macht er wieder
von sich reden. Wie dem Miinchner
Boulevard-Blatt “tz” vom 27.1,1981
zu enfnehmen war, will Reinhold
Ostler auf der Cokos-Insel nach ei-
nem sagenhaften Inka-Schatz graben.
Etr hat da nimlich eine Theorie, wa-
rum die anderen Schatzsucher dort
bisher nichts gefunden haben.

So bleibt ihm eigentlich nur noch
ein  Problem. Originalton Ostler:
“Schén wirs, wenn wir noch einen
Mizen finden kénnten.”

Barograph

Der Barograph im Vario!
Mehr dariiber im néchsten Info!

Der Barographenschreiber vor dem

Einschieben ins Vario.

Kommt zum Stammtisch!

Wie gewohnt findet der Karls-
ruher g})rachenﬂiegerstammtlsch an
jedem 2.
statt:

Donnerstag im Monat

8. Jan.
12. Febr.
12. Miirz
9, April
14. Mai
11. Juni
9. Juli
13. Aug.
10 Sept.
8. Okt.
12. Nov,
10, Dez,
Wie bisher im Gasthaus ,,Dammer-
stock’, Niirnbergerstr. 1, Karls-
ruhe— R&PP““-
gloshgrt eiffenburger, Tel. 07255/

Die neue DHV-Giitesiegelplakette

Endlich ist er da:

UVEX CROSS

Der Drachenfliegerhelm
mit Din—Priifung

Extrem leicht, mit
uneingeschranktem Gesichtsfeld

Er schmilert in keiner Weise
den Fluggenuf und bietet doch

“hundertprozentigen Rundum-—
Schutz im Ernstfall.

hervorragende  Alterungs— und
Kiltebestandigkeit

In allen GroRRen lieferbar.
Fiir mehr  Sicherheit im
Drachenflugsport.

Miinchner Drachenflugschule
Balanstr. 8, 8 Miinchen 80
Telefon 089/4486848

Einfiihrungspreis: DM 130,--




Erster Elektroflug mit WINDSPIEL

Wir freuen uns, lhnen mitteilen zu kon-
nen, daly es einem unserer Kunden pge-
lungen ist, den ersten europiischen Elek-
roflug mit einem Hingegleiter durchzu-
fiihren.

Herr Karl Friedel, Birkenweg 10, 6901
Wilhelmsdorf bei Heidelberg, Elektronik-
Ingenieur und chemaliger Segelflieger,
startete am 19.11.1980 zu seinem Erst-
flug von 3 1/2 Minuten Dauer.

Sein serienmifiger Hingegleiter , Wind-
spiel 2 wurde durch zwei am hinteren
Fliigelholm angebrachten elektrischen An-
triebseinheiten und ein leichtes Fahrwerk
zur Aufnahme der Akkupakete ergiinzi.
Die Instrumentierung bestand aus einem
selbstgebauten Fahrtmesser und elek-
trischen Mefgeriiten zur Kontrolle der
Motorleistung. An— und Abstellen des
Elektroantriebs geschah iiber einen Schal-

ter.
Antriebseinheit

Ein 12 V—Scheibenwischermotor wurde
mit Kobald—Somarium—Magneten verse-
hen und bekam verstirkte Stromzufiih-
rungs—Biirsten. Die hohe Motordrehzahl :
von 9000 min-! wurde durch ein Pla- '\
netengetriebe ailf eine Propellerdrehzahl

von 3000 min-! reduziert. Mit dem 85

em—Propeller, in GFK—Schalenbauweise,

wird ein Standschub von 13 Kp pro Ein-

heit erreicht. Die aufgenommene Leistung

betrdgt dann ca. 2,7 PS pro Einheit.

Akkueinheit

Um auf die notige Motor—Betriebsspan-

nung von 110 V zu kommen, wurden »
100 Zellen des Typs N1800C der Firma

Sanyo hintereinander geschaltet. Das er-

gibt ein Gewicht von 7 kp pro Akku-

einheit..

Nach Angaben der Firma Sanyo sind diese
Akkus fiir 1000 bis 2000 Ladezyklen ge-
eignet.

R. Schiifer

Ikarusflug Bodensee

e

Schlepperprobung auf den Verkehrs-  Testpilot: Frank Kamensky
landeplatz  “Burg Feuerstein” am Windenfahrer: H.F. Roth
22.-23.12. 80. Genauer Bericht folgt von H. P. Roth

*******i*i—*******-I******i**************l**I-***l*i***i*ﬂi*l*****I*ii—****ﬂ****************

2. LANDERLATZ- TN ORRALIONEN

Der Landeplaty, ein Acker, dst leicht su Finden, Jeder Anwohner weiss
Bescheid, Line Wochspannungsleitung istl qu bearhten, Windsaib isl
warhanden. File die Denontage der Uelias steht ein kleiner lbb'.mpl’al!
tur Veefiigung. Ausweich Landeplats ist der fenige des | Jugie ] inides

Kaieberg, Parkpldtee varhanden, Strasse nicht Gherfl fondis Anfl

3. DR WLG 2UR STARIPUALZ ’

War Fihet wit dem Aute ca. | ks Richtung und durch den Steinbruch,
Wie Fahet davert ca. § Win, Yoo Parkplats bis suw Startplate gibt's
aoch einen Fussmarsch van ca. 10 Hin. Parkplitee vorhanden. Treff.

GRUNDBERG  hei Stadisteinach i
i punkt Fiir den gencinsanen Transpart ist der |andeplats.

Hauplstartrithtung L] &, STARTPLATZ-INFORRATION

Landeplats nlow

Startplate e o Der Startplate "Grundberg” Liegt aberhalb des Steinbiruches,

Wihendi Flarens 00 . Beschal fenhein: Gerall, Wiese und niederes Buschwerk. Keine arderen
Startefiglichheiten, Keine sonstigen Windernisse. Windsack ist vor

Senulrrighidingrad Teliht handen, Der Start wrfalgl iiber sine Ranpe. (Aufuetzen nach der

Hampe ist mbiglich]. Uen Landeplats kann man sehen. Nichutgel
Wirtsehaft isk der Gasthaf Wiamer, Tel. 09225706, Wicht in's Ge-
treide fliegent

Mar gerlarst die Autababn Mues hen  Ber bin bed der RisBabed Wad Der

weeh Bpchbyng volsboa b und Fah 4 dher Untersteinach narh Stadtsteinach,

[ran el dnde

pnet sich nicht Tie Schulungsfliige. Nicht starten

1o AP TINFOHNAT LONEN Rany man hei Wind aus N, Uound S0, Ueber dem Wald bann e aft ruppig

werden! Man fiber{liegt eine Mochspannungsleitung, Mot landen kann

Nordiagerische Drachenflieger e ¥,
Foowo-Schiller-Str. Jb, 3580 Dayiealh
Das hishaed eugnet sich von Trihjahe bis Nerbisl, In Winter =igeben

mah punidus ju den beldern. Bls ru & Pilaven bdnner gleichieitin
Miegun, Beste Tagesreit: Narhnittag, Gleityahl & erforderbich,

wheh fubahe faprabiens, U liegen und auch suwren bann nan hier bel Fi BETXONGS TN ORAN LN,

SWound W Wind, Distany Start - Landeplate: 700 a, Purehsehnittliche
Flugdaues teh Windstille 2 Min,
Uie AalLagen

en luftastes Norlbayern sidssen gegen Ualeswiheilfr rur
Fenntnis genonmen werden. Kostenlose Gastaitgliedschaft gegen Unter
schrift eglich, Zu beachben: Sprenquagen im SLeinbruch adglich.
Werden durch Sirenensignale angekindigt, will wan dart Tliegen, su
bann man Ausbunfy Gber Mind und Welter bei der Kontakladresse

Gasthof Mianer, Stadtsteinach, 09225206

erhalten. Aul jeden Fall muss mindestens ein Yereinsaitglied anue
send osein, Dir luschaver (4L e an Startplats interessant,

19

Unfille nisssen des Lufiant Nordbagern geseldet werden, 1, HilFe-
Malerfal ist im Gerdtekasten bein Startplate.

Wichtige felephannusaern: Keankenhaus in Ot 09225/ 111
Falizeiz "ouiz
Helikapter: 1o

1. DIVERSES

Treffpunkt der Deltaflieqer ist der Gasthof Nimmer und die Gast-
statte Frankenwald, Die AevBlherung ist ru Deltalliegern sehr aufge-
schlossen, Weben Fliegen kann wan hier noch Tesnis spielen und

im beheizten Schuinnbad schuinnen,

20.1.1981
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P T A D)

WETTBEWERBE 1981

Vorliufiger Terminplan

01. — 03. 05. (09./10.
01. — 03, 05. (09./10.
22. — 24, 05. (28./31.
04, — 08, 06. (13./14.
04. — 08. 06. (13./14,
04. — 08. 06. 513.}14.
17.—21. 06. 27./28.
August

September

01.—04. 10. (17./18.

FAI Nachrichten

Weltmeisterschaft 1981

Auf Grund von ortlichen Umstinden
mufte der Termin fiir diee WM geiindert
werden. Die Japanischen Hingegleiter
Kommission hat folgenden neuen Ter-

min vorgesehen:
Offizielles Training: 29.-30.09.1981

Eréffnung: 01.10.1981
Wettbewerb 02.-11.10.1981
(Reservetage 12./13.10.1981)

Reisekosten/Unterbringung und Frithstiick

Floor Gremmen aus Holland arbeitet sehr
schwer, um kostengiinstigen Transport und
Unterkunft zu organisieren,

Die Reisekosten betragen etwa US Dollar
1100. Das 6—Bett—Zimmer mit Friih-
stick US Dollar 19. Der Flugpreis gilt
fir Abflige von folgenden Flughifen:
Athen, Rom, Paris, Frankfurt, Amster-
dam, Kopenhagen und London. )
Floor verhandelt in dieser Sache mit
Herrn Hirai von der offiziellen Japani-
schen Reise—Agentur. Bis zum 15.03.
1981 missen alle Personen, die dieses
Angebot benutzen wollen und die Anzahl
der Drachen bei Floor gemeldet sein.
Weitere Informationen von Floor und dem
JTB (Japanische Touristen Agentur) durch
die nationale Hingegleiterkommission.

Hersteller—Standart —Kanada

Ab 1. Januar 1981 miissen alle Hingeglei-
ter, welche bei kanadischen Wettbewer-
ben geflogen werden, den Bestimmungen
der Hingegleiter—Hersteller—Vereinigung
(HGMA) oder dem Hingegleiterverband
von Kanada entsprechen.

Schlepp—Wettbewerb in Spanien

Spanien plant einen weltoffenen Schlepp-
Wettbewerb in Benidorm im Juni 1981.
Weitere Informationen von: Jesus Fer-
nandes,— Islas Filipinas 26, Madrid 3,
Spanien

Zum Schlufy mochte ich uns allen ein gutes
Jahr 1981 wiinschen, vorallem, mogen un-
sere Verhiltnisse zu den Behdrden gut
sein.

05.)
05.;
05,
06.)
Oﬁ.i
06.
06.

10.)

Hochplatte
Stadtsteinach
Rid

Freiburg
Elpe od, Riol

Loffenau

Wasserkuppe
Ruhpolding
Tegelberg

Anlage 1

Bei der weltoffenen Europameisterschaft
1980 in Kossen zeigten die teilnehmenden
Piloten bei den verschiedenen Aufgaben
ein unglaubliches Kénnen. Durch die
Organisation der Kiting Clubs Kdssen
wurde der Wettbewerb ein Erfolg. Welt-
weit werden die Streckenfliige immer Lin-
ger, 160 km wurden von einer Reihe von
Piloten erreicht.

Siiddbayr, Qualifikation zur BM
Nordbayr. Qualifikation zur BM
Moselpokal, Ranglistenwet tbe-
werb

Baden—Wiirtt, Meisterschaft
Blockmeisterschaft

Bayerische Meisterschaft
Teufelspokal, Ranglistenwett-
bewer

Rhénpokal, Ranglistenwettbe-
werb
Deutsche Meisterschaft

Deutschlandpokal, Ranglisten-
wetthewerb

Ich wiirde meinen Bericht gerne in dieser
positiven Art fortsetzen. Ungliicklicherweis
se sehe ich mich gezwungen, ein ganz an-
deres Problem anzusprechen.

Auf der in Kossen nach der Meisterschaft
stattgefundenen CIVL-Versammlung wa-
ren 5 Personen anwesend, 21 Linder be-
teiligten sich am Wettbewerb.

EX.
Priisident

BALANSTRASSE 8

SUPER ULIY
FALKE 5

S

Mdnchnar Drachaenflugschula

8000 MUNCHEN 80

Wir sind nicht nur seit Jahren erfolgreich in der Pilotenausbil-
dung. Wir haben auch Kénnern und Spitzenpiloten Neues zu
bieten. An unseren Ubungshangen am Ful3 der Hochries und
bei Hohenfligen machen wir Se mit den Spitzengeraten 81
vertraut. Es wird lhnen leichter fallen, das Gerat zu finden, das
Ihren Bediirfnissen entspricht, da Sie bei uns in Ruhe auspro-
bieren, vergleichen und fliegen konnen.

Es stehen fiir Sie erfahrene Fluglehrer bereit und:

Der Neue von
Weltmelster Guggenmos

von All 5chmid, Gewlnner
des Drachentflieger-Tests

der leistungsstarke Kurze (1,50 m)
nun mit iberraschend gutem Handling

TEL 4 48 68 48

VARIO-VMS

BALANSTRASSE 8

Das erfolgrelche elektronische Vario

@ Keine Nullpunkidnft = kurze Ansprechzeil -
aingebauter NC- Akku

@ Deulliche Akustk mit sehr grofiem Bereich
und Lautstarkeragelung

@ Geringes Gewlcht (etwa 330 g) — kleina Ab-
massungan (etwa 135xB0x50 mm, 0. H)

Achten Sle auf Ihre Sicherheit?

Wir bieten Llegegurte von Delta Sport Prieler
Héngeglelterrettungsqgerite von Kosteletzky

Gebrauchtgerdte mit Qualltat

Kindigen Sie bitte Ihren Besuch telefonisch in
unserem Miinchner Buro an oder 5chauen Sie
doch zu einem Informationsgesprach bei uns rein.

Madnchner Drachanflugschula

TEL. 448 68 48

8000 MUNCHEN 80




