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Info intern

Hier nun nach der Sommerur-
laubspause das Info Nr. 5 mit
wichtigen Nachrichten iiber Ge-
ritesperren, neuen Beschliissen
der Hdngegleiterkommission,
alarmierenden Unfallberichten...
also kein sehr fréhliches Info.
Zwar sind einige Leserbeitrige
eingegangen, die Wettbewerbsbe-
richte und Ergebnisse enthalten,
- doch sollte das Info noch mehr
zu einem Diskussionsforum wer-
“den, auch einen Unterhaltungs-
wert bekommen.

Also schickt FEure Beitrige an
uns, Fotos, Geschichten, Ideen,
Reisetips, usw. Schliefilich ist es
Euer Info, ein Mitteilungsblatt,
das sich nicht an die Offentlich-
keit, sondern an die einzelnen
DHV-Mitglieder wendet.

DHV — gemeinniitzig

Mit Bescheid vom 23. Juni 1980 hat
das Finanzamt — Korperschaftssteuer-
stelle — den DHV als gemeinniitzig im
Sinne der steuerrechtlichen Vorschrif-
ten vorliufig anerkannt. Spenden an
den DHV konnen in der Steuererkli-
rung abgesetzt werden.

Die Zahl der todlichen Hingegleiter-
unfille 1980 ist bis Monat August be-
reits doppelt so hoch wie im gesamten
Jahr 1979. Fast ausschlieBlich sind die
Unfille auf Fehlverhalten der Verun-
gliickten zuriickzufiihren.
Die Flugunfalluntersuchungen kénnen
nur die unmittelbaren Unfallursachen
aufdecken, z.B. “nicht eingehingt”,
“ins Lee geflogen”, “Baumberiihrung”,
“Gerdt abgedndert”. Der wirkliche
Hintergrund des einzelnen Unfalles
bleibt zwangsldufig im Dunkeln und
kann nur vermutet werden. Wir sind
uns dariiber im klaren, da® Vermutun-
gen keine Beweiskraft haben, daf® man
sie angreifen kann wie den, der sie du-
Bert. Trotzdem sind wir alle zu unserer
eigenen Sicherheit auf diese Vermu-
tungen angewiesen. Wir diirfen nicht
nur die unmittelbaren Unfallursachen
rschaudernd zur Kenntnis nehmen
und uns innerlich davon freisprechen),
sondern wir miissen genauso auch den
Hintergrund aufhellen und uns offen
nd ehrlich an der personlichen Nase
acken.

odlicher Hintergrund

Vornweg bei den Hintergrundursachen
marschiert das triigerische Vertrauen in
die eigenen Fihigkeiten. Anfillig sind
besonders die routinierten Piloten, die
seit mehreren Jahren fliegen und ge-
fahrliche Situationen heil iiberstanden
haben. Sie wissen zwar, daf der Start
in eine Leewalze gefdhrlich ist, daf
Anderungen am Gerit das Flugverhal-
ten einschneidend 4ndern kénnen, daf °
in engen Gebirtstilern mit unberechen-
baren Turbulenzen und Fallwinden zu
rechnen ist; trotzdem trauen sie sich
zu, mit allen Schwierigkeiten fertig zu
werden. Warnungen, Empfehlungen
und Vorschriften sind von Biirokraten
erfunden und gelten allenfalls fir An-
finger. Freies Fliegen!

Weitere beliebte Aussage: “Die heuti-
gen Gerite sind absolut sicher”. Dies
ist leider nicht so und wird nie so sein.
Auch Gerite mit Giitesiegel sind nur
dem iblichen Flugbetrieb gewachsen,
freilich mit gewissen Reserven. Kunst-
flugtauglich fir Mannchen, Messerflug-
lage etc. ist kein Drachen; Riicken-
windstarts veriibelt jedes Gerit und
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Gleitﬂieger im DHV

In verschiedenen Publikationen wurden Mel-
dungen lanciert, wonach die Gleitflieger sich
im DAeC organisieren wollten oder eine ei-
gene Gruppierung auflerhalb aller Verbiande
griinden wollten. Anla8lich des Hingegleiter-
treffens auf der Wasserkuppe im August hat
der weit iiberwiegende Teil der Gleitflieger
jedoch das Angebot des DHV aufgegriffen,
die Gleitflieger bei sich aufzunehmen und
ihre Interessen zu vertreten. Damit haben
sich die gegenteiligen Bemiithungen von Hell-
mut Penner vorerst erledigt, zumal fiir die
technische Abnahme der Gleitflugzeuge
ohnehin nur der DHV die Ermichtigung des
Bundesverkehrsministeriums besitzt.

Die DHV-Hingegleiterkommission ist sich
der technischen und ausbildungsmifiigen
Probleme bewuft, dic mit den Gleitflugzeu-
gen auf sie zukommen. Sie ist andererseits
bereit, die erleichterten Bedingungen fir
Gleitflugpiloten und -hersteller, dic durch
das Bundesverkehrsministerium geschaffen

wurden, durch moéglichst unkomplizierte
und wenig aufwendige verbandsinterne Prii-
fungsverfahren zu verwirklichen. Den Gleit-
flugpiloten und -herstellern soll der Weg
zum  “quasi-Segelflug” mit allem seinem
Aufwand und seinen Erschwernissen erspart
bleiben. Zu befiirchten ist auch, falls die
Gleitflieger beispielsweise den Segelfliegern
zugeordnet wiirden, dafl die Behdrden recht-
lich “nachziechen™ und die Gleitflugbedin-
gungen den Segelflugbedingungen mehr und
mehr angleichen kénnten.

Dem DHV ist daran gelegen, auch beim
Gleitfliegen eng mit dem DAeC und dort
vor allem mit der technischen Kommission
zusammenzuarbeiten. Seitens des DAeC hat
Herr Franz Fricedel ausgezeichnete techni-
sche Vorarbeit geleistet.

Interessenten wenden sich an den ncuer-
nannten  Fachbeirat fir Gleitflugzeuge,
Klaus-Jirgen  Richter, Oschwende 17,
7900 Ulm-Lehr

DHV-Antrag fiir Hingegleiter-
schlepp

Im Anschluf an die Anerkennung des DHV
als Stelle zur Erteilung von Betriebstiichtig-
keitsnachweisen wurde beim Bundesver-
kehrsministerium ein Antrag auf Durchfiih-
rung eines Erprobungsprogramms  fiir
Schleppstarts mit Hingegleitern und Gleit-
flugzeugen gestellt. Federfiihrend fiir dieses
Programm ist der Fachbeirat fiir Hingeglei-
terschlepp, Hans Peter Roth, BahnhofstraBe
233,.6078 Neu-Isenburg.

Uber den Antrag ist noch nicht entschie-
den. Das Bundesverkehrsministerium befiir-
wortet die Durchfihrung des Erprobungs-
programms und hat sich an die zustindige
Landesregierung gewandt. Die Entscheidung
steht noch aus.

Schiedsrichter- und Packerlehrgiinge

Fir den Schiedsrichterlehrgang am 27./28.
9.1980 in Inzell sind ncoh Lehrgangsplitze
trei. Interessenten wenden sich bitte unver-
ziiglich an die Geschiftsstelle.

Dagegen sind die beiden Packerlehrgiinge am
25.und 26.10.1980 bereits voll-belegt.

Dic niichsten beiden Packerlehrgiinge finden
voraussichtlich statt am 17. und 18.1.1981.
Wir bitten um frithzeitige Anmeldung.
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auch das schonste Giitesiegel kann

beim Langsamflug den Stromungsab- -

rifs und den daruffolgenden Sturzflug
nicht verhindemn. Kurvenflug und Ab-
schmieren sind nur in beschrinktem
Mafle zu testen.

“Aber ich habe doch meinen Fall-
schirm!” Ja, den haben wir in der Zwi-
schenzeit alle und viele von uns ver-
danken ihm ihr Leben. Aber was niitzt
der Fallschirm, wenn die entscheiden-
de Steilkurve in 50 m Hohe gedreht
wird, wenn der Pilot das Gerdt noch
“herauszuholen” versucht oder wenn
das Gurtzeug nicht hilt. Wir miissen
uns von dem Irrglauben freimachen,
der Fallschirm sei eine Lebensversiche-
rung. Das Rettungssystem bietet nichts
anderes als eine letzte Chance, die frei-
lich ohne Zégemn genutzt werden soll-
te.

Diistere Wolke im Hintergrund ist die
mangelnde Routine vieler sogenannter
Sonntagsflieger: In der Ausbildung
haben wir uns geschickt angestellt und
problemlos die Befihigungsnachweise
der Reihe nach erworben. In der Aus-
bildungszeit wurden auch regelmifig
die Ubungsgelinde besucht, teilweise
mit erheblichem Fahrtaufwand; den
Reiz der neuen Sportart haben wir uns
einen pehorigen Zeitaufwand kosten
lassen. Endlich ist es geschafft, wir
haben den B-Schein und diirfen iiberall
fliegen! Der Ubungshang ist fliegerisch
uninteressant und fiir einzelne Gebirgs-

flige ist uns der damit verbundene
Aufwand zu groff. Da warten wir lie-
ber, bis wir ein- oder zweimal im Jahr
einen Drachenflugurlanh einschiehen
kénnen, das Wetter wird dann schon
passen. Oben am Start sind wir zwar
ein wenig nervos, der Drachen ist un-
gewohnt und mit Wind und Wetter
fithlen wir uns auch nicht verbunden;
aber wir haben es ja einmal gelernt und
das Fluggefiihl wird schon wiederkom-
men — — — hoffentlich!

Der verhingnisvolle Hintergrund liefe
sich beliebig weiterzeichnen, iiber das
Unvermogen mancher Piloten trotz
stindiger Flugangst den Sport aufzu-
geben, iiber das kommerzielle Interesse
einiger Flugschulen, bei denen Ge-
schwindigkeit der Ausbildung und Pro-
fit im Vordergrund stehen, bis hin zu
den Auswiichsen des Gruppenfliegens:
Wenn einer startet, folgen die anderen.
Wir alle miissen uns dariiber klar sein,
dal die aufergewohnliche Freiziigig-
keit, die das Drachenfliegen im Unter-
schied zu anderen Flugsportarten ge-
nieft, auf Dauer nur durch eiserne
Selbstdisziplin haltbar ist. Wenn diese
Selbstdisziplin des einzelnen Drachen-
flugsportlers und der Gemeinschaft der
Drachenflugsportler — des Verbandes
— versagt, so wird man von aufien her
fiir Disziplin sorgen, dann Adieu Freies
Fliegen!

Peter Janssen
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Herzogstand zugelassen

Bei Redaktionsschluf erhalten wir
vom Luftamt Sidbayern die Mittei-
lung, daR einer der landschaftlich
schonsten Voralpenberge, fir den
DHYV zugelassen ist. Weitere Einzelhei-
ten iber dieses Gelinde im nichsten
DHV-Info. Einstweilen herzlichen
Dank all jenen Piloten, die nicht durch
wilde Fliige das schwebende Zulas-
sungsverfahren gefihrdet haben.

Fluginteressenten wenden sich bitte an
die Geschiftsstelle. Sie erhalten dort
Auskinfte tiber Start- und Landeplatz
sowie iiber die zugelassene Flugstrecke.

‘Motorisierung

Das vom zustindigen Fachbeirat Reinhard
Nolle geleitete Breitenerprobungsprogramm
in Kassel macht gute Fortschritte. Mittler-
weile konnten sich mehrere Behdrden von
der betrieblichen Leistung und vor allem
auch von der geringen Gerduschentwicklung
iiberzeugen.

Das Breitenerprobungsprogramm soll nach
dieser ersten Phase, die sich auf Grund der
schlechten Witterungsverhiiltnisse im ersten
Halbjahr leider in die Linge gezogen hat, de-
zentralisiert werden, d.h. daB die Flugver-
suche in weiteren Unterzentren fortgesetzt
werden sollen.

Es besteht die echte Chance, das motorisier-
te Hingegleiten zu legalisieren, freilich
verbunden mit speziellen behérdlichen Auf-
lagen und einer qualifizierten Ausbildung.
Jeder der im heutigen Stadium sein Gerit
schwarz beniitzt, liefert den zahlreichen
Gegnern willkommene Argumente und ge-
fahrdet damit den Erfolg des Breitenerpro-
bungsprogramms.

ZerreilRtest von Bonaiti-Karabinern von Gerd Weinmann

Auf Grund des Unfalles am Wallberg
am 18.5.1980, wo anlildlich einer
Steilkurve der Karabiner gebrochen
ist, habe ich im Aufirag des DHV
neue und gebrauchte Karabiner des
Fabrikats Bonaiti einem ZerreifStest
unlerzogen.

Vor dem Zerreiflen in der Zerreifdma-
schine habe ich die Testkarabiner
mikroskopisch und mit zerstorungs-
freien Pridverfahren (Penctrieren und
Wirbelstromtest) untersucht. Dabei
bin ich zu der Feststellung gekom-
men, daly an den verformten Zonen
feine Oberflichenrisse (SRK — Span-
nungsrifSkorrosion) vorhanden sind,

Bei dem Zerreifstest stellt sich heraus,
dafy eine Beziehung zwischen Alter,
Gebrauch und Festigkeit besteht.
Siehe Diagramm. Die Tatsache, dals
fast alle den angegebenen Wert er-
reichten, ist beruhigend. Die Ausrei-
ber, die knapp unter der 2500 KG-
Grenze liegen, sind von keiner gro-
fsen Bedeutung, da diese schon hohen
Belastungen ausgesetzt warer.
Schwerer Crash.

Zu empfehlen ist, nach ca. 2 Jahren
den Karabiner durch einen neuen zu
ersetzen, wobel zu beachten ist, dafd
nur Karabiner mit Festigkeitsangabe
verwendet werden. (Lidngs- und
Querbelastbarkeit!)
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Weiteres Gerichtsurteil
zur Gefihrlichkeit

Das Landesarbeitsgericht Baden-Wiir-
ttemberg hat am 28.2.1980 unter
dem Aktenzeichen 9 Sa 144/79 die
von der Hingegleiterkommission er-
strittene Entscheidung des Landesar-
beitsgerichts Miinchen in vollem Um-
fang bestitigt. Der Leitsatz des Ba-
den-Wiirttembergischen Urteils lau-
tet, nahezu wortlich iibereinstim-
mend mit der Miinchner Entschei-
dung:

1. Fir die Beurteilung der Frage.
ob bei einem Sportunfall ein den
Entgeltfortzahlungsanspruch
ausschliefendes Verschulden im
Sinne des § 1, Abs. 1, Satzl
LFZG vorliegt, kommt es nicht
darauf an, welche Sportart aus-
geiibt wurde; entscheidend ist
vielmehr, ob der Arbeitnehmer
im konkreten Einzelfall auf-
grund seiner korperlichen Lei-
stungsfihigkeit in der Lage war.
den Gefahrenmomenten der
jeweiligen Sportart wirksam zu
begegnen.

2. Ein Selbstverschulden kann ir
Betracht kommen, wenn der Ar
beitnehmer bei seiner sportl:
chen Betidtigung Gefahren au:
sich nimmt, die — gemessen an
seinem personlichen Koénnen —
keine einigermaflen sichere Aus-
sicht auf einen giinstigen Aus-
gang mehr zulassen.

3. Beruht die Verletzung auf einem
beim Drachenfliegen (Hingeglei-
ten) erlittenen Unfall, so liegt
ein den Entgeltfortzahlungsan-
spruch ausschlieBendes Selbst-
verschulden jedenfalls dann
nicht vor, wenn der Arbeitneh-
mer dieser Sportart korperlich
gewachsen war und die notwen-
digen Ausriistungs- und Sicher-
heitserfordernisse beachtet hat.

Die Entscheidung des LAG Baden-

Wiirttemberg ist rechtskriftig, gegen

das Urteil des LAG Miinchen hat der

Arbeitgeber Revision beim Bundes-

arbeitsgericht eingelegt. Die Chancen

im Revisionsverfahren stehen nicht

schlecht, nachdem der zustindige Se-
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Giitesiegelpflicht fiir Gurtzeug
und Rettungssysteme

Der DHV wird sich beim Bundesver-
kehrsministerium dafiir einsetzen,dafy
ab 1.1.1982 in Deutschland nur noch
Pilotenaufhingesysteme  (Gurtzeug)
und Rettungssysteme mit DHV-Giite-
siegel benutzt werden diirfen.

Wihrend bei Fallschirmen bereits eine
groBlere Zahl von Herstellern fiir ihre
Produkte das Giitesiegel erworben hat,
konnte bisher lediglich fir das Gurt-
zeug der Firma Delta Sport, Felix-
Schefflerstr. 22, 8226 Altenmarkt, das
Giitesiegel erteilt werden.

Wihrend der Ubergangszeit wird bei
Benutzung von Gurtzeug ohne Giite-
siegel die Verwendung eines zusitzli-
chen Bergsteiger-Brustgeschirrs emp-
fohlen.

Prototypen und Eigenbauten

Gemify Beschlul der DHV-Hingeglei-
terkommission werden Prototypen-Er-
laubnisse fiir maximal fiinf Gerite pro
Typ erteilt, und zwar an Hersteller, die
bereits mindestens einmal das Giitesie-
gel erworben haben. Die Benutzung
der Prototypen ist auf die vom Herstel-
ler zu benennenden Piloten be-
schrinkt. Giiltigkeitsdauer maximal ein
Jahr.

Eigenbauten kénnen vom Technikrefe-
rat zugelassen werden, wenn sie den
Flugmechaniktest auf dem Testwagen
absolviert haben, wenn eine Belastbar-
keit von 4 g positiv und 2 g negativ
nachgewiesen wurde. Die Benutzung
ist auf den im Kennblatt ausgewiese-
nen Erbauer beschrinkt. Die Eigenbau-
zulassung ist kein Giitesiegel.

Umschreibung von Sonderpilo-
tenscheinen

Gemifl Kommissionsbeschluf} erhalten
Sonderpilotenschein-Inhaber den B-
Schein, wenn sie die Flige gemif}
DHYV Priifungsordnung mit Bestitigung
eines deutschen Fluglehrers nachwei-
sen und die praktische B-Priifung mit
Erfolg absolviert haben.

Erlauterung: Fiir den Flugnachweis ge-
niigen auch frilhere Fliige, soweit sie

Verhandlungen mit dem
DAeC am Laufen

Zur Einigung des Drachenflugsports hat dic
DHV-Kommission bei ihrer Sitzung am¥
19.7.1980 in Schwangau dem DAeC folgen-

des Angebot unterbreitet:

1. Der DHV wird aufierordentliches Mit-
glied beim DAeC, ohne Stimmrecht in g

den DAeC-Gremien.

2. Der DAeC beauftragt den DHV mit der
Wahrnehmung der Aufgaben der DAe(-
Hingegleiterkommission. Der DHV iiber-#%
nimmt die Aufgaben in eigener Verant-

wortung und eigener Haftung.

3. Der DAeC erhilt fiir- Leistungen an den

DHV ein angemessenes Entgelt.
4. Diese Vereinbarung ist mit einjihriger

2.8 ¢ 4
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von einem Fluglehrer schriftlich besti-
tigt sind. Der einmalige Priifungsflug
entspricht dem jihrlichen Uberprii-
fungsflug beim Sonderpilotenschein.
Und so wird’s gemacht: B-Schein ab-
solvieren. AnschlieBend an die DHV-
Geschiftsstelle einsenden: Das Flug-
buch mit den Flugbestitigungen, zwei
Pafibilder und den Sonderpiloten-
schein im Original oder in Kopie,

Wettbewerbsgerite

Gemil Kommissionsbeschluf3 sind bei
Wettbewerben nur Gerite mit Giite-
siegel und im Giitesiegelzustand zuge-

{ lassen. Davon abweichend diirfen Pro-

totypen sowie Gerdte mit Sichtpriif-
und Neugeritestempel noch im Jahr
1980 geflogen werden, anschliefend
sind sie fiir Wettberwerbe nicht mehr

¥ zugelassen.

Erlduterung: Dieser Beschluf3 ist in
Ubereinstimmung mit der Késsener

4 Entscheidung der FAI aus Griinden der

Sicherheit und der Chancengleichheit
ergangen. Startberechtigt sind auch
Gerite mit als gleichwertig anerkann-

Frist kiindbar, frihestens zum 1.1.1983% ten ausldndischen Certifikaten, soweit
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nat bereits den Boxsport als nicht
besonders gefihrlich eingestuft hat.
Das Verfahren beim Bundesarbeits.
gericht wird sich jedoch mindestns
bis ins Jahr 1981 hinziehen.

Peter Janssen

Die im DAeC verbliebenen Hingegleiterpilo- ¥ nicht ein spezielles Verbot wie fiir den
ten haben auf ihrer parallellaufenden Zu-£ englischen Cyclone besteht. Nicht
Ea‘;’.me“kt”?ft ’%SCh‘ng%‘g'.‘?s.es. Angebot & startberechtigt sind — neben Prototy-

elurwortct.  Das eC-Prasidium ~ hat pen — modifizierte Gerite, Eigenbau-

bereits telefonisch sich mit uns in Verbin-: - s . .
dung gesetzt; eine persdnliche Besprechung: ;?n un,c.lt geratelmlt Slchtpl'uf- oder
findet im September statt. « Neugeratestempel.



ZUSCHRIFTEN

Praxisnaher DHV

Viele Griifie von Eurem Josef. Mochte
mich bei Euch sehr herzlich bedanken
fiir die Unterstiitzung, die mir zuteil
wurde, sowie fiir den kameradschaftli-
chen unbiirokratischen Ablauf der Prii-
fungen. Jahrelang hatte ich als Einzel-
ganger keinen Anschlufi finden kén-
nen, nun bin ich gut aufgehoben im
DHYV. Bin sehr froh dariiber! Finde es
sehr gut, dafi die Priifer alle auch Prak-
tiker sind, die wissen, daf8 ein Schein
allein noch keinen Expert Pilot macht.
Wiinsche Euch immer Happy Landings

Josef Grund

Ich habe die Entwicklung zum DHV
und die Arbeit im DHV kritisch ver-
folgt, Jetzt bin ich zu der Uberzeugung
gelangt, dal8 Eure Arbeit mustergiiltig
war und auch bleiben wird. Als Mit-
glied hat man jetzt endlich das Gefiihl
der Geborgenheit. lch méchte meinen
Respekt allen Beteiligten ausdriicken.
Dr. Jiirgen Lichte

Zeichnung Detlef Reuter, Diese und
weitere Originallitographien sind bei
unserem Mitglied Detlef Reuter zum
Preis von je DM 50, erhiiltlich, Seine
Anschrift : Am Sandhof 28, 6501 Hei-

desheim

LV B-Pressearbeit

‘bewegung Reklame fiir den Aero-

Wie aus der (nachstehenden) Kopie
zu ersehen ist, scheint ein Herr Hil-

debrand auf Kosten der Drachenflug-

Club machen zu wollen.

Friedrich Krehan

Miinchen, Dienstag, 5. August 1980

BAY

Warum in Bayern immer mehr Privatflieger verungliicken

Ein Hochgefiihl, das leicht
zum Absturz fithren kann

Miinchen — Sind Bayerns pri-
vate Flugpiloten zu draufginge-
risch, ist die Maschine oft nicht
in Ordnung oder handelt es sich
bei einem Grofiteil der Freizeit-
fliegger eher wm {Sonntagsflie-
ger'?  Allein am vergangenen
Wochenende ereigneten sich im
Freisbaat fiinf Bruchlandungen
(wir berichteten) mit dprei Ver-
letzten mnd mehreren 100 000
Mark Sachschaden.

Menschliches
Versagen

Obwoh] endgiiltige Flugunfall-
untersuchungens erst nach einem
halben Jahr vonliegen, ist in den
meisten Fillen menschliches Ver-
smgen die Ursache fiir eine Flug-
katastrophe. Allein im vengange-
nen Jahr kam es in Bayern zu
inggesamt 118 Flugunfillen, wo-
von knapp die Hélfte (46 Unfille) -
aul das. Konto der Segelflieger
‘gehen, Es folgen die Moborflug-
zeuge mit 43 Unféllen sowie die
Motorsegler, bel denen es elfimal

krachte.
Nach Ansicht von Manfre
ebrand Geschaftsfiil

uftsporiverbandes Bavern, gibt
es verschiedene Ursachen fiir die

gerade in den letzten Wochen na-
sant steigende Zahl von Bruch-
landungen bei Bayerns Sportflie-
gern. Hildebrand: ,,Sicher ist, daB
bei wvielen Freizeitpiloten auf-
grund des schinen Wetters ein
Hochgefiihl entsteht, das den ei-
nen oder anderen leicht zu ris-
kantem Verhalten in der Luft
verleiten kann." Oft reicht auch
die Erfahrung des Piloten micht
aus, mit plotzlich auftretenden
Schwierigkeiten fertig zu wenden.
Zwar mull sich jeder Pilot alle
zwel Jahre flugirztlich von einem
extra dafiir ausgebildeten Flug-
mediziner auf dem Luftwaffen-
stiitzpunkt Firstenfeldbruck un-
tersuchen lassen, aber der Ge-
setzgeber schreibt lediglich einen
jdhrlichen Flugstundennachweis
von 24 Stunden vor.

Heftige Kritik tibt Hildebrand
aber auch am der ,,Eigenmichtig-
keit der Drachenflieger. Durch
ihr  Austreten -aus dem Luft-

il-

sportverbamd Bayern hiitten sich
die Drachenflicger weitestgehend
den urspriinglich verbindlichen
Bestimmungen flir einen geordne-
ten Flugbetrieb enizogen. Damit
wiirden sie die Sicherheit am
Himmel aufs Spiel sztzen.

Auch Erich Trog vom Bayeri-
schen Wirtschaftsministerium
sisht  im  Drachenflieger-Boom
der letzten Jahre mehr Nachteile
als Vorteile, ,Heute kann eich
doch jeder enen Drachen kaufen
und damit lo:fliegen.”

Mangelndes
Interesse

Bei den Freizeitpiloten, die Wo-
chenende fiir Wochenende mit ih-
ren Sportmiaschinen die , Gegend
unsicher  machen®, bemingelt
Trog vor allem das mangelnde In-
teresse an einer ordentlichen
Weiterbildung nach dem Erwerb
des Pilotenscheins. Trog: ,24
Stunden FPlugnachweis pro Jahr
sind flir einen Anfdnger einfach
zZu wenig.” Johannes Danner



Leserbrief zum Fernsehbericht
am Montag den 21. Juli in der
ZDF - Drehscheibe

Dem aufmerksamen Beobachter des Fern-

sehinterviews unseres Weltmeisters  Josel

Guggenmos und seiner klaren Aussage —

“Drachenfliegen ist gefahrlich', ihm er-

scheint der Eindruck, daB hier Aussage und

die Realitit im klaren Widerspruch stehen.

Seine argumentlose Aussage ist vielleicht be-

griindet durch seine eigene, personliche ne-

gative Erfahirungen in Bezug auf die Gefihr-
lichkeit dieser Sportart.

Besherige nenneswerte Unfiille unseres Welt-

meisters:

1975 Start am Breitenberg in Pfronten —
nicht eingehiingt — Absprung — unver-
letzt! Leichtsinn!

1976 Schleppunfall hinter dem Auto -
Absturz — unverletzt! Leichtsinn!

1977 Start am Tegelberg — nicht cingehingt
— Beinbruch! Leichtsinn!

1979 Start in Loffenau — Offnung des Fall-
schirms nach dem Start durch Heraus-
fallen — Absturz in die Biume — un-
sentlich verletzt! Leichtsinn!

1980 Zusammenstoh am Tegelberg beim
Thermikflicgen — Absturz - Rettung
mit dem Fallschirm — unwesentlich
verletzt! Unachtsamkeit!

Nach so einer Bilanz ist nun scheinbar auch
der Weltmeister zu dem Entschlufy gekom-
men, dafh Drachenfliegen fir ihn jetzt pe-
fihrlich ist, nachdem es ihim frither nicht ge-
fihrlich erschien!

Nun stellt sich doch fiir den Beobachter
die Frage ist das Drachenfliegen nur fiir
Josef Guggenmoos gefihrlich oder ist das
Drachenfliegen fiir Jedermann gefihrlich.

Es gibt bestimmt nicht viele Piloten, die eine
derartige  Negativ-Unfallbilanz  aufweisen
konnen.

Rechtfertigt ihn nun seine eigene, personli-
che schiechte Erfahrung zu dieser Aussage?
Drachenfliegen ist meiner Meinung nach nur
so gefiihrlich, wie man es macht. Scheinbar
hat der Weltmeister diese Sportart fir sich
personlich gefiihrlich werden lassen. Eine ar-
gumentlose Pauschalierung und simple Ab-
qualifizierung zur Gefihrlichkeit spricht
nach dieser Bilanz nicht gerade fur ihn.

Die Frage bleibt offen, hat Guggenmoos
recht — oder iiben viele andere tausend Dra-
chenflieger diesen Sport nicht so leichtsin-
nig aus wie er — .

Bestimmt ist jeder aufmerksame DHV-Info-
Leser an der argumentierten Stellungnahme
des Weltmeisters tiber die Gefiihrlichkeit die-
ser Sportart interessiert,

Eberhart Jehle
Zweiter Vorsitzender der Allgiuer Drachen-
flieger e.V.

Der DHV-Mitgliedsverein  Albatros
Miinchen e.V. stellt sein Vereinswap-
pen vor.

Nostalgie... Nostalgie...

Das Drachenfliegermagazin  Heft 3,
1975 berichtet in seinem Artikel zur
ersten Deutschen Meisterschaft im All-
gau:

... Heftig wehrte sich allerdings ein Teil der
Piloten gegen die Wettkampfvorschrift, wo-
nach i Nesselwang doy Fliegen von 360
Grad-Kurven Punktegewinn bringen sollte,
Die Argumente der Veranstalter waren, dafy
cine Deutsche Meisterschaft ju kein Anlin-

ger-Flicgen sei und dafs hier Leistung ver-
langt werden misse. Auchin den USA sei das
iiblich, Die Gegenargumente waren, daf die
360 Grad-Kurven fur mache der anwesenden
Piloten noch zu risikoreich scien. Es habe
noch nicht — wie in den USA — leichtere
Vorausscheidungen gegeben. Auch gibe es
hier noch nicht differenzivrte Prifungssyste-
me fiir Drachenflicger wic in den USA (5
Grade). Viele Piloten wirden den 360 Grad-
Kreis riskieren, auch wenn die erforderliche
Sicherheitshohe nicht mehr vorhanden sei...

Weitere Falschinformation iiber
DHV-Haftpflichtversicherung

Im Drachenfliegermagazin Juni 1980 ver-
sucht ein Herr Horst Pierdolla, der als Versi-
cherungsmakler  gewerbsmifig Versiche-
rungsvertriige vermittelt, die DHV-Haft-
pflichtversicherung durch falsche Behaup-
tungen in Milkredit zu bringen:

Falsch ist, dafd die Selbstbeteiligung des Ver-
sicherungsnehmers in Héhe von DM 500,-
bei einer Jahresprimie von DM 50,— *verbo-
ten™ sein soll. Richtig ist, dafl das Bundes-
aufsichtsamt fiir Versicherungswesen mit
Schreiben vom 10.3.1980 ausdriicklich die
Rechtmiifdigkeit dieser Selbstbeteiligung be-
stiitigt hat,

Falsch ist, dafy die Ausschliisse des Versi-
cherungsschutzes den Drachenflieger mehr
belasten als bei anderen Versicherungen.
Richtig ist, daB die DHV-Versicherung das
versicherte Mitglied und den berechtigten
Geriitebenutzer  diesbezilglich besserstellt,
Bei jeder Luftfahrthaftpflichtversicherung
gelten die besonderen Bedingungen Lu H 1,
die den Versicherungsschutz von der be-
hordlichen Genehmigung des Luftfahrtbe-
tricbes, der Zulassung und Uberpriifung des
Luftfahrzeuges und dem Pilotenschein ab-
hiingig machen. Die Formulierung dieser
AusschluBbedingungen ist auf die bisher iib-
lichen Luftfahrzeuge wie Motorflugzeuge
etc. zugeschnitten und It beim Drachen-
flugsport einzelne Ungenauigkeiten offen.
Um den daraus entstehenden Auslegungs-
spielraum im Haftungsfall nicht zu Lasten
des versicherten Drachenfliegers ausschlagen
zu lassen, wurden diese Ausschlufibedingun-
gen im DHV-Vertrag auf den Drachenflug-
sport zugeschnitten und prizisiert, Zur Ab-
sicherung der DHV-Mitglieder wurde mit
dem Gerling-Konzern erganzend vereinbart,
daft  die Ausschlufbestimmungen bezie-
hungsweise Einschrinkungen des Versiche-
rungsschutzes gemdfl Gruppenversicherungs-
vertrag nicht iiber die Ausschliisse bzw. Ein-
schriinkungen der Besonderen Bedingungen
zu Lasten des Versicherlen hinsusgehen;
d.h. der Versicherte kann sich im Zweifel
aul die fiir ihn giinstigere Formulierung be-
rufen.

Falsch ist, dald die Deckung auf Europa
ohne Ostblockstaaten beschrinkt sein soll.
Richtig ist, dal dic Deckung sich auf Ge-
samteuropa incl, Ostblock erstreckt und da
die Deckung fiir begrenzte Zeitriiume nach
vorheriger Ankindigung des Versicherten
kostenfrei aul Weltgeltung erweitert wird.
Falsch ist, dafh die Versicherung nur auf die
“Person” bezogen ist. Richtig ist, dafs der
cinzelne Versicherte der Halter beliebig vie-
Jer Geriite sein kann, fiir die und fir deren
berechtigte Benutzer — also auch ohne eige-
nen Versicherungsvertrag — Versicherungs-
schutz besteht. Drachenflugschulen, deren
Fluglehrer fir sich privat die Haftpflichtver-
sicherung abgeschlossen haben, erhalten fir
samtliche Schulungsgerite bei Zahlung einer
vinzigen Primie Versicherungsschutz, der
zugleich auch fiir die Flugschiiler gilt,

Die giinstigen Primien gehen auf monatelan-
ge Verhandlungen zwischen DHV und Ger-
ling-Konzern zuriick. Die Verwaltungsarbeit
wird in der DHV-Geschiftsstelle als kosten-
lose Serviceleistung fir die Mitglieder durch-
gefihrt. Der DHV erhilt bzw. behilt keiner-
lei Aufwandentschadigung, Pramienriickver-
giltung etc,

Diese Erklirung des DHV erfolgt zugleich
auch im Namen des Gerling-Konzern,



Neue Hiingeleiter

030-80
031-80
032-80
033-80

Gurtzeug

03-01-80 Liegeschiirze, Fa. Delta Sport Helmut Prieler

Worldeup I
Gryphon 180
Laser
Supergryphon

Termin Priifungsort
07.09. TA Battenberg
15.09. i Miinchen

20.09. A Anger

20.09. B Blichelstein
27.09,. T Aﬁa Loffenau

04.10. T A/B Hochplatte
18.10. T A/B Unternberg
25:10. B Brauneck

01:1hs T Loffenau

08.11. B Loffenau

22.11. T A/B Hochplatte
Zeichenerklarung:

T = Theoriepriifung

A = praktische A-Scheinpriifung
B = praktische B-Scheinprifung

Giitesiegel

Fa. Drachenflugschule Allgiu
Fa. Willems/Steffl
Fa. Willems/Steffl
Fa. Willems/Steffl

PRUFUNGSKALENDER

Rettungsgerite

02-01-77
02-02.78
02-02-78
02-04-78
02-05-78
02-06-79

Ein Giitesiegela

Fa. Briiggemann-Brand

HGS 1, Fa. Kosteletzky KG

Delta Stop, Fa, Deuter

Parasail Baureihe 1 bis Juli 1979, Fa. Huber
Help, Fa. Schwarze

Le+Be, Fa. Lehner/Beckmann

ntrag der Fa. Huber wurde am 24.8.1980 fir das

neue Parasail-Rettungssystem bei der DHV Giitesiegelpriifstelle ein-
gerichtet und befindet sich zur Zeit in Priifung.

1980

(wird laufend ergdnzt)

Ausweichtermin
21.09.

28.09, (04./05.10.)
05.10. (11./12.10.)

19.

26

09

23.

10.

10.

1T

1.

(25./26.10.)

ST e i R

(29.11.)

Anmeldeadresse

Juirgen-Hansmeyer, Sudetenstrabe. 6,
3558 Frankenberg, T. 06451/1911

Post Sportpark-Restaurant, Franz-
Mader-Str. 10, lber Mittleren Ring/
Allacher Str. zu erreichen.

Bei DHV-Geschidftsstelle telefonisch
oder per Postkarte anmelden.

Minchner Drachenflugschule, Balan-
straBe 8, 8000 Minchen 80, Telefon
089/4486848, AnmeldeschluB: 15.09.

Gerd Pledl, Westlicher Graben 10,
8360 Deggendorf, T. 0991/8682

Peter Rieger, ReinhardtstralBe 43,
7441 Wolfschlugen, T. 07022/52654

Peter Kraus, Geisenhausen 4, 8215
Marquartstein, T. 08641/8234 (Vertr
Georg Steffl, T. 08642/383)

Manfred Haack, Pension Unternberg-
hof, 8222 Ruhpolding, T. 08663/9952
18.00 bis 20.00 Uhr

Wolfgang Engel, Am Griesfeld 1,
8031 Puchheim Ort, T. 089/802210

Peter Rieger
Peter Rieger

Peter Kraus




SICHERHEITSJOURNAL
S S s e e R vt e )

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Ottentlichkeit, sondern an die Drachenflieger persénlich und soll als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBen-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daB Drachenfliegen
eine auBerordentlich gefédhrliche Sportart isl. Er soll jedoch bedenken, da Woche fur Woche zehn-
tausende von Fligen in Deutschland durchgefihrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht

erwahnt sind.

Fallschirmverbindungsleine
gerissen — tot

Sillian, Osterreich — Am 7. August 1980
startete der Bremer Polizeibeamte Hans
Ernst vom 2 400 m hohen Turnthaler zu ei-
nem Flug nach Sillian. Aus bisher nicht ge-
klirten Griinden schmierte sein Geriit seit-
lich ab und ging dann in den Sturzflug iiber.
Hans Ernst zog sofort den Rettungsschirm,
der auch aufging, jedoch unmittelbar_nach
der Offnung seitlich abtrieb, Gerit und Pilot
stiirzten aus ca. 100 bis 150 m zu Boden.
Der Pilot starb sofort.

Hans Ernst hatte einen Superfex-Nachbau
verwendet, Segel Original, Gestell handgefer-
tigt. Beim Rettungssystem handelte es sich
um einen HGS-Steinbach Serie IV. An die-
sem Rettungssystem war die Verbindungslei-
ne unmittelbar hinter der Aufhingeschlaufe
— noch im Bereich der Schlaufennaht — ge-
rissen. Fiir das verwendete Rettungssystem
wurde ein Giitesiegel nicht erteilt.

BICLA maxi Il nachriisten!

Beim maxi Il haben sich zwei gefihrliche

Miingel gezeigt:

1. Die sogenannten Patentlaschen, die Quer
und Seiteprohre verbinden, konnen bei
unsachgemifiemn Aufbau verbiegen und
briichig werden, ohne dafy der Pilot dies
bemerkt.

2. Die Segellatten kdnnen sich mit den Swi-
veltips verhiingen und die Aerodynamik
entscheidend verschlechtern.

Die Herstellerfirma BICLA  Flugdrachen

GmbH bietet entsprechende Nachristsitze

kostenlos an.

Das Giitesiegel gilt nur noch fir Geriite, bei

denen die unter Ziffer 1. und 2. genannten

Mingel durch Nachriistung behoben sind.

Geriten ohne vollstindige Nachriistung wird

das Giitesiegel entzogen, sie sind gesperrt.,

Superfex 1 gesperrt

Auf Grund des todlichen Unfalles am Wall-
berg ist der Superfex | der Firma Finster-
walder mit und ohne Umriistsatz bis auf wei-
teres gesperrt. Das Geriit ist moglicherweise
sturzfluggefahrdet. Die Sperre erfolgt im
Einvernehmen mit der Firma Finsterwalder,

DHV-Technikreferat

Zero 208 gesperrt

Der Schweizerische Hingegleiterverband hat
mit Schreiben vom 2.8.1980 mitgeteilt, dafy
einzelne Gerite dieses Typs nicht ablangsi-
cher sind und damit nicht mehr den vom
SHV am 16. und am 18.10.1979 gepriiften
Mustergeriit entsprechen. Die Herstellerfir-
ma wurde aufgefordert, durch einen erneu-
ten Abwurl- und Flugversuch die vorge-
schriebenen Bedingungen nachzuweisen und
schriftlich zu bestiitigen, daf alle bisher aus-
gelieferten Gerdte entsprechend umgeriistet
sind. Bis zu diesem Zeitpunkt wird das
schweizerische Typenpriif-Zeugnis zuriickge-
Zogen.
Der DHV als anerkannte Stelle schlieft sich
dem SHV an; d.h. dafé fiir den Zero 208 bis
auf weiteres kein Betriebstiichtigkeitsnach-
weis besteht und dafy dieses Geriit in
Deutschland nicht beniitzt werden darf.
Desweiteren wird darauf aufmerksam ge-
macht, dafd das Geriit Zero 190 bisher nicht
typengepriift ist und daf Gerite dieses Typs
die diec SHV-Plakette tragen, in Deutschland
ebenfalls nicht benutzt werden diirfen.
Technikreferat

Flugfehler am Wallberg

Rottach-Egern — Am 23.8.1980 startete der
Hesse Jochen Heckmann mit seinem Super-
fex 1 von der Wallberg-Rampe. Nach nor-
malem Start und ruhiger erster Flugphase
schaukelte sein Gerit leicht auf, was der
Pilot mit heftigem Ziehen des Steuerbiigels
beantwortete, Der Drachen nahm immer
mehr Geschwindigkeit auf und ging nach
etwa 200 m unterhalb des Gipfels im Sturz-
flug zu Boden, ohne dafs der Rettungsschirm
ausgelost wurde. Trotz sofort eingeleiteter
Rettungsaktion verstarb Jochen Heckmann
wenige Stunden spiter im Krankenhaus.
Die Unfalluntersuchung ist noch im Gange,
nachfolgend die Zwischenergebnisse :

1. Der Pilot besall lediglich den Befihi-
gungsnachweis A und hatte wenig Flug- -
erfahrung.

2. Auf die Schaukelbewegung hat der Pilot
falsch reagiert.

3. Das pitch up des Geriits war so gering,
daft es der Pilot bis hin zum Sturzflug
und méglicherweise in den Flattersturz
beschleunigen konnte.

4. Die von der Firma Finsterwalder angebo-
tene Nachriistung der Swiveltips zur Ver-
besserung des pitch up fehlte. Der Super-
fex 1 besitzt kein Giitesiegel.

Peter Janssen, Flugunfallbeauftragter
des Luftfahrtbundesamts

Schwachpunkt Unterverspannung

Den Piloten, deren Gerate solche Seil-
knicke aufweisen, wird empfohlen,
sich mit ihrem Hersteller in Verbin-
dung zu setzen und die Unterverspan-
nung auszuwechseln.

Unabhingig davon sollte jede Unter-
verspannung — gleichgiiltig welcher
Konstruktion — alle zwei Jahre ausge-
tauscht werden.

Verschiedene Piloten haben an der Un-
terverspannung ihres Gerates Schaden
festgestellt, die glicklicherweise bisher
nicht zu Unfallen gefiihrt haben.

Zur Beseitigung dieses Gefahrenpunk-
tes hat die Kommission die Anderung
der Gutesiegelbestimmungen insoweit
beschlossen, als in Zukunft konstruk-
tiv bedingte Seilknicke in der Unter-
verspannung nicht mehr zuldssig sind.



Warnung vor
Geritemodifikationen

Oberammergau — Am 4, Juli 1980 ist beim
Flug vom Laber der Einheimische Guido
Gsteiger” aus ca. B0 m tddlich abgestiirzt.
Nach dem bisherigen Ermittlungsergebnis
hat Gsteiger seinen Flamingo iilterer Bauart
verindert. Das Gerit ist im Anschlufd an eine

Steilkurve vermutlich in den Flattersturz ge-
raten. Der Fallschirm wurde nicht betitigt.
Falls die nun folgende Geriiteuntersuchung
das Vorermittlungsergebnis bestiitigt, so hat
damit der zweite deutsche Pilot in diesem
Jahr durch Geriteverinderung den Tod ge-
funden.

Fehlende Liegeprobe — Gurtzeug

gerissen — tot

Tegelberg — Aufserhalb der offiziellen Trai-
ningsfliige zur Deutschen Meisterschaft 1980
ist am 16.7.1980 der Bergneustidter Pilot
Friedhelm Kuttig todlich verungliickt.

Der Startplatz war lingere Zeit in Wolken
gehiillt. Eine gréfiere Gruppe von Piloten
wartete mit aufebauten Geriten auf cine
Startmoglichkeit. Als die Wolkendecke 6ff-
nele, startete Friedhelm Kuttig, ohne sich
einzuklinken. Zunidchst hing er mit den Ar-
men an der Trapezbasis. Nach ca. 45 sec.
Flugdauer lief er sich fallen und loste sich
nach einer Freifallstrecke von ca. 200 m
bereits mit erheblicher Fallgeschwindigkeit
den Rettungsschirm Typ Parasail aus, Beim
Entfaltungsstofl rissen alle Gurtzeug-Auf-
hiingebidnder bzw. deren Nihte. Der Pilot
stiirzte ungebremst auf den Felsboden.

Beim Gurtzeug handelt es sich um eine
Liegeschiirze der Firma Deuter, ein ilteres
Modell, jedoch in sehr gutem Pflegezustand

mit nachtriiglich angebrachten Querverstii-

kungen des Bauchteiles. Bei der ersten Be-

gutachtung konnte an den gerissenen Teilen
keine nachtriglich vorgenommenen Verin-
derungen festgestellt werden,

Nach dem bisherigen Stand der Untersu-

chung haben folgende Ursachen zum todli-

chen Ausgang beigetragen:

1. Ubereilte Startvorbereitung, keine Lie-
geprobe;

2,  Festhalten am Steuerbiigel nach dem
Start; bei sofortigem Loslassen wire
der Pilot lediglich ins Latschenfeld un-
terhalb der Startrampe gefallen;

3. Schirm erst nach dem Verlassen des
Geriites ausgeldst, daher hohe Fallge-
schwindigkeit und extremer Entfal-
tungsstofd ;

4. Fehlerhaftes Gurtzeug, Konstruktions-
oderfund Materialmangel.

Peter Janssen, Flugunfallbeauftragter des
Luftfahrtbundesamts

-

nCross-Country«-Schlatsackschirze
»Super«-Kniehéngerschirze

wSlrecker«-Schurze

Das neue Gurtprogramm von Delta Sport:

Sie fliegen (liegen) komfortabler mit Gurizeug von:
Delta Sport Helmut Prieler Ing. grad., Tel.: 08621/3226
L Felix-Scheffler-Str. 22, D-8226 Altenmarkt a.d.Alz )

Der Helm bleibt auf!

Bei maoglicher Schadelverletzung, ins-
besondere auch bei Ohnmacht des Ver-
letzten, mul8 der Helm auf dem Kopf
bleiben.

Weitere  Entscheidungen
Arzt.

Die Qualitat der Helme 1408t vielfach zu
wiinschen ibrig; so ist beim Unfall am
Tegelberg der Helm der Verungliickten
wie eine Eierschale in mehrere Teile
zerplatzt. Das Technikreferat wird ein
Giitesiegel fiir Helme herausbringen,
das von den Herstellern freiwillig er-
worben werden kann.

Aber auch ein guter Helm niitzt nichts,
wenn der Pilot ihn beim Unfall ver-
liert. Er kann sogar zur Gefahr werden,
wenn er sich beim Start iber die Au-
gen schiebt. Der Helm mul3 eng anlie-
gen und der Kinnriemen straffgezogen
sein.

trifft der

Lebenswichtig

- Kein Start ohne Liegeprobe, auch
nicht fiir routinierte Piloten!

Im Notfall
- sofort Steuerbiigel loslassen wenn es
das Geldnde zuldRt. Falls dies unmaog-
lich ist oder der Moment versdumt ist
- sofort den Rettungsschirm auslosen
und erst nach dem Entfaltungsstol
den Steuerbiigel loslassen.

Zum Gurtzeug (alle Fabrikate)

- Mindestbelastbarkeit 2,000 kp in
jeder Belastungsrichtung und Siche-
rung gegen Herausfallen (DHV-Giite-
siegelnorm);

- bis entsprechendes Gurtzeug mit Gii-
tesiegel am Markt ist, das Gurizeug
vom Fachbetrieb nachriisten lassen
oder

- zusiétzliches Bergsteiger-Brustgeschirr
tragen.

Anmerkung

Seit {ber einem Jahr besteht fiir Gurt-
herstller die (freiwillige) Mdglichkeit
zum Erwerb des Giitesiegels fiir Pilo-
tenaufhingesysteme. Das erste Giitesie-
gel ist erteilt, vgl. Inserat der Firma
Delta Sport. Der DHV beabsichtigt,
dali auch fiir Gurtzeug und Rettungs-
systeme die Giitesiegelpflicht einge-
fiihrt wird; die Entscheidung des Bun-
desverkehrsministeriums steht noch
aus.



Todliche Leewalze

Samerberg — Am 12.6.1980 startete der
Drachenfluglehrer Heiner Seitz mit dem
Ranger HS zu einem Trainingsflug zur Baye-
rischen Meisterschaft von der Westrampe des
Hochries-Gipfels. Der Wind kam mit ca. 15
km/h von schrig hinten aus Sidost; die
Startrampe lag im Lee. Kurz nach dem Start
gewann der Pilot zuniichst an Héhe, vermut-
lich in der Leewalze.

Nach etwa hundert Meter Flugstrecke kipp-
te das Gerit bei extrem geringer Flugge-
schwindigkeit zunichst seitlich ab, um an-
schlieBend auf den Kopf zu gehen und mit
einer leichten Drehung fast senkrecht nach
unten zu stiirzen. Nach einer Fallhhe von
ca. 80 m prallten Gerit und Pilot an einen
Baum. Der Pilot zog sich tédliche Verletzun-
gen zu. Den Rettungsschirm hat der Pilot
nicht ausgeldst.

Die bisherige Untersuchung crgibt folgendes

Bild:

1. Beim Verlassen der Walze und dem Ein-
tritt in den turbulenten Fallwind gab es
einen plotzlichen Stréomungsabrifs, der
das Abschmieren und den Sturzflug ein-
leitete.

2. Bedingt durch die abwirtsweisende Luft-
stromung und die Drehung des Geriites
fing das Gerit trotz gestreckter Arme des
Piloten nicht mehr rechtzeitig ab,

Die technische Untersuchung ist noch nicht

abgeschlossen. Die Fa. Schmidtler hat alle

ausgelicferten Gerite dieses Typs, der einen

extrem hohen Geschwindigkeitsbereich auf-

weist, von sich aus zuriickgerufen und liefert

ihn nur noch mit hohergestelltem Leitwerk
aus.

Peter Janssen, Flugunfallbeauftragter

des Luftfahrtbundesamts

Umfrage zum DHV-Info

Das Info wird mit viel Zeit- und Kostenaufwand fiir Euch gemacht. Ihr sollt sagen,

wie Thr das Info haben wollt. Es wiire schade, wenn Zeit und Geld fehlinvestiert

wiirden. Fiillt bitte den folgenden Beurteilungsbogen aus Eurer personlichen Sicht

Vorsicht mit Nylon-Segeln

In der letzten Zeit sind bei mir mehrere In-
formationen eingegangen iiber Materialver-
anderungen bei Nylon-Segeln, wenn sich die
Luftfeuchtigkeit dndert, Bekanntlich deh-
nen sich diese Segel aus, wenn sie nafl wer-
den. Bei Trockenheit zichen sie sich zusam-
men. Dies kann auf die gesamte Spannwei-
te bis zu 10 ¢m ausmachen. In Fillen, wo
die Segel an den Fliigelspitzen fixiert sind,
mub sich diese Lingeninderung auch auf
das Gestell auswirken, was Anderungen der
Aero-Dynamik zur Folge hat.

Uber einen besonders krassen Fall berichtete
mir Herr Dr. Edelmann aus Karlsruhe: Mit
einem Stratos-Drachen wollte er bei extrem
geringer Luftfeuchtigkeit in den USA flie-
gen, Da es ihm nicht gelang, das Segel auf
das Gestell aufzuzichen — es war zu kurz —
legte er es in die Badewanne, um es dann im
nassen Zustand aufzuzichen, was auch ohne
weiteres klappte. Bereits nach kurzer Flug-
strecke war jedoch das Segel wieder ausge-
trocknet, und der Drachen wurde — wie Dr.
Edelmann berichtete — vollig unkontrollier-
bar. Es gelang nur mit grofiter Miihe, das Ge-
riit ohne Unfall auf den Boden zu bringen.
Ich méchte deshalb streng davor warnen, die
Fluggerite mit Nylon-Segeln in irgendeiner
Weise zu veriindern, z.B. das Segel zu lackie-
ren oder bei der Montage durch Anfeuchten
des Segels ‘‘nachzuhelfen”. Diese Mafinah-
men sind lebensgefihrlich. Die Hersteller
sollen verpflichtet werden nachzuweisen,
dafd ihre Konstruktion die Materialveriinde-
rungen infolge Feuchtigkeitseinflu® verkraf-
tet, ohne dafl sich dabei die Aero-Dynamik
indert.

aus (durch Ankreuzen) und sendet ihn an die Geschiiftsstelle zuriick. Bl Fafles
Hier abschneiden und an den DHV schicken
Adressieren an DHV, Klosterwachtstrae 17, 8180 Tegernsee
Das DHV-Info sollte haben...
imncibrigen meine 1eh ... uummminmmssiivimims i
weniger in Ordnung | mehr
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Aktuelle Rangliste

Stand: 1.8.1980 (nach Deutscher Meister-
schaft)

FAI Klasse |

1. Josef Guggenmos 52.08
2. Otfried Heinelt 48,8
3. Jirgen Rohrmeier 36,8
4. Horst Zimmer 35,6
5. Hans Peter Seibold 35,2
6. Paul Raggl 31,6
7. Helmut Prieler 28,6
8.  Peter Sebralla 28,2
9.  Alfred Hérmann 28,0
10, Calle Barkhausen 274
L. Willi ' Guggenmos 26,2
12, Viclor Borsig 23,6
12, Gerhard Ersepke 236
14. Ali Schmid 224
15. Franz Brams 222
16. Runi Riedmiller 21,8
16. Harald Zimmer 21.8
18. Rolf Abele 21,2
19. Theo Klafsky 20,2
20. Franz Schneider 19,6 -
21. Wilfried Plum 18,6
22. Georg Raith 17,8
23. Sven Manhard 17,4
23. Wolfgang Schott 17,4
25. Peter Klein 16,4
FAI Klasse 11

1. Hans Olschesky 24,6
2. Bruno Hartmann 21.0
3. Heinz Schlepple 14,8
4.  Manfred Hipf 10,6
5. Wolfgang Genghammer 6,8
6. Charlie Jost 3,0
7. Jorg Bauriedl 24

Weitere Ranglistenplitze bitte beim Sportre-
ferenten Horst Zimmer erfragen, Weidegasse
5, 5500 Trier, Tel. 0651/40544
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Neuer Nationaltrainer

Horst Zimmer, bereits Fachreferent fiir
Sport, iibernimmt zusitzlich die Auf-
gaben des Nationaltrainers,

Der bisherige Nationaltrainer Karl-
heinz Rasp, der von seinem Hausbau
beansprucht wird, ist aus der Kommis-
sion ausgeschieden. In seine Zeit fielen
die grofiten Erfolge der Deutschen Na-

tionalmanschaft: der Europameister-
schaftssieg 1978 in der heutigen Klasse
II von Hans Olschewsky und der Welt-
meistertitel 1979 von Josef Guggen-
mos. Wir bedauern den Riicktritt von
Karlheinz Rasp, der trotz zahlreicher
Querelen seine Funktion zuverlissig
und erfolgreich ausgeiibt hat.

Europameisterschaften 1980. Klasse FAI |

Endresultat nach neuen Durchgidngen

G BN =

7  Sergio Villas-Boas, P, Mega

8  Joel Belin, F, Atlas

2] Graham Slater, GB, Atlas

10 Wolfgang Zach, A, Steinbach

11 Hermann Dagn, A, Moyes

12 Steve Moyes, AUS, Moyes Mega
13 Robert Calvert, GB, Atlas

14 Davide Manna, |, Spirit EF

15 Robert Bailey, GB, Atlas

16 Helmut Lorenzoni, A, Cyclone
17 Geraldo Nobre, BR, Atlas

18 Angel de Ayala, 5P, Moyes Maxi
19 Jan Schultz, N, Moyes Mega

20 Silvano Bernardi, |, Vulcan

21 Gil Deschartre, BR, Atlas

22 Haakon Lorentzen, BR, Atlas

23 Tim James RSA

24 Bob England, GB, Atlas
25 Werner Giibeli, CH, Cyclone

Gerard Thevenot, F, Atlas
Pepe Lopes, BR, Moyes Mega
Walter Schonauer, CH, C 12
Graham Hobson, GB, Atlas
Otfried Heinelt, D, Wings
Josef Guggenmos, D, Wings

10362 P,
10268 P.
9872 P,
9604 P,
9471 P,
9418 P,

9233 P,
9189 P,
9016 P.
8991 P,
8960 P.
8955 P,
8689 P,
8669 P.
8490 P,
8291 P.
8141 P,
8140 P,
8051 P.
8128 P,
7867 P.
7841 P.
7823 P.
7814 P.
7580 P,

(insgesamt 91 Piloten in Klasse FAI |)

Klasse FAI 11

Endresultat nach neun Durchgingen

Mike de Glanville, F
Robert Schutte, N2
Johnny Carr, GB
Per Digranes, N
Wolfgang Hartl, A
Hans Olschewsky, D
Walter Lussi, CH
Erwin Ausserhofer, |
Josef Bachmann, FL
10 Miran Simerl, YU

11 Lennart Johannson, S
12  Manfred Hipf, D

Lo~ HWRN =

Fledge ||
Fledge 11
Fledge 11
Fledge |11
Fledge ||
Fledge 11
ASW Flash 5
Fledge 11
Fledge |1
Fledge 11
Fledge 1|
Fledge ||

9956 P,
9537 P,
9104 P,
8693 P.
8606 P.
8398 P,
8308 P,
7593 P.
6642 P,
6504 P,
5141 P,
4180 P,

(insgesamt zwolf Piloten in Klasse FAI I1)



Weltmeister Josef Guggenmos
auch deutscher Meister 1980

Newcomer Paul Raggl kampft sich in
die Spitzengruppe vor

Die Deutsche Meisterschaft 1980, von
den Allgiuer Drachenfliegern brilliant
organisiert, und bei grofiziigiger Unter-
stitzung durch die Tegelberghahn ein
gelungener Publikumserfolg, war iiber-

Ergebnisliste
Klasse | (gekiirzt)

1 Guggenmos J. 28187
2 Guggenmos W, 27794
3 Heinelt O, 27435
4 Zimmer H, 17163
5 Rohrmeier J, 27105
6 Barkhausen C, 26539
7 Seibold HP. 26408
8 Hoermann A, 26276
9 Schneider F, 26207
10 Klafsky 25942
1 Ersepke G, 25637
12 Raggl P, 25471
13 Boersig V. 25439
14 Sebralla P, 25361
15 Kaspeitzer J, 24953
16 Pellicei T, 24428
17 Riedmiller A. 24386
18 Raith G. 24365
19 Froehler M, 24312
20 Manhard S. 24088
21 Zimmer Harald 24067
22 Abele R. 23915
23 Waitl L. 23836
24 Prieler H. 23805
25 Iser H, 23798
26 Plum W, 23790
27  Schmid A. 23773
28  Winkelmaier A, 23033
29 Schott W. 22953
30  Cornely L. 22838
31 Fischer H. 22819
32 Baumgartner HD, 22809
33 Speidel R, 22784

schattet durch den todlichen Absturz
des Fliegerkameraden Kuttig vor
Beginn der Meisterschaft. Ausfiihrli-

cher Meisterschaftsbericht im DRA-
CHENFLIEGER.

34 Pichler A, 22778
35 Boegel J. 22398
36 Scherm D. 22178
37 Trautmann K, 22174
38 Seyferle J, 21606
39 Kratz P, 21601
40 Klein P, 21542
4 Triebenbacher X, 21499
42 Brams F. 21484
43 Koenig W. 21480
44 Wenisch W, 21434
45 Radau D, 21408
486 Dettling W, 21375
47 Schoenig W, 21367
48 Kurass M, 21227
49 Stenzel KH, 20748
50 Feeder J, 20334
Klasse 11

1 Olschewsky 27238
2 Hartmann B. 26889
3 Schlepple H. 239556
4 Hipf 23766
b Bauried! J, 22675
B Genghammer W, 22432
7 Kolm R. 22363
8 Ludwig G, 22078
9 V. Mengershausen 21868
10 Joest K, 19960
11 Maier G, 5030

Bayerische Meisterschaft 1980
Ergebnisliste (gekiirzt)

Klasse |

1 Heinelt O. 252

2 Brams F. 2345
3 Guggenmos J. 233.5
4 Priehler H. 233
b Rohrmeier J, 233
6 Riedmuller 230

7 Langhammer 228
8 Scherm D. 2275
9 Hagn 225
i0 Raggl 222
11 Baumgartner D, 211
12 Irger 208
13 Greiner 203,56
14 Markmann 195
15  Haag A, 1925
16 Sebralla 1916
17  Spielmann 187
18 Herbert 186
19 Manhard 179,56
20 Raith 175,6

21 Mayer R, 175
22 Dettling 172,56
28 Rochard 167
24 Feschtschenko 168,56
25 Klafsky 1676
26 Geiss 161,5
27 Dandl 150,565
28 Scheffs 148,56
29 Schneider F, 147
30 Macharowski 146,5
31 Kleiner W. 146.,5
32 Hormann 146
33 Baier 145 5
Klasse 11

1 Olschewsky 232

2 Hipf 219,56
3 Genghammer 2148

Kommentar:
Drachenflieger Wetthewerbs-
miide?

Es liegt in der Natur der Sache, dal
man bei Wettbewerben nicht auf die
grofte Mehrheit der Piloten trifft, die
den Wettkampf ablehnen, sondern aus-
schilieBlich auf Luftsportler, die mit
glihendem Eifer dem Wettkampferfolg
nachjagen.
Nicht so diese Saison: “Das war mein
letzter Wettbe werb” war nicht nur
von den Letztplazierten zu horen; “ich
mach diese Autobahnfliegerei nicht
mehr linger mit" verlautete es being-
stigend oft auch aus dem Mittelfeld.
Aufkommender Streit um anriichige
Proteste verstarkte die allgemeine Un-
lust.
Die Ursache der Wetthe werbsfrustra-
tion diirfte in dem Dilemma zu suchen
sein, dal8 einerseits der Pilot einen
enormen Zeit- und Kostenaufwand er-
bringen mufB, der Wetthe werbsaus-
richter dagegen jeden Durchgang mdg-
lichst rasch durchziehen will. Wie zieht
man einen Durchgang schnell durch?
Man schickt die Piloten auf direktem
Wege ins *“Saufen”, die dann verblie-
bene Hohe iiber Grund darf im Gerade-
ausflug von Boje zu Boje abgebaut
werden, Wettbewerbsaufgaben, bei de-
nen der Teilnehmer mehr als sein Kén-
nen im Geradeausfliegen demonstrie-
ren kénnte, etwa beim Kampf um die
langste Flugzeit, Cross Country, und
Strecken/Riickkehr-Flug, bereiten dem
Ausrichter zu grolle organisatorische
Schwierigkeiten, zumal diese Aufgaben
nur bei dem Startverfahren “open
window” wirklich interessant sind.
Kommt man vom Wetthewerb nach
Hause, kann man sich dann auch noch
die begeisterten Flugberichte der Da-
heimgebliebenen anhcren, denen kein
Organisator verordnet hat, moglichst
schnell wieder unten zu sein.
Man wird sich etwas einfallen lassen
missen. Zur Zeit machen die kleinen
Vergleichsfliegen zwischen benachbar-
ten Drachenflieger Clubs fedenfalls
erheblich mehr Spal8 als die hochoffi-
ziellen Mammut-Wettkimpfe. Denn
bei den Kleinen ist Stimmung drin.
Klaus Téanzler



Erste Blockmeisterschaft

Vom 24, - 26, Mai 80 fand in Riol bei Trier
die Blockmeisterschaft der Region Mitte/
Berlin/Nord statt, Das Flugwetter war ideal,
und abends nutzten viele noch die Mog-
lichkeit, ein - zwei Stunden im Hangaufwind
Zu soaren,

Der Wetthewerb wurde vom Trierer Dra-
chenfliegerclub - durchgefihrt, und der 1.
Varsitzende Peter Rother mit seiner Helfer-
mannschaft, allen voran Annemarie Hoenel
als Chefschiedsrichterin, sorgten fir eine
hervorragende Organisation, Dies ist umso
erwahnenswerter, als man sich in diesem
Jahre weitgehend an den Flugaufgaben der
WM 79 orientierte und eine umfangreiche
Auswertungsarbeit anfiel, Trotzdem schaffte
man es, die Piloten 1 - 2 Stunden nach
jedem Durchgang iiber ihre Plazierung zu in-
formieren. Harald Zimmer hatte eine Grup-
peneinteilung ausgediiftelt, bei der jeder ge-
gen jeden in den acht Durchgéngen fliegen
mufZte, und zwar immer nur einmall Der
schlechteste Durchgang jedes Piloten wurde
am Ende gestrichen, sodall 7 Durchgange ge-
wertet wurden, Insgesamt waren 49 Piloten
am Start, in Wertung waren am Ende 46.
Doch nun zum Wettbewerbsverlauf:

Die Berliner wollten richtig zuschlagen und
waren fast komplett bereits eine Woche vor-
her angereist. Auch Calle Bakhausen hingte
einen Tag Training dran, Erfreulich war
auch die Teilnahme von 6 hessischen Dra-
chenfliegern, die insgesamt stark geflogen

sind, aber 2.T. zu wenig Konsequenz bei der Klasse |
Erfiillung der gestellten Flugaufgaben zeig- ) gg;g ieibluldﬁHl:n;Pmu
ten, So galt es zunichst, bei einem sog, Li- 5 R n::J::Ezmnd
mit-Zeitflug eine talwarts angelegte Zeitlinie 4. 5765 Schwarer, Winfried
nach genau 2 Minuten zu iiberfliegen. Wie o e Lo
sehr diese Aufgabe von vielen unterschatzt ; :g:g E?.Tﬁ' :i;::;m
wurde, sah man bei auffrischendem Wind s  sa0 Maler, Wolfgang
i i i i 10, 5270 Bader, Hansi

u!‘ld e.m_satzender Thermik, Viele passmr?en 18 bei Pmr:r“”a;smo
die Linie auRerhalb der Karenz und erhiel- 12, 8165 Radau, Dister

13, 5035 Uhlig, Pay
ten basterlfa'.ls noc';} Landepunkte. Andere Ll Spe;?lul,aﬂe:inhud
hatten Gliick, da die gesamte 7er Gruppe 15, 4860 Friedrich, Dr, Helmut
schlecht flog und es fiir die Zeitiberschrei- o g:“:‘:s""‘:;;:::
tung kaum Strafpunkte gab, Aber oft ge- 18, 4780 Seyferle, Jurgen
nug war ein genau fliegender Pi}pt dalaei Iund ;g: b4 gf:‘d":c":;:"n_mm
dann hagelte es Strafpunkte bei den ibrigen 21, 4630 Antkewiak, Bernd
Piloten dieser Gruppe. Nach dem Uberflug gg b g:g:'l-_ﬂ:}'[;mg
mufliten dann bei einem Figurenflug bzw, 2. 4470 Kuniz, Helmut
Mini Cross Linien oder Bojen moglichst oft o e e oo
umflogen werden, Da stark wechselnde ther- 27, ::m: Dengler, Horst
mische Bedingungen herrschten, gehdrte il iy deng
schon ein wenig Glick dazu, bei dieser Flug- 30. 4190 Niedermann, Helmut
aufgabe und auch beim Zeitflug, maximal Kiasse 11

|5 3as0 Schlepple, Heinz

2. s Jost, Chaclle

3 1730 Haupart, Johann

wettbewerbskalender
Termin Ausweichtermin ~ Wettbewerb Geldnde
13.-14.9 4,-5.10 Pokalfliegen Hochficht/
Osterreich

27.-28.9 “Goldener Ruhpolding
Adler”

19.-21.9. 27.-28.9 Ranglistenweit- Pferdskopt
bewerb “Rhén- Abtsrodaerkuppe
pokal”

17.-19.10 25.-26.10 Ranglistenwett- Tegelberg
bewerb

zu punkten, Die Landungen erfolgten dann
in einem Zielkreis mit Landezonen, fiir die
es unterschiedliche Punkte gab, Die meisten
Punktlandungen hatte Harald Zimmer mit
seinem Gryphon 160 DS! Erstmals unter-
schied man auch zwischen einer kontrollier-
ten und einer unkontrollierten Landung. Be-
rihrte auch der Steuerbiigel oder die Dra-
chenspitze den Boden, dann handelteessich
um eine unkontrollierte Landung und es gab
500 Punkte Abzug. Nur bei einer Kdrperbe-
rihrung auller den Fiflen des Piloten gab es
weder Flug noch Landepunkte, Diese Neu-
regelung hat sich insgesami bewahrt und
fand mehrheitlich die Zustimmung der Pilo-
ten. Abgesehen von einigen Piloten, die in
der Vergangenheit schon weit besser abge-
schnitten hatten, konnten sich die Favariten
im Vorderfeld plazieren und damit ihre Teil-
nahme an der Deutschen Meisterschaft si-
chern, Bei der vielen Arbeit, die sie hatten,
ist es jhnen zu génnen.

Hier die Ergebnisse im einzelnen:

1. Horst Zimmer
2. Calle Barkhausen
3. Wilfried Plum
4, Klaus Trautmann

Ergebnisliste {gekiirzt] der Baden-Wiir

5, Harald Zimmer

6. Gerhard Ersepke

7. Klaus Drost

8. Heinz Stenzel

9, Gerd Link

10. Wolfgang Giebmanns
11. Herrmann Cossmann
12. Stefan Miihl

13. Peter Klein

14, Thomas Zyznarski
15. Arno Grobner

16. Jorg Drost

17. Robert Treumann
18. Peter Eigenmann
19. Jérg Bogel

20. Wolfgang Brigleb

21, Paul Loch

22, Jirgen Weise

23. Horst Goldner

24, Friedhelm Kuttig
25. Peter Kaltenhofer
26, Kurt Schwingel

27. Bernd Klein

28. lvan Prek

29. Wolfgang Wenisch
30. Michael Krochmann
31. Klaus Domina

32. Hermann Becker

vom 14, Juni bis 15. Juni 1980 -—Baiarshlont:l"s:hwauwald

“Deutschland-
pokal™

Swufan/Goppingan
Staufen/Goppingen
Sraufen/Goppingen
DFC Doggingen

0 Schwoba Erbach
DC Loffenau

DV Baiersbronn
Staufen/Gappingan
DOFC Doggingen
Sraufen/Goppingen
DC Loffznau
DaltaLlub Kletigau
OV Baiershrann

DV Baiersbronn
DFC Freiburg

DV Bajersbronn
DHEC Heidenheim
DFC Freiburg

DV Baiersbronn

DC Loffenau

DCL Lofienau
Delta-Gleiter Konstanz
DOCS Stuttgary

DV Baiersbronn
DFC Doggingen

[ Schwioba Erbach
oC Loffenau
Duha-Gleiter Kanstanz
DC Lofienau
Delta-Club Kanstanz

DV Baiersbronn
Bergstraliler Dracha
Delta-Club Mosbach

Ausrichter

DFV Dreilindereck e. V.
Bergsiedlung 11, 8391 Breitenburg

Delta Club Bavaria Ruhpolding,
Westerbergstrafie 14, 8222 Ruhpolding

1. Drachenflugclub Wasserkuppe,
Ebersberger Strafie 35, 6416 Poppen-
hausen

d’Allgiduer Drachenflieger e.V., Panora-
maweg 10, 8965 Wertach



