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DHYV ANERKANNTE STELLE

Das Bundesverkehrsministerium hat den DHV erméchtigt zur Erteilung von Betriebstiichtigkeitsnachwei-
sen und Befdhigungsnachweisen einschlieBlich Fluglehrerausbildung und zur Uberwachung der Flugbe-

triebssicherheit.

WIE STEHT DER DHV?
A T S ST

Den DHYV gibt es jetzt ein halbes Jahr. Die Nebel-
schwaden der ersten Monale - teil echt und teils
herbeigeredet - haben sich gelichtet und geben
den Blick frei auf einen funktionstichtigen Sport-
verband, in dem jeder Drachenflieger sich zu
Hause flhlen kann.

Die erste groBe Jahresversammlung des DHY in Loffenau hat
Vitalitat, Geschlossenheit und Disziplin seiner Mitglieder ge-
zeigt, Seither sind die Stimmen, die dem DHV nur eine kurz-
zeitige Scheinexistenz prophezeiten, stillgeworden, Die in
Loffenau gewdhlte DHV-Hdngegleiterkommission kann sich
auf ein breites Vertrauen der Mitgliederschaft stiitzen, Die
Kommission setzt sich zusammen ous Drachenflugsportlern
mit anerkannter Fachqualifikation, die sich nicht als Funk-
tiondre fihlen.

Die Geschiftsstelle in Tegernsee ist personell und technisch
voll ausgestattet und bearbeitet die zentralen Aufgaben, ins-
besondere Koordination von Wettbewerben, Priifungen und
Lehrgtingen, Mitglieder- und Vereinsbetreuung, Yersicherun-
gen, Auskiinfte an Mitglieder und Vereine, DHV-Info, Fi-
nanzen.

Trotz der erheblichen Anfangsinvestitionen - z.B. Einrich-
tung der Geschdftsstelle und Versand von Werbematerial -
sind die Finonzen des DHV geordnet, Wir werden bei der
ndchsten Jaohresversammlung voraussichtlich einen ousgegli-
chenen RechnungsabschlufBl vorlegen kénnen,

Der Mitgliederzuwachs hat sich nach dem steilen Anstieg zu
Anfang des Johres ouf nunmehr ca. 100 Neumitglieder pro
Monat eingependelt, Gegenwadrtig hichste Mitgliedsnummer
2014 und hochste Vereinsnummer 44,

Mit dem Gerling Konzern wurden 13 Gruppenversicherungs-
vertrdge fiir Piloten, Vereine, Hersteller, Handler, Schulen
und Fluglehrer abgeschlossen. Die Vertrdge wurden Stiick um
Stlick ausgehondelt und auf die Bedlirfnisse des Drachen-
flugsports maBgeschneidert, Der DHV betrachtet dos Versi-
cherungsangebot als reinen Mitgliederservice; er erhalt von
keiner Seite irgendeine AbschluBiprimie, Pramienriickver—
glitung, Gewinnbeteiligung oder Spesenersotz,

Das Technikreferat des DHV - Schmid, Kofler und
Schonherr - hot die Giitesiegelvorschriften neu lberarbeitet
und einen umfangreichen technischen Anhang geschaffen.
Mehrere Giitesiegel-Priifverfaohren wurden abgewickelt,
teilweise bereits mit Hilfe des von Ali Schmid gebaouten

zweiten Testfahrzeugs flir Belastungsversuche, Das Bundes-
verkehrsministerium hat mit seinem Anerkennungsschreiben
zugleich auch die Qualitdt des Technikreferats bestatigt.

Das Ausbildungsreferat - Klaus Tanzler - konnte unter Mit-
hilfe des DHV-Lehrteams und des VDDL drei Lehrgidnge und
Priifungen fiir Drachenfluglehrer abwickeln, Der Priffra-
genkatalog ist in Druck gegongen und flir jedermann erhalt-
lich. Das Priifverfahren wurde praktikabler gestaltet und mit
der Verdffentlichung des Johres-Priifkalenders beschleunigt.
Mit der ministeriellen Anerkennung hat der DHY die Befugnis
erhalten, auch in Zukunft Fluglehrer auszubilden und Piloten
zu priifen,

Das Sportreferat - Horst Zimmer - war vor allem um Ver-
besserung und Vereinheitlichung des Sportreglements be-
miiht, Entstanden sind die Rahmenausschreibung und die
neue Ranglistenordnung, Der im ersten Johresquartal ver—
offentlichte Terminkalender eréffnet den Wettbewerbspilo-
ten die Méglichkeit der frilhzeitigen Planung, Der DHV war
Veranstalter mehrerer Wettbewerbe, so auch der erstmalig
durchgefihrten und vom Drachenflieger-Club Trier ausge-
richteten Blockmeisterschaft.

Das Sicherheitsreferot - Schonherr, Kofler, S5chmid, lanssen
— hatte alle Hande voll zu tun mit Begutachtungen fir das
Luftfahrtbundesamt, mit der Sammlung und Auswertung von
Unfdllen und mit der Erarbeitung von Unfallverhiitungsmaf-
nahmen, Alle Flugunfallbeauftrogten des LBA fiir Hingeglei-
terunfalle gehdren dem DHV an und gewdhrleisten die
schnellstmogliche Information der Mitglieder.

Hauptinstrument dieser Information ist das DHVY-Info, das
nunmehr in der vierten Ausgobe vorliegt, Dieses Info ist als
aktuelle Ergdnzung zum Drochenfliegermagozin gedacht,
nicht als Konkurrenz. Mit dem Drachenfliegermagazin hat
sich eine freundschaftliche Zusammenarbeit entwickelt.,

Uber das Verhiltnis zum DAeC gibt es nur wenig zu berich-
ten. Wir haben dem DAeC enge Zusammenarbeit in den Be-
reichen Ausbildung, Technik und Wettbewerbssport angebo-
ten; eine Reaktion stand bei Redaktionsschluf noch aus. Mit
der Hdngegleiterkommission des LVB war zuvor vereinbart
worden, die Bayerische Meisterschaft 1980 nebst vorange-
henden Qualifikationswettbewerben gemeinsam auszutragen
und sich dafiir einzusetzen, doB auch die librigen Wett-
bewerbe einschlieBlich der Deutschen Meisterschaft noch
dem Bayerischen Modell durchgefiihrt werden,
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Auf Hubert Fischer vom Drachenflug-Club Windeckfalken
fiel die MitglFedsnunjmer 2000,

HERZOGSTAND - EIN NEUES
FLUGGELANDE?

Der DHV hat die AuBenstart- und Landeerlaubnis fiir Dra-
chenflieger im Herzogstandgebiet beantragl, Dos Zu-
lassungsverfahren ist zwar weitgehend vorangetrieben, aber
noch nicht abgeschlossen. Die Meldung in der Juni-Ausgabe
des Drochenfliegermagazins, dof der Herzogstond zuge-
lassen sei, ist also verfriiht, Bitte geduldet Euch noch ein we-
nig und gefahrdet nicht mit vorzeitigen Flilgen das schwe-
bende Verfahren.

GESCHAFTSSTELLEN-URLAUB IM AUGUST

Die Geschaftsstelle ist wegen Johresurlaub im August nur
sporadisch besetzt, Die Bearbeitung von Schreiben und Tele~
fonaten verzdgert sich entsprechend, Wir bitten darum, Mit-
gliedermeldungen, Versicherungsantrdge, Priifungstermine
etc. vorher einzureichen,

8100 Garmisch-Partenkirchen

VERSICHERUNGS-SCHADENSVERLAUF

Bisher haben ca. 400 Mitglieder die DHV -Haftpflichtversi-
cherung abgeschlossen, Gemeldet wurden zwei leichtere
Schadensfalle,

DHV-PACKERLEHRGANGE

FUR RETTUNGSSCHIRME

Die Luftlondeschule AItenslodt/Schongau flihrt unter Lei-
tung von Herrn Oberstleutnant Hoyer zwei Packerlehrgange
durch,

Voraussichtliche Termine sind der 11.10.1980 und der
25.10.80. Die Teilnehmerzahl pro Lehrgang ist auf 30
Personen beschrinkt, Die Teilnehmer konnen die Packer-
lizenz erwerben,

Anmeldungen bitte madglichst frilhzeitig on die DHV-Ge-
schiftsstelle, Méhere Informationen lber Lehrgangsbeginn
etc, gehen den Angemeldeten rechtzeitig vor Lehrgangsbe-
ginn zu,

Jeder Verein und jede Flugschule sollte Uber einen Fall-
schirmpacker verfugen, Nur regelmiBig neugepackte
Schirme sind funktionstlchtig!

DEUTSCHER HANGEKLEISTERVERBAND

Unter diesem NMamen sind wir bei einer Kraonkenkasse regi-
striert, Wir haben dort hdflich um Berichtigung gebeten,
ebenso wie bei einer Lieferfirma, die uns ols "Deutschen
Hangekleiderverband" - fir Umstandsmoden? - angeschrie-
ben hat.




VERANDERUNG BEIM DRAMA

Das Drochenfliegermagazin wurde an das Ziiricher Verlags-
haus Ringier verkauft, Die Juli-Nummer erscheint unter der
neuen Leitung, Die Redoktion wird kiinftig von Werner
Pfandler betreut, h

Einerseits bedauern wir diesen Wechsel. Denn der bisherige
DraMa-Verleger Walter Zuerl hat sich von Anfang an loyal
auf die Seite des DHV gestellt und domit wesentlich zum
DHV-Start beigetragen, Herzlichen Dank, Herr Zuerl!

Andererseits haben wir die berechtigte Hoffrung, ‘doil die
Verbindung DraMa-DHV auch in Zukunft bestehen bleibt,
Werner Pfandler - longjdhriger Prasident des SHV und heuti-
ger Ehrenprdsident - fiihlt sich dem DHV als dem deutschen
Gegenstiick des SHV eng verbunden. Fachlich ist Werner
Pfandler ein Spitzenmann: gelernter Journalist und langjéhri-
ger Redakteur des SHV-Info, Wettbewerbspilot und mehrfa-
cher schweizerischer Meister, durch seine Verbandsorbeit
auch mit den anderen Fachgebieten unseres Sports vertraut,

Viel Gliick, Werner Pfandler!

DHV-BILDSTELLE

Die Bildstelle wird geleitet von Jiirgen Kirschenhuber, Hafer-
weg 15, 7530 Pforzheim. Aufgaben der Bildstelle sind

~ Sammeln von Bildern und Filmen aus allen Bereichen des
Drachenflugsports, insbesondere auf dem Sicherheits—
sektor;

~ Anfertigung von Bildern und Filmen, Vervielfaltigungen;

- Verleih an Vereine und Presseorgane zwecks Vorflihrung
bzw. Abdruck.

Die Bildstelle muB erst aufgebout werden, Unterstiitzt diesen
Aufbau und stellt Jirgen Kirschenhuber geeignetes Foto- und
Filmmaterial zur Verfiigung!

wich bin
dagegena

Walter Zuerl

DHYV - Schiedsrichterlehrgang

Am 27.9.1980 und 28,9.80 findet in Inzell der nichste
Schiedsrichterlehrgang statt. Wir bitten um friihzeitige
Anmeldung bei der DHV-Geschiftsstelle,

ERGEBNIS DER UMFRAGE

"WAS WIRD VOM DHV ERWARTET"?
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DHV-Versicherungen?

Pilotenprifungen durch den DHV?

Gutesiegelerleilung durch den DHV?

perstnliche Milgliederbetreuung?

Werbung weiterer Mitglieder? 2g
Teilnahme an internat. Wettbewerben? 2¢
DHV-Info? 2¢
. ich bin reiner Freizeitflieger 80% 11% ... ich bin Wettbewerbspilot
... war fradher beim DAeC 34% 50% .. bin beim DHV erstmals in einem Drachenflugverband

... bin Doppeimitglied bei DHV und DAeC 14 %

45% . gehe mit dem DHV durch dick und diinn



SICHERHEITSJOURNAL

Vordringliches Ziel unseres DHV-Infos ist die Verhinderung von Unféllen. Das Info wendet sich nicht an
die Offentlichkeit, sondern an die Drachenflieger persénlich und soll als Forum dienen, Unfélle einander
mitzuteilen, zu analysieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln. Der AuBen-
stehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjournals den Eindruck gewinnen, daB Drachenfliegen
eine auBerordentlich gefédhrliche Sportart ist. Er soll jedoch bedenken, da Woche fir Woche zehn-
tausende von Fligen in Deutschland durchgefiihrt werden, die problemlos verlaufen und hier nicht

erwahnt sind.

ZUSAMMENSTOSS BEIM  KREISEN IM
THERMIKSCHLAUCH- FALLSCHIRMRETTUNG

Flissen, Am Pfingsmontag 1980 ereignete sich 100 m iiber
dem Tegelberg folgender Zwischenfall:

Beim engen Kreisen im Thermikschlouch stieB Josef
Guggenmos mit Klaus Amann zusammen, der im Geradeaus-
flug auf das Thermikgebiet zuflog und einkreisen wollte,
Der Firebird von Amann durchstieB mit groBer Wucht -
Nasenplatte voran - das Fliigelrohr und die Querstange des
Wings von Guggenmos, Der betdtigte sofort sein Rettungs-
gerdt, das sich nicht &ffnete, da der Wing sich noch im
selben Moment liberschlug. Guggenmos kam inmitten der
Trimmer im Segel zu liegen. Da er keinen FallschirmstoB
bemerkte, der STurz hingegen on Fahrt zunohm, suchte er
nach seinem Schirm und fand den Innencontainer unge-
offnet direkt neben sich im Segel. Er nahm ihn in die Hand
und warf ihn ein’ zweites Mal, als er nach einem zweiten
Uberschlag geniigend Freiraum fiir die Offnung des Schirmes
sah. Noch vor dem Entfaltungssto bemerkte er, daB er mit
dem Kopf nach unten aus dem Gurtzeug zu rutschen drohte
und wickelte instinktiv die Leine des Fallschirms um seinen
rechten Oberarm, Der sofort folgende Offnungsstol verur—
sachte eine Quetschung des Oberarms und hinterlieB om
Anorak Brandspuren., Guggenmos konnte ansonsten unver-
letzt etwa 70 m unterhalb des Ost-Startplatzes landen,

Amann bediente ebenfalls sein Rettungsgerit, da sich beim
Zusammenprall der Steuerbligel seines Gerdtes vervormt
hatte und er in den Sturzflug geraten war, Mit getffnetem
Schirm und im Trapez stehend landete er unverletzt neben
Guggenmos,

Amann beniitzt einen Kosteletzky-Schirm (serienmiBig mit
Innencontainer). Guggenmos hatte seinen Parasail mit
einem zusdtzlichen Innencontainer versehen. Er rechnet
diesem Innencontainer entscheidende Bedeutung bei seiner
Rettung zu, da sich ein Schirm ohne Innencontainer
moglicherweise mit  dem Gerdt verwickelt hdtte,
Guggenmos empfiehlt jedem Piloten, seine Liegeschiirze
daraufhin zu Uberpriifen, ob auch in abnormen Situationen
eln Herausfallen ausgeschlossen ist,

ZUSAMMENSTOSS IM  SAUERLAND

FALLSCHIRMRETTUNG

Winterberg. Beim Soaren im Anschluf an die Absage des
Sauerlandpokals 1980, an  einem nahegelegenen
Ost-Ubungsgelénde, stieBen der Superfex-Pilot Hans Hagn
und Manfred Hipf, der einen Fledgling flog, zusammen. Der
Superfex zerbrach und Hagn l8ste in .50 m Héhe sein
Rettungsgerdt vom Typ Parasail aus. Noch in Baum-
wipfelhdhe - fiir die Zuschauer nicht mehr sichtbar - &ff-
nete der Schirm und der Pilot blieb unverletzt, Manfred Hipf

konnte mit seinem Drachen sicher landen,

AUSWEICHREGELN

Im ersten Halbjahr 1980 hat es vier
Héngegleiterberlhrungen in der Luft gegeben, die
Dank des Rettungsschirms allesamt glimpflich -
d.h. ohne Verletzungen, jedoch mit erheblichen
Materialschdden - abgegangen sind. Dies sollte
jedem zu denken geben und zur wirklich auf-
merksamen Lektlre und Beachtung der nachfol-
genden Regeln veranlassen. Schon die nadchste
Kollision  koénnte einen tédlichen Ausgang
nehmen!

GRUNDREGELN

Der Luftraum ist stdndig zu beobachten; alle in der Nidhe be-
findlichen Fluggerdte miissen vom Piloten "registriert" sein;
jeder muB mit der Blindheit oder Fehlreaktion der anderen
Piloten rechnen,

Starten niemals, wenn der Luftraum bereits ousgelastet ist;
wegfliegen, wenn nachfolgende Starter den Luftraum liber-

fiillen.
KREUZENDE FLUGBAHN

Der von rechts Kommende hat Vorrecht,

BEGEGNEN

Jeder hat nach rechts auszuweichen,

Am Hang gilt die Sonderregel: Das Fluggerdt, dos den Hang
rechts von sich hat, kann seinen Flug geradeaus fortsetzen;
dos Gerdt mit dem Hang ouf der linken Seite muB auswei-

chen.
Niemals nach oben oder nach unten ausweichen.

UBERHOLEN

Uberholt wird rechts, abweichend vom StraBenverkehr.
Niemals das Uiberholte Fluggerit liber- oder unterfliegen.

Am Hang gilt Uberholverbot,
KREISEN IN DER THERMIK

Alle Fluggerite miissen die gleiche Drehrichtung einhalten;
die Drehrichtung bestimmt der Erste,

Ein vorbeifliegendes Gerdt mufd die im Steigflug kreisenden
Gerate rechts umfliegen.

KURVEN AM HANG

Niemals gegen den Hang kurven!

Nicht in Hangndhe kreisen,




UNFALL BEIM THERMIKFLUG -

ZUSAMMENSTOSS BEIM SOARING -

FALLSCHIRMRETTUNG

Kossen, Im April 1980 stiirzte Joe Bathmann mit seinem
Moyes STingray an der Westflanke des Unternberges ab, Joe
Bathmann wollte die Schonwetterlage Mitte April zum
Thermikflug niitzen; die Gebirgstdler waren bereits
erwarmt, in den Hohen war es dagegen noch sehr kalt. An
der Westflonke des Unternberges traf am Nochmittog bei
starker Sonneneinstrahlung auf engrdumig und heftige
Thermik mit 5 m/sec. Steigen, hervorgerufen durch die
kamindhnliche Haongformation. Der Pilot geriet in den
duBerst turbulenten Rond des Thermikschlauchs und on-
schlieBend in den STurzflug mit sehr hoher Geschwin-
digkeit, Beim Abfangen demontierte dos Gerdt, lJoe
Bathmann offnete sein Rettungsgerdt und konnte unver-
letzt landen,

KARABINER GEBROCHEN -~ TOT

Rottach-Egern, Am 18.5,1980 flog Peter Ostler bei ruhigen
Windverhdltnissen vom Wallberg., Bei einer STeilkurve in
150 m Hshe fiel Peter Ostler aus dem Gerdt und stirzte ouf
den Wiesenboden unmittelbar neben dem Anwesen seiner
Eltern. Der Fallschirm, den er nach dem Verlassen des Gerd-
tes gezogen hatte, landete wenige Meter neben ihm, ebenso
sein Drachen,

Ursache war der Bruch des Aufhidngekarabiners, in den zu-
gleich auch der Follschirm eingeschlauft war, Nach Aussage
eines Zeugen, der am Stort die Liegeprobe obgenommen
hatte, war der Karabiner fest verschlossen.

Es handelte sich um einen Alu-Karabiner vom Typ Bonaiti,
Eingestanzt war eine Ldngsbelostbarkeit von 2,200 kp und
eine Querbelastbarkeit von 700 kp, Der Karabiner war meh-
rere Jahre alt und stark beansprucht worden, Gegenwdrtig
wird die Bruchursache ermittelt, Es kommen Materiolvermii-
dung und Produktionsfehler in Betracht.

Bei einer umfangreichen Untersuchung des Deutschen Al-
penvereins haben samtliche getesteten Karabiner - auch die
vom Fabrikat Bonaiti - die angegebenen Belastungswerte
erfillt, Getestet wurden fabrikneue Karabiner,

KARABINER-BELASTUNGSTEST

FALLSCHIRMRETTUNG

Schweiz. Unmittelbar iber dem Rigi-Startplatz stiefen
zwei Wochen vor Pfingsten zwei Gerdte vom Typ Firebird |l
zusammen, Wdhrend beim folgenden Absturz ein Pilot sein
Briiggemonn-u-Brand-Rettungsgerdt  (serienmdBig — mit
Innencontainer] &ffnete, konnte der andere seinen Flug
fortsetzen und landen, Der Pilot am Fallschirm blieb
unverletzt, Auslésungshohe 50 m tiber Grund,

GERATEBRUCH UBER DEM VETLIBERG -
FALLSCHIRM OFFNET NICHT

Schweiz, Ein Alpin-Pilot geriet zwei Wochen vor Pfingsten
1980 bei einem Flug mit grofier Startiiberhchung tiber dem
Vetliberg bei Zirich in heftige Turbulenzen und
anschlieBend in den Sturzflug., Dos Gerat zerbrach. Der
Pilot betdtigte seinen Rettungsfollschirm, ein System ohne
Innencontainer, Infolge der starken Drehbewegungen von
Pilot und Gerat verwickelte sich der Schirm und offnete
nicht, Das Gerit fiel in einer Flochtrudelbewegung in die
Bdume. Der Pilot blieb unverletzt,

LEITUNG BERUHRT - TOT

Wolchensee, Am 14,4,1980 startete Josef Schmid mit einem
Ranger A vom Martingskopf, um neben der Ortschoft
Walchensee zu landen. Unmittelbar vor dem Landeplatz war
eine  Hochspannungsleitung zu  uberqueren. Mach
Zeugenaussagen setzte Josef Schmid zweimal vergeblich zu
einer Linkskurve an, um tiber die Leitung zu gelangen, Kurz
nach dem zweiten Versuch streifte er mit dem linken
Fliigelrohr die Leitung und stiirzte ous etwa 10 m Hohe zu
Boden, Schmid starb kurz danach an der Unfallstelle.

MutmaBliche Unfallursachen sind unglinstige Windrichtung
mit Turbulenzen im Landebereich, fehlerhafte Wahl des
Landeplatzes, fehlerhafter Landeanflug.

Der Sicherheitskreis im Deutschen Alpenverein eV, - Ausschul} flr Sicherheit am Berg - hat in seinem Tdtigkeitsbericht 1974
bis 1979 unter anderem ouch Testergebnisse Uber verschiedene Karabinerfabrikate verdffentlicht. Wir danken dem

Deutschen Alpenverein fir die freundliche Abdruckerlaubnis,

vom Hersteller
Karabinertyp angegebene gemessene Bruchlast in N und (kp)
Bruchlast in N
und (kp)
Salewa/Hoh1-A1u/2000 :;g;o
% niedrigste Bruchlast 20200 hiichste Bruchlast 2itol
(2070) (2320)
5 21570 22560 22560 21770 23050 21570
Edelrid 2200
eleid/Alu/ (2200) (2300) (2300) (2220) (2350) (2200)
B 21570 28910 23730 28440 26670 25500
Schuster /Al 2200
hustEEA L (2200) (2950) (2620) (2900) (2720 (2600)
T 24520 11000 10400 30600 12170 30010
n Al 2500 =
bl (2500) (1170) (3100) (3120) (3280) (3060)
24520 10890 27260 10400 30400 30600
Camp/Alu/2500 .
av/ AL (2500) (3150) (2780) (3100) (3100) (3120)
4 24520 32170 26090 26180 29910 26280
Clog-Elite/Alu/2500 ! ;
aR-Ri-Ete/aluf £2500) (3280)  (2660) (2670) (3050) (2680)
" ] 24520 27160 26280 28150 26770 26480
Zella-=k 5 2500
elbartehiin/alol 2500 (2500) (2770) (2680) (2870) (2730} (2700)
& 4 = 27460 31280 28930 290130 28440 30200
Lain/alu/2800
AL)alialuze0t (2800) (1190) (2950) (2960) (2900) (3080)
. 27460 28810 11480 24030 28240 29130
4 ’ Alu/2a00
Grivel/aly (2800) (2940 (31210 (2450) (2880) (2970)
T o 29420 18540 18340 36280 40210 47070
Bon: Alu/I000/UTAA
analn LA 300N (3000) (3930) (3910) (3700) (4100) (4B0D)
. 29420 31380 13340 30890 11680 11180
Clog-Elite/Alu/3000/UTAA
op-RELte ALY (3000) (3200) (3400) (3150) (3230) (3200)
o _ 11380 37270 38740 16480 874D 18540
& Alu/3250/0
Bonaitifalu/3250/U1aA (1250) (3800) (3950) (3720) (3950) (3930)
13340 33540 40210 36280 33540 18250
st 4
Schuster/Seahl/3400 (3400) (3420 (4100) (3700) (3420) (3900)




SICHERE AUFHANGUNG

AnldBlich der todlichen Unfélle von Herbert
Hoeness und Peter Ostler sowie weilerer
Beinahe-Unfdlle wird fir die Pilotenaufhdngung
dringend empfohlen:

ZUSATZLICHE _SICHERUNGSAUFHANGUNG UN-

MITTELBAR _ZWISCHEN DRACHENGESTANGE

UND  GURTZEUG; NICHT BEl _MOGLICHER

WASSERLANDUNG

Erlguterung: Es sollen moglichst viele Schwachstellen in der
Pilotenoufhdngung tiberbrickt werden, Solche
Schwachstellen sind - je noch Drachenkon-
struktion - der Herzbolzen, der Steuerbiigelbol-
zen, die Verldngerungsschloufe, der Karabiner,
die Gurtschloufe,

Das Sicherungsseil hangt diagonol tiber Quer-
und Kielrohr; es muB auch im Flug locker sein
und darf die Pilotenbewegungen und die Knie-
hanger-Umlenkrolle nicht behindern.

Bei einer Wasserlandung kommt es auf die
schnellstmdgliche Loslésung vom Gerdt  an,
daher keine Sicherungsaufhingung!

AUFHANGEKARABINER  AUSWECHSELN NACH
FALLSCHIRMRETTUNG, HARTER CRASHLAN-
DUNG UND ANDERER EXTREMBELASTUNG, SPA-
TESTENS NACH ZWEIJAHRIGER BENUTZUNG

Erlduterung: Noch einer Untersuchung des Deutschen Alpen-
vereins sind die gebrduchlichen Bergsteiger-
karabiner so haltbar wie ouf dem Karabiner
angegeben ist, Nicht untersucht ist bisher die
Frage der Materialermiidung durch Vorbe-
lostungen und Alter, Bergsteiger wechseln ihren
Karabiner regelmaBig aus, Im Jahre 1978 haot
sich bereits im Ausland ein tadlicher Karabiner-
unfall ereignet, liber den uns keine genaueren
Umnstdnde bekannt sind.

BAUMBERUHRUNG - TOT

Loffenau, Am 12.4.1980 startete Andreas Roegele mit
einem dlteren Flamingo von der Startrampe der
Teufelsmiihle. Bei turbulenten Windverhdltnissen und
vermutlich beim Suchen nach dem Beinstrecker versteuerte
sich Andreas Roegle und geriet schon kurz noch dem Start
iiber das rechtsgelegene Waldgebiet, Er verlor stork an
Hohe, streifte mit dem Fliigel einen Baumwipfel, stiirzte auf
die unmittelbar dahinterliegende Waldlichtung und schlug
dort mit dem Kopf ouf einen Felsen, Kurz nach dem Unfall
starb Andreas Roegele,

EINKLINKEN DER_FALLSCHIRM-VERBINDUNGS -
LEINE_IN DEN AUFHANGEKARABINER UND DAS
GURTZEUG ¥

Erlduterung: Peter Ostler hatte die Verbindungsleine - wie
bisher empfohlen - in den Karabiner eingeklinkt;
beim Bruch des Karabiners loste sich gleichzei-
tig der Fallschirm und war damit wirkungslos, Es
bietet sich an, die Endschlaufe der Fallschirm-
leine durch einen runden Schdkel zusdtzlich mit
der Gurtschloufe zu verbinden,

BE| VERLANGERUNG DER PILOTENAUFHANGUNG
MOGLICHST BANDSCHLINGE IN BERGSTEIGER-
QUALITAT VERWENDEN

Erlduterung: Karabinerketten kénnen sich verhdngen, ver-
klemmen etc.; Reepschnur hot keine optimale
Festigkeit; Stahlseil ist knick- und scheuer-
empfindlich.

VERLANGERUNG AUS REEPSCHNUR MEHRFACH
SCHLINGEN; UBERSTAND _DER _ SEIL-ENDEN
10 cm UBER DEN KNOTEN HINAUS

Erlduterung: Wenn schon Reepschnur verwendet wird, dann
zur Entlastung des Materials mehrfach, Nach
Untersuchungen des Deutschen Alpenvereins ist
ein Uberstand von 10 cm erforderlich, damit der
Knoten sich nicht auseinonderziehen kann,

KEINE VERBINDUNG DER __VERLANGERUNGS-
SCHLAUFE MIT KANTIGEM ODER RAUHEM MATE-
RIAL

Erlauterung: Rauhes Material schwicht jede Schloufe, Auch
eine millimeterbreite Konte - beispielsweise
eines Schiakels - wirkt sich bei hoher Belastung
und einer unglinstigen Winkelstellung wie ein
Messer aus,

GUTESIEGELERTEILUNG - STAND 1, JUtl 1980

Q01-79  Taifun Fu. Zetka

002-79  MAR Fao, Zetka

003-79 Storles B Fa, Schmidller u, Schmidtler
004=-79  Superfex 2 Hylon Fa, Finstervaldir

005-79  Cloud-Flomingo Fa, Tholhofer

006-7%  Junior-Flamingo Fa, Tholhotfer

007-77 Superfex 2 Docron Fa, Thalhofer

00B-79  Super-Seorpion C/C" Fa, Hiveay

QaNl-79  Super-Scorpion B Fa, Hiway

010-77  Jet-Allas Fao, Lo Mouette

011-79  Firebird Il Fa, Drachenilugschule Allgiiu
012-7%  Wings Fo, Guggenmos

013-7% Ranger Fa, Schmidtler u, Schmidtler
014-79  Bergstor Il mox Fo, Bichimeier

015-79  lkorus 700 Fa, Lieb

016-79  Cancord Fa, Steger

017-79 5 Fa, Steger

018-79  Fledyling Fao, Olschewsky

019-79 lser Futura Compoct Fa. lser

020-717 Jletfex Fa, Finsterwalder

021-7% Lody hot Fa, Schmidtler v, Schmidtlar
022-79 Bergfalke Fo. Schmid u, Miebler
023-80 Folcon 5 Fa, Willems fSteffl

024-80 Gryphon D 3 160 Fo, Willems /Steffl

025-80  Windspiel Fao, Schifer

026-80 FRanger HS Fo. Schmidtler u, Schmidtler

027-80  Firebird €11
028-80 Firebird €12
029-80 Cyclone DOST

Fo, Drochenilugsehule Allgau
Fa, Drachenflugse hule Allgbu

Fa, Dieler fSteger

Zusbtzlich Ist derzeil elne Protolypengenelimigung vergeben an Fo, Guggenmos

fur mine Wings-Weiterantwickiung,



GESUNDHEITS-CHECK ZUM SELBERMACHEN

Fiir alle Luftsportler ist die fliegerarztliche Untersuchung eine Vorschrift geworden. Die Hdngegleiterpiloten sind bisher von
dieser Pflicht entbunden, Zur personlichen Sicherheit sollte jeder die folgenden Fragen anstelle einer drztlichen Untersuchung
gewissenhaft und sofgfdltig beantworten,

- Wie ist Dein heutiger Gesundheitszustand?
Hast Du starke Gewichtsab- oder —~zunahme bemerkt?
- Hast Du hidufig starkes Durstgefiihl?
- Konsumierst Du regelmdBig gréBere Mengen Alkohol, Nikotin oder andere Drogen?
- Nimmst Du regelmaflig Medikamente ein?
- Leidest Du an Schmerzen vor, wihrend oder nach dem Wasserlassen?
- Hast Du Blut im Urin bemerkt oder Schleim- bzw. Blutbeimengungen im Stuhl?
- Leidest Du an hiufiger Ubelkeit, Erbrechen oder an Durchfillen?
- Hast Du hdufig Nasenbluten?
- Neigst Du zu langanhaltenden "SChluck-auf"-Beschwerden?
- Hast Du Husten mit Auswurf, mit Atemnot oder mit nadchtlichen SchweiBausbriichen?
- Leidest Du unter Ein- oder Durchschlofstorungen?
- Neigst Du zu Schwindelgefiihl, Hor- oder Sehstsrungen?
- Leidest Du hdufig unter Kopfschmerzen?
- Neigst Du zu Muskelkrdmpfen bzw, Krampfgeflihl in Hdnden oder Fiiffen?

Sind in Deiner engeren Familie (Eltern, Geschwister, Kinder) folgende Krankheiten bekannt:

- Diabetes (Zuckerkrankheit)

- Geistesgestortheit

- Epilepsie

- Tuberkulose

- Herzkrankheiten bzw. -attacken
- Bluthochdruck )

- Schlaganfille

- Asthma

- Blutungsneigung

- Allergische Erkrankungen

- Depressionen bzw, Selbstmordabsichten?

Leidest Du selbst an einer der oben genannten Krankheiten oder hast Du daran gelitten?

Sind bei Dir irgendwann einmal BewulBtlosigkeiten aufgetreten?

Hattest Du in der Kindheit Krampfanfdlle?

Leidest Du gelegentlich unter Atemnot?

Hattest Du Gelenkerkrankungen?

Warst Du an Kinderldhmung erkrankt?

5ind bei Dir Symptome wie Plotzangst oder sogenannte tetanische Anfélle aufgetreten?

Hattest Du als Kind ldngere Zeit Turnverbot? (Mit Ausnahme von Knochenbriichen sollten alle anderen Ursachen mit dem
Hausarzt besprochen werden)

Hattest Du in der Vergangenheit ldngere Krankenhaus- bzw, Kuraufenthalte?

Neigst Du zu Gewebeschwiiche (Leisten- oder Nabelbruch)?

Solltest Du eine der oben genannten Fragen mit "ja" beantwortet haben, so besprich Dich mit Deinem
Hausarzt, bevor Du mit dem Drachenfliegen beginnst bzw. den Flugsport fortsetzt.

Weitere Hinweise: Medikamenteneinnahme, jede Art von Erkrankungen (auch Erkéltungskrankheiten) sowie starker Alkohol-
genuld am Vorabend kénnen das Reaktionsvermogen gefdhrlich herabsetzen und sind mit dem Flugsport nicht zu vereinbaren,

Wer heute nicht fliegt,

der fliegt noch an vielen Tagen,
Wer heute unbedingt fliegen muB,
der fliegt vielleicht nie wieder,

(Dr, Erika Kirgis-Kliipfel, DHV-Lehrteam)



TERMIN

1.6,

17.6.

28.6.

57
12.7.

13.7.

9.8.
9.8.

26.8.
7.9,
20.9.

27.9.
4,10,
111,
8.11.
22.11.

PRUFUNGSKALENDER 1980

(wird loufend ergonzt)

PRUFUNGSORT AUSWEICHTERMIN ANMELDEADRESSE

T A/B  Hochplatte 8.6. (14./15.6.) Peter Kraus, T. 08641/8234, Geisenhausen 4, B215
Marquartstein (T, dl. 089/589550) (Vertr. Georg
Steffl, T. 08642/383)

TA Jachenhausen Josef Eichhammer, BergstraBe 7, 8411 Steiner-

. briickl

B Loffenau 29.6. Peter Rieger, T. 07022/52654, ReinhardstroBe 43,
7441 Wolfschlugen

TA Loffenau 6.7. (12./13.7.) Peter Rieger

B Breitenberg 13.7. Drachenflugschule Allgdu, Bahnhofstr, 65,
8959 Seeq, T. 08364,412

TA Battenberg in Jiirgen Hansmeyer, Sudenfenstr. 6

MNordhessen 3558 Frankenberg, T. 06451/1991

T A/B Hochplatte 10.8. (16./17.8.) Peter Kraus

TA Elpe 10.8. Westdeutsche Drachenflugschule Elmar Miiller, Am
Rad 20a, 5788 Winterberg, Tl, 02981/2907

B Loffenau 27.8. Peter Rieger

TA Battenberg Juirgen Hansmeyer

B Biichelstein Gerd Pledl|, Westlicher Graben 10,
8360 Deggendorf, T. 0991/8682

TA Loffenau 28,9, (4./5.10.) Peter Rieger

T A/B  Hochplatte 5,10, (11./12.10.) Peter Kraus

Zeichenerkldrung:
T Loffenau Peter Rieger -
T = Theoriepriifung
B Loffenau 2,11, (15./16,11.) Peter Rieger A = praktische A-Scheinpriifung
TA/B  Hochplatte 23,11, (29.11.) Peter Kraus B'= praktische B-Scheinprifung

Wings
der Weltmeisterschaflsdrachen von Grenoble (berra-
gend beim 4. internationalen Deutschlandpokal am Te-

gelberg.

VARIO -VMS5S , '

TECHMISCHE DATEM:
0OV Vollelektronisc hes Drucksondenvario

O Einschollzelt 10 Sekundan
0O Kurze Ansprechzeil
0 Akustik ob 0,7 m onsprachend
O Deulllche, gewobbelte Akustik mit selr grofiem Berelch
DAS WARTEN HAT SICH GELOHNT O Eingebouter Akku fiir 40, ., B0 5Td, Betriobszait
o
Mach zweijdhriger Entwicklungsarbeil nun voll 0: Fuekiomtichin yen-30. i Hh0
ausgereill das kompakle PRAZISIONSVARIOME - 0 Gerlnges Gewlchiy ab 330 Gramm chne Befestigung (4
TER mil industriel Druckgeber, 0 Kleine Abmessungen co, B0 X 135 X 50 mm ohne Befesti- 3
mil indusiriellem Druckgeber gung Die Siegar von links Josal Guggenmos 3., Bob Bayar 1. und Peler Sabralla 2.
O ES HAT KEINE O-PUNKTDRIFT D Shubllaygarmites e Gl ifon = Platz*1-3 und weilere 5 Wings waren unler den ersten
O ES IST HOHENKOMPENSIERT BIS 5000 m P : -~ 15 plaziert. Der Giberlegene Erfolg gegen héarleste Kon-
Infuhrungspreis : e ‘ iterhi
O LINEARITAT BESSER + 3 % b kurrenz (Cyclone, Fledge 1) usw. beslaligen weiterhin,
e i i : hen Her
O AUF ALLE GERKTE 1 JAHR YOLLGARANTIE G e daB der Wings der leistungsstéarksie Flugdrache

W' PF]TZE' e|ecironic mﬁnChnt Gewicht: 17,8 kg

ELECTRONIC - ENTWICKIUNG

UND FERTIGUNG Prachenflug Belastungstest: 700 kg ohne bleibende Verformung

Tel.: 31248
WirtstraBe 34 >Ch|-||e TEL. 4 48 68 48 sink.: 0.9 m sek.
8200 Rosenheim - Pang

Well isl.
Moch keine Preiserhthung!

Gleitzahl: Ober 1:10
Flache: 17.2gm + 15,6 gm

BALAMSTRASSE 8 8000 MUNCHEN 80 Verkaut uid Effweistng:

Josef Guggenmos

Fiissener Str. 29
8950 Kaufbeuren, Tel.: (D-08341) 5186




SPORT
(R A )

AUSSCHEIDUNGEN ZUR BAYERISCHEN MEISTERSCHAFT 1980

Am 10. und 11. Mai wurde am Tegelberg bej fast windstillem
Wetter das Ausscheidungsfliegen zur Bayrischen Meister-
schaft 1980 fiir den Bereich Allgdu/Schwaben durchgefiihrt.

Ergebnisse:
EAL-y
Plotz Home: ClubsfWarbong Punkle
1 Sehnelder Frana Prrantan Falken 1715
2 Hirmann Alfred Flronten Falken 159
3 Rigdmuller Rupert Allgaer 169.5
L Triebenbacher Xover Alchiet 143
5 Sebratlo Peter Allgauer 1335
& Sctwffs Christhon Allgausr 127
7 Brohms Ael Allgausr 187
a Peter Edl Allgauer 13
9 Heckelimutler Allgauer 1
10 Motties Sivgleiea : 1005
1" Serawichir Richord 97
12 Deubizar Pater B85.5
13 Stephon Pater 77
e Woldman Ervin 78.5
15 Marmanas Otta 1 " 16
Ta Cornely Lothar Allgouer 745
17 wirbzer Hortmund Alghioieh 5
18 Scheffler Aloly Wermmingen &
1% Ltorek Voclaw Memmingern ELS
o Hietsche Muthias Allgeemr &0
Fil Barth Hubmul Allguwer 59
2 tarkmann Folond Alchach 56.5
21 Kellngr Franz Allgaur 535
°N) 5 Peilienberg 53
5 Allgauer 4
24 Allgauer WS
27 Krie Huda! Aichusch s
26 Ettrmagt Frenss Algtoeh WiE
" Hroll Ludwig Allgauer Ja
a0 Amann Petar Nuprmisagan 16
b1l Hutzhammee Marks 5
32 Sebiitter] Horst o
EAl-l
Plate Heme Chun Vo rtamg Punkte
1 Hartmarnn Bruna Piraritpn Falken 150.%
2 Fray Wallgong Mammingen 10
] Stihe Rudel Augiburg &0
& Eckrich Wellgong Alchach a

CYCLONE WURDE ZUM WETTBEWERB
NICHT ZUGELASSEN

Wie im letzten DHV-Info und dem Drachenfliegermagazin
bereits ver&ffentlicht, hat der engliche Cyclone die Giitesie-
geltest nicht bestanden, Das Giitesiegelverfahren wurde sei-
tens des Herstellers nicht weiterbetrieben. Der Hersteller hat
keine Modifikationen zur Erhohung der Betriebssicherheit
vorgelegt, Zudem liegt ein Unfallbericht aus England vor,
wonach sich der Cyclone in der Luft nach vorn itiberschlagen
hat, Dieser Unfall bestédtigte das negative Ergebnis der Test-
wagenfahrt,

Der BeschluB des Technikreferats, den Cyclone auch dann
nicht starten zu lassen, wenn er mit einem osterreichischen
Sichtpriifstempel versehen ist, wurde auf der letzten inter-
nationalen Technikkonferenz besprochen und insbesondere
mit der Schweiz abgestimmt, Bei der Schweizer Meister—
schaft 1980 durfte der Cyclone nicht starten,

Mittlerweile hat der in Osterreich hergestellte Cyclone DOST
daos Giitesiegelverfohren durchloufen und bestanden., Ob es
der Osterreichischen Herstellerfirma méglich ist, das eng~
lische Cyclone-Madell auf Giitesiegelniveau umzuriisten, ist
noch nicht bekannt.

NATIONALMANNSCHAFT EM 1980

Der deutsche Hingegleitersport wird bei der Europamei-
sterschaft 1980 in Kdssen vertreten von Hans Olschewsky,
Manfred Hipf, Ottfried Heinelt, Calle Barkhausen, Willi
Guggenmos und Josef Guggenmos,

Trier, den 20.5.1980

Horst Zimmer
Fachreferent fir Sport

Am 24, Mai 1980 fand in Ruhpolding das Ausscheidungsflie-
gen fiir den Bereich Oberbayern statt, 69 Piloten davon einer
mit einem Gerdt der FAI Klasse |l gingen an den Start, Die
sehr stark wechselnden Wetterbedingungen erschwerten
dem Ausrichter und den Piloten die Durchfiihrung des Wett-
bewerbs, Thermikfliige mit 4 m Steigen liber den Wende-
marken gehdrten ebenso zur Tagesordnung wie trauriges
Absaufen vom Start hinunter zum Landeplatz, Die Gruppen-
wertung erméglichte es dem Ausrichter, liber Anderung der
Wettbewerbsaufgaben von Gruppe zu Gruppe die Vergleich-
barkeit der Pilotenleistungen einigermaBen zu gewihr-
leisten,

Ergebnlsse:

Plote Hame Cluty/ Verband Punkte
1 Hulzer Heinhord Iorwinkel 187
2 Pellicei Thamas Samerberg 178
3 Fliod Manfraa Huhpalding 160
& Stolzlwehrer Joinf Lomerberg 155
5 Seitz Heiner MAD 118
& Boumgortaer Dister Rubpalding 1435
7 Hoger Helmut Al pos Wise hon 1325
] Festhtachenko Woller Tegernies 128
9 Sehaffner Horst Fuhpalding 122
10 Kurz Frang Samerterg 121
" Tanzler Klgus Rubpalding 10
12 Wirkelrmeier Alfans KAD 120
] Mayer Reirdusrd Lamerbirg (1]
1h Toggl Poul Ammergou 101
15 Dandl Siman FRuhpalding 101
14 Poch Relner WDCW Garmise iy 101
17 Oarmeier Jobhone, Albatros Worlunberg 995
L] wrotz Peter Armenisr g 58
" Irgar Jaiel Samerbirg 4.5
20 Zeller Siugteing Intel 90,5
an Tahel Anton Ruibpolding 875
Fr Bruckichlege Frane arwinkel L%
£ Detlling Wolfgong [ [
an Kurnener Arnold Tegernws 6z
5 Kospeitzer el HAD 5
@ Bruckat hlegel Kious . Lenggrins w5
a Moo Manfrea MAD 135
28 Mayue Alfany Obtotrunn 3
29 Diretirn Wiltsim WOCW Garmiseh 15
0 Feder Jurgun Fubpolding 70
1] Lim Al BIAD koS
3z Himbock Hany Dilte Buspirn Uyl b5
33 Ehrensbergor M, Albotres L *
E leiner Wil Ruhgaldin ik
5 Loubiner Dlelmar Rubipali s
36 Serdan] Burti Albotras Bune iy &0
kT Empl Hermirn Rubpalding 615
kL] Benner Willl Puhpolding 51
w Huosenknopf Gearg Hubipalding 54,5
&0 Weinzierl Gearg Hubpolding 505
&1 Picher Afred Bargoahlin Le
&2 Zoch Gotifreid &5
(%] Ludwig Gerhara L5
i Aumer Frang 42
W5 Schaater Albin 115
b Dirmgh #ious 37
W7 Schnwewels Rudalf 35
“8 Hagen Franz 35
43 Hugen Hor 35
50 Galtsehlicht 30
51 Rebchmann Erwin ' 95
5@ Buthheimer 45
53 Medur Erngl Acharital 5
55 i " G MAD 23
55 PAAL 0
56 Splelmann Sigl Achentul 15
57 Blrger Rudel! Samerberg 10
58 Higfrer Ul MAD &
59 Sehiefelbuich Albolras Muncien 23

VERANSTALTER-UNFALLVERSICHERUNG

Verschiedene Luftdmter verlongen bei Drachenflugveran-~
staltungen den AbschluB einer Unfallversicherung flir die Zu-
schauer, Das DHV-Versicherungsprogramm wurde daher
entsprechend erweitert:

- Veranstalter-Unfallversicherung fiir Mitgliedsvereine
- Versicherer Gerling Konzern

- Deckungssumme DM 10.000,~ bei Tod und DM 20,000,-
bei Invaliditat. Verdoppelung bei doppelter Pramie.

- Deckungsbereich Deutschland

- Jahresprdmie DM 100,-, Bei AbschluB widhrend des
Jahres 1/12 pro Monat des Restjahres.

- Giiltig fur alle beim DHV angemeldeten Hdngegleiterver—
anstoltungen im Versicherungsjohr, unabhdngig von der
Zuschauerzahl,

Die Veranstalter-Haftpflichtversicherung des DHV beinhal-
tet nicht zugleich_mﬁamnfallversicherung, so daB - falls
das Luftomt beide Versicherungen verlangt - beide Ver-
sicherungen abgeschlossen sein miissen.



DEUTSCHE RANGLISTENORDNUNG

Der deutsche Nationalkader hat am 1.5.1980 NATIONALMANNSCHAFT
vorgeschlagen und die Hidngegleiterkommission
hatgam 31.2.1980 beschlosseng:l 9 Aus den punktbesten Piloten der Klassen | und Il wird am

Ende des Jahres die Nationalmannschaft gebildet, Die Nomi-
nierung der Piloten in den Klassen | und Il wird im Verhdltnis

RANGLISTENSAISON UND WETTBEWERBE 5: 1 vorgenommen.

Ranglistensaison ist dos Kalenderjohr, Zur Erstellung der AUSSCHLUSS

Rangliste werden herangezogen: Regionalmeisterschaoften

(Landesmeisterschaft Bayern, Landesmeisterschaft Wenn ein Pilot durch sein Verholten das Ansehen oder den
Baden-Wiirttemberg, Blockmeisterschaft tibrige Bundeslan- Zusammenhalt der Nationalmannschaft gefohrdet, dcmn'kann
der), Deutsche Meisterschaft, Europa- bzw. Weltmeister- die Deutsche Hingegleiterkommission Uber seinen Ausschluf3
schoft, Ranglistenwettbewerbe, Alle Wettbewerbe werden in befinden,

der FAl Klassen | und Il ausgetragen, Doppeltstarts sind nicht

moglich. Bei einem Klassenwechsel werden die Ranglisten-

punkte nicht lbertragen. Die 20 Ranglistenbesten de? Klasse EANGLISTENBUNE TE

I und die 4 Ranglistenbesten der Klasse Il am Ende des Jahres Die Ranglistenpunkte eines Wettbewerbs werden nach
sind im folgenden Jahr fiir die Ranglistenwettbewerbe, die folgender Formel und Tabelle ermittelt:

Regionalmeisterschaft und die Deutsche Meisterschaft als
Teilnehmer qualifiziert, Die Rongliste wird vom Fach-

referenten fiir Sport in der Klasse | und Il gefiihrt, nach je-
dem Wettbewerb auf den aktuellen Stand gebracht und bis 100 x Plozierung
Platz 50 veroffentlicht, Bei jedem Piloten kommen die
besten vier Punktergebnisse der Ranglistensaison in

= Plazierungin %
Teilnehmer der Klasse in Wertung

Anrechnung.
PUNKTETABELLE:

1% = 5,0Punkle W% = 3,7Punkte 27% = 2,4 Punkte Lo% = 1,1 Punkte

2% = 4,9 Punkte 15% = 3,6 Punkte 28% = 2,3 Punkte 41 % = 1,0 Punkte

3% = 4,BPunkte 16% = 3,5Punkte 29% = 2,2 Punkte 42% = 0,9 Punkte

4% = 4,7 Punkté 17% = 3,4 Punkte 30% = 2,1 Punkte 43% = 0,8 Punkte

5% = bh,6Punkte 18% = 3,3 Punkte 31% = 2,0Punkte 44 % = 0,7 Punkte

&% = b,5Punkte 19% = 3,2 Punkte 32% = 1,9 Punkte 45 % = 0,6 Punkte

7% = b4 Punkte 20% = 3,1 Punkte 33% = 1,8Punkte 46 % = 0,5Punkte

8% = 4,3 Punkte 21% = 3,0 Punkte 34 % = 1,7 Punkte 47% = 0,4 Punkte

9% = 4,2Punkte - 22% = 2,9 Punkte 35% = 1,6Punkte 48% = 0,3 Punkte
10% = 44,1 Punkte 23% = 2,BPunkte 36% = 1,5Punkte 49 % = 0,2 Punkte
11% = 4,0 Punkte 24 % = 2,7 Punkte 37% = 1,4 Punkte 50% = 0,1 Punkte
12% = 3,9 Punkte 25% = 2,6 Punkte 3B% = 1,3Punkte
13% = 3,8 Punkte 26 % = 2,5Punkte 39% = 1,2 Punkte
Die gemdl obiger Tabelle ermittelten Punkte werden bei ei- 5, so wird abgerundet, ab & wird aufgerundet, Bei Punkt-
nem Ranglistenwettbewerb, eienr Regionalmeisterschaft gleichheit am Ende des lahres entscheidet das bessere
oder der Europameisterschaft bzw. Weltmeisterschaft mit 2 Streichresultat. Wird ein deutscher Pilot Europa- bzw, Welt-
multipliziert, bei der Deutschen Meisterschaft mit 4, Lautet meister, dann erhdlt er bis zur Titelverteidigung 10 zusttz-
bei der | o~ ntualen Plazierung die Stelle nach dem Komma liche Punkte,

BESCHWERDEBRIEF AUS SUDTIROL

Am Karfreitag melden sich Ottiried Heinelt und seine Freunde bei mir. Sie widren in Sand in Taufers gewesen, es war aber zuviel
Wind, man konnte aul keinen Fall fliegen und so entschied man sich tir Kaltern. Meine Frau erklirte ihnen, dall man bei Nordwind
bei uns nicht fliegen kann. Startplatz ist der Penegal, 1.700 m, Felswand, Klippenstart Richtung Osten. Nach mehrmaliger Warnung
verabschiedete sich Heinelt mit den Worten: "Ja, das wird schon gehn, wir sind ja keine Anfdanger, du weifit ja!"

Am Sanstag, 5. April 80, war das gleiche Wetter; iibrigens in fast ganz Europa. Nord-West-Wind am Penegal mit 25-30 km/h laut
Wetterstation. Ich war zuhause und becbachtete mit mehreren Freunden den Start mit dem Fernglas in grofler Vorahnung. Heinelt
kommt gut weg. Als zweiter startet Rolf Rader, der Rotor ist zu stark und dreht ihn gegen den Felsen, wo er nach dreimaligem
Touchieren in 120 m Tiefe an einem hervorragenden Baum hingenbleibt.

Nach sofortiger Einleitung der Rettung (die 2,5-3 Stunden dauerte, Hader mulite von der Bergwacht mit einer Bahre zum Startplatz
zuriickgeseilt werden) traf auch Heinelt, der inzwischen gelandet war, ein. Aul meinen Hinweis der vorherigen Warnung sagte er:
"Es ist ja nur ein Arm", ich sollte ja wissen, dal er und seine Freunde iiberall und immer fliegen, Sicher ist, dall man von jener
Stelle immer nur Tote geborgen hat und Rader sehr viel Glick hatte. lch machte Heinelt aul eventuelle Unkosten der Bergung auf-
merksam. "Das macht nichts, Rolf hat ja Geld genug!".

Aber das Schlimme kommt noch, Wihrend der Rettungswagen noch auf der Mendelstralle zum Krankenhaus unterwegs ist, startet Teo
trotz Rotor ilber die Kante. Das war auch der Bergrettung Feuerwehr und Polizei zuviel. Das heifit man bei uns: "Die Leut an der
Nas herumfiihren!" Ich traf anschliefiend Angie Haag und sagte ihr, Teo und Heinelt sollten sich bei der ortlichen Polizei melden,
wegen des Unfalls. Es kam niemand. Es meldete sich auch niemand bis jetzt bei der Bergwacht fir ein "Vergelt's Gortt",

Nun meine Frage:
Wenn Piloten - lmmer mit dem Ausweis fir Flugsicherheitsbeauftragte , in diesem Falle Heinelt und Haag - nach vorheriger
Warnung von Einheimischen trotzdem bei solchen Situationen starten, und die muten sie ja sehen, kann man sie zur Verantwortung

ziehen oder nicht? Fiir uns in ltalien ist das "Grobe Fahrlissigkeit", Zum Glick hat Rader den Sturz von 120 m iiberlebt, ansonsten
wire Heinelt nicht ungeschoren Ubern Brenner gekommen,

Auf jeden Fall sind solche Piloten bei uns in Kaltern, in Sand in Taufers, Korvara und in ganz Italien in Fliegerkreisen unerwiinscht.

Johann Eenner
Kaltern, Tirol



GEGENDARSTELLUNG

Am Karfreitag fuhr ich mit Theo Klafsky und Angie Haag nach Sand in Taufers. Als wir dort ankamen, regnete es. Weiter siidlich
aber schien die Sonne., Also beschlossen wir, nach Kaltern zu fahren. Kurz vor dem Aufbruch kam Rolf Rader und schloss sich uns
an,

In Kaltern eingetrotfen liessen wir uns am Campingplatz am See nieder. Anschlieend fuhren wir nach Kaltern und suchten Hans
Renner auf, der leider nicht zu Hause war. Ich wollte mich erkundigen, wie es hier mit dem Fliegen ist. Frau Renner sagte mir, da
wir aut der Mendel nicht starten konnten, da dies ein Sidhang sei. Am Penegal ginge es eher, dieser sei ein Osthang. Ich sagte,
wenn moglich, solle der Hans doch morgen vormittag einmal zu uns herunterschauen, ansonsten wiirden wir so gegen 10-1/2 11 Uhr
auf den Penegal fahren und uns einmal die Lage betrachten.

Am Samstag war wieder herrliches Wetter: Wind aus Nord, am Sec etwa 10 km, Um 9.30 Uhr kamen noch ein paar Drachenflieger
aus Bavern und schlossen sich uns an. Am Penegal angelangt, zeigte uns einer der zu uns gestofienenen Piloten den Startplatz, von
dem er schon einige Male pestartet sel.

Dieser Startplatz war ein Ideal-Startplatz: ein Grashang, der vom Flachen her immer steiler bis zur geraden Felswand wird,

Wir setzten uns auf eine Dank und beobachteten den Wind., Zuerst kam er von der Seite etwa 20-30 km/h, dann Windstille. Diese
Phase dauerte etwa 2-3 Minuten. Dann Wind von vorne. Diese Phase ging ebenfalls 2-3 Minuten. Dann wieder Seitenwind: etwa 5
Minuten. In diesem Rhythmus wechselte der Wind, Alle Piloten waren sich einig, dall geflogen werden kann. Und so gingen wir wie-
der zurtick zum Auto und holten unsere Geridte zum Aulbauen.

Da ich als erster fertig war, startete ich auch als erster. Ich wartete bis der Wind von vorn kam und startete problemlos. Im Nu
hatte ich etwa 150 m. Startiberhshung, lch flog dann Richtung Stden iiber den Grad, Nach etwa 2 km Luftlinie fand ich gute Ther-
mik und schraubte mich auf etwa 2300 m. hoch., Nach etwa einer Stunde wunderte ich mich, warum die anderen noch nicht flogen,
Ich machte wieder Hohe und flog zum Startplatz vor. Da sah ich die Bescherung: ein Drachen am Fufll der Felswand, Es war Rolf
Rader. Thea stand bei ihm und baute gerade den Drachen zusammen, Am Startplatz standen die anderen. Ich wechselte ein paar
Worte mit ihnen und flog zum Landeplatz. Dann fuhr ich mit dem Wagen wieder nach oben. Auf halber Strecke stand Hans Renner
(hier sah ich ihn zum ersten Mal). Er machte mir natiirlich sofort Vorwirfe und liel mich nicht einmal ausreden. Als er von even-
tuellen Unkosten sprach, sagte ich ihm, dald er sich dariiber keine Sorgen zu machen briuchte, Rolf wire in der Lage, solche Kosten
sofort zu erledigen. Es hatte .o den Anschein, als hitte Renner Angst, dall er vielleicht die Rechnung bezahlen musse, Ich fuhr zum
Startplatz und wartete, bis man Roll hochgeschafft hatte, lch sprach dann mit dem Einsatzleiter, dem Feuerwehrhauptmann von
Eppan. Man fuhr Roll ins Krankenhaus nach Bozen, wo er untersucht und gerdntgt wurde,

Seine Verletzungeniein ausgekugelter Arm, ein blaues Auge und eine Gehirnerschitterung,

Inzwischen war der Wind total abgeflaut. Theo und die anderen erzihlten mir dann, wie es passiert war. Rolf war der zweite, der
mit dem Aufbauen fertig war. Die ihm zuschauenden Minner hatten den Eindruck, dall er den Start etwas Uberhastet anging. Dabei
streifte das linke Fligelende den Boden., Cr kam trotzdem wep, flog etwa 30-40 m und driickte dabei den Steuerbiigel nach vorn, so
dall er platzlich in der Luft stand. Er kippte seitlich ab, fiel auf den Riicken, krachte einmal gegen die Felswand. Der Fallschirm
ging raus und bevor er aufging, war Koll schon am Boden. Theo lief sofort in einer Rinne, die seitlich vom Start nach unten ver-
lauft, zu ibm und leistete erste Hille. Nach etwa einer halben Stunde, als sich die Gemiter beruhigt hatten und die Piloten den
Start von Roll eindeutig als FFlugfehler analysiert hatten, beschloB Theo zu starten und machte noch einen schonen Flug. Die Pilo-
ten, die schon einmal einen Absturz iterlebt haben, kénnen sicher verstehen, warum Theo noch einmal gestartet ist (spatere Start-
angst). Wenn nicht, dann schlage ich vor, ihn selbst zu [ragen.

Und nun zu Hand KRenner!

Wie kommt Herr Renner, nachdem ich ihn nach dem Unfall das erste Mal an diesem Tag sah, dazu, zu behaupten:

"nach mehrmaliger Warnung verabschiedete sich Heinelt mit den Worten: Ja, das wird schon gehen, wir sind ja keine Anfdnger, Du
welllt ja".

Warum sitzt Herr Renner zu Hause auf seinem Balkon und beobachtet pausenlos mit dem Fernglas den Penegal, anstatt vorher zu
uns zu kommen (worum wir gebeten hatten) und mit uns zu reden.

Wie kommt Herr Renner weiter dazu zu behaupten, wir waren nicht bei der Polizel gewesen und hatten kein "Vergelt's Gott" fir
die Bergwacht.

Noch am selben Tap als wir vomm Krankenhaus in Bozen, wo wir den Rolf besucht hatten, zurlickkamen, fuhren wir auf die Polizie-
station und fragten, ob es irgendwelche Formalititen zu erledigen gibe. Man sagte uns freundlich, dall man die Personalien habe
und daid alles in Ordnung sel, Nachdem wir am Montag Rolf aus dem Krankenhaus geholt hatten, suchten wir den Feuerwehrhaupt-
mann aus Eppan auf. Nachdem er nicht zu Hause war, rief ihn Roll von Minchen aus an und stiftete seinen Rettern DM 500,-.

Zur Frage Flugsicherheitsbeaultragte:

Ein Flugsicherheitsbeaultragter ist fur die Flugsicherheit in Deutschland und nicht im Ausland zustindig, Ferner entspricht es nicht
der Wahrheit, wenn Herr Renner behauptet, einheimische Piloten hitten uns gewarnt, Glaubt Herr Renner im Ernst, dall sich ein
S56jihriger Mann von einem Midchen wie Angie Haag Flugverbot erteilen [ABt7T Dazu noch in Italien, wo man nicht einmal fdhig ist,
nur etwas Ahnliches auf die Beine zu stellen, wie es bei uns der Fall ist (B-Schein, Giitesiegel usw.). Zum Gliick gibt es noch andere
Piloten in Kaltern, die uns aufgesucht haben und sich tber unseren Besuch in Stdtirel {reuten und die bei dem Namen Renner von
einem alternden Star, den niemand mehr kennt, sprachen.

Und zu guterletzt muld ich noch sagen, ein Hans Renner, der schon dreimal abgestirzt ist (i Beisein von Anfdngern), der jedesmal
im Krankenhaus landete und sogar einmal ein Halbes Jahr ein Gipskorsett tragen mulite (Fehlstart), dieser Herr Renner sollte den
Mund am besten halten.

Wenn man den Briel von Hans Kenner liest, hat man sowohl den LCindruck, dal}l aus diesen Zeilen emotionelle personliche Griinde
gegen mich sprechen als auch, dald er krankhaft einen Stindenbock sucht, um einen Grund zu haben, deutsche Piloten in Siidtirol
nicht mehr fligen zu lassen.

(Otfried Heinelt)

ANMERKUNG DER REDAKTION

Deutsche Piloten stoBen in Sudtirol auf immer mussen, Der Bericht von Johann Renner ist uns

groBere Schwierigkeiten. Verschiedene Unfélle mit
Beteiligung deutscher Piloten haben dazu ge-
fuhrt, daB unsere Sudtiroler Drachenflugfreunde
um ihre Fluggebiete und das Freie Fliegen bangen

mit der Bitte um Abdruck zugegangen. Aus Griin-
den der FairneB haben wir auch die Stellung-
nahme von Otfried Heinelt abgedruckt, wobei wir
uns von dem Stil dieser Stellungnahme distanzie-
ren.



BUGEL AUS DER HAND GERISSEN

Lieber ‘Michael Schénherr, lieber Ali Schmid, lieber Paul Kofler,

obwohl ich kein Freund von langen Briefen bin, mochte ich Euch hier schriftlich einen Unfallbericht geben, weil mir dieser Unfall
jederzeit wiederholbar erscheint, solange Fachleute dieses Problem nicht grundsdtzlich gelést haben,

Hier kurz, was mir gestern passiert ist:

l. Flug in Loffenau bei Ostwind und starker Walze. Vor mir waren an diesem Tag zwei Piloten gestartet, die sehr zu kdmpfen
hatten, aber gut durch die Walze kamen, Ich selbst habe in dieser Situation in Loffenau schon viele Fliige gemacht,

2, lch startete bei Null-Wind mit dem Entschlul} geradeaus und mit hohem Tempo die Walze zu durchiliegen.

3, Nach Steigflug wurde mir etwa 300 m vor dem Startplatz durch eine Fallbé der Bigel aus der Hand gerissen, Meine Flugge-
schwindigkeit war zu diesem Zeitpunkt mit Sicherheit grafier 40 km/h. Der plétzliche Schlag war - obwohl erwartet! - so hart,
dal} ich mir keinen Piloten verstellen kann, der in dieser Situation den Bligel hitte festhalten kdnnen.

4. Ich flog mit dem Kopl gegen das Kielrohr und stiefl mich sofort mit beiden Handen wieder vom Kielrohr weg um zuriick zur Ba-
sis zu kommen. Dabei drehte sich mein Kdrper, so dall ich mit den Beinen lber der vorderen Unterverspannung quer vor dem
Trapez hing.

5. In dieser Stellung fing das Geriit sich langsam und ging mit Héllenfahrt im Winkel von ca. 30° in die Biume. Ergebnis: Bei
meinem Atlas 16 C so ziemlich alle Rohre kaputt, wihrend mir, auBer ein paar Prellungen, nichts passiert ist. Bleibt noch zu
erwdhnen, dal} das ganze etwa 40 - 50 m lber dem Wald passiert ist und ich an meinem Fallschirm erst dachte, als ich im Baum
hing.

Ich schreibt diesen Bericht, obwohl ich mir dariiber klar bin, dall mich an dieser Geschichte wohl selbst die meiste Schuld trifft.

Dennoch stort es mich, dafl grundsitzlich die Moglichkeit besteht, durch das Trapez zu fliegen, mit allen Konsequenzen, die aus der

hilflosen Lage vor der Basis entstehen, Habt Ihr eine Idee, wie man so etwas zuverldssig verhindern kann?

Mit freundlichen GriiBen (Eberhard Tannenberg)

Lieber Eberhard!

Was Dir am 10.5.80 in Loifenau passiert ist, stellt ein grundsiitzliches Problem der Hingegleiter dar. Das Hingen am Aufhingeseil
ist ja gerade das Merkmal des "Hingegleiters", e¢s ermoglicht erst die Landung auf den Beinen des Piloten. Dadurch erreicht man
namlich, dafl im ersten Landestol der Pilot nur sein Ligengewicht abfangen mufl, das biegeschlafife Aufhangeseil verhindert ein
Durchschlagen der Hangegleiterlast, Derselbe Effekt, welcher beim Landen so vorteilhaft ist, kann in der Luft gefdhrlich werden,
wenn starke Negativbeschleunigungen eintreten: Das Auf]unbesell kann keinen Druck auf den Piloten ausliben, er "lliegt ins Segel".
Was tun? Es gibt nur 2 Moglichkeiten:

l.  Man fliegt nicht unter Bedingungen, wclche Nepativbeschleunigungen erwarten lassen (Turbulenzen, Kunstflug)

2. Man sichert den Korper gegen unbeabsichtigtes Hochtliegen,

Es sei ausdriicklich darauf hingewiesen, dall dieser Punkt 2 nur bei Gerdten mit gutem Pitch-up einen Sinn hat, denn sonst fiihren
Negativbeschleunigungen leicht in Flattersturz oder Vorwdrtsiiberschlag, auch wenn sich der Pilot gegen Hochfliegen gesichert hat,
Wie nun den Kérper gegen Hochfliegen sichern? Es wurden schon verschiedene Methoden ausprobiert, In guter Erinnerung ist der
Loopingflieger Henri Bayard, der seine Beine leicht losbar ans Trapez schnallte. Auch der Supine-Flieger hat eine gute Chance, bei
Negativbeschleunigungen durch die Steuerbugelbasis am Hochlliegen gehindert zu werden, Der Licgendflieger konnte links und
rechts an seinem Gurtzeug lockere Fangseile anbringen, die seinen "Hohenflug' begrenzen, ohne ihn aber sonst zu beeintrachtigen.
Ist das moglich? Erfolgversprechender scheint mir die konstruktive Bereitstellung einer Moglichkeit, die Hinde in eine leicht lésbare
Anschnallvorrichtung an der Bugelbasis einzuhaken, Diese wiirde nur in turbulenten Bedingungen beniitzt, Start und Landung kénnten

ganz konventionell erfolgen.
Bei allen Vorschligen zur verbesserten Pilothalterung sollte man nicht vergessen, dafl der Pilot ungehindert laufen, starten und lan-

den konnen mul}, ohne die Gewichtskraftsteuerung im Flug zu beeintrichtigen. Dariiber hinaus soll er auch seinen mitgefiihrten Fall-
schirm zuverldssig betitigen konnen, und sich z.B. bei eienr Wasserung noch rasch vom Geriit l6sen knnen.

Solange die konstruktive Losung zur Erfillung dieser teils gegensitzlichen Forderungen noch nicht verfiigbar ist, kann man den
Hingegleiterpiloten nur eindringlich emplehlen, sich an Punkt | zu halten, und Bedingungen, welche Negativbeschleunigung erwar-
ten lassen, zu meiden.

Lieber Eberhard, ich hoffe, hiermit Deine Fragen beantwortet zu haben. Eine endgiiltige Losung kann ich leider nicht anbieten, der
Diskussionsanstold durch Deinen Unfall war aber dringend erforderlich.

Mit freundlichen Grilen

(Michael Schénherr)
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