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Der GLEITSCHIRM Kalender 2000, mit atemberaubenden Aufnahmen der weltbesten Gleit-
schirmfotografen im Format 54 x 42 cm. 13 Blatter, farbig, hochglanz, limitierte Auflage. Das
ideale Geschenk, nicht nur fiir Gleitschirmpiloten!

Auflage limitiert - am besten noch heute bestellen’

Ich bestelle|_]Stk. GLEITSCHIRM=Kalender 2000

zum Preis von DM 48,-

Verpackungs- und Versandkosten: DM 9,50
(Versand erfolgt per Rechnung und Zahlschein)
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Zum Thema Sicherheit

Nur ein paar Zahlen auf den ersten Blick - aber ihre Bedeu-
tung ist immens. Die Unfallentwicklung ist eine der wich-
tigsten GroBen fiir das Handeln des DHV in allen wesentli-
chen Bereichen. Die bereits im zweiten Jahr deutlich sicht-
bare Abwirtstendenz bei den Unfallen ist kein Zufall. Der
Verband hat hier angeschoben:;

mit einer Image-Kampagne fiir si-
204 s . cherere und gutmiitigere Fl uggeréi—
=t te der unteren Klassen, mit einer
raschen Umsetzung der Frkennt- <

1997 1998 1999 nisse zum passiven Unfallschutz -

| - 2
wie z.B. Riickenprotektoren und
Sicherungs-system zum Schutz vor dem Herausfallen bei of- D HV'WEﬂemetZ
fenen Beinschlaufen bei Gleitschirmgurtzeugen - und mit
der Entwicklung eines standardisierten Fortbildungskon-
zeptes fir Flieger und Fluglehrer. Die Piloten haben, in be-

eindruckend konsequenter Weise, diesen Weg zu mehr Si-
cherheit mitheschritten,

Mehr als 20 Flugberge sind, unterstiitzt vom DHV, von den
Vereinen mit Wetterstationen ausgeriistet worden. Uber
automatische Ansagen sind die aktuellen Werte zu Wind,
Windrichtung, Temperatur, etc. jederzeit abrufbar.

Gelandename Gelandehalter Telefonnummer
1 2 ' 32457 Porta Westfalica  DeltaClub Wiehengebirge 0571/710227
Slchtﬂllgwgnette vom Tlsch 35088 Eisenberg DFC Ederbergland 06452/8585
Brief des Sportausschusses des deutschen Bundestages 36136 Wasserkuppe  Rhdner Drachen- und Gleitschirmfliegerverein 06654/696
an den DHV-Justitiar B , 36840 Rammelsberg  Harzer Drachen- und Gleitschirm-Verein Goslar  0171/8236162
) 52245 Sophienhohe  Ostwindfreunde 0171/8714309
Il_ 56585 Duchroth Pfalzer Gleitschirm:Club 0171/2375896
ehrter Hert Jansser | 57562 Sassenroth  Drachen- und Gleitschirmfreunde Hellertal 02744930349
| »Sehr 8¢ S ortausschus- '- 58849 Nordhelle GSC Nordhelle e.V, + Flugsport Lennetal 02352/21265
ag des Vorsitzenden des Ffl odhelm Juli- | 64665 Mellbokus Erster Odenwalder Drachen-FlugClub 06251/983612
im Auftras ischen Bundestages: "L L b der | 72058 Stickerkop!  Drachen und Gleitschimyerein Baiersbromn  07442/121425
ses des Deu Kkann jch Thnen heute fiir den { 72393 Schneithalde ~ DFC Starzeln 0170/4436907

us Beucher, or Sichtfl ugvignette

B i ; chen, ' 74343 Teufelsherg Die »1.Hohenhaslacher Fliegers 07147/922756
Emf?slgg;?i.‘?l:'rfreun'iche Mitteilung ma ' 74544 Einkomn HG-Club +Einkom Schwabisch Halls 0791/4992360
| LuftSF isch ist. re- | 74847 Finkenhof ~ DeltaClub Mosbach 06261/670638
dpile Vc?eI:r;ﬁf;er ftir verkehr ;:2 rrjﬁgssuﬂg | 76332 Althof Die Althofdrachen 0?023;456?
| Der BunPIéne aufgegeben. da 5?_"‘ den Ge- | 76597 Teufelsmihle  Drachenflugelub Loffenau 07083/51385
chende ,Wﬂ,‘,a,-mngsar,rm.randdf‘E auf die Allge- | 76703 Krémer Gletschimclub Krachta 07250/921228
';‘?f];]}:‘::émwg u hoc:; ist rﬂr‘:sp'ort durchschla- 78148 Hintereck Gleitsegelchub Lenticufaris 07723/5801
Lt ¢ und den Lu stand | 79102 Schauinsland  GSC Colibi 07602/1512
meine ’E.”f;':f;:a [le Belastung den F: Ztgt;iswirt‘ 79183 Kandel DFC Siidschwarzwald 07681/22058
ge"de. ”:"v’el' rerentwicklung d"?fc'?sch pedeutsa- | 79215 Gschasi Dracherr und Gleitschirmflieger Oberes Elztal  0171/3570296
i dlle h und geseh'schaft_'jpo_,' t;,tigen wiirde. | 82467 Wank Gleitschimsegler Werdenfels 0171/3568374
soliaft - kehrszwelgffS beemth‘?f ensiven \ 83122 Hochries Gleitschirmelub Hochries-Samerberg 08032,/8805
e Vermich, daB damit den ""i-s ; - 83436 Predgtstuhl ~ GSC +Alatros« Bad Reichenhall 0171/3574322

Es frfiUI neen Erfolg peschieden ist. 83661 Brauneck Lenggrieser Gleitschirmflieger 0171/8169210
Bemuhung | 83700 Wallberg DGC Tegernseer Tal 08022/95137

.« freundlichen GriBen ' 93339 Jachenhausen 1. Oberpfalzer Drachenfliegerclub Riedenburg ~ 09442/3295

Mit fr probst 93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayerwald 09947 /2452
}:)eer::zscher Bundstag 093462 Osser 1. Gleitschirmverain Bayerwald 0171/3574282

94541 Biichelstein DFC Bayerwald (19908/891191

Sporta usschuB
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Janresergebnisse

Schleppauskiinfte

Auskunft zum Thema
Schlepp erteilt der
Schleppfachmann Horst
Barthelmes im DHV-In-
formationshiiro fiir
Schlepp regelméBig
Montag bis Freitag je-
weils von 10.00 bis 12.00
Uhr telefonisch unter
der Nummer 06654/353,
per Fax unter
06654/7771.

e-mail: DHVSchleppbue-
roat-online.de

Mitgliederentwickiong
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Mitghedersiand 17,11.1%99: 31.660
-150,000

200,000

-280.000 = ]
| | | 1 1 i L | LeaT 1598 1998
1980 19681 1802 1993 1994 1995 1096 1997 1998 1999

Jahresumsatz ca, 5 Mio. DM

bilanziertes Verbandsvermagen 3,542,336 DM

ca. 146,000 Buchungen/Geschiftsvorginge im Jahr
auf 630 Konten

modernes Controlling mit 7 Profitcentern und

325 Kostenstellen

Beitritte

1999 2381
1998 2.296

Kiindigungen
1999 2.180
1998 2,449

Neue Musterzulassungen 1999

Hingegleiter 14
Gleltschitme 4 Neue Luffahrerscheine 1999 (A-Scheine)
Gurtzeuge 13
Rettungsgerite 2 HG 1999 235 GS199 1773
Musterzulassungsplaketten 18395 HG 1998 257 GS 1998 1.682
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DHV im Internet

Stark nachgefragt wird das Internetangebot des

Aufziehiibungen

AnlaB fiir Diskussionen war die Streitfrage, ob sogenannte

DHV, das der DHV zusammen mit seinem Partner Solutions
ETC unter dhv.de und sports-funline.de anbietet. Es bietet
eine grafisch anspruchsvolle Oberflache, aber dennoch
kurze Download-Zeiten.

Der stirkste Besucherandrang im Jahr 99 herrschte am

14. Juli. An diesem Tag wurden 65.479 Hits registriert von
2.967 Besuchern aus Deutschland, Schweiz, USA, Japan,
Osterreich, Italien, England, Schweden, Holland und
Frankreich.

»Aufziehiibungen« mit dem Gleitsegel den Vorschriften des
Luftverkehrsgesetzes - mit Zulassungspflicht fiir das Flug-
gerat, Lizenzpflicht fiir den Ubenden, Erlaubnispflicht fiir
das Geldnde, Versicherungspflicht etc. unterliegen. DHV Ju-
stitiar Peter Janssen hat mit dem Luftfahrt -Bundesamt die
Frage geklart: Es kommt darauf an, ob das Aufziehen dem
Betrieb des Gleitsegels zuzurechnen ist. Dies ist dann der
Fall, wenn das Aufziehen in einem Geldnde mit Gefélle
stattfindet, wo man bei geeigneten Windverhiltnissen mit
Hangstart zu einem Flug moglicherweise abheben konnte.
Dagegen ist im flachen Geldnde, wo mangels Gefille ein
Flug ausgeschlossen ist, das Aufziehen eine eigenstiandige,
in sich abgeschlossene Bodentibung. Das Gleitsegel kann
dort nicht als Luftfahrzeug betrieben werden und nicht am
Luftverkehr teilnehmen, eine luftfahrt-typische Gefahrdung
des Ubenden oder Dritter besteht nicht. Das Aufziehen un-
terliegt dort nicht den Vorschriften des Luftverkehrsgeset-
zZes.
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Flying Circus

Der Free Flight Pool prisentierte das Drachen- und Gleit-
schirmfliegen zusammen mit dem Drachenflieger und Gleit-
schirmverein Siebengebirge direkt in Bonn. AnlaB war ein
riesiges Sportfest, veranstaltet vom Stadtsportbund Bonn,
das vom Rudern iiber das Klettern bis zum Kampfsport al-
les zeigte, was SpaB macht und mit Sport zu tun hat. Nach
dem erfolgreichen Auftakt des »Flying Circus« in Dresden
war Bonn eine weitere Steigerung bei den Bemiihungen,
Image und Bekanntheitsgrad des Gleitschirm- und Drachen-
fliegens in der Offentlichkeit zu fordern. Tausende von Be-
suchern probierten alles aus, sogar Tandemfliige mit dem
Piloten Thommy. Ohne Ubertreibung kann gesagt werden,
daB der Pool-Stand, mit Drachensimulator, zwei Schlepp-
winden und perfektem Infomaterial einer der attraktivsten
Aussteller am Rhein war. Der Ansturm der Besucher an
dem Stand bestéatigte diese Aussage. Bei bestem Flugwetter
konnte den Besuchern zweifelsohne die Schénheit und Fas-
zination unseres Sportes nahergebracht werden. Schon al-
lein der Drachenflugsimulator war derart attraktiv, daB fast
schon Platzkarten ausgegeben werden muften. Dank der
starken Teams konnte der Andrang an dem Stand bewiltigt
und die unzédhligen Fragen beantwortet werden. Das Fazit
fiir diese Art der Promotion fiir das Gleitschirm- und Dra-
chenfliegen heiBt: Vollgas in diese Richtung. Mehr Infos
tiber den Pool und diese Aktion unter www.Free-Flight.de
unter Aktuelles.

e KUYZ

Ausschreibung Berblinger Preis 2000

Im Turnus von zwei Jahren schreibt die Stadt Ulm in Erin-
nerung an den Flugpionier Albrecht Ludwig Berblinger
(1770-1829), dem »Schneider von Ulm«, den Berblinger-Preis
aus, dotiert mit 50.000 DM und weiteren Preisen.

Die Ausschreibung richtet sich an Erfinder, Konstrukteure,
Tiiftler und Bastler, die Innovatives zu Sicherheit, Umwelt-
vertraglichkeit oder Wirtschaftlichkeit auf dem Gebiet der
Allgemeinen Luftfahrt entwickeln.

Die innovativen Vorschlédge sind bis 31. Juli zo00 bei der
Stadt Ulm einzureichen (Abteilung Kultur, Miinsterplatz 38,
89073 Ulm). Dort kénnen auch die Ausschreibungsunterla-
gen angefordert werden (Tel: 0731/161-4710).

Neue Vereine

Herzlich willkommen

Fliegerfreunde Niederrhein e.V.
Arnim Stenke
Tilsiterweg 3

41564 Kaarst
Pfrontener Falken e.V.
Stefan Miinz
Allgduer-StraBe 1

87459 Pfronten

Eurofly Paragliding
Lucas ten Napel
Bookfeld 4

48529 Nordhorn

Die siiddeutschen Berghahnen fahren wieder ab:

Alpspitzbahn GarmischPartenkirchen 17.12.1999
Alpspitzbahn Nessehwang 19.11.1999

Bayer. Zugspitze /Eibsee-Seilbahn  GarmischPartenkirchen 29,10.1999
Berchtesgadener Berghahn Sehanal/Kanigssee 24121999 144
Bergener Hochfelln-Seilbahn Bergen 10.12.1999 4+2
Blombergbahn Bad Tolz Beginn Wintersaison
Brauneck-Berghahin Lenggries 03.12.1999
Breilenberghahn Pronten-Steinach (17.11.1999
Fellharnbahn (tberstdorf 10.12.1969 4
Hausberghahn GarmischPartenkirchen 19.11.1999
Hochalmbahn GarmischPartenkirchen 17.12.1999
Hochgratbann Oberstaufen 24111999 ¥
Hochplattenbahn Marguartstein 23121999
Hochriesbiahn Samerberg Beginn Wintersaison ¥
Hirnesbahn Bolsterlang 02.12.1999
Harnle-Schwebebahn Bad Kohlgrub Beginn Wintersaison

Hohenbogenbahn Neukirchen b, HI, Blut Beginn Wintersaison
Imberghahn Oberstaufen 19.12.1999
Hampenwand Aschau 23121999 ¥
Harwendelbahn Mittenald 23121999
Kranzberghahn Mittenwald 17.12.1999
Hreuzechbahn Garmisch-Partenkirchen 17.12.1999
LaberBerghahn Oberammergau 24.12.1999
Mittaghahn Immenstadt i. Allgau Beginn Wintersaison ¥
Nebethornbahn Oberstdorf 16.12.1999 ¢
Predigtstuniban Bad Reichenhall 19.41.1999 4
Rauschbergbahn Ruhpolding 26.11.1999 ¥
Tegelbergbahn Schwangau 19.12.1999
Unternbergbahn Ruhpolding Beginn Wintersaison
Wankbahn Garmisch-Partenkirchen 22121999
Wallberghahn Rottach-Egem 10.12.1999

1) Bei ausreichender Schneelage/schanem Wetter an Wochenenden in Betrieb, ~ 2) Verschiebungen je nach Schnee- bzw. Wetleriage sowie Revisionsverlauf maglich.
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Erfolgreiche Offentlichkeitsarheit

Der DHV veranstaltete zum zweiten Mal das Seminar »Erfol-
greiche Presse- und Offentlichkeitsarbeit«. Diesmal wurde
die Veranstaltung in Bonn abgehalten. Hartmut Schlegel,
ehemaliger Pressesprecher des Bundesgesundheitsministe-
riums, hatte sich zum Ziel gesetzt, mit den Teilnehmern die
Grundlagen und Tricks im Umgang mit der Presse und fiir
die Veranstaltung von éffentlichkeitswirksamen Aktionen
zu erarbeiten. Die thematischen Schwerpunkte waren:
B Grundlagen der Pressearbeit
M Erstellen einer Pressemitteilung
B Zusammenarbeit mit den Medien
B Planung und Durchfiihrung einer 6ffentlichkeitswirksa-
men Veranstaltung
Das Seminar war praxisorientiert, eine Mischung aus Vor-
trag, Diskussion und Gruppenarbeit.
Peter Keller vom Paragliding Club Marburg berichtet:
»Presseseminar vom DHV. So recht konnte ich mir darunter
nichts vorstellen, als
ich die Einladung be-
kam. Aber wie oft
hatte ich mir ge-
wiinscht, mal einen
guten Artikel in der
kommunalen Presse
lesen zu konnen.
Nach der BegriiBung
von Harmut Schlegel
stiirzten wir uns
gleich in die Arbeit und in praktische Beispiele. »Keep it
short and simpel«, diese Regel sollte jeder »Hobby-Journa-
list« beherzigen. Nach und nach gingen wir die Art einer
Pressemitteilung durch, wie man sie schreibt, was man
beim Layout inclusive der Fotos beachten muB und wann
man sie am besten verschickt, um den RedaktionsschluB
nicht zu verpassen. Fiir mich waren einige Aha -Erlebnisse
dabei, was ich bei meiner nachsten Pressemitteilung an-
ders machen werde. Auch unser Verein wird sich in Zu-
kunft mehr Gedanken machen miissen, wie er an die Pres-
se herantritt, um das allgemeine Interesse am Gleitschirm-
fliegen zu steigern. Besonders spannend fand ich das Kon-
zept zum Umgang mit der Presse nach einem schweren Un-
fall. Eine vorher festgelegte Person fungiert als offizieller
Pressesprecher und koordiniert auch die Nachrichten. Die
spannende Art und Weise wie Hartmut Schlegel erzihlte
und uns immer wieder mit Beispielen durch das Seminar
fiihrte, lieB es nie langweilig werden.«
Monika Mostert-Ostermann von den Ostwindfreunden lob-

te vor allem das professionell gemachte Handbuch von
Hartmut als einen tollen Leitfaden fiir Pressearbeit. Die
Ostwindfreunde stellten auBerdem ihr Vereins-Info vor,
das in Layout und Druckqualitit den Vergleich mit Profi
Magazinen nicht zu scheuen braucht. Dementsprechend
war die Nachfrage unter den Teilnehmern.

Auch im ndchsten Jahr wird der DHV wieder eine dhnliche
Fortbildung anbieten.

TV Report

Die Prasenz des Gleitschirmfliegens und Drachenfliegens
im Fernsehen konnte in diesem Jahr gesteigert werden.
Hier eine kleine Auswahl von Sendungen in den groBen
deutschen Fernsehsendern, die einen Eindruck tiber die
Bandbreite der Berichterstattung gibt:

Drachenflugkurs mit Miinchner Drachenflugschule - Bayr.
Rundfunk in Bayern Live

Die luftige Jagd nach Bérten - SWR 3 Ba.-Wii. in Treffpunkt
Freizeit

Mit Schirm, Leinen und dem Wind - SWR 3 Regional in Treff-
punkt Freizeit

Fliegen mit Guido Gehrmann - ARD im Tigerentenclub
Drachenfliegen - SWR 3 Ba.-Wii.

Drachen WM Mt. Cucco - Eurosport, Sat 1, Pro 7, NTV, Bayr.
Rundfunk, SWR

Landesmeisterschaften Gleitschirmfliegen - SWR 3 Rheinl.-Pf.
Landesmeisterschaften Drachenfliegen - SWR 3 Rheinl.-Pf.
Gleitschirm WM Pinzgau - ARD in Morgenmagazin, ZDF in
Sportreportage, Sat 1 taglich ran TV, Sat 1 Sport TV, RTL in
Stern TV, RTL in Die Redaktion, RTL 2 in Bravo TV, Pro 7 in
Spiegel TV, Vox in Fit for Fun, MTV Germany, DSF.

In der Jahreshauptversammlung wird ein kurzer Videozu-
sammenschnitt einen Eindruck vermitteln.

Frauen die Prosecco trinken
Im September wurde der 90 Minuten-Spielfilm der
ARD »Frauen die Prosecco trinken« am Achensee ge-
dreht. Hohepunkt des Spielfilms mit Hardy Kriiger
jun. und Tina Ruhland sind beeindruckende Szenen
mit Gleitschirmen dber dem Achensee. Die Flug:
schule Flyart von Klaus Schwarzer pilotierte die
Hauptdarsteller und die Kameramanner mehrere
Tage sicher durch die Luft, Besonders interes-
sant aber schwierig zu drehen waren die Luftauf-
nahmen mit drei Doppelsitzern und einigen Solo-
geraten. Flugschulleiter Klaus Schwarzer: »Kame-
raleute, Gleitschirme und Wetterbedingungen wa-
ren unter einen Hut zu bringen«. Der Film ist im
kommenden Herbst in der ARD zu sehen.

DHV-nfo 103 1
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Die Zukunft des Giitesiegels

In den Regionalversammlungen Ost, Nord, Mitte und Siidost
(Siidwest vertagte das Thema Giitesiegelpflicht) wurde dem
Vorstand in seinen Verhandlungshemiihungen der Riicken
gestarkt. Die ersten Erfolge zeigen sich bereits, denn die
jungsten Gesprache mit dem BMV geben Anlass zur Hoff-
nung. Es bestehen gute Chancen, dass der bisher vom BMV
vorgelegte Verordnungsentwurf, der die ersatzlose Strei-
chung der Giitesiegelpflicht bedeutet, in unserem Sinne
verdndert wird. So ist nun vorgesehen, dass das LBA den
Stand der Technik verbindlich macht, dass die Hersteller
und Importeure ihre Gerate einer Priifung durch unabhén-
gige und fachkundige Priifer unterziehen miissen und dass
der DHV bei Feststellung von Mingeln das betroffene Geriit
grounden kann.

Der bisherige Entwurf sah vor, dass der Hersteller den
Stand der Technik seines Produktes selbst bestitigt.
Warum geniigt das nicht?

Der Stand der Technik wire nicht langer verbindlich defi-
niert. Ein Hersteller konnte sich auf den Standpunkt stel-
len, dass fiir ihn eine andere Norm als die DHV-Bauvor-
schriften der Stand der Technik ist, zum Beispiel die AF-
NOR-Norm. Oder er kénnte geltend machen, dass sich der
Stand der Technik bereits weiter entwickelt hat und nun
eben ein neuer, von ihm definierter gilt, Der DHV will, dass
der Stand der Technik verbindlich ist und aus Verbraucher-
sicht definiert und fortentwickelt wird. Er meint auch, dass
weiterhin eine neutrale, qualitativ hochwertige Priifung
stattfinden muss, um festzustellen, ob ein Gerat dem Stand
der Technik entspricht.

Sind die Piloten nicht schon geniigend durch das Pro-
dukthaftungsgesetz geschiitzt?

Nein. Erstens greift das Gesetz erst im Nachhinein, wenn
der Schaden schon passiert ist. Zweitens muss der Gesché-
digte nachweisen, dass das Fluggeréat einen Fehler hatte
und dass dieser Fehler den Schaden verursacht hat - eine
hohe Hiirde. Und drittens niitzt ein aufwendig erkimpftes
Urteil nichts, wenn der Hersteller oder Importeur den
Schaden nicht begleichen kann (keine Versicherungspflicht)
oder nicht greifbar ist.

Will der DHV sein Test-Monopol verteidigen?

Der DHV erkennt schon bisher gleichwertige Tests anderer
Priifstellen an. AuBerdem hat er viel Aufwand in die Schaf-
fung von européischen CE-Normen fiir Gleitschirme ge-
steckt. Die Erarbeitung der Normen steht kurz vor dem Ab-
schluss. Kinftig konnen alle Testorganisationen Europas
nach diesen Normen testen.

Dem DHV ist jedoch wichtig, dass im Sinne der Pilotensi-
cherheit iiberall gleich streng getestet wird. Eine System,
das dies gewdhrleistet, ist erforderlich.
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Warum nicht Giitesiegel oder CE-Norm auf rein freiwilli-
ger Basis?

Heute muss jeder Luftsporthelm die CE-Norm erfiillen,
sonst darf er nicht auf den Markt gebracht werden. Der
DHV will, dass dies auch fiir Fluggerite gilt.

Wozu braucht es den »Bundesadler«?

Es braucht ihn nicht unbedingt, verbindliches Giitesiegel
oder CE-Zeichen reichen aus. Auf die Verbindlichkeit
kommt es an! Allerdings konnten wir bisher gegeniiber der
Offentlichkeit geltend machen, dass unsere Fluggerate
staatlich zugelassen sind. Dies hat dem Image unseres
Sports gut getan und ihm einen festen Platz im Luftraum
verschafft. Und es war stets ein wertvolles Argument z.B.
zur Abwehr von Risikozuschlidgen bei Krankenversicherun-
gen,

Was ist zukunftweisend?

Technisch zweifelhafte Drachen und Gleitschirme wiirden
dem in vielen Jahren erarbeiteten guten Ruf unseres Sports
in der offentlichen Meinung schaden, abgesehen von der
Verunsicherung der Piloten selbst,

Wir brauchen deshalb verbindliche Geratepriifungen durch
unabhéngige und qualifizierte Priifstellen nach einheitli-
chem Standard und dies moglichst auf européischer Ebene.

Achim Joos im Gesprach mit Rudolf Scharping

Der Verteidigungsminister lud Deutschlands GréBen aus

Politik und Sport nach Berlin zum Gespréch. Auch unser

Nationalmannschaftspilot Achim Joos war mit von der Par-
tie. Das Mitglied der

I ——" _ Sportfordergruppe in
TS Y sonthofen erzihlt:
! N L +Es ist sehr interes-

L

o

- N r—= sant festzustellen,
\ # A dass unser Sport im-
4 £ i . mer mehr an Popula-
s AR ’ = ritat gewinnt. Fiir
- ' mich als begeisterter
: | G| Wettkampfpilot ist es
: - © natiirlich sehr viel-
versprechend hier
eingeladen zu werden. AuBerdem motiviert ungemein, dass
wir mit unseren Erfolgen im Wetthewerb das Image der
Gleitschirm- und Drachenflieger verbessern kénnen.
Sobald es sein enger Terminkalender zuldBt, will Rudolf
Scharping als Passagier mit Achim »in die Luft gehen«. Wir
werden dartber berichten,




Salzburger Fortbildungsforum
nimmt Guitesiegel unter die Lupe

Die richtige Gerdtewahl gehort wohl zu den wichtigsten
Entscheidungen in der »Fliegerkarriere« eines Gleitschirm-
piloten, geht es doch dabei nicht bloB um Leistung, son-
dern vor allem auch um Sicherheit. Ob man bei seiner Su-
che nun primér der Flugschule, den Erfahrungen befreun-
deter Piloten oder den Testberichten in Fachmagazinen
vertraut, an einer Informationsquelle kommt wohl kaum
ein Flieger vorbei: am DHV-Giitesiegel.

Um mit der DHV-Einstufung auch etwas anfangen zu kén-
nen, will sie allerdings richtig interpretiert sein. DHV-Chef-
testpilot Hannes Weininger und sein DHV-Testkollege Rei-
ner Brunn werden deshalb beim Salzburger Fortbildungsfo-
rum fiir Gleitschirmflieger im Januar 2000 Einblick in ihre
Arbeit geben, Anhand von anschaulichem Bildmaterial er-
zihlen die beiden aus dem Alltag eines Testpiloten, er-
klaren, welche Manover geflogen werden, schildern, wie
dabei die Reaktion des Schirmes ausfallen darf, und berich-
ten, wohin das Giitesiegel in Zukunft gehen wird.

Ziel ist, dem Normalpiloten vor Augen zu fithren, was die
DHV-Tests leisten konnen und was nicht. Nur wer sich mit
den Einstufungskriterien ernsthaft auseinandersetzt, wird
diese auch als Entscheidungshilfe nutzen kénnen: In Begrif-
fe, wie »dynamische, 1dBt sich schlieBlich vieles hinein in-
terpretieren, »2er« ist nicht unbedingt gleich »2er« und
nicht jeder »1-2er« ist automatisch fiir Anfénger geeignet.
Am Ende des Abends sollten jedenfalls die meisten in der
Lage sein, zwischen den Zeilen von Testberichten zu lesen,
Was, wann, wo?

»Aus dem Alltag der DHV-Testpiloten« - Vortrag von Hannes
Weininger und Reiner Brunn beim »Salzburger Fortbil-
dungsforum fiir Gleitschirmflieger« am Freitag, 21. Januar
2000, 19:30 Uhr im Salzburger Pressezentrum, 5020 Salz-
burg, KarolingerstraBBe 40, Eintritt: 90,00 0s.

Niahere Infos gibt's beim Veranstalter Flugschule Salzburg:
A-5163 Mattsee, Fisching 528, Tel: 0043/6217/6300, Fax:
0043/6217/7300, Mobil: 0043/664/1919100. e-mail: helmut.so-
hekatelecom.at, homepage: http//members.magnet.at/mi-
stral,

Name
Adresse

Flugsport Milan
Steinbrink 2, 31863 Coppenbrigge

Drachenflug-Center Peter Bork

Herzog Ferdinand-Strafe 61, 32425 Minden

Drachen- und Gleilschirmflugschule »Flugcenter Wasserhuppes
(bernhausen 48 a, 36129 Gersfeld

Papillon Drachen- und Gleitschirmflug:schule Wasserkuppe - Rhin

St. Laurentius Strake 7, 36163 Poppenhausen
Fly Magic M, Martin Ackermann

Werrastrafie 13, 36433 Bad Salzungen
Drachen- und Gleitschirmschule Goslar
BeekstraRe 26, 38640 Goslar
Drachenfliegerciub Niederrhein

Rainer Wiedemann, LandwehrstraBe 10 , 47574 Goch
Drachenflug: und Gleitsegelschule Oberberg
CosimastraBe 2, 51674 Wiehl
Drachenflugschule SaarMosel

Altheck 18, 54472 Longkamp

Hiaus Schwarzer's Flugschule FLYART
Hesselbacher StraRe 6, 57334 Bad LaaspheHesselbach
Drachenflugschule Saar

Shneiderstrafe 19, 66687 Wadern-Wadril
HBDrachensport

Christian-Schubart:Strake 17, 74544 Michelbach
Drachen- und Gleltschirmflugschule Dreyeckland
St-PeterStr. 17, 79199 Kirchzarten
Bayerische Drachen- und Gleitschirmschule
NockherstraBe 3, 81541 Minchen

Flugschule Reisebiro Hochries GbR
Hachriesstraie 80, 83122 Samerberg
DrachenflugSchule Chiemsee

Newnies 34, B3236 Ubersee

Minchner Drachenfiugschule \Willy Hravanja
Sudelfeldstrafe 20, 83735 Bayrischzell

Aktiv Flugsport & Freizeit GmbH
Bullachbergweg 34 a, 87645 Schwangau
Flugschule Tegelberg

Haldenweg 4, 87672 RoBhaupten

Flugschule OstalbHeidenheim

Fuchssteige 67, 83518 Heidenheim
Drachenflugschule Mittetfranken

Weidenweg 40, 91154 Roth 1

Regensburger Drachenflugschule
Holzwiesenweg 18, 93053 Regensburg
Drachenflugschule Kelheim

Mitterring 25, 93300 Kefheim

Internationales Drachenflugzentrum Millau
Cabriéres, F 12520 Aguessac

Papillon Harald Huber

1, rue de |'gglise, F 68470 Fellgring

Telefon;/

05156/7179, 05456/7312
057143083, 067143084
06654/7548, 06654/8296
06638/1432, 06638/1611
(13695/602304, 03695/629416
05321/18899, 05321/41764
02823/4709

02262/92430, 02262980064
06531/94677

02752/478676, 02752/478676
06871/4850
0791/41151, 079148079
07661/627140, 07661/627140
089/482141, 089/664730
08032/8971, 08032/8901
(8642/383, 086417767
08023/1571, 08023/1571
08362/983454, 08362/983019
08367598, 08367/1026
07324/45425, 07324 /40959
09171/3302
004197274
00441/4938, 09441/179363
0033/5/6559/8444, 0033/5/6559/7255

0033/38982-7187
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Foio! Diage Sebettion Dull

Die Performance Center

Mit professionellem Training zu mehr FlugspaB und mehr Sicherheit - das ist die
Philosophie des Performance Trainings. Der Performance-Teil 1 umfaBt ein
Start/Lande-Training am Ubungshang mit Video-Analyse, Teil 2 ist das Rettungs-
gerate-Training in der Turnhalle, Teil 3 trainiert das aktive Fliegen, die wichtigst
Grundlage fiir den absoluten FluggenuB. Eingangsvoraussetzung ist der Luftfah-
rerschein oder Sonderpilotenschein. Hier ein Uberblick iiber die DHV-anerkann-

s

Brunnenstr. 35, 87669 Rieden bei Fissen,
Tel. 08362/37038, Fax 38873

drachen-gleitschirm-nline-skate-schule
Talstation, 83661 Lenggries

Tel, 08042/9486 oder 9487 Fax 08042/4831
e-mail: info@adventure-sports.de
Www.adventure-sports.de

Wasserfallstr, 135, CH-6390 Engelberg,

Tel. 0041/41/637 07 07

Fax: 0041/41/637 34 07,

Infoband: 0041/41/637 06 07

e-mail: info@euroflugschule.ch,
www.euroflugschule.ch

Der Flugtechniktell des Performance Trainings findet
Uber Wasser statt,

Zeppelinstr.3, 73105 Dirnau,

Tel. 07164/12021, Fax 12029

homepage: hitp://www.flugschule-goeppingen.de
email: office@flugschule-goeppingen.de

A-8962 Grobming, Moosheim 113,

Tel. 0043/3685/22333, Fax 23610

e-mall: skyclub.austria@ppl.co.at

homepage: www.skyclub-austria.at

Der Flugtechnik-Teil des Performance Trainings findet
uber Wasser statt.

Schwarzer Helm 74, 93086 Worth/Donau,
Tel. 09482/959525, Fax 09482/959527
http://www. flugzentrum-bayerwald.de
e-mail: schorsch.hoecheri@t-online,de

Brander Str. 41, 83324 Ruhpolding,

Tel. 08663/668, Fax 776

e-mall: flugzentrum-ruhpolding@t-online.de
homepage: www.cuhipolding.com/flugzentrum

ten Performance Center.

A-8972 Ramsau am Dachstein 52,
Tel. 0043/3687 /81880, Fax 81346

mobil; 0043/663/9193070, http://www.Aufwind.at,

e-mail: office@Aufwind.at

Marienplatz 20, 87509 Immenstadt,

Tel. 08323/8590

e-mall: Habis.flugsport@tonline.de

Der Fugtechnikteil des Peformance Trainings findet
uber Wasser statt.

Baringer Str, 31, 38640 Goslar,
Tel. 06321/43737, Fax 2001
Hotline: 05322/1415,
hitp://flieg,com/harzergss

Sicherheitstraining am Achensee
Stammelestr.1a, 82380 Peifenberg
Tel. 08803/60598, Fax 60510
E-mail: info@montanafiugsport.com
Internet: www.montana-iugsport.com

Tegemseer Strake 88, 83700 Reitrain,
Tel. 08022/2556 Fax 2584

mobil: 0171/3490975,
hitp://www.para.pbm.de

S
e-mail:para-tegemsee@tnrirme\trj{" :

83246 Unterwossen, Chismgau,
Tel 0BBAL/T575Fax 64826 & »

In der Limecke 3, 59939 Olsberg-Elpe,
Tel, 02983/21795, Fax 908291
e:mail: Schulte@t-online.de,
homepage: www,wdsair.com

Allmannsried 181, 88175 Scheidegg
Tel. 08381/6265, Fax 84209




Flugzentrum Bayerwald

Direkt unter dem Pig Mountain, Ostbayerns beliebtestem
Ubungsgeldnde fiir Gleitschirmflieger, befindet sich die
neue Adresse des Flugzentrums Bayernwald. Am Schwarzen
Helm 71, in Worth/Donau baute Fluglehrer Schorsch
Hocherl einen neuen Flugladen, der jetzt mit neuesten Flug-
utensilien aller Hersteller bestiickt ist. Der Multimedia Un-
terrichtsraum ist mit neuester Technik ausgestattet. Die
Neu-Gurtzeuge konnen auch in einem Gurtzeugsimulator
getestet werden. Wer nun einen neuen Gleitschirm probef-
liegen mochte, geht einfach riiber zum Fluggeldnde. Offizi-
elle Er6ffnung mit Big Party im Frihjahr 2000. Jetzt schon
erreichbar unter der neuen Adresse: Flugzentrum Bayer-
wald, Schwarzer Helm 71, 93086 Worth/Donau, Tel:
09482/959525, Fax: 09482/959527, Internet: www.flugzen-
trum-bayerwald.de, e-mail: schorsch.hoecherlat-online.de.

AIR AFFAIR

Mit mehr als 12 neuen Motiv-Shirts, zahlreichen Fleece-Arti-

keln, Sweatshirts und einer groBen Auswahl an Funktions-

Bekleidung aus neuentwickelter Microfaser tritt das junge

Unternehmen mit seinem Katalog 99- 0o und Internetver-

sand auf den Markt. Dazu hietet es noch verschiedene

Auto-Aufkleber, Videos, Poster und einiges mehr an, um
die Palette zu

schliefen. Hinter AIR
AFFAIR steckt eine
lockere Gruppe von
Gleitschirm-Fliegern
mit dem Konzept, ein
fein abgestimmtes
Sortiment speziell fiir
den Gleitschirm-Pilo-
ten zusammenzustellen, das sich aus altbewahrten und
neuentwickelten Produkten zusammensetzt.

Desweiteren bieten die Grafiker von AIR AFFAIR (selbst alle
Piloten) ihre Dienste auch Vereinen, Clubs und Flugschulen
im Bereich Logo-Entwurf oder allgem. Gestaltung und Club-
Bekleidung an. Man kann den kostenlosen Katalog mit ei-
nem frankierten und adressierten Din As-Riickumschlag
jetzt anfordern unter: AIR AFFAIR, Ladenburger StraBe 41,
69120 Heidelberg, Deutschland. Infos unter gleicher Adres-
se oder e-mail: AIR-AFFAIR®@GMX.NET, Internet: www.air-
affair.de.

CAIR A2 AFFAIR |

Entwicklungen bei Protektoren

Mit neuen Ideen hat sich Thomas Finsterwalder im Bereich
von Gleitschirmprotektoren engagiert. Sein neuestes Baby,
genannt Charly Scooter, ist eine Weiterentwicklung von
Schaumprotektoren, deren Dampfungseigenschaften durch
die Konsistenz des Schaums bestimmt ist.

Die Hohlraumstruktur des Charly Scooter nimmt den
Schaumprotektoren die oft als unangenehm empfundene
Héarte und sorgt durch die groBere Komprimierbarkeit fiir
eine gleichméaBigere Verzogerung bezogen auf den Verzoge-
rungsweg, der durch die Bauhdhe des Protektors bestimmt
ist. Letztendlich ermoglicht dies, den Protektor weniger vo-
luminds und luftwiderstandsarmer zu bauen. Die durch-
dachte Doppelgelenk-Konstruktion sorgt fiir eine anato-
misch giinstige Anpassung an das Gurtzeug und ermoglicht
dartiberhinaus einen einfachen Transport im Packsack.
Aufgrund der Hohlraum-
konstruktion und des ex-
trem leichten Schaums mit
Raumgewicht 20 Kg/m
wiegt der Charly Scooter
nur 650 g, ist dabei auBer-
ordentlich robust und kei-
neswegs ein »Einmalpro-
tektor«. Dies bewies Fin-
sterwalder durch einen
drastischen Test: Selbst
nach dem Uberfahren mit
dem DHV Testwagen konn-
ten beim nachfolgenden Test auf der DHV Priifanlage noch
positive Testergebnisse erzielt werden. Das Bild zeigt auch,
wie weit der Scooter komprimierbar ist.

Es kann davon ausgegangen werden, daB der Protektor
etwa gleich lange genutzt werden kann, wie das Gleit-
schirmgurtzeug, Finsterwalder geht von 8 bis 10 Jahren aus.

Jedenfalls beeinflussen kleine Beschadigungen das Damp-
fungsverhalten dieses Protektortyps nur unwesentlich. Fin-
sterwalder wies dies mit einem von Messern durchbohrten
Protektor nach.

Finsterwalder weist auch darauf hin, daB sein Protektor
wie alle Schaumprotektoren mehr Sicherheit beim Aufprall
auf unebenem Untergrund bieten als die Testwerte vermu-
ten lassen.

Weitere Informationen: Finsterwalder Drachenflug GmbH,
Pagodenstr.8, 81247 Miinchen, Tel. 089/8116528.
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DHV-Shop 2000

Wir haben uns fiir das nachste Jahr etwas ganz besonderes
ausgedacht, den DHV-Shop 2000 (siehe S. 53). Mit aner-
kannten Designern aus der Outdoor-Modebranche wurde
eine Kollektion zusammengestellt, die aus hochwertigsten
Materialen allen Anforderungen einer ZeitgeméBRen und
trendgerechten Freizeithekleidung gerecht wird. Besonders
die Outdoorjacke ist aus hoch funktionellen atmungsakti-
ven und wasserabweisenden Materialen. So, und jetzt
kommt der eigentliche 2000-Hammer. Die gesamte Kollek-
tion wird weit unter den tiblichen Handelspreisen angebo-
ten. Uberzeugt Euch selbst von der Qualitat der Materia-
lien. Ubrigens kénnen wir Vereinen und Flugschulen ein
ganz besonderes Angebot unterbreiten. Alle Textilien kén-
nen mit Eurem Vereinslogo oder Firmenlogo versehen wer-
den.

Also riistet Euch fiir das Jahr 2000 und kommt gut riiber,
Euer DHV-Team

UL-Schieppbetrieb fiir Doppelsitzer

Unter dem Dach des FLYING-CENTER's in Bad Salzungen hat
nun auch eine Ultraleichtflugschule neben dem Schlepp-
zentrum, dem DHV-Priifzentrum »Mitte« und der Drachen-
und Gleitschirmflugschule »Magic M« ihren Platz gefunden.
Neu ist dort der UL-Schlepp mit doppelsitzigen Hangeglei-
tern und die Einweisung dafiir. Gastpiloten sind herzlich
willkommen. Standiger UL-Schleppbetrieb; Campingmog-
lichkeiten bestehen direkt am Fluggelande. Kurzfristige An-
meldung ist erwtinscht. Geleitet wird die Flugschule von
Barbara Wesp und dem UL-Fluglehrer Horst Barthelmes,
Flugschulanschrift: Ultraleichtflugschule Bad Salzungen,
WerrastraBBe 13, 36433 Bad Salzungen, Tel: 0171/2657578, e-
mail: ULFlugSLZ@aol.com.

Neue Advance T-Shirts

Die Shirts in den drei Farben Royalblau, Graumeliert und
Caramel sind wunderschon geworden: Stickerei auf der
Brust und Transferdruck auf dem Riicken. Ebenfalls neu ist
der kleine wendige Lenkdrachen Advance Fanjo mit 18 Zel-
len (0,84 m?). Ideal als Spielzeug fiir groBe und kleine Kin-
der! Sehr gut geeignet, um
die Grundbegriffe des Kites-
ports zu erlernen. Ausliefe-
rung mit 25 m Leinenspiel
und 2 Steuergriffen. Infos be-
kommt man bei den Advan-
ce-Vertretungen.
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der ganzen Welt vertrieben. Das be-
liebte Nachschlagewerk wird wieder
in drei Sprachen aufgelegt: Deutsch,
Englisch und Franzosisch. Mit 228
Farbseiten ist »Fliigel der Welt«
dicker denn je und das einzige aktuelle Nachschlagewerk,
das eine weltweit detaillierte Ubersicht iiber alle Arten der
leichten Fluggerite bietet. Vom Gleitschirm bis zum ultra-
leichten Hubschrauber, vom Minimalstgerit bis zum Luxus-
dreiachser reichen die Vorstellungen, entdeckt in den un-
terschiedlichsten Kontinenten dieser Erde. Zu jedem Her-
steller findet der Interessierte die Adresse mit internatio-
naler Telefon- und Faxnummer, die das Kontaktieren sehr
einfach macht. Erstmalig in diesem Jahr wurden auch die e-
mail Adressen und homepages der Hersteller aufgenom-
men. Zusatzlich werden die Importeure mit ihren Anschrif-
ten in einer eigenen Rubrik vorgestellt. Wer nun beim
Durchstobern des Kataloges Lust auf's Selberfliegen be-
kommen hat, der findet unter der Rubrik »Flugschulen« si-
cherlich eine geeignete Anschrift. Die Schulen sind nach
ihrer Lage sortiert, aufgelistet mit den jeweiligen Luftsport-
arten, die zum Lernen angeboten werden. Eine Bezugs-
adressen-Ubersicht fiir alle Arten des Zubehérs, von Roh-
baumaterialien wie Alurohren bis hin zu Varios und UL-Mo-
toren rundet den Katalog ab. Um die Aktualitat des Katalo-
ges zu gewdhrleisten und weil sich wahrend eines Jahres
ofters mal Adressen und Telefonnummern einzelner Her-
steller andern, nutzt der Katalog auch in diesem Jahr das
Internet. Auf der homepage http://www.(lying-pages.com
werden Verdanderungen zur gedruckten Version sofort mit-
geteilt.

Preis: DM 14,80,Info: P. Public / Fligel der Welt, Tel:
030/34709123, Fax: 030/34709124, e-mail: willi@flying-pa-
ges.com,

Fliigel der Welt - o (I

ke Eleurgﬂelt -
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Telefonnummer

Im Info 102 haben wir bei Aerosport eine falsche Tele-
fon-Nummer angegeben. Die richtige Nummer ist
0049/8034/1034.




Funktionelles Windmessgerat

Das handliche Windmessgerit verfiigt iiber eine Vielzahl an
Funktionen, wie der Wind- und Temperaturmessung sowie
der Messung der gefiihlten Temperatur. Dank dieser Fea-
tures ist der MINOX Windmesser universell einsetzbar. Ne-
ben den iiblichen Geschwindigkeitseinheiten, wie z. B.
mph, km/h, Knoten und m/s, wird ebenso die Temperatur
in Grad Celsius sowie in
Grad Fahrenheit angezeigt.
Temperaturen kénnen im Be-
reich von -20°C bis hin zu
+55°C gemessen werden.
Ebenso wird der Windchill,
das heiBt die gefiihlte Umge-
bungstemperatur, angezeigt.
Mit einem Gewicht von nur
46 g und den duBerst gerin-
gen Abmessungen von 10 X 4
x 1,8 cm ist dieses innovative
Gerit ein idealer Begleiter
fiir viele Freizeitaktivitaten.
Bezugsquellen unter der Hot-
line: MINOX, Tel: 06441/9170, Fax: 06441/917/612, e-mail:
info@minox.com, Internet:http://www.minox.com.

AT L2

Happy Birthday
Nova und
Charly-Produkte

Nova feiert 1999 das
10-jahrige Firmenjubildum. Charly-Produkte und Nova ar-
beiten nunmehr seit 5 Jahren erfolgreich zusammen. Zu
diesen beiden wichtigen Anlédssen sind einige Sonderaktio-
nen geplant. Charly-Produkte verlost z.B. 150 Wertschecks
im Wert von je 25,00 DM unter allen Teilnehmern, die ei-
nen Charly »Out of Limit« Folder anfordern. Sie konnen bei
einer Bestellung aus dem »Out of Limit« Programm geltend
gemacht werden. In Zusammenarbeit mit Adidas, Casio Pro
Trek, Gore Windstopper und Hanwag wurde ein Sortiment
fiir den aktiven Piloten und seine Familie zusammenge-
stellt. »Out of Limit« spricht nicht nur Piloten an, sondern
ist auf die Freizeitbediirfnisse der gesamten Familie ausge-
legt.

Néhere Infos: Charly Produkte Tel: 08364/1286, Fax:
08364/8426, e-mail: charly-produkteat-online.de.

il‘ ~
(ST

Neues LPD Funkgerat im Miniformat

Mit dem neuen XP300 schldgt LPD-Pionier Stabo das nach-
ste Kapitel dieser gebiihrenfreien Funkkommunikation auf.
Stabo hat damit ein ebenso preiswertes wie
kleines und leistungsfahiges Handy im Pro-
gramm. Besonderer Pfiff: Eine eingebaute
VOX-Schaltung mit schaltbarer Ansprech-
schwelle ermoglicht das Senden, ohne die
Sendetaste zu driicken - auf allen 69
Kandlen im 70-cm-LPD-Bereich! Eine einge-
baute Batterie-Sparschaltung sichert Emp-
fangsbereitschaft auf der einen und lange
Standzeiten auf der anderen Seite. Die un-
verbindliche Preisempfehlung (inkl. Mwst.)
betragt: 149,00 DM, Bezug tiber den Fach-
handel und techn. Versandhéuser. Info: Sta-
bo Elektronik GmbH & Co KG Tel: o5121/7620-10, Fax:
05121/516847, e-mail: info@stabo.de.

Neuer Ganzjahreshandschuh

Adventure-Sports, Lenggries, hat in Zusammenarbeit mit
dem Handschuhhersteller Chiba einen speziellen Gleit-
schirm- und Drachenfliegerhandschuh entwickelt. Aufgrund
seiner dichten, windundurchléssigen und gefiitterten Mate-
rialien ist er selbst zum Fliegen im Winter und Friihjahr ge-
eignet. Der mit windundurchlissiger Spezialmembran aus-
gestattete Handschuh ist nicht nur sehr warm, er verfiigt
auch tiber eine lange Arm-
stulpe, die leicht tiber den
Jackenarmel gezogen wer- |
den kann. Ein weiches
Klett um das Handgelenk
paBt sich jeder Handform
an, auch wenn dickere
Jackendarmel untergestiilpt
werden. Die Griffflache
selbst ist sehr robust, aber
auch griffig. So hat man
beim Starten einen sehr rutschfesten, feinfiihligen Kontakt
zur Bremsleine oder beim Drachenfliegen zur Basis.
Weitere Infos bei: Adventure-Sports, Lenggries: 08042/9486
oder www.info@adventure-sports.de; Blue Sky, Sillian, A-
04842/5176 oder www.blue-skyamagnet.at; Flugschule
Chiemsee, Aschau: 08052/9494 oder www.flugschule.chiem-
seeat-online.de.

’
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O Janre DUV

Die 27 Griindungsmitglieder und der Vorsitzende Peter Janssen blieben nicht lan-
ge unter sich, Die meisten Vereine folgten dem Beitrittsaufruf und viele Piloten
nutzten die Moglichkeit der Einzelmitgliedschaft. So konnte sich bald eine schlag-
kréaftige Organisation an die Verwirklichung der Ziele machen:

Das DHV-Info wurde geboren, die beiden ersten Nummern noch 3-seitig auf der
privaten Schreibmaschine getippt.

Die Behorden erkannten schnell die Fachkompetenz des DHV. Das Bundesver-
kehrsministerium beauftragte wenige Monate nach Griindung den DHV als aner-
kannte Stelle mit der Wahrnehmung aller Héngegleiteraufgaben. Bei den Ver-
handlungen iiber die fliegerische Freiheit saBen den Behérden kompetente DHV-
Vertreter gegeniiber. Hauptergebnisse der Anfangsjahre waren die Beseitigung
der friiheren 150 m Hohenbegrenzung, Pilotenlizenzen ohne flugmedizinische Un-
tersuchung, DHV-Giitesiegel fiir die Flugausriistung, Einfiihrung der Schleppstarts,
der Doppelsitzerausbildung und des Uberlandfliegens.

Der Gerling Konzern lieB sich auf die ersten Gruppenversicherungen mit dem

| 19-25. ie&
g ﬁl._E_u:opameisterschaft
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atistik fiir den Versicherer eine riskante Unterneh-

DHV ein, mangels Schadens:
mung. :

Der DHV-Flugmechanik-MeBwagen wurde von Ali Schmid und Paul Kofler in Be-
trieb genommen. In der Auswertung der MeBdaten setzte Michael Schénherr
sein theoretisches Forschungsergebnis zur Losung des Flattersturzes in die Pra-
Xis um, _

Im Wettkampfsport entstand der Deutsche Streckenflugpokal als dezentraler
Jahreswettbewerb, offen fiir jedermann.

Zeit und Energie standen fiir die Anforderungen von auBen zur Verfiigung. Die

Legalisierung des Gleitschirmfliegens in Deutschland durch den DHV war der
letzte entscheidende Schritt und fiihrte zur heutigen Mitgliederstiarke des DHV.

Noldi Kummer, der schon 1982 mit dem Sprungschirm von verschiedenen Bergen

gesegelt war, wurde 1986 von der Kommission beauftragt ein Erprobungspro-
gramm durchzufiihren, um eine sichere Einfithrung der neuen Sportart zu er-
reichen. Er fiihrte auch die ersten Giitesiegeltests durch.In der stiirmischen Ent-

wicklung dieser, nur auf den ersten Blick so einfachen Flugsportart, erforderte

es den sehr hohen Einsatz des DHV-Technikreferats und seiner Testpiloten, um

auf das heutige Sicherheitsniveau zu kommen, Vor allem die Klassifizierung trug

ur Verbesserung der Sicherheit bei, jeder Pilot kann sich heute ein fiir sein
Kénnen und seine Ziele passendes Fluggerdt auswahlen.

Die nichsten 20 Jahre werden fiir unseren Flugsport und fiir den DHV neue Her-

ausforderungen bringen. Unsere Form des Freien Fliegens stoBt leider auch auf

Widerstand, wenn auch mancher durch unsere aktive Offentlichkeitsarbeit von
der Naturvertraglichkeit iiberzeugt werden konnte. Der DHV sind wir alle,
hemiihen wir uns gemeinsam um eine gute Zukunft unseres Sports!

Noldi Kummer bei einem der
ersten Starts mit dem Gleit-
schirm vom Wallberg
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Herzlichen Gliickwunsch dem Deutschen Hangegleiterver-
band zum 20-jahrigen Bestehen und nur das Beste fiir die
Zukunft!

In einer Zeit, in welcher die Anforderungen an einen natio-
nalen Verband stetig wachsen und die Zahl der Kontrahenten leider nur zu-
nimmt, braucht man viele Verbiindete, um erfolgreich bestehen zu kdnnen.
Eine solide Freundschaft verbindet unsere beiden Verbande seit den Anfan-
gen. Nicht nur wegen dem Zusammenwachsen der europaischen Wirtschaft
haben sich unsere Verbindungen laufend vertieft - nehst politischen, techni-
schen und wirtschaftlichen Interessen haben wir ein und dieselbe Faszinati-
on: Das freie Fliegen! Fiir den Erhalt und die Sicherheit unseres Sportes
setzen wir uns ein und helfen uns gegenseitig, wo immer die Moglichkeit be-
steht, jeder nach seinen nationalen Satzungen, aber zusammen fiir den
Sport.

Stellvertretend fiir unsere SHV-Pilotinnen und -Piloten, die Geschaftstelle
und den Vorstand griisse ich unsere deutschen Kolleginnen und Kollegen
und freue mich auf die Fortsetzung unserer guten Beziehungen.

Beat Jordi
Prasident Schwelz. Hangegleiter-Verband SHV

Im Namen des Osterreichischen Aero-Clubs méchte ich
dem Deutschen Hangegleiterverband die besten Gliickwiin-
sche zum Jubilaum iibermitteln. Ich darf es bei dieser Gele-
genheit nicht verabsaumen, mit Hochachtung und Anerken-
nung die Bemiihungen des DHV und seiner Verantwortlichen um den Hange-
und Paragleitersport seit den friihen Pioniertagen hesonders hervorzuhehen.
Bedanken mochte ich mich auch fiir die immer faire, konstruktive und gut
nachharschaftliche Zusammenarbeit in allen Angelegenheiten, die unsere
gemeinsamen Interessen im Dienste des Flugsportes betreffen.
Ich bin sicher und hoffe sehr, da der DHV auch welterhin mit all der ge-
biihrenden Sorgfalt und Verantwortung sich um alle Belange der Fliegersze-
ne kilmmern wird und damit dem Hange- und Paragleiterflugsport eine si-
chere Zukunft welt iiber die Grenzen Deutschlands hinaus garantieren kann.
I I 20jahrige Bestehen des DHV zu feiern,
Am Beginn des neuen Jahrtausends werden die europai-

schen Verbéande die interationale Kooperation verfolgen, fortentwickeln, In-
tensivieren und festigen.

Mit besten Fliegergriien aus Osterreich
Sepp Himherger
Bundessektionsleiter

Herr Prasident,
Die FFVL freut sich mit seinen deutschen Freunden das

Gérard Blandin
Président de la FFVL

Ich gratuliere dem DHV zum 20jahrigen Bestehen und freue
mich iiber die Einladung zur 20 Jahr-Feler des DHV. Frither hat-
1. ten nur die Wettkampfpiloten, die Teamleader und die FA1/CIVL:
B Delegierten die Gelegenheit sich auf internationaler Ebene zu
¥ treffen. Nun treffen sich auch die Prasidenten benachbarter Ver-
hande einmal im Jahr und laden sich gegenseitig zu wichtigen Fel-
erlichkeiten ein. Das ist sicherlich ein guter Weg die Freundschaft zwischen
den Landern zu fordern und Probleme auf hochstem Level anzupacken. Als
Prasident der FAl/CIVL mit 40 Drachenflug- und Gleitschirmsport-Nationen
und als Prasident des Paragliding World Cups werde ich die Gelegenheit bel
der 20 Jahr-Feier des DHV niitzen, um die internationalen Bemiihungen zur
Erhohung der Flugsicherheit im Wettkampfsport vorzustellen.
Olivier Burghelle

Gratulation zum 20jahrigen des DHV! Gerne komme ich zur
20 Jahr-Feler, denn als in St.Hillare die Idee geboren wur-
de, dass sich die nationalen Fliegerverbande einmal im Jahr
treffen, zeigte sich rasch, dass durch die Bereitschaft zum
gegenseitigen Kennenlernen und zu einem offenen Meinungsaustausch poll-
tische Losungen fiir anstehende Probleme gefunden werden kénnen. Aber
der Strom der ungelosten Probleme reif3t nicht ab. Es gibt noch viel zu tun,
stellt Euch vor, dass es gerade in Itallen noch die absurdesten Einschran-
kungen fiir einen europaweiten Flugbetrieb gibt. Es fehit noch die offizielle
Anerkennung der auslandischen Pilotenscheine, die Luftverkehrsregeln un-
terscheiden sich von denen anderer Léander ... ich fahre mit der Liste lieber
nicht fort, um Euch nicht zu erschrecken. Ich wiinsche mir, dass die Lust auf
Europa sich in unserem Sektor immer mehr ausbreitet und dass ein standig
wachsender Enthusiasmus und eine gemeinsame Haltung dazu fiihren wird,
dass hinderliche Reglementierungen, die mit der Sicherheit und Weiterent-
wicklung unseres Sports nicht gemein haben, zuriickgedrangt werden kon-
nen. Ich wiinsche allen einen guten Flug!
Pietro Bacchi
FIVL Prasident




ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1998

Halterhaftpflichi

« fiir nichtgewerblich genutzte Hénge-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

» fiir Flugschulen/Fluglehrer

= fiir Gerateverleiher

« fiir Hersteller/Handler

e fiir Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschdden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
Héangegleiter + Gleitsegel:

45—~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:

40,~ DM bei 500 DM SB

50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hingegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Geratekennzeichnung.
Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versicherungsfallen in
Osterreich,in der Schgveiz und in Danemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED) Weltweit, () Europa, M Deutschiand.

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemén
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusitzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

& Fiug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DV

Umfang: VerzdreiBigfachung moglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geméf
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBenver-
kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

@ Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.
Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit.

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 24% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente,

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7567-397, Fax 069/7567-267

Fiir alle Mitglieder kostenlos

€EED Bergungskosten

Deckungssumme: 3000 DM
Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerats.

€D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschdden.
Umfang: Packer von Rettungsgerdten flir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ startieiterhattptiicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

@ Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM
pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

€EED Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

@ Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod
10 000 DM bei Invaliditat.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

& cerindenatipfiont

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Hangegleiter- und
Gleitsegelgeldnden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschédden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschdden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Bei Versicherungsabschiub wihrend des Jahres hetréigt die Primie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahresprdmie. Versicherungsantrage bitte bei der

DHV-Geschéltsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpflicht, Boden-Unfall fiir Mitgliedervereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.
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Birgit Martens
. Platz Gleitschirm

Jirgen Polifke
3. Platz Gleitschirm
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Hubert Schmid
1. Platz Drachen
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Leigt uns Eure Ideen zum Thema nFreies Fliegen«. Der Free Flight Pool veranstaltet anldB-
lich der Free Flight 2000 seinen zweiten groBen Kurzfilm-Wetibewerb,

Einzige Vorgaben:

Die Videos miissen Drachen- und / oder Gleifschirmfliegen als Themenschwerpunki bein-
halten. Die Filmlange belragt maximal 5 Minuten (incl. Vorspann und Nachspann).

Die Aufnahmen sollten mindestens Super-VHS Qualita erreichen (wegen der geplanfen
GroBprojekdion) und kinnen in folgenden Videoformaten eingereicht werden (Fensehnorm
PAL): Hi8, S-VHS, DV, DVC-Pro, DVCam, BetacamSP

Die Urheberrechte von Bild und Ton (Musik) diirfen nicht verletzt werden (lest dazu bitte
das nKleingedruckie« am Ende des Textes)

Der Fantasie sind keine Grenzen geselzl.

0b Spielfilm oder Dokumentarfilm, Fantasy oder Trick, Animation oder Musikvideo.

Was is! Eure Vorstellung von nFree Flighte, dem »Freien Fliegen« in seiner schénsten Form.
Fine unabhéingige Jury wird die besten Videos kiiren und auf der Free Flight 2000 in Gar-
misch vorslellen.
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Die Free Flight 2000 findet wieder und damit zum dritten-
mal in Garmisch-Partenkirchen statt. Vom 14. - 16.April
2000 trifft sich dann wieder die Welt des »Free Flying« in
dem Olympiaort unter der Zugspitze. Neben der bewihrten
Ausstellung auf iiber 7000 m* in den Hallen des Olympia
Eissport Zentrums erwartet die Besucher der Free Flight
2000 ein neu konzipiertes groBes Veranstaltungszelt mit
Catering und abendlichen GroBveranstaltungen, wie z.B.
der Bayern 3 Megaparty mit Matthias Matuschik. Der Free
Flight Film Award wird zum zweiten Mal ausgeschrieben
und in einer Ultralight-Sonderausstellung zeigt die »leichte
Motorfliegerei« ihre Produkte und Neuentwicklungen. Das
bewahrte Veranstaltungsprogramm in den Hallen wird ge-
zielt erweitert. So werden z.B. Filme und Diavortrdge ganz-
tags in einem separaten Kino gezeigt und auf die interes-
santen Vorstellungen und Attraktionen der Aussteller kann
man wie jedes Jahr wieder gespannt sein.

Aktuelle Informationen und News gibt's wieder im Internet
auf der Homepage des Free Flight Pool e.V, unter:
www.Free-Flight.de

Nahere Informationen gib!’s direkt beim Organisator vor Or:
MCN - Marketing Concept Neff, Klammstr, 11, D-82467 Garmisch-Partenkirchen
Fax: 08821/188-44, e-Mail: mcnaGarmisch-Partenkirchen.com, www.Free-Flight.de

Der Pool stellt wieder DM 12.000.- als Preisgelder zur Verfiigung.

Dazu kommen einige attraktive Sachpreise.

Geplant ist die Vergabe eines nGroBen Preises« (DM 4.000.-) und weiterer 4 Einzelpreise
(je Kategorie DM 2.000..).

Vorgesehen ist auBerdem die Vergabe eines Publikumspreises.

Die kompletlen Wettbewerbsunterlagen gibi es im Infernet unter www.iree-flight.de als
Download oder beim Deulschen Hangegleiterverband, Postfach 88, in 83701 Gmund am
Tegernsee.

EinsendeschluB ist der 31, Marz 20001

Viel Spaf und Erfolg beim Realisieren Eurer neuen Filmprojekie.

Auf Wiedersehen auf der Free Flight 2000!

Das nKleingedruckte«:

Die Produzenten/Filmemacher der eingesandlen Bildirager gewahrleisten die Beachlung
des giiltigen Urheberrechis hinsichilich der Verwendung von Fremdwerken und stellen den
Free Flight Pool frei von Anspriichen Dritter. Bei der Verwendung von GEMApllichtigen Mu-
sikstiicken ist zu beachien, dal vom Produzenten/Filmemacher die Verlagsfreigabe fiir of-
fentliche Auffiihrungen einzuholen ist.



DRACHEN UNE
GLEI

LIVE

WWW.FREE-FLIGHT.de

Freitag 14.04.2000
Live-Band in Concert

Samstag 15.04.2000
grof3e Bayern 3 Party
mit Matthias

—
~=...,

Product-Show

®
14.-16.April
Garmisch-Partenkirchen
Olympia Eissport Zentrum

T e FREE FLIGHT



26 oHvinfo 103

wo Petirus vom Himmel lacht
unc Kurioses
aurch die Luft fliegt

Auch dieses Jahr war es wieder soweit,

"Wenn bei uns die Flugsaison zu Ende

geht, wird St. Hilaire, der kleine fran-
zosische Ort 2o km nordlich von Gre-
noble, zum Nabel der Gleitschirmwelt.
Der 26. und letzte Coupe Icare in die-
sem Jahrhundert zog wieder zig Tau-
sende von Zuschauern in seinen Bann.
Diese perfekte Mischung aus Verklei-
dungsspektakel, Flugsportmesse, Film-
festival und Szenetreff ist eben nicht
nur ein Event fiir fanatische Flieger,
sondern auch fiir jede Menge Men-

schen, die einfach nur das bunte Trei-
ben genieBen wollen.

Wie schon beinahe die Regel, konn-
ten sich die Veranstalter auch diesmal
auf ihr sprichwortliches Gliick von
oben verlassen. Und so brachte trotz
bescheidener Wetterprognosen vor al-
lem der Samstag beste Flugbedingun-
gen fiir den traditionellen Verklei-
dungswetthewerb. Wobei ein Teilneh-
mer die Empfehlung der osterreichi-
schen Austrocontrol »Flugsportler soll-
ten ernsthaft iiber das Tauchen als Al-

Frteec Fratiz Hiidet




ternative nachdenken« beherzigt hat
und fiir einen Wetterumschwung be-
stens gerustet war.

Sehr zufrieden war das Filmteam des
Red Bull Acro Teams, Hannes Arch und
Ulrich Grill. Thr Beitrag »The Fly« ge-
wann den Preis des besten Films in der
Sparte »Action« und heimste auBerdem
den vielbegehrten Publikumspreis ein.
Leider wurden in den letzten Jahren
im Bereich des Drachen- und Gleit-

schirmfliegens immer weniger Filme
produziert und die wenigen kamen bei
der Preisverleihung meist nicht mehr
zum Zuge.

Alles in allem war St. Hilaire wieder
ein groBer Erfolg und zeigt, wie sich
unser Sport auch auBerhalb der
groBen internationalen Meisterschaf-
ten sehr publikumswirksam présentie-
ren kann.

i www.icaro2000.com - E-mail: stoff@icaro2000.com

1° Manfred Ruhmer Laminar

2°  André Wolf
3° Pedro Matos

Laminar
Laminar

Als ICARO 2000 im Jahr 1983
gegrindet wurde, wahlten wir diesen
“prophetischen” Namen.

Jetzt gehen wir als Weltmeister k s

in das neve Jahrtausend! s IAT©S
Seit 1983 sinl wir einen weilen Weg gegangen -

in dieser Zeit haben wir 7.000 Drachen gebaut und in 5 Jahren konnten
70 Siege auf Laminar bei infernationalen und nafionalen Wettbewerben
fiir ICARO 2000 erflogen werden. Dieses Ergebnis improvisiert man
nicht - unser Erfolg ist Tag fir Tag in iiber 15 Johren

harter Arbeit aufgebaut worden. o

Jetzt ist die Revanche e B
dafiir gekommen:

3 Laminar an den ersten

3 Plétzen - dos ist einmalig!

LAMINAR -
der Weltmeisterdrachen



Viele von uns Gleitschirmfliegern treiben sich in den Wintermonaten - zumindest zeitweise -
im wirmeren Siiden herum. Oft bldst in den bekannten Winterfluggebieten trotz schinen
Wetters der Wind zu stark, um gefahrlos fliegen zu konnen. Die ideale Gelegenheit, um fiir
die niichste Flugsaison die Geridtebeherrschung zu verbessern! Aber auch in unseren Breiten
gibt es geniigend Tage, um allein oder - viel amiisanter - in einer Gruppe unser Fluggeriit und
seine Reaktionen besser kennenzulernen.

DaB man sich dazu natiirlich einen Hang, eine Wiese oder einen Strand suchen muf}, der
nicht nur laminar angestromt wird, sondern auch geniigend »Auslauf« nach vorne und hinten
bietet, damit niemand gefihrdet werden kann, ist eigentlich selbstverstindlich; denn nicht
immer klappt alles perfekt, dazu iibt man ja.
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Abstiegshilfen

Ohreneinklappen und B-Stall lassen sich auch im »Trockentraininge
bestens iiben. In StreBsituationen findet man die richtigen Leinen
oder Tragegurte viel schneller, wenn man es oft geiibt hat, auch
die richtige »Dosierunge |aBt sich prima simulieren.

Ohreneinklappen

B-Stall
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Uber die Bremsleinen
Die Bremsleinen werden gezogen und zugleich
immer weiter gewickelt, bis der Schirm véllig
deformiert ist und kaum mehr Zugkraff ausiibf.
Das Wickeln muB bei starkem Wind sehr
schnell gehen und symmerisch erfolgen!

30 oHvinfo 103

Starkwindlandungen

Landungen bei viel Wind bergen immer die Gefahr nach dem Aufsefzen weggerissen oder mil-
geschleift zu werden. Dies zu verhindern, 3Bt sich perfek! trainieren. Grundvoraussefzung st
allerdings bei einer Starkwindlandung, daB man nach dem evil. gebremsten Anflug die Brem-
sen vollig los!, sonst wird man sofort umgerissen. Auch das Umdrehen zur Schirmkappe muB
schnell und kontrolliert erfolgen. Es gibt einige Maglichkeiten, um den Zug vom Schirm zu
nehmen.

Uber die hinteren
Tragegurte

Durch starkes und abruptes Ziehen der
hinteren Tragegurte bring! man den
Schirm in den Stall. Wird dieses Mandver
kriftig genug ausgefiihrf und werden die
Gurfe dann sehr kurz gehalten, ist die
MitreiBgefahr geringer als bei der Defor-
mierung iiber die Bremsleinen.

Uber den B-Stall |
Durch einen kréftigen B-Stall 1Bt sich
der Gleitschirm wohl mit der geringsten
MitreiBgefahr deformieren. Problema-
fisch ist, die B-Gurte schnell genug zu
finden; da hilff 2.B. auffallend farbiges
Klebeband an diesen Tragegurfen!




Spiel und Spah

Bodentraining mit dem Schirm muB nicht immer ernst und
absolut praxishezogen sein. Jedes Spiel mif der Kappe stei-
gert das Gefiihl dafiir. Wie wr's mal mit einem Weltrennen?
So was kann auch denen nicht schaden, die auf den hundert
Metern von der Bergbahn zum Startplatz fiinfmal stehen
bleiben miissen, auch korperliche FitneB frégf zum sicheren
Gleitschirmfliegen bei!

Wichtig:

Beim Schirmfraining auf festem Boden wird das Nicken und Rollen der Gleitschirmkappe meis! durch Korperbewegungen, also vor, zuriick oder seiflich,
ausgeglichen. In der Luft pendelt bei den verschiedenen Mandvern nafiirlich der Pilot unfer der Kappe! Am sichersten fliegf dadurch der - logischerweise
konnensgerechte Geratewahl, richfige Wetterbedingungen und Flugroutenwahl vorausgesefz! - der es schafft, durch dosierten Bremseneinsatz immer ge-
nau im Mittelpunki seiner Kappe zu héngen und alle Leinen gleichmaBig zu belasten. Es muB daher in der Luff der Bremseneinsatz oft dosierter erfolgen,
als auf der Ubungswiese, da man ja nicht zusiitzlich unferlaufen kann!

Demonstration: Mike Kiing
Idee - Text: Sepp Gschwendtner
Fotos: Michel Pfeiffer
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Statt Eis, Matsch und Schnee - Pina-
colada, Steaks und Fliegen bis zum
Abwinken? Gefiihrte Gleitschirm-
Gruppenreisen zu exotischen Lin-
dern erfreuen sich steigender Be-
liebtheit trotz einiger nachhaltiger
Storungen in der Luft und auf dem
Boden.

»Are they beginners?« Sind das Anfan-
ger? Als Leiter einer deutschen GS-Flie-
gergruppe muss man gelegentlich
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lockere Spriiche einheimischer Piloten
einstecken, die einem gestandenen
Fluglehrer gar nicht gefallen. In diesem
Fall wunderte sich ein r7jahriger siid-
afrikanischer Jiingling tiber die wenig
erfolgreichen Startversuche der deut-
schen Kollegen bei einem laminaren
2ser Seewind. »Soll doch der mal bei ei-
nem Nuller am Breitenberg starten«, so
die erboste Reaktion unseres Flugleh-
rers. Fiir den »local boy« waren dies

ideale Soaring-Bedingungen, fiir die
deutschen B-Scheinler oft der unge-
wollte Freiflug ins mannshohe Ge-
biisch. Nach einem zweistiindigen In-
tensivkurs in der Riickwarts-Starttech-
nik klappte dann bei fast allen 16 Teil-
nehmern der Fliegergruppe das -kin-
derleichte« Abheben aus dem Stand.
Learning by doing.

Wie kein anderes Fluggerat bietet
der Gleitschirm die einmalige Moglich-



keit, ferne Lander intensiv kennen zu
lernen und seinem Hobby, der Flieger-
ei, zu fronen, Zudem fiihlen sich noch
nicht ganz »selbststandige« Piloten an
der Nabelschnur des Fluglehrers sicher
aufgehoben. Deshalb sind gefiihrte
Gruppenreisen mit fachgerechter Be-
treuung [iir Gleitschirm-Piloten eine
clevere Idee mit Zukunft. Der DHV un-
terstiitzt diesen Trend (kostenfreie
DHV-Broschiire TRAVEL & TRAINING).
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Trotz der iiberwiegend positiven Erfah-
rungen aller Beteiligten gibt es auch
negative Erlebnisse, die jeden zukiinf-
tigen Gleitschirm-Globetrotter interes-
sieren sollten.

Fiir jeden Fluglehrer und Reiseleiter ist
die Sicherheit seiner Schiitzlinge ober-
stes Gebot. SchlieBlich steht der gute
Ruf der Schule oder Agentur auf dem
Spiel, wenn etwas passiert. Anderer-
seits ldsst sich mancher Reiseleiter von
seinen zahlenden »Gasten« so unter ei-
nen psychologischen Druck setzen, daf
er unter Umstdanden zu Risiken bereit
ist, die er an seinem Hausberg nie ein-
gehen wiirde. Der Anspruch: »Ich habe
die Reise fiir viel Geld gebucht und will
dann auch jeden Tag zum Fliegen kom-
men, sonst wir's bei Neckermann billi-
ger gewesene, steht standig im Vorder-
grund.

Die Gruppendynamik sorgt dafiir, daB
etwas angstliche Piloten in der Ge-
meinschaft tiber ihren eigenen Schat-
ten springen und »iiber sich hinaus-
wachsen.« Im Urlaub ist diese Lust an
mehr Risiko oft besonders ausgeprigt,
gerade dann, wenn der Clubkamerad
ohne Probleme sauber abhebt und man
selbst den zweiten Startabbruch ver-
dauen muss. Man will sich und den an-
deren etwas beweisen, davon ist kaum
ein Flieger frei. Die meisten Gruppen-
leiter schwanken nun zwischen der
»fliegerischen Vernunft«, dem Nicht-
Starten-lassen, und dem Business hin
und her. Kommt dieser Kunde nicht in
die Luft, wird er nie wieder eine Grup-
penreise bei ihm buchen. Also wird mit
allen Tricks geholfen, die ein routi-
nierter Lehrer so beherrscht: Anbrem-




sen tiber die D-Leinen, weil der Schirm
iiberschiessen will. Dann einen Klap-
per eliminieren, Pilot ausdrehen und
nach vorne schieben. Von einem kon-
trollierten Startverlauf durch den Pilo-
ten kann da keine Rede sein. Der Grup-
penleiter hat den Starkwindstart erst
ermoglicht.

Die Angst vor der eigenen Blamage
wird oft von einzelnen Teilnehmern
durch tiberforsches Auftreten kompen-
siert. Unmittelbar vor der Reise schafft
man sich einen neuen Schirm an. Mot-
to: Von allem nur das Beste - man
gonnt sich ja sonst nichts, und Ffallt
mangels der notwendigen Eingewoh-
nung beim ersten heftigen Klapper
dann aufs Kreuz. Immer wieder werden
selbst von den Gruppenleitern die gut
gemeinten Warnschilder und Tips der
einheimischen Piloten ignoriert, weil
man ja selbst ein erfahrener Pilot ist.
Merke: Hochmut kommt beim Fliegen
oft vor dem Fall.

Sind es Sprachprobleme oder ist es pu-
re lgnoranz? Es soll Reiseleiter und
Fluglehrer geben, die sich von den ein-
heimischen Fluglehrern absolut nichts
sagen lassen, geschweige denn sich
wetter- und flugtechnische Beratung
einholen. Flugunfalle wird es immer
gehen, aber die Fluggebiete in fernen

Liandern erfordern
lokale Wetterkennt-
nisse, wie plotzlich
einsetzende und
auffrischende Wind-
drehungen bhei an-
sonsten laminarem
Seewind, die von
den einheimischen
Piloten schon eine
halbe Stunde vorher
am Wellenbild rich-
tig gedeutet werden.
Hier ein paar Bei-
spiele von véllig »un-
notigen«  Ereignis-
sen. Da wird bei auf-
kommendem  Siid-
west-Wind von einer japanischen Pilo-
tengruppe verbotenerweise vom Tafel-
berg/Kapstadt noch bei leichtem Riik-
kenwind gestartet. Klippenstart und
Riickenwind, das kann nicht gut gehen.
Der Schwerverletzte wird mit dem Am-
bulanz-Jet nach Tokio geflogen. Jetzt
diirfen hier nur noch einheimische Pi-
loten des Glen Clubs von Kapstadt mit
der Berechtigungskarte starten. Am
Soaring-Traumrevier von Fort Fun-
ston/bei San Francisco ertrinkt ein
auslandischer Pilot, weil er sich mit
vier weiteren Piloten seiner Reisegrup-
pe zu weit auf den Pazifik hinaus trei-
ben lieB. Gleiches passiert auf der Ka-
nareninsel La Palma, Typische Fehlein-
schatzungen bei ansonsten idealen
Flughedingungen. In Torrey Pines
tiberpriift der zustindige Platzhalter
schriftlich jeden ausldndischen Pilo-

ten, ob er die Vorflugregeln beherrscht.
Eine deutsche Gleitschirmgruppe woll-
te sich dieser Priifung nicht unterzie-
hen und bekam berechtigterweise
Startverbot,

Man spricht nicht gern dariiber, aber
auch der beste Pilot kann einmal
schnelle medizinische Hilfe bendtigen.
Erfahrene Fluglehrer und Gruppenlei-
ter informieren sich bei den auslandi-
schen Kollegen oder der Polizei vor Ort
tiber den Stand der medizinischen Ver-
sorgung. Welche Notrufnummer gebe
ich in mein hoffentlich kompatibles
Handy ein? Deutsche Handys nach
GSM-Standard funktionieren bislang
nur in wenigen amerikanischen GroB-
stadten. Dafiir klappt's in Siidafrika
oder Namibia bestens, Amerika-taugli-
che Handys verleihen in Deutschland
alle Netzbetreiber. Wie weit ist das
nachste Krankenhaus entfernt? Gibt es
eine Flugrettung im Stil der Rega, des
ADAC oder vergleichbarer européi-
scher Ambulanz-Dienste? Wie aktiviere
ich diese Rettungsdienste, wenn ich die
Landessprache nicht beherrsche? Da
steckt viel Brisanz drin, die in den Al-
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penregionen heute kein Thema mehr
ist, weil die Rettungsdienste bestens
organisiert sind.

Einige der besten deutschen Flug-
schulen verzichten ganz bewusst auf
das lukrative Geschift mit Fernreise-
Zielen, die ihnen als suspekt erschei-
nen. Der Grund: mangelhafte medizini-
sche Versorgung im Ernstfall. Wer in
den popularen Fluggebieten der Tiirkei
verungliickt, hat Gliick, wenn er, wie
geschehen, mit schweren Kopfverlet-
zungen nach zweieinhalbstiindiger
Fahrt im umgebauten Kombilaster in
ein Provinzkrankenhaus eingeliefert
wird. Selbst einige der beriihmten kali-
fornischen Fluggebiete wie Owens Val-
ley sind mit dem Rettungsfahrzeug erst
nach einer mindestens 4o-mintitigen
Fahrt erreichbar. Der Riicktransport
dauert dann noch einmal gut eine
Stunde, weil die Piste ins Tal Offroad-
Charakter hat. Die Rettung per Hub-
schrauber dauert kaum weniger lang,
denn die Landebedingungen sind dort
oft schwierig, und der Patient muss zu-
erst mit der Trage geborgen werden. In
den siidafrikanischen Kiistenfluggebie-
ten der Garden Route ist schnelle Hilfe
gewdhrleistet. Im Landesinneren wie
Porterville kann die Bergung mit dem
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Hubschrauber viele Stunden dauern,
wie ein deutscher Gleitschirmflieger
mit einem offenen Beinbruch erleben
musste. Auf der lle Reunion besteht eu-
ropaischer Rettungsstandard, hier sind
zahlreiche Rettungshubschrauber sta-
tioniert.

Traumhafte Flughedingungen? Von we-
gen. Statt strahlendem Sonnenschein
Schnee auf dem Tafelberg, Glatteis bei
Los Angeles, viertagiger Dauerregen in
der Tiirkei, stiirmischer Wind in Chile -
alles schon passiert. »It never rains in
California.« Uber diesen Song kann zu-
mindest eine deutsche GS-Truppe nur
noch hamisch lachen. Sie erlebte bei
ihrem California-Trip im Januar ein-
deutig bessere Schneeverhiltnisse als
im heimischen Deutschland., Da hat's
mit dem Timing nicht geklappt.
Schlechtes Wetter kann es in den
schonsten tropischen Winterfluggebie-
ten geben, und Fohn gibts nicht nur in
den Alpen! Zum Gliick hat dann der
gute Reiseleiter ein Alternativpro-
gramm in petto, mit dem er die Gemii-
ter besanftigt, wenn er ein Startverbot

anordnen muss. In fast jedem offiziel-
len Fluggebiet lassen sich Montainbi-
kes organisieren, FuBball- oder Volley-
ball-Turniere sind bei fast jedem Wet-
ter moglich und férdern den Kontakt
zu Einheimischen. Wildwasser- oder
Rafting Fahrten sind auch bei Nieselre-
gen spannend. Nicht fliegharer Stark-
wind ist ideal fiir Surf- oder Katama-
ran-Fans. Ein Ultralight- oder Helicop-
ter-Rundflug kostet meist nicht viel
und bringt neue fliegerische Perspekti-
ven. Verleihstationen fiir Inline Skaters
gibt's jetzt fast iiberall in der »zivili-
sierten Welt«. Wie wars mit einer
Dampflokfahrt an der Garden Route
entlang oder einer Stadtrundfahrt mit
der alten StraBenbahn von Rio de Ja-
neiro? Nicht zuletzt schadet Kultur sel-
ten. Das mitreisende nichtfliegende
FuBvolk kommt doch gerade deshalb
ins Land! Als Mittler zwischen Kultur
und Natur bietet sich eine knackige
Hohlenbesichtigung an. Sie verhindert
einen steifen Hals, wenn man stiandig
nach der fehlenden Fliegersonne
schaut, auBerdem sieht man den Regen
nicht mehr. Am passenden Alternativ-
Programm kann man die Kreativitat
des Reiseleiters und seiner Truppe(!)
testen. Saufgelage und Pokerpartien



sind nur kurzfristig ein schwacher Er-
satz fiir entgangene Gleitschirmfliige.

Zwei standig norgelnde Gleitschirm-
Fans sind durchaus in der Lage, die Mo-
ral der Truppe so nachhaltig zu beein-
flussen, daB die ganze Reise fiir alle Be-
teiligten zum teuren Flop wird. Bevor
die Lust am Reisen kippt, sollte jeder in
sich gehen und das friedliche Mitein-
ander tiben. Der Veranstalter der Flie-
ger-Truppe erwartet in seinen schon-
sten Traumen vor der Reise:

Eine sportive Grundeinstellung aller

Teilnehmer

Keinen tiberméBigen Leistungsdruck

durch Rivalitaten

Keine Norgeleien tibers Preis-Lei-

stungsverhiltnis der Reisekosten

Keine politischen Diskussionen tiber

Parteien,Auslander usw.

Keine sexuellen oder verbalen Aus-

rutscher in der Gruppe

Keine hinterfotzigen Intrigen gegen

ihn und alle anderen
Die zahlenden Teilnehmer erwarten
von ihrem Fluglehrer und Reiseleiter in
einer Person natiirlich das Maximum
an Dienstleistung fiir ihr Geld. Er soll
die ganzen 14 Tage :

Kompetent, piinktlich, umginglich

und immer ansprechbar sein

Niemanden bevorzugen - weil auch

Wenigflieger ihr Bestes geben

Auch mal als Erster vorfliegen und
die Bedingungen testen

Nicht den Eindruck erwecken, ab-
kassieren zu wollen

Anfallende menschliche Probleme
in der Gruppe diskret [6sen

Sich wie ein Heiliger verhalten

~ Fiir Alternativen sorgen, wenn das

Wetter nicht passt
Nicht den Chef heraushiangen, son-
dern als Partner auftreten

' Auch mal iiber Verbesserungs-Vor-
schlige der Mannschaft diskutieren

Wenn es an den eigenen Geldbeutel
geht, ist sich jeder selbst der nichste.
Der Last Minute Flug nach Johannes-
burg/Siidafrika kostet mit der Tirkish
Airlines via Istanbul auBerhalb der Fe-
riensaison knapp 700 Mark. Die staatli-
che siidafrikanische SAA verlangt etwa
1400 DM fiir den Direktflug Frankfurt-
Johannesburg. Ein serioser GS-Grup-
penleiter wird das Billig-Ticket nicht
ernsthaft in Betracht ziehen. Das Preis-
Leistungsverhéltnis muss  stimmen,
sonst war dies die letzte Gruppenreise.
Andererseits verlangen einige GS-Fern-
reise-Veranstalter fiir ihre mitunter
diirftige Betreuung eindeutig zu viel
Geld und brauchen sich nicht zu wun-
dern, wenn die Kundschaft weghleibt.
Ein genauer Preisvergleich zwischen

Swing GmbH
Badfeldring 25
D-82290 Landsberied

@+498141 /3277 888 Fax +49 8141 /3277 870
Email: info@swing.
Web: http// www.swi
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den einzelnen Veranstaltern und Flug-
schulen rechnet sich fiir jeden fernrei-
sesiichtigen  Gleitschirmpiloten. Die
mitgliederstarken Gleitschirmvereine
wie zB. der 1L.PCS Schwaben hieten

ebenfalls zu sehr giinstigen Konditio-
nen Fernreisen fiir ihre derzeitigen
und zukiinftigen Mitglieder an. Ganz
gleich mit wem man reist, der Grup-
penleiter ist immer der »arme Hunds,
wenn's nicht klappt. Toleranz ist keine
Frage des Geldbeutels,

Weshalb ist die DHV-Piloten-Haft-
pflichtversicherung bei Fernreisen so
wichtig? Haftet die Reiseleitung bei
schweren Unféllen, die eventuell sogar
vermeidbar gewesen wiren? Dies sind
Fragen, die immer dann in Fliegerkrei-
sen diskutiert werden, wenn etwas
schief ging. Grundsitzlich diirfen nur
lizenzierte Piloten mit einer weltweit
giiltigen  Piloten-Haftpflichtversiche-
rung an Gruppenreisen ins Ausland
teilnehmen. Seriose Fernreise-Veran-
stalter halten diese Vertrags-Vereinba-
rung schriftlich und deutlich hervorge-
hoben in der Reiseanmeldung und Bu-
chungs-bestétigung fest. Der Pilot ist
damit eigenverantwortlich in seinen
Entscheidungen zum Fliegen. Man
fliegt auf eigenes Risiko. Der Gruppen-
leiter ist bei gefiihrten GS-Reisen ins
Ausland nur Berater und Betreuer, er
muB nicht im Besitz einer Piloten- oder
Fluglehrer-Lizenz sein. Diese Liicke
nutzen einige kommerzielle Touristik-
Unternehmen und kassieren dabei
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ganz schon ab. Andererseits sind Gleit-
schirmvereine, die im DHV als Mitglie-
der gefiihrt werden, bei Auslandsrei-
sen mitversichert. Der Gruppenleiter
des Vereins haftet normalerweise nicht
fiir die Flugfehler seiner
Clubkameraden. Vorausset-
zung ist wieder die giiltige
Lizenz des Piloten. Eine
personliche Haftung des
Gruppenleiters besteht
aber, wenn der Nachweis
gefiihrt werden kann, daB
der Gruppenleiter z.B. sei-
ne Schiitzlinge zum Start
gendtigt hat. Sprich: Hier
kommt das Gewitter, flie-
gen wir noch schnell den
Berg hinab. Ein versierter
Anwalt konnte aus diesem
Satz dem Gruppenleiter ei-
nen Strick drehen. Deshalb
lieber einmal auf einen Risiko-Flug
verzichten.

Gleiches gilt fiir das Befliegen von
nicht ausgewiesenen Fluggeldnden. In
den USA geht die Haftung der Flugherg-
Platzhalter so weit, daB sie eine Haf-
tungs-AusschluBvereinbarung von je-
dem Piloten unterschreiben lassen,
Stiirzt ein unwissender Pilot an einem
privaten Geldnde ab, haftet der Besit-
zer des Geldndes eventuell, weil er
nicht mit einem Hinweisschild vor den
Gefahren des Flugsports tiber seinem
Geldnde gewarnt hat. Dies ist kein Jo-
ke, sondern kalifornisches Recht. An
der A1 zwischen Los Angeles und San
Francisco ballern private Grundstiick-
besitzer bei Pacifica gerne mit ihren
Handfeuerwaffen in der Luft herum -
erzidhlen amerikanische Flieger -, wenn
sich Gleitschirme oder Drachen ihrem
privaten Geldnde ndahern. Damit sollen
die Piloten aus Haftungsgriinden ver-
trieben werden. Viele ausldandische
Flugverbiande wie in USA, Neuseeland,
Australien usw. verlangen eine befri-
stete  Piloten-Haftpflichtversicherung
auch fiir ausldndische Piloten, obwohl
die DHV Piloten-Haftpflicht-Versiche-
rung weltweit giiltig ist. Der Versiche-
rungsschein kostet ca. 30 Dollar und
wird von groBeren lokalen Flugschulen

und den Verbanden ausgestellt. Erfah-
rene Reiseleiter regeln diese Versiche-
rungsfragen, die bei MiBachtung im
Ernstfall zu erheblichen Komplikatio-
nen fiihren konnten.

Ohne giiltige Auslands-Krankenversi-
cherung sollte kein Gruppenleiter sei-
ne Teilnehmer verbindlich buchen.
14 Mark Jahresheitrag sind bei einem
schweren Unfall Gold wert. Uber den
DHV lasst sich eine zusatzliche Aus-
lands-Reisertickhol-Police des DRF
(Deutsche Rettungsflugwacht e.V.) zum
Sondertarif abschlieBen. Der DRF,
ADAC und andere Luftrettungsdienste
sorgen im Notfall fiir den Heimtrans-
port bei medizinisch erforderlichen
Fillen. Wer als Reisebetreuer auf diese
sinnvolle Police seiner Teilnehmer
verzichtet, sollte sich einmal ein Sana-
torium in der Tiirkei, auf Sizilien oder
auch im Siiden Spaniens ansehen. Ein-
fach grauslig, glatt zum Fiirchten.

Das Diebstahlrisiko ist bei einer
Gruppenreise eher geringer, dennoch
verschwinden immer wieder neue
Schirme aus dem Mannschaftsbus, Die
Parawing Versicherungsagentur in
Stuttgart mildert den Verlust der Aus-
riistung tiber eine spezielle Transport-
versicherung fiir Fluggerdte ab, die
weltweit gilt.

So geriistet kann die nédchste Fern-
reise auch im nachsten Sommer star-
ten, denn Skifahren hat ja auch seine
Reize.

Anmerkung der Redaktion:

Diese nachfolgenden Adressen sind
nur ein Auszug aus der Vielzahl von
kompetenten Ansprechpartnern und
keine Empfehlung des DHV. Reiseange-
bote finden sich in der »Travel & Trai-
ning«-Beilage im Info Nr. 9g9/Marz 1999,
die auch beim DHV angefordert wer-
den kann.



Teneriffa;

Hilfsbereite ortsansissige GS-Schulen vermitteln Tandemfliige und die nétigen Gebietanweisungen fiir Finzelreisen-
de. Adressen iiber das Oficina de Turismo, Los Cristianos oder Aero Club Tenerife, Aparfato 28, La Laguna.
Deutschsprachige Flugbetreuung iiber zwei schweizer Berafinca Besitzer Tel, und Fax: 0034/922/725894 oder Sabi-
ne und Michael Theiss, Tel. Teneriffa: 0034/619/540336

oder Bent Beilharz, Tel. Deutschland: 07442/122412

Und zahlreiche andere deutsche Flugschulen.

[iran Canaria

Hauptfluggebief ist an der Nordseite der Insel der Flugberg Morro de los Giles bei Las Palmas. Die lokalen Piloten

treffen sich dort abends und an den Wochenenden. Konfakt iiber den englischsprechenden Fluglehrer Alvaro Castel-

lano Escuela de Parapente Alpispa, Habana 23A E-35010 Las Palmas.

Lanzarote

Club Zonzames Vuelo Libre Lanzarote, Calle loaquine 12, E-35500 Arrecife Lanzarofe.

L2 Paima

Am Landeplatz von Puerfo Naos sorgen der kompetente einheimische Profi-Tandempilot Javi und sein deutscher
Freund Mike Liechtenberg fiir Tandemliige und Fluginfos iifr auslindische GS-Gaste. Die beiden Pilofen kennen sich
auch mif den Flugbedingungen der kleinen Nachbarinsel Hierro aus.

Fluggebiete um Calpe-Alicante
Betreuung maglich durch das schweizer Ehepaar Armin und Rosmarie Schwyter, Ap. 87, Boqueres H7, E-03690 San
Vincente/Alicante

Spanien-Fluggebiete Costa Del Sol z.B. Alumungcar-Carchuna

Fluginfos und Gebietseinweisungen durch lokale Fliegerclubs und Flugschulen, die man am Start- und Landeplatz
frifft, 2.B. Escuela de Parapente, Eduardo Alkala, Calle Sevilla 2, Valle de Abdajis, 29240 Malaga.

Der deutsche GS-Pilof Toni Kldck ist in Almunecar stadtbekannt und hilft gerne weiter, Adresse: Los Pinos, E-18690
Almunecar, Tel: 0034/586/30539.

Tahlreiche deulsche GS-Schulen veranstalten im Winter GS-Ausbildungsreisen an die Costa del Sol. Siche Anzeigen
in den Fachzeitschriften oder iiber Flugbiiro Helmut Borys, HechiseestraBe 54, 81671 Miinchen,

Club Voltige Monaco, 17 rue de Grimaldi, Monaco oder ASRCM Viol Libre, Villa Sorrente, 06190 Roquebrunne Cap
Martin, Tel: 93-351457.

Der Besitzer des Hotels Westminster gib direkt am Startplatz niitzliche Fluginfos fiir ausléndische Piloten,

Hotel Westminster, 14 Avenue Louis Laurens, 06190 Roquebrunne Cap Martin, Tel: 93-350068.

Lahlreiche deutsche GS-Vereine wie z.B. der PCS-Schwaben, Tel: 07084/7857, organisieren filr ihre Mitglieder GS-
Ausfahrten nach Monaco.

Garantiert!

o
Jahre/Years | Oderior

Auch riickwirkend

fiir alle Schirme die 1999
produziert wurden,
bietet Swing die

3 Jahre/300 Stunden
Garantie.

Die Garantiekarte liegt
bei Eurer Flugschule aus.

Swing GmbH
Badfeldring 25
D-82290 Landsberied

Tel: +49 8141/32 77 888
Fax: +498141/3277 870

Email: info@swing.de
Web: www.swing.de




Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fur
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentlichten Testberichte stellen Auszige und
Zusammenfassungen der im Rahmen der Musterprifverfahren ermit-
telten Testflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen. Gleitsegel-
Testflugprogramme werden grundsatzlich an der unteren und an der
oberen Gewichtsgrenze geflogen. Da sich daraus oft abweichende
Beurteilungen ergeben, verdffentlichen wir die Ergebnisse fir die
jeweiligen Gewichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung,
Gesamtnoten ergeben sich aus der jeweils ungiinstigsten Einzel-beur-
teilung. Dies gilt sowohl fiir die Gesamtklassifizierung als auch flr die
Noten fir die einzelnen Mancver,

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Flligelradsensoren
ermittelt, die werksseitig speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind
trotzdem mit den zwangslaufigen Unsicherheiten behaftet und daher
nur als Richtwerte zu verstehen.

Bei Hangegleitertests besteht das generelle Problem, daf Trimm-
mafnahmen die Flugeigenschaften beeinflussen. Die Testflige erfol-
gen mit demselben Gerat und derselben Trimmeinstellung, mit wel-
chem auch die Flugmechanik-Meffahrt durchgefiihrt wurde.

KLASSIFIZIERUNG HG

1= fir Piloten, die an einem einfachen und unproblemati-
schen Flugverhalten interessiert sind.

2= fir Piloten, die den Aushildungsstand Beschrankter
Luftfahrerschein (A-Schein) haben und genuBvolles Flie-
gen vorziehen,

3= fiir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter
Luftfahrerschein (B-Schein) haben und regelmagig und in
kurzen Zeitabstanden fliegen.

KLASSIFIZIERUNG GS

1= Gleitsegel mit gutmiitigem, weitgehend fehlerverzeihendem
Flugverhalten,
1-2 = Gleitsegel mit gutmitigem Flugverhalten.

2= Gleitsegel mit anspruchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reak
tionen auf Storungen und Pilotenfehler. Fir Piloten mit Kénnensstand
sPerformance und regelmaBiger Flugpraxis.

2-3 = Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reak
tionen auf Storungen. Geringer Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten
mit Kénnensstand »Sicherheitstraining: und umfassender Flugerfahrung
sowie regelmaBiger Flugpraxis.

3= Gleitsegel mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen
Reaktionen auf Storungen. Kein Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten
mit Konnensstand »Sicherheitstraining und standiger Flugpraxis.

E = Spezielle Einweisung erforderlich,

G= Spezielles Gurtzeug erforderlich, sonst besteht keine Zu-
lassung.

Druckfehlerkorrektur vorbehalten!
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MZL GS-01-686-99
EDEL CONFIDENCE M/WINGS OF CHANGE

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem Fugbeschleuniger
Windenschlepp Ia

Verhallen bei min, Startgewicht (80 kg) mak, Startgewicht (105 kg)

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Uber Piloten ommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt A7 kmfh
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht varhanden
Steuerweg durchschnittfich hoch

Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 con- 75 cm  spat > 75 cm
Fullstaligrenze durchschnittich 65 cm - 80 cm  spat > 90 em
Bremskraftanstieg durchschnittlich hoch

FRONTALES EINKLAFPEN

Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig verzigert selbsténdig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 1.2
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
Offungsverhalten - selbstandig verzogert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich mit
mit Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 1.2
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheil - durchschnittlich mit
Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten : selbstandig verzogert
Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steuerweg hoch hoch
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz zum
um Stromungsabriss Stromungsabriss

Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG! 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1.2

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG
Landeverhalten

ginfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
Steilspirale; > 14m/s stabil;

B-Stall: hohe Zuglraft auf B-Riser




MZL GS-01-687-99
EDEL CONTROL M/WINGS OF CHANGE

MZL GS-01-688-99

APCO BAGHEERA L/APCO AVIATION

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) q 1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1
1
1

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
Stellspirale : > 14m/s stabil;

B-Stall: hohe Zugkraft auf B - Riser

1
1
1
1

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

nicht vorhanden
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach
selbstandig

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH o Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH
Sitzzahl 1 : Sitzzahl 1
Trimmsystem FuRbeschleuniger v Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp la - Windenschlepp Ja
Verhalten bei min. Startgewlcht (75 kg) may. Startgewicht (100 kg) Verhalten bel min, Startgewicht (100 kg) may. Starigewicht (120 kg)
Fiillvernalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten fommt sofort iiber Piloten komm sofort iber Piloten Aufziehverhalten kommt verzogert ber Piloten  kommt sofort iber Pioten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt durchschnittiich durchschnittlich
GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit 34 k/h 35 km/h Trimmgeschwindigheit 35 km/h 36 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h Geschwindigheit beschleunigt 49 km/h
Rolidampfung durchschnittlich durchschnittlich Rolldampfung hoch durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden Trudeltendenz durchschnittiich gering
Steuarweg hoch hoch Steuerweg durchschnittiich hoch
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich Wendigheit durmschnlmlm mr:scmmacn
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze spat> 75 cm spat > 75 cm Sackfluggrenze durchschnlrulm 60 cm - 75 cm dmhsnmﬂtllch 60 cm - 75 ¢cm
Fullstaligrenze spét > 90 cm spat > 90 ¢m Fullstallgrenze durmsnhnltmm 65cm-80cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich Bremskraftanstieg durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung gering fering Vorbeschleunigung durd'sschmllltch dwchscmmlnh
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig vermgert selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT)
Vorbeschleunigung gering Vorbeschleunigung mhscrmnltﬁch
Offnungsverhalten - selbstandig schnell Offnungsverhallen selbstandig vermgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 4 1
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad Wegdrehen 180- 360 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit Verlangsamung
Verlangsarmung Verlangsamung Hohenverlust durchschnittiich durchschnittfich
Hahenverlust gering gering Stabilisierung selbstandig selbstandig
Stabilisierung selbstandig selbstandig Offnungsverhalten selbstandig verzogert durch Pumpen mit Bremse
Offungsverhalten selbstandig impuisiv selbstandig impulsiv selbstandig schnell
Emsarlsss EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) 1
Wegdrehen <90 Grad Wegdrehen 90-180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Verlangsamung Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Verlangsamung
Hahenverlust gering Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten sefbstandig impuisiv Offrungsverhalten selbstandig schnell
Stabilisieren sefbstandig selbstandig Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenb:emsen
Steverweg hoch hach Sleuerweg hoch hioch
Steuerkraftanstieg durchschnittlich hoch Steuerhraftanstieg gering durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, heine Tendenz einfach, heine Tendenz
um Stromungsabriss 2um Stromungsabiriss 2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offrungsverhalten selustandig schnell selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT -2 :
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG -2

STEILSPIRALE 2

Einleitung durchschnittlich einfach
Trudeltendenz durchschnittlich gering

Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG 1

Landeverhalten einfach i

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

selbstandig

einfach
selbstandig

DHV-info 103 41



MZL GS-01-689-99 MZL GS-01-690-99
OXYGEN L/FREEX AIR SPORTS GMBH NOVA X-RAY 18/NOVA
Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/CH Klassifizierung / Gurizeuggruppe 2/GH
Sitzzahl 1 Y Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger ’ ; Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja Windenschlepp la
Verhalten bei min, Startgewicht (105 kg) mas. Startgewicht (130 kg) Verhallen bei min, Startgewicht (35 kg) ma. Startgewicht (80 kg)

Filliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten Kommt sofort dber Piloten kommt sofort (ber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering durchschnittlich

Starthandling Insgesamt durchschnittlich einfach

GERADEAUSFLUG 2 1.2

Trimmgeschwindigkelt 34 km/n 3B km/h
Geschwindigheit beschleunigt 49 km/h
Rolldémpfung durchschnittiich durchschnittlich
Trudeltendenz durchschnittich durchschnittlich
Steuerweg gering durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN rl 1.2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 ¢cm  durchschnittich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 ¢cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremshraftanstieg haoch hoch
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzigert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT .
Vorbeschleunigung durchschnittiich
Offnungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen >360 Grad >360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich hoch mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittiich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffmungsvernalten selbstandig verzogert selbstandig verzdgert
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 2-3
Wegdrehen - >360 Grad
Drehgeschwindigheit hoch mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhalten : selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNZ - 3 2-3
Stabilisieren anspruchsvolles Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich geting
Steverkraftanstieg durchschnitilich hoch
Gegendrehen anspruchsvoll, Tendenz anspruchsvoll, Tendenz

um Stromungsaliriss um Stromungsabriss
Offnungsverhaiten icht selbstandig nicht selbstandig

durch Pumpen mit Bremse durch Gegenbremsen

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 2

STEILSPIRALE 2
Einleitung durchschnittlich durchschnittiich
Trudeltendenz durchschnittlich durchschnittich

Nachdrehen 180 - 360 Grad
1.2

elnfach

selbstandig

selbstandig
1-2

Ausleitung

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG

einfach
selbstandig

einfach

Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

1

Fiillverhalten Bleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten Kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchsehnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt ginfach einfach
GERADEAUSFLUG 1-2 1-2
Trimmgeschwindigkeit 34 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h
Rolldampfung durchschnittich durchschnittlich
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschinittlich durchschnittlich
Wendigheit hoch fioch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN

durchschnittich 60 cm - 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnittlich

durchschnittlich 60 cm - 75 tm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnitilich

Vorbeschleunigung gering gering
(ffnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandie verzogert
Yorbeschleunigung - durchschnittiich
Offnungsverhalten ; selbstandig verzagert
Wegdrehen 180 - 360 Grad 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsaniung
Hohenverlust durchschnittich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Gffnungsverhalten selbstandig verzagert selbstandlg verzdgert
Wegdrehen . 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich
Stabilisierung - selbstandig
Offrungsverhalten 5 selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN LIND GEGENSTEUERNL - 2 :
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen elnfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittich durchschnittiich
Steverkraftanstieg durchschnittiich durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzagert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2
STEILSPIRALE 1
Einleitung einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden
Ausleitung sefbstandig
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten ginfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

elnfach
selbstandig

einfach
selbstandig
1-2
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MZL GS-01-691-99

BOOSTER XL/FIREBIRD SKY SPORT

MZL GS-01-692-99

VECTOR S/FLY MARKET GMBH & CO KG

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/ GH ﬂ Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/ GH

Sitzzahl ] S Sizzahl 1

Trimmsystem FuRbeschleuniger P Trimmsystem Fubeschleuniger

Windenschlepp Ja ﬂ Windenschiepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (100 kg) max. Startgewicht (130 kg) Verhalten bei min, Startgewicht (65 kg max, Starlgewicht (87 kg)

Fuliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fiillverhaiten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten Kommt sofort iber Filoten liommt sofort dber Piloten Aufziehverhalten Komm sofort dber Piloten lommt sofort iber Piloten

Abhebegeschwindligheit durchschnitilich durchschnittiich Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich

Starthandling insgesamt elnfach einfach Starthandling Insgesamt ginfach ginfach

GERADEAUSFLUG 1-2 1 GERADEAUSFLUG 1-2 1-2

Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h

Geschwindigheit beschleunigt A7 km/h Geschwindigheit beschleunigt 47 lm/h

Rolidampfung durchschnittlich Rolldampfung durchschnittlich turchschnittlich

KURVENHANDLING -

Trugeltendenz gering nicht varhanden Trudeltendenz gering gering

Steuerweg durchschnittlich haoch Steuerweg durchschnittiich durchschnittiich

Wendigheit durchschnittiich durchschnittiich Wendigkeit hoch hoch

Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm- 75 cm  spat > 75.om Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm - 75 ¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 ecm

Fullstallgrenze durchschnittiich 65 cm - B0 cm  spat > 80 ¢m Fullstallgrenze durchschnittiich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m

Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLAPPEN 1.2 1-2 FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2

Vorbeschleunigung gering gering Vorbeschleunigung gering gering

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert Gffnungsverhalien selbstandig verzogert selbstandg verzdgert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) 1-2

Vorbeschleunigung - gering Vorbeschleunigung gering

(ffnungsverhalten . selbstandig verzagert (ffnungsverhalten ; selbstandig verzigert

Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigkelt durchschnittlich durchschnittiich Drehgeschwindigheit hoch durchschnittlich mit Verlangsamung

mit Verlangsamung mit Verlangsamung Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Hahenverlust gering gering Stabilisierung selbstandig selbstandig

Stabilisierung selbstandig selbstandig Offnungsverhaiten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Offnungsvernalten selbstandig schnell selbstandig verzogert EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 1-2
Wegdrehen . 90 - 180 Grad

Wegdrehen - 180 - 360 Grad Drehgeschwindigheit durchschnittiich mit Verlangsamung

Drehgeschwindigheit - durchschnittlich mit Verlangsamung Hohanverlust - durchschnittiich

Hohenverlust - durchschnittiich Stabillsierung - selbstandig

Stahlisierung : selbstandig (ffungsverhalten . selbstandig verzogert

Offnungsverhalten - selbstandig verzogert EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNL - 2 1-2
Stabisieren selbsténdig selbstandig

Stabilisieren selbstandig selbstandig Steuerweg durchschnittich durchschnittlich

Steuerweg durchschnittlich hoch Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

Steuerhraftanstieg durchschnittlich durchschnittiich Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

Gegendrehen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz um Stromungsabriss Zum Stromungsabriss

um Stromungsabriss um Stromungsabriss Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Offungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1.2

FULLSTALL ﬁS\'MMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1 TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1 1-2 TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG N

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1 STEILSPIRALE 1-

STEILSPIRALE 1.2 1-2 Einleitung einfach ginfach

Einleitung durchschnittlich durchschnittiich Trudeltendenz gering gering

Trudeltendenz gering gering Ausleitung selbstandig selbstandig

Ausleitung selbstandig selbstandig B-LEINENSTALL 1.2 1-2

B-LEINEN-STALL 1 1 Einleltung ginfach  einfach

Einleitung ginfach einfach Husleitung nimmt zogernd Fahirt auf <4Sek  nimmt zogernd Fahrt auf <4Sek

Ausleitung selbstandig sefbstandig LANDUNG

LANDUNG 1 1 Landeverhalten einfach

Landeverhalten ginfach einfach ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-693-99

BOLERO XS/TURNPOINT FASTLINE

(ffnungsverhalten

selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG)
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
STEILSPIRALE

Einleitung

Trudeltendenz

Ausleitung

B-LEINEN-STALL

Einleitung

Ausleitung

LANDUNG

Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

1
1
1

1
1

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/CH

Sitzzahl 1

Trimmsysten FuBbeschieuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bel min. Startgewicht (60 kgl max. Starlgewicht (75 kg)

START 1 1

Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten kommt sofort Uber Piloten komm sofort Gber Piloten

Abhebegeschwindighel gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach

(ERADEAUSFLUG 1 1

Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 42 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich

HURVENHANDLING 1 1

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Steuarweg hach hoch

Wendighet hoch hoch

Sackfluggrenze spét > 75 cm spat > 75 cm

Fullstallgrenze spat > 90 cm spat > 90 cm

Bremskraftanstieg hoch hoch

Vorbeschleunigung gering gering

Offnungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

Vorbeschleunigung - durchschnittlich

Offungsvernalten ; selbstandig schnel

Wegdrehen <90 Grad <90 Grad

Drehgeschwindighelt gering mit Verlangsamung gering mit Verlangsamung

Hahenverlust durchschnittlich durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

(ffnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen - < 90 Grad

Drehgeschwindighet gering mit Verlangsamung

Hihenverlust gering

Stabilisierung selbstandig

Offnungsverhalten S selbstandig schnell

Stabilisieren selbstandig selbstandig

Steverweg hoch hoch

Steuerkraftanstieg hach hoch

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Strémungsabriss

selbstandig schnell

MZL GS-01-694-99

BOLERO XL/TURNPOINT FASTLINE

Kiassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH

Sitzahl 1

Trimmsystem FuBoeschleuniger

Windenschlepp la

Verhalten bei min. Startgewicht (105 kg) max. Startgewicht (130 kg)
Filliverhalien gleichméssig, sofort gleichmassig, sofort
Aufzietverhalten kommt sofort tber Piloten kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering hoch

Starthandling insgesamt einfach einfach
GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 35 km/n 36 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 42 km/h

Rolldampfung hoch hoch

EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverust
Stabilisierung
Offnungsverhatien

Stabilisieren
Steuerweg

Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offrungsverhalten

KURVENHANDLING

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch

Wendigheit hioch fioch
Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 75 ¢m
Fullstallgrenze spat > 90 cm spat > 90 cm
Bremskraftanstieg hach hoch

FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Vorbeschleunigung durchschnittiich gering
Offrungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - gering
Offrungsverhalten . selbsténdig schnell
Wegdrehen <90 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigheil gering mit Verangsamung gering mit Verlangsamung
Hohenverust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffrungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

<90 Grad
dering mit Verlangsamung
gering

selbstandig
selbstandig schnell

elnfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG

1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 4

STEILSPIRALE 1

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung einfach ginfach
fusleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-695-99
ARCUS XL/SWING FLUGSPORTGERATE
Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH
Sitzzahl 1
Trimmsystem FuRbeschleuniger
Windenschiepp Ja
Verhalten bel min. Startgewicht (103 kg) max, Starigewicht (140 kg)
Sy RS |5 5y SR 7 Ve
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten lommt sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich gering
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 33km/n 36 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt Ak /h
Rolldampfung hoch hoch
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Sleuerweg hoch hoch
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze spat > 75 ¢cm spat> 75 cm
Fullstaligrenze spat > 90 em spat > 90 em
Bremshraftanstieg hoch durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

[ 1.2
durchschnittiich
selbstandig veraogert

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

Wegdrehen <90 Grad <80 Grad
Drehgeschwindigleit gering gering
Hahenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen - <90 Grad
Drehgeschvindigheit : durchschnittich mit Verangsanung
Hohenverlust : gering
Stabilisierung - selbstandig
Offrungsverhalten - selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen selbsténdig
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1 1.2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1 i
Einleitung durchschnittich
Trudeltendenz nicht vorhanden
selbstandig

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

Ausleitung
BLEINEN-STALL
Einteitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

ginfach
selbstandie

einfach

MZL GS-01-696-99
EDEL CONFIDENCE L/WINGS OF CHANGE

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp la

Verhalten bei min, Startgewicht (100 kg) manx. Startgewicht (125 kg)
Fillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommi sofort iber Filoten lomet sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach ginfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h

Geschwindigheit beschieunigt 47 km/h

Rolldampfung fioch durchschnittlich

KURVENHANDLING
Trudeltendenz

Steuerweg
Wendigheit

gefing nicht vorhanden
hoch hoch
durchschnitilich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2
Sachfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75.cm - spat > 75 em
Fullstaligrenze durchschnittfich 65 cm - 80 cm ~ spéat > 90 ¢m
Bremskraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnell ‘selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
Offnungsverhalten - selbstandig verzigert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad
Drengeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich

mit Verlangsamung ‘mit Verlangsamung
Hahenverlust durchsehnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
(ffungsverhalten selhstandig verzogert selostandig verzogert
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit - durchschnittich mit Verlangsamung
Hhenverlust - durchschnittiich
Stabilisierung . selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzdgert
Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steverweg hoch hach
Steuerkraftanstieg hoch hach
Gegendrehen einfach, keine einfach, keine

Tentenz 2um Stromungsabriss  Tendenz 2um Stromungsabriss
Offungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG L 1
STEILSPIRALE 1:2 12
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL
Einlgitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Stellspirale: > 14 m/s stabil; B-Stall: hoher Kraftaufwand, kein arhahtes Sinken
Steilspirale: > 14 m/s stabil; B-Stall: hoher Kraftaufwand

anspruchsvoll
selbstandigselbstandig
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MZL GS-01-697-99

EDEL CONFIDENCE S/WINGS OF CHANGE

Kiassifierung / Gurtzevggruppe 12/ GH
Sitzzah| 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp la
Verhalten bei min. Startgewicht (65 kg) max, Startgewicht (85 kg)
Fiiliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommi sofort iber Filoten lommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 36 km/h
Geschwindigkeit beschieunigt 47 km/h
Rolldampfung durchschnittich durchschnittlich
KURVENHANDLING 1.2 1-2
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 ¢cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hoch hoch
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstndig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - durchschnittlich
(ffnungsverhalten : selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Wegdrhen 90- 180 Grad 190 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust Ourchschnittich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandlg
Offnungsverhalten selbstéindig verzigert selbstandig verzigert
Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehigeschwindigheit - durchschnittiich mit Verlangsamung
Hohenverlust - durchschnitilich
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten e selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNL - 2 1
Stabifisieren selbstandig selbstandig
Steuerweg durchschnittiich durchschnittiich
Steverkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strimungsabriss 2um Strmungsabriss
(ffnungsvernalten selbstandig schnell selbstndig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1-2 1-2
Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1 1
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG

Landeverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
Steilspirale : > 14m /s stabil;

B-5tall : hohe Zugkraft auf B-Riser

MZL GS-01-698-99

EDEL CONTROL L/WINGS OF CHANGE
2k 4

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 1/GH @ ;
Silzzahl 1 -ﬁ: _
Trimmsystem FuRbeschleuniger ’ \U
Windenschlepp Ja . .
Verhalten bei min. Startgewicht (95 kg) max. Startgewicht (125 kg)
START 1 1
Fiillverhatten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort dber Piloten lommt sofort iber Filoten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung
KURVENHANDLING

33km/h 35 km/h
46 km/h

durchschnittlich durchschnittlich

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg hoch hoch
Wendigheit durchschnittlich durchschnittiich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1
Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 75 em
Fullstallgrenze spat> 90 em spat > 80 em
Bremskraftanstieg hoch hogh
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung fering gering
Offnungsverhaiten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN : 1
Vorbeschleunigung gering
(ffnungsverhalten ; selbstandig schnell
Wegdrehen 90- 180 Grad <90 Grad
Drehgeschwindigheit gering durchschnittlich mit Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig impulsiv
Wegdrehen . <90 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Verlangsamung
Hahenverlust gering
Stabilisierung - selbstandig
(ffnungsverhalten . selbstandig impulsiv
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen selbstandig
Steuerweg hoch hach
Steueraftanstieg hoch hath
Gegendrehen einfach, keine einfach, kelne

Tendenz um Stromungsabriss  Tendenz zum Strémungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1
1
1
1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE o
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleltung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Stellspirale:> 14 m/s stabil; B-Stall: hoher Kraftaufwand
Stellspirale : > 1dm/s stabil; B-Stall : hohe Zugheaft auf B - Riser

einfach
nicht vorhanden
selbstandig

einfach
nicht vorhanden
selostéandig

ainfach
selbstandig
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MZL GS-01-699-99

BOOSTER M/FIREBIRD SKY SPORT AG

MZL GS-01-700-99
GROOVE S/UP SPORTARTIKEL VERTRIEB EUROPA

durchschnittich durchschnittiich

FRONTALES EINKLAPPEN

Vorbeschleunigung gering gering
Offungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzagert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT .

Vorbeschleunigung . gering
(ffungsvernalten : selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 2 1-2
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnitttich durchschnittlich mit Verlangsamung
Hohenverlust geting gering
Stablisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen 2 180 - 360 Grad
Drehgeschwindigkeit . durchschnitilich
Hohenverlust . durchschnittlich
Stabilisierung : selbstandig
Offrungsverhalten . selbstandig impulsiv
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNL - 2 1-2
Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steverweg durchschnittiich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnitiich durchschnittiich
Gegendrenen einfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabriss
Offrungsverhalten selbstandig verzogert  selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1-2 1.2
Einleitung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 2 1
Einleitung einfach einfach
fusleitung nimmt zigemd Fahrt auf selbstandig

<4 Sek

LANDUNG

Landeverhalten

einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH ﬁ Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1 i Sitzzah! 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger “ Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp Ja » Windenschlepp Ja

Verhallen bei min. Startgewicht (65 kg) may. Startgewicht (88 kg) Verhalten bei min, Startgewicht (65 kg) max. Startgewicht (85 kg)
START 1L 1

Fiillverhalten gleichmassig, sofort glelchmassig, sofort Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufzietverhalten lommit sofort tiber Piloten kommt sofort iber Piloten Aufziehverhalten Kommt sofort dber Piloten kommt sofort iber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG GERADEAUSFLUG 1.2 1.2

Trimmgeschwindigheit 34 km/h 36 km/h Trimmgeschwindigheit 34 kn/h 36 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt 48 km/h Geschwindigheit beschleunigl _ 46 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnittiich Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich

KURVENHANDLING 1-2 1.2 KURVENHANDLING 1.2 1-2

Trudeltendenz ieht vorhanden nicht vorhanden Trudellendenz gering gering

Steuerweg - durchschnittlich durchshnittlich Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Wendighelt | durchschnittlich durchschnittich Wendigkeit durchschnittich durchsahnitich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 2 2 BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1.2

Sackfluggrenze frilh < 60 cm frilh < 60 cm Sackfluggrenze durchschnittich 60 cm - 75 cm  durchschnittich 60 ¢m - 75 ¢m

Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 em  durchschnittlich 65 cm - 80 cm Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 e~ durchschnittlich 65 om - 80 cm

Bremshraftanstieg Bremshraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich

FRONTALES EINKLARPEN
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT)
Vorbeschleunigung - gering
Gffungsverhalten | selbstandig schnel
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit fering ering
Hahenverlust durchschniitlich durchsehnittlich
Stabilsierung * selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbsténdig schnell selbstandig schnell
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering
Hahemverlust durchschnittiich
Stabilisierung - sefbstandig
Offnungsverhalten : selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
20m Stramungsabriss 2um Stromungsabriss

Offaungsverhallen selbstandig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1-2
FULLSTALL [ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGHEIT 1 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1
STEILSPIRALE 1.2 1
Einleitung durchschnittich einfach
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig sefbstandig

ginfach
selbstandig

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

elnfach
selhstandig
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MZL GS-01-701-99

OZONE ELECTRON XL/AEROSPORT INTERNATIONAL

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bel min, Startgewicht (110 kg) mat, Startgewicht (135 ke)
Filliverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten liommt sofort diber Piloten kommt sofort tiber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 34 km/h 35 km/h
Gesthwindigkeit beschleunigt 47 kmjh
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittlich
Trudeltendenz gering nicht yorhanden
Steuervieg hoch hoch

Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich
Sackfluggrenze spat > 75 om spat > 75 em
Fullstallgrenze spat > 90 cm spét > 90 cm
Bremshraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1.2
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT, . .

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten
EINSEITIGES EINKLAPPEN

gering
selbstandig verzogert

Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust gerlng iering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzégaﬂ selbstandig verzogert
Wegdrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittiich
Stabilisierung selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNL - 2 1.2
Stabilisieran selbstandig ‘selbstandig
Steuerweg hoch hoch
Steverkraftanstieg durchschnittiich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Strdmungsabriss 2um Strimungsabriss
Offnungsvernalten selbstandig verzogert selbstandig verzigert

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2
STEILSPIRALE 1.2
Einleitung

Trudeltendenz

einfach
gering
selbstandig

nicht vorhanden
selostandig

Ausleitung
B-LEINEN-STALL 1.2 1-2

Einleitung einfach einfach

Ausleitung nimmt zogernd Fahrt auf <4 Sek nimmt zogemd Fahrt auf <4 Sek
LANDUNG 1 1

Landeverhalten ginfach einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-702-99

AMBAR 29/SKYLINE FLIGHT GEAR

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH
Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp la

Verhalten bei max, Startgewicht (105 kg)

fin. Startgewicht (85 kg)

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichméssig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittfich durchschnittiich
Starthandiing insgesamt elnfach einfach

GERADEAUSFLUG

Trimmgeschwindigheit 34 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 42 km/n
Rolldampfung durchschnittlich
KURVENHANDLING
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vnrhanden
Steuerweg hoch durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich
Sackfluggrenze spat > 75 cmd urchschnittlich 80 cm- 75 cm
Fullstallgrenze spét > 90 ¢m turchschnittich 65 cm - 80 cm
Bremshraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten salbstandig verzogert selbstandig verzugerl
Vorbeschleunigung gering
Offnungsverhalten selbsmltg\lermgert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchsehnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig vermgert selbstandig verzugeft
Wegdrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittiich mit Verlmgsammg
Hohenverlust gering
Stabilisierung selbstandig T
Offnungsverhalten selbstandig verzogert -
Stabilisieren selbstandig selbstandig
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

zum Stromungsabriss zum Stromungsabriss
(ffnungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1 1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1- :

1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2
1.2
1.2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG
STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
BLEINEN-STALL

einfach
nicht vorhanden
Nachdrehen 180 - 360 Grad

nicht vorhanden
Nachdrehen 180 - 360 Grad
einfach

selbstandig

LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHE!T
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MZL GS-01-703-99
AMBAR 32/SKYLINE FLIGHT GEAR

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH
Sitzzahl 1
Trinimsystem FuRbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bel
START

min. Startgewicht (95 kg) max. Startgewicht {120 hg)
1 ¥

Fiillverhaften gleichmassig, sofort gleichméssig, sofort
Aufziehverhalten lommt sofort tber Piloten komm sofort Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG

Trimmeeschwindigheit 34 km/h 34 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 43 km/h
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittlich
Trudeltendenz gering gering
Steuerweg fioch hach
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittiich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze

Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN

spat > 75 cm
spat > 90 cm
durchschnittlich

spat > 75tm
spat > 90 em
durchschnittiich

Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhalten ‘selbstandig verzigert selbstandig verzogert
Vorbeschleunigung 2 gering
Offiungsverhalten - selbstandig verzogert
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit gering geting
Hohenverlust gering gering
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen - 90 - 180 Grad
Drengeschwindigheit - durchschnittiich mit Verlangsamung
Hahenveriust . durchschnittiich
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten z selbstandig verzogert
Stabilisieren selbstandig selbsténdig
Steuerweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg durchschnittfich durchschnittlich
Gegendrehen ginfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
2um Strmungsabriss 2um Stromungsabriss
Offoungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzbgert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1:2 :

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
STEILSPIRALE
Einleitung durchschnittlich
Trudeltendenz
Ausleitung
BLEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhaiten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

durchschnittlich
gering
selbsténdig

gering
selbstandig

einfach
nimmt z6gemd Fahrt auf <4 Sek  nimmt zogemd Fahrt auf <4 Sek

MZL GS-01-704-99

A 7 S-VI/FLIGHT DESIGN

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem Fubeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bl min, Startgewicht (65 ke) max, Startgewicht (85 kg)
Filllverhatten Ungleichmassig, verzogert ungleichmassig, veraogert
Rufziehverhalten kommt verzogert dber Piloten  kommt verzogert Gber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnitilich
Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 km/h

Geschwindigheit beschlgunigt 47 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittiich
KURVENHANDLING 2 1-2
Trudeltendenz turchschnitilich gering

Steuerweg durchschnittlich durchschnittiich

Wendigheit durchschnittfich

durchschnittlich

1-2
durchschnittiich 60 cm - 75 cm  durchschnittiich 60 cm - 75 em
durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m  durchschnittlich 65 cm - 80 em
durchschnittiich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittfich durchschnitlich
Offnungsverhalten ‘selbstandig schnell selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . 2
Vorbeschleunigung . durchschnittfich
Offnungsverhalten selbsténdig verzogert

EINSEITIGES EINKLAPPEN 2
Wegdrehen 90- 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Honenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offungsvernalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
Wegdrehen < 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit A foch mit Verlangsamung
Hahemverlust : durchschnittiich
Stabilisierung . selstandig
Offnungsverhalten . selbstandig verzagert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen ginfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durehschnittlich
Steuerkraftanstieg durchschnittich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tenden:

2um Stromungsabriss 2um Strdmungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert
FULLSTALL (SYMMETRISCHE I\UELE"UNG 2 2
FULLSTALL ﬁSYMMETRISCHE AUSI.E!YUNG 1.2 1-2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 1-2

Einleitung durchschnittlich

Trudeltendenz gering

Ausleitung selbisténdig

B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalien

einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-705-99
A7 L-VI/FLIGHT DESIGN

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger
Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (100 kg) mat. Startgewicht {130 k)

Fllverhalten ungleichmassig, verzogert ungleichmassig, verzogert

Aufziehverhalten liommt verzdgert Gber Piloten  kommt verzéigert iiber Piloten
Abhebegeschwindligheit durchschnittlich durchschnitilich
Starthandling insgesamt durchschnittlich durchschnittlich

MZL GS-01-706-99

ADVANCE EPSILON 3/24/ADVANCE THUN SA

Hlagsifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/CH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuRbeschletniger

Windenschlepp la

Verhalten bei min, Startgewicht (65 kg) max. Startgewicht (82 kg)
0 R Y R, ST i, et SRR, YRR e |

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleiohmassig, sofort

Aufziehverhalten lommt sofort dber Piloten kommt sofort (ber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach einfach

Trimmgeschwindigheit 35 km/h 36 km/h

Geschwindighelt beschleunigt 44 km/h

Rolldampfung durchschnittiich durchschnitiiich

KURVENHANDLING

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit hoch foch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN

(ffnungsverhalten

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 37 km/h
Geschwindigkeit beschleunigt 47 km/h
Rolldampfung durchschnittlich durchschnittich
Trudettendenz durchschnittlich gering
Steverweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit durchschnittiich durchschnittlich
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 em  durchschnittich 60 em - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremshraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 1-2 1-2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich
Offnungsverhalten selbstandig schnel selbsténdig schnell
Vorbeschleunigung - durchschnittiich
Offnungsverhalten . selbstandig verzogert
Wegdrehen >360 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich

mit Verlangsamung. mit Verlangsamung
Hohenverust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzogert
Wegdrehen B 90 - 180 Grad
Drengeschwindigkeit hoch mit Verlangsamung
Hahenverlust - durchschnittiich
Stabilisierung - selbstandig
Offnungsverhalten - selbsténdig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfahes Gegenbremsen
Steuerveg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Gegendrehen ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss um Stromungsabriss

sefbstandig veraogert

selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 2 2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2 1.2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten

1-2
2
durchschnittlich
durchschnittiich
seibstandig

einfach
selbstandig

1
einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

2
1.2
1-2

durchschnittlich
gering
selbstandig

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1-2

Sackfluggrenze durchschnittlicn 60 ¢m - 75 ¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittiich 65 cm - 80 cm ~ durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
Vorbeschleunigung gering gering
(ffungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - durchschnittiich
Offnungsverhalten . selbstandig verzogert
Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittich

mit Verlangsamung mit Verlangsamung
Hahenverlust durchschnititich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selostandig schnell
Wegdrehen . 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich
Hahenverlust . durchschnittlich
Stabilisierung . selbstandig
Offnungsverhalten - selbstandig verzogert
Stavilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittiich durchschnittiich
Steuerkraftanstieg durchschnittlich durchschnittiich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz elnfach, keine Tendenz

i Stromungsabriss 2um Stromungsabriss
Offnungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT

1-2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudaltendenz
Ausleitung
B-LEINEN-STALL
Einleitung
Auslaitung

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

nicht vorhanden
selbstandig
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MZL GS-01-708-99

ADVANCE EPSILON 3/26/ADVANCE THUN SA

1-2/GH

MZL GS-01-707-99

ADVANCE EPSILON 3/26 S/ADVANCE THUN SA

[lassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/ GH

Wassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzahl 1 Sitzzahl 1
Trimmsystem FuBbeschleuniger Trimmsystem -
Windenschiepp Ja Windenschlepp Ja
Verhalten bel min, Startgewicht (78 kg) max. Startgewicht {95 kg) Verhalten bei min. Startgewicht (78 kg) mas. Starigewicht (95 kg)
START 1 1 START 1 1
Fillverhalten fleichmassig, sofort gleichmassig, sofort Fllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten Kommt sofort iber Piloten Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten kommt sofort iiber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittiich Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach Starthandling insgesamt ginfach einfach

GERADEAUSFLUG 1 1
Trimmgeschwindigheit 35 km/h 35 kmy/h Trimmgeschwindigheit 35 km/h 35 km/h
Geschwindigheit beschleunigt 44 km/h Geschwindigkeil beschleunigt
Rolldampfung durchschnittiich durchschnittich Rolidampfung durchschnittlich durchschnitiich
KURVENHANDLING 1 1 KURVENHANDLING 1 1
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Sleverweg durchschnittlich durchschnittlich Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigheit hoch hoch Wendigheit hoch hoch
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1.2
Sackfluggrenze durchschnittiich 60 cm - 75 ¢m  durchschnittiich 60 ¢m - 75 cm Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm- 75 ¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm- B0 cm  durchschnittiich 65 cm - 80 em Fullstallgrenze durchschnittlich 65 cm - 80 ¢m  durchschnittlich 65 ¢m - 80 cm
Bremskraftanstieg durchsehnittlich durchschnittlich Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittlich
FRONTALES EINKLAPPEN 1 1
Vorbeschleunigung gering gering Vorbeschleunigung gering gering
Offungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offungsverhalten sefbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - durchschnittlich Vorbeschleunigung . 3
Offungsverhalten : selbstandig verzogert (ffnungsvernalten : -
EINSEITIGES EINKLAPPEN 1-2 1.2 EINSEITIGES EINKLAPPEN 1.2 1.2
Wegdrenen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad Wegdrehen 90 - 180 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheil durchschnittlich durchschnittfich Drehgeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

it Verlangsamung mit Verlangsamung mit Verlangsamung mil Verlangsamung
Hahenverlust durchschnittlich durchschnittich Hahenverlust durchschnittiich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnel
Wegdrehen - 90 - 180 Grad Wegdrehen
Drehgeschwindigheit - durchschnitilich mit Verlangsamung Drehgeschwindighelt
Hahenverlust - durchschnitliich Hohenverlust - -
Stabilisierung . selbstandig Stabilisierung - -
Offrungsverhalten . selbstandig verzogert Offnungsverhalten : -
EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen Stabllisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch durchschnittlich Steverweg hoch durchschnittlich
Steverkraftanstieg foch durchschnittlich Steverkraftanstieg hoch durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss 2um Strimungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1

Offungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1

salbstandig schnell

selbstandig schnell

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT

1
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1
1

STEILSPIRALE STEILSPIRALE 1

Einlgitung einfach ginfach Einleitung einfach elnfach

Trudeltendenz nicht vorhianden nicht vorhanden Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Ausleitung selbstandig selbstandig Ausleitung selbstandig selbstandig
BAEINENSTALL 1 1

Einleitung ginfach einfach Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig selbstandig Auslgitung selbstandig selbstandig
LANDUNG LANDUNG

Landeverhalten ainfach Langeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-709-99
ADVANCE EPSILON 3/28/ADVANCE THUN SA

Klassifiziarung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem -

Windenschlepp la

Verhalten bel min, Startgewicht (90 kg) mak. Startgewicht (107 kg)
Fiillverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iiber Piloten Kommt sofort iiber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnitilich
Starthandling insgesamt elnfach einfach
Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 km/h

Geschwindigkeit beschleunigt

Rolldampfung hoch hoch

KRURVENHANDLING

Trudeltendenz nicht vorhanden !
Steuerweg hoch hoch
Wendigkeit ‘hoch hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1:2 1-2
Sackfluggrenze durchschnittlich 60 cm - 75 cm  durchschnittlich 60 cm - 75 ¢m
Fullstallgrenze durchschnittiich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg hach durchschnitilich
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittiich
Offnungsvernalten selbstandig schnel selbstandig schnell
Vorbeschleunigung - -

Offnungsverhalten . 3

Wegdrehen 90- 180 Grad< 90 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit Verlangsamung
Hahenverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbsténdig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig schell

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT

Wegdrehen .

Drehgeschwindigkeit . .
Hohenverlust - :
Stabilisierung . .
(ffungsverhalten 3 -
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg hoch hach
Steuerkrafianstieg hoch hach
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabiriss

Offungsverhalten selbstandig schnel selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG -2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT -2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 22

-2

STEILSPIRALE

Einleitung

Trudeltendenz gering

Ausleitung  selbstandig

B-LEINEN-STALL

Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig nimm zogernd Fahrt auf < 4 Sek

LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

1-2

MZL GS-01-710-99

ADVANCE EPSILON 3/28 S/ADVANCE THUN SA

2/ GH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (90 kg) max. Startgewicht (107 kg)
START 1 1
Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, safort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten fommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittiich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 km/h

Geschwindigkeit beschieunigt 43 km/h

Rolldampfung hoch hoch
KURVENHANDLING 1 1-2
Trudeftendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steverweg hoeh hoch

Wendigheit hoch hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN
Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg
FRONTALES EINKLAPPEN
Vorbeschleunigung durchschnittlich
Offungsverhalten selbstandig schnell
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT :
Vorbeschleunigung
Oifnungsverhalien
EINSEITIGES EINKLAPPEN

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 om - 80 cm
hoch

durchschnittlich 60 cm - 75 cm
durchschnittlich 65 cm - 80 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig schnell

Wegdrehen 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit Verlangsamung
Hohenverlust gering gering

Stabllisierung selbstndig selbsténdig

Offnungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig schnell

Wegdrehen 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit hoch mit Beschleunigung
Hahenverlust - durchschnittiich
Stabilisierung . selbstandig
Offnungsverhalten . selbstandig impulsiv
Stabilisieren elnfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steverweg hoch hoch
Steuerkraftanstieg hoch hoch
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss aum Stromungsabriss
Offnungsverhatten selbstndig schnell selbstandig schnell

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 1.2

Einleitung einfach einfach

Trudeltendenz gering gering

Ausleitung selbstandig selbstandig
B-LEINEN-STALL 1 1-2
Einleitung elnfach einfach

Ausleitung selbstandig

nimmt 20gemd Fahrt auf < 4 Sek
LANDUNG :
Landeverhalten

einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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I. Outdoor Jacke

Multifunktionsjacke mit Stickerei auf linker Brust und am Kragen
hinten. Verstellbare Armelbiindchen und Gummizug am Bund.
Abfiitterung mit Qualititsfleece. Aufien zwei Seitentaschen und
Armeltasche links. Brusttasche innen links mit Klettverschluss. RvV-
Abdeckung innen.

Oberstoff: Lazzati New Ulk, High Tech Line aus 100% PA mit
Beschichtung, Wassersdule 2000mm, atmungsaktiv und winddicht.
Futter: Pontetorto Qualititsfleece, 100% PL, 160g/qm

Farben: schwarz und blau

Grossen: S-M-L- XL

Preis: 199,00 DM/ 101,80 EUR

2, V-Neck

Piquet S-Shirt mit V-Kragen, 100% gekammte Baumwolle, 260g/qm,
feingestricker Kragen, flache Doppelndhte an Schulter, Kragen,
Armeln und Bund. Durchgehendes Nackenband. Einfarbiger
Riickenprint ,Spread your Wings".

Farben: schwarz und blau

Grossen: S-M-L- XL

Preis: 48,00 DM/24,60 EUR

3. Polo Shirt

Piquet Polo-Shirt mit Dreiknopfleiste aus 100% gekammter
Baumwolle, 190g/qm. Kleine Stickerei auflinker Brust. Feingestrickter
Kragen und Armelblindchen, durchgehendes Kragenband, flache
Doppelndhte an Kragen, Armeln und Bund

Farben: schwarz und blau

Grossem: S-M-L- XL

Preis: 41,00 DM/21,00 EUR

4. T-Shirt

Jersey T-Shirt aus 100% gekdmmter BW, 180g/gm. Feingestrickter
Kragen, flache Doppelnéhte an Kragen, Armeln und Bund.
Durchgehendes Nackenband, Einfarbiger Riickenprint ,,Spread your
Wings",

Farben: schwarz und blau

Grossen: S - M- L - XL

Preis: 28,00 DM/ 14,40 EUR

5. Woolcap
Strickmitze aus 100% Polyacryl mit erhabener Stickerei.
Preis: 21,00 DM/ 10,80 EUR

Bestellung auf der Riickseite
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6. Abgehoben - in Tuch-
fiihlung mit den Alpen

Ein Bildband von Andreas Busslinger
Traumhafte Farbbilder tibers
Gleitschirmfliegen auf |20 Seiten.
Preis: 98,00 DM/50,10 EUR

8. CD-ROM

25 Video-Hits, 97 Fotos von den besten
Filmemachern und Fotografen der Szene
und eine excellente Grafik machen die
CD-ROM mit umfassenden Informationen
{iber Drachenfliegen und Gleitschirm-
fliegen zum mulitmedialen Erlebnis.
Hardware-Mindestvoraussetzung: 486er
mit Soundkarte und CD-ROM-Laufwerk
und Mouse, lauft auf allen Windows und
Mac-Versionen.

Preis: 34,80 DM/17,80 EUR

SHOP 2000

7 DHV-Titanuhr
Swiss-Quarzwerk, Mineralglas,
wasserdicht, Klett- oder Leder-
armbarmband (bel Bestellung bitte
angeben), 6 Monate Garantie.
Preis: 98,00 DM/50,10 EUR

free,

9. FREE

#Der freie Flugk in Bild und Text.
Bildband von Ulrich Grill mit
Stimmungs- und Actionbildern
vom Drachen- und Gleitschirm-
fliegen.

Reichhaltiger Texttell, 160 Seiten.
Preis: 98,00 DM/50,10 EUR

(Ohne Abbildung)

10. Priifungsfragen
* Fir Befdhigungsnachweise A Hingegleiten, A Gleitsegeln, Preis: 24,00 DM/ 12,30 EUR
= Filr B Hingegleiten, B Gleltsegeln, G5-Windenschiepp, HG hlepp, Wi ;

Prels: 20,00 DM/ 10,25 EUR
* Fiir Flugfunlk, Prels: 7,00 DM(3,60 EUR
« Priiffragen Lernprogramm fiir Theorieausbildung:
Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder hiher, DOS 5.0 oder hither, Diskettenlaufwerk
3 1/2 Zoll, Festplatte, je eine Diskette fur die Ausbildung Hangegleiter A-Schein,
Gleitsegel A-Schein, Gleltsegel und Hangeg! B-Schein,
Prels pro Diskette: 40,00 DM/20,50 EUR
1. Rettungsschnur-Set
Bestehend aus 30m Nylon-Fiechtschnur und 30g Blelgawicht; Preis: 8,00 DM/4,10 EUR
12, lcao-Karten
Alle Kartenblitter der BRD; (Miinchen, Hamburg, Hannover, Berlin, Stuttgart, Franidfurt,
Nirnberg, Rostock), Preis: 17,00 DM/8,70 EUR je Blatt
13. Flugbuch fiir Drachenfiieger und Gleitsegler
Rubriken: Flug Nr, Geriitetyp, Datum, Ort, Hohendifferenz, Flugdauer, Wetter, Wind,
Bemerkungen und Vorkommnisse, Fluglehrerbestétigung, Erste-Hilfe-Anwelsungen.
Preis: 8,00 DM/4,10 EUR
14, Drachenfliegen
Das Lehrbuch fur Anfanger und Fortgeschrittene von Peter fanssen und Klaus Tanzier;
weitere Autoren Peter Créiniger und Knut v. Hentig; erweiterte und auf den neuesten
Stand gebrachte Meuaufiage. Prels: 48,00 DM/24,60 EUR
I5. Drachenfiiegen fiir Meister
Herausgegeben von Peter janssen und Klaus Tinzler; weltere Autoren Helmut Denz,
Dr; Victor Henle und Peter Criniger; zahlrelche Abbildungen, Prels; 48,00 DM/24,60 EUR
16. Gleitschirmsegeln
Das Lehrbuch fur Anfanger und Fortgeschrittene von Peter Janssen, Christoph Kirsch
und Klaus Tanzler: Erwelterte und auf den neuesten Stand gebrachte Neuauflage.
Preis: 48,00 DM/24,60 EUR
17 Gleitschirmsegeln fiir Meister
Das Buch tber Fllegen mit Hochleistern, Streckenfllegen, Alpines Filegen, Von Tonl
Bender, Peter janssen, Klaus Tanzler, Sepp Gschwendtner, Peter Craniger, Dr: Victor
Henle; relch lllustriert.
Preis: 48,00 DM/24,60 EUR
18. Info - Sammelordner
Preis: 1,50 DM/0,77 EUR
19, Starten, Steuern, Landen mit dem Gleitschirm
Der Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flugtechnik entsprechend dem Lehrplan. Uber den
reinen Lehrnutzen hinaus Ist der Film auch schon anzuschauen, Herstellung: Charlie
J6st zusammen mit dem DHV-Lehrteam, Flimdauer: 20 Minuten. Zum Verkauf als VHS-
Video, Prels: 30,00 DM/ 15,35 EUR
20, Starten, Steuern, Landen mit dem Drachen
DHV-Lehrfilm fiir Drachenfilegen. Darstellung der richtigen Flugtechnik fur den Start,
den Flug und die Landung, Herstellung: Ralf Heuber zusammen mit dem DHV-Lehrteam.
Filmdauer; 15 Minuten, Zum Verkauf als VHS-Video. Prels: 30,00 DM/15,35 EUR
21, Test
Spannung und Action bel den Glteslegeltests der Drachen und Gleltschirme, Ausloten
der Grenzberelche durch extreme Flugmanbver bei den Testfiigen. Herstellung: Charlie
Jost. Flmdauer: 20 Minuten, Zum Verkauf als VHS-Video. Prels: 40,00 DM/20,50 EUR
22, Heiter bis wolkig
Helteres und Lustiges aus den igstagen des Drachenfileg
Herstellung: 1985, gestelit von Charlie Jist aus zahirelichen Amateurstreifen.
Filmdauer: 25 Minuten. Zum Verkauf als VHS-Video. Preis: 40,00 DM/20,50 EUR
23, Computerspiel
“Thermix 3.2" auf CD-Rom. Preis: 39,50 DM/20,20 EUR

Bestellformular: (itte direkt schicken an DHV « Postfach 88 = D-83701 Gmund am Tegernsee, oder faxen an 0049/8022/9675-99). Bestellung auch im Internet unter www.dhv.de

Name: Telefon:

Mitgliedsnummer: Fax:

Stralle: email:

Ort: Datum Unterschrift:

Artikel Bezeichnung Anzahl Farbe Gréke | Einzelpreis (DM/EUR)

Zusitzlich zum aneeecebenen Preis werden die Portolkosten berechnet. Mitelieder erhalten die Lieferune mit Rechnune Nichtmitelieder ner Nachnahme.



MZL GS-01-711.99
ADVANCE EPSILON 3/30/ADVANCE THUN SA

Hlassifizierung / Gurtzeuggruppe 1-2/GH

Sitzzahi 1

Trimmsystem Fubeschleuniger

Windenschlepp la

Verhalten bei min. Startgewicht (105 kg) ma. Startgewicht (122 kg)

START 1 1

Filllverhalten gleichmassig, sofort Eleichmassig, sofort

Aufziehverhalien kommt sofort Gber Piloten kommt sofort (ber Piloten

Abhebegeschvwindigheit gering gering

Starthandling insgesamt einfach einfach

GERADEAUSFLUG 1 1

Trimmgeschwindighel 35 ki/h 136 km/h

Geschwindighelt beschleunigt 43 km/h

Rolidampfung hoch “hoth

RURVENHANDLING 1 1

Trudeltendenz gering gering

Steuerweg hoch hach

Wendigheit hach hoch

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1.2 1-2

Sackfiuggrenze durchschnittiich 60 cm - 75 em  durchschnittlich 60 cm - 75 cm

Fullstaligrenze durchschnittiich 65 cm - 80 cm  durchschnittiich 65 cm - 80 cm

Bremshraftanstieg hoch hoch

Vorbeschleunigung durchschnitilich durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell

Vorbeschleunigung - durchschnittlich

(Gffnungsverhalten : ‘selbsténdig schnell

Wegdrehen 90 - 180 Grad 90- 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung -gering mit Verlangsamung

Hohenverlust gering gering

Stabilisierung selbstandig selbstandlg

Offungsverhalten | selbsténdig schnell selbstandig schnell

Wegdrehen L 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit - durchschnittfich mit Verlangsamung

Hahenverlust . gering

Stabilislerung . selhstandig

Offnungsverhalten . selbstandig schnell

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERNL - 2 1.2

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg hioch hoch

Steverkraftanstieg hoch hoch

Gegendrehen einfach, kelne Tendenz ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbsténdig schnell selbstandig schnel
FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1.2

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1.2 1:2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2 1-2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1 1

STEILSPIRALE
Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung
BLEINENSTALL
Einleitung
Ausleitung
LANDUNG
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

gering
selbstandig
elnfach

selbstandig
453

einfach
selbstandig

MZL GS-01-712:99
ARCUS-XL-TWIN/SWING FLUGSPORTGERATE GMBH

1-2 / Biplace, GH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl 21
Trimmsystem -
Windenschlepp Ja

Verhalten bei

min. Startgewicht (105 kg) mar. Startgewicht (170 kg)

Fullverhalten gleichmassig, sofort gleichméssig, sofort
Aufziehverhalten Kommt sofort iiber Piloten Kommt sofort iber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittiich durchschnittlich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 33 kmy/h 40 km/h
Geschwindigheit beschleunigt

Rolldampfung foch foch

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Steuerweg Hogh hoch

Wendigkeit durchschnittiich durchschnittlich
Sackfluggrenze spat > 75 cm spal > 75 cm
Fullstallgrenze $pét > 90 ¢m spat > 90 em
Bremskraftanstieg hach durchschnittich

FRONTALES EINKLAPREN

Vorbeschleunigung gering gering
Offnungsverhaiten selbstandig schnell selbstandig verzogert
FRONTALES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT) . .

Vorbeschleunigung - -

(ffungsvernalten . :

EINSEITIGES EINKLAPPEN 1 1-2

Wegdrehen <90 Grad 90- 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering. durchschnittlich mit Verlangsamung

Hohenverfust gering durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selbstandig

Offnungsverhalien selbstandig schnel selbstandig verzigert

EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT . .

Wegdrehen - -

Drehgeschwindigheit - -

Hohenverlust :

Stabilisierung E

Offnungsverhalten : .

EINSEITIGES EINKLAPPEN UND GEGENSTEUERN 1 1

Stahilisieren einfaches Gegenbremsen selbstandig

Steuerweg hach hoch

Steverkraftanstieg hoch durchschnittlich

Gegendrehen ginfach, keine Tendenz ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss 2um Stromungsabriss

Offnungsverhalten selbstandig schnell
FULLSTALL {SYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1

selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG 1

TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1

Einleitung einfach durchschnittlich
Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden
Ausleitung selbstandig
B-LEINEN-STALL

Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selhstandig

LANDUNG

Landaverhalten

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

einfach

DHV-info 102 B8



MZL GS-01-713-99 ”
ASTRAL-TWIN-TRIM/SWING FLUGSPORTGERATE GMBH

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe 2/ Biplace

Sitzzahl 2

Trimmsystem Trimmer von Hand zu bedienen

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min, Startgewicht (150 kgl ma, Startgewicht (230 kg)

Filllverhalten gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort

Aufziehverhalten lommt sofort dber Piloten kommt sofort iber Piloten

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich

Starthandling insgesamt einfach ginfach

Trimmgeschwindigheit 38 km/h 44 km/h

Geschwindigheit beschleunigh

Rolldampfung hoch hoch

KURVENHANDLING 1 1

Trudeltendenz nicht vorhanden gering

Steuerweg hoch hoch

Wendigheit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1 1

Sackfluggrenze spat > 75 cm spat > 75.cm

Fullstallgrenze spat > 90 cm spét > 90 em

Bremskraftanstieg durchschnittfich durchschnittiich

Vorbeschleunigung gering gering

Offrungsverhalten selbstandig schnell selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung - -

Offnungsverhalten : -

Wegdrehen <90 Grad 90 - 180 Grad

Drehgeschwindigheit gering mit Verlangsamung durchschnittlich mit Verlangsamung

Hahenverlust gering durchschnittlich

Stabilisierung selbstandig selostandig

Offnungsverhalten selbstandig schel selbstandig verzogert

Wegdrehen - .

Drehgeschwindigheit :

Hohenverlust -

Stabilisierung -

Offungsverhaiten : :

Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen

Steuerweg hoch hoch

Steuerkraftanstieg durchschnitllich durchschnittiich

Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss um Stromungsabriss

Bffnungsverhalten selbstandig schnell

selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 :
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGHEIT 1

TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1

STEILSPIRALE 1

Einleitung einfach durchschnittlich

Trudeltendenz nicht vorhanden nicht vorhanden

Ausleitung selbstandig selbstandig

BLEINEN-STALL 1 s

Einleitung einfach einfach

Ausleitung selbstandig nimmt zogemnd Fahrt auf < 4 Sek

LANDUNG

Landeverhalten elnfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

MZL GS-01-714-99 T

MISSION M/FREEX AIR SPORTS

Klassifizierung / Gurtzeuggrunpe 2/ GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem Fufbeschleuniger

Windenschlepp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (80 kg) max. Startgewicht (110 kg)
Filllverhalten Eleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort Gber Piloten kommt sofort Uber Piloten
Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich durchschnittiich
Starthandling insgesamt einfach einfach
Trimmgeschwindigheit 37 km/h 37 km/h

Geschwindigheit beschleunigt 50 km/h

Rolldampfung durchschnittlich turchschnittiich
Trudeltendenz gering gering

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Wendigkeit durchschnittlich durchschnittlich

BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1:2

Sackfluggrenze durchsehnittlich 60 cm - 75.cm  durchschnittlich 60 ¢m - 75 em
Fullstaligrenze durchschnittlich 65 cm - 80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 cm
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnittliich
Vorbeschleunigung durchschnittich durchschnittlich
Offrungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
Vorbeschleunigung . durchschnittlich
Offungsverhalten . selbstandig schnell
Wegdrehen 180- 360 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnitilich hoch mit Verlangsamung
Hohenverlust hoch durchschnittich
Stabilisierung selbstandig selostandig
Offnungsverhalten selbstandig schnell selbstandig schnell
EINSEITIGES EINKLAPPEN (BESCHLEUNIGT : 2
Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehgeschwindigheit - hach mit Verlangsamung
Hahenverlust A durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig
Offnungsverhallen . sefbstandig schnel
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Sleuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittich durchschnittlich
Gegendrehen einfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Strémungsabriss um Stromungsabriss

selbstandig schnell

Offrungsverhalten * selbstandig schnell

FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1-2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 1.2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG 1.2

STEILSPIRALE 12

Einleitung einfach einfach
Trudeltendenz gering gering
Ausleitung selbstandig selbstandig
Einleitung einfach einfach
Ausleitung selbstandig selbstandig

LANDUNG

Landeverhalten einfach

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
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MZL GS-01-715-99
PARATECH P70 M/PARATECH AG

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe 2-3/GH

Sitzzahl 1

Trimmsystem FuBbeschleuniger

Windenschigpp Ja

Verhalten bei min. Startgewicht (80 kg) max. Startgewicht (105 kg)
START 1-2 1-2
Fiillverhalien gleichmassig, sofort gleichmassig, sofort
Aufziehverhalten kommt sofort iber Piloten lommt sofort dber Piloten
Abhebegeschwindigheit durchschnittlich durchschnittlich
Starthandling insgesaml durchschnittfich durchschnittlich

GERADEAUSFLUG
Trimmgeschwindigheit 36 km/h 37 kmyh
Geschwindigheit beschleunigt 51 km/h

Rolldampfung durchschnittlich durchschnittiich
KURVENHANDLING .
Trudeltendenz gering gering

Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich

Wendigheil durchschnittich durchschnittfich
BEIDSEITIGES UBERZIEHEN 1-2 1.2
Sackfluggrenze durchschnittich 60 cm - 75 ¢m  durchschnittlich 60 cm - 75 cm
Fullstaligrenze durchschnittlich 65 cm-80 cm  durchschnittlich 65 cm - 80 om
Bremskraftanstieg durchschnittlich durchschnitllich

FRONTALES EINKLAPPEN 2 2
Vorbeschleunigung durchschnittlich durchschnittlich

Offnungsverhalten selbstandig verzogert selbstandig verzogert

Vorbeschleunigung . durchschnitilich

Offnungsverhalten : selbstandig verzigert
EINSEITIGES EINKLAPPEN
Wegdrehen 180 - 360 Grad 90 - 180 Grad
Drehgeschwindigheit durchschnittlich mit durchschnittlich mit
Verlangsamung Verlangsamung
Hohenverlust durchschnittlich durchschnittlich
Stabilisierung selbstandig selbstandig
Offrungsverhalten selbstandig verzagert selbstandig verzdgert
Wegdrehen - 90- 180 Grad
Drehgeschwindigkeit - hoch mit Verlangsamung
Hahenverfust - durchschnittlich
Stavilisierung - selostandig
Offungsverhalten : selbstandig verzogert
Stabilisieren einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
Steuerweg durchschnittlich durchschnittlich
Steverkraftanstieg durchschnittfich durchschnittiich
Gegendretien ginfach, keine Tendenz einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss um Stromungsabriss
Offrungsverhalten selbstandig verzigert selbstandig verzogert

FULLSTALL (SYMMETRISCHE AUSLEITUNG)  1-2 1.2
FULLSTALL (ASYMMETRISCHE AUSLEITUNG) 1 >
1 :

2
TRUDELN AUS TRIMMGESCHWINDIGKEIT 2
TRUDELN AUS STATIONAREM KURVENFLUG  1-2
STEILSPIRALE 2
Einleitung durchschnittiich durchschnitdlich
Trudeltendenz fering gering
Ausleitung Nachdrehen 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
B-LEINEN-STALL 1-2
Einleitung einfach
Ausleitung selbstandig
LANDUNG 1
Landeverhalten einfach
ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT
Windenschlepp nur mit Schiepphilfe

VIDEOS

I
I
i
B
1

la, ich bestelle:

Cloudbusters — Streckenfliegen fiir

Gleitschirm- und Drachenpiloten

Adrenalin — Extreme flying***

Safety First — sicherheitstips

Highway = Die schénsten Fluggebiete der USA™**
Parasol — Paragliding Worldchampionship'91
Otto Lilienthal = Die Geschichte des ersten Fliegers
Thermik = (ber die Kunst des Fliegens®**

O

Open Window = World's Hanggliding - Paragliding
Paragliding extrem — Gegenwind***

OCO0O0ODO0O0OO

*** preisgekrénte Filme

Meine Adresse (8itte in Druckbuchstaben)

=] =

=] &
3

Bl @

=

™

Strale

PLZ70FT

Datum/Unterschnft

Zahlungsweise:
O Ewrocard O Visa

giltig — /771, 7.50 DM Versandkasten
O scheck (liegt bei) zzgl. 7.50 DM Versandkosten
) per Nachnahme (nur im Inland maglich)

zzl. 18,- DM Versandkosten

Bitte schicken, faxen oder mailen an:
HENRY HAUCK
PRODUCTION

Schulstrale 28 - D-80634 Miinchen
Fax: 089/166 58 33
eMail: hhp@hhp-film.de

www.hhp-film.de <ifn = 1
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MZL 01-353-99 MZL 01-354-99

VIAGRO 14/FLUGSPORT SEEDWINGS-EUROPE GMBH VIAGRO 14 RACE/FLUGSPORT SEEDWINGS-EUROPE

Wlassifizierung 3 Klassifizierung 3

2ul, Startgewicht / Sitzzahl 98 kg- 137 ke /1 Zul. Starigewicht / Sitzahl 98kg-137 kg /1

UL:Schlepp la UL:Schiepp Ja

Windenschlepp Ja Windenschlepp Ja

Gerategewicht {ohne Packsack) 365 kg Gerdtegewicht {ohne Packsack] 38 kg

Flache 14m2 Fiache 14m2

Spanrweite 103 m Spannveite 10,3 m

Doppelsegel ca. 90 % Doppelsegel 3. 90%

Lattenzah! 20/6 Lattenzahl 20/6

Trimmvorrichtung VG Trimmvorrichtung, \G

Art des Steuerbligels profiliert Art des Steuerbigels profiliert

Steuerbigelbasis Speedbar Steuerbigelbasis Speedbar

Basonderheiten turmlos, 2 Schrankungsanschiage pro Seite Besonderheiten turmios, 2 Schrénkungsanschiage pro Seite
BODENHANDLING UND START VG 33% 2 BODENHANDLING UND START VG 33% 2
Statische Lastigheit leicht hecklastig Statische Lastigheit Iefcht hecklastig

Rerodynamische Lastigheit neutral Aerodynamische Lastigheit neulral

Abhebegeschwindigheit durchschnittlich Abhebegeschwindigkeit durchschnittlich

GERADEAUSFLUG \G 0% VG 100% 1 GERADEAUSFLUG VG 0% VG 100% 3
v min (km/h) 3 32 v min (km/h) 3 3

V max (km/h) >80 >80 V max (km/h) >80 >80

Biigeldruck bei 60 km/h gering gering Bugeldruck bei 60 km/h gering gering

Bigeldruci bei 80 km/h gering-durchschnittich gering durchschnittlich Bugeldruck bei 80 fm/h gering:durchschnittich geringdurchschittich
Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren ligin Gieren Richtungsstabilitat (Gieren) kein Gieren lein Gieren

KURVENHANDLING 3

Kraftaufwand fir Einleiten durchschnittich hach

Hraftaufwand filr Ausleiten durchschnittlich hach

Rollzeit fiir Einleiten durchschnittlich lang

Rollzeit flr Ausleiten durchschnittlich lang

Schraglage bei V' min.sink neutral leicht zunehmend

Geradeausfiug - Bligel langsam vor  stabiler Sachflug welches Abnicken, wenig
Biigeldruckwarmung

Geradeausfiug - Bigel schnell vor nickt schwach ab nickt schwach ab

Hurvenflug - Biigel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensackflug  Abtauchen in Kurvenrichtung

Kurvenflug - Bge! schnell vor nickt sanft ab, Kurvensackfiug  nickt in Kurve

Provoziertes Trudeln nicht maglich max. 1/2 Umdrehung maglich

Ausschwebestrecke durchschnittlich

Moment des Stallens mittelschwer zu finden

V-Bereich des Stallens durchschnittiich

Kraftaufwand beim Staflen durchschnittiich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

liraftaufwand fur Einleiten durchschnittliich hoch
Kraftaufwand fir Ausleiten durchschnittlich hoch
Rollzait fiir Einleiten durchschnittlich fang
Rollzeit fir Ausleiten durchschnittich lang.
Schraglage bei V min.sink neutral leicht 2unehmend

ra

VERHALTEN BEIM STROMUNGSABRISS

Geradeausfiug - Bugel langsam vor  nickt schwach ab nickt schwach ab
Geradeausflug - Bigel schnell vor nickt schwach ab nickt schwach ab

Hurvenflug - Blgel langsam vor nickt sanft ab, Kurvensachflug — nickt in Kurve

Kurvenflug - Biiget schnell vor nickt in Kurve nickt deutlich in e Kurve
Provoziertes Trudeln nicht maglich max. 2 Umdrehungen maglich
LANDUNG VG 33% 2
Ausschwebestrecke durchschnittlich

Moment des Stallens mittelschwer u finden

\-Bereich des Stallens durchschnittiich

Kraftaufwand beim Stallen durchschnittlich

ERGANZUNGEN ZUR FLUGSICHERHEIT

58 phvinfo 103




MZL 01-355-99

MZL 01-356-99

FUN 220/SKYLINE FLIGHT GEAR

Wlassifizierung
Zul, Startgewicht / Sitzzahl
LL-Schlepp

1
12kg-192hg /1,2
la

Windenschlepp la
Gerategewicht (ohne Packsack) B lg

Fiache 205m2
Spannweite 108m
Doppelsegel ta 30°%
Lattenzahl 15/0
Timmvarrichtung :

Art des Steuerbiigels profiliert
Steuerbigelbasis gerade Basis
Besonderheiten .

Statische Lastigheit leicht hechlastig
Aerodynamische Lastigheit neutral
Abhebegeschwindigkeit gering
GERADEAUSFLUG : 1
v min (km/h) B

V max (km/h) 60

Bigeldruck bei 60 km/h hach
Bligeldruck bei 80 km/h
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Berliner Drachenflugerfahrungen 1999:

Tagebuch einer
Hammerwetterlage

von Claus Gerhard

Am Mittag des 4. Juli passiert es: In
bockiger Thermik reiBt beim UL-
Schlepp in Segeletz die Sollbruchstelle,
ich muB aus niedriger Héhe landen und
zerre mir dabei das linke Hiiftgelenk.
Aus der Traum vom Drachenfliegen -
zumindest fiir diese Saison - das ist
mein erster Gedanke. Zwei Wochen
lang humpele ich an Gehstiitzen, aber
die Arbeit in der Praxis kann ich nicht
unterbrechen, weil mein Partner gera-
de weit weg Urlaub macht. Doppeltes
Pech!

Unfall mit Folgen

Die Patienten zeigen ihr Mitgefiihl:
»Doc, jetzt wissen Sie, wie das ist,
wenn man nicht laufen kann.« 0, k. ich
weiB. Es ist ja nicht mein erster Unfall
im Leben, und der Jiingste bin ich auch
nicht mehr, also vielleicht ein ernst-
hafter Grund, mit dem Drachenfliegen
aufzuhoren, bevor es zu spat ist?! Tage-
lang pflege ich meine Depression, will
keinen der Freunde sehen oder spre-
chen. Eines abends kommt Neithard
vorbei und bringt den Startwagen, er-
zahlt was von groBen Gummiradern,
auf denen ich landen konnte, bis mein
Bein wieder in Ordnung ist. Das klingt
plausibel, aber ich verdringe jeden

60 oHvinfo 103

Gedanken an die
Fliegerei.

Zum Glick kann
man auch anders in
die Luft kommen, al-
so humpele ich mit

Kuddel zum Flug-
platz, wir chartern
eine  Cessna und

schauen uns Usedom
und die Ostsee an:
Ein herrliches Erleb-
nis, denn es ist son-
nig und warm. Am 26,
Juli ruft Neithard an
und berichtet von
Streckenflugwetter.
Am ndchsten Tag
schafft er mal eben 140 km, an den bei-
den folgenden Tagen &hnliche
Strecken, allerdings von der DCB-Win-
de im Alten Lager, denn unsere
Schlepppiloten sind ausgeflogen.

Am Morgen des 30. Juli halte ich es
nicht mehr aus, versuche verzweifelt
am Telefon, einen UL-Piloten aufzu-
treiben: Fehlanzeige. Kuddel und Neit-
hard reden mir zu wie einem lahmen
Gaul, daB ich es doch mal an der Win-
de probieren soll. Wenn der Winden-
flihrer kraftig beschleunigt, reichen
zwei Schritte, um zu fliegen. Ich nehme

Gorleben

Kuddel zur Probe huckepack und ver-
suche, mit ihr in der Wohnung ein paar
Schritte zu rennen. Tatsachlich, es geht.
Also ab nach Jiiterbog an die Winde.

Start am Windenseil

In briitender Mittagshitze von tiber 30
Grad baue ich den Exxtacy auf, den wir
vorher aus dem 100 km entfernten Se-
geletz geholt haben. Alle paar Minuten
geht ein »dust devil« iiber den Platz,
und jedesmal rennen wir zu den Dra-
chen, um sie festzuhalten. Ich schwan-



ke immer noch, ob ich fliegen soll,
denn schlieBlich ist mein letzter Win-
denstart schon Jahre her. Neithard
zeigt, wie simpel alles ist: Einfach
hoch- und wegfliegen. Um 14 Uhr 50 bin
ich dran und maBlos erstaunt, wie gut
der Exxtacy an der Winde geht. In 400
Metern ausklinken, rechts herumdre-
hen und einen Bart suchen. Erst in 170
Metern finde ich den Thermikanschluf
am Ende der Betonpiste. Hurra, ich
fliege wieder!

Vollig miihelos geht es nun nach We-
sten tiber die Autobahn, den Flaming,
die Elbe bis hin zum Harz. Irgendwann,
als die Sonne tiefer steht, ist die ehe-
malige Grenze geschafft, aber ich will
an diesem Tag noch nicht aufgeben.
Bei Bad Salzgitter tragt mich die Ther-
mik ein letztes Mal mit einem Meter
pro Sekunde nach oben, und in der
Abendluft bleibt das Sinken gering. So
lande ich schlieBlich um 20 Uhr nach
214 km bei Hildesheim - iibergliicklich,
denn die Gummirader rollen auf dem
abgeernteten Kornfeld bequem aus,
Als Neithard und Georg Stunden spéter
im Mondschein eintreffen, zeigen sie
sich mit ihren Fliigen von 180 und 170
km ebenfalls sehr zufrieden.

Um 6 Uhr morgens erreichen wir
endlich wieder den Startplatz. Da will
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Erliuterungen zur Strecke

1. Segeletz-Havelberg (35 km): Vorsicht bei der Querung der feuchten Dosse-Niederung! Bei
Dreetz aufdrehen und die Barte iiber Sieversdorf und Neu Roddahn nutzen. Ab Damerow frégt
die Waldkante prima bis nordlich von Havelberg.

.. Havelberg-Lenzen (50 km): Ab Nitzow der Elbe ndrdlich folgen. Vorsicht siidlich von Bad Wils-
nack! Der rettende Bar steht unmittelbar siidlich des Ortes. Ab Wittenberge stehen die Cumuli
in Reih’ und Glied die Elbe entlang bis Lenzen.

2 Lenzen-Gorleben (15 km): Vor der Elbe-Querung bis zur Basis steigen! Die beste Thermik steht
erst hinfer d. h. nordwestlich des Atomendlagers. Hier unbedingt wieder Basishéhe erreichen!

4. Gorleben-Liineburg (70 km) Vorsicht zwischen Liichow und Dannenberg: Die Jeetzel mit Maxi-
malhdhe queren! Der rettende Hammerbart steht westlich des Senders Dannenberg iiber Zerni-
en. Keine Angst, wenn Dich der Wind iiber den riesigen Wald treibt. Du muBt nur im Bart blei-
ben. Fliege hinfer dem Elbe-Seitenkanal siidlich an Liineburg vorbei,

5. Liineburg-Bremerhaven (100 km): Quere die A 7 siidlich von Brakel und die A 1 bei Heiden-
au. Vorsicht ndrdlich vom Flugplatz Seedorf: Ab hier wird die Thermik merklich schlechter. Erst
wenn die feuchten Niederungen der Oste iiberwunden sind, gibt's wieder besseres Steigen, das
Dich mit etwas Gliick direkt nach Bremerhaven tragt. Wenn Deine Hahe reicht, kannst Du pro-
blemlos iiber die Weser und noch 20 km weiter bis zum Langwarder Deich am Wattenmeer glei-
fen. Die Heimreise von dort ist allerdings umsténdlicher, weil es zuriick nur mit der Fahre iiber
die Weser geht.



ich nur noch nach Hause und ins Bett.
An diesem Samstag kommen Holger
und Lucki in Segeletz erst nach 14 Uhr
30 in die Luft, denn es gibt gréBeren
Stau auf der A 24. Trotzdem schaffen
sie 170 und 140 km-weite Fliige. Der
nachste Tag bringt wieder Hammerwet-
ter, es ist nicht zu fassen! Diesmal soll
uns der Siidostwind die Elbe entlang
tragen, das ist die Rennstrecke des
Flugpioniers Peter Riedel, auf der er
1935 seinen Segelflug-Weltrekord er-
rang: 270 km-Ziel-Strecke von Berlin-
Tempelhof nach Hamburg-Fuhlsbiittel.

Riedels Rekordroute

Ubermiitig beschlieBen Andreas, Neit-
hard und ich einen Zielflug zum Flug-
platz Bremerhaven, das sind von Sege-
letz ebenfalls gut 270 km. Vorsichtshal-
ber bauen wir noch einen Wendepunkt
bei Lineburg ein. Um 13 Uhr 10 ist Neit-
hard startbereit, ich folge kurz darauf.
Bei dem leichten Gegenwind klappt es
gerade so mit dem Rennen hinter dem
UL, das Mike fiir uns steuert, dann geht
es aus 400 Metern unglaublich schnell
aufwarts. Noch nie habe ich in Segeletz
mein Startfoto aus 2z Kilometern Hohe
geschossen. Die wenigen Cumuli ziehen
hervorragend, so daB der Weg zur Elbe
keine Stunde dauert, wo ich Neithards
Exxtacy bereits einhole. Auf der Siid-
seite des Flusses fehlen die Wolken
noch, also folgen wir Riedels Route
und bleiben vorlaufig nérdlich der El-
be. Bei Wittenberge wird das Fliegen
immer leichter, denn die Basis ist mitt-
lerweile auf 2500 Meter gestiegen.
Neithard liegt nur wenige Kilometer
hinter mir, Andreas, der als dritter
startete, ist ihm mit seinem Laminar ST
dicht auf den Fersen. Obwohl die Wol-
ken im Norden wunderbar aussehen,
beschlieBe ich bei Lenzen, nach Siiden
zu fliegen. Das scheint riskant, aber
mit der komfortablen Ausgangshohe
diirfte eigentlich nichts schief gehen.
Dabei zeigt der Exxtacy seine Qualita-
ten, indem er wunderbar vorangleitet,
Direkt tiber Gorleben, das aus der Luft
einer groBen Festung dhnelt, hidngen
ein paar Wolkenfetzen, aber so richtig
gut geht es erst einige Kilometer weiter
im Blauen. Ich atme auf, mache Speed
und fliege auch schon mal iiber 100
km/h. Manchmal zeigt das Vario im Ge-
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radeausflug minu-
tenlang nur Steigen
an. Ist das ein
Wahnsinnstag! Ich
bin wie im Rausch.

Der Sender Dan-
nenberg muB un-
bedingt auf's Foto,
denn vor drei Jah-
ren war ich dort so

tief, daB ich seine Spitze bhereits von
unten sah. Damals rettete mich der rie-
sige Gohrder Forst. Heute geht es ohne
Aufenthalt hoch dariiber. Schon glanzt
der Elbe-Seitenkanal im Gegenlicht.
Genau tiber dem Wendepunkt von Bie-
nenbiittel steht die Wolke, die ich
brauche, um im Uberfliegen mein Foto
zu schieBen, dann geht es weiter auf
die Hansestadt zu. Der Blick zur Uhr
verrdt, daB ich trotz des schwachen
Windes heute unglaublich schnell bin:
Der Schnitt diirfte deutlich (liber so
km/h liegen.

Landung an der Nordsee

Aber schon wenige Kilometer weiter
kommt die Erniichterung. Wihrend
Andreas tiber Funk fragt, ob die Ther-
mik bei mir auch so schlecht geworden
sei, beginne ich am Erfolg unseres
Streckenfluges zu zweifeln, denn unter
mir liegt saftiges feuchtes norddeut-
sches Tiefland. Zu hoch gepokert?
Noch kann ich die Weser nicht erken-
nen, deshalb wird jeder Thermikfetzen
mitgenommen, doch in 700 Metern
schiele ich bereits nach abgeernteten
Landefeldern. Dann hilft mir das
Gliick: Wahrend links und rechts die
Wolken langst verschwunden sind, fin-
den sich genau in Flugrichtung noch
ein paar Reste, die wieder auf 1boo Me-

Bremerhaven oben
Flugplatz unten mit ge-
kreuzter Landebahn

ter tragen, Jetzt endlich wird die Nord-
see mit der Wesermiindung sichtbar,
aber sie scheint unendlich fern.
Wihrend ich frustriert im Nullschieber
umherdiimpele, schiebt der Wind wei-
ter nach Nordwesten. Hoffnung kommt
auf: Vielleicht ist die Strecke ja zu
schaffen! Nun muB der Exxtacy zeigen,
was in ihm steckt. Beim Losfliegen im
besten Gleiten kann ich den Flugplatz
noch nicht ausmachen, aber er soll laut
Karte stidlich der Stadt am Hafen liegen.

Bange Minuten folgen, dann ist auf
einmal alles klar. Der Platz mit den ge-
kreuzten Landebahnen kommt ndher,
ich tiberquere ihn in 650 Metern, foto-
grafiere, fliege weit hinaus aufs Meer
und genieBe entspannt den Anblick der
Nordseekiiste im Abendlicht. Welch ein
gigantisches Erlebnis! Um 18 Uhr 43 148t
mich der Tower zwischen zwei Motor-
maschinen auf der Wiese des Vorfelds
ausrollen. Hurra, geschafft! 273 km -
das ist Rekord, ich kann es noch nicht
glauben.

Spater frage ich den Flugleiter, ob er
Sportzeuge sei. Was das ist, will er wis-
sen, schlieBlich sei er friiher Controller
auf dem Tower in Diisseldorf gewesen,
das miisse [lir meine Rekorddokumen-
tation doch wohl reichen, und dabei
driickt er mir den roten Flugplatzstem-
pel auf das Landeformular. Vorsichts-
halber bekomme ich noch seine Privat-



adresse. Zahlen muB ich nichts, aber
nachdem er sich davon tiberzeugt hat,
daB der Exxtacy kein Leichtgewicht ist,
holt er die Flughafen-Feuerwehr, die
meinen Drachen zum Eingangstor
transportiert. Das nenne ich norddeut-
schen Service fiir einen fuBkranken Pi-
loten. Moin, moin! Beim Abschied be-
dauere ich, daB wir uns so bald wohl
nicht wiedertreffen werden. Die Ant-
wort kommt friesisch-herb: Ich moge
ihn hitte nie wieder so erschrecken,
schlieBlich gab's am Flugplatz Bremerha-
ven bisher noch keine Drachenlandung.
Ein Anruf bei Neithard und Andreas
bestatigt meinen Verdacht, daB die bei-
den nicht mehr kommen, denn nach et-
wa 220 km sind sie stidwestlich von
Hamburg gestrandet. Weil Bernd, un-
ser schnellster Riickholer, mit dem Au-
to bereits friih aufgebrochen war, dau-
ert die Riickreise nicht ganz so lange
wie vor zwei Nachten. Immerhin sind
wir schon um 4 Uhr zuriick am Platz.
Trotzdem will ich mittags nicht fliegen,
obwohl die Thermik wieder briillt.

Zielflug nach Hamburg

Am folgenden Tag sind wir dann
nochmals an der DCB-Winde im Alten
Lager und erfahren, daB dort zwei Tage
zuvor Herbert 190 km weit geflogen ist.
Hendrik hat zum ersten Mal die 100

km-Grenze geschafft und freut sich wie
ein Schneekonig. Gliickwunsch! Dies-
mal geht alles wie geschmiert. Einfach
hoch- und wegfliegen, Startpunkt foto-
grafieren, die spéarlich gewordenen Wol-
ken ansteuern, auf 2800 Meter drehen,
wo es bereits empfindlich kalt wird, die
A g iiberqueren, iiberm Fldming Del-
phin-Stil probieren, die A 2 bei Ziesar
kreuzen, und schon ist die Elbe zum
Greifen nahe. Neithard ist wegen sei-
nes Zielpunktes Stiide-Bernsteinsee
stidlich an der ED-R 73 vorbeigeflogen
und hat sich bei Magdeburg versenkt,
schade. Lukas und Christoph erreichen
mit 170 und 150 km die Ndhe von Wolfs-
burg, Bernd den Flugplatz Mahlwinkel,
prima, das ist sein erster Hunderter.
Mein Ziel heiBt Hamburg, und ich kom-
me gut voran. In riesiger Hohe quere
ich die Colbitz-Letzlinger Heide mit ih-
rer Spitzenthermik, aber hinter Garde-
legen losen sich die Wolken fast voll-
standig auf,

Andreas meldet sich weiter westlich
in niedriger Hohe und fragt, ob es mir
besser geht. Ich kann es bestétigen,
denn westlich von Salzwedel finden
sich immer wieder zarte Walkchen.
Dann tauchen voraus im Dunst der El-
be-Seitenkanal und die Liineburger
Heide mit ihren guten Flugbedingun-
gen auf. Andreas hat sich wieder hoch-
gekampft und schafft an diesem Tag
bei Ulzen erneut die 200 km-Marke,
wahrend ich in der Abendthermik auf
das Maschener Autobahnkreuz zu-
steuere. Diesmal weiBB ich schon, wo
die Kneipe in Autobahnnihe steht, des-
halb lande ich dort so nahe wie mog-
lich. Leider ist Gerd Olbinski, der Vor-
sitzende der Hamburger Drachenflie-
ger, nicht zu Hause. Vor drei Jahren
trafen wir uns in Maschen zum Be-
griiBungshier. Nachdem ich gut geges-
sen, getrunken und einen Spaziergang
Zu meinem alten Landeplatz gemacht
habe, treffen die Riickholer ein. Wir le-
gen die ICAO-Karten zusammen und
rechnen: 252 km Zielflug, das ist immer
noch Rekord. Vielen Dank an den Rhon-
flieger, Peter Riedel, der uns seine
Rennstrecke vor 64 Jahren beschrieb.
DaB wir in seiner Spur gleiten, konnte ich
ihm vor seinem Tod im vergangenen
Jahr noch mitteilen. Der g3-jahrige Flug-
pionier, der seit dem Krieg in den USA
lebte, hat sich sehr dariiber gefreut.
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200 Mio.J.v.Chr.

180 Mio.J.v.Chr.

-
135 Mio.J.v.Chr.

70 Mio.J.v.Chr. 1973

Prepare to be a bird. Fly Wills Wing Hang Gliders. Wills Wing Europe: Fassergasse 27a
A-6060 Hall i.T. = Ph.+43-5223-43747 + Fax-43746 - e-mail:flywills@ping.at * www.willswing.com
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MEIN HANDY-WUNSCH
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LIEFERUNG
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Sofern Sie die verkiirzte Speicherung oder die sofortige Léschung lhrer Verbindungsdaten wiknschen, weisen wir darauf hin,
dass unlcamdirekt von der Pflicht zur Vorlage dieser Daten zum Bewels der Richtigkeit der Entgeltrechnung befreit ist.

| || EricssonT10s Bruttopreis* | 19,-DM |

*Mur in Verbindung mit sinem unicomdirake Tarif,
| Blau | | Gelb | | Violett | | Tukis | | Pink
*Sle sparen b Monate
I Grundgebilhr.

L Grofy L Klein

Wir bitten Sie, zum gewlinschten Liefertermin persénlich anwesend zu sein, da die Aushindigung ausschlieBlich
zu Hinden des Bestellers erfolgen kann.

| 800-1200Uhr | 1200-17.00Uhr | 17.00-19.00 Uhr am (Datum) | (kostenlos)
L__ 19.00-21.00 Uhr am (Datum) | | (kostenpflichtig, 25~ DM)

l_ (nur mo.-fr. 8,00-17.00 Uhr) am (Datum) | |

l_  und | (Uhrzeit, z.8, 8.00-9.00 Uhr oder 14,00-15.00 Uhr, kostenpflichtig, 25, DM)

BunBipueysny Joa Jeqaiiwuun Yuuyssaun pun Bungnug inz uabunBuipag

zwischen 8,00 und 12,00 Uhr am (Datum) I {kostenpflichtig, 15,- DM)

Ich bin damit sinverstanden und willige nach Maligabe der Klsusel XV der allgemeinen Geschiftsbedingungen darin ein,
dass meine Bestelld peichert und lbarmittelt werdan und der D3 bister SCHUFA- baw. Kreditauskiinfte vor Freischaltung und wihrend
der Dauer des Vertragsverhiftnisses einholt sowle Daten an die SCHUFA und die in Klausel XV g Wirtschafis- und i meldet.

> x

unicomdirekt ist eine Marke der TALKLINE GmbH, Talkline-Platz 1, 25388 Elmshorn HRB 14 50

eschiftsfihrer: Kim Frimer, Frank Schul un-com i Kt
Geschiftsfiihrer: Ki k Schubert E!:u;"!‘ g‘[ﬁa

‘orsitzender des Aulsichtsrates; Henning Dyremose 6“{. Ve

331q Jejnwioy[935ag Y| 315 Us|jnd

4| BI5 USXE} "MIQ USPUSS 'USPISM 121130 B30 11U JSPIS| USUUOY Bie|nuLo

aynyabsne Bipuelsjoaun —sne Bipuessi|

Yot ayjeysa BenuejeuiBiug uag

ue ueqeﬁu%r usypjuossad Jauew Bunpuama seiun Benuy uaue w
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197/99

Lufttichtigkeitsan
Schieppklinke freeX Control, MZL 06-027-98

AnléBlich eines Windenschlepp-Seminars wurde festgestellt,
daB die Verklebung des Splintes (Edelstahl-Réhrchen) auf
dem Bowdenzugseil sich bei einer fehlerhaft verarbeiteten
Produktionscharge l6sen kann, was zu einem Blockieren der
Klinke fiihren kann.

In Ubereinstimmung mit dem Hersteller freeX Air Sports
GmbH, Harmating 2, D-82544 Egling, Tel: 08176/9302-0, Fax:
08176/9302-44, Internet: www.freex.com, email: infoafre-
ex.com, hat der DHV vorsorglich folgende Sicherheitsmaf-
nahme getroffen:

1. Bei allen Schleppklinken des Musters »freeX Control«
muB eine Uberpriifung der korrekten Verklebung des
Splintes vorgenommen werden. Dazu ist mittels einer Zug-
priifung mit 15 kg am Splint festzustellen, ob sich der Splint
vom Bowdenzugseil 16st. Desweiteren ist festzustellen, ob
der Splint mit der Kunststoffummantelung des Auslose-
drahtseils abschlieBt. Beide Priifungen kénnen vom Pilo-
ten durchgefiihrt werden oder die Klinke ist an die Firma
freeX Air Sports GmbH zur kostenlosen Uberpriifung ein-
zusenden.

2. Falls sich der Splint vom Bowdenzug lost oder der Ab-

stand zwischen dem Splint und der Kunststoffummante-

lung gréBer als 1 mm ist, muB die Klinke an die Firma
freeX Air Sports GmbH zur kostenlosen Reparatur ge-
schickt werden.
Die Lufttiichtigkeitsanweisung tritt mit der Veroffentlichung
in den Nachrichten fiir Gleitsegel- und Hangegleiterfiihrer
(NfGH) in Kraft. Die SicherheitsmaBnahme muB vor dem
nachsten Flugbetrieb durchgefiihrt werden.

Gmund, den 16.09.1999
Klaus Tanzler
Geschaftsfiihrer

66 oHvinfo 103

198/99

Neue Musterzulassungen

Hangegleiter

MZL 0135399 Viagro 14
M2zL01-35499  Viagro 14 Race
MZL 0135599  Fun 220
MZL 01-356.99

Gleitsegel

Nummer Muster

MZL GS-01-68899  Apco Bagheera L

MZL GS-01-68999 Oxygen L

MZL GS:01-690-99 Nova X-Ray 18

MZL G501-691-99  Booster XL

MZL G501-692-99 Vector S

MZL GS-01-69399 Bolero XS

MZL GS-01-694-99 Bolero XL

MZL GS01-69599 Arcus XL

MZL GS-01-696:99 Edel Confidence L

MZL GS01:697-99 Edel Confidence S

MZL GS-01-698:99 Edel Control L

MZL GS01-699-99  Booster M

Zulassungsinhaber Deutschland

zulassiges Startgewicht min.-max.
Flugsport Seedwings-Europe GmbH
98 kg - 137 kg

Flugsport Seedwings-Europe GmbH
98 kg - 137 kg

Skyline Flight Gear

112 kg - 192 kg

Laminar 20 Easy - Bip fly & more Handels GmbH

115kg- 199 kg

Zulassungsinhaber Deutschland

ul. Gurtzeug

Apco Aviation Ltd.

GH

freeX Alr Sports GmbH
GH

NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H.
GH

Firebird Sky Sport AG

GH

Fly Market GmbH & Co KG
GH

Turnpoint Fastiine GmbH
GH

Turnpoint Fastline GmbH
GH

Swing Flugsportgerate GmbH
GH

wings of change

GH

wings of change

GH

wings of change

GH

Firebird Sky Sport AG

GH

Klasse

Klasse

zul, Startgew. min.-max.

2 GH
100 kg - 120 kg
23 GH

105 kg - 130 kg
2 GH

55 kg - 80 kg
2GH

100 kg - 130 kg
2GH

65 kg - 87 kg
1GH

B0 g - 75 ke
1GH

105 kg - 130 kg
126H

105 kg - 140 kg
12 GH

100 kg - 125 kg
12 GH

65 kg -85 g
1GH

95 kg~ 125 kg
2GH

65 kg-88 g



Nummer

MZL GS01-700-99

MZL GS01-701-99

MZL GS01-702-99

MZL GS:01-70399

MZL GS501-704-99

MZL GS-01-70599

MZL G5-01-706-99

MZL GS-01-707-99

MZL GS01-708-99

MZL GS-01-709-99

MZL GS01-710-99

MZL GS01-711-99

MZL G&-01-712:99

MZL 6501-713-99

MZL GS01-714-99

Groove §

Ozone Electron XL

Ambar 29

Ambar 32

ATSVT

AT LVT

Advance Epsilon 3/24

fivance Epsilon 3/265

Advance Epsilon 3/26

Advance Epsilon 3/28

Advance Epsilon 3/28 5

Advance Epsilon 3/30

Arcus-XLTwin

Astral-Twin-Trim

Mission M

Zulassungsinhaber Deutschiand Klasse
zul, Gurtzeug zul. Startgew. min.-max.
UP Sportartikel Vertrieb Europa GmbH 12 GH
GH 65 kg- 85 kg
Aerosport International GmbH 12 GH
GH 110 kg - 130 kg
Shyline Flight Gear 1-2 GH
GH 85 kg - 105 kg
Shyline Flight Gear 1-2 GH
GH 95 g - 120 kg
Flight Design 26GH
GH 65 kg - 85 ke
Flight Design 2GH
GH 100 kg - 130 kg
ADVANCE Thun SA 12 GH
GH 65 kg - 82 kg
ADVANCE Thun SA 2GH
GH T8 kg- 95 kg
ADVANCE Thun SA 12 GH
GH 78kg-95 kg
ADVANCE Thun SA 12 GH
GH 90 kg - 107 kg
ADVANCE Thun SA 2GH
GH 90 kg - 107 kg
ADVANCE Thun SA 12 GH
GH 105 kg - 122 kg
Swing Flugsportgerate GmbH 1-2 BiplaceGH
GH 105 kg - 170 kg
Swing Flugsporigerate GmbH 2 Biplace
Nle Gleitsegelgurtzeuge 150 kg - 230 ke
freeX Air Sports GmbH 2 GH
GH 80 kg - 110 kg

Gleitsegelgurtzeuge

Muster

Nummer Zulassungsinhaber
Anhangelast max,

Aerosport International GmbH
100 kg

Aerosport [nternational GmbH
100 kg

Charly Produkte

120 kg

Charly Produkte

120 ke

MZL GS03-20999  Thin Red Line Scorched Earth
MZL GS:03-210-99  Thin Red Line Alpin 600
MZL GS-03211:99 Booster

MZL GS-03212-99  Cruiser

Gleitsegel-Gurtzeugprotektoren

Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschland Bauart

Norm-Verzogerung aus 150cm [g]
Skyline Flight Gear
1U1g

MZL GSP-007-99  Skyline Airbag 20 Schaumstoff/Luft

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach 88, 83701 Gmund am Tegernsee

Erscheinungsweise: Regelmaiig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Veroffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher.
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fiir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info),

DHv-nfo 103 B7



ANZEIGENSCHLUSS

GEBRAUCHTMARKT
10.1. - Info Nr. 104

Spater eingehende Kleinan-
zeigen werden automatisch
Iin das nachfolgende Info
aufgenommen.

Haftungsavsschlofi!
Jede Hoftung des DHV und seiner
Mitarbeiter ouf Grund der Verof-
fentlichung des Gebrauchtmarkts
ist ausgeschlossen. Fir die Klassi
fizierung der Gerte, ihre Luft
tiichtigkeit und die Angaben in
den Anzeigen Ubemimmt der
DHV keine Gewihr.

Gleitschirme
1

Black Magic 24, 8. 90, lilo, m.
Gurtzeug v. Rettungsgeriit, Check bis
1/98, @ 07025/840274

Black Magic 27, Bj. 93, Check
neu, Gurtzeuq Paratech A 4 m.
Riickenprotektor u. Charly Retfungs-
system Grond Tourisme, Rucksack,
Briiuniger Hohenmesser FP DM
1.250,,, ® 02164,/37771 nach
21.00 Uhy

Funiac L, Bj. 5/96, blou/gelb, m.
Protektor, Gurtzeug u. Rettung, VB
DM 2.500,-, ® 0991/2708250

Funiac M, Bj. 10/96, Check
10,/00, rot/gelb, VB DM 1.300,-,
@ 09431/96201

Funiae M, Bj. 3/96, rot /gelb, DM
1.000,,, ® 07021/74837
Funiac M, Bj. 97, blou/gelb,
Check neu, Gurtzeug Porafech A 3
mit Rettungssystem Esprit Light Ill u.
Protektor, VB DM 3.000,-, ©
08093,/2546 od. 0172/
7061004

T0 phvinfo 103

1 GH

Edel Control L, Bj. 8/99, violet,
Edel Protektor m. Oscar 18, zusam-
men VB DM 4.500,-, ouch einzeln,

@ 02053/4652

Nova Philou 26, Bj. 9/96,
Check 9,/2000, geteilte AGurte, DI
1.500,,, @ 040,/25496633 od.
email: mouih9@aol.com

Nova Philou 26, B. 94, Gur-
zeug Skyline, Retfer, Vorio

Flytec, Packsack, Helm, kompl. VB
DM 1.100,-, @ 0173 /9454532
od, Fox 07032/83727

Nova Philou 26, Bj. 95, pink,
Check neu, M 1.590,-, ®
08706,/1226

Nova Philou 26, Bj. 6,/95, pink,
Check 3/00, VB DM 1.900,-,
©0711/363844

Nova Philou 26, Bj. 8/95,
neongeth,/grin, Check bis 9,/2001,
VB 1.500,-, @ 02302/698931
od. e-mail: oko.wongu@tonline.de

Brizair 25, Bj. 90, Gurt Primus,
Charly SC 96, VB DM 300, @
07541/ 43957

1-2

Advance Bi-Beta, blou/gelb, in
o Advance Doppelsitzergurizeug
Pro-Bi m, Tandemrettung Perche Anu-
lar u. Profektor, alles Bj. 10,/97,
Passagiergurtzeug magl., DM
4.900,-,

@ (8728/791 ab 18.00 Uhe

Advance Bi-Beta, Bj. 8/97,
rol/weifl, Check 11,2000, VB DM
3.600,-, @ 07121/890914

Advance Epsilon 2/28, Bj.
1/96, wei /rot, Check 5,/2000,
Gurtzeug Sup Air, DM 3.000,-,

@® 030/4422789 od. Fox 030/
44046009

Advance Epsilon 2/28, B,
9/96, blau/':nl, Check neu, VB DM
2.600,-, @ 033/70861314 od.
0172/3040229

Advance Epsilon 2/28, Bj.
8/97, weif /grin, VB DM 2100,
@ 08678/7260

Advance Epsilon 2/28, Bj,
6,/98, blau/weif, Sup Air Profeel
Gurfzeug m. Riickenprotektor u,
Schnellverschlufl, Sicherh. Karabiner,
Charly Retter, kompl. DM 4,150 -,
® 069/82368336

Advance Epsilon | 26, B 95,
Check neu (7/2001), DM 1,300,-,
@ 07257/930200 od.
0170/4801453

Airwave Harmony 27, ]

8/97, blou, Check neu, DM 2.400,,

evil. Vario Flytec 4020 professional,
© 08064/909761

Airwave Harmony 30, Bj.
8/97, Check new, flieder, VB DM
2.900,-, © 08669/9790

Athlete Neo 11,5, weifl, ohine
(Check, div. Zubehér auf Wunsch,
Tel./Fox: 08641/5968289

Atlus L, Bj. 97, rot/gelb, m. Ret-
tung u. Gurtzeug v. Helm, kompl.
VB, @ 08862/6337

Ailas L, Bj. 12/97, ind. Gurtzeug
AIREA X-Side mit Rettung AIREA Smi-
le 36 Bj. 7/98 u. Flytec 4005 Vario
sowie Schleppklinke, kompl. DM
4.200,-, ® 0261/46702 od.
0177 /4641495

Atlas L, Bj. 5/99, gelb, VB DM
3.950,-, @ 06302/5646 od,
0173/3132884

Atlas L, B. 5/98, VB DM 2.500,-
@ 09187 /6420 od. 2715459

Atlas 1, Bj. 5/99, gelb/violet,
Gurtzeug Perche Magic L, schwarz/
violet, Bj. 1/99, Reserve Firebird
RS 2, VB DM 5.000 - (NP DM
6.740,7), wg. Sportoufgabe nur
kompl. @ 06363/1708

Atlas L, Bj. 1/98, m. Gurtzeug v.
Rettung v. Pocksack, VB DM 4.200,-
@ (841-89-90163

Atlas M, Bj. 5/98, blou, DM
1.999, © 07841 /25069

Atlas M, Bj. 3/98, gelb/rot, VB
DM 2.100,, @ 07361/941865

Atlas XL, Bj. 6,98, blou/pink, VB
DM 2.450,-, @ 089 /7854387

Atlas XL, Bj. 4/99 m. Gurtzeug,
blau, DM 3.500,-, @ 037323/
1204

Bi-Merak 42, Bj. 95, Check, incl.
Karabiner, T-Bars, DM 2.900,-,

@ 07251/60289 (Fax 60292)
Bigfoot, Bj. 11/97, tiirkis /weif
ohne Design, DM 2.999 -,

@ 0172/ 7925943

Boogie M (1-2), Bj. 8/95, me-
genta, Beschleuniger, Checkkosten
triigt Verkdufer, DM 1.100-,

@ 05130/40645

Brizair 10, Bj. 88, pink/neon-
gelb, m. Rettungsgerdt Charly Se-
cond Chonce, Bj. 91, gegen Gebot,
@ 089 /60853406

Discus 1000760, 8. 9/96,
pink, Check 9,/2000, VB DI
1.800;;, ® 09244,/8253 od.
Fax: 09244/8129

Discus 1000/60, Bj. 95, Gurt-
zeug UP Lady, Reftung STV-Comet RS
30, kompl. VB DM 1.500,,

@ 06442/1033

Discus 1000,/80, Bj. 94, filo,
ideal f. Einsteiger, m. Gurizeug Hos-
ky v. Chorly. Bei Erwerb Gbemehme
ich die Checkkosten, m. Packsack fiir
DM 1.900,-, @ 02064,/89855 od.
Fax: 0203/5225081

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flugschule
hat die kostenlose Maoglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate und
Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen filr Hangegleiter, Gleitsegel, Gurtzeuge,
Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene Pro-
dukt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Discus 1000/80, Bj. 94, vio-
lett/weil, check bis 4 /00, VB DM
1.000,-, @ 02779/254
Dolphin 24, Bj. 94, pink, DM
900 -, Tel. /Fox: 0231 /5600060

Dolphin 24, . 94, i, DM 900,
©0231/594161

Fat Willie, Bj. 3/98, VB DM
2.500-, @ 08022/967562 od.
0171/5755326

Graffity Sport XL, Bj. 97, Tigre-
gurtzeug, Riickenprotektor, Rettung
Anulor 22, NP DM 6.500,-, VB
3.000,-, ® 06094 /631

Graffity Sport XL, Bj. 6/96,
pink, indl. Rucksack, VB DM 2.100,-
(NP DM 4.670,"), Gurtzeug Perché
Perfect Klick m, Pratekfor u. Rettung
Oscor kompl. VB DM 590, Vario
Brtuniger AV Compefition m, PC-Zu-
behir FP DM 600,-, noftirich auch
kompl. als hervorragends Einsteiger
Ausriistung fiir VB DM 3.290,-,
@030/701 30 614 od.
0172/3866609

Grafity Large, Bj. 6/94, Check
b. Kauf neu, Vonblon Liga, Ricken-
profektor, Rettung Champion 34,
Schnellpacksack, Kock-Schleppklinke,
Vario Skybox moxx, Spesdsensor,
VB, @ 0561/61601

Grafity Large, Bj. 93, Check
6,/2001, VB DM 990,
@ 07464/382332

Grafity Medium, Bj. 5/96, filo,
Check 2/99, Gurtzeug Poratech A1
m. Rettung, Packsack, Helm, DM
3.000,, @ 07621/669862
Grofity Medium, Bj. 7/95, pink,
Gurtzeug Tigra m. Protekfor, integr.
Rettung Columbus RDP 14, lefzter
(heck 6/97, NP kompl. DM 6.000,-
fiir DM 2.500,-, @ 06221/
436209



Grafity Medium, B. %4, lilo
Gurtzeug Vonblon Liga-Infegral, Ret-
ter Columbus 16, Vario Briuniger.
hus Zeitmangel abzugeben, VB DM
2.600,, ouch ginzeln, © 0214/
506256 od. Fox: 0214 /8008042

Nova Philou 29, Bj. 95,
Schntippchen f. Anfiinger, schlepp:
tauglich, Gurtzeug m Riickenprot,,
einfaches Vorio, Rettungsschirm, zu-
sammen fir DM 2.222-, © 030/
6927172

Nova Philou 29, Bj. 7/98, blav,
VB, DM 2.700,-, ® 02524/3637

Nova Philou 29, Bj. 3/98, m.
Revolution 2, Charly Bj. 5/98 u.
Charly Eosy m. Profektor . Garmin
GPS I, kompl. 4.500-, @ 06441/
31581

Nova X-Act-25, Bj. 99, o,
Check neu, umstiindehalber ginstig
abzugeben, NP DM 5.390.- fiir VB
DM 4.200,--4.000,-, @ 02131/
98110

P 22/25, Bj. 94, lila/weif}, incl.

Gurtzeug »Modulor« m. 8 cm Profek-

for, Check bis 5/01, VB DM 1.350-
® 06059/909253 od, 0177/
6634624

P 22/31, lila, Gurtzeug Sup Air
(m. Prot.) v. Rettung, DM 1.200,-,
@ 08024,/49655

P 22/31, m. Vario v. Gurtzeug,
Speedsystem, VB DM 2.000 -,

© 0651/83211

Quartz L, Bj. 3/97, m. Originol
qurtzeug von Ailes de K , Beschleun-
ger, letzter Check 4,/99, kompl. VB
DM 2.300,, ® 09123/82058

Quartz M, Bj. 4/97, Check
4/2001, VB DM 1.900,-, oder uch
kompl. Ausristung nach Vereinbo-
rung, @ 02129/52917

Session L, Bj. 7/98, DM 2.990,,
@ 06508/18053

Session M, Bj. 7/98, blou/weif,
DM 2.900,,, @ 07482/1741

UP Pickup 47, Bj. 8/94, vialeti,
Check 1,/01, Rettung UP Profile Bi,
Gurt UP Action, kempl. VB DM
4.150,-, ® 07631 /4546

UP Pickup 47, Bj. 95, lilo/weif,
DM 700, @ 0171/3159500
UP Pickup 47, Bj. 95, Check neu,

lila/weift, DM 1.200,-, ® 08021/
209870

1-2 G

Brizair 25, Bj. 90, Gurt Primus,
Charly SC 96, VB DM 300,-,
@ 07541/43957

1-2 GH

Nova X-Large, Bj. 99, ginstig
abzug., NP DM 6.200,- fiir DM
4.600,-, @ 08161/147871
Apco Sierra 30, Bj. 7/99,
blou/gelb, VB DM 3.600-,

@ (89/7854387

Arcus L, 3 Monate alt, umstiindeh.
VB DM 4.200 - Tel. /Fox:
08122/5166

Arcus M, Bj. /99, blau, DM
3.900,-, Tel. /Fox: 06659/1455

Arcus M, Bj. 1/99, DM 3.700;,
©02232/49606

Arcus S, Bj, 6/99, DM 3.900;,
© 07031/226653

Flair M, Bj. 9,/99, gelb, DM
2.700,-, ® 08022/967520
(Babsi) od. 08021/9290

Flair M, Bj. 3/99, gelb, DM
2.800,-, @ 08024,/4484 od.
0172/8059439

Ignition L, Bj. 4/98, rof/weif, VB
DM 3.100,~, @ 09191/4912

P23 27, 8. 7/97, lila/gelber
Fleck, DM 1.999 .-, evtl. mit kampl.
Austiistung., @ 08323/6252

P23 27, Bj. 96, m. Packsack,
Check 8/00, VB DM 1.500 -,
@ 0761/289662

Paratech P23 24, lilo, m. 2 Jah-
rescheck, DM 1.600,-, auch als Kom-
plettoustiistung m Gurt, Rettung Vo-
fio v. Helm, @ 0177 /7696617

Paratech P23 30, B, 9/97,
pink, Gurzeug Jom XL, zusommen
VB DM 2.800,-, @ bis 15.00 Uhr
05674,/303 od. 05671,/3508
obends

Pro Design Relax 36, Bj.
1/99, blau/wei, DM 3.400,,
@ 06201,/54201 (Fox 507371)

Saga XLarge, tirkis/blou, NP DM
5.200,- fiir DM VB 3.600,- oder
Tausch gegen Vector XL, @ 0177/
4497625

Sinus L, Bj. 1/98, rof, DM 2.200,
, © 06535/440
Sinus M, B, 10,97, VB DIl

1.000,,, ®© 0041/71,/9237039
Tel./Fox abends

1-2 GX

P 21/23, 8. 92, incl. Gurtzeug u.
Helm, VB DM 990.-, @ 07331/
941715

P 22/28, Bj. 94, m. Gurtzeug v.
Rettung, Protektor, VB DM 1.500,-,
@ 0991/2708250

2

A 4/22, Bj. 94, blou /gelb, Check
neu, DM 1.000,, Tel./Fax: 07431/
76133

A 5-26 Sport, Bj. 96, flamen-
co/weif}, Rettung Perche Columbus
18 Doppelkappe, Gurtzeug Perche
Foshion, Integralhelm, VB DA
2.800,,, @ 06772/8596 p. od.
06704,/912204 gesch.

A 5-26 Sport, Bj. 9/96, gelb, VB
DM 2.200,-, @ 02151 /404237
A4 28, Bj, 5/93, lilo/rot, Be-
schleuniger, DM 220 -, Rettung Oscar
18, DM 130+, Gurtzeug Sitting Bull
m. Protektor DM 110,-, Vario Skybox
Maxx m. Ladegertt DM 140, kpl.
m. Integralhelm DM 550,-,

@ 08064,/8123

A4-25, Bj. 95, Check 1,/2001,
DM 500,, @ 06084 /3263

A4-25, Bj. 94, Check, 7/00, Be-
schleuniger, Schutzhiille, Packsack,
VB DM 800,-, @ 0177 /6892001
od. 07071/52847

A4-25, Bj. 6/94, rot/blou, incl,
Packsack, Protektor, Gurt Tigro, Bj.
10,/94, Doppelkappen-Rettung Co-
lumbus 18, Bj. 6,/94, Beschleuniger,
Charly Helm, Overall Gr. L, Brauniger
Vario, fir DM 1.800,-, @ 0228/
327656 od. 0228/940-1242
A4-25, Bj. 94, Skyline-Gurtzeug,
Charly Rettung, Briuniger Vario 3,
Helm, Packsack, VB DM 2.000 -,
© 0231/774440 od. Fox
9422708

Advance Epsilon 26, lilo, Gurt
zeug Skyline supersede u. Rettung
(m.Protektoren) kompl. od. einzeln,

DM 1.000,-, @ 08024 /49655

Advance Sigma 11l 30, Bj. 96,
2-Juhves Check 96-05-19,
blou/pink, NP DM 6.890,- fiir VB
DM 3.750,-, @ 0172/2105813

Advance Sigma Il 30, Bj.
10,/96, DM 1.400,, @
08067/180791

Apollo 27, Bj. 92, Check bis Juli
2000, gelb/lilo,/pink, m. Gurtzeug
u. Packsack, DM 600,-, Tel. /Fax:
07151/61263

Aspect M, Bj. 95, DM 1.200,-,
@©0171/4580260

Aspect M, Bj. 96, magenta,/wei),
Check Mitte 2000, Gurtzeug UP indl.
Rettung, Vario, VB DM 3.400-,

© 08825,/2167 od. 08171/
96746

Aspect S, Bj. 7/97, tiirkis, VB DM
1.900,,, © 08326,/9846

Aspect S, Bj. 11/97, rof, DM
2.000,-, @ 07477 /8201

Compact 31, Bj. 9/94,

lilo,/gelb,/pink, MCC-Packsack, Hond-

buch, VB DM 1.700,-, ® 06196/
911404 od. 06192/952052
Compuct 33, Bj. 7/93,
giin,/gelh/grou, Gurtzeug Siting
Bull, Rettung, Fulibeschleuniger mon-
fert, VB DM 1.600,-, @ 07151/
32901

Discus 2000 / 110, Bj. 7/94,
Gurtzeug Paratech A 1, Rettung Os-
car 16, Vario Bosis, Schleppklinke

Kach, Helm, nur kompl., DM 2.000,-

® 0531/320992 od. 0171/
1946885

EQ Sport 24, Bj. 91, Cloudbose,
pink, ohne Check, DM 500,

@ 07621/63460

EQ Sport 24, Bj. 5/91, pink,
Check 6,/2001, (Eigengew. 4,5
kg), leines Packmass, DM 500,-,
@ 0034 /606645578

EQ Sport 24, Bj. 7/91, VB DM
1.000,-, ® 0831,/561250 fags.,
0831/87299 abends

EQ Sport 26, Bj. 91, m. Gurtzeug
v. Rettungsschirm v. Briuniger Vorio
PIl, VB DM 1.200,, @ 0711/
565277

EQ Sport 26, Bj. 7/91, Check
3,/00, m. Gurtzeug kompl. DM
600, @ 06331 /40248

Frantic Plus L, Bj. 4/96, Check
6,/00, weib /oronge, VB DM
1.100,-, @ 089/986450

Frantic Plus M, Bj. 5/96, Check
6,/2000, rot/weift, VB EURO 750 -,
® 0711/9950220 od. 0179/
4909583

Frantic Plus S, Bj. 4/96, Be:
schleuniger, rof /weifl, DM 1.200,,
©0203/447813

Frantic Plus S, Bj. 4/96, Be-
schleuniger, rot/weifl, Check 7/00,
DM 1.200,-, @ 0203/447813

freeX Frantic M, B]. 8,/95, Rev.
2, Gurtz. UP, Vario Flytec 3005,
Schuhe Hanwag Fly 2000 Gr. 42,
Helm, Overall, V-Messer, NP ca. DM
9.300,- VP DM 3.000,-,
©06131,/384316 ab 18.00 Uhr

freeX Frantic S, Fr. 1.500,, Gurt
zeug u. Protektor u. Rettungsgert,
Fr. 1.200,-, @ 0042,/33842364
G-Sport L, Bj. 8/96, Check
3/01, lilo/weil, m. Gurtzeug,/Pack-
sack, DM 1.800,., @ 07944/
950169

Marlin 23, Bj. 94, Check b.
3,/2000, DM 800,-, @ 07082/
60180 od. 50482(Fax)

Marlin 23, Bj. 11/94, Gurtzeug
Firehird Pro Comfort f. Anfanger, Ref-
tung Charly 65 1992, VB DM
1.000-, ® 07121270303
Marlin 23, Bj. 5/95, pink /weif,
VB DM 850,-, @ 07432,/15220
Marlin 26, Bj. 95, weil /pink,
Check neu, Gurtz. Perche Fly Magic
m, Rettung Charly, Briuniger Vorio,
qr. Packsack, Helm, wg. Krankheit
DM 2100, @ 0711/632160

Marlin 26, Bj. 94, Check, Kom-
plettousriistung, Packsack, Gurt, ggf.
Rettungsschirm, VB, @ 0221/
2583834

Marlin 29, Bj. 94, lila/weil, VB
DM 1.200,-, @ 07153,/49333
Marlin 29, Bj. 95, wg. Sportauf-
gabe DM 570 -, Helm Perche, Gr. L,
DM 60+, Grutzeug Yonblon Diago-
nol, DM 150,-, @ 06028/3566 p.
od. 06023/ 977315 gesch.

Merak 31, Bj. 11/96, weiB /tir
kis/pink, Check 1/2001, DM
1.400,-, ® 0172/7925943
Mistral 27, Bi. 5/9, tikis,
Check 6,/00, VB, @ 09903/332
od. 0171/8066419

Mistral 27, B]. 97, VB DM
1.200,-, ® 0041/71/9237039
Tel. /Fox obends

Mistral 27, Bj. 9/96, Check
5/2001, VB DM 2.500,-,

© 05235/2163 od. 05261/
66442

Mistral 27, Bj. 9,/96, VB,

@ 05261,/66442

Mistral 30, Bj, 8,/96, lila/weif,
Check neu, VB DM 2.000.-, Edel Gurtz.
m. Prot., B}, 9/97, VB DM 650,
Packsack, Fulibeschl., DM 2.500,-,
©09372/922112, Fax 922113
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Haftungsavsschluf!

Jede Haftung des DHV und seiner
Mitorbeiter auf Grund der Vers-
fenlichung des Gebrauchtmarkts
ist ausgeschlossen, Fir die Klossi-
fizierung der Gerite, fhre Luft
tiichtigkeit und die Angaben in
den Anzeigen Ghemimmt der
DHV keine Gewdhr.

Mistral Twin 42, 8], 4/97, blou,
Gurtzeug UP Passenger incl. Rettung
UP Profile Bi, Poss. Gurtz. Sup Air m.
Protektor, VB DM 4.000,-,

© 08678/7260

Nova Axon 26, blou, Verkauf fiir
DM 2.000,- oder Tausch gegen Axon
der Gr. 24, @ 0177 /7696617

Nova Axon 26, VB DM 1.600,,
© 07424/601241

P 40/26, Bj. 93, Check 5/2000,
lila,/weif}, 2 Packsiicke, Beschleuni
ger, DM 600,-, @ 0171/ 6127168
od. TGie@-online.de

P 40/26, Bi. 7/95, Check 1/01,
m. Speedsystem, VB DM 1.000 -,
und Profektorengurtzeug Inka AIR,
VB DM 800, @ 07425/21616

P 40/29, Bj. 92, Rettung Amigo
P1, Gurtzeug Skyline Distance, kom-
pl. VB DM 800.-, gaf. ouch einzeln,
©0511/233861 od. email: ke-
eder@conti.de

Phocus 26, 8j. 6/94, Check bis
10,/2000, tiirkis,/lilo, VB DM 900,-,
@ 0761/8098991

Phocus 26, Bj. 94, Gurizeug, Ret-
ter, Flytec Vario, Helm, alles zusam-
men VB DM 900,-, @ 0173/
9454532 od. Fox: 07032/83727
Saber L, Bj. 98, blou/weil, DM
1.950,-, @ 06083/2654

Saber L, Bj. 12/96, rot /weifl, DM
2000, @ 0171/8258505
Saber L, Bj. 7/97, blou/weif}, DM
3.000, @ 0711/792836

cebraucht

Saber M, Bj. 77, mit neuem
Check, Y8 DM 1.500.-, evtl. auch
Gurtzeug mit Rettung, @ 089/
527106

Saber XL, Bj. 7/97, Nochprifung
9,/99, DM 1.950,, ® 06732/
63373

Saber XL, 8j. 12/97, pink /blou,
VB DM 2.200,, @ 0821/715507

Sensor L, Bj. 3/97, Check 4/01,
pink, VB DM 1.200,-, © 0371/
2603688 od. email:
nfueller@stfi.de

Sensor M, filo, Tigro Gurtzeug m
Rettung Columbus, Renschler SOL 3
Vario, umstiindehalber abzugeben,
\B, ® 0170/3580656

Sonic Large, Bj. 8/96, pink,
Check neu, DM 2.300,-, ® 07746/
3031

Sonic XLarge, Bj. 7/96, lilo, Preis
VB, Prabeflug maglich, © 08322/
4190

Soul L, Bj. 96, Check bis 11 /00,
VB DM 1.000,-, Tel /Fox.
0661/602810

Space 24, Bj. 93, Packsack, DM
750, @ 08B45/9522

Space 27, Bj. 1/97, blou/weif,
DM 1.450,, ® 06083 /2654
Space 27, Bj. 93, weifl/gelb, oh-
ne GS, ohne Zubehdr, @ DM 500,-,
0211/203253

Space 27, Bj. 94, Check 5/99,
Gurt Husky m. Protektor, Rettung
Charly Revolution |, Jet Helm, Vorio
Briiuniger Basis, Windmesser

Skywatch, Packsack VB DM 2.500,-

@ 07171/44856

Space 27, Bj. 94, pink, DM 950 -,

Gurtzeug Modulor DM 290,-, @
07121,/279283

Spear M, §j. 2/98, rof, DM
1.900,:, Tel./Fox: 06659/1455

Spear M, Bj. 4/97, lilo /weif}, VB
DM 1.500,-, @ 02738/2337
Stellar 33 mit Speeds., Bj. 93,
blou/elb, Check 8,/2000, incl. UP
Gurtzeug m. Profektor u. Rettung
Sigma Minitex, DM 2.000,-, ©
0251/ 7779267 od.
02337/1208

Synto 27, Bj. 94, Check 6,/2000,
m. Gurtzeug u. Rettungsgerdt, Helm
u. Vario, VB DM 1.500,,

@ 07253/ 920820

Vision L, Bj. 94, lilo/wei, V8 DM
1.300,, @ 08651,/5280 od.
0170/48563944

Vision L, Bj. 94, lilo, DM 800,
@ (8032/982920

Vision L, Bj. 94, Check 10/98,
Gurtzeug, Retfung Minitex, Vaio
Flytec, DM 3.000,-, @ 0251/
787200

Nachstes Info Nr. 2104 Marz 2000 Anzeigenschiufs 10.Januar 2000

gebraucht

auft

Ui

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit Grofde, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr, Giitesiegelnummer (MZL)

Alle Angaben stehen auf der Musterzulassungsplakette! Ohne vollstandige Angabe keine Verdffentlichung!

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz) [] Drachenausrustung L] Gleitschirmausristung

Erklarung: »Ich bin Mitglied im DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig.«

Name Telefon Fax

Anschrift Unterschrift
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Vision M, Bj. 7,/94, Check nev, lilo, VB
DM 1.350,, @ 08193/ 5704

Vision M, 8. 12,/94, Check fillig, DM
1.000,-, @ 08041/72207
Vision M, 8]. 10,/94, blau, Gurtzeug

Pro Design m. Riickenprotektor, Reftung,
DM 1.700,-, @ 07231/8534

Vision M, Bj. 95, pink, q. Hochstgebot,
© 089/6148266

Vision M, Bj. 5/95, petrol /wei, VB
DM 899,-, (evtl, m. Gurtzeug (Airbag) +
DM 500,) Tel./Fox: 07303,/5581 of.
0171/8506075

Vision S, orange, never Check, m. Tu-
behéir fir nur DM 900,-, @ 0177/
1696617

Monster Tandem, Bj. 10,97,
wei /tirkis, DM 3.000,-, @ 07022/
31606

26

A 5-30 Sport, Bj. 96, Check neu, VB
DM 1.300,, © 0171/5137757

Apache 23, filn/weii, Check, mit Gurt-
zeug u. Retfung u. Helm, ggf. Hahenmes-
ser, DM 1.000,., @ 07703/919506

Apache 26, 8. 92, ohne Check, mit
Packsack, VB DM 330,-, @ 03535/
22103

Apache 29, Bj. 9/92, Check 8/00, rot,
incl, Gurtzeug Mofes L, DM 900,

@ 0177/6411701

Flyair 1000, Bj. 10,/93, blau/hellblou,
Gurtzeug Pro-Tec Ailes de K, Packsack, Ret-
tung, VB DM 1,500, @ 07151,/32901

2 GH,GX

Advance Sigma 4/27, 8. 7/99, So-
derforbe rot/blou, DM 5.400,- (NP DM
6.500,7), Grutzeug Chorly Elite, griin, m.
Minifex, DM 950,, Briiuniger Yario Alto
Bosisi SP DM 250,-, @ 05361,/23200

Advance Sigma 4,/29, Bj. 11/98,
gelb/rot, VB DM 4.350,, @ 07171/
30207

Advance Sigma 4/29, 8. 8/99,
blay, VB DM 5.199,-, ® 0172/
7328612

Airwave Fusion S, Bj. 7/97, vio-
lett/weifl, Check neu, DM 3.500 -,

@ 0541/21994

Apco Bagheera M, Bj. 8,/99, blou,
DM 4.150,-, @ 0B9,/74548217
Astral L, Bj. 5/98, dunkelblou /weif,
VB DM 3.200,,, © 07389 /906043

Astral L, Bj. 5/99, gelb, VB DM 2.950,-
@ 06894 /52745 od. D177 /7752745

Astral L, Bj. 10/98, gelb/grin, DM
3.400,, @ 07251/60289 (Fox 60292)
Astral L, B 4/98, gelb, Dit 2.700;,
© 08728/791 ob 18.00 Uhr

Astral M, Bj. 12/98, gelb, VB DM
3.200,, @ 089/986450

Astral M, Bj. 6,/98, bloy /weif, Gurt
zeug Sup Air, ProfeelProtekfor Gr. M, Char-
Iy Reftungsgerdt integriert. VB DM 4.000 -,
@ 07625/131330 od. 7106 nach
17.00 Uhr

Astral M, Bj. 4/98, rof, VB DM 2.600,,
@ 07331/81809

Blues L, Bj. 7,/99, rot, VB DM 3.500,-,
@ 08021/909786

Blues M, Bj. 8/98, hellblau, V8 DI
2.700,, @ 06103,/27666

Flame L, Bj. 4/97, blou, Check
7/2001, indl. Beschleunigungssystem,
Schutzhiile u. Packsack, V8 Dm 1.600,-,
Tel./Fox; 07821/984546

Nova Axon 28, Bj. 10/97, Sonderde-
sign, kompl. m. Gurtzeug v. Retfung, VB
OM 1.499,-, auch einzeln, © 089/
65102570

Nova X-Ray 26, Bj. 8/99, violett, VB
DM 3.500,-, @ 07331/81809

Paratech P60 27, Bj. 6/97, m. Check,
gelb, DM 2.200,-, @ 0172/3567468
od. Fox: 03641,/212426

Promise L, Bj. 6/99, DM 4.500;,
© 07231359494

Spear S, Bj. 3,98, Beschleuniger,
ot /weifl, DM 2.500,-, © 0203/447813

Frantic S, Bj. /95, gelb/lila, Check
10/01, DM 1.500,-, @ 07721,/58465
abends

2-3

Advance Omegu 4/28, Bj. 1/96,
blau/gelb, DM 2.000,-, @
06151/58901

Advance Omega 4/28, Bj. 98, \B,
© 07231,/359494

Aerologic 55, Bj. 93, Check bis 5,/00,
VB 900,-, @ 0831/67533

Aerologic 55, Bj. 4/94, lilo, Check bis
8,00, Gurtzeug Vonblon, Rettung Colum:
bus 18, VB DM 1.900,-, @ 07141/
251563

Genair 26, Check fillig, Sitzgurt »Fly«
m. Charly Rettung SC 118 K91 u. Romer
Jethelm, VB DM 490, @ 07333/5249

von Euch gewthlt "Fly Mike Model- Diana", Juli*99

Mike Melgnchinonsir.B. Yo4

Fly |

gleitschirmdrac I"mnﬂilger

Koppelung mit Risiko-/ Investmentfonds- |
Kapitallebensversicherung,

Bedingungen: SPITZENKLASSE It.Finanztest 08/98,
Ohne Risikozuschlag fir den Flugsport.

unfall

Drachenflieger und Gleitschirmfileger
z.B. Maximalinvaliditat: DM 350.000,-

A-, B-Scheinpilot Jdhrlich DM 309,10
Flugschiiler Jahrlich DM 154,60
Passagierschaden:
BRD: DM 320.000,- jéhrlich DM 690,00
Osterreich: DM 428.000,-
aus
Diebstahl- oder Transporischaden
z.B. Neuwert DM 8.000,- j&hrlich ab DM 132,00

versicherung
Ohne Risikozuschlag fir den Flugsport

Info-B dre und individuelle B unter. o
Katzenbachstr. 65 A

70563 Stuttgart

Tel: (0711) 73 2779
Fax:(0711) 7 35 43 79
eMail: info@parawing.de
http://www.parawing.de

PARAWING

VERSICHERUNGSSERVICE
dann Sicherhei fallt nicht vom Himmel
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gebraucht

Nova Vertex 26, Bj. 8,/98, DM
1.950,-, @ 0171/4580260

Nova Vertex 28, Bj. 11/98,
rot/weil, wg. Zeitmangel umstin-
deh. DM 2.000,-, ®
07666/610104

Nova Xyon 24, Bj. 8/96, Check
9,/2000, violett, VB DM 750,-,
@ 07333/947330

Nova Xyon 28, zum Dumping:
preis von DM 1.990,-, @
08340/351 od. 0171,/5703763

Phantom 45 /11, Bj. 92, Check
99, grtn, Sitzgurt Vonblon Liga m.
Beschleuniger u. integr. Reftung Char-
Iy SC 90, Briuniger Alto Vario LCD 5,
DM 950,-, @ 089,/6252040
Tension L, B}, 9/97,
weill/schwarz, DM 1.000,-, @ ab
19.30 Uhr 07652/6195

Ventus L, Bj. 6/97,
hellblou/weifi, m. Gurtzeug u.
Riickenschutz, DM 1.900.-,

© 0172/5648536 od. 05534/
2414

Ventus M, Bj. 5/97, Check neu,
rot, DM 2.700,, @ 0841/390563

2-:3G

Flyair 1100, Bj. 94, blov, Gurt
zeug Protec XL, Reserve Minitex
150, VB DM 1.000,, ® 05221/
972932 od. email: H.Stukenbroe-
ker@t-online.de

2-3 GH

Bonanza L, B]. 4/99, blau, VB
DM 3.000,-, ® 08022,/967562
od. 0171/5755326

Oxygen M, Bj. 5/99,
schworz/weil, VB DM 3.500,-,
@ 0170/3403990

Response L, umstindehalber fii
DM 3.000,-, @ 07544,/73328

Response M, Bj. 10/98, gelb,
DM 3.200,, @ 0173/3814244

Response M, Bj. 4/99, blou, DM
3.500, @ 07309/7425 od,
0177/7657840

Response M, B}, 9/98, gelb/vio-
left, VB DM 2.900,-, © 0821/
715507

3

Contest 48, Bj. 8/98, ind. Gurt
zeug u. Protektor UP LX incl. Reser-
ve, VB DM 3.500,-, @ 0214/
68836 od. 0179/2968893

Contest 48, Bj. 7/94, Check
11,2000, DM 800;-, © 08021/
B755

CX 11 25, Bj. 6,/91, Check 7/96,
Gurtzeug m. integr. gr. Rettung u,
Packsack, VB DM 3.200,,

© 06181/62624

Genesis L, Bj. 6,/96, pink /blou,
Check 6,/2000, VB DM 400,-,
®07121,/890914

Paratech P5 27, B. 94, DI\
400,-, @ 0172/3567468 od. Fox:
03641/212426

Phantom 45, m. Packsack, Gurt,
Helm, Vario, fiir DM 680.-,

@ 0228,/327656 od. 0228/940-
1242

Sphinx 29, Bj. 10,/93, weif, VB
OM 400, @ 09421/913249

3 GH

Airwave XXX-L, Bj. 4/98,
blou/wei, Wetikampfleinen v. Er
satzleinensofz, Maxspeed, VB DM
2.500,-, @ 08326/9846

Club 15, B, 90, Kniehdnger, DM
350, ® 07221/81177
Falcon 195, Bj. 97, Klapphasis,
Riider, VB DM 3.400,-, @ 0172/
9671513 od. 0711/ 415233
Falcon 195, Bj. 9,/98, incl. Supi-
ne, blou/weil, VB 4.950,-,

@ 08020/909907

Ikarus 390, Bj. 12/91, Check
neu, VB DM 2.900,-, Helm, Vario,
Gurt, Reftungsschirm, @ 0171/
3727438

Joker, Bj. 88, Check 4/2000,
Kniehtinger, Ersafzsteuerbiigel, DM
350, @ 07221/81177

1-2

Alfa, Bj. 89, Komplettousiiishung,
pink/neon, Speedbar, Rader, Charly
Pinguin incl. Rettung, Toli Dach-
gepickir, Ball Cockpit 652, Vorio/
Hahen-Fahrtenmesser, ohne Check,
DM 1,100, @ 02641/ 202715

Airfex, Bj. 94, Ceck bis 5,/01, 2
Ersatztropezrohre, Riider, zusital.
Kurzpacksack, Integralgurt Flachlight,
B. 97, m. Rettung, incl. Rotor, Koch
Schleppklinke - zweistufig, kompl.
DM 3.900,-, 0341 /484690 (Fax
4846921)

Delta Super, Bj. 88, ohne Pack-
sack, Ersafz-Steverbiigel, Luffriider,
Keller Infegralgurtzeug, Kniehtinger-
quitzeug, Rettungsgerdt, m. Unterlo-
gen, kompl. DM 1.500,-, @ 0931/
7840488

Spectrum 165, Check 5/97, Ii-
In/pink /weifs, VB DM 1.500,-

Sting 154 ohne VG, B, 12/95,
Check 12/2000, weil/flieder/
orange, 2 x Trapez (Randrohr gero-
de/ Aerosafe Speedbar) Riider grof
u. klein, VB DM 2,000,

© 06747/8987

Sting 154 ohne VG, Bj. 11/97,
Riider, Speedbor, 1 Ersafzsteuerbi-
gel, VB DM 4.500,-, @ 09409/
1538

Sting 154 ohne VG, Bj. 5/97,
magenta,/schwarz, m. X(-Segel, Rii-
der, Speedbar, Aerosafe-Steverbiigel,
VB DM 3.700,-, ®© 07231/
565647 ab 18.00 Uhr
Supersport 143, Bj, 3/95, tiir
kis//rot, Klappbasis, Aufsteckrider, 2
Ersatzsteuerbigel, VB 2.990-,

@© 089/422471

Supersport 143, Bj. 9/93,
weil/grau, 1 Ersafzsteverhiigel, VB
DM 3.000,-, ® 07382/93181 od.
0173/3249568

Supersport 153, Bj. 94, Check
neu, blau/weifl, DM 3.000,-,

@ 07122/9723 od. Fox:
07122/820001

Vektor, Bj. 9/98, NP DM 7.200,,
VB DM 4.600,, © 089572957

2

Astir, Bj. 95, VB DM 3.000,.,
Tel./Fox: 036601,/80997

Cloud 11, Bj. 83, Check obgelou:
fen, Charly Kniehdnger, DM 100,
@ 07152/54042

GTR 210 D, Check 6,/2000, DM
2.500,, @ 0172,/8520494
Impuls 14, Bj. 89, pink/grin, mit
Ersatzsteverhiigeln, VB DM 600,
@ 0511/344015

Griechenland - Olymp
Gleitschirmzentrum
Abenteuerferien

XC-,Thermikseminare

WINGS

paragliding center
& adventure
holidays
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OLYMPIC

e Uber 15 Fluggebiete versprechen

einzigartige Thermik-,

Soaring- und Streckenflilge fiir

Genussflieger und Profis

® Fluglehrerbetreuung, Flughafentransfer,
Transport zu den Fluggebieten

* \/olistandige Geldndeeinweisung,
Wetter- und Fluginformationen

® Biplace Fliige, einzige autorisierte

Schule am Olymp

e Fine Woche U/F DM 680.—,
Ermédssigung filr Nichtflieger Prospekta
ifo [ Anmeldung:

mobil:+30-93215980
e-maiolwings@aolympicwings.gr
web:WWW.olympicwings.gr

Abenleuerwoche:
Fliegen, Ralting, Canyoning, Olymp-Trekking u.v.m.

‘1 Unsere Anzeigen
: sind sooo... klein,
18 | wie unsere Preise

.. aber

unser Service
- Ist riesig!

| www.startplatz-paragliding.de
| Tel. (D 36 41) 82 59 00, Fax (0 36 41) 82 59 02

TESTCENTER: SWING, AIREA, FREEX, OZONE U.A.

GS-SHOP WERKTAGS 10 - 18.30 UHR

ZWATZENGASSE 13 (BEIM PLANETARIUM)
D-07743 JENA (ZW. BERLIN-DRESDEN-FRANKFURT 90 MIN.)




Impuls 14, Bj. 93, weill /pink, Ri-
der, 1 Steverhiigelseitenroh, gepol-

sterfe Leiter, VB 1.800 -,

@ 09391/5175

Impuls 14, Bj. 10/87, pink /blou,
Probeflug migl., VB DM 600,- plus

Check, @ 06107/4232

Jet Atlus 14/16/18, B,
6,/91, Keller Karpfengurt, Reftungs-
schirm Stllinger Sky Wing, Vorio
Afro Packet Combi, Geschwindigkeits:
messe Afro, DM 1.200,-, Tel. /Fax:
08055/2111

Jet Atlas 14/16/18, Bj. 84,
Helm, Kniehtinger, Rettung, VB DM
650, ® 07321973658

Magic Six 154, Bj. 91, VB DM
1.600,-, @ 08151 /746198

Sport 167, Bj. 91, Check nev,
Charly Gurt u. Rettung, DM 1.600 -,
@ 07127 /51193

Sting 154 XC, Bj. 95, Check
12,/2000, aromid /lilo,/
orange,/weil, kVB DM 2.200,-,
@ 06747 /8987

Ultra Sport 166, Bj. 5,/98, V8
DM 5.990,-, @ 069/5481523
Ultra Sport 166, Bj. /98, m.
Steckriider u. Ersatzsteverbiigel, VB
OM 5.900,, @ 07951,/42246
Ultra Sport 166, 8], 9/98, m.
Steckrdider v. Ersotzhiigel, DM
6.450,., @ 0171/5011960

reichlich Informationsmaterial

2-3

Blitz 155, Bj. 3/93, lila/opricof,
div. Ersatzteils, Check 10,/2000, VB
DM 1.3000,-, @ 02203/180926

Bullet Cut, B, 6/97, blau/weif,
VB DM 5.200,-, @ 05371/53674

Bullet Cut, Bj. 6/99, orange/
weifl, DM 7.800-, @ 0821/
61730

Klassic 14, Bj. 9/95, Winglets,
VB VM 3.500,., @ 07725/7819
Lominar 13, Bf. 95, Designersegel
»Europoe, Klappspeedbar, Uberro-
schung, VB DM 5.000,

@ (8845/758510 ab 20.00 Uhr

Merlin 158, Bj. 8,/98,
blou/weifl, Zubehir, DM 5.600 -,
@ 0821/582843

Moyes GTR 148, Bj. 4/90, 2
Trapez-Seitenrohre, VB DM 1.100,,
© 07025/83557

Moyes GTR 162 Race, Bj.
I?AB, orange,/weil, ohne Check,
DM 300,-, Charly Pinguin m. Mittel
leinen-Schein, DM 500,-, @ 0951/
609930

Moyes Xtralite 164, Bj. 3/95,
VB DM 4.500,, @ 08541/7628

Moyes Xtralite 164, Bj. 3/95,
DM 3.500,., @ 08541,/7628

Pamir, weil/regenbogent., Check
3,/00, Keller Integral, Uvex-Infegrok
helm, Vario Briiuniger LCD I, olles
kompl. VB DM 900, @ 07731/
163811 od, 949698

RCS, Bj. 3/99, m. Heckflosse, DM
8.000,-, @ 0821,/607406

RCS, Bj. 1/99, rot/wei), qinstig,
© (7831/6997

RCS, ATC-Heckflosse, Carbon Speed-
bor m. Kufen, NP 6.900 -, Gurtzeug
Aeros, X-treme Racer, 185 cm, incl,
Mittelleinenschirm, VB DM 999.-,
@ 07938,/990528

Speed TL, Bj. 4/99, weifl, Kohle-
bosis, 2 Ersofzsteuerbiigel, Ligagerit,
VB DM 7.250,-, @ 7382/93181
od. 0173 /3249568

Speed TL, Bj. 3/98, weif} /violett,
DA 6.000,-, @ 089,/89305373
Sunrise 13, Bj. 12/96, weill/1o1,
DM 3.200,-, @ 07121 /504210
Twister, Bj. 5/99, weifi /neon-
gelb,/hellgrau, DM 7.300,-,

@ 0711/328158

Twister, Bj. 8,/98, VB DM 6.400,-
© 08056/355

Twister, Bj. 9/97, wei, m. Austii
stung, wg. Aufgobe ginstig abzuge-
ben, @ 06375/1365 od. Fox;
06375/5934

UP Speed, 1 Johr , DM 6.500 -,
i© 06083,/2654

3

AT 158, Bj. 3/94, VB DM 2.000,-
@ 07025/83557

Foil 152 Combat, Bj. 90, Ersafz-
teile, Sleeves, DM 900 -, Tel./Fox:
07972/6574

Laminar 14 / ST, Bj. 10/98,
Mylar Paus Segel, VB DM 6.400 -,
© 07531/79514 od,
0171/7155347

Laminar 14 / ST, Bj. 4/97,
schiine Forben, DM 4.000 -,

@ 05202/5129

Laminar 14 / ST, Bj. 5/97,
rof/gelb, FP DM 4.000,-, ® 0521/
178415

Laminar 14 / ST, Bj. 5/96, DM
6.500,, @ 02262/91341

Laminar 14 ST Mylar, B,
3/99, US gold /purple, ob sofort ob-
zugeben, VB, @© 08374,/562313
bis 17.00 Uhr, 0831/13811 ob
18.00 Uhe

Laser 14, Bj. 91, Check 4,/2001,
pink /weil, DM 800,-, @ 07422/
53787

Magic Kiss 154, Bj. 89, evtl. m.
nevem Check, Keller Integralgurt,
AfraVario, KompaB, Agfo-Kamera,
Helm (rot), Alpina-Brille, Handschu-
he, DM 1.200,, ® 0221/
5501127

Merlin 133, 8]. 7/95, Ak
gelb/Segel mint/gelb, Tropezrohre,
Preis VB, @ 0721/3514760 b,
16.00 Uhr, 06348/1227 abends

Moyes XS Race 155 It., B}
90, DM 600,-, @ 07023 /8648
RamAir 154, Check neu, DM

2.500, ® 0172/8520496

RamAir 154, B]. 94, Ersatzaero-
sofe-Bigel, DM 2.300,-, © 08151/
3710

Haftungsavsschluf!

Jede Haftung des DHV und seiner
Mitarbeiter auf Grund der Verdf-
fentlichung des Gebrouchtmarkts
ist ausgeschlossen. Fir die Klossi-
fizierung der Geriite, thre Luft-
tiichtigkeit und die Angaben in
den Anzeigen bernimmt des
DHV keine Gewdhr.

Reflex, Bj. 91, Check ouf Wunsch
neu, m. Karpfen Gurt u. Retfung, 2
Radern . Vorio Wasmer Combi Air

(indl. Fortm) DM 1.500,-,

@ 07333/7636

Reflex, Bj. 92, Check nev, schiine
Farben, DM 1,950, @ 089/
856239

Reflex, Bj. 8/92, v. Riider, Ersafz-
biigel, pink /wei /neongelb, VB DM
1.800,-, @ 0711/6771008
Rumour 14,5, Bj. 90, Check
12/2000, 2 Ersatzsteuerbiigel, 2
Luftriider, Korpfengurt m. Rettung,
zusammen DM 1.500,-, @ 07972/
7190 od. 0172/7452468

Saphir 17, m. Keller Korpfengurt
u. Rettungssyst., Schleppklinke u.
Owens Valley 8000 Instrument,
Helm, for OM 3.000,, ® 0511/
853342

Sensor 510 B-E, Bj. 91, ohne
Check, DM 750,-, @ 09194 /1817

Stealth 14 KPL 2, Bj. 2/99, b
satzstevarhiigel, DA 7.000, Tel.
08656,/7216

komm

bei uns gibt's auller Ir
dem optimalen Buckel |
individuelle Beratung &
eine gute Tasse Kaffee
und alles zum Fliegen

mal

vorbei "

" petendeg@t-online.de » www.oa

Kurse
Scheine
MBS
& more

se—ﬁaragl-id'
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gebraucht

Haftungsausschlufl!

Jede Hoftung des DRV und seiner
Mitarbeiter ouf Grund der Verdf-
fenflichung des Gebrauchimarkts
ist ausgeschlossen. Filr die Klassi-
fizierung der Gerite, ihre Luft
fichtigkeit und die Angaben in
den Anzeigen Gbemimmt der
DHV keine Gewir.

Xtralite 147, Bj. 94, pink/lila/
weil, Ersatzsteuerbiigel, VB DM
2100, @ 08331/496146

Xtralite 147, 8].95, lilo/weib,
Regenhille, Riider, VB DM 2.500 -,
@ 07261/61236 od. 07382/
5349

Zephir CX, Bj. 90, ohne Check,
Helm, Rider, Instr. Chorly Kongaroo-
Gurt (Gr. 180 cm) m. Schirm, DM
1.100,-, @ 0911,/525290

Zephir CX, schwarz, m. Resorohr
und grofiem Kiihikopf, Doppeltank
201, Kellergurt, Chorly Rettung, Zu-
lossung, VB DM 3.700,,, @ 0172/
5259774

Zephir €X, kompl. mit Schiirze
Scorpio m. Rettung, Zubehr, Rider,
Vario, Windmesser, DM 1.500,,

@ 08035/8983 od. Fox: 875180

Zephir CX, B}, 90, Check 2,/00,
orange,/gelb/blou, Ersatzteile, Tel.
06151,/895331

Zephir CX, Bj. 93, Check 2. 1,
Tapeziohie u. Ersatzteile, Sportouf
gobe ous Altersgr., DM 1.900,-,

© 0208/53603

Zephir CX, Bj. 89, neon, Check
4/00, DM 800,-, @ 06094 /631
Zephir CX, Bj. 90, Charly Pinguin,
Rettungsschirm, Helm Kevlar, Vario
Mro Cumulus, Hogenklinke, Speed-
messer, Rider, Toli-Triger,

© 05191/ 977962

3E

E7, Bi.7/99, blou/weifl, wg. lin-
gerer Krankheit zu verkoufen, VB,
© 0877471402

NULAR 20, i 500;,
© 07746/ 303)

Charly Revolution 11, DM 390,
@ 0177/7696617

RS 2, Bj. 7/99, D 690,

© 089,/7854387

Charly Sc 118, NP DM 700 - fir
DM 385, © 0172/2105813
RS 2, Bj. 99, DM 670 -, @ 089/
74548217

Charly Second Chance 84, B,
89, DM 100,-, Chorly Second Chan-
te 96, Bj. 90, DM 150,-, Tel. /Fox;
06232/40623 od. fogs. 0621/
7403135, email: juergen.moehrin-
ger@evohus.com

Paratech PS 1, Bj, 12/98, Lor
ge, VB DM 930,-, @ 09191/4912

Rettung, DM 350, @ 037323/
1204

Sigma Minitex 110, Bj. 92, D
300,, @ 08041/72207

Rettungsgerdit Triplex von Edel,
m Packnochweis und Frontcontainer
von Charly incl. Funktasche, DM
670,-, @ 06083 /2654

Charly Second Chance 94, Bj.
11/95, weib, gepackt 5/99, DM
550,-, abzuholen Niihe Stuttgart,
®0177/6324089 od. email: Mar-
kus.Becker@T1 Kom.de

Hism. Adventure L mit Rettung
Charly Bj. 95, DM 1.200,-,
© 01714580240

Alto Volo mit Protekfor, Edel, m,
Rettung Charly Revolution, DA
1.200,-, @ 0208/6350772

Vonblon Liga, DM 185,
Tel./Fox: 06232/40623, tags.
0621,/7403135, emall:
juergen.maehringer@evobus.com

Perche »Fashion Fly«, Bj. 92,
VB DM 100, @ 07822/61904
od. 0173/3068097

Charly Zoom GS-Liege-/Sitzgurt
m. Protektor, umsth. DM 500,
© 07666/610104

Perche »Perfect« Bj. 93, VB DM
120,-, ® 07822/61904 od.
0173/3068097

Vonblon Diagonal, DM 150, ©
06028/3566 od. 06023/977315

Charly Primus m Protekior, V8
DM 350,-, © 089/165273

GS- UP Action LX, Bj. 95, Von-
blon Rijckenprotektor, Rettung Sigma
Minitex 150, kampl. VB DM 650,-,
@ 07466/546

Sitzgurt, DM 250,-, © 089/
7854387

Sup Air Profeel 11, ncl. Automa-
tikschliefien u. Schaumprotektor, DM
450,-, © 0172/7925943
Vonblon Diagonal, DM 150,
© 06028/3566 od. 06023/
977315 Fo.

Sitzgurt DM 270, © 089/
14548217

Charly , Bj. 97, Hortscholen-Profek-
toren, B DM 250,-, @ 089/
165273

Diwan, DM 700,., @ 08041/
12207

Bifidus, Sup Air, Doppelsitzer,
Bj. 9/97, VB DM 680,-, ©
08669/9790

Protech EVOLUTION Il mit
TWINTEX Aitbog u. evtl. Rettung An-
nular 20, DM 500, @ 07746/
3031

GS- Charly Elite, pemal/schworz,
integr. Seitencontoiner m Loopspan-
ner, incl. Protektor, VB DM 400 -,

@ 05681/930251 od. 0177/
6424601

GS- Woody Valley m. Ret-
tung, Bj. 95, DM 600, ©
07471/16714

Sting-Shifter Integralgurt, 8]
95, magenta,/grafitti, viele Exfros,
DM 380, @ 089 /8562391

Sup Air Protedh, B, 99, GH, RS
iiber Kopf, Gr. M, Seitenairback, VB
DM 1.000,-, @ 09191 /4912

Charly Zoom, ind. Automofikschr
lieBen, DM 300,-, @ 0172/
1925943

Sigma Elite, V8, © 0831/ 66260

Charly Rettung, V8, © 089/
572957

Prieler Racer Spaghetti, 8. 91,
pink, ind. Charly Mitielleinenschirm,
VB DM 300, @ 04121/88778
Rettungsgeriit Charly, Bj. 2/
87,VB DM 100,-, ® 08151/
746198

Charly Flashlight, Bj. 98,
giou/pink, 180-185 cm, VB DM
750,-, Charly Mitteleine, Bj. 98, VB
OM 700, zusammen DM 1.350,-,
@ 037364 /88157

GRIECHENLAND

1 Woche UF

Bitzweg 3, 87459 Pfronten
Tel. / Fax 08363 / 9 44 43
Email: olisbluesky@yahoo.de
‘www.outdoor-engineering.de

HERMES

650,- DM

Marokko
-Berge, Meer

und Wiiste,
40 Fluggebiete...

Abenteuer & Faszination |

Abflige 1.2. / 8.2. / 15.2, jeden

Dienstag bis Anfang Mdrz

Je 1 od. 2 Wochen ab 1690,- DM
Inkl. Flug, Landrover, Hotels & Camps, RL |

Individuelle Reisegestaltung und

Wunschtermine lll (Ab 2 Personen)

Januar : Tansania & Sansibar ab 9.1. / 16. 1.

ab DM 4000.- (2 Wochen) bzw. 5000.- (3 Wochen)
Erlebnis Chile - faszinierendes Fliegen an der
Pazifikkiiste und den Anden, Mdrz, 3 Wochen,
DM 4500.- (ab 3 Personen)

Erlebnis Brasilien - Mdrz , 3 Wochen, DM 4500, -

|
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PARAGLIDING ATHENS

Flugtechnik / Thermik,
Sicherheitstraining, Safari,
Tandem, Paramotor

Seminare:

Kleine Gruppen, Betreuer mit 10jdhriger
Ausbildungs- und Flugerfahrung in den
Fluggebieten, Reparatur, Verkauf, Verleih

Tel. 01714580260 (Kontakt in Deutschland)
Tel. 0030977346390 / Fax003012433637
e-mail: em@paragliding.org




Prieler Racer Spughetti, Bj. 91,
pink, incl. Charly Mittelleine, VB DM
300, @ 04121,/88778

Charly Pinguin, neonforbig, Gr.
1,85m, m. Mitteilleinenschirm, DM
500,, ® 0951/609930

Keller Karpfengurt (170-185
cm) m. Rettungsgerdt, VB DM 250,
© 089/8562391

Dimensione Volo (Gazelle), bis
175 em, VB DM 600, @ 09391/
5175

Charly Pinguin m. Rettung v.
Packsack, Gr. 1,70 m, VB DM 800,
Briiuniger AV Comp. m. Fohrsensor,
VB DM 750,-, Integrolhelm Gr. 59
m. Sport Sennenbrille, VB DM 250,-,
1.P. Handfairing, Drachen-Wetter-
schutzh., Bugelrdder, Doppelklinke,
Autoobrollwinde »tunwinche m.
elekt. Aufspuleinr, VB, @ 08121/
1896

Prieler Racer Comp. Bj. 89 165
em, pink, DM 250 -, @ 089/
30727858 abends od. 0179/
2952414 tags.

Caddy CX, Slider, schwarz/li-
la/grav, Bj. 94, 165 cm, VB,

@ 06827/601 abends

HG- Sting Shifter f. Gr. 1,83m,
Schirm Oskar HG v, Finsterwolder
Charly Insider Silber, NP DM 2.700,-
f.1.200, © 0172/5324422
Prieler Kniehtinger, DM 50,
© 069/229886

Liegegurt Racer Spaghetti, Bj.
10/98, m. Rettung, Foto . Funkta-
sche, Rucksack, VB, © 0821/
41730

Kniehiinger + Rettung, Bj. etvo
86, DM 200,-, @ 0451,/793392

Prieler Karpfengurt, VB DM
200, @ 08151/746198
Nailer, Bj. 3/99, DM 1.250,,
@ 02262/91341

HG-, Liegegurt Skyline Owne,
Rettungsschirm, Bj. 95, f. Kir
pergr. 170cm, NP DM 1.550,-, VB
DM 400,-, © 089/1236199

Skyline Contest 4/ZV, Bj. 92,
\B, @ 089/572957

Prieler Racer, 175 tm,
@ 07224 ,/6853

Kevlar Integralhelm Fly, DI\
120, © 08041 /72207

Trapezseitenrohre . Sensor 610
£ u. Merin 133, Randbogen, VB,
©0831/66260

Schleppllinke Fluck fir Winden-
und ULSchlepp gesigner, DM 100,
® 089,/8562391

Funkgeriit Yaesu FT 415, 2m
Band, m. Akku u. Lodegerir, DM
400-, @ 08841 /4671 ob 18.00
Uhr

Vario Aircotec Alibi 2 m,
Hishenmesser, Flugspeicher etc., DM
200,, © 089/8562391

Vario Afro Piccolo, DM 250 -,
©0177/1696617

Hanwag Fly 2000, Gr. 7,
grau/grin/ila, 6,/97, DM 250 -,
@ 05130/40645

Heli mit Kinnschutz bzw, Inte-
gral, co. 58 am, @
089/9613431

Briiuniger Alto Vario, DM
350,@ 089/74548217

Weatherbag (Regenpacksock)
ous LKW Planenmoterial, for olle
Dachtypen geeignet, NP DM 240,
VB DM 200,-, @ 07183/8302

Balleno Overall, Gr. M,
firkis,/Wlo, wattiert, NP. 95 DM
320.-, fir DM 160, @ 07666/
8338 od. email:
fritzmarkus@aol.com

Briiuniger AV Competition,
Drachen Wetterschutzhiille, Integral
Schutzhelm, Gr. 57, Drachen-Gurt
Charly Pinguin, Chorly Rettungs-
schirm, Autoabrollwinde - unwinch
m. elektr. Aufspuleint., Doppelklin-
ke, VB, @ 08121/18%6

HG-Motorgurt-Mosquito,
DM 4.750,,, @ 09194,/1817

2 Regenpacksiicke fir £7 o
DM 240,-, sowie 2 Alinco EC 10
Funkgerite fiir DM 380,

@ 08774/1402

Abrollwinde »Schuhwerk«,
650 m Seil, Bj. 92, DM 3.000,,
©037323/1204

Schenken macht Freude

Die neuen Fliegerhandschuhe »FLY «

Briiuniger Alto Vario Basis,
DM 180,:, Helm windschnittig, gelb,
DM 80,-, Packsack fir Schirm m.
Protektor, DM 90,-, Gleitschirmschy-
he, wasserdicht, Gr. 40, DM 100,
i© 0208,/6350772
Abrollwinde, 1000 m Seil, VB
DM 1.500,-, @ 07725/7819
Gleitschirmmotor, Solo, 4-Blatt,

m. Ersatzpropeller, VB,
@ 06226/992216

Riesengrofler Packsack von Po-

ratech, schwarz, neu, VB DM 100,
© 03535,/22103

GS-Motor »Arco Spacer Le 3-
Blatt«, Bj. 98, DM 5.000,-, @
037323/1204

Briiuniger Vario m. Steig-/
Sinkakustik, ohne Hahenm,, VB DM
210, © 05331/ 46485 od,

Di, Mi Fr, tags. 05261,/15059 Hr.
Stiitzer

Briiuniger Alto Vario, DM 300,-

@ 037364/88157

Rucksackmotor Miniplane, 17
kg, 110 cm Propeller, VB DM
2.500;, @ 089,/65102570

Overall »M« Sunglide,

grin /violett, wy. Fehlkouf, VB DM
350,-, @ 06335/5165 od.
0172/6165225

Vario, DM 350,-, © 089/
7854387

Garmin GPS, DM 250,

@ 0251/8336112 od. e-mail: ag-
gorwo@nwaz.uni-muenster,de

Kock Klinke fiir G, Johr, 100,
ind. Versand, © 0711/6968606
ab. 17.00 Uhr

Abrollwinde Tschurtschentha-
ler, 600m, einfach an d. Anhinger-
kupplung, VB DM 2.000.,

@ 089/65102570

Flugfunkgeriit Stabo €508,
plus 2m/70cm, senden v. empfan-
gen, DM 300, @ 0221/317484
ab 19.00 Uhr od. email:
jonos@dimd.de

Briiuniger Vario, DM 360,-,
®089,/7854387

Freex Schleppklinke, DM 70,
© 07361/941865

Helm Perche, lilo, Gr, L, DM 60 -,
@ 06028,/3566 od. 06023/
977315 Fo.

Koch Schleppklinke, DM 150,,
© 07361/941865

Renschler Solar Vario Sal, 5 in-
cl. Speedsensor, VB DM 600,
07938,/990528

Vario Wasmer Cockpit, VB DM
250, @ 08151,/746198

Vario Basis i@, DM 390 -,

© 0171/4580260

Briiuniger Vario 1Q Basis, Bj.
5/99, DM 400, @ 0821/61730
Variometer Afro Cumulus
8000, DM 150,-, © 0451/
93392

L |

- Neu: Motiv-Uhren
2‘~. Diese eleganten Zeitmesser mit Quarzuhr-
werk sind aus geschiiffenem Edelstahl her-
3 gestellt. Die Motive sind gelasert und mit
einer schwarz lackierten Scheibe unterlegt.

Material:  Gore-Windstopper-Fleece, dadurch winddicht und warm
Innenhand: - Spezialnoppen, deshalb rutschfest

Biindchen:  Lycra, dadurch wird der Puls warmgehalten

Farbe:  zeitlos schwarz

Grafen:  SMLXL

Preis: DM 89.- inkl Mwst, + Porto und Verpackung

Erhltlich:  Direkt bei der FS Speidel GimbH, Flugschulen u. shops

Flugschule Speidel GmbH, Sudelfeldstr.81, 83098 Brannenburg
Fon 08034/8990 Fax 08034/4878 e-mail: Flugschule.speide@t-online.de

Ein besonderer SpaB in Party-
und Geschaftsrdumen sind

RN \&._ 10 diese Uhren mit linksdrehen-
= E ; derm Uhrwerk. Auch Motive
ey 3 g'l nach Ihren eigenen Vorlagen,
' Firmen- und Vereinslogos
o ¢

u.s.w. sind maoglich.

Preis je Uhr 84,50DM

6 zzgl. Porto u, Verpackung

e | Klaus Teschler
a3 | Nadlerst6 - 74821 Mosbach
, J| Tel. priv.: 06261/16706 gesch.: 06262/4757
4| Fax priv.: 06261/916652 gesch.: 06262/4769
; E.Mail: Klaus. Teschler@t-online.de
oder Te@Goetz-Technik.de
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Zwei starke

-
kraft bis Alter 60 Jahre of
3.000 DM monatlich)
= Sofortige, hohe finan.zi"e_l]i}?,'l{

im Todesfall

! o L oy "..
Nutzen Sie die Vorteile und informieren Sie sichl

Info-Coupon

Name Geb. Datum
Strasse PLZ, Orf

Bitte einsenden an:

&~ Telefon Beruf

- Selbstiindig L] Angestellter D Branche
G ER LI N G Bilrofiitigkeit am festen Arbeitsplatz %
Korperliche Tiifigkeit %
Gerling -
Industrie-Service GmbH Stidwest Personalverantwortung fiir Personen
zHd. H Frau Schmidt/Bett n . 3 oo
TGJ;ZGL?_”HJBTJ.,% 1e g: o Gewiinschte monatliche Berufsunfihigkeitsrente DM
Te,_ﬁt?;g%?;g??;g%g? Todesfallabsicherung gewiinscht DM

Fax 069/7567-267 S OI'ISﬁl.'IQ Winsche




ANZEIGE

Der neve Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hahere Absicherung bei geringerem
Priimienaufwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustafit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgeprig-
te Sicherheitshediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechfigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Ernihrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Giiter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zv verlieren und domit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist grafier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditits-
rentner, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-

stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschldge.
Als langjiihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zv nor-
malen Priimiensiitzen. Mehr noch: Mit dem
neuven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmdg-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfiihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todesfallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jahriger Mann muB fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfihigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitaloufbou von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Priimie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjahr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalauszahlung.

GPS Gramin 45, DM 300,,
@ 05121/64929 ohends

Helm Perche, lilo, Gr. L, DM 60,-, @ 06028,/3566 od.
06023/ 977315 Fa.

Calypso-Speedhar v. Seitenrohr, DM 70, ©
(89/6148266

Briiuniger Alto Vario PII, DM 200, ©
06026,/993686

Neuver Overall M, Fehlkauf, gelb/schwarz, »Edele, FP
DM 250, @ 08245/904120 od. 0172/4427451

Afro Pocket Vario, Hhe u. Vorio, VB DM 100+, @
0511/344015

Flughelm, Gr. M, VB DM 100, @ 0511/ 344015
SKYWATCH olé, solurbetriebener 3-d Geschwindigkeits-
und Windmesser, NP DM 140,-, DM 100 -,

@ 07202/3441

Packsack, wosserdicht, 5.50m, DM 120 -,

@ 0711/6771008

Briiuniger BASIS SP, DM 250,-, © 07746/ 3031

Flytec 3030 professionel »Borogrophe DM 450, @
08322/2628

Funkgeriit, 2m u. 70cm, Yoesu FT SOR, mit Zubehir, DM
350, @ 089/8562391

Autoduchtriiger »Thule«, obschliefb., fir PKW m. Re-
genrinne, DM 30,-, @ 08039 /1256

Gesucht vom DGFC Jena, Schleppwinde stationdr,
funk~ionstiichtig u. gitesiegelfihig,
©0172/1925943

Suche in Miinchen-Ost Lagerplatz fiir meinen Drachen,
Wohne in Johanneskirchen, @ 089/ 95927868

Suche gebrauchten Gleitschirmmotor Adventure,
@ 05903/1985 nach 16.30 Uhr

Suche TOLI Triiger fiir Hingegleiter, migl. gebraucht, oder
Name u. Ort des Herstellers, bitte melden ab 21.00 Uhs,
@ 08243/961600

Wer avs Miinchen oder Umgebung hat Lust einen Gleit
schimelub zu griinden?, @ 089 /486676 od,
0179,/2942664

Suche gebr. Dosi-HG plus Ausriistung,
@ 08361/1819

Suche TOLI Dachtréiger fiir co. DM 100, und Koch-Doppel
Schleppklinke fiir co. DM 50,-, @ 08774/ 1402

Suche Schlafsackgurt v. Kniehdnger, © 0172/
6070564

Suche Proton M /L fir co. DM 3.000 -,
2 0172/7925943

Suche gut erhaltenes Segel fiir W.W. Comp, zu giinsti-
gen Bedingungen, @ 030,/6041732

Suche X-Ray 20 oder gleichwertigen Stondard, 2-er in
neuwertigem Zustand (Pilotengew. 50 kg),

@ 07432/15220

Suche Gleitschirm-Integralhelm, Charly Insider, Gr.

58,/59, neuwerfiq, Roum Stuttgart,
@ 07024,/3135 19.00 - 20.00 Ut

Haftungsausschivfl!
lede Hoftung des DHV und seiner Mitarbeifer ouf Grund
der Verdffentlichung des Gebrouchtmarkls ist ausge-
schiossen. Fir die Klassifizierung der Geriite, fhe Luft
fiichtigeit und die Angaben in den Anzeigen dbernimmt
der DHV keine Gewihr.

Suche einfaches Vario, giinstig, Roum Stutfgart,
@ (7024,/313519.00 - 20.00 Uhr

Suche giinstigen GS-Motor, © 036608/ 90861

Mini Fly-set, Bj. 95, m. Kloppropeler, DM 2.900,:
@ 0171/4407528

Neuwertige Koch-Dappeltrommelseilwinde gesucht,
© 064732879 od. 06473 /410407

Helm (weif), Gr. 56, DM 80.-, Siiefel (Meindel Souver-
iin), Gore Tex, Do.-Gr. 39, DM 190,-,
@ 02248,/5080 od. Fux:912632

Suche giinstig GS-Motor, Ter (1-Zer) Gleitschirm, fiir
Korpergew. 90 kg, 2m-BondHandfunkgerii, selbstoufblashi-
en Airbag, © 0228,/327656 od. 0228/940-1242

Suche Vario neveren Dotums ohne viel Schnick-Schnack.
Miigl. im Roum Ba-Wo. und Duo Band (2m/70 cm), Funk-
gertit. Bitfe per Brief /Postkarte anbieten. Knut Kohrou, Klaro:
stofle 10, 72475 Bitz

Suche Supinegurt fir Zephir CX, @ 06094/631
Ersatzteile Zephir CX, Segellatten kpl. m. Kacher, Sei-

tenrohr, Kielrohrende, Spreizlatten, Mylor-Folie, v.a.,
@® 06151/89533

Suche GS-, billig, © 09832/323

Habe am 25.07.99 in Losserg (Mosel) meine Honwag
Fly Schuhe (alte Bauarf) am Landeplatz stehen lussen, die
in Sportsfreund 2 Fliegern ouf der Fohrt z. Startplatz mitge-
geben hat um sie mir mitzubringen. Diese beiden Flieger aus
dem Roum Aachen, Diiren hitte ich um Kontoktoufnohme mit
mi.

@©02204,/24267 od. 0172/2876030

Lanzarote, Jon. 00, Drachenflieger 30 1., sucht Mitflie-
ger/in fiir zwei Wochen Aktiv-Urloub, Dirk

@ 0172/9582769

Suche giinstig leichten Infegrolhelm Gr. 58, 2 ousgediente
Flisgeliohre und sonstige Utensilian rund ums Drachenfliegen
(anfiinger), Roum Baden-Baden,

@ 07225/919828

Suche Exxtacy, ginstig, © 0214 /68636 od.
0179,/2988893

Vario Briiuniger AV Competition m. PC-Zubehdr, FP
DM 600, @ 030/70130614 od. 0172/3866609
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Die moderne Gleitschirmtechnik braucht nicht nur die vielzelligen Segel, sondern vor allem durch

die modernen Gurtzeuge mit grossflichigen Sitzbrettern und volumindse Protektoren deutlich

grosseren Packraum und ist schwerer geworden. Dies alles gilt es nun so in einen Rucksack

B

unterzubringen, dass es angenehm zu tragen ist.

Die Last mit der Last
Problematisch ist von je her, daB bei
Gleitschirmrucksidcken kein Tragege-
stell verwendet werden kann, da an-
sonsten ein Problem beim Verstauen
des Packsacks wahrend des Fluges auf-
tritt. Auch ein zu dicker Stoff kann das
Volumen gleich um s50% verdoppeln. Es
gilt also einen guten KompromiB3 aus

ReiBfestigkeit und Gewicht bzw. Pack- /
volumen zu finden. Nicht ganz unwich- | /

tig fiir die ungetriibte Packfreude ist

auch die Verwendung eines hochwerti-|

gen ReiBverschlusses.

Verteilung der Last

Seit Jahrtausenden werden von Men-
schen Lasten getragen. Und auch bei
der Gleitschirmausriistung, die nun
summasummarum bei ca. 20 kg ange-
langt ist, sollte das Hauptgewicht im
Bereich der Hiifte und relativ nah am
Korper sitzen, was natirlich auch ei-
nen guten Hiiftgurt voraussetzt. Es ver-
steht sich fast von selbst, daB direkt am
Riicken eine moglichst gleichméaBige
und groBflachige Auflageflache sein
sollte. Diese weiche und gleichmaBige
Flache liefert der Gleitschirm. Er sollte
also direkt am Riicken gebettet sein.
Ein Schutzbeutel, teilweise auch als
Kompressionssack verwendet, schiitzt
den Gleitschirm vor Metallteilen und

80 ohvinfo 103

auch vor dem SchweiB des Piloten, der
sich durch die salzhaltige Substanz bei
langerem Tragen negativ auf die Be-
schichtung auswirken kann. Vorsicht
ist allerdings geboten, wenn der Gleit-
schirm ldnger (als 5 Stunden) feucht im
Packsack bleibt. Durch den luftun-
durchlassigen Sack - meist aus Gleit-
schirmnylon - kann die Feuchtigkeit
im Schirm kaum noch entweichen und
hereits nach kurzer Zeit kann auch da-
durch ein Klima entstehen, welches
das Material schadigt.

Die allermeisten modernen Gurt-
zeuge lassen sich  kaum mehr ab-
knicken. »Harte« Protektoren behalten
ihre Form und ihr Volumen stets bei,
weiche Protektoren lassen sich zum
Zwecke des Einpackens komprimieren

f
.___,._
Ll

e~ Tuit ab. ‘Finen

am bestén zwisg¢hen, Schirm und Ourt-
zeug. Wohin mit den emffindlichen'n-
strumenten - natiirlich ir\Bekleidungs-
stiicke eingewidkelt im Helw, der ga
oben zu plaziergn ist!

Features

_ i\
Ideal, wenn Sachiann noch tib?r’ ‘

Kompressiogébander verfiigt, auch efn
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An planchen Sicken sind im
e}?th noch zusé«zliche

zd Trageunterstiitzung ange-
nsgesamt sollte der Rucksack

natiirlich auch nicht zu grof sein, da
sonst der Inhalt wieder nach unten
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Vereinsfest mit Punktlandewettbewerb

Zum ersten Mal fand das alljahrliche Vereinsfest des Dra-
chen- und Gleitschirmfliegervereins »Siidwiirttemberg Ho-
henzollern« in Andelshuch statt. Der Hochnebel vereitelte
den geplanten Wettbewerb
am Samstag. Trotzdem fei-
erten wir abends am Lager-
feuer bis spét in die Nacht.
Unser Ausharren wurde am
Sonntagmorgen mit strah-
lendem Sonnenschein be-
lohnt. Um 10 Uhr wurde
das Briefing am Startplatz
angesetzt. Alle Flieger und
Fliegerinnen gaben ihr »Be-
stes« beim Schétzzeitfliegen mit Punktelandung, schlieBlich
gab es tolle Preise zu gewinnen. AuBerdem konnten alle
Vereinsflieger Gurtzeuge von Skyline testen. Lars von Turn-
point war zu aller Freude personlich da und stellte uns sei-
ne Woody Valley Gurtzeuge und Schirme von Gin Gliders
zum Probefliegen zur Verfiigung. Alle Beteiligten waren
sich einig, daB es viel SpaB gemacht hat und einer Wieder-
holung nichts im Wege steht. Preise kamen von: Briuniger,
Skyline, Freex, DHV, Charly, Flugschule Luftikus, Gleitzeit.
An dieser Stelle nochmals vielen Dank!

Drachen- und Gleitschirmfliegerverein
Stidwiirttemberg Hohenzollern
Martin Nedele

Mit 66 Jahren, da fangt das Leben an ...

Das dachte sich wohl auch Hans Kienlein aus Wiessenburg
/ Bay.. Mit 66 begann der Hans seine Fliegerkarriere als
Gleitschirmpilot. Nun
feierte unser Hans sei-
nen 70. Geburtstag und
er ist immer noch voll
aktiv, sowohl in der
Luft als auch im Verein.
Neben reger Beteiligung
am Schleppbetrieb in
Dietfurt trifft man ihn
auch ofter im Zillertal,
und dort nicht selten an
der Basis. Kein Wunder! Die treue Begleitung seiner Ehe-
frau und der neue Schirm »befliigeln« ihn zu diesen Akti-
vitdten. Herzliche Gliickwiinsche und weiterhin tolle Fliige.

Schleppgemeinschaft Dietfurt / Altmiihltal
Harry Hecht

82 pHvinfo 103

Jung und Alt gehen begeistert in die Luft

Das Fliegen mit dem Gleitschirm ist wohl die unkomplizier-
teste Art zu fliegen. Sicherlich deshalb folgten der Einla-
dung der Motorradfreunde Wolbrechtshausen, des Dra-
chen- und Gleitsegelvereins Gottingen, in Zusammenarbeit
mit der Harzer Gleitschirmschule, bei schénstem Sonnen-
schein und idealen Windverhiltnissen insgesamt 40 Flugbe-
geisterte der Finladung, sich einen Traum zu erfiillen und
mit den Tandempiloten einen Passagierflug mit dem Gleit-
schirm auf dem Fluggeldnde Wolbrechtshausen zu wagen.
Den Beteiligten war dies ein Vergniigen und sicher ein un-
vergeBliches Erlebnis, konnte man doch mit dem Gleit-
schirm schwerelos durch die Luft gleiten und sich die Land-
schaft bis Hardegsen, Bovenden und Nérten-Hdbg. betrach-
ten. Der alteste Passagier war Werner Schwerdtfeger aus
Géttingen, der mit seinen 67 Jahren gleich seine Teilnahme
am nédchsten Tandemflugtag zusicherte. Die Winde wurde
in diesem Jahr wieder von James HiBner als erfahrener
Windenfahrer und Windennachpriifer bedient. Der Tag
verging fiir alle wie im Fluge. Die Motorradfreunde Wolb-
rechtshausen sorgten fiir das leibliche Wohl der Passagiere
und Zuschauer. Manfred Behme, Pilot im Drachen- Gleitse-
gelverein Géttingen, erfreute auBBerdem alle mit seinem
Spiel auf dem Dudelsack und fiir die Kinder wurden noch
Treckerfahrten rund um das Fluggelinde durchgefiihrt. Die
Veranstalter danken allen Aktiven fiir ihre Hilfe bei der
Durchfiihrung dieses fiir alle Beteiligten schonen Flugtages.

Drachen- und Gleitsegelverein Géttingen
Solvey Boehm



Asslarer Gleitschirmflieger im Fliegerlager

Heuer verbrachten die Asslarer Gleitschirmflieger ihr dies-

Jjéhriges Fliegerlager nicht zu Hause, sondern in Bad Salzun-

gen. Durch den guten
Kontakt zu Horst Bart-
helmes, der dort ansas-
sig ist, konnte noch
kurzfristig dieser Ter-
min festgelegt werden.
Wir méchten uns bei
Horst recht herzlich be-
danken. Er kiimmerte
sich wirklich um fast al-
les. Als wir ankamen,
mahte er noch schnell die Schleppstrecke, zeigte uns
anschlieBend die hervorragenden sanitdren Anlagen, und
nicht zuletzt konnten unsere Flieger, welche kein Wohn-
mobil hatten, im Unterrichtsraum néchtigen. Nicht nur die
Schlepps und das thermisch aktive Bad Salzungen machten
uns SpaB, sondern auch der Unterricht von Horst tiber Si-
cherheitsvorkehrungen beim Windenschlepp. Es ist iiber-
fliissig zu erwidhnen, daB die Fliegerei ein Erfolg war, wenn
man Hohen von bis zu 1.800 m erzielt. Gut angekommen
war auch die selbstgemachte Gulaschsuppe von unserem
Windenwart und Vereinskoch Volker Zimmermann, obwohl
diese dem Schleppbeauftragten des DHV wegen arger
Schérfe noch am néchsten Tag zu schaffen machte.

Fiir uns steht fest, daB dieses Fliegerlager zu einem festen
Bestandteil in unserem Verein wird. Bleibt zu hoffen, daB
andere Vereine folgen, um die Gastfreundschaft und das
tolle Gebiet kennenzulernen.

Asslarer Gleitschirmflieger
Werner Schlegel

peararsd
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Clubmeisterschaft mit dem Motto Sicherheit

Nachdem im Jahre 1998 die Clubmeisterschaft in Andels-
buch wegen des schlechten Wetters ausfallen muBte, ge-
stattete diesmal herrlicher Sonnenschein und damit ver-
bundene Thermik einen gelungenen Wetthewerb mit drei
Durchgédngen. Die Aufgaben waren fiir die 19 Flieger wie
immer so gestellt, daB jeder Teilnehmer, ob Profi oder Be-
ginner, die gleichen Chancen hatte, das heiBt, es ging we-
der um Streckenfliegen noch Geschwindigkeit, sondern in
erster Linie um Geschick und Sicherheit.

So gab es diesmal keinen Landepunkt in der Mitte des Ziel-
kreises, so daB wilde Stallmandver die Wertung nicht be-
einfluBten. Ebenso gab es kein Minimalzeitfliegen.

Neu war der theoretische Priifungsteil vor dem Flug, bei
dem richtige Antworten auf Fragen zur Sicherheit mit Bo-
nuspunkten belohnt wurden: Vorflugregel am Hang in der
Thermik, fiir Andelsbuch-Flieger ein wichtiges Thema - hédu-
fig ein Buch mit sieben Siegeln - zumindest in der Praxis.
Fiinf freiwillige Helfer sorgten fiir einen reibungslosen und
fairen Ablauf.

Die Sieger, 1. Joachim Biockler - 2. Karsten WeiB - 3. Stefan
Schiiler, und letztlich alle Teilnehmer erhielten die von un-
seren Sponsoren, unter anderem Airea, Brauniger, Freex,
Flugschule Parafly, Adventure Sport, UP usw. groBziigig ge-
stifteten Preise.

1. Parafly-Club-Schwaben
Wolfgang von Brunn
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Nachwuchsarbeit an der Basis

Um einem drohenden Mitgliederschwund friihzeitig entge-
genzuwirken sind gute Ideen gefragt. Eine davon wurde im
August beim Augsburger Drachenflieger Club in die Realitit
umgesetzt.

In beinahe jedem kleinen Ort wird wahrend der Sommerfe-
rien fiir die Schiiler der Grundschule ein Ferienprogramm
aufgestellt, damit es den Kleinen auch wéahrend der Ferien-
zeit nicht langweilig wird. So auch in Wehringen, einem
kleinen Dorf nahe des Schleppgelindes der Augsburger
Drachenflieger.
Dieses Jahr folgten
die Madchen und Bu-
ben der Einladung
der Vereinsmitglie-
der, sie bei einem
kleinen Abstecher
mit dem Fahrrad ein-
mal zu besuchen. 15
Kinder im Alter zwi-
schen 7 und 11 jJahren
kamen und sahen an einem herrlichen Thermiktag zu, wie
sich vor ihren Augen die Drachen und Starrfligler entfalte-
ten. Unzadhlige Fragen zeigten den stets bereitwillig antwor-
tenden Piloten, daB das Interesse geweckt war. Staunend
erlebten die Kinder, wie sich die ersten Starter prompt an
die Basis verabschiedeten, um auf Strecke zu gehen. Am
Boden wurde dabei wahrend einer kleinen Starkung tiber

das Geschehen in der Atmosphére diskutiert. Ein kleines
Quiz mit Sachpreisen rundete die Veranstaltung ab. Sowohl
fiir die Kinder als auch fiir die Piloten verging die Zeit im
wahrsten Sinne des Wortes wie im Fluge.

Augsburger Drachenflieger Club
Kurt Schumann

Prasentation Drachen- und Gleitschirmfliegen
auf der Internationalen Woche in Bergheim

Um den lautlosen Sport in der Region bekannter zu ma-
chen, stellten die Ostwindfreunde bei der internationalen
Woche an zwei Tagen (18./19.09.1999) in Bergheim das Dra-
chen- und Gleitschirmfliegen einem breiten Publikum vor.
Der aufgebaute Drachen und ein Gleitschirm »zum Anfas-
sen« waren die groBte Attraktion fiir ganze Familien.

Mit tollen Fliegerfotos konnten wir den insgesamt iiber
25,000 Besuchern dieser Veranstaltung die Schonheit unse-
res Sports vermitteln. Prospekte von ausgesuchten Flug-
schulen, Handzettel des DHV und Infoblatter tiber die Ost-
windfreunde gingen weg wie » warme Semmelne,

Unser Fazit: Das machen wir noch einmal. Wir werden zu-
dem versuchen, bei Flugplatzfesten -z.B. Segelflieger- in
der Nahe mitzumachen, damit die Resonanz noch

besser ist.

Monika Ostert-Ostermann

Ay

Teneriffa
Paragliding-Ferien total
€ Typisch kanarische Bergfinca auf 940 m

€ Ruhig gelegen, direkt im Fluggebiet g
(Ifonche 500 m und Jama 3 km)

¢ Ubernachtung im DZ und
individuellem Frithstiick Gruppen- und Vereins-
angebote ﬂuf age

% Flughafentransfer T
¢ tdglich Paraglidingtaxi mit.freundlicher Betreu

-'580,- DM
- pro Woche

Alternativprogramme wie Mountainbike- und Motorrad- 4
touren, gefiihrte Wanderungen und Inselausfliige organisie-
ren wir ebenfalls fiir Sie. Ausserdem haben Sie die Maglich-
keit, sich in unserem a la carte-Restaurant mit internatio-
naler und marktfrischer Kiiche verwéhnen zu lassen.

Wir wiirden uns freuen, Sie als unsere Giste zu begriifsen.

Fon & Fax 00 34/9 22/72 58 94
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Schwenkel GmbH
Handschuhfabrik
Reit-, Fahr- und Bekleidungshandschuhe
Wasserwiesen 2 D-72555 Metzingen (Glems)
Telefon (07123) 20 45-0 Telefax (07123) 20 45-45
Email info@schwenkel.de Web http:/hwww.schwenkel.de




Referat »Testverfahren fiir Gleitschirme« von
Hannes Weininger

Im [uli 1998 hatte unser Club Horst Barthelmes eingeladen,
der im Rahmen des DHV Vereine kostenlos zum Thema
Windenschlepp informiert. Das Referat von Hannes Wei-
ninger ist das zweite von vier angebotenen Seminaren des
DHV. Mit eigener Technik kam Hannes in Bremen an, die
Technik war schnell
aufgebaut. Das Vereins-
lokal fiillte sich. 25 akti-
ve Flieger und fiinf in
Ausbildung stehende
passive Piloten besetz-
ten die Pldtze. Nun ging
es los. Hannes referier-
te tiber das Testverfah-
ren fiir Gleitschirme,
Héangegleiter und Rettungsgerdte. Er lehnte sich an die
Testfliige im DHV an und berichtete im Einzelnen tiber Ka-
tegorien/Klassifizierungen, tiber Startverhalten, Handling
und Verhalten bei schwierigen Mandvern. So lernten wir
die Beurteilung der unterschiedlichen Flugzustdande ken-
nen. Die Geschichte der Testversuche vom DHV war beein-
druckend. Nach Hannes Vortrag kam es noch zu heftiger
Diskussion. Dirk, unser Vorstand, beméngelte, daB es kei-
nen Testbericht oder Gutachten tiber die Windentauglich-
keit der Gleitschirme gibt. Hannes nahm die Anregung mit
zum DHV. Wir hoffen, nun in naher Zukunft auch mal einen
Bericht oder einen Test zur Windentauglichkeit zu lesen.
Vielen Dank, Hannes!

Gleitsegelclub Weser
Rolf Ebeling-Heichler

Faszination Gleitschirmfliegen

Die Flugfreunde Ulm/Donautal e.V. (FUD) veranstalteten ihr
diesjéhriges Vereinsturnier in Andelsbuch im Bregenzer-
Wald. Bei schénem Wetter wurden Aufgaben wie Zeitflie-
gen, Zielabwurf eines numerierten Holzklétzchens und eine
Ziellandung verlangt. Den 1. Platz belegte Martin Werner
aus Elchingen, 2. wurde Hans Haller aus Neu-Ulm und 3.
wurde Klaus Romer aus Blaubeuern/Asch. Unsere Damen
Gisela Bober und Syron Belak belegten einen beachtlichen
1. und 12. Platz von insgesamt 20 Teilnehmern. Mit einem
Grillfest am Landeplatz ging ein schéner Flugtag zu Ende.
Interessenten sind gerne zu unserem Stammtisch jeden 1.
Freitag im Monat um 19.30 Uhr in die Gaststétte Gut Holz in
Neu-Ulm eingeladen.

Flugfreunde Ulm/Donautal

Schones Fluggelande sucht Piloten

Wir sind ein kleiner gemiitlicher Verein, der
zum Wintersportverein St. Gescher gehort und
ca. 20 Mitglieder/Innen hat. Unser Fluggelin-
de liegt im Miinsterland, ca. 35 km von Miin-
ster (in Westfalen) ent-
fernt. In der schonen At-
mosphére in unserem
Geldnde hétten wir noch
Platz fiir einige neue Pi-
lotinnen und Piloten,
auch Gastflieger und
Fluggiéiste sind gern gese-
hen. Wenn Ihr fliegen
wollt: Unser Telefon am Platz
ist am Wochenende ab 10.00
Uhr besetzt, und ansonsten
ruft bitte Dieter Wemhdner,
Andreas Sibbing oder Peter
Abbing an. Neugierig? Dann
kommt doch einfach mal vor-
bei - ein Kaffee ist immer
drin. Wo? In der Bauernschaft

Gaupel, zwischen Coesfeld und Billerbeck. Wir verfiigen
tiber eine ca. 8oom freie und zugelassene Schleppstrecke
in Stid/West-Lage. Wann? Immer bei fliegharem Wetter. In
der Woche ist der Flugbetrieb nach Absprache mit den Mit-
gliedern auch moglich. Was? Drachen und Gleitschirm
(auch Doppelsitzer). Ansprechpartner fiir Drachenflieger:
Dieter Wemhéner, West 1 / 2, 48324 Sendenhorst Tel:
02535/953723 Andreas Sibbing, Miihlenweg 35, 48712 Gescher
Tel: 02542/1073 Ansprechpartner fiir Gleitschirmflieger: Pe-
ter Abbig, Basteiwall 13, 48653 Coesfeld Tel: 02541/71891
oder 0170/3157389 Telefon am Platz: or70/2652711. Thr kénnt
auch im Internet unter folgender Adresse schauen:
www.rcc-computer.de/wsv-st.gescher/, die Koordinaten fiir
Euer GPS sind: N:51857.898" F:007812.240".

Wintersportverein Sankt Gescher
Dieter Wemhéner, Andreas Sibbing, Peter Abbig
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Fliegen beim Langen Eugen

Viel Arbeit und sehr viel Motivation investierte der Dra-
chen- und Gleitschirmfliegerclub Siebengebirge in die Pré-
sentation unseres Sportes beim Fest des Sportes
in den Bonner Rheinauen. Rund 6o Vereine
stellten sich und ihre Sportarten unter dem Mot-
to »eine Stadt ist in Bewegung« auf dem ehemali-
gen Geldnde der Bundesgartenschau vor. Wir
wurden dabei unterstiitzt von den jungs und Mé-
dels des »Free Flight Pool« rund um Thomas
Neff. Thomas und seine Getreuen waren exira
aus Stiddeutschland angereist, um uns bei dieser
Veranstaltung durch ihr Know-how, einen In-
fostand, den Drachenflugsimula-
tor und jede Menge Prospekt-
material zu unterstiitzen. Aber
auch der Forderpool betrat mit
dem Auftritt direkt am Rhein
Neuland. Denn eigentlich hat
sich der Pool bisher nur auf
Messen in Hallen gezeigt. Das
Fest des Sportes war aber eine Freiluftveranstaltung - mit
dem Risiko, daB bei schlechtem Wetter nur wenige Besu-
cher den Weg in die Bundesstadt finden. Aber am ersten
Wochenende im September strahite die Sonne von einem
blauen Himmel, ideale Bedingungen also. Ideal fiir den
Pool war auch, dass das Publikum nicht aus Gleitschirm-
kundigen bestand, sondern aus Interessierten, die ginzlich
unerfahren in unserem Sport waren. Die Vergangenheits-
form ist angebracht, denn rund 35 Interessierte konnten in
den Auen den ersten Schritt in die Luft unternehmen - mit
einem Tandem. Eine Winde und zwei Piloten standen dafiir
zu Verftigung. Immerhin 100 Meter und mehr konnten bei
etinstigen Winden an Ausklinkhéhe heraus geholt werden.
Da machte es auch den Solopiloten sichtlich SpaB, immer
wieder tiber den Kopfen der Besucher ihre Runden zu dre-
hen. Aber auch ein Motorschirm und ein Drachen - der per
Trikeschlepp vom Segelflugplatz Eudenbach zur Rheinaue
kam - sorgte dafiir, dass sich immer wieder die Hélse in
den Himmel reckten. Tolles Flugwetter, engagierte Vereins-
mitglieder und Besucher, die uns das Prospektmaterial
férmlich aus den Handen rissen. Keine Frage - im nédchsten
Jahr sind wir gerne wieder dabei.

Drachen und Gleitschirmclub Siebengebirge
Markus Scheid

86 oHvinfo 103

Sicherheitstraining

Es ist wohl als sicher anzunehmen, daf die meisten Teil-
nehmer beim ersten Kurs am Achensee vor dem ersten Flug
eine gehdrige Portion Respekt haben. Die meisten Aufga-
ben sind Mandver, die wir im freien Geldnde nicht unbe-
dingt suchen, seien es Einklapper, Notabstiege oder édhnli-
ches.

Da fliegt man nun auf den See mit einem mulmigen Gefiihl
im Bauch zu, doch plétzlich ist die immer so ruhige Stimme
vom Fluglehrer Karl Slezak am Funk und gibt die Anweisun-
gen fiir die Flugmanover sowie sdmtliche notwendigen Kor-
rekturen durch, noch bevor wir selber merken, daff etwas
daneben gehen kénnte. Wir haben anféanglich fast aus-
schlieBlich Fehler bei den doch anspruchsvollen Flugfigu-
ren gemacht, jedoch ist es die beruhigende Ausgeglichen-
heit, die das ganze Team dort auszeichnet und uns Piloten
ein beruhigendes Gefiihl iibermittelt.

Noch mal ein herzliches Dankeschon fiir den unfallfreien
Lehrgang. Ich werde spétestens nach dem Kauf eines neuen
Schirms mich zu einem neuen Kurs anmelden.

Adolf Karglseder

Flug bis kurz vor Holland

Fiir das Mitglied des Drachenfliegerclubs Hochsauerland
Andreas Tilg aus Hamm ging ein Traum in Erfiillung, Mit
seinem Drachen startete er um 13.00 Uhr auf dem Bruns-
berg bei Hoxter. Durch Ausfliegen der guten Thermik er-
reichte der 34jahrige Lehrer bald Héhen von 2400 m tiber
dem Meer. Die zuvor geplante Flugroute fiihrte in Richtung
Nordwesten, hierbei wurde zundchst das Hermannsdenk-
mal im Teutoburger Wald diberflogen. In der aufsteigenden
Thermik flog der Pilot immer wieder bis zur Wolkenbasis
um eine moglichst weite Strecke erfliegen zu konnen. Die
Steiggeschwindigkeit unter den herrlichen Haufenwolken
betrug knapp 20 km/h. Uber Halle konnte der Drachenflie-
ger das ca. 2100 m unter ihm liegende »Gerry Weber Ten-
nisstation« erkennen. Weiter nordwestlich erreichte er den
Dortmund - Ems - Kanal. Nach 5 _ Stunden Flugzeit und ei-
ner Strecke von 174 km Luftlinie landete er bei Lingen im
Emsland.

Drachenflieger Club Hochsauerland
Ingo Hanfland



Wilder Winden Wettkampf
Unter dem Motto »just for fun« fand am 18./19.09.1999 der
WWW vom Schleppteam »wilder siiden« in Obergréningen
bei Aalen statt. Trotz schlechter Wettervorhersage erschie-
‘nen 14 Teilnehmer, davon die erfreuliche Zahl von 5 Frau-
en. Am ersten Tag konnten drei Durchgédnge geflogen wer-
den. Diese wurden nach Flugdauer und Ziellandewertung
beurteilt. Den langsten Flug machte an diesem Tag Michae-
la Pusch aus Mosbach, die sich von Petra Kappel aus
Spraitbach aber zeigen lassen muBte, was eine Ziellandung
bedeutet. Bei den Herren hatte wie vermutet Matthias Kai-
ser aus Heilbronn die Nase vorn. Das Blatt wendete sich
aber schon am néchsten Tag, als beim zweiten Durchlauf
Ralf Pietsch aus Eschach mit den Falken in der Luft um die
Wette flog, und damit den ldngsten Flug in diesem Wett-
kampf vollbrachte. Somit wurde Ralf Pietsch mit 3341 Punk-
ten erster, gefolgt von Matthias Kaiser mit 2650 Punkten
und den dritten Platz belegte Andreas Brotz aus Gaildorf
mit 1841 Punkten. Bei den Damen sah die Sache etwas span-
nender aus, Petra Kappel hatte mit r730 Punkten die Favo-
ritin Michaela Pusch, die nur knappe 246 Punkte weniger
hatte, geschlagen. Der dritte Platz der Damen ging an Ma-

nuela Dippon aus Schwébisch-Hall mit 924 Punkten. Bei der

anschliefenden Siegerehrung konnten wir dank den Spon-
soren (NOVA, Pro Design und Colortechnics) fiir jeden Teil-
nehmer einen Sachpreis vergeben. Dank des doch guten
Wetters und der Mithilfe zahlreicher Vereinsmitglieder, be-
sonders Hermann Brodbeck, der sich und seine Winde zur
Verfiigung stellte, wurde diese Veranstaltung ein voller Er-
folg.

Schleppteam »wilder stiden«
Michael Pusch

Kochelsee

Zum vierten Mal fand Anfang Au-
Bust ein zweitdgiges Sicherheit-
straining fiir Gleitschirmpiloten
am Kochelsee statt. Organisator
Lothar Deyerling und Fluglehrer
Wolfgang Rupprecht vom anséssi-
gen Klub »Kocheler Gleitschirm-
freunde« konnten ca. 30 Teilneh-
mer begriiBen. Der GroB-
teil der angemeldeten Pi-
loten waren Mitglieder
des Miinchener Gleit-
schirmclubs »Bodenlos-.
Bei absolut besten Be-
dingungen wurde nach
1-2 Stunden FuBmarsch
am Gipfel des Joch-
bergs gestartet. Bei der
Ankunft tiber dem See
standen noch ca. 700

m Arbeitshéhe zur
Verfiigung. Geiibt
wurde das ganze Spek-
trum von Schnellab-
stiegshilfen iiber Klapper
bis hin zu Rettungs-
schirmwerfen. Mitglieder
der Kocheler Wasser-
wacht iiberwachten die
Flugmandver und bargen
ins Wasser gegangene Pilo-
ten sofort mit dem Motor-
boot. Alle Teilnehmer wa-
ren mit Funkgeraten aus-
gertistet, so daB standig
Kontakt bestand und jeder-
zeit Anweisungen an die Piloten gegeben werden konnten.
Die gelungene Veranstaltung war gleichzeitig mit einem
Ziellandewettbewerb verbunden. Ein feuchtfrohliches Grill-
fest sorgte fiir die nétige Kurzweil, wobei die fachliche Dis-
kussion tiber das Thema »Sicherheitstraining« eindeutig den
Raum beherrschte.

Kocheler Gleitschirmfreunde
Giinther Kréh
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Gute Werbung

Fiir unseren Flugsport wurde der »Tag der Offenen Tiir«
zum wiederholten Male durchgefiihrt von den Segel- und

Drachenfliegern am Flugplatz in Pohlheim. Zahlreiche Besu-

cher waren schon am frithen Morgen unterwegs, um sich
tiber die vielféiltigen Moglichkeiten zur Austibung des Flug-
sports zu informieren. Ob UL, Segel- und Motorflugzeuge

oder Drachen und Gleitschirme, alle iibten eine eigene Fas-

zination auf die Besucher aus. Reichlich genutzt wurde

auch die Moglichkeit, bei allen Fluggerdten als Gast mitflie-

gen zu kénnen. Die kleinen Géste iibten sich, im Gurtzeug
an einem Drachen hangend und von einem Autokran in die
Hdohe gezogen, als zukiinftiger Pilotenachwuchs. Eine At-
traktion neben dem Segel- und Motorkunstflugprogramm
waren die Tandemstarts mit einem Drachen und Gleit-
schirm. Die Fallschirmspringer begeisterten mit punktge-

nauen Landungen ebenso die Zuschauer, wie die Ballonfah-

rer mit ihren bunten und préachtigen Ballons. Neben reich-
lich Speise und Trank konnten, mit einer guten Blasmusik-
kapelle, die Besucher in bester Stimmung gehalten werden.
Trotz einer an diesem Tag sehr hohen Frequenz von Starts
und Landungen aller Fluggeréte kam es zu keinerlei brenz-
ligen Situationen. Hierbei gilt unser Dank besonders den
Flug- und Startleitern, die mit ihrer guten Kommunikation
diesen reibungslosen Flugtag erst ermoglichten. Dies sollte
vielleicht ein Beispiel dafiir sein, dass mit einer guten Ko-
ordination Mischflugbetrieb mit allen Flugsportgeréten
auch auf anderen Flugplétzen méglich sein kann.

Drachenflieger Pohlheim
Hartmut Lehr

»

Ao
Iall

AERO-CENTER
55270 Ober-0lm / mainz

Am Becherweg 2
Aktuelle Nachrichten:
November/Dezember 1999~ D€/n Fachgeschaft
WEIHNACHTSAKTION fir Gleitschirme
An jedem 1. Donnerstag Drachen U”d
im Monat Fliegerstammtisch Zubehor
Vom 20. Dez. 99 bis im
12. Jan. 00 geschlossen Rhein-Main-Gebiet

Tel. 06136 - 991815 o/ %N Do 17.00- 20.00 Uhr
Fax 06136 - 997118 {\hy/\ [ 15,00 18,00 Uhr
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« Bernhard fertig!

Wanderer, die in Ruhpolding am Unternberger »Béarenstii-
berl« vorbei gehen, bleiben gespannt stehen und schauen,
wie Schiiler des Flugzentrums ihre Gleitschirme auf dem
Ubungshang ausbreiten, Leinen sortieren und dann laut
und vernehmlich melden: Bernhard, Sven, Steffi fertig!
Und dann auf den Augenblick warten, bis das Kommando
des Fluglehrers erschallt: Bernhard Start freill Jetzt alles
richtig machen - 5 Punkte-Check! Den Schirm kraftvoll auf-
ziehen, Kontrollblick und schon hért man: Bernhard lauf!!
Den Schirm unterlaufen sind meine Gedanken und Gas ge-
ben - aber schon ist der Boden unter den Fiifen nicht mehr
zu spiiren - ich fliege - schwerelos gleite ich den Wiesen-
hang herunter. Der Fluglehrer gibt mir Zeichen, die ich syn-
chron nachvollziehen darf - doch schon ist alles vorbei. Die
Landung war etwas hart. Der erste Gedanke ist aber,
schnell wieder nach oben und alles noch einmal. Dabei
kann man die helfenden Worte des Fluglehrer kaum regi-
strieren und einordnen - die Gedanken sind beim Schwe-
ben (Fliegen). Der SchweiB tropft, die Muskeln schmerzen
nach dem ro. Aufstieg, aber es ist viel zu schén, um aufzu-
geben. So libt sich eine Anfingergruppe den Hang nach
oben zur 2. Stufe und traumt vom freien Fliegen weit liber
den Bergen.

Bernhard Dobrick

- PARAGLIDING

. TENERIFFA

Ganz;ahng Fiugurlaub auf der schuleigenen Finca
= direkt im Fluggeblet -

) Es erwarten euch:
- 15 verschiedene Fluggebiete b!s H.d.. 2300 m
( Thermik und faszinierende F[ugslrecken
J:) Soaring Uber dem Meer

| individuelle Betreuung durch Fluglehrer
3 alle Inseltransfers
I~ Preis: ab 490.-/Woche im DZ mit Friihstiick
/—] Sabine und Michael Theiss auf Teneriffa
\ ] Tel. 00 34 /619 54 03 36
V Bent Beilharz
I Ganzjarige Komplellausbildung, Hohenflige und Tandemschulung auch auf Teneniffa

72270 Baiersbronn - Sankenbachslr, 76 Tel. 074 42/ 12 24 12
Fax 07442 /12 24 16 www. sky-sporis.de

.............................................



Abheben ist ohne Drogen
viel besser moglich

vABHEBEN OHNE DROGEN« eine Aktion die erstmals von
Siegfried und Herbert Zankl 1998 in Stallwang organi-
siert und mit sehr groBem Erfolg durchgefiihrt wurde.
Dieses Fest, das seinesgleichen sucht und noch dazu fiir
einen guten Zweck ist, tibernahm dieses Jahr der
Bayerische Waldverein, Sektion Wiesenfelden, mit Josef
Heitzer als Vorstand. Die Idee war, einmal eine Veran-
staltung abzuhalten, in der nicht Alkohol und Politiker
zu Worte kommen, sondern Sport der »besonderen Arte,
den man nicht jeden Tag zu sehen bekommt und der Al-
kohol und Drogen vergessen ldBt. Auch Biirgermeister
Anton Drexler mit seinem Gemeinderat sagte jegliche
Unterstiitzung seitens der Gemeinde zu. Die Landwirte,
auf deren mit Getreide und Mais angebauten Feldern
die geplanten Fallschirmabspriinge, Windenschlepps,
Hubschrauberfliige und Modelflugvorfiihrungen stattfin-
den sollten, gaben ihre schriftliche Zustimmung mit ei-
ner Selbstverstindlichkeit die uns als Organisatoren
verbliiffte. DaB der Reinerlos dieser Veranstaltung, im-
merhin 6300.-DM, nicht dem Verein, sondern dem For-
derverein CDG-Syndrom und der Jugendforderung zu-
gute kommen sollten, war von vornherein klar. Eben-
s0, daB die Aktion absolut ohne »ALKOHOL« stattfinden
wird. Die Aktion »ABHEBEN OHNE DROGEN« begann mit
einem Jugendgottesdienst in der Pfarrkirche Wiesen-
felden, zelebriert von Pfarrer Franz Falter und Diakon
Armin Spiesl. Musikalisch unterstiitzt wurden beide von
der Jugendband Wiesenfelden. Gospelgesang beendete
den ersten Teil der Veranstaltung. Die Gleitsegelschule
»AEROMAX« aus Miinchen iibernahm mit grofer Begei-
sterung die Windenschlepps fiir Gleitschirm und Dra-
chen und spendete Schnupperkurse, Tandemfliige und
besorgte fiir diesen Tag die Schleppgenehmigung ( nur

[ e

fiir diesen Tag) vom DHV, der diese kostenlos genehmig-
te. Das Aufziehen der Gleitschirme und die Vorbereitung
zu den angebotenen Tandemfliigen wurde von ca. 3500
Besuchern des Festes mit groBem Interesse verfolgt. Pas-
sagiere muf3ten der groBen Nachfrage wegen auf einen
spéteren Zeitpunkt vertréstet werden. Der Drachen- und
Gleitschirmflieger - Club Regental war ebenso begeistert
seinem Verein vorzustellen und zu présentieren, sowie
die vielen Fragen iiber den Aufbau und Funktion der
Drachen und Gleitschirme der Zuschauer zu beantwor-
ten. Der Fallschimsport-Club Osthayern, der ebenfalls
Tandemspriinge anbot und die groBe Nachfrage nicht
bewidltigen konnte, wird diese zu einem spateren Ter-
min nachholen. Die aufgefiihrten Vereine und Schulen
die fiir diese Veranstaltung kein Geld bekamen, sondern
bereitwillig Preise fiir die Tombola in Form von Freiflii-
gen, Schnupperkursen usw. zur Verfiigung stellten. Sieg-
fried Zankl, selbst begeisterter Fallschirmspringer und
Gleitschirmflieger, war fiir die Flugsicherheit und als
Kommentator fiir die Flugvorfiihrungen bestens geeig-
net. Aufkldrung tiber Alkohol und DrogenmiBbrauch gab
an diesem Tag das Landratsamt Straubing - Bogen Abtei-
lung Gesundheitswesen mit Werner Lokotsch an der
Spitze. Sie waren ebenso begeistert mit einem Sinnes-
Parcours und der Musikgruppe »YESTERDAY SONGS S«
dabei, wie auch die Polizeiinspektion Bogen mit den
Drogenpréventionsheamten Manfred Krdmer und Kolle-
gin mit dem Antidrogen-Mobil. Hier gab es Aufklarung
und Auskiinfte tiber legale und illegale Rauschmittel. Le-
gal seien jedoch nur zwei, Alkohol und Nikotin. Die AOK
BAYERN, Direktion STRAUBING, war mit einem Messe-
stand vertreten, an dem eine Erndhrungsberaterin nur
ALKOHOLFREIE Mixgetréinke und Séfte unter Mithilfe der
BRK-Ortsgruppe zum Verkauf anbot. Die Elternbeiréite
des Kindergartens und der Volksschule organisierten ca.
100 Kuchen und Torten, die zusammen mit Kaffee ver-
kauft wurden. Die 2000 Lose fiir die reichhaltige Tombo-
la mit einem Wert von mehreren Tausend DM, 1. Preis
eine zehntdgige Flugreise nach Kenia, waren in kiirzester
Zeit verkauft. Auch Biirgermeister Anton Drexler be-
dankte sich bei allen, die dieser Aktion zu einem so
groBen Erfolg verholfen haben und wiirde sich freuen,
wieder so eine Aktion in Wiesenfeld zu haben.

Herbert und Siegfried Zankl

e e i R S s ;S sy o e
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Ehrenmitgliedschaft fiir Ingo Westerhoer

AnléBlich seines 70. Geburtstages am 31.07.99 hat der 1.
Oberpfélzer Drachenfliegerclub zu Riedenburg Herrn Prof.
Ingo Westerboer die Ehrenmitgliedschaft verliehen. Damit
wollen wir sein Engage-
ment fiir den Drachen-
flugsport zugunsten un-
seres Vereins und auf
Verbandsebene wiirdi-
gen. Ingo begann die
aviatische Laufbahn 1954
mit der Segelfliegerei,
steigerte sich mit der
motorisierten Variante
und erwarb 1961 seine
erste Fluglehrerlizenz.
Einen Namen machte er
sich in den folgenden
Jahren mit der Entwick-

lung von teilweise heute noch im Einsatz befindlichen Flug-

| Hugschue
HOCHRES

Reisebiiro Hochries  HochriesstraBe 80

t. sbah
Helene Mayer |Talst. Hochriesbahn)

331 22 Samerber,
Robert Niederreuther Telefon (0 80 az]gag 71

Telefax (0 80 32) 89 01

E-Mall: Flugschule_Hochries@t-online.de
Internet: http://home.t-online.de/home/Flugschule_Hochries/indesx. htm

Drachenfliegen
Gleitschirmfliegen

Wir schulen taglich

* B.00 bis 12.00 Uhr
Anfangerkurs am Ubungshang

* ab 12.00 Uhr Hhenflug-
ausbildung Hochries oder Winde

* Schulungsbeginn und
-Fortsetzung taglich maglich

* Alle Schulungsgelande
im Umkreis von 7 km

* Schulungsschirme
nicht dlter als 3 Monate

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tirkei, Bassano,
Lanzarote, Bali. Luganar See

Sicherheitstraining
Luganer See

Windenschlepp

HG und GS
* Hohenflige mit Funkeinweisung

* Modernste Schulungsdrachen
* G5-Tandam-\erlaih
* Sicherheitstraining

Theorieunterricht
HG und GS

Service und Verkauf
Neu- u. Gebrauchtgerite

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro
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instrumenten. Obwohl er die Drachenfliegerei in ihren An-
fangsjahren beldchelte, konnte er der Faszination des frei-
en Fliegens seit 1980 nicht mehr widerstehen. Vier Jahre
spéter erwarb er auch hier die Fluglehrerlizenz. Laut sei-
nem Sohn Jiirgen verfiigt er in den genannten Bereichen
tiber jede Fluglizenz, die man als Mensch nur erwerben
kann. Erst Mitte Juli kam noch die Doppelsitzer-Lehrbe-
rechtigung im Drachenschlepp hinzu. Erfolgreich ist er in
der Wettbewerbsszene durch viele Streckenfliige im ost-
bayrischen Raum. Bei der Seniorenweltmeisterschaft 1989
wurde er Gesamterster, 1998 war er als hervorragender Ge-
samtdritter nochmals der Erste in seiner Altersklasse. Wir
hoffen, noch lange von seiner Erfahrung partizipieren zu
kénnen und wiinschen Ingo weiterhin beste Gesundheit
und viele schéne Fliige.

1. Oberpfilzer Drachenfliegerclub Riedenburg
Michael Kellermann

Schéitzungsweise 8 Milliarden Mark sparen unsere 86.000 Sport-
vereine dem Gesundheitssystem jcihrlich ein. Mit ihren ungezéhlten
Sport-Angeboten helfen sie rund 26,5 Millionen Menschen im Alter
von 3 bis 99, sich bei 100% Spaf fit und gesund zu halten.

‘ereine

Fiir alle ein Gewinn

DEUTSCHER
SPORTBUND
hitp:/vwrwew. dsb. de




Performance-Training in den Dolomiten

Ich, als seit Geburt Gehérloser, habe bei einer Flugschule
in Unterwdssen das Fliegen gelernt (hatte dort die Grund-
ausbildung und den beschrédnkten Luftfahrerschein ge-
macht). Die Lehrer dort haben sich immer gut auf mich ein-
gestellt, indem sie auf mich geschaut und langsam und
deutlich gesprochen haben (die Lautstdrke ist fiir mich
total unwichtig, da ich alles von den Lippen ablesen muB),
auch mit Handen und FiiBen gezeigt, da sie ja nicht die
Gebérdensprache beherrschen.

Leider komme ich viel zu selten zum Fliegen und war daher
begeistert, als von dieser Schule Performance-Trainings an-
geboten wurden. Endlich eine Méglichkeit, in einer Gruppe
ein neues Fluggebiet kennenzulernen und dabei die eige-
nen Fahigkeiten weiter entwickeln zu kénnen und das noch
unter der Aufsicht von erfahrenen Gleitschirmlehrern.

Wir waren 12 Leute im Alter von 28 bis 62 Jahren, davon 4
Frauen. Einige flogen schon lange, aber unregelméBig, an-
dere wollten mal ein anderes Fluggebiet kennen lernen,
bzw. wie ich endlich besser starten kénnen.

Mit dem Wetter hatten wir Riesengliick, die ersten 4 Tage
fast nur blauer Himmel und gute Thermik. Jeden Tag konn-
ten wir ein bis zwei Mal auf und am Sella-Massiv fliegen.
Auch lernten wir, mit unserem Schirm am Boden zu »spie-
len«, damit wir dann als Endziel mal den Riickwértsstart
vollendet beherrschen kénnen.

Wir probierten beim Fliegen das Beschleunigungssystem
und das Ohrenanlegen (des Schirms, nicht unsere!) aus.
Uns wurden Ubungen zur Steigerung des Selbstvertrauens
und zur Entspannung beim Fliegen demonstriert. Beim Hal-
ten der Steuerschlaufen die Arme locker lassen, beim Kur-
ven sich voll auf die Seite legen, was am Boden leicht er-
scheint, in luftiger Hohe aber schon Mut erfordert. Das
Gurtzeug in der Luft straffer anziehen oder lockern, sich
bequem hinsetzen.

In der Theorie wurde auch tiber die Angst vor der Angst,
bzw. der Angst vor der Gefahr und deren Bewiltigung, so-
wie tiber die verschiedenen Faktoren, die EinfluB auf den
Start und das Fliegen haben, gesprochen.

Am Ende der Woche fiihlte jede/r sich sicherer und startete
eindeutig sauberer. So ein Training ist jedem wérmstens zu
empfehlen. Ein Aufruf in eigener Sache: Kennt jemand ei-
nen Piloten, der auch gehorlos ist oder gebérden kann?
Mit solchen Piloten wiirde ich gern mal ein Wochenende
fliegen und kénnte dann abends in der Gruppe voll mit dis-
kutieren.

Godehard Ricke, RICKE2ODN.DE

Technik und Natur im Einklang

Einen High-Tech Windrichtungsanzeiger kénnen seit eini-
ger Zeit die Piloten des Gleitschirmverein Rennsteig fiir
sich niitzen. In der Néhe eines ihrer Schleppgelénde in Lau-
enhain entstand eine der mo-
dernsten Windkraftanlagen.
Phantastische Bilder wie die-
ses zeigen die ganze Schon-
heit unseres Sports. Lautlos
drehen Windrad und Gleit-
schirm ihre Kreise im Ein-
klang mit der Natur.

Gleitschirmverein Rennsteig
Eva-Maria Rebhan
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Fliegertreffin der blauen Silvretta - Tirol
Galtiir - Ischgl

Die Flugschule mit bestem Image.
Das Hotel mit emotionaler Servicequalitiit .
Das ideale Urlaubsziel fiir Club ‘s und Familien.

Beste Betreuung fliir Genuliflieger

Griftes Ausbildungs.- u. Weiterbildungseenter

25 jahriger Flugerfahrung.

Héhenflige fir die in Ausbildung sind DHV und AERO CLUB
anerkannt

¢ Tandemfliige mit dem Paragleiter .

Individuelles Flugservice: Funkeinweisung, Abholdienst bei
Streckenflug, Starthilfe u.s.w.

Fliegerstammtisch.

Alternativsportarten: Rafting, Silvretta - Gletschertour.
Hauseigene Mountainbikes.

Integration und Sicherheit ist unsere Stiirke

Vorteilspreise im Hotel Der Silbertaler fiir Flieger und Angehérige.

SOMMIEREIT
ULTRA -ALL- INCLUSIV-WOCHIE
INFORMIER DICH JETZT!
S 4 900.

Flugschule Silvretta |, high & fun ,Hotel der Silbertaler" Elmar Ganahl
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Precision-Cup der Haller Drachenflieger

Mit der hohen Beteiligung von achtzehn Teilnehmern wur-
den am Einkorn in Schwébisch Hall die Vereinsmeister-
schaften des Héingegleiterclubs Einkorn geflogen. Genauig-
keit beim Landen im so-Meter-Kreis und eine maglichst
lange Flugdauer entschieden den Wetthewerb. Neben Rou-
tiniers wie Rainer Réssler, Martin Gronbach und Mike
Pranke nahmen auch einige Nachwuchspiloten teil, die erst
im Friihjahr bei der »Aktion Airborne 99« des Hangegleiter-
clubs Schwiébisch Hall mit dem Drachenfliegen begannen.
Die jungen Piloten Konrad Bader, Lutz Firnkorn, Marco
Beck und vor allem Achim Vollmer (8. Platz der Gesamt-
wertung), die noch gar nicht so viele Fliige vom Haller
Hausberg gemacht hatten, sorgten mit prazisen Landungen
unter den Augen des Ausbildenden fiir Aufsehen beim
Wettfliegen. Von Beginn an jedoch dominierte der ehemali-
ge Liga-Pilot Rainer Rassler mit zwei beinahe-Punktlandun-
gen die Wertung und gewann verdient vor Martin Hof-
mann, wahrend es auf den Plitzen 2-6 extrem spannend
wurde und vor der Endauswertung alles offen blieb. Der Ti-
telverteidiger Martin Gronbach konnte jedoch den 3. Platz
vor Martin Stengelin und Hans-Giinther Miihlbach belegen.

a'

Hangegleiterclub Einkorn
Christoph Wankmuiller
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Sonnwendflliegen

Wie man mit Ecstasy »HIGH« wird, wissen wahrscheinlich
viele der »Love-Parade« Besucher.

Wie man ohne Drogen HIGH« werden kann wuBten wir bis
dato auch schon, namlich einfach mit dem eigenen Dra-
chen oder Gleitschirm abheben. Wie man von einem
Exxtacy »HIGH« werden kann, davon wollten sich unsere
drachenfliegenden Vereinsmitglieder tiberzeugen. Zum tra-
ditionellen Sonnwendfliegen auf dem Flugplatz Bautzen-Lit-
ten hatte der Verein Peter Seifert als Vertreter der Firmen
Wills Wind und Flight Design eingeladen. Er brachte die ak-
tuellen Wills Wing Drachen und einen Exxtacy mit. Die
Wetterbedingungen lieBen zwar problemloses Probefliegen
der Geréte zu, jedoch aus der Winde keinen Thermikan-
schluB. So konnte der Exxtacy von allen ausgiebig getestet
werden, denn die Gefahr, daB sich jemand mit dem Starr-
fliigler auf und davon machen konnte, bestand also nicht.
Bereits nach den ersten Starts checkten einige Piloten im
Kopf ihr privates Vermégen durch, ob man sich nicht viel-
leicht doch
die Droge
Exxtacy lei-
sten konne.
Es wurden
auch die an-
deren Dra-
chen gete-
stet, aber
bei weitem
nicht so in-
tensiv. Am
Abend konn-
ten bei Bratwurst, Steak und Bier die Erlebnisse ausgewer-
tet werden. Sonntags kam es aufgrund der Wetterbedin-
gungen zu keinem Start mehr. Wer einmal in dieser Ecke
Deutschland fliegen mdchte, ist herzlich bei uns willkom-
men. Wenn Wind und Thermik passen, kann man es ja mal
mit einem Streckenflug bis nach Gorlitz, der ostlichsten
Stadt Deutschlands, probieren und bei der Gelegenheit die
in Deutschland einzigartige und gut erhaltene Altstadt von
Gorlitz besichtigen. Tel: 03585/401965 oder 03585/739723.

Leitchtflieger Oberlausitz
Daniel Kupper



Fliegerlager in Alfeld/Leine

Man spiirte, es hat allen beim Fliegerlager in Alfeld SpaB
gemacht. Am Freitag, den 16. Juli, ging's los: Getrdnke be-
sorgen, Wiese mahen, Wohnwagen und Zelte aufstellen. Als
angereiste Teilnehmer wurden wir vom Alfelder Verein di-
rekt in die Vorbereitung mit eingebunden und fanden
schnell Kontakt zur lokalen Fliegerszene. Bei strahlendem
Sonnenschein konnten am Samstagmorgen ab 1:00 Uhr die
ersten Windenschlepps durchgefiihrt werden. Mit satten
r.ooo Metern Strecke zum Seilauslegen gelang es einigen
Piloten, einen nahen Soaring-Hang zu erreichen und sich
dort zu vergniigen. Als am Abend das Freibad der Stadt Al-
feld besucht wurde, waren alle gliicklich tiber die notwen-
dige Abkiihlung. Im vereinseigenen Partyzelt lieB es sich
danach gut feiern. Fliegerisch war der Sonntag am erfolg-
reichsten. Lange Thermikfliige, auch mit Passagier, waren
méaglich. Die Alfelder Drachen- und Gleitschirmgemein-
schaft und die Firma Airlift sorgten mit z Schleppwinden
fiir einen perfekten Flugbetrieb. Knut Schwertfeger und
alle vom Verein hatten die Veranstaltung bestens organi-
siert. Die 3 Tage vergingen fiir uns wie im Flug und wir
freuen uns schon auf das Fliegerlager an der Leine im Jahr
2000.

Martin Staudt und Josef Klein

2. Fliegerfest in Lasserg/Burgen
und MEsel-Cup .

Vor eindrucksvoller Kulisse an den Weinbergen der Unter-
mosel luden die Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde
Rhein-Mosel-Lahn zum 2. Fliegerfest in Burgen ein. Rund
150 (1) Flieger sowie tausende Zuschauer aus ganz Deutsch-
land kamen. Gestartet wurde am schonen Naturstartplatz
oder an der Winde, so daB} alle Piloten schnell und unkom-
pliziert in die Luft kamen.

Die Zutaten fiir erlebnisreiche Fliige und ein tolles Flieger-
fest waren vorhanden: Schones, heiBes Wetter und ein
strammer Nord-Ost-Wind tiber das ganze Wochenende, der
sogar einige Piloten an die 2,800 m hohe Wolkenbasis hin-
aufblies. Die gute Organisation erméglichte es, sehr schnell
alle Flieger vom Landeplatz in Burgen fiir einen Spottpreis
von 2,00 DM zum Startplatz nach Lasserg zu transportieren.
Fiinf Tandempiloten waren ununterbrochen fiir Passagier-
fliige ausgebucht und flogen Dutzende begeisterte Zuschau-
er zu Tal oder landeten nach ca. 2zo-miniitigem Flug wieder
Top. Mit dabei waren auch der Pastor und der Biirgermei-
ster des gastgebenden Ortes Burgen, die sofort iliren Spitz-

namen weghatten: Don Camillo und Peppone. Pastor
Réhrig war sofort zu einem Tandemflug bereit und auch
der Biirgermeister Uhrmacher lief es sich nicht entgehen,
unter dem fubel der Einwohner seinen Ort von oben zu in-
spizieren.
Der Presse blieb dieses Fest nicht verborgen. Gleich 3 Fern-
sehteams, 2 Rundfun-
kreporter und ein dpa-
Fotograf sorgten fiir ein
tiberaus positives, tiber-
regionales Presseecho.
Der SWR strahlite zur
besten Sendezeit einen
Bericht iiber den Mosel-
Cup aus. Auch im fernen
Chemnitz nahm man
von den fliegerischen
Aktivitdten Notiz und
brachte ein 4-farbiges
Foto mit einem kurzen
Bericht. Ein Radiorepor-
ter faBte allen
Mut zusammen
. und kommen-
tierte live aus
der Luft seinen
1. Tandemflug
fiir den Stid-
westfunk, den
er mutig mit
Armin Harich

durchfiihrte.

Beinahe nebenbei wurde der Mosel-Cup ausgeflogen, an
dem so Piloten teilnahmen. Er bestand aus 2 Teilen; einem
Punktlande- und einem Streckenflugwettbewerb.

Sieger wurden: 1. Jiirgen Decker, 2. Karl-Hienz Frenz, 3. Pe-
ter Fritz,

Im Jahr 2000 wollen die »Rhein-Mosel-Lahner« noch eins
draufsetzen. Es gilt das 15-jédhrige Vereinsjubildum in Bur-
gen / Lasserg zu feiern. Daher sollten sich alle Drachen-
und Gleitschirmflieger den 5. - 7. August 2000 vormerken.
Wer mehr tiber den - mittlerweile 8o Mitglieder zihlenden
- Verein und seine Aktivitdten wissen mochte, wende sich
bitte an den 1. Vorsitzenden Werner Schmitt, Tel: 02773/418.

Drachenfliegerclub Lahn
Frank Herr
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Neue Schleppperspektive im weiten Osten von Brandenburg

Fliegen im Oderbruch - Piloten gesucht

Die »Interessengemeinschaft Drachen- und Gleitschirmflug«
sucht zum Flugbetrieb und zur Griindung eines Vereins
noch dringend Piloten aus Ost-Brandenburg und Berlin.
Das Fluggeléinde »Altlewin« wurde kiirzlich neu durch den
DHV zugelassen. Altlewin liegt ca. 8o Kilometer nordéstlich
von Berlin im Oderbruch bei Wriezen. Die Start- und Lan-
defldchen erlauben Windenschleppstarts in alle Windrich-
tungen mit einer Schlepplénge bis zu 1200 m. Das weitrédu-
mige Gelande erlaubt auch Betrieb mit mehreren Winden.
Piloten sollten unbedingt mit uns Kontakt aufnehmen. And-
reas Kopernick (033¢456-35504), Heiko Zabel (033456-71424;
e-mail: heiko.zabelat-online.de.

Heiko Zabel

Streckenflug Seminar fiir Drachen-
und Gleitschirmflieger

Datum 11./12. Mérz 2000, Flugplatz Unterwdssen

1. Mérz Theorie, 12. Mérz Praxis mit der Moglichkeit, die
Schliisselstellen verschiedener Startberge im Motorsegler
abzufliegen.

Néheres unter Tel. 08052/9700 ( abends ab 18 Uhr) E-Mail:
1004-525@o0nline.de

Wolfgang Lengauer
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Weiter Gleitschirmflug

Am Sonntag, den 01.08.99, veranstaltete der Gleitschirm-
fliegerverein Para Air Augsburg West e.V. gegen 13.00 Uhr
fiir seine Mitglieder einen Windenschlepp. Das Vereinsmit-
glied Franz EndreB aus Dinkelscherben startete gegen 13.30
zu seinem Flug. Von Bruno Platzer an der Winde in die
Hohe gezogen, konnte Franz EndreB aufgerund der hervor-
ragenden Thermik bereits nach wenigen Flugminuten seine
Heimat aus einer Hohe von ca. 1.500 Metern betrachten
und beschloB einen Streckenflug zu beginnen. Vorbei an
Burgau und Giinzburg erreichte er in kurzer Zeit die Stadt
Ulm. Westlich von Ulm konnte er nochmals aus einer Héhe
von 250 m tber Grund aufbauen. Vorbei an Miinsingen
tiber die Schwébische Alp Richtung Reutlingen. Gegen ca.
18.00 Ulr beendetet Franz EndreB seinen spektakulédren
Flug mit einer Landung auf einem Segelflugplatz in Mossin-
gen.

Para Air Augsburg West
Bernhard Tochtermann

Vereinszeitschrift der Ostwindfreunde

Die im September-Info vorgestellte Vereinszeitschrift der
Ostwindfreunde ist selbstverstandlich auch fiir interessier-
te Leser auBerhalb des Vereins zu beziehen. Gegen Riick-
porto in Briefmarken (3,00 DM) senden wir gerne das Som-
merheft 1999 sowie das Winterheft zooo (erscheint Ende
Januar) zu. Kontaktadresse: Hans Josef Roggendorf, Am
Kolvermaar 28, sor70 Kerpen,

Ostwindfreunde
Hans Josef Roggendorf

Pressearbeit praktisch: Presseseminar Gleit-
schirmfliegen fiir Journalisten der Region

Als ich die Idee hatte, wusste ich nicht, ob tiberhaupt Inter-
esse dafiir da sein wiirde. Also probierte ich es aus. Ich lud
die Journalisten unserer Region ein, sich in Theorie und
Praxis tiber das [reie Fliegen zu informieren. »Pressesemi-
nar Gleitschirmfliegen« nannte ich die Veranstaltung. Die
Ziele waren: Journalisten Informationen tiber unseren
Sport zu vermitteln, damit sie bei ihrer kiinftigen Berichter-
stattung tiber Flugtage u.d. auf Hintergrundwissen zurtick-
greifen kénnen und - vielleicht sogar beim einen oder an-
deren die Begeisterung fiir das freie Fliegen wecken.



Die Resonanz war ermutigend. EIf Teilnehmer hatten sich
angemeldet, von denen tatséchlich sieben auch kamen (die
anderen vier waren beruflich verhindert, weil sie iiber den
Zieleinlauf des Deutschland-Radrennens in Bonn berichten
mussten). Im theoretischen Teil des Seminars erléuterte ich
gemeinsam mit unserem Vereinsvorsitzenden anhand eini-
ger Video-Ausschnitte die Grundlagen des Fliegens mit dem
Gleitschirm und dem Drachen. Dazu gab es schriftliche In-
fos tiber das Fliegen und iiber unseren Verein. Die Journali-
stinnen (es war auch eine Frau dabei) waren derart neugie-
rig, dass der Theorie-Teil des Seminars nicht eine Stunde -
wie urspriinglich geplant - sondern fast zwei Stunden dau-
erte. Es hat uns allen riesigen Spaf8 gemacht.

Dann ging es zur Praxis hinaus ins Gelande. Zwei Tandem-
schirme mit Piloten und zwei Winden standen dafiir zur
Verfiigung. Wéhrend die ersten Passagiere sich bereits
startklar machten, konnten ihre Kolleginnen versuchen, ei-
nen Anfdngergleitschirm in der Ebene aufzuziehen. Dank
des giinstigen Windes gelang es allen und der Erfolg
schwellte ihre Brust.

Auch beim Tandemfliegen kniff keiner. Ausgestattet mit un-
zdhligen Kameras am Boden und in der Luft begaben sich
die Ritter der spitzen Feder in die Obhut der Tandempilo-
ten und stiegen rund hundert Meter hoch in den blau-
weiBen Himmel.

»Und, wie war's?«, fragte ich jeden Seminarteilnehmer, so-
bald er wieder auf der Erde war. »Tolll«, fanden alle ohne
Ausnahme. Ich fand das auch. Alles hatte hervorragend ge-
klappt, auch dank der tatkréftigen Unterstiitzung vieler
Vereinskameraden, die zum Gelingen des praktischen Teils
beigetragen hatten.

Was sich dann aber in den Bléttern niederschlug, war
schlicht tiberwiltigend: Die Bonner Rundschau machte
ihren Lokalteil fiir den Rhein-Sieg-Kreis mit einer ganzen
Seite und vielen Bildern zum Thema auf. »Sechzig Sekunden
wie ein Vogel« lautete die Uberschrift. Das Stadtmagazin
»Schiiss«, wegen seiner jungen Leserschaft besonders inter-
essant, brachte in seiner August-Ausgabe zwei Seiten mit
Bildern und dem Titel »Euphorie unter den Wolken«. Selbst
das TOP-Magazin in Koblenz titelte eine ganze Seite »Faszi-
nation Fliegen...« und fiigte ein schénes Foto bei. Da ich in
allen Artikeln als Ansprechpartner genannt war, hatte ich
in den folgenden Wochen reichlich Tandem-Fliige zu ver-
mitteln und Termine fiir den néachsten Schnupperkurs in
der Region weiterzugeben. Auch unsere Vereins-Homepage
bekam hdufiger Besuch.

Hinweis fiir Vereine, die ein dhnliches Projekt planen:

Ein Presseseminar dieser Art eignet sich nach meiner Ein-
schétzung vor allem fiir Regionen, in denen das Gleit-
schirm- und Drachenfliegen nicht zum Alltagsbild gehort. In
solchen Regionen kann man mit der uneingeschrinkten
Neugier vieler Journalistinnen rechnen, vor allem, wenn
ihnen angeboten wird, selbst in die Luft zu gehen. Den Text
der Einladung und die schriftlichen Materialien, die ich fiir
das Seminar erstellt habe, kann man beim DHV (Ben Lieber-
meister) in Kopie bestellen.

Drachen- und Gleitschirmfliegerclub Siebengebirge
Hartmut Schlegel

G LES CLUB e.V.

DAS CAMP FUR DRACHEN-
UND GLEITSCHIRMFLIEGER

E 0C o1 e N

L A N D

SOMMERFLUGGEBIETE
Olymp - Meteora-Kldster - Ossagebirge - Kreta

WINTERFLUGGEBIETE

Siid-Griechenland - Peloponnes

Info & Prospekt anfordern! Video DM 15,-

DEUTSCHLAND: Tel. 0049/821/2 629551, Fax 26295 50 - GRIECHENLAND: Tel./Fax 0030/352/4 44 64
e-mail: eagles-club@kat.forthnet.gr - http://ourworld.compuserve.com/homepages/olympic_eagles
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Uber Spessart und Odenwald

Einigen Piloten unseres Vereins gliickten in dieser Saison
lange und weite Fliige auf unseren Schleppgelinden im
Spessart und Odenwald.

Da wir in Aschaffenburg nur ca. 1.000 m hoch aufdrehen
diirfen, weichen wir des ofteren auf unsere anderen
Schleppgelénde bei Bischbrunn im Spessart (zwischen Rohr-
brunn und Marktheidenfeld direkt an der BAB A 3) oder auf
unser neu zugelassenes Schleppgelinde in Wiirzberg (Hes-
sen) bei Michelstadt im Odenwald aus, wo wir keine
Hohenbeschrankungen haben. Auch den Segelflugplatz vom
Luftsportverein Se-
ligenstadt-Zellhau-
sen diirfen wir
freundlicherweise
nutzen, wihrend
die Segler im Flie-
gerlager sind. Die
Fliegerhalle wird
uns auch fiir Win-
denfahrzeug, Win-
de und Motorrad
zur Verftigung ge-
stellt.

Auf unserem
Stammpgelédnde in
Aschaffenburg-Nil-
keim waren
manchmal bis zu 6
Piloten gleichzeitig
in der Luft und einige weit tiber 1 Stunde. Und das, obwohl
uns in diesem fahr nur die Einfach-Schleppwinde zur Verfii-
gung stand.

Am 22. August gingen drei Piloten von Bischbrunn im Spes-
sart aus auf Strecke. Nachdem wir die Winde schon mehr-
fach umstellen muBten, gelang Gerd Miiller so gegen 14:00
Uhr ein Kunststiick. Da er aufgrund der geringen Schlepp-
hdéhe und der vergeblichen Suche nach Thermik nicht mehr
zum Startplatz zuriickkommen konnte, wollte er wenigstens
noch in Nahe der Schleppwinde landen.

In gerade mal 50 m Hohe bekam er einen Heber, den er
zum Staunen der anwesenden Piloten schamlos ausnutzte,
eindrehte und davonstieg. Sein Flug fiihrte ins Maintal iber
Wertheim in den Odenwald. 1.700 m iiber Spessart und
Odenwald - eine grandiose Aussicht. Noch einmal wéhrend
seines Fluges stand er beinahe am Boden, konnte wieder
AnschluB finden und auf 1.200 m aufdrehen. Gerd landete
nach ca. 3 Stunden und 38 km freier Strecke ausgerechnet
in Wiirzberg auf unserem Schleppgeldande im Odenwald.
Der Flug fiihrte ihn von Bayern tiber Baden-Wiirttemberg
zurtick nach Bayern und dann nach Hessen. Um i17:00 Uhr
starteten Mathias Gaisreiter und Roland Vélker. Unter ei-
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ner schonen dunklen Wolke drehten sie bis zur Basis auf
und flogen davon. Mathias kam bis nach Collenberg im
Maintal nahe Miltenberg (18 km). Roland iiberflog nun
schon zum zweiten Mal das groBe zusammenhdngende
Waldgebiet des Hochspessarts. Diesmal von Ost nach West.
Mit 1.700 m tiber Grund gelangte er bei Klingenberg ans
Maintal und landete nach 2 Stunden und 25 km Flugstrecke
in GroBheubach bei Miltenberg.

Dann war da noch der i2. September, an dem einige Piloten
in Wiirzberg - darunter zwei Tandempiloten mit ihren Gé-
sten (Hartmut Peters und Armin Harich) - an die 2.000 m
tiber dem Odenwald stundenlang mit den Segelfliegern spa-
zieren flogen. Den
Vogel schoB3 Sonja
Baden ab, die nach
3 Stunden nach ei-
nem tollen Flug
mit phantastischer
Fernsicht etwas
steifgefroren, aber
tibergliicklich, lan-
dete. Sonja hat mit
dieser Flugzeit
auch den Rekord
ihres Mannes Hel-
mut kaputtge-
macht, der leider
an diesem Tag
nicht zum Fliegen
kam, weil er auf
der Winde saf (der
Armste). Der zweite heute anwesende Windenfahrer war ja
auch tiber 3 Stunden in der Luft. Helmuts Kommentar nach
der Landung seiner Frau: »Immer diese Weiber, oh pardon
Frauen.«

Gerd Miiller wurde mit seinem »Drei-Lander-Flug« dies-
Jjéhriger Vereinsmeister knapp vor dem Dauergewinner Ro-
land Vélker, den es freute, daf endlich einmal ein anderer
vorne lag. Unsere Chefin Sonja Baden gewann den Pokal
fiir den weitaus ldngsten Flug tiber heimischem Schlepp-
geldnde. Fiir ihre Leistungen werden die Piloten auf der
diesjihrigen Weihnachtsfeier mit zwei Wanderpokalen und
grofBen Flaschen Sekt geehrt. Gliickwunsch.

Néhere Infos unter: www.airbase.de/albatros.htm.

Albatros Gleitsegelclub Aschaffenburg
Roland Vilker



Weihnachtsgeschenkidee

Farbprospekt
kostenlos anfordern

Europacup der Senioren Sport:Juwelier
im Drachenfliegen Dieter Schroder
Ein tédlicher Unfall beendete den Europacup der Senio- | e _Fr.lledh_ﬂfbl‘ttl{i
ren 1999 in Tschechien. Die Ingolstéadterin Beate Ludwig 45478 Mulheim/Ruhr
stiirzte nach einer Baumberiihrung noch in der Startpha- Tel.0208/360449
se mit ihrem Drachen ungebremst zu Boden. Trotz i Fax 0208/34509

schneller Hilfe durch die Besatzung des Rettungshub- E-mail: SchroederD@tonline.de
schraubers erlag sie im Krankenhaus von Liberec ihren
schweren Verletzungen. Beate Ludwig war die einzige Pi-
Jotin unter 42 Teilnehmern aus 8 Lindern, die an dem
jéhrlich stattfindenden Wettbewerb an den Start ging. |
Trotz der vielen Arbeit, die die tschechischen Veranstal- | |
ter in die Vorbereitung dieses Cups investieren, trotz |
der herzlichen Gastfreundschaft, mit der die Teilnehmer

+Ein tolles Gerit! Bin fasziniert vom traumhafien Handling
wie auch von diesem unglaublichen Gleiten. Neben den

Wetthewerben zieht mich es mittlerweile wieder fiir Genuss-

fliige auf den Berg - einfach nur so aus Spal, den Stealth zu

empfangen wurden, darl man die Kritik nicht verschwei- II ’ T Stealth T\ ot~
gen. Die Gastgeber waren auf unterschiedliche Windver- | ' X Clenebslveriash Strglite Fiisssert A
héltnisse nicht vorbereitet. An 2 Tagen, Ostwind und _?}Tl'd:;ll—‘ll’(i!r_\gq f Starnberger StraBe 16 - 82335 Berg

iange WO!kenSfraBen VE'FSpI’ﬂChEﬂ bestes Ff'ugwetter’, [ |..!Igalpioltllu. . AE?/DE If:-{\:.-i:I?I:'.jj‘r’;t::ligI{i}i:i‘uI-St'|'11t;':;;\.}lz;:c(::l:1j{i-l-smlinu.dc

wurden die Piloten auf Lastwagen durchs Riesengebirge
gekarrt auf der Suche nach einem Startplatz. Sechs Stun-
den und ldnger dieselten sie von Geldnde zu Gelande,
um iiberall unzumuthare Startbedingungen vorzufinden.
Die Landeplatze waren entweder klein, von Hindernis-
sen umgeben oder, weit entfernt vom Start, schwer zu
erreichen. An den letzten drei Tagen wurden dann
Durchgénge angesetzt am Startplatz CERNA HORA, iiber
den es in fly & glide 4/99 heiBt: » Er liegt hinter einer

.Der Stealth hat nicht nur einen giinstigen Preis, sondern ist
auch absolut sauber verschaflt - sprich solide gebaut. Als
Genufillieger gefallen mir auch die guten Einstellmiglich-
keiten, die mir ein traumhaltes Handling ermoglichen®.
-
Stealth G

Baumreihe, die starke Rotoren erzeugen kann und kei- S iit‘nt[mi"'-'llri‘crl;:f]s':"!s;id: f;';ssrm"
. r it Starnberger Strafle 16 - 82335 Berg
nen Startabbruch zuldBt.« Vor allem deshalb, weil der Sepp Schmid, 50 /f\— RUE: 081 71 /91 05 15 - Fax: 91 05 14
Hang iiberséat ist mit Baumstﬁmpfen_ Prompr kam es tég_ GenuBflieger AZRO=  www.dulv.de/sunglide - email: JBacumer@t-online.de

lich zu Fehlstarts, die alle glimpflich verliefen, bis zu Be-
ates todlichem Absturz. Pilotensprecher waren vom Ver-

[
anstalter nicht vorgesehen und wurden nicht gewdhlt. Es OUTDOOR ENGINEERING ‘
bleibt unverstandlich, warum die Piloten die Moglich- @ D e

; . ) Tl Tel. / Fax 08363 /94443
keit, bei der Aufgabenstellung, der Bewertung der Flige Evasilcolisbluesky@yahooade

(die im tibrigen recht dubios war), vor allem aber bei : www.outdoor-engineering.de
der Einschétzung der Flughedingungen mitzubestimmen, o - ——

i ;\benteuer & Fus_zination |

nicht eingefordert haben. , s . i

; | Abfliige 1.2, / 8.2. / 15.2. jeden |

Im kommenden Jahr findet der Europacup der Senioren MarOkkO { Diensfag bis Anfang Méirz = ‘

Ende Juli in Greifenburg statt, Unterlagen erhalten die ‘
J g 8 _Berge, Meer | J¢ 1 0d 2 Wochen ab 1690, - DM

Teilnehmer bei Uwe Eichhorn, Triftensiek 15, 32547 Bad

_ und Wiiste, Inkl. Flug, Landrover, Hotels & Camps, RL|
Oeynhausen, Germany.

40 Fluggebiete... | Individuelle Reisegestaltung und

. . | Wunschtermine W (Ab 2 Personan) |
Dieter Rebstock - — —
Januar : Tansania & San5|bar° ab 9.1. / 16. 1. '

ab DM 4000.- (2 Wochen) bzw. 5000.- (3 Wochen) |
Erlebnis Chile - faszinierendes Fliegen an der |
| || Pazifikkiste und den Anden, Mdrz, 3 Wochen,

DM 4500.- (ab 3 Personen)

Erlebms Brasilien - Mdrz , 3 Wochen, DM 4500 -
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Flugplatzfest Marpingen

Beim alljahrlichen Flugplatzfest der Segelflieger am Landes-
leistungszentrum fiir Segelflug in Marpingen wurde den
3.000 Besuchern ein abwechslungsreiches und buntes Pro-
gramm des Luftsportes geboten. Neben den Fallschirm-
springern,
den Ultra-
leichtpiloten
und den Mo-
dellbauern
waren auch
wir Drachen-
flieger vom
Drachenflug-
club Saar
zum vierten
Mal in Folge
eingeladen, was uns sehr freute.

Dadurch gab es dann neben den unzéhligen Flugvorfiihrun-
gen der Segelflieger, die unter anderem mit tollen Passa-
gierfliigen aufwarteten, auch Drachenstarts von der Winde
und Ultraleichtschleppverbénde zu sehen, bei dem ein Ul-
traleichtflugzeug einen Drachen in die Héhe schleppt. Ob-
wohl der Tag eindeutig im Zeichen des Segelfluges stand,
gab es auch viele interessierte Zuschauer bei unseren Dar-
bietungen und an unserem Infostand, der rund um die
Welt des Drachenfliegens informierte. Der eindeutige
Hohepunkt war wohl aber der gréBte Doppeldecker der
Welt, eine Antonov AN-II mit 30 Litern Hubraum, welche
auch Passagierfliige anbot. AbschlieBend bleibt zu sagen,
daB dies ein schones Wochenende mit super Wetter war,
welches genutzt werden konnte, einer breiten Bevilke-
rungsschicht die Faszination des Flugsportes in vielen Fa-
cetten ndherzubringen.

Drachenflugclub Saar
Dominic Thomé

Neug Flugregeln fiir Drachenflieger
am Olberg in Schriesheim

Durch die Erweiterung der Kontrollzone Mannheim hat sich
folgendes fiir Fliige am Olberg ergeben: Unter der Woche
mup ab einer Hohe von 300 m GND iiber dem Berg ein be-
triebsbereites Flugfunkgerat mitgefiihrt werden. Frequenz
120.975. Am Wochenende und an Feiertagen besteht vorerst
keine Beschrinkung. Weitere Infos hingen im Schaukasten
beim Landeplatz aus. Bitte vorher unbedingt informieren.

1. BergstraBler Drachenflieger
Kai Ehrenfried
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Neue Seile fiir die Winde

Uns allen ist die Situation nur zu gut bekannt: Gutes Flug-
wetter, eine Menge erwartungsvoller Piloten und Pilotin-
nen am Start auf dem Schleppgelénde, die es kaum erwar-
ten konnen, bis sie in der Luft sind - da macht wieder mal
ein SeilriB alle Hoffnungen zunichte. Bis das Seilende ge-
funden, das Restseil eingezogen und das ganze wieder zu-
sammengeflickt ist, ist oft die beste Thermik verflogen, die
Chancen auf einen guten Flug sind vertan. Diese Tatsache
und die Gefahr, die ein Seilril in Bodennihe jedesmal fiir
den geschleppten Piloten bedeutet, hat den Mitgliedern
des DHC Heidenheim keine Ruhe gelassen, die Winde mufB-
te auf die neuen, viel reifesteren Dyneemaseile umgerti-
stet werden! Aber woher das Geld nehmen, solch eine Um-
riistung ist halt nicht unter 2.500,00 DM zu haben, eine zu
groBe Ausgabe fiir einen kleinen Verein, der schon an den
hohen Kosten fiir den Erhalt seiner Fluggelinde arg knab-
bern mus.

Da hat einer die rettende Idee: Ein Sponsor muf3 her! Nach
langem Suchen wurde einer gefunden; die Deutsche Bank,
Filiale Heiden-
heim, hat sich be-
reit erklart, mit
einer Spende von
2.500 DM die Um-
riistung auf neue
Schleppseile zu
untersttitzen. Als
Gegenleistung er-
hélt sie 25 kosten-
lose Passagierflii-
ge mit dem Gleit-
schirm, gestartet an der Winde, fiir ihre Kunden oder Mit-
arbeiter. AnldBlich des Fliegerfestes des DHC Heidenheim
auf dem Flugplatz der Segelfliegergruppe Neresheim am 28.
August fand dann die offizielle Einweihung der neuen Seile
statt, wobei von einem Vertreter der Deutschen Bank sym-
bolisch ein Scheck tiber z.500 DM an den 1. Vorsitzenden
des DHC Heidenheim, Thomas Baudisch, iibergeben wurde.

Deutscher Héngegleiterclub Sektion Heidenheim
Thomas Baudisch



~ wohnliches Flugmanover,

Drachen nicht bis 6 positive G gete-

stet? - diese werden mit Sicherheit
nicht bei einem Looping erreicht.

Wahrend in Pinzgau die Streckenpi-
loten unterwegs sind, um ihre ausge-
schriebenen 150 km Dreiecke zu um-
runden, sind ein paar km davon ent-
fernt ein paar Handvoll Piloten damit
beschaftigt, ihre Hohe beim »Speedgli-
ding« in moglichst kurzer Zeit durch ei-
nige Pflichttore hindurch abzubauen.
Angelockt von Fernsehkameras und
Siegerschecks werden hier Piloten
miBbraucht, um dem Zuschauer spek-
takulare Bilder des Drachenfliegens zu
prasentieren. Aber was wollen die Zu-
schauer? Sie wollen Crashs, Unfille
oder dhnlich spektakuldres sehen, sie
interessiert weniger, ob der Sieger
Manfred Ruhmer oder Robert Reisin-
ger heiBt, oder mit welcher Zeit ge-
wonnen wurde.

Auch friiher in Zeiten der Ziellande-
rei interessierte die Zuschauer nicht
die gemessene Leistung, sondern die
vielen Crashs und spektakuldren Lan-
dungen (siehe »Heiter bis wolkig«).
Wollen wir das wirklich? Unseren

eine individuelle
RandSportart ist, tiber die nicht taglich
in den Medien berichtet wird. Wir fin-
den bestimmt nicht mehr Nachwuchs
fiir unseren Sport, wenn Piloten mit
gebrochenem Nasenbein in Zeitschrif-
ten abgebildet werden (Fly and Glide
Nr. 9/99) und wo verwundert die
Nichtbeteiligung deutscher Piloten an
einem doch so pressewirksamen Spek-
takel nachgefragt wird.

Lieber Verfasser dieses Artikels, die
Mehrzahl der deutschen Piloten he-
steht aus verantwortungsvollen Men-
schen, die sich nicht fiir solch ein
Spektakel miBbrauchen lassen, auch
nicht mit dem Winken von Dollarno-
ten.

Verwundert bin ich iiber die Einstel-
lung der obersten internationalen In-
stanz fiir unseren Flugsport, die CIVL.
Der hier verantwortliche, der Ameri-
kaner Dennis Pagen, ein ansonsten
eher besonnener und verantwortungs-
bewuBter Mensch, forciert diese »neue
Sportart« durch die erstmalige Durch-
fiihrung von Weltmeisterschaften im
»Speedgliding« im kommenden Jahr.

Sicher, dies Spektakel wird durch
die Presse gehen, aber auch nur, wenn
es zu geniligend spektakuldren Szenen

mmdoc&damﬁab ﬂaﬁ'

rungsbedmgmgeﬁ (rurbulenon), et

denen friiher geflogen wurde, der Boy-

kott der Piloten aus berechtigten Si-
cherheitsbedenken einen Wettbe-
werbsdurchgang beendet,

Die Initiative seitens der Piloten
wurde im vergangenen |ahr gezeigt, es
wird Zeit, daB die CIVL auf ihrer nach-
sten Sitzung ihre Hausaufgaben macht.

Die schonste Art des Wetthewerb-
fliegens bleibt fiir mich sowieso der
dezentrale Wetthewerb, indem der Pi-
lot Ort, Zeitpunkt und Aufgabe selbst
bestimmt, Hier spielt der Faktor Zeit
zwar auch eine Rolle, aber nur dahin-
gehend, daB ich in der maximal zur
Verfiigung stehenden Zeit die maximal
fiir mich, fiir mein Leistungspotential,
erreichbare Aufgabe durchfiihre.

Und eines ist bei dieser Wetthe-
werhsform sicher: Im Ziel stehen nur
Sieger. Diejenigen, die sich itiber-
schatzt oder die Wettersituation mis-
interpretiert haben, stehen eh gefru-
stet irgendwo im Geldnde, Bei der an-
deren Wettbewerbsform siegt jedoch
nur einer, der zweite ist bereits der
Besiegte. Diesen Frust habe ich im ver-
gangenen Jahr im Ziel als Wetthe-
werbsleiter oft genug erlebt.

Rudl Biirger
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Endwertung 18.10.99

Ein tiberraschendes Ergebnis brachte die Streckenflugsaison
1999. Auf der einen Seite, bei den Drachen, wurden neue Re-
kordergebnisse, Welthestleistungen und Rekordbeteiligun-
gen erzielt, auf der Gleitschirmseite ist eher Erniichterung
eingekehrt, die erzielten Punktezahlen blieben hinter denen
der vergangenen Jahren zurtick. Die strahlenden Sieger in
diesem Jahr heiBen Wolfgang Lengauer (Drachen FAI 1), Dr.
Claus Gerhard (Drachen FAI 2), Sepp Gschwendtner (Gleit-
schirm offene Klasse), Franz Hirtl (Gleitschirm Sportklasse).

Im folgenden werde ich einen Riickblick auf den Flugsom-
mer 1999 geben und eine Ergebnisanalyse wagen.

FAl Klasse 1

Mit Wolfgang Lengauer aus Aschau gewinnt nicht nur ein Pi-
lot verdient, weil er die vergangenen Jahre nur knapp ge-
schlagen den 2. Platz belegt hat, sondern weil er seine Fliige
sehr sorgféltig im Winter vorbereitet und bereits friih im
Jahr die sich bietenden Streckenflugmoglichkeiten genutzt
hat. So punktete er bereits im Marz in Bassano, steigerte
sich bereits am 1.4. in Greifenburg mit einem 182 km flachen
Dreieck und lieB sich auch durch einen Absturz an gleicher
Stelle, bei dem er viel Gliick hatte und bei dem sein Twister
zerstort wurde, nicht aufhalten. Er probierte neue
Flugstrecken und hatte letztendlich mit drei Fliigen vom
Rauschberg (FAl-Dreieck 160, 4 km), Stubnerkogel (FAI-Drei-
eck 182, g km) und Schmittenhéhe (FAI-Dreieck 191, 8 km )
mit insgesamt 1071 Punkten ein neues Rekordergebnis er-
zielt.

Auf dem 2. Platz landete der Ruhpoldinger [iirgen Tulzer,
der, wie Wolfgang Lengauer, auch bereits in Bassano die
Streckenjagd startete, dann aber seine Punkte an der Em-
berger Alm und am heimischen Rauschberg erzielte.

Dem Drittplazierten Gerd Langwald (Streckenflugsieger
1997) langte ein Wochenende (29.7.-01.08.) um mit drei Flii-
gen und 643 Gesamtkilometern insgesamt 944 Punkte zu er-
fliegen. Er lieB sich jeweils in Bahrenborstel von seinen
Freunden per Winde in die Luft schleppen, flog bis zur Nord-
seekiiste, fuhr nachts die Strecke wieder zurtick und stand
morgens wieder an der Winde, um die auBergewonlichen
Thermikbedingungen erneut zu nutzen,

Es war das herausragende Wochenende in diesem Som-
mer Ende Juli Anfang August, aber nur fiir die Flachlandpilo-
ten . »Australische Verhéaltnisse«, die bei uns vielleicht alle 5
Jahre einmal vorkommen, berichtete mir Max Altmannsho-

fer, als er mir bereits per Telefon (ich weilte
derweil bei der WM am MonteCucco) ankiin-
digte, daB an diesem Wochenende die gesam-
te Flachlandflotte Extremes geleistet hatte.
Insgesamt wurden 30 Streckenfliige iiber 150
km Entfernung dokumentiert, davon 15 tiber
200 km. Von Berlin und Kirchdorf im Norden
bis zum Altmiihltal und Ostbayern wurde die
Ostwindlage genutzt, die Startorte hieBen: Al-
tes Lager, Segeletz, Kirchdorf-Bahrenborstel,
Steinbach, Schweinkofen, Neumagen, Don-
nersberg, Bohming, Seissen, Dolmar, Wissel-
sing, Kulmbach, Forst, Crawinkel und Hainau-
Himmighausen, schon einmal gehdrt davon?
Auch wenn es sich wirklich um eine Wetterla-
ge und Basishohe handelte, die nicht jedes
Jahr vorkommt, glaube ich bietet das deutsche
Flachland noch enormes Streckenflugpotential.

FAIl Klasse 2

Der aber mit Abstand spektakulédrste Flug ge-
lang Dr. Claus Gerhard aus Berlin. Vom Flug-
platz bei Segeletz nahe Berlin lieB er sich mit
seinem Exxtacy per UL in die Thermik schlep-
pen und flog tiber einen Wendepunkt (eigent-
lich kein Wendepunkt, sondern eher Zwi-
schenzielpunkt, denn er liegt genau auf Kurs)
zum Zielpunkt Flugplatz Bremerhaven. Die
Landemeldung unterschrieb der diensthaben-
de Flugdienstleiter stolz. Dieser Flug ist als
Weltrekord bei der FAl angemeldet, bis zum
RedaktionsschluB war tiber eine Anerkennung
noch nicht entschieden. Mit diesem Flug, so-
wie 2 weiteren, vom Flugplatz Altes Lager ge-
startet, sichert sich Claus auch tiberlegen den
Sieg in der FAI Klasse 2 mit 849 Punkten, wo-
bei die Klasse 2 hierbei mit einem Malusfaktor
von 1, 18 belegt wurde, um einen direkten Ver-
gleich mit der FAI-Klasse 1 zu ermdéglichen. In
einer gemeinsamen Wertung lage er auf Platz
4. Mit insgesamt 13 Teilnehmern wurde die
Klasse 2 in diesem Jahr aus der Taufe gehoben. Im Jahr der
erfolgreichen Weltmeisterschaft in dieser Klasse, war es, so
meine ich, der richtige Moment, um hier eine eigene Wer-
tungsklasse zu schaffen. Ich bin mir sicher, daB die Starr-
fliigler in Zukunft mehr und mehr Freunde gewinnen, des-
wegen bleibt diese Klasse auch erhalten.

Claus Gerhard

Franz Hirtl
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Die Rekordbeteiligung im Bereich Drachen macht Mut fiir
die Zukunft, vielleicht ist in dieser Sportart das »Tal der Tra-
nen« bereits durchschritten, und der Wetthewerb erfahrt in
Zukunft noch mehr Zulauf. Die Zahlen sind zwar etwas ge-
schont durch zwei Durchgénge der Liga, die mit in die Wer-
tung einflieBen, da es sich hierbei um Aufgaben gem. Aus-
schreibung der Streckenflugmeisterschaft handelte, aber
auch ohne diese Fliige liegt die Beteiligung tiber der im ver-
gangenen Jahr.

Reglementsanderungen, beschlossen bei der Sportkom-
missionssitzung im Oktober, machen den Wetthewerb noch
attraktiver, hierzu allerdings mehr an anderer Stelle des In-
fos.

Neuer Mannschaftsmeister mit neuer Rekordpunktzahl
(2671 Punkte) wurde erneut der DC Bavaria Ruhpolding mit
Jurgen Tulzer, Ralf Tschurtschentaler und Reinhold Dreier,
AuBer ihrer 2. Mannschaft auf Platz 5 befinden sich unter
den weiteren Mannschaften im Vorderfeld nur noch Teams
aus dem deutschen Flachland, sowie aus dem Mittelgebirge.
Zweiter in der Mannschaftswertung wurden die Piloten aus
der Winde von Kirchdorf Bahrenborstel, mit Gerd Langwald,
Bernd Otterpohl und Hans-Joachim Gréper, vor den per UL-
Schlepp gestarteten Berlinern von der Schleppgemeinschaft
Segeletz mit Dr. Claus Gerhard, Neithard Miiller und Andreas
Becker.

Die Newcomerwertung mit dem respektablen Platz 12 in
einer gemeinsamen Wertung fiihrt der Exxtacypilot Neithard
Miiller aus Berlin an; die Damenwertung gewann die Ligapi-
lotin Sybille Baeumer-Fischer vor der diesjahrigen deut-
schen Meisterin Monique Werner, Die Juniorenwertung
machten ebenfalls die Ligapiloten unter sich aus, aber nicht
weil sie besser waren als andere, sondern weil keine ande-
ren Junioren dokumentierten, es siegte Dominik Horburger
vor Till Bocker und Michael Gebert.

In einer Herstellerteamwertung lagen 2 Teams von Bautek
(ausschlieBlich auf Twister) vor dem Team lcaro (Laminar
ST) und 3 Exxtacypiloten (Flight Design).

Zusammen mit den Erfolgen bei der Weltmeisterschaft
und in der Liga zeigt das abgelaufene Streckenflugjahr eine
erfreuliche Tendenz im Drachenflugsport, und ich bin mir
sicher, daB mitnichten Flugdynosaurier als Vergleich heran-
gezogen werden sollten, sondern daB es sich hierbei um ei-
ne Sportart handelt, bei der die Piloten noch bei weitem
nicht bei ihrer Leistungsgrenze angelangt sind. Besonders in
der FAl-Klasse 2 erwarte ich mir in der Zukunft noch einiges.

Dank seiner Fliige, die er bereits am 31.3. und 1.4. vom Thurn-
taler dokumentiert hat, wurde in diesem Jahr Sepp
Gschwendtner Sieger der Offenen Klasse. Niemand hétte er-
wartet, daB diese Fliige so frith im Jahr zum Sieg gereicht
hatten, aber niemand wuBte, daB in diesem Jahr praktisch
kein hochwertiger Flug in Fiesch moglich gewesen ist. Der
gewohnliche Endspurt im August im Wallis stand 1999 unter
dem Motto: AuBer Spesen nichts gewesen. Wurden im ver-
gangenen Jahr noch insgesamt 85 Fliige vom Kithboden am
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Eggishorn eingereicht, so waren es diesmal ganze 11, wobei
lediglich der zweitplazierte Frank Leschinski weiter als 100
km flog, und dies bereits in der ersten Julihdlfte. Bis zum
letzten Wetthewerbstag hoffte also die gesamte Streckenflu-
gelite am Startplatz noch auf eine dhnliche Wetterlage wie
im vergangenen Jahr, aber nur noch Heinz Held gelang am
letzten Tag mit einem genau geplanten flachen Dreieck iiber
64 km der Sprung aufs Siegerpodest als Dritter.

Es war einfach in diesem Jahr nicht das Gleitschirmwetter
in den Bergen. Es wurden diejenigen belohnt, die friihzeitig
im Jahr gepunktet hatten. Viele Piloten hofften auf bessere
Ergebnisse spédter im Jahr und reichten manche Fliige ein-
fach nicht ein, spiter verhinderte dann die 4-Wochen-Ein-
reichfrist ein besseres Ergebnis,

Der Sieger in der Sporiklasse heiBt Franz Hirtl. Der Pilot
aus Reit im Winkl bevorzugte die heimischen Berge und
punktete neben dem Hochfelln, der Schmittenhéhe und dem
Wildkogel noch von der Steinplatte und dem Untersberg-
horn in Kdssen.

Den zweiten Platz in der Sportklasse und den Gesamtsieg
in der Damenwertung errang die Ex-Europameisterin Barba-
ra Lacrouts mit zwei identischen Dreiecken von der Schmit-
tenhohe sowie einem Flug (FS) vom Wallberg, knapp vor ih-
rer Mannschaftskameradin vom DGC Tegernseer Tal; Christi-
ne Pfeifer. Mit Christoph Kirsch d.A. und Nina-Renate Briim-
mer folgen 2 weitere Piloten vom Tegernsee.

Es wurde bemingelt, daB in der Sportklasse neben vielen
Newcomern auch viele Top-Piloten mitmischen. Es wird je-
doch auch in dieser Klasse um einen deutschen Meistertitel
geflogen, und man kann also niemanden ausschlieBen.

In der Tandemklasse siegte Andreas Malecki vor Robert
Staudacher und dem Nationalmannschaftspiloten Achim
Joos, der allerdings nur einen Flug meldete.



Beste Newcomer waren Uli Mayr vor Lutz Riedel und Pe-
ter Hennig, die Juniorenwertung gewann Rolf Lindel.

Der Mannschaftspokal geht dieses Jahr wieder an den Te-
gernsee, Sepp Gschwendtner, Andreas Straub und Willi
Brunner siegten vor den Lenggrieser Gleitschirmfliegern
(Michael Deisler, Michael Fichtner, J6rg Zitzmann) und dem
Eichenauer SV mit Christian Blum, Stefan Riedl und Florian
Schuh.

Sehr verbessern konnten sich die Gleitschirmpiloten vom
Samerherg, die in diesem Jahr erstmals besser paziert sind
(Platz 5) als ihre drachenfliegenden Kollegen und was des-
sen Sportwart und Vorstand einige Fasser Bier aufgrund ver-
lorener Wetten kosten wird.

Trotz der schwierigen Flugbedingungen in diesem Jahr
aufgrund widriger Witterungshedingungen hat aber auch im
Gleitschirmbereich die Teilnehmerzahl um insgesamt fast
20% zugenommen. Auch dies zeigt ein steigendes Interesse
an dem dezentralen Wetthewerbssport. Es miissen ja auch
nicht jedes |ahr neue Bestleistungen erzielt werden, wichtig
ist, daB der FlugspaB im Vordergrund steht, dann hat die
»Deutsche Streckenflugmeisterschaft« als herausragender
Wetthewerb im Breitensport auch weiterhin seine Berechti-
gung.

Natiirlich lebt der Wetthewerb aber auch davon, daB er
jeweils den sportlichen Erfordernissen angepaBt wird. In
diesem Jahr war deshalb eine umfassende Anderung der
Ausschreibung seitens des DHV in Aneriff genommen und
von der Sportkommission verabschiedet worden.

Rudl Biirger
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Gsc'ﬂ.\\'endlnw Sepp DGC fegernseer Tal
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1 Leschinsi Frank Contior Schwabisch Hal

1 HeldHeinz GSC Ralishona

4 HKiener Harald

§  Traut Slefan Oberstdorfar D u. Gleits!
B Schiers Wil GSC Hohanighs

7 Deisler Michael Lenggieser Gleilschirmf,

8 Blum Chrstian GSF im Eichenauer SV

9 Gonl Josaf Oslrachtales Glelschimé]
10 Opitz Wollgang (5L Hochries-Samerberg

Frae X Oimn

Hova Vertex

UP Gamiyt

Free X Oxygen

Swing Stralus

Gin Giders Boomarang
FreX Spark

Advance Omega 4
Advance Omaga 4

Sigra

GS Sportklasse (Giitesiegelklasse max 1-2)

Hil Franz Keiservinkel Kossen

hpon Siena

a7

5
52
75
473

"
1 Lecrouls Barbara DGC Tegemsser Tal Fiee X Flair 0

3 Pleder Chiisng DGC Tegemsees Tal Frea X Flair i

4 HKirschdA. Chrisloph DGC Tegemszer Tal Free X Flar

5 Brimmer Nina-Renale DGC Tegemsser Tal Frea X Flair NOD

§  Schingler Ruper Sung Arcus M N

T Satller Gerard [HC Heldenheim Swing Arcus 183
B Schmidt Markus Swing Arcus § e
§  Eheenfied Kal Kurpfatzer Glatschirml Swing Arcus M m
10 Nagler Wemer 1PFC Schwvaben Swang Arcus L 1"
GS(Tandem)

| aleck Andreas GSC Dionedi Suing sl Twn ]
2 Staudacher Roberl Ao Bad Reichenhall Siing Astral Twin 186
3 Joos Achim (ase-Flugschule Bruno-Banani Pro IN 128
4 Kiesenetler Herber UP Pick-up 109
5 Schindler Rupen Swing Astral Twin N n
GS Damen

| Lacrouts Babara DGC Tegemseer Tal Free X P D M
GS Junioren

1 LindelRol o
HG FAl |
Die Ergebrisse in der FAl-Klasse 2 werden inofiiziell auch innehath der FAI-Klasse | md dem Falor 1,18 gawerlel.

1 l.enﬁa‘.lar ngar-g DFCA Kampemyand Ba\itak Twistar N l'UfI Y
2 Tulzer Jurgen DCB Ruhgaiding Baulek Twisler a8
3 Langwed Gand Kirchdeel-Bahrenbarslel Bauleh Twistar 944
4 Techutschenihaler Rz DCB Ruhgalding lcaro Laminar ST 851
5 Gerhed Claus SG Segeletz Berdin Exxlacy ' B4
6 Dreier Reinhold DCB Ruhpoiding Baulek Tuistar B36
T Otterpohl Bernd Kirehdort-Bahrenbarstal Baulek Twister 808
B Allmannshofar Max DCB Ruhgoiding fearo Laminar ST %
8 Rackl Wafter DFC Achentad Baulek Tudsler T48
10 Friz Loren: DFC Ingolstadt caro Laminar ST T
HG FAI ll

Diz Ergebnisse in der FAlKlasse 2 werden inofziell auch innerhalb dar FAI-Klasse 1 it dam Fakior 1,18 gewertet

I Gerhard Claus 56 Sagelslz Berbn Exdacy 1002
2 Hoffmann-Guben Matcus DFC Hohenngufian Air Atog T67
3 Miller Neihard 56 Sagelalz Berln Eitacy N K]
4 Elrlukas 1.0FC Wassarkuppe Endacy 600
5 Krelzner Chrislof Hir Alos 53
6 Waber Bemd Hir Alog 3
7 Miglich Digter 1 DFC Wasserkuppe Exrdacy 508
§  Dimegger Lenz DFC Achealal Endtacy 49
9 Figura Holger 56 Sagelelz Berin Eutacy il 3
10 Gtz Pefer Nordbayr. Drachenfieger Exxlacy i
HG Damen

| BagumerFischer Sybille

HG Junioren

| Hrburger Daminik

D=Damenwertung J=Juniorenwert, T= Tandemwert, N=Newcomer (keine Telln, in den letzten 3 Jahren)
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HG Mannschaft_

| DCBavaria Ruhﬂﬂmé f

2 Kirchdorl-Bahvenborstel

3 50 Segelalz Berlin 1

4 DFC Ingolstad!

5 DC Bavara Runpalding 2

§ 1 DFC Wasserkuppe

T 1. Bergsiraler Drachenfiagar
§  Drachenfliegerchub Trer

§  MNordoaynische Drachenflieger

10 Mitiag Team

Taaerdrgen

Tschurlschentaler Ralf
Dreier Reinhold
Langwald Gerd
Ofterpohl Bernd
Grapar Hans-Joachim
Gerhard Claus
Hiller Neilhard
Backer Andreas
Fritz Larenz
Bausenwein Hans
Papp! Reinhard
Alimannshafer Max
Aumer Rudi

Gral Wallgang

Efz Lukas

Moglich Dieter
Gersiner Jethro
Ebenfeld Markus
Enrenfried Kai
Godzigha Klaus
Baeumer Jobs!
Voitz Elmar
Stratmann Gnter
Galz Peter

Vogel Karheinz
Gremer Ama
Drayer Klaus

Bolz Holger
Schweier Georg

HG Firmen-Teamwertung

Bel Gesatewechsel watvend des fufenden Welibawerbs wird der Piol dem Team zugeordnel mil dessen Flugeral er die dberwegenden

Punkle erziel hat
1 Bautek 1
2 Bautek 2
3 [cata 1
4 Flight Design
-] Bautek 3

104 onvinfo 103

Lengater Tisler

Tulzer Todslar
Langwaid Toister
Dreier Tivisler
Otigrpohl Twister
Rackl Tusler

Tschurtschenlaler  Laminar 5T
Aimannshofer  Laminar ST

Friz Laminar 5T
Gerhard Enlaty
Willer Exxlacy
B Exrlagy
Gréper Tofster
Herold Twister
ez Tossler

0t
626

7%
569
55
%
53
kil
508
43
Kl
50
418
165

i
il

501
0

il

1963

1714

1300

"

nr

107

1062

. 50

piiv

27

1883

1685

(:-ES Mannschaft

Pz Vol

1

Slraub Andreas
Brunnar Will
Lenggrieser Gledschimfieger Deisler Michasl
Fichiner Michal
Zilzmann Jirg
Exchenauer SV Blum Christian
Ried! Stefan
Schuh Flonan
DGCTT 2 Lacrouts Barbara
Pledter Christing
Kirsch d A, Chaistaph
(lailschirmelub Hochries-Samesbery 1 0pitz Wollgang
Parl Reinhold
Richers Kai
| Bamberger Gleitschimnclub il Michas!
Schioeffel Raiph
Kilz Andreas
Drachen-u Glefschimciub Roflal -~ Minzner Markis
Neymann Ciefer
Probs! Wemer
DECTT 2 Brimmer Nina-Renale
Plenag! Johann
Brand| Richard
Gleitschimeiub Werdenfels Stadler Heriber
Sadimair Stephan
Kalka Reiner
Osse Plolenchub 1 Wies Jan-Hendiik
Firn Michae!
Warker Friedrich

GS Firmen-Teamwertung

Bed Geratewechsel wahrend des lautenden Wekibawerbs wed der Pilot dem Team zugeordnet mil dessen Flugerdl er die iberwagendan

Punkte erziell hal.

P T N Oxi P

1

Free ¥ 1 Gechwendings Onygen

Kinar Cirygen
Strauh Onygen
Advance 1 Blum Ormega 4
Ganl Dmegad
Opitz Sigma 4
Nova | Leschinski Verlex
Fichiner Xyon
Lindel ety
Suing 1 Traul Stralus
Riedl Ventus
Teitzmann Venlus
Frae X2 Deisler Spark
Brunner Dxygen
Miinzner frantic Pius L

473
m

W

25
n
w
97
pil
il
25
Vi

140
pil]
185
12

6%
569
457
521
475
47
679
43
i
5
34
ur
53
403
an

891

B75

T80

621

T
1459
1w
185

1306

Fote: dadtems Burslinger



s Sl
040799 Melecki Andreas
050799 Stadler Heribert
170789 Biburgar Frank
170789 Leschinski Frank
170799 Gschwendiner Sepp
170799 Riedel Lutz
170798 Riedl Stefan
180789 Velter Christian
18,0799 Kiaseweller Herber
16,0799 Stuhlreiter Helmut
180799 Held Heinz
18,0759 Riedsl Luiz
18.07.99 Schierle Wil
160799 Straub Andreas
1807.99 Traut Stefan
180758 Brimmer Nine-Rerate
16,0799 Pledfer Chestine
18.0799 Wend! Jfirgen
18.07.98 Ried Stefan
18.07.58  Kirsch Stefan
18.07.99 Roche Marin
18.07.99 Schuh Florian
1807598 Stachel Marc
10799 Hauber Peter

180799 Blum Chrisfian

FreeK Spear
Swing Astral Twin
Edel Seclor
Airea Fal Wik
Nova Vertax
FreeX Cygen
FreeX FXB5L
Swng Venlus
hirea Aspect
UP Peiup
Siing Astral
UP Gambit
FreeX FXBEL
Boomerang
Free) Crygen
Swing Stralus
FreaX Flair
Free Flair

UP Escape
Swing Ventus
Nova Vertex
Siwing Astral
Swing Stralus
Frealt Spear
Swing Astral

Advance Omega 4

Flige GS 1999 4.7. - 31.8.99

£ Osterfeider Star

Fiigen fZilkrtal
613 | 61
Wallberg Fs Wallberg Gipfel
Holel Schanz Zahmet Kaiser
08 1 kil
Dslerfelder FS Dsterfeldar B3
Walloerg LP
598 1 0
Jichelspilze Fsiwp Jichelsplze TS
Klimmspitze Elman nordl
16 15 n
Fasch FSINP Lax Kirche
Bidmere Levverbad Kiche ~ Wesssmies Giple!
1445 15 199
Osterfeider FSZwp Hammersbach
Eltal Mihle Tschirgant Gipfel Hungerburg nfd
998 154 150
Brauneck FStwp Demelspitze
Nordlinger Hitte Stans
623 154 102
Nebehor FS2WP Gasthof Guben
Kart Hilfer Hitle Hahnenkamm TS Neunerkdpfle Lp
51 151 T
Rofan 1Y Erutar Hitle
Sonwendjoch-Hite Adirhors! Achenkich  Erfurter Hillie
¥ 175 4
Hafinenkamm R Hafnenkamm BS
Warlegg BS Hahnankamm B3
62 115 109
Schmittenhohe FSIWP Schmitienhahe BS
(Gemkogel Giplel Wald im Pinzgau
H7 154 8
Hochfeln FSIWP Hochfelln BS
Schmitienhdbe BS Mayhofen Kirche Lanarshach
1287 154 188
Brauneck FSZNP Demelspilze
Nardlinger Hikle Sclol) Tratzberg Achenkich
1057 151 148
Nebelharn FAl Schatlenberg-schanze
Hochplatlg Vene! BS Schaltenterg-schanze
1259 2 %2
Hachfelln Fs2wp Weitsee Ostulr
Glocknerhaus Steingralm Oerschwaiggal
152 15 186
Nebelhom FAl Schaftenberg-schanze
Hachplatig Venel BS Schattenterg-schanze
1259 2 %2
Wildhoge! D Hohgnbramberg Sender
Gemkogel Gipfel Schmitenhoha BSHohenbrambarg Sender
838 175 i
Wikdogel i} Vildkogel TS
Konigslaiten BS Schmilenndhe BS Widkoge! Ts
%7 1,75 173
Estorf Schieppgelinde F§ Esforf Kichlurm
Weitzmdhien
%6 1 4
Nebelharn FAl Gasthof Guben
Karl Hilller Hutie Hahnenkamm TS Wikdengundkopt
B2 2 164
Hochfelln FSiwe Hochfeln BS
Schmiltenhahe BS Hollersbach
764 154 102
Widkogel fo Widsoge! M3
Gemkogel Gipfel Schmitlenhihe BS Wideogel MS
838 175 7
Vidkogel fio Hohenbramberg Sender
Kreuzjochbahn BS Schmitienhahe BSHohanbramberg Sendet
1214 (N m
Wildhoge! fio Vildiogel TS
Kanigsleitan BS Schmitienhabe BS Wildage! TS
%7 75 173
Schmittenhdhe FS1WP Schmilenhche BS
Pak Thum Parkplatz Neukirchen
%8 154 49
Wikdkoge! fo Hohenbrambery Sender
Kreuzjochbahn BS Schmitierihahe BSHohenbramberg Sender
214 175 1

160799

16.07.99

20799

200790

250799

2070

70198

705

7074

pelinges

3o

30799

310749

010899

01,0849

01,0899

01,0849

010899

020890

030899

220899

20899

20859

00

240859

U085

Gl Josef

Hirl Franz

Malecki Andreas

Malecki Andreas

Kiendorf Jens

Lengauer Wollgang

Brand| Richard

Hannig Pater

Lang Klaus-Dieter

Raab Eckard

Safller Gerhard

Kleif, Michael

Peger larn

Raah Eckard

(a2 Andreas

Kieil Michae!

Werner Klaus

Slaudacher Roberl

Line! Ralf

Stublreiler Halmul

Kilz Andraas

| eidig Andi

Werner Klaus

Sturm Johannas

Herlfnak Helger

Leidighni

Jﬁchelsptw

[} Slochach Kiche

Advance Omega 4
Hahe Munde Osloipfel hugsburgeriile Slockach Kirche
1161 1,75 0
Apen Sigra Scamiltanhahe FSIWP Fith
Schantagweidaim Slatzerhaus Fulseck Bs
1023 154 143
Swing Astral Twin ~ Emberger Alm FS2WP Greifanburg Kirche
Anna Schitzhaus Galdeck Antenne Gerlameos
819 154 116
Swing Astral Twin ~ Emberger Alm FSIWP Greifanburg Kirche
Anna Schutzhaus Goldeck Anlenne  Kleblach-Lind bahnhof
765 154 10
Advance Omegad  Wank FSIWP Gechwandiner Haus
Farchanlar Hita Hausberg Wiesa B2 unter Gschwandiner
174 154 A
Swing Arcus M Schmiltenhohe FSIWP Areilbahin BS
Birglhiitte Utendorf Badesee Ost
259 15 35
UP Blues Fiasch fo Lax Kirche
Uericher Gale Goppenslein Bahnverladung  Rosswald
99 175 173
Sning Ventus Fiesch 1] Liax Kirche
Uericher Gale Goppensiein Bahnveradung  Rosswald
9.9 175 17
Pro Oesign Confes! ~ Fisch FS2WP Lax Kirche
Rllzinger Alge Rinderhidle Fiesch
938 15 12
Ede! Enesgy Beilngre:s Lammerberg FS1WP Ballngreis Lammetberg
Obereichslall Obeseichstatt
kit 154 &
‘Swing Arcus M Dischingen Schleppgelande  FSTWP
Dischingen Schleppgelénde  Stalien Windrad Gruibingen
513 154 il
Swing Astral M Hohenpdlz FS2WP Hohenpdlz
Efmann Burgnuing Estanfiekd BAB Ausfahrt Uelingen
1044 154 146
UP Escape Boppard F8 Boppard 5P
Dahlem
T4 1 i
(izona Pratan Langerthonhausen Schiepp. FSZWPLangenihonhausen Kirche
Heideck SchlossberCrailsh. BABSchneld,
1094 154 162
Nova Verlex Hohenpblz FS1WP Hohenpitz
Eltmann Burgruine Zell am Ebersberg
434 154 i
Swing Astral M Hohenpalz FS1Wp Hohenpaiz
Etmann reisverkehr ERmann
i 154 55
P Estape Langenthonhausen Schiepp. FS Langenthonhausen Kirche
Schnelldod
1086 1 109
Swing Askral Twin ~ Hochelln FS Hochieln BS
Winklmoosaim
12 1 12
Nova Verex Fleseh FSIWP La Kirche
Unnertadms Raron Kalkwerk
09 151 B2
Swing Astral Hachfelin Fs Hochfelln kapelle
Winklmoosalm st
123 ! 12
Nova Vedex Hohenpalz FS2WP Hohenpalz
Giechburg Feuersiain FP -~ Utienreuth b. Edangen
504 151 £5
FreaX Spark Hoher Bogen F1WP Haher Bogen BS
Plailing tsarbriicie Platting
513 151 n
P Escape Haher Bogen F8 1. Oswakd
5% | 5
Advanca Omegad  Watben FS1WP Walloerg TS
Erfurter Hiilte Leiten
13 151 5
Gin Giders BoomarangSL. Andre ] Cel Des Robings Pabshale
Dormiousse BS Pic: d& Chamatl GipfelCol Des Rob Palistr
133 115 1%
Freel Spark Kadtersberg FAl Krauzfelsen Kreuz
Hochzeliberg Hiltle Osser Schutzhaus  Krewzfelsan Kreuz
5 2 %
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280899 Nagler Werner

20699 Schropp Markus

31,0859 Schropp Markus

310899 Held Heinz

1.0899 Gahl Josef

190799 AlmanmshoferMax
190799 Serner ichael
0799 Eiz Lukes
0% Evenfied Kai
0799 Altmannshofer Max
BOTH Evele Markis
7079 HeroldEnst

280799 Mller Neithard

106 ohvinio 103

=il

SinghroisL
Hova Ve
Nova Verter

UP Gambil

Hidvance Omega 4

learo Laminar ST

hes Stealth

Exdacy

UP Reflex

Icaro Laminar ST

Saedwings Mefin

Bautek Twister

Entacy

Slubnerkog|
Passauer Hitle
128
Emberger Alm
Anna Schulzhaus
065

Piedrahila Spe)

250
Meazaren (Spa)

1109
Schweinkafen Scleppgelande
Ellwangen FP
1586

Laragna

Col St Jean

1065
Bahvenborsie!
HalledWestf ) Bl
%9

Alles Lager
Sandesslsben BN
1125

Chalhesx Menthon L2 Bosson
175 %
i Laverstafiel
Oberied Kirche Lawarstaftal
175 100
Fswp Lax Kirche
Nessel Kirche Richere b, Ballwald
151 i
i} Lax Kirche
Gemen Lax Kirche
175 112
fi0 Laverslaffel
Oberried Kiche Langrstaffel
175 8

FS2WP
Gankoge! Giplel Ullgndarf
15 iIt]
fio Greilenburg Kres2ung
Radlbargar Alm  Greifenburg Kreuzung
175 i
Fs Berianga de Duer
1 %
F§ Calenuega
1 m
FS1WP Schweinkafen Kiche
Almersbach
154 210
FAl La Tuliere
Col de CabreLa botie du Caire See MW
2 3
FSINP Starplalz Sid
Beckum BAB-Ausfaht  Bechum s,
154 148
FSIWP Maltershausen
Nordhanusen FP Braunmde
154 163

20799

BT

pilige:

naree

00T

o7

00749

300750

300740
3040799

300799

300798

N0TH

0T

g

30758

30758

30798

10799

1079

Jorse

3o

078

kIR

Herling Stefien

Poppl Reinhard

Langiald Gerd

Miiler Neithard

Harold Ems|

Witlmann Pal

Gessiner Jelhio

Geshard Claus

Gréper Hansd.

Fiitz Lorenz

Sermr Miches!
Misker Nehard

Oflerpohl Bemd

Porath Ginter

Etz Lukas

Altmannsholer Ma

Voltz Eimar

Religin Stefan

Liders Kearad

Gtz Pefer

Pigpl Rehard

Siratmann Giinter

Tudzer Jingen

Langwald Gard

Aumes Rudi

Dreher Udo

[caro Laminar ST

Bautek Twister

Extacy

Bautek Twister

Guggenmos RCS

UP Speed TL

Exdacy

Bautek Twister

learo Laminar ST

Hirviave K2

Exiacy

Baulek Twister

Aitbome Blade

Bautes Twister

Icaro Laminar ST

Bautek Twister

Bautek Sunrise

Iearo Laminar ST

Exdacy

ke Lamingr §T

Bautek Twdster

Baulek Twisler

Baulek Todsler

Moyes CSX

Bule Tuéster

Lingen Hindernis 831
1m0

Fors Flogpletz
Dinkelsbihl FP

860

Dolmar FP

1979
Hles Leger

2138
Bahrenbarste!

1564

Banming

Paidalshean BAB Ausfaht
ma

Neuhausen FP

1245

Ales Lager
Oschersleben FP
1638

Bahrenbarstel

Bailen {NL) Bahinhof
1870

Vogelsang Baynscizell
Brecherspiz +

05

Denrarsberg

025
Steinbach Schisppgesinde

254
Neumagen

1330
Kulmbach FP

1450
Cranankel FP

850
Siegrt Schleppgelinde

1128
Blhming

1392
Neumagen

1548

Rauschbetg
Reichenhatier Haus

1499

Bahrenborslel

Bailen {NL) Bahnhaf

057

Schweinkofen Sclegpelanda

263
Neumagen

1320

Coimar{Fra)

15 it
F§ Grofingersheim
1 166
FSIWP Grilhite
Zills {NL) BAB Ausfahrt Elburg
151 2%
IFad Melfershausen
Oscharsleben FP Helmsted| FP
151 179
FS2NP Startplatz West
Hardenber (NL) Vechtbricke ~ Zwolle
154 250
FStwp Farst Do
Hausertshof west. Segringen

154 1%
FS Doimar TowerDachsenh, b, Koblenz
1 19
F§ Kaliwerk bei Giessen
1 2
F Slartplalz WestBeden (NL) BHf
15 2
IFagh Regelmannsbeunn
Karsrube Forchbaim FP

15 ki)
Fig Neuhausen FPWHlenber
15 1
Fstwe Maltershavssn
Grofie Wiese FP SalzpgilerDrlle
154 6
FS1WP Westslart
Jowre (WL Siid Kreisvarkehr Noordwokde
154 25
fio Baynschzel
Huberspiz Antenne  Bayrischasl #
175 5
F§ Clery le Grand
1 0
F Sleinbach Feuerwehhals
Aalen Bhf Ludwipsburg BAB Ausfaht
15 n
Fs RampeFrancheral {Fra)
1 13
] Enheim
1 145
5 Friadawald
1 ]
8 Wasserkugpe FP
1 ikl
F8  RegelmannsbrunnOppenieiler
1 1%
F§ Sart o' Al
1 155

BAl Weissbach Otseingang N
Gaudeamus-hilleWKaiser  Zigehite
2

10
FSINP Gt
Jowe (L) $id KisverkehiLengueer See
164 307
£S Schmeinkofen Kiche
Plozteim Hushenfei

| 26
FS  Rampelcimont (Bal) b. Boullon

1 132



At

mi . '.
_ IF 20 NI FS Ly
I Dl - o T. P [ i 4 F ikl
0799 Rauscher Georg Hoyes CSX Wissalsing FS  Ctimaring Leinenfirst b. Efwang 020859 Mokros Manfrad Heros Sieallh Flaseh ] Fiesch Bahndbergang

Usrlicher Gale Rlederfka  Fiesch Bahndbrgang

044 1 5 534 175 8

310799 Poralh Glinter Hirbome Blade Schmiflenhihe fio Firth 020899 EizLukes Eodacy Hainau-Himmighausen F§ Lichtenbusch Grenzstation
Blirghitle Fiirstau Alm Firth

613 175 107 1294 1 13

310789 Rattg Allred Hirwave Ké+ Obrighem F8 Obngheim RampeTippstad| 020898 Weichsekgariner Jirgan  Bautek Twister Figch o Fiesch E-Werk

Uericher Gale Riederfurka Fiasch E-Wark

20 1 7l 530 175 b

310799 Bockhold fars Mayes SX4 Neustad! Glawe F§ Rausdod 020899 Rauscher Georg Mayes CSX Bamling FS1wp Niederpiring

Kigschinger Forst BAB Raslstéte Hepbery

88 ! ] 1039 151 155

0799 Djgmaran| Andre Laminar ST Mindersdor FSIWP Mindessdorf Krche 030899 Gerhard Claus Extlacy Hltes Lager IFagh Tiafenbrunn

Eichbery Rampe Fefdberg Giple! Gardelegen FP HH4laschen BABY

86 154 100 2621 15 kil

310759 Gerstner Jethro UP Speed TL Dolmar FP FS1NP Dolmar Tower 08,0859 Hoffmann-Guben Marcus A Alos ManteCucco (1] Segita LP

\iaha Wemabricke Rotenburg M. Serano hasisi Basifca Segilo LP

09 151 9 14 175 ]

310799 Gut Roll Vills Wing Ramdir ~ Neumzgen 8 RampeHabay-La-Vielle (B] (030899 \Weber Bemd Air Alos ManleCuoco fio Segio LP

M. Serano Hssisi Basiica Sagilo LP

L7k | k] 1140 175 m

3078 Kenst Johann La Mouetts Topless  Hellingst FF FS Ditzum Halen 030699  Kratzner Christof Air Ags MonleCucoo L} Sagllo LP

ML Serano Assii Basiica Segio LP

1048 1 105 ) 1140 175 00

010899 Gehard Clats Exacy Segelslz FP TFaf Dregtz Wadsiedlung 030898 Herold Emst BaulekTwster ~ Babrenborstel Fstwp Gillhite

Bianenbditel Bhf Bremerhaven FP Aschendorf Baf Belingwalda

736 15 4 120 154 m

01,0899 Wilms Helmut Moyes Kiralte Neustad! Glewe FS1WP Neustadt Giawe FP 030899 Wathowski Bemd Laminat 8T Mies Lager (] Tigtznbruna #htahipfubl
Zarealin Bhf Westerau nrdl

W2 151 1 52 1 ki

01.0899 Tschurschenhaler Rall  kearo Laminar ST Steinbach Schleppgelande  ZF  Steinbach Feusnvetehaus Heinigen FP 030898  Becker Andreas Laminar 8T Hies Lager s Tifenbrunn Grofs Silsteot

1045 15 m k] 1 b

01,0899 Alimannshofer Max Icara Laminar ST Forst Flugplalz FSIWP Forst Dorf 040859  Eckhand! Herber Enterprise wings Desie  Altes Lager FS1WP Mallershavsen

Heilbvonn BAB Austahr Eppingen Nedlitz Bhf Quast

1818 151 it} 00 154 85

(10829 Grapar Hans-J. Bautek Twster Bahrenborslel FSIWP Stariplatz Wes! 040899 Wachowsk Bemd Laminar ST Alles Lager FSIWP westl Enda Fp

Megpen Wes! StrassentA3 18402 Burg Wiesenbery Balzig BAf

101 154 185 488 154 66

01.0899  Liiders Konrad learo Laming ST Crawinkel FP FStwe Crawinkel Kirche 060899 Basumer-Fischer Sybile  Agros Steallh MonteCuceo [ Costavare Schwimmbad

Rekirchen BAB Dreiack Salters Algle Schiagni Costaciaro Schwimmbad

1786 151 0 mno 175 12

01,0892 Pogpl Reinhard lcaro Laminar ST Frst Flugplatz F§ Farst Dorf 100899 Evenfeld Markus Sesdwings mern  SlAmdre FA| Sl Andre Kreisverhaty

Wunnensien Rasthol Elbensbach Sl Jean # DA0NA0T Lac dihlos NO-UferSt Andre Kreisverkehr

1760 1541 255 1205 2 m

010889 Eckhardt Herbert Erlerprise wings Desice  Alles Lager FSiwe 200899 Galz Peler Exxlacy Warlberla S Kapelia Waidhaus
Maffershausen Diagsau Elbbriicke Sehide

1880 154 10 a6 1 9

010899 Vogel KarkHainz Moyes GSX Kulmbach FP F Kulmbach FP Hammelburg FP 00699 Btz Lukas Baulek Twister Sarrig F§ Rampe Schueckenhai-sen

1126 15 169 88 1 L]

01.0858  Langwald Gerd Baute Twister Bahrenborsie! FSINP Gallnite 200899 Hoffmann-Guben Marcus Air Aos Hohennexen-West F§ Seafeld-Droblng Ammersee
Heerervesn (NL) Kreisverkehr Snesk Aulobahnends Zuch(NL) am Meer

343 154 Kl 1467 1 W

010899 Friz Loren: Icaro Laminar ST Bihming FSINP Regelmannsbrunn 220099 Gtz Peter Eudagy Siegritz Schleppgelande ~ FS Sponselld Regensburg Osthafen
Bockingen FP Walldorl BABH Nelussheim

u4 154 35 176 1 1

01,0899 Miller Neilhard Exilacy Sagelelz FP FStp Dreetz Waidsiedlung 220899 Frilz Lorenz Laminar 8T Forst Flugplatz FS2WP Farst Dod

Bianenbitiel Bhf Britiendort Kinding Kirche Eichlberg Kirche Karndlhaf

200 151 il 636 151 88

010899 Zeyher Jochen Seedwings merin  Schauinsland FAl Holzschlagemmatie (Gasth,) 220899 Witimann Paul Gugoenmos RCS Fors! Flugplalz IF Sondersleld Burgheim FP
Hochfrst Tum Rohardsberg Holzschliger-mal (Gasth)

67 2 153 680 15 104

01,0898 Qlierpohl Bernd Baulek Twisfer Bafrenborste! FSWP \eststart 220899  Etz Lukas Baulek Twisler Donnersbery FSIWP  Sender Diven FP b. Saadouis
Beden (NL) Bahnhof Joure (NL) Terschelling Insel Ost

M54 18 kv W7 151 145

010895  Siedenburg Ervin Wills Wing HP-AT  Ahihom FP F§ Ahihom Kreisel Markistede bei 220853 Gerstner Jethro UP Speed TL VWetnges FP FSTWP Flugzeughale

Groningen Kinzigtalsperre Bad O

128 1 13 513 151 n

010899 Becker Andreas Laminar ST Sepelelz FP FSIWP Dreelz Waldsiedung 280899 Hofimann-Guben Marcus Air Alos 8L Andre FAl 81 Andre LP

Bienanbite! Bt Bargsted! L3 Breole Ortskem Lt des Sagnes Oslufer 84 Andre LP

56 154 25 1851 1 30

01.06.99  Kenst Johann LaMoustle Topless  Hallingst FP ] Zetel 290899 Elz Lukas Endacy Wasseruppe F Dstslartplatz New Anspach FP

56 1 60 1027 15 15

010899 Rohrer Gard Wils Wing Fusion~ Bahrenborstel FS WeslstariTer Apel Rude Haven (NL) 310899 Hoffmann-Guben Marcus Air Alos 5L Andre FAl 5L Andeg LP

La Brecla Oriskem Lac des Sagnes Ostuler  SL Andre LP

1220 ! 12 1851 2 kil
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Veranstalter
Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC.

Zweck
Forderung des Streckenfluges mit Hangegleitern und Gleitse-
geln; Qualifikation zur Liga.

Dauer
1. September des Vorjahres bis 31. August des laufendes Jah-
res.

Raum
Europa.

Teilnehmer
Piloten mit Uberlandflugherechtigung und standigem Wohn-
sitz in der Bundesrepublik Deutschland.

Gerate
Hangegleiter und Gleitsegel mit einer in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Zulassung. Geratewechsel erlaubt.

Startverfahren
Bergstart, Windenstart und fiir Hangegleiter UL-Start.

Wertung
Die Wertung erfolgt getrennt in den FAI-Klassen 1, 11 und i,
d. h. fiir Drachen, Starrfliigler und Gleitschirme. Innerhalb
der FAl-Klasse 1 gilt ein Handicap-Faktor fiir turmlose Dra-
chen. Das Punktergebnis jedes eingereichten Streckenflugs
wird durch ein Hundertstel des Faktors geteilt. Der Faktor fiir
Turm-Drachen betrégt 9o, fiir turmlose Drachen 100. Gewer-
tet werden die maximal 3 besten Fliige eines jeden Teilneh-
mers. Bei 3 gewerteten Fliigen muB bei mindestens 1 Flug der
Startplatz innerhalb der Bundesrepublik Deutschland sein.
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Die Fliige sind unter Einhaltung der luftrechtlichen Bestim-
mungen durchzufiihren.

Haftung
Die Veranstalter iibernehmen keinerlei Haftung fiir Schaden
der Teilnehmer oder Dritter.

Qualifikation
Es qualifizieren sich die 5 bestplazierten bzw. von den Rén-
gen 6 bis 15 nachriickenden Teilnehmer der Streckenflug-
meisterschaft automatisch fiir die Deutsche Meisterschaft
(Liga) des nachsten Jahres.

Jeder Teilnehmer mit einem anerkannten Flug erhall
ein nDHV-Sireckenflug-Shirt«, Die 5 besten Newcomer
(keine Teilnahme in den letzien 3 Jahren), jeweils bei
den Drachen- und Gleifschirmiliegern, erhalten ein
Paar nhanwag Fly 2000« und 50% Rabalt aul ein
Brauniger Fluginstrument, Auerdem gibl es
Sachpreise im Wert von mindestens 10.000.- DM.

Die Siegerehrung und Pokaliibergabe erfolgt im Rahmen
der Jahreshauptversammlung des DHV.

Die genauen und allein giiltigen Ausschreibungsunterla-
gen erhéilt man vom DHV, Postfach 88, 83701 Gmund und
ither die DHV Homepage www.dhv.de

gesponsort von

¢ BRAUNIGER



Zundchst einmal eine Erkldrung dazu, warum Anderungen
erforderlich waren, und wer iiber solche Anderungen ent-
scheidet.

Es erreichten mich im vergangenen Jahr unzéhlige Briefe
und E-mails, die sich mit dem Reglement der Streckenflug-
meisterschaft befassten und auch Antrage zur Regelanderun-
gen beinhielten. Diesen Antrdagen muB natiirlich nachgegan-
gen werden. Manchmal sind solche Antrage nur ein Ausdruck
des personlichen MiBfallens gegeniiber einigen Ausschrei-
bungsbhedingungen, wenn diese jedoch gehauft in einer Rich-
tung auftreten, so ist dies ein Hinweis, daB etwas geandert
werden muB. Nattirlich sind aufgrund von langeren Diskus-
sionen erzielte Kompromisse manchmal dann wieder ein Ar-
gernis fiir eine andere Pilotengruppe, denn jeder sieht sei-
nen Sport aus einem anderen Blickwinkel und méchte mog-
lichst viele Vorteile auf seiner Seite haben.

Das entscheidende Gremium, die Sportkommission, be-
steht neben dem DHV-Geschéftsfithrer aus dem DHV-Sport-
vorstand, den Sportmanagern HG und GS, den Vertretern
von Landesverbédnden, der Ligen und auch aus Teilnehmern
der Streckenflugmeisterschaft. Wenn auch nicht in allen
Punkten Einstimmigkeit erzielt worden ist, so verabschiede-
te die Kommission folgende Anderungen der Ausschreibung
und damit auch der Sportordnuneg .

Eine weitere Verpflichtung zu Kompromissen birgt die Ab-
sicht, die Ausschreibung der Deutschen Streckenflugmeister-
schaft mit den benachbarten Verbanden abzustimmen, um in
naher Zukunft zu einer internationalen Angleichung und als
Ziel zu einem gemeinsamen europaischen Wettbewerb zu
kommen. Besonders mit dem Nachbarland Osterreich sind
hierbei hereits groBe Fortschritte erzielt worden.

Hier die wesentlichen Anderungen im Einzelnen.

Die genaue Ausschreibung ist im Internet (www.dhv.de) ver-
offentlicht und kann weiterhin beim DHV angefordert wer-
den.

Dauer: Der Wetthewerb dauert weiterhin vom 01.09.-31.08.
des folgenden Jahres, jedoch sind Regeldnderungen durch
Beschluf der Sportkommission bis zum 31.10. des laufenden
Jahres méglich, bis zu ihrer Verdffentlichung wird nach der
alten bestehenden Ausschreibung gewertet (Datum des Flu-
ges),

Handicap-Faktoren: Die DHV-Hauptversammlung hat Fiir
Drachen der Klasse FAl 1 einen Handicap-Faktor fiir turmlose
Drachen beschlossen. Das Punkteergebnis jedes eingereich-
ten Streckenflugs wird durch ein Hundertstel des Faktors ge-
teilt, Der Faktor fiir Turmdrachen betragt go, fiir turmlose
Drachen 100. Um eine Vergleichbarkeit der in den Klassen
FAI 1 und FAI 2 erflogenen Leistungen zu ermdéglichen, ist fiir
die Starrfliigler der Faktor 18 vorgesehen.

Es gibt keinen Bonus fiir Windenstarts, jedoch neu einen
»Windenpokal« fiir den besten Flug mit Start aus der Winde,
getrennt HG oder GS.

Es wird weiterhin nur ein Start in Deutschland gefordert. Bei
einer moglichen internationalen Wertung entfallt dies.

Die Einreichungsfrist von 1 Monat nach Durchfiihrung des
Fluges bleibt unverdndert erhalten.

Aufgaben: Ein Sturm der Entriistung erreichte mich, als be-
kannt wurde, daB der Faktor 1,5 fiir unvollendete Aufgaben
mit BeschluB der letztjahrigen Sportkommission wieder ge-
strichen werden sollte. Die Kommission war der Ansicht, daf3
mit der neuen Moglichkeit zu groBe Phantasieaufgaben aus-
geschrieben wurden und wollte wieder die Richtung in er-
fiillbare Aufgaben lenken. Anderseits wurde beantragt, an
vollendete Aufgaben jederzeit die Moglichkeit der freien
Strecke zu hdangen.

Hierzu ist nun folgender Kompromiss entstanden:

Freie Strecke/Freie Strecke auf geknickter Bahn (1 Wende-
punkt): wenn auf der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben
wurde: Faktor 1,5 bis zum Wendepunkt, anschlieBend FS in
jede Richtung moglich.

Zielflug/Zielflug auf geknickter Bahn (1 Wendepunkt),
wenn auf der Startmeldung 1 Wendepunkt angegeben wurde:
Faktor bis zum WP/ZP 1,5 anschlieBend ist FS in jede beliebi-
ge Richtung moglich. Unvollendete Zielfliige auf geknickter
Bahn werden bis zum Wendepunkt mit dem Faktor 1,5 ge-
wertet, die Reststrecke bis zum Landepunkt mit 1,0, wenn
diese in Richtung des ZP durchgefiihrt wird, es wird vom ZP
abgezirkelt.

.. Zielriickkehrflug: Faktor 1,75. Unvollendete Zielriickkehr-
flige werden bis zum dokumentierten Wendepunkt mit 1,5
gewertet, die Reststrecke bis zum Landepunkt mit 1,0, wenn
diese in Richtung des ZP durchgefiihrt wird , es wird vom ZP
abgezirkelt. Eine angehéngte freie Strecke ist nicht moglich.

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel bis 28% der Gesamt-
strecke in angegebener Reihenfolge: Faktor 1,75. Unvollende-
te Dreiecke werden his zum letzten dokumentierten Wende-
punkt mit 1,5 gewertet, die Reststrecke bis zum Landepunkt
mit 1,0, wenn diese in Richtung des nachsten WP oder ZP
durchgefiihrt wird , es wird vom nachsten WP/ZP abgezir-
kelt. Eine angehéngte freie Strecke ist nicht moglich.

Dreiecksflug bei kiirzestem Schenkel tiber 28% der Ge-
samtstrecke in angegebener Reihenfolge: Faktor 2,0. Unvoll-
endete Dreiecke werden bis zum letzten dokumentierten
Wendepunkt mit 1,5 gewertet, die Reststrecke bis zum Lan-
depunkt mit 1,0, wenn diese in Richtung des nachsten WP
oder ZP durchgefiihrt wird , es wird vom nachsten WP/ZP ab-
gezirkelt. Eine angehéngte freie Strecke ist nicht moglich.

Rud] Biirger

DH-info 103 109



UBERWINDE

DEINE ANGSTE

dir von Dr. James Freeman helfen, delne

Angste zu (iberwinden.

Fast jeder Pilot lernt wahrend seiner
Flugkarriere mehr oder weniger Angst
kennen, Wie er damit umgeht, macht
den Unterschied aus zwischen dem
groBen Vergniigen, das ihm sein Sport
bieten kann oder zwingt ihn vielleicht
sogar zu der Entscheidung, seine Trau-
me vom freien Fliegen aufzugeben.
Angst ist eine vollkommen normale
menschliche Reaktion, aber der Ge-
danke, es sei nur ein Gefiihl, ist falsch.

Angst ist in Wirklichkeit die Kombina-
tion des Gefiihls der Furcht mit der
biologischen Stressreaktion.

Angst beeinfluBt direkt das Gehirn,
das Nervensystem und das chemische
Botensystem des Korpers. Die Stressre-
aktion bedingt die Auslosung von zahl-
reichen Botenstoffen, wie Endorphi-
nen, Cortison, Aldosteron und Adrena-
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lin. Was macht nun diese chemische
Suppe mit unserem Korper? Die Endor-
phine sind natiirliche Opiate, die, ahn-
lich wie Heroin, Schmerzen lindern
und euphorisch machen. Cortison be-
schleunigt den Stoffwechsel des Kor-
pers und setzt Zucker im Blut frei. Al-
dosteron stimuliert die Nieren Natrium
zuriickzuhalten, was wiederum die Zir-
kulation des Blutes beschleunigt. Ad-
renalin verstarkt all die o.g. Effekte
und erhéht den Blutdruck
und den Herzschlag. Das
Herz pumpt jetzt mehr
Blut durch die Adern und
das Blut gelangt vorwie-
gend zum Herzen, den
Muskeln und nicht mehr
zum  Magen-Darm-Trakt
(dieser Blutmangel 1ost
das Schmetterlingsgefiihl
in deinem Magen aus). Weitere Folgen
sind stirkeres Schwitzen und eine ver-
starkte Spannung des gesamten Ner-
vensystems.

Jetzt kann du vielleicht verstehen,
warum die Stressreaktion auch Kampf-
oder Flucht-Reaktion eenannt wird.
Diese Reaktion wurde von der Natur
eingerichtet, um bei einer Bedrohung

das Uberleben zu sichern. Sie stimu-
liert dein Gehirn und dein Nervensy-
stem, verstarkt die Blutmenge, die dein
Herz durch die Adern pumpt und diri-
giert sie dahin, wo sie am meisten ge-
braucht wird; sie beliefert die Muskeln
und das Gehirn mit extra Kraftstoff, er-
hoht das Blutvolumen, wenn du blutest
und verursacht nicht zuletzt Schmerz-
linderung bei Schmerzen. AuBerdem
verursacht sie besonders nasse Hand-
flachen und FuBsohlen.

Dieser »Rush«, den du vor dem Start
oder der Landung fiihlst, ist einfach ein
Teil deiner Stressreaktion, die deinen
Korper fir die kommende Herausfor-
derung vorbereitet. Forschungen der
US Air Force haben gezeigt, dass ein
steigendes Stresslevel tatsdchlich die
Pilotenleistung bis zu einem gewissen
Punkt verbessert. Siehe folgende Gra-
phik. Wenn das Stresslevel iiber den
hachsten Punkt steigt, fallt die Leistung
rapide ab (rote Zone). Daraus folgt,
dass es ein optimales Stresslevel gibt.
Wenn wir zu nahe am kritischen Punkt
agieren (oranger Bereich), bleibt uns
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kaum eine Mdoglichkeit, noch zuséatzli-
chen Stress zu verkraften. Deshalb soll-
ten wir unser Stresslevel so regulieren,
dass die Leistung erhoht ist (griiner Be-
reich) ohne in den Gefahrenbereich
(orange-rot) zu geraten, wo unsere Lei-
stungsfahigkeit schlagartig abnehmen
wiirde.

Ein Beispiel:

Ein anfanglicher Pilotenfehler lasst das
Stresslevel des Piloten ansteigen. Das
Stresslevel gerdt in der Folge
tiber den kritischen Punkt, es
kommt zu weiteren Fehlern und
schlieBlich zum Unfall.

Wir sind nun in der Lage zu ver-
stehen, dass das, was wir Angst
nennen, ein komplexes Zwi-
schenspiel von Korper und Geist
darstellt. Leider arbeitet das Sy-
stem nicht immer wie es eigent-
lich soll. Eine Bedrohung kann
echt sein, oft ist sie aber nur ima-
gindr. Sie wird durch unsere ver-
schiedenen Sinnesorgane wahrgenom-
men. Eine Vielzahl von Signalprozessen
geht vom Gehirn aus. Manchmal kom-

PERFORMANCE

men die Informationen niemals his ins
BewuBtsein. Manchmal werden die
Botschaften verstiimmelt. So wie Angst
eine Stressreaktion auslosen kann, so
ist auch das Gegenteil richtig: Eine
Stressreaktion kann Angst auslosen.
Mitunter wird das ganze System tiberla-
den und bricht zusammen.

Nun, wie kann das grundséatzliche
Verstdndnis uns helfen, mit Furcht um-
zugehen? Wir verstehen jetzt einige

STRESS LEVEL

Prozesse, die mit der Erzeugung von
Angst verbunden sind, sowie die po-
tentielle Leistungssteigerung und de-

ren Risiken. Nun sehen wir uns in der
Praxis an, wie wir unsere Angst auf ei-
nem akzeptablen Level halten kénnen.
Dieses Level ist fiir Jeden individuell
verschieden.

Wir wissen jetzt, daB die Stressreakti-
on - eigentlich dazu da, fiir uns zu ar-
beiten - zu Problemen fiihren kann,
wenn sie zu stark wird, Ausloser
der Stressreaktion sind unter
anderem: Hypoglycaemia (nied-
riger Blutzucker wegen nicht Es-
sens, oder vom Essen sehr stiBer
Lebensmittel), Koffein, Nikotin,
Ermiidung, Schlafstérungen, In-
fektionen, Krankheiten, Hitze
und Dehydratrion.

Diese Effekte lassen sich ver-
meiden durch: nachts gut schla-
fen, ein gutes, solides Frihstiick
einnehmen und ausreichend
Fliissigkeit trinken. All das wird
deine Nervositat vor dem Start
dampfen. Ein oder zwei Tassen
Kaffee am Morgen werden nattirlich
wenig Schaden anrichten, ich bin aber
sicher, ihr alle habt genug tiber die Ge-
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fahren von Tabak und Alkohol gehért
und sage deshalb nur ein Wort:
MaBhalten.

Die Ausloser fiir die Angst sind un-
terschiedlich. Sie miissen nicht unbe-
dingt mit dem Fliegen zu tun haben. Fi-
nanzielle Probleme, familidre Schwie-
rigkeiten und Arger im Job gehoren da-
zu. Doch davon soll hier nicht die Rede
sein. Schiebe die Probleme weg, hevor
du fliegen gehst. Falls du sie nicht ver-
driangen kannst, entscheide dich, nicht
zu  fliegen. Gliicklicherweise sind
flugspezifische Angst- Ausloser einfa-
cher zu kontrollieren.

Ein sehr wichtiger Punkt ist dein Flug-
kénnen und die RegelmaBigkeit, mit
der du fliegst. Nach einer langen Pause
wirst du nicht so fit mit deinem Gerit
sein wie frither, als du hiufig geflogen
bist. Mach's dir einfach, indem du dir
sanfte Bedingungen fiir deinen ersten
Flug nach einer langen Pause aus-
suchst. Wenn du unzufrieden mit
grundsétzlichen Fahigkeiten, wie z.B.
Start und Landung bist, dann schame
dich nicht, am Ubungshang mit oder
ohne Lehrer an deiner Technik zu fei-
len. RegelmiBiges Fliegen und damit
verbundene Geratebeherrschung geben
dir groBere Sicherheit.

Ein anderer Punkt ist dein Fluggerét:
Die meisten von uns sind von neuen
und immer groBeren Leistungsdaten
beeindruckt. Doch leider ist die groBe-
re Leistung meistens mit einem an-
spruchsvolleren  Extremflugverhalten
verbunden. Kannst du dein Gerdt wirk-
lich fliegen? Bist du vertraut mit seinen
Eigenheiten? GenieBt du es wirklich, es
zu fliegen? Brauchst du wirklich die ex-
tra Gleitzahl und 4km/h hohere Spit-
zengeschwindigkeit und kannst du bei-
des wirklich nutzen?
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Lerne zu gehen, hevor du versuchst
zu rennen,

GenieBe jeden Fortschritt in deiner
fliegerischen Laufbahn und freue dich
iiber das Mehr an SpaB, das er dir
bringt. Der Himmel ist wie der Ozean:
Du kannst leicht darin untergehen.

Folge dem alten Grundsatz, nur eine
Sache auf einmal dndern zu wollen:
Fluggerat, Gebiet, Bedingungen, Gurt-
zeug. Dies hilft dir, deine Aufmerksam-
keit auf's Fliegen zu richten.

Habe einen Flugplan. Noch besser:
habe mehrere. Lerne, vorauszuplanen,
damit du weiBt, was in der jeweiligen
Situation zu tun ist, bevor sie eintritt.
Sei aktiv, nicht re-aktiv.

Hore immer auf die kleine Alarmglocke
in deinem Hinterkopf; es konnte dein
UnterbewuBtsein sein, das versucht, dir
etwas zu sagen. Untersuche die Ursache
deiner Angst. Bestimme genau, was
dich beunruhigt. Falls das Problem
greifbar ist, schaffe es aus der Welt.
Wenn es nicht greifbar ist, sei versi-
chert, dass sich die Drdahte manchmal
tiberkreuzen. Eine gesunde Nervositat
vor dem Start ist normal.

Erinnere dich, Starts sind freiwillig,
aber wenn du einmal gestartet
hist, niitze deine ganze Kon-
zentration und Aufmerksam-
keit, so dass alles andere we-
niger wichtig wird.

Wie gliicklich sind wir - un-
ter Billionen von Lebewesen -
zu den wenigen Privilegierten zu
gehoren, denen das erstaunliche Ge-
schenk des freien Fliegens gegeben ist.
So viele Menschen traumen vom Flie-
gen, vielleicht dem letzten Freiheits-
symbol und doch fliegen nur so wenige
wirklich. Wir leben in einem Zeitalter,

in dem zum ersten Mal in der menschli-
chen Geschichte die Technik erlaubt,
einen Fligel auf den Berggipfel zu
transportieren, mit diesem Fliigel den
Hang hinunter zu rennen und zu den
Wolken aufzusteigen.

»Ich kann fliegen« ... was fiir eine
wirklich erstaunliche Aussage!

Ich frage mich, warum nicht alle
Menschen auf der Welt fliegen. Warum
sind sie zufrieden, ihr Leben auf dem
Boden zu verbringen, Vogel beneidend
und nur von der Freiheit des Fliegens
traumend, wenn es fiir jene, die sich
anstrengen, moglich ist. Vielleicht lau-
tet die Antwort: Sie haben Angst.

Lerne, deine Angst zu beherrschen,
niitze die verbesserte Leistung, die dir
die Stressreaktion bringen kann und
niitze die Gefiihle, die zu deinem Wohl-
befinden beitragen kéonnen. Dann wird
sich der goldene Traum vom freien
Fliegen nicht triiben. Tatsdachlich wird
er lohnender als je zuvor sein. Am Ende
wird jeder, der lebt, sterben; aber nicht
jeder, der stirbt, hat gelebt.

Aus Cross Country Nr. 64/99

Entspanne dich

Ex-Weltmeisterin Judy Leden gibt 3 Top-
Ratschlage, die Angst zu lésen, wenn du
durch Turbulenzen fliegst.
1. Entspanne dich. Lose deine korperli-
che Anspannung und es wird deinen
Geist frei machen. Ver-
krampfe deine Hande
nicht an der Basis oder
an den Bremsleinen. Ent-
spanne bewufit deine
Schultern,
2. Visualisation. Stelle
dir einen Adler an deiner
Fliigelspitze vor. Er fliegt
entspannt, egal in wel-
cher Luft er ist. Deshalb stelle dir vor, du
bist einer von ihnen, oder einer der sou-
veran fliegenden Piloten, die du wirklich
respektierst.
3. Tief atmen. Hyperventilieren hilft

nicht!

Foto: Micheel Weingarme:



Normalerweise bin ich

bei schonem Wetter in der
Luft, von leider ab und zu
unvermeidlichen Arbeits-
anféllen abgesehen. Als je-
doch Anfang September
eine tiber 30-stiindige Di-
rektiibertragung der Ei-
gernordwand-Durchstei-
gung im Fernsehen lief, bin
ich, ehrlich gesagt, fast
dauernd mit SchweiBhand-
chen vor der Glotze geses-
sen. Mann, war das beein-
druckend, jeder der Klette-
rer mit Helm-Kamera, in
der Wand ein Dutzend
Stand-Kameras und die To-
talen aus dem Hubschrau-
ber und von der kleinen
Scheidegg! Dazu fachkundi-
ge Live-Kommentatoren,
Interviews mit Heroes
fritherer Zeit und das
ganze ohne jede Sensati-
onshascherei. Fiir mich
war das die beste Sport-
iibertragung, die ich je im
Fernsehen gesehen habe!
Erst dachte ich, nur Ex-
Kletterer, die sich auch
mal in der Umgebung des
Eigers rumgetrieben ha-
ben, waren so fasziniert.
Bei vielen Gesprachen,
auch mit absoluten Nicht-
bergsteigern, stellte ich je-
doch fest, alle waren be-
geistert, tief beeindruckt
und verstehen jetzt, was
am Bergsteigen so toll ist.

Genauso ausdrucksstark

konnte man allerdings
auch einen Film tiber ei-
nen groBen Gleitschirm-
Streckenflug senden. Die
Strecke, z.B. Fiesch-Chur,
mit Kameras unterwegs an
den Passen, im Helm der
Piloten, fachliche Er-
klarung dazu und das

Ganze live. Ich bin mir si-
cher, man wiirde dieselbe
Begeisterung tiber die
Landschaft, aber auch iiber
unseren Flugsport riiber-
bringen kénnen. Da konn-
te man dem Zuschauer klar
machen, warum wir das
Fliegen so lieben. Wie ein-
zigartig es ist, motorlos
tiber Alpenpésse zu glei-
ten, alleine durch Wind
und Sonnenenergie
Strecken zuriickzulegen,
wofiir nahezu alle, die un-
ter uns fahren, viele PS
und vor allem Benzin oder
Diesel brauchen. Die Dis-
kussionen tiber die Um-
weltvertraglichkeit unseres
Sports waren dann wohl
auch schnell vorbei, ein
paar Live-Bilder mit uns
kreisende Adler und fried-
lich weiterdasende Gemsen
eingeblendet.

Gebhard Plangger hieB

der Redaktionsleiter beim
SWR 3, der zusammen mit
dem Schweizer Fernsehen
hinter diesem Eigerprojekt
stand, er selbst hatte
friither mal diese Nord-
wand durchstiegen. Jetzt
kénnen wir wohl nur dar-
auf hoffen, daB es einen
gleitschirmbegeisterten Re-
dakteur bei einer Fernseh-
anstalt gibt, der ebenso ei-
sern und gegen viele Wi-
derstande so ein Flugpro-
jekt durchzieht, es ware
nicht mal so schwierig wie
die Eigersache, und ich bhin
mir sicher, es wiirde die
gleiche Begeisterung auslo-
sen!

Die guten Flugtage wa-

ren ja heuer, zumindest in
den Alpen, recht selten
und meist recht klaglich. Da
hatten es ja mal die
»PreuBen« besser, sie ha-
ben uns in dieser Saison
ganz nett die Sonne geklaut
und dafiir das Wasser (von
oben) gelassen. Sei es ihnen
gegdnnt, auch sie miissen
wieder biien, wenn sie in
Gummistiefeln im Schlepp-
gelande stehen und es die
»Alpler« widerstandslos auf
4.000 m zieht.

Jetzt in der Wintersaison
ist es sowieso wurst, wo
man herkommt, da ist es
nur wichtig, da man im
Startplatzgewurle der an-
gesagten »Winterfluggebie-
te« in die Luft kommt, und
da das auch noch ein paar
Hundert andere schaffen,
beim Fliegen mit keinem
anderen zusammenrennt!
Ich kann da nur den Tip
geben, sich nicht eisern
auf die »Vorfahrtsregeln«
zu verlassen, tiber diese ist
die »multikulturelle« Ver-
bindung in der Luft oft
ganz verschiedener An-
sicht. Wenn man im Baum
hockt, ist es gleich, ob man
von rechts gekommen ist,
da ist es schon viel besser
und streBloser, sich ein
paar Rippen weiter als der
Hausbart sein eigenes
Bartchen zu suchen. Auch
beim Landeanflug muf
man sich nicht mit zwanzig
anderen bhehindern. Eine

korrekte Landevolte ist im-
mer dann gut, wenn man
in einem dieser Ferienflug-
gebiete nicht der Einzige
ist, der eine macht. Besser
ist, solange z.B. am Hang
zu soaren, bis gerade kein
anderer zum Landen unter-
wegs ist und dann ganz
konsequent, evtl. mit ange-
legten Ohren und ruhig mit
Volte, auBer es ist zu viel
Wind, auf den Boden zu
kommen. Da kann man
dann amiisiert zuschauen,
wenn wieder die Pulks - es
scheint mir die Lust am
Stau zu sein - alle auf ein-
mal landen wollen und
sich gegenseitig Wirbel-
schleppen verpassen.

Es gibt Jager-, Fischer-,
Bergsteiger- und sicher
auch Fliegerlatein. Es gibt
aber auch Geschichten, die
so daneben sind, daB man
sie nicht glauben mag und
trotzdem sind sie wahr.
Klingelte doch da bei der
Feuerwehr in Chamonix/
Frankreich das Notruftele-
fon, ein Gleitschirmflieger
war dran. Leider nichts
seltenes, doch dieser Anruf
war einzigartig. Jammerte
doch dieser »Pilot« tibers
Handy, daB er hoch tiber
dem Tal schwebe und vor
lauter Thermik nicht mehr
auf den Boden komme. Die
Feuerwehrleute glaubten
erst an einen Scherz, da
der »Pilot« aber nicht auf-
gah, holten sie einen flug-
erfahrenen Kollegen, der
tibers Handy den Superflie-
ger sicher auf die Erde
brachte!

Foto: Klaus Irschik



(erman Open ‘99

In Greifenbirg

Abschluss der Deutschen Meisterschaften 99 - Gleitschirm

Wettkampf-Gleitschirmfliegen ist eine
Disziplin, die Wissen fiir viele Lebens-
bereiche vermittelt. Pilze sammeln zum
Beispiel. Noch nie sah man so viele Pi-
loten angeregt tiber Réhrlinge, Pfiffer-
linge und Steinpilze diskutieren , sam-
meln, putzen und zubereiten, wie bei
den German Open ‘99 in Greifenburg.
Es gab sogar einen, der ausschlieBlich
Fliegenpilze sammelte und sie dem
feuchten Wetter und den regelmaBigen
Uberschwemmungen auf dem Flieger-
camp zum Trotz trocknen wollte, um
sie spater irgendwelchen Experimen-
ten zu unterziehen (der Mann ist Che-
miker und lebt bis zum heutigen Tag
noch).

Oder Kart-Fahren. Gefiihl fiir Gerat
und Kurvenfahren, fiir Taktik und
Speed trainieren, kann ja nie schaden.
Oder Mountain-Biken, Zum Kaputtla-
chen, als die Wassertreter in ihren
klatschnassen  High-Tech-Klamotten
auf ihren super-Bikes von ihren Mor-
dertouren zuriickkehrten und gestan-
den, sich verfahren und stundenlang in
verschiedenen Hiitten auf die anderen
gewartet zu haben.
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Scherz beiseite: Die German Open 99
in der dritten August-Woche an der
Emberger Alm in Greifenburg, gleich-
zeitig Finale der Deutschen Meister-
schaften, litten unter dem gleichen
Problem wie die meisten Wettkdmpfe
im Jahr 99 schon zuvor: dem Wetter.

Achim gewinnt,
»Tibbe« wird Deutscher Meister

Die deutsche Gleitschirmliga war zum
Ausfliegen eines wiirdigen Deutschen
Meisters dringend auf ein paar zusatz-
liche Wertungsdurchgdnge zu den bis-
her nur gewerteten vier Durchgdngen
(je einmal Staufen-Cup und Osttirol
Open, zweimal Bavarian Open) ange-
wiesen. In Fithrung lag vor den German
Open der »deutsche« Schwede Tibor
Berki, der am Anfang der Saison richtig
abgerdumt hatte, und bei den Damen
deutlich Judith Dorflinger, die auch bei
der WM ihre gute Form schon unter
Beweis gestellt hatte,

Aber auch die German Open sollten
kein Wettergliick haben. Zwei gewerte-

te Durchginge an sechs angesetzien
Wettkampftagen, am Mittwoch tiber 34,
am Abschlusstag Sonntag noch mal
tiber 41 Kilometer - das ist einfach eine
lausige Ausbeute. Zwar wire am Sonn-
tag wettermaBig eine langere Aufgabe
drin gewesen - aber Auswertung, Sie-
gerehrung und Abreise setzen ihre ei-
genen Vorgaben,

Auch hier galt: Wer am Anfang der
Saison noch nicht so gut drauf war und
auf die German Open gesetzt hatte,
guckte am Schluss in die Rohre. »Big
Bird« Achim Joos zum Beispiel. In Top-
Form war er zur German Open gekom-
men und hatte sich viel vorgenommen.
In beiden Tasks in Greifenburg war er
der schnellste Deutsche, raste beim er-
sten Durchgang bei starkem Gegen-
wind noch mit einem 27er Schnitt tiber
die Ziellinie. Aber zwei »1000er« fiir ihn
und damit der Sieg bei den German
Open 99 fiir »Big Bird« sollten nicht rei-
chen: Deutscher Meister g9 wurde ein
anderer.

Bodo Genz, spétestens seit seinem
Sieg bei den US-Open im September ei-
ner der deutschen Top-Piloten, war die




ganze Saison tiber zuverlassig schnell
unterwegs und schob sich noch vor
Achim Joos, wurde aber letztlich auch
von Tibor Berki geschlagen: Mit tiber
hundert Punkten Vorsprung in der Ge-
samtwertung wurde »Tibbe« Deutscher
Meister 1999.

Judith holt
den Titel

Eindeutig auch die Situation bei den
Damen: Judith Dérflinger, ohnehin
schon vor den German Open in der Li-
ga mit Abstand die beste Dame, musste
sich zwar bei den German Open den
Osterreichischen Damen geschlagen
geben (was sie nur einem knallharten
»Nuller« beim ersten Durchgang wegen
Uberschreitung der »last landing time«
zu verdanken hat), flog aber dennoch
unangefochten auf den ersten Platz in
der Damen-Wertung und ist damit
Deutsche Meisterin 1999,

Judiths Arger iiber diesen dummen
Fehler, der auch noch einige andere Pi-
loten beim ersten Durchgang alle

Deutsche Meisterin
Judith Dorflinger und German Open
Sieger Achim Joos alias Big Bird

Punkte kostete, war um so gréBer, als
es bei den German Open dieses Jahr
richtig fette Preise mitzunehmen gab.
Der deutsche Teamchef Stefan Mast
hatte der Markt Gemeinde Greifenhurg
Preisgelder in Héhe von 45.000 0S ab-
gerungen; fiir den 1. Platz erhielt der
Sieger die beachtliche Summe von
17.500 »Oschis«, die beste Dame (Camil-

Die Deutschen Meister 1999:
2. Platz Bodo Genz, 1. Platz
Tibor Berki, 3. Platz Achim
Joos

German Open 3. Platz Martin
Brunn (AUT), 1. Platz Achim
Joos (GER), 2. Platz Walter
: Holzmiiller (AUT) Ligachef
\ Stefan Mast

A 4. Platz Roland Schiitzenber-
ger (AUT) 5. Platz Tonl Ben-
der (GER)

German Open 1. Platz Damen Camilla Per-
ner (AUT)

la Perner, AUT) konnte immer noch ei-
nen Scheck von 5.000 Schillingen mit
nach Hause nehmen. Ein klasse Spon-
soring durch die Gemeinde und ein
echter Anreiz fiir die Piloten. Sollten
die Preisgelder nachstes Jahr noch ein-
mal in der Hohe ausgesetzt werden,
wird vielleicht auch das Teilnehmer-
feld internationaler: Unter den 103 zu

DHV-info 103 115




Final glide to goal - Big Bird auf seinem Bruno Banani Boomerrang

Punkte

Ergebnis German Open 99
Name Gerat Nation
1 Joos Achim Gin Gliders Boomerang ~ GER
2 Holzmiller Walter Nova X-pert AUT
3 Brunn Martin Nova Proto AUT
4 Schiitzenberger Roland Nova Proto AUT
5 Bender Toni Nova X-pert GER
6 Berki Tibor Gin Gliders Boomerang SWE
6 Genz Bodo Gin Gliders Boomerang ~ GER
8 Siegel Torsten UP Gambit GER
9 Martens Burkhard freeX Oxygen GER
10 Trimel Richard Pro Design Mad Max AUT

1667
1633
1597
1583
1565
1563
1653
1509
1476
1442

Ergebnis Deutsche Meisterschaft 99

Platz Name

1 Berki Tibor
2 Genz Bodo
3 Joos Achim
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Gerat
Gin Gliders Boomerang
Gin Gliders Boomerang
Gin Gliders Boomerang

Region
Bayern
Bayern
Bayern

Punkte
5420
5309
5254

den German Open angemeldeten Pilo-
ten waren neben den Deutschen und
nahezu der kompletten osterreichi-
schen Liga nur ein Schwede - Tibor
Berki - und ein Kroate.

Viel zu sehen, zu besprechen, zu ba-
steln, zu begieBen gab es natiirlich
trotzdem wihrend den German Open,
die Anwesenheit vieler Werkspiloten
mit ihren Protos lieBen schon mal Spe-
kulationen tiber die Gerite der neuen
Saison zu, es wurde viel »vergleichsge-
flogen«, Akro geiibt oder andere Gera-
te ausprobiert. Auch ganz nett, aber
halt eben nicht das, wozu die Piloten
angereist waren.

Fazit

GeneralstabsméaBig vorbereitet und su-
per organisiert war der ganze Event
vom DHV-Teamchef Stefan Mast und
seinem Helferteam mit Andrea Lingl,
Birigit Selbherr und Werner Pdbing -
Auffahrt, Verpflegung, Briefings, Me-
teo, Auswertung war alles tiptop, die
Stimmung sowieso. Nur das ScheiB-
Wetter halt nicht. Das muss einfach
mal so geschrieben werden.

Ulrike Bauerlein




Das deytsche Team
aw? Ertolgdurs

Beim Weltcupfinale im franzosischen La Bresse zeigte Harry
Buntz sein Konnen. Mit zwei Durchgangssiegen und einem
dritten Platz stand er im Finale der Besten am Ende ganz
oben auf dem Treppchen.

Eigentlich hatte Harry dieses Jahr die Weltcupsaison
zuriickgestellt, um sich ganz auf die Weltmeisterschaft im
Pinzgau zu konzentrieren, aber die hatte so einige Veran-
staltungs -bzw. Wetterprobleme. Beim Weltcupfinale in
Frankreich aber war Harry dann wieder dabei - ebenso wie
no Piloten, bei denen es um die Gesamtplazierung im Welt-
cup Tour 99 ging. Laut Rangliste konnte es jeden Tag einen
neuen Gesamtsieger und -siegerin geben. Somit war jeden
Tag aufs Neue ein spannendes Rennen zu erwarten. Die
Aufgaben mit knappen 50 km Distanz waren ziemlich ker-
nig, so dass auch den zahlreichen Zuschauern im Landesta-
dion einiges geboten werden konnte. Im Gesamtweltcup
waren unsere Piloten durch Achim Joos (i1.Platz Gesamt-
wertung),Olly Rassel (14.Platz ), Torsten Siegel, Bodo Genz
und Toni Bender so gut, dass die Deutschen die Saison mit
einem hervorragenden vierten Platz in der Teamwertung
abschlossen. Verdienst dieser Team- und der Einzelleistun-
gen ist das kontinuierliche Engagement von Teamchef Ste-
fan Mast. Durch gezielte Motivation und Unterstiitzung zum
einen und durch Organisation und Medienbetreuung zum
anderen halt er den Piloten den Riicken frei und ermaog-
licht dadurch solche Erfolge.

Wir freuen uns riesig auf die nachste Saison um mit unse-
ren Fliegerfreunden gemeinsam in der Luft wetteifern zu
kénnen.

See you in the sky!

Harry Buntz

Fotor: Srolon Mast
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Junior & Ladies Challenges 99

Die DHV-Junior & Ladies Challenges
sind einfach Kult. SpaB, Fliegen,
Wettkampf, von Profis gecoacht
und dazu kostenlos: Wer einmal
dabei gewesen ist, kommt wieder,

in Greifenburg
bis er zu alt (bei den Jungs 25 Jahre)

oder zu gut geworden ist. Also so gut wie

Achim Joos, Bodo Genz oder Dominik Rothmeier, denn
auch diese Piloten, die mittlerweile weltweit erfolgreich fiir
das Team Germany fliegen, kommen aus der Junior Challen-
ge, wie alle, die in den letzten Jahren fiir Deutschland in-
ternational nach vorne geflogen sind. Und sie kommen
zurtick zur Challenge. Wie in diesem Jahr Achim Joos, der
zusammen mit Peter »Henne« Hensold - und natiirlich
Teamchef Stefan Mast - sechs Tage lang intensive Betreu-
ungsarbeit leistete, Tag und (die halbe) Nacht.

Neun Ladies und 19 Jungs hatten das Angebot des DHV auf
das Gratis-Wettkampf-Training in der ersten August-Woche
in Greifenburg angenommen. Einige, um schon mal fiir die
German Open zwei Wochen spéter zu trainieren, einige,
um ihre letzte Chance auf eine Liga-Qualifikation zu nutzen
- und viele, um das Ganze einfach mal kennen zu lernen,
Daher gab es neben einigen hekannten Gesichtern auch et-
liche Newies, die erst einmal unter die Fittiche genommen
werden mussten. Zumal einige Médels sahen sich bald von
einem hochmotivierten nimmermiiden »Betreuerstab« um-
geben - ein weiterer Aspekt, der die Challenge menschlich
so ungemein ergiebig macht...

Aber geflogen wurde natiirlich auch. Zwar nicht so weit und
bei so super Bedingungen wie im Vorjahr, dafiir wollte sich
die ganze Woche einfach nicht die passende Hochdruck-
Wetterlage einstellen. Aber es bot sich die Chance, das
Geldnde (vielmehr eine bestimmte Strecke) extrem intensiv
zu studieren. Fiir die Kirche in Irschen jedenfalls braucht
keiner der Challenge-Teilnehmer 9q jemals wieder GPS-Ko-
ordinaten, so viel steht fest, denn alle, alle waren sie min-
destens einmal dort, sind (fast) auf dem Kirchturm oder in
unmittelbarer Umgebung eingeschlagen, haben sie aus allen
Winkeln und Sektoren, aus allernachster Nahe (auf dem
Foto nur noch Dachziegel sichtbar) und von allen Seiten fo-
tografiert.

Nur drei kurze Races waren insgesamt in der Woche mog-
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lich, mit 27, 34 und 41 Kilometern und entsprechend niedri-
ger Punktzahl fiir den Sieger, weil Goalen schlicht nicht
moglich war und nur Streckenpunkte vergeben werden
konnten. Wer aber pokerte und darauf setzte, die »Diimpel-
durchgénge« - bis zur Kirche Irschen und dann Gleitwinkel-
wetthewerb - schlieBlich doch noch durch einen fetten
»Tausender« toppen zu kénnen, hatte am Ende die Looser-
Karte gezogen: Dem Sieger Wolfgang Kopfer, der schon bei
der Einzel-Vorstellung am Anfang die Challenge fiir sich re-
klamierte (seine letzte Chance...) reichten am Schluss 50, 66
und 140 Punkte aus den drei Durchgéngen fiir den ersten
Platz - allerdings nur mit einem haarscharfen Vier-Punkte-
Vorsprung auf die beste Dame und damit Gewinnerin der
Ladies Challenge, Andrea Gach, die wiederum nur 14 Punk-
te Vorsprung vor dem dritten, Tommy Riedel hatte, einem
der jiingsten Piloten im Feld.

Was bei dieser Challenge im Vordergrund stand, war das
Lernen. Jeden Abend standen Stefan, Henne und Achim Joos
den fast immer vollstandig zum De-Briefing erschienenen
Challenge-Teilnehmern stundenlang zur Verfiigung, bespra-
chen und bewerteten die Tagesaufgabe und die Leistung der
einzelnen Piloten, berichteten schwerpunktmaBig tiber
Flugtaktik, Speed-Optimierung, Wettkampfmotivation, de-
fensives und offensives Fliegen, Ausriistungsdetails, korrek-
tes Fotografieren oder auch Umgang mit Angst. Die Ladies
und Junioren bekamen Tipps und Tricks mit auf den Weg,
so viele sie haben wollten, was um so spannender war, weil
Henne und Achim Joos oft verschiedene Standpunkte ver-
treten.

Interessant wurde es am Donnerstag, als das Feld um fast
noch mal die gleiche Starke aufgestockt wurde - die Teil-
nehmer des German Cups riickten an, um die zwei ausgefal-
lenen Durchgénge an der Emberger Alm nachzuholen und
ihr Finale auszufliegen. Der DHV hatte der Truppe als Coach
und Betreuer noch Werner Pébing mitgeschickt, der einen
ebenso aufopfernden Einsatz brachte wie Achim und Henne
- ein wirklich supertolles Team war da zusammengekom-
men. Die Konkurrenz mit dem German Cup erwies sich fir
die Challenge ohnehin als Motivation - der Liga-Nachwuchs
war neugierig auf den Vergleich mit den »Breitensportlerns,
unter denen sich mancher als ausgewachsener Konkurrent
erwies.



Foros: Saefon Most

Natiirlich machte auch der German Cup, der die gleichen
Aufgaben wie die Challenge zu fliegen hatte, schnellstmég-
lich Bekanntschaft mit der Kirche Irschen - wie gehabt,
aber auch mit den ganzen anderen »echten« Wettkampf-Be-
dingungen: Auffahrt um acht Uhr morgens, die einstiindige
Auffahrt im Diinnhofer-Bus, der schweiBtreibenden Spurt
zum Startplatz um sich dort erstmal zu einem gemiitlichen
Nickerchen niederzulassen... Auch dass kriéftige Regen-
schauer auf der

Platz Name Gerat Reglon Punkte
Str.e‘:ke noch ]angg 1 HKapfer Wolfgang Advance Omega 4 Baden-Wil. 256
kein Grund sind, eine 5  gaon pngrea freeX Oxygen Bayern 252
Aufgabe abzubrechen, 3  Riedel Thomas Flight Design B5 Baden-Wil, 238
wurde manchem zum 4  Hermann Karen Nova Yyon NordrheinWestf, 229 }
Aha-Erlebnis. 5  Lausch Norman Paratech PT Thiringen 227

6 Miller Marcus UP Blues Hessen 218 H
Der Samstags-Durch- 7 oo o Airwave XMX Niedersachsen 206 |
gang, mit dem Ab- 8  Schigsser Sascha  Ozone Protone 198 %
bruch rechtzeitig vor §  Seifert Andreas freeX Oxygen Bayerm 198
einem Wahnsinns-Ge- 10  Altenburger Markus  Nova Vertex BadenWu. 197

witter, wird sicher al-
len im Gedichtnis bleiben. Ein Dutzend Piloten ging sicher-
heitshalber sofort nach dem Abbruch oben am Gaugen auf
einer Almwiese zum Landen und traf auf Bauern, die
freundlich Garage, Kiiche und Keller 6ffneten, um den Pilo-
ten das Gewitter zu versiiBen - solche Erlebnisse gehéren
zur Challenge wie das feuchtfréhliche Sektverspritzen bei
der Siegerehrung, die Umarmungen beim Abschied, die
Treueschwiire und Versprechungen, im nachsten Jahr auf
jeden Fall wieder dabei zu sein, und, und, und...Gaudi halt
ohne Ende! Logisch: Bis zum nachsten Jahr!

Ulrike Bauerlein

1. Platz Wolfgang
Kopfer, 2. Platz
Andrea Gach, 3.
Platz Thomas
Riedel




Wie auch bei allen
anderen deutschen
Wetthewerben 99 an der Em-
berger Alm, zeigte sich das Wetter fiir
die Challenge nicht von der sonnigsten
Seite. Starke Bewolkung, tiefe Basis und
wenig Thermik. Nur 4 Junioren, aber
dafiir 1 Damen kamen zum Nachwuchs-
wetthbewerb bei dem man sich auch fiir
die Liga 2000 qualifizieren konnte. In
Zukunft muB man sich wohl iiberlegen,
ob man die Altersgrenze fiir die Junio-
ren auf 30 Jahre hochsetzt, damit nach-
stes Jahr tiberhaupt noch welche teil- s
nehmen konnen. Die zufriedenen Teil-
Ziemlich schwierig wurde die Aufgaben-  nehmer
stellung fiir Rudl Biirger und Jobst Baeu-
mer in dieser Woche, da jeder Tag gleich
bescheiden aussah. 3 Tage lang bewegte man sich nur zwi-
schen Irschen-Kirche und Gerlamooskirche. Ziel war immer
der Landeplatz am Badesee. Der erste Tag (Montag) war
noch der beste von allen und insgesamt flogen 5 Teilneh-
mer ins Ziel. Schnellste war Sybille Baeumer-Fischer, die
aber als Ligapilotin auBer Konkurrenz flog. Erster bei den
Jungs war Till Bécker, gefolgt von Michael Gebert und Gu-
. o drun Maier. Stephan Mangelsdorf ebenfalls nur auBer Kon- ;
® "  kurrenz, da er einen Tag vor der Challenge seinen 26. Ge- Dauerwendepunkt Irschen
. ‘90% burtstag feierte, landete 150 m vor dem Ziel. Abends
° ‘-"6,)@' wurden die Filme ausgewertet und die Aufgabe be-
- /O@o sprochen. Jobst und Rudl zeigten, was bei Wende-  Ergebnis
® %0 punktfotos besonders beachtet werden muB.
® ’é+® Am zweiten Flugtag (Dienstag) kam bei der

[
der Wertung.

Nachdem es am
Platz  Name [(EEIIIEM  Donnerstag und

Backer Till Stealth 922 Freitag nur noch

% i 1.
°. % Aufga‘be Gferlarpoosklrchg - Landeplfitz 9 Gebert Michael Tister 904 reanete. be-
.OO&LO keiner ins Ziel. Der drlFte Tag (Mitt- 3 Maier Gudrun ped 781 sclglloB e
®e wooh) wurde sher ein Gleltwette- 4. Horburger Dominik  Twister 580  einem Sportzeu-
e 2,  werb (Irschenkirche - Landeplatz 5. Gl Regira Merlin 543
e >3  Badesee), bei dem die Turmlo- 8 genlehrgang,
®e % sen natiirlich die besseren S Andrea 4 465 noch einen
. Karten hatten. Es war 1. Kastl Karin Cut . 457 Durchgang fiir

4 . sehr umstri'tten - i Fasrpers Anja Merh.n 457 den Samstag an
® Tag iib 'h : 8. Schdnecker Susanne Sunrise 418 den Tegelberg im

® sen tag uberhaup 8. Fricke Melanie Reflex 418  Allgdu zu verle-

" w rve(r;en, a_]' 9. Kremer Angelika Sport 409 gen. Allerdings
'.. er dler;i ae';_ 10.  Paulsen Daniela ~ Speed 314  wurde dies eine
. wichts Schneiderfahrt.
® Al Nachdem der

. GroBteil aufgebaut hatte, wurde es im Westen so schwarz,

° daB man entweder schnell an den Landeplatz flog, oder ei-

% e ® nige gleich die Berghahn bevorzugten. Aber bei Eisbecher,

x , %o Kaffee und Kuchen wurde dieser Wetthewerb ziinftig ab-

e geschlossen, bis Wassermassen vom Himmel im
@ % wahrsten Sinne des Wortes die Runde aufldsten.



Der 26-zwanzigjahige Miinch-
ner bleibt auf der Erfolgs-
spur. Nach bayrischem Mei-
stertitel, deutscher Vizemei-
sterschaft und hervorragen-
der Plazierung bei der WM
gewann der deutsche Ligapi-
lot auch noch die amerikani-
sche Meisterschaft auf sei-
nem Gin-Boomerang.

Das weltberiihmte Ski Eldor-
ado Aspen in Colorado bot

vom 02,09. bis 09.09 die grandiose
Kulisse fiir die U.S. Paragliding Na-
tionals 1999. Hier tummeln sich die
Reichen und Schénen Amerikas, da
biegen unvermittelt Martina Navrati-
lova oder Goldie Hawn um die Ecke.
- kein Scherz, das habe ich selbst er-
lebt. Ein Designerladen liegt neben

dem anderen, die StraBennamen,

Garmisch Street, Innsbruck Street er-
innern an »good old Europe«. Dem-
entsprechend war auch das Preis-

geld!

$25.000 waren ausgesetzt und nicht
zuletzt deshalb hatte sich ein hoch-

karéatiges Teilnehmerfeld am
Start versammelt. Neben der
kompletten Schweizer Natio-
nalmannschaft waren interna-
tionale Toppiloten wie der am-
tierende Weltmeister John
Pendry, Christian Tamegger,
Peter Brinkeby, Robbie Whit-
tal, Tibor Berki und auch Bodo
in die Rockies gekommen.
Schon in den ersten Durchgin-
gen flog Bodo in die vorderen
Rédnge. Die Schweizer hielten
jedoch mit Kari Eisenhut und
Hans Bollinger die Spitze. Dann
kam der entscheidende letzte

Task. Eine sehr anspruchsvolle
Aufgabe tiber knapp 30 km wurde an-
gesetzt - Aspen ist nicht das Wallis,
hier muf} jeder Kilometer erkampft
werden. Bodo behielt die Nerven,
drehte bis zur Basis auf, flog niemals
unter Grad und konnte so den Leefal-
len entkommen. Kari Eisenhut setzte
auf Risiko und muBte sich vor dem letzten Wen-
depunkt geschlagen geben. Kurz nach Tasksieger
Christian Tammegger tiberflog Bodo die Ziellinie
und holte sich mit diesem zweiten Platz den Ge-
samtsieg.

Die vier duBerst selektiven Aufgaben garantier-
ten einen auf hochstem Niveau ausgetragenen
Wettkampf. Meetdirektor Dave Bridges stellte
abschlieBend fest: »Congratulations to Bodo. He
has become one of the world best pilots.«

Zum SchluB noch eine traurige Nachricht. Meet-
direktor Dave
Bridges, zweima-
liger Gewinner
der US Paragli-
ding Nationals
und auBerdem
ein sehr erfahre-
ner und erfolg-
reicher Extrem-
bergsteiger, wur-
de zusammen mit

Alex Lowe, einem der bekanntesten amerikanischen Top-
Alpinisten, Anfang Oktober am Shishapangma in Tibet
von einer Lawine verschiittet. Beide wurden bis heute
nicht gefunden. Dave war erst im Mai auf dem Gipfel des
Makalu gestanden, Alex Lowe hatte unter anderem zwei-
mal den Mount Everest bezwungen.

Mehr Infos unter: http://www.edgewithcurve.com/gr/pa-
ragliding/

Benedikt Liebermeister
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Leute: [hr zahlt einen Haufen Geld fiir Streckenflugkurse
bei Eurer Flugschule. Zumindest, wenn Ihr euch mal weg be-
wegen wollt von Eurem Hausberg und ein paar Taler weiter
fliegen wollt. Irgendwo in der Pampa landen. Andere Flug-
gehiete kennen lernen wollt. Vielleicht wollt ihr auch mal
eine Strecke einreichen beim Deutschen Streckenflugpokal,
einfach so, und vorher aber ein bisschen trainieren mit an-
deren - immer mit reichlich Gaudi-Faktor. Richtig dokumen-
tieren lernen. Euch mit Dingen wie Flugtaktik und Fotosek-
toren beschéaftigen. Dann gibt es fiir Euch noch eine Super-
Zusatzausbildung: den German Cup des DHV. Vorteil: Der
Lernfaktor ist riesig, die fiinf Termine finden das Friihjahr
iiber an Wochenenden in unterschiedlichen deutschen Flug-
gehieten statt, die Teilnahme kostet fast nichts und die Be-
treuung tibernehmen Profis. Wer am German Cup teil-
nimmt, schnuppert nicht nur ein wenig in den Wettkampf
hinein. Er lernt vor allem viel dazu - Ergebnis hin oder her,
fliegt mit Seinesgleichen und Besseren, wird einfach siche-
rer, traut sich mehr zu.

Diese Chance haben im vergangenen Jahr immer mehr Pilo-
ten genutzt: Ein Plus von 18 Prozent gegeniiber dem Vorjahr
verzeichnet DHV-Teamchef Stefan Mast im German Cup 99;
die aus dem German Cup 98 frisch qualifizierten Liga-Pilo-
ten eingerechnet, die den German Cup 99 auBer der Wer-
tung »just for fun & training« noch mitflogen, sogar 45 Pro-
zent.

Fiir Stefan Mast ist die Sache eindeutig: Der German Cup ist
der Durchlauferhitzer fiir den Nachwuchs, ist der Breiten-
sportwetthewerb des DHV, in dem sich kiinftige Top-Pilo-
ten - ob fiir den Streckenflugpokal, das Wettkampf-Gesche-
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hen oder auch nur den so genannten »Genussflieger-Be-
reich« trainieren und fortbilden konnen.

40 Mark kostet das Wochenend-Seminar beim German Cup,
inklusive Film und Auswertung, Kartenmaterial, Betreuung,
Einweisung, Meteo, manchmal sogar Riickholung und
natiirlich abschlieBender Auswertung. Wer auf die ersten
finf Pldtze kommt, qualifiziert sich fiir die Liga, dazu die
beiden besten Damen.

Im Jahr 99 gab es eine Neuerung, die im Nachhinein fiir ei-
nigen Wirbel sorgte. Fiir den German Cup sollten nur noch
Gerate mit Musterzulassung (bis 2-3) zugelassen sein und
alle Liga-Piloten ausgeschlossen werden. Unter anderem
auch diejenigen Liga-Piloten, die sich erst im Vorjahr als
Frischlinge gerade {iber den German Cup fiir die Liga quali-
fiziert hatten - und praktisch als Neulinge wieder zum »Ab-
stieg« aus der Liga verurteilt waren - schlieBlich gibt es auf
den hart umkampften Liga-Platzen kein spezielles Training
fiir »Rookies«,

Aus diesem Grund wurden die fiinf gewerteten Durchgénge
des German Cup 99 an der |échelspitze in Bach (Aus-
weichort fiir Hindelang), in Garmisch (zwei Durchgange)
und in Greifenburg (Ausweichtermine und Finale) in zwei
Ergebnis-Listen gefiihrt: Der sogenannten »Serienklasse«
(Seriengerate und » Normal«-Piloten) sowie der »offenen
Klasse« (Wettkampfgerite und Liga-Piloten, wobei auch
Liga-Piloten mit Seriengerdten hier gewertet werden), Auf
Deutsch: Wer sich 98 fiir die Liga 99 (iber den German Cup
qualifiziert hatte, aber aus der Liga wieder hinauspurzelte,
konnte sich nicht im gleichen Jahr iiber eine eventuelle er-
folgreiche Teilnahme am German Cup oder selbst einen Sieg
gleich wieder fiir die Liga qualifizieren, da Liga-Piloten von
der Wertung ausgeschlossen sind. Dieser nicht nachvoll-
ziehbare Hemmschuh, dieser Aushremser [iir den Nach-
wuchs soll nun abgeschafft werden. Vorbehaltlich der Zu-
stimmung durch den DHV-Vorstand schlagt Teamchef Stefan
Mast vor, im German Cup zooo wegen fehlender« sicher-
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Sieger in Greifenburg: 3. Platz Jorg Buchert, beste Dame Ni-
cole Elsenbach, 2. Platz Josef Lanthaler und 1. Platz Michael
Wilske

Das Betreuerteam:
Big Bird, Stefan Mast
und Peter Hensold

heitsrelevanter Unterschiede wieder alle Gerite zuzulassen
und zudem alle Piloten (auch frischgebackene Liga-Piloten)
ohne Einschrdnkung miteinander zu werten. »Ich sehe keinen
Sinn darin, die Quelle des Nachwuchses zu heschneiden«,
meint Stefan Mast, Kiinftig gibt es zwar auch eine Serien-
klasse, doch als

Ergebnis Serienklasse Sieger im Ger- Tage-Finale ausklingen zu lassen. Diese Zusammenlegung
Platz Name Gerat Reglon I man Cup wird mit der Challenge hat sich nicht nur organisatorisch als
1 Gordes Ridiger  Firebird Rocket NordrheinWesti. 2089  ,der beste Pilot Gliicksgriff erwiesen - auch die Stimmung und der sportli-
2 Wilske Michae!  Gin Gliders Bonanza Baden-Wi. 1889 nd die beste Pi- che Konkurrenzgedanke der beiden Wettbewerbe waren
3 HKierdorf Jens Advance Omega 4 NordrheinWestf, 1877 : entsprechend gut
tin« ausge- :
4 Scheick Thomas  Advance Omega 4  Rheinland Pfalz 1820 lo So eut. dass es Standard werde I1: In der ersten Juli-
5 Do Markus Gin Gliders Bonanza  Baden'Wi. 1810  zeichnet, Klasse sut, y ) 730 e i E
B Hemmann Karen  Nova Xyon NotcrheinWestf. 1791 hin oder her. Woche 2000 sollen - zumindest nach der vorlaufi- .
7 Buchert Jirg Swing Ventus Bayern 1101 Bisher - so Stefan %€M Planung von Stefan Mast - Ladies & Junior- °
8  PleperMartin  Advance Sigmad  NororheinWestf, 1631 0o o personli- Challenges und ein Teil des German Cups wie- o’
.. 5 : : [
9 SommerUwe  Apco Bagheera Baden Wi 1533 che Erkenntnisse  d€r gemeinsam ausgeflogen werden. Also °
10 Fliegel Manfred ~ Nova Xyon 26 BadenWii. 1502 L i di in freth L4
- hatten viele am- eute, spatestens diesen Termin freihal- &F
. bitionierte Pilo- ten. Und: Stefan hat das perfekte P
Ergebnis Offene Klasse ten aufgrund die-  Wetter bestellt fiir diese Woche. "
Platz Name Gerat Region Punkte . Logo L
= " ) ! - = [ ’ .
1 Gdrdes Ridiger  Firebird Rocket Nordrhein-Westf, 2089 ser Beschrankun ® \
2 KutzRemo Ozone Proton Baden-Wi, o008 gen weder am Ulrike Bauerlein o’ x ®
3 Wilske Michael  Gin Gliders Bonanza Baden-Wi, 1889  German Cup .' @
4 Béuerlein Uitke  Apco Bagheera Baden-W. 1818 noch an der Ju- ¥ 5
5 Nierd.nrfJens Advance Omega 4 Nnnljrhein-w\estf. 1877 nior & Ladies .o
6 Scheick Thomas  Advance Omegad  Rheinland Pfalz 1820 Challenge teilge- o
7 Dbrr Markus Gin Gliders Bonanza  Baden-Wi, 1810 5 g€ o / r
8  Herrmann Karen  Nova Xyon Nordrheinitestf. 1791 ~ nommen. Bl Vel o
9 Ontl Rainer Swing Cirus Hessen 1733 Aber abgesehen $ o° e ]
10 Buchert lorg Swing Ventus Bayem 1701 davon war der 6\6 el
German Cup ein Q‘Lq’\% o®
richtiger Erfolg. & AL
Das kann bestéatigt werden, auch wenn das Wetter drei von & o2
fiinf angesetzten German Cup-Terminen einen Strich é\’f’(\ " v
durch die Rechnung machte. Dafiir wurden in einer 6@ o /
Art Saisonfinale zwei dieser Durchgdnge nachge- 0\5‘* o’ i
® P
holt, zusammen mit den Teilnehmern der La- & o* S
dies & Junior-Challenge 99 im dsterreichi- 659.-
schen Greifenburg. 32 German-Cup-Teil- eé’.' @/Jr{p ra
6{5 Sl W @ 4 /
L]
L
L]

Fetes: Sinken Mast

nehmer waren in der ersten August-Woche an die Emberger
Alm gekommen, um die German-Cup-Saison in einem vier-




wettbewexrbs

tung zustandig. Hier kamen dann die groBen Probleme.
Wir hatten schones Urlaubswetter, aber der Wind am Start-
platz kam 3 Tage von hinten. Der Startplatz am Cerna Hora
liegt in einer Schneise, und der Start ist nur bei Stidwind
mdoglich. Milan versuchte zwar, durch den Transport per
LKW zu 2 Ausweichpldtzen,den Wetthewerb durchzu-
fiihren, aber auch da spielte der Wind nicht mit. Entmu-
tigt durch die schlechten Windverhéltnisse gingen auch
nur noch 35 Piloten am 4. Tag an den Start,

Der Wind drehte auf Siid, und es konnte ein Durchgang
mit 48 km geflogen werden. Am nachsten Tag fehlte die

Thermik, und es konnte nur ein Wendepunkt mit 20 km

Strecke geflogen werden.

Den Zielflug am Freitag ohne Fotowertung nach Jilem-

nice schaffte keiner der Piloten. Nach 12 km gegen den

Wind muBten auch die besten Kampfer landen. Ganz

anders unser Pilotenanhang. Ein herrliches Wetter er-
laubte ein schones Rahmenprogramm. Eine Wanderung zur
Elbquelle bei Spindlermiihe und ein Ausflug zur Schneekop-
- pe im Riesengebirge waren fiir die Teilnehmer ein unver-
semorenwettbewerb 1999 geBliches Erlebnis. Von den Preisen in Tschechien wollen
wir gar nicht reden. Ein 10-stiindiger Busausflug nach Prag
mit Fiihrung fiir 25,- DM war ein gutes Angebot. Insgesamt
war der Wetthewerb wieder eine gelungene Begegnung der

Seniorenpiloten mit Anhang.

Leider habe ich auch Trauriges, zu berichten. Unsere einzi-
ge Pilotin Beate Ludwig ist als vorletzte Starterin beim letz-
ten Durchgang todlich verungliickt. Beate ist bei ihren
Freunden als begeisterte vielfliegende Pilotin bekannt, und
so wollen wir sie auch in Erinnerung behalten.

Der niachste Wetthewerb wird vom 22. bis 28. Juli 2000 in
Greifenburg/Emberger Alm (Karnten/Osterreich) durchge-
fithrt. Unterlagen anfordern bei Uwe Eichhorn Tel.
05731/93473 Fax 93492, Triftensieg 15, 32547 Bad Oeynhausen

Liebe Fliegerfreunde, ich mochte mich als neuer Organisa-
tor des Europa - Senioren - Cup vorstellen.
Mein Name ist Uwe Eichhorn, seit Jahren Seniorenpilot und
als Funktionér bei den Fliegern an der Porta Westfalica be-
kannt,
Auf Bitten von Rudi Absolon, und der Ansicht, daf der Eu-
ropacup nach nunmehr 18 Jahren auch in Zukunft durchge-
fiithrt werden muB, habe ich mich nach einiger Uberlegung
entschlossen, diese Aufgabe zu tibernehmen und hoffe, daB
es mir gelingen moge, zukiinftige Wetthewerbe so wie Rudi
Absolon zu organisieren, daf sie der Tradition vergangener
Wetthewerbe ge-

Ergebnis recht werden.

Platz Name Nation  Gerat Punkte NIOChmals an Rudi Uwe Eichhorn
1 Chvala Vaclav ¢ Xraite 1191 ein Danke! Im

2 Miller Josef €z Quasar 1038 Namen aller Pilo-

3 Kohler Ernst ] Bulet 925 ten, die bisher

4 Welnzlerllﬁenlrg D Mojest CSX 788 und auch in Zu-

8 Keller Siegfried D Stealth 13 694 Giile di

6 Zvonar Karel (2  Quasar 611 415 An Giesen _ S

7 Schrader Horst D Zephir CX 498 Wettbewerb teil- |

8 Ketschmer Ginter D Laminar 43 genommen haben Tandem Weltrekord anerkannt

9 Sthulze Hans - J. 1] GTR 162 410 und noch teilneh-

10 Wittmann Paul D Gug, RC5 290 s wasden Die FAI hat den Gleitschirm-Tandem Weltrekord Roland

Wiirglers vom 23.05.99 anerkannt: Dreiecks-Strecken-
flug 78,15 km. Geschwindigkeit auf einem Dreieck von |
50 km 18,91 km/h. !

Vom 31.Juli bis 7.
August ‘g9 trafen
sich 51 Hingegleiterpiloten zum 18. Seniorenwetthewerb in
Cista am FuBe des Gerna Hora in Tschechien.
Ausrichter war, nach dem Wetthewerb von Liberec 1991,
zum 2. Mal unser langjdhriger Seniorenwettkampfteilneh-
mer Milan Mikulasek. Er sorgte fiir eine gute Organisation
und das leibliche Wohl der Teilnehmer.
Als Alleinveranstalter war er auch fiir die sportliche Lei-
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Hammerwetter im ostbayrischen Raum

Brachte das Europaische Frithjahr heuer nicht die er-
wiinschten GroBwetterlagen, um eine gute Story zu schrei-
ben, so kann ich von den Hammerwochen Ende Juli, An-
fang August von einigen guten Fliigen berichten. Los ging s
bereits auf unserer neu in Leben gerufenen zentralen ost-
bayrischen Meisterschaft. Am zweiten Tag ging s bereits an
die Winde in Schweinkofen, das liegt bei Jachenhausen im
Altmiihlthal. Wir hatten bereits den typischen Ostwind, und
so wurde eine Zielflugaufgabe Richtung Westen ausge-
schrieben, wobei das Ziel ca. 100 km entfernt war. Max Alt-
mannshofer kam gleich um 12.30 Uhr weg, erreichte das
Ziel und flog weiter in die Nédhe von Stuttgart, (Allmers-
bach) was ihm volle Punktzahl brachte. Aber auch die an-
deren Teilnehmer kamen weg: Robert Scheibl flog 95 km;
Hans Kiefinger flog 88 km; Roland Gleixner 60 km; Ralf
Tschurtschenthaler abends um 16.00Uhr beim zweiten An-
lauf 67 km. Die darauffolgende Woche war Rainhard Pop-
pel fast jeden Tag unterwegs, am 27.07.99 flog er nach ei-
nem F-Schlepp vom Flugplatz Forst bei Neumarkt nach
Markt Offingen ca. 76 km. Am 29.07.99 wurden mir von
Karl Bauer (Gleitschirmcrack) ein 56 km Zielflug vom Gr.
Arber nach Frauenzell (Kloster) eingereicht, auch Rainhard
war wieder mittels F-Schlepp aus
Forst unterwegs um erst nach 165
km seine FiiBe wieder zu gebrau-
chen. Das Wochenende nahte, und
so mischten noch einige andere
gute Piloten in der Wolken-
straBenthermik mit. SchlieBlich be-
kommt man diese Hammertage
nicht alle »Jahre«. Freitag der
30.07.99, fiir einige schon Wochen-
ende, so auch fiir Lorenz Fritz, der
sich von Bohming aus auf einen 220
km Zielflug aufmachte, der ihm
auch gelang und somit 330 Punkte
weiterbrachte. Auch von den Gleit-
schirmen bekomme ich weite Fliige,

Einzelwertung Drachenfliegen

geflogen wurde tiberall, von Bohming der Reinhard 141 km
nach Oppenweiler; der Robert Scheibl von Diirnsricht nach
Unterwurmbach 152 Punkte; der Roland Gleixner 12 km;
der Georg Rauscher aus der Winde bei Osterhofen 216 km,
sein Vereinskollege Heinz Kiefel nach Wollnzach 154 Punk-
te; auch ein Superflug vom Karl Bauer ist mir eingereicht
worden, er flog nach einem Windenstart bei Anshach nach
Worms 153 km. Selbst im tiefsten Bayerwald war man un-
terwegs, vom Gr. Arber machte sich Werner Kutz Richtung
Westen auf, um erst wieder in der Nahe von Regensbhurg zu
landen, 74 km. Den Uberhammerflug bekam ich vom Max
Altmannshofer, bekannt als Dreiecksflieger sowohl im
Flachland als auch im Gebirge, er startete in Steinbach, wo
auch heuer die Bavarian Flatland's der Gleitschirmflieger
stattfanden. Er hatte sich einen 214 km Zielflug vorgenom-
men, was er dann auch schaffte und so an diesem Tag 352
Punkte bekam. An dieser Stelle mochte ich mich im Namen
aller Piloten bei den Riickholern/Innen bedanken, die ja
bei dieser Fliegerei auch einen erheblichen Teil zu diesen
Leistungen beitragen. Aus diesem Grund haben wir bei un-
seren Ost-Bayern-Cup auch eine separate Riickholmeister-
schaft seit einigen Jahren im Programm, um meistens die
Frauen der Piloten mit speziell ausgesuchten Preisen zu
pramieren. Der Sonntag brachte im Prinzip die selben me-
teorologischen Gegebenheiten (Wol-
kenbasis 4-6/8 Quellwolken bei ca.
3000 m.n.N also 2500 m Arbeits-
héhe; Ostwind mit ca 20km/h). Ralf
Tschurtschenthaler von Steinbach
und Lorenz Fritz von Béhmingen leg-
ten einen ca. 200 km Zielflug auf,
was sie auch alle beide schafften.
Rainhard und Max starten von Forst
per Ul-Schlepp und sicherten sich
255 bzw. 259 Punkte. Robert Scheibl
von Diirnsricht bekam 1s0Punkte.
Aber auch die Gleitschirme schossen
Rekorde ab, so flog Eckard Raab vom
Schlepp-geldnde Langenthonhausen
(bei Dietfuhrt im Altmiihlthal) einen

. ) Platz  Name Verein Gerat Punkte
so vom Hocherl Georg, der nach ei- 'y ™ atmannhofer Mar  DFC Rottl Laminar 13ST 820 110 km Zielflug zu Ende, und Georg
nem Windenschlepp bei Straubing 2. Loenfiz DFC Ingoistadt taminar ST 813 Hacherl, Besitzer des Flugzentrums
eine 115 km freie Strecke flieet. 3, Péppl Reinhard DFC Ingolstadt Laminar ST 561 : ¥ v
Nati ],5 h b der Ret }gl p A Tchutschenthaler Raf - DFC Rotal aiwst 5y  bayerwald von Steinbach nach Win
SHEUCIL AL auch CET ear 5. RauscherGeorg  DFCBajerwald  MowescSt 470  den-Schlepp 126 km freie Strecke.

wieder unterwegs, er startete erst
um 16.00 Uhr mit mir von Bohmin-
gen und flog noch 99 km. Er muBte

Einzelwertung Ostbayerncup Gleitschirm

Viele Fliige, die im ostbayrischen
Raum geflogen worden sind, sind
auch beim DHV eingereicht worden,

sich zuerst an diesem Tag einen an- [T Verein Gerat M Wer mehr iiber unseren gemeinsa-
deren Drachen besorgen, sein Dra- % g?tfll“;: ‘ SS-EBGW'*?:'U SWiﬂg EIFFU& 3223 men Ost-Bayern-Cup wissen will,

. . . OCNEn aChorse ayerwa mega . , - .
chen WOIIII[E partoul ﬂll(‘h[ zum. Fije 3. Stidl Thamas GS Bayerwald Ozan Proton of. 245 kann sich gern bei mir informieren:
gen aufhoren, auch nicht am Auto- ¢ pab Eofard GSVerein Elelfnegrol 244 Ottmar Sichert, WeiBenburger Str.
dach bei 140 km/h. Der Samstag war 5, Waffling Wiliam ~ GSParaflyfranken  Omega 4 24 30, 85072 Eichstatt

dann in Fachkreisen der beste Tag,
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48 Gleitschirm-Piloten kampfen um
den Breitenbergpokal

Ob Petrus die Gleitschirmflieger am Breitenberg besonders
liebt oder der Vorstand der Pfront ner Gleitschirmflieger
geniigend gebetet hat, wird nie gekldrt werden. Jedenfalls
bescherte der Wettergott nach einer wochenlangen
Schlechtwetterperiode dem traditionellen Mannschaftsver-
gleichsfliegen der beiden Allgduer Vereine STRATOS und
Pfront ner Gleitschirmflieger und Ostallgduer Drachen und
Gleitschirmflie-
ger punktgenau
ein fantasti-
sches Flugwet-
ter und damit
zahlreiche
Wettkampfteil-
nehmer. Aus-
richter war in
diesem Jahr
STRATOS und
als Gastverein
nahm der OFS
mit einer
Mannschaft teil. Am Start waren insgesamt 12 Mannschaften
zu je vier Piloten, die sich innerhalb eines Startfensters
von nur 45 Minuten vom Breitenberg aus »auf die Fliigel«
machten um alle raffiniert ausgelegten sieben Bojen zu
identifizieren, die innerhalb einem Aktionsradius von fiinf
Kilometern um den Pfront ner Hausherg positioniert wa-
ren. Sieger des Mannschaftsfliegens und zum dritten Mal
Gewinner des Breitenbergpokals wurden STRATOS-Piloten
Wolfgang Mayr, Alex Staudacher, Rudi Settele und Robert
»Fuzzy« HauBerer vor den Piloten aus Marktoberndorf mit
Markus Schropp, Rudi Biilter, Xaver Fleschutz und Jiirgen
Remmler. Gleichzeitig wurde der STRATOS-Mannschafts-
und Vereinsmeister ermittelt. STRATOS Vereinsmeister wur-
de zum dritten Mal in der njihrigen Vereinsgeschichte der
Seeger Rudi Settle, der in tiberlegener Manier die gestell-
ten Aufgaben meisterte, obwohl er in den letzten Monaten
mehr auf seinem heiBen Motorrad als in der Luft zu sehen
war. Das fabelhafte Flugwetter, die hervorragende Organi-
sation von H. D. Miiller, der vorher genau die Wettkampf-
bestimmungen des DHV studiert hatte und der aktive Ein-
satz der STRATOS-Marketenderinnen sorgten fiir eine ge-
lungene Veranstaltung, die die »Faszination Gleitschirmflie-
gen« - auch fiir die zahlreich zuschauenden Pfront ner Feri-
engaste - eindrucksvoll belegte.

STRATOS Pfront ner Gleitschirmflieger
Dieter Ulshofer
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Rheinland-Pfalz XC-Cup

Erstmalig flogen bei uns Drachen und Gleitschirme in einer
gemeinsamen Wertung. Ebenfalls zum ersten Mal wurde
das Streckenfliegen in unserer Region durch den Rhein-
land-Pfalz XC-Cup erheblich wiederbelebt. Zu Beginn des
Wettbewerbs bestand nur die Hoffnung, daf die Initiative
von Hermann Justen die gewiinschte Resonanz findet. Sie
wurde bestitigt. Die Beteiligung war gigantisch. Die geflo-
genen Leistun-
gen zeigen
eine Trend-
wende in der
Bereitschafts-
kurve, sich
sportlich zu
messen und
sich auch mes-
sen zu lassen,
Der Leistungs-
unterschied
zwischen
Gleitschirm und Dra-
chen bzw. verschiede-
nen Drachenbauarten
wurde mit einem Re-
chenfaktor aus jahre-
langen anderswo ge-
wonnenen Erfahrun-
gen korrigiert. Eine
Frau und 30 Ménner
aus 5 Vereinen betei-
ligten sich an diesem
iiber das Jahr laufen-
den Wetthewerb. Kei-
ne Uberraschung ist,

‘: " 3 |
L ot e i

Start in Serrig

daB die »Senioren« den Ergebnis

»Jungen« buchstéhblich Platz  Name Gerat Punkt

»um die Ohren« flogen. 1. Harald Zimmer HG-Twister 423

Am ]_9_[999 wurde die 2 Elmar Voltz HG-Twister 366

erste Saison abee- 3. Wolf Lohr GSAstral 338
ilnss Di § 4, Theo Geisen HG Twister 306

semassen. Ihe sieger 5. Martin Leble GSYyon 273

wurden bei den Mosel-

falken gebiihrend ge-

feiert! Mehr als 5.000 km wurden erflogen, Strecken um
200 km wurden erreicht. Das ist eine neue Flachland-
dimension.

Peter Paul Rother




von links: 3. Platz Johannes Sturm,
4. Platz Willi Brunner, 2. Platz Sepp Gschwendtner

freex-Wallberg-Cross-Country 1999

Trotz der nicht giinstigen Wetterbedingungen und der auch
im Speziellen nicht fiir den Wallberg optimalen Windrich-
tung (hdufiger Stideinschlag) versuchte auch dieses Jahr
eine groBe Anzahl von Piloten vom Wallberg auf Strecke zu
gehen und zu punkten, Wer jedoch nach dem Besuch eines
vom Club organisierten Streckenflugseminars noch meinte,
nur noch die gehorte Theorie in die Praxis umsetzen zu
miissen, muBte erkennen, daB der Wallberg mit seiner Lage
(in jeder Flugrichtung sehr bald mehr oder weniger groBe
Talspriinge und schon friih im Jahr entnervende stabile
Luftmassen) eher zihen Kampf um jeden Kilometer fordert.
Trotzdem wurden wieder iiber 2,000 Kilometer eingereicht
und iiber 1.650 Kilometer gewertet (nur die zwei hesten
Fliige jedes Piloten werden zusammengerechnet). Eine
wachsende Anzahl von teilnehmenden Nichtclubmitglie-
dern zeigt auch die Attraktivitat des Bewerbes fiir diejeni-

gen, die nicht im Tal woh- Ergebnis
nen. AuBerdem zeigte sich,
oA "
aB nicht immer nur die be- 55,05 oo 305
kannten Namen eine Chance 3 sepp Geschwendiner 256
auf die Spitzenplazierungen 3 Johannes Sturm 248
haben. Dieses Jahr gewann 4  Torsten Hahne 2
5 Christian Blum 185

Willi Brunner mit Fliigen von
109 und 121 Kilometern (137
und 169 Punkte, zweimal ZF «
FS), herzlichen Gliickwunsch. Die Firma freex stiftete Sach-
preise im Wert von (iber 10.000.—. Diese wurden im Rah-
men einer Siegerehrung wahrend des Rottacher Seefestes
an die Piloten vergeben. An dieser Stelle nochmals ein aus-
driicklicher Dank an Christoph Kirsch und die Fa. freex.
Auch diesmal wurden die Preise bis auf die hintersten Rén-
ge verteilt. Zu guter Letzt an dieser Stelle wie immer die
Ankiindigung, daB wir auch im Jahr 2000 wieder versuchen
werden, den Wallberg-XC zu veranstalten. Wer Ambitionen

und Interesse am Streckenfliegen hat (auch ohne Hochlei-
stungsprotorennmaschine), die Ausschreibung wird wieder
in der Fachpresse verdffentlicht und kann bei Bedarf ange-
fordert werden. AuBerdem wird der Club nach dem tiber-
wiltigenden Interesse 1999 auch néachstes Jahr wieder eine
Veranstaltung anbieten, die fiir angehende Strecken(lieger
die Gelegenheit bietet, etwas dazuzulernen. Infos: Dra-
chen- und Gleitschirmfliegerclub Tegernseer Tal, Stefan
Mast, Tel: 08022/75256 oder Ritchy Brandl, Tel:
08021/909786, http://www.gleitschirm.de oder para.de.

Richard Brandl

Renschler-Adventure Sports Brauneck Pokal

Dieses Jahr gab es etwas ganz Besonderes zu feiern. Das le-
genddre Karwendeldreieck ist von einem Gleitschirmflieger
vollendet worden (FAI-Dreieck ca. ns km, Start Brauneck,
die gesamte Karwendel-Nord-Kette vor Innshruck abfliegen
und zuriick zum Brauneck). Dieses Dreieck, das seit vielen
Jahren von den Drachenfliegern geflogen wird und fiir
Gleitschirme als zu schwierig galt - da zu starker Talwind
herrscht - hat nun Michi Deisler vollendet. Es sicherte sich
mit diesem Flug den er-
sten Platz des Brauneck-
Pokals und gewann ein
Renschler-Vario SOL 7 mit
GPS und Barograph. Ein
harter Kampf fand um
den 2. Platz statt. Mit 5
Punkten Vorsprung si-
cherte sich Michi Fichtner
den 2. Platz vor Lutz
Riedl. Auf dem 4. Platz
immer noch mit ausgezeichneten 124 Punkten holte sich
Jorg Zitzmann die Rote Laterne. Die Lenggrieser belegten
mit diesen tollen Fliigen vom Brauneck den 2. Platz in der
Mannschaftswertung beim DHV-Streckenflugpokal. Das
Brauneck wird langsam bekannt als Flugberg, von dem es
nicht ganz einfach ist, Anschlu zu bekommen, wo aber
durchaus auch sehr groBe Strecken moglich sind. Dieser
jahrlich stattfindende Wettbewerb steht jedem Gleitschirm-
piloten offen. Sportklassepiloten erhalten einen Bonus,
Hochleisterpiloten bekommen einen Abzug, gewertet wird
nur ein Flug, Startplatz ist das Brauneck. Genaue Ausschrei-
bungsrichtlinien gibt es bei Adventure-Sports in Lenggries,
Tel: 08042/9486.

Burkhard Martens
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Zirbelnuss-Cup 99 -Erst frohlich -
und dann feucht

Es war eine schwierige Entscheidung. Die Wetterprognosen
waren eher gemischt. Und genauso waren auch unsere Ge-
fiihle, als wir uns am Freitagnachmittag bei warmem und
ruhigem Spatsommerwetter entschlossen, unseren Zirbel-
nuss-Cup '99 durchzuziehen. Ging nicht mehrmals in den
letzten Jahren bei ahnlicher Ausgangssituation dann letzt-
endlich doch noch alles gut?
Vor diesem Hintergrund war es dann um so erfreulicher, in
welch groBer Anzahl die Piloten am Samstagmorgen auf un-
serem Schleppgelande in Konigsbrunn eintrudelten. Sogar
fiir einen in-
ternationa-
len Touch
war gesorgt:
Jos Guggen-
mos brachte
den japani-
schen Mei-
ster und
WM-Teilneh-
mer Naomi
Fujita mit. Aus Tschechien kam Emil Dvoroznak und auch
einige tiroler Fliegerfreunde fanden den Weg zu uns.
Wir hatten gerade den ersten Durchgang, das Handschuh-
werfen, hinter uns und wollten beim darauffolgenden Lini-
enfliegen so richtig loslegen, als zum erstenmal der Regen
einsetzte. Noch lieBen wir uns nicht entmutigen. Als die
Front nach zwei Stunden durch war, trockneten wir tapfer
unsere Anstromkanten und absolvierten als zweiten Durch-
gang nochmals ein Handschuhwer-

Ergebnis fen. Der dritte Task musste wegen
beginnender Dunkelhe?t un[eﬂ?ro—
¢ ahn Hang Zeghir chen werden, und somit war die
2 Homann Otto Bulet fliegerische Ausbeute eher diirftig.
3 Schumann Kurt Er Man hoffte auf den zweiten Tag.
4 Lehmann Ernst Laminar : "
5 Geoslosst  E] Keineswegs diirftig waren dagegen
6 Bzduch Markus Cut Essen und Trinken beim abendli-

chen Fest im Stadel. Bei Tanz und

fetziger Life-Musik war die Stim-
mung ungemein frohlich und ausgelassen. Unser Japaner
strahlte ununterbrochen den ganzen Abend und wollte im-
mer nur ««Country roads« horen. Die australischen Klange
eines Didjeridoo-Spielers sollten den Wettergott dazu ver-
anlassen, uns am nachsten Tag Outback-Bedingungen zu
bescheren.
Der nichste Tag brachte den Hammer. Piinktlich um g Uhr
begann es zu schiitten, bei Temperaturen um die 10 Grad.
Um 12 Uhr akzeptierten auch die letzen Optimisten, dass an
Fliegen nicht zu denken war. Sollte es das gewesen sein?
Nein, die Mehrheit der anwesenden Piloten pladierte
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dafiir, den Wetthewerb am darauffolgenden Sonntag fort-
zusetzen.

Der Ausweich-Sonntag versetzte uns dann den endgiiltigen
Knockout. Identisches Wetter wie siehen Tage zuvor - end-
gliltige Absage.

Weil wir an eine ausgleichende Gerechtigkeit glauben,
hlicken wir trotz so viel Wetterpech unerschiitterlich opti-
mistisch nach vorne. Wir freuen uns schon auf den ersten
Zirbelnuss-Cup im neuen Jahrtausend und laden alle, die
gleichermafBen SpaB am Fliegen und Feiern haben, herzlich
dazu ein. Eine Belohnung fiir diesmal »zu kurz gekommene«
Piloten gibt es auch. Wir werden wir bei der néchsten An-
meldung einen Teil des Startgeldes gutschreiben.

Bernd Kottmair

Spannende Wettkampfe beim Odenwaldpokal

Einen spannenden und packenden Wettkampf lieferten
sich die Teams beim Odenwaldpokal in Hardheim. Erstma-
lig fiihrte der CfD Hardheim einen modernen Vierkampf,
bestehend aus
Drachen- und
Gleitschirm-
fliegen, einem
7 km Lauf und
einem 22 km
Mountainbike-
parcours
durch. Am
Samstag star-
tete der Wett-
kampf mit
dem Drachenfliegen. Schlechte thermische Verhaltnisse er-
schwerten den Teams die Jagd auf die Punkte. Nach den
Drachenfliegern fuhren die Mountainbikefahrer auf ihren
Rundkurs. AnschlieBend starteten die Gleitschirmflieger
vom Hockenberg, Auch hier wurde die Punktlandung auf-
grund der Wetterverhéltnisse zum Lotteriespiel. Ab-
schlieBend begaben sich die Laufer auf die Strecke. Da der
Startpunkt sowie das Ziel am Festzelt waren, konnten die
Zuschauer den Verlauf sowie die packende Wettkampfat-
mosphére hautnah miterleben. Fiir die Zuschauer wurde
noch eine Verlosung durchgefiihrt, bei der es auch Rundflii-
ge mit einem Flugzeug zu gewinnen gah. Den Odenwaldpo-
kal sowie das dazugehorende Preisgeld von 400.-DM ge-
wann das Team »Four Seasons« vor »James Bond 007« sowie
dem »Dream Team«. Beim Siegerteam flog als Gleitschirm-
flieger der alteste Pilot des Wetthewerbs, der 71-jahrige
Jean Landwehr. Er ist in Hardheim ein alter Bekannter, flog
er doch schon in vergangenen Wettkampfen mit, dort aller-
dings mit dem Drachen.

Jirgen Weiss



17. Barenpokal der Althofdrachen

Das diesjahrige Vereinsfest der Althofdrachen fand zusam-
men mit dem Drachenflugwetthewerb um den Barenpokal
statt. Das Festzelt stand wieder an der Landewiese zwi-
schen Althof und Bad Harrenalb-Bernbach. Wie immer hat-
ten sich zahlreiche Piloten nicht nur aus der Region, son-
dern auch aus Hessen und Bayern eingefunden, um mit uns
zu fliegen. Schon am Freitag Nachmittag zum Trainingsflie-
gen hatte es Petrus gut mit uns gemeint. Bei boigem Siid-
westwind und hervorragender Thermik konnten wir stun-
denlang fliegen und erreichten Héhen von bis zu 1.600 m.
Am Samstag hat dann der Wind auf Nordost gedreht, so daB
die Wettbewerbsdurchginge per Windenstart durchgefiihrt
wurden. Zur Freude der zahlreichen Zuschauer konnten so
viele Schleppstarts und vor allem viele Landungen beob-
achtet werden. Im ersten Wetthewerbhsdurchgang muBten
die Piloten einen Handschuh tiber dem Zielkreis abwerfen
und anschlieBend moglichst genau auf dem Zielpunkt lan-
den. Als zweiter Durchgang wurde vom Wetthewerbsleiter
Werner Fleck ein Zeitflug angesetzt. Die thermischen Be-
dingungen waren in der Zwischenzeit so gut geworden, daB
die meisten Wetthewerhspiloten sich einige Zeit in der Luft
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halten konnten. Am Sonntag hatten wir immer noch Nord-

ostwind, so daB fiir die beiden Wetthbewerbsdurchginge die
gleichen Aufgaben gestellt wurden wie am Vortag. In der
Addition der beiden Wetthewerbstage setzte sich zum sech-
sten Mal in Folge unser Lokalmatador Martin Brinek aus
Pforzheim durch, der den Wanderpokal des Vereins nun
schon zum zweiten Mal sein Eigen nennen darf. Zweiter
wurde Joe Hoffmann aus Pohlheim vor Markus Bzduch aus
Augsburg. Unser Vorstand Fritz Groner hielt am Sonntag
Abend die Siegerehrung ab, bei der er sich ausdriicklich bei

allen Sponsoren bedankte, die es uns ermoglichten, bis
zum Fiinftplazierten Pokale zu vergeben. Weitere Informa-
tionen zum Barenpokal findet Ihr unter www.althofdra-
chen.de in unserer homepage.

Die Althofdrachen

5. Internationale Angerer Open

Alle, die im Januar schon wieder in den Startléchern sitzen,
aufgepaBt! Der DCB Ruhpolding ladt ein zum traditionellen
Gleitwinkelfliegen fiir Flexible und Starrfliigelklasse:
Samstag, 22. Januar 2000. Ausweichtermine: 1. Sa, 29, Janu-
ar, 2. So, 30. Januar. Ort: Anger (A 8 zwischen Ausfahrt
Neukirchen und Piding/Bad Reichenhall)
Treffpunkt: g:30 Uhr Landeplatz Prasting, gemeinsame Auf-
fahrt zur Fiihrmannalm, Start frei ab 11:00 Uhr bis 15:00
Uhr, anschlieBend Siegerehrung im Gasthaus Fiihrmannalm;
jeder Teilnehmer erhilt einen Preis! Startgeld: 5 Mark!

Info und Anmeldung: Hias Mayer (Tel: 08656/7216) oder
Dieter Kamml (Tel: 08654/7267).

Redaktion:
Klaus Tanzler (verantwortlich),
Sepp Gschwendtner

Gestaltung und Anzeigen
Renate Miller

Erscheinungsweise:
5 Ausgaben pro Jahr

Preis: Im Mitgliedsheitrag des
DHY enthalten.

Anzeigen: Bedingungen und An-
zeigenpreise bei der DHV-Ge-
schaftsstelle erhaltlich.

Haftung: Die Redaktion behalt
sich die Kirzung von Leserbrie-
fen und Beitragen sowie die re-
daktionelle Uberarbeitung vor.
Fur unverlangt eingesandte Ma-
nuskripte und Bilder uberneh-
men Redaktion, DHV und Verlag
keine Haftung.

Klaus Butzke

Gabi Demberger

Druck und Repro:
Mayr Miesbach
Am Windfeld 15
83714 Mieshach

Papier: Artipress matt
total chlorfrei gebleicht

Auflage: 32.500
Titel: Martin Scheel

DHV:info 103 129



wettbewexrbs

Termine 2000: Gleitschirm

Stand: 19.10.99
Deutsche Gleitschirmliga 2000

Termin Ausweichtermin Bewerb Wettbewerbsort
19.4.-24.04.00 kein Ausweichtermin  Liga 1 - Pre-PC. - Ostirol Open Lignz
06. - 07.05.00 offen Liga 2 - Staufen Cup Bezau
31.05. - 04.06.00 kein Ausweichtermin — Liga 3 - Pre-PWC - Lechtal Open Bach
06.06. - 12.06.00 kgin Ausweichtermin - Liga 4 - German Cpen Greifenburg
Landesmeisterschaiten und German Open
Termin Ausweichtermin Bewerb Wettbewerbsort
offen offen Rheintand Palz offen
28.05, - D3.06, Jein Ausweichtermin - Hessen Greifenburg
affen offen Bayern offen
offen offen Baden Wirttemberg affen
06.06, - 12.06. kein Ausweichtermin - German Open'00 Greffenburg
German Cups und Junior & ILadies Challenge
Termin Ausweichtermin Bewerh Wetthewerbsort
offen offen German Cup 1 offen
offen offen German Cup 2 offen
offen offen German Cup 3 offen
offen offen German Cup 4 often
offen offen German Cup 5 offen
01,07, - 08.07, offen Junior & Ladies Challenge Greifenburg
Wettbewerbe mit Teilnahme - offizielles DHV = Team
Termin Ausweichtermin Bewerh Wettbewerhsort
13.03.- 18,03, PG - Brasilien Valadares
18.06, - 24.06. PG - Spanien Granada
16.07. - 22.07. PWC - Portugal Larouco
2707, - 13.08. EM- 2000 Garmisch
20.08. - 26.08. PWC - Frankrelch Mieussy
03.09. - 09.09, PANC - Frankreich - Finale Chamonix
Organisatoren G5
M [HV 08022/96750
Organisation vor Ort
(1B821/18853
German Open DHV - Sport 08022 / 9675 - 50
LM - Hessen Hurt Luther tel, 06172 / 42508
LM « Rheinland Pfakz
LM - Bayem
LM - Baden Wikrttemberg
Offene Wettbewerbe
Bewerb Termin
South African Open National Hanggliding Championships 1212181299
13.Stubai Cup 2000 07,01.09.01.00
5. Intern, Angerer Open 22,0100
Big Sky Manilla Paragliding Open 04,03.11-03.00
Staufen Cup 06.05, - 07.05.00
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Texrmine 2000: Drachen

Stand: 15.10.99
Deutsche Drachenliga 2000

Termin Ausweichtermin Bewerb Wetthewerbsort
offen offen Aliga#t offen
offen offen Aligad2 offen
offen offen ALiga#3 offen
offen offen Aeligand offen
Landesmeisterschaiten
Termin Ausweichtermin Bewerb Wetthewerbsort
offen offen Rheinland Palz offen
285,-36. kein Ausweichtermin  Hessen Greifenturg
offen offen Bayem offen
offen offen Baden Wirttzmberg offen
B-Liga und Junior & Iadies Challenge
Termin Ausweichtermin Bewerb Wetthewerbsort
offen offen Bliga 1 offen
offen offen Bliga2 offen
offen offen Bligad offen
affen offen Bligad offen
offen offen Bliga s offen
01.07.-08.07. oifen Junior & Ladies Challenge Greifenburg
Wettbeverbe mit Teilnahme = offizielles DHV=Team
Termin Ausweichtermin Bewerb Wetthewerbsort
14.06, - 01.07, Vor- WM in Spanien Mlgodonales
10.07. - 22.01. EM in Osterreich Griadenwald
18.06. -31.06. Damen W Griechenland
Organisatoren HE
LM - Hessen Hurt Lither tel, 06172 / 42508
LM - Riveinland Pfalz
LM - Bayern
LM - Baden Wiirtlemberg
Ausweichtermin Wetthewerhsort Veranstalter
GraaffReinel E-mail; bennie.duplessis@postino.up.ac.za
2902, 30.00, Anger
Manilia (AUT) E-mall:SkyGodfrey@AOL.com
iein Ausweichtermin Bezau
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Der FAl-Weltrekord (iber 100 km Ziel-Riickflug bestatigt: Der FLAIR ist auch in der Praxis schnell, andere nur auf
dem Papier. Mit der sicheren DHV-Klasse 1-2 ist der FLAIR ideal fiir talentierte Einsteiger und Freizeitpiloten.
Die Erfolgsformel: Hohe Leistungsfahigkeit plus aréfite Sicherheit. Direktes Handling, das auch Aufsteigern Freude _
macht. Der FLAIR kann mehr als nur schnell fliegen: FLAIR heifit Speed, Spaf® und Sicherheit.
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