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wichtligeneue.

Info-Material fiir
Offentlichkeitsarbeit

Vom Fliegen zu sprechen ist gut, die
Faszination Fliegen in traumhalten
Bildern zu zeigen noch viel besser.
Um in Zukunft moglichst viele Inter-
essierte von der Schonheit des laut-
losen Gleitens zu tiberzeugen, hat
der Forderpool Gleitschirm- und

rial produziert, das auch die Verei-

ne fiir ihre Offentlichkeitsarbeit

nutzen kénnen.

Die 10seitige Falthroschiire - aus-
geklappt ca. 20 x 50 cm groB -
zeigt mit fantastischen Aufnah-
men die schonsten Augenblicke

~der Aushildung und der Sicher-
heit. Das Poster in dem unge-
wohnlichen Format von 40 x
100 cm gibt es in zwei Versionen: zum
einen einfach nur mit wunderschénen Bildern und zum an-
deren mit den gleichen Motiven und zusétzlich einem Hin-
weisfeld, in dem individuell Veranstaltungen angekiindigt
werden kénnen.
Fiir Flugtage, Tage der offenen Tiir, Stadtfeste usw. stellen
wir den Vereinen die Materialien gerne kostenfrei (gegen
Ubernahme der Versandkosten) zur Verfiigung. Meldet Euch
einfach beim DHV und sagt uns, wofiir Thr die Materialien
braucht, wir unterstiitzen Euch gerne.

Mitgliederservice: Eure Meinung

Im letzten Info haben wir Euch nach Euren Wiinschen an
den Mitgliederservice des DHV gefragt. Uber 200 Faxe und
Briefe haben uns erreicht, fiir die wir herzlich danken. Die
Ergebnisse werten wir aus und werden dann im Laufe des
Sommers ein neues Angebot fiir den DHV-Shop zusammen-
stellen.

Der Favorit Eurer Wiinsche ist aber jetzt schon klar: fast
jeder mochte einen Geldndekatalog haben. An diesem Pro-
jekt arbeiten wir bereits seit einigen Monaten. Ebenfalls
stark gefragt sind die Vermittlung von Trainings- und Fort-
bildungsveranstaltungen, vor allem in Richtung Sicherheit
und Thermik-/Streckenfliegen.

Im néchsten Info gibt's dann weitere Informationen, was
und in welcher Form es nun in Zukunft im DHV-Shop geben
wird.
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Drachenflug e.V. Informationsmate-

Panoramabilder und Teletext

Der »Bayerntext«, das Teletextprogramm des Bayr. Fernse-
hens, hat seine Ansagenummern gedndert. Besonders inter-
essant sind folgende Texte:

600 Ubersicht

615 Alpenwetter

616 Wetterwerte international und national (Stédte)
618 Reisewetter

620 Werte von Bergstationen

SW3 liefert Panoramabilder, man kann also live die Wetter-
lage im beabsichtigten Reisegebiet anschauen.

Im »Non Stop«Fernsehen werden von Sonnenaufgang bis
Mittag Bilder von der Pfalz, dem Schwarzwald, aus dem All-
gdu, von oberbayrischen Bergstationen his zum Wallis/CH
gezeigt. Auch die eingeblendeten Telefonnummern kénnen
eine Hilfe sein.

ORF [ liefert nach wie vor den wohl besten Flugwettertext
fiir die Ostalpen. Auch hier gibt es neue Nummern:

6oo Ubersicht
613 Flugwetter

3SAT zeigt denselben Flugwettertext. Eine gute Moglichkeit
fiir alle, die ORF nicht empfangen kénnen:

670 Ubersicht
672 Flugwetter

VW fliegt auf Gleitschirmschule
gt /ﬁ

Die Harzer Gleitschirmschu-
le hat einen Drei-Jahres-Ver- |
trag mit dem Volkswagen-
werk fiir die Prasentation
des VW-MULTIVAN. Sie ha-
ben ein Nutzfahrzeug MUL-
TIVAN erhalten und prasentieren diesen
Wagen bei Veranstaltungen.

DHV-Forderung fiir Vereinswindenfiihrer

Der DHV bezuschuBt die Ausbildungskosten von Vereins-
Windenfiihrern mit max. DM 100,- pro Windenfiihrer. Die
Forderung endet, wenn durch Anderung der LuftPersV die
Windenfiihreraushildung wieder durch erfahrene Winden-
fithrer erfolgen darf. Die Auszahlung des Forderbetrags er-
folgt an den Verein des auszubildenden Windenfiihrers
nach AbschluB3 der Ausbildung.



Héhere Haftungssummen in Osterreich

Neue Versicherungspflicht fiir
Passagierfliegen

Seit 1.1.1998 gelten in Osterreich fiir die Geratehaftpflicht-
versicherung und die Passagierhaftpflichtversicherung
hohere Haftungssummen. Bei der Geréatehaftpflicht wurde
die zu versichernde Mindestdeckungssumme auf 6S 20 Mio.
(ca. DM 2,86 Mio.) angehoben, bei der Passagierhaftpflicht
auf 6S 3 Mio. (ca. DM 430.000,-) im nichtgewerblichen Be-
reich, auf 6S 5 Mio. (ca. DM 715.000,-) im gewerblichen Be-
reich. Es besteht Versicherungspflicht!

Der DHV hat mit dem Gerling-Konzern bereits iiber die An-
passung der Versicherungssummen verhandelt und hierbei
folgendes Ergebnis erzielt:

Der Versicherer hat gegen eine vom DHV zu zahlende Mehr-
pramie fiir Fliige in Osterreich den derzeit bestehenden
Versicherungsschutz mit einer Deckungssumme von DM 2,5
Mio. auf die in Osterreich geltende Summe von &S 20 Mio.
angepaBt. Den DHV-Mitgliedern entstehen keine zusatzli-
chen Kosten.

Anders bei der von Gerling angebotenen Passagierhaft-
pflichtversicherung: Bei Erhéhung der fiir Deutschland aus-
reichenden Deckungssumme von 320.000 DM fiir Personen-
schaden auf die 6sterreichische Anforderung erhéht sich
die Versicherungspramie von derzeit DM 8s0,- auf DM
1.150,-. Gewerblicher Flughetrieb ist hierin nach wie vor
nicht eingeschlossen.

Protektorpflicht in Osterreich ab 1.1.1998

Der OAeC hat eine Anderung des dsterreichischen Erlasses
iber Hange- und Paragleiter dahingehend erwirkt, daB ab
1.1.98 »bei Fliigen mit Paragleitern... ein Gurtzeug mit geeig-
netem Riickenschutz« zu verwenden ist.

Diese Vorschrift trifft alle Gleitschirmpiloten bei Fliigen in
Osterreich, also auch Gastpiloten aus dem Ausland. Es exi-
stieren noch keine verbindlichen technischen Richtlinien
oder Zulassungspriifungen fiir Airbags, Protektoren usw.,
die neuen DHV-OAeC-Priifrichtlinien fiir Protektoren sind
jedoch schon in der Begutachtung.

Zukiinftig wird ein Gleitschirmgurtzeug nur mehr musterzu-
gelassen, wenn es mit einem gepriiften und den DHV-OAeC-
Richtlinien entsprechenden Riickenschutz versehen ist,
oder wenn ein bereits gepriifter Riickenschutz in dieses
Gurtzeug eingebaut werden kann.

In Deutschland ist zum gegenwartigen Zeitpunkt in der Air-
bagfrage noch keine Entscheidung gefallen. Der DHV rit
dringend zur Verwendung eines geeigneten Riickenschutzes.
Da jedoch groBe Unterschiede zwischen den verschiedenen
Modellen am Markt bestehen, will man die Klarung der
technischen Seite abwarten.

AYILICTT T KTALT

Bei mir hat sich etwas geandexrt:

Damit wir Euch immer plnktlich das Info, den Mitgliedsausweis, Flugscheine und Sonstiges zusenden

konnen, bendtigen wir Eure aktuelle Adresse.

Falls sich etwas geandert hat, einfach Coupon ausschneiden und an den DHV faxen oder schicken.

Name Mitgliedsnummer (Bitte immer angeben)

Strafie ort

Tel/Fax/e-mail

Bank, Kontonummer Bankleitzah
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Gelandename Gelandehalter Telefonnummer.

30457 Porla estfalica neuamuyﬁamenuﬁe eV, 0571/710227

; / 35088 Eisenberg DFC Ederbergland . V., 06452/8585
/ 36136 Wasserkuppe R D nd R egeneen 06654/696
36840 Rammelsherg Harzer Drachen- und Gleitschirm Verein Goslar e, V. 0171/8236162

52245 Soprfienhohe . Ostwindireunde e. V. 7_ 01718714309

57562 Sassenroth Drachen- und Gleitschimfreunde Hellertal e. V. 02744/930349

J)BAQ‘J Nordhelle GSC Nordhelle + Flugsport Lennetal / 02352/21265

B4665 Melibokus Erster Odenwialder DrachenFlugClub e, V. 06251/983612

76332 Althof Die Althofdrachen > 07083/4567

76597 Teufelsminle Drachenflugclub Loffenau 07083/51385

16703 Kramer Gleitschirmelub Keaichtal e. V. / 07250/921228

78148 Hintereck Gleitsegelclub Lenticularis e. V. 07723/5801

79102 Schauinsland GSC Colibri A / 07602/1512

79183 Kandel DFC Sikdschwarzwald e, V. (7681,/22058

79215 Gschasi Drachéqy und Gleitschimiiiager Oberes Elztal e. V. 0171/3570296

> 82467 Wank Gleitschirmsegler Werdenfels e, V. 0171/3568374
83122 Hochries Gleitgehirmelub Hochries-Samerberg e. V. 08032/8805

#3436 Predigistun! GSC +Albatros« Bad Reichenhall e. V., 0171/3574322

83700 Wallberg DGC Ieg?"seer Tal 08022/95137

93453 Hoher Bogen 1. Gleitschirmverein Bayervald e. V. 09947 /2452
934620 J 1. Gleitschirmwereln Bayerwald e, V. 01713574282

94541 Biichelstein DFC Bayerwald e. V.

Neue Vereine
im DHV

Wir begriiBen herzlich:
Schlepp-Team Schwié-
bisch Hall

Werner Hagele
Waldheckenstr.8

74405 Gaildorf-Eutendorf
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Schlepp-Auskiinfte

Auskunft tiber Fragen und
Probleme zum Schlepp er-
teilt unser Schleppfach-
mann Horst Barthelmes
im DHV-Informationshiiro
ftir Schlepp regelmaBig
Montag bis Freitag jeweils
von 10.00 his 12.00 Uhr te-
lefonisch unter der Num-
mer 06654/353, per Fax
unter 06654/7771.

Jetzt gegen FSME impfen lassen

Die Gefahr, sich in Deutschland mit FSME anzustecken, ist
nach neuesten Erkenntnissen wesentlich eréBer, als bisher
angenommen, Das Bundesinstitut fir gesundheitlichen Ver-
braucherschutz und Veterindrmedizin empfiehlt deshalb:
»Wer in Bayern oder Baden-Wiirttemberg lebt, dort Urlaub
macht und zeckenexponiert ist, sollte sich rechtzeitig und
vollstandig impfen lassen. «

FSME, Friihsommer-Meningoenzephalitis, ist eine Virusin-
fektion, die durch den BiB von Zecken iibertragen wird. Sie
kann schwere Erkrankungen des Gehirns und des Riicken-
marks hervorrufen. Europaweit werden jahrlich etwa 4.000
Erkrankungsfille gezahlt - mit steigender Tendenz.
Schiitzen kann man sich durch das Vermeiden von Zecken-
hissen, durch richtiges Verhalten nach einem ZeckenbiB
und durch eine Impfung,.

Gegen FSME gibt es einen gut vertraglichen Impfstoff, Zum
vollstandigen Schutz braucht man drei Impfungen, die in
den Oberarm gespritzt werden. Die ersten beiden Spritzen
sollen im Abstand von etwa einem Monat gegeben werden,
die dritte ein Jahr spéter. Danach sollte alle drei bis fiinf
Jahre eine Auffrischungsimpfung durchgefiihrt werden.
Schon nach der 2. Impfung betrégt die Schutzwirkung etwa
9o Prozent. Die Krankenkassen in Bayern und Baden-Wiirt-
temberg bezahlen die FSME-Impfung in der Regel anstands-
los. Auch in anderen Bundeslandern zahlen die meisten
Kassen auf Antrag, da wir als Drachen- oder Gleitschirmflie-
ger uns regelmaBig »mit moglicher Zeckenexposition in Risi-
kogebieten Deutschlands« (aus den Impfempfehlungen der
Stiandigen Impfkommission) aufhalten. Dies gentigt meist als
Begriindung gegeniiber der Kasse. Es empfiehlt sich, zuerst
mit der Krankenkasse zu sprechen und erst anschlieend
zum Arzt zu gehen. Wer privat versichert ist, sollte sich er-
kundigen, ob die FSME-Impfung im Leistungspaket enthalten
1st.

Auch wenn die Versicherung nicht bezahlt, ist die Impfung
ihr Geld wert. Die Kosten fiir die dreifache Injektion liegen
bei rund 180 DM.

Hartmut Schlegel, Pressereferent des Bundesgesundheitsmi-
nisteriums

PWC-Ergebnisse im Internet

Kurzberichterstattung mit téglich aktuellen Ergebnissen
von der PWC-Tour ab sofort auf der DHV-Homepage.



? Welche Versicherungen bendtige ich, wenn ich mit
meinem Doppelsitzerschirm in Osterreich fliegen méchte?

Fiir das Fluggeriét selbst ist eine Halterhafipflichtversiche-
rung erforderlich, mit einer seit or.01.1998 in Osterreich
geltenden Deckungssumme von 65 2o Mio. siehe S. 5. Fiir
Passagierfliige in Osterreich ist auch eine Passagierhaft-
pflichtversicherung nachzuweisen. Eine solche Bestimmung
wurde neu in das osterreichische Luftverkehrsgesetz aufge-
nommen. Die erforderliche Deckungssumme fiir diese Versi-
cherung betrégt 6S 3 Mio. (ca. DM 430.000,—) fiir den nicht-
gewerblichen Bereich. Der Abschlu3 einer Passagierunfall-
versicherung wird fiir nicht gewerbliche Passagierfliige
angeraten, fiir gewerbliche ist sie gesetzlich vorgeschrieben.

? Gilt die in Osterreich eingefiihrte Protektorpflicht
auch fiir Passagiergurtzeuge?

Da die dsterreichischen Bestimmungen grundséatzlich bei
der Durchfiihrung von Gleitsegelfliigen einen geeigneten

Riickenschutz vorschreiben, gilt dies auch fiir das jeweils
verwendete Passagiergurtzeug. In Deutschland besteht eine
derartige Verpflichtung bisher nicht, allerdings empfiehit
der DHV dringend die Verwendung eines geeigneten
Riickenschutzes.

? Liegt der Versicherungsschutz fiir das Seilriickholfahr-
zeug auch dann vor, wenn dieses von einem Minder-
jéhrigen bzw. einer Person ohne Fiihrerschein gefahren
wird?

Die mit dem Gerling-Konzern vereinbarten besonderen Ver-
tragsbestimmungen sehen vor, daf3 Versicherungsschutz
dann besteht, wenn das Fahrzeug von solchen Mitgliedern
gelenkt wird, die hierfiir eingehend unterwiesen und ausge-
bildet wurden, inshbesondere aber die kdrperliche, geistige
und charakterliche Reife besitzen und mindestens das

14. Lebensjahr vollendet haben. Der Versicherungsschutz
entféllt, wenn das Fahrzeug auf offentlichen Plitzen und
Wegen benutzt wird.

Fliegen auf La Palma

Seit einigen Jahren zieht es immer mehr Gleitschirmpiloten
aus den verschiedensten Landern Europas auf die »Isla Bo-
nita« Im Vergleich zu Lanzarote sind auf La Palma die
Windverhaltnisse gilinstiger, was dem Gleitschirmfliegen
entgegenkommt. Dagegen hat ein Delta-Pilot sicherlich
schlechtere Karten, was Wind, Start- und Landeplatz an-
geht.

Fiir Gleitschirmflieger ist die erste Anlaufstelle der Playa,
Strand von Puerto Naos. Am Infostand bei Javier kann man
einen Inselplan mit Angaben von Start- und Landeplétzen
und weiteren wichtigen Informationen erhalten. Es ist dar-
auf zu achten, daB bei Benutzung des Startplatzes oberhalb
von Puerto Naos eine Startgebiihr von 20 DM pro Pilot und
Woche an Javier zu zahlen ist. Das Geldnde gehort dem Pal-
ma Club.

Infos tiber Unterkunft, Mietautos, Fliegen und mehr:
Ullrich Maul; Fax: 0034/22/486132; Hotline: 0034/70/817906
e-mail: hackl&partner@iponet.es

Pitchverbesserung durch SPS

Die Firma bautek hat ein neues pitcher-
hohendes System fiir den turmlosen
Hochleister Twister entwickelt: das Twi-
ster SPS - Safety Pitch System.

Die Wirkung wird (iber eine variable
Stellung der duBeren Swivel erreicht,
die tiber eine Seilkonstruktion mit der
Unterverspannung verbunden sind.
Wird die Unterverspannung z.B. bei
negativer Anstromung entlastet, sorgt
eine federunterstiitzte Mimik dafiir, daB die

Swivel steiler angestellt werden. MeBwagenfahrten haben
nach Auskunft von bautek ergeben, daB das Pitch up bei 40
km/h um n2 %, bei 6o km/h um 55 %, bei 8o km/h um 57 %
gegeniiber dem Twister ohne SPS erhoht wird.

DHV-info 94 1



ANZEIGE

Das Versicherungsprogramm

Stand: 1.1.1996

Halterhaftpflicht

e fiir nichtgewerblich genutzte Hange-
gleiter und Gleitsegel
(Hauptvertrag)

o fiir Flugschulen/Fluglehrer

» fiir Gerdteverleiher

o fiir Hersteller/Handler

= filr Mitgliedsvereine

Deckungssumme: 2,5 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer

Hingegleiter + Gleitsegel:
45~ DM bei 500 DM Selbst-
beteiligung (SB)
60,— DM ohne SB
Nur Gleitsegel:
40,~ DM bei 500 DM SB
50,~ DM ohne SB

Umfang: Halterschaft fiir alle Hangegleiter und Gleitsegel des Mitglieds inkl. deren Benutzung
durch berechtigte Dritte und inkl. zugelassenem Schleppbetrieb. Keine Gerétekennzeichnung.
Keine Gerateanmeldung. Auch fiir Haltergemeinschaften.Bei Versiche-rungsfdllen in
Osterreich,in der Schweiz und in Déanemark vorgeschriebene Deckung ohne Mehrpramie.

Deckungsbereiche: CEED Weltweit, () Europa, M8 peutschiand.
g

Flug-Unfall, Tod und
Invaliditat

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 bei Invaliditat.

Umfang: VerdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko gemaDn
AUB inkl. anderen Sportarten, StraBen-
verkehr, Arbeitsplatz.

Jahresprdmie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

Zusatzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme,

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
55,- DM

€D Flug-Unfall, nur Invaliditat

Deckungssumme: 10 000 DM
Umfang: VerzdreiBigfachung maglich.
Mitversichert: 24-Stunden-Risiko geman

AUB inkl. anderen Sportarten, Strafenver-

kehr, Arbeitsplatz.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
25,- DM

Zusdtzlich mit 5.- DM Krankenhaus-
Tagegeld und 5.- DM Genesungsgeld je
Krankenhaustag.

Vervielfachung zusammen mit Unfall-
deckungssumme.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
40,- DM

EEED Kapital-Lebensversicherung

Versicherungssumme: bis 400 000 DM
Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bei
nichtgewerblichem Fliegen.

Pramienbefreiung bei 50% Berufsunfahigkeit,

Berufsunfahigkeits-Zusatzversicherung
Jahresrente 12% der Versicherungssumme,
maximal 36 000 DM Jahresrente.

Pramie nach Alter, kein Risikozuschlag bel
nichtgewerblichem Fliegen.

Direktinformation bei Gerling Konzern,
Tel. 069/7667-281, Fax 069/7567-396

Fiir alle Mitglieder kostenlos

@ Bergungskosten

Deckungssumme: 2000 DM

Umfang: Suche, Rettung, Krankenhaus-
transport, notwendiger Riicktransport.
Ohne Mehrkosten fiir Bergung des
Fluggerits.

€D Schirmpackerhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Packer von Rettungsgeraten fir
Dritte. Fachkunde ist Vorraussetzung.

@ Startleiterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Startleiter mit Befahigungs-
nachweis oder Luftfahrerschein sowie
Beauftragte fiir Luftaufsicht.

Versicherer: Gerling Konzern Kiln

Fiir alle Mitgliedsvereine kostenlos

&P Vereinshaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschaden.
Umfang: Tatigkeit des Mitgliedvereins, des
Vorsitzenden, der Gruppenleiter, etc.

@ Veranstalterhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM pauschal fiir
Personen- und Sachschaden.

Umfang: Alle Hangegleiter- und Gleitsegel-
veranstaltungen des Mitgliedvereins im
Versicherungsjahr.

€ED Boden-Unfall fiir Startleiter

Deckungssumme: 5000 DM bei Tod

10 000 DM bei Invaliditét.

Umfang: Tatigkeit als vom Mitgliedsverein
beauftragter Startleiter.

Fiir alle Mitglieder und
Mitgliedsvereine kostenlos

S Geldndehaitpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter von Héngegleiter- und
Gleitsegelgelanden.

@ Startwindenhaftpflicht

Deckungssumme: 1 Mio. DM

pauschal fiir Personen- und Sachschéden.
Umfang: Halter und Bediener der Start-
winden inkl. der Seilriickholfahrzeuge beim
Schleppbetrieb und inkl. der Schleppautos
ohne Verkehrszulassung.

Ohne Personenschdden im geschleppten
Luftfahrzeug.

@ Startwindenhaftpflicht

Zusatzdeckung inkl. Personenschéden im
geschleppten Luftfahrzeug.

Jahrespramie inkl. Versicherungssteuer
65,- DM

Achtung: Der Versicherungsschutz setzt die grundsitzliche Zuldssigkeit des Flugbetriebes und der Tatigkeil voraus. Bei Versicherungsabschlufi wahrend des Jahres
betrdgt die Pramie bis zum Jahresende pro Monat 1/12 der Jahrespramie. Versicherungsantrége bitte bei der DHV-Geschiftsstelle anfordern.

Weitere Versicherungen auf Antrag: Fluglehrerhaftpflicht, Passagierhaftpilicht, Luftfahrzeug-Verkehrs-Rechisschutz, Boden-Unfall fiir Mitglieder-

vereine und Boden-Unfall fiir Veranstalter.



Paratrekking in Peru

Seit nunmehr 10 Jahren bietet der Alpinclub Karlsruhe unter
der Leitung erfahrener Expeditions- und Trekkingfiihrer ein
interessantes Paratrekking- und Expeditionsprogramm in
der Cordillera Blanca in Peru fiir Bergsteiger, Bergwanderer
und Gleitschirmflieger an. Dieses Jahr organisiert der Ver-
ein Anfang Juni eine Paratrekkingtour quer durch die Cor-
dillera Huayhuash. Dabei werden g Pédsse mit Hohen von bis
zu 5.000 m iiberquert, die erfahrenen Gleitschirmfliegern
die Moglichkeit zu unvergleichlichen Fliigen bieten. Wer
will, kann im AnschluB an die dreiwéchige Tour auf den Ne-
vado Pisco, Nevado Copa und auf den hochsten Berg Perus,
den Nevado Huascaran (6.768m), steigen und Gleitschirm-
fliige mit Hohendifferenzen von bis zu 4.500 m versuchen.
Neben diesem Bergsportprogramm bietet der Alpinclub
Karlsruhe e.V. im Jahre 1998 in Zusammenarbeit mit der
Volkshochschule, Sportschulen und dem Kuratorium fiir be-
rufliche Bildung in Karlsruhe eine berufshegleitende Fach-
weiterbildung zum Natursport- und Erlebnispadagogen an.
Ein besonderer Schwerpunkt dieser interessanten Weiter-
bildung liegt im Bereich der alpinen Natur- und Erlebnis-
padagogik mit den Sportaktivitaten, Klettern, Klettersteige,
Schneeschuhlaufen, Canyoning, Gleitschirmfliegen, Kanu-
fahren und alpine Uberlebenstechnik.

Néhere Informationen zu dieser Weiterbildungsreihe kon-
nen zusammen mit dem Jahresprogramm (iber den Alpin-
club Karlsruhe e.V., MainstraBe 1, 76199 Karlsruhe, Tele-
fon/Fax: 0721/881736 oder iiber das Internet unter:
www.incentive-med.de angefordert werden.

Wasserdichte Regenhiille

Drachen werden nicht gerne naB. Beim Fliegen sowieso
nicht, aber auch auf dem Autodach durchdringt die Nasse
wohl jede normale Drachenhiille. Mit einer speziellen Re-
genhiille kommt das Fluggerdt immer trocken an.

Der Gleiter dankt mit langer Werthestéandigkeit.
Informationen bei: Ottmar Sichert; Tel.+Fax 0g147/218

Salzburger Forum zum
Thema »Gitesiegeleinstufung:

Am 27.03.1998 um 19.30 Uhr veranstaltet die Flugschule Salz-
burg eine Expertendiskussion zum Thema Chancen und Risi-
ken der neuen Gleitschirmgeneration. Am Podium finden
sich DHV Cheftestpilot Hannes Weininger, Karl Slezak, be-
kannt fiir seine Sicherheitstrainings am Achensee sowie die
Gleitschirm-Hersteller Christoph Kirsch (freeX) und Giinther
Worl (Swing). Moderater ist Helmut Sobek (Flugschule Salz-
burg). Ort: Salzburger Druckzentrum, sozo Salzburg, Karo-
lingerstraBe 38. Eintritt: 8o Schilling.

Streckenfliige am Olymp - Griechenland

1997 begann mit einem 65-km-Flug im Februar von Stelios
Makrovasilis. Er startete am Nordstartplatz Profitis Ilias in
Neos Panteleimonas (600 m) und flog mit Steigwerten bis zu
3 m/s an der nérdlichen Seite des Olymps entlang. Als er
den Olymp hinter sich lieB, fand er iiber dem Flachland in
Richtung Katerini beste Thermikbedingungen vor. Die
groBflachigen Bérte mit einem durchschnittlichen Steigen
von 4 m/s trugen ihn auf eine Basishdéhe von 2.300 m. An-
fang Marz gehorte die 15-km-Strecke von den beiden Start-
plitzen in Litochoro (450 m, goo m) zuriick zum Strand von
Neos Panteleimonas fast zum téaglichen Programm.

Vom 16. his 24. Mai 1998 organisiert Olympic Wings zusam-
men mit Burkhard Martens ein Streckenflugseminar am
Olymp.

Weitere Informationen: Olympic Wings, Tel/Fax +30/
352/41741
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UL-Schlepp in Spanien

Um den Ort Alcazaren ca. 30 km stidlich von Valladolid in
Zentralspanien zu finden, henétigt man schon eine genaue-
re Karte. Wer aber einmal dort war, wird den UL-Flug- und
Schlepplatz des kleinen Dorfes nicht mehr vergessen. Zu
eindrucksvoll sind die Fliige an der 4.000 - 5.000 m hohen

DHV-Aufkieber

* Von vielen Mitgliedern haben wir ein
groBes Lob fiir den neuen DHV-Aufkle-
ber bekommen. Entsprechend wird er
daher wahrscheinlich auf vielen Autos
und allen moglichen anderen Stellen
im Einsatz sein.

Leider haben wir allerdings feststellen
miissen, daB ein Teil der Auflage nicht
gut gedruckt ist und bei starkerer me-
chanischer Belastung wie z.B. in einer
Waschanlage die Farbe auf Dauer
nicht halt. Daher hat uns der Drucker
den Aufkleber noch einmal produziert
und wir haben ihn diesem Info beige-
legt.

Wenn ihr also einen schadhaften Auf-
kleber bekommen habt, wechselt ihn
bitte aus. Ansonsten freut euch ein-
fach iiber einen zweiten,
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Wolkenbasis tiber der diinnbesiedelten spanischen Hoche-
hene, zu relaxt sind die Abende auf der Terasse des Flugha-
fen-eigenen Restaurants.

»In the middle of nowhere« hat der sehr gastfreundliche Be-
sitzer Constantino Ramos mit seiner Familie ein auBerge-
wohnliches Flugzentrum geschaffen. Neben zwei Hangars
und einer perfekten Piste gibt es ein kleines Wildchen, in
dem man sein Wohnmobil oder Zelt plazieren kann, und so-
gar ein Schwimmbad, das bei den im Sommer teilweise ex-
tremen Temperaturen fiir Abkiihlung sorgt.

Erfahrene Drachenflieger haben vom 1s. Juni bis 15. Septem-
ber die Méglichkeit, sich von dem franzésischen Schleppilo-
ten Philippe Gaillard in die spanische Hammer-thermik zie-
hen zu lassen. Bei Interesse sollte man sich auf jeden Fall
vorher anmelden, da die Zahl der Piloten auf 10 am Tag be-
grenzt ist.

Informationen gibt es bei: Philippe Gaillard, 1 Chemin vieux,
05100 Briangon, Tel. in Frankreich: + 33 (0) 4 92 20 34 79,
Tel. in Spanien: + 34 (9) 83 60 91 59 (von Juni bis September)
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Deutsche Drachen-
flugmeisterschaft
v.l.: 2. Bob Baier,

1. Guido Gehrmann,

1. Damen Monique

Werner, 3. Lukas
Etz &

Die Sieger des Ger-
man Cup

Rainer Mugrauer lockerte die
Tagung mit seinen Saalflugmo-
dellen auf

Deutscher Streckenflugpokal
Gleitschirm v. L.: 2. Reinhold
Bader, 1. Gerd Leschinsky,

1. Damen Andrea Niederacher,
3. Oliver Rossl

e N

Deutscher Streckenflugpo
kal Drachenfliegen v.l.

2. Wolfgang Lengauer,

1. Gerd Langwald

Deutsche Gleitschirmmeisterschaft v.l.
2. Oliver Rossel, 1. Bernie Koller (vertre-
ten von Christoph Kirsch, 1. Damen Iris Flnanzvorstand Thomas Hummels
Thoma, 3. Peter Geg,
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PHV-JAHRESTAGUNG 1997

Charlie )it ting

Vorsiezenden wwdo(y

Ende November ragte der verschneite Wallberggipfel nicht
eben einladend tiber der Tagungshalle , dennoch niitzten vie-
le der 154 aus ganz Deutschland angereisten Delegierten die
von der Wallberghahn spendierten Freifahrten zu einem Flug
vor Beginn der Tagung. Dann fand das Fliegen im wahrsten
Sinn des Wortes im Saale statt. Die Jahreshauptversammlung
wurde eingeleitet von einem kleinen ferngesteuerten Zeppe-
lin, der ein Banner mit der Aufschrift »Willkommen zur Jah-
restagung« durch den Saal flog.
Die Jahreshauptversammlung am Tegernsee verlief in kon-
struktiver und harmonischer Atmosphire. Gleich zu Beginn
wurde Peter Janssen zum Ehrenvorsitzenden des DHV ge-
wiihlt, nachdem Charlie ]ést die Verdienste von Peter Jans-
sen fir das Drachenfliegen und Gleitschirmfliegen in
Deutschland genannt und dessen Aufbauleistung in der 17-
jahrigen Arbeit als Vorsitzender gewiirdigt hatte.
Der Bericht der Kommission wurde eingeleitet von der Rede
des Vorsitzenden Charlie Jost, der vom ersten Jahr seiner
Amtszeit berichtete und verdeutlichte, daB er die Arbeit des
Vorstandes vergleichbar mit dem Aufsichtsrat einer Firma
sieht. Die ehrenamtliche Vorstandschaft sieht sich zustindig
fiir strategische Grundsatzent-
scheidungen, der Geschaflts-
fithrer mit den Referatsleitern
ist zustiandig fiir das operative
Geschéft. Klaus Tanzler schloB
seine Antrittsrede als haupt-
amtlicher Geschéftsfithrer an.
Es folgten die Berichte der eh-
renamtlichen Vorstande Knut
von Hentig fiir Technik, Peter
Croniger fiir Aushildung, Toni
Bender fiir Sport, Peter Urban
fiir  Sicherheit und Thomas
Hummels fiir Finanzen. Erst-
mals gab es auch einen Vortrag zu dem immer wichtiger wer-
denden Bereich Offentlichkeitsarbeit. Alexander Escher, Vor-
sitzender des neuen Forderpools, berichtete iiber die MaB-
nahmen, die zur Verbesserung des Images unseres Sports von
_Herstellern und DHV finanziert werden, und gab zugleich sei-
; nen Report als hauptamtlicher Referatsleiter des DHV fiir die
= Offentlichkeitsarbeit. Die umfassende Initiative des DHV zur
£ Sport- und Imageforderung wurde allgemein begriiBt, zumal

Vorsitzender des DGCTT,
Bernd Hiibner

L

sich inzwischen in vielen Ver-
einen Nachwuchssorgen be-
merkbar machen. Ausschnitte
aus Fernsehbeitrdgen zeigten
erste Friichte der neuen PR-Ar-
beit. Die Sportreportagen lei-
teten auch tber zur Siegereh-
rung der Deutschen Meister-
schaften, des Streckenflugpo-
kals und des German Cups.
Die Neuwahlen:

Charlie Jost wurde einstimmig fiir eine neue Amtsperiode von
3 Jahren gewdhlt. Nach langjahriger ehrenamtlicher Arbeit
zogen sich Toni Bender und Peter Urban aus dem DHV-Vor-
stand zuriick. Charlie J6st wiirdigte das Engagement von Toni
Bender fiir den Wetthewerhssport und die Bemiihungen von
Peter Urban um die Flugsicherheit. Christoph Kirsch ist der
neue Sportvorstand, er hat sich gegen seine zwei Mithewer-
ber gleich im ersten Wahlgang klar durchgesetzt. Der erfolg-
reiche Wetthewerbspilot hatte betont, daB er zwischen sei-
nem Engagement fiir den Sport und seinen Interessen als
Gleitschirm-Hersteller zu unterscheiden wisse,

Zum Vorstand fiir Sicherheit und Flugbetrieb wurde Karl Sle-
zak gewidhlt, der den Delegierten durch seine Vortrige zum
Verhalten moderner Gleitschirme im Sicherheitstraining be-
kannt war.

Vom Tegernsee zum Titisee lautete die Devise bei der letzten
Abstimmung, bei der die Ausrichtung der Jahrestagung 1998
dem Verein D'Walder Drachenflieger ibertragen wurde.

Charlie Jost,Vorsitzender

DHV-nfo 04 1.3




Protokoll
dr 18. Jahrestagung am 25111957
i Ru-tmaﬁr@em

Beginn: 14 Uhr, Ende gegen 21 Uhr
BegriiBung und Regularien

Die Delegierten werden begriiRt von Bernd Hiibner, Vorsitzender des Drachen-
und Gleitschirmfliegerclubs Tegernseer Tal, Herrm Adlbert, 2. Blrgermeister von
Rottach-Egern, und Charlie Jost, dem Vorsitzenden des DHV.

Beschliisse (offene Abstimmung, einstimmig): Horst Barthelmes wird zum Pro-
tokollfiihrer gewahit. Die Stimmenzahler werden wie vorgeschlagen gewahlt.

Es wird festgestellt, daB die Einladung zur Jahrestagung 1997 ordnungsgeman
erfolgt ist und die Versammlung beschluffahig ist. Es sind 154 stimmberech-
tigte Delegierte anwesend. Mit der vorgeschlagenen Tagesordnung besteht Ein-
verstandnis.

Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig); Das Protokoll der Jahrestagung
1996 wird genehmigt.

Wahl des Ehrenvorsitzenden

Charlie Jost wiirdigt die Verdienste von Peter Janssen als Vorsitzender von der
DHV-Griindung 1979 bis 1996 und schlgt seine Wahl zum Ehrenvorsitzenden
vor, Peter Janssen wird per Akklamation zum Ehrenvorsitzenden gewahit, Er
nimmt die Wahl an.

Bericht der Kommission

Der Vorsitzende berichtet iber das erste Jahr seiner Amtszeit. Klaus Tanzler halt
seinen Bericht als Geschaftsfiihrer. Alexander Escher berichtet als Referatslei-
ter Offentlichkeitsarbeit und als Vorsitzender des neuen Forderpools. Es folgen
die Berichte von Knut von Hentig als Technikvorstand, Peter Croniger als Ausbil-
dungsvorstand, Toni Bender als Sportvorstand und Peter Urban als Sicherheits-
vorstand. Finanzvorstand Thomas Hummels gibt den Finanzbericht. Toni Bender
und Peter Urban verabschieden sich nach langjahriger ehrenamtlicher Vorstand-
statigkeit. Der Vorsitzende Charlie Jost dankt beiden fir ihr Engagement.

Bericht des Kassenpriifers

Der Kassenpriifer Jogi Obermeier erlautert den zuvor versandten Kassenprufbe-
richt.

Entlastung der Kommission

Es kommt zu einer Aussprache zu verschiedenen Punkten des Berichts der Kom-
mission. Der Vorsitzende und der Finanzvorstand bestatigen, daf ein etwaiger
Kauf oder Neubau eines Geschéaftsstellengebaudes von der Jahreshauptver-
sammlung zu entscheiden ware,

Beschlu® (offene Abstimmung, einstimmig): Die Kommission wird entlastet.

Siegerehrungen

Deutsche Meisterschaften 1997

Gleitsegeln: 1. Bernie Koller, 2. Oliver Rossel, 3. Peter Geg, Deutsche Meisterin
Iris Thoma.

Hangegleiten: 1. Guido Gehrmann, 2. Bob Baier, 3. Lukas Etz, Deutsche Mei-

14 ouvinfood

sterin Monique Wermer.

Deutscher Streckenflugpokal 1997
Gleitsegeln; 1. Frank Leschinski, 2. Reinhold
Bader, 3. Oliver Rossel, Damenwertung Andrea
Niederacher, Juniorwertung Josef Gohl, Team-
sieger DGCTT (Sepp Gschwendtner, Torsten
Hahne, Johann Plenagl).

Tandem: 1. Rainer Scheltdorf

Hangegleiten: 1. Gerd Langwald, 2. Wolfgang
Lengauer, 3. Jlrgen Tulzer, Damenwertung Sy-
bille Fischer, Juniorwertung Felix Wolk, Team-
sleger DCB Ruhpolding (Max Altmannshofer, Ralf Tschurtschenthaler, Jirgen Tul-
zer).

German Cup 1997

Gleitsegeln: 1. Klaus-Glinter Eberle, 2. Hagen Mihlich, 3. Georg Maier.
Hangegleiten: 1. Robert Scheibl, 2. Roland Wohrle, 3. Glnter Fleischmann,

Vorstandswahl

Wahl des Vorsitzenden

Peter Janssen (bernimmt die Wahlleitung.

Kandidaten: Charlie Jost. Beschlu® (offene Abstimmung, einstimmig). Charlie
Jost wird gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Charlie Jost Ubernimmt die weitere Wahlleitung.

Wahl des Sportvorstandes

Kandidaten; Ermnst Schneider, Christoph Kirsch, Thomas Neff. Christoph Kirsch
wird mit 90 Stimmen gewahlt. Er nimmt die Wahl an. Emst Schneider erhalt 47
Stimmen, Thomas Neff 16 Stimmen.

Wahl des Vorstandes Sicherheit und Flughetrieh

Kandidaten: Gerd Olbinsky, Jiirgen Hansmeyer, Jobst Baeumer, Karl Slezak, Kurt-
Ulrich Heldmann. Gerd Olbinsky zieht seine Kandidatur im 2. Wahlgang zuriick.
Karl Slezak wird im 2, Wahlgang mit 63 Stimmen gewahit. Er nimmt die Wahl an.
Kurt-Ulrich Heldmann erhalt 47 Stimmen, Jobst Baeumer 42 Stimmen.

Wahl der Kassenpriifer

Kandidaten: Benno Osowski und Lothar Schweizer,

BeschluR {offene Abstimmung, einstimmig): Benno Osowski und Lothar Schwei-
zer werden gewahlt, Sie nehmen die Wahl an.

Antriage

Antrag 1, Rainer Thieringer (Drachenfliegerverein Bosingen):

»Solange es nicht moglich ist, auf die Windenfilhrer-Scheinverlangerung zu ver-
zichten, soll fir die Verlangerung des Scheins keine Gebhr verlangt werden.»
BeschluB: Der Antrag wird mehrheitlich abgelehnt.

Antrag 2, Rainer Thieringer (Drachenfliegerverein Bosingen):

«Auf den dem Verein zugestellten Mitgliederlisten sollen auch die Daten zu den
Befahigungsnachweisen der Mitglieder und deren Giiltigkeitsdauer aufgefihrt

werden,
Beschiufs: Der Antrag wird wegen datenschutzrechtlicher Bedenken zurtickgezo-




gen. Die Ge-
schéftsstelle
stellt den Verei-
nen die Daten zur
Verfligung, bei de-
nen  samtliche
Mitglieder  zuge-
stimmt haben.

Antrag 3, Rainer

Thiefinger  (Dra: Charlie Jost gratuliert Peter Janssen zur Wahl
) _als Ehrenvorsitzenden

chenfliegerverein

Bosingen):

»Der DHV muf noch schneller als bisher aktuelle Berichte (iber Flugunfalle ver-
offentlichen.

Beschluf: Der Antrag wird mehrheitlich abgelehnt. Unfallursachen werden erst
nach AbschiuB der Unfalluntersuchung genannt.

Antrag 4, Armin Dallibor;

«Der DHV mége beziiglich der Windenschlepptauglichkeit von Gleitschirmen und
inshesondere von Hangegleitern ausflihrlich Stellung nehmen und - soweit er-
forderlicher Handlungsbedarf besteht - detaillierte Losungen erarbeiten.«
BeschiuB: Der Antrag wird angenommen,

Antrag 5, Werner Schmitt (Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn):

sErstellung eines wildbiologischen Gutachtens filr den Mittelgebirgsraum, das
sich mit den in diesen Regionen vorhandenen Tierarten, z. B. Rehwild, Wild-
schweine und Vogelarten wie Singvogel, Schmetterlinge, und speziell mit den
Auswirkungen des Hangegleiter- und Gleitsegel-Sports befaRt.«

Der Antragsteller stimmt der Uberweisung an die Kommission zur Weiterbear-
beitung zu.

Antrag 6, Werner Schmitt (Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn);

sDer DHY (hemimmt die Kosten filr Gelandegutachten, wenn sich der Gelande-
halter dazu verpflichtet, Gastpiloten in diesen Gelanden das Fliegen zu gestat-
ten. Ausgenommen von dieser Regelung sind Gelande, in denen zwingende Griin-
de die Zulassung von Gastpiloten untersagen.«

Beschiu: Der Antrag wird mehrheitlich abgelehnt,

Die Sieger 1997

Antrag 7, Werner Schmitt (Drachen- und Gleitschirmfliegerfreunde Rhein-Mosel-
Lahn):

«Der DHV tbernimmt die Kostendeckung bej Landesmeisterschaften, um even-
tuelle finanzielle Verluste der ausrichtenden Vereine zu vermeiden.«

Beschluf: Der Antragsteller stimmt der Uberweisung an den Sportausschu zu,
Antrag 8, Erwin Bude:

«Der DHV griindet ein Forum, das zu Sporithemen eine Meinungshildung unter
Einschlu® der Offentlichkeit herstellen soll.«

Beschlu: Der Antrag wird mehrheitlich angenommen.

Antrag 9, Erwin Bude:

«Der DHV tberprilft die Relevanz bestehender Sicherheitsstandards durch quan-
tifizierbare Ubersichten.:

BeschluB: Der Antrag wird mehrheitlich angenommen.

Wirtschaftsplan 1998

Thomas Hummels erlautert den Wirtschaftsplan.

BeschluR (offene Abstimmung, mehrheitlich): Der vorgelegte Wirtschaftsplan
wird angenommen.

Geschiftsordnung fiir Versammiungen

BeschluB (offene Abstimmung, einstimmig): Die vorgelegte Geschaftsordnung
flir DHV-Versammiungen wird angenommen.

Ort der Jahrestagung 1998

Beschluf (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Jahrestagung 1998 wird am Ti-
tisee ausgerichtet.
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PHV-)AHRESTAGUNG 1997

Protokoll
aer Rfjwm(verjﬂwWen 1997

Orte und Tage

Region Ost (Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-
Anhalt, Thiringen): GroBfurra am 1.11.1997

Region Nord (Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-Holstein): Hamburg
am 2.11.1997

Region Mitte (Hessen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland): Koln
am 9.11.1997

Region Siidwest (Baden-Wrttemberg): Elzsach am 8,11.1997

Region Siidost (Bayern): Firstenfeldbruck am 16.11.1997,

Beginn ca. 14.30, Ende ca. 19 Uhr.

Teilnehmer

Groffurra: 25 Mitglieder + Vollmachten = 64 Stimmen
Hamburg: 50 Mitglieder + Vollmachten = 113 Stimmen

Koln: 122 Mitglieder + Vollmachten = 385 Stimmen
Elzach: 106 Mitglieder + Vollmachten = 286 Stimmen
Fiirstenfeldbruck: 143 Mitglieder + Vollmachten = 461 Stimmen

Begriifung und Regularien

Der drtliche Vorstand und Charlie Jost begriBen die anwesenden Mitglieder.
Beschliisse (jeweils offene Abstimmung, einstimmig): Als Protokollfiihrer werden
Horst Barthelmes in GroBfurra, Hamburg, KdIn, Firstenfeldbruck und Peter Hih-
ne in Elzach gewahlt. Beschluf (offene Abstimmung, einstimmig): Die vorge-
schlagenen Stimmenzahler werden gewahlt. Es wird festgestellt, daB die Einla-
dung zur Regionalversammiung ordnungsgemaf erfolgt ist und die Versammliung
beschluffahig ist. Die vorgeschlagene Tagesordnung wird genehmigt. Das Pro-
tokoll der Regionalversammliung 1996 wird genehmigt.

Filmvortrage

Der DHV-Rereratsleiter Technik, Dr. Martin Jursa, erlautert die Ergebnisse jiing-
ster Untersuchungen zur Tuckproblematik moderner Hangegleiter und die
Schliisse, die Piloten und Konstrukteure aus den Erkenntnissen ziehen konnen.
DHV-Lehrteam-Mitglied Karl Slezak erlautert das beim Sicherheitstraining beob-
achtete Extremflugverhalten moderner Gleitsegel.

Antrage und Besprechung
regionaler Probleme

Beschlu® in GroBfurra, Hamburg, Kéln, Elzach und Firstenfeldbruck (offene Ab-
stimmung, einstimmig): Der Antrag von Charlie Jost auf Wahl von Peter Janssen
zum Ehrenvorsitzenden wird auf der Hauptversammiung unterstutzl.

Beschlufd in Elzach (offene Abstimmung, mehrheitlich): Bei der Hauptversamm-
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Monika Traud,
Regional-
beiratin Mitte

lung wird Antrag auf Wegfall der Ge-
biihren fir die Gelandeerlaubnisse
gestellt.

Beschluf in Elzach (offene Abstim-
mung, mehrheitlich): Bei der Haupt-
versammlung wird der Antrag auf
Herausgabe der Luftfahrerschein-
daten von Vereinsmitgliedern durch den DHV an den jeweiligen Verein behandelt.
Beschluf in Elzach (offene Abstimmung, mehrheitlich): Die Baden-Wirttember-
gische Drachenflugmeisterschaft 1998 wird per UL-Schlepp bei Bosingen durch-
gefihrt,

In GroBfurra, Hamburg und Koln stehen Schlepp-Themen im Vordergrund. Be-
sonders kritisiert wird, daf zahlreiche Drachenflug-Hersteller darauf verzichten,
die Schlepptauglichkeit ihrer aktuellen Gerate nachzuweisen, In allen Regional-
versammlungen werden Nachwuchssorgen der Vereine angesprochen. Charlie
Jost erlautert in dem Zusammenhang die neuen Kommissionsbeschliisse zur
Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit des DHV,

Wahl der Delegierten fiir die
Jahrestagung 1997

Aus den vorgeschlagenen Kandidaten werden in der Relhenfolge ihrer Stimmer-
gebnisse gewahlt in

GroRfurra: Wolfgang Brauer, Siegfried Prietz, Eike Damer, Hans Buddee, Andre
GenauR, Udo Reimann, Dietrich Minchmeyer, Ulrich Fuchs, Hans-Peter Hoffmann,
Hamburg: Herberl Drees, Gerd Olbinsky, Peter Urban, Evi PreiB, Helmut Grofs-
klaus, Dirk Aue, Horst Efftinge, Hannes Benecke, UIf Karnath, Jirgen Wacken,

Fatug: Chedla liy



Heinrich Ebeling
Koln: Werner Schmitt, Andrea Simon, Renate Adam, Regine Heldmann, Stefan
Truar, Peter Kaltenhofer, Monika Traud-Burchert, Lukas Etz, Armin Harich, Horst
Zimmer, Hansmeyer Jurgen, Helmut Bonertz, Karlheinz Sylla, Harald Zimmer, Mo-
nika Mostert-Ostermann, Kurt Heldmann, Erwin Bude, Peter Rother, Gundi Jung-
bluth, Gundolf Schneider, Peter Adams, Ronald Herchen, Niko Salewski, Eckhard
Vitt, Manfred Vaupel, Peter Keller, Hermann Justen, Armin Dalibor, Klaus
Eschweiler, Jorg Bajewski, Martin Burchert, Michael Schafer, Wolfgang Ponzel,
Hartmut Lehr, Glnther Schroder, Beate Viehmann, Hermann Jungbluth, Claus
Matthias, Peter Nitsche, Jochen Heinrichs, Karlheinz Hasler, Rainer Cimmek.
Elzach: Charlie Jost, Waldemar Obergfell, Jo Konrad, Thomas Bessei, Uli Blu-
menthal, Sonja Heidler, Peter Hilhne, Alexander Kohler, Fitz Scherzinger, Klaus
Wilmann, Helmut Fehr, Lothar Schweizer, Susanne Kulcke, Roland Wohrle, Fritz
Groner, Lothar Ehmann, Michael Braunstein, Birgit Malich, Heidemarie Muiller,
Klaus Butzke, Martin Oppe, Petra Diirr, Dieter Borsy, Klaus-Gunther Eberle, Ste-
phan Higlin, Helma Haselberger, Harald Huber, Rudi Gehring, Gabriela Rudolf,
Bernd Beutel, Winfried Hetz, Giinther Fleischmann, Thomas Schmid, Remo Kutz,
Hartwig Schrumpf, Rainer Thieringer, Konrad Engelhardt, Alfons Rack, Klaus Her-
mann, Jirgen Rudinger, Artur Tritschler, Erhan Gencer, Heinz Strotbek, Jirgen
Heuser, Wieland Steffan,

Fiirtstenfeldbruck: Sepp Gschwendtner, Regina Glas, Babsi Lacrouts, Peter
Janssen, Markus Hanfsténgl, Christoph Kirsch, Toni Bender, Peter Croniger,
Bjorn Klaassen, Bob Baier, Michael Melzer, Amold Kummer, Knut von Hentig,
Hannes Weininger, Franz Bruckschlegl, Harry Buntz, Torsten Hahne, Stefan
Mast, Christine Pfeifer, Nikola von Sigriz, Bernd Hiibner, Horst Ulbricht, Alex-
andra Wurmser, Klaus Wetzel, Thomas Neff, Richard Brandl, Dietmar Kohr, Karl
Sindlhauser, Daniela Anke, Karin Wessely, Martin Walleitner, Ingo Westerboer,
Johann Plenagl, Yroni Kummer, Peter Hensold, Manuela Schneider, Ernst Schnei-
der, Tomas Pellicci, Konrad Franz, Thomas Hummels, Hans Bausenwein, Axel
Stuckenberger, Ottmar Sichert, Jobst Baumer, Sybille Fischer, Benno Osowski,
Christian Blum, Anja Trudl, Frigga Bausenwein, Parl Reinhold, Uli Schmid.

Wahl des Regionalbeirats in der
DHV-Kommission

GrofBfurra: Kandidaten: Wolfgang Brauer und Siegfried Prietz. Wolfgang Brauer
wird mit 33 Stimmen gewahit. Er nimmt die Wahl an. Siegfried Prietz erhalt 31
Stimmen.

Hamburg: Kandidat: Helmut Groklaus. Er wird per Akklamation ohne Gegen-
stimme gewahlt. Er nimmt die Wahl an.

Koln: Kandidaten: Monika TrautBurchert, Jirgen Hansmeyer, Peter Rother. Mo-
nika Traut-Burchert wird mit 240 Stimmen gewahit. Sie nimmt die Wahl an. Jir-
gen Hansmeyer erhalt 105 Stimmen, Peter Rother 39 Stimmen, Beschluf (offe-
ne Abstimmung, mehrheitlich): Die Amtszeit wird auf 2 Jahre festgelegt.
Elzach: Kandidat: Waldemar Obergfell. Er wird ohne Gegenstimmen per Akkla-
mation gewahit. Er nimmt die Wahl an.

Fiirstenfeldbruck: Kandidaten: Amold Kummer, Benno Osowski, Hermann Uhr-
mann, Michael Melzer, Ingo Westerboer, Hermann Uhrmann. Armold Kummer
wird im 2. Wahlgang mit 172 Stimmen gewahlt. Er nimmt die Wahl an. Michael
Melzer erhalt 122 Stimmen, Ingo Westerboer 46 Stimmen, Benno Osowski 46
Stimmen, Hermann Uhrmann 25 Stimmen. Beschluf (offene Abstimmung, mehr-
heitlich): Die Amtszeit wird auf 2 Jahre festgelegl.
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(hartie Jost
Vorsitzender, 45,
Filmemacher,

Modellflug, Segelflug und
Motorsegler bis 1989,
Drachenfluglehrer und Gleit-
schirmpilot, DHV-Lehrteam.

Thowas Huwmel(
Finanzvorstand, 40,
Dipl.-Volkswirt,
Drachen- und Gleit-
schirmpilot.

Karl Slezak

Sicherheitsvorstand, 36,
Leiter Sicherheitstraining,
Gleitschirmfluglehrer,
DHV-Lehrteam.

Kuut vou fentig
Technikvorstand, 35,
Architekt,

Drachen- und
Gleitschirmflug-
lehrer, DHV-Testpilot,

DHV-Lehrteam.

Dank.

an Toni Bender
Es kommt nicht oft vor, daf ein Spitzenpilot - Toni war 1988 zugleich Deutscher
Meister im Drachenfliegen und Deutscher Meister im Gleitschirmfliegen und
belegte in der Folge auch international vordere Platze - seine Zeit auch fir die
Verbandsarbeit opfert. 10 Jahre lang wirkte Toni Bender als ehrenamtlicher
Sportvorstand an den Beschliissen des DHY mit. Als DHV-Testpilot war er 1987
wesentlich an der Gestaltung der Testverfahren fur Gleitsegel beteiligt, als
DHV-Lehrteammitglied tragt er bis heute zur Erarbeitung der Lehrinhalte bei. In
dem Lehrbuch «Gleitschirmsegeln fur Meisters hat er die Grundlagen fur den
Leistungsflug zusammengefaBt, Da Toni auch flr einen Gleitschirm-Hersteller
rund um die Welt im Einsatz ist, mufte er schlieflich Prioritaten setzen und hat
sich nun aus der Vorstandsarbeit zurlickgezogen. Vielen Dank Toni, Du hast im
Gleitschirmbereich wesentlich zum Aufbau der DHV-Technik, der DHV-Ausbil-
dung und des DHV-Sports beigetragen.

Jo Konrad

stv. Vorsitzender, 43,
Sozialpadagoge,

selbst. Unternehmer,
Vorsitzender des DULV,
Drachenflieger seit 1975.

Peter (roniger

Ausbildungsvorstand, 42,
Sportlehrer und Flugka-
pitan, Drachen- und
Gleitschirmfluglehrer,
DHV-Lehrteam.

Chrigtoph Kirgch
Sportvorstand, 33,
Gleitschirmhersteller,
Gleitschirmfluglehrer,
DHV-Lehrteam.

an Peter Urban

1986 wurde er zum Si-

cherheitsvorstand gewahlt, nach 11jahriger ehrenamtlicher Vorstandsarbeit
hat sich Peter Urban nun in den Ruhestand verabschiedet. Ansprechpartner fur
Flugunfalle zu sein ist keine leichte Aufgabe. Peter hat dabei seinen ihm eige-
nen Humor nicht verloren. Die Unfallstatistik hat sich im Lauf seiner Amtszeit,
selzt man die Anzahl der Fllige zu den Unfallen in Beziehung, sehr positiv ent:
wickelt. Peter Urban hat wesentlich zum Aufbau eines der grofiten DHV-Verei-
ne im Norden Deutschlands, der Hamburger Drachen- und Gleitschirmflieger,
beigetragen. Nun ist er vom Norden Deutschlands in den Stden Andalusiens
gezogen. Lieber Peter, vielen Dank, in der Zeit Deiner Vorstandsarbeit hat sich
der DHY prachtig entwickelt.
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DIE NEVEN IN VORSTAND
UND IN DER KOMMISSION

Karl Slezak. st nener Vorseand
Fir Sucherhait wd Fwerrw&

Seit 1987 beruflich im Gleitschirmsport tatig, als Fluglehrer, als Vertriebspartner ver-
schiedener Gleitschirmhersteller und als Leiter des Sicherheitstrainings am Achen-
see, hat Karl Slezak umfassende Erfahrung gewonnen. Seit 5 Jahren arbeitet er im
DHV-Lehrteam mit. Seine Vision: Piloten, Flugschulen, Verband, Hersteller und Fach-
presse besinnen sich darauf, was der Gleitschirmsport flr die Uberwiegende Mehr-
heit der ihn Austibenden bedeutet: ein eindrucksvoller und fantastischer Freizeit-
sport, fir den man eigentlich viel zu wenig Zeit hat, Die Hersteller entwickeln Gerate,
deren Sicherheitsrahmen auch fliegerische Fehlentscheidungen verzeihen. Die Fach-
presse nimmt Abschied von der Verherrlichung des gnadenlosen Leistungsgedan-
kens, der Verband lenkt den Sport in Bahnen, die den tatsachlichen Bedurfnissen sei-
ner Mitglieder entsprechen, die Flugschulen stellen die Lehre in den Mittelpunkt ih-
res Wirkens und die Piloten lassen gesunden Verstand walten, wenn es um die Be-
urteilung ihres eigenen Konnens, ihrer Erfahrung und ihres Einschatzungsvermagens
geht. Karl Slezak steht gern all jenen zur Verfiigung, die Fragen zu ernsthaften Pro-
blemen beziiglich Geréteverhalten, Unfallsituationen oder zum richtigen Verhalten in
kritischen Flugzustanden haben. Er ist erreichbar unter Fax 08803,/60510 und E-mail
montana@oberland,net

Der nene Sportyorstand,
ke Chltoph rc

Fast die Halfte seines Lebens hat der 33jahrige neue Sportvorstand der Fliegerei ver-
schrieben: Denn nach dem Abitur zog es den gebirtigen Saarlander nach Oberbayem,
um das Drachenfliegen endlich nicht nur in den Hugeln des Sauerlandes austben zu
konnen. Mit der 1986 hinzugekommenen Gleitschirmfliegerei, zunachst im Eigenbau
mittels Mutters Nahmaschine, von 1987 bis 1990 als DHV-Testpilot und Mitschop-
fer der Gutesiegelnormen, blieb fiir das Studium zuwenig Zeit. Von 1991 bis 1993
arbeitete er fir einen koreanischen Gleitschirmhersteller, 1994 griindete er seine
eigene Gleitschirmfirma.

Christoph Kirsch war von 1988 bis 1992 Mitglied der Gleitschirm-Nationalmann-
schaft, belegte erste Platze bei internationalen Wettbewerben, dem Deutschen
Streckenflugpokal, der Liga sowie bei der German Open und stellte mehrere Strecken-
flug-Rekorde auf.

Seit 1988 ist der Gleitschirmfluglehrer Mitglied des DHY-Lehrteams.

Seine Ziele als VYorstand sieht Christoph Kirsch darin, den Breitensport verstarkt zu
fordern und die verlorengegangene Akzeptanz fir den Spitzensport wiederzugewin-
nen. Er will aber auch mit aller Kraft daran mitwirken, daf unser Sport als Ganzes an
Sicherheit und Ansehen gewinnt. Denn flr ihn ist die Sportlichkeit in unserer Fliege-
rei beileibe nicht nur in Streckenkilometern und Geschwindigkeiten zu messen!

Die neuen Regionalbeirate: links
oben: Helmut Grof3klaus, oben
Wolfgang Brauer (links) nimmt
die Gliickwiinsche von Claus
Gerhard entgegen.

Unten: Noldi Kummer

Ncrlfymy Braer

neuer Regionalbeirat Ost

Wolfgang Brauer sah vor 25 Jahren im verbotenen Westfernsehen Mike Harker
von der Zugspitze fliegen. «Viel Zeit ist seit damals vergangen, geblieben ist die
fixe ldee vom freien Flug: sagt der 46ahrige Drachenfluglehrer, dem nicht nur
eine gute Ausbildung, sondern auch die Schaffung einer Gemeinschaft wichtig
ist. Wolfgang Brauer ist Vorsitzender des Wippertaler Drachenflugvereins in Son-
dershausen. Aufbauend auf dieser Erfahrung will Wolfgang besonders die spezi-
ellen Interessen der «Flachlander« vertreten und eine gute Kommunikation zwi-
schen den DHY Mitgliedern in der nordostlichen Region Deutschlands und der
Kommisson sicherstellen.

Wolgang Brauer, Mittelstr, 15, 99706 Sondershausen, Tel./Fax 03632/58620

Arnald, Kimimer

neuer Regionalbeirat Siidost

Noldi Kummer gehorte schon einmal der DHV-Kommission an, als Fachbeirat war
er 1986 fir die Etablierung des Gleitschirmfliegens in Deutschland zustandig.
Der frihere Fallschirmspringer und Drachenflieger ist heute 2. Vorstand des DGC
Tegernseer Tal und hat immer noch denselben SpaR am Fliegen wie im ersten
Jahr: «Auch wenn die richtig groBen Strecken immer noch warten.« Der selb-
standige Kachelofen- und Luftheizungsbaumeister nimmt seinen Sohn als Pas-
sagier beim Gleitschirmfliegen mit, seine Tochter ist selbst Gleitsegelpilotin seit
2 Jahren,

Arnold Kummer, Haindlstr. 11, 83700 Rottach-Egemn, Tel./Fax 080 22 /6 54 21.

Helmut Groklavs

neuer Regionalbeirat Nord

1974 nahte er sich seinen ersten Flugdrachen selbst zusammen und machte da-
mit die schleswig-holsteinischen Hugel unsicher. Helmut probierte schon 1978
das Drachenfliegen mit Motor und etablierte 1981 als dafir verantwortliches
DHV Kommissionsmitglied das Windenschleppen in Deutschland. Die von ihm
konstruierte GroBklaus-Winde wurde zum Begriff, »Heute konzentriere ich mich
besonders auf den UL-Schlepp, auf die Erprobung und den Bau von Scheppma-
schinen und die Erschlieung von Gelanden.

Helmut Grofiklaus, Klingenbrooker Weg 6c¢, 23815 Westerade, Tel./Fax
04553/373
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W&”ﬂo/wﬁﬁﬂm 1998

(als Ertragsvorschau/im Vergleich Jahresefgebnis 1996 und Hochrechnung 1997)

Ertrage

Beitrage

Waren- u. Filmverkauf, Pacht
Info-Inserate und Abos
Kostenerstattung Versicherung
Zinsen und ahnliche Ertrage
Referat Wettkampfsport
Referat Ausbildung

Referat Technik

Referat Flugbetrieb/Gelande
Ertrage aus der Auflosung v. Riickstellungen

Aufwendungen

Wareneinkauf

Vereinszuschiisse, Packerlehrgange
DHV-Versammlungen
Nichtabzugsfahige Vorsteuer

Sport

Ausbildung

Technik

Flugbetrieb, Gelande

Angestelltes Personal
Fachlbergreifende freie Mitarbeiter
DHV-Info

Kommission

Porto, Telefon, etc,

Bilromaterial, Fachliteratur, EDV, etc.
Raumkosten

Gebihren und Beitrage

Prifungs- und Beratungskosten
Versicherungen

DAeC-Beitrage

Messen, Offentlichkeitsarbeit
Wildbiologische Gutachten
Vegetationsuntersuchungen
Abschreibungen

Einstellung in die Pauschalwertberichtigung
Projekt Wetternetz

Jahresergebnis

1996
2.797.904,39
126.157,68
104.647,36
141.825,00
113.091,20
34.670,00
470.509,74
964.249,76
45.699,58
100.000,00

4.898.754,71

1996
73.181,44
42,063,69
81.149,61

140.270,72
269.030,98
162.743,67
396.185,43
48.831,60
1.339.142,45
379.462,10
724.685,67
20.917,12
198.362,05
146.164,70
137.799,99
16.809,10
146.349,09
98.261,90
120.572,04
37.125,59
0,00
35.300,01
60.718,41

0,00
11.386,00

4.676.503,36

222,251,35

1997
2.780.000,00
190.000,00
170.000,00
142,000,00
110.000,00
99.000,00
287.000,00
800.000,00
47.000,00
0,00

4.625.000,00

1997
103.000,00
34.000,00
65.000,00
140.000,00
373.000,00
85.000,00
350.000,00
51.000,00
1.360.000,00
327.000,00
687.000,00
22.000,00
215.000,00
145.000,00
139.000,00
17.000,00
110.000,00
98.000,00
120.000,00
136.000,00
0,00
18.000,00
67.000,00
0,00
35.000,00

4,697.000,00

-72.000,00

Die genaue Aufschliisselung aller Ertrage und Aufwendungen lag den Delegierten vor.
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1998
2.800.000,00
150.000,00
235.000,00
195.000,00
110.000,00
90.000,00
260.000,00
720.000,00
25.000,00
0,00

4.585.000,00

1998
80.000,00
40.000,00
73.000,00

140.000,00
350.000,00
85.000,00
330.000,00
30.000,00
1.485,000,00
300.000,00
610.000,00
20.000,00
205.000,00
135.000,00
140.000,00
17.000,00
100.000,00
100.000,00
120.000,00
130.000,00

0,00

0,00
75.000,00

0,00
20.000,00

4.585.000,00

0,00

Bestatigungsvermerk

Einwendungen sind nach dem ab-
schlieBenden Ergebnis unserer Prik-
fung gegen die Buchfiihrung und die
Jahresrechnung nicht zu erheben.
Wir erteilen daher der Jahresrech-
nung des Deutscher Hangegleiter-
verband e.V., Fachverband der Dra-
chenflieger und Gleitsegler in der
Bundesrepublik Deutsachland, Min-
chen, zum 31. Dezember 1996
gemaf Anlagen 1 und 2 folgenden
Bestatigungsvermerk:

»Die Buchfihrung und die Jahres-
rechnung entsprechen nach unserer
pflichtgemagen Prifung den gesetz-
lichen Vorschriften. Die Jahresrech-
nung vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsgemaer Buch-
fuhrung ein den tatsachlichen Ver-
haltnissen entsprechendes Bild der
Vermdogens-. Finanz- und Ertragslage
des Vereins.«

Miinchen, den 15. August 1997
Aktiengesellschaft
Wirtschaftspriifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft
Wiegand, Wirtschaftspriifer
Klinz, Wirtschaftspriifer




PHV-)AHRESTAGUNG 1997

Dut Leistungsthhighsic des DHV in Zahlen

aus dem Finanzbericht von Thomas Hummels bel der Jahrestagung

Aufwandsstruktur 1996

Aufwandsanteile der Referate in %
Gesamt 4,677 Mio DM

(Aufwand 1995: Klammerwerte)

Technik
) 21%
Flugbetrieb (21 %)
Gelédnde
Sport
Ausbildung %)
12% b
(17 %) e
Info und Mitglieder- (Ertrage 1995: Klammerwerte)
Offentlich- service
"isbreit il Technik 20% (16%)
homas Hummels o ' Finanzbericht DHV-Jahrestagung 199 Auflésung Riickstellung 2%
Warenverkauf 3% (2%)
: . Info-Inserale 2% (3%)
ik RRdang 1 g1 60y Versicher. Erst. 3% (2%)
Zinsen 2% (3%)
/ﬁ Sportbetrieb 1%
Gelénde 1% (1%)
j Gesamt:
Ergebnisstruktur 1996 4.899 TOM
nach Fachreferaten o P —
(in Tausend DM) Thomas Hummaels Finanzbericht DHV-Jahrestagung 1997 Tegernses
:zgg T m Ertrige
) s Aufwand
2500 : gebnis
mEer
2000 - B, sl
1500
1000
500 +
0 4
-500
..1000 . — e 2 = =
Mitglieder- Sport Austildung  Technik  Flugbetrieb  Oftentlich-
service Galande  keitsarbed
) ) ) Info
Thomas Hummels Finanzberichl DHV-Jahrestagung 1997 Tegemsee
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Tt igkeitsbericht der GeichAftutelle

Gmﬁéffm‘ﬂﬁrw

Klaus Téanzler (Geschaftsfiihrer und Fachbeirat fiir Inter-

nationales), Simone Schmitt (Sekretérin), Gabriele Konig-

bauer, Barbara Lacrouts (Buchhaltung), Peter Janssen

(Justitiar).

Mit dem Ziel des Ausbaus des Mitgliederservice und der Er-

hohung der Effizienz wurden die Arbeitsablaufe der Ge-

schaftsstelle den aktuellen Anforderungen angepaBt. Die Be-

teiligung auf internationaler Ebene wurde weiter verstarkt.

» Grundsatzfragen

» Vorbereitung der Sitzungen und Versammlungen

» Personal

» Finanzwesen

» Biiroorganisation

» Rechtsangelegenheiten

» Verhandlungen mit Bundes- und Landeshehorden

» Vorstandsarbeit im Kuratorium Sport und Natur

» Mitarbeit im Arbeitskreis Sport und Umwelt des
Bundesumweltministeriums

» Vertretung beim DAeC

» Gesprache mit ausldndischen Verbinden

» Vorstandsarbeit Europe Airsports

» Mitarbeit bei FAI/CIVL

Mbglwdﬂmrvwe

Peter Rauchenecker (Referatsleiter), Christina
gschwendner, Iris Mayer, Olaf Hagel (Sekretariat).
Zahlreiche Neuaufnahmen, Wohnortwechsel, Versicherungs-
umstellungen und Kiindigungen waren zu bearbeiten. Das
iiber Jahre bewdhrte Serviceangebot wurde ausgebaut. Fiir
die Bearbeitung der Schadensfalle war eine umfassende Kor-
respondenz mit Unfallbeteiligten, Rechtsanwilten und Versi-
cherern erforderlich.

» Mitgliederverwaltung;

» Auskiinfte und Beratung fiir Mitglieder;

» Abwicklung der Gruppenversicherungen;

» Wareneinkauf, Warenverkauf;

» Organisation der Selbstpackerkurse fiir Rettungsgerate;
» Ausstellungsstande und Informationsveranstaltungen.

Leid-
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Nefrd'eweréﬁyfrrr

Toni Bender (ehrenamtlicher Sportvorstand), Ernst Schneider

(Sportmanager, Teamchef Drachenfliegen), Rudl Biirger (Aus-

werter Streckenflugpokal), Stefan Mast (Teamchef Gleitse-

gel).

Die Organisation und Betreuung des Wetthewerbsports auf

regionaler und nationaler Ebene, Einfiihrung der Breiten-

sport-Wetthewerbsserie German Cup. Entsendung der deut-

schen Nationalmannschaften zu internationalen Meister-

schaften und die Sichtung von Nachwuchspiloten im Rahmen

der Ladies- und Junior-Challenge sind die Kernpunkte des

Sportreferates. Im einzelnen:

» Mitorganisation der Landesmeisterschaften HG und GS;

» Mitorganisation der German Open HG und GS;
Organisation und Auswertung des German Cups HG
und GS;
Entwicklung eines Auswertungsprogrammes fiir internat.
Einsatz bei allen FAI-Wettbewerben (Race 3,0) im Auftrag
der FAI/CIVL;

» Auswertungen der Flugdokumentation fiir den
Deutschen Streckenflugpokal HG und GS;

» Organisation und Durchfiihrung der Junior- und Ladies
Challenge HG und GS;

» Organisation und Durchfiihrung der deutschen Ligen und
Entsendung der Nationalmannschaften;

» Uberarbeitung der deutschen Sportordnung;

» Mitarbeit im Paragliding-World-Cup-Komitee;

» Mitarbeit bei CIVL (Fachsparte der internationalen FAI).

Technik

Martin Jursa (Referatsleiter und Héngegleitertestpilot),
Hannes Weininger (stv. Referatsleiter und Gleitsegeltest-
pilot), Bernd Schmidtler (Testingenieur), Gerhard Bortz
(Priifer fiir Rettungsgerite), Horst Barthelmes (Priifer fiir
Schleppausriistung), Harry Buntz, Reiner Brunn (Gleitsegel-
testpiloten), Markus Hanfstangl, Knut von Hentig (Hangeglei-
tertestpilot), Kerstin Otto, Olaf Hagel (Sachbearbeiter).

Im Jahr 1997 wurde ein Abkommen mit dem SHV geschlossen,
das die Anerkennung der DHV/OAeC-zugelassenen Gerite
durch die Schweiz und eine Zusammenarbeit mit dem SHV re-
gelt, so daB nun erstmalig auch im Ausland Tests nach den
DHV/OAeC-Bauvorschriften durchgefiihrt werden. Im Bereich
GS wurden die Bauvorschriften iiberarbeitet. Um mehr
Sicherheit im Wettkampfsport zu gewéahrleisten, werden nun-
mehr auch Vorserien-Gleitschirme vor der Breitenerprobung
einem Festigkeitstest unterzogen.

Zur Langsstabilitat von Hangegleitern wurde ein umfangrei-
ches Forschungsprojekt gestartet.

» 7 Anerkennungen von Herstellerbetrieben;

» 8 Anerkennungen von osterreichischen Herstellerbetrieben;



» 12 Musterzulassungen fiir Hingegleiter;

» 56 Musterzulassungen fiir Gleitsegel;

» 3 Musterzulassungen fiir Hingegleiter-Gurtzeuge;
» 21 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-Gurtzeuge;

» | Musterzulassung fiir Hingegleiter-Rettungsgeréte;
» 6 Musterzulassungen fiir Gleitsegel-Rettungsgerite;
» 3 Musterzulassungen fiir Schleppwinden;

» Erteilung der Zulassungsplaketten;

» Anderungsverfahren;

» Prototypengenehmigungen;

» Lufttiichtigkeitsanweisungen;

» Erteilung der Kennzeichen.

Ffvyffemﬁff/ Geldnde

Peter Rauchenecker (Referatsleiter), Bjorn Klaassen (Natur-
schutzfachmann), Elisabeth Liebhart (Sekretérin).
Durch das Auslaufen der Ubergangsfrist fiir die nach der All-
gemeinverfiigung beflogenen Geldnde war im Jahr 1997
nochmals ein Schub an Verldngerungsverfahren zu bewalti-
gen. Hinzu kam eine groBe Zahl befristeter AuBenstart- und
- Landeerlaubnisse sowie die Verlangerung von Behordener-
laubnissen. Die Zusammenarbeit mit der DFS Deutsche Flug-
sicherung GmbH sowie mit dem Luftwaffenamt in Kéln wur-
de verstarkt. Aufwendige Luftraumgliederungsverfahren wa-
ren in Zusammenarbeit mit den zustindigen Stellen zu be-
wiltigen. Die durchgefiihrten Ortstermine fiihrten nahezu
ausnahmslos zu positiven Ergebnissen. Das vom DHV in Auf-
trag gegebene Trittschadensgutachten wurde fortgefiihrt und
zur AbschluBreife gebracht. Arbeitsschwerpunkt bei der
Flugsicherheit war die Auswertung und Aufbereitung der
zahlreich eingegangenen Unfalldaten. Die daraus gewonne-
nen Erkenntnisse wurden bei Fluglehreraus- und -fortbil-
dungen sowie in Verdffentlichungen verwertet.
» 30 neue Erlaubnisse fiir Gelinde;
» 67 Verlangerungen fiir Allgemeinverfiigungs-Geldnde;
» 5 Verliangerungen von Behordenerlaubnissen;
2 Verlangerungen von DHV-Erlaubnissen
» Verhandlungsfiihrung mit Landratsamtern, Gemeinden,
Umweltbehorden und Militar;
» Beratung der Antragsteller und Gelandehalter;
» Vorbereitung und Durchfiihrung von Ortsterminen;
» Durchfiihrung eines Trittschadensgutachtens;
» Stellungnahmen zu Natur- und Landschaftsschutzverord-
nungen;
» Teilnahme an Fachtagungen;
» Unfallauswertung und -erfassung;
» Durchfiihrung der Luftaufsicht;
» Mitarbeit im Arbeitskreis unterer Luftraum.

PHV-JAHRESTAGUNG 1997

Amébw

Klaus Tanzler (Referatsleiter), Horst Barthelmes (Schlepp-
Informationshiiro), Caroline Fiirst, Regina Glas (Sachbearbei-
terinnen),

Die Ausbildung neuer Fluglehrer, die Betreuung der 403 Flug-
lehrer sowie die Zulassung, Anleitung und Uberwachung der
106 Flugschulen waren zu bewiltigen. Bei 412 Pilotenpriifter-
minen wurden insgesamt 3293 Erlaubnisse und Berechtigun-
gen ausgestellt:

» 219 HG-A;

» 1590 GS-A;

» 113 HG-B;

» 428 GS-B;

» 162 GS-Passagier;

» 4 HG-Passagier;

» 139 HG-Schlepp;

» 664 GS-Schlepp;

» 79 UL-Schlepp;

» 140 Windenfiihrer;

» 2 gemeinsame DHV/OAeC-Fluglehrerlehrginge;

» | Fluglehrerlehrgang Windenschlepp.

Offentlichkevtsarieit

Alexander Escher (Referatsleiter), Sepp Gschwendtner (Re-

dakteur), Renate Miller (Grafikerin), Charlie J6st (Medienbei-

rat)

Um das Image des Drachen- und Gleitschirmfliegens zu ver-

bessern, neue Piloten zu gewinnen, die Bindung der aktiven

Piloten an den Verband und unsere Lobby zu stirken, er-

folgten:

» intensive Pressekontakte zu
Horfunk;

» Veranstaltung von Pressekonferenzen und -reisen:

» Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit von Vereinen;

» Planung und Konzeption der groBten Branchenmesse
Free Flight;

» Prisenz auf Freizeitmessen;

» Streuung von Infomaterial;

» Redaktion und Gestaltung des
93 Ausgaben;

» Planung und Verkauf der DHV-Medien (Videos, CD-Roms,
etc.) und der DHV-Shop-Artikel.

Printmedien, TV und

DHV-Info, bisher
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Fost: Gl Kzemy

Daten:

Gipfel: Hohe 1.722 Meter
Hintermaueralm: Hihe 1.660 Meter
Landeplatz: Hihe co. 750 Meter

Wallberg Bergstation

4739 48N 1147 36 0, 1.620 Meter
Wallberg Talstation

4740 35N 11 46480, 755 Meter
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Antahrt
Uber die Autobahn A8 Miinchen-Salz-
burg, Ausfahrt g7 Holzkirchen, Bundes-
straBe nach Gmund, entweder westlich
um den Tegernsee iiber Bad Wiessee
oder ostlich iiber Tegernsee nach
Rottach-Egern, Richtung Kreuth, ca. 500
Meter nach dem Ortsende von Rottach-
Egern links abbiegen zur Wallberghahn
(ausgeschildert).

Die Auffahrt erfolgt mit einer g4er-Kabi-
nen-Bahn. An der Kasse ist eine Lande-
karte zu kaufen, die DM 5,00 kostet und
einen Kalendertag giiltig ist. Die Einzel-
fahrt kostet DM 14,00, eine Zehnerkar-
te DM 100,00, eine Zwanzigerkarte DM
170,00, wobei fiir die Chipkarten noch
eine Pfandgebiihr von DM 20,00 anfallt
(Stand Sommer 1997).

Die Auffahrt dauert 10 bis 15 Minuten.
Drachentransport erfolgt nach Bedarf
his zu einer Linge von 4,20 Metern.
Vor der Auffahrt bitte ins Flugbuch ein-
tragen.

Von der Bergstati-
on geht man ca. 5
Minuten um
Startplatz Hinter-
maueralm und ca.
15 Minuten zu den
Startplatzen  am

Adres

eI

Gelindehalter

und
Telefonnummern

Drachen und Gleitschimflieger Club Tegemseer Tal e.V,,
Bemd Hilbner, Tel. 08029 /1482

West/Siidwest bis Nord. Eine flache
Almwiese, aul der im unteren Niveau
Richtung Nordwest und am oberen
Rand Richtung Siidwest gestartet wer-
den kann. Der Startplatz scheint auf
den ersten Blick recht harmlos, wird
aber bei starkerem Wind, stiarkerer
Thermik und bei Windrichtungen aus
Nordost his Ost duBerst anspruchsvoll
und teilweise grenzwertig. Darum ist
das Starten an diesem Startplatz fiir Pi-
loten mit beschridnktem Luftfahrer-
schein nur nach vorheriger Einweisung
durch einen DGCTT-Einweiser und dem
Ausstellen einer Einweisungskarte er-
laubt. Auf FuBgdnger unter der Start-
strecke ist besonders zu achten. Es
empfiehlt sich auBerdem dringend, das
nachfolgende Kapitel Gefahreneinwei-
sung durchzulesen.

ATrtiplate HaupLgiplield
Geeignet [iir alle Windrichtungen um
Nord. Ein etwas steileres und kurzes
Startgelinde  ne-
ben dem Gipfel-
kreuz, mit einer
Matte  ausgelegt.
Anders als bei der
Alm scheint dieser
Startplatz an-

Gipfel. : : spruchsvoller. So-
Es gibt fiir Gleit- a:itanr;‘lil}terfefﬁ[]{;'[flgn}q(gqg’:;achenenden, W bald aber Hangauf-
schirme zwei  Polizei Bod Wiessee Tel. 08022/98780 wind  eingesetzt
Startplatze: Bergwacht Tel. 08022,/2550 hat, sind Starts
Ee??u;mm #Iqeguglll}d;;t/kzge;? 2802?/ 5832 problemlos mog-

i ofée Krez Tel, . i
”_| Verkehrsomt Rotfoch-Egern Tel. 08022 /671343 el Ttswird am:'h
MO DGCTT im Intemet htp: / /www.gleitschirm.de oder geschult. Wenn die

hittp: / /veww.pora.de

Geeignet [fir die  Glgitschimflugschule

Verhiltnisse an der
Alm durch Ther-

Fotns: Clemens Searbeum (21, Hold Rt

Windrichtungen

Paragliding Tegernsee Peter Rummel, Aushildung und
Passagierfliige, Tegernseer Str. 88, 83700 Tegemsee,
Tel. 08022,/2556

mik, Wind oder

Winddrehung Richtung Ost kritisch
werden, kann hier noch oft gestartet
werden.

Direkt in der Nahe des Gipfelkreuzes ist
ein Windsack installiert.

Fiir Drachen

Hier sind ausschlieBlich Hangegleiter-
starts erlaubt. Bei Starts auf der
Siidrampe bitte baldmoglichst in Rich-
tung Westflanke abdrehen (wegen Wild
auf der Siidseite).

Vor der Nordwestrampe steht ein
Windsack, der aber bei stirkerem Wind
immer mehr ins Lee gerit,

Fiir die Gleitschirme eine groBe Wiese
nordlich an der zur Wallberg-Talstation
filhrenden StraBe, Windsack vorhan-
den. Bitte fliegt Eure Landevolte (1) auf
alle Falle iiber dem Landeplatz, da auf
der WallbergstraBle immer reger Ver-
kehr herrscht.

Fiir Drachen eine Wiese am Cafleé Kreuz,
am FuB der Baumgartenschneid.

GEFARREN AM WALLBERG

Bei guter Thermik im Friihjahr und
Sommer wird das Starten von der Alm
nach ca. 12.30 Uhr sehr gefahrlich. Der
nordlich des Startplatzes vom Westgip-
fel abfallene Grat verursacht dann star-
ke Turbulenzen. Dies ist auch bei stér-
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kerem Wind aus Nord bis Nordwest der
Fall.

Bei nordéstlichem bis ostlichem Wind ist
der Startplatz Alm im Lee des Gipfel-
aufbaus.

Der Windsack zeiglt zeitweise leichten
Wind aus West bis Nordwest an, oh-
wohl am Gipfel Ostwind mit 20 km/h
und mehr weht. Wenn die Windsécke
am Gipfel ostlichen Wind anzeigen, soll
am Startplatz Hintermaueralm nicht
mehr gestartet werden.

Auf jeden Fall ist es bei einem Start an
der Alm angebracht, die Bremsen
wiahrend der ersten 100 bis 200 Meter
Flugstrecke nicht aus den Hénden zu
lassen.

Hangegleiterpiloten diirfen an der Alm
nur starten, wenn sie im Besitz des un-
beschrankten Luftfahrerscheins sind.

Westgipiel

{nur Hangegleiterstarts)

An den Startrampen ist bei Seitenwind,
hoigem oder starkem Wind Vorsicht ge-

hoten.

Gipfel

Durch den kurzen Anlaufweg ist am
Gipfel ein sicherer Start nur bei Wind
aus Nord bis Nordwest maglich. Ohne

Startplatz Alm
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Bt Giimer Koreny

[

Wind reicht die Startstrecke fiir ein si-
cheres und kontrolliertes Aulziehen
des Schirmes nicht aus.

Landeplétze

Wallbergstrafle

(Gleitschirmflieger]

Bei starkem Talwind kann es am Lande-
platz recht turbulent werden. Insheson-
dere in der Ecke iiber dem Bauernhof
sollte man vorsichtig sein,

Es ist immer eine Linksvolte und ent-
sprechende Landeeinteilung zu fliegen.
Die Landevolte ist so zu legen, daB die
StraBe stidlich des Landeplatzes (Wall-
bergstraBe) nicht iiberflogen wird
(Queranflug nordlich der StraBe).

Bei starkem Talwind muB die Landevol-
te mehr Richtung Norden verlegt wer-
den.

Wenn die Sicherheitshéhe zum Uber-
fliegen der StraBe nicht reicht, muB auf

siidlich  der
StraBe gelandet werden (AuBenlande-
gebithr DM 10,00). Es hat schon Lan-
dungen aufl der StraBe mit teilweise er-
heblichen Verletzungen gegeben (Kolli-
sion mit parkenden Autos oder beinahe
mit fahrenden (!) Bussen).

der AuBenlandewiese

Catd Kreus

{Hangegleiter)

Der Ausgleithereich wird durch Biaume
und Parkplatze begrenzt, der Endanflug
ist also weit genug ostlich des Wind-
sackes zu beginnen. Bei Ostwind ist der
Landeplatz sehr turbulent.

Eine Bitte an olle herzlich willkommenen Gostflieger. Bifte
nehmt beim Starten, beim Landen und natiidich in der Luft
Riicksicht aufeinander.

Miteinonder zu fliegen und auch einmal ouf sein Recht
zugunsten eines weniger roufinierten Pilofen zu verzichten
mindert nicht den Flugspaf, im Gegenteil!

Futa: Christaph Erich



Vor der Anreise gi

bt es zwei Méiglichkeiten, die oktuellen Wind- und Wetterwerte zu

erfragen. Unter der Nummer 08022 /24086 geben die netten Damen an der
Bahnkasse Auskiinfre. Aufierdem gib es eine automotische Wetteransoge unter der
Nummer 08022,/95137. Vor Oit steht in der Talstation in der Kusse ein Monitor, an
dem die oktuellen Wetterinfos ablesbor sind.

VOM WALLBERG AUF STRECKE

Grundsatzlich stehen dem Strecken-
flugaspiranten vom Wallberg aus alle
vier Himmmelsrichtungen offen. Der
Weg nach Norden wird allerdings recht
bald durch das Bayerische Voralpen-
land und den aus Norden anstromen-
den Ausgleichswind erschwert. Bis an
die Gindelalmschneid sind ca. 12 km
zurtickzulegen. Obwohl Fliige nach Wall
oder KreuzstraBe und zuriick bereits
durchgefiihrt wurden, ist diese Routen-
fithrung nur an sehr windschwachen
Tagen ohne deutlichen Talwind, also
am ehesten im Herbst oder zeitigem
Friihjahr, zu empfehlen. Ein Flug fiir In-
sider,

Wer sich trotzdem Richtung Norden
versucht und an der Baumgarten-
schneid scheitert, kann hier am Café
Kreuz, dem offiziellen Landeplatz der
Drachen, niedergehen.

Die drei weiteren Himmelsrichtun-
gen werden héufiger beflogen und kén-
nen alle mit einem Potential weit jen-
seits der 150-km-Marke aufwarten.

Der Klassiker:
Richtung Osten

In der Anfangszeit des Streckenfluges
wurde vom Wallberg aus grundsétzlich
nach Osten geflogen. Das ist nicht wei-
ter verwunderlich, bieten Wetterlagen
mit  maBigem West-Nordwest-Wind
doch die besten Starthbedingungen am
Wallberg. Vorsicht ist bei diesem Wet-
ter lediglich am Startplatz Alm mit zu-
nehmender thermischer Aktivitat ab ca.
13.00 Uhr geboten. Kréftige Turbulen-
zen konnen den Start dann so geldhr-
lich werden lassen, daB am Gipfel ge-
startet werden muB. Dort wird der
Startplatz von der Thermik frei und un-
verwirbelt angestromt,

XC-Neulinge sollen fiir ihren ersten

Flug nach Osten am Wallberg eine Ba-
sishohe von mindestens 2.400 m MSL
erreichen. Das sichert den AnschluB} an
der Bodenschneid und an den weiteren
Thermiktankstellen jeweils iiber Grat-
niveau. Tlickische Leefallen werden so
umgangen, das Absaufrisiko minimiert
und die Steigwerte (iber dem Grat sind
ohnehin meistens besser. Die Boden-

schneid sollte aus Ricksicht auf in die- =

sem Bereich nistenden Adler und den
Seelenfrieden der selbsternannten Na-
turschiitzer ohnehin tiber dem Grat an-
geflogen werden.

Findet man dort keine Thermik, ist es
vom Gratniveau der Bodenschneid im-
mer noch moglich, den offiziellen Gleit-
schirmlandeplatz, zumindest aber den
Drachenlandeplatz am Café Kreuz zu er-
reichen.

Der néchste Landeplatz Richtung
Osten befindet sich in Neuhaus und ist
von der Bodenschneid, der Brecher-
spitze oder dem Jdgerkamp problemlos
anzufliegen. Achtung! Im Bereich des
Spitzingpasses ist mit auffrischenden
nordlichen Talwinden zu rechnen. Au-
Benlandungen in diesem Bereich oder
weiter stidlich sind auf jeden Fall zu
vermeiden. Der beste Bart steht oh-
nehin am nordlichen Auslaufer des Ja-
gerkamps, der Nagelspitze.

Aufl dem Weiterflug nach Osten muB
der Segelflugplatz in Geitau in ausrei-
chender Héhe von mindestens 1.400 m
MSL iiberflogen werden, um die Segel-
flieger nicht bei der Platzrunde oder
beim Schleppvorgang zu behindern. Die
Segler werden mittels Winde ge-
schleppt. Der Start erfolgt immer nach
Norden, die Landungen immer nach Sii-
den. Am Seeberg ist bei der gemeinsa-
men Thermiksuche natiirlich auf die be-
stehenden Hangflug- und Vorfahrtsre-
geln zu achten.

Warnung! Der von den Segelfliegern
hdufig genutzte Leebart aufl der Siid-
westseite des Seeberges ist nur fiir aus-
gezeichnete Textilpiloten und auch
dann nur iiber Grathéhe auszukurbeln.

In Bayrischzell ist der nachste offizi-
elle Landeplatz an der StraBenkreuzung
in das Ursprungstal zu finden. Dieser ist
von allen Seiten problemlos anzuflie-
gen und mit einem groBen Windsack
markiert.

Vor dem Weiterflug Richtung Inntal
ist die Windrichtung am Vogelsang ab-
zuschatzen. Nicht selten setzt sich der
Talwind aus dem Inntal gegen den
tiberregionalen Westwind durch und
kommt tiber das Sudelfeld gestromt.
GroBflachige Leeturbulenz an den
Westhiingen des Vogelsangs sind die
Folge. GroBe Windsidcke an den Start-
pléatzen erleichtern die Beurteilung der
Situation. Fiir einen sicheren Abflug in
das Inntal mit der Option auf weiteren
Anschluf am Zahmen Kaiser sollte die
Abflughéhe am Sudelfeld nicht unter
2.500 m MSL liegen.

Fir Zugvdgel:

Nach Siuden

Im Gegensatz zu der Strecke Richtung
Kossen lag diese Streckenflugvariante
jahrelang im Dornréschenschlaf. Das ist
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Fose: Giimtar Kozeny

nicht weiter verwunderlich, da die
AuBenlandemoglichkeiten die ersten
20 Kilometer bis Achenkirch sehr be-
scheiden sind. Fliige in diese Richtung
sollten daher auch eher von XC-Piloten
angegangen werden, die bereits erste
Streckenflugerfahrungen  gesammelt
haben.

Der Hohenwind fiir diesen Flug soll-
te aus nordlichen Richtungen (Nord-
West bis Nord-Ost ) kommen und nicht
zu kréftig sein. Die Wolkenbasis sollte
auf mindestens 2.200 bis 2.400 m lie-
gen, um ein sicheres Uberfliegen der
Schliisselstellen zu ermoglichen.

Nach dem Wallberg ist das Grubereck
hzw. der Risserkogel die nachste siche-
re Thermiktankstelle. Auf ausreichende
Héhe tiber dem Grat ist zu achten. Kei-
nesfalls unter Gratniveau in die Siidsei-
te dieser Berge einfliegen! Heftiges Lee
mit Schleuderwaschgang ohne sichere
Landemaoglichkeiten sind zu erwarten.
Vor dem Weiterflug ist Basishohe
Pflicht, um an den Blaubergen Anschluf
zu finden. Der einzige Notlandeplatz ist
bei Wildbad Kreuth. Die Wiesen sind
groB, bei Talwind aber ziemlich turbu-
lent. Der Notlandeplatz bei Siebenhiit-
ten am FuB der Blauberge ist zu meiden,
(Leeturbulenz durch Baume).
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Ebenso muBl an den Blaubergen vor
dem Weiterflug auf ausreichende Hohe
geachtet werden. Der Gleitweg zu den
nachsten AuBenlandeplatzen in Achen-
kirch ist weit. Thermik ist an der Nat-
terwand haufig zu finden, allerdings
stark pulsierend. AuBenlandungen auf
der Siidseite der Blauberge sind an
Hochalmen moglich, aber teilweise
durch Hanglage und Windsituation sehr
anspruchsvoll. AuBerdem muf} in die-
sem Fall ein mehrstiindiger FuBmarsch
in Kaul genommen werden. An der
StraBe von Achenkirch nach Steinberg
sind ebenfalls keine verniinftigen Lan-
deplatze vorhanden.

Das gleiche gilt fiir den weiteren
Flugweg vom Unniitz zum Rofan. Am
Ufer des Achensees kann bis kurz vor
Maurach nicht sicher gelandet werden!
Einzige Notlandeplatze sind Hochalmen
auf ca. 1.400 - 1.7oo m MSL. Als sichere
Abflughdhe am Unniitz konnen 2.800 m
bis 3.200 m MSL angegeben werden. Mit
diesen Héhen kann ohne groBes Ab-
saufrisiko das Kotalmjoch an der Nord-
seite des Rofan angeflogen werden.
Und von dort ist es zum Landeplatz in
Maurach nur mehr ein Katzensprung.
Der am Seeufer liegende Landeplatz des
Sicherheitstrainings nordlich von Maur-

ach darf nur in Notsituationen ange-
flogen werden. Mit kréftigen Talwin-
den aus Nord oder Siid ist zu rechnen!

Fiir Spezialisten:

Wer vom Wallberg aus in westliche
Richtung auf Strecke gehen mochte,
sollte aufl jeden Fall ein routinierter
XC-Pilot sein und auf eine langjahrige
Streckenflugerfahrung  zuriickblicken
kénnen. Die Routenfithrung beinhaltet
einige Lee-Fallen und zudem sind genau
die Wetterlagen, die Fliige in westliche
Richtungen erlauben, mit nicht zu un-
terschatzenden  Startproblemen am
Wallberg verbunden.

Bei Winden aus ostlichen Richtungen
befinden sich namlich samtliche Start-
platze am Wallberg im Lee! Mit zuneh-
mender Thermik verstiarkt sich diese
Leesituation an den Startplitzen gewal-
tig. Der Start bei einem geplanten
Streckenflug nach Osten sollte also
moglichst friihzeitig zwischen 10 Uhr
und spétestens 12 Uhr mittags erfolgen.
Der thermische AnschluB ist in diesem
Fall eher unproblematisch, da die Ost-
seite des Wallberges um diese Uhrzeit
bereits thermisch voll aktiv ist. Bei
schwacherem Ostwind ist ein Start an
der Alm teilweise moglich, eventuell ist
ein Start am Gipfel moglich. In jedem
Fall ist die Windsituation immer kri-
tisch zu priifen und im Zweifelsfall soll-
ten die erfahrenen Fliegerkollegen um
Rat gefragt werden.

Torsten Hahne




FLIGHT '98

Die imrernaltionale Aussrellung
fiirdos Gleitschirm- und

TR 26. April

/ GroBe Ausstellung
Probeflugmiglichkeiten
Flugvorfiihrungen
Film- und Showbiihne
Sonderschauen
Kinder-Abenteuer-Zone

. Party-Event

—
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DER OLYMPIA-ORT UNTER DER ZUGSPITZE

armisch-Parrenkirchen
Diyvmpia Fissport Zenlrum



Die Free Flight '98 in Garmisch-Parten-
kirchen riickt mit grofen Schritten
néher. Vom 23.-26. April 1998 veranstal-
tet der -Forderpool Gleitschirm- und
Drachenflug e.V.« die groBte Ausstel-
Jung im Bereich Gleitschirm-, Drachen-
fliegen und Zubehor. Des weiteren wer-
den ULs, Flugschulen, Reiseveranstalter
und eine ganze Menge anderer Ausstel-
ler aus dem Freizeit- und Sportbereich
erwartet. Besonders interessant ist das
Testival fiir alle Besucher der Free
Flight. Die Hersteller bieten die Mog-
lichkeit, gleich vor Ort die neuesten
Fluggerate in Begleitung von Werkspi-
loten zu testen. Und um auch noch ein-
mal die letzten MiBverstandnisse aus-
zurdumen: die Messe in Augsburg wird
im Frithjahr '98 nicht stattfinden.

Ein riesiges Programm

In den drei Ausstellungshallen des Gar-
misch-Partenkirchener Olympia-Eis-
sport Zentrums werden neben der ei-
gentlichen produktvorstellung der Her-
steller auch eine ganze Reihe weiterer
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Die internationale Ausstellung fir das

Gleitschirm- und Drachenfliegen

Highlights zu sehen sein. In einer

Sonderschau wird die Geschichte
des Drachenfliegens dargestellt
Mike Harker, der genau vor 25 Jah-
ren den ersten Hohenflug in
Deutschland von der Zugspitze ab-
solvierte, wird anwesend sein. Im
Rahmen eines Fersehberichtes des
7DF wird Mike seinen legenddren
Flug wiederholen, sofern Wetter,
Material und Mike bereit sind.
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kommen. Auf der Film- und Showhiihne
werden international pramierte High-
lights aus der Zelluloidbranche gezeigt
und spannende Vortrage rund ums Flie-
gen gehalten. Kletterdemonstrationen
der weltbesten Kletterer unter der Fe-
derfiihrung von adidas bringen weitere
Abwechslung auf der Free Flight ‘98,

Wer seine Familie mitbringt, wird die
Junioren wahrscheinlich gar nicht mehr
aus der Kinderspielecke weghekom-
men. Fiir die Noch-nicht-Flieger stehen
Flugsimulatoren zur Verfiigung, mit de-
nen man die erste »Hohen-
luft« schnuppern kann. Wer
gleich ganz hoch hinaus will,
kann natiirlich auch einen
Doppelsitzerflug ~ machen.
Am Samstag abend wird die
bereits angedrohte Red-
Bull-Party  durchgezogen.
Besondere Drinks werden
euch dort »Fliigel verleihen,
wenn IThr bis dahin noch kei-
ne habt.

Wihrend der ganzen Zeit
steht nattirlich auch wieder
Platz fiir einen Gebrauchtmarkt zur
Verfiigung, auf dem Ihr Eure Gleitschir-
me und Drachen gegen eine geringe Ge-
biihr ausstellen kénnt.

Action am Himmel

Das Outdoorprogramm kann sich leicht
mit dem messen, was in den Hallen pas-
siert, Die namhaften Hersteller lassen
sich auf der Free Flight '98 nicht lum-
pen. Die Werkspiloten zeigen ihre ei-
gens fiir diese Veranstaltung einstu-
dierten Flugvorfithrungen. Den Héhe-
punkt stellt die Flugshow des Red-Bull-
Teams dar. Das Ganze ist natiirlich op-
timal von der Tribiine des Freigeldndes
zu bewundern. Wer noch kein Kappen-
relativ von Skydivern gesehen hat, der
ist bei diesem Flugevent auch am rich-
tigen Ort. Man kann nur hoffen, daB
dem ganzen Flugspektakel der Wetter-
gott gut gesonnen ist.

Nur selber fliegen ist schoner
Bei soviel spannender Action ist nur

noch eines schoner: selber fliegen. Und
dafiir bietet Garmisch-Partenkirchen

optimale Moglichkeiten bei allen Wind-
richtungen. Extra fiir die Free Flight
werden die Berghahnen von Wank und
Osterfelder trotz Revisionszeit gedffnet
und bieten obendrein noch hesondere
Konditionen. Bei Vorlage der Eintritts-
karte werden ErmaBigungen von ca.
20% gewihrt. Und damit Thr bequem zu
den Bahnen hinkommt, ist natiirlich ein
Shuttleservice eingerichtet (der aller-
dings leider keine Drachen mitnehmen
kann).

Die Flugberge

Der Wank ist einer der thermischsten
Berge in Deutschland. Die Startrichtung
ist Siidwest bis West. Die beste Startzeit
ist zwischen 11 Uhr und 13 Uhr. Der Lan-
deplatz fiir Gleitschirme befindet sich
am talwindgeschiitzten »Gschwandner-
Bauer«. Die Drachen landen am Oster-
felderlandeplatz.

Der Osterfelderkopf, der (iber die
Alpspitzbahn erreichbar ist, bietet eine
hochalpine Flugkulisse. Auf 2.1t00 m be-
findet sich der nach Norden ausgerich-
tete Startplatz. Hier kann man optisch
sehr eindrucksvolle Flug-erlebnisse ge-
nieBen. Der Landeplatz befindet sich an
der StraBe zum Parkplatz der Alpspitz-
hahn. Wer gerne stundenlang im dyna-
mischen Talwind fliegen mochte, dem
sei dieser Berg empfohlen. Fiir

Anfahrt oder Anflug

Das Ausstellungszentrum ist leicht zu finden.

Mit der Eisenbahn

enfweder iiber Minchen, Innsbruck oder Pfronten/
Kempten

Das Ausstellunggeldnde im Olympia Eisspor! Zenfrum ist
nur 2 Gehminuten vom Bahnhof entfern.

Mit dem Auto

Von Miinchen (D) auf der Autobahn A 95 bis Eschenlohe,
dann die B 2 weiter bis Garmisch-Partenkirchen,

Von der Schweiz / Arlberg / FernpaB oder Reutte Bun-

desstrabe 24 iiber Ehrwald.

Vom Brenner (1), Felbertauern (A, SLO) und Innfalauto-
bahn Bundestrafe 2 iiber Seefeld, Mittenwald.

Mit dem Flugzeug:

Airpor! Miinchen

Airpor! Innsbruck

Flugplatz Augsburg

Streckenflieger stehen von heiden Ber-
gen optimale Méglichkeiten zur Verfi-
gung. Richtung Osterreich ins Karwen-
del, ans Brauneck oder zum Wallberg
fithrt die stdostliche Route, oder gar
nach Nordwest an den Tegelberg. Fliige
in die Schweiz sind hier keine Selten-
heit mehr. Aber wer will an diesem Wo-
chenende schon wegfliegen, wenn un-
ten die Free Flight wartet und Samstag
abend die Party lockt,

Free-Flight-Kontakt:

MCN-Marketing Concept Neff

Fax: 08821/188-44

Klammstr.i1, 82467 Garmisch-Partenk.
mcna Garmisch-Partenkirchen.com
www.Garmisch-
Partenkirchen.com/Free-Flight

Mit dem Drachen und Gleitschirm:
Von Osterreich iiber Hafelekar, RoBkopf, Gehrenspitze,
Dreitorspitze zum Osterfelder-Landeplatz.

Von der Schweiz iiber Arlbergpa nach Imst und weiter
iiber FernpaB, Daniel, Ziegspitze zum Osterfelder Lande-
platz.

Von Deutschland iiber Herzogstand, Krottenkopl,
Fricken, Wank zum Osterfelder-Landeplatz

Eintriftspreise:

Eintritt; 14 DM
ErméRigter Eintritl 11 0M

1 Tages-Karte 24 DM

3 Tages-Karle 37 DM

4 Tages-Karte 40 DM
Offnungszeiten:

Donnerslag 13-20 Uhr
Freitag + Samslag 9-20 Uhr
Sonnlag 9-18 Uhr
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(WIEDER-)EINSTIEG

Eine zu lange Winterpause und ein flaues Gefiihl

vor dem ersten Frihjahrsstart? - Fluglehrer

Klaus Irschik gibt praktische Tips, wie der

Gelegenheitspilot nach einer langen Pause »save«

in die Luft kommt. Die Winterpause ist rum.

Jedes Jahr das gleiche - sobald im Friih-
jahr die ersten Sonnenstrahlen durch-
brechen, bekommt der in Winterstarre
geratene Flieger wieder die ersten Flug-
Friihlingsgefiihle. Eigentlich ist es schon
schade, denn das Fliegen im Winter
kann ja wirklich auch viel SpaB ma-
chen.

Ist es nun doch passiert, daB seit der
letzten Eintragung im Flugbuch schon
wieder einige Monate ins Land gezogen
sind, so sollte man aus Sicherheitsgriin-
den einige Dinge beachten!

Alle sind sich einig - eine allzu lange
Zeit der Enthaltsamkeit sollte ein ver-
antwortungsvoller Flugsportler wirk-
lich nicht verstreichen lassen, denn das
flave Gefithl im Magen nach einer
mehrmonatigen Pause ist nicht ganz un-
begriindet. Im Klartext: Es sind genau
diese Monate der ersten richtigen Erd-
erwarmung - April, Mai und Juni - wo
nicht ohne Grund unsere Unfallstatisti-
ken eine eindeutige Sprache sprechen.

Klar, das Fliegen im Winter ist einfach
nicht jedermanns Sache, doch um im

Frithjahr keine allzu groBen Uberra-
schungen zu erleben, ist es aduBerst
sinnvoll, sich auch im Winter mit der
Materie zu beschaftigen.

Bietet doch der Winter mit seinen
langen, besinnlichen  Abendstunden
eine ideale Moglichkeit, in alten DHV-
Infos und verstaubten Lehrbiichern zu
kruschteln, wobei die neuen Artikel
zum Thema Flugtechnik ebenso aktuell
sind wie die motivationserhaltenden
Flugherichte iiber die bewdhrten Win-
terfluggebiete. Brandaktuell, weil im-
mer noch Unfallursache Nr. eins, sind
die lehrreichen und auch interessanten
Biicher zum Thema Klima und Wetter.
Gut sortierte Buchhandlungen und
auch Biichereien laden immer wieder
zum informativen Zeitvertreib ein. In-
teressante Literatur iiber Thermik- und
Streckenflug findet man unter der Ru-
brik Segelfliegen.

Wenn nicht jedes Wochenende Fliegen
angesagt ist, und man auch mal 2 bis 3
Wochen aul seinen Vogel verzichten
kann, so ist dies sicherlich der ideale
Zeitpunkt, um seine Ausriistung wieder

auf Vordermann zu bringen. Jetzt, wo
die Saison schon wieder vor der Tiir
steht, sollte spétestens jeder Pilot sei-
ne Ausriistung und sein eigenes Kénnen
kritisch unter die Lupe nehmen.

Neben der turnusgemaBen Untersu-
chung des Fluggerits sollte man dabei
gleich die Gelegenheit nutzen, sich aus-
giebig mit dem Thema Rettungsgerét zu
beschaftigen. Aus diesem AnlaB kann
warmstens der Besuch eines Turnhal-
lentrainings empfohlen werden. Diese
Veranstaltungen werden regelméBig
von Vereinen und Schulen gerade in
der Winterzeit angeboten.

Seminare rund ums Rettungsgerat fin-
den sinnvollerweise in einer Turnhalle
statt, weil hier eine Ringanlage zur Ver-
fiigung steht. Gleitschirmflieger kon-
nen die Landefalltechnik gefahrlos aufl
den Weichbodenmatten neu einstudie-
ren. Der Hauptgrund fiir den Besuch
des Turnhallentrainings besteht jedoch
in der mehrmaligen gefahrlosen
Ubungsméglichkeit der Rettungsgera-
teauslosung. Durch Pendel- und Dreh-
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ANZEIGE

Der neue Sicherheitsplan
fiir DHV-Mitglieder

Hohere Absicherung bei geringerem
Pramienaufwand

Wie kann ich meine Familie und mich finan-
ziell absichern, wenn mir etwas zustofit? -
Eine Frage, die DHV-Mitglieder hiiufig an
ihren Verband herantragen. Das ausgepriig-
te Sicherheitsbediirfnis der DHV-Mitglieder
ist durchaus berechtigt. Denn finanzielle
Probleme sind fast immer vorprogrammiert,
wenn der Ernihrer der Familie nicht mehr
seinen Job ausiiben kann oder verstirbt.

Was oft unterschiitzt wird: Eines der wich-
tigsten Guter ist die Arbeitskraft. Die Ge-
fahr, diese zu verlieren und domit den Beruf
wegen Krankheit oder eines Unfalls vorzei-
tig aufgeben zu miissen, ist grofier denn je.
Zur Zeit gibt es 2,6 Millionen »Invaliditiits-
rentner«, das sind 10 Prozent der rund 27
Millionen Berufstitigen.

Flugsportler haben es nicht einfach, sich giin-
stig zu versichern. In der Regel verlangen
Lebensversicherungen hohe Risikozuschlage.
Als langjtihriger Partner des DHV versichert
der Gerling Konzern DHV-Mitglieder zu nor-
malen Pramiensatzen. Mehr noch: Mit dem
neven Sicherheitsplan bietet Gerling beson-
ders sicherheitsorientierten Kunden giinstige
und gleichzeitig flexible Absicherungsmag-
lichkeiten. Dabei kann neben einer sofor-
tigen und hohen finanziellen Absicherung
der Familie im Todesfall und einer variablen
Kapitalbildung auch eine entsprechende
Berufsunfihigkeitsrente vereinbart werden.

Der Vorteil: Der Primienaufwand kann,
wenn die Betonung auf dem Todestallschutz
liegen soll, deutlich gesenkt werden.

Wie das Modell gestaltet werden kann,
zeigt das folgende Beispiel:

Ein 30jiihriger Mann muf fiir einen Todes-
fallschutz von 100.000 Mark eine Berufs-
unfihigkeitsrente in Hohe von 2.000 Mark
monatlich und einen Kapitalaufbau von
25.000 Mark (inklusive Gewinnbeteiligung
59.000 Mark) eine Monatspriimie von
153,20 Mark aufbringen. Rechnet man die
derzeitige Gewinnbeteiligung sofort mit in
die Primie ein, reduziert sich diese auf
134,40 Mark. Der Schutz gilt bis zum 60.
Lebensjohr. Zu diesem Zeitpunkt erfolgt
auch die Kapitalouszahlung.

bewegungen an der Ringanlage werden
anndhernd realistische Turbulenzen er-
zeugt - garantiert ohne Einklappung
und Tucktendenz!

Bevor man sich im Friihjahr in die Lif-
te schwingt, ist es auBerst sinnvoll, sich
nochmals intensiv mit dem Thema Flug-
technik zu beschéftigen. Spezielle Lehr-
videos reduzieren den Aufwand auf ein
Minimum. Besonders pingelig sollte
man dann bei der Wahl des Flugberges
und der Wetterlage sein. Richtig ruhige,
sprich windschwache Wetterlagen sind
im Frithjahr jedoch leider selten und
wenn (iberhaupt nur sehr friith oder
spatabends anzutreffen. Die schlaueste
Entscheidung hierzu ist mit Sicherheit
die Konsultation eines Fachmanns -
sprich Flugschule oder eines erfahre-
nen Fluglehrers. Einige Schulen kénnen
- da das Problem langst erkannt ist -
auf Anfrage sogar mit regelrechten Re-
freshingprogrammen aufwarten.

Egal ob mit oder ohne Anleitung sollte,
wenn moglich, der Praxisheginn an ei-
nem gefahrlosen Ubungshang und
nattirlich mit leichtem Gegenwind statt-
finden. Fiir den Gleitsegler schadet es
nicht, wenn der Starthang nur schwach
geneigt ist, jedoch kontinuierlich im
Gefélle zunimmt., Trockeniibungen in
der Ebene, sprich lockere Aufziehiibun-
gen mit dem Gleitsegel beziehungswei-
se mehrere Laufiibungen mit dem Dra-
chen, tragen nicht nur zur muskularen
Entkrampfung und zur Vermeidung von
Muskelzerrungen bei. Es ist langst be-
wiesen, daB nahezu alle kdrperlichen
Anstrengungen einen gewissen Adrena-
linabbau im Korper auslésen und somit
zum aktiven Angstabbau beitragen kon-
nen.

Fiir den Drachenrefresher muf3 nach
dem ersten Abheben im mittelmaBig
steilen Geldande vor allem eine ausrei-
chend groBe Landeflache zur Verfiigung
stehen, die moglichst eben ist oder,
noch giinstiger, in Landerichtung leicht
ansteigt. Rader an den Steuerbiigeln
sollten genauso obligatorisch sein wie
der Protektor im Gleitsegelgurtzeug.

Ein moglichst niedriger Bewuchs auf

Zuerst an den Ubungshang ist sowohl fiir
Drachen- wie auch fiir Gleitschirmflieger die
Devise nach der langen Winterpause

der Landewiese muB einen Bauchrut-
scher, sprich Radlandung, bedenkenlos
zulassen.

Die intelligenteste Losung ist jedoch
gleich der Besuch eines professionellen
Start/Landeseminars, wo sichere und
effektive Starttechniken zunéchst er-
klart, dann trainiert und anschlieBend
auf Wunsch per Videoaufzeichnung
analysiert werden konnen.

Damit aus dem ersten Flug nicht der
erste Fluch wird, sollte natiirlich ein
moglichst einfaches Geldnde gewihlt
werden. Zwischen 1.0o0 und 16.00 Uhr
muBt bedacht werden, daB3 der thermi-
sche EinfluB vor allem im Friihjahr Ge-
fahren bringen kann. Unerwartet hohe
Windgeschwindigkeiten und vor allem
schneller Wechsel der Windrichtung
konnen rasch die Freuden des sanften
Wiedereinstiegs triiben. Finden die er-
sten Fliige im gewohnten Terrain, bei-
spielsweise dem der einstigen Héhen-
schulung statt, so kénnen die heein-
druckenden und hoffentlich angeneh-
men Erinnerung an die ersten Hohen-
fliige wieder wach werden!

Klaus Irschik

Einfache und gut geeignete Winter-
und Wiedereinstiegsfluggebiete sind
Bassano, Westendorf, Zillertal, Hohe
Salve, Stubaital, Andelsbuch/Bezau,
Neunerkopfl, Tegelberg
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Spatestens im Marz oder April wer-
den die Entzugserscheinungen bei
den Strecken- und Thermikfliegern
iibermachtig, Kein Wunder, fur die
meisten war der Winter viel zu ther-
mikarm und die Sehnsucht nach
Aufwind unter den Fligeln und die-
ser unbeschreiblichen Aussicht an
der Basis in kristallklarer Frih-
lingsluft wird immer grofier.

Mit den ersten »Lupfern« an den hei-
mischen Bergen geben sich die am-
bitionierten Thermikflieger auch
bald nicht mehr zufrieden. Das Va-
rio soll endlich wieder bis zum An-
schlag piepsen, der Gleiter wieder
ein paar Streckenkilometer hinter
sich bringen.

Die Berge der Alpennordseite
stecken allerdings noch tief im
Schnee. Dem thermikhungrigen
Flieger bleibt also oft gar keine an-
dere Wahl, als seine Aktivitaten auf

die Alpensiidseite zu verlegen, wo

Folo; Michel Faithe

die Streckenflugsaison bereits zwei
Monate frither eréffnet wird - und
sich bei Pizza, Pasta und Vino rosso
sehon frith im Jahr echtes Sommer-
gefithl breit macht.

Torsten Hahne stellt drei Fluggebie-
te in Norditalien zum frithen Ein-

stieg in die Thermik- und Strecken-

flugsaison vor.
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Bassano - ,
ssenauflauf und
Thermikgarantie

Die Fluggebiete in der Niahe von Bassa-
no zdhlen zu den beliebtesten in ganz
Europa. Das liegt neben der besonders
im Friihjahr faszinierend schénen Land-
schaft vor allem an den meteorologi-
schen Besonderheiten dieser Region.
Abgeschirmt gegen die von Nordwesten
an den Alpenkamm ziehenden Fronten-
systeme kann man in Bassano die Tage
zdhlen, an denen nicht geflogen wer-
den kann. Die Lokalwindzirkulation aus
der Ebene, der bis 1.8oo m hoch aufra-
gende Monte Grappa und eine kréftige
Inversion (hdufiger Dunst) lassen den
Nordwind meistens nicht durchbre-
chen. An einigen Tagen im Friihjahr mit
méBigen Nordwinden in der Hohe (La-
hilisierung) konnen Basishéhen bis
tiber 3.000 Meter MSL erreicht werden.
Das sind weit (iber 2.500 Meter GND, da
die zum Meer ziehende Ebene nur auf
etwa 200 Meter Hohe liegt! Venedig und
die Adria sind dann zum Greifen nahe.
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Fetos: Tersten Hohne (2), Michel Pleiffer (1}

Die Anfahrten zu den Hauptstartplat-
zen oberhalb von Romano d'Ezzelino
sind gut ausgebaut und in weniger als
einer Viertelstunde mit dem Auto zu er-
reichen. Nicht zuletzt deswegen ist die-
ses Fluggebiet bei den einheimischen
Piloten, hesonders an Wochenenden,
sehr beliebt. Aber nicht nur die Italie-
ner, sondern ganze Horden deutsch-
sprachiger Flieger bevolkern die Start-
platze, in deren unmittelbarer Umge-
bung einem manchmal Angst und Bange
werden kann, so dicht ist der Luftver-
kehr. In das wilde Getiimmel von Dra-
chen und Gleitschirmen mischen sich
seit neuestem auch noch einige Starr-
fliigler wie der Swift. Eines von diesen
«Plastikgeschossen« fallt mir immer
durch die in Korsarenmanier auf den
Winglets prangenden Totenkopfe auf,
Da kommt einem dann schon manchmal
die Befiirchtung, irgendwann einmal
«geentert« zu werden.,

Der Leser dieser Zeilen mag sich [ra-
gen, warum ich Bassano trotzdem als
Fluggebiet erwdhne. Ganz einfach.
Schreibe ich kein Wort iiber dieses ein-

zigartige Gebiet, werden trotzdem wei-
terhin sehr viele Piloten nach Bassano
pilgern. Der Bekanntheitsgrad last sich
kaum noch iibertreffen. Aber vielleicht
lassen sich doch einige Piloten zu klei-
nen Streckenfliigen in die nihere Um-
gebung motivieren. Das »Verkehrs-
chaos« in unmittelbarer Nahe der Start-
platze wiirde dadurch sicherlich ent-
zerrt werden.

Nur 10 Kilometer Richtung Osten oder
Westen ist die Luft in dieser wunder-
schonen Friihjahrslandschaft ndmlich
wieder so «rein«, daB man sich bereits
wieder freut, einem anderen Flieger zu
begegnen. Ein klares Argument, um in
Bassano «aul Strecke« zu gehen.

Vie . 1T PLAL 2

Fiir einen frithen und unkomplizierten
Start empfehle ich den nach Osten aus-
gerichteten Startplatz an der westli-
chen AuffahrtsstraBe zum Monte Grap-
pa (La Cusella 816 m). Der Start hesitzt
ein optimales Gefille, ist bedingt durch
seine ostseitige Lage bereits friih ther-
misch aktiv und in aller Regel auch




nicht so dberlaufen wie
der Startplatz am Campo
Croce. Die Basis, ob blau
oder mit Wolken, sollte zu-
mindest auf 1.200 m liegen,
um fiir die Talspriinge ein
ausreichendes Sicherheits-
polster zu haben.

Auftakt des Streckenflug-
abenteuers ist auch gleich
eine gewaltige Querung
tiber das Tal der Brenta,
Aber keine Sorge. Absau-
fen ist fast nicht moglich. Der westlich
gelegene Monte Caina (1.002 m) schiebt
nach Osten einen hewaldeten Grat in
das Brentatal vor. Hier kann teils ther-
misch, teils dynamisch im Talwind pro-
blemlos Hohe gemacht werden. Ist der
Gipfel des Monte Caina (Startmdglich-
keit) erreicht, sollte vor dem Weiterflug
auf jeden Fall wieder Basishohe getankt
werden. Die Aufwinde stehen entweder
direkt tiber dem Gifel oder iiber dem
nach Siiden abfallenden Gratausliufer,
Nun hélt man sich weiter Richtung We-
sten an einen mit Antennen bestiickten
Grasbuckel, der in aller Regel aus der
Stidflanke mit guter Thermik aufwarten
kann (weiterer Startplatz, auch Toplan-

stieren mindestens sieben optimal an-
zufliegende Toplandeméglichkeiten auf
wiesenhewachsenen Hiigelkuppen.
Thermikeinstieg beim Wiederstart fast
schon garantiert.

Der ambitionierte Pilot folgt der Hiigel-
kette nach Westen bis zur Cima Fonti
und nimmt den Gipfel oder ein sehr
markantes Kriegerdenkmal als Wende-
punkt. Ein genaue Routenbeschreibung
bis zur Cima Fonti (1.518 m) ist aufgrund
des sehr zergliederten Geldndes mit
kleinen Hiigelketten und unzahligen
AbriBkanten leider nicht moglich. Die
Verhiltnisse sind zudem sehr stark von
der zu erreichenden Basishéhe abhén-
gig. Grob laBt sich sagen: je héher die
Basis, um so weiter nordlich wird ge-
flogen. Ist die Wolkenbasis niedriger,
halt man sich eher an die weiter siidlich
verlaufende Higelkette. Zwischen Rub-
bio und Lusiana sollte man immer mit
ausreichendem Sicherheitspolster un-
terwegs sein. Die Landemoglichkeiten

Anrejse: Vom Brenner iiber die Autobahn nach Bozen und weiter bis Trient Nord. Von hier Richtung Pa-
dova Uber die Landstrafie Nr. 47 nach Bassano. Nordlich von Bassano die Schnellstrafie Richtung Roma-
no d'Ezzelino verlassen und hier zu der am Bergfuff liegenden Ortschaft Semonzo weiterfahren. Vom

sind hier, vor allem fiir Drachen, etwas
eingeschrankt. Am Gratverlauf der
Cima Fonti ist der Weg dann ohnehin
wieder vorgegeben.

Beim Riickflug Richtung Startplatz ist
die Querung des Brentatales so einfach
wie beim Hinflug. Am Nachmittag steht
der Westhang jenseits des Tales voll in
der Sonne. Ein Aufsoaren, auch aus
niedrigster Hohe, sollte kein Problem
darstellen. Bereits ab Grathéhe sind die
Landeplédtze im Gleitflug zu erreichen.
Sehr motivierte XC-Piloten kénnen
auch noch einen Wendepunkt éstlich
des Monte Grappa (z.B. Rifugio Vedetta
oder Monte Tomba) dranhingen.

Brenner ungefahr 240 Kilometer baw. 2 1/3 Stunden.

Startplatze: Von der Kirche in Semonzo folgt man der breit ausgebauten Strafie, die in vielen Serpenti-
nen Richtung Monte Grappa (Campo Croce ) ansteigt. Bei einem Parkplatz mit Gaststatte ist die nach Si-
dost gebaute, breite Drachenrampe erreicht. Hundert Meter weiter westlich kann auf einer flachen Ram-
pe auch nach Stden gestartet werden. Die Gleitschirmflieger fahren noch drei Serpentinen weiter, bis un-
terhalb einer Hausergruppe der Startplatz erreicht ist. Wegen Massenauflauf nicht zu verfehlen.

Ein weiterer Startplatz befindet sich unterhalb der Antennen, wenn man der Strafie von Romano d'Ez-
zelino zum Monte Grappa folgt. An Windfahnehen und Piloten leicht zu erkennen. Gestartet wird ober-
und unterhalb der Strafie in Richtung Sidosten.

Landeplatze: Bei den Landeplatzen wird es eventuell Anderungen geben. Der Parkplatz des Gleitschirm-
landeplatzes war im Dezember '97 umgepfliigh. Bitte vor Ort aktuelle Informationen einholen!

Weitere Fluggebiete: Monte Caina, Rubbio, Cima Fonti, Monte Summano.

dung maoglich). Im Weiterflug nach We-
sten passiert man die Ortschaft Rubbio
(1.o46 m), wo sich ein weiterer Start-
platz befindet. Wer schon genug hat
und nichts ausgeschrieben, kann hier
an einem der beschriebenen Startplat-
ze toplanden oder einfach ganz ent-
spannt abseits des Trubels die Land-
schaft betrachten. Einen geplanten Zwi-
schenstop am Boden inmitten bhliihen-
der Krokusfelder mochte ich ausdriick-
lich empfehlen. Vielleicht laBt sich auch
ein Picknick mit italienischen Spezia-
lititen und einigen Flugkameraden or-
ganisieren. Es gibt nur wenige Plitze,
an denen sich ein solcher Picknick-XC
so problemlos realisieren ldBt. Zwi-
schen Monte Caina und Cima Fonti exi-
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Es muB nicht immer Bassano sein. In
der naheren Umgebung von einer Stun-
de Autofahrt liegen eine ganze Reihe
sehr lohnender Startpliatze, die weit
weniger bevolkert, dafiir aber genauso
fiir kleinere Streckenfliige geeignet
sind, Lediglich die Auffahrt zu diesen
Startplatzen ist oft sehr umsténdlich.
Nicht so am Monte Cesen (1.569 m), der
etwa eine dreiviertel Stunde o6stlich
von Bassano jenseits des Piavetales ge-
legen ist und schon vom Fluggebiet in
Bassano als méachtige, im Friithjahr zu-
meist noch schneebedeckte Graskuppe
zu erkennen ist. Am FuBe des Monte Ce-
sen liegt Valdobbiadene, eine hiibsche
Ortschaft, die vor allem durch den hier
produzierten Prosecco bhekannt ist.
Richtung Osten erstrecken sich maleri-
sche Weinhénge, die allerdings bis Mi-
ane eine AuBenlandung verbieten.

Am Monte Cesen gibt es mehrere
Startméglichkeiten. Die hesten sind an
einer weiten Siidschleife der zum Gipfel
fiithrenden StraBe (Siidost-Siidwest) und
am siidlich vorgelagerten Vorgipfel
(Siidwest) zu finden.

Das Gebiet ist zwar von den einhei-
mischen Piloten gut besucht, aber bei
weitem nicht so frequentiert wie die
Startplatze in Bassano. Die Thermikgii-
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te ist ganz hervorragend, lediglich bei
stirkerem Nordwind kann ein Start un-
moglich werden, obwohl in Bassano ge-
flogen wird.

Aufgrund der eingeschridnkten Lan-
demaoglichkeiten bis Miane muB man
sich fiir Streckenflugambitionen einen
Tag mit einer Basis iiber 1.600 m (also
mindestens auf Gipfelhéhe) aussuchen.
Nur dann sind akzeptable Landeplétze
nach dem Abflug vom Cesen im Gleit-
flug zu erreichen.
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Der Flug ist durch den Gratverlauf Rich-
tung Osten vorgezeichnet. Uber Monte
Barbaria (1.464 m), Monte Cimon (1.438
m), Monte Crep (1.346 m) und Col de Moi
(1.358 m) gelangt man zum Passo di San
Boldo (706 m), der einzigen ernsthaften
Talquerung des ganzen XC-Fluges. Und
auch die sollte niemanden vor wirkli-
che Probleme stellen.

Am siidlichen Gratausldaufer des
Monte Torresel (1.0ooz m) steht ein zu-
verlassiger Bart. Von hier sieht man den
Landeplatz von Revine westlich der
zwei Seen. Weiter Richtung Osten wird
der dazugehorige Startplatz passiert.
Ein paar Thermikdummies weisen in al-
ler Regel den Weg in die besten Auf-
winde am Monte Valdella (1.021 m) und
am Monte Agnellezzo (1.419 m). Sobald
Vittorio Veneto und der Lago di San
Croce in Sichtweite kommen, knickt der

Gratverlaufl etwas nach Nordosten ab.
Die Wende am Rifugio Col Visentin
(1.763 m) ist wegen der weithin sichtba-
ren Antennenanlage nicht zu tiberse-
hen - auBer dieser etwas hoher gelege-
ne Berg steckt, wie nicht selten, in
Quellwolken.

Ein Weiterflug nach Belluno und zum
Monte Dolada ist prinzipiell moglich,
jedoch aufgrund des starken Talwindes
in diesem Bereich und des Flugplatzes
bei Belluno nur bei sehr hoher Basis
(2.500 m und mehr) zu empfehlen. Doch
eine hohere Basis bedeutet hier fast im-
mer starkeren Nordwind und somit
kraftigen Gegenwind auf der Gleit-
strecke.

Der Riickweg zum Monte Cesen er-
folgt wieder immer an der Kante ent-
lang, dem Talverlauf folgend. Wie
schon beim Hinflug ist auf dem Riick-
weg zwischen Miane und Valdobbia-
dene auf ausreichende Hohe zu achten,
will man nicht zwischen Weinstécken
einlanden.

Anreige: Wie nach Bassano und von dort nach
Osten iiber Crespano und Pogsagno nach Pederobba.
Hier wird das Piavetal im Norden gequert und man
gelangt nach Valdobbiadene. Ca. 36 Kilometer von
Bagsano baw. 40 bis 45 Minuten. Alternativ er-
reicht man Valdobbiadene von Belluno oder Felire
iiber das Piavetal von Norden kommend.

Startplatze: In Valdobbiadene folgt man der ausge-
schilderten Strafie zum Monte Cesen. Startplitze
befinden sich unterhalb der Strafie auf halber Hohe
in einer Siidschleife der Strafie (Wiese nach Stdost
bis Sudwest mit viel Platz) oder knapp unterhalb
des hochsten Punktes am sidlich vorgelagerten
Grat nach Siidwest (Je nach Jahreszeit Wiese oder
Schneefeld).

Landeplétae: Hier gilt das gleiche wie fiir die Lan-
deplatze bei Bassano. Ein Wechsel der Landemdg-
lichkeiten ist nicht ausauschliefien. Bitte vor Ort
aktuelle Informationen einholen. Im letzten Jahr
wurde am Friedhof sidlich von Valdobbiadene
(Gleitschirme) baw, im ausgetrockneten FluBbett
der Piave (Drachen) gelandet.

Weltere Fluggeblete: Revine, Poleenigo, Aviano,
Belluno, Maniago.



Als Thermik- und Streckenfluggebiet ist
die Panarotta im deutschsprachigen
Raum nur wenig bekannt. Trotz der
kleinen Nachteile des Fluggebietes ist
das ein wenig erstaunlich, denn bhis
nach Belluno im Osten erstreckt sich
ein langer Kammverlauf mit nach Siiden
ausgerichteten Hangen ohne nennens-
werte Talquerungen. Im zeitigen Friih-
jahr ist die Panarotta der optimale Aus-
gangspunkt, um einen weiten Zielriick-
Flug in Angriff zu nehmen. Die Strecke
Monte Dolada (bei Belluno) zur Pana-
rotta und wieder zuriick ist bereits
mehrfach von Drachenpiloten erflogen
worden (160 km).

Die Thermik ist zwischen Marz und
Mai hervorragend, allerdings ist die
Panarotta deutlich »nordwindempfind-
licher« als die weiter siidlich gelegenen
Fluggebiete. Bereits bei geringer Nord-
fohntendenz kann nicht mehr geflogen
werden.

Die geteerte und im Winter geraum-
te StraBe endet an einem Parkplatz am
Beginn des nordseitig der Panarotta lie-
genden Skigebietes. Das ist der erste
Wermutstropfen fiir die Flieger, denn
ab hier kommt man im Winter und zei-
tigen Friihjahr nurmehr mit Skiern oder
zu FuB weiter. Nach Siidosten anstei-
gend gelangt man tiber Skipisten und
Ziehwege auf den nach Osten sanft ab-
fallenden Grat der Panarotta. Bereits
etwa 8oo Meter vor dem Gipfel mit den
Antennenanlagen bietet sich eine Mog-
lichkeit, in die aus der Siidseite empor-
brodelnde Thermik zu starten. Die »Ah-
schuBrampe« ist allerdings so steil, daB
ein Start nur sehr eingeschrankt em-
pfohlen werden kann. Bessere Start-
pldtze nach Siid und Siidwest sind un-
terhalb und 6stlich der Antennenanla-
ge anzutreffen (Windsack). Ungefahr 30
bis 45 Minuten ist ein durchschnittlich
trainierter Pilot bis hierher unterwegs.
Drachenpiloten finden bereits auf hal-
ber Hohe der AuffahrtsstraBe bei Ve-
triolo Terme eine Startmdoglichkeit an
einer Rampe (sieche Anhang).

Im Folgenden beschreibe ich nur ei-
nen Ausflug nach Osten bis zum Monte
Agaro (2.062 m) und wieder zuriick. Von
der Panarotta folgt man den Siidhangen

Fotu; Torsten Hohee

des Valuganas in leicht norddstlicher
Richtung. Fiir die Streckenfiihrung wird
man sich an der Schneegrenze als Ab-
riBkante orientieren. Oberhalb von Tel-
ve wird man an dem hewaldeten Mon-
te Salubio (1.886 m) aufl ausreichende
Abflughdhe fiir die Querung des Maso-
tales achten missen. Die Siidwestseite
des felsigen Gipfelaufbaues des Monte
Cima (2.032 m) liefert auf jeden Fall
kriftige Aufwinde. Ab hier folgt man
nun nicht mehr dem Verlauf des Val Su-
gana, sondern fliegt an den Siidhangen
der kompakten Bergkette entlang bis
zum Monte Fierollo (2.141 m) oberhalb
von Pieve Tessino. Nach Uberquerung
des Gringotales wartet die Siidwestsei-
te des Monte Agaro (2.062 m) mit kraf-
tiger Thermik. An der Basis kann man
hereits Richtung Feltre und Piavetal
blicken. Ein Weiterflug nach Belluno ist
von hier aus gut mdoglich, allerdings
sind die Landemaoglichkeiten bis Feltre
etwas eingeschrankt.
De \n.':\-'_| S>U ¢ l

Beim Riickflug zur Panarotta sollte man
vor allem am Monte Cima auf eine op-
timale Abflughohe achten, da der Wie-
dereinstieg an den Osthdangen oberhalb
von Telve oder Roncegno am Nachmit-
tag oft sehr schwierig ist. Ein gestreck-
ter Endanflug zum Landeplatz bei Levi-
co Terme ist sonst die Folge. Lan-
demoglichkeiten am Talboden sind je-
doch reichlich vorhanden.

Anrelse: Vom Brenner iiber Bozen bis nach Trient
Nord auf der Autobahn. Von dort uiber die Land-
strafie Nr. 47 Richtung Padova, am Lago di Caldo-
nazzo vorbei, nach Levico Terme. Ungefahr 170
Kilometer bazw. zwel Stunden.

Startplatze: In der Ortschaft der Beschilderung
zum Skigebiet Panarotta 2000 folgen. Die Strafle
erklimmt den Berg siidseitig in vielen Serpentinen
bis zu der kleinen Ortschaft Vetriolo Terme. Direkt
unterhalb der Strafienkreuzung befindet sich eine
Drachenrampe Richtung Sidosten (Windfahne).
Gleitschirmstarts moglich, aber sehr anspruchs-
volll

Zum Gleitschirmstartplatz am Gipfel folgt man der
Strafte, die zum Skigebiet fithrt. Vom Parkplatz
sind es ca. 30-45 Minuten FuBmarsch iber das
Skigebiet und den Gipfelgrat zum Startplatz ost-
lich unterhalb der Antennenanlage. MaRig steiler
Wiesen- oder Schneehang nach Sid bis Studost.
Kriftige Ablosungen! Der Startplatz weiter west-
lich am Grat ist aufgrund der Steilheit nur sehr er-
fahrenen Filoten zu empfehlen.

Landeplatz: Siidlich der Landstrasse 47 und dem
Fluichen Brenta unterhalb von Levico Terme in
der Ebene. Sehr groff und einfach anzufliegen.
Grofier Windsack.

Weitere Fluggeblete: Monte Avena bei Feltre,
Monte Bodone am Gardasee,
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Die newen Starrfligel

Das Leistungspotential der neuen Starr-
fliigel insbesondere im Vergleich zu
Turmgerdten und Turmlosen zu ermit-
teln, war das Ziel der vom 2s5. bis 27. Ok-
tober 1997 in Dijon/Frankreich durch-
geftihrten Vergleichsfliige. Als Gastge-
berin hatte Sherry Thevenot, die Chef-
redakteurin des Cross-Country-Maga-
zins, geladen.

So trafen sich neben jeder Menge Pilo-
ten und Helfer folgende Testgerdte im
Morgengrauen Ende Oktober: als Turm-
gerdt ein Thalhofer Ci, als turmloses
Gerit ein La Mouette Topless und als
Starrfliigel je ein Lutz Pegasus und ein
Flight Design Exxtacy.

Die Tests wurden im UL-Schlepp gestar-
tet. Um fiir die direkten Vergleichsfliige
jeweils zwei Gerdte gleichzeitig in die
Luft zu hekommen, wurde das Doppel-
schlepp-Verfahren eingesetzt.

Dabei fliegt ein Pilot hinter dem Tri-
ke rechts am kiirzeren Seil etwas hoher
und der zweite Pilot am ldngeren Seil
links hinten etwas tiefer. Das von
Gerard Thevenot zur Verfiigung gestell-
te Cosmos-Trike brachte auch bei die-
ser Methode noch Steigwerte von
durchschnittlich 2 - 3 m/s.

Das Wetter war an allen Tagen
gleich. Ca. 6-9°, 1013 hpa, Wind um NW,
am Boden zwischen 10 und 15 km/h, im
Tagesverlauf zunehmend, so daB nur
morgens und abends verglichen wer-
den konnte. Die Schlepps erfolgten auf
Hohen oberhalb der Inversion, um
moglichst aussagefdhige Resultate zu
erzielen.

Da neben den reinen Flugleistungen
auch die Auf- und Abbauzeiten interes-

sierten, begann hiermit der Vergleich.
Eindeutig am schnellsten bewiltigte
Martin Oelkrug mit seinem Pegasus die
Aufgabe. Das patentierte Rippenspann-
system spart heim Aufbau einiges an
Zeit, und so stand der Pegasus nach
6:50 min flugfertig da. Fast so schnell
war Gerard Thevenot mit seinem To-
pless in 7:45 min. [hm konnte man eine
bestimmte Ubung im schnellen Aufbau
seiner eigenen Gerite direkt ansehen.
Mit jeweils 13 Minuten folgten Christof
Kratzner bei dem Ci und Felix Riihle mit
dem Exxtacy. Alles in allem wurden
meine Vermutungen bestatigt. Ich
hendtige fiir den Aufbau eines Exxtacy
ca. 5 Minuten langer als fiir einen Dra-
chen.

Nun aber zu den Flugleistungen. Ich
moéchte hier zu Beginn nochmals darauf
hinweisen, daB es bei diesem Ver-
gleichstest nicht darum ging, festzustel-
len, ob die absolute Spitzengleitzahl ei-
nes Starrfliigels jetzt bei 16 oder 18 liegt.
Es ging vielmehr darum, die Schritte der
Evolution und den Unterschied zwi-
schen den einzelnen Geréten im Gene-
rellen aufzuzeigen.

Fiir die Auswertung der Fliige stellte
uns die Firma Brauniger Fluginstrumen-
te freundlicherweise zwei geeichte Va-
rio Competition mit Barograph und ge-
eichten Speedmessern zur Verfiigung.
Es wurde mit einem Aufzeichnungsin-
tervall von einer Sekunde gemessen
und ausgewertet.

Fir den Test wurden nicht die
Flachenbelastungen nivelliert, sondern
die Einhdngegewichte. Bei mehreren
Fliigen wurden fiir die beigefiigten Lei-
stungsdiagramme die Mittelwerte der
verschiedenen Fliige errechnet, D.h,,
die Werte [iir den Pegasus wurden er-

Doppelschlepp: 2 Gerate gleichzeitig hinter
einem Trike

mittelt aus den Vergleichsfliigen mit Ci,
Topless und Exxtacy.

Der erste Vergleich fand zwischen
Thalhofer Ci und La Mouette Topless
statt. Beide Piloten mit einem Einhan-
gegewicht von 92 kg. Die Resultate wa-
ren nicht tiberraschend, der Topless
war dem Ci in allen Geschwindigkeits-
bereichen eindeutig (iberlegen.

Der néchste Vergleich fand zwischen
Pegasus und Topless statt, Einhdngege-
wicht der Piloten wieder jeweils 92 kg.
Hier war der Pegasus bei allen Ge-
schwindigkeiten besser, lediglich bei 35
km/h ergab sich die gleiche Leistung.
Allerdings wurde der Pegasus ohne
Walbklappeneinsatz geflogen. Auch der
folgende Vergleich zwischen Topless
und Exxtacy fiel bei allen Flugge-
schwindigkeiten eindeutig zugunsten
des Exxtacy aus.
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informiert Sie und die Kopierer!

So konnte auch Ihr neues Rettungsgerit aussehen. ,,papillon*~unse-
re neue Notschirmgeneration mit hervorragender Offnungszeit. Fliegt
wie ein Gleitschirm, landet wie ein Schmetterling. Integrierbar in jedes
Gurizeug. Mit DHV Giitesiegel. Wollen Sie mehr dariiber wissen?
Gerne senden wir lhnen weitere Informationen zu.

paplllon

Wir gleiten
stabil zum
ndchsten I
Landeplatz! ﬁ\

Pilot: Willi VONBLON

s»Papillon®fliegt mit oder ohne Ihrem Gleitschirm.
Weitere Notschirme aus unserem Programm:
CHAMPION 235 - mit iiber 20% mehr Leistung, seit
Jahren die leistungsstédrkste Doppelkappe in seiner
Klasse. CHAMPION 29 UND 34, ein Klassiker der sich
zig-tausendfach bewahrt hat.

WORLD CUP 97, gleich 3 VONBLON

Gurtzeuge unter den ersten 5 Platzierten!!!
Wir gratulieren!!! Platz 4 Jimmy Pacher

Platz & Holzmiiller Walter
Platz 5 Boltlnger Hans

Blazel' - der revolutiondre Drachengurt mit vielen
neuen Entwicklungen, fiir den harten Wetthewerbseinsatz wie
auch fiir den GenufBpiloten. Einfach zu handhaben, super im
Komfort. Dieser Gurt wird exakt auf lhre Male geschneidert
und besticht durch seine Verarbeitung und Detaillosung.

Bitte informieren Sie sich bei unserem aktiven Drachenflieger-
Team und vergleichen Sie, es lohnt sich bestimmt.

Sie erhalten unsere Ware im guten Fachhandel oder direkt bei uns.

Fiir weitere Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.
Besuchen Sie uns im Internet.

VONBLON safety competence
A-6710 Nenzing, Grav 33

Tel, 0043 - 5525 - 6 24 60 Fax - 6 41 51
internet: www.vonblon.com e-mail: elmar@vonblon.com

Nun war nattirlich alles gespannt, was der noch fehlende
Vergleich zwischen Pegasus und Exxtacy bringen wiirde. Hat-
te bei einer friitheren »Gegeniiberstellung« der Pegasus bei
hoheren Geschwindigkeiten noch besser abgeschnitten, war
es dieses Mal anders, Bei allen Geschwindigkeiten hatte der
Exxtacy die Nase vorne. Nachdem bei dem [riiheren Ver-
gleich der Pegasus mit profilierter Basis und tropfenformig
verkleideten Trapezecken angetreten war, war es dieses Mal
der Exxtacy, welcher mit einer profilierten Basis ausgeriistet
war. Der Vergleich wurde hei fiir die Starrfliigel giinstig ho-
hen Flachenbelastungen geflogen, nachdem die Pilotenein-
hiangegewichte aul 112 kg nivelliert worden waren.

Obwohl ich klar erwartet hatte, daB der Test zugunsten
der Starrfliigel ausfallen wiirde, war ich doch iiberrascht,
wieviel der Unterschied speziell bei hohen Geschwindigkei-
ten sowohl zum turmlosen Gerdt und natiirlich erst recht
zum Turmgerit ausmachte.

Bei der Betrachtung des Leistungspotentials all dieser Geri-
te wird zudem sehr deutlich, wie wichtig die Reduzierung der
Restwiderstande wird. Ein Starrfliigel mit einem alten Schlaf-
sackgurt, und den noch ca. 15 Grad falsch angestellt, dazu der
alte Flatteranorak, macht aus einer moglichen 117 eine
schlappe 1:13. Sicher ist auch eine Betrachtung der méglichen
Gleitzahlen unter dem Aspekt der Flachenbelastung auBerst
wichtig. Nach meiner Meinung gehdren an ein Gerit wie den
Pegasus oder den Exxtacy serienméBig eine profilierte Basis,
vorbereitet fiir Instrumenteneinbau und mit verkleideten
Trapezecken, sowie ein stromungsgiinstiger Gurt.

Viele der durchgefiihrten Vergleiche zwischen Flexiblen
und Starren haben die Bedeutung der Restwiderstdnde si-
cher erheblich unterschétzt. Hier geht es nicht mehr um 1/10
Gleitpunkte, hier geht es um ganze Gleitzahlen.

Starefligel im divehkten
Wetthewerbsvergleich

Was nun der Leistungsvorsprung des Starrfliigels in der Pra-
xis bedeuten wiirde, durfte ich wihrend meiner Teilnahme
mit dem Exxtacy an den australischen Nationals in Hay vom
28.12.97 bis 5.1.98 selbst erfahren. Nachdem ich letztes Jahr
Tausende von Autokilometern als Riickholer absolviert hat-
te, wollte ich nach 6 Jahren Wettkampf- und 5 Jahren XC-Ab-
stinenz mal wieder selbst mitfliegen. AuBerdem war ich
nach dem Vergleichstest von Frankreich brennend interes-
siert, ob sich die Vorteile auch in der Praxis umsetzen las-
sen.

Bereits am Trainingstag stellte ich erleichtert fest, daB bei
australischen Bedingungen ein streffreier UL-Schlepp viel
wert ist. Schleppen mit dem Exxtacy ist dabei zwar auch nicht



C1, Topless, Pegasus, Exxtacy

20.0 — - ———

o : e TR . danLERS Lk

16,0 -
14.0 ot
LD
i | | u Topless LD
1E0 " [ Pagasus LD
Exxtacy L/D
10,0 —C1- LD
—Topless LD
BO =—Pegasus LD
— ity LD
6,0
4,0 _|h...,|gﬁ____
|
| |
20 e { }
00 L ! L -— |— —
an a5 50 55 0 65 70 75 80 85 o 95 100
v k]
Die Gleitzahlen der Starren haben sich gegeniiber den Turmdrachen um iiber 50 %
verbessert (Daten des Cross-Country-Tests).
C1, Topless, Pegasus, Exxtacy
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Die wesentlich flachere Polare von Pegasus und Exxtacy eroffnet deutlich weitere
Geschwindigkeitsbereiche (Daten des Cross-Country-Tests).

wie auf Schienen, aber sicher wesent-
lich einfacher als mit einem Flexiblen.
Mein erster Streckenflug nach Jahren
fiihrte gemiitlich ins 8o km entfernte
Ziel, und ich stellte erleichtert fest, daB
ich genauso gut stieg wie alle anderen,
wenn nicht gerade Guido Gehrmann mit
seinem unsichtbar eingebauten Turbo
an mir und allen anderen vorbeistieg,

Beim Gleiten zwischen den Bérten war
ich immer etwas schneller als die ande-
ren. An diesem Tag war mir das noch
eher unangenehm, muBte ich mir doch
die folgenden Béarte selbst suchen.
Nachdem aber auch am zweiten Tag die
130-km-Aufgabe kein Problem darstell-
te, fing es an, richtig SpaB zu machen,
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Die Geschichte von Pegasus und Exxtacy

Bereits 1989 hatte Jiirgen Lutz mit dem Experience einen Starrfliige] ge-
baut. Dieser war freitragend aufgebaut in Holzbauweise mit Metallrip-
pen und einem CFK-Holm. Die Steuerung erfolgte tiber Spoiler, die iiber
am Trapez angebrachte Steuerseile betitigt wurden und es dem Dra-
chenpiloten erlaubten, ohne Betatigung von Drehgriffen nur durch »Ge-
wichtsverlagerung« das Geriit zu steuern. Aus dem Experience entstand
1993 der erste Pegasus mit freitragendem Holm und D-Nase aus CFK-Wa-
bensandwich, etwas weniger Streckung als beim Vorganger, vergroBer-
ten Spoilern fiir besseres Handling und mit kombinierten Wolb-Lande-
klappen fiir besseres Steigen und vereinfachte Landung.

1994 schrieb Felix Riihle bei Jiirgen Lutz seine Diplomarbeit als Student
der Luft- und Raumfahrttechnik. 1995 nahm Felix an der Baden-Wiirt-
tembergischen Meisterschaft mit dem Pegasus teil und flog den Drachen
auf und davon. Dies war Flight Design nicht entgangen und die glaubten
an einen kommerziellen Erfolg des Starrfliigels. Uber eine mégliche Zu-
sammenarbeit mit Lutz Drachenbau konnte aber bis zur Induga '96 kei-
ne Einigung erzielt werden, so daB Flight Design und Felix Riihle das
Projekt Exxtacy in eigener Regie verwirklichten. Gegeniiber dem Pega-
sus verfiigt der Exxtacy tiber etwas mehr Spannweite und weniger Flache
sowie tiber ein anderes Rippensystem. Eine neue Spoileranordnung ver-
hesserte die Steuerbarkeit bei hohen Anstellwinkeln und veringerte das
schwanzlastige Moment beim Ein- und Ausleiten einer Kurve.




Am dritten Tag war dann ein Zielriick-
flug mit bis zu 30 km/h Gegenwind beim
Riickflug angesagt. Basis (blau) auf
3.400 m, Steigwerte bis zu 7 m/s. Bereits
heim Hinflug jagt mich mein McCready
mit 75-80 km/h zum Wendepunkt und
auf dem Riickweg sind beim Gleiten
gleich mal 85 km/h angesagt. An diesem
Tag werde ich Tageszweiter, 15 min
schneller als Guido und Oleg, was mir
dann abends ein Bier wert ist. Nach 7
Wetthewerbstagen schaue ich zufrie-
den auf die Ergebnisliste. 18ter Gesamt-
rang bei guter Beteiligung, 30 Flugstun-
den, 8oo km. Das hatte ich bei meiner
Ankunft nicht erwartet.

Die Leistungsdaten aus der Tabelle
wurden bestatigt. Und nachdem ich die
Werte kannte und wuBte, wie wichtig
die Reduzierung der Restwiderstinde
ist, hatte ich mir sehnlichst eine profi-
lierte Basis, tropfenverkleidete Trapez-
ecken und nicht zuletzt ein stromungs-
glinstigeres Gurtzeug gewiinscht. Beim
Gleiten dicht beieinander erfuhr ich zu-
dem von meinen Piloten, daB die bei-
den Spoiler im Geradeausflug nicht
komplett am Segel anliegen, sondern
ca. 2-3 cm abstehen und so sicher nicht
zur Leistungssteigerung beitragen.

Trotz dieser Dinge, die noch zu opti-
mieren sind, bin ich ab ca. 55 km/h bes-
ser geglitten als alle Drachen. Ich den-
ke auch, daB bei einer optimierten Aus-
riistung sicher nochmals 1-2 Gleitzahlen
drin sind. Mit dem Wind bei der Ge-
schwindigkeit des besten Gleitens war
ich hei gleichem Sinken ca. 5-10 km/h
schneller als die guten Turmlosen und
nochmals etwas besser bzw. schneller
als die Turmgerite. Gegen den Wind
bzw., bei hoheren Geschwindigkeiten
(70 km/h) ging die Schere dann eindeu-
tig noch weiter auf. Ob das letztendlich
2, 3 oder 4 Gleitzahlen waren, kann ich
nicht genau beurteilen, es war auf je-
den Fall ziemlich deutlich und unter-
streicht die Ergebnisse des Tests aus
Frankreich.

Etwas negativ empfand ich die Tatsa-
che, daB beim Pulkfliegen durch die
laufenden Ausweichmandéver und die
daraus resultierenden standigen Spoi-
lerausschlige ein merklicher Leistungs-
verlust unvermeidlich ist. Auch ist in
turbulenter Luft im Pulk die Mandvrier-
fahigkeit (Rollzeiten) der starren Fliigel
nicht ganz befriedigend, so daB einem
manchmal nichts anderes tibrighleibt,
als eine ruhige Warteschleife zu ziehen,
um dann wieder das Zentrum der Ther-

Tony W. Richtor, 08881-45329; Foto: Michol Plolffer
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mik in Angriff zu nehmen. Wenn man so
wie wir hier in Hay an einem Tag 5 Stun-
den im Pulk von 15-40 Piloten unter-
wegs ist, kann das schon an die Sub-
stanz gehen. Alleine oder in einem
kleinen Pulk braucht man aber in Sa-
chen Steigen niemanden zu firchten, es
sei denn sie heiBen Suchanek und
Gehrmann und haben ihre Thermikna-
sen eingeschaltet. Auf jeden Fall gilt: je
ruhiger man fliegt, um so besser steigt
man. Und dies ist bei den Starren noch
wichtiger als bei den Flexiblen,

Leider waren in Hay nur zwei Starr-
fliigel unterwegs. Davis Straub aus den
USA flog mit seinem Exxtacy allgemein
etwas frecher als ich und plazierte sich
gleich in 3 Durchgidngen unter den er-
sten 10, was mir nur an zwei Tagen ge-
lang. Allerdings muBte er auch einmal
mehr auBenlanden, was in Anbetracht
des etwas hoheren Gerdtegewichts
nicht zu meinen Wunschvorstellungen

gehorte, Bei Spitzentemperaturen bis
zu 43 Grad ist der beste Landeplatz im-
mer noch im Ziel direkt neben der Kiste
mit dem kiihlen Bier.

Das Starrfliigel-Interesse in Hay war
groB. Es gab gute Diskussionen iiber das
Thema, wie man denn am hesten zu-
sammen fliegen kénnte. Beschwert dar-
tiber, daB die zwei Starrfliigel in der
gleichen Klasse geflogen sind, hat sich
keiner. Auch bei der Teilnahme von vie-
len Piloten ist es sicher kein Problem,
gemeinsame Wetthewerbe durchzu-
fiihren. Aufgrund des Leistungsvorteils
ist eine getrennte Wertung dann jedoch
sicher sinnvoll,

Ich bin tiberzeugt, die Spitzenpiloten
kénnen mit diesen Geraten ihren Wett-
kampf-Aktionsradius nochmals um ein

gutes Stiick aufstocken. Es ist aus mei-
ner Sicht nur eine Frage der Zeit, wann
sie auf den Geschmack kommen.

Als Resiimee darf ich sagen, daB es sich
bei den neuen Starrfliigeln nicht um
eine Revolution handelt, sondern viel
eher um eine konsequente Umsetzung
von vorhandenen Kenntnissen und Er-
fahrungen, wie es eben bei jeder evo-
lutiondren Entwicklung ist, Wichtig ftir
das Forthestehen einer Spezies - oder in
diesem Falle einer Sportart - war schon
immer ein gesundes Verhéltnis zu Inno-
vationen und daraus resultierender
Evolution. Wer spielt schon gerne ewig
immer mit dem gleichen Spielzeug.
Autor: Ernst W. Schneider, 41 Jahre,
Drachenflieger, Gleitschirmflieger,
Starrfliigelpilot, Segelflieger, Teamchef
der Drachen-Nationalmannschaft

o Fiesti Beironung L Genubilieger

® (irgb1es Aushild und Weiterbllungscenter
= 1 jilirige Flugerfabing

= Tandem{lage mit dem Paragleites

® [liegerstammiisch

= {liernativsportarten: Rafving, Silveetta-Glescherton.

= [lamseipene Mountainkikes

@ ntegration nnd Sleherheit ist unsere Starke

o Var(eilspreise im Hotel Der Silbertater [ir Flieger und Angeharige

0s 4.900

L
lugschule

Silvretta « Galtir

Die Flugschule mit bestem Image.
Das Hotel mit emotionaler Servicequalitit.
Das ideale Urlaubsziel fiir Clubs und Familien.

o [ndividueller Plugservice: Funkeinweisung, Abhaldienst bei Streckenllug, Starthille v.e.%
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Reisebliro Hochries

Helene Mayer
Robert Niederreuther

Internet: http://travel.entertainment.de/sport/flug.htm

Gleitschirmfliegen

Wir schulen téglich

e 8.00 bis 12.00 Uhr
Anfangerkurs am Ubungshang

e ab 12.00 Uhr Hehenflug-
ausbildung Hochries oder Winde

¢ Schulungsbeginn und
-Fortsetzung taglich miglich

* Alle Schulungsgelande
im Umkreis von 7 km

» Schulungsschirme
nicht &lter als 3 Monate

¢ Hohanflige mit Funkeinwelsung
» Modernste Schulungsdrachen
* (3S-Tandem-Verlaih

* Sicherheitstraining

Begleitete Flugsafaris
Eigenes Reisebiiro

Hochriesstrafe 80
(Talst. Hochriesbahn)
83122 Samerberg
Telefon (0 80 32) 89 71
Telefax (0 80 32) 89 01

Drachenfliegen

Flugtechnik und
Thermikeinweisung
Castelluccio, Tlrkel, Bassano,
Lanzarote, Bali, Luganer See

Sicherheitstraining
Luganer See

Windenschlepp
HG und GS

Theorieunterricht
HG und GS

Service und Verkauf
Neu- u. Gebrauchtgerite
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Bob Baier und Martin Gelkrug
2 tlen Starrflisgeln

Ernst Schneider: Ihr habt beide Erfahrung sowohl mit Fle-
xiblen wie mit Starrfliigeln. Wo liegen Eurer Ansicht nach
die generellen Unterschiede, Vorteile und Nachteile ?

Martin Oelkrug: Die derzeit verfiigharen Starren bieten
speziell beim schnellen Gleiten eindeutige Vorteile: Es las-
sen sich hohere Schnittgeschwindigkeiten erzielen.
Sie bieten einfacheres, ermiidungsfreieres Handling
durch die Steuerung per Spoiler. Zudem machen die
Landeklappen das Landen wesentlich einfacher. Auch
denke ich, ist die Uberschlagssicherheit gegeniiber
den Flexiblen groBer, da sich der Fliigel auch bei Ne-
gativlasten nicht verformt. Fiir die Fle-
xiblen sprechen nach wie vor die ein-

facheren Transportmoglichkeiten, der Bob g:‘;::;
geringere Preis und die schnelleren deutacher
Rollzeiten, Meister,

Bob Baier: Der Vorteil der Starren liegt
sicher in der besseren Gleitleistung
speziell bei hoheren Geschwindgkei-

Nationalmann-
schaftsmitglied, =
fliegt derzeit
Guggenmos

ten. Auch bin ich (iberzeugt, daB sie RCS, hat
mehr Sicherheit bieten, weil sie sich W
: erfahrung auf sy
weniger verformen. Start, Landung Fledge und |
und Flug sind sehr einfach und ermii- Exxtacy © .

dungsfrei und auch beim Steigen sehe
ich keine Nachteile gegeniiber den
Flexiblen. Fiir die Flexiblen sprechen
das geringere Gewicht, das kleinere
PackmaB, daB die Gerdte weniger an-
fallig fiir Beschadigungen sind und daB
es groBe internationale Wetthewerhe
derzeit nur fiir diese Gerate gibt.

Ernst Schneider: 1997 sind erstmalig
seit vielen Jahren wieder tiber 100
Starrfliigel verkauft worden. Wie
denkt Ihr, wird sich der Markt wei-
terentwickeln in Bezug auf die Fle-
xiblen und die Starren?

Martin Oelkrug: Ich denke, daB das
Potential zur Leistungssteigerung bei
den neuen Starrfliigeln wie dem Pega-
sus und dem Exxtacy weitaus groBer
ist als bei den Flexiblen. Bei den Flexiblen ist das Potenti-
al bereits weiter ausgereizt und ich denke, daB hier weite-
re Leistungssteigerung doch eher mit einem Verzicht von Si-
cherheit erkauft werden muB. Und das ist bestimmt nicht
die richtige Richtung. Wenn ich sehe, wieviel SpaB die Pi-
loten mit den neuen Starrfliigeln haben, bin ich sicher, daB
dieser Trend weiter anhalten wird und auch zur Weiter-
entwicklung der Produkte fiihrt.

langjahriges |

Starrfliigel- '.\@‘*

Bob Baier: Ich denke, daB die Entwicklung sowohl bei den
Flexiblen wie bei den Starren weitergehen wird. Ich be-
griiBe die Fortschritte in beiden Bereichen und hoffe nur,
daB auch bei der weiteren Entwicklung Sicherheit erstes
Gebot bleibt. Der Markt wird zeigen, wieviel Kundschaft es
jeweils fiir die eine und andere Produktgruppe gibt.

Ernst Schneider: Ihr seid beide hier bei der WM mit einem
Flexiblen am Start. Kénntet ihr euch vorstellen, auch mit
einem Starrfliigel groBe Wetthewerbe zu fliegen ?

Martin Oelkrug: Ich bin
bereits bei der German
Open mit einem Pegasus
am Start gewesen. Leider
hat dort das Wetter nicht
so mitgespielt, als daB
wir den Flexiblen mal
richtig zeigen konnten
welches Potential in den
Starren steckt. Ich fliege
derzeit mit meinem hau-
tek Twister sicher eines
der leistungsstarksten
Gerate der flexiblen
Klasse, wiirde aber sehr
gerne auch hochkaratige
Wetthewerbe mit mei-
nem Pegasus fliegen. Bei
einem Wetthewerb mit
der Weltelite unter den
Fliigeln von »Starren«
kénnte man bei entspre-
chendem Wetter auch
mal richtig groBe Auflga-
ben ausschreiben.

Martin Gelkrug,
neu in der Natio-
nalmannschaft,
fliegt Bautek
Twister, hat
Segelflug- und
Starrfliigel-
erfahrung auf
Lutz Fegasus; Bob Baier: Ich wiirde es
toll finden, wenn es mog-
lich wire, sowohl mit einem Starren wie
auch mit einem Flexiblen an den Start zu
gehen. Warum nicht beim gleichen Wetthe-
werh mit offener und getrennter Wertung?
Die neuen Starren haben viel Potential und
sind sicher eine Bereicherung fiir die Dra-
chenflugszene. Ich bin sehr zufrieden mit
meinem Guggenmos RCS, den ich hier bei
der WM fliege. Einen Wetthewerb mit mei-
nem Exxtacy zu fliegen, wiirde mich aber
auch sehr reizen, leider gibt es da derzeit international

noch nichts zu gewinnen
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Fur Deine Mitarbeit bedanken wir uns im voraus
und honorieren jede Einsendung bis zum
1. Mai 1998 mit einem NOVA-Cap.

efuliten
gebogen
itte an folgende

Adresse senden:
NOVA Vertriebsges.m.b.H.

Bernhard Hofelstr. 14
A-6020 Innsbruck

Charly Produkte
NQVA Deutschland
Am Osterosch 3

87637 Seeq o



Ich fliege seit... .. und habe folgende Flugscheine:

@) Beschrankter Luftfahrerschein ®) Unbeschrankier Luftfahrerschein @) Sonderpilotenschein
O Schweizer Brevel ®) Windenschleppberechtigung O Doppelsitzerberechtigung
Ich bin ménnlich/weiblich ....... Jahre all, mein Startgewicht (komplette Ausristung ohne Ballast) betragl .......... kg.

Ich mache durchschnittlich ........ Fliige pro Jahr und bin ca. ....... Std. in der Luft.
Ich fliege derzeit einen Gleitschirm der Giitesiegelkategorie:
OF D 1-2 D2 O 23 O 3
Wenn Du einen NOVA Schirm fliegst bitle Typ angeben. ...
Mein letzter Gleitschirm hatte die Gitesiegelkategorie:

@F ()12 (D2 D 23 O 3

Falls es ein NOVA Schirm war, bitte Typ angeben.

Mein nachster Gleitschirm hat vorraussichtlich die Giitesiegelkategorie:

D1 D12 D2 ) 23 O s

Wie bewertest Du Dein Flugkonnen?

Bitte vergebe Noten von 1-6 fiir folgende Figuren: 1 = einfach, 2 = beherrschbar, 3 = schwierig, 4 = sehr schwierig, 5 = exirem schwierig, 6 = nicht beherrschbar

O Einklapper O Frontstall O Fullstall O Trudeln ®) Vorschiefien

@) Verhanger O Trudellendenz O Sackflug () Pendeln ) B-stal O Spirale

Gibt es Situationen wahrend eines Fluges die Dir Unbehagen oder Angst bereiten?

Das Wichtigste beim Fliegen ist fiir mich

O Flugerlebnis und Spafy O Sportliche Leistung @) Aclion und Thrill
Das Schonste beim Fliegen ist fiir mich:

'-.) Ruhige Gleitflige [-) Hangsoaren ':-) Thermikfliegen
( ) Streckenfliegen ( D Wettkampf L:) Kunsiflug

Fir ein leistungsstarkes Fluggerat mache ich spezielle Einweisungen oder Fortbildungskurse
) ja ( ) nein
Folgende Themen interessieren mich bei Fortbildungen besonders
@) Starttechniken () starkwind O Aktive Schirmbeherrschung () Sicherheitstraining
() Meteorologie () Streckenflug () Wettkampf

Welche Eigenschaften eines Gleitschirms sind fir Dich besonders wichtig?
Bitte bewerte von 1-4: 1 =sehr wichtig, 2 = wichtig, 3 = angenehm, 4 = unwichtig

'l-:) Hohe Gleilleistung ':-) Hohe Trimmgeschwindigkeit ') Hohe Endgeschwindigkeit (-) Geringe Sinkwerte

':..) Startverhalten l) Leicht zu landen D Geringer Steuerdruck (.) Grofter Steuerweg ":) Feed back des Schirms
) Hohe Kappenstabilitat ) Einfache Extremflugverhalten O Steilspirale ) Bstal ) Onren anlegen

) schéne Form O Design O Wenig Leinen O Geringes Gewicht O Geringes Packvolumen
O Langlebigkeit O Preisgiinslig

Gleitschirme konnen in zwei unterschiedliche Richtungen entwickelt werden, wobei die Vorteile jeder
Richtung natiirlich auch Nachteile mit sich bringen.

Grollere aktive Sicherheit bedeutet
Hohe Trimm- und Endgeschwindigkeil bei guter Klappstabilitat, wendig, kaum Sackflugneigung und geringe Trudeltendenz.
Nachteile dieser Konzeption sind die relativ impulsive Reaktion auf Klapper, sowiei das oft starke Vorschielien aus Negativdrehungen oder dem Fullstall.

GroRere passive Sicherheit hedeutet
Weniger dynamische Reaktionen auf Klapper, Trudeln und Fullstalls, mehr Zeit fiir die richlige Pilotenreaktion. Nachieile sind geringe Trimm- und Endgeschwindigkeiten,
hahere Sackflug- und Trudelgefahr und ein trages Flugverhalten.

Welche Richtung bevorzugst Du?
) mehr aktive Sicherheil _) mehr passive Sicherheil
Worauf sollten wir bei der Entwicklung eines neuen Gleitschirms besonders achten?

Bilte schickt mir das NOVA CAP an folgende Adresse:

Name Strafe PLZ Ort

e
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Testfluge
im Info

Das Testberichtschema fiir
Gleitschirme und Hangegleiter

Die hier veroffentiichten Testberichte stellen Ausziige und Zusammenfassungen der im Rah-
men der Musterprifverfahren ermitlelten Teslflugprotokolle dar.

Jedes Gerat wird von zwei DHV-Testpiloten geflogen, Gleitsegel-Testllugprogramme werden
grundsétzlich an der unteren und an der oberen Gewichisgrenze geflogen. Da sich daraus oft
abweichende Beurteilungen ergeben, veroffentlichen wir die Ergebnisse fir die jewelligen Ge-
wichtsgrenzen und nicht nur eine Zusammenfassung.

Gesaminoten ergeben sich aus der jeweils unglnstigsten Einzel-beurteilung, Dies gilt sowahl
fiir die Gesamlklassifizierung als auch die Bewertung fir die einzelnen Mandver.

Geschwindigkeitsangaben werden mit Brauniger-Fligelrad-Sensoren ermillelt, die werksseitig
speziell geeicht wurden. Die Ergebnisse sind trotzdem mil den zwangslaufigen Unsicherheitan
behaftet und daher nur als Richtwerte zu verstehen,

Bei Hangegleilertests besteht das generelle Problem, dafb Timmmafinahmen die Flugeigen-
schaften beeinflussen. Die Testiliige erfolgen mil demselben Gerat und derselben Trimmein-
stellung, mit welchem auch die Flugmachanik-Mefbfahrt durchgefiihrt wurde.

Bei vielen Hangegleitern wird vom Hersleller der Machwels der Schlepperprobung erst nach
der Erteilung der Musterzulassung eingereichl, Bis zur Vorlage dieses Nachweises werden die
Hangegleiter nichl als schiepptauglich eingestufl. Im Zweifelsfall sind die akluellen Daten im
Internet und telefonisch beim DHY erhaltlich.

1 firPiloten, die an einem einfachen und unproblematischen Flugverhalten
interessiert sind.

2 firPiloten, die den Ausbildungsstand Beschrankler Luftfahrerschein (A-Schein)
haben und genuftvolles Fliegen vorziehen.

3 [iir Piloten, die den Ausbildungsstand Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Schein)
haben und regelmatti und in kurzen Zeilabstanden fliegen.

1 Gleitschirme mit einfachem, weilgehend fehlerverzeihendem Flugverhalten.

1-2  Gleitschirme mit gutmitigem Flugverhalien.

2 Gleilschirme mit anspriuchsvollem Flugverhalten und dynamischen Reaklionen
auf Stérungen und Pilotenfehler, Fir Piloten mil Kénnenstand »Performances und
regelmafiger Flugpraxis.

2-3  Gleitschirme mil sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaklionen auf
Storungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten mil Konnenstand
»Sicherheitstraininge, umfassender Flugerfahrung und regelmafiger Flugpraxis.

3 Gleilschirme mil sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen auf
Storungen und geringem Spielraum fiir Pilotenfehler. Fir Piloten mit Konnenstand
»Sicherheitstraining und (berdurchschnittlich hohem Pilotenkdnnen.

E  Spezielle Einweisung erforderlich.

G Nurspezielle, namentlich aufgefiihrte Gurizeuge sind mit diesem Schirm
2ugelassen.

GH  Bruslgurlzeuge - Alle Gurizeuge die der Gurlzeuggruppe GH angehdren, sind mil
diesem Gleitschirm zugelassen (dieser Gruppe gehoren fast alle modemen
DHVIOAeC-zugelassenen Gurlzeuge an).

GX  Gurizeuge mit festen Kreuzgurien - Alle Gurizeuge, die der Gurizeuggruppe GX
angehdren, sind mil diesem Gleilsegel zugelassen.

Druckfehlerkorrekiur vorbehalten!
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Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bel

Filllverhalten
Aufziehverhalien
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigleit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalien

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steverweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

Steilspirale: bei Sinkwerten uber 12m/s erhohtes Nachdrehverhalten

1-2/GH

1
FuBheschleuniger
Ja

min. Startgewicht (85 k)

gleichmassig, sofort

kommt verzdgert uber Piloten
durchschnittiich

einfach

34 kn/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnitilich

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittiich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

max. Startgewicht (110 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich

einfach

35 km/h
43 km/h
durchschnittlich

gering
hoch
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzoger

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig impulsiv

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig impulsiv

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

einfach, keine Tendenz
um Stramungsabriss
selbstandig verzogert

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

ginfach



MZL GS-01-546-97

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bel

Fillverhalten
Aufziehverhalten

Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steverweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsvernalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Stevenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2.3/GH

1

FuBbeschleuniger

Ja oo g

min. Startgewicht {75 kg) max. Startgewicht (90 kg)

gleichmassig, sofort
Uiberschiesst, muss
angebremst werden
durchschnittlich
durchschnittlich

gleichmassig, sofort
{iberschiesst, muss
angebremst werden
durchschnittlich
durchschnittlich

38 kmy/h
51 km/h
durchschnittlich

38 km/h

durchschnittlich

gering gering

gering gering

hoch hoch

frih < 60 cm frih < 60 ¢m
frih < 65 cm frih < 65 em

durchschnittlich durchschnittlich

durchschnittlich durchschnittlich

selbstandig verzoger! selbstandig verzogert

hoch

selbstandig verzoger
180- 360 Grad 180 - 360 Grad
hoch mit Verlangsamung durchschnittlich
durchschnittlich durchschnittlich
ginfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell selbstandig schnell

180 - 360 Grad

hach mit Verlangsamung

hach

einfaches Gegenbremsen

selbstandig schnell
einfaches Gegenbremsen einfaches Gegenbremsen
gering gering

durchschnittlich
einfach, keine Tendenz

durchschittlich
einfach, keine Tendenz

um Stromungsabriss um Stramungsabriss
selbstandig schnell selbstandig schell

einfach einfach

gering genng

Nachdrehan 180 - 360 Grad ~ Nachdrehen 180 - 360 Grad
elnfach einfach

selbstandig selbstandig

durchschnittlich durchschnittlich

MZL GS-01-547-97

Klassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fiillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigl
Rolldampfung

Trudeltendenz

Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg

Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2-3/6H
1

FuBbeschleuniger
Ja

min, Startgewicht (85 kg)

Eleichmassig, sofort
kommt sofort dber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

32 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - T5cm
durchschnittlich 65cm - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell

ginfaches Gegenbremsen

gering

durchschnittiich
einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

durchschnittlich

max, Startgewicht (120 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Uber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h
45 km/h
durchschnittiich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittiich

durchschnittlich 60cm - 75em
durchschnittlich 65¢m - BOem
durchschnittiich

durchschnittiich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

anspruchsvolles
Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

gering

Nachdrehen 180 - 360 Grad
einfach

nimmt 2ogemd Fahrt auf
<4 Sek

durchschnittlich

DHV-info 24 B3



MZL GS-01-548-97

Kassifizierung / Gurizeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bel

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offiungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
| Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steverkraftanstieg

Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2-3/GH, 6X

1
Fubeschleuniger
Ja

min, Startgewicht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommit sofort dber Piloten
durchschnitlich
durchschnittlich

34 km/h

durchschnittlich

gering
durchschnittlich
hoch

frih < 60 cm
frih < 65 ¢m
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen

gering

durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

durchschnittlich

Frontales Einklappen: stabiler Frontstall, grofer Hohenverlust
Wiederoffnung: durch beidseitiges dosiertes Anbremsen

54 onvinto 24

mar, Startgewicht {105 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

35 km/h
52 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
hoch

frilh < 60 em
friih < 65 cm
durchschnittlich

durchschnitllich
nicht selbstandig

hoch
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

180 - 360 Grad
hoch

hoch

selbstandig
selbstandig schnell

anspruchsvolles
Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
einfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittlich

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

ginfach
selbstandig

durchschnittlich

MZL GS-01-549-97

Klassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschiepp

Verhalten bel

Flllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuerweg
Steuerkraftanstieg

Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2.3/ GH

1
FuRbeschleuniger
Ja

min. Starigewicht (85 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort tber Piloten
durchschnittiich
durchschnittlich

33km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selystandig
selbstandig schnell

einfaches
Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich
anspruchsvoll, Tendenz
zum Stromungsabriss
selbstandig schnell

durchschnittlich
durchschnittiich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
nimmt z0gernd Fahrt

auf < 4 Sek

durchschnittiich

max. Starlgewicht (110 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort uber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h
49 km/h
durchschnittlich

durchschnittlich
gering
durchschnittlich

friih < B0 cm
friih < 65 cm
durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

durchschnittlich
selbstandig verzogen

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

anspruchsvolles
Gegenbremsen
durchschnittlich

hoch

anspruchsvoll, Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig verzogen

durchschnittlich
durchschnittlich
Nachdrehen 180 - 360 Grad

durchschnittlich
nimmt zogernd Fahrt

auf < 4 Sek

durchschnittlich



MZL GS-01-550-98

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe
Sitzzahl

Trimmsystem

Windenschlepp

Verhalten hei

Filllverhalten
Aufzighverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindighkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenweg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH

Ja
min, Startgewicht (105 k)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert iher Piloten
durchsehnittlich

einfach

34 km/h

hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - 75¢m
durchschnitilich 65cm - 80cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzogert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittiich

einfach, keine Tendenz
urn Stromungsabriss
selbstandig verzogert

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

Steilspirale: bei Sinkwerten >12m/s erhdhtes Nachdrehverhalten

B-Stall: hoher Kraftaufwand

max. Startgewicht (125 kg)

gleichmassig, soforl

kommt verzigert Gber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

36 kim/h

durchschnittlich

geting
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittiich 60cm - 75¢m
durchschnittlich 65¢m - 80em
hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch

durchschnittlich

einfach, keine Tendanz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

einfach

Rein-
setren,
ruriick-
lehnen,
ein-
dosen.

Rein-
setzen,
auf -
drehen,
oben
bleiben.

fagic

Beim Paragliding ist eine optimale Sitz-
perfekte
Schirmkontrolle. Und wenn Du optimal sit-

position unerlaBflich fir
zen willst, muBl auch Dein Gurtzeug opti-
Deshalb gibt es das Magic
jetzt in drei GroéRken, fiir jeden die rich-

tige!

mal sitzen.

Aber auch die Sicherheit wird beim Magic

groflgeschrieben: Ruckenprotektor se-

rienmdaBfig und Seitenbefestigung fiir die
Reserve. Damit hast Du Deine Rettung so-
fort im Griff und bist auch dann ge-
schitzt, wenn’s mal hdrter wird.

W__.

Fly Market GmbH & Co KG'
Probstener Strale 15 :

D-87637 Eisenber:
Telefon: 49/8364/9833-0

Telefax: 49/8364/9833-33
E-Mail: fly-market@t-online.
Internet: hitp://www.perche.co




MZL GS-01-551-98

Wlassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Vethalten bel

Flllverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigkeit

Geschwindigheit beschleunigt

Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuerweg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offungsverhalten

Stabilisieren
Steuenweg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2/GH

1
FuRbeschleuniger
Ja

min, Startgewicht (105 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert dber Piloten

durchschnittlich
einfach

34 km/h
hoch

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 80cm - 75cm
durchschnittlich 65¢m - 80cm

hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig verzdgert

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss
selbstandig verzogert

einfach

gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

Steilspirale: bei Sinkwerten >12m/s erhohtes Nachdrehverhalten

B-Stall: hoher Kraftaufwand

56 oHvinfo 94

max, Startgewicht (125 kg)

gleichmassig, sofort

kommt verzogert tber Piloten

durchschnittlich
durchschnittlich

36 km/h
44 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittiich 60cm - T5¢m
durchschnittlich 65¢m - 80cm

hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogent

durchschnittlich
selbstandig verzdgert

90- 180 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittliich
selbstandig
selbstandig verzigert

einfaches Gegenbremsen
hoch

durchschnittliich

ginfach, keine Tendenz
2um Stromungsabriss
selbstandig schnell

ginfach
gering
selbstandig

durchschnittlich
selbstandig

ginfach

MZL GS-01-552-98

Klassifizierung / Gurizeuggruppe
Sitzahl

Trimmsystern

Windenschlepp

Verhalten bei

Fullverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigheit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigheit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steuenveg
Wendigkeit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigkeit
Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit
Hahenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Slevenveg
Steverkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

2-3 / GH, 6X

1
FuBbeschleuniger
Ja

min, Startgewicht (75 kg)

gleichmassig, safort

kommt verzogert Gber Piloten

durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h
durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich
durchschnittlich

durchschnittlich 60cm - T5cm
durchschnittlich 65cm - 80cm

durchschnittlich

durchschnittlich
selbstandig verzogert

180 - 360 Grad

hoch mit Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig

selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
durchschnittlich
durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss
selbstandig schnell

einfach
durchschnittlich

Nachdrehen 180 - 360 Grad

einfach
selbstandig

durchschnittlich

max. Startgewicht (95 k)

gleichmassig, sofort
kommt sofort iber Piloten
durchschnittlich
durchschnittlich

34 km/h
50 km/h
durchschnittlich

gering
durchschnittlich
hoch

durchschnittlich 60cm - T5cm
durchschnittlich 65cm - B0cm

hoch

durchschnittlich
selbstandig verzogert

hoch
selbstandig verzogen

180 - 360 Grad
durchschnittlich
durchschnittlich
einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell

>360 Grad

hoch mit Verlangsamung
hoch

einfaches Gegenbremsen
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
gering

durchschnittlich

einfach, keine Tendenz
um Stromungsabriss
selbstandig schnell

einfach

gering
Nachdrehen 180 - 360 Grad

ginfach
selbstandig

durchschnitilich

Beschleunigter Frontstall: sehr impulsives Einklappen mit Entlasten der Leinen und stabiler

Frontrosette.
Wiederdffnung: beidseitiges Bremsen



MZL GS-01-553-98

Iassifizierung / Gurtzeuggruppe

Sitzzahl
Trimmsystem
Windenschlepp

Verhalten bei

Fillverhalten
Aufziehverhalten
Abhebegeschwindigkeit
Starthandling insgesamt

Trimmgeschwindigheit
Geschwindigkeit beschleunigt
Rolldampfung

Trudeltendenz
Steverveg
Wendigheit

Sackfluggrenze
Fullstallgrenze
Bremskraftanstieg

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Vorbeschleunigung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Wegdrehen
Drehgeschwindigheit

Hohenverlust
Stabilisierung
Offnungsverhalten

Stabilisieren
Steuenveg
Steuerkraftanstieg
Gegendrehen

Offnungsverhalten

Einleitung
Trudeltendenz
Ausleitung

Einleitung
Ausleitung

Landeverhalten

1-2/GH
1
FuRbeschleuniger
Ja

min. Startgewicht (65 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

einfach

34 kmfh

durchschnittlich

gering
hoch
durchschnittlich

spat > 75 cm
spat > 90 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hach

hoch

einfach, keine Tendenz
um Strdmungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

ginfach
selbstandig

ginfach

max. Startgewicht (90 kg)

gleichmassig, sofort
kommt sofort Gber Piloten
durchschnittlich

ginfach

34 km/h
42 km/h
hoch

gering
hach
durchschnittlich

spat > 75 cm
spat > 90 cm
hoch

durchschnittlich
selbstandig schnell

durchschnittlich
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

90 - 180 Grad
durchschnittlich mit
Verlangsamung
durchschnittlich
selbstandig
selbstandig schnell

einfaches Gegenbremsen
hoch

hoch

einfach, keine Tendenz
um Strémungsabriss
selbstandig schnell

einfach
gering
selbstandig

einfach
selbstandig

einfach

Steilspirale; bei sehr hoher Sinkgeschwindigkeit > 14 m/s Nachdrehen maglich,

EINFACH

EINFACH
SCHON

Das neuve |Q Basis glénzt
gleich doppelt.

Erstens: Es sieht ganz beson-
ders gut aus und ist.nach
ergonomischen Gesichts-
punkten designt worden.

Zweitens: Das neue |Q Basis
l&Bhsich ganz besonders ein-
fach bedienen. Anschalten
genigt und los geht's!

Natirlich hat es alle wichti-
gen Funktionen:

* 2 Hahenanzeigen und
Luftdruckanzeige

* Vario (analog, digital,
Mittelwert)

* Uhrzeit und Stoppuhr

* Flugspeicher aller
Maximalwerte

* Speedanzeige (optional) mit
Stall-Alarm

* Temperatur

* Permanenfe Anzeige der
Batteriekapazitét

* Neues kontrastreiches
LCD-Display

* Besonders formschénes
und ergonomisches
Design

Ausserdem 'in der
1Q Serie:

1Q Classic

1Q Compelition

1Q Competition GPS

Wollen Sie mehr iiber das
neue |Q Basis wissen® Coupon einsenden oder 0881-64750

» wahlen. Informationen kommen sofort!

Infos jetzt auch im Internet: www.braeuniger-flugelectronic.de
Rictmanin/YC

Name:

Adresse:

Gleitschirm:
Piifrichstr. 21

¢ BRAUNIGER =

www.braeuniger-flugelectronic.de Fax 0881/4561
braeuniger-gmbh
@oberland.net

Drachen:

Brauniger Flugelectronic

A: F|L_JgEgen':'!le GmbH Tel. 04842-6271
I: AlR Tel. 051-575305
CH: Sky.Sports AG Tel, 041-6710271




MZL 01-328-97

Klassifizierung

Zul. Starlgewicht / Sitzzahl
UL-Schiepp
Windenschiepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Flache

Spannweite

Doppelsegel

Lattenzahl
Trimmvorrichtung

Art des Steuerbigels
Steverbiigelbasis
Besonderheiten

Statische Lastigkeit
Aerodynamische Lastigheit
Abhebegeschwindigheit

W min (km/h)

V max (km/h)

Biigeldruck bei 60 km/h
Bligeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

Kraftaufwand fir Einleiten
Kraftaufwand fir Ausleiten
Rollzeit fiir Einleiten
Rollzeit fiir Ausleiten
Schraglage bel V min.sink

Geradeausflug - Bugel [angsam var
Geradeausflug - Bigel schnell vor
Kurvenflug - Bigel langsam vor
Kurvenflug - Bigel schnell vor
Provoziertes Trudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufwand beim Stallen

Giertendenz bei 0% VG

58 pHyvinfo 94

3
105kg-134 kg /1
Ja

la

34 Kg
14,4 m2
104 m
ca. 87 %
23/6

VG
profilier
Speedbar

turmlos, 2 Schrankungsanschiage pro Seite;

Mylarsegel

neutral
neutral
durchschnittlich

32

>80

gering
gering-durchschnittlich
leichte Giertendenz

gering-durchschnittlich
geringdurchschnittlich
kurz-durchschnittlich
kurz-durchschnittlich
leicht zunehmend

problemlos

weiches Abnicken

nickt in Kurve

nickt in Kurve

max. 1/2 Umdrehung
méglich

durchschnittlich-lang
mittelschwer 2u finden
durchschnittiich-klein
durchschnittlich

32

>80

gering
gering

kein Gieren

hach
hoch
lang
lang
unehmend

problemios

weiches Abnicken

nickt deutlich in die Kurve
Trudeln in Kurvenrichtung
beliebig lange moglich

MZL 01-329-97

Klassifizierung

Zul. Startgewicht / Sitzzahl
UL-Schlepp
Windenschiepp
Gerategewicht (ohne Packsack)
Hache

Spannweite

Doppelsegel

Lattenzahl
Trimmvorrichtung

At des Steuerbigels
Steverbugelbasis
Besonderheiten

Statische Lastigkeit
Aerodynamische Lastighelt
Abhebegeschwindigheit

V min (km/h)

V max (km/h)

Blgeldruck bei 60 km/h
Biigeldruck bei 80 km/h
Richtungsstabilitat (Gieren)

[raftaufiand fiir Einleiten
Kraftaufwand fur Ausleiten
Rollzeit fir Einleiten
Rollzeit fiir Ausleiten
Schraglage bei V min.sink

Geradeausflug - Bugel langsam vor

Geradeausflug - Bugel schnell vor
Kurvenflug - Biigel langsam vor
Hurvenflug - Bugel schnell vor
Provoziertes Trudeln

Ausschwebestrecke
Moment des Stallens
V-Bereich des Stallens
Kraftaufiwand beim Stallen

23
95kg-110ke / 1
Ja

Ja

30 kg
11,1 m2
10,15 m
ca. 87 %
23/6

VG
profiliert
Speedbar

turmlos, 2 Schrankungsanschidge pro Seite,

horizontale Flosse

leicht hecklastig
neutral
durchschnittlich

1

=80

gering

gering

gute Richtungsstabilitat

gering

gering

kurz

kurz

[eicht zunehmend

problemlos

problemlos
problemios
problemlos
nicht moglich

durchschnittlich
mittelschwer zu finden
durchschnittlich
durchschnittlich

32

>80

gering

gering

gute Richtungsstabilitat

durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
durchschnittlich
leicht zunehmend

problemlos, wenig
Bugeldruckwarnung
problemlos
problemlos
problemlos

nicht maglich



168/98
Neue Musterzulassungen

Hangegleiter
Nummer Muster Zulassungsinhaber Deutschiand Kiasse
zulassiges Startgewicht min.max.
MZL 01-32897 Laminar 14 ST Mylar  fly & more Handels-GmbH 3
105 kg- 134 kg
MZL01-32997  Bullet RCS M Guggenmos Josef 23
95 kg- 110 kg
Hangegleiterrettungsgerate
Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast
empl;_max
MZL 0204697 Clou 2 HG / SAS Finsterwalder Charly Produkte 140 kg 140 kg
Gleitsegel

Zulassungsinhaber Deutschland
1ulassiges Startgewicht min.-max.

Nummer

MZL GS-01-54597  Relax 36

Pro Design 12 GH
Gurizeuggruppe GH 85 kg - 110 kg
MZL GS01-54697 Advance Omega 4/25 Skyline 23 GH
Gurtzeuggruppe GH 75 kg - 90 kg
MZL GS-01-547-97  Finesse Plus Macreiter Hans 2-3 GH
Gurtzeuggruppe GH 85 kg - 120 kg
MZL GS-01-54897 Nova Vertex 26 NOVA Vertriebsgesellschaft 23

alle Gleitsegelgurizeuge 85 kg -105 kg

MZL G5-01-54997 B 4 26 \T Sport Flight Design 23 GH
Gurizeuggruppe GH 85 kg- 110 kg

MZL GS-01-550-98 Pro Design Relax 38 PRO-DESIGN Graf, Hofbauer Ges.m.b.H. 1-2GH
Gurizeuggruppe GH 105 kg- 125 kg

MZL G&-01-551-98  Pro Design Relax 38 S PRO-DESIGN Graf, Hofbauer Ges.m.b.H, 2GH
Gurtzeuggruppe GH 105 kg- 125 kg

MZL GS501-552:98 Nova Vertex 24 NOVA Vertriebsgesellschaft m.b.H. 23

alle Gleitsegelgurtzeuge 75 kg - 95 kg
MZL GS-01-55398 Atlas S Edel GmbH Deutschiand 1-2GH
Gurizeuggruppe GH G5 kg-90 kg

170/98

Gleitsegelrettungsgeriate

Nummer Muster Zulassungsinhaber Anhangelast empf. max:

MZL GS-02-07497  Sup Air Bi Aerosport International GmbH 200 kg 200 kg

MZL GS02:07597  Sup Air M Aerosport International GmbH 100 kg 100 ke
MZL GS02-07697  Sup AirL ferosport International GmbH 120 kg 120 kg
MZL GS02:077-97 Clou 2 SAS Finstenwalder Charly Produkte 140 kg 140 kg

Neue Herstellerbetriebe
Hersteller Produkt
Paragliding Flugschule Chiemsee Thomas Beyhl Gleitsegel
Dreilindenweg 7, 83229 Aschau i. Chiemgau Gurtzeuge
Telefon: 08052,/9494, Telefax: 08052/9495

Neue Betriebe in Osterreich

Herstellungs- und Instandhaltungshetriebe
Hersteller Produkt
Gerhard Stocklassa Instandhaltung Paragleiter und Hangegleiter
Kinbergstrale 306/7 Herstellung und Instandhallung Gurtzeuge Hange- und Paragleiter
A-4580 Windischgarsten Instandhaltung Rettungsgerale Hange- und Paragleiter

Erlaubnisse und Verlangerungen nach § 25 LuftVG

Gastpiloten werden gebeten, vor dem Fliegen mit dem Erlaubnisinhaber Verbindung aufzunehmen.
Eine Liste der Vereinsadressen ist im Info 90, Mai 1997 ab Seite 68 veroffentlicht.

Die mit * gekennzeichneten Gelande diirfen nicht von Gastpiloten genutzt werden.
Bei 2 Hohenangaben gilt die erste (kleinere) an Werktagen, die zweite (groffere) an Wochenenden und Feiertagen ohne

militarischen Tiefflug.

Gemeinde Gelandename Bundesland  Startart  Hohen  Gerateart
Erlaubinisinhaber differenz

07646 Keinebersdorf Mahiberg / Bollberg  Thiringen Hang 60 HG/GS
Startplatz Paragliding

07751 Golmsdorf Laasan / Kunitz Thiringen Hang 10 HG/GS
Startplatz Paragliding

37308 Kella lella-Berg Thuringen Hang 140 HG/GS

Paraclub Lindewerra

Gemeinde Gelandename Bundesland  Startart  Hohen Gerateart
Erlaubnisinhaber differenz

92224 Amberg Wolfschiucht Bayem Hang 30 HG/GS
Fensterbachtaler Deltaclub

92224 Amberg Bl Bayem Hang 35 HG/GS

Fensterbachialer Deltaclub
98617 Stepfershausen Geba Plateau Thilringen
1. Drachenfliegerciub Thiringer Wald

Schlepp  150/450  HG/GS

Herausgeber: Deutscher Hangegleiterverband e. V. (DHV) im DAeC, Postfach BB, 83701 Gmund am Tegemsee
Erscheinungsweise: RegelmaBig im DHV-Info, im Bedarfsfall Vorab-Verdffentlichung als Sonderausgabe an Direktbezieher,
Abonnement: 64.20 DM pro Jahr fir Direktbezug (einschl. Sonderausgaben, ohne DHV-Info).
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sichexrheitse

res DHV-Infos. Das Info wendet sich nicht an die Offentlich-

keit, sondern an die Drachen- und Gleitschirmflieger person-
lich. Es soll als Forum dienen, Unfalle einander mitzuteilen, zu analy-
sieren und neue Sicherheitsvorkehrungen gemeinsam zu entwickeln.
Der Au3enstehende mag beim Durchlesen dieses Sicherheitsjour-

D[e Verhinderung von Unfallen ist das vordringliche Ziel unse-

nals den Eindruck gewinnen, da Drachenfliegen und Gleitsegeln au-

Berordentlich gefahtliche Sportarten sind. Er soll jedoch bedenken,

dafs Woche fiir Woche Tausende von Fliigen in Deutschland durchge-

fiihrt werden, die problemlos verlaufen und nicht erwahnt werden.

Das DHV-Unfalltelefon

Unfallverhiitung setzt Unfallerforschung voraus. Wer selbst verun-
gliickt, wer iiber einen anderen Unfall Kenntnis hat oder wer tiber
einen Beinahe-Unfall etwas weif3, informiert bitte kurz die
DHV-Geschaftsstelle, Tel. 08022/9675-0, und hinterlait
dort seine Telefonnummer. Der DHV-Sicherheits-
vorstand Karl Slezak nimmt dann Kontakt auf. Die Un-
fallmeldepflicht des Piloten bzw. Geratehalters
nach § 5 Luftverkehrsordnung hleibt unberiihrt.

Todlicher Unfall

Loffenau/Deutschland - Am 09.01.1998 kam es zu einer fol-
genschweren Kollision zweier Hiangegleiter im Bereich des
Fluggeldndes Loffenau. Die beiden erfahrenen Piloten
Giinther Fleischmann und Jochen Eckenfels flogen beide in
ca. 150 m Hohe tiber der Hangkante im laminaren Aufwind
aufeinander zu. Nachdem bei keinem der beiden Gerite ein
Ausweichmanéver zu beobachten war, kam es zur Kollision
mit anschlieBendem Geritebruch. Ineinander verkeilt stiirz-
ten beide Drachen ab und schlugen in einer Waldlichtung
auf. Einer der Piloten hatte sein Rettungsgerit noch in ca.
so m Hohe aktiviert, dieses konnte sich jedoch nicht mehr
rechtzeitig entfalten.

Windenschlepp bei P23, 24

In zwei Féllen, wobei es zu keinem Unfall kam, wurde beim
Schleppen eines P 23 24 im unteren Startgewichtsbereich
und bei kalter Witterung von einer erhéhten Sackflugnei-
gung berichtet. Wir empfehlen beim Schlepp mit dem

P 23 24 die zugelassenen Schlepphilfen zu verwenden. Diese
ist zu beziehen beim Hersteller, Aerosport Int. GmbH, Gra-
fenstr. 26, D-83098 Brannenburg, Tel. 08034/1034, Fax 3384,
E-mail Aerosportat-online.de.

Aerosport Int. GmbH, Brannenburg 26.1.1998
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2-Jahres-Check beachten!

Gleitschirmpiloten, bitte checkt das Plaketten-Datum Eures
Gleitschirms. Nach Ablauf von 2 Jahren muB die Nachprii-
fung durchgefiihrt werden. Diese ist - das hat die Erfahrung
gezeigt - fiir die Flugsicherheit von groBer Bedeutung! Laut
den Unterlagen einiger Hersteller stehen noch etliche Nach-
priifungen aus. Die Nachpriifungen sollten vor dem Start in
die neue Saison unbedingt erfolgt sein.

Tandemfliegen

Da ich selbst Tandem fliege, beobachte ich andere Tandem-
piloten immer sehr genau und kritisch, Ich habe in den ver-
schiedensten Fluggebieten in Osterreich und Italien immer
wieder festgestellt, wie Piloten zuerst die Passagiere an den
Schirm anhédngen. Sie selbst machen noch einen Rundgang
um die Kappe oder miissen sich selbst noch das Gurtzeug
anlegen, bevor sie sich einhdngen. Ein Tandempilot hat sei-
nen Passagier sage und schreibe 20 Minuten am Biplace
héangen lassen, wihrend er seinen Freunden iiber tolle Flii-
ge erzahlte! Was, wenn eine Ablosung plotzlich den Schirm
in die Luft hievt?? Der Passagier ist machtlos und einer mit-
unter todlichen Gefahr ausgesetzt!!

Ich glaube, in den Fachzeitschriften sollte immer ausdriick-
lich daraufhin hingewiesen werden, daB sich der Pilot als
erster einhangen sollte!!

Andy Frétscher

Fotu: Christoph Kesch



Neue Regelung um Stuttgart und Niirnberg

Zum 26. Mérz 1998 werden die Regelungen im Bereich der
Verkehrsflughiifen Stuttgart und Niirnberg gedandert. Um bei-
de Verkehrsflughafen gab es bisher sog. Segelflugheschrin-
kungsgebiete, die den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen und
Héangegleitern/Gleitsegeln nur in sehr eingeschranktem
MaBe erméglicht haben. Zunéachst befristet auf 1 Jahr werden
die bisherigen Restriktionen aufgehoben und in eine freizii-
gigere Regelung iibergefiihrt. Verlduft diese Erprobungspha-
se positiv, so kann hierdurch eine langfristige Besserstellung
der Luftsportler erreicht werden.

Bereits im Herbst letzten Jahres hatte die DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH auch den Deutschen Héngegleiterver-
band e. V. (DHV) in die Planungsiiberlegungen miteinbezo-
gen. Gleichberechtigte Luftraumnutzung bedeutet nicht nur,
die Vorteile aus einer solchen Regelung zu ziehen, sondern
gleichzeitig auch die Verpflichtungen, die sich hieraus erge-
ben, zu akzeptieren und diesen gerecht zu werden. Siehe
Beitrag S.62. Sollte sich der Flughetrieb in den Bereichen
Stuttgart und Niirnberg positiv entwickeln, so werden wir
auch hei weiteren Luftraumédnderungen das Vertrauen der
DFS genieBen. Sollte die ab Mirz diesen Jahres laufende Er-
probungsphase negativ verlaufen, so steht zu befiirchten,
daB wir auf lange Zeit nicht mehr die Moglichkeit haben wer-
den, aktiv bei der Luftraumgestaltung mitzuwirken.

Peter Rauchenecker
Referatsleiter Flughetrieb

Startcheck:
Eingehangt !?! Beinschlaufen geschlossen !?!

Ein Startcheck sollte nicht nur wahrend der Ausbildung und
die ersten 3 Monate danach, sondern eine ganze Fliegerkar-
riere lang zur Selbstverstindlichkeit fiir jeden Piloten
gehoéren. Beim Drachen ist vor allem das »Einhdngen«, bei
den Gleitschirmfliegern das »SchlieBen der Beinschlaufen«
immer wieder ein Punkt, der vergessen wird - leider oft,
wie aktuell bei einer Gleitschirmpilotin wahrend des Stu-
hai-Cup, mit todlichem Ausgang.

Das Flughelmsystem

MADE BY DNSeC0F

DISK - FIT
VSysrem

£ Gewicht

Ultraleichtbau ab 670 gr.
durch High-Tech- .
Verbundstoffe. KOPfgr dssen &

CASCO Disk-Fit-System.
Drehverschluf3 fiir alle Kopfgréssen.

an Universell von 53 — &0.
& Innenaussfattung

Hygieneset. Herausnehmbares Innenleben

zum Waschen und Wechseln. Klima =

Streamline Aircondition.
Offene Trageeinrichtung mit wirksamer
= Pe sign Be -und Entliiftung.

Funktionell, technisch, clean und beauly. Keilfsrmiges
Gesichisfeld, volle Rundumsicht, freier Kontrollblick.

"Wir stellen aus...
... free flight '98"

Mehr Info gibts in threr Flugschule
oder von:

CASCO Schutzhalme GmbH * Gawearbering 5ud |1 = D - 01900 Bratnlg / DD

Telefon 035955/839-0
Telefax 035955/83999




Andemngen der
Luftraumgtrukiur

im Bereidh

Stuttgart und Niirvberg

Ein Beitrag von Lehrteam-Mitglied Klaus Irschik
und Peter Rauchenecker, Ref.Leiter Flughetrieb

Ab dem 26. Mérz 1998 soll in Anlehnung
an die alte Sektorenregelung der Luft-
raum um Stuttgart umstrukturiert wer-
den. Nachfolgend werden die anste-
henden Anderungen erldutert und die
Konsequenzen fiir die dort fliegenden
Drachen- und Gleitsegelpiloten aufge-
zeigt.

Due Sutnation

Im Dezember '97 beraumte die DFS
Deutsche Flugsicherung GmbH in Stutt-
gart eine Sitzung an, bei der neben ei-
ner Delegation der DFS aus Offenbach
Vertreter des Segelflugsports und sei-
tens des DHV Peter Rauchenecker, Re-
feratsleiter Flughetrieb, sowie Klaus Ir-
schik, Lehrteammitglied, PPL-Pilot und
Kenner der ortlichen Gegebenheiten,
anwesend waren. Die Neugliederung
des Luftraums um den Stuttgarter Flug-
hafen wurde vorgestellt. In diesem Zu-
sammenhang ging es im wesentlichen
um die Handhabung in den bereits
schon lange bestehenden Segelflugsek-
toren und um die offizielle Eingliede-
rung der Drachen- und Gleitschirmflie-
ger in den Gesamtflughetrieh.

DLe Notwendigheut

Das Gebiet siidlich und westlich von
Stuttgart wird von vielen Vereinen aus
ihren zugelassenen Geldnden heraus
regelmaBig beflogen. Das Relief der
Schwébischen Alb ladt auBerdem zu be-
eindruckenden Streckenfliigen bei Siid-
west- und noch hesser bei Nord-Ost-La-
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gen ein. Windenstartplitze auf und un-
terhalb der Albkante erfreuen sich
groBer Beliebtheit und der Trend zu
Fluggelande-Neuzulassungen reiBt
noch nicht ah.

Streckenfliige von 100 km mit Gleit-
schirmen und bis zu 200 km mit Dra-
chen entlang der Schwahischen Alh
wurden bereits durchgefiihrt!

[
anfSen krffemk.'

Mitspielen heiBt selbstverstindlich
auch Spielregeln einhalten, und dies
bedeutet fiir die Zukunft: Wer in die
neuen Segelflugsektoren - welche kiinf-
tig den Status eines Luftraum D erhal-
ten - einfliegen will, braucht ein Kenn-
zeichen und ein Flugfunkgerat auf der
gerasterten Frequenz des freigebenden
Segelflugplatzes (bspw. Hahnweide).
Nach wie vor miissen natiirlich die
Sichtflugregeln beim Einflug in den
kontrollierten Luftraum streng einge-
halten werden

%ﬂﬁnﬁo

Die Eﬁgogbﬂgfln in der Praxis
am ﬂd}? g’ﬁ/‘h@ﬁf‘f’

Fiir die Fluggeldnde, die sich unterhalb
der jeweiligen Segelflugsektoren (jetzt
neu: Luftraum D) befinden, gelten fiir
das normale Betreiben im unkontrol-
lierten Luftraum keine hesonderen Ein-
schrankungen. Das bedeutet: der un-
kontrollierte Luftraum kann bis zur
Grenze zum Luftraum E ohne besonde-
re Anmeldung beflogen werden. Im

ndaheren Bereich um den Flughafen her-
um heiBt dies: Wer hoher als ca. 300
Meter iiber Grund fliegt, fliegt hochst il-
legal. AuBerhalb der schraffierten Zone
beginnt der kontrollierte Luftraum in
ca. 830 Metern iiber Grund!

Vor dem Einflug in einen der Segel-
flugsektoren muB man entweder (iber
die direkte Funkverbindung zum jewei-
ligen Segelflugplatz die Freigabe erfra-
gen, mindestens jedoch sich informie-
ren, wie hoch der jeweilige Sektor frei-
gegeben ist. Der Informationsweg kann
auch tiber einen Flugleiter laufen, der
die in diesem Gebiet fliegenden Piloten
informiert. Beim Durchflug durch die
jeweiligen Sektoren lduft der Informa-
tionsweg normalerweise folgender-
maBen:

P fiir den Sektor Hahnweide und Alb
tiber die Flugleitung Hahnweide; Tele-
fon: 07021/51633, Frequenz: 123.250

P fiir den Sektor Malmsheim {iber die
Flugleitung ~ Malmsheim;  Telefon:
07159/2660, Frequenz: 123.350

= fiir den Sektor Poltringen (iber die
Flugleitung Poltringen; Telefon:
07073/7130, Frequenz: 123.050

P fiir den neuen Sektor Schwarzwald
tiber die Flugleitung Malmsheim oder
Poltringen

Besonderhest tm
arzwald,) wnd,

Sowohl im Sektor Schwarzwald als auch
im nichtbenannten Bereich dstlich des
Flughafens Stuttgart beginnt der kon-
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trollierte Luftraum in 2500 ft f(iber
Grund. Zwischen 2500 ft GND und 5500
ft MSL befindet sich ein kleiner Bereich
des Luftraums E und anschlieBend der
neu eingerichtete Luftraum D, welcher
von 5500 ft MSL bis FL 100 geht.
Méchte ein Pilot in den Luftraum D
westlich des Flughafens einfliegen, so muf3
er eine Freigabe von Stuttgart Tower
(Frequenz 119.05) oder Stuttgart Infor-
mation (128.95) einholen! In der Praxis
bedeutet dies: Falls beispielsweise vom
Fluggelande Messelberg, Kuchalb oder
Geislingen ein Pilot mit 8oo Metern Start-
tiberh6éhung in Richtung Westen fliegt,
so fliegt er direkt in den Luftraum D ein!
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Unkontrollierter Luftraum

1. Luftraum G

Bei gegebenen Sichtflugbedingungen ist
nach wie vor eine unbegrenzte Benut-
zung moglich. Keine Anmeldung, keine
Kennzeichnung, kein Flugfunk, be-
schrankter Luftfahrerschein ausrei-
chend. Untergrenze ist der Erdboden
(= GND = Ground), Obergrenze je nach
Untergrenze des jeweiligen Luftraums E
entweder in 1000 ft iiber Grund (ca. 330
Meter), 1700 ft oder bestenfalls in 2500
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ft GND (= ca. 830 Meter iiber Grund).
Dies bedeutet, dafBl die Obergrenze des
Luftraums G immer exakt dem Erdbo-
den parallel verlauft!

In der ICAO-Karte ist der Luftraum G
nicht speziell ausgewiesen.

Kontrollierte Luftraume

2. Luftraum E

Einflug nur bei den festgesetzten Sicht-
flugbedingungen mdoglich. Keine An-
meldung erforderlich, keine Kenn-
zeichnung notwendig, im Gleitwinkel-
bereich kann der Einflug sogar mit dem
beschrankten Luftfahrerschein erfol-
gen, auf Uberlandfliigen ist jedoch im-
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Segelflugsektoren im
Luftraum C/D Stuttgart |

mer der unbeschriankte Luftfahrer-
schein erforderlich,

In der ICAO-Karte ist die Grenze
rdaumlich durch eine rote Schummerung
mit blauem AuBenstrich gekennzeichnet,

3. Luftraum D (Kontrollzone CTR)

Ist die Kontrollzone um stark frequen-
tierte Luftrdume. In der ICAO-Karte
sind die Luftraume rot geschummert ge-

anfordern. Achtung: Vor dem Einflug in
diese Bereiche braucht man keine Ein-
fluggenehmigung, wenn sich der Pilot
vergewissert hat, daB die entsprechen-
den Hohenfreigaben [iir Segelflieger
bereits gewahrt wurden. Die maximale
Einflughohe kann entweder iiber die je-
weiligen Segelflugplatze oder tiber den
Flughafen Stuttgart eingeholt werden.
Es reicht auch das »Hineinhéren« und

SCHWARZ-

WALD

123.350

) 123,050 _
HORBEREITSCHAFT

LISTENING WATCH |}

AT — 119050
\ 126125 _.--=""

A}

Ty YT e
e b1

-7 HAHNWE

kennzeichnet und mit einer blau
schraffierten Linie umrandet. Die Un-
tergrenze ist der Erdboden, die Ober-
grenze ist in der Karte angegeben. In
Stuttgart betrédgt die Obergrenze 3500 ft
tiber MSL.

Fiir Drachen- und Gleitschirmflieger
besteht normalerweise keine Einflug-
moglichkeit.

4. Luftraum D (nicht CTR)

Dies ist der neu eingerichtete kontrol-
lierte  Luftraum und  entspricht
annidhernd den alten Segelflugsekto-
ren. Es sind um Stuttgart herum die Sek-
toren Hahnweide, Alb, Poltringen,
Malmsheim und Schwarzwald (siehe
Skizze 3). Hier besteht eine Einflugmég-
lichkeit, wenn Segelflieger die Einflug-
freigabe eingeholt haben. Selbstver-
standlich konnen auch Drachen- und
Gleitschirmflieger iiber die jeweiligen
Segelflugleitungen eine Hohenfreigabe
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sich vergewissern an der jeweiligen
Platzfrequenz. In der Luft ist in jedem
Fall die standige Horbereitschaft erfor-
derlich, um bei einer etwaigen Deakti-
vierung entsprechend handeln zu kon-
nen. Die Information kann also iiber
Funk (siehe Frequenzen des jeweiligen
Segellluggeldndes) oder itiber Telefon
erfragt werden.

Neben Flugfunk und Sprechfunk-
zeugnis ist auch die Kennzeichnung des
Fluggerats (D-N...) erforderlich.

Die ortsansassigen Segelflugvereine
fithren in den betroffenen Gebieten
eine freiwillige Selbstkontrolle durch.
Hierbei wurden in der Vergangenheit
mehrfach Uberschreitungen der Héhen-
hegrenzung festgestellt. Aus diesem
Grund wird die Einhaltung der jeweils
freigegebenen Hohe mit Motorflugzeu-
gen standig tiberpriift. Bei Uberschrei-
tungen drohen sofortige Anzeigen!

5. Luftraum D iiber Luftraum C

Es gelten die gleichen Bedingungen wie
bei 4. Ein Absinken unter die Unter-
grenze von Luftraum D, in Stuttgart un-
ter Flugflache 60 (ca. 2000 Meter iiber
Meer), wiirde einen Einflug in den Luft-
raum C bedeuten. Dies ist unzuldssig
und hochgradig geféahrlich.

6. Luftraum C

Hier handelt es sich um ein kontrollier-
tes Sichtfluggebiet. Der Einflug ist fiir
unsere Fluggerdte nicht erlaubt! Eine
Verletzung dieses Luftraums wire ein
gravierender VerstoB gegen die Luftver-
kehrsregeln!

GGty wionbr

Zum 26, Méarz 1998 wird in Abstimmung
mit dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr die derzeit geltende Regelung fiir
den Segelflugbetrieb im Raum Niirnberg
aufl Fliige mit Hingegleitern und Gleit-
segeln erweitert. Aus Griinden der Si-
cherheit wird es seitens der DFS fiir er-
forderlich angesehen, die im Jahre 1992
ins Leben gerufene und im Jahre 1996
letztmals gednderte Regelung auf diese
Luftsportgerdtearten auszuweiten, Die
Regelung betrifft den Luftraum ober-
halb und im Umfeld von Luftraum C
Nirnberg und ist als -Segelflughe-
schrankungsgebiet Niirnberg« von FL 60
- FL1oo in der Luftfahrtkarte 1: 500.000
veroffentlicht. Nach der letztmaligen
Anderung in den Nachrichten fiir Luft-
fahrer sind Segelfliige an bestimmten
Flugpldatzen, die innerhalb der seitli-
chen Begrenzungen des Beschran-
kungsgebietes liegen, in den betreffen-
den Luftraum nach MaBgahe einer Be-
triebshestimmung der Luftverkehrs-
kontrollstelle Niirnberg gestattet. Die
maBgeblichen Veroffentlichungen in
NfL 1-187/92 vom 18.05.1992 sowie NfL I-
67/96 vom 08.02.1996 konnen bei der
Geschaftsstelle, Referat Flugbetrieb,
angefordert werden.

Durch die nunmehr zur Veréffentli-
chung anstehende Zusatzbestimmung
ist fiir den Zeitraum ab April 1998 klar-
gestellt, daB die bisher bereits fiir den
Segelflug geltenden  Bestimmungen
auch auf Hangegleiter und Gleitsegel
anwendbar sind.
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Spater eingehende Klelnan-
zeigen werden automatisch

In'das nachfolgende Info
aufgenommen,

Haftungsavsschlufi!

Jede Hoftung des DHV und sei
ne Mitarbeiter oufgrund der Ver-
offentlichung  des  Gebraucht-
markfs ist ausgeschlossen. Fir
die Klassifizierung der Geriite,
itve Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen her
nimmt der DHV keine Gewiih.,

Club 15, Bj. 88, pink /weil, Riider,

2 Tropezrahre, VB DM 390 -,

@ 05733/3242

Club 15, Bj. 92, Check neu, Kniehiinger,
Lweitgerit ols Ersatzteilspender, Speedbar,
VB DI 1.200 .,

@ 0621/303454 0. 7491655

1-2

Alfo, Bj. 89, Luftriider, Ersatzsteverhiigel,
Chorly Kniehanger, VB DI 1.000,-, ©
(12452/23961

Calypso 165, Bf. 91, Speedbor, Riider,
Check 7,/99, VB DI 1.750,-,

@ 06781/35359 (Tino) 9-18.00 h
Cul\rrlsn 165, B, 92, Riides, 2 Ersatzho-
pezrohie, Keller Kepfenguit, 170, 0.
Kniahiinger, Parasail-Rettung, Briiuniger P
I, VB, & 08553/776

Calypso 165, B 91, D1 1.000,

i (07362/955261

Calypso 165, Bj. 90, DM 1.500;,,

@ 07143/91224 0, 07133/133446
Calypso 165, Bj. 92, 0. Check, blou, DA
1.000,, @ 030,/4017767 nhends
Calypso 165, B, 91, 0. Check, Rider,
Ersatzeahie, Guitzeug Sting Infegrol 165+
175¢m, Rettung Columbus, Integralhelm,
kampl. OM 2,000, 0. einzeln,

@ 07362,/921403 0. 955138, Fox,
355190

Delta 16, Bj. 89, Check 7,/98, Geschwin-
digkeitsmesser, Vauio, Kniehiinger-Liegequit,

Helm, Rettungssystem Sigma Elite, Speed-
b, Rider, kempl, DM 2.250-,

i 0651/39513

Delta Super, Bj. 86, uftber-Rider, E-
satzhiigel, Wosmer Varia, DM 300,

@ 0711/6771008

Gyro 180, Bj. 93, 0. Check, Kplengun,
Rattung Chorly, gg. Gebol,
©02102/958623

Mars 150 D, Bj. 68, Check 12/99, ki
der, 2 Bsotzseitenihie, VB DI 1.900 -,
@ 07955/3548 obends

Mars 170, gelb/oronge, Gurtzeug,
Helm, 0. Check, VB Dt 800,

2 09942 /6200

Mars 170, Bj. 7 /97, Speedbar,

Riider, gelb, VB DAY 3.200,-,

® 05042,/89565 b 18.00 b

Perfex, B]. 95, Riider, Speedhor, Kon-
goigurt, Rettung, Helm, Klinke, 2 Funk-
geriite, Vorio, s, VB OM 4,900,
09921/8651

Supersport 143, Bj. 3/96, Luft-Aufen-
fiider, neon, VB DM 4.700 -,

@ 01771/20109

Supersport 143, B, 92, VG DM 2.900 -

7089 ,/5808750
Superspart 153, 8. 94, D 3.200,,
€ 08821/82481

Supersport 153, Bj. 94, Ersatzsteverbil-

gel, DI 3.900,, @ 07424/2780
Supersport 163, B]. 9/92, mit Check,
VB DM 2.350,-,

@ (089/693711734

Uno, Bj. 88, Ridsr, Integrolqurt, Rettungs:
sehitm, Helm, VB,

@10221/516557

Uno, Bj. 90, Rettungsgert, Fahitmessar,
Riider, Ersatzsteuerhiigel (4x), DM 800,
a0 /837

Uno, Bj, 7/93, Speadhar, Frsatzsteverhi-
gel, Riider, V& DN 800 -,

@ 0463371508 0. 04881 /1826
Veklar, Bj. 94, weill euchtrol /grou, VB
1A 3.000,-,  07031,/384514

2
Airfex, B, 91, Check 2,/99, DI 2,700,
& 09131/136300h 19.00 h

Funfex, Bj. 89, Check 12,98, Ersotzhi-

gel, Rider, Kuiz-Longpacksack, Gurtzeug Ro-

demacher, Rettung, usw,, VB DM 2.700,-,
08248/ 7404

Funfex, B 93, D 2.700,-
®09131/13630ab 19.00 h

Funfex, Bj. 91, Vorio, Guitzeug, Rettung,
Packsack (lng + kurz), DM 2.400,,

@ 06107 /62704

Funfex, Bj. 91, Kuiz-longpocksack, E-
sotzssteuerbiel, VB OM 1.450-,

@ 05321 /41678

Funfex, Bj. 3,/94, Packsack long + kurz,
Speedbor, DM 3.900,, @ 0821,/995540
Funfex, Kellesschiirze m. Schirm, alles Bj.
90, Vario, Fuglunkgeriit, kompl, 0. einzeln,
@ (8022/67764 0, 5492

GT Top, Bj. 89, o, Check, 2 Ersatzbiigel,
DM 600, @ 07803,/2569

GT Top, Bj. 89, never Check,

pink /veifh/tiekis,/getb, VB DM 1.600 -,
@ 01/2590:453 0. 0172/7154575
GT Top, B]. 89, Gurizeug, VB DM 1.000,-
©02195/5447

Tmpuls, 8. 85, VB DM 1.799,,, Guitzeug
Prigler Knighinger, Kostelezky HGF 1,/3,
Wosmer Vatio + Hahenmesser,

i 08137 /3585

Imruls, Bj. 91, mint /griin, Retung, Inte-
grolgurt, Rider, Helm, VB DM 2,900,
02405/4733333

Impuls, Bf. 86, o, Check, pink /blau, VB
OM 1.200,-, 02161 /672505
lmpuls, B 1/91, Check 3,/99,
pink,/tou, DI 1.900-, :0241,/162305
Impuls, 8. 89, Chack 98, liln/pink/ ne-
on, DM 1.500,., @ 0821 /582843
Impuls, Bj. 89, Jubehar, Gurtzeug PSR
Speady, Rettung, VB 0M 1,700,

@ 071861 /43754

Impuls 14, Bj. 95, pink /ila, Rader, VB
DM 3.400,-, & 08341,/431754

Impuls 14, Bj. 92, o. Check, DM 1.200,-
©03671/512247

lupuls 14, 5. 7/94, DI 3.000,, Gurt-
zeug Sting, Rettung, DM 1.000 -, Leier, Vo-
fia, Helm, Ersatzstouerbiigel, DM 650.-,
kompl, 0 4.500,,, € 07161/79923
linpuls 14, B, /89, lio/gelb/pink, ouf
Wunsch Check new, V8 DM 1.500,, @
089/3543754, Emailsolfbender@ool.com
Impuls 14, Bj. 88, weil/multicalor, ohne
Check, VB DI 900,, @ 05234,/3803

Impuls 14, Bj. 85, o. Check, VB DI
300, @ 06203/64378 0. 0172/
6714361

Impuls IC, B]. 90, Chack 12/98, 8 DI
3.000,-,  089/4489103

Jet Atlos 14/16/18, B, 93, DI
900,., @ 040,/7026140

Jet Atlos 14/16/18, Bj. 86, Eisolz-
taile, DM 300,,, @ 0511 /873672

2 144, 8. 91, 1 Jahs Check, DM 900,
 02243/2820

I 4, Bj. 12/93, reporaturbeduiftig, Guit
Keller Hitec, Rettung, Koch-Klinke, Vorio
Wasemer Combi, VB, @ 02541/81832
Lightfex, BJ. 11,90, pink /weifl, Kurz- u.
Longpocksock, Rider, Speedbor, DM 950 -,
@ 0761,/283132

Lightfex, Bj. 95, Sondersagel, Chorly
Sehirm Revolution, Charly Integralguit, 160
om, kompl. M 3.500,,

@ 08171/20395 ob 20.00 h

Lightfex, BJ. 92, veill /Il /gelb, Parosail
Rettungsqartt, Sting Integralgurt, Helm, Vo
iio, Schleppklinke, Riider, VB DM 2,900,
@ 06071 /72841

Lighttex, Bj. 95, Stinggurt, Follschirm,
qiinstig abzugeben, © /Fax 040/4106223
Lightfex, B, 92, S-Jahres-Check, Pack-
sack, Speedbor, Guitzeug, Integralgurt,
Charly Rettungsschirm, Y8 02 1.800.-,

i 0B121,/41586

Magic Six 154, 8. 91, oronge,/weil),
Speedbor, Ersntzsteverbiigel, Rettung Poro-
suil 6, Kellesgurt, Uvexhelm, Graif-Vasin,
Stourohr, VB DM 3.300,-, @
0B462/905153, Fux: 205152

Mogic Six 154, B, 92, Porosail Rettung,
Birerove Roce 2 Integralgurt, Vasio, komgl.
DM 2.900,., nuch einzeln,
#)(19145,/85458

Magic Six 154, 8. 9/91, Chack ney,
weill/pink /lila, VB DM 2.300,,

€ 06447 /6904

Moyes XT 145, 8. 12/93, Intemedin
te, 4590kg, V6 DM 3.500-,

i 089/605862

HNimbus 62-17, . 89, 2 Topeziole,
o, Chieck, DN 400, @ 04887,/485
Reflex €5, Bj. 10,/94, VB DM 3.500 -,
07361 /34824

Reflex CS, Bj. 7,95, neongelb/weifl,
VB DI 3.900,-, & 083811630

Sport 167, 8,90, Fr. 1.200;,

£ 4101614014932

Jedes DHV-Mitglied ohne gewerbliche Tatigkeit als Hersteller, Handler oder Flug-
schule hat die kostenlose Moglichkeit, unter dieser Rubrik gebrauchte Fluggerate
und Zubehor zum Verkauf anzubieten. Anzeigen fiir Hangegleiter, Gleitsegel, Gurt-
zeuge, Rettungs- und Schleppgerate werden nur abgedruckt, wenn das angebotene
Produkt das DHV-Giitesiegel besitzt. Wir bitten daher um Verstandnis, wenn wir
gewerbliche Anzeigen und Anzeigen fiir Produkte ohne Giitesiegel nicht aufgenom-
men haben. Um die Suche nach einem passenden Gerat zu erleichtern, sind alle
Hangegleiter und Gleitsegel nach DHV-Klassen sortiert.

Sport 167, Bj. 89, Speedbu, Rider, Kel
lerntegralguitzeug, Sigma-Eite Mistellsi
nenschirm, LexusYorio,/Hihenmesser, Sky-
Watch Geschwindigheitsmesser,
Fluck-Schleppklinke, Helm Gr. M, DA
1.450,-, % 06243 /6336 abends

Sport 167, Bj. 69, Gunzeug Chatle .
m, Schimm Revolution Il Klinke, Briiuninger
LCD 5, Integrathelm, VB DM 1.250,., @
0237274372

Sport 167, B, 88, Check 8/99, VB D1
1000, @ 07351/17487

Sport 167, B, 89, 00 1.000,.,

i 08171/28057

Sport 167, Bj. 89, Check new, rof /weifl,
VB 04 1.500,-, @ 08031 /392205 (d),
(18052/5382

Sport 167, Bj. 89, Rider, weill /101, DM
1.000,, 2 08322,/6916

2-3

Blitz 155, B, 95, Check neu, VB DA
3.200,,, @ 08102/5067

Blitz 155, Bj. 93, Kloppspeedbor, Riider,
E-Steverbiigel, D 1,900,

170341 /5804340 0. 4247936

Blitz 155, Bj. 95, Check 7/97,

weifl /aiangs,/hellgrou, DI 3.200,,

i (89,/724827

Bullet RCS M, B 5,/96, V8 DI 6,600
L0 08234,/2388

Cross Country 155, Bj. 3,/96, V8 DI\
5.500,, @ 08035/6611

I 3, 892, oronga,/nelb/weil, o.Check
DM 1.500,-, m. Check DM 2.500-, @
D511/623666 = Fox

Klassic 13, Bj. 3/96, Winglets,

weill /grau,/gelb, VB DA 4.900-,

@ 089/65102522

Klassic 14, B 11,/96, leicht beschiidigt,
O 5.500,, © 07961 /52638

Klassic 14, 8. 11/96, blou, DM 5.500,-
©07961,/562964

Lominar 13, B 10,/96, VB DM 6.300-,
(8034 /8501 ob 18.00h

Merlin 148, B]. 97, V6,
@014

Moyes GTR 148, Bj. 70, VB D}
1.700,-, @ 07025/8355/ ob 18.00 h
Moyes GTR 148, B, 70, weill /iot, b
satzbeile, DM 2,000, @ 040/
89968922 (d), 4220975 (p)

DHVinfoad BB



gebraucht

Haftungsausschluf!

Jede Haftung des DHV und sei-
ne Mitarbeiter aufgrund der Ver
iffentlichung des Gebroucht-
markis st ausgeschlossen. Fiir
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
goben in den Anzeigen Uber
nimmt der DHV keine Gewhr.

Pamir, Bj. 90, V8 DI 1.300,-,
©06094/631 abends

Pamir, B[. 91, 0. Check, VB DM 500,-,
©08102/5067

Pamir, Bj. 5/91, Check 6,/99, DM
1100, © 0209/788052

Quattro S, Bj. 87, 2 Steverbiigel, DI
350,-, © 06406/72365

Sensor 610 E 144, Bj. 92, Check nev,

VB DI 2.100,, © 0228/678228

Speed TL, Bi. 5/97, DI 8.600;,
© 07162/45704 abends

Speed TL, B. 97, gelb/rot, DM 8.600,,

©07822/2877 = Fox

Sunrise 13, Bi. 5/96, D 6.200;,
©06257/7895

Sunrise 13, Bj. 96, gelb/rot, DM
5.950,,, © 07822/2877

Twister, Bj. 8/97, DIA 7.900,,

® 0209/788052

UP Speed, Bi. 1/97, VB DI 6,300,
© 089,/5808750

P

e |
.

\

Blade 141, Bj. 2/95,

weil/magenta/mint, VB DM 3.300,,

© 07146/3260

Blade 141, Bj. 96, VB DM 3.900,.,

©08035/6189

Desire 151, Bj. 5/94, weiB /giau/lilo,

Riider, Gurizeug, Rettung, Instrumente,

kompl. DM 4.900,-, auch einzeln,

©07263/3193 0.5918

Foil 152 Combat, Bj. 93, Slesves, DI

1.300,, © 08731/1039, Fax: 60164

Foil 152 Combat, Bj. 91, Rader, DI

1.200,-, © 0941/949712 0.

08563/3993

Glidezilla 150 (14 qm), DM 1.300,-,

Rettungsschirm, DM 350, Vario Bruniger

Alto Vario, DM 390 -,

© 089/7854387

Hermes 15, Bj. 89, Check nofwendig,
hellblou/gelb, D 500,-,
©07223/958933

Hermes 16, Bj. 85, schane Farben, DM
350,-, © 02243/2820

HP 170, Bj. 86, pink /veit, DK 200,-,
©06105/41102

Laminar 14, Bj. 3/97, DI\ 6.800,, ©
08706/1460

Laminar 14, Bj. 4/94, pink /blav, VB
DM 3.500,, © 0941,/2024216 (d),
0941/34118 (p)

Laminar 14 / ST, Bj. 2/97,
schwaiz/gelb, VB DM 7.990,-,

© 08702/1436

Laminar 14 / ST, . 5/97, DI\
7.000,, © 0172/7699650 o.
030/3337328

Laminar 14 / ST, Bj. 4/97, DI
7.800,-, © 0831/61707

Laser 14, Bj. 92, DM 1.000,-,
©07775/510

Magic IV166 Fullrace B, Miniflyset, 2
Jahre, Gurizeug Libreman, Rettungsschirm,
Kevlorhelm Uvex, Afro Cross Country-Vario,
Overall, gg. Gebot, © 07429/3668
Magic Kiss 154, 65 98, E-Rohr, VB DIA
950,, © 06154/695822

Merlin 133, Bj. 96, DI 4.800,,,

© 08808/1573
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Moyes XS 142 ltalia, B. 92, VB,
©02338/2144

Moyes XS 142 Race Austiolio, lcaro
2000, Bj. 92, VB, © 02338/2144
Profil 17, B. 84, DM 200,.,
©07223/958933

RamAir 154, 8. 1/95, VB DI 3.300,-,
©07531/79514

Reflex, Check nev, Ersafzsteverbiigel,
gelb/pink, DM 1.000,-, © 089/619372
Reflex, Bj. 8/92, Ersatzbilgel, Kevlar-
Helm, VB DM 2.100 -,
©0711/6771008 = Fox

Saphir 17, Bj. 87, blou/hellboly, kI. Luf-
tiider, DM 300,-, © 0941/949712 .
08563/3993

Saphir 17, Bj. 86, blou/rof/gelb, DM
300, ©0201/691881 = Fox

Sierra 155, Bj. 84, 0. Check, kostenlos
abzuholen, © 08845/1831

Spirale 23, B;. 84, Check 7/99, Dosi,
DI 1.500,-, @ 08171/28057

Topless 13,5, 8j. 3/97, giau/rot/veeif,
2 Brsofzsteverbiigel, DM 6.900,, ©
09421/87953

Topless 13,5, Bj. 6/97,
giau/gelb/veei, VB DI 7.300,,
©0033/609063820

auftrag kostenios

Anzeigentext (Bitte moglichst kurz)

[ Drachenausristung

X 180, lila/gelb, Keller Korpfengurt, 170-
190cm, integr. Rodemacher Rettung,
Kniehdinger, VB DI 1.000,, auch einzeln,
© 07954/8671

Xtralite 147, Bj. 94, gelb/lilo, VB DI\
3.300,-, © 09189/1480

Xtralite 147, Bj. 95, VB DM 4.300 -,
Tel:: 08641/8300

Xtralite 147, Bj. 5/97, DI 6.500,,, ©
07724/4687

Xtralite 147, Bj. 94, VB DI 2.900 -,
© 09405/4254

Zephir CX, Bj. 87, pink /multicolor, 2
Steuerbiigel, VB DM 700,, ©
06196/62619 (18.00-20.00h)

Zephir CX, Bj. 90, blou/gelb, Ersofztelle,
VB, © 06151/895331

Zephir CX, Bj. 5/90, Check 12/98, Kel
lergurt, Porasail V, Helm, Schleppklinke,
Wasmer Cockpit Cross-Country, Komposs,
kompl. VB DM 3.000,-,

© 09825/8668

Zephir CX, B;. 90, schwarz/pink, DIA
1.750,-, © 05466,/1636, Fox: 1669
Zephir CX, Bj. 90, Skyline-Schiiize+Chor-
Iy, HM/Nario, VB DM 2.000,, *
©0172/8215295

Zephir CX, Bj. 90, Check 1/2000,
gelb/vi/pink /vreif, div. Ersotzteile, DM
1.700,-, © 05254/5091

_g----------

[ Gleitschirmausristung

Bei Drachen oder Gleitschirm nicht vergessen:
Geratename mit GroRRe, Hersteller, DHV-Klasse, Baujahr.

Erklarung: »Ich bin Mitglied des DHV und im Gleitschirm- oder Drachensport nicht gewerblich tatig«

Name

Anschrift

66 DbHv-info 94

Telefon

Unterschrift

Fax



Gleitschirme
1

Black Magic 22, 8], 91, yetrenne -Le-
e, Guitzeug, Rettung Chorly Second Chon-
te, Flytec Yorio, VB MD 1.500,, nuch gin-
zeln, @ 069/709215

Black Magic 22, Bj. 91, DI 500,-,

2 089,/6123060

Black Magic 24, Sitzgur,

0 06224/3682 0, 06221 /422468
Black Magic 27, Vario, Corbonhelr,
uswv., DM 2.300,-, @ 0B9 /805035 0.
8123661

Black Magic 27, B, 9/90, pink, Pock-
<ock, Gurtzeug Charky-Flip, Helm, Rettungs-
et Amigo, Bj, 91, &
02131/81685(p), 02181/247151
Black Magic 27, . 92, Gurizeug, Rel
ung, Packsdicke, Helmn, Viario, viel Zbh., DI
1,400, @ 089,/8123661

Black Magic 27, m. ollan Pifungen,
Gurtzeug, Rettungsgerit, Packsnck, Schnell
packsock, Abseilleine, Yorio, Corbanhelm,
Biicher, Videos, ete., D 2.200 -,
®089/8123661

freeX Funiac M, B} 96, ot /gelb, Rer-
tung, Gurtzeug, DM 4.500,,

@ 0711/2260362 0. 06221 /480843

Mova Philou 23, B1. 95, lln, never
Check, Trogeguite new, VB DM 2.700,-,
@ 089,/94500454

Nova Philou 23, 8. 5,/75, Check neu,
DM 2.400,, @ 09721 /88515

Trend 21, Bj. 97, Gurt, OM 500,-,

@ 07361 /79475

Trend 21, Bj. 7/90, griin/pink, m. Sitz-
quit Flight Design DM 700,:, ohne DA
500,-, @ 0711/6076291

1-2

Advance Epsilon 2,/28, B, 5/97,

o /weifi, DM 3.700,-, @ 08102/ 6540
Athlete Neo 10,5, B 91, 04 1.300 -
i 02196,/95350

Athlete Neo 11,5, B. 91, VB D1t 700.-
@ 0B106,/302783

Athlete Neo 11,5, 8. 91, Chack
7,/98, 90-110kg, Gurt, Vorio, Windmesser,
Rettungsschirm, Schuhe, Helm, Klinke, kom-
ol 0. einzeln, @ 06022/ 21031

Atlas L, B 9,/97, blou, V8 00 3,400,
Rettung RS2, Bj. 97, DM 690,-, Briiuniger
Alto Vorio Bosis SP, DA 380 -, Gurt, Helm,
2 (89,/7854387

Mlos L, B]. 11,/97, pink /gelb, 90-
110kg, VB OM 3,800, @ 07675/ 387
bis 18.00 h

Atlos M, B 7/97, pink /blag, D0
3,500, @ 06223/6330 0.
0171,/8311291

Corvette 23, Bj. 5/91, Rettung tinites,
Gurtzeug Vonblan, Helm, kompl. DI
1.000,, @ 06122/14192

Dimension 27 Modell 91, B, 92, Check
99, VB DM 1.200,-, @ 09571/ 83494
Dimension 27 Modell 91, BI. 93, giiln,
Check 4/99, Packsnck, Gurtzeun, Frotek-

tar, Sigmia-Rettung, Fontcontainer, B, 93,
olke Checks, Bitiuniger Vario, kompl. VB DI
1.500,, @ 0521/ 103114

Discus 1000/60, 60-80kg, 1.
10,95, Check new, weill/fieder, B
2.200,,, 7€ 06257 /83707 0. 0171/
3428719

Discus 1000/60, 8. 7/95, indl, Gurt-
zewy, Rettung, DM 3.000,.,

) 09405/ 961940

Discus 1000/80, Bj. 7/%6, Guitzeug,
Riickenpotekior, Fliegerkombi Gr. 98, Yorio
Flytec 3005 S1, Integralhelm, kompl. DA
4.400,, @ 0421,/533577

Dalphin 27, Bj. 95, DA 1,500,
08342 /42567

Dream 90,24, B]. 91, Gurtzeug, Rat-
fung, Helm, DM 600 -, @ 07022/ 54017
Dream 90/24, Bj. 91, blau/gelb, DR
300, ®02271/747780

Fat Willie, 8. 5/97, by, DM 3.800;,
0911 /4720361

Graffity Sport XL, Bj. 95, Guntzeug,
Rettung, kompl, 00 4.000

@ 06094/ 631 ohends

Grafity Large, B 4,93, llo, Check
iew, evil. Gurtzeug u. Rettung, VB,

™ 08194,/332

Grafity Large, 8. 3/94, Guif Perché
Fashion Spart, Rettung Columbus 16, kom:
pl. DM 2.500,-, ¢ 08662/5636
Grafity Lorge, B]. 8/93, 70-100kg,
Check nau, VB DIN 1,200,-, @ 07391/
2056

Grafity Lorge, 0j. 6,/94, Rettung Oskor
18, Gurtzeug Turtle, Vario Flytec 3005 81,
VB, © 0761/85956

Grafity Large, BJ. /93, lla, Gurtzeug
Fashion Fly II, Rettungssystem Calumbus
16 GS, DM 3.800,:,

@ 09191/31924

Grafity Large, B, B/94, ral, Chack
1,/99, Gurizeug, Rettung, Pocksock, DI
2,000, ® 07631/6493

Grafity Medium, Bj. 7/93, Check, Gun-
zeug, Rettung, Pocksack, kompl. VB DA
1.800,-, @ 07665,/3967 ouch einzeln
Grafity Medium, 8. 93, 00 700,., @
(0821,/109603

Grafity Medium, &, 5/93, llo, Check
/98, VB DM 1.650,-,

@ 06151,/717451

N-Joy L, Bj. 96, pink /weifl, 01 1.700 -,
€ (7424 /4540

P 22/25, . 9/93, 6080k, Check
5,98, Helm, Vario, Gurtzeug, Rettung,
kompl, DR 1.950,-, fousche gg, Hochlak
ster, @ 08331 /65414

P 22/25, B, 95, Gurtzeug Edel Force,
Rettung Chorly, VB DI 3.000 .,

21 030/8559017 o. 08131 /94222

P 22/25, bis 85kg, lla/gelb, Check, Ju-
behir, DI 1,300, @ 09131/ 22578

P 22/31,0).11/93, Resena, Gurtzeup,
Variamefer, Schlsppklinke, etc., kompl., VB,
7 06033/920511

Solution 26, 8. 90, Gurt Charky:Flip, B-
Gesdit Chorly Second Chance, DR 9002
08104/1268

Solution 26, Bj. 12,/90, Rettungsgaidt
Firehird RZ, Gurtzewy, Helm, VB DAL 700,
& 08135/8673

= W Y
r*[LI o ['*ﬁé":— G:iizﬂ
Boagie M, Bj. 4/96, mugento, DAY
2000 @ 04102/45131

1-2 GH

P23 27, Bj. 9/96, VB DM 3.200,,, ®
06021 /570779

Paratech P23 24, Bj. 6/97, 6585k,
oronge,/velll, Pockrucksack, DAL 3,650,:,
@ 04106,/3483

1-2GX

P 21/27, 8. 94, violen/gelb, Check
9,99, Gurtzeug, Rettung, OM 1.950,-,

) 07643 /40564

P 21/27, . 93, /gl /grou, VB D
B00,-, @ 03435/623559

P 21/29, 0j. 92, Gurtzeug Modulor,
giofle Rettung, lils, DA 1.500,-,

0221 /842407 ob 20.00 h

P 21/29, 6. 6,/92, gelb/Nlo, m. Check,
Gurtzeug, Paratec Modular, integr, Rettung
Minitex, Riickenprotektor, komgl, DAY
1,700, & DBB21 /56926 o.
089,/8634239

P 21/29, B, 92, Gurfzeuy, Rettungs-
schiim, Helm, Briiuninger Vario, VB,

@ (189 ,/426247

P 22,/28, B]. 10,93, pink, Percht u. in-
tegr. Charly 18, Check neu, VB DM 3.200,-
@ 07833/6313

P 22/28, 4 1. alt, Gurtzeug Madular, fla,
Check 10,/99, V8 DM 2.000,-,

@ 0221 /437411 = Fux

P 22/28, 8. 93, llo, Check nau, DM
1.150,-, @ (3741 /229473

P 22,/28, B 73, I, Check ne, Gurt-
zeug, Rettung, Helm, auch einzeln, VB DI
2500, @ 0B106,/356678

P 22/28, 8. 93, weifl, Guitzeug P
fech A1, Check bis 98, VO DM 2.400,-0
089,/8562194

1GH

Nova Philou 26, B, 10,/95, fitkis/li,
Check new, DM 2.500,
® 07171/44203

Nova Philou 26, B, 10/94, 75-100ky,

Il Gurtzeug Primus Pro, Pratektor, Rettung
Charly Rav. |, kompl. Y8 DI 4.500,-,

i (7635/2555

Nova Philou 26, 8. 95, pink /Mo, Ty
hehiir, DM 2.700-, @ 09131/ 22578
Nova Philow 26, 8. 96, violatt, V8 DI
3.600,, € 042342362

rll=s

A 5-26 Sport, Bj. 10,95, Check new,
Rattung Firebird 34m2, VB DM 3.900,., 2
07431,/74772

A 5-26 Sport, B]. 2/96, blou/wiin, VB
OR 2,800, ®© 07721 /70240 abends

Erliiuterung zur Kombinierbarkeit
von Gleitsegeln mit Gurizeugen

Zusaiz G

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 G

Das mit G hezeichnete Gleitsegel ist nur mit den im Lufisportgerite-
kennblatt namentlich aufgefiihrien Gurizeugen zugelassen. Es kann
sich dobei um spezielle mil S gekennzeichnete Gurfzeuge vie bei-

spielsweise Steversilze handeln.

Zusatz GH

Beispiel: Gleitsegel Klasse 2 GH

Alle Gurizeuge, die der Gurizeuggruppe GH angehéren, sind mit

diesem Gleilsegel zugelassen.
Zusatz GX

Beispiel: Gleitsegel Klnsse 2 GX

Alle Gurtzeuge, die der Gurlzeuggruppe GX angehiren, sind mit

diesem Gleitsegel zugelassen.
Ohne Zusatz

Beispicl: Gleitsegel Klusse 2

Das Gleilse?el ist mit allen Gleitsegelgurten der Gruppen GH, GX
und Y zugelassen, Nicht geflogen werden diirfen die Gurizeuge mit

der Bezeichnung S.

A4 28, Bj. 95, B5-105ky, Fullbeschlaus-
er, gelb,/rirkis, Check neu, DI 2.000 -,
m. Rettung v. Gurtzeug, Y8 DA 2.300,
o) (8257 /4242

A4 28, 8], 9,/95, gelb/oronge, Check
ey, Beinshecker, VB DM 1.600,-,
07031 /654141

A4 28, B), 95, 85105k, Beschlauniger,
qelbHirkis, DM 2.000.-, Rettung Moydo
Flus, Gurtzeug, Y8 DA 2.300,:,
06257 /4242

A4-25, B, 94, Check, DM 1,650,

@ 07361/79475

Advance Sigma 11l 30, B]. 8,96,
blou/rat, 90-110kg, VB DM 3.900,:,

@ (076757382 bis 18.00 h

Apache 11 23, Bj. 93, letate Nachpriify.
&/95, b0-65kg, Gurizeug Delta Fly, Ret-
tungsschimm Porosail, V8 DI 2.200,., @
06151/377255 0. 598029

Apache 11 29, B, 12/92, Check 8/99,
niewe Leinen, Gurtzeuy, kompl. VB DM
§90,-, @ 0821716593 nhends
Apollo 27, Check 3/99, VonblonLige-
gurtzewq, Res. Flight Design, Packsock, VB
DI 980,-, © 0620251986 = Fux,
0171/4209569

Aspect L, 8. 5/97, DIV 4.300,

@ 06174/930610

Aspect M, Bj. 4/97, VB DM 3.100,,, &
089 /3261843 (p) 0. 408632 (d)
Aspect W, B 5,/97, ot /e, VB DAY
4.000-, @) 0B152/70468 ob 18.00 b
Aspect M, Bj. 4/97, DI 3.500,,
@076 /19415

Aspect M, B 97, litks, 75110kg, DAY
4500, 20711 /651179

Aspect W, Bj. 5,/97, filo/weill, DI\
3,700, @ 08431 /430182

Aspect M, B, 7/97, 1o, Puckiucksack,
Beschlauniger, 75-110kg, V8 OM 3.800,,
& 07181,/3044 = Fox

Aspect S, B]. 8,96, 6090kg, gelb,/bloy,
Beschl, u, Packsack, DM 3.700,-, UP-Gurt-
2aug, DI 700,-, Rettung m. Air Rocket, DI
1.200,-, Vario, DM 250, Integrolhatm, DA
200, kompl. DM 5.500,-,

@ 07433/381108

Aspect S, B]. 7/96, 1of /wail, VB D
3.200,, © 089/1574313

Atoll 100, B, 93, Check, Dt 900, @
07361/79475

Bliss Medium, 8. 12/92, Chack 2/99,
pink, @ 06151,/895331

Compact 33, Bj. 10/94, DA 1.500,,,
@ 0521/392972

Compuct 33, Bj. 95, Check 3/99, 75-
95k, DN 2.300,-, 2 07031/ 604754
Compuct 33, B, 95, b. 95k, Check
iev, Gurtzeug Perche Pedect Kick, Ret-
tungssehiim Sigmn Minitex 110, BR 30
Classic 10, kampl. DI 3.000,.,

@ 01722/6318

Compuct 35 D, B]. 95, gelb, Gurizeug,
Supersehide v, Minitex 130 Rettung, Brijuni-
ger Yario Basis Plus, Ovarall Gi, 54-58,
Kompass, Schlepphlinke, div. Zubehir, DAY
2.500,, @ 06102/ 27190

Cyclop 40 Biplace, . 92, Check
9,/%8, Stammleinen neu, auch Monozulos:
sung, VB DM 1,300, 2 089,/ 5380134
Cyclop 40 Biplace, Bj. 92, Check nau,
DA 1300+, Rettung Duo Tandem, Bj. 93,
DA 1.000,:, GS-Gurt Modreiter Refox, DAL
300, kormpl. OM 2.500, 0. einzeln,

© 06063/2395

Dimension 30, Bj. 6,92, Chack 8,99,
mit A, VB DM 1.100,:,

@ 07723/1092 b 20.00 b

Discus 2000/50, 8. 7/94, geh, DM
1.400,, ® 08365/1713

Diseus 2000770, 1, 93, gelb/gin,
DM 900, %1 08322/2628
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gebraucht

Dreom 24 3 Tagequrte, B, 91, 75
100kg, Check neu, Gurtzeug, O 8OO -,
05231 /35880

EQ Sport 24, Bj. 17/77, Check 3/99,
75kg, Pocksock, leichtes Gurtzeug, VB DI
1.100,,, ® 0621/ 707014

£Q Sport 26, B, /91,

pink /Nl /schwanz, Fisebied Gurtaeug, Chorly
Rettungsnert, Romer-Helm, Briuniger Vo-
rio, VB MD 1,900~ @ 0711/ 7227289
ohends

Frantic Plus M, B, 95, 85110ky,
Check niew, gelb,/Nl, Zubehior, VB DA
1.980-, 2 02333,/4285

Frantic Plus M, 8] 8/96, lia/gelb, D
2400, 07348/6072 0. 07308,/6151
Frantic Plus S, Bj. 4/96, ot /weifl, Be-
schleuniger, VB-DI 3.400 -

@ 0203/ 447813

freeX Frantic M, B[, 8/95, DI\ 1.700-
, 007531 /862325 ahends,
0172/2058300

freeX Frantic M, B 5,/95, ot /weil,
newet Chack, VB DM 2.950,-, &
0711/2590-453 0, 0172/7154575
freeX Frantic S, Bj. 6,/95, llo/gelb, mif
Check, Beschl, new, DIN 2.000,-,

7 089/8414656

G-Sport L, Bj. 6/95, weill/lila, VB DI\
1.500,-, 089 /527106

G-Sport L, Bj. 5/95, wieifi /violett, 80-
105kg, Check neu, VB DM 1.500,, @
05921/39444

G-Sport L, Bj. 5/97, llln//weif, VB DIt
1.990,., evil, Guitzeug + Rettung, ©
08191,/70268

G-Sport L, Bj. /97, 85105kg, DiA
1.990,., evtl, Gurtzeug u. Rettungsgeri,
@ 08191/6037

G-Sport XL, Bj. 8/96, DI 1,600, ©
08248,/7600

Galaxy, B, 10/97, DM 4.500;,

@ 08191 /46154 ab 16.00 b

Marlin 23, 8. 4/95, blo/weid, 60-
75kn, VB DI 1.600,-, @ 07463/ 5678
Marlin 26, Bj. 7/94, violett /weifl
Check 8,98, DI 1.400,., @ 05651/
70620

Marlin 26, Bj. 94, Gurtzeuy Firehird, D
1.800-, @ 04195,/72370

Marlin 26, Bj. 95, Check 4/99, vio-
|ett/weill, Guitzaug, Rattung, Helm, kampl.
0 2,650, ® 05732/7729 0.
05731/751286

Marlin 26, Bj. 6/95, Chack 10/97, vio-
lett, Gurtzeug, DM 1.700,,

€ (7803,/40312

Merak 29, Bj. 9/96, weil /rot, 80-
105kg, DM 2.400,-, @ 08652 /64266
Merak 29, B 12,/94, DN 2,000, ©
09445,/970982, Fox: 09445,/970981
Merak 31, B]. 12/95, pink, Check neu,
avt. Gurtzeug v. Reftung, DM 2.500,, ©
08194,/332

Merak 31, B 12/96, 95125k, fir-
kis/pink, VB DM 2,990, @ 0172/
1925943

Mistral 27, B, 96, blay, V8 DA 3.400,,
& 08%,/5328254

Mistral 27, B 5/96, violett, VB DM
2.500, @ 07331 /81809

Mistral 27, gelb, Check 6,/99, VB DM
3.200-, @ 0761 /288476, Fow: 286949

68 pHvinm 94

Mistral 30, Bj. 6,/96, blou, DM 3,500,
© 07224/1640

Mistral 30, 8] 96, llo, V& DM 3.700 -,
i 06022722455 = Fax

Mistral 30, Bj. 4,96, blou/wei, Pack-
sack, VB OM 3,300, @ 0741/ 892758
Mistral Twin 42, Bj. 96, Sonderfurben,
DM 4.000,-, @ 0B145,/8992

New Inf, Six Six Xiro, Gurtzeu (Sifz,
Liege), Rettung Para Save, Vario Flytec I,
o.Check, VB OM 1.200,,

) 0961/26185

Nova Axon 26, Bj. 5,/97, DM 3.800,,
© 08871/82481

Nova Axon 26, Bj. 6,/97, bloy, 85
105kg, VB DM 3.500-, @ 07333/ 6392
Nova Phocus 29, Bj. 9/94, 90-120kg,
DA 2.800,-, Edel Gurtzeup, 01 400,-, Ret-
fung UP Prafile 22, 8j. 96, DA 900.-, kom-
ol DM 3.900,, 08165/ 2111

Nova Taxy, Bj. 10,/97, 00 4.500,, @
07404/91146

P 40/26, 8. 93, pink, Guitzeug Poro-
tech Bosic, Rettung Charly 2nd Chance 84,
Bj. 90, Vorio Flytec 3005, Schleppklinke,
00 2.000,,, © 0351/ 8033521

P 40,/26, Bj. 5,93, pink, Check fillig,
VB OM 1,200, @ 07721/ 948712 (d),
54375 ()

P 40,/26, Bj. 93, pink, VB DA 800, @
07141/250140

P 40,/26, B]. 93, pink, Guitzeug, Ret
fung, DM 900, @ 08230,/95606

P 40,/26, Bj. 92, pink, Check 3/99, DI
900, @ 09131 /777115 (d) 0.
0911,/382245 (p)

P 40/26, B. 93, pink, Chack 1,/98,
Speedsystem, Gurtzeug Moskito, Retung
Amigo P1, Helm, Y8 DI 1.900,,, &
(16021 /56683 (p), 06181/34-1366

P 40/29, 8. 93, pink, Guitzeug, Ret-
tung, Speedsystem, 90-130kg, Check neu,
DI 2.000,, @ 0841 /41237 = Fax

P 40/29, B 5/93, veill/yelb, Gurt-
zeu, Rettung, Amigo, Chack new, VB DM
1,850, @ 0831 /60600

P 40/29, Bj. /93, vieil /oronge, 80-
120kg, gr. Packsack, DM 950,., ©
0231,/553250

P41 31, 1. 95, Check 8/78, gelb, DI
2.100,, @ 07723/3208

Phatus 26, B, 94, lin/giin, Check
10/99, DM 2.000-, @ 09131/ 22578
Phacus 26, 8] 94, galb, Check, DI
2.500,-, @ 07345/7448, Fox; 3362
Phinix 125, 8. 9,/92, grin, OM 800,:,
@ 07961,/53774

Phiinix 125, DI 600, @ 089/
6991328

Phinix 128, 6. 93, Check, VB DIt
1000, @ 07361/79475

Phiinix 128, B, 7/93, violet, Check
neu, @ 07941 /53774

Pro-Feel 35, B]. 11/75, gelb, DM
4,000, @ 0043/51 2341225 0h 18.00 h
Saber L, . 1/97, 60-105kg, VB DA
3.500, 7 07742,/9395

Saber L, Bj. 2/97, gelb, 77 DM 3.000,,
i 08153,/95174

Saber M, B, 12,/96, pink /weill, DA
2.800;, 089 /1575934

Saber XL, 8 7/97, DA 3.500-,
£0651,/26071

Saber XL, . 4,97, gelb/raf, VB DAY
3.600-, © 0262617275

Saber XL, 8], 5/97, blu/weil /pink,
DAY 4,000, @ 0171,/7129527
Saber XL, DM 3.650,, @
06257,/83707 0. 0171,/3428719
Sensor L, Bj. 8/35, llo, . Rucksack, VB
DA 2.550,-, € 06151,/712155 0.
12144

Sensor L, B 5/97, lia, B0-105kg, Gurt
zeug Hero-Edel, Rettung Moydy Plus 24,
Packsuck, VB DM 3.700,-, @ 0172/
8740974 0. 07157 /61991 = Fox
Sensor M, 8]. 5/97, bis 95kg, lilo, VB
DM 2.900-, @ 07157 /64815
Sensor XL, Bj. 95, DM 2.000,,

@ 07144/24400

Sonic Large, Bi. 6,/97, blou, DM 3.700,-

@ 06255/1284

Sonic Large, Bj. 5/95, blue, UP Gurl,
7/9%, Beschleuniger, Oskor 18, Perle
Riickenprotektor, DM 4,200,

i 0221/8590092

Sonic Large, 60-105kg, blou, DM
3400, 2 06659,/1455 = Fox

Sonic XLarge, B1. 6,/96, lla, VB DA\
2400, @ 07652/6195ab 19.00 b
Sonic XLarge, Bj. 4/96, Dl 2,200,
@ 0B191,/46154 ob 18.00 h

Sonic XLarge, 8] 6,/97, VB D! 3.800,
® 08334/552

Soul L, Bj. 10,/96, oronge, incl, Gurtzeug,
Aitbag, Reserve, Helm, DM 5.500 -,

@ 089/7242444 00171 /4629336
Soul L, Bj. 1/97, iin, VB DI 3.200,-
B 0711/743175 (AB)

Soul M, Bj. 4/97, DM 3.500;,

@ 07361/79475

Soul M, magento,/weil, V8 DA 3.000,,,
@ 0661/603462 0. 602810

Soul M, Bj. 12/97, griln, orginnlvespackt,
[0 3.900,., @ 08093,/2986 (p) o,
60814232 (d)

Soul M, B. 11,/96, mogenta, 85110k,
(M 3,000, @ 0661/ 9629457

Soul M, Bj. 5/97, oronge, DM 3.900,-
@ 069,/761371

Soul M, Bj. 1/97, auange, DA 3.500,-
@ 07762/ 70487

Soul S, Bj. 12,/96, liln, mit Packsack, V8
DM 2600~ @ 08022 /67671

Space 22, B, 93, Rattung, Varlo, Helm,
Gurizeug Supair / Pro Feel 2, Profector, VB
DM 1.800,, @ 0821/ 462086

Space 24, Bi. 93, indl. Pucksock, DI
1,100, @ 08841 /4671 ab 18.00 b
Space 24, Bj. 94, Rainbow-Design, Be-
schl. System, gr. Packsack, kompl. DY
999 - @ 07841,/25069

Space 24, Bj. 94, Check nev, Gurtzeug,
Helm, VB DI 980,., @ 02271/ 93491
Space 27, 85115k, weil /o, m. Trim-
mer, DM 1.490,-, & 03476/ BEF60
Space 30, Chack 3/99, Gurtzeug, Ret-
furg, karmpl. OM 990, 7 0821/ 417968

Space 40 Tandem, Bj, 94, Check ney,
DM 2,400, © 03476,/88940

Spear M, 8. 12,/97, DIt 4.800,,

@ 07531/862325 obends, 0172/
2058300

Spear M, Bj. 8/97, ot /weil,

e 07961/ 53774

Spear M, Bj. 6,/97, rot, B0-110kg, DIt
3.400.-, kompl,, & 06659,/1455 = Fox
Spear M, 8. 6,/97, 01/ weil, DIt
3.900, 2 08102,/6540 = Fox

Stellar 31, Bj, 92, neve Rettung, Gurt:
zeug, DM 1,000, @ 07305,/24296
Stellar 31, Rettung, Guit, DAY 1,900,
06257 /83707 0. 0171/3426719
Stellar 33 mit Speads., B]. 93, gelb,
Check 3,/99, Schutzhiille, Packsack, VB DI
950;, © 07954/8677

Stellar 33 mit Speads., Bj. 8,/93, o, VB
DM 900,-, @ 0BBS57 /9353

Stellar 35, Bj. 93, UP Gurtzeug, Riicken-
profektor, integr. Rettungsschimi Chorly,
gelb,/blow, VB 04 2.200,
®08041,/8862 o, 70700

Super Space L, B]. 12/95, 85-110kg,
Check new, FP DM 2.500,-,

© 069/851860

Super Space L, B 3/95, weill, G5 nev,
DI1.999,-, @ 069 /761371

Super Space M, Bj. 95, veifl Energyde-
sign, Check new, VB DM 2.500,,

i 06462/1432

Super Space XL, B). 9/95, fliader/gelt,
VB O 2.600,., @ 06021/ 61164
Synto 27, B]. 94, o, DM 1200,

2 08022/65976

Synto 27, B]. 10,96, Guitzeug Porotech
Sup Air A2, Rettung Sigmo Minitex 110,
VB, @ 07371,/3392

Twist 25, B, 90, pink, V8 00 430,

i 08651,/2102

Vision L, BJ. 94, violeti, Check, FP OM
1.500,-, @ 04621,/290928

Vision L, B]. 10,/94, weill /violett, Check,
VB DM 2.000-, @ 0711/ 760097
Vision M, B}, 5,/95, iln, Check 12,/99,
DM 1.800,-, 2 07623/ 47749

Vision M, Bj. 5/94, magenta, DI
1.900,, @ 06255/1284

Vision M, B 4, Check 99, pink /weill,
Skyline Gurtzeug, Parasail Rettung, neu ge-
pckt, Vario PII, Schleppklinke, Rucksack,
VB DM 2.950,-, @ 02597/1019

Vision M, B, 5/95, petal /weifl, VB DI
1,700, @ 0171 /3631736 0.

07303 /5581= Fax,

Vision S, Bj. 9/94, pink, Guitzeug,
Check u. Leinen new, @ 08042 /98910
Vision 5, Bj. 95, Check 11,/99, snange,
\iB DM 1.900,,, © 08106/8229

Vision S, B. 95, ll, Gurtzeug Edel m.
Protector, Bj. 95, Rettung Alles de K
Astair, B, 94, Warmer Vorio, Infegrol
lighm lcora, wei, Gr. 60, kampl, DA
3.200,- 0. inzeln, @ 06392 /3054
ahands

Voyager 13, §]. 97, 75:90kq, ginstig
ubzugeben, © 0177 /3452748

Lenith 26, B]. 73, gelb/pink, Gurtzeug
Vonhblon Liga, Rettung, kompl. VB 0 500,
2 07543 /3279

2 G

Tecno M, 80-100kg, VB DM 2.500,,, @
05151,/54533

Apache 23, 8. 92, blow, DM 600,., ©
0911/532661

Apache 206, Bj. 97, Gurizeug Sitting Bull
Rettungssystem, Vario, VB DM 1.600,-, &
06103/62894 0. 0172/7686637
Apache 26, Bj. 73, violeft/weil, VB DA
1.000,-, ® 03643/501043

Apache 26, B, 92, Hlo/weid, D11 950,
@ 06083/417

Apache 26, B]. 92, Gurtzeug, 00 650,
@ 02131 /44606

Apache 29, B, 9/92, pink, Sitting Bull
Guitzeug, integr. Rettung, Check neu, DM
1.400;, © 08231 /85322

Cruisair 29, B, 5/94, Triah Design,
Gurtzeug AdK Integral, VB, @ 05483 /309
o, 0711/3412548

Dream A3 24, B 92, Chack neu, Gurt,
Rettung, DM BOO -, 2 0736179475
Flyair 1000, B, 12/93, lin/tot, Gurt
zeug AdK Primo, Helm, D 999, ©
0611,/691462

Flyair 1000, 8. 12/93, llo/tot, incl.
Gurtzeug AdK Primo, Helm, DA 999, @&
0611/691462

Flyair 1000, B}, 5/92, blow, Gurtzeug,
VB O 1,000, @ 05483/307 0.
0711/3412548

2 GH

A6/ 30, DM 3,900, © 06221/
879400

A6 /26, pink, Gurtzeug Lubin T, Proter-
tor, Rattung Comet RS 34 integr., von
96,/97, Briuniger Voo, Plus Funk (Stan-
dord C 160 m. Zubebit), Check new, kom-
ol DM 5.000,-, © D663/ 5353

A6 /26, 0] 6,/97, Guitzeug, Rettung,
DI 4.600,-, @ 06201 /66111

Flame L, B. 97, gelb, DA 3.500,,,

@ 06021 /592700

Flame L, B, 9/97, rof, V8 DI 2.950,-2
(1897854387

Nova Axon 24, Bj. 9/97, blou, V8 DM
3.900,, @ 06164,/1438 ob 15.00-
19.00h

Nova Axon 24, Bj. 7/97, vialett, DI
3.300,-, @ 080413173

Nova Axon 28, | loh,

i@ 18038,/859

Nowva Axon 28, 8. 9/97, blau, V8 DN
3.600,, @ 07331,/81809

Paratech P60 27, B 5/97, i
3500, © 04104/3259

Paratech P60 30, B, 1/97, o, DN
3.000,, ® 0921 /9000

Saul S, Bj. 97, petiol/weil, DA 3,900,
© (07151/606418



2-3

Advance Omega 4,/28, B, 8/97, 0
5,000, @ 07361/79475

Advance Omega I11/29, B]. 5/95,
Chack new, Ul /neangelh, VB DI 2.450,,
©07171,/30207

Advance Omega I11,/29, B]. 95,
gelb/blau, DM 1,200, @ 07191/
954_?_3?

Advance Omega 111/29, B, 95, weil
m. Werbung, il i, Oberseqel, VB OM 799,
@ 02608/393 = Fox

Advance Omega 111/29, B, 10/95,
gelh/liln, DM 2.000,,, ® 07762,/70487
Advance Omega I11/29, B 5/95,
weil/pink/llo, VB DI 1,500,

@ 07731/62384, 24861 ab 2000 h
Advance Omegu 111,/29, B, 95,
getb/Nla, VB DI 2.000;, @ 07954/ 8677
Advance Omega 111/29, B, 2/95,
01/gelt, DM 2.200,-, @ 08372/ 1756
Aerologic 51, 8. 8,93, gin/pink,
Check B,/99, DI 780, @ 089/ 475412
ohends

Aerologic 51, Bj. 7/93, Sonderforben,
ouch mit Zubehar, @ 07121,/ 66033
Aerologic 51, never Check, Sonderde-
sign, Guitzeug, Rettung, kompl. DM
2.500,,, @ 07231,/359494

Aerologic 51, Bj. 92, G5 6/98, D
799, @ 08131,/91432 0h 19.00 b
Aerologic 51, Bj. 8/93, rol, 70-85ky,
DI 950, @ 07531 /66591 (Rolf)
Aerologic 51, Bj. 7,92, pink/liln,/gelb,
Sup Air Guntzeug, Rickenprotektor, Rettung
Minitex 110, Vorio, V8 DM 2.200,,, @
07042/ 830300

Aerologic 55, Bj. 7/94, weif}, Trimmes,
Beschl., DAY 1.500,-, @ 0351/ 4013990
Barracuda 31, B, 1/94, Check nev,
Packsack, Y8 00 1.450,-, @ 07351/
28476 0. 29413

Borracuda 31, Bj. 12/94, 100:125kg,
violett/weil, VB DM 1,000, @
05921/39444

CX 11 23, Bj. 92, wei, Chack nou, VB
DM 1500, @ 08102/72244
Finesse, Bj. 94, 75120kg, Pocksack, DI
2.300,,, @ 07150/41570

Finesse, Bj. 94, Check &,/96, Leinensatz
kampl. nau, OM 2,000,

i 06071/ 1610 0. 0171/4506540
Genesis M, Bj. 11,95, Check neu, 70-
95kg, VB DM 1999, @ 07531/ 50676
Genesis M, B, 5,/97, DM 1.490,-, evtl.
Gurtzaug v. Rethungsgerdt,

@ 08191/6037

Nova Xyon 26, Bj. 4/96, violett, VB
M 3.000,, @ 08024,/91364 (p),
089/7591071 {d)

Nova Xyon 26, B. 4/96, VB DK
2.300,., © 07341/79475

Nova Kyon 28, Bj. 5/94, violett /e,
DM 2,900, @ 07404/ 7942

Nova Xyon 28, 95 kg, Bj. 96, DM
3,200, @ 08340/351 0.
0171,/5703763

Nova Xyon 28, B]. 5/97, 97er Design,
viokett/wei, DM 2,400, @ 07404/91 146

Nova Xyon 28, B]. 4,96, pink, DM
2999, € 07021,/863681 ab 19.00 b,
Fox: 07026,/4300

Nova Xyon 28, Bij. 6,/96, V8 DI\
3,000, @ 08640,/984%-0

Sting 28, Bj. 94, gelb, VB DM 490,,, 7
(08856,/7426

Sting 28, Gurtzeug, kompl. VB DI
2,000, 7 08029,/230 0. 1241
Ventus L, B]. 4,97, blou, OM 45008
04941,/959026

Ventus M, B[, 5/97, royalblou, VB DR
3.900-, @ 07321 /26033 = Fox
Ventus M, B 5/97, VB DI 4100, ©
07522/80317 0. 0171,/4649820

2-3G

Aerologic 47, Bj. 92, Gurtzeug, DN
500, @ 06021 /592700

Genair 224, B). 91, Beschl. System,
Gurtzeug Air Bulle, Rettung Minitex Sigma,
Helm, Vorio Bruniger, VB DM 1.200,., ©
07021/54355

2-3 GH

Sector L, 0j.11,/96, DM 1.800,,

@ 089/337720 0. 0177/8140410
Spark M, BJ. 12/96, weill /1o, DI\
3.000-, 2 0BO24,/4484 0.
0172/8125353

Spork M, Bi. 3/97, blou/veil, DI
3.500,,, @ CH-753843161

Tension S, Bj. 10/97, 00 4,400, ©
07361/79475

3

Advance Omego 111/32, 8] 7,/95,
violatt,/gelb, Check ney, DA 2.000,,,
#0043 /5339-8554

Energy L, Bi. 5/96, pink/gelbs, NB IS
2,200, @ 05321,/42855 = Fox
Energy XL, B]. 2,/95, weill itk /101,
Check 4,/99, VB DM 1,900,

@ (1B328,/202, Fox: 300

Energy XL, B1. 8,95, galb/lilo, D
1.200,;, @ 0B652/3565

Escape L, 8. 1/97, 100-130kg, V8 DA
4,000, @ 07742/9395

Escape M, Bj. 4,97, magento, DI\
3.800,,, © 0202,/470887

Genesis L, Bj. 6,/96, blou/pink, VB DM
2,200, 06151 /717451

Genesis L, Bj. 5,/96, blou/pink, DY
1.350,, @ 06151,/58901

Genesis L, DM 650,,, @ D89/ 6971328
Genesis L, Bj. 5/96, lln/weill, DIt
1,800, @ 07463/57199

Kotana 51, 8. 12,/93, blou/pink,
Check 12/97, Gurtreug Sup Air, V8 DAY
1.200,-, % 09183,/8035

Kestrel 248, B, 90, gink, Guitzeug Sor
ring Light Plus, DM 400,,, @ 07224,/1640
New Inf. 6-6 Xtra 23 C, B0-115kg,
i/ pink, Gurtzeug Skyline Distance X,
Sthutzhiille, Pocksock, VB DM 1.200,., ©
0621,/746104

Nova Sphinx 128, §. 93, o. Check,
veeil), D 500+, @ 07404,/7942

Nova Sphinx 26, 8. 10/93,
weill/pink, @ 07961 ,/53774

Paratech P5 27, B, 94, 70-110kg, DA
100, © 03641 /441926

Racer 25, 95-115ky, Sonderdesign, Bj.
3/93, neve Stommieinen, 9/94, VB DIy
500, @ 0714497942

Sector M, Bj. 96, lilo/gelb, DI 2.100 -,
i 08821,/18879

Sphinx 23, B}, 94, Check, Dt 800,., ©
07361/79475

Sphinx 29, 8], /93, weill/pink, Check
3,/98, VB DI 600, @ 08851/ 268

3 GH

8426 VT, B, 10/9%, rof, DI\ 3500,
© 07475/451010

3E

Hot Dream 22,8, B. 5/90, neon:
qelb/oange, ouch f. Dekozwecke efc., VB
DA 250,., @ 07032/28625

Kestrel 204, Bj. 89, m. leichtem GZ, VB
DM 250,-, 2 06151,/717451

3G

Flash 51, 8. 92, grin, 014 500,
©07724,/1640

Ninja 30, qelb/weil, DIA 700,
@ 06321/919177, Fux: 14506

Swing Mistral Tandem, 7 03476/
BAT40, Fox; 887630

Axon 24, © 07147 /14219

Apollo 24, Leinensatz korpl.,
07043/ 33220 0. 0171/3606701

Gut erholtener GS bis DM 3.200 -, KI.
2, 60kg, @ 07745/919787
Gleitschirm-Ausriistung, |20, 7,
B0kg, Check neu, ob Bj. 95, kompl. bis DA
2.000;, ©0521/103366

Pro Design Compact LADY, ©
05151/ 54533

Gleitschirm I, Deko-fwecke, @ D049
6245/84044

€ 1, varzugswieise ouch m. Unfallschoden,
02903 /7627 (Wochenende)
Thalhofer Cloud-2, defekt, o. Check,
© 06221,/679600

93kg-Pilot sucht Diachen, ©

08624 /4676

Klassic, B 95:69, Klussic 14,

@ 07652/6195 b 19.00 b = Fox
Bullet Cut o, RS, evtl. Tousch gg. Ful-
suspension MTB m. Wertousgleich, @1
0941,/ 9497-2 0. (B563,/3993
Doppelsitzer HG, sutl Retturg, olles an-
bieten, @ 06257 /62577 = Fox
Hochleister, ginstig, @ 0821 /409603

Fiir Ungarn gespendete Ausristungen
(65, HE, Gurizeug, Rettung, Vorio, efc.),
Porto konn dhemammean werden, Stoutner,
E-EschenboWeg 15, 84508 Buigkichen
Gebrauchte HG v, GS ind. Gurtzeugs,
Qubehir fil dt Aschechische Stiftung ge-
sucht, ouch Schulung, Tronsport wid Ober-
nommen, Spendennncheels wird ousge:
stellt, @ 0221/ 5902346 Cloudio
HG-Integral-Gurtzeug, Gr. 170,
@ 089,/3543754, Email:
ilfbender@aal.com

2 Kindergurtzeuge okl Damenguitzen-
ge, Tondemgurtzeuy, @ 07954 /8677
Charly Pinguin oder Higlight, Gr. 172,
@ 07841/21178

Gehr. HG-Rettungsschirm Chatly, .
23 Johre ol, Gurtzevg Monhard Sting |
Kerpergr. 172cm, Kleidergr. 50-52, @
07542/3306

Stationiire HG/GS-Schleppwinde
m. Gitesiegel, @ 07171/41779
Steverhiigel fir Loser 14, © 07531/
78245

Wojosin-Schleppvorrichtung, ouch In-
fos doritber, ® 089,/5380134

Windenschleppgemeinschaft sucht
weitere Drochenflieger, Adhwart stat. Winde,
schleppen ouf Segelllugplotz in Degmam,
2w, Heiltwonn u. Moshach, @
07063/64120b 18.0

Christoph, 42 J. sucht Fliegerfreundin (A
ter egol), @ 08331 /65414
Gleitschirmilieger, die die Berge erstel
gen, aus Minchen, bitte melden, © 089/
7500089

Funkgerit YAESU FT-23R, Rettungsgerdt
f. Kaller Korpfengurt, @ 02542,/1073
Vario m. quter Akkustik, ouch dlter, evil.
m, Beinhalter £, GS, @ 06887 /4430
Handfunkgeriit im 2m Bond, YAESL-
23R 0. Mbrecht, 0. 3., © 08822/4545
Vario f. HG, ouch iilter, &
04131/761560

1COM Flugfunkgeriit A3E 0. A22E,
Sthleppsensor S3 (Briuniger) [. 65, ©
04106,/3483

Fluglehrer (GS) oder Assistent fir den
mitteldeutschen Roum gesucht.
03641,/825900

Windenschleppgemeinschoft sucht
Diachenflieger, @ 07063 /6412

P22/25, Bj. 9/93, 60-80kg, Check
5/98, tousche gg. Hochleister, ©
08331,/65414

Sigmu 27, Bj. 4/97, B0-95kg, 00, Sig
ma 30, B 97 0. dteren gg. Aufprsis, 7
0711/3173%2

Teneriffo, lzon0, 10.12.97, Novn Philou
129, Ne 7838 blou, furkis, 1x Revolufion
2, Gurtzeug Primus Pro + Protektor, Helm
Kivd, Hinwaise @ 040,/607 2668

)9 Y
27

Huftungsausschlufi!

Jede Hoftung des DHY und sei
ne Mitorbeiter aufgrund der Ver-
iffentlichung des Gebroucht-
morkts ist ousgeschlossen. Fi
die Klossifizierung der Geriite,
ihre Lufttiichtigkeit und die An-
gaben in den Anzeigen Uber-
nimmt der DHV keine Gewhr,

HG

Prieler-Racer, 170-180cm, Bj. 89,
Funk- u. Fatotosche, Rucksnck, evil. Melo-
morfosischirm, DA 250, mit Schirm DA
550, @ 08022/67764, Fox; 2023
Integralgurt Pro Design A2, 185¢m, B,
7/96, BN 700,-, @ 08062/9069 0.
01712264519

Madreiter Integiol, DM 250,:, &)
07031/ 384514

Gurtzeuy Sting Integial, 165-175em,
Rettung Columbus, DM 800, @
07362 /955281

Sting Integrolgurt, Bj. 91, 165-175¢m,
Rettung Perché Columbus 18, B, 92, DI
800, @ 07362,/955136 0 921403
Paratech Infegiolguitzeug, mit Aithag, VB
DM 600,-, ¢ 06021/570779

Skyline Contest 2V, 175 cm, m. Rettung,
VB DAY 1.850,,, @ 089,/4489103
Keller Karpfengurt, 170-190cm, Bj
88, blou,/pink, VB DM 200, 7
033439/79995

Hurrle Kniehinger, rof, VB 00 120,
i 089/527106

Kniehiinger mil Reungsschinm, DM
150,-, 21 089,/224827

Charly Pinguin, pink/gelb, 177cm, B
92, VB DM 280, @ 07841/ 21178
Liegeschiirze (Kniehnger) Prieler,
schorz, VB DM 120,-, © 08677/
64886 / 911985

Delta Fly, 195am, Bj. 89, Reftungs:
schirm, Bj. 93, new gepockt, VB DM 890 -,
@ 0711/2590-453 0. 0172/7154575
M2, lilo, 8. 1,/96, 175178an,

© 0831/61707

Keller Integral, fr. 190..,

© 41(0341-4014932

Skyline Gurtzeug Contest 2V, Gr. 185
190, B, 97, Sonderdesign, DM 850,-, @
0172/7328612

Drachenfliegerqurt, Gr. 180cm, Fol-
<chirm, @ 0711/818828
Dimensionavolo, 170m,
sehworz/pink, 5 Johre, DI 180,.,

@ 09131,/909271(d), 0911,/4597080
Kniehiinger Mudreiter, 0/ 200,

o 0711/2579312

Gurtzeug Dimensionevola, |1 70cr,
schworz,/pink, 5 Jolye, DAY 180,

T 09191,/93540

DHV-info 94 B9



- gebrauc

Charly Pinguin, Rettung, 65 90, 175-
180cm, VB DI 450, 2 08191 /8166
Charly Pinguin, rof, 185cm, Reftung,
M 1.000,, @ 07961 /562964

Weller Integral, Fr. 190,

e 410061 /4014932

Gurt Skyline Contest Zip Vorio, Zentak
oufhingung, Bj. 93, lla/schwarz/” weil,
Rettungsschim Sigma,

DM 1.000,, > 08731,/1039

Charly Pinguin, Bj. 88, 175cm,

pink /gelb, Charly-Schim, DM 650,
©02252/2823

Gurtzeug Sting, B, 91, 175-185cm, Ret-
tung Firebird, Bj. 91, DM 500,-,

@ 0941/990087 0. 08561 /8178
UP-Gurtzewg M2, 165170cm, DI
800, Woody-Valley-SmokingRoce, 165-
170cm, DI 600, @ 07162/ 45704
Chorly Pinguin, 180, FoloFunkio-
sche, Packsack, Schim, 00 750,

it 0172,/3819540

Keller Karpfengurt m. Rettung, 170-
190cm, DA 150,:, Kniehiinger o. Rettung,
D 50,-, @ 09208/57401 = Fox
Pinguin Gurt mit Schim, D8 250, @
05466/1636, Fax: 1669
Integralgurt, Keller hightec, 175-
190cm, firkis, Rettung, DI 300,-,

@ 08071,/6049 = Fox

Charly und Rettung, DM 1.100,, ®
07961/52638

GS

Gurtzeug Firebird, Procomfort m. Ret
fung Oscor, B, 92, VB DM 250, Knishiin-
ger Charly u. Reftung PSR, VB DM 150,
) 06328/564

Turtel, Bj. 95, DI 300,

@ 08342/42567

Sigma-Gurtzeug, Profekior, Bj. 93,
gelb/la, Sigme-Minitex 110 magl,, VB, @
0521,/103114

Perche Tigra, Riickenprotektor, Rettung
Annulor 20, VB DM 1,150,-,
©06151/712155 0. 712144

Edel Protektor, giin/grou, VB DI
400, ® 08326,/9846 0b 19.00 h
Integralgurtzeug Tigio, Retiung Annular
22,B].97, VB DM 1.390,,

# 08334/552

Gurtzeug Vonblon Lign Integrol, Rettung
Chompan 235, DI 1.000,-,

@ 07463/57199

Charly, Rilckenprotektor, DA 650,-,

0 07762,/93%5

Gurtzeug Hero Edel, Bj. 97, Rickenpro-
tektor, DM 550, @ 06021/ 592700
UP-Gurtzeug Sport Plus, D 400, @
0661,/9629459

Skyline Subsanic G5, schiz /silber, VB
DM 650,:, GS-Frotektor SubeAir, DM 170,
e 07355,/92017

Gurtzeug Moyes (C-Top, Protekfor, VB
[0 200, © 05921/39444

Charly Elite, ro/sw, m. X Air Protektor,
Bi. 6,/97, D 799, @ 04104/ 3259
Gurtzeug Charly Fasy (1997}, Protekiar,
(181 499 -, & 08063 /5532 ob 19.00 b
a. 08041,/2340

T0  pHvinfe 94

Charly Novum mit Rickenprotektor, Bj.
§6, VB DM 850,-, @ 07202/3441

Edel Gurizeug, 01 400,

@ 08165/ 2111

Gurtzeug Peiche, DI 150,

@ 07171,/44203 = Fox

Gurtzeug Firehitd, Turlle Competion, Pio-
tektor, VB DM 250, @ 05921/ 39444
Gurtzeug Sitting Bull, DI 200,

© 06083/417

Skyline Supeiseds, Aithog, o. Rettung,
D 450,-, @ 0761 /4761610

STV Recar bloy, Bj. 92, VB DM 100,
o 0821,/469817

Gurtzeug Edel m, Protektor, O 350,-,
@ 0911/4720361

Skyline Supersede m. Protektor, Skyline
Retfung, DI 780.-, @ 0172/ 7328612
Paratech Madulor, DI 250,-,

@ 0271/ 46299 Michael

Madreiter G5-Gurt Relox, DIA 300,., m.
Rettung Duo Tandem, DI 1,300, @
06063/2395

Vonblon Liga, 00 250, @ 07224/
1640

Vonblon Liga, 00 300, @ 09131/
TTT115 (d), 0911,/382245 (p)
Maskito RX, DI 350, @ 08191/
46154 0b 18.00 h

UP Fast, schworz,/qrau, Protektor, VB, @
089/1575934

Gurlzeug by Edel Pratektor, DI 600,
©06021/61164

Edel Balunce, B]. 95, viclett, Riickencon-
fainer, YBOM 380.-, Pro Design, Bj. 90,
gelb/pink, DI 50, @ 0531/ 334855
Ailes de K, Infeqral mit Beinstrecker u.
Reserve, DI 550, @ 08371/5298
Charly Tondem-Gurtzeug, aig. Rettung,
Bl. 6,/%6, DIA 1.500,-, @ 08841/ 9196
UP Passenger Tondam-Gurtzeug, incl. Rer
tung, VB DAY 1.390,,, @ 06192/ 39326
Riickenprotector, D1 80,

@) (8B41/ 4671 ob 18.00 h

Sup Air Profile, DM 900, @ 0711/
51119

Deltafly Relox + Protector, VB DM 380,
@ 107331,/81809

Charly Husky, Kreuzverspannung, Riicken-
schole, VB DM 200, @ 07144/ 97942

Rettungsgerite

Firehird RS2, B 94, V8 DM 360, ©
089/527106

Duo Tondem, B, 93, DA 1.000.,,

it 06063/2395

Metamorfosi, 8. 10,88, regelmiflig
gepockl, k. Notaffung, DI 300,

® 08022/5492, Fox: 2023

Firebird RS2, bis 125kg, DM 690, ©
089,/7854387

Firehird RS2, bis 125kg, Bj. 97, DI
110, @ 06257 /83707 0. 0171/
3426719

RS2, Firebird, bis 125kg, B, 97, VB DM
690, ©.089/7854387

Charly Second Chanee96, B 90, oll
(hecks, Flochcontoiner, VB 00 300,., ®
08326,/7846 b 19.00 h

Charly, Bj. 90, VB DM 400,

@ 08106,/302783

Minitex 110, Ende 92, DA 400,-,

@ 0931/771115 (d), 0911/ 382245
Poratech Rettung PS 1L, VB 0 800 -,
@ 06021 /570179

Profile 20, UP, DI 850,

i 08022/ 76583

UP-Profile 22, 2 luhve ol keina Off-
nung, DA BS0.-, @ 0271/48299 Michaal

RS2, DM 700, @ 08342 /42567
Charly Revolution I, B]. 94, DI 350,-,
@ 0172/9610697

GS Minitex 200 (Tandem), Minitex
150 (Solo}, # 08326,/9818

G5 Sigma-Rettung Minitex 110, Fiont-
container, Bj, 93, Check, k. Offung, DI\
350,-, Guitzeug mégl,, @ 0521,/103114
GS Rettungssystem R2, DM 500,
® 046083/417

GS Sigma Minitex, £ 91, V6 01
200, © 0821 /469817

Charly Revolution Il GS, B, 5/97,
Check new, VB DM 650, @ 07355/
92077

Charly Revolution 1, Doppelkoppe, k.
Offnung, n. gepacks, DI 550,

@ 07150/41570

Anzeige

GS Charly Revolution II, B, 94, olle
Checks, Y8 DM BOO -, @ 08326/ 9844
Charly Second Chance 96, §]. 90, &
gelm. gepack!, Fiocheantoiner, VB DM
300, @ 08326,/9846 0b 19.00 h

UP Profile 22, B, 9, DI 900,

® 0B165/2111

Revolution I, Anhingelost 120kg, VB
DI 1.000,,, @ 07762,/9395

GS Charly 96 Second Chance 118, Bj.
90, DM 200,-, @ 07531/78265

drama - {ly + glide 6/82-12/91 und
DHV-Infos, @ 07721,/22109

Fiir Dekozwecke: Kntona 55, Rocer 29,
Nimbus 11, UP-Proto, Subsonic Skylinegurt,
Piotemerkdaidung Kokon, 0561 /7393653
Weatherbug fiir HG, tobustes Flonen-
muterial, VB, @ 07183/8302

170 Flieger-Magazine (DHV, Dio-to,
Gleitschirm), 9497, fost kamplett, @
07193/759

Hallenplatz fir 3:AchsUL 2ur Untermiete
inunserer UL-Box, Flugplotz Karlshafen, &
0171/3461752 0. 04792 /1390

Einkaufsgutschein DM 2.000 - bei
Fhyort fiie DM 1,800 -, @ 0271748299
Michoel

Riider fiit Steverbiigelbosis, Monfage b.
aufgebautem HG, DI 50,-, @ 0711/
1579312

Schlepphlinke, Bj. 92, DA 50,

2 0B376,/1454

Integralhelm, Gr. L, VB DM 170,

i 089/527106

Abrollwinde, Dynaina Seil, ek, Riick-
spulvowichtung, DM 3.000,-,
0873171039, Fox: 60164
Integralhelm Kevir, Gr. S, DI\ 150,-, @
0941,/990087 0. 08541/8178

Sup Air Overall, Gi. 5, gefittert, vio-
lett/silber, @ 07961 /53774
Abrollwinde Tschurschentholes, Bj. 92,
700m Seil, elekir. Aufspulvarrichtung, VB
DM 500, @ 030,/4017767 abends
Fiir Sammler, Dekozwecke, HG, Supar
Wing, Rocing, ® 0711,/818828
Hoch-Schleppklinke, stobile Ausf., D1
130,., @ 0271,/4829% Nichael

1,800 m

&NEMBERGERALM™

580 m

GREIFENBURG

AM SEE

Camping « Appartements - Zimmer . Restaurant - Cafe

Disco

- Badesee und Landeplatz .

Kinder-Splelplatz

FLIEGEN = FAMILIE + URLAUB

Hervorragende Flug- und Urlaubsbedingungen fir Grof und Kiein!

Shuttledienst
Service-Werkstatt-Check
Streckenflugkurse
Flugschule
Riickholdianst

Abenteuer-Programme:
Go-Kart-Rennen, Rafting, Canyoning
Reiten, Mountainhike, Wandern

Kinder-Erlebnispark, Surfen ...

Tandemfliige

Spezialangebote fir Flugschulen, Clubs und Gruppen!

Prospekt anfordern: Fliegercamp Oberes Drautal
A-9761 Greifenburg, Tel, +43-4712-8666, Fax +4
Basuchen Sie uns im Internet:
hittp: /fwww.theinternetcorp.com/fliegercamp
e<mail; fllegercamp@netway.at '




Schleppklinke for HG, 00 100,

© 0172/9610697

Helm Nocai, DI\ 250, & 0711/
651119

Integralhelm Kelar, k. Gr., DM 80, ©
07362/955136 0. 921403

Flytec Honufsender, SO 1, V8 DI 150,
©08326,/79846
Drachentliegermagazine 1988-
10,/93, »Gleitschirme« 1989-3,/94,00. Ge-
hot obaugeben, @ 06257 /4242
Jethelm pink, 00 35, @ 09131/
777115 (), 0911,/382245 (p)
Integral Helm Kevlar, kleinste Gr., DA
40,, @ 07362/955261

Helm lcaro 2000, schworz, DM 50,, ®
0172/7328612

Modell Gleitschirm mit Femsteveiung
u. Elaktomotor Skysurfer 2000, DM 390,
®089,/7654367

Huanwag Fly, Gr. 43, 00 250 ,

T 09571,/834%4

Ferienwohnung im Zugspitzdorf Grainou
1. 2 Persanen, DM 55,-/Tag Gesomipreis,
@ 086821/3641

Toli-Triiger abschlieflbar, 081 300,,, @
0172/7328612

Koch Drachenschleppklinke, DI\
120, @ 0172,/3819540

Fluginstrumente |
Vario Afro Cumulus 8000, DM 150,-,
Funkgertit Yaesu FT-411E, DM 150,-, Baro-
groph Briiuniger Alto Print mit Drucker, DAY
150, @ 08177 /473

Vario Flytec 3005, VB DM 250,

@ 07331,/81809

Brijuniger AV Comp., Baroguaph, PCSoft-
viore, DI 690,-, @ 08381/1630

Afro Cumulus 3, incl, Boragraph, Soft
viare, Speedsansor, VB DI 750,

@ (18042/3934

Wasmer Combi-Air-Plus Voria, Hihen- v,
Fahrtmesser, DM 300.-, @ 06224/
919884

Amateurhondfunkg, Stondoid € 120,
100km Reichweite, 2-5 Woti, 140-148
MHz, DM 250,-, @ 08041/ 75665
Briiuniger AltoVario Bosis, VB DM 350,
@ 0521,/103114

Vario Flytec 3005, DM 300, ©
09131/17115 (d), 0911,/362245

2 Flugfunkgeriite (COM ICAZIKZ, 011
B00,-, Wasmer Combi Air plus Vario, DI
200, @ 067,/761371

Funkgeriit 2 m, Alon T 145, Eisotzok:
kus, VB DI 350,-, @ 08871 /58899
CB-Funk-Stabo SH 8000 FM, 2412V
Akky, Kiz-Lodegerdit, Sprechset, Teom
TSA04 AM/FM, Kfz-Mognatfulantenna,
DM 500, @ 0921,/9000 ob 16.00 h
1COM-Flugfunkgeriit, VB,

@ 0172/8417999

Alto Vario Basis SP, Biiuniger, 8. 97,
VB OM 380.-, @ 089,/7854367

Vario Aircotec Alibi II, DM 280 - Briiv-
niger AY Clossic, DM 450,-,

@ 0911 /4720361

LPD-Funkgeriit Staho KP 500, Akk,
Antennen, DM 280, @ 0641 /492800
Vario Hihenmesser, Fr. 150,

© 41{061-4014932

Alto Vario Basis, DI 200,

@ 03643,/501043

Vario Hihanmesser, fr. 150,

@ 41(0)61 /4014932

Barograph Afro Comulus 3, D 600,
® 07463/51199

Flugfunkgeriit TR7200 von AOR, DI\
250, © 08022/67764 0. 5492

Vario Bitiuninger, DM 200,-,

@ 06021,/592700

Fahrtsensor 52, Brduniger, fiir Drochen,
VBOM 111, @ 04106/3483
Bréiuniger AV Competition (Barograph),
Drachen-Fahrimesser, 2 Halrer, Win-Soft-
ware, Druckerkobel, DM 850, @
0172/3819540

Flytec 3020, Speedsysiem, D0 450,, ©
07031/384514

Briiuniger Alto Vorio Busis SF, DM 390,
Briiuniger Alto Vorin, DM 220,-, @
089/7854367

Funkgerdt Standod € 508, 160 gr.
Reichweite, 30 km Duobonder, 70 tm &
2m Flugfunk, DM 450,

@ 06659,/1455 = Fux

Flytec 4010, 65Holterung (Bein), VB DM
550,., @ 09503,/7069

Briduniger Vorio LD, DA 200,-,

© 089/6123060

Bréiuniger Busis, Bj. 94, DM 75,

@ D941/990087 . 085618178
Vari, viels Extros, Borogroph, Plare, Solk
fahet, MC-Ready, usw., OM 500,

@ 017135/48379

Vario Briuniger Bosis 10, DM 430,

@ 06257 /83707 0. 0171,/3428119
Flytec 3030 Professional, Saftware, DAY
750,:, Ball M50 VHG Cockpit sir., DM
400, ® 06447 /6904

Vario Mr-pocket m. Hihe, 0M 100,-, @&
0271,/48299 Michoel

Briiuniger Vorio Classic, D 600,

@ 08731/1039

Vario Flylec 3030, VB DA 600,

@ 07762,/9395

Alto-Varlo, DIt 150,-, @ 05466/
1636, Fox: 1669

Funkgeriite Yossu F-411, 2mBond v.
140 - 1741he, Akku, Lodegesdit, DM 450 -
€ 089,/3569473 (p), 36246020 (d)
Brijuniger Basis 5P, DM 250,

@ 01193/7596

2x leom 117, Duo-Band, sehr kompoki,
inkl. Akkus, Lodegesit, kempl. DM 900,
@ 07193/7596

Vario Pocket von Afio, DM 50,-,

@ 0821/409603

2 Funkgeriite (T 1800 Amateur, VHF
142168 MHz, Reichweite 80 km, Simp-

ler/Duplex, DM 650,:, @& 08063 /9069 o,

0171/2264519

Wasmer Hihenmesser, DI 50,-, Mach,
Vorio (Winter), DM 150,-,

@ 0711/2579312

Ideen fir Leistung

und Sicherheit:

S

Immer
eine Nasenlange
voraus!

Sind Sie ein Wettkampfpilot?

Nein, dann geht es lhnen wie vielen
anderen. Doch beim heutigen Stre-
ben nach immer mehr Leistung und
immer mehr Geschwindigkeit scheint
eines in Vergessenheit zu geraten:
Der Spalt am freien Flug. In der Ther-
mik kreisen, mit dem Wind spielen
und sich einfach frei fihlen.

Wenn fur Sie der Spald am Fliegen
das wichtigste ist, dann ist der Astir
derideale Partner.

Er laRt sich problemlos starten und
landen, hat exzellente Steigwerte in
der Thermik und ein traumhaftes
Handling. Und die Knautschzone des
Nasensporns schutzt Sie, wenn die
Landung doch einmal unsanft ausfal-
len sollte.

bautek
Gewerbegebiet-54344 Kenn

Tel.: 06502/3060 - Fax 06502/7436

o,
o
.

:
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G |




S W’ e B A6

von Karl Slezak

Eigentlich sollten wir
immer so fliegen, dals
wir unser Rettungsgerit
nicht brauchen. Da aber
niemand gegen
Falscheinschitzungen,
Fehlreaktionen oder
auch Fehler anderer ge-
feit ist, ist der Rettungs-
schirm, rechtzeitig aus-
gelost, manchmal die
einzige Chance, unver-
sehrt davonzukommen.
Sicherheitsvorstand
Karl Slezak berichtet
iiber seine

Erfahruncen.

T2 p-tinfo 94



......... wegen des Verhingers geriet das
Gleitsegel in eine immer schneller wer-
dende Rotation bis zum Aufschlag. Der
Pilot hatte nicht versucht den Rettungs-
schirm auszulosen.

........der Pilot versuchte noch sein Ret-
tungsgerat auszulosen, die Hohe reich-
te jedoch nicht mehr zu dessen Off-
nune.

woo..der Versuch, den Rettungsschirm
auszulosen, miBlang, da wegen einer
Manipulation am AuBencontainer die
Splinte blockiert waren.

Die Statistik weist aus, daB bei der
Mehrzahl der todlichen Unfalle des ver-
gangenen Jahres die Hohe fiir eine er-
folgreiche Auslosung des Rettungsgerd-
tes ausgereicht hitte, es aber von den
Piloten nicht aktiviert wurde. Mit den
moglichen Hintergriinden dieser Pro-
blematik méchte ich mich nachfolgend
etwas eingehender hefassen.

ik

Fiir eine schnelle und gezielte Offnung
des Rettungsschirmes, muB das ganze
System einwand(rei funktionieren. Der
Auslosegriff muf leicht erreicht werden
konnen und problemlos aus seiner Fi-
xierung zu losen sein. Der (die) Splint(e)
muB (miissen) sich mit einem Kraftauf-
wand losen lassen, der auch in ungiin-
stigen Situationen (starke Rotations-
krafte etc.) vom Piloten leicht aufzu-
bringen ist. Die Lange (oder besser die
Kiirze) der Verbindung Griff - Innen-
container muf ein kraftvolles Weg-
schleudern des Rettungsschirmes in
den freien Luftraum erlauben. Und
schlieBlich muB sich die Reserve in ei-
nem Packzustand befinden, der eine
schnelle Entfaltung nach Strerkung der
Fang einen und Offnung de. innencon-
tainers garantiert.

Das schnelle = eifen des Auslosegrif-
fes wird erschwert, wenn dieser nicht
im Sichtbereich des Pi.oten liegt. Bei
Gurtzeugen mit Riickencontainern, bei
denen sich der Ausldsegriff praktisch
immer auBerhalb des unmittelbaren
Sichthereiches befindet, machen wir
vor den Sicherheitstrainingsfliigen fol-
gende Kontrolle: der Pilot sitzt (in der
Aufhdngevorrichtung) in seiner ge-

wohnten Position im Gurtzeug. Die
Arme hangen seitlich herunter, Es soll-
te ihm jetzt moglich sein, den Griff
ohne Anstrengung oder Verrenkung zu
erreichen. Eine noch weiter Richtung
Riicken liegende Griffposition ist mei-
ner Ansicht nach nicht akzeptabel. Bei
Gurtzeugen mit Frontcontainern, seit-
lich angebrachten Containern oder in-
tegrierten Seitencontainern gibt es die-
ses Problem nicht. Ein zu kleiner, zu
nahe am Gurtzeug anliegender oder aus
»schlabberigem« Material gefertigter
Griff wird auBerdem das Ergreifen des-
selben erschweren und die Auslosung
verzogern.

Ein weiterer kritischer Bereich ist die
Verbindung zwischen Griff und Innen-
container. Bei Gurtzeugen mit Riicken-
containern ist diese haufig so lang, daB
ein gezieltes Wegschleudern des Ret-
tungsgerites stark erschwert wird. Be-
sonders bei Pilotinnen mit kurzen Ar-
men, kann eine lange Verbindung zu
ernsten Problemen fiihren.

Viaterial e

TN
er verimaung

it - Innencontaines

Einige Verbindungen, besonders bei al-
teren Gurtzeugen mit Riickencontai-
nern, sind dazu noch aus qualitativ
zweifelhaftem Bandmaterial gefertigt.
Es handelt sich um diinnes, einlagiges,
etwa 15 mm breites, schwarzes Gewebe,
das von mehreren Herstellern verwen-
det wurde. Bereits kleine Beschadigun-
gen (Einrisse) kénnen die ohnehin ge-
ringe Bruchlast soweit reduzieren, daB
es zum AbriB des Bandes bei Lasten un-
ter 20 kg kommen kann. Auch die Naht-
stellen dieser Bénder sind bei fort-
schreitender Materialalterung und we-
gen des Perforationseffektes potentiel-
le Bruchstellen. Hier ist eine regel-
maBige griindliche Kontrolle und der
Austausch der Verbindung schon bei
kleinen Beschadigungen sehr wichtig,

Die Verbindung vom Griff zum Ret-
tungsschirm teilt sich in einen Zweig,
der zum Innencontainer fiithrt und ei-

Fate: Meamdm Fxcher

nen, der zu dem(n) Splint(en) geht. Bei
Zug am Griff, muB sich natiirlich zuerst
der »Splintzweig« straffen und die
Splinte herausziehen, bevor die Verbin-
dung zum Innencontainer unter Zug
kommt. Leider ist das nicht immer so.
Bei fehlerhafter Montage des Rettungs-
schirmes in den Riickencontainer des
Gurtzeuges, kann sich zuerst der Zweig
zum Container straffen. Aufgefallen ist
mir das besonders, wenn ein Innencon-
tainer verwendet wird, der keine mitti-
ge, sondern eine seitliche Einschlauf-
moglichkeit fiir die Verbindungsleine
hat. Wird der Innencontainer so pla-
ziert, daB sich die Einschlaufung auf der
der Griffanbringung abgewandten Seite
des AuBencontainers befindet, ist die
Verbindung Griff - Innencontainer be-
reits unter Spannung, wihrend der
Zweig zu den Splinten locker bleibt.
Wird jetzt am Griff gezogen, verhindert
die unter Spannung stehende Verbin-
dung Griff-Innencontainer, daB Zug auf
den »Splintzweig« kommt. Die Splinte
konnen nicht herausgezogen werden,
das Rettungsgerdt ist blockiert. Der

Eine lange Verbindung vom Griff zum
Innencontainer erschwert das gezielte
Wegschleudern

DHV-nfo 94 T3



Kombination Gurtzeug - Griff mit Ver-
hindungsleinen-Innencontainer, ist des-
halb besondere Aufmerksamkeit zu
schenken, Die per Lufttiichtigkeitsan-
weisung vom DHV verordnete Uberprii-
fung der Kompatibilitit dieser Bauteile
durch Fachpersonal (Info 93, S. 57) wird
aber dieses Problem deutlich entschér-
fen.

Klettmaterial

Manche Gurizeuge mit Riickencontai-
nern sind im Bereich Griff - Verbin-
dungsleine und AuBencontainer gera-
dezu verschwenderisch mit Klettmate-
rial ausgestattet. Der Griff hat bereits
eine zusdtzliche Klettfixierung, die Ver-
bindungsleine lauft in Kletthiillen und
die AuBencontainerlasche ist klett-
méBig ebenfalls reichlich bedacht.
Klettmaterial hat die Eigenschaft sich
auf Dauer immer starker zu verzahnen.
Bei Gurtzeugen mit dieser Ausstattung
ist deshalb ein regelméiBiges Offnen
und Wiederandriicken (etwa alle 1o Flii-
ge) der Klettverschliisse sehr wichtig.

Der Innencontainer

Beim Wurfvorgang fillt dem Innencon-
tainer die Aufgabe zu, den Rettungs-
schirm so lange zu umhiillen, bis die
Fangleinen gestreckt sind und Zug aufl
den Innencontainerverschluf kommt.
Erst dann soll er sich 6ffnen und die Re-
serve freigeben. Der Innencontainer-
verschluf} ist meistens ein Packgummi,
das den letzten Schlag des Fangleinen-
hiindels fixiert. Ist der Gummi marode
oder gar schon gerissen und damit der
Innencontainer bereits offen, ist ein
Wegschleudern des Rettungsschirmes
nicht moglich. Der Rettungsschirm fallt
meist in unmittelbarer Pilotennédhe aus
dem Innencontainer heraus. Eine un-
kontrollierte Offnung, Verwicklungen
mit dem Fluggerdt oder dem Piloten
und sonstige Unannehmlichkeiten sind
wahrscheinlich.

Wichtig ist, daB immer mal wieder
(auch innerhalb der Packintervalle) der
Innencontainer und besonders dessen
VerschluB kontrolliert wird, ob nicht
Hitze oder mechanische Einwirkungen
die Gummis beschédigt haben. Den um-
gekehrten Fall gibt es, wie in allen Din-
gen des richtigen Lebens tibrigens auch,

74 phvinto 94

wenngleich seltener. Der Innencontai-
nerverschlufl sitzt so straff tiber dem
Fangleinenbiindel, daB der Zug der ge-
streckten Fangleinen nicht ausreicht
um denselben zu 6ffnen. Besonders in
Absturzsituationen, die nicht mit sehr
hohen Sinkgeschwindigkeiten verbun-
den sind, wie Trudeln oder Kollisionen
mit noch weitgehend tragenden Flug-
gerdten, kann das kritisch werden,
Meist hilft hier ein beherztes, kraftvol-
les ReiBen an der Rettungsgerite-
Hauptleine.

Die Hauptleine

Wo wir gerade so schdn bei den Details
sind, féallt mir noch etwas ein. Gurtzeu-
ge mit Frontcontainer oder integrier-
tem Seitencontainer haben einen asym-
metrischen Verlauf der Aufhédnge-
schlaufe (V-Leine) zur Schulterbefesti-
gung. Der Weg zu den Aulfhdngungen ist
ungleich lang. Ist diese Schlaufe nicht
mittig abgendht, besteht die Gefahr, die
Rettungsgerdte-Hauptleine an  der
falschen Stelle einzuschlaufen. Nach
der Auslosung des Rettungsgerétes,
wenn Last auf die V- Leine kommt und
diese aus ihrer Klett-Umhiillung geris-
sen wird, sollte sich die Verbindungs-
schlaufe zwar selbstiandig ins Zentrum
schieben, manchmal tut sie das aber
nicht. Der Pilot hangt mit Schréiglage im
Gurtzeug. Es kann in diesem Falle auch
passieren, daB die Klettumhillung nur
bis zur ersten Schulteraufhingung auf-
reift, die dann erfolgende Lastabnah-
me das AufreiBen der Klettumhiillung
zur zweiten Schulteraufhdngung ver-
hindert und der Pilot ebenfalls schief
im Gurtzeug hédngt. Bei solchen Gurt-
zeugen also immer kontrollieren, daB
die Rettungsgerate-Hauptleine immer
auch wirklich im Zentrum der V-Leine
eingeschlauft ist,

Verbindung Rettung - Gurtzeug

Erst kiirzlich habe ich bei einem Ret-
tungsgerdte-Wurftraining in der Turn-
halle in zwei Fallen statt einer Schlaufe
zur Verbindung Rettungsgerate-Haupt-
leine - Gurtzeug-V-Leine gewdhnliche,
ungesicherte Kletterkarabiner gesehen.,
Deren Verwenduneg ist in jedem Fall fiir
diesen Zweck hochst geféahrlich, da die
Bruchlast bei Querbelastung nur bei

Die Rettungsgeratehauptleine muf3
symetrisch in die V-Leine des Gurtzeuges
eingeschlauft werden

etwa 600 kg, liegt, bei offenem Schnap-
per noch deutlich darunter und das
selbstandige Ausschlaufen eines Ver-
bindungsteiles aus dem ungesicherten
Schnapper nie ganz auszuschlieBen ist.
Ist die Schlaufe der Rettungssgerite-
Hauptleine zu klein, um sie in die V-Lei-
ne des Gurtzeuges einzuschlaufen,
empfiehlt sich die Befestigung mit
Stahlschraubschéikeln (Maillon Rapids)
in der Ausfithrung mit 2000 kg Bruchlast.

der Rettungsschirme

RegelmaBige Packintervalle und Checks
von Fachleuten garantieren eine
schnelle Offnung des Rettungsgerites.
Bei den Rettungsschirmkontrollen in
den Sicherheitstrainingskursen fallen
hin und wieder verklebte Reserven auf.
Diese sind offensichtlich einmal feucht
geworden und im Innencontainer wie-
der getrocknet. Dabei kommt es zum
Verkleben des Tuches. DaB ein so
miBhandelter Rettungsschirm gravie-
rende Offnungsprobleme zeigen wird,
liegt auf der Hand. Feuchte oder nasse
Rettungssgerdte miissen, auch wegen
der Gefahr von Stockflecken, baldmog-
lichst ausgebreitet getrocknet und neu
gepackt werden.

sallil UES

Wenn (unter Beriicksichtigung aller o.
2. Punkte eben nicht »falls«) sich die Re-
serve entfaltet hat, kann man, bei aus-



reichender Héhe iiber Grund, versu-
chen den Gleitschirm zu deformieren,
um die Pendelbewegungen so gering
wie moglich zu halten. Sehr oft hért
man den Rat, den Gleitschirm mittels B-
Stall flugunfihig zu machen. Das funk-
tioniert auch hervorragend, falls man
die B-Gurte (iberhaupt lokalisieren
kann, was z. B. bei vielfachem Twist,
vollig deformiertem oder sehr stark
verhdngtem Schirm schwierig ist. Auch
bei einem Gerdtebruch, wenn sich ein
Teil der Leinen verabschiedet hat, geht

Beschadigte oder gerissene Gummis - das
Rettungsgerat kann nicht weggeschleudert
werden

dieser Rat ins Leere und im Falle einer
Kollision sollte man erst (iberpriifen,
wessen B-Gurte es sind die man im Be-
griff ist herunterzuziehen. Unsere Si-
cherheitstrainingsteilnehmer  werfen
den Rettungsschirm aus einer dynami-
schen Flugfigur, einem »gehaltenen
Klapper«. Nach einer Umdrehung wird
der heruntergezogenen A-Gurt ausge-
lassen und der Rettungsschirm aus-
geldst. Bereits dann sind viele Schirme
so stark kollabiert, vertwistet oder ver-
hangt, daB die Piloten froh sind, ir-
gendwelche Leinen ergreifen zu kon-
nen um diese herunterzuziehen. Und
dahin geht dann auch unser Rat; ist eine
Deformation mittels B-Stall aus o.g. Griin-
den nicht mdéglich, ergreift man eine
Handvoll mdéelichst weit auBen ange-

brachter Leinen (Stabilobereich) und
zieht diese Hand tiber Hand zu sich her-
unter, bis der Schirm im besten Fall nur
noch eine nach oben flatternde Fahne
hildet.

Die Deformation des Gleitschirmes
sollte aber nur versucht werden, wenn
ausreichend Hoéhe vorhanden ist. Bei
Auslosungen in geringer Hohe muB das
Hauptaugenmerk immer auf die Boden-
annaherung und die Landehaltung ge-
legt werden.

Die vielen auf dem Markt befindlichen
Rettungsgeratetypen unterscheiden
sich im Sicherheitstraining nur margi-
nal. Eine schnelle Offnung wird in er-
ster Linie durch kriftiges Wegschleu-
dern erzielt, weniger durch konstrukti-
ve Feinheiten. Auch die Neigung zum
Pendeln ist eher von Pilotengeschick,
Windverhaltnissen und Zufall bestimmt
als von technischen Besonderheiten.
Festzuhalten ist, daB Doppelkappensy-
steme tendenziell etwas weniger zum
Pendeln tendieren als Einfachkappen.
Klar ersichtlich ist jedoch, daB die Sink-
geschwindigkeiten der kleinflachigen
Rettungsgerdte aus den Anfangstagen
des Gleitschirmfliegens heutigen MaB-
staben nicht mehr gerecht werden. Mit
etwa 24 m? sind sie allenfalls noch fiir
sehr leichte Pilotinnen ausreichend.
Wer als »Normalgewichtiger« mit sol-
chen Fossilen noch herumfliegt, scha-
det, bei einer notwendigen Rettungs-
schirmauslosung moglicherweise der
Statistik, die namlich besagt, daB es
praktisch nie zu Verletzungen kommt,
wenn die Reserve in einer Notsituation
tiber Land rechtzeitig ausgelost wird.

Grof -u. Einzelhandel fiir Sportbekleidung

Fly Mike Overall

zwoite Haut !

Fliegeroverall

- atmungsaktive Microfaser

- windundurchlassig, wasserdicht

- durchgehende ReiBverschiusse

- mit Kapuze und vielen Taschen

- 2 Variohalterungen, Eunk- und Fototasche

Fa. Sport Mike, Melanchthonstrra3e 8, 96450 Coburg
Tel.t 09561/ 65 22 0 Fax: 09561/ 5522 8
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Checkflug oder Scheckflug ?

Wir haben das herrliche Herbstwetter fiir vielleicht die letz-
ten Fliige in diesem fahr ausgenutzt und sind noch einmal
in die Berge gefahren.

Mir fiel ein, daB mein Freund seinen Checkflug nach der
neuen Regelung noch nicht hatte. Gesagt, getan, kurz den
Fluglehrer am Startplatz gefragt, ob er den Checkflug ma-
chen kann. Kein Problem, funken zum Landeplatz und
schon ging es los.

Alles bestens. Start, Flug und Landung O.K., nur noch die
Bestitigung ins Flughuch und somit die Lizenz verldngert.
Ab in den Shop zum Chef der Flugschule, der dort anwesend
war und durch Funk schon Bescheid wuBte. Bestens organi-
siert, haben wir gedacht.

Im Shop werden zwei Kopien vom Flugbuch und von der Li-
zenz gemacht, Stempel ins Flugbuch und unterschrieben. Bis
dahin alles super, aber dann: »Ich bekomme 500 Schilling
fiir die Verlingerung.« Wir haben uns angeschaut, bezahlt
und sind gegangen.

Nach kurzer Diskussion zwischen meinem Freund und mir
sind wir zu der Meinung gekommen, daB es seine eigene
Dummbeit war, da er vorher nicht gefragt hat, was es denn
kostet. Trotzdem, die Relation zwischen Aufwand und Ko-
sten ist in keinem Fall gerechtfertigt, tiber 70.- DM fiir so
gut wie keinen zusétzlichen Zeitaufwand ist einfach iiber-
trieben.

DaB es auch anders geht, zeigt mein eigener Checkflug zwei
Monate friiher, Ende August, Flugschule Lienz. Derselbe Ab-
lauf, gefragt, Checkflug gemacht, alles O.K., verlingert und
dann die Frage »Was kostet es ?«. Der Chef der dortigen
Flugschule. »Nichts, ist Service am Kunden«, obwohl er mich
nicht kannte.

Was lernt man daraus? Vorher fragen was es kostet, evtl.
Fluggebiet wechseln und damit die Flugschulen meiden, die
einen das Geld aus der Tasche ziehen.

Dieter Brouwer

Anmerkung der Redaktion:

In Deutschland besteht keine Checkflug-Pflicht. Die in
Osterreich erforderlichen Checkfliige kénnen jedoch auch
in Deutschland von Beauftragten fiir Luftaufsicht, Priifern
und Fluglehrern abgenommen werden.
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Kiistensoaring
auf der Insel
Bali

Am Mt. Batur, einem
schlafenden Vulkan,
kann man mit Hilfe
eines einheimischen
Fluglehrers fliegen. Von Denpasar geht es nach Nusa Dua -
Bali Clipp. Enge StraBen, viel Verkehr, schlechte steinige
Wege, gerade noch befahrbare Pisten. Nach dem Start
(Startplatz mit Windsack) bietet sich beim Soaren in lamina-
rer Luft ein wunderbares Panorama auf Land und Meer.
Wann der Flugtag beendet werden soll, bestimmt oft der Pi-
lot selbst, 2-3 Std. oder bis Sonnenuntergang, der Startplatz
ist zugleich der Landeplatz.

Heinz Uhly

Ehrungen und Reinigungsaktion

Wieder wurde unsere alljidhrliche Reinigungsaktion der bei-
den Fluggelinde Winzer und Kallmiinz durchgeftihrt. Neben
dem Einsammeln von Unrat und Abféllen wurden auch Pfle-
gemalBnahmen, wie Renaturierung von Startplédtzen und das
Ausholzen abgestorbener Aste durchgefiihrt. Nachdem das
Geldnde in Kallmiinz in der PflegemaBnahme fiir Mager-
trockenrasen im Landschaftspflegeverband aufgenommen
ist, wurde dementsprechend sensibel vorgegangen. Nach
getaner Arbeit traf man sich dann am Abend zum traditio-
nellen Spanferkelessen mit Ehrungen. Vergeben wurden der
Streckenflug- und Vereinspokal 1997. Folgende Mitglieder
waren erfolgreich:

Streckenflugpokal '97: 1. Platz, Schorsch Hocherl; 2. Platz,
Heinz Held; 3. Platz, Arthur Bachmann.

Vereinspokal '97: 1. Platz, Hermann Karl; 2. Platz, Reinhold
Feuerer; 3. Platz, Heino Hasselmann.

Besonders erfreulich war die Aufnahme des 1oosten Mit-
glieds, wobei die Frauenquote im Verein wieder einen
Schub nach vorne bekam. Nachdem gut gespeist wurde, ka-
men noch bei einer spontanen Sammelaktion DM 330.- zu-
sammen, welche von der Vereinskasse dann aul DM 500.-
aufgebessert wurden. Dieser Beitrag wird fiir einen guten
Zweck an die Marktgemeinde Kallmiinz weitergeleitet wer-
den. Die rundum gelungene Veranstaltung beweist wieder,
daB ein Verein nur durch die Mitglieder lebt.
Gleitschirmelub Ratisbona

Helmut Rauscher



Belohnung: DM 500.-

Am 14. Juni 1997 ereignete sich bei unserem Fluggeldnde in
71384 Weinstadt, Schonbiihl, ein Flugunfall. Ein derzeit
noch nicht bekannter Gleitschirmpilot versuchte an diesem
Tag bei starkem Nordostwind einen Naturstart in der Nidhe
der Modellfliegerstartplétze. Vermutlich wegen des starken
Windes wurde er ins Lee abgetrieben und kollidierte dort
mit einem Schornstein der Jugendheimanlage. Der Kamin
wurde dabei so stark beschédigt, daB er erneuert werden
mubBte.

Aufgrund des Vorfalles wurde unser Fluggeldnde erheblich
gefdhrdet. Nur dadurch, daB unser Verein einen Teil des
Schadens aus der Vereinskasse bezahlt hat, konnte ein Flug-
verbot durch den Gelédndeeigentiimer verhindert werden.
Der Gleitschirm- und Drachenflug e.V. Die Remstéler setzt
eine Belohnung tiber insgesamt DM 500.- fiir denjenigen
aus, dessen Hinweise zur Feststellung des betreffenden Pi-
loten fiihren. Hinweise werden aul Wunsch vertraulich be-
handelt.

Hinweise an: Gleitschirm- und Drachenflug e.V.,

Die Remstéler, Lothar Schweizer, Ginsterweg 26,

71384 Weinstadt, Tel. 07151/609337.

Lothar Schweizer

DAeC-Ehrung fiir Berliner
UL-Schleppilot

Der 39jéhrige gebiirtige Schwabe Peter
Schiihle gehért zu den Pionieren in der Dra-
chenflieger- und UL-Szene. Als Lehrer war er
viele Jahre an einer bayrischen Flugschule
titig, bevor er Anfang der goer Jahre nach
Berlin ging und zum Griindungsmitglied der
Schleppgemeinschaft Segeletz-Berlin wurde, Den Piloten
dieses kleinen Drachenflugvereins half er dadurch buch-
stéblich auf die Spriinge. Mit viel Ausdauer, Geschick und
einem Trike, das er den Mitgliedern zur Verfiigung stellt,
schleppt er sie regelméBig in die Thermik der Mark Bran-
denburg. Ohne sein flexibles und uneigenniitziges Engage-
ment wéren die groBen Flugerfolge der Berliner Drachen-
flieger in jiingster Zeit nicht vorstellbar, weshalb ihm vom
Berliner DAeC-Prisidenten Carsten Lindemann jetzt die sil-
berne Ehrennadel fiir seine iiber finfjihrige Vereinsaufbau-
arbeit verliehen wurde.

Schleppgemeinschalt Segeletz-Berlin
Claus Gerhard
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Jahreshautpversammiung

Nach einem Riickblick auf die Ereignisse im Gleitschirm-
sport allgemein wurde tiber die guten Erfolge der Leistungs-
trédger im Verein bei Ligawetthewerben und deutschen Mei-
sterschaften berichtet.

Als 1. Vorsitzender wurde Wolfgang Arnold fast einstimmig
wiedergewidhlt. Das Jahr 1998, in dem der Club sein 1ojéhri-
ges Bestehen feiern wird, soll mit verstarkten Aktivititen
ftir noch mehr Sicherheit in das nédchste Jahr fihren.

In professioneller Aufmachung stellt der 1. Parafly-Club
Schwaben sein Jahresprogramm 1998 vor. Zum 1ofdhrigen
Jubilium enthélt das Heft neben den Rubriken »Was man
tiber das Gleitschirmfliegen wissen sollte...] und »Der 1. PCS
stellt sich vor - ein Riickblick auf die Geschichte des Clubs’ -
von Achim Runge, dem Grinder und langjdhrigen 1. Vorsit-
zenden. Der Terminkalender verzeichnet in jedem Monat
einen Clubabend, z.T. mit Referaten renommierter Flugleh-
rer, Hersteller und Testpiloten. Vorgesehen sind 26 Ausfahr-
ten tiber ein Wochenende bis hin zu 14 Tagen. Die Ziele lie-
gen im Alpenraum, aber auch in Teneriffa und Siidkaliforni-
en. Ubrigens: an den Ausfahrten diirfen auch Gleitschirm-
flieger anderer Clubs teilnehmen.

Unter der Uberschrift »Weitere Infos fiir Gleitschirmflieger«
findet man wichtige Adressen des Clubs und des DHV, Tele-
fonnummern fiir Wetterinformationen sowie die Liste der
Clubmitglieder mit Wohnort und Telefonnummer.

Der 1. PCS bedankt sich bei den Firmen, die durch ein Inse-
rat einen grofien Teil der Kosten dieses mit Farbbildern aus
dem Clubleben ausgestatteten Programms getragen haben.
Ein Exemplar des 54 Seiten starken Heftes kann man gegen
einen Kostenbeitrag von 10 DM + Porto bei unserem Schrift-
fiihrer Thomas Schéfer, Tel. o711/7970275, bestellen. Die
neue Internet Adresse des 1.PCS lautet
http://pes.mkdesign.com.

1. Parafly-Club Schwaben
Wolfgang von Brunn
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»OBERFRANKEN TV« WAR DABEI!

Beim Winden-Schlepp-Pokal, der erstmals vom Drachenflie-
gerclub »Gorauer Anger e.V.« (DGA) und den Nordbayri-
schen Drachenfliegern (NBD) gemeinsam in Siegritz bei
Forchheim ausgetragen wurde, landete Ernst Lehmann von
den DGA's auf Platz 1. Bei den Damen gewann Christine
Pfab. In der Mannschaltswertung siegten die NBD's,

Es wurde auf eine Ausklinkhéhe von ca. yjoo Meter ge-
schleppt und nach dem Ausklinken bis zu vier Stunden ge-
flogen. Die weiteste Strecke legte Peter Gtz mit 98 Kilome-
tern zurtick.

Gewertet wurden Flugzeit und Punktlandung in einem Kreis
von 50 Metern bzw. beim Streckenflug die zuriickgelegten
Kilometer. Fiir die Piloten hat das Hochschleppen mit der
Winde den Vorteil, da unmittelbar neben dem Startpunkt
der Landepunkt liegt, so daB der Drachen zwischen den Flii-
gen nicht immer auf- und abgebaut werden muB. Auch die
zahlreichen Zuschauer kamen auf ihre Kosten und konnten
den gesamten Ablauf des Wetthewerbes vom Start bis zur
Landung hautnah verfolgen. Der Wetthewerb konnte da-
durch mit seinen drei Wertungsfliigen ohne Unterbrechung
durchgezogen werden.

Der Gewinner des Schleppwettbewerbes hatte nach der Sie-
gerehrung drei Tandemfliige gestiftet, die unter den Zu-
schauern verlost wurden. Die einhellige Meinung der Géste
war, dieses einmalige Erlebnis jederzeit zu wiederholen.

Drachenfliegerclub Gérauer Anger
Lothar Lassock
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Vereinsmeisterschaft

Der Wetthewerb um die Vereinsmeisterschaft wurde auf
dem »Schlatthof-Schleppgelinde« des befreundeten Gleit-
schirm- und Héngegleitervereins »Drei-Kaiser-Berge-Wald-
stetten« bei Schwéabisch Gmiind durchgefiihrt. Bei optima-
lem Wetter fiir Teilnehmer und Zuschauer hatten die Pilo-
ten und Pilotinnen zwei Wertungsdurchgénge zu absolvie-
ren. Die Drachen- und Gleitschirmflieger wurden getrennt
gewertet.

Im ersten Durchgang muBte durch Abwerfen eines Ball-
sdckchens aus ca. 100-150 m Héhe ein markierter Punkt am
Boden so nah als méglich getroffen werden.

Im zweiten Flug muBte die geflogene Zeit, die ein Pilot
nach dem Ausklinken vom Schleppseil bis zur Landung
benétigt, geschitzt und eine méglichst genaue Landung in
einen Kreis absolviert werden.

Matthias Dubberke konnte seine vorher geschiitzte Flugzeit
von 1 Minute und 55 Sekunden bis auf die Sekunde genau
einhalten. Damit sicherte er sich den Gesamtsieg der Ver-
einsmeisterschaft mit 188 von insgesamt 200 moglichen
Punkten, Auf dem zweiten Platz landete Reiner Braun mit
177 Punkten vor Siegfried Marschall,

Bei den Drachenfliegern gingen nur zwei Piloten an den
Start. Hier gewann Hans-Dieter Keim mit 165 Punkten. Zwei-
ter wurde Lothar Schweizer, der seine Chance auf den Titel
durch eine verpatzte Landung buchstéiblich im Sand begrub.

Gleitschirm- und Drachenflug »Die Remstéler«
Wolfgang Deuschle

Unfallfreie Fliige

Nachdem mittlerweile einige Jahre des GS-Windenschlepp-
betriebs auf eigenen Fluggelinde erfolgreich verlaufen
sind, konnten wir vom Paragliding Club Nordwest nach dem
Abfliegen im Herbst 1997 die erfreuliche Feststellung ma-
chen, daB seit Beginn des Windenschleppbetriebes im Jahr
1994 auf unseren Schleppstrecken (1.200 m bis 2.300 m) bei
26831 Bunde/Leer (Ostfriesland) nicht ein einziger Unfall
passiert ist.

Hatten wir Anfangs nur zwei Windenfahrer im Verein, so
besitzen jetzt ca. 50 % der GS-Piloten die Windenfahrer-Be-
rechtigung. Gastpiloten sind bei uns willkommen.

Info: Jorn Kunst, Edzardstr. 58, 26789 Leer, Tel.: 0491/66575

Paragliding Club Nordwest
Eckhard Rosin



Info-Stand und Fliegerfest

Bei den diesjahrigen Flugtagen des Aero-Club Saar in Mar-
pingen hatte der Drachenfliegerclub Saar die Gelegenheit,
sich selbst und den Drachenflugsport mit einem Info-Stand
im eigens eingerichteten Informations-Center zu prdsentie-
ren.

Anhand von Standtafeln konnten sich die ca. 5.000 Besu-
cher iiber das Drachenfliegen, die Ausbildung, den Natur-
schutz und die Sicherheit bis hin zu nationalen und interna-
tionalen Rekorden informieren. Eine sehr gelungene Doku-
mentation eines von Lothar Horras im Saarland geflogenen
FAI-Dreiecks fand sehr grofBes Interesse.

Vereinsmitglied Giinther Burghardt ergédnzte unseren Stand
mit einer Ausstellung des 1. Hiangegleitermuseums der Welt.
Die geplante Winden- und UL-Schleppaktivitdten be-
schrénkten sich leider wegen des starken Seitenwindes auf
jeweils einen Schlepp. Beide Vorfiihrungen fanden aller-
dings grofie Beachtung,

Unser Info-Stand wurde sowohl von den Besuchern, als
auch den Veranstaltern der Flugtage sehr positiv aulgenom-
men. Auch der Flugtag des DFC Saar unter Einbeziehung der
Bevélkerung und befreundeter Vereine im Fluggeldnde Pfef-
felbach wurde ein voller Erfolg.

Bei strahlendem Sonnenschein und einem schwachen SO-
Wind konnten wir den ca. 1.000 Zuschauern und Gésten
Rampenstarts sowie Einfach- und Doppelsitzerschlepps an
der stationdren Winde vorfiihren. Auch die Mitfluggelegen-
heit im Doppelsitzerdrachen von der Rampe wurde begei-
stert in Anspruch genommen.

Abgerundet wurde das Programm durch Uberflige von Ul-
traleichtflugzeugen und einem F-Schlepp-Verband des ASC
Dudweiler.

Der wihrend des ganzen Tages durchgefiihrte SpaBwetthe-
werb wurde vor allem von den Nachwuchspiloten mit
grofer Begeisterung angenommen. So entfielen dann auch
die meisten Preise bei der anschlieBenden Siegerehrung auf
A-Schein-Aspiranten.

Anhand der Ausstellung einiger Exponate und Info-Tafeln
des 1. Hiangegleitermuseums der Welt konnten sich die Be-
sucher iiber die Entstehung und Entwicklung des Drachen-
fliegens informieren.

Ich glaube, es ist uns gelungen, einer groBen Zahl von Men-
schen ein umfassendes Bild vom Drachenfliegen zu vermit-
tefn und einige Vorurteile gegeniiber unserem schonen
Sport zu nehmen.

Drachenfliegerclub Saar
Elisabeth Hohn

Schieppen bei Bonn

Die Windenschleppgemeinschaft »Mdmerzheim« wiinscht al-
len Piloten einen guten Start in die neue Saison.

Das Schleppgeliande »Moémerzheim« liegt zwischen Bonn und
Euskirchen und verfiigt tiber Schleppstrecken von bis zu
1400 Metern fiir alle Windrichtungen.

Wer 1998 mit dabei sein mochte, kann uns werktags von
8.00 bis 16.00 Uhr unter 0228/572349 oder 0228/572077 so-
wie nach Feierabend unter 0228/347090 telefonisch errei-
chen. Bitte meldet Euch telefonisch an.

Windenschleppgemeinschalt ~Momerzheim:«
Hans Koch

Stand auf Altstadtfest

Der Gleitschirmverein Rennsteig aus Tettau/Oberfranken
organisierte heuer zum zweiten Mal einen aufwendig gestal-
teten Stand aul dem Altstadtfest in Kronach.

Der Verein informierte an diesem Tag zahlreiche Besucher
tiber die Moglichkeiten des Gleitschirmfliegens im Franken-
und Thiiringerwald. Mit Prospektmaterial vom Fluglehrer
Schorsch Hacherl tiber die Ausbildung zum Gleitschirmpilo-
ten, interessanten Videos, der vereinseigenen Winde und
vielem anderen mehr konnten etliche Besucher des Alt-
stadtfestes fiir unsere Sportart begeistert werden. Des wei-
teren standen Gutscheine [ir Tandemf[lige und Schnupper-
wochenenden zum Verkauf. Dank des guten Wetters und
der Mithilfe zahlreicher Vereinsmitglieder wurde diese Ver-
anstaltung ein voller Erfolg.

Gleitschirmverein Rennsteig
Dagmar Laackmann
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Weihnachtsfeier und Pilotenehrung

Die Mitglieder des Gleitschirmclubs Inntal treffen sich all-
monatlich im Gasthof Kraxenberger in St. Margarethen. Da-
bei finden Vortrédge zur Weiterbildung statt und werden Er-
fahrungen und Neuigkeiten ausgetauscht. Der Dezember-
treff, diesmal gemeinsam mit dem Nachbharclub Samerberg
ausgetragen, war ein voller Erfolg. War er doch Weih-
nachtsteier und Ehrung der Wetthewerbspiloten zugleich.
Beim vereinsinternen Streckenflugpokal war Stefan Bocks,
der bereits »Deutscher Streckenflugpokalsieger« war, nicht
zu schlagen. Seine beiden Fliige vom heimischen Sulzberg
tibers Karwendel bis nach Landeck mit 134 km und von Bay-
rischzell nach Ischgl mit 9o km brachten ihm 582 Punkte.
Reinhold Parl belegte mit 288 Punkten den 2. Platz, gefolgt
von Alfons Bauer (141 Punkte), Hans Raffler (115), Wastl Den-
gler (96), Giinther Klenner (65) und Robert Buhleier (63).
Geehrt wurden auch die Teilnehmer des »Deutschen
Streckenflugpokales«.

Im kommenden Jahr sind wieder Streckenpokale ausge-
schrieben. Sie werden vom Club geférdert und wir hoffen,
daB wieder einmal eines von den Mitgliedern ganz vorne
mitmischen wird.

Gleitschirmclub Inntal
Sebastian Dengler

Vorstand bestatigt

Die Jahreshauptversammlung war auch dieses Jahr wieder
zahlreich besucht, was auf groBes Interesse der Piloten
zurtickzufiihren ist.

Die Neuwahlen brachten folgende Ergebnisse:

1. Vorstand Paul Raggl, 2. Vorstand Peter Kratz, Finanzver-
walter Peter Wohner, Sportwart Drachen Thomas Weber,
Sportwart Gleitschirm Heinz Moosburger, Gleitschirmrefe-
rent wurde Alex Palmberger. Leider hat sich Karl-Heinz
Funk nach 15 Jahren Amtszeit nicht mehr zur Wahl als Fi-
nanzverwalter gestellt, noch mal ein Vergelt's Gott fiir seine
Arbeit. Auch Werner Sterl stellte sich nach 5 Jahren als
Sportwart nicht mehr zur Wahl.

Der Vorstand méchte sich auf diesem Weg noch mal bei al-
len bedanken, die fiir den Verein dieses Jahr vorbildliche
Arbeit geleistet haben.

Ammergauer Drachenflieger
Werner Sterl
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Start vom
Zugspitzplateau |

Zu einem unvergepBli-
chen Erlebnis wurde
der gemeinsame Aus-
flug des 1. Sdchsischen
Drachenfliegerclubs
Thierfeld zu der fast
3.000 m hohen Zug-
spitze.

Am letzten Septem-
ber-Wochenende erwartete uns die Zugspitze bei herrli-
chem Sonnenschein und die Flughedingungen waren fiir un-
ser Vorhaben ideal.

Das Fliegen von den Bergen ist fiir uns Drachenflieger aus
dem Erzgebirge immer etwas besonderes, da wir auf unse-
rem Fluggeldnde zwischen Thierfeld und Hartenstein nur
mit Hilfe der Schleppwinde bzw. im UL-Schlepp in die Luft
kommen.

Nach sauberen Starts nutzten viele die ruhige Herbstther-
mik fiir langere Fliige rund um die Zugspitze und alle waren
vom herrlichen Panorama beeindruckt.

k|

Thierfelder Drachenflieger
Dieter Sommermeier

Grofde Feier

Im Rahmen der ro50-Jahr-Feier der Stadt Méckern vom
21.05. - 24.05.98 laden wir alle Drachen- und Gleitschirm-
flieger zu den von uns organisierten Flugtagen ein.

Der Biirgermeister 148t zu diesem AnlaB ein Festzelt direkt
am Fluggeldnde aufstellen. Fliegen und Feiern ist angesagt.
Hohepunkte am Boden und in der Luft sind vorgesehen. So
treffen sich z. B. am 1. Flugtag (21.05.98) ca. 23 Himmel-
fahrtswagen der Umgebung zu einem Schénheitswetthewerb
mit Pramierung. Es kann sich jeder vorstellen: ,Da bleibt
kein Auge trocken".

Am Samstag, den 23.05.98 um 14.00 Uhr wird ein SpaBziel-
landewetthewerb alle Gleitschirm- und Drachenflieger for-
dern. Die Sieger werden mit Geldpreisen belohnt.

Campen am Fluggelande ist erwiinscht und kostenlos.
Durch den Sportlerball im Festzelt wird der Sonnabend sei-
nen AbschluB finden. Unsere befreundeten Fliegerclubs
Burg und Schénebeck werden mit Motormaschinen, Segel-
flugzeugen und ULs sowie Fallschirmspringen und Ballon-
fahren fiir Bewegung in der Luft sorgen.

1. Mitteldeutscher Gleitschirm- und Drachenflieger-Verein
Wolfgang Mathews



100 Kilometer fiir einen guten Zweck

Wem gelingt der erste Gleitschirmstreckenflug vom Wank
mit mehr als 100 km? Das war lange Zeit die groBe Frage
unter den Werdenfelser Gleitschirmfliegern. In der vergan-
genen Thermiksaison hat es sich der anséssige Club »Gleit-
schirmsegler Werdenfels« sogar DM 1.000.- Preisgeld kosten
lassen, um die einheimischen Gleitschirm-Cracks zu solch
einem Rekordflug zu animieren.

Am 29. Mai 1997 dann endlich eine vielversprechende Wet-
terlage. Starke Thermik. Wolkenbasis um 3.000 m und ein
frischer Wind aus Nordost. Uli Wiesmeier, in der Szene kein
unbeschriebenes Blatt, und der Nachwuchspilot Sepp Nie-
derstétter packten die Gelegenheit beim Schopf und ent-
schieden sich [tir das Ziel Bahnhof Scuol, mitten im En-
gadin, 101,5 km Luftlinie vom Wankstartplatz entfernt.

Ihre gemeinsame Reise fiihrte tiber den Kramer zum Daniel,
weiter zum Grubigstein und das Inntal entlang nach Lan-
deck. Uber dem Venetberg gelang der Einstieg ins Engadin.
Nach 67 km muBte Sepp Niederstétter nach einem kleinen
Flugfehler leider in Tosens landen. Wiesmeier kampfte sich
Jjedoch gegen den immer stédrker werdenden Maloja-Wind
in insgesamt 5,5 Std. Flugzeit bis ins Ziel am Bahnhof Scuol
und holte sich somit den DM 1.000.- Siegerscheck, der ihm
anlaBlich der Club-Weihnachtsfeier beim Gschwandtner-
bauer vom 2. Vorstand
Theo Reindl und Heribert
Stadler iibergeben wurde.
Wiesmeier entschloB sich
spontan, das viele Geld
nicht selbst einzustecken,
sondern fiir einen wohl-
tatigen Zweck zu spen-
den. »Wir haben soviel
SpaB mit unserem Sport.
Der Flug ins Engadin war
schon Belohnung genug. Da sollen Menschen, die nicht so
viel Gliick besitzen wie wir, auch etwas davon haben. Ich
werde mich dafiir einsetzen, daB »Fliegen fiir einen guten
Zweck« im Verein jiahrlich eine feste Einrichtung wird.
Néchstes Jahr miissen wir halt dann 1zo km fliegen. «

Der Scheck ging an den Kunterbunt e.V. in Murnau. Dieser
gemeinniitzige Verein organisiert und gestaltet sportliche
und kulturelle Aktivitdten mit geistig behinderten Men-
schen.

Spendenkonto: Raiffeisenbank Murnau, BLZ 701 694 69,
Kto. 60 925

Gleitschirmsegler Werdenfels
Uli Wiesmeier

2er-Diskussion

Ich glaube, mit der derzeitigen Diskussion um die zer-Gleit-
schirme, wird man den neuen Intermediates nicht ganz ge-
recht. Ich kenne eine ganze Reihe élterer

zer-Schirme, die recht tiickisch waren.
Dagegen ist der griine Bereich heutiger
Konstruktionen deutlich groBer gewor-
den.
Problematisch fiir den ungetibten Pilo-
ten ist eher das hohe Leistungspotenti-
al der neuen Schirme. Immer wieder
sehe ich Flieger im Geradeausflug zur
Wolkenbasis aufsteigen oder in Krei-
sen, die an groBziigige Alpenrundflii-
ge erinnern, in der oberen Turbulen-
zzone der Blauthermik auftau-

chen. Wenn es dann in dieser an-
spruchsvollen Umgebung den

Schirm aus heiterem Himmel zer-
legt (und das kann doch mit jedem
Schirm passieren), sind diese Pilo-
ten natdrlich tiberfordert. Mit ei-
nem anderen Schirm wiiren sie aber
bei ihrem Flugkénnen gar nicht in
diese gefédhrliche Flughéhe/-lage ge-
kommen. Ahnlich ist es mit dem
Schnellabstieg. Hat man Angst vor
dem B-Stall oder der Spirale, dann
wird es beim minimalen Sinken der
neuen Schirme ganz schon schwierig, bei
sich dnderndem Wetter oder bei einer
falschen Start-entscheidung rechtzeitig
wieder auf den Boden zu kommen.

Franz Nikolaus Metzger

Anmerkung der Redalktion:
Moderne Gleitschirme der Giitesiegelklassen 1, 2 und 3

sind im minimalen Sinken fast identisch. Die »Zerleger aus
heiterem Himmel« sind einzig durch aktives Fliegen zu ver-
hindern. Die Gerdte der einzelnen Klassen reagieren aller-
dings extrem unterschiedlich auf falsche oder zu spéte Pilo-
tenreaktionen.
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»Taxi-Peter« wird Vereinsmeister

Dank dem perfekten Wetter wurde die Vereinsmeisterschalt
des Gleitschirmclubs Schwabische Alb, kurz GSC, zum wie-
derholten Mal ein voller Erfolg. Streckenflug, Zielflug, Bojen
umrunden und auf einem Strohballen mit einer Fldache von
einem Quadratmeter zu landen, standen aufl dem Programm
des schwébischen Fliegerclubs. Um das ganze auch so publi-
kumswirksam wie moglich zu gestalten, wurde der ganze
Wetthewerb im Ubungsgelédnde der Goéppinger Flugschule
durchgefiihrt, die daraus gleich den Blisiberg-Cup kreierte.
Nach immerhin 4 gewerteten Durchgédngen stand nach einer
minutiosen Auswertung der verdiente Sieger fest: eines der
dienstéltesten Clubmitglieder, Peter Gottstein aus Barten-
bach auf seinem Edel Energy!

Diese Vereinsveranstaltung hat mal wieder gezeigt, daf3
auch Wettbewerbe nicht nur fiir die Beteiligten ohne Stref3
und mit viel Vergniigen stattfinden kénnen.

Gleitschirmclub Schwiéibische Alb
Klaus Irschik

Fliegerfest

Zu einem vollen Erfolg wurde das Fliegerfest von Para-air
Augsburg West, schénes Wetter, tolle Flugschau und viel
SpabB fiir die Teilnehmer und die Zuschauer. Viel Arbeit hat-
ten die Schleppwindenfiihrer von uns und vom Nachbar-
club, den Ellerbacher Gleitschirmlreunden, die auch mit ih-
rer Winde kamen und uns unterstiitzten. Nahezu 100 Starts
mit Gleitschirmen und Drachen wurden absolviert. Viele Be-
sucher machten vom Angebot einmal selbst zu fliegen Ge-
brauch und starteten Huckepack mit Peter und Frank im
Tandem tiber die Heimat. Ein GroBluftballon mit 8 Passagie-
ren entschwebte in den blauen Himmel. Jerry konnte den
Andrang zum Mitflug im Ultraleichttrike kaum bewdltigen.
Die grofite Sensation war der Drachenflugsimulator mit dem
Autokran. Weit iiber 100 Besucher muBten die Helfer um
unseren Kranfahrer und Gleitschirmflieger Hermann unter
den Drachen hangen, in die Héhe bringen und einige Run-
den drehen lassen. Samtliche Dorfhonorationen vom Biir-
germeister und Gemeinderdten bis hin zu den vielen Kin-
dern wollten ihr Dorfl aus 20 m Hohe einmal sehen. Gleich-
zeitig drehten einige Gleitschirmflieger auf {iber 1000 m
tiber Grund auf.

Selbst gebaut haben unsere Mitglieder Willi Hagenbusch
und Wolfgang Theisinger ilre Doppeldeckerflugzeuge vom
Typ .Kiebitz B". Kein Wunder, daf beide voller Stolz ihre
Runden im Tiefflug iiber dem Flug- und Festplatz drehten.
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Willi stellte auch seine zum Teil tiber 20 Jahre alten Dra-
chen aus. Uber die Gleitschirm- und Fotoausstellung, sowie
durch den DHV-Touch-Screen-PC und Informationsmaterial
konnten die Besucher Einblick in den Flugsport bekommen.
Es kamen an diesen 2 Tagen weit liber 2000 Menschen mit
unserem Sport in Kontakt. In der Presse wurde 18mal vor
und nach dem Fest tiber uns berichtet, im lokalen Radio-
sender waren wir zu héren. Das schwéabische Regionalfern-
sehen , TV Schwaben" zeigte eine zweistindige Sendung in 2
Teilen tiber unseren Flugtag.

Para-air Augsburg West
Engelbert Kohler

Vereinsherg Buttenhausen

Seit einiger Zeit darf in Buttenhausen regulér geflogen wer-
den. Nichtmitglieder diirfen jedoch nur im Beisein eines
Vereinsmitgliedes fliegen und miissen in Besitz eines A-
Scheines sein.

Sehr wichtig: Bitte den vorgeschriehenen Landeplatz benut-
zen!

Um den Erhalt des Geléindes zu sichern, bitten wir alle Pilo-
ten diese Richtlinien einzuhalten.

Info unter: 07127/51479 Susanne

Susanne Arnold

Aktiver Verein

Ein recht riihriger Club sind die Gleitschirmflieger Saar
Pfalz. AuBer den gemeinsamen Ausfahrten werden Informa-
tionsabende veranstaltet, tiberhaupt wird positive Offent-
lichkeitsarbeit groBgeschrieben. Der Erlds der Weihnachts-
feier wurde z. B. dem DRK, Arbeitskreis fiir Behinderte,
Hiittersdorf gespendet.

Wer sich fiir den Club interessiert, wendet sich an Stefan
Truar Tel/Fax 06887/92213 ,

Internet: htip: home.t-online.de/home/witthaus/glfsp.htm,
e-mail: STruarat-online.de

Stefan Truar



Nikolaus kam mit dem Gleitschirm

Lange schon hatten bunte Gleitschirme tiber dem verschnei-
ten Wiedtal still ihre Kreise gezogen, da kamen sie endlich:
der Nikolaus und sein Knecht Rupprecht mit dem groBen
Sack. Die Kinder staunten nicht schlecht, denn diesmal kam
der Nikolaus nicht mit dem Pferdeschlitten, er kam direkt
vom Himmel und landete mit dem Tandem-Gleitschirm vor
den grofBen Augen der Kinder.

Die Piloten vom Drachen- und Gleitschirmclub Siebengebir-
ge, Fdmund Plag und Tom Dérrer, hatten ganze Arbeit gelei-
stet und ihre himmlischen Passagiere sicher und sanft zur
Erde gebracht - was das Publikum mit lebhaftem Beifall
quittierte.

Auch Petrus schien daran Gefallen zu haben. Entgegen der
Vorhersage schickte er am Nikolaustag dem Wiedtal keinen
Regen, sondern sanften Siidwind, der den Piloten lange Flii-
ge (iber der verschneiten Landschaft gestattete.

So waren denn alle zufrieden, als das »Nikolausfliegen« des
DGC Siebengebirge im Hotel Strandcafe in Roibach zum
gemiitlichen Teil tiberging. Der Nikolaus holte aus seinem
Sack Leckereien fiir die Kinder und Knecht Rupprecht hatte
im Flug offenbar seine Rute verloren oder hatte sie vor lau-
ter Aufregung vergessen mitzunehmen - schlieBlich fliegt so
ein Knecht Rupprecht ja nicht jeden Tag mit dem Gleit-
schirm.

Ein Passagierflug mit dem Tandemschirm ist die beste Art,
das Gleitschirmfliegen kennenzulernen. Dies ist nicht nur
ein unvergefliches Erlebnis, es ist auch ein sicheres Ver-
endigen. Im Gegensatz zum Autofahren diirfen namlich nur
speziell ausgebildete Tandempiloten einen Passagier befor-
dern. Einige Mitglieder des DGC Siebengebirge sind erfahre-
ne Tandempiloten, Wer sich dafiir interessiert kann sich an
Edmund Plag, Tel. 02638/94337, wenden.

Infos tiber Aktivitéiten des Vereines gibt es unter Tel.
02638/94376 (Bandansage) oder im Internet:

http: members.aol.com/dgcsg/home.htm

Drachen- und Gleitschirmflieger Club Siebengebirge
Hartmut Schlegel

Spaffaktor Fliegen:
Ein gemeinsames Erlebnis

32 tapfere Gleitschirmflieger kamen im Oktober in Tirol zu-
sammen, um sich den spannenden Aufgaben beim Wettbe-
werh der Flugschule Drachensport Brodbeck zu stellen. In
Zams - in der Ndhe von Innsbruck hatten Chefflieger Her-
man und sein Team optimale Bedingungen fiir die Veran-
staltung gebucht: Verpflegung in einem 4-Sterne-Hotel, die
Talstation der Bahn direkt vor der Haustiir, 1.400 Hohenme-
ter zwischen Start- und Landeplatz. Im Pauschalpreis waren
nattirlich auch optimales Wetter und - fiir die Jahreszeit -
gute thermische Bedingungen inbegriffen.

Uber Schétz-, Zeitflug- und Landepunkte ermittelten die Pi-
loten in drei Durchgéngen die Gewinner. Damen und Her-
ren flogen in einer gemeinsamen Wertung, die Tandempilo-
ten bildeten eine eigene Kategorie. Trotz des Wettkamplftie-
bers stand aber der Spaf und das gemeinsame Fliegen an
oberster Stelle. Die Aufgaben waren deshalb auch so ge-
stellt, daB die Gewinnchancen gleichermaBen verteilt wa-
ren. Am Start sorgte Wetthewerbsleiter Fritz Hoffmann fiir
einen reibungslosen Ablauf. Trotzdem setzte sich die Erfah-
rung der versierten Piloten am Ende durch. Torsten Brod-
beck belegte noch vor seinem Bruder Jochen den ersten
Rang. Auf den dritten Platz kam Helmut Maag. Bei einer
kleinen Feier im Stammhotel - bei der das Team Brodbeck
einen legendéren Auftritt hatte - erhielten aber nicht nur
die vorderen Pléitze Pokale und Preise,

Jeder Teilnehmer nahm eine Auszeichnung mit nach Hause.
Dabei konnten die Flieger aus einer lukrativen Palette der
Gleitschirmflieger-Industrie wahlen: Helme, Overalls, T-
Shirts, Biicher und vieles mehr versiiften auch die hinteren
Rénge. Die Tandemkonkurrenz gewann Torsten Brodbeck
vor Mathias Kaiser und Jochen Brodbeck.

Markus Scheid
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Mitgliederversammiung

Der Vorsitzende Wolfgang Matthews faBte das vergangene
Flugjahr mit seinen Hohepunkten zusammen. Dazu gehdrten
neben dem Novum, 1 Jahr fast ununterbrochen an den Wo-
chenenden geflogen zu sein (letzter Flugtag 1996 war der
22.12.96), das Sicherheitstraining mit Packerlehrgang im Ja-
nuar 1997, der Vereinsgeburtstag im Februar 1997, der Mit-
teldeutsche Streckenflugpokal Ende Juni 1997 und ein Flug-
urlaub nach Osterreich, der jedem offenstand.

Positiv fiir unseren Verein, der derzeit 13 Mitglieder zahlt
(davon g aktive Piloten): Im zuriickliegenden Jahr gab es
keine Flugunfille und jeder setzte sich bewufter fiir die Si-
cherheit des anderen ein, was aufgrund wachsender Routi-
ne im Flugbetrieb oft gar nicht so selbstverstiandlich ist.
1998 stehen auch wieder fliegerische Héhepunkte an, zu de-
nen wir an dieser Stelle schon einladen méchten. Das trifft
besonders auf das Fluglest zur 1050-Jahr-Feier der Stadt
Méckern vom 21.5.98 bis 24.5.98 und die 1998er Ausgabe des
Mitteldeutschen Streckenflugpokales Mitte Juni zu. Dazu
kommen natiirlich alle schonen Wochenenden des Jahres
1998, an denen wir unsere Winde fiir all jene aus der Gara-
ge holen, die das Fliegen mit dem Drachen und Gleitschirm
zu ihrer grofen Lebensfreude gemacht haben.

1. Mitteldeutscher Gleitschirm- und Drachenfliegerverein
Hartmut Heinrichs

Frith iibt sich

Selbst die [iingsten trainier-
ten mit beim Sicherheitstag
des GSC Colibri in der Giin-
terstaler Turnhalle. Neben
Rettungsgeritewerfen und ei-
nem Selbstpackerkurs konn-
ten auch Abseiltechniken
getibt werden

GSC Colibri
Achim Miiller

Wiederwahl von Kurt Luther

Kurt Luther vom 1. Odenwilder Drachenflieger-Club hat sich
bei der Jahrestagung der hessischen Drachen- und Gleit-
schirmflieger am 8. November 1997 in Poppenhausen/ Was-
serkuppe, bereit erklért, nachdem er schon seit 1977 der
Kommission angehdért, fiir die nédchsten 3 Jahre wieder den
Vorsitz zu dibernehmen. Er wurde einstimmig gewdhlt,

Als sein Stellvertreter und Sportreferent ist Peter Kaltenho-
fer vom gleichen Club, der seit 1985 der Kommission an-
gehort, ebenfalls einstimmig gewdhlt worden,

Hessischer Luftsportbund

.. unterwegs mit dem Gleidschirni

Touren mit Landrover, Fiihrung, Flug, Hotel, Camps
Termine; 24,03, - 07.04.98 / 28.04, - 12.05.98
ein- oder zweiwochig, Vereinbarung fiir Gruppen,
ab 1690,- DM

Blumenriviera - Thermikkurs
vom 14.02, - 21,02.98, ab 790,- DM

OUTDOOR ENGINEERING

Oliver Guenay
Bitzweg 3
87459 Plronten
Germany

Tel + Fax (+49) 8363 - 9 44 43

Tandemfliige, Reisen,
Streckenfliegen lernen,
nach Vereinbarung,
Mérz - September '98

LLIDERS citex it |

elLEeETrSCcHiIRMPILOTEN

Gleitschirmschule
& Shop Dresden

c/o ,Die Hiitle”
Kesselsdorfer Str. 42
01159 Dresden

Tel.: (03510 4 22 62 64 -74
Mobil; (0171) 3 66 99 80

Gleitschirmschule
& Shop Regensburg

im ,Drive + Fly”
Schwandorfer Str. 24
93059 Regensbury,

Tel.: (09471) 89 30 22
Mobil: (01721 3 51 17 70
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100-km-Marke nicht »geknackt«

Obwohl sich die am internen Streckenflugpokal teilnehmen-
den Gleitschirmflieger (leider keine Drachenflieger) des
DGFC Hoxter alle Miihe gaben, konnte keiner die »magi-
sche« 100-km-Marke erreichen. Somit blieb 1997 zwar das
erhoffte Highlight aus, doch das Jahr war wesentlich besser
als 1996 und nicht ohne Hohepunkte.

Mit 2 Zielfliigen tiber 60 km, wobei der erste nach 85 km
bereits um 14:30 Uhr gezwungenermaBen endete, iibernahm
Udo Kleinert friih die Fiihrung und festigte sie mit einem
spaten 23-km-Flug. Um den zweiten Platz entbrannte ein
heiBer Kampf, den schlieBlich Karsten Junker (40 u. 25 km
FS) gegeniiber Achim Ehlers (4o u. 23 km FS) knapp gewann.
Bemerkenswert war, dafl es sich aber allen Streckenfliigen
ausschlieBlich um Alleinfliige handelte.

Die Wertung fiir den vereinsinternen Streckenflugpokal er-
folgte analog zum DHV-Reglement, jedoch mit deutlich re-
duzierter Dokumentation, so daB alle Vereinsmitglieder mit
der entsprechenden Berechtigung daran teilnehmen konn-
ten.

Der an einem Tag ausgetragene Spafpokal war ebenfalls
ein knappe Angelegenheit. Hier konnte sich der 1. Vorsit-
zende Friedrich Flemming-Schmidt mit einer Punktlandung
und einer Abweichung von 3 Sek. von seiner Schétzzeit den
Sieg vor Marc Winkler sichern, der mit vollem Einsatz und
Riickenwind zwar die Punktlandung erfolgreich meisterte,
aber 1 Minute neben seiner vorausgesagten Flugzeit lag. Den
dritten Platz sicherte sich Franz Kréger.

Ein in diesem Ausmaf3 eher nicht erwarteter Erfolg wurde
die Teilnahme des Vereins an einem Stadtfest, an dem sich
alle Hoxteraner Vereine mit Infostanden beteiligen konn-
ten. Neben vielem Info-Material, das reifenden Absatz
fand, waren vor allem die Tombolalose zu Gunsten der Kin-
derkrebshilfe der Renner, denn dort gab es Tandemfliige zu
gewinnen. Hier mufs man vor allem jérg Elberg fiir seinen
Einsatz danken. Er schaffte es irgendwie, seine Termine und
die Gewinner mit dem Wetter zu koordinieren.

Drachen-/Gleitschirmflieger Club Héxter
Udo Kleinert

FESTANGEBOTE
LPD ALINCOEC10 DM 239,00
STANDARD E10 DM 299,00

KENWOOD FUNKEY DM 245,00

GROQE AUSWAHL AN 2m / 70cm SWATT
GERATEN, ANTENNEN UND ZUBEHOR

REPARATUREN
ALLE GERATETYPEN @
ALLE BAUJAHRE,

pilialen

d Her
r B;sthﬁu

] e
€1zt auch 7
Motop

D Harzer
LEITSCHIRM
Schule & Shop

Schule & Shop: Boringer Sir. 31- 38640 Goslor - Tel. 05321/43737
Hotline: 05322/1415

i “oline Priifungen’
Umsehulung yon HG auf GS odér GS auf: HG

Tommren “U8 « fir GSHGMS -

Ski & Fly im Zillenal

1 Zillertal min <Stockis 6.6, - 14698
MONTANA-Sicherhe = T0NY
Sibdtrankreich - Thermik & Strecke 155, - 24898

Fly & Beach am Babadug/Tiirkei 279, - 41008 £ 35,10+ L1 LIE11.498)
Silvester im Schnee Super Dolomin 261208 - 21,99

Infis wnster:

Murrer GSS 05321418 - et 10 Jabren der Tourenprofi im Nonden

Shop auf liber 100gm in zentraler Lage Goslars
“lhre Zeit vergeht bei uns im Fluge”

. Mitglied im ‘/\?DF

h
oS

futemuﬁonale--’l- /4 : ¢

" Sdwlung

Bundesst

A-6167 Neustift/Stubaital
Tel. 052 26/33 44
Fax 052 26/33 71
hitpe /A, parathy.co ot/ pamfhy

7

S schile - Shop- Service - Taxifliige - Club - Relsen
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£ E 25.-26.4.98

_E,% 01.-03.5.98

£5 21.-245098

o E 30.5.- 1.6.98

£ T 20.-21.6.98

E_‘.‘.ﬂ 18.-19.7.98

E 29.-308.98

Der " 19.-20.9.98

Flieger-Bus

Viele Zustiegsméglichkeiten!

... fahrt mit Euch an 06.-12.6.98
die schinsten Flug- Frankreich/Vogesen
ziele der Umgebung. 03.- 05.7.98

Sicherheitstraining
am Achensee
06.- 10.7.98

Wir sorgen fiir
Unterkunft und Teil-
verpflegung,

Und - ein Flug- Thermik & Strecken-
begleiter ist mit Tips fliegen im Zillertal
und Tricks rund um die 01.-08.8.98

oder eigener Anreise

Thermik & Strecken-
fliegen in der Schweiz
04.- 06.9.98

Uhr fiir Euch da!

Urlaubsfahrten mit dem Bus

Fon Sicherheitstraining
0521/ 592"" am Achensee
an
0521 / 690-88 Natiirlich ist auch der Trans-
Flugschule port von Drachen méglich!
Bielefeld 07.-22.11.98

Fliegen an der spanischen Siid-
kiiste und in der Sierra Nevada

Heeper Straflie 148
33607 Bielefeld

OREN/TURKEI |

Traumland
Ell::;i FAI{HON

» (ibernachten im neven
3 Sterne-Hofel Alnata direkt
am Meer

* Landeplatz direkt am Hotel

= Stindiger Zubringer zum
Startplatz

» Endurotouren;, Klettern,
Mountain-Biking, Segeltorns,
Wandern, Tennis

Mehr Informationen und
Buchungen Exklusiv bei
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Risikozuschlag bei Lebensversicherungen

So wie ihr den Artikel im Info 93 veroffentlicht habt, kann
ich das einfach nicht gelten lassen.

Ich habe schon lange eine Kapitallebensversicherung bei ei-
nem bekannten Unternehmen und als ich vor 13 Jahren mit
dem Drachenfliegen begann, blieb mir nichts anderes tibrig
als zahneknirschend einen Risikozuschlag in Kauf zu neh-
men. Die Verhandlungen - wie von euch vorgeschlagen - ka-
men zu dem Ergebnis, daf3 ohne den Risikozuschlag im Falle
des Versicherungseintrittes durch einen Schaden wegen
Fliegens dieser nicht anerkannt wiirde.

Inzwischen habe ich diese Kapitallebensversicherung den-
noch gekiindigt und eine reine Risikolebensversicherung
abgeschlossen. Ich habe vier Unternehmen um Angebote er-
sucht und alle enthielten einen Risikozuschlag wegen Dra-
chen- bzw. Gleitschirmfliegens, auch das Angebot des Ger-
ling-Konzerns. Es gab auch keinen Spielraum fiir Verhand-
lungen - auch jetzt nicht nach 13 Jahren Fliegens. Wurde der
Risikozuschlag von mir mit Hinweis auf das Gerichtsurteil
des Bundesarbeitsgerichtes vom o07.10.81 beméngelt, wonach
Fliegen keine besonders geféahrliche Sportart darstellt, wur-
de der Vertrag einfach nicht angenommen (Hinweis »Ver-
tragsfreiheit-).

Die vom Gerling-Konzern angebotene Risikolebensversiche-
rung enthielt ebenfalls einen Risikozuschlag wegen des
Gleitschirmfliegens, der sogar erheblich (ca. 50%) iiber dem
einer anderen Versicherung lag.

Soweit zum Risikozuschlag. Ich meine, man muf3 schon dar-
auf hinweisen, da sonst beim Lesen eures Artikels der Ein-
druck entsteht, beim Gerling-Konzern wiirden gar keine
Riskikozuschldge erhoben.

Peter Elmlinger

Anmerkung der Redaktion:

Der Gerling-Konzern bietet die Kapital-Lebensversicherung
und die Berufsunféihigkeits-Zusatzversicherung ohne Risiko-
zuschlag an. So der Hinweis im Artikel. Fiir die Risiko-Lebens-
versicherung verlangt auch der Gerling-Konzern eine Mehr-
pramie.

Jahresriickblick

Auf ein ereignisreiches und unfallfreies Flugjahr 1997 kann
der GSC Frankenthermik zuriickblicken. Als Jahreshighlight
kann sicher das Fliegerlager Lenzerheide in der Schweiz ge-
nannt werden. Eine einsame Berghiitte aufl 1.800 Meter,
einschlieBlich Selbstversorgung, Matrazenlager, Lagerfeuer
und flieBend kaltem Wasser, war Ausgangspunkt fiir tolle

| Fliige vom Parpaner Rothorn (2.880 m) und im Kanonenrohr

des Piz Scalottas.



An unserem 4. Dagenbach-Cup, der offiziel-
len Vereinsmeisterschaft, konnte mit Charly
GroB endlich einer der Favoriten den Sieg
erfliegen. Den Vizemeistertitel in den Diszi-
plinen Punktlanden und Zielwerfen errang
Thomas Glockner, Platz 3 ging an Titelver-
teidiger Wolfgang Reif.

Das unser Schleppgeldnde Dagenbach bei
Trautskirchen auch thermisch aktiv ist, be-
wiesen einige Piloten wie Helmuth Sternahl
oder Thomas Rénz bei ersten kleinen
Streckentliigen. Sicherlich ist das Potential
dieses Geldndes noch nicht voll ausge-

Das kann ja heiter werden

Mit gewissem Grausen las ich die im DHV-
Info Nr. 93 fast ohne Kommentar abge-
druckte Meldung, daB ab 1.1.98 der Vorflug
kreisender Geriéte entféllt. Es mag ja sein,
daB damit generell die Vorflugregeln ein-
facher und fiir alle tibersichtlicher wer-
den. Thermikflieger in stark frequentier-
ten Fluggebieten werden sich durch diese
Neuregelung jedoch auf neue und geféhr-
liche Bedingungen einstellen miissen. Die
im Bart kurbelnden haben jetzt namlich
gegen die von auBen anfliegenden Piloten
praktisch keine Chance mehr. Kommen
diese von rechts, kénnen sie
jetzt mit Vorflug den kreisen-
den aus dem Bart werfen. Die
in den Bérten Kreisenden ha-
ben jetzt einen noch hérteren
Job. Nicht nur das saubere
Zentrieren, das Verhindern
von Kappenstorungen bei
Gleitschirmen, das Beachten
der Mitdreher tiber, unter
und neben mir, nein, auch
noch dem von auBen gierig
auf den Bart Zufliegenden
ist auszuweichen. Wenn

ich hier etwas nicht vollig
falsch verstanden habe,
prophezeie ich eine wei-
tere unfalltrdchtige Flug-
saison. Jeder der das bisherige Treiben an
guten Wochenenden in den beliebten
Fluggebieten kennt, muB3 wissen, dal3 es
oftmals mit Riicksicht und Vorflug-regeln
nicht zum Besten bestellt ist. Hatte der

schopft, aber ein Ansporn fiir alle Flach-
landflieger sollte es sein, auch kleinere
Streckenfliige zu wagen.

Ein herzlicher Dank an dieser Stelle gilt den
Landwirten und der Gemeinde Trautskir-
chen, die uns den Flughetrieb auch 1997
wieder ermdoglicht haben.

Allen Piloten wiinschen wir ein unfallfreies

1998!

Thomas Ronz
Gleitsegelclub Frankenthermik

DHV keine Chance gegen diese, fiir uns
motorlose Flieger recht folgenschwere An-
derung vorzugehen? Auch eine deutliche
Auskommentierung vor Beginn der Ther-
miksaison wiirde ich mir wiinschen.

Hans Claude

Anmerkung der Redaktion:
1. Da, auBer in Deutschland, europaweit
eine solche Regelung nicht iiblich war, gab
es in der Vergangenheit schon mehrfach
ZusammenstoBe. Auch in Deutschland galt
diese Regelung nur fiir den Bereich Han-
gegleiter, nicht z. B. fiir Segelflug. Da Son-
derregelungen auBerhalb ihres engen Gel-
tungshereichs unfall-
trédchtig sein kén-
nen, wurde diese Be-
stimmung abgeschafft
und den internationa-
len Gegebenheiten an-
gepapt.
2. Nach neuer Rechts-
lage muB das kreisende
Gerét einem von rechts
kommenden auswei-
chen. Der von rechts
kommende Pilot muB
aber nicht auf seinem
»Recht« bestehen, son-
dern kann aus griinden
der sportlichen FairneB
und der Sicherheit wie bis-
her das kreisende Gerét umfliegen. Die
gewiinschte »Auskommentierung« kommt
im néchsten Info.
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55270 Gber-ﬁln!

) Jeden 1, Donnerstag im Monat
FLIEGERSTAMMTISCH

4 ,c'hse&‘ 73 é‘;\
q;;" Q@ "..ﬁ.‘\ Am Becherweg =
W 06136/991815
Gleitschirme FAX 06136/997118
Drachen
Zubehor 0.0 Gifnungszeiten
il o/ > D Ut
Rhein-Main-Gebiet F: ::'::.::‘:: Ul:r
.00 - 18, r

) laufend Anfingerkurse LEUTENBERG

[l Windenschleppausbildung

[_) Luftfahrerscheine

(] Flugtechnikseminare

(] Tandemausbildung

[Z) Thermik- und Streckenflugkurse

) Sicherheitstraining

[_) Flugsafaris in die schinsten Fluggebiete
(] Fliegershop

Rosenthaler Str. 25 - 07338 Leutenberg

Tel.: 03 67 34/3 03 57 : Handy: 01 71/5 14 27 82

Aktuelle Tandemaushildung 02, - 05.04.98 - Slowenien 13, - 18.04.98
Termine: Flugtechnikseminar 15.- 18.05.98

Griechenland - Olymp
Gleitschirmzentrum
Abenteuerferien
XC-,Thermikseminare

\\M

Uber 15 Fluggebiete versprechen einzigartige Thermik-, Soaring- und
Streckenfliige [tir Genussflieger und Prolis
- Fluglehrerbetreuung, Flughalentransfer, Transport zu den Fluggebieten
- Vollstindige Gelindeeinweisung, Wetter- und Fluginformationen
- Biplace Fliige, einzig autorisierte Schule am Olymp
- Eine Woche U/F DM 650.--. Ermiissigung fiir Nichtflicger
Info/Anmeldung: D Tel: 0761-25057
GR  Tel/Fax: +30-352-41741. Mobil: +30-93215980

e-mail: olwings@kat forthnet.gr

XC-Seminar mit Burkhard Martens 16. - 24. Mai 1998
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| zu spét oder falsch aus-

Sicherheitstraining

In der vergangenen Zeit wurde im DHV-Info etliche Male
tiber Sicherheitstraining und Sicherheit allgemein von Fach-
leuten und erfahrenen Gleitschirmfliegern geschrieben.
Hier nun die gesammelten Erfahrungen eines Normalflie-
gers:

Schon beim Theorieunterricht mit Videofilm wurde einem
verdeutlicht, was alles passieren kann und wie die einzel-
nen Piloten reagieren. In der Praxis zeigte sich dann auch,
daf3 einige Piloten die tiber Funk erteilten Kommandos viel

fiihrten, mit der Folge,
daB sie im Wasser lan-
deten. Was macht da ein
unerfahrener Pilot,
wenn es ihn irgendwo
plétzlich tiber festem
Grund erwischt?

Wirft er den Rettungs-
schirm oder verlaBt er
sich auf seinen
Schutzengel? Erstaun-
lich, daf auBer mir kei-
ner seinen Rettungs-
schirm geworfen hat. Fiir mich war es ungeheuer wichtig zu
erfahren, was sich da abspielt. Denn es ist ja wohl im Ernst-
fall die letzte Alternative zwischen »Wolke Siebzehn« und
weiterleben.

Fazit des Sicherheitstrainings aus meiner Sicht:

Man sollte auf keinen Fall wie ich sieben Jahre warten, bis
man die Initiative zu einem Training ergreift. Jetzt wo mir
die Augen gedffnet wurden, bin ich der Meinung, jeder Pi-
lot bzw. Pilotin sollte nach Absolvieren des A- oder B-
Scheins einen Sicherheitskurs belegen. Noch besser wire
es, daf dieses Vorschrift und in die Aushildung mit einbezo-
gen wird.

Joachim Starke

Auslandskrankenversicherung

Letztes Jahr hatte ich leider einen schweren Autounfall in
der Wiiste von Australien. Der Reifen platzte (obwohl es auf
dem gut ausgebauten Stuart Highway war) und der Wagen
hat sich sechsmal tiberschlagen.

Ein kleiner Tip, den ich immer gebe, wenn ich diese Ge-
schichte erzahle: Fiir 25.- DM im Jahr ADAC-Auslandskran-
kenversicherung! Die haben alles ribernommen. Ich héitte
ansonsten jetzt ca. 30.000.- DM Schulden.

Karsten Klooss



ANZEIGE

ABGEHOBEN - IN
TUCHFUHLUNG MIT DEN ALPEN

Ein Bildband von

Andreas Busslinger

Traumhafte Farbbilder auf 120 Seiten
iibers Gleitschirmfliegen

98,- DM

SHIRT FUR
GLEITSCHIRM

L, XXL.
Preis DM 45,~
+ Versandkosten

(OHNE ABBILDUNG)
PRUFUNGSFRAGEN

Fiir Befahiqungsnachweise A Hangegleiten, A Gleilsegeln, Preis DM 24,- + Versandkosten
Fir B Hangealeiten, B Gleifsegeln, 6S-Windenschlepp, HG-Windenschlepp, Windenfahrer, Preis DM 20,- + Versand-
kosten. Fir Flugfunk, Preis DM 7.- + Versandkosten.

Priiffragen Lernprogramm fir Theorieausbildung:

Voraussetzung: DOS-Rechner 286 oder haher, DOS 5.0 oder hoher, Diskettenlaufwerk 3 112 Zoll, Festplatte, je eine
Diskette fir die Ausbildung Hangegleier A-Schein, Gleitsegel A-Schein, Gleilsegel und Hangegleiler B-Schein, Preis
pro Disketle DM 40,- + Versandkosten,

RETTUNGSSCHNUR-SET

El NZELHEITEN Bestehend aus 30 m Nylon-Flechischnur und 30 g Bleigewicht;
i ZUR BES‘I’ELLUNG Preis DM 8 - + Versandkasten

: ICAO-KARTEN
Siehie Besteltformular auf e Karenbaterder BR)
der RlleSEIte. Preis DM 17,- je Blat + Versandkoslen

FLUGBUCH FiIR DRACHENFLIEGER UND GLEITSEGLER

BESTEI_LADRESSE Rubriken: Flug Nr., Gerateyp, Datum, Orl, Hohendilferenz, Flugdauer, Weiter, Wind, Bemerkungen und Yorkommis-

se, Huglehrerbesttiqung, Erste-Hille-Anweisungen.
Deutscher Preis DM §,- + Versandkosten

ggzﬁgilﬁ'stgﬁmrba"d B DHV-COMPUTERSPIEL THERMIX

83701 Gmund Fir Windows, Preis DM 20,- inkl. Versandkosten

oder Fax an
08022/9675-99

DRACHENFLIEGEN

Das Lehrbuch fir Anfanger und Forlgeschillene von Pefer Janssen und Klaus Tanler; weitere Autoren Peter Créniger
und Knut v. Hentia: erweiterle und auf den neueslen Stand gebrachle Nevaullage.
Preis DM 48.- + Versandkosten

DRACHENFLIEGEN
FiUR MEISTER

Herausgegeben von Peler Janssen und Klaus Tantler; weitere Autoren Helmut Deaz, Dr. Viclor Henle und
Pefer Craniger; zahlreiche Abbildungen,
Preis DM 48,- + Versandkoslen

GLEITSCHIRMSEGELN

Das Lehrbuch fir Anfanger und Forlgeschrillene von

Peter Janssen, Christoph Kirsch und Klaus Tanzler.
Erweilerle und auf den nevesten Stand gebrachte Neuaullage.
Preis DM 48,- + Versandkoslen

GLEITSCHIRMSEGELN
FUR MEISTER

Das Buch aber Fliegen mit Hochleistern, Sireckenfliegen, Alpines Fliegen. Yon Toni Bender, Pefer Janssen, Klaus
Tanaler, Sepp Gschwendiner, Pefer Craniger, Dr. Victor Heale; reich illustriert.
Preis DM 48,- + Versandkosten



Bitte schicken
oder direkt faxen an:
08022/9675-99

BESTELLER NAME:

ADRESSE:

DATUM / UNTERSCHRIFT:

Tustilich tum angegebenen Preis werden die Parlokaslen
berechnel, Mitglieder erhallen die Ligferung mil Rechnung.

Lehrbuch A8 DM
[1 Drachenfliegen [0 Drachenfliegen fir Meister
[ Gleilschirmfliegen [ Gleitschirm{liegen lir Meister

Priilungsragen 1 0M
(] A-Schein HG 1 A-Schein 65
Prilungslragen 10 DM
[1 B-Schein [0 Windenihrer
[ Windenschlepp HG ] Windenschlepp 65
[ Pritungsfragen Fluglunk TOM
Prilungsiragen aul Diskelte 40 DM
[] A-Schein HO [T A-Schein 65
[ B-Schein
[ Flugbuch §0M
ICAD-Karte 170M
[ Miinchen [ Stultgar|
["] Hamburg [ Frankfurl
"] Hannover 1 Niirnberg
[ Berlin [ Rostock
[ Retlungsschnur-Sel §OM
Sweal-Shirl matr ] graw]  450M
1 HG (MLXLXXL) Grifle__
] 68 (ML XLIXL) Grifle___
T-Shirt {gelb) 1504
7 HG (LXLXXLY Grife
1 G (LXLXRL Griife
Computerspiel nThermixu
1 Grundversion »Tegelberge 20 0M
[ Zusalrversion wWallbergn 150M
[ Tusatrversion »Unterberghorne 150M
[ Zusateversion whrbiskopl-Gerloss 150M
[ Tusaleversion wKanigsleilen-Gernkogel 150
1 Tusalaversion »Wildkogel-Pass Thurma 150M
[ Tusalaversion wMittersill-Hochkogela 150

[] Zusateversion wMaurerkogel-Schmillenhghes 15 DM

[ Info-Sammelordner 1,50 DW
Videolilm 400M
[ Tes
[71 Heiter bis wolkia
Videalilm 30 0M

[ StarteniLanden Drachen
[ StarteniLanden Gleilschirm

[ Bildband nAbgehabena 980
[] Bildband nFREEw 98 OM
[ CD-ROM 39,50 DM

ANZEIGE
S TARTEN
’ i STEUE RIN PEI'JIE‘;WRF"H
| ] T DRACHEN-
Ee—
DHV-OAEC.
ol \ \ T LEHRFILM
-STEUERIN B | STARTEN, STEUERN,
=g GLEITSCHIRH: LANDEN
=LANDEN FLIEGEN mit dem Drachen
DHV-Lehrfilm fiir Drachenfiegen.
Darstellung der richtigen Flugtechnik
STARTEN, STEUERN, fiiir den Start, den Flug und die Lan-
dung.
LANDEN HERSTELLUNG: Ralf Heuber zusam-
mit dem Gleitschirm wien miit dem DHV-Lehirteam.
Der neue Lehrfillm zeigt die Gleitschirm-Flug- FILMDAUER: 15 Minuten.
technik entsprechend dem Lehrplan. Er eignet Zum Verkauf als VHS-Video.
sich ausgezeichnet fiir den Unterricht in den
Flugschulen, bietet aber auch dem geiibten
Piloten werlvolle Hilfestellung zur Uberprii-
fung der eigenen Flugtechnik. Die Fluglehrer
und Mitglieder des DHV-Lehrteams, Peter Crii- TEST
niger und Christoph Kirsch, demonstrieren Spannung und Action bei
alle Bewegungsabliufe fiir einen sicheren den Gitesiegeltests der
und souveriinen Flugstil, Uber den reinen Drachen und Gleitschime,
Lehrnutzen hinaus ist der Film auch schin Ausloten der Grenzhereiche
_ anzuschauen. durch extreme Flugmanover
HERSTELLUNG: Charlie Jist zusammen mit bei den Testfliigen.
dett DHY-Lehrtonin. HERSTELLUNG: Charlie
FILMDAUER: 20 Minuten sk,
Zum Verkauf als VHS-Video. FILMDAUER: 20 Minuten.
Zum Verkauf als VHS-Video.

HEITER BIS WOLKIG

Heiteres und Lustiges aus den Anfangsta-
gen des Drachenfliegens.

HERSTELLUNG: 1985 zusammengestellt
von Charlie Jist aus zahlreichen Amateur-
streifen.

FILMDAUER: 25 Minuten.

Zum Verkauf als VHS-Video.

BEDINGUNGEN FUR DEN VIDEOVERKAUF
Siehe Bestellformular. Entleihen der Videokassetten ist nicht
miglich!




_—

qq.qq Z aller Gleitschirmflieger bereiten sich auf ihren Flugtag perfekt vor. Nicht nur das Flug-
gerdt ist in Topzustand, auch Starts und Gerédtebeherrschung wurden am Ubungshang wahrend der flugar-
men Zeit eisern geiibt. DaB alle erreichbaren Wetterinformationen vorher abgerufen wurden, ist fiir sie

selbstverstandlich, der eigene Blick in den Himmel wird bei ihnen jedoch nicht durch diese Daten ersetzt.
Den ganz, ganz wenigen unter uns, die das alles fiir vollig unndtig halten, méchte ich ein paar Tips fiir die
ersten Friihjahrsfliige geben, Leseschwachen miiBten die Symbole eine Hilfe sein.
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Die drei strahlenden Sieger: Oleg Bondarchuk (UKR) 2. Platz, Guido Gehrmann (GER) 1. Platz, Manfred Ruhmer (AUT) 3. Platz

13 Wetthewerbstage, 12 Durchginge.
Zielfliige zwischen 85 und 220 km.
Schnittgeschwindigkeiten fast immer
zwischen 5o und 60, einmal sogar 69
km/h. Und eine Leistungsdichte an der
Spitze des Feldes, wie es sie seit langem
nicht mehr gegeben hat.

Waren es in den letzten Jahren To-
mas Suchanek und Manfred Ruhmer,
die die Siege unter sich ausmachten, so
hatte es Guido Gehrmann dieses Jahr
zusdtzlich mit dem Ukrainer Oleg Bond-
archuk, dem Franzosen Serge Tastet,
dem Osterreicher Gerolf Heinrichs,
dem Italiener Christian Ciech und noch
einigen Piloten mehr aus dem Gesamt-
feld von 146 Teilnehmern zu tun, die fiir
einen Platz ganz oben auf dem Trepp-
chen gut gewesen wiiren.

Um so bewundernswerter ist die Lei-
stung von Guido, der ab dem 3. Tag die
Flihrung tibernommen und dann nicht
mehr abgegeben hatte, Bis zum g.
Durchgang hatte er seinen Vorsprung
auf tiber s5o Punkte ausgebaut, dann
ndherte sich Manfred Ruhmer zwi-
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schenzeitlich mehr und mehr Guidos
Achterliek. Trotz Siegen bei den Tasks
8, 9 und 10 konnte der Osterreicher
aber nicht mehr seinen vollig verpatz-
ten 6. Tag ausgleichen. Bei diesem
Durchgang standen g9 Piloten im Ziel
und er hétte sich nach einem

Absaufer 16 Kilometer

vor der Linie wahr-

scheinlich am liebsten

Platz muBte Manfred Ruhmer im letzten
Durchgang sogar noch an den Ukrainer
Oleg Bondarchuk ahgeben. Der hisheri-
ge Weltmeister Tomas Suchanek lande-
te auf Rang 4.

Sicher kein reiner Zufall: Alle 4 sind

im australischen Wii-  Platz Name Nation  Gerat Punkte
“E(']’Sf‘d"d l‘f‘i'ﬂg“","’l‘f"'l ‘ 1. GuidoGehrmann GER  Topless 10.296
. l‘(';i;’m"‘"zm"t'cr‘];\jg; 2. Oleg Bondarchuk UKR ~ Stealth 9.625
machien: . Hoe i 3. Manfred Ruhmer AUT Laminar ST 9.461
P T ) d 4. Tomas Suchanek CZE CSX5 9.331
:‘::tl)nstﬁfsileni%e?nﬁ:er 5. Serge Tastet FRA Laminar ST 9.221
———— 6. Gerplf Heln_nchs AUT Lam!narST 9.030
sten 16 al auf AfigHifT 7. Christian Ciech  ITA Lam!nar ST 8.984
Sl by ul‘l(j 8. Andl_‘eIWcﬂf . BRA Laminar ST 8.833
i Bk it e 9. Ermlnio Bricoli ITA Topless 8.761
: s 10. Attila Bertok HUN CSX5 8.671

hezu fehlerfreien Mei-
sterschalt seine Spit- 23. Jobst Baumer GER Twister 7.991
zenposition mit einem 31. Christof Kratzner  GER UP Proto 7.407
seit langem nicht mehr 40. Bob Baier GER Bullet RCS 7.157
dagewesenen Vor- 42, Lukas Elz GER Twister 7.153
sprung von 671 Punkten 48, Martin Oelkrug GER Twister 6.976
auf den Zweitplazierten 79. Gerald Woll GER Concept 5.384
untermauern. Diesen 2. 88. Jos Guggenmos  GER Bullet RCS 4,688



Werkspiloten fiir ihre jeweiligen Her-
steller. Entsprechend verbringen sie
enorm viel Zeit unter ihren Drachen, an
deren Konstruktion sie mit beteiligt
sind und sie verfiigen natiirlich auch
iber einen (iberdurchschnittlichen
Trainingszustand.

Der Erfolg fiir das deutsche Team unter
Leitung des nach der WM abtretenden
Chefs Ernst Schneider und seines Nach-
folgers Rudl Biirger wurde durch einen
zweiten Platz in der Mannschaftswer-
tung perfekt gemacht. Jeder der 8 Pilo-
ten - Guido Gehrmann (1.), Jobst Bau- : e
mer (23.), Christol Kratzner (31.), Bob  Das geschlossene deutsche Team, in dem jeder seine Fliige in die Mannschaftswertung
Baier (40.), Lukas Etz (42.), Martin Oel- eingebracht und damit zu dem hervorragenden 2. Platz beigetragen hat

krug (48.), Gerald Woll (79.) und Jos
Guggenmos (88.) - hat mehrfach fiir die WM “9R. TOP"Q \ V\%@A %

Mannschaft gepunktet. Gewertet wur- )
den jeweils die 4 Tageshesten fiir die aber \GLAGT awe 2usclavert

Teamwertung. Kleine Anekdote am
Rande: Jos ist neben Guido der einzige 1994 Owens Valley, 1996 Ager und jetzt Forbes - welcher Flieger kennt sie nicht, die- |

Deutsche, der bisher ebenfalls einen se Klingenden Namen, die fiir starke Thermik und grofte Strecken stehen. Ja, aber

Weltmeisterschaftstitel im Drachenflie- welcher Nicht-Flieger kennt sie? Seit Jahren findet die Wellmeisterschaft im Dra-
gen errungen hat - und das vor 20 Jah- chenfliegen an Platzen statt, die kaum jemand findet, der nicht sefr direkt in das Ge-
ren 1979 in Grenoble. schehen eingebunden ist. Und Forbes hat hier leider keine Ausnahme gemacht. Si- *
Gewonnen wurde die Mannschafts- cherlich haben die Flugbedingungen und die fantastischen Ergebnisse das fliegeri-
wertung vom osterreichischen Team, in sche Potential dieser Gegend bestatigt, Auch die Organisatoren haben einen ziemlich guten Job gemacht. Aber leider hat so

dem vor allem Manfred Ruhmer, Gerolf qut wie kein einziger Zuschauer zum WN-Startplatz gefunden - ganz zu schweigen von den Landeplatzen, die jeden Tag wo-
Heinrichs, Rupert Plattner und Josef anders lagen und auch den Piloten erst eine halbe Stunde vor Start bekannt waren. Im Sinne einer Werbung fiir den Sport

Zweckmayr hervorstachen. Auf dem 3. sollte in Zukunft auch die Publikumswirksamkeit bef der Wahl der Austragungsorte ein Kriterium sein,

Mannschaftsrang landeten die ltalie-

Platz Nation Punkte
Teilnehmer
1. Osterreich 37.720

Ruhmer, Heinrichs, Plattner, Zweckmayr,
Raumauf, Reisinger, Goller, Kirchner

2. Deutschland 36.524
Gehrmann, Baeumer, Kratzner, Baier,
Etz, Oelkrug, Woll, Guggenmos

3. ltalien 35.644
Ciech, Bricoli, Busca, Reichegger, Ber-
nardi, Guiducci, Oppici, Ercole

4, Australien 35.143
Holtkamp, Coomber, Cooper, Moyes,
Tulloch, Heaney, Adams, Jackson

5. GroRbritannien 34.631
Hamilton, Cook, Prior, Elkins, Stephens,
Barnes, Needham, Richardson Durch starke Einzelergebnisse sicherten sich die Osterreicher den 1. Platz in der

Teamwertung
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ner, die lange mit den Australiern um
den Platz auf dem Treppchen gekampft
haben. Im Endeffekt konnten die Aus-
sies ihren Heimvorteil aber nicht aus-
spielen.

Insgesamt waren 26 Mannschaften
am Start. Besonders bemerkenswert
war die Leistung des ukrainischen
Teams. Das trat namlich mit dem sym-
pathischen Oleg Bondarchuk als one
man-Show auf, der komplett ohne Un-
terstiitzung auf den hervorragenden 2
Einzelrang flog.

Die Wahl der Gerdte auf den ersten
Plitzen war bunt gemischt: Guido flog
La Mouette Topless, Oleg einen Aeros
Stealth, Manfred war mit einem Icaro
Laminar ST 14 unterwegs und Tomas pi-
lotierte einen Moyes CSX 5. Insgesamt
am meisten vertreten waren die turm-
losen Laminare. Allerdings entsprachen
die Gerdte der WM-Teilnehmer nicht
immer unbedingt dem Serienzustand
und waren in vielen Details auf zusétz-
liche Leistung getrimmt.

In der deutschen Mannschaft flogen
gleich 3 Piloten bautek Twister, 2 Gug-
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genmos RCS, 1 La Mouette Topless, 1 Air-
wave Concept sowie ein neuer UP Pro-
totyp mit einer neuen zweiteiligen,
langs vor dem Fliigelrohr zusammen-
gendahten und extrem weit ins Unterse-
gel gezogenen Anstromkante.

Starrfliigel wie der Exxtacy oder Pe-
gasus wurden leider auch als eigene
Klasse nicht zugelassen, so daB ein si-
cherlich interessanter Vergleich nicht
moglich war.

Drachen mit Turm gab es fast nicht
mehr und profilierte Speedbars gehor-
ten zumindest an der Spitze fast schon

zur Standardausriistung. Vor allem bei
den Toppiloten sah man zusitzlich
noch jede Menge Detailoptimierungen,
um das Profil und vor allem den Wi-
derstand zu optimieren. Die Vorder-
und Hinterverspannung von Guidos To-
pless zum Beispiel ist in Trapezmitte an-
gebracht, um Seilldnge zu sparen, sein
Profil ist durch zusétzliche Rippen opti-
miert und sein Gurtzeug verfiigt tiber
spezielle aerodynamische Verdnderun-
gen an Aufhangung und Endteil. Man-
fred Ruhmer verwendet an seinem La-
minar Faserverbund-Trapezrohre mit
speziellem Profil und einem verander-
ten Anstellwinkel, so daB sie bei einer
ganz bestimmten Geschwindigkeit opti-

Uberschattet wurde die WM von einem tragi-
schem Unfall am ersten Tag: Kurz nach dem
Start drehten der Hollander Aart de Koomen und
der fiir Belgien startende Gilles le Borgne in
zwei eng nebeneinander liegenden Barlen auf
und kollidierten in ca. 600 m Hohe. Gilles le
Borgne war offensichtlich direkt nach dem Zu-
sammenprall bewufitlos und nicht mehr in der

Tedide kelieion am erslen Welbawertelag

Lage, einen seiner beiden Fallschirme zu aki-
vieren. Er zog sich bei dem ungebremsten Auf-
prall auf den Boden todliche Verletzungen zu.
Der Hollander warf sein Rettungsgerat, landete
unversehrt und konnte den Wetlbewerb forisel-
zen. Die Wetlbewerbsleitung war sich einig, daft
keinem der beiden Piloten allein die Schuld an
dem Unfall zu geben war.




Aufdrehen iiber den 25 parallelen Schiepplinien von Forbes

T, WAL IO
WAL, ANGELIAG TERDN, '\ Al
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GERMANY

Der alte und der neue Teamchef: Ernst Schneider (r.)
iibergibt nach knapp zwei Jahren Coaching eine
leistungsfahige und hervorragend motivierte
Spitzenmannschaft an Rudl Biirger

Bereits Mitte Dezember flog die Nationalmannschaft -
unterstiitzt von der Fluggesellschaft All Nippon
Airways, Guggenmos Drachenbau und der Firma UP -
zum Training nach down under. Und das
ausgesprochen erfolgreich: Guido gewann den
Wettbewerb in Hay, Bob den Bogong Cup.




mal in der Stromung stehen. Oleg Bon-
darchuks und Tomas Suchaneks Gurt-
zeuge besitzen fiir beste Windschnittig-
keit keine einzige AuBentasche.

Die 1. Drachenflugweltmeisterschaft,
die erstmalig rein per Schlepp gestartet
wurde, hat den Piloten einiges abver-
langt. Ganz abgesehen von durchge-
hend 12 Tagen Fliegen, was nicht nur
korperlich, sondern gerade an der Spit-

MOy

ze sicherlich auch nervlich an den Kraf-
ten zehrte, waren auch die duBeren Be-
dingungen nicht ohne. Auf den 2 pad-
docks - den fast 2 km langen abgeern-
teten Weizenfeldern mit je 25 paralle-
len Schleppspuren - herrschten fast tag-
lich Temperaturen um die 40° C im
Schatten, wenn der irgendwo zu finden
gewesen wiére. Dazu blies einem ein
heifer Wind mit 15 bis 40 km/h ins Ge-
sicht. Entsprechend ruppig waren teil-
weise die Startbedingungen, wobei es
den Teams freigestellt war, mit Winde
oder UL zu
schleppen.  Die
Deutschen hatten

. beides zur Verfii-
1.Tag: Zfelfltfg 1474 km RIS A o gung und kamen
2.Tag:  ZF mit1 WP 141,0 km BN S O . dank dor-trofes
3.Tag: ZF mit1WP 146,6 km : sionbllen pA].beit
4.Tag: ZF mit 1 WP 140,5 km der Helfer Micha-
5Tag: Ziel-Riick 85,4 km el Fechner und
S.Tag: Zielﬂug 1374 km Peter Schiihle so-
7.Tag: Zielflug 143,8 km wie dem Trikepi-
8.Tag: ZF mit1 WP 2079 km loten Willi Ewig
9‘Tag: ZF mit 2 WP 176,4 km sehr schnell in

10.Tag: Zielflug 120,0 km die Luft. Andere
11.Tag: ZF mit2 WP 114,3 km Teams schienen
12Tag: ZF mit2 WP 218,4 km
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da manchmal mehr
Probleme zu ha-

hen. Vor allem diejenigen mit zu schwa-
chen Schlepp-UL's. Wenn allerdings wie
an mindestens einem Tag bei starkem
Riickenwind - ein kurzfristiger Wechsel
der Schlepprichtung war nicht méglich
- nicht offiziell unterbrochen und damit
immer noch geschleppt wurde, niitzt
auch die beste Technik und die perfek-
teste Organisation an der Schlepp-Lane
nichts mehr; dann wurden die Bedin-
gungen einfach fiir alle grenzwertig.

Nach der Landung konnte man sich
auch nicht bequem zuriicklehnen, da
das Ziel meistens mehrere Hundert
StraBenkilomenter entfernt war und
die Riickholaktionen entsprechend oft
his tief in die Nacht dauerten. Nicht zu-
letzt dadurch war der Kontakt zwischen
den Teams leider ziemlich gering, da
kaum Zeit war, einmal in Ruhe zusam-
men zu sitzen

Aus fliegerischer Sicht war diese
Weltmeisterschaft aber auf jeden Fall
ein Riesenerfolg, zu dem man der
ganzen deutschen Mannschaft, allen
voran Guido, den anderen Piloten, den
Teamchels und den Helfern nur gratu-
lieren kann. |



NOCA(
firdert Nachwuchs

Der Helmhersteller NOCAI ist seit 1996 offizieller Ausriister
der deutschen Gleitschirm-Nationalmannschaft und seit letz-
tem Jahr Hauptsponsor des Streckenflugpokales.

Fiir die kommende Saison haben NOCAI-Chef Norbert Chri-
stoph und DHV-Sportmanager Stefan Mast ein umfangreiches
Sponsorpaket vereinbart.

Neben der Unterstiitzung der Gleitschirm-Nationalmann-
schaft, erhalten die Sieger der Deutschen Streckenflugmei-
sterschalt in der Gleitschirm- und Drachenwertung, insge-
samt 35 Helme mit Sonderdesign.

Der Sieger der Sportklasse kann eine komplette Gleit-
schirmausriistung gewinnen, Diese besteht aus einem Gleit-
schirm, Gurtzeug, Helm, Overall und einem Paar Stiefel, ein-
zige Bedingung des Sponsors NOCAI - der Gewinner erklart
sich bereit, die Ausriistung fiir ein Jahr zu fliegen.

Jundarenfirderang i der
Streckenflagmeusterschaft

Gerade fiir Juniorpiloten ist die Finanzierung ihrer Flugaus-
riistung oft sehr problematisch. Um die Attraktivitat der deut-
schen Streckenflugmeisterschaft fir unsere Junioren
nochmals zu erhéhen, erhalten der Juniorensieger der Gleit-
schirm- und Drachenwertung jeweils 2.000 DM aus dem
Sportetat, sofern sie sich unter den 10 Besten der Gesamt-
wertung plazieren.

Fata: Mextin Sches



GERMAN CUP 1998

1.4.-31.8.1998

Nachwuchs- und Breitensportwettbewerb im
HANGEGLEITEN und GLEITSEGELN

sponsored by

N VA

Der German Cup '97 als neu eingefiihrte Wetthewerbs- S ‘
serie fiir den Breitensport war ein voller Erfolg. Ahn- é_\

/ lich wie bei der Junior- & Ladies-Challenge steht neben The Art of flying

dem Wettkampfl vor allem das gemeinsame Training
und Fliegen im Vordergrund. Aufgrund der sehr positi-

ven Resonanz werden wir diese Serie natiirlich auch
1998 wieder durchfiihren. ' cnn
4 A N a2 E R s

Noch vor der endgiiltigen Festlegung von Austra-
gungsorten und Terminen, haben sich bereits schon
wieder die ersten Piloten fiir den German-Cup ange-
meldet. Bei den Drachen stehen alle Ausrichtervereine
fest, nur der Termin fiir den Sauerland-Wetthewerb
steht bei RedaktionsschluB noch aus.

Wer sich fiir die gesamte Serie an-
meldet, sichert sich die Startberechti-
gung fiir alle Wetthewerbe. Der Sai-
sonauftakt findet wieder in Hin-
delang statt, am 18. April startet das
Ostrachtaler-Team den ersten Ver-
such seinen eigenen Teilnehmerre-
kord zu iiberbieten. Mit 98 Teilneh-
mern war Hindelang 1997 klarer Spit-
zenreiter. Sollte " El Ninjo " weiter fiir
mildes Wetter sorgen, steht einem er-
folgreichen  Saisonauftakt nichts
mehr im Wege. Der Winter ist vorbei,
wir freuen uns tiber Eure Anmeldungen,

NEU: Schleppstart fiir Drachen in Trier und im Sau-
erland.

Fiir Gleitschirmpiloten ist ein Sicherheitstraining

vorgeschrieben. F I. I G H T D ES ' G N

/ Sportmanager Stefan Mast

Fasos: Rene Pejemamm

Mar-vwaawve

CARVING A FUTURE THROUGH THE AIR
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G er man

Veranstalter:

DHV/Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC
Gesamtleitung: Stefan Mast

Wetthewerbsleiter: Stefan Mast

Wetthewerbstermine : 5 Wochenendtermine in der Zeit
vom 01.04. bis 31.08.1998

Fluggelidnde:

Fluggelinde in Deutschland. Die jeweiligen Veranstal-
tungsorte und Veranstaltungstermine werden bis spate-
stens 31.3.1998 bekanntgegeben. In wetterbedingten Aus-
nahmeféllen konnen Verschiebetermine auch ins nahe
Ausland gelegt werden. Auskunft iiber (DHV-Info, DHV In-
ternet »www.DHV.de«, per telefonischer Anfrage an DHV
Sportreferat),

Einschreibung/Zeitplan:

Es finden 5 German-Cup Wetthewerbe statt. Einschreibung
jeweils am ersten Wetthewerbstag von 7-8 Uhr. Bei zwei-
felhaftem Wetter kann jeweils einen Tag vor Wetthe-
werbsbheginn ab 10.00 Uhr am DHV-Infofon 08022-9675-55
erfragt werden, ob und wo der Wetthewerb stattfindet,
verschohen wird oder ausfallt.

Zweck des Wetthewerbs:

Die Wetthewerhsserie German-Cup hat die wetthewerbs-
sportliche Forderung von Nachwuchspiloten und -pilotin-
nen zur Zielsetzung, sowie die gezielte Forderung des Brei-
tensports.

Wetthewerbsregeln:

Der Wetthewerb wird nach der jeweils aktuellen DHV-
Sportordnung durchgefiihrt (erhéltlich beim DHV).

Sieger:

Der Teilnehmer mit der hochsten Punktzahl eines Einzel-
wetthewerbs wird Sieger der Einzelwertung des jeweiligen
Wetthewerbs. Der Teilnehmer mit der hdchsten Punktzahl
aller Durchginge des German-Cups wird Sieger der Ge-
samtwertung.

Qualifikation zur Liga:

Die besten 5 Piloten der Gesamtwertung qualifizieren sich
fiir die Liga, sofern mindestens 3 giiltige Durchginge
durchgefiihrt wurden, Sollten qualifizierte Piloten nicht
teilnehmen wollen, so kann bis einschlieBlich Rang 10
nachgertickt werden. Zudem qualifizieren sich die zwei
hestplazierten Damen fiir die Liga.

Offizielle Wertung:

Ein offizielles Wetthewerbsergebnis je Einzelwetthewerb
kommt zustande, wenn mindestens 1 gliltiger Durchgang
geflogen worden ist. Ein offizielles Wetthewerbsergebnis
fiir die Ligaqualifikation kommt zustande, wenn insgesamt
mindestens 3 gliltige Durchgédnge geflogen worden sind.
Haftung:

Jeder Teilnehmer nimmt auf eigene Gefahr an diesem
Wetthewerb teil. Anspriiche gegeniiber dem Veranstalter
und Ausrichter sowie deren Helfern sind ausgeschlossen.
Teilnehmer:

Alle sportlich ambitionierten Piloten und Pilotinnen

Cup

Teilnehmerzahl:

Nur begrenzt, wenn das Austragungsgelinde dies erfor-
dert. Die Austragungsgelidnde lassen eine minimale Teil-
nehmerzahl von so Piloten mindestens zu. Bei begrenzter
Teilnehmerzahl wird wie folgt verfahren:

p= 5 Piloten des gastgebenden Vereins

p- die bisher im German-Cup auf Platz 1-20 plazierten

p- fiir die ganze German-Cup-Serie angemeldete Piloten
p= ab Rang 21 bis Gelandelimit werden gemeldete, nicht-
angetretene Piloten durch Nachriicker ersetzt
Personliche Voraussetzungen:

Giiltiger unbegrenzter Luftfahrerschein oder entsprechen-
de ausldandische Lizenz und eine Haftpflichtversicherung.
Gleitschirmpiloten bendétigen den Nachweis tiber die er-
folgte Teilnahme an einem DHV anerkannten Sicherheits-
training. Drachenpiloten miissen fiir Durchgidnge mit
Schleppstartverfahren im Besitz der UL-Schleppstart-
berechtigung sein.

Technische Voraussetzungen:

Gleitschirm, Drachen, Gurtzeug und Rettung mit einer in
der BRD giiltigen Musterzulassung oder einer Breitener-
probungsfreigabe. Ein  Wechsel des Gerdtemusters
wahrend des Wetthewerbs ist nur mit Genehmigung der
Wetthewerbsleitung zuldssig.

Anmeldung:

1. Fiir Einzelwetthewerbe schriftlich mit Formular bis spa-
testens 14 Tage vor Wetthewerhsheginn an den DHV, Post-
fach 88, 83701 Gmund am Tegernsee.

2. Fiir die gesamte Wetthewerbsserie (alle 5 German-Cup-
Wetthewerhe) schriftlich mit Formular bis spétestens
20.3.1998 an den DHV, Postfach 88, 83701 Gmund am Te-
gernsee. Anmeldungen fiir die gesamte Wetthewerbsserie
miissen mit der Einzahlung der Meldegebiihr erfolgen.
Nenngeld:

DM 4o0.- je Einzelwettbewerb (inkl. Wetthewerbskarte,
Film- und Entwicklungskosten).

Uberweisung an Sparkasse Tegernsee, BLZ 711 525 70, Kto.
620 080 655, (Kennwort: »German Cup GS oder German
Cup HG, Name des Teilnehmers«)

Info generell:

DHV Internet: »www.dhv.de«

DHV-Sport Tel. 08022-9675-50

Info-Telefon: 08022-9675-55 jeweils ab 10.00 Uhr am Vor-
tag des Wetthewerhs (bei zweifelhaftem Wetter)
Dokumentation: Kleinhildkamera, Brennweite maximal
so mm. Filme werden gestellt.

Kartenmaterial:

Wird gestellt.

Riickholung:

Liegt in der Verantwortung der Teilnehmer.,

Quartier;

Liegt in der Verantwortung der Teilnehmer.

\
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ikenl Gffnen [Dru

e Homepage | |Deutsche

Nach dem letzten Teil (Info go) gab es vereinzelt Kritik, die
Auswahl sei zu sehr auf kommerzielle Web-Sites ausgerichtet.
Einmal davon abgesehen, daf die jeweils vorgestellten Seiten
nur einen winzigen Ausschnitt aus dem riesigen, tiglich
groBer werdenden Angebot darstellen kénnen, will ich kurz
darstellen, wie die Auswahl zustande kommt: Uber die ver-
schiedenen Suchmaschinen, Links, Hinweise in der Fachpres-
se und Tips, die ihr mir per eMail zuleitet, komme ich im Lau-
fe von zwei Monaten zu rund 40 bis 5o Web-Sites, die ich mir
ansehe. Davon suche ich mir dann etwa zehn aus, die ich vor-
stellen will. Ich versuche eine méglichst bunte Mischung von
deutschen und internationalen, kommerziellen und privaten,
HG und GS zusammen zu stellen. Diese wird niemals alle An-
spriiche zufrieden stellen; sie soll euch einfach einige Anre-
gungen zum selbst surfen gehen. Deswegen ist mir vor allem
an euren Tips gelegen, wenn ihr Interessantes oder auch
Nepp findet!

eMail: KUHeldmann@aol.com
Stand: Februar 1998

-4+ auf jeden Fall ansehen

+ lohnt sich

na ja, bestenfalls Durchschnitt

- verbesserungsbediirftig, bringt nicht viel
lohnt das Geld und die Zeit nicht

http://ourworld.compuserve.com/homepages/harry_martin_
Cartoons

Sprache: englisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat Gestaltung Links

4 + + 4+

Bemerkungen:
Mal was anderes!
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AEROSPORT

En ool sk voy

Partner starker Marken im Gleitschirmsport!

)

| Dve Finmen Adrryes - Pagataats - Elytas - SOEATE. |

Anwave-Designers of World Champicnship Wienng Gider JOHN PENDRY World Paraghding Charmpicn 97

= $ 2- JAHRESCHECK
! freet wehdeken nmn Winter- Sondérpreis)

Aerosport International

http://www.aerosport.de

Produkte, Testprotokolle, Aktuelles, Ueranstaltungen
Sprache:deutsch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualital Gestaltung Links

+ ++ += ++ 4+

Bemerkungen:
Eines der besten Firmenangebote im Web; Clou: Probefliegen
per eMail-Maske buchen

Licensed to fly (Club aus Wien)

http://www.geocities.com/Yosemite/8642/index.htmi
Ungewdhnliche Clubinfos
Sprache: englisch, franziosisch, deutsch, italienisch, slowenisch,
spanisch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links

- +- ++ -
Bemerkungen:
Aufwendig, mit Soundeffekt, nette Gags - aber fiir wen?

Stefan Kusche

hitp://ourworld.compuserve.com/homepages/sky/
Pilotenadressbuch, Ueranstaltungen

Sprache:deutsch

Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat Gestaltung Links

o A+t ++

Bemerkungen:
Kontaktborse, mil Sound-Effekt; Veranstaltungstips veraltet



enl Suchen | I Stop ”Ne@pel

A A BN A
Back Hame &t Belipd Dgan Priet Fied Ninficags
5] Locaton IR ST

T0rios | TOrinslone | PrvsisHomepags | DetscheTelshom | Senice |

alekom

@
w
o
w
—
et )
w
=
(-4
(=1
=
o
wvi
feis
-
[
~
L)
o
(=)
[
[*r)
=
=<
a
s
=
(=
=
(o]
-
=

Griechischer Drachenflugverband

http://www.forthnet.gr/hhgf/

Uerbandsinfos, Wettbewerbe

Sprache:englisch, griechisch

Informationsgehalt Ladezeit Rktualitat Gestaltung Links

+ + = 4+ 4

Bemerkungen:
Mit Sound-Effekt; mangels Griechischkenntnisse konnte ich ei-

niges nicht lesen GLEITSCHIRM - Zeitschrift

hitp://www.gleitschirm-mag.ch/

Paragliding World Cup Associatin Eigenwerbung, Fotos, Veranstaltungen
http://lappc-thd.in2p3.1r/fliss/pwe/ Sprache: deutsch _
Ergebnisse, Termine, Regeln Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links
Sprache: englisch - - o
Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat Gestaltung Links + 4 P
Bemerkungen:
+ ++ ++ + - Noch im Bau, viele Inhalte erst angekiindigt

Bemerkungen:
Etwas fiir Wettkampfinteressierte und Medien

Airwave

hitp://airwave-gliders.co.uk/

Produktsund Firmeninfas
http://travel.entertainment.de/sport/flug.ntm sprache: englisch
Flugschulinfos, Osterreich-lWetter Informationsgehalt Ladezeit Aktualitit Gestaltung Links
Sprache: deutsch 4 g e o + 4
Informationsgehalt Ladezeit Aktualitdt Gestaltung Links Bemerkungen:

Aufwendi ine-Katal

= +4 + + —- ufwendiger Online-Katalog

Bemerkungen:

Flugschulprospekt online

l

DL
http://www.fai.org/~fal/hang_gliding/

Rekorde, Termine, Infos und Kontakte

Sprache: englisch, franzosisch
Informationsgehalt Ladezeit Aktualitat Gestaltung Links
+ ++ + +—  ++
Bemerkungen:
Sachlich, niichtern; viel Text; Links zur gesamten Welt der Flie-
gerei
03




PRUFUNGSKALENDER 1998

Bitte mindestens 3 Wochen vor dem Prufungstermin beim Organisator anmelden.
Die Teilnehmerzahl ist begrenzt. Der Kalender wird laufend erganzt.

Anmeldungen: Piloten, die an der Teilnahme interessiert sind, wenden sich direkt
an den Organisator.

Wichtig: Nur wer alle erforderlichen Unterlagen bei der Priifung vorlegen kann, ist

teilnahmeberechtigt.

Datum: Ort HG G5 Art

01.03. Lenggries HG.GST.PAB, WS,Pass F
03.03, Stuttgarl HG G5 TABMSPassF
07.03. Sonthofen GS TABPassF
08.03. Scheidegg HG GS  TP,ABPass Funk
08.03. Sonthofen G5 TABPass
08.03. Sonthofen G5 PABPass
1403, Bad Salngen  HG GS  TABWSPassF
1403, Dresden HG GS TPABWSPassF
15.03. Bad Salungen HG G5 PABWSPass
18.03. Obemaiselstein ~ GS  T,AB Pass,Funk
18.03. Sonthofen G5 TABPass
19.03.  Sonthofen G5 PABPass
2003, Obermaiselstein GS  PABPass
2003 Aschay GS  T,PABPassF
21.03. BadHerzbug  HG GS  TABWSPassF
2803, BadHarzburg  HG GS  P.ABWS Pass
29.03. Scheidegg HG G5 TP.AB Pass Funk
03.04. Crawinkel HG G5 TPABWSF
0404, BadSelwungen  HG G5 TABWS,Pass,F
0504, Bad Salungen HG GS  PABS Pass
07.04.  Sonthofen G5 PABPass
13.04, Saltaus (1) GS PABPass
15.04. Obermaiselstein G5 T.AB PassFunk
16.04. Stuttgart HG GS  TABWS Pass,F
16.04. Sonthofen G5 TABPass
17.04.  Rodeneck (1) G5 TABPassF
17,04, Chermaiselstein G5 PABPass
17.04. Sonthofen GS  PABPass
18.04. Bad Salzungen  HG GS  TABWSPassF
18,04, Lenggries HG G5 TPABWSPassF
18,04, Rodeneck () G5 PABPass
19.04. Sonthofen GS  TABPass
19.04. Italien G5 TPAB

19.04. Bad Salwungen HG GS  PABWS Pass
22.04. Scheidegg HG GS  T.PAB Pass,Funk
24,04, GamischP, GS TABPassF
25,04, Rodeneck (1) GS TABPassF
25.04. Sonthofen GS TABPassF
2504, GarmischP, GS  PABPass
26.04. Rodeneck (1) G5 PABPass
26,04, Sonthofen G5 PABPass
0105, Aschau GS TPABPassF
08,05, Crawinkel HG G5 TPABMWSF
08.05. Brauneck G5 TABPassF
09,05, BadSalungen  HG G5 T.ABWSPassF
09.08, Lenggries HG GS  T,PABWSPassF
09,05, Brauneck G5 PABPass
10.05. Bad Salaungen  HG GS  PAB WS Pass
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Organisator,Telefon
Adventure Sports,08042/9486
Luftikus, Eugens Flugsch. 0711/537928

1. Oberallgaver Drachen & Gleitsegelsch, 08321,/9328

Westallgauer Flugsch, 08381/6265
Flugsch, Martin Mergenthaler, 08321 /68057

1, Oberallgauer Drachen & Gletsegalschule 08321/9328

Prifzentrum Mitte,06654/353

Top Gliders Gleitschinmsch,0351,/4226274
Prifzentrum Mitte,06654/353

OASE Gleitschimsch, 08326/38036
Flugseh, Martin Mergenthaler, 08321 /68057
Flugsch. Martin Mergenthaler,08321 /68057
OASE Gleltschimsch. 0832638036
Paragliding Flugsch, Chiemsee,08052,/9494
Harzer Gleitschimsch.,05322/1415

Harer Gleltschimsch, 05322/1415
Westallgauer Flugsch.,08381/6265
Flugsch. Sunrise,06201,/182911
Prisfzentrum Mitte,06654/353

Priifzentrum Mitte,06654/353

1, Oberallguer Drachen & Gleitsegelschule,08321,/9328

Luftikus, Eugens Flugseh,,0711/537928
OASE Gleitschimsch, 08326/ 38036
Luftikus, Eugens Flugsch.,0711/537928
Flugsch. Martin Mesgenthaler, 08321 /68057
6SS Michael Wagner,0721,/515363

OASE Gleitschimsch, 0B326,/38036
Flugsch, Martin Mergenthaler,08321,/68057
Priifaentrum Mitte, 06654 /353

Adventure Sports,(8042/9486

(SS Michael Wagner,0721/515363
Flugsch, Martin Mergenthaler,08321/68057
Top Gliders Gleitschimmsch, 0351 /4226274
Prifzentrum Mitte,06654,/353

Westallgauer Flugsch.,08381,6265
Gleitschimsch, Gamisch-P. 08821/74260
fierogen Flug & Sporl GmbH,080/8948870

1. Oberaflgauer Drachen & Gleitsegelsch. 083219328
Gleitschirmsch, Garmisch-P, M. Brunner, 08821/74260

Aerogen Flug & Sport 089/8948870

1. Oberaligauer Drachen & Gleitsegelschule,08321/9328

Paragliding Flugsch. Chiemsee,08052/9494
Flugsch, Sunrise, 06201,/182911

1. Deutsche Tandem Gleitschimsch, 08851 /882

Prifzentrum Mitte,06654,353
Adventure Sports,08042/9486

1. Deutsche Tandem Gleitschimsch, DB851 /882

Prufzentrum Mitte,06654,353

Datum Ort HG GS  Art Organisator,Telefon
13.05. Scheidegg HG GS TP AB Pass funk VWestallgauer Flugsch, 08381/6265
16.05. Dresden HG GS  T.P.ABWSPass,F Top Gliders Gleitschirmsch, 0351 /4226274
1805, Stutgad HG G5 TABMSPassF Luftikus, Eugens Flugsch, 0711/537928
19,05 Sonthofen G5 TABPass Flugsch, Martin Mergenthaler, 08321,/68057
2005. Obermaiselstein ~ GS  TAB.Pass,Funk OASE Gleitschirmsch, 08326/38036
20.05.  Sonthofen G5 PABPass Flugsch, Martin Mergenthaler, 08321 /68057
22.05. Obemalselstein G5 PABPass OASE Gleltschirmscn, 0832638036
2305, BadSalzungen HG G5 T,ABWSPassF Prifzentrum Mitte,06654/353
23.05. Saltaus () GS PABPass Luftikus; Eugens Flugsch.0711,/537928
2405, Bad Salwngen HG G5 P.ABWS Pass Prifaentrum Mitte,06654 /353
2905, BadHabug  HG GS  TABWSPassF Harzer Gleitschimsch.,05322/1415
30.05. Ruhpolding HG GS  TPAB,PassF Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH,08663/668
30,05, Lenggries HG GS  TPABWS,Pass,F Adventure Sports,08042/9486
30.05. BadHarbug  HG GS  PABWSPass Harzer Gleitschimsch, 05322/1415
03.06. Sonthofen G5 TABPass Flugsch, Martin Mergenthaler,08321,/68057
04.06.  Sonthofen GS  TAB Pass Flugsch, Martin Mergenthaler,08321,/68057
04.06. Sonthofen G5 PABPass Flugsch, Martin Mergenthaler, 08321 /68057
05.06. Greifenburg ~ HG G5 TPABPassF Flugsch. Sunrise, 06201182911
06.06.  Sonthofen G5 TABPassF 1 Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule,08321/9328
07.06. Italien GS TPAB Top Gliders Gleitschimseh, 03514226274
10.06. Obemnaiselstein ~ GS  TAB,Pass,Funk OASE Gleitschirmsch. 08326/38036
12.06. Obemaiselslein G5 PABPass OASE Gleitschimsch,,08326/38036
13.06. Greifenbug ~ HG GS  TPABPassF Flugseh. Sunrise,06201/182911
13.06. Aschau GS TPABPassF Paragliding Flugsch, Chiemsee, 08052,/9494

Fluglehreraushildung

LEHRGANGSKALENDER

1.4.2.4, GS-Grundstufenausbildung an der Winde

Horst Barthelmes, 06654 /353

8.4.-9.4. Fachlehrerlehrgang fur Passagier-Windenschlepp

Horst Barthelmes, 06654,/353
6.5.-7.5. Fachlehrerlehrgang fir UL-Schlepp

Horst Barthelmes, 06654 /353
14.10.-15.10. Fachlehrerlehrgang fir Passagier-Windenschlepp

Horst Barthelmes, 06654,/353
3.11.6.11. Fachlehrerlehrgang Windenschlepp

Horst Barthelmes, 06654,/353
12.11-13.11. GS-Grundstufenausbildung an der Winde

Horst Barthelmes, 06654/353

Teilnahme nach Anmeldung bei der DHV-Geschaftsstelle.

Vorauswahlpriifungen konnen ab sofort bei folgenden Priifzentren absolviert
werden; Horst Barthelmes, Tel, 06654 /353, Fax 06654,/7771; Rudl Barger,

Tel. 08032/8134, Fax 08032/8134; Waldemar Obergfell, Tel. 07685,/1050,
Fax 07685,/1061, Anni Rehrl, Tel. 0043/3687/81880, Fax 0043/3687 /81346.



Datum Ort HG G5 Art

1107, Dresden HG GS

1107, Lenggries HG GS

1107, Gamisch. G5 PABPass
12,07, Sonthofen G5 PABPass
1807, Aschav G5 TPABPassF
18.07.  Ruhpolding HG GS TP ABPassf
18.07. Bad Salwngen  HG G5 TABWS PassF
19.07, Bad Salwngen HG G5 PABWS Pass
2207, Cbermaiselstein G5 T.AB,Pass Funk
2307, Sonthofen 65 TABPass
2407, Obermaiselstein G5 PABPass
2407, Sonthofen G5 PABPass
25,07, Rodeneck () G5 TABPassf
26,07, Scheidegg HG GS

26,07, Rodeneck (1) G5 PABPass
2907, Stuttgart HG G5 TABWSPassF
3107, Garmisch-P, G5 TABPassF

T.PABWS Pass F
T,PABWS Pass F

T,PA B Pass Funk

Organisator, Telefon

Top Gliders Gleitschirmsch,,0351,/4226274

Adventure Sports,08042,/9486

Gleitschirmsch. GarmischP. M. Brunner,08821/74260
1. Oberallgauer Drachen & Gleitsegelschule 08321/9328
Paragliding Flugsch, Chiemsee,08052/9494
Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmuH,08663/668
Prufeentrum Milte,06654/383

Prifzentrum Mitte,06654/353

OASE Gleitschimsch, 08326/ 38036

Flugsch. Martin Meigenthaler,08321 /68057

OASE Gleitschimsch.,08326/38036

Flugsch. Martin Mesgenthaler,08321/68057

Aeragen Flug & Sport GmbH,089/8948870
Weslallgauer Flugsch,,08381/6265

Aerogen Flug & Sport GmbH,089/8948870

Luftikus, Eugens Flugseh. 0711/537928
Gleitschimsch, Gamiseh?, M. Brunner,08821/74260
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Datum  Ort HG GS Art Organisator, Telefon
13.06. BadSalungen HG GS  T.A8WSPassF Prifzentrum Mitte, 06654/353
14.06. Bad Salaungen  HG GS  PABWS,Pass Prifzentrum Mitte,06654/353
19.06. GamischP. GS  TABPassF Gleitschirmsch. Garmisch. M. Brunner,08821,74260
20.06. GarmischP. GS  PABPass Gleitschirmsch. GarmischP. M. Brunner,08821,74260
2406, Stutlgart HG GS  TABWSPass.F Luftikus, Eugens Flugszh, 0711/537928
25,06, Sonthofen GS PABPass Flugsch. Martin Mergenthaler,08321,68057
26.06.  Rodeneck {1 G5 TABPassF (355 Michael Wagner,0721/515363
27,06, Aschau G5 TPABPassF Paragliding Flugsch, Chiemsee,08052,/9494
27.06. Ruhpolding HG G5 TPABPassF Flugzentrum Ruhpolding Holzner GmbH,08663/668
27.06. Bad Salzungen  HG GS  TABWS PassF Prifzentrum Mitte,06654 /353
27.06. Rodeneck (1) G5 PABPass (355 Michae! Wagner,0721/515363
28.06. Scheldegg HG GS  T,PABPassFunk Westallgauer Augsch.,08381,/6265
28.06. Bed Salungen HG GS  PAB\WS Pass Priifzentrum Mitte, 06654 /353
04.07. Aschau GS TPABPassF Paragliding Flugsch. Chiemsee, 08052/9494
04.07. Bad Salungen HG GS  TABWSPassF Prifzentrum Mitte,06654/353
05.07, BedSalmngen HG GS  PABWS Pass Prifzentrum Mitte,06554/353
09,07, Sonthofen G5 TABPass Flugsch. Martin Mergenthaler,08321,/68057
10.07. GamischP. G5 TABPassF Gleitschirmsch. Garmisch-P. M. Brunner,08821/74260
10,07, Sonthofen GS PABPass Flugsch. Martin Mergenthaler,08321/68057
11,07, Sonthofen G5 TABPassF 1. Oberallgaver Drachen & Gleiisegelschule,08321/9328
Datiim GS/HG Name Ort

13. GS Training flir den Fall des Falles Dirnau

13 GS/HG Hanglanden Wiesensteig
2373 GS/HG Flugsafari Ennstal/Salzkammergut
8.3 6§ Was passiert beim 2-Jahres-Check Dimau

6.3, GS/HG Entwicklung und Grenzen der Gleitschimtechni Dimau
6.3.-123. G5/HG Friihling in Bassano Bassano
6.3.-203. 65 Flugurlaub & Winterthermik Andalusien
73 68 Starten, Landen, Rickwarsstart (Video] Freiburg
73.-183. GSHG  RefreshingHurs

73.-83, as Sicherheitstraining am Ubungshang und in der Tumhalle  Ascheloh
7.3.-83 G5 Flugtechnik Lenggries

83, GS/HG  gut sitzen - gut liegen Immenstadt
123.-153. GS/HG .. W0 das Frihjane friher beginnt Bassano

143, perfekt - st keiner drum dben wir Starten Mlgau
143.-153. G5/HG Aktives Fiegen in der Thermik variabel
143.-223. GS/HG Schimbeherrschungskrs

16.3.- 2003, GS Flugtechnikkues Teneriffa

183, 65 Amateurfunk Stuttgart Hofen
193-223, GS/HG Vorbereitungs: Weiterbildungsseminar fir Zer Gerdte Aschau
23-213 GS/HG Piedrahita Zenlralspanien
213-283. G5 Fiiegen, Ski, Snowboard ete. Zillertal

A3 65 Rettungsgerat werfen und packen Samerberg
223. G5 i Tour de Landie Schwabische Alb
233-283, GS Flugtechnikkirs Teneriffa

213 ] Einfunrung in die Thematik des Themik- und Streckenflugs — Dimau
213.-293. GS Frihjafirstraining ElsaR

213 GS GPS-Seminar Lenggries
283-4.4, GS Vive la France Provence/Frankeeich
28.3-4.4, HG Thermik und Streckenflug Provence,/Frankeeich
283-293. GS/HG Flugtechnik Lenggries
303-34. GS/HG (FS-Protect Meransen/ Sidtirol
30.3-64, HG Flugsafarl Trkei
30,03-44. it Fly Basszno Bassano
24-54. 63 Thermik- und Technikkues Bassano

Organisator

Flugschule Goppingen
Flugschule Gappingen

Sky Club Austria

Flugschule Gappingen
Flugschule Goppingen

Kiaus Schwarzer's Flugschule, Fyart
Minchner Drachenflugschue
Flugschule Dreyeckland
Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Bielefeld
Adventure Sparts

Habis Flugsport

Flugschule Gappingen

Habis Flugsport

Aerogen Gleitschirmschule
Harzer Gleilschimschule
Sky Club Austria

Luftikus GmbH

Paragliding Flugschule Chiemsee
OASE Flugschule Peter Geg
Flugschule Dreyeckland
Flugschule Hochries
Flugschule Goppingen

Sky Club Austria

Flugschule Goppingen
Flugsehule Papilion
Adventure Sports

Habis Flugspart

Hans-Peter FischerEngel
Adventure Sports

OFS Paragliding GrbH
Luftikus GmbH

\Westallgauer Drachenflug- und Gleitschirmschule

Flugschule Hochries

Tel

07164/12021
(7164/12021
(043/3685/22333
07164/12021
07164/12021
(1894306974
089/4486848
07661/627140
08321/9970
0521/69011
08042/9488
(8323/8590
07164/12024
(8323/8590
(189/8948870
05322/1415
(043/3685/22333
0711/527928
(18052/9494
(8326/38036
07661,/627140
(8032/8971
07164/12021
0043/3685/22333
07164/12021
(033/389/821187
08042/9488
(8323/8590
08321/72213
(8042/9488
08363/5069
0711/527928
(18381/6265
(08032/8971

Fax

07164/12029
07164/12029
0043/3685/23610
07164/12029
07164/12029

07661/627140

0521/69088
08042/
08323/51390
(7164/12029
08323/51300
08/8948870
05322/2001
0043/3685/23610
0741/527928
08052/9495
0832638037
07661/627140
08032/8901
07164/12029
(1043/3685/23610
07164/12020
0033/380/827187
08042/
08323/51390

08042/
08363/5969
0711/527928
08381/84209
08032/8901

DHvinfo 94 105



Datum
3454,
44-104.
44-84,

44,

44-54,

54.
94,
104
10.4

144,

-154,
-154.

104-134.
104-134.
104-114.

114.

124-184,
134-184,
134-174.
16.4-194,
184-244,
184-184,

194
244
244,
254
254
%4
264,
4
304

- 244,
-26.4,

294,
1.5,
-85,

-45,
45,

15-45.

15.

15-35.
15-35.
15-35.
15-35
25-35.
25-165,

35,
35.-
45,-
45,
45,
45.-
45,-
65.-
5.
85,

9.5+
95.-
105.

105.-15.5.

115,

15

115,

115.-
115,-

125,
145.
155,
155.
155.

-85.

95.
115,

95,
-85,

85,
185,
105.
95,

195.
165.
-155,

<165,
16.5.
-16.5,
155,
175,

-175;
-11.5,
175,
-175.

G5/HG
G5
GS/HG
GS/HG
G5
G5
G3/H6
GS/HG
GS
GS/HG
G5
G5
68
65
GS/HG
G5
G5
GS
GS/HG
HG
GS
GS/HG
GS
GS
GS
G5/HG
GS/HG
G5
GS/HG
GS/HG
6/HG
G5
GS
65
HG
G5
HG
68
GS/HG
GS/HG
GS
GS
GS/HG
GS

HG
GS/HG
68
GS
GS/HG
GS
G5
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Name

Streckenfiugeinfhaung

Air College

Thermikwoche und Streckenflughtrs
Start-Sicherheitstraining Videoanalyse
Sicherheitstraining
Fallschimuwurfhurs & Packen
Starten - Steuem - Landen
Friihlingsmeeting im Ahmtal

Iarmten is & Wahnsinn

OFSFly & Test Event Ostem ‘98
Forthildung und Thermikseminar
Starttraining

Start- und Landetraining

Air College

Thermik und Streckenflughurs
(FS-Protect

Flachlandiluggebiete von der Mosel bis 2um Nordschwarzwald

Strechenflugseminar

XC Streckenflugteaining
Flugsafaris im Alpentaum
Thermikkurs fir Einsteiger
Theorle Streckenfliegen
Fluglechnikiurs

Air College
Streckenflughurs
Selbstpackeriehrgang

Fly Tirked

Adventure - Tours
Frihlingsfliegen

Grofes Rettenverfen
Aktives Fliegen in der Thermik

Refresher, Gelande, Wetter, Starten, Landen

Patemoster in Tirol
Thennikseminar
Sichetheltstraining
Thermik- und Strechenflugseminar
Air College

Safari
Fluglechnikkurs
HahenflugursExtra
Flugsafari
OFS-Protect

Get high in Turket
Allgau Rundreise

Flugtechnikkuts mit Basissicherheitstraining (4 Tage)

Thearle Streckenfiieden
Refreshing-urs

Thermik in Ollideniz
Flugsafaris im Alpensaum
Air College

Thermikkurs

Flugsafari

Sicherheitstraining und Stieckenfiegen (6 Tage)

Flugtechnikhurs
Thermikkurs, erste Streckenfiige
Sicherheilstraining

Vorbereltungs- Weiterhildungsseminar fiir 2er Gerate

Sicherheitstraining
Flugtechnikseminar, Videoanalyse
Sicherheitsiraining (3 Tage)

Ort

Pinzgau

Trenting

Bassano
Holzmann
Nehensee

Aschay

Sidtirol
Sidtirol/Sand in Taufers
Greifenburg
Meransen,/Sidtirol
Laveno
Ubungshang
variabel

Trentino
Slowenien
Meransen/Sidtirol

Kamten,/Emberger Alm
Stchweiz

Gardasee
Andelsbuch,Bezau
Lenggries

Jamten

Bassano
Millau/Sidfrankeeich
Weinheim

Olideniz

Stidtirol

Feltee
Klewenalp/Sehweiz
variabel
Sidvogesen
Seefeld

Lengdries
Vienvaldstatierses
Oliidenz

Bassano

Alpen

Tiirkei

Ennstal

Bassano
Meransen, Sidtirol
Tiirkel

Allgau

Achenses
Lendgries

Torkel

Slowenien

Bassano

Ennstal
Ennstal/Salzkammergut
Achensee

Ramsau

Emberger Alm
Wewendlp/Vierwaldstatiersee
Aschau

Hallstattersee
Ostthringen

Achensee

Organisator

Adventure Sports

Flugzentrum Ruhpolding

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Minchner Drachenflugschule

Westallgaver Drachenflug- und Gleftschimachule

Minchner Drachenflugschule
Luftikus GrbH

Flugschule Goppingen
Flugschule Goppingen

OFS Paragliding GmbH
Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Hochries

Aerogen Gleitsehimschule
Flugzentrum Ruhpolding
Ostthiiringer Gleitschirmschule
OFS Paragliding GmbH
Flugschute Sunrise

OASE Flugschule Peter Geg
Impuls Sport und Flugschule Engeloerg
Paragliding Tegermsee
Flugschule Tegelberg

Adventure Sports

OASE Flugschule Peter Geg
Flugzentrum Ruhpolding

Int. Drachenflugzentrum Millay
Flugschule Sunrise

(ASE Flugschule Peter Geg
Luftikus GmbH

Flugschule Goppingen

Habls Flugsport

Aeragen Gleitschimsehule
Flugschule Dreyeckland

Hlaus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Adventure Spors

Habis Flugsport

Drachen- und Gleitsegelfugschule Werther

Flugzentrum Ruhpolding
Shymaster

OASE Flugschule Peter Geg

Sky Club Auslria

Flugschule Aufiyind

(FS Paragliding GmbH
Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Martin Mergenthaler
Montana Flugsport GmbH
Adventure Sports

Flugsehule Martin Mergenthaler
Klaus Schwarzer's Flugschule, Ayart
Paragliding Tegemsee
Fiugzentrum Ruhpolding

Shy Club Auslria

Sy Club Austria

Montana Flugspart GmiH
Flugschule Aufwind

Minchner Drachenflugschule
Impuls Sport und Flugsehule Engelberg
Paragliding Flugschule Chiemsee
Sky Club Austria

Ostthiringer Gleitschirmschule
Montana Flugsport GmbH

Tel
08042/9488
(08663/668
0041/6370707
(089/4485848
08381/6265
089/4486848
0711/527928
07164/12021
(7464/12021
08363/5969
08321/9970
08032/8971
080/8948870
08663/668
036734/30357
08363/5969
06201/182911
08326/38036
0041/6370707
08022/2556
08367598
08042/9488
08326/38036
08663/668
0033/565508444
06201182011
08326/38036
0741/527928
07164/12021
08323/8590
059/8048870
07661/627140
089/4306974
08042/9488
08323/8590
05203/1474
08663/668
07673/8511
08326/38036
0043/3685/22333
0043/3698/31880
08363/5969
08321/9970
083219970
08803/60598
08042/9488
08321/9970
089/4306974
080222556
08653/668
0043/3685/22333
0043/3685/22333
08803/60598
(0043/3698/81880
089/4486848
0041/6370707
080529494
0043/3685/22333
036734/30357
08803/60508

Fax

08042/
08663/776
0041/6370707

08381/84209

0711521928
(7164/12029
07164/12029

08363/5969

08032/8301
(189/8948870
08663/776

(8363/5969

08326/38037
0041/6370707
08022/2584
08367/1026
08042/
08326/38037
08663/776
0033/565597255

(18326/38037
0711/527928
07164,/12029
(18323/51390
(089/8948870
(7661,/627140

08042/
08323/51390
05203158202
08663/776
07673/8390
08326/38037
0043/3685/23610
0043/3698/82568
08363/5969

08803/60510
08042/

08022/2584
08663776
0043/3685/23610
0043/3685/23610
08803/60510
0043/3698/82568

0041/6370707
(8052/9495
0043/3685/23610

08803/60510



Datum

16.5.- 235,
165.- 175,
16.5.

16.5.-
16.5.-
16.5.-
185,
195.

195.-

205,
A5
215,
215,
215.-
215,
225.
25,
235.
235.-
24.5.-
265.-
255,
255.
255,
265,
265.
285.-
205,
295.
305.
305.
30.5.
305,
305.-
305.-
305,
3L5.
-6.6.

16.

16.-
-6,

18.
26.

46.-
56.-
56.-
-16.

-146,

5.6,
56.
6.6,
66,
6.6.

6.6,
6.6.-
66.-
- 146,
-136,
-126.
-116,

16,
86,
86,
96,
96.

116.
118.
116.

- 245,
255,
225,
245,
245,
-26.5,
- 245,
- 245,
-24.5,
245,
315,
305,
305.
- 285,

-16.

-28.5,

16,

-315,

-26.
-16.
-36.

-315.

-B6.

56.
66,
-6.6.

6.6,

16,

16
18,

-78.
-126,

76.
2.8,
116,

-146.
-144.
-126.

25,
245,
225.
-235,
- 215,

315

G5/HG
GS
GS
GS
GS
(G5/HG

GS/HG

(i)

GS/HG
GS
G5/HG
GS
Gs
GS
s
GS

65/H6
GS
6s
6
65/H6
HG
65
6
6s
6S
65

Name

Warnten isch a Wahnsinn
Sicherheitstraining

Start- und Landetraining

Thermik: und Streckenflug
Schirmbeherrschungskurs
Weiterbildungskurs und Flugsafari
Flugtechnikkurs
Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherheitstraining

Thermikflug, Schneflabstiegshilfen
Para- dies Zillertal
Sicherhgitstraining

OFSThermik- und Streckenflugseminar
Fortbildung und Thermikseminar
Forthildung und Thermikseminar
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherhgilstraining
Sicherheitstraining
Flugtechnik-Training
Flugtechnikkurs
Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage)
OFSProtect

Flugsafari

Thermik- Alpineinwelsung
Sicherheitstraining
Thermikseminar
Sicherheitstraining
Thermikseminar
Sicherhgitstraining (3 Tage)
Austlug in die Schweizer Alpenwelt
Sicherheitstraining

Thermik und Technikkurs
Sicherheitstraining

Sicherheit und Strecke
Flugtechnikseminar, Thermikfliegen
Histensoaring

Thermikkurs

Flugtechnikkuts
Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage)
Sicherheitstraining

Thermikkurs fir Einsteiger
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherheitstraining
Weiterbildungskurs und Flugsafari
Start- und Landetraining
Sicherheitstraining
Thermikseminar

XC Strechenflugtraining

Yahot im Zillertal
Streckenflugseminar
Themikfliegen
HihenflugkursExtra

(OFSProtect

Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherheitstraining

Die schonsten Fluggebiete der Vogesen
s Allgdu von oba ra
Sicherheitstraining

Ort

Itamten
Vienvaldstatiersee
variabel

[tamten

Ostschiveiz, Tessin
Ennstal + Hallstatterses
Achensee
llgwenalp/Vienvaldstatiersee
Stdtirol

Tillertal
Vierwaldstattersee
Meransen,/Siidtirol
Laveno

Burgeis

Hallstttersee
Achenses
Vierwaldstattersee
Achensee

Greifenburg

Ennstal + Hallstatiersee
Achensee
Meransen/Siidtirol
Tiirkei

Nard- oder Siidalpen
Klewenalp/Vierwaldstatiersee
Alpennordseite
Hallstattersee
Hochwurzen/Stoderzinken
Achensee

Engelberg
Vierwaldstallersee
Castelluccio

Haldensee

Achensee

Emberger Alm

Corfu

Ennstal

Ennstal + Hallstatiersee
Achensee

Klewenalp, Vierwaldstattersee
Andelsbuch/Bezau
Hallstattersee
Achensee

Achensee

Slowenien

variabel

Haldensee

Vogesen

Schweiz

Tillertal

Deinsen

Ennstal

Plronten

HAchensee

Klewenalp/ Vienvaldstattersee
Elsass

Allgau

Vierwaldstatiersee
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Organlsator

Habis Flugsport

Habis Flugsport

Aerogen Gleitschimschule

Hans-Peter FischerEngel

Harzer Gleitschimschule

Weslallgauer Drachenflug: und Gleitschimschule
Sky Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Impuls Sport und Fugschule Engelberg
Luftikus GmbH

Flugschule Goppingen

Habis Flugsport

0FS Paragliding GmbH

Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Martin Mergenthaler

Sky Club Austria

Montana Flugspert GmbH

Habis Flugsport

Westallgauer Drachenflug und Gleitschimmschule
Drachen- und Gleitschirmschule Goslar
Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH

OFS Parag/iding GmoH

Luftikus GmbH

Mincheer Drachenflugschule

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Adventure Sports

Sky Club Austria

Flugschule Aufwind

Montana Flugsport GmbH

Flugschule Goppingen

Habis Flugsport

Fugschule Hochries

HansPeter Fischer-Engel

Klaus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Flugschule Sunrise

Air Power Gleitschimmschule

Sky Club Austria

Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Impuls Sport und Augschule Engelberg
Flugschule Tegelberg

Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH

Harzer Gleitschirmschule

Westallgauer Drachenfiug: und Gleitschimschule
Aerogen Gleitschimschule

HansPeter FischerEngel

Fugschule Bielefeld

Impuls Sport und Augschule Engelberg
Harzer Gleitschimschule

Harzer Gleitschimschule

Flugsport Milan

Sky Club Austria

OFS Paragliding GmbH

Montana Fugspart GmbH

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Flugschule Goppingen

Habis Flugsport

Habis Flugsport

Tel

(18323/8590
(18323/8590
(189/8948870
(832172213
(5322/1415
(183816265
(0043/3685/22333
(8803/60598
(0041/6370707
0711/527928
(07164/12021
(18323/8590
(183635969
(8321/9970
(18321/9970
0043/3685/22333
(8803/60598
(18323/8590
(183816265
05321,/18899
0043/3685/22333
(880360598
08363/5969
0711/527928
(189/4486848
0041/6370707
(18042,/9488
(043/3685/22333
(0043/3698/81880
(8803/60598
07164/12021
(18323/8590
08032/8971
08321/12213
(1894306974
(16201182911
(17745/308
(1043/3685/22333
0043/3685/22333
(18803/60598
0041/6370707
(18367/598
(043/3685/22333
(1880360598
(05322/1415
(183816265
(189/8948870
(0832472213
0521/69011
0041/6370707
05322/1415
(5322/1415
(5156/7179
0043/3685/22333
(183635969
(18803/60598
(0041,/6370707
07164/12021
(18323/8550
(8323/8590

Fax
(8323/51380
(8323/51390
(189/8948870

05322/2001
08381/84209
0043/3685/23610
08803/60510
0041/6370707
0711/521928
0716412029
08323/51390
08363/5069

0043/3685/23610
08803/60510
08323/51390
08381/84200
05321/41764

0043/3685/23610
08803/60510

08363/5069
0711/527928

0041/6370707
08042/
0043/3685/23610
0043/3698/82568
08803/60510
07164/12029
08323/51390
080323901

07745477
0043/3685/23610
0043/3685/23610
08803/60510
0041/6370707
08367/1026
0043/3685/23610
08803/60510
05322/2001
08381/84209
089/8948870

0521/69088
0044/6370707
05322/2001
05322/2001
05156/7312
0043/3685/23610
08363/5969
08803/60510
0041/6370707
07164/12029
08323/513%0
08323/51390
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Datum G5/HG Name Ort Organisator Tel Fax

116.- 146, G5 DFS-Thermik- und Streckenflugseminar Plronten OFS Paragliding GmbH (18363/5969 (8363/5969
11.6.-126. GS Fiy Weekend Engelberger Tal Flugschule Dreyeckland (17661627140 (7661627140
11.6.-16.6. BS/HG Fortbildung und Thermikseminar Laveno Flugschule Martin Mergenthaler (8321/9970

11.6.-1486. GS Thermik: und Streckenflug flgau HansPeter FischerEngel 0832172213

126.- 14.6. G5 Sicherheitstraining (3 Tage) fchensee Montana Flugsport GmbH (18803/60598 (B803/60510
13.6.-14.6, GS/HG Sicherheitstraining Vierwaldstattersee Habis Flugsport (8323/8590 08323/51390
136.- 14.6. G5 Sicherheitstraining Vienwaldstattersee Flugschule Dreyeckland 07661/627140 07661/627140
136.-24.6. GS Refreshing Kurs Flugschule Martin Mergenthaler 08321/9970

14.6.-19.6. GS Rlugsafaris im Alpenraum Kamten Paragliding Tegemsee 08022/2556 08022/2584
146.-206. GS Safari Alpen Skymaster 07673/8511 07673/8590
15.6.-20.6. G5 FlugsatariDachstein Ennstal/Salzkammergut Sky Club Austria 0043/3685/22333 0043/3685,23610
15.6.-186. GS Flugtechnikkurs mit Basissicherheitstraining {4 Tage] Achensee Mantana Flugsport GmbH (BB03/60598 (8803/60510
16.6. G5 Sicherheitstraining Klewenalp/Nierwaldstattersee  Impuls Sport und Flugschule Engelberg 0041/6370707 0041/63r0107
186.-216. (iH] Vorbereitungs- Weiterbildungsseminar fur 2er Gerale Aschau Paragliding Flugschule Chiemsee 08052/9494 08052/9495
186.-21.6. GS Stechenflugseminar Emberger Alm Flugschule Tegeloerg 08367/598 08367/1026
19.6.- 21.6. G5/HG Sicherheitstraining {3 Tage) Achensee Montana Fiugsport GmbH 08803/60598 (880360510
20.6.- 28.6. G5 Chez Manu Flugschule Gappingen 07164/12021 07164/12029
206.-216. G5 Sicherheitstraining Vienwaldstatiersee Habis Flugsport (8323/8590 08323/51390
206.- 26,6, 65 OFS Alpine Flugwache im Allgéu und Tirol Plronten OFS Paragliding GmbH 08363/5969 08363/5869
226.-216. GS Thermikkurs Ennstal/Salzkammergut Sky Club Austria 0043/3685/22333 0043/3685/23610
226.-258. 68 Flugtechnikkurs mit Basissicherheitstraining (4 Tage) Achensee Montana Flugsport GmbH 08803/60398 08803/60510
226.-296. G5/HG Flugsafari in die Tirkel Tiirkei Paragliding Tegermsee 08022/2556 08022/2584
236. GS Sicherheitstraining Hlewenalp/Vienvaldstattersee  Impuls Sport und Flugschule Engelberg (041,/6370707 0041/6370707
26.6.- 28.6. GS Sicherheitstraining Hallstéttersee Sky Club Austria 0043/3685/22333 (043/3685/23610
26.6.- 28.6. GS Sicherheitstraining (3 Tage) Achensee Mantana Flugspart GmbH (1B803/60598 (1BB03/60510
26.6.-28.6. G5 Sicherheitstraining Achensee Flugschule Martin Mergenthaler 08321/9970

26.6, GS Theorie Streckenfliegen Lenggries Adventure Sports (8042/9488 08042/
276.-4.1. 6§ Streckenflugseminar St. Andre Flugschule Aufwind (043/3698,/81880 0043/3698,/82568
276.-5.1. GS Sicherheitstraing & Thermikkurs Engelberg Air Power Gleitschimschule 07745/308 07745/417
27.6.-28.6. GS Sicherheitstraining Vierwaldstattersee Habis Flugsport 08323/8590 08323/51390
27,6.- 30.6. GS Thermik und Forthildungsseminar Flugschule Martin Mergenthaler 08321/9970

276.-288. GS Lust 2um Aufdrehen oder Frust vorm Fliegen Bayrischzel Minchner Drachenflugschule 089/4486848

286.-4.7. GS/HG Rettungsgerate Training rund um Ruhpolding Flugzentrum Ruhpolding (8663/668 (8663/776
286.-4.1. GS Safari Alpen Skymaster 07673/8511 07673/8590
29.6.-4.1. (G5 Flugtechnikkurs Ennstal + Hallstattersee Sky Club Austria 0043/3685,/22333 (043/3685,/23610
206.-4.7. G5 Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage) Achensee Montana Flugsport GmbH (8803/60598 (8803/60510
30.6. G5 Sicherheitstraining Hewenalp/Mierwaldstattersee  Impuls Sport und Flugschule Engelberg (0041/6370707 (0416310707
1.1.-51. GS Flugtechnikkurs Liltertal OASE Flugschule Peter Geg (8326/38036 08326/38037
L7.-87. G5 Weiterbildungskurs und Flugsafari Slowenien Westallgauer Drachenfiug- und Gleitschimschule (183816265 (1838184209
31.-51. GS Sicherheltstraining Hallstattersee Sky Club Austria 0043/3685/22333 (1043/3685,/23610
37.-5.1. G5 Sicherheitslraining (3 Tage) Achenses Montana Flugsport GmbH (18803/60598 (8803/60510
31.-51. GS Sicherheitstraining Achensee Flugschule Bielefeld 0521/69011 0521/69088
4.7.-127, (5 Streckenflugseminar Pinagau Flugschule Martin Mergenthaler (8321,/9970

5.7.-10.7. GS/HG Flugsafaris im Alpenraum Pinzgau Paragliding Tegemsee (8022,2556 (8022/2584
6.7.-11.7. 65 Fluglechnikkurs Ennstal + Hallstattersee Shy Club Austria 0043/3685/22333 (1043/3685/23610
6.7.-9.7. GS/HG Flugtechnikhurs mit Basissicherheitstraining (4 Tage) Achensee Montana Flugsport GmbH (BB03/60598 (8803/60510
6.7.-10.7. GS OFSPretect Pfronten OFS Paragliding GmbH 08363/5969 08363/5969
6.7.-10.7. GS Sicherheitstraining Achenseg Flugschule Bielefeld 0521/69011 0521/69088
T.1. GS Sicherheitstraining Hlewenalp/Vienvaldstattersee  Impuls Sport und Flugschule Engelberg 0041/6370707 0041/6370707
81.-121. 65 Quer durch Tirol Tillertal/Pinzgau Flugschule Goppingen 07164/12021 07164/12029
10.7.-12.7. GS Sicherheitstraining Hallstattersee Sky Club Austria 0043/3685/22333 (043/3685/23610
10.7.-12.7. GS Sicherheitstraining (3 Tage) Athensee Montana Flugsport GmbH 08803/60598 08803,60510
17, G5 Aktives Fliegen in der Thermik variabel Aerogen Gleitschimschule (189/8948870 (/89/8048870
11.7.-18.7. GS Thermik- Streckenfliegen Torgau/Beilrode Ostdeutsche Drachen- und Ultraleichfiugschule 03423/606678 03423/759319
11.7.-187. GS Streckenflugseminar Silian Adventure Spors (18042,/9488 08042/
13.7.-18.7. G5 Hahenflughurs Extra Ennstal Sky Club Austria 0043/3685,/22333 0043/3685/23610
137.-287. GS Flugsafari Ennstal /Salzkammergut Sky Club Austria 0043/3685/22333 0043/3685,23610
13.7.-187. 63 Sicherheitstraining und Streckenfliegen (6 Tage) Achensee Montana Flugsport GmbH (8803,/60598 (880360510
147, G5 Sicherfetstraining Hlewenalp/Vierwaldstattersee  Impuls Sport und Flugschule Engeloerg (041/6370707 0041/6370707
17.7.-18.7. GS Flugtechnikseminar/Videoanalyse Ostthiiringen Ostthiringer Gleitschirmschule 036734/30357
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Datum
17.1.-

10t

187.-
1817.-
187.-
187.-
197,
21,
207.-
207.-
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AT,
217

BT,
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241,
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2.1,
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2.7,
%7,
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257,
201
27,
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197,
19.7.
281.
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197.
A7,
207.
251,
2.7,
2.1,
%7,
B,

2.7,
-26.1
2.1,
2.1,
3L,
7.
.1,

18,

-98,

28,
18

3.1
3L,

18,
28,

G5/HG
GS
HG
GS
GS
G3
GS
[t
GS

GS/HG

GS
GS
GS
GS
G5
GS
GS
GS

GS
GS
GS
GS
GS
GS/HG
GS
GS
GS
GS
GS
GS

Name

Sicherheitsiraining {3 Tage)
Sicherheitstraining

Fiiegen wie Gotl in Frankreich
Thermik: und Streckenfliegen
Sicherheitstraining

Thermik und Forthildungsseminar
Sicherheitstraining
Fluglechnikkurs

Thermikseminar

OFSProtect

Einweisung 2um Alpinfliegen
Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherheitstraining
Vorbereitungs- Weiterbildungsseminar for 2er Gerate
Sicherheitstraining
Sicherheitstraining (3 Tage)
Sicherheitstraining
Slovenientraum

Thermik- und Streckenflughurs
Sicherheitstraining

Toscana von ohen

XC Streckenfluglager
Schirmbehenschungshurs
Thermikkurs

Flugtechnikkurs mit Basissicherhgitstraining (4 Tage)
Flugtechnikkurs
Sicherheitstraining
Streckenflugseminar
Sicherheitstraining (3 Tage)
Weiterbildungskurs und Flugsafari

Termine ohne Gewahr

; GLEITSCHIRM

FLUGSCHULE PETER GEG
Am Goldbach 22, 87538 Obermaiselstein, Tel, 08326-38036, Fax 38037

ko gten

Ort

Achensee
HAchensee
Milla/Arcachon
Karnten
Vienwaldstattersee

Haldensee

Ennstal + Hallstattersee
Hochwurzen/Stoderzinken

Pironten
Hochries/Bayrischzell
Achensee

Wlewenalp/Vierwaldstattersee

Aschau
Hallstattersee
Achensee

Kobarid, Slovenien
Slowenien
Vierwaldstatlersee
Lucea
Alpazaren/Spanien

Ennstal
Achensee

Klewenalp/ Vienwaldstattersee

Ennstal
Achensee
Sidfrankreich

news by internet: http://www.oase-paragliding.com

ektm
ausfuhrﬂah l;" vide d o anfordert:

FORTBILOUNGSKALENDER 1998

Organisator

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Martin Mergenthaler
Flugschule Gappingen

Air Power Gleitschimschule

Habis Flugsport

Flugschule Martin Mergenthaler
HansPater FischerEngel

Sky Club Austria

Flugschule Aufwind

OFS Paragliding GmbH

Minchner Drachenflugschule
Montana Flugsport GmbH

Impuls Spart und Flugschule Engelberg
Paragliding Flugschule Chiemsee
Sky Club Austria

Montana Flugsport GribH
Flugschule Aufivind

OASE Flugschule Peter Geg
Ostthiiringer Gleitschirmschule
Habis Flugspart

Waus Schwarzer's Flugschule, Flyart
Fiugschule Sunrise

Harzer Gleltschimschule

Shy Club Austria

Montana Flugsport GmbH
Flugschule Aufivind

Impuls Sport und Flugschule Engelberg
Sky Club Austria

Mantana Flugsport GmbH
Westallgauer Drachenflug: und Gleitschimschule

Tel

0R8N3/60598
0B321/9970
(7164/12021
07745/308
DB323/8590
DB321/9970
DB321/72213
0043/3685/22333
0043/3698,/81880
0B363/5969
0B9/4486848
08803/60598
D041/6370707
08052/9494
0043/3685,22333
08803/60598
0043/3698/81880
08326/38036
036734/30357
08323/8590
089/4306974
06201/182911
05322/1415
0043/3685,22333
(18803,/60598
0043/3698,/81880
0041/6370707
(043/3685/22333
(18803/60598
(18381/6265

Fax
(18803/60510

07164/12029
UT7d5/417
08323/51390

(043/3685/23610
0043/3698,/82568
08363/5969

08803/60510
0041/6370707
08052/9495
0043/3685/23610
(8803/60510
0043/3698,/82568
(8326/38037

(8323/51380

05322/2001
0043/3685/23610
08803/60510
0043/3698/82568
0041/6370707
0043/3685/23610
08803/60510
08381/84209

ANZEIGE

LDUNGSKURSE

Fortbildungskurse
weil man nie auslemt
Sicherheitstraining
DHV anerkannt
Flugsportshop
100% Fachberatung
Second Hand Markt
Sportswear

Pilotenclub
fun and function

OASE TOURS

DAS ERLEBNIS LOCKT !

nzjéiihrig AUSBI
' g - Schnuppertage
zum Kennenlemen
Grundausbildung
- > - zum Kennenlernen
o0 » Luftfahrerscheine
iy :  international anerkannt
o > P ’#‘%
‘
‘ .)i' 2
Performancekurse
aterialund Fly Tiirkey
Slowenientraum

Dolomitenspal3

La Palma

Reunion Fantastique

Fly West USA

April, Juli, August

Streckenflugseminar 18.-24.04.+01.-07.08.
27.-04.06.+05.-12.10.

25.07.-31.07.
12.09.-19.09.
17.10.-24.10.
26.10.-09.11.
02.11.-16.11.
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FLIEGEN IN BAD SALZUNGEN

Ein Schleppgelande fiir
alle Hangegleiter-
und Gleitsegelpiloten

Viele Flugschiiler, vorwiegend aus dem
Norden, Westen und Osten Deutsch-
lands, kennen das Gelande, weil sie im
»Priifzentrum Mitte« ihre Flugherechti-
gungen erworben haben. Genutzt wird
das Gelande in Bad Salzungen vom DHV
als »Priifzentrum« und wird von Horst
Barthelmes als »Schleppzentrum« he-
triehen. Ab 1998 wird es auch allen
Gastfliegern zur Verfiigung stehen,

Das Gelande bietet eine grofziigige
Flichenausdehnung, zwei Schlepp-
strecken und ein UL-Schleppgelande im
westlichen Platzbereich. Zwei stationa-
re Winden stehen den Priifungsteilneh-
mern, Gasten und Flugschiilern vor Ort
zur Verfiigung. Eine Halle mit Toiletten
und Waschgelegenheit, ein Hangar [iir
UL's und die Maglichkeit, direkt am
Platz mit dem Zelt oder Wohnwagen zu
nachtigen, schaffen die Rahmenbedin-
gungen [tir die fliegerischen Aktiviti-
ten. Im Schleppzentrum kénnen Besu-
cher Passagierfliige an der Winde mit
Héngegleitern, Gleitsegeln und Ultra-
leichtflugzeugen erleben, interessierte
Piloten konnen die dafiir erforderli-
chen Einweisungen erwerben. Aber
auch Vereinsfreizeiten und Winden-
schlepp-Seminare, die fiir DHV-Mit-
gliedsvereine kostenlos sind, kénnen
nach Absprache mit dem Platzhalter
wihrend der ganzen Flugsaison durch-
gefiihrt werden.

Flugschulen, die ihre Schleppschiiler
aul diesem Platz ausbilden maochten,
konnen das Schleppgeldande und auch
eine Winde mit Riickhollahrzeug mieten,
Das Fluggeldnde in Bad Salzungen soll
in Kiirze auch als UL-Flugplatz eine Zu-
lassung erhalten. Demnichst  soll
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Nachpriifungen von Einzelstiick-
Serienwinden durchgefiihrt.

auBerdem noch ein Schlepp-UL fiir
Gastschlepps und HG-Passagierschlepp

und

angeschafft werden,

Vielleicht wird aus diesem Schlepp-
gelinde demnichst einmal eine deut-
sche »Fly-Ranch«. Die Voraussetzungen
dafiir sind vorhanden. Im Schleppzen-
trum werden neben Pilotenpriifungen
auch Musterpriifungen von Schlepp-
klinken und Schleppwinden, sowie

Informationen tiber das »Priifzentrum
Mitte« erteilt das DHV-Informationshiiro
fiir Schlepp an Wochentagen von 10.00
Uhr bis 1z.00 Uhr unter der Tel. 06654/
353. Informationen (iber Gastschlepp-
méoglichkeiten erteilt das »Schleppzen-
trum Bad Salzungen«, WerrastraBe 13,
36433 Bad Salzungen, Tel. 03695/602304.

ANRE|SE
Geographische Lage 50° 49' 30" N, 10° 12’ 00" O

Mit dem Auto erreicht man Bad Salzungen tiber die BAB 7. Ab dem Kirchhei-
mer Dreieck geht es auf die BAB 4 in Richtung Eisenach bis Abfahrt Friedewald.
Von dort sind es noch 30 km bis zum Fluggeldnde in Bad Salzungen. In der Stadt
fahrt man in Richtung Kurpark. Uber einen Verkehrskreisel und iiber einen
Bahniibergang erreicht man nach ca. 400 m den Plattenweg zum Fluggelinde in
der WerrastraBe 13.

Die unmittelbare Nidhe zur Kurstadt Bad Salzungen mit ihrer wachsenden In-
frastruktur bietet dem Besucher ein ausreichendes Angebot an Ubernachtungs-
und Einkaufsmoglichkeiten. Die ehemalige Kreisstadt liegt zwischen der Thiirin-
ger Rhon und dem Thiiringer Wald. Von dort aus sind es ungefahr 30 km Fahr-
strecke zu dem Flugberg Dolmar bei Meiningen, an dem auch UL-Schlepp durch-
gefiihrt wird und etwa s5 kim zu den Fluggelanden an der Wasserkuppe in der
hessischen Rhon. Der Flugherg Geba, auf dessen Plateau auch Windenschlepp
im Vereinsrahmen durchfiihrt wird, ist etwa 30 km vom Gelidnde entfernt.



wettbewexrbs

Baden-Wiirttembergische Landesmeister-
schaft im Drachenfliegen 1998

Erstmalig wird in diesem Jahr die »BaWii« im Drachenfliegen
mittels UL-Schlepp ausgetragen. Ausrichter ist der Drachen-
fliegerverein Bosingen e.V.

Als Termin fiir die Meisterschaft ist der 20. bis 24. Mai (Chri-
sti Himmelfahrt) festgesetzt, als Ausweichtermin der Zeit-
raum vom 30. Mai bis 2. Juni (Pfingsten).

Die Anzahl der Teilnehmer an der BaWii in Bosingen ist aufl
makx. 50 Piloten limitiert!

Entscheidend ist das Eingangsdatum der Anmeldung! Letzter
Anmeldetermin ist der 20. Mai 1998, g.00 Uhr,

Die Ausschreibung und das Anmeldeformular kénnen beim
Drachenfliegerverein Bisingen e.V. (am besten per e-mail
oder Fax) angefordert werden oder im Internet unter:

http: ourworld.compuserve.com/homepages/rainerth abge-
rufen werden.

Zur Teilnahme wird eine giiltige UL-Schleppberechtigung
bendotigt. Fiir all diejenigen, die gerne teilnehmen maochten,
aber ausgerechnet diesen Schein noch nicht haben, besteht
die Moglichkeit an einem der iiber DFV Bésingen in Zusam-
menarbeit mit einer Flugschule organisierten UL-Schlepp-
kurse teilzunehmen. Hier die Termine:

1. Kurs: 20. bis 23. April - 2. Kurs: 11. bis 14. Mai.
Kontaktadresse:

Drachenfliegerverein Bosingen e.V., Rainer Thieringer,
Merowingerstr, 6, 78662 Bisingen,

Tel. 07404/91263 (privat), 07422/515-254 (tagsiiber), Fax:
07404/91264.

E-mail: RainerThieringeraswol.de

Siegerehrung Osthayerncup 97

Im Gasthof »Zur Post« in Kirchroth bei Straubing trafen sich
dieses Jahr bereits zum 11. Mal alle Teilnehmer des Ostbay-
erncups zur Siegerehrung und Abschlugfeier.

Gleitschirm-Bavarian-Open und BaWii

Die Bayrische und Baden-Wiirttembergische Meisterschaflt
im Gleitschirmfliegen findet diesmal vom Himmelfahrtstag,
den 22.5. bis zum 24.5.98 rund um den Watzmann statt. Zum
Run tiber einige Zweieinhalbtausender laden die Berchtes-
gadener Gleitschirmflieger. Die Jennerbahn befordert alle
Piloten zum Super-Spar-Preis zu den Startplatzen hoch iiber
dem Konigssee. Auch Gastpiloten sind in dem thermisch in-
teressanten, aber auch anspruchsvollem Fluggebiet will-
kommen. Dieses sehr schone, naturschutzmaBig aber auch
empfindliche Gelande, steht nun erstmalig fiir groBere
Wettkdmpfe offen, nachdem Gleitschirmflieger und Natio-
nalparkverwaltung eng miteinander zusammenarbeiten.
Fiir Fliegerfamilien ist donnerstags und sonntags eine Kin-
derbetreuung mit Spielen, Hiipfburg, Theater u.a. vorgese-
hen. Auch Nichtflieger konnen mit dem UL oder dem Ballon
in die Luft gehen. Wer lieber am Boden bleibt, findet auf
der Sommerrodelbahn oder in der Watzmanntherme mit
Superrutsche seine Gaudi.

Zum AbschluB wird am Sonntag zur Pilotenparty eine Band
am Landeplatz den Windsack stehen lassen.

Fiir Fragen steht das Info-Telefon 08652/948450 zur Verfii-
gune.

Oder e-mail: peterbeier@t-online.de

Anmeldetelefon: 08562/948842, Anrufbeantworter oder Fax
08562/948843 - Unterlagen werden zugeschickt.

Zirbelnuf3-Pokal 1997

So verregnet das Friihjahr heuer auch war - um so schoner
war teilweise das Wetter im Herbst 'g7. Es kamen fast 50 Pi-
loten zu der zweitédgigen Veranstaltung, da der Augsburger
Drachenfliegerverein wie immer keine Miihen gescheut und
diesmal sogar ein eigenes Bierzelt am Startplatz aufgebaut
hatte,

Der erste Durchgang war mit Zielwurf und Zeitlandung fast
beendet, als der groBe Regen einsetzte. Nach dem Regen,
der dem ausgetrocknetem Boden aber nichts anhaben
konnte, wurde der Wetthewerb fortgesetzt. Zwei komplette
Durchgénge konnten noch geflogen werden, bevor es Nacht
wurde und es zum Abrocken ins Bierzelt ging.

Da die meisten Piloten ihre Drachen, aufgebaut im Gras lie-
gend, iibernachten lieBen, konnte es am Sonntagvormittag
ziigig mit dem 3. Durchgang weitergehen. Ab dem 4. Durch-
gang setzte die Thermik ein und die Piloten hatten es teil-
weise schwer, das Zeitlimit nicht zu iiberschreiten. Am
Nachmittag war dann der Himmel {iber Augsbhurg so gleich-
mafig und schon, wie man ihn noch nie gesehen hatte.
Stiandig waren 20 bis 30 Drachenflieger in der Luft und
konnten sich - allerdings maximal 1 Stunde - Augsburg von
oben ansehen, bevor sie zur Landung ansetzen mufBten. Und

DHviinfo 24 LA



Ergebnis

1.
2.
3
4.
5,

(Foto von links nach
rechts)

wettbewexrbs

die war bei der vorherrschenden Thermik alles andere als
einfach, so daB es sich fiir die mittlerweile eingetroffenen
Zuschauer lohnte, bei den teilweise recht spektakuldren
Landungen dabeizusein.
Um 15.00 Uhr erfolgte dann der groBe Cut. Ab sofort durften
nur mehr die besten 12 Piloten weiterfliegen. Der Veranstal-
ter stellte jetzt Streckenflugaufgaben mit Zeitwertung. Wie

- immer lagen bei den
letzten Durchgangen
nur noch gleichwer-
tige Piloten in Front
und nach jedem
Durchgang traumte
ein anderer vom
Sieg. Doch manchmal
hatte es sich 5 Meter
vor der Ziellinie
oder - wie bei einem
Piloten - im letzten Maisfeld vor dem
Ziel ausgetraumt,

Josef Guggenmos .

Charly Schmaderer Es muBten zwar 3 Steuerbiigel dran
Anton Zech glauben, aber gliicklicherweise ver-
Walter Oberlechner letzte sich niemand und so war es
Christoph Schuhwerk  wohl eine der gelungensten Veran-

staltungen der letzten Jahre, nicht
zuletzt deswegen, weil fast jedem
Teilnehmer ein Stundenflug gelungen
war.
Die Entscheidung tiber Sieg und Niederlage fiel bei den
5 Erstplazierten diesmal duBerst knapp aus, so daB auch die
Unterlegenen letztlich noch lachen konnten.

Karl Schmaderer

Teufelspokal 1998

Wie die Jahre zuvor findet auch 1998 wieder ein Wetthe-
werb um den wohl schénsten Pokal - dem Teufelspokal -
statt. Viele werden sagen - »Na und, noch so ein Jux-Wett-
bewerb«, andere sagen »Hm, Loffenau sehr aktives Flugge-
biet aber sehr schwieriger und gefahrlicher Landeplatze,
Diese Aussagen sind so nicht richtig. Wer den German-Cup
1997 verfolgt oder unsere Homepage im Internet durchsté-
bert hat, muB feststellen, daB sich die geflogenen Aufgaben
sehen lassen kénnen.

Nun zum Landeplatz. Er ist natiirlich keine Landewiese im
AusmaB eines Flugplatzes, wie es mancher Pilot gewohnt
ist, Aber er ist auch nicht kleiner, wie viele der unbekann-
ten Wiesen auf denen man landet, wenn man bei einem
Streckenflug abséuft.
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Die DCL-Vorstandschaft hat fiir den diesjahrigen Wettbe-
werb folgende Neuerungen beschlossen:

1. Der Wetthewerh richtet sich nach der Sportordnung des
DHV und soll dem Niveau einer Landesmeisterschaft ent-
sprechen. Um dies zu gewiihrleisten wurden folgende
Termine bzw. Ausweichtermine festgelegt:

15.05.-16.05.98, 04.07.-05.07.98 AWT, 18.07.-19.07.98 AWT,
01.08.-02.08.98 AWT

2. Die Teilnehmerzahl wird auf 5o Piloten beschrankt, wo-
bei sich diese nach der Reihenfolge der Anmeldungen rich-
tet.

3. Neben den iiblichen Pokalen wird ein Preisgeld von ins-
gesamt DM 1.000.- bereitgestellt.

4. Es wird eine Mannschaftswertung eingefiihrt.

5. Die Anmelde- bzw. Startgebiihr betragt DM 30.-.

6. Der AnmeldeschluB ist 10.30 Uhr des betreffenden Wett-
bewerbstages.

Die Kontaktadresse fiir Fragen und Voranmeldungen lautet:
Klaus Bossert, Kraichgaustr. 57, 75228 Ispringen,

Tel. 07231/81232.

Renschler-Adven-
ture-Sports-
Brauneckpokal

Adventure Sports und

Renschler-Instruments fordern das Streckenfliegen. In An-
lehnung an den »Deutschen Streckenflugpokal« werden die
besten Fliige vom Brauneck, Lenggries, pramiert.

1. Preis: SOL 7, Vario mit Barograph von Renschler Instru-
ments, 2. Preis: ein Garmin-Gerat, 3. Preis: ein Solario von
Renschler-Instruments.

Diese Preise werden jeweils fiir Drachen und Gleitschirme
gesponsort, da es jeweils eine separate Wertung fiir Dra-
chen und Gleitschirme gibt.

Teilnahmebedingungen: Nur ein Flug wird in Wertung ge-
nommen, Startherg ist das Brauneck. Jeder Pilot kann so
viele Fliige einreichen, wie er mochte. Spatestens 4 Wochen
nach Durchfiihrung muB der Flug bei Adventure Sports vor-
liegen. Mindeststrecke sind 30 km. Wird der Flug beim
«Deutschen Streckenflugpokal« anerkannt, gilt er auch fiir
den »Renschler-Adventure-Sports-Brauneckpokal.

Weitere Unterlagen sind bei Adventure Sports, Lenggries,
erhaltlich: Tel. 08042/9486.

Burkhard Martens



1. Loreley-Cup

Der Gleitschirmflieger Armin Harich (Dreieich) gewinnt den
Streckenflugwettbewerb fiir Drachen und Gleitschirme, den
1. Loreley-Cup. Der Wetthewerb wurde von den Drachen-
und Gleitschirmfliegern Rhein-Mosel-Lahn ausgeschrieben
und ist mit DM 1.ooo.- fiir den Sieger dotiert.

Die Starts fanden fast alle an der Winde im bekannten
Schleppgelidnde Himmighofen-Hainau im Taunus statt. Ge-
wertet wurden jeweils die drei besten eingereichten Fliige.
Die Wertung fand analog der Wertung des deutschen
Streckenflugpokals statt. Auch im nachsten Jahr soll dieser
Wetthewerb wieder vom 1. Mérz bis zum 31. September auf
vereinseigenen Gelidnde durchgefiihrt werden. Interessen-
ten melden sich bitte bei Werner Schmitt, Tel. 06773/418.
Der Schleppbetrieb findet ab Saisonstart an jedem [(liegha-
ren Wochenende statt.

Ergebnis
Platz Name Gerat Punkte
1. Armin Harich Swing Nimbus 294
2, Wemer Schmitt ~ Swing Ventus 174
3. Ronald Herchen  Advance Omega 65

0ASE-Pilotenclub Wetthewerb

Unter dem Motto »just for fun« fand bei Traumwetter der 2
OASE-Partycup mit Clubmeisterschaft an der Hérnerbahn im
Oberallgéu statt. Die 49 Teilnehmer, davon die beachtliche
Zahl von 10 Frauen, hatten einen Durchgang mit einem Zeit-
schatzflug sowie einer Ziellande-

Ergebnis wertung zu absolvieren.

Dabei wurden last unglaublich
1. Jorg Schneider geringe Abweichungen erzielt,

2. Wilfried Demmel acht Piloten verschatzten sich

3, Mark Winkler um weniger als 10 Sekunden.

4, Berthold Fuchs Eine exakte Punktlandung

5 Dirk Dillmann schafften zwei Piloten, die beide
6. Klaus Eberle jedoch schon iiber eine Portion
L. Heide Witzke Wetthewerbserfahrung verfiig-
g g:;?ifcﬁzzgefs ten. Fiir Ligapiloten und Flugleh-

rer war der Erschwernisfaktor 2
gegeniiber Freizeitfliegern ange-
setzt. Bei der an-schlieBenden
Siegerehrung sorgten D) Rene und das Fashion Team mit ei-
ner gekonnten Fliegermodenshow fiir Unterhaltung bis in
die Nacht. Wir hatten viel SpaB bei dem gegeneinander und
doch miteinander fliegen.

=
L=

Egbert Seipler

Peter Geg

Cross-Country im Thiiringer Land

Wer in der Zeit vom 03.03.-06.06.98 mit seinem Gleitschirm
den 1. XC Ziel Riick (ca. 50 km) von JENA/Schéngleina nach
Weimar/Uplerstedt, einem
freien UL-Platz mit neuer
1000 m langer Winden-
schleppbahn fliegt und do-
kumentiert, kann sich auf
ein Preisgeld in Héhe von
DM 1.000.- freuen,

Die Preisverleihung findet
beim 6. STARTPLATZ-Pa-
ragliding Testival am
04.04. bzw. am Ausweich-
termin 06.06.98 statt.
Hakan Emci, Initiator dieser Aktion,
machte fiir das Streckenfliegen in Mitteldeutschland wer-
ben. Immerhin gibt es zwischen dem Thiiringer Wald und
dem Erzgebirge fast keine Flugheschriankungs- oder Tief-
fluggebiete und nur zwei kontrollierte Flugplétze, die leicht
tiber- oder umflogen werden kénnen. Dazu ist die Orogra-
phie ideal zum Flachlandstreckenfliegen.

Dies war auch ein Grund, daB 1996 die deutsche Meister-
schaft im Segelflug in Jena/Schongleina erfolgreich durchge-
fiihrt wurde.

Info: STARTPLATZ - PARAGLIDING, Hakan Emci, Tel. 03641/
825900, http: www.flieg.com/startplatz

Hollandische Meisterschaft

Auch in den Niederlanden wird sehr intensiv mit Gleitschir-
men geflogen. Am 20. und 21.9.97 fand auf dem Schlepp-
gelande der Vereinigung - EUROFLY - die erste offizielle nie-
derlindische Meisterschaft im Streckenfliegen mit Winden-
start bei thermisch sehr schwachen Bedingungen statt.
Jeder Teilnehmer hatte zwei Windenstartméglichkeiten pro
Task/Tag. Ausgeschrieben wurden ein flaches Dreieck und
ein Open Distance mit Ge-

genwindkomponente. Da

das Schleppgelande an der Ergebnis
niederlandischen/deut-

: Platz  Name Gerat
schen Grenze liegt, wurde 1 Uwe Neesen,/D UP Escape
aus luftrechtlichen Griinden Victor Remmers/NL  UP Kendo C
diese Streckenfiihrung not- 3 Wingo Hoogsteen/NL  Apco Xtra

wendig.

Da ausldndische Piloten

keinen nationalen Meistertitel hekommen kénnen, geht der
Titel des niederlandischen Meisters an Victor Remmers.

Uwe Neesen
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wettbewerbs

DHV-Sportkalender 1998

Cracheniliegen
Deutsche Hangegleiterliga
Wettbewewerb  Termin Ausweictitermin Wetthewerhsort
Liga 1 30.04. - 03.05, kein Ausweichtermin offen
Liga 2 07.05.-10.05.  kein Ausweichtermin offen
Liga 3 29.05.- 01.06. kein Ausweichtermin offen
Liga 4 11.06.-14,06.  19.06.- 21.06. offen
Landesmeisterschaiten und German Open
Wetthewewerb  Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
Rheinland Pfalz 01.05.-03.05.  21.05.-24.05. Neumagen / Drohn
Hessen 17.05.-23.05.  kein Ausweichtermin Greifenburg
Baden Wirttemberg 20,05, - 24,05, 30.05. - 02.06. FP-Bosingen / Schlepp
Bayem 20,05, - 24.05 lein Ausweichtermin Lenggries
Ostdeutsche 20,05, - 24.05. kein Ausweichtermin Ruhpolding/Rauschberg
Norddeutsche 21.05-24.05 kein Ausweichtermin Neustadt-Glewe / Schlepp
German Open 22.06. - 28.06. kein Ausweichtermin offen
German Cups und Junior&ladies Challenge
Wetthewewerb  Termin Ausweichtermin Wetthewerhsort
German Cup 1 01.05.- 03.05. 09.05. - 10.05. Mittag
German Cup 2 16.05.-17.05.  kein Ausweichtermin Trier
German Cup 3 30.05.-31.05.  06.06. - 7.06. Sauerland/Schlepp
German Cup 4 18.07.-19.07.  25.07. 26.07. Kandel
Junior&Ladies Chall.  11.08.-19.08, kein Ausweichtermin Greifenburg
German Cup 5 22.078.-23.08,  29.08.-30.08. Hochries

Andere Wettbewerbe mit Teilnahme des offiziellen DHV-Teams

Wetthewewerb  Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
EM 24.07.-09.08. Slovakai
Damen WM 10.08, - 23.08. Ungarn
YorWM 04.07,-12.07. Monte Cucco ltalien

Organisatoren HG

|M-Rheinland Pfalz  Christian Albrecht, Tel. 06357 /9644-T; Fax 06357/9644-9
[M-Hessen Kurt Luther, Tel, 06172/42508
LM-Baden Wirttemberg Rainer Thieringer, Tel. 07404/91263; Fax.07404 /91264

LM-Bayem DHV-Sport Tel. 08022/9675-50; Fax 08022/9675-99
LMOstdeutsche Siegfried Prietz, Tel, 030/4121119

LM-Norddeutsche Ulf Kamath, Tel 040,/55497933

German Open DHV-Sport Tel. 08022,/9675-50; Fax 08022,/967599

Offener Sportkalender 1998

Termin Ausweichtermin Wetthewerb

01.02, - 30.06. LIP/AIREA Wallberg Cross Country
01.02.- 31.08, Renschler Adv. Sports Brauneckpaokal
14.03. - 15.03, Swiss Para Triathlon
18.04.-19.04. Otto v. Steinhart Trophae

02.05. Fy & Bike im Wiedtal

29,05.- 01.06. 5th challenge Airefa

05,06, - 07.06. 1.UL-Schlepp Hessencup
03.07.-05.07. 2.UL-Schlepp Hessencup

12.06.- 14.06. Mitteldeutscher XC-Cup

01.05. - 10,05, Altai open

13.06.- 21.06. Sibirian Hanggliding Cup
11.07.-19.07. Sibirian Paragliding Cup
11.07.-12,07. Sky Water Show
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Gleitschirmiliegen

Deutsche Gleitschirmliga

Wetthewewerh  Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
Liga 1 07.03.-08.03, kein Ausweichtermin offen,/mit Liga AUT
Liga 2 14.03.-1503.  kein Ausweichtermin offen/mit Liga AUT
Liga 3 18.04.-19.04.  kein Ausweichtermin Millstattersee
Liga 4 09.05.-10.05 16.05. -17.05. Bezau

Landesmeisterschaiten und German Open

Wetthewewerh  Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
Rheinfand Plalz 10.04.- 14.04, 18.04.- 19.04. Mosel
Hessen 17.05.-23.05.  kein Ausweichtermin Greifenburg
Bayern 21.05.- 24.05. 30.05. - 1.06. Berchtesgaden
Baden Worttemberg ~ 21.05.-24.05,  30.05, - 1.06. Berchtesgaden
German Open 21.08.- 25.08. kein Ausweichtermin offen
German Cups und Junior&ladies Challenge

Wetthewewerb.  Termin Ausweichtermin Wetthewerbsort
German Cup 1 18.04.-19.04. 15.085, - 17.05. Hindelang
German Cup 2 01.05.-03.05.  09.05.- 10.05. Wallberg
German Cup 3 13.06. - 14,086, 06.07.-07.07. Brauneck
German Cup 4 20.06.-21.06.  27.06. 28.06. Hochfelln
German Cup 5 04.07,-05.07..  11.07.-12.07. Garmisch
JunioréLadies Chall.  11.08,-19.08.  kein Ausweichtermin Greifenburg

Andere Wettbewerbe mit Teilnahme — offizielles DHV = Team

Wetthewewerh  Termiin Ausweichtermin Wetthewerbsort
Bassano 98 09,04, - 13.04, kein Ausweichtermin |talien
PWC-Como 28.04,-03.05.  kein Ausweichtermin [talien
PWC-Fiesch 19.05.-24.05.  kein Ausweichtermin _ Schweiz
VorWM 30.05.-06.06.  kein Ausweichtermin Pinzgau/Osterreich
PWC-Frankreich 16.06.-21.06.  kein Ausweichtermin Le Grand Berandand
EM-Piedrahita 09.07.-20.07.  kein Ausweichtermin Spanien
PWC-Granda 22.01.-28.07. kein Ausweichtermin Spanien
PWC-Garmisch 04,08.-09.08.  kein Ausweichtermin Garmisch

Organisatoren GS

LMRheinland Pfalz ~ Werner Schmitt, Tel. 06773/418; Fax. 06773/7349

LMHessen Wurt Luther, Tel.06172/42508
LMBayern u. Ba Wi Ridiger Czaschke, Tel, 08652,/64266
German Open DHV-Sport, Tel, 08022,/9675-50; Fax. 08022,/9675:99
German Cup DHV-Sport, Tel, 08022,/9675-50; Fax. 08022,/9675:99
Ort Veranstalter

Wallberg/Rottach-Egern
Brauneck/Lenggries

Noldi Kummer Tel. 08022,/65423
Adventure Sports Tel. 08042/9486

Gstaad http:/ /wwow.beo.ch/gstaad/paragliding

Salzburger Drachenflieger Tel./Fax 0043/6245/77335
Rofkbach/Wied D&GS Club Siebengebirge Tel. 02293/6718
Laragne 0033/4/75464320
Flugplatz Lauterbach Kurt Luther Tel, 06172/42508 /P Kaltenhofer Tel. 06162 /81885
offen Kurt Luther Tel, 06172/42508/P.Kaltenhofer Tel. 06162/81885
Mackem Mitteldeutscher Gleitschirm und Drachenfliegerverein Tel, 039221,/9339
Sibirien Igor Garipov apha@seus.alt.ru
Sibirien Igor Garipov apha@seus.alt.ru
Sibirien Igor Garipov apha@seus.all.ru

Montreus (CH)

Pierre Kuonen 0041/21/9641584
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