Lehrplan des Deutschen Gleitschirm- und Drachenflugverbandes (DHV) e.V. fiir Gleitsegelfihrer

I. Allgemeines

1. Gultigkeit

Mit diesem Lehrplan legt der Deutsche Gleitschirm- und Drachenflugverband (DHV) e.V., als Beauftragter nach § 31 c des Luftverkehrsgesetzes, den Inhalt der
theoretischen und praktischen Ausbildung zum Gleitsegelflihrer gemal} § 42 Abs 2 LuftPersV fest. Die Gultigkeit des Lehrplanes in der jeweils aktuellen
Fassung erstreckt sich auf alle vom DHV fir die Gleitschirmausbildung registrierten Ausbildungsbetriebe, unabhangig davon in welchem Land die Ausbildung
stattfindet. Dieser Lehrplan ist Bestandteil der Ausbildungs- und Prifungsordnung des DHV fir Gleitsegelfihrer.

2. Ausbildungsstufen
Die Ausbildung zum Luftfahrerschein fiir Luftsportgeratefihrer, fir Gleitsegelpiloten, gliedert sich in drei Stufen:

a) die Grundausbildung . (Lehrplan Seiten 4 bis 6)
b) eine weiterfihrende Ausbildung, die zum beschrankten Luftfahrerschein (A-Lizenz) fiihrt (Lehrplan Seiten 7 bis 17
c) eine weiterfihrende Ausbildung, die zum unbeschrankten Luftfahrerschein (B-Lizenz) fihrt (Lehrplan Seiten 18 bis 21)

3. Zusatzberechtigungen
a) Passagierflugberechtigung (Lehrplan Seiten 22 bis 25)
b) Fluglehrerberechtigung (gesonderter Lehrplan)

4. Einweisungen

a) Startart Windenschleppstart (Lehrplan Seiten 26 bis 28)
b) Startart Hangstart (bei bestehender Lizenz mit Startart Windenschlepp) (Lehrplan Seite 29)
c) Erleichterte Ausbildung fir Piloten mit gliltiger Lizenz fiir Hingegleiterpiloten (Lehrplan Seite 30)
d) Startart Windenschleppstart fir Passagierflug (Lehrplan Seiten 31 bis 32)
e) Startart Hangstart fiir Passagierflug (Lehrplan Seite 33)
f) Einweisung Stufenschlepp (Lehrplan Seiten 34 bis 35)
g) Flugfunk nach § 44 LuftPersV (Lehrplan Seite 35)

5. Nachschulungen
a) Nachschulung bei abgelaufener Passagierflugberechtigung (Lehrplan Seite 36)
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6. Hinweise:
6.1. Hinweis fir Windenschleppstart: Erfolgt die Ausbildung zur beschrankten Lizenz (A-Lizenz) mit Windenschleppstart, gilt zusatzlich zu diesem Lehrplan der
Theorielehrplan fiir die Einweisung Windenschleppstart

6.2. Unterrichtsstunden werden zu 45 Minuten gerechnet
Hinweis: Aufgrund der besseren Lesbarkeit wird im Text das generische Maskulinum verwendet. Gemeint sind jedoch immer alle Geschlechter.

Il. Theorieunterricht und praktische Ausbildung

1. Lernziele

Die theoretische Ausbildung hat die fiir einen sicheren und ordnungsgemaRen Flugbetrieb erforderlichen fachlichen Kenntnisse des Piloten, entsprechend der
jeweiligen Berechtigung zum Ziel.

Die praktische Ausbildung hat ein ausreichend sicheres Beherrschen aller praktischen Ausbildungsinhalte, entsprechend der jeweiligen Berechtigung zum Ziel.
Dabei gilt die vorgeschriebene Anzahl an Fluglibungen als Mindestanzahl, die nach Ermessen des Fluglehrers bis zur sicheren Beherrschung der jeweiligen
Ubungen erhéht werden kann.

2. Theorieunterricht

Der theoretische Unterricht in den einzelnen Sachgebieten wird von den Fluglehrern der Flugschule oder von fachlich besonders geeigneten Theorielehrern
der Flugschule abgehalten. Zur Zulassigkeit von digitalen Unterrichtsformen siehe Ausbildungs- und Priifungsordnung fiir Gleitsegelfiihrer. Der
Theorieunterricht ist so auf den praktischen Unterricht abzustimmen, dass der Flugschiiler in der Lage ist, die Ausbildungsfliige sicher durchzufiihren, die
Flugiibungen auf ihren Risikogehalt einschdtzen zu kdnnen und Kenntnisse liber die moglichen Gefahrensituationen und der zugehorigen erforderlichen
Pilotenreaktion hat. Dartber hinaus ist eine bestimmte Reihenfolge der Sachgebiete nicht verbindlich.

3. Praktische Ausbildung

3.1. Die praktische Flugausbildung darf ausschlieBlich von den Fluglehrern oder Fluglehrer-Anwartern der Flugschule durchgefiihrt werden.

3.2. Die Fluglehrer haben sich, solange die Schiler keinen schriftlichen Flugauftrag besitzen, vor Antritt des Fluges davon zu lberzeugen, dass das Gleitsegel
flugklar ist.

3.3. Hangstart-Hohenflige mit mehr als 100 m Hohenunterschied: Bei diesen Fliigen muss an Start- und Landeplatz je ein Fluglehrer die Aufsicht und
Anleitung der Flugschiler fiihren. Einer der beiden Fluglehrer an Start- oder Landeplatz kann durch einen eingewiesenen Fluglehrer-Anwarter ersetzt werden.
Hochstens 15 der insgesamt mindestens 40 Hohenfllige kann der Flugschiiler, in Fluggelanden, fir die ihm der Héhenflugausweis (Flugauftrag fiir Hohenflige)
erteilt worden ist, ohne Anwesenheit eines Fluglehrers durchfihren.
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3.4. Die Flugausbildung mit Windenschleppstart muss unter Aufsicht eines Fluglehrers mit Lehrberechtigung Windenschlepp erfolgen. Dieser muss die
Anleitung der Flugschiiler von der Startstelle fihren. Die Anleitung der Flugschiiler kann einem Fluglehrer-Anwarter Gbertragen werden, wenn dieser von
einem im Fluggelande anwesender Fluglehrer mit Lehrberechtigung Windenschlepp beaufsichtigt wird.

Der Windenfihrer muss die Windenfiihrereinweisung mit mindestens 250 Windenschlepps besitzen. Die Bestimmung nach 3.2. bleibt hiervon unberihrt.

lll. Ausriistung

1. Gleitschirme

In der Ausbildung bis zum beschrankten Luftfahrerschein dirfen nur Gleitschirme mit LTF-Klasse A verwendet werden. Gleitschirme mit LTF-Klasse B nur nach
vorheriger Genehmigung des DHV.

2. Gurtzeuge
Zur praktischen Flugausbildung sind nur solche Gleitschirm-Gurtzeuge zulassig, die Gber einen LTF-mustergepriften Riickenschutz und Herausfallsicherung
verfligen.

3. Rettungsschirm
Bei allen Fliigen mit mehr als 50 Meter Bodenabstand ist ein geeignetes, mustergepriiftes Rettungsgerat mitzufiihren

4. Schutzhelme
Die in der Flugausbildung verwendeten Helme missen der Flughelmnorm EN 966 entsprechen.

5. Funkgerate

Eine sichere Funkverbindung vom Fluglehrer zum Flugschiiler muss bei jedem beaufsichtigten Flug gewahrleistet und vor jedem Flug tiberpriift sein. Hiervon
kann in der Grundausbildung abgewichen werden, wenn die Verbindung mit Zuruf oder Sichtzeichen gewahrleistet ist. Vor dem ersten Flug mit
Funkeinweisung ohne hilfsweise Verbindung mit Zuruf oder Sichtzeichen, sowie vor dem ersten Héhenflug muss der Flugschiler in das Verhalten bei
Funkausfall eingewiesen sein.

IV. Dokumentation
Die theoretische und praktische Ausbildung ist vollstandig in einem Flug- und Unterrichtsbuch gemaR §§ 120, 121 LuftPersV (Ausbildungsnachweis) zu
dokumentieren. Der digitale Ausbildungsnachweis des DHV gibt den Umfang der Dokumentation vor.
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Grundausbildung Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung: Die theoretische Ausbildung umfasst 5 Unterrichtseinheiten (je 45 Minuten) in den Sachgebieten Luftrecht, Meteorologie,
Technik, Flugtechnik/Verhalten in besonderen Féllen.

Luftrecht:

Zustdndige Stellen: Beauftragter, Aufsichtsbehérde LBA, BMV

Ausbildung/Pilot: Erlaubnispflicht, Mindestalter, Tauglichkeit, Ausbildungsinhalte, Flugauftrag, Ausbildungsnachweis, Luftfahrerschein, Prifung
Umfang der Erlaubnisse, Glltigkeitsdauer, Startarten, Passagierberechtigung, Lehrberechtigung, Flugschulen

Fluggerat: Musterpriifung, Klassifizierung, Betriebsgrenzen

Flugbetrieb: Verantwortung, Kopfschutz, Rettungsgerat, Riickenschutz, Ausweichregeln, Aufsicht

Fluggeldnde: Genehmigung, zustdndige Stellen

Haftung/Versicherung/Unfallmeldung: Pflichtversicherung, Ausschluss des Flugsportrisikos bei Unfallversicherungen, Unfallmeldepflicht

Meteorologie:

Wind: Richtung und Starke, Tagesgang,

Turbulenzen: Luv und Lee, thermische und dynamische Turbulenzen, Bodenturbulenzen, Windgradient, Dust Devil

Gefahren: Kaltfront, Gewitter, Fohn,

Vorhersage: Wettervorhersage flir den Flugsport, geeignete Websites

Regionales Wetter: Besonderheiten, glinstige und ungiinstige/gefahrliche Wetter- und Windsituationen in den eingewiesenen Fluggelanden

Technik:

Gleitschirm: Kappe, Leinen, Tragegurte, Aufbau

Instandhaltung: Packen, Lagerung, Alterung und Pflege des Gleitschirmes, Nachpriifung
Gurtzeug: Bauteile, GrofRen, Einstellung, Beschleuniger, Riickenschutz

Rettungsgerat: Funktion, Auslésung

Aerodynamik: Stromung, Geschwindigkeiten, Anstellwinkel, Stromungsabriss

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen:

Startvorbereitungen: Wahl der Startstelle, Vorflugcheck, Flugplanung, Startcheck, Partnercheck

Start: Phasen, Startabbruch, Gefahren, Fehler und Korrekturmaoglichkeiten

Geradeausflug: Grundstellung, Bestes Gleiten, verfligbarer Steuerweg

Kurvenflug: Steuerung mit Blick-Gewichtsverlagerung-AuRenbremse I6sen-Innenbremse betatigen, haufige Fehler, Gefahren und Korrekturmoglichkeiten
Landung: zweistufige Landetechnik

Kappenstorungen und Extremflugzustande: Seitliches und frontales Einklappen, einseitiger und beidseitiger Strémungsabriss, Ursachen, Vermeidung, Gefahr
Fixseilschlepp, Fliegen bei Regen

Spezielle Landegefahren: Hindernisfixierung, Baumlandung, Rickenwindlandung, Seitenwindlandung

Menschliche Leistungsfahigkeit: korperliche Belastung, Erkrankung, Stress, Angst, Alkohol, Drogen, Medikamente, Dehydrierung, kérperliche Einschrankungen
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Grundausbildung Praxis-Lehrplan

Lernziel: Die Grundtechniken des Gleitschirmfliegens mit geringem Bodenabstand, einschliellich der Vorbereitungen dafiir, werden ausreichend sicher beherrscht.
Der Flugschiiler/die Flugschiilerin ist in der Lage, im eingewiesenen Ubungsgeldnde selbstindig, ohne unmittelbare Fluglehreranleitung, bei ruhigen
Wetterbedingungen zu starten, im sicheren Geschwindigkeitsbereich geradeaus zu fliegen, Richtungskorrekturen bis 90° vorzunehmen und im markierten Bereich
sturzfrei zu landen.

Umfang der Praxisausbildung: Unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers Vorbereitungs-, Aufzieh-, Start-, Steuer- und Landetbungen im flachen Gelande nach
Ermessen der Ausbilder, 10 Ubungen mit aufgezogenem Schirm (Groundhandling, Startabbruch) sowie 15 Alleinfliige mit 30-100 m Héhenunterschied zwischen Start-
und Landeplatz. Die Ausbildung muss die unten aufgefiihrten Ausbildungsinhalte vollstandig vermitteln.

»Empfohlene zusitzliche Ausbildungsinhalte” sollten nach Moglichkeit immer Bestandteil der Ausbildung sein.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Flugausriistung

Ist vertraut mit den Bestandteilen der Flugausriistung und deren Anwendung

Voriibungen im flachen Gelande ohne Schirm

Hat die Geh-/Lauftechniken der einzelnen Startphasen verstanden und kann sie umsetzen

Hat die Arm-/Hand-/Kdrperhaltungen in den einzelnen Startphasen verstanden und kann sie umsetzen

Ubungen im flachen Gelinde mit Schirm

Kann die Tragegurte und Steuergriffe korrekt aufnehmen und die Grundhaltung einnehmen

Beherrscht das Aufziehen der Kappe mit angepasstem Impuls und anschlieBender Verlangsamung

Kann die Kappe mit Bremse und Erhohung der Geh-Geschwindigkeit stabilisieren und kann Korrekturen durch Tief- oder Hochgehen des Korpers ausfiihren

Kann die Kappe kontrolliert ablegen

Hat das Kurvenlaufen mit stabilisierter Kappe ohne Abheben trainiert

Kann die Steuerleinen beidseitig wie im Flug betatigen (anbremsen-l6sen, wie weit- wie schnell-wie lange)

Hat den Abbruch des Aufziehens durch beidseitiges Uberbremsen und Steuern zur Seite und Kurve auslaufen geiibt

Kann den Gleitschirm zur Landung abbremsen, Auslaufen, Ablegen und Zusammenraffen

Gelande und Wetter

Versteht die Einweisung der Fluglehrer in die Ubungsgeldnde und kann sie fachlich umsetzen

Kann Richtung und Starke des Windes grob einschatzen und grundlegend fiir das Fliegen beurteilen

Kann das Geldande als Fluggelande grundlegend beurteilen und eine geeignete Startstelle auswahlen

Startvorbereitungen

Beherrscht die Auslegetechniken fiir normale Windbedingungen

Bereitet die Leinen/Steuerleinen/Tragegurte einhidnge-bereit vor, kann Leinenknoten-Prévention durchfiihren

Legt das Gurtzeug und Flughelm korrekt an und nimmt die notwendigen Einstellungen und Uberpriifungen vor
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Kann sich und die gesamte Flugausriistung startfertig machen, fiihrt den Vorflugcheck durch und zieht daraus die richtigen Schliisse

Kann den Partnercheck bei anderen Piloten korrekt ausfiihren

Flhrt den Startcheck (5-Punkte-Check) korrekt durch und trifft dementsprechend richtige Entscheidungen

Beobachtet die Umgebung und kann daraus den Einfluss auf die Flugbedingungen abschatzen

Wendet die Konzentrationsphase vor dem Aufziehen an

Aufziehen, Start und Abflug

Kann die Kappe vorwarts mit angepasstem Impuls und richtiger Schritttechnik aufziehen

Kann die Stabilisierung mit Querachsenkontrolle durchfiihren

Hat die Kontrolle der Kappe mit Gesptir und Blick trainiert

Trifft korrekte Entscheidungen zu Startabbruch oder Start

Beherrscht die Beschleunigungsphase mit Steigerungslauf, Einhalten der Startrichtung und Querachsenkontrolle

Lauft in die Luft, bleibt beim Abheben aufrecht und laufbereit

Hat beim Ubergang in die Flugposition die volle Kontrolle {iber den Gleitschirm

Hat Starts bei unterschiedlichen Windbedingungen von Null-Wind bis ca. 10 km/h Wind im flachen und im steilen Gelande trainiert

Hat Seitenwindstarts bis ca. 45° oder Simulation von Seitenwindstarts (Auslegen der Kappe schrag zur Startrichtung) geiibt

Kleine Fliige mit geringem Bodenabstand

Beherrscht den Geradeausflug ohne Kurven mit Steuerleinen in Grundstellung und laufbereiter Kérperhaltung und kann Flugweg-Korrekturen bis ca. 45° mit Gewicht
und Kurventechnik ,,Hdnde wie am Lenkrad mitnehmen” durchfiihren

Fliige mit gr6Berem Bodenabstand

Beherrscht den Kurvenflug bis 90° Steuerung mit Gewicht und ,Hande wie am Lenkrad mitnehmen*

Kann S- Kurven mit Richtungsanderungen von 45° durchfihren

Hat das Einnehmen der Sitzposition im Gurtzeug nach dem Abflug und das Einnehmen der laufbereiten, aufrechten Position vor der Landung trainiert

Kann die Steuerleinen zur Geschwindigkeitsregulierung von Trimmspeed bis geringstes Sinken (untere Beschleuniger-Rolle) einsetzen

Landung

Kann den Landeort mit geradlinigem, ruhigem Endanflug gezielt anfliegen

Beherrscht das 2-stufige Abbremsen zur Landung, das Auslaufen, Ablegen und Zusammenraffen des Schirmes

Empfohlene zusatzliche Ausbildungsinhalte

Kann sich Schirm-zugewandt einhdngen fir Rickwarts- und Vorwarts-Aufziehen

Kann die Kappe Schirm-zugewandt aufstellen
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Bodentraining (Groundhandling) Praxis-Lehrplan

Lernziel: Die Techniken des Groundhandlings werden so weit beherrscht, dass ein spdteres selbstandiges Trainieren auf dieser Grundlage ausreichend gut vorbereitet
ist. Die aufgefiihrten Lernziele des Bodentrainings sollen verstanden und weitgehend erreicht werden. Nicht jede einzelne Ubung muss vom Schiiler perfekt beherrscht
werden.

Umfang der Praxisausbildung: Unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers werden die nachfolgend aufgefiihrten praktischen Ausbildungsinhalte in geeignetem
Gelande gelibt und gefestigt. Der zeitliche Umfang sollte, je nach Windbedingungen und Lernfortschritt der Flugschiiler, insgesamt mindestens 3- 5 Zeitstunden
betragen. Viele Lernziele kdnnen mit anderen Ausbildungsteilen kombiniert werden. Selbststandiges Training des Flugschiilers ist nach Einweisung in Pausenzeiten
erwiinscht.

Das Training ist verpflichtender Bestandteil der Ausbildung zum beschrankten Luftfahrerschein. Es kann tiber die Grund- und Hohenflugausbildung verteilt oder im Block
absolviert werden. Das Erreichen der Lernziele ist Voraussetzung fiir die Bestatigung der Prifungsreife.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Ausriistung, Vorbereitung

Kann die Ausristung fir das Training vorbereiten und weil}, welche Schutzausriistung notwendig ist (Helm, Handschuhe, Gurtzeug-Protektor).

Groundhandling-Gelande

Ist eingewiesen in die Gelande-Beurteilung fir Groundhandling: Neigung, Untergrund, Hindernis-Freiheit, Leewirkung von Hindernissen.

Wind-/Wetterbedingungen

Hat gelibt, den Wind hinsichtlich Richtung, Starke und Boigkeit auf Eignung fiir Groundhandling-Ubungen einzuschitzen.

Ist eingewiesen in die Gefahren, die sich aus zu starkem bzw. béigem Wind/Dustdevils ergeben kénnen.

Ist eingewiesen in Wetterlagen, die Dustdevils auslésen kénnen.

Gefahreneinweisung

Ist eingewiesen, wie der Gleitschirm bei plotzlicher Wind-Auffrischung sicher am Boden gehalten wird.

Ist eingewiesen in das Verhalten, wenn eine Boe den Piloten vom Boden in die Luft hebt.

Ist eingewiesen in das Verhalten, wenn eine Bée Schirm und Piloten liber den Boden schleift.

Ist eingewiesen, wie der Schirm beim Aufstellen auf Freiheit von Leinenknoten und Fremdkorpern kontrolliert wird.

Praktische Ubungen, Grundlagen

Kann sich schirm-abgewandt und schirm-zugewandt einhdngen.

Fihrt das Aufnehmen der Griffe und Tragegurte korrekt aus.

Ist eingewiesen in die Grundstellungen asymmetrisch mit freier Bremshand (Standard-Technik) und symmetrisch (Vor- und Nachteile).

Kann durch Kérper-Zug geben und Korper-Zug nachlassen die Kappe vom Boden anheben und zu Boden sinken lassen.

Kann durch Kérper-Zug geben und nachlassen und Bremseinsatz eine Wand (The Wall) bilden und diese halten.

Kann die Kappe durch Kérper-Zug geben und nachlassen und Bremseinsatz am Boden gegen den Wind ausrichten.

Praktische Ubungen, Riickwirts-Aufziehen

Hat diese Ubungen zum Aufziehen trainiert: Schirm bis Hinterkante steigen lassen, ablegen durch Entgegengehen. Schirm bis 45° steigen lassen, ablegen durch
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Entgegengehen. Schirm bis 80° steigen lassen, ablegen durch Entgegengehen und Runterbremsen. Schirm einseitig bis 45° steigen lassen, ablegen durch Entgegengehen
und Bremse.

Hat gelernt, einen angepassten Impuls zum Aufziehen anwenden, der sowohl ein Hangen der Kappe als auch ein zu schnelles Steigen vermeidet.

Beherrscht das Aufziehen, das Losen der Flihrungshand von den Tragegurten und das Stabilisieren iber die Bremsen.

Kann mit dem stabilisierten Schirm einige Schritte rlickwarts gegen den Wind gehen, die Kappe Uber sich halten und anschliefend ablegen und neu ausrichten.

Kann den Schirm im Stand vor dem Ausdrehen einige Sekunden stabilisiert tiber sich halten.

Hat gelibt, durch Hoch- und Tiefgehen des Korpers Druck in das System zu bringen, bzw. herauszunehmen, um Stabilisieren/Steigen und Ablegen zu unterstitzen.

Kann die schrag steigende Kappe beim Hochsteigen korrigieren und gerade ausrichten.

Hat Ubungen durchgefiihrt, den Schirm aus der Hiifte, ohne Tragegurte, steigen und sinken zu lassen.

Riickwirts Aufziehen mit Ausdrehen

Weil}, wie ein Ausdrehen in die falsche Richtung verhindert wird.

Hat die Technik gelernt, sich in Startrichtung auszudrehen.

Kann nach dem Ausdrehen die Kappe stabil Gber sich halten.

Ist in der Lage sich wieder zum Schirm zuriickzudrehen und dabei die Kontrolle (iber die Kappe zu behalten.

Kann sich mehrmals hintereinander ausdrehen und wieder eindrehen.

Beschleunigungslauf

Kann in Einheit mit dem Schirm allmahlich schneller werden und in den Startlauf (ibergehen.

Vorwirts Aufziehen

Versteht die Vor- und Nachteile von korpernaher und offener W-Haltung der Arme in der Grundstellung.

Hat die Phasen des Aufziehens gelibt: Aufziehen mit Impuls — heben und auf den Schirm warten — mitgehen und Hande von den A-Gurten l6sen.

Kann die hdangende Kappe durch Tiefgehen des Korpers korrigieren.

Kann die schnell steigende Kappe durch Hochgehend des Korpers korrigieren.

Ist in der Lage, mit dem Schirm bewusst langsam in Windrichtung zu spazieren.

Hat trainiert, eine Blickkontrolle im Gehen auszufiihren, iber die gesamte Kappe von Stabilo zu Stabilo, entlang der Hinterkante.

Hat trainiert, die Kappe im Gehen in Schraglage zu bringen und diese wieder zu korrigieren (aus der Richtung gehen und wieder zurtick).

Slalom-Laufen

Hat das Prinzip der Kurven am Boden trainiert und verstanden, mit Bogen-Laufen nach schrig/vorne und Einsatz der Innenbremse.

Kann den schrigen Schirm durch Bogen-Laufen nach schrig/vorne in Gegenrichtung und Einsatz der AuRenbremse stabilisieren und lber sich bringen.

Kann mit dem Schirm eine Kurve in Gegenrichtung ausfiihren und wieder in die Gerade zuriicksteuern.
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Simulator-Training Praxis-Lehrplan

Lernziel: Die Ablidufe und Funkanweisungen beim Durchfiihren der praktischen Ubungen in der Hohenflugausbildung und die Ausldsung des
Rettungsgerates sind dem Flugschiiler durch das Training im Simulator bekannt.

Umfang der Praxisausbildung: Praktische Einweisung in alle Manéver, Fluglibungen, Steuerstellungen, Geschwindigkeiten und Piloten-Positionen mit
zugehorigen Funkanweisungen im Simulator (nach DHV-Spezifikationen) gemaR Lehrplan, vor dem Training in der Luft. Die Rettungsgerate-Auslosung ist
vor dem ersten Hohenflug zu trainieren.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Ausriistung, Vorbereitung

Hat Grund-Kenntnisse zur Einstellung und Anpassung des Gurtzeugs erworben

Wurde in die Funktion der Herausfall-Sicherung eingewiesen

Wurde in das Einstellen des Beschleunigungssytems eingewiesen

Piloten-Positionen

Hat die Einnahme der Sitzposition nach dem Start gelibt

Kennt das Verfahren zur Einnahme der Sitzposition mithilfe der Hande (Pilot hdangt in den Beingurten)

Kann die , kompakte Sitzhaltung” einnehmen und einhalten

Kann die ,Korperspannungs-Haltung” fiir Manoverflug einnehmen und einhalten

Kann aus der Sitzposition in die Landeposition wechseln

Griff-Haltungen

Hat den Flug-Griff und den Steg-Griff gelibt und kann zwischen beiden wechseln, kennt ihre Anwendungen

Hat die Notsteuerung an den hinteren Tragegurten gelibt

Steuer-Stellungen

Kennt die Steuerstellung: Steuerleinen-Fihrung (Null-Stellung, bestes Gleiten), obere Beschleunigerrolle (Grundstellung), untere Beschleunigerrolle (Langsamflug,
verschlechtertes Gleiten), Karabiner-Hohe (Minimalfahrt fir Ausbildung, schlechtes Gleiten)

Ist eingewiesen in den Notfall-Karabiner-Griff bei Stromungsabriss in Bodennahe

Beschleuniger

Hat die Technik des Beschleunigens gelibt: Vorbereitung des Beschleunigers, Beschleunigen erste Stufe mit einem und mit beiden Beinen, Beschleunigen zweite Stufe
bis Hochstgeschwindigkeit, Beenden des Beschleunigens (iber eine und liber zwei Stufen

Versteht das Funktionsprinzip des Beschleunigers und kann die Kontrolle des Beschleunigungssystems am Tragegurt durchfiihren

Kurvenflug

Ist griindlich eingewiesen in Ein- und Ausleitung von Kurven in Standard-Kurvenflugtechnik mit Blick-Gewicht-Aullenbremse I6sen, Innenbremse betatigen

Hat die Losen-Nachziehen-Technik im Kurvenflug trainiert

Luftraum-Scan

DHV-Lehrplan Gleitschirm Stand Januar 2024 Revision 01.2024: Neu




Lehrplan des Deutschen Gleitschirm- und Drachenflugverbandes (DHV) e.V. fiir Gleitsegelfihrer

Hat den Luftraum-Scan trainiert: Flugrichtung oben und unten- links oben und unten-rechts oben und unten-Flugrichtung oben und unten.

Beherrscht den Schulterblick bei allen Kurvenmanovern

Flugmanover

Hat die Flugtechnik nach Funkanweisungen fiir das Manover Nicken und Abfangen trainiert.

Kann die Flugtechnik fiir moderates Rollen mit Ausleitung nach Funkanweisung ausfiihren.

Hat die Simulation von seitlichen Einklappern mit und ohne Halten des Klappers, Stabilisieren der Flugrichtung, Offnen mit Funkanweisung geiibt.

Kann das Manéver Ohrenanlegen, Beschleunigen, 90°-Kurve, Offnen im Simulator nach Funkanweisung ausfiihren.

Ist in die Ausfiihrung und Funkanweisungen fiir das Manoéver B-Stall eingewiesen.

Retter-Auslésung

Hat den schnellen Griff zur Retter-Ausldsung bis zur intuitiven Beherrschung getibt.

Kann den Retter problemlos auslésen und wegschleudern.

Landetechnik

Ist trainiert, eine aufrecht, laufbereite Pilotenposition zur Landung einzunehmen und diese zu halten.

Hat im Simulator Anflugtechnik und Blickfiihrung fiir einen stabilen Endanflug gelibt.

Zeigt im Simulator, dass er die zweistufige Landetechnik verstanden hat und anwenden kann.
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Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung: Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 20 Unterrichtseinheiten a 45 Minuten in den Sachgebieten: Luftrecht, Meteorologie,
Technik, Flugtechnik/Verhalten in besonderen Fillen.
Priifung: Online-Theoriepriifung oder Papier-Theoriepriifung vor einem Prifer des DHV.

Luftrecht: 4 Std

Deutsches und Europdisches Luftrecht

Rechtsvorschriften: Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)

Rechtsverordnungen: Luftverkehrsordnung (LuftVO), Luftverkehrszulassungsordnung (LuftVZO), Verordnung tUber Luftfahrtpersonal (LuftPersV), Betriebsordnung fir
Luftfahrtgerét (LuftBO), Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerét (LuftGerPV), Beauftragtenverordnung (BeauftrV). Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 (SERA).
Verwaltungsvorschriften: Ausbildungs- und Prifungsordnung des DHV (APO), Flugbetriebsordnung des DHV (FBO), Priifkataloge des DHV, DHV-Geldnderichtlinien.

Zustdndige Stellen: ICAO, EASA, BMVI, LBA, DFS, RP, DWD, SAR, Beauftragter, Informationsschrift

Ausbildung/Pilot: Erlaubnispflicht (§ 4 LuftVG), Mindestalter (§§ 4, 17 LuftPersV), Ausbildungsinhalte (§§ 42, 117, 120, 121 LuftPersV, APQ), Erleichterungen (APO),

Flugauftrag (§ 117 LuftPersV, APO), Flugbuch, Unterrichtsbuch (§§ 120, 121 LuftPersV), Prifung (§§ 43, 128 LuftPersV, APO), Luftfahrerschein (§§ 5, 44, 45 LuftPersV),

Umfang der Erlaubnisse (§ 44 LuftPersV), Giiltigkeitsdauer (§ 45 LuftPersV), Widerruf, Ruhen und Beschrinkung der Erlaubnis (§15 LuftPersV), Fliegerische Ubung (§ 45
LuftPersV, APO), korperliche und geistige Beeintrachtigungen (§ 4 LuftVO), Alkohol, Drogen (SERA 2020, § 4a LuftVG), Startarten (§ 44 LuftPersV, APO), Einschrankung der
Tauglichkeit (§ 45 LuftPersV), Passagierberechtigung (§ 84a LuftPersV), Lehrberechtigung (§ 5LuftVG, § 95a LuftPersV), genehmigte Ausbildungseinrichtungen (§23 LuftPersV),
Straf- und BuRgeldvorschriften (§§ 58, 60 LuftVG, § 108 LuftVZO, § 134LuftPersV).

Fluggerat: Musterprifung (§ 1 LuftvVZO, §§ 2, 10, 11 LuftGerPV, § 3 LuftBO), Betriebsgrenzen (§ 24 LuftBO ), Lufttliichtigkeitsforderungen (§1 2. DV LuftGerPV), Prifstellen (3. DV
LuftGerPV), Stlickpriifung (§11 LuftGerPV), Nachprifung (§§ 13,14 LuftGerPV), LTA (§ 25 LuftBo), Eintragung und Kennzeichnung (§§ 14,19 LuftVZO), motorgetriebene
Gleitschirme, Straf- und BuRgeldvorschriften (§ 16 LuftGerPV, § 57 LuftBO)

Flugbetrieb: Verantwortung (SERA.2010), Vermeidung von ZusammenstoRBen (SERA.3201), Annaherung (SERA.3205), Sicherheitsausriistung, Rettungsgerat, Kopfschutz (§ 3
LuftBO, FBO), Rettungsschnur (FBO), Riickenschutz (FBO, Lufttiichtigkeitsforderungen), Flugausriistung (FBO), Wetterinformation und Wind (FBO), Sichtflugregeln (SERA.5001, §
40 LuftVO), Sicherheits-Mindesthohe (§ 37 LuftvVO, SERA.5005 Buchstabe f), Abstande, Ausweichregeln (SERA.3210, § 12 LuftVO, FBO),

Landeeinteilung (FBO), Abwerfen von Gegenstanden (§ 13 LuftVO,SERA.3115), Kunstflug (§ 14 LuftVO, FBO), Fliige bei Nacht (§ 36 LuftVO), Flugplatzbetrieb (FBO), Anzeige von
Flugunfallen und Stoérungen (§ 7 LuftVO, FBO), Unfallmeldung (§ 7 LuftVO), Luftaufsicht (§ 29 LuftVG, FBO), Startleiter (FBO), Straf- und BuRRgeldvorschriften (§§ 58, 59, 60, 62, 63
LuftVG, § 44 LuftVO, § 57 LuftBO)

Fluggeldnde: AuRenstart- und Landeerlaubnis (§ 25 LuftVG § 18 LuftVO), Flugplatze (§ 6 LuftVG), Segelfluggeldnde (§ 54 LuftVZ0O), zustandige Stellen (§ 18 LuftVO, § 31c LuftVG),
Ausland, Straf- und BuRgeldvorschriften (§ 58 LuftVG, § 44 Luftv0), Uberlandflug (§23 LuftvO).

Luftraum: ICAO-Luftraumklassifizierung, Luftraumgliederung, Flugbeschrankungs- und Sperrgebiete, Militarisches Tiefflugsystem, ICAO-Karte, Luftgebietsverletzungen (§ 62
LuftVG), Trennflache FL95/125.

Haftung und Versicherung: Verschuldens- und Gefdhrdungshaftung, Haftungsgrenzen (§ 37 LuftVG), Versicherungspflicht (§ 43 LuftVG, § 103 LuftVZ0), Straf- und
BuRgeldvorschriften (§ 108 LuftVZO)
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Osterreichische Luftfahrtvorschriften

Zustindige Stellen: Verkehrsministerium, Austro Control, OAeC, LH

Rechtsvorschriften: LFG, ZLPV, ZLLV ,LVR, Erlass fiir Hinge- und Paragleiter

Veréffentlichungen: ONfL, AIP, Luftraumgliederung, Gasteflugverordnung, vom deutschen Luftrecht abweichende Vorschriften beziiglich: Ausbildung, Flugbetrieb, Gelidnde,
Funk, Unfallmeldung.

Meteorologie: 6 Std

Lufthiille: Aufbau der Atmosphare, Zusammensetzung der Luft

Troposphare: Luftdruck, Luftdichte, Temperatur, Wasserhaushalt, Verdunstung, Kondensation, Sublimation, Feuchtemessung, ICAO-Standardatmospéahre

Wind: Zusammenspiel Hoch-Tief, Corioliskraft, Windgradient, Bezeichnung und Umrechnung, Isobaren, Druckgradient

Turbulenzen: Thermische und dynamische Turbulenzen, Luv und Lee, Disenwirkung, Bodenturbulenz, Windscherung, Windgradient, Dust Devil

Windzirkulation: Berg/Talwind, Land/Seewind, Gebirgszirkulation, Hangaufwind

Wolken und Nebel: Taupunkt, Kondensation, Niederschlag, Wolkenformen und Wolkenstockwerke

Thermik: Entstehung, Thermikformen, Adiabatik, Stabilitdt/Labilitét, Inversion, Isothermie, Wolkenthermik, Blauthermik

Wetterentwicklung: Wetterlagen, globaler Zusammenhang/Zirkulation

Hoch und Tief: Bildung von Tiefdruckgebieten, Warmfront, Kaltfront, Okklusions-Formen, Idealzyklone, Bildung von Hochdruckgebieten, Wettererscheinungen im Sommer und
Winter

Hochdruck: Kiltehoch, Warmehoch, Absinkinversion

Gewitter: Bedingungen flr Gewitterbildung, Phasen des Gewitters, Gewitter-Arten, Vorboten, Gefahren

Féhn: Sudfohn, Nordfohn, Entstehung, Anzeichen, Gefahren

Kaltfront: Wetterlagen, Entstehung, Vorboten, Gefahren, Druckwelle

Wetterbesonderheiten im Gebirge: Turbulenzen, Wettersturz, Kaltluftausfliisse, thermische Entwicklung, Talwind, turbulente Ostlagen, Gletscherwind

Wetterkarte: Arten von Wetterkarten, Symbole, Wetterlagen

Vorhersage und Beratung: Wetterdienste, Wetterberatung, geeignete Websites und Apps

Regionales Wetter: Besonderheiten, glinstige und ungiinstige/gefahrliche Wetter- und Windsituationen in den eingewiesenen Fluggeldnden, regionale Wetterberatung

Technik/Aerodynamik/Geréatekunde: 4 Std

Gleitschirm: Kappe, Leinen, Aufbau, Bauteile, Verbindungselemente, Beschleunigungssystem, Materialien, Einstellungen, Reparatur, Nachpriifung, Betriebsanleitungen
Instandhaltung: Packen, Lagerung, Alterung und Pflege des Gleitschirmes, schadigende Einfllisse

Gurtzeug: Typen, Aufbau, Bauteile, GroRen, Einstellung, Bauvorschriften (Musterpriifung), Schutzeinrichtungen

Rettungsgerat: Typen, Funktion, Auslosung, Bauteile, GroRBen, Containersysteme mit Vor- und- Nachteilen, Kompatibilitat, Packintervalle

Instrumente und Zubehor: Variometer, Funkgerate, Hohenmesser, GPS, Flug-Computer, Kompass

Geratepriifung: Musterpriifung von Gleitschirm, Gurtzeug, Rettungsgerét, Tests und Klassifizierung

Messgrundlagen: Flache, Flachenbelastung, Spannweite, ausgelegte und projizierte Streckung
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Aerodynamik:

MakReinheiten: Gleitzahl, Gleitwinkel, Polare

Krafte am Fliigel: Schwerpunkt und Druckpunkt, totale Luftkraft, Kraftegleichgewicht

Auftrieb: Entstehung, Profil, Druckverteilung, Anstellwinkel, Geschwindigkeit, Sinkgeschwindigkeit, Sackflug, Stromungsabriss
Widerstand: Formwiderstand, induzierter Widerstand

Stabilitat: Drehachsen, Richtungsstabilitat

Steuerung: Bremsen, Gewichtsverlagerung

Kurvenflug: Krafte, Kurvensinken, G-Belastung

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen: 6 Std

Startvorbereitungen: Auslegen, Vorflugcheck, Flugplanung, Startcheck, Partnercheck, Leinenknoten-Pravention

Start und Abflug: Startphasen, Startabbruch, Abflug, Vorwarts- und Rickwartsaufziehen, Fehlstart, Fehler und Korrekturmaoglichkeiten

Geradeausflug: Griff-Haltungen, Grundstellung, Trimmgeschwindigkeit, Bestes Gleiten, geringstes Sinken, ,,aktives Fliegen”, Rollen und Stabilisieren, Nicken und
Stabilisieren, Fliegen im Hangaufwind (Soaren), Thermikfliegen

Kurvenflug: Steuerung mit Blick-Gewichtsverlagerung-AuRenbremse I6sen-Innenbremse betatigen, haufige Fehler, Gefahren und Korrekturmoglichkeiten
Landeeinteilung: Phasen, Flugtechnik, Peilung, Landeeinteilung bei normalem Wind und bei Starkwind, Notverfahren doppelter Queranflug (Base-Line)

Landung: Landetechnik der 7-A-Landung (Anfliegen, Aufrichten, Abfangen, Ausgleiten, Abbremsen, Auslaufen, Ablegen)

Besondere Windsituationen: Starkwind, Seitenwind, Riickenwind, Start/Flug/ Landetechnik, hdufige Fehler, Gefahren, Korrekturmaoglichkeiten

Kappenstorungen und Extremflugzustédnde: Einklapper, Frontklapper, stabiler Frontklapper, Verhanger, Stall, Trudeln im Ansatz, langeres Trudeln, Sackflug, stabiler
Sackflug, stabile Steilspirale, Korrekturmoglichkeiten und haufige Fehler, Gefahr Fixseilschlepp

Abstiegshilfen: Ohren-Anlegen und Beschleunigen, B-Leinen-Stall, Steilspirale, Trimm-Flaps

Besondere Fluggefahren: Steuerleinenausfall, Leinenknoten, Kollision, Fliegen bei Regen, Rettungsgerateeinsatz

Besondere Landegefahren: Starkwind, Riickenwind, Baumlandung, Hanglandung, AuRenlandung, Toplandung, Wasserlandung, Landung in Stromleitung, Seilbahnkabel,
Windgradient

Gefahren im Hochgebirge: Seilbahnkabel, Hohenkrankheit, Gefahren durch Schnee und auf Gletschern, alpiner Rettungsdienst (Hubschrauberbergung)

Notfille: Erste Hilfe MaRnahmen, Notausriistung, Notsignale, Einleitung von Rettungsmalnahmen, Live-Tracking, Notfall-Apps

Menschliche Leistungsfahigkeit: Flugunfall-Ursachen, Ermidung, Alkohol, Drogen, Medikamente, koérperliche Belastung, Erkrankung, Hohenkrankheit, Stress, Angst-
und Angstbewiltigung, G- Belastung, Gruppendruck, Unaufmerksamkeit, Umgang mit Risiken (Grund-Einstellungen, Airmanship), Fehlerkultur, Fehlerkette,
Situationsbewusstsein, Ablenkung, Selbsteinschatzung, Entscheidungsfindung

Naturschutz: Umweltschonende Anreise, Schutzgebiete, Einwirkung auf Wildtiere, Erosionsvermeidung, Abfallvermeidung

Forst, Landwirtschaft und Jagd: Beniitzung von Forststrassen, jagdrechtliche Bestimmungen, Verhalten gegeniber Bauern, Jagern, Forstern, Grinen, Ernteschdaden
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Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Abgeschlossene Grundausbildung in Theorie und Praxis + Erklarung der Hohenflugreife durch einen Fluglehrer.

Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen fiir Hohenfliige in zugelassenen Gelanden werden beherrscht. Der Flugschiler ist in der Lage, diese Fllige selbstandig, ohne
Fluglehreranleitung, vorzubereiten, sie bei unterschiedlichen, anfanger-tauglichen Flugbedingungen durchzufiihren und die Verfahren zum Verhalten in besonderen
Fallen anzuwenden.

Umfang der Praxisausbildung:

In der Hohenflugausbildung werden Starts, Fluglibungen und Mandver, sowie Landeeinteilung und Landung bis zur sicheren Beherrschung trainiert. Es gelten folgende
Mindest-Anforderungen:

- Hohenflliige an mindestens 2 Fluggeldanden (unterschiedliche Start- und Landeplétze), auf jedem Geldande mindestens 5 Fllige, bei weiteren Geldnden gilt keine
Mindestzahl.

- 40 Starts bei Hohenfllgen.

- 40 vollstandige Landeeinteilungen und Landungen bei Hohenfliigen.

- Ein geflogener Hohenunterschied von insgesamt mindestens 18.000 Hohenmetern bei Ausbildung in Hangstart oder kombinierter Ausbildung
Hangstart/Windenschleppstart, bzw. 10.000 H6henmetern bei Ausbildung in Windenschleppstart.

Zur Anrechnung von Aufwind-Flligen, Doppelsitzer-Ausbildungsfliigen und zur Erteilung eines Flugauftrages siehe Ausbildungs- und Prifungsordnung des DHV fir
Gleitsegelfihrer.

Erfolgt die Ausbildung in der Startart Hangstart, beinhaltet sie die ,Einweisung Hangstart”. Erfolgt die Ausbildung in der Startart Windenschlepp, beinhaltet sie die
»Einweisung Windenschleppstart”. Erfolgt die Ausbildung in beiden Startarten, beinhaltet sie beide Startarten-Einweisungen.

Die Ausbildung muss die unten aufgefiihrten vorgeschriebenen Ausbildungsinhalte vollstandig vermitteln.

,Empfohlene zusatzliche Ausbildungsinhalte” sollten nach Moglichkeit immer Bestandteil der Ausbildung sein.

,Optionale zusatzliche Ausbildungsinhalte” kénnen, bei entsprechender Eignung der Flugschiiler, Bestandteil der Ausbildung sein, wenn die erforderlichen
Voraussetzungen erflllt sind.

Priifung: Praktische Priifung vor einem Priifer des DHV mit den Flugaufgaben: Flugplanung, Vorflugcheck, Startcheck, Wetterbeurteilung, Start, Abflug, Leitlinienacht
< 30 Sekunden, wahlweise Ohren-Anlegen mit Beschleunigen und 90° Kurve oder gehaltener seitlicher Einklapper, 30-50%, Flugweg stabilisieren. Landeeinteilung,
sturzfreie Landung in einem markierten 60 x 60 Meter Landefeld.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler...

Flugausriistung

Ist vertraut mit seiner/ihrer individuellen Gurtzeug- und Beschleunigereinstellung und hat das Auslosen und Werfen des Rettungsgerates gelbt.

Weil3, wie man sich bei Funkgerate-Ausfall wahrend des Fluges zu verhalten hat.

Geldnde und Wetter

Versteht die Einweisung der Fluglehrer in die Ubungsgeldnde und kann sie fachlich umsetzen.

Kann selbstandig die Landeplatze auf Anflugverfahren, Windsituation, Gefahrenstellen beurteilen.
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Kann selbstandig die Startplatze auf ginstige/unglinstige Auslegeplatze/Startlauf-Wege/Abflugbereiche beurteilen.

Kann selbstandig Startstellen auf giinstige/ungiinstige Windanstrémung beurteilen und Startabbruch-Linien festlegen.

Kann selbstandig die Planung des Flugwegs unter Einbeziehung der Geldnde,- Wetter- und Gefahrensituation vornehmen und Ausweichrouten und Notlandeplatze
erkennen.

Kann selbstandig die Wetterentwicklung beobachten und zieht die richtigen Schlisse.

Startvorbereitungen

Kann sich und die Flugausriistung abseits der Startstelle vorbereiten und an der Startstelle zum Aufziehen bereit machen.

Zeigt, dass Vorflugcheck und Startcheck, sowie die Konzentrationsphase stets Bestandteil der Startvorbereitungen sind.

Aufziehen, Start und Abflug

Erkennt die geeignete Aufziehtechnik fiir die jeweilige Wind- und Gelandesituation und kann diese ausfiihren.

Hat Starts und Abbriiche bei unterschiedlichen Windbedingungen mit in mindestens zwei verschiedenen Startgelanden mit unterschiedlicher Hangneigung bis zur
sicheren Beherrschung (flach und steil) trainiert.

Beherrscht den Ubergang vom Abheben in den Abflug mit stabilisiertem Fluggerat und kann den Abflugbereich auf sicherem Flugweg verlassen.

Geradeausflug

Kennt die Sitzpositionen fiir Normalflug und fiir Stabilitdt in Turbulenzen und kann diese anwenden.

Kann zwischen der Kérperhaltung fiir Normalflug und fir Manoverflug wechseln.

Kann zwischen der Kdrperhaltung aufrecht/laufbereit (Start und Endanflug) und Normalflug (Flug) wechseln.

Kann zwischen Steg-Griff und Flug-Griff wechseln.

Beherrscht die Standard-Steuerstellungen: Trimmgeschwindigkeit (Hinde oben an den Steuerleinen-Fiihrungen), Grundstellung und geringstes Sinken (obere
Beschleunigerrolle), untere Beschleunigerrolle, Untergrenze Arbeitsbereich (beidseitig Karabinerhohe).

Beherrscht den Basis-Umgang mit dem Beschleuniger; finden, aufnehmen, beschleunigen 1. Stufe und 2. Stufe, Kontrolle des Beschleunigerwegs zwischen den Rollen,
Beschleuniger langsam I6sen.

Ist in der Lage die Hand schnell aus dem Steuergriff zu bringen, den Rettergriff optisch zu finden und gezielt hinzugreifen.

Kennt den Stromungsabriss-Notgriff an die Tragegurte auf Karabinerhéhe (mit Steuergriffen).

Kann den Gleitschirm mit den hinteren Tragegurten steuern (Simulation Steuerleinen-Ausfall).

Orientierung im Raum, Vermeidung gefahrlicher Anndherungen

Kann im Geradeausflug die Richtung kontrollieren und den Flugweg einhalten, sowie Faktoren die den Flugweg beeinflussen beriicksichtigen.

Ist in der Lage auf die Mandverposition/den Landeplatz/einen markanten Punkt gerade zuzufliegen, die Windabdrift festzustellen und mit Gewicht und Bremse den
erforderlichen Vorhaltewinkel zu erfliegen.

Kann Gebiete mit glinstiger/unginstiger Anstromung (Luv/Lee) aus der Luft erkennen.

Ist eingewiesen in die Peilmethode zum Uberfliegen von Hindernissen.

Ist in der Lage den Luftraum in kurzen Abstanden zu scannen, andere Flieger wahrzunehmen und friihzeitig Anndherungen zu vermeiden.

Checkt vor dem Einleiten einer Kurve stets den geplanten Flugweg auf mogliche Kollisionsgefahren (Schulterblick).
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Hat gelernt, wahrend des Fluges Wind/Wetterdanderungen zu erkennen und den Flug entsprechend anzupassen.

Kurvenflug

Beherrscht Gewichtsverlagerung mit Blick, Kippen der Hiifte, Auenknie zum Innenknie und Kurvenflug 45° und 90° aus Grundstellung und Trimmflug nur mit
Gewichtsverlagerung.

Beherrscht Kurvenflug 45° und 90° aus Grundstellung mit Gewichtsverlagerung und l6sen der Aulenbremse.

Beherrscht Kurvenflug 90- 180° aus Grundstellung in Standard-Kurventechnik (Blick-Gewichtsverlagerung-Losen der AuBenbremse- Betatigen der Innenbremse-Stitzen
mit AuRBenbremse).

Kann den Kurvenflug auf Achse nach 90°, 180°, 360° ohne Nachpendeln stabilisieren.

Kann Vollkreise aus der Grundstellung in Standard-Kurventechnik mit Korrektur der Windabdrift ausfiihren.

Leitlinien-Acht

Kann eine Leitlinien-Acht > 35 Sekunden aus Grundstellung, mit Gewichtsverlagerung und ,,Hinde wie am Lenkrad mitnehmen* fliegen, mit dem Fokus auf Blickfihrung,
Kreise geschlossen, Orientierung im Raum, Erkennen giinstiger/ungiinstiger Kappenstellung beim Ubergang.

Kann eine Leitlinien-Acht < 30 Sekunden aus Position untere Beschleunigerrolle sicher fliegen, mit Gewichtsverlagerung und Losen der AuBenbremse zuerst, dann
Innenbremse und Stiitzen der AuBenbremse, Fokus auf Einsatz der AuRenbremse bei der Ein-, Uber- und Ausleitung, Kontrolle der Dynamik und Strémungsabriss-
Pravention mit AulRenbremse.

Nicken, ca. 20° nach vorne und Abfangen

Beherrscht moderates Nicken, kann den Schirm leicht vor dem Piloten abfangen (ca. 10°) und Bremsen l6sen.

Rollen

Kann mehrere Kurvenwechsel aneinander, ohne Bremsen nur mit Gewicht, aber Kontakt zu den Tragegurten durchfiihren.

Kann den Schirm in gleichmaBigem Rhythmus kontrolliert mehrmals rollen, ca. 30° Schraglage mit Gewichtsverlagerung und ,Hande mitnehmen”, mit angedeuteter
Tauchphase, Ausleitung liber Kérpergewicht innen lassen, Hande zur Rolle.

Seitliche Einklapper

Kann durch einseitiges Ohrenanlegen (1 Stammleine, 20-30% Eintrittskante, Steuerleinen bleiben in Handen) kleine Einklapper erzeugen und auf das Schirmverhalten
angepasst reagieren.

Hat groRere seitliche Einklapper (2 Stammleinen, Bremse angeklippt, 30-50% Eintrittskante) trainiert, kann den Flugweg mit gehaltenem Klapper stabilisieren
(Geradeausflug) und eine Offnung ohne wesentliche Kursabweichung vornehmen.

Ohrenanlegen

Beherrscht das Mandver mit Vorbeschleunigen erste Stufe (30-50)%, Ohren anlegen und unterschiedlich beschleunigen bis 100 %, 90°-Kurve mit Gewichtsverlagerung,
stabilisieren, 6ffnen mit Restbeschleunigung, Normalflug.

Landeeinteilung

Kann die Anflug-Box korrekt anfliegen, den Héhenabbau bis zur Abflughéhe durchfiihren und die Position richtig anfliegen.

Erkennt und entscheidet, ob Kreisen an der Position erforderlich ist und fliegt einen geraden Gegenanflug mit haufiger Winkelpeilung.

Gestaltet die Ubergédnge in Quer- und Endanflug flach und pendelfrei mit Gewichtsverlagerung und weichem Lésen der AuBenbremse, dann Innenbremse und Stiitzen
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der AuBenbremse.

Beherrscht einen geraden Queranflug mit standiger Winkelpeilung, entscheidet richtig, ob der Queranflug abgekiirzt oder verlangert werden muss.

Fliegt im Endanflug in aufgerichteter Pilotenposition kurven- und pendelfrei ruhig und in gerader Linie.

Kann, falls erforderlich, im Endanflug den Gleitwinkel Giber die Bremsen (zwischen Hande an der Bremsrolle und unterer Beschleunigerrolle) regeln.

Landung

Ist im Endteil des Endanfluges optimal auf die Landung vorbereitet durch voll stabilisierten Flugweg, aufrechte Pilotenposition, korrekte Wahl der Fluggeschwindigkeit,
Hohenkontrolle durch Blickfihrung zum Horizont, volle Konzentration.

Beherrscht die zweistufige Landtechnik, ist in die 7-A-Landung eingewiesen (Anfliegen, Aufrichten, Abfangen, Ausgleiten, Abbremsen, Auslaufen, Ablegen).

Ist in die Landung mit Seitenwindkomponente eingewiesen.

Empfohlene zusatzliche praktische Ausbildungsinhalte

Starkwind-Landeeinteilung: Kann Landeeinteilung und Landung bei Starkwind (> 20 km/h) fliegen mit Achterschlaufen an der Position, Driften in den kurzen Endanflug
und windangepasster Landetechnik mit kontrolliertem Ablegen des Schirms.

Fliegen im dynamischen Aufwind: Ist unter Fluglehrer-Anleitung im moderaten Hangaufwind geflogen und hat die Flugtechnik am Hang gelernt, sowie Flugtechnik zur
Pravention von Einklappern und Strémungsabriss.

Fliegen im thermischen Aufwind: Ist unter Fluglehrer-Anleitung in thermischem Aufwind geflogen und hat die Thermikflug-Technik gelernt sowie Flugtechnik zur
Pravention von Einklappern und Strémungsabriss.

Notverfahren doppelter Queranflug (Base-Line): Hat das Notverfahren doppelter Queranflug (Base-Line), wenn Ausweiten des Queranflugs nicht moglich ist, gelibt.

Optionale zusatzliche praktische Ausbildungsinhalte

Rollen 45° Schraglage: Fiihrt gleichmalRiges Rollen mit ca. 45° Schraglage, Stiitzen der AuBenbremse und erkennbarer Tauchphase aus, leitet Giber Anbremsen-Losen der
AulRenbremse und Halten-Lésen der Innenbremse aus.

Nicken, ca. 30° und Abfangen (10° vor dem Piloten): Hat starkeres Nicken, trainiert, kann den Schirm leicht vor dem Piloten abfangen (ca. 10°) und Bremsen I&sen.

Nicken, ca. 30° und Abfangen (12 Uhr-Position): Hat starkeres Nicken trainiert, kann den Schirm tiber dem Piloten abfangen (12 Uhr Position) und Bremsen I6sen.

B-Stall: Kann den B-Stall symmetrisch einleiten, in kontrollierter Deformation fiir 5 Sekunden im Sinken halten und mit zligigem Freigeben der Tragegurte und Bremsen
eine korrekte Ausleitung durchfiihren.

Steilspirale 8-12 m/s (nur im Rahmen eines Sicherheitstrainings tiber Wasser): Kann eine moderate Steilspirale tiber (je nach Anweisung) 360°/720° einleiten, die
Kontrolle von Schréglage und Beschleunigung vornehmen und (je nach Anweisung) tGber Steilkreise nach 360°/720° in den Normalflug zurickkehren.

Trimm-Flaps, ist eingewiesen in die Flugtechnik. Bremsen und Beschleunigen zur Gleitwinkel-Reduktion.
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Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Lizenz) Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung: 15 Unterrichtseinheiten a 45 Minuten in den Sachgebieten Luftrecht, Meteorologie, Navigation und Flugtechnik/Verhalten in
besonderen Fallen nach Theorielehrplan B-Lizenz.
Priifung: Online-Theorie-Prifung oder Papier-Theorie-Priifung vor einem Prifer des DHV.

Luftrecht: 3 Std

Rechtsvorschriften: Bestimmungen zu Uberlandfliigen (LuftPersV, LuftvO), APO, Priiffragen

Ausbildung/Pilot: Erlaubnispflicht (§ 4 LuftVG), Ausbildungsinhalte (§§ 42, 117, 120, 121 LuftPersV, APO), Erleichterungen (APO), Flugauftrag (§ 117 LuftPersV, APO),
Flugbuch, Unterrichtsbuch (§§ 120, 121 LuftPersV), Prifung (§§ 43, 128 LuftPersV, APO), Luftfahrerschein (§§ 5, 44, 45 LuftPersV), Umfang der Erlaubnisse (§ 44
LuftPersV), Gultigkeitsdauer (§ 45 LuftPersV), Widerruf, Ruhen und Beschrinkung der Erlaubnis (§15 LuftPersV), Fliegerische Ubung (& 45 LuftPersV, APO), kérperliche
und geistige Beeintrachtigungen (§ 4 LuftVO), Alkohol, Drogen (SERA 2020, § 4a LuftVG), Einschrankung der Tauglichkeit (§ 45 LuftPersV), Startarten (§ 44 LuftPersV,
APQ), Straf- und BufRgeldvorschriften (LuftVG §§ 58, 60, LuftVZO § 108, LuftPersV § 134)

Luftraumgliederung: ICAO- Klassifizierung, untererfoberetuftraum, kontrollierte/ unkontrollierte Luftraume, (C-G) Flugbeschrankungs- und Sperrgebiete (ED-R, ED-D)
Segelflugbeschrankungsgebiete; militarisches Tiefflugsystem, ICAO- Karte, Hohenmessereinstellung, Beratungsstellen, Luftgebietsverletzung, Trennflache FL95/125, Straf-
und BuRgeldvorschriften, Luftraumgliederung und Bestimmungen in Osterreich

Besonderheiten bei Uberlandfliigen: Voraussetzungen des Piloten, Benutzung des kontrollierten Luftraums, Grenziiberschreitung, AuBenlandung, Flugplatzverkehr,
Signale-und-Zeichen, Straf- und BuRRgeldvorschriften

Flugbetrieb: Sichtflugregeln im kontrollierten und unkontrollierten Luftraum, Sicherheitsmindesthéhen- und- Abstande, Wolkenfllige, Ausweichregeln, Notsignale,
Bestimmungen in Osterreich

Meteorologie: 5 Std

Lufthille-Aufbau-derAtmesphire, Zusammensetzung der Luft

Troposphadre: Luftdruck, Luftdichte, Temperatur, Wasserhaushalt, Verdunstung, Kondensation, Sublimation, Feuchtemessung, Héhenkrankheit, ICAO-
Standardatmospahre

Wind: Zusammenspiel Hoch-Tief, Corioliskraft, Windgradient, Bezeichnung und Umrechnung, Isobaren, Druckgradient

Turbulenzen: Thermische und dynamische Turbulenzen, Luv und Lee, Diisenwirkung, Bodenturbulenz, Windscherung, Windgradient, Dust Devil
Windzirkulation: Berg/Talwind, Land/Seewind, Gebirgszirkulation, Hangaufwind

Wolken und Nebel: Taupunkt, Kondensation, Niederschlag, Wolken bestimmen

Thermik: Entstehung, Thermikformen, Adiabatik, Stabilitat/Labilitat, Inversion, Wolkenthermik, Wolkenformen und Wolkenstockwerke
Wetterentwicklung: Wetterlagen, globaler Zusammenhang

Hoch und Tief: Bildung von Tiefdruckgebieten, Warmfront, Kaltfront, Okklusion, Idealzyklone, Bildung von Hochdruckgebieten, Wettererscheinungen Sommer/ Winter
Hochdruck: Kaltehoch, Warmehoch

Gewitter: Bedingungen fir Gewitterbildung, Phasen des Gewitters, Gewitter-Arten, Vorboten, Gefahren
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Fohn: Nord- und Sudféhn, Entstehung, Anzeichen, Gefahren

Kaltfront: Wetterlagen, Entstehung, Vorboten, Gefahren

Wetterbesonderheiten im Gebirge: Turbulenzen, Wettersturz, Kaltluftausflisse, Frontmodifikationen, thermische Entwicklung, Talwind, Gletscherwind
Wetterkarte: Symbole, Wetterlagen, Erkennen guter Streckenfluglagen

Vorhersage und Beratung: Wetterdienste, geeignete Websites, Apps

Navigation 3 Std

Grundbegriffe: Bewegung der Erde, Richtungsangaben, Standort, Kurs

Kartenlehre: Projektionsarten; ICAO- Karte, topgrafische Karte, Malstab, Symbole, Berechnung von Kursen und Entfernungen

MaReinheiten: Entfernungs-, Hohen- und Geschwindigkeitsangaben

Horizontale Navigation: Kursbezugssystem, Winddreieek, Windeinfluss, Erdmagnetismus, Kompasslehre, \ariation,Beviation

Vertikale Navigation: Standarddruck, QFE, QNH, Anzeigefehler

Navigatorische Hilfsmittel: Sonnenstand, Hohenmesser, Flugflaichen, Kompass, Flug-Computer (GPS-Vario)

Navigation auf Streckenfliigen: Streckenplanung, Streckenflugtaktik, terrestrische Navigation, Fixpunkte, Auffanglinien, Navigationsentscheidungen im Flug, Navigation
mit GPS und digitalen Karten

Dokumentation: Dokumentation von Streckenflligen allgemein, Streckenflugwettbewerbe, DHV-XC, Rekorde

Vorbereitung, Sicherheitsvorkehrungen: Vorbereitungen, Live-Tracking, Verhalten in Notfallen

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen 4 Std

Flugtechnik: Optimiertes Thermikfliegen, Streckenfliegen im Hochgebirge, Streckenfliegen im Flachland

Landeeinteilung: Landeeinteilung bei Starkwind, Landeeinteilung fiir Hanglandung, Landeinteilung fiir das Landen auf kleiner Flache, Ausfihrung, Korrekturen und
haufige Fehler

Landung: Landung bei Starkwind, Hanglandung, Landung auf kleiner Flache, Ausfiihrung, Korrekturen und haufige Fehler

Kappenstorungen und Extremflugzustande: Einklapper, Frontklapper, stabiler Frontklapper, Verhdnger, Stall, Trudeln im Ansatz, langeres Trudeln, Sackflug, stabiler
Sackflug, Korrekturmoglichkeiten und haufige Fehler

Flugmanover: Rollen und Stabilisieren, Nicken und Stabilisieren, Groundhandlingtraining bei Starkwind, seitliches Einklappen bis 50%- Stabilisieren und Ausleiten,
Leitlinienacht unter 25 Sekunden, Ausfiihrung, Korrekturen und haufige Fehler

Abstiegshilfen: Ohren-Anlegen; Ohren-Anlegen und Beschleunigen, B-Leinen-Stall, Steilspirale, Trimm-Flaps, Ausfiihrung, Korrekturen und haufige Fehler
Besondere Landegefahren: Starkwind, Baumlandung, Hanglandung, AuRenlandung, Toplandung, Wasserlandung, Landung in Stromleitung, Seilbahnkabel, Korrekturen
und haufige Fehler

Besondere Gefahren im Flug: Einsaugen in die Wolke, Kaltluftausfliisse bei Uberentwicklungen/Gewittern, Fliegen bei Regen
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Unbeschrankter Luftfahrerschein (B-Lizenz) Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Beschrankter Luftfahrerschein oder bestandene theoretische und praktische Priifung dazu.

Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen fiir Uberlandfliige, auch abseits zugelassener Geldnde, werden sicher beherrscht. Der Pilot/die Pilotin ist in der Lage
Uberlandfliige selbstiandig zu planen, sie bei thermischen Bedingungen durchzufiihren und auf kleinen Flachen auch bei starkerem Wind zu landen.

Umfang der Praxisausbildung: Mindestens 20 von einer Flugschule bestatigte Hohenfliige als Alleinfliige, davon mindestens 10 mit mehr als 30 Minuten Flugdauer auf 2
verschiedenen Geldnden. Die Ausbildung muss die unten aufgefiihrten Ausbildungsinhalte vollstindig vermitteln. Ein Uberlandflug mit Flugauftrag der Flugschule ist
durch digitale Dokumentation nachzuweisen. Dieser muss folgenden Vorgaben entsprechen: Als Flugaufgaben sind Luftlinie, maximale Distanz, FAI-Dreieck, flaches
Dreieck, freie Strecke optimiert liber 3 Wendepunkte zuldssig: Es muss eine Minimaldistanz von 15 km XC-Distanz und mindestens 500 m kumulierter Hohengewinn
nachgewiesen werden. Die Flugtechnik- und Streckenflugausbildung in der Flugschule kann durch schriftlichen Nachweis eines erfolgreich absolvierten
Fortbildungslehrgangs in einer Flugschule (Sicherheits-, Performance-, Thermik- oder Streckenflugtraining) ganz oder teilweise ersetzt werden, wenn dieser nicht langer
als 3 Jahre von Beginn der B-Lizenz-Ausbildung zurlickliegt und vergleichbare Ausbildungsinhalte aufweist.

,Optionale zusatzliche Ausbildungsinhalte” kénnen, bei entsprechender Eignung der Flugschiiler, Bestandteil der Ausbildung sein, wenn die erforderlichen
Voraussetzungen erfillt sind.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Flugausriistung

Beherrscht das Auslésen des Rettungsgerates unter simuliert realistischen Bedingungen (Turnhallentraining/G-Force-Training/Sicherheitstraining).

Flugplanung

Kann die digitalen Werkzeuge im Internet zur Streckenflugplanung anwenden.

Kann aktuelle Flugwetter-Informationsquellen im Internet fiir die Streckenflugplanung nutzen.

Ist eingewiesen in die Vorbereitung des GPS-Varios und des digitalen Kartenmaterials fiir den Streckenflug.

Kann eine realistische Flugplanung fiir einen Streckenflug mit 15 XC-Kilometern unter Einbeziehung der herrschenden Geldande-, Wetter-, und Luftraumsituation
durchfihren.

Flugiibungen

Seitliche Einklapper: Beherrscht seitliche Einklapper bis maximal 50%, kann diese kontrolliert einleiten, den Schirm stabilisieren und 6ffnen.

Leitlinien-Acht < 25 Sekunden: Kann eine Leitlinien-Acht unter 25 Sekunden ausfiihren und zeigt dabei eine fortgeschrittene Steuertechnik die erlaubt, Schraglage rasch
auf- und abzubauen um Strémungsabrisse zu verhindern.

Nicken, ca. 30° und Abfangen (10° vor dem Piloten): Hat starkeres Nicken trainiert, kann den Schirm leicht vor dem Piloten abfangen (ca. 10°) und Bremsen I6sen.

Nicken, ca. 30° und Abfangen (12 Uhr-Position): Hat starkeres Nicken trainiert, kann den Schirm tGber dem Piloten abfangen (12 Uhr Position) und Bremsen I6sen.

Rollen, ca. 45° und Ausleiten: Fihrt gleichmafiges Rollen mit ca. 45° Schraglage, mit Stiitzen der AuBRenbremse und erkennbarer Tauchphase aus, Ausleitung Gber
Anbremsen-Lésen der Aullenbremse und Halten-Lésen der Innenbremse.

Fortgeschrittenes beschleunigtes Fliegen: Beherrscht den vollen Umgang mit dem Beschleuniger, Fliegen mit 60-100% Beschleunigung (2.Stufe), Kontrolle Gber
Beschleunigerrollen, mit dem Beschleuniger aktiv fliegen, beschleunigt Kurven fliegen.

Landeeinteilung und Landung
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Hat die Landeeinteilung und Landung bei Starkwind (> 20 km/h) trainiert, mit Achterschlaufen, Driften in den kurzen Endanflug und windangepasster Landetechnik mit
kontrolliertem Ablegen des Schirms.

Kann eine kleinrdumige Landeeinteilung (ca. 70-80 m Lange der Anflugteile) fliegen und innerhalb kleiner Flache (30 x 30 m) landen.

Ist in die Flugtechnik fiir Hanglandung und Toplandung eingewiesen.

Streckenflugiibungen

Kann die Hangflug-Technik anwenden (Hang-Acht) und Héhe gewinnen.

Kann aus dem Achtern in das Thermikkreisen tGibergehen.

Hat das Kreisen in der Thermik trainiert, mit Ausgleich des Windversatzes samt Einklapper- und Stromungsabrissvermeidung.

Kann wahrend eines Fluges mehrere Aufwindquellen im Gleitwinkelbereich zum Aufdrehen und Weiterfliegen nutzen.

Kann in einer Thermik bis zu einer H6he aufdrehen, die den Wechsel in die nachste Thermik erlaubt.

Kann einen Streckenflug mit mindestens 15 km XC-Distanz und mindestens 500 m kumulierter Hohengewinn (=zusammengezahlter Hohengewinn wahrend des
gesamten Fluges) selbstdndig durchfiihren und digital dokumentieren.

Optionale Flugmanover und Flugiibungen

B-Stall: Kann den B-Stall symmetrisch einleiten, in kontrollierter Deformation fiir 5 Sekunden im Sinken halten und mit zligigem Freigeben der Tragegurte und Bremsen
eine korrekte Ausleitung durchfiihren.

Steilspirale 8-12 m/s (nur im Rahmen eines Sicherheitstrainings tiber Wasser): Kann eine moderate Steilspirale tiber (je nach Anweisung) 360°/720° einleiten, die
Kontrolle von Schréglage und Beschleunigung vornehmen und (je nach Anweisung) tGber Steilkreise nach 360°/720° in den Normalflug zurickkehren.

Trimm-Flaps, kann mit Bremsen und Beschleunigen den Gleitwinkel reduzieren.

Hat die Landung am Hang trainiert.
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Passagierflugberechtigung Theorielehrplan

Umfang der Theorieausbildung: Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 4 Unterrichtseinheiten a 45 Minuten in den Sachgebieten: Luftrecht, Technik,
Flugtechnik/Verhalten in besonderen Fillen.
Prifung: Online-Theorieprifung oder Papier-Theoriepriifung vor einem Priifer des DHV.

Luftrecht: 1 Std
Rechtsvorschriften: Bestimmungen zu Passagierflug (LuftPersV), Bestimmungen der FBO, APO, Priiffragen
Fluggerat: Musterprifpflicht fir Gleitschirm, Gurtzeug und Rettungsgerat, Einschrankungen bei Doppelsitzern ab Klassifizierung LTF C (FBO), geeigneter Kopfschutz

Bestimmungen (Medical, erforderliche Flugerfahrung fiir gewerbliche Piloten)

Haftung und Versicherung: Haftung aus dem Beférderungsvertrag (§ 44 LuftPersV), Versicherungspflicht (Halterhaftpflicht und Passagierhaftpflicht), dsterreichische
Bestimmungen

Straf- und BuB3geldvorschriften: Konsequenzen aus Verst6Ren, Ruhen der Berechtigung, Entzug der Lizenz

Pilot: Passagierflugberechtigung, eingeschriankte Berechtigung (Flugauftrag) Ausbildung, Glltigkeitsdauer, Verlangerung, Flugerfahrung (§ 45a LuftPersV), 6sterreichische

Technik: 1 Std

Gerateeigenschaften: Gewichtsbereiche, ein- und doppelsitzig gepriifte Doppelsitzer, Besonderheiten (Trimmer, Zip)

Gurtzeug: Geeignete Gurtzeuge fir Pilot und Passagier, Einstellung, GroRen, verwendbare Karabiner, Riickenschutz, Gurtzeuge fir Kinder
Aufhidngung: starre und flexible Aufhdngesysteme, Einhdngemaoglichkeiten fir unterschiedlich groRe/schwere Passagiere, geeignete Karabiner
Rettungsgerat: Geeignete Rettungsgerate, Anbringungsmoglichkeiten, Aufhdngung des Rettungsgerates

Helm: geeigneter Kopfschutz fiir Pilote und Passagier (Flughelmnorm EN 966)

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen: 2 Std

Start: Startvorbereitungen, Einweisung und Betreuung des Passagiers, Kommandos, Starttechniken bei unterschiedlichen Gelande- und Wettersituationen, Vor- und
Nachteile unterschiedlicher Positionen des Passagiers bei Start und Landung (vor dem Piloten, seitlich versetzt, seitlich neben dem Piloten, Aufhdangehdhe des
Passagiers), Startabbruch, Riickwarts-Aufziehen, Fehlstart, Verhalten bei , Verweigern” des Passagiers

Flug: Einnehmen der Sitzposition (Pilot und Passagier), Gefahr Hangetrauma, Flugtechnik, Gewichtsverlagerung, Betreuung des Passagiers im Flug

Schnellabstieg: Ohren anlegen, B- Stall, Steilspirale

Kappenstorungen und Extremflugzustande: seitliches Einklappen, frontales Einklappen, Trudeln, Verhanger, Sackflug, stabiler Sackflug, Rettungsgerateauslosung
Landung: Besonderheiten im Landeanflug, Einnehmen der Landehaltung (Pilot und Passagier), Landetechnik, Verhalten bei , Verweigern” des Passagiers, Landung auf
dem Protektor
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Passagierflugberechtigung Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Gleitsegelfiihrer von mindestens 24 Monaten und 200 Héhenfliigen mit dem beschrankten
oder unbeschrankten Luftfahrerschein. Ein praktischer Eingangstest innerhalb der letzten 24 Monate vor Ausbildungsbeginn vor einem beauftragten Priifer des DHV, in
welchem der Bewerber seine Gberdurchschnittlichen fliegerischen Fahigkeiten im Alleinflug nachweist.

Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen flr Passagierfliige in zugelassenen Gelanden bei unterschiedlichen, moderaten Wetterbedingungen werden sicher
beherrscht. Die Verfahren zur Einweisung und zum Umgang mit Passagieren sowie zum Verhalten in besonderen Fallen werden beherrscht.

Umfang der Praxisausbildung:

Die praktische Ausbildung umfasst 40 Fliige (davon mindestens 30 Hohenfllige) die zusammen mit Passagieren durchgefiihrt werden, die eine Lizenz fir
Gleitschirmfliegen besitzen. Die 30 Hohenfllige miissen auf mindestens 2 verschiedenen Fluggelanden absolviert werden, mit einem Hohenunterschied von insgesamt
mindestens 9000 Hohenmetern. Es sind Fliige mit mindestens 2 unterschiedlichen Passagieren nachzuweisen. Die Einweisung in eine zweite Startart kann nicht auf die
minimal erforderliche Fluganzahl angerechnet werden.

Die Flugausbildung gliedert sich in:

- Mindestens ein erster Ausbildungsflug als Hohenflug zusammen mit einem berechtigten Fluglehrer als verantwortlichem Luftfahrzeugfiihrer (Pilot).

- Grundausbildung mit mindestens 10 Fligen im Grundausbildungsgelande (30 -100 m) unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers, der die Passagier-
Lehrberechtigung besitzt.

- Héhenflugausbildung mit mindestens 15 Hohenfliigen unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers, der die Passagier-Lehrberechtigung besitzt.

- 15 Hohenfllge mit Flugauftrag der Flugschule oder unter Fluglehreraufsicht.

Die Ausbildung muss die unten aufgefiihrten Ausbildungsinhalte vollstdandig vermitteln.

Priifung: Praktische Priifung vor einem Priifer des DHV mit den Flugaufgaben: Flugplanung, Vorflugcheck, Startcheck, Wetterbeurteilung, Passagierbetreuung, Start,
Abflug, Leitlinienacht unter 30 Sekunden, Landeeinteilung, sturzfreie Landung in einem markierten 40 x 40 Meter Landefeld.

Praxis-Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler...

Airmanship (Verhalten als Luftfahrer)

Hat bei dem Flug/den Fligen zusammen mit einem Passagierflug-Fluglehrer gezeigt, dass er grundsétzlich fur den Passagierflug als verantwortlicher Pilot geeignet ist
(Urteilsvermogen, Risikobewusstsein, Wettereinschatzung, Situationseinschatzung, Regel-Disziplin).

Zeigt im Verlauf der Ausbildung ein gefestigtes, sicherheitsorientiertes Risikomanagement und bewegt sich stets innerhalb sicherer Limits.

Ist in der Lage, auf Grundlage eigener Analysen von Bedingungen, Ausriistung, Gelande, physischen und mentalem Zustand von Pilot und Passagier, fachlich korrekte
Entscheidung fiir oder gegen einen Passagierflug zu treffen.

Analysiert die Ausbildungsfliige, zeigt dabei eine selbstreflektierte Fehlerkultur.

Flugausriistung

Ist vertraut mit der Flugausristung flr Passagierflug, den Einstell- und Montagemaglichkeiten bei Gleitschirm, Verbindungselementen (Tandem-Spreizen), Gurtzeugen
flr Pilot und Passagier, Rettungsgerat, Helme fiir Pilot und Passagier.

Umgang mit Passagieren

Kann den Passagier technisch korrekt und padagogisch angemessen einweisen.
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Zeigt im Umgang mit dem Passagier ein Verhalten, das geeignet ist, Vertrauen aufzubauen und Angste ernst zunehmen und abzubauen.

Vergewissert sich, dass seine Einweisungen und Anweisungen vom Passagier verstanden werden.

Geldnde und Wetter

Kann selbstdndig die Startplatze auf giinstige/unglinstige Auslegeplatze/ Windanstrémung/Startlauf-Wege/Abflugbereiche fur Starts mit Passagieren beurteilen.

Kann die Wetterbedingungen und die Wetterentwicklung fir die Durchfiihrung von risiko-minimierten Passagierfliigen interpretieren.

Startvorbereitungen

Kann den Passagier in den Ablauf von Aufziehen, Startlauf oder Startabbruch in Ubungen ohne Schirm gezielt einweisen.

Kann die Flugausristung, den Passagier und sich selbst korrekt startfertig machen und aufzieh-bereit vorbereiten.

Zeigt, dass Vorflugcheck und Startcheck, sowie die Konzentrationsphase stets Bestandteil der Startvorbereitungen sind.

Aufziehen, Start und Abflug

Erkennt die geeignete Aufziehtechnik fir die jeweilige Wind- und Gelandesituation und kann diese ausfihren.

Hat Starts und Abbriiche bei unterschiedlichen Windbedingungen in mindestens zwei verschiedenen Startgelanden mit unterschiedlicher Hangneigung bis zur sicheren
Beherrschung (flach und steil) trainiert.

Kennt die Techniken, bei ,Verweigern des Passagiers” den Startlauf abzubrechen oder diesen fortzusetzen.

Beherrscht den Ubergang vom Abheben in den Abflug mit stabilisiertem Fluggerat und kann den Abflugbereich auf sicherem Flugweg verlassen.

Gibt dem Passagieren korrekte Anweisungen wahrend Aufziehen, Stabilisieren, Startlauf und Abflug.

Kann den Passagier nach dem Abflug in die Flugposition im Gurtzeug bringen.

Geradeausflug

Kann die Geschwindigkeiten fiir bestes Gleiten, geringstes Sinken, beschleunigt fliegen (Trimmer) sicher erfliegen.

Weil}, wie die Trimmer des Gleitschirms zu bedienen und wann sie wie einzusetzen sind.

Kurvenflug

Beherrscht Kurvenflug 90- 180° aus Grundstellung in Standard-Kurventechnik (Blick-Gewichtsverlagerung-Losen der AuRenbremse- Betatigen der Innenbremse-Stiitzen
mit AuRenbremse).

Kann den Kurvenflug auf Achse nach 90°, 180°, 360° ohne Nachpendeln stabilisieren.

Kann Vollkreise aus der Grundstellung in Standard-Kurventechnik mit Korrektur der Windabdrift ausfihren.

Leitlinien-Acht

Kann eine Leitlinien-Acht > 35 Sekunden aus Grundstellung, mit Gewichtsverlagerung und ,,Hande wie am Lenkrad mitnehmen” fliegen mit dem Fokus auf Blickfiihrung,
Kreise geschlossen, Orientierung im Raum, Erkennen giinstiger/ungiinstiger Kappenstellung beim Ubergang.

Kann eine Leitlinien-Acht < 30 Sekunden aus geringstem Sinken sicher fliegen, mit Gewichtsverlagerung und Lésen der AulRenbremse zuerst, dann Innenbremse und
Stiitzen der AuRenbremse, Fokus auf Einsatz der AuRenbremse bei der Ein-, Uber- und Ausleitung, Kontrolle der Dynamik und Strémungsabriss-Pravention mit
AulRenbremse.

Ohrenanlegen

Beherrscht das Mandver mit Einsatz der Trimmer, 90°-Kurve mit Gewichtsverlagerung, stabilisieren, 6ffnen mit Restbeschleunigung, Ubergang Normalflug.
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Landeeinteilung

Kann die Anflug-Box korrekt anfliegen, den Héhenabbau bis zur Abflughéhe durchfiihren und die Position richtig anfliegen.

Erkennt und entscheidet, ob Kreisen an der Position erforderlich ist und fliegt einen geraden Gegenanflug mit standiger Winkelpeilung.

Gestaltet die Ubergédnge in Quer- und Endanflug flach und pendelfrei.

Beherrscht einen geraden Queranflug mit standiger Winkelpeilung, entscheidet richtig, ob der Queranflug abgekiirzt oder verlangert werden muss.

Fliegt im Endanflug mit der richtigen Geschwindigkeit, kurven- und pendelfrei ruhig und in gerader Linie.

Landung

Bereitet den Passagier und sich selbst korrekt und ruhig auf die Landung vor.

Ist im Endteil des Endanfluges optimal auf die Landung vorbereitet durch voll stabilisierten Flugweg, situations-angepasste Position von Pilot und Passagier, korrekte
Wahl der Fluggeschwindigkeit, Hohenkontrolle durch Blickflihrung zum Horizont, volle Konzentration.

Beherrscht die Landetechnik mit Abfangen- Ausgleiten-Abbremsen im markierten Bereich.

Kennt die Bedeutung unterschiedlicher Trimmerstellungen fiir die Landung.

Beherrscht die ausgelaufene Landung (Pilot und Passagier).

Kann den Passagier bei der Landung kontrolliert auf dem Protektor absetzen.

Beherrscht das Ablegen des Gleitschirms ohne dass Pilot und/oder Passagier umgerissen werden.
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Einweisung Windenschleppstart Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung: Die theoretische Einweisung umfasst mindestens 3 Unterrichtsstunden a 45 Minuten in den Sachgebieten: Luftrecht, Technik,
Flugtechnik/Verhalten in besonderen Fillen.
Priifung: Flugschulinterne theoretische und praktische Priifung

Luftrecht:

Rechtsvorschriften: LuftPersV, FBO, APO, Priifkataloge

Schleppgerat- und Ausriistung: Musterprufung, Prifstellen, Betriebsgrenzen, Stiickprifung, Nachprifung, Instandhaltung.
Ausbildung/Pilot: Einweisung, Ausbildungsinhalte, Gliltigkeitsdauer, Mustereintrag, Straf- und BuRgeldvorschriften
Fluggelande: Genehmigung (§§ 6, 25 LuftVG), Segelflugplatze (§ 54 LuftVZ0), Landeplatze (§ 49 LuftVZO), zustdandige Stellen
Haftung und Versicherung: Haftungs- und Versicherungsvorschriften fir Schleppwinden und Schleppbetrieb

Technik

Schleppseil und Klinke: Aufbau, Bauteile, Materialien, Funktion des Schleppseiles (Vorseil, Seilfallschirm, Sollbruchstelle, Gabelseil) und der Klinke (Typen, Anbringung,
Auslosung), Wartung

Gurtzeug: Anbringung der Schleppklinke, Klinkenadapter

Funkbetrieb: geeignete Funkgerate, Funktion, Umgang

Aerodynamik: Physikalische Ablaufe bei Schleppstart, Belastung beim Windenschlepp

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen

Schleppbetrieb: Startplatz und Schleppstrecke, Vorbereiten des Schleppbetriebs, Kommandos, Zeichen

Flugtechnik: Technik des Sicherheitsstarts, Abflug, Einnehmen der Sitzposition, Richtungskorrekturen,

Gefahreneinweisung: Seiliberwurf, nicht eingehangter Pilot, Kavalierstart, Seilriss, Fehlklinkung, Windendefekt, Abdrift am Seil, Lockout, Sackflug am Seil, Verhdangung
des Schleppseils, Seilliberwurf, Seilablauf, Rettungsgerate6ffnung, Stromleitungsberiihrung, Verhalten bei Klinkendefekt und Flug mit gekapptem Seil, Schlepp in die
Wolke

Besondere Windsituationen: Starkwind, Seitenwind, Dust Devil, hdufige Fehler, Gefahren, Korrekturmoglichkeiten

Verhalten auf Flugplatzen:
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Einweisung Windenschleppstart Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) oder in Ausbildung dazu.

Lernziel: Der bis dahin nur in der Startart Hangstart ausgebildete Pilot bzw. Flugschiiler beherrscht die flugtechnischen Anforderungen fiir den Winden-Schleppstart bis
zum Ausklinken sowie den Startabbruch, die Standard- und Notfallverfahren und Kommandos sowie die Tatigkeit als Startleiter.

Umfang der Flugausbildung: Mindestens 20 Schleppstart-Fliige mit einem Hohenunterschied von insgesamt mindestens 4.000 Metern, sowie 10 Startleitungen unter
Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers mit Lehrberechtigung flir Windenschleppstart. Die Ausbildung muss die unten aufgefiihrten Ausbildungsinhalte vollstandig
vermitteln.

Priifung: Flugschulinterne theoretische und praktische Priifung.

Ausbildungsinhalte Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Windenschlepp-Ausriistung

Ist vertraut mit den Bestandteilen der Windenschlepp-Ausristung und deren Anwendung.

Startvorbereitungen

Kann die Schleppklinke korrekt montieren, bedienen und ins Schleppseil einhdangen.

Weild wie das Vorseil auf Betriebsbereitschaft zu checken ist und weils wie Klinkproben durchgefiihrt werden.

Kann sich und seine Flug- und Schleppausriistung komplett startfertig machen.

Ist in der Lage, den Gleitschirm auch bei Seitenwind an der Startstelle aufziehbereit fertig zu machen.

Kann die Windrichtung und Windstarke in ihrem Einfluss auf Auslegen des Schirms, Startlauf und Start, Steigflug am Seil richtig interpretieren.

Aufziehen und Start

Beherrscht das Aufziehen im flachen Gelande mit angepasstem Impuls und richtiger Schritttechnik bei unterschiedlichen Windbedingungen.

Kann die Kappe mit Bremse/Erh6hung der Geh-Geschwindigkeit/Tief- oder Hochgehen stabilisieren und im flachen Gelande Gber sich halten.

Ist in der Lage die Kontrollphase ruhig durchzufiihren und korrekte Entscheidungen zu Startabbruch oder Start durchzufiihren.

Beherrscht den Abbruch des Aufziehens am Schleppseil.

Beherrscht die Beschleunigungsphase am Schleppseil mit Steigerungslauf, Einhalten der Startrichtung und sicherer Querachsenkontrolle.

Lauft in die Luft, bleibt beim Abheben aufrecht und laufbereit und zeigt beim Ubergang in die Flugposition die volle Kontrolle {iber den Gleitschirm.

Hat das Aufziehen bei Seitenwind bis 45° und das Zuriick-Steuern des Schirms in Startrichtung trainiert.

Kann die Kommandos an Startleiter und Windenfahrer korrekt und der Situation angemessen geben.

Steigflug am Seil

Kann die Sitzposition in Sicherheitshohe ohne Beeintrachtigung eines kontrollierten Abflugs und der Schleppklinke einnehmen.

Fliegt im Steigflug mit richtiger Steuerleinen-Stellung.

Erkennt im Steigflug seitliches Abdriften friihzeitig und kann erforderliche Richtungskorrekturen ausfiihren (Lockout-Prdvention).

Kann, wenn erforderlich, bei Einfluss von Seitenwind mit Vorhaltewinkel kontrolliert auf die Winde zufliegen.

Kann, wenn erforderlich, bei Einfluss von Seitenwind nach kontrollierter Abdrift geradeaus auf die Winde zufliegen.
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Ausklinken

Ist in der Lage, selbstandig den richtigen Zeitpunkt fiir das Ausklinken zu erkennen.

Klinkt technisch korrekt bei voller Kontrolle tiber den Gleitschirm, vor, wahrend und nach dem Klinken.

Verhalten in besonderen Fallen

Kann unter leicht erhohtem Zug im Steigflug ausklinken unter voller Kontrolle des Gleitschirms.

Behalt bei Ubungen zur Seilriss-Simulation die volle Kontrolle tiber seinen Gleitschirm.

Weil3, wie man bei Klinken-Defekt das eingehdngte, gekappte Seil kontrolliert am Boden ablegt.

Zeichengebung

Hat die Zeichengebung fiir langsamer schleppen- schneller schleppen-Pilot will ausklinken- praktisch gelibt und beherrscht sie.

Startleiter-Tatigkeit

Kann die Fiihrung der Startkladde mit allen notwenigen Angaben zu Piloten und Geradten mit dem Windenfihrer korrekt vornehmen.

Beherrscht die Kommandos der Funkkommunikation mit dem Windenfahrer.

Weil3, wie das Schleppseil im Startbereich auszulegen ist und kann das Vorseil mit Sollbruchstelle, Seilfallschirm, Abstandseil korrekt checken.

Ist vertraut mit den erweiterten Aufgaben als Startleiter (Wahl der Schleppstrecke, Positionierung der Windrichtungsanzeiger, Check der Notfallausriistung, Uberblick
Uber die Wetterentwicklung, Startverbot).

Gibt die Kommandos des Piloten tber Funk korrekt und der Situation angepasst an den Windenfahrer weiter.

Kann einen Startabbruch anweisen und entsprechende Kommandos dafiir geben.

Beobachtet Steigflug und Luftraum bis zum Ausklinken und ist funkbereit zum Windenfahrer.
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Einweisung Hangstart Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung:
Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen:
Start und Abflug: Startphasen, Startabbruch, Abflug, Riickwartsaufziehen, Fehlstart, Fehler und Korrekturmoglichkeiten

Einweisung Hangstart Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) oder in Ausbildung dazu.

Lernziel: Der bis dahin nur in der Startart Windenschlepp ausgebildete Pilot bzw Flugschiler kann sicher in Hangstart-Gelanden bei unterschiedlichen Windbedingungen
und Geldndeneigungen starten und einen Start abbrechen.

Umfang der Flugausbildung: Eine praktische Einweisung mit mindestens 20 Hangstart-Flligen mit einem Hohenunterschied von insgesamt mindestens 6.000 Metern
unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers.

Ausbildungsinhalte Die Flugschiilerin/der Flugschiiler....

Gelande und Wetter

Kann selbstindig die Startplatze auf glinstige/ungiinstige Auslegeplatze/Startlauf-Wege/Abflugbereiche beurteilen.

Kann selbstidndig Startstellen auf giinstige/ungtinstige Windanstrémung beurteilen und Startabbruch-Linien festlegen.

Kann selbstdndig die Planung des Flugwegs unter Einbeziehung der Gelande,- Wetter- und Gefahrensituation vornehmen und Ausweichrouten und Notlandeplatze
erkennen.

Kann selbstdndig die Planung des Flugwegs unter Einbeziehung der Geldnde,- Wetter- und Gefahrensituation vornehmen und Ausweichrouten und Notlandeplatze
erkennen.

Kann selbstandig die Wetterentwicklung beobachten und zieht die richtigen Schliisse.

Startvorbereitungen

Kann sich und die Flugausriistung abseits der Startstelle vorbereiten und an der Startstelle zum Aufziehen bereit machen.

Zeigt, dass Vorflugcheck und Startcheck, sowie die Konzentrationsphase stets Bestandteil der Startvorbereitungen sind.

Aufziehen, Start und Abflug

Erkennt die geeignete Aufziehtechnik fir die jeweilige Wind- und Gelandesituation und kann diese ausfiihren.

Hat Starts und Abbriiche bei unterschiedlichen Windbedingungen auf Startplatzen mit unterschiedlicher Hangneigung bis zur sicheren Beherrschung (flach und steil)
trainiert.

Beherrscht den Ubergang vom Abheben in den Abflug mit stabilisiertem Fluggerat und kann den Abflugbereich auf sicherem Flugweg verlassen.
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Erleichterte Ausbildung Hangegleiter auf Gleitschirm in einer fiir HG eingetragenen Startart
Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung: Die theoretische Ausbildung reduziert sich auf die Sachgebiete

Technik/Aerodynamik/Geratekunde: 4 Std

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen, theoretische Einweisung in die Startart: 6 Std

Siehe: Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) Theorie-Lehrplan und Theorie-Lehrpldne der Startarten.

Die theoretische DHV-Priifung muss in den Sachgebieten Technik, Flugtechnik/Verhalten in besonderen Fallen abgelegt werden. Bei Windenschlepp muss die flugschul-
interne Theoriepriifung zusatzlich abgelegt werden.

Erleichterte Ausbildung Hangegleiter auf Gleitschirm in einer fiir HG eingetragenen Startart
Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Giiltiger deutscher Luftfahrerschein oder in Deutschland anerkannte Lizenz fiir Hangegleiterfihrer.

Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen fir Hohenfllge in zugelassenen Geldnden werden sicher beherrscht. Der Flugschiiler ist in der Lage, diese Fllige selbstandig,
ohne Fluglehreranleitung vorzubereiten, sie bei unterschiedlichen, moderaten Flugbedingungen durchzufiihren und die Verfahren zum Verhalten in besonderen Fallen
anzuwenden.

Umfang der Flugausbildung: Zunachst vollstdandige theoretische und praktische Grundausbildung im Gleitschirmfliegen, siehe ,Lehrplan Grundausbildung®.
AnschlieRend mindestens 15 Hohenfllige mit insgesamt mindestens 6000 Hohenmetern (Hangstart) bzw. 4000 Héhenmetern (Winden-Schleppstart) und allen
Fluglibungen gemaR Lehrplan unter Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers.

Fiir Ausbildung in Winden-Schleppstart gilt zusatzlich der Praxis-Lehrplan Einweisung Windenschleppstart.

Siehe: Beschrankter Luftfahrerschein (A-Lizenz) Praxis-Lehrplan und Praxis-Lehrplan Einweisung Winden-Schleppstart.

Die praktische Priifung muss absolviert werden.
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Einweisung Windenschleppstart fiir Passagierflug-Berechtigung
Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung:
Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen
Flugtechnik: Technik des Sicherheitsstarts mit Passagier, Abflug, Einnehmen der Sitzposition, Richtungskorrekturen

Einweisung Windenschleppstart fiir Passagierflug-Berechtigung
Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Passagierflugberechtigung oder in Ausbildung dazu, Berechtigung fur Windenschleppstart im Alleinflug mit mindestens 50
Windenschleppstarts.

Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen fiir Passagierfliige mit Windenschleppstart werden sicher beherrscht.

Umfang der Flugausbildung: Mindestens 10 Windenschleppstarts bei Hohenflligen mit Passagier unter Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers mit entsprechender
Lehrberechtigung.

Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/ der Flugschiiler....

Flugausriistung

Ist vertraut mit der Windenschlepp-Flugausriistung fir Passagierflug.

Kann die Schleppklinke montieren ohne Beeintrachtigung des Rettungsgerates, beherrscht Klinkibungen am Boden mit eingehdangtem Passagier.

Geldnde und Wetter

Kann selbstandig die Startstellen auf glinstige/unglinstige Auslegeplatze/ Windanstromung/Startlauf-Wege/Abflugbereiche fiir Starts mit Passagieren beurteilen.

Kann die Wetterbedingungen und die Wetterentwicklung fir die Durchfiihrung von risiko-minimierten Passagierfliigen interpretieren.

Startvorbereitungen

Kann den Passagier in den Ablauf von Aufziehen, Startlauf oder Startabbruch in Ubungen ohne Schirm gezielt einweisen.

Kann die Flug- und Schleppausristung, den Passagier und sich selbst korrekt startfertig machen und aufzieh-bereit vorbereiten.

Zeigt, dass Vorflugcheck und Startcheck, sowie die Konzentrationsphase stets Bestandteil der Startvorbereitungen sind.

Aufziehen, Start und Abflug

Erkennt die geeignete Aufziehtechnik fir die jeweilige Windsituation und kann diese ausfiihren.

Hat den Sicherheits-Start und Abbriiche bei unterschiedlichen Windbedingungen bis zur sicheren Beherrschung trainiert.

Beherrscht das Aufziehen bei Seitenwind bis 45° und das Zurlick-Steuern des Schirms in Startrichtung.

Kennt die Techniken, bei ,Verweigern des Passagiers” den Startlauf abzubrechen oder diesen fortzusetzen.

Beherrscht den Ubergang vom Abheben in den Abflug mit stabilisiertem Fluggerat.

Gibt dem Passagieren korrekte Anweisungen wahrend Aufziehen, Stabilisieren, Startlauf und Abflug.
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Kann sich und den Passagier nach dem Abflug in die Flugposition im Gurtzeug bringen, ohne Beeintrachtigung der Schleppklinke.

Kann die Kommandos an Startleiter und Windenfahrer korrekt und der Situation angemessen geben

Steigflug am Seil

Fliegt im Steigflug mit richtiger Steuerleinen-und Trimmer-Stellung.

Erkennt im Steigflug seitliches Abdriften friihzeitig und kann erforderliche Richtungskorrekturen ausfiihren (Lockout-Prdvention).

Kann bei Einfluss von Seitenwind mit Vorhaltewinkel kontrolliert auf die Winde zufliegen.

Kann bei Einfluss von Seitenwind nach kontrollierter Abdrift geradeaus auf die Winde zufliegen.

Ausklinken

Klinkt technisch korrekt bei voller Kontrolle tiber den Gleitschirm, vor, wahrend und nach dem Klinken.

Verhalten in besonderen Fallen

Kann unter leicht erh6htem Zug im Steigflug ausklinken unter voller Kontrolle des Gleitschirms.

Behilt bei Ubungen zur Seilriss-Simulation die volle Kontrolle tiber seinen Gleitschirm.
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Einweisung Hangstart fiir Passagierflug-Berechtigung
Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung:

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen:

Start/Abflug: Wahl des Startplatzes, Startvorbereitungen, Einweisung und Betreuung des Passagiers, Kommandos, Starttechniken bei unterschiedlichen Gelande- und
Wettersituationen, Vor- und Nachteile unterschiedlicher Positionen des Passagiers beim Start (vor dem Piloten, seitlich versetzt, seitlich neben dem Piloten),
Startabbruch, Rickwartsstart, Fehlstart, Verhalten bei ,,Verweigern” des Passagiers, Einnehmen der Sitzposition

Einweisung Hangstart fiir Passagierflug-Berechtigung
Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzungen: Passagierflugberechtigung oder in Ausbildung dazu, Berechtigung fiir Hangstart im Alleinflug mit mindestens 50 Hangstarts
Lernziel: Die flugtechnischen Anforderungen flir Passagierfliige mit Hangstart werden sicher beherrscht.

Umfang der Flugausbildung: Mindestens 10 Hangstarts bei Hohenfliigen mit Passagier unter Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers mit entsprechender
Lehrberechtigung.

Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiiler...

Geldnde und Wetter

Kann selbstandig die Startplatze auf giinstige/unglinstige Auslegepliatze/ Windanstrémung/Startlauf-Wege/Abflugbereiche fur Starts mit Passagieren beurteilen.

Kann die Wetterbedingungen und die Wetterentwicklung fir die Durchfiihrung von risiko-minimierten Passagierfliigen interpretieren.

Startvorbereitungen

Kann den Passagier in den Ablauf von Aufziehen, Startlauf oder Startabbruch in Ubungen ohne Schirm gezielt einweisen.

Kann die Flugausristung, den Passagier und sich selbst korrekt startfertig machen und aufzieh-bereit vorbereiten.

Zeigt, dass Vorflugcheck und Startcheck, sowie die Konzentrationsphase stets Bestandteil der Startvorbereitungen sind.

Aufziehen, Start und Abflug

Erkennt die geeignete Aufziehtechnik fir die jeweilige Wind- und Gelandesituation und kann diese ausfiihren.

Hat Starts und Abbriiche mit Passagieren bei unterschiedlichen Windbedingungen in mindestens zwei verschiedenen Startgelanden mit unterschiedlicher Hangneigung
bis zur sicheren Beherrschung (flach und steil) trainiert.

Kennt die Techniken, bei ,,Verweigern des Passagiers” den Startlauf abzubrechen oder diesen fortzusetzen.

Beherrscht den Ubergang vom Abheben in den Abflug mit stabilisiertem Fluggerat und kann den Abflugbereich auf sicherem Flugweg verlassen.

Gibt dem Passagieren korrekte Anweisungen wahrend Aufziehen, Stabilisieren, Startlauf und Abflug.

Kann sich und den Passagier nach dem Abflug in die Flugposition im Gurtzeug bringen.
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Einweisung Stufenschlepp bei bestehender Lizenz mit Windenschleppstart-Berechtigung
Theorie-Lehrplan

Umfang der Theorieausbildung:

Luftrecht:

Rechtsvorschriften: FBO, APO, Priifkataloge

Schleppgerat- und Ausriistung: Musterprifung und Stufenschlepptauglichkeit von Winden und Klinken, Prifstellen, Betriebsgrenzen, Stlickpriifung, Nachprifung,
Instandhaltung.

Ausbildung/Pilot: Einweisungsvoraussetzungen und Bestatigung, Gultigkeitsdauer, Straf- und BuRgeldvorschriften

Fluggelidnde: Genehmigung (§§ 6, 25 LuftVG) mit Zulassung fiir Stufenschlepp einschlieBlich der Uberflugflichen, maximale Ausklinkhdhen, zustandige Stellen
Haftung und Versicherung: Haftungs- und Versicherungsvorschriften fir Schleppwinden und Schleppbetrieb

Flugtechnik/ Verhalten in besonderen Fillen

Flugtechnik: Technik des Stufenschlepps, Wegdreh- und Wiedereindrehkurve, Aus- und Eindrehrichtung (Beriicksichtigung des Rettungsgeréts), Notverfahren

Einweisung Stufenschlepp bei bestehender Lizenz mit Windenschleppstart-Berechtigung
Praxis-Lehrplan

Fachliche Voraussetzung: Beschrankter oder unbeschrankter Luftfahrerschein fir Gleitsegelfiihrer mit Eintrag der Startart Windenschlepp. Eine nachgewiesene
Erfahrung von mindestens 50 Windenschleppstarts.

Lernziel: Der in die konventionelle Startart Windenschlepp eingewiesene Pilot beherrscht die technischen und flugtechnischen Anforderungen fiir den Aufstieg am
Schleppseil in mehreren Stufen, die Standard- und Notfallverfahren, Zeichen und Kommandos hierfiir.

Umfang der Flugausbildung: Mindestens 10 Windenschleppstarts mit je 2 Stufen unter Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers/einer Fluglehrerin mit entsprechender
Lehrberechtigung.

Ausbildungsinhalte: Die Flugschiilerin/der Flugschiler...

Ausriistung

Beherrscht die Einstellung der Auslosekraft, die Anbringung der Stufenschlepp-Schleppklinke ohne Beeintrachtigung des Rettungsgerates und das Ausklinken.

Kann den Hohenmesser zur Einhaltung der maximal zuldssigen Ausklinkhdhe korrekt einstellen.

Funk

Kann eine betriebssichere Funkverbindung zum Windenfiihrer herstellen und die Betriebssicherheit der Sprechverbindung zum Windenfiihrer checken.

Hat den Funkverkehr mit dem Windenfihrer eingelibt.

Zeichen

Kann die Zeichengebung fiir den Windenfiihrer anwenden.
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Startvorbereitungen, Aufziehen, Start und Abflug, Steigflug am Seil

Zeigt in diesen Phasen ein angemessenes Kénnen entsprechend seiner Windenschleppstart-Berechtigung.

Stufen

Beherrscht die Wegdrehkurve (Richtung Startplatz) und den Flug in der Riickenwind-Flugphase mit lockerem, eingeklinktem Schleppseil.

Kann die Wiedereindrehkurve zeitlich, ortlich und flugtechnisch korrekt ausfihren.

Beherrscht die zweite Steigflugphase unter voller Kontrolle des Gleitschirms, checkt die Hohe und halt die maximale Ausklinkhdhe ein.

Ausklinken

Klinkt technisch korrekt bei voller Kontrolle tiber den Gleitschirm, vor, wahrend und nach dem Klinken.

Beherrscht das Ausklinken unter leichtem Seilzug und mit lockerem Schleppseil.

Flugfunk (§ 44 LuftPersV) Lehrplan

Fachliche Voraussetzung: Beschrankter Luftfahrerschein oder in Ausbildung dazu mit mindestens bestandener Theoriepriifung zum beschrankten Luftfahrerschein.
Umfang der Ausbildung

1. Rechtliche Grundlagen, Voraussetzungen, Flugvorbereitung und Durchflihrung, Grundlagen der Funknavigation

2. Sprechfunkverfahren, Sprechibungen/Sprechfunkverkehr

Priifung: Flugschul-interne theoretische Online-Priifung

1. Rechtliche Grundlagen (5 Std)

Rechtsvorschriften des beweglichen Flugfunkdienstes, zustandige Stellen, Verordnung tber Flugfunkzeugnisse (FlugfunkV ), Verordnung tiber die Flugausristung der
Luftfahrzeuge (FSAV),

Verwaltungsvorschriften fiir Frequenzzuteilungen im Flugfunk (VVFIufu), Anmeldung und Kosten einer Luftfunkstelle, Zulassung und Genehmigung von Funkanlagen,
Dienste, Luftraumstruktur, Bekanntmachung tiber die Sprechfunkverfahren (veroffentlicht in den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL 1, aktuelle Version),
Funksprechverfahren, ICAO-Alphabet, Einleitungsanruf, Standortmeldung, Ubermitteln von Zahlen und Uhrzeiten, Zeitsystem, Not- und Dringlichkeitsverkehr
Geeignete und zugelassene Flugfunkgerate fur Luftsportgerate

2.Sprechiibungen/Sprechfunkverkehr (2 Std)

Durchfiihrung des Sprechfunkverkehrs bei Fliigen nach Sichtflugregeln an einem Flugplatz ohne Flugverkehrskontrolle in deutscher Sprache unter Verwendung der
festgelegten Redewendungen, Ausdriicke, Verfahren, Abkirzungen, MalReinheiten, einschlieBlich der Not- und Dringlichkeitsverfahren.

Kommunikation mit Fluginformationsdienst (FIS): Durchfliige durch Beschriankungsgebiete, Wetterinformationen, Navigationshilfe (QDM)
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Nachschulung bei abgelaufener Passagierflugberechtigung
Theorielehrplan

In einem Fachgesprach mit einem Fluglehrer mit Passagierflug-Lehrberechtigung werden die Kenntnisse in folgenden Sachgebieten geprift, bzw. aufgefrischt. Eine
bestimmte Anzahl von Unterrichtsstunden ist nicht verbindlich.

Luftrecht: Bestimmungen zu Lizenzen und Berechtigungen, Haftung aus dem Beférderungsvertrag, Versicherung, Fliegen mit Minderjdhrigen

Technik: Kenntnisse zu Gleitschirmen (Gewichtsbereiche, ein- und doppelsitzig gepriifte), Gurtzeugen (Piloten- und Passagiergurtzeuge, Riickenschutz, geeignete
Karabiner), T- Bar (Anbringung, Wahl der Einhangehdhe, starre, flexible System) und Rettungsgerate (geeignete GréRen, Anbringung, Aufhangung)

Flugtechnik, Verhalten in besonderen Fallen: Startvorbereitungen, Betreuung des Passagiers, Start, Startabbruch, Verhalten bei ,Verweigern” des Passagiers”,
Verhalten/MaRnahmen bei Ubelkeit, bei Angstzustdnden, bei drohendem Hingetrauma Einnehmen der Flugpositionen, Flug, Kappenstérungen und Extremflugzusténde,
Landeeinteilung, Landung.

Nachschulung bei abgelaufener Passagierflugberechtigung
Praxislehrplan

Fachliche Voraussetzung: Deutsche Passagierflugberechtigung, die nicht langer als 36 Monate abgelaufen ist.

Umfang der Nachschulung: Unter Aufsicht und Anleitung eines Fluglehrers mit entsprechender Lehrberechtigung werden die praktischen Kenntnisse Gberprift bzw. bis
zur sicheren Beherrschung aufgefrischt. Grundlage dafiir ist der ,,Praxis-Lehrplan Passagierflug-Berechtigung”. Eine bestimmte Anzahl von Fliigen oder Flugiibungen ist
dabei nicht verbindlich. Die Nachschulung und der abschlieRende Uberpriifungsflug ist von der Flugschule im Flugbuch zu dokumentieren.
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