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Osterreichischer Aero-Club S
Bitte einsenden an: Deuts 3 , D-83701 Gmund am Tegernsee p
oder: Oster nfallreferat, Ossi Staud, Karwendelstr. 4 6020 Innsbruck g
Ruckfragen an: DHV Tel -0, E-Mail sicherheit@dhv.de; OeAeC Tel +43 512 579337, E-Mail o.staud@tirol.com 2
Fluggerat Gleitschirm (GS)
Allgemeine Angaben zur Stérung -~ :
Datum ‘Jan: 0,Feb: 5, Marz: 3, Apr.14, Mai: 32, Jun: 23, Jul: 34, Aug: 17, Sept:6, OkT: 17, Nov: 5, Dez: 3 ‘
Uhrzeit| -10°°:1,-12°°:17,-14°°:42,-16°°: 53, -18°°: 37, -20°°: 8 Land (D, A, CH...)[ D:96, A:30. I110F:9, ES:5, TR:5, SLO:2, CH:1 ‘
Flug im Rahmen derAusbiIdungQ 16 Doppelsitzerflug}) 10 Streckenflugi) 18 Wettkampfiug(X) 3
Angaben zu Pilot und Flugerfahrung . ikl annlich
Mer[203.2) -303:35, -40 J51, -50 144, “60 115, 7036 | Ceseett webie@R 16 - mamic R 139
Art des Pilotenscheins: D-Schein 1 Q DHV B-Schein / unbeschr. Luftfahrerschein 53 Sicherheitstraining absolviert@
dsterr. Schulbest. (O-Schein) O X osterr. Sonderpilotenschein+Uberlandb. 5 Ja: 32 Nein: 112
DHV A-Schein / Luftfahrerschein 52 (% SHV Brevet O
§0 osterr. Sonderpilotenschein 3 ¥ kein Pilotenschein 16
Pilot fliegt seit (in M 3 -
torflestsct nMonaen_24. 28,4811, -72:11, -96: 13, -120: 8, -144: 11, -168: 3] froomnea[- 50:23, -100:10, -250:7, -500:9, iiber 5003 |
GesamianzahlFilge _ 50y, 18,-100; 19, -250: 16,-500: 16, iiber 500: 11, iiber 1000; 2] § noch ie zuvor im Unfallgeande geflogen 19
Gesamtanzahl Flugstunden auf dem Muster des Unfallgeréts(ca.) - 20:34, -40:15, -60:6, --80:2,-100:3,-120:1, Uber 120:2 ‘ Q Pilot fliegt regelméRig 61
Angaben zum Fluggerat Angaben zum Rettungsgerat (RG)
Hersteller ‘ Alle ‘ Hersteller ‘ Alle ‘
Muster ‘ Alle ‘ Gréle ‘ Alle ‘ Muster ‘ Alle ‘ GroRe ‘ Alle ‘
Zugelassen durch: g DHV bzw. DHV/OeAeC 127 3 AFNOR 1 Zugelassen durch:  J§) DHV bzw. DHV/OeAeC 70 §0 AFNOR 0
nicht zugelassen | ) DHV-registrierter Prototyp 3 X steuerbaresRG 1 % nicht steuerbar 69
Klassifizi i
WS 1:16,1-2:42, 2:48,2-3:15, 3:2, Tandem:10 | | ®*""|01-00:18, 99-98:13, 97-96:8, 95-94:3, 93-92:4, 91-90: ]
Baat  [01:30,00: 26, 99:14, 98: 14, O7:11, 96:7, 95:3,94:1| | RG-Auslosemechanisius: Position des RG-Contaers:

i ‘ - : ‘ X manuell 70 pRakete 0 @ unterer Riickenbereich 13 XO seite 39
Geréat war modifiziert (z.B. fir mehr Leistung) Q 1 QDruckqut 0 oberer Riickenbereich 4 p Bust 10
Gerat wurde von kompetenter Stelle iberprift ) 26 Rreder 0 unter dem Sitz 4

Angaben zu Pilotenschutzmanahmen Art des Helms [ keiner O  knéchelstitzende Schuhe: JJa 100
Art des Rilckenschutzes: J) keiner 5 {0 Schaum, dinner als 10cm 11 Vollvisier 47 §QNein 1
YDstarre Rickenplatte 8 %0 Schaum, dicker als 10cm 77 offenes Gesichtsfeld 49
QAirbag (nur Luft) 5 Helm tragt CE-Zeichen 5()
Angaben zum Wetter )gy Ruhig 23 X0 starkthermisch 30 X turbulent 29
wechselnde Windbedingungen 21 gewittrig 0 Q Leerotoren 18
starker Wind 28 % Niederschlag O Y)Fohneinfluss 1
Angaben zum Hergang | Flugphase beim Auftreten der Storung:
Luftraum: g Flug im Lee 35 @ Startlauf 7 Q Gleitflug 16 Q Landeanflug 32 X) vom Wind iiber den Boden geschleift 2
Einflug in Wolken/Nebel O ﬁ Abflug 29 Hangsoaren 17 Landung (Aufsetzen) © X) beim Handling am Boden 4
Q dichter Flugverkehr 5 % Thermikkreisen 18 Extrem- oder Kunstflug 9
Startart: Hang¥) 124 Winde ) 9 ‘ besondere Landesituation: /4 Toplandung{§) 11 AuBenlandung® 14 Baumlandung}) 1 Wasserlandungl)

Auslosung des Rettungsgerats 106 nicht ausgeldst §) 12 bewusst ausgelost §) 2 unabsichtlich ausgeldst){)  Hohe tber Grund bei Auslosung -50m: 2, '190m: 5,
-300m: 2, iiber 300m: 3

Topografie des Unfallgelandes: Flachlgnd 13 Hang 69 | Bodenbeschaffenneit der O Biische oderwald 29 Qjsteinig, felsig 23 OMast, Gebaude etc. 4
Berggipfel 12 Tal 20 | Lande- oder Absturzstelle: O Gras 48 O Wasser 1 Osceile, Leitungen 4
Kollision: mit einem HindernisQO 11 mit einem Luftfahrzeug der gleichen Kategorieo [§)
Erster auBergewdhnlicher Flugzustand (nur 1 Nennung!) Folge-Flugzustande (Mehrfachnennungen méglich!)
X0 Fulistall 5
P X Fullstall 7

¥ Sackflug 8 elnsemgler islapper y Sl Sackflug 4 X einseitiger Klapper 49
g;uﬁem | g %symmetnsc er Frontklapper ? Trudeln 12 §0 symmetrischer Frontklapper 11

eilspirale Verhanger Steilspirale Verh 14
@ stabile Spirale O p ’ : Q gt

X stabile Spirale 3
erganzende Angaben zu

auBergewdhnlichen Flugzusténden:
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Osterreichischer Aero-Club S
Bitte einsenden an: Deuts A , D-83701 Gmund am Tegernsee ‘c;:
oder: Oster nfallreferat, Ossi Staud, Karwendelstr. 4 6020 Innsbruck k)
Ruckfragen an: DHV Tel -0, E-Mail sicherheit@dhv.de; OeAeC Tel +43 512 579337, E-Mail o.staud@tirol.com 2
Angaben zu Stiirungsursachen ¥ Steuerfehler des Pilote 49 X Pilot beeintrachtigt 2 Fehleinschatzung der Wetterbedingunger 47
X Fehler beim Vorflugcheck 2 ¥ Unaufmerksamkeit, 9 (gesundheitlich, emotional, Alkohol..) Fehleinschétzung des Geléndeeinflusses 27
ungeeignete Wahl des etwas lbersehen Pilot sehr risikofreudig aufdie Stromung
X) Start- oder Landeplatzes 9 m verschitzt (raumlich) 24 K) 6 Q Fehleinschatzung einer Windscherung 22
Fehler des Fluggerats: p Fehlfunktion 11 Fehler des Rettungsgerates: m Fehlfunktion 2 Fehler des Gurtzeugs: X) Fehlfunktion 1
X) Strukturelles Versagen (Bruch) 1 Q Strukturelles Versagen (Bruch) Q Strukturelles Versagen (Bruch) O
Fehler des Schleppaerét ® 1 . Fehlfunktion Fluggerat: Sackflug: 8, stabile Spirale: 3, stabiles Trudeln; 1
ehier des schieppgerates erganzende Angaben| o fynktion Rettungsgerat: Auslésung blockiert:2, Fehler Gurtzeug: Karabiner:1
Verletzungen des Piloten Verletzungen des Passagiers
g vetetzngsyad [0, 32 119, 2.86,3:15 | g g Verleungsgrad [, 3 1.1, 2:3, 3.0
0=unverletzt 1=gering 2=schwer (mehrals 48h Krankenhaus, Briiche (auRer Finger, Nase, Zehen), schwere Blutungen, 3 = tddlich (Tod innerhalb
Nervenverletzungen, Muskel- und Bénderrisse, innere Verletzungen, Verbrennungen 2. od. 3. Grades) von 30 Tagen nach dem Unfall)
X) Kopfverletzungen 12 m Becken, Beine oder Fiike 49 X) Kopfverletzungen 0 X) Becken, Beine oder FiiRe 3
) Wirbelséule 56 X Brustkorb 15 % Wirbelsaule 1 % Brustkorb 0
¥ Hande, Ame oder Schultergirtel 91 %0 Innere Verletzungen 14 ¥ Hande, Amme oder Schultergirtel () Innere Verletzungen 0
erganzende Angaben erganzende Angaben
Sonstige Folgen  Verletzungen Dritter YO O Fluggerét beschadigt}) 29 Drittschaden}) 6

Beschreibung des Herganges und erganzende Angaben (nétigenfalls Erganzungsblatt beifiigen)

Auswertung von insgesamt 159 gemeldeten Unfallen beim Gleitschirmfliegen von deutschen Piloten im
In -und Ausland.

Teilweise Minderangaben (bei fehlenden Informationen), sowie Mehrfachnennungen méglich.

Die Unfalle nach auRergewdhnlichen Flugzustdnden verteilen sich wie folgt auf die DHV- Klassen:

Seitliche und frontale Einklapper:
Klasse 1: 5% Klasse 1-2: 32% Klasse 2: 37% Klasse 2-3: 24% Klasse 3: 2%

Stall, Trudeln, Sackflug:
Klasse 1: 5% Klasse 1-2: 50% Klasse 2:23%  Klasse 2-3:12% Klasse 3:5%  Proto: 5%

Die folgenden Angaben dienen ausschlieBlich eventuellen Riickfragen und werden selbstverstandlich vertraulich behandelt !

Pilot Kontakt (Tel, E-Mail.)
Name Vorname

Zeuge Kontakt (Tel, E-Mail..)
Name Vorname




