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Ballonfahren

n Faszination Ballonfahren
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Pilotinnen und Piloten von Ballonen und ihre Gaste haben ein sehr
intensives Naturerlebnis. Wahrend der Fahrt in meist ruhiger Luft,
oft in den friihen Morgen- oder spaten Abendstunden, ist die Sicht
aus dem Korb, aus der Vogelperspektive, eindrucksvoll und herrlich,
vor allem, wenn naturnahe Landschaften unter einem liegen. Sie ist
aber auch ernichternd, wo zum Beispiel ausgerdumte Landschaften
dominieren. Die weiten Patchworkteppiche der Landwirtschaft, das
dichte StraBennetz und die Dunstglocken Uber den Stadten stimmen
nachdenklich. So wird jeder Pilotin und jedem Piloten, aber auch den
Gasten sehr deutlich, in welchem AusmaB der Mensch die Landschaft
beeinflusst. Der Blick hinunter auf die Erde ldsst die Verantwortung
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Abb. 2: Das Erbgut im ,Korb™: die Samen des Léwenzahns.
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Abb. 1: Ballonfahren - ein faszinierender Sport in und mit der Natur.

fur die Natur deutlich erkennen und nachhaltig verinnerlichen. Mitun-
ter begleiten Végel die Ballone, manche machen sogar kurz Rast auf
dem Ballon und fahren ein Stlick Weg mit. Oben im Korb, in absoluter
Windstille, sind die Gerdusche, Stimmen und Rufe von unten gut zu
horen. Besonders eindrucksvoll sind sie bei Nacht, wenn mit einem
Gasballon voéllig gerauschlos gefahren wird. Und der Geruch der je-
weiligen Landschaft fahrt stets mit. Ballonfahren ist herrlich!
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Abb. 3: Sonnenaufgang Uber dem Wolkenmeer.

Logenplatz am Himmel
[Josef ,Bepperl™® Hohl, Gasballonfahrer]

... €S ist 17.30 Uhr, und wir zahlen
unseren Ballast. 14 Sack und zwei
im Schutter, wir gehen in die zwei-
te Nacht. Wir schicken F. zum Schla-
fen und vereinbaren fir sieben Uhr
frih wieder Kontaktaufnahme. Ein
Rudel Hirsche sehen wir im schnee-
bedeckten Mansfelder Bergland. Die
Nachtbeleuchtung blinkt, und wir
ziehen weiter Richtung Schénebeck.
Parallel zur Elbe geht es bis Mag-
deburg, und nunmehr zieht uns der
kalte Fluss mit sich, mal auf der rech-
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ten, dann wieder auf der linken Seite.
Wir sehen Eisschollen und héren viele
Wasservogel, ihr Rufen schwingt auf
und ab. Ich fahre tiber menschenleere
Natur... Auf einer anderen Fahrt, hoch
Uber einem See, quaken Frésche und
Enten rufen, Rehbdcke bellen an den
Ufern, so geht es bis zum Morgen...
Wahrend die hohersteigende Sonne
die Nebelbanke aufreit, fahren wir
aus diesen heraus und in die Sonne
hinein. Rauchschwalben umkreisen
den Ballon und ziehen ein langeres
Stuick des Weges mit uns mit. Endlich
hort auch der Tau-Wasserfall von der
Ballonhille auf..."

Foto: Wolfgang Scholze
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E Umwelt- und Naturschutz beim
Ballonfahren

2.1 Alilgemeines

Ballonfahrer fahren stets mit dem Wind. Der kann sich entgegen
aller Planungen andern, und die Méglichkeiten flir gesteuerte Rich-
tungsanderungen sind sehr begrenzt. Die Fahrthéhe kann zwar be-
einflusst werden, die Ressourcen daflir sind wdahrend einer Fahrt
aber ebenfalls limitiert. Fir die Landung muss der bodennahe Wind
~erfahren™ werden, was lange Tieffahrten erforderlich machen kann.
Ballonfahren birgt deshalb ein vergleichsweise hohes Potenzial fiir
Konflikte mit dem Naturschutz. Fir den Brennerbetrieb in HeiBluft-
ballonen wird Gas bendétigt. Die Gasverbrennung erzeugt nicht nur
die dringend bendtigte warme Luft fir den Auftrieb, sondern auch
Abgase und Schallemissionen, die mitunter als Belastigung und
Larm beklagt werden. Schon so mancher notwendige oder auch
unbedachte Brennereinsatz hat dem Image des faszinierenden,
leisen Ballonfahrens geschadet. Der Einsatz moderner Technik bei
den Brennern hat hier aber bereits zu spilirbaren Verbesserungen
gefuhrt, und Flusterbrenner kénnen dort eingesetzt werden, wo
normale Brenner stéren wirden. Den Pilotinnen und Piloten kommt
von der Fahrtvorbereitung lber die Durchfihrung bis hin zur Lan-
dung nicht nur luftfahrerisch, sondern auch hinsichtlich der AuBen-
wirkung und mdéglicher Folgen besonders hohe Verantwortung zu.
Wichtige Grundlagen, um dieser Verantwortung gerecht zu werden,
sind Natur- und Umweltschutzkenntnisse und ihre Umsetzung bei
der Ausiibung dieses faszinierenden Teils der Luftfahrt. Durch geeig-
nete Informationen und gute Fahrtplanung lassen sich Probleme mit
Mensch und Tier meist vermeiden, sowohl beim Fahren mit HeiBluft-
als auch Gasballonen.

Dass sie auf Tiere und Pflanzen einwirken und diese beeintrachtigen
kdnnen, ist den meisten Pilotinnen und Piloten von HeiBluft- und Gas-
ballonen durch eigene Erfahrungen schon bekannt. Wie aber genau
die Zusammenhange sind, wo die Probleme liegen, ist auf den ersten
Blick nicht immer klar ersichtlich. Wie kann eine Pilotin oder ein Pilot
beim Ballonfahren der Verantwortung flir den Schutz von Umwelt und
Natur gerecht werden? Wenn Beeintrachtigungen auftreten, wie sind
sie I6sbar und zuktinftig von vorneherein zu vermeiden? Wie kann ich
als Pilotin oder Pilot eines Ballons Umwelt und Natur schitzen?

@& BN © 2009




Umwelt- und Natur-

schutz

In den folgenden Abschnitten wird diesen Fragen nachgegangen,
und die verschiedenen Aspekte flir umwelt- und naturvertragliches
Ballonfahren werden erldutert. Pilotinnen und Piloten sollen das
Wie, Wo, Wann und Warum besser verstehen. Die Fakten sollen mo-
tivieren, die Bedurfnisse und Anspriiche von Pflanzen und Tieren zu
erkennen und darauf Ricksicht zu nehmen. Pilotinnen und Piloten
von Ballonen brauchen kein schlechtes Gewissen zu haben, wenn
sie fahren. Entscheidend ist, wie sie sich in der Natur verhalten.
Das kann manchmal Verzicht bedeuten, wie beispielsweise einen
bekannten guten Startplatz nicht zu nutzen, weil der gerade herr-
schende Wind Ballon und Crew zwangslaufig in tiefer Fahrt Uber ein
nahe gelegenes Schutzgebiet treiben wiirde, wo gegenlber Luft-
fahrzeugen stérungsempfindliche Arten ihren Lebensraum haben.
Es bedeutet aber auch immer Gewinn, wenn durch ricksichtsvolles
Verhalten die Artenvielfalt erhalten bleibt oder geférdert wird. Auch
beim Ballonfahren gab und gibt es Konflikte zwischen Naturschutz,
Jagd und Vereinen sowie Piloten. Kooperation statt Konfrontation
ist die beste Grundlage flr eine natur- und landschaftsvertragliche
Ausliibung und Entwicklung der Allgemeinen Luftfahrt.

Pilotinnen und Piloten, die sich mit diesem Thema naher befassen
mochten, finden ausfihrliche Informationen und die wichtigsten Studi-
en auf der Umwelt-Seite des DAeC (www.daec.de/uw), beim Deutschen
Freiballonsport-Verband DFSV (www.dfsv.de) und im Natur-Sport-Info-
System des Bundesamtes fir Naturschutz (www.natursportinfo.de).

2.2 Ballonstartplatze

Pilotinnen und Piloten ohne Allgemeinverfiigung bendtigen fir das
Starten von Ballonen in Deutschland und teilweise auch im Ausland
zugelassene Gelande. Die mitunter aufwandigen Verfahren fir die Zu-
lassung solcher Startgelande werden vielfach als unnétige Belastung
angesehen. Tatsachlich aber sind sie eine entscheidende Vorausset-
zung fir die umwelt- und naturschutzfachliche Akzeptanz der Allge-
meinen Luftfahrt und gewahrleisten den Pilotinnen und Piloten ein
hohes MaB an Sicherheit fiir den dauerhaften Erhalt dieser Startplatze
und damit fiir die Austibung der Ballonfahrt. Erfahrene Piloten mit All-
gemeinverfigung dirfen ihre Startplatze selbst wahlen und benétigen
dafir nur die Zustimmung des Grundstlickseigners. Die nahezu freie
Wahl des Startplatzes erfordert aber immer besondere Umsicht und
Prifung, ob die Flachen auch aus naturschutzfachlicher Sicht geeig-
net sind. Starts in Schutzgebieten, vor allem abseits von 6ffentlichen
Wegen, sind in der Regel verboten. AuBenlandungen dagegen sind
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Rechtliches zur Allgemeinverfligung

8§ 16 Luftvo

Aufstiege von Ballonen (...)
(1) Der Aufstieg eines bemannten
Freiballons auBerhalb eines fir den
Ballonaufstieg genehmigten Flug-
platzes bedarf der Erlaubnis der 6rt-
lich zustandigen Luftfahrtbehérde
des Landes.

NFL I-137/94 u. I-346/98

.- . . Erteilung von Allgemeiner-
laubnissen flir den Aufstieg von be-
mannten Freiballonen

A.I. (...) 2.: Auf Antrag kénnen,
wenn die offentliche Sicherheit und
Ordnung oder sonstige schitzens-
werte 6ffentliche Interessen nicht in
unangemessener Weise beeintrach-
tigt werden, erteilt werden: - Allge-
meinerlaubnis flir AuBenstarts (...)

A.1.7. Eine Allgemeinerlaubnis er-
setzt nicht nach anderen Vorschriften
(z. B. des Naturschutzes) erforder-
liche Genehmigungen, Erlaubnisse
und Berechtigungen ...

B.IL.1.: Die AuBenstarterlaubnis be-
rechtigt zum Aufstieg mit bemannten
Freiballonen an vorher nicht festge-
legten Orten auBerhalb von dicht besie-
delten Gebieten, wenn ein flr Freibal-
lone zugelassener Flugplatz innerhalb
eines Umkreises mit 5 km Halbmes-
ser um den AuBenstartplatz nicht zur
Verfligung steht und wenn nach dem
Start die Sicherheitsmindesthéhe Uber
dicht besiedelten Gebieten gefahrlos
erreicht werden kann. (...)

B.III.1. Aufstiege in Naturschutz-
gebieten ... sind nicht zulassig."

allen Pilotinnen und Piloten von Ballonen erlaubt, da die Fahrtrichtung
und Dauer nicht verlasslich vorab bestimmt werden kénnen.

a) Startplatzzulassung

Das deutsche Luftverkehrsgesetz schreibt flir die Zulassung von Flug-
plétzen nach § 6 LuftVG und die Erteilung von Erlaubnissen fiir Starts
auBerhalb von Flugplatzen nach § 25 LuftVG vor, dass vor Erteilung
der Genehmigung unter anderem die Natur- und Landschaftspflege-
vertraglichkeit zu prifen ist. Dazu werden Naturschutzbehérden und
abhangig vom Verfahren auch anerkannte Naturschutzverbande be-
teiligt und angehort. Je nach Vorhaben und Lage der Vorhaben sind,
vor allem wenn sie in Naturschutz- oder Landschaftsschutzgebieten
liegen, Gutachten bis hin zu umfassenden Umweltvertraglichkeits-
prifungen erforderlich. In und im Umfeld von FFH- und Vogelschutz-
gebieten kénnen FFH-Vertraglichkeitsprifungen nach EU-Vorgaben
gefordert werden, wenn die Vorprifungen einen solchen Bedarf zum
Ergebnis haben. Die Broschiire ,Natura 2000 und Sport" [PROBSTL
UND PRUTSCH 2008] gibt hier wertvolle Hinweise.
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Im Verfahren zur Zulassung von Startplatzen kénnen mdgliche Kon-
flikte erkannt, analysiert und geldost werden. Mit Hilfe von Aufla-
gen in den Zulassungs- und Erlaubnisbescheiden werden bei Bedarf
sinnvolle Regelungen festgeschrieben, damit zum Beispiel Tier- und
Pflanzenarten durch den Fahrtbetrieb nicht oder méglichst wenig be-
lastet werden. So kénnen Nutzungsgenehmigungen fir bestimmte
Windrichtungen erteilt werden, wenn dadurch sichergestellt werden
kann, dass Bereiche mit Vorkommen stérungssensibler Arten (zum
Beispiel luftfahrtrelevante Vogelvorkommen, ABAs) nicht tief lber-
fahren werden. Auf diese Weise kénnen Startplatze und Starts auch
in naturschutzfachlich wertvollen Gebieten genehmigt und betrie-
ben/durchgefiihrt werden, wenn durch geeignete MaBnahmen er-
hebliche Beeintrachtigungen verhindert und Schutzzweck und -ziele
nicht geféahrdet werden.

b) Vegetation und Tiere auf Start- und Landeplatzen

Wo Ballone starten und landen, hinterlasst dies meist Spuren in der
Vegetation. Nicht jede Pflanzengesellschaft vertragt den Transport
mit Zugfahrzeug und schwerem Hanger zum Startplatz oder vom
Landeplatz weg. In der Regel werden Wiesen fir Ballonstartplatze
genutzt. Wenn sie neu angelegt werden missen, kommen meist
dicht wachsende und robuste Sportrasenmischungen zum Einsatz.
Je nach Bodentyp bleiben diese mehr oder weniger lang erhalten,
verandern sich aber meist im Laufe der Zeit zu einer dem Standort
und der Nutzung angepassten Pflanzengesellschaft. Wo beispiels-
weise sand- oder kalkreiche Béden mit dinner Bodenauflage vor-
herrschen, kdnnen sich Uber die Jahre naturschutzfachlich wertvolle
Vegetationstypen entwickeln. Flugplatze, auf denen Ballonstarts
durchgefiihrt werden, weisen neben, mitunter aber auch auf den
Start- und Landebahnen, den Sicherheitsstreifen und den Rollwe-
gen solche niedrig wachsenden Vegetationstypen wie zum Beispiel
Mager- und Trockenrasen auf. Bei der Wahl des Startplatzes auf
Flugplatzen sollten Ballonfahrer daher nach Méglichkeit auf solche
Flachen Ricksicht nehmen.

Selbst auf vergleichsweise kleinen Ballonstartplatzen finden sich im
Randbereich oft auch ein paar Meter Randstreifen, die mit entspre-
chender Pflege ein bedeutsamer Lebensraum fir eine Vielzahl von
Pflanzen- und Tierarten sind oder zu einem solchen entwickelt werden
kénnen - und dabei den Flugsicherheitsanforderungen entsprechen.

Beim Transport von Ballonhangern zum Start- und Landeplatz oder

beim Starten und Landen auf unversiegelter Flache kann die Pflan-
zendecke zum Beispiel durch den Korb, den Hanger oder das Zug-
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Abb. 4: Sinnvolle Kooperation und naturvertragliche Platzpflege mit Schafen am
Flugplatz Ebenberg.

fahrzeug beschadigt werden. Entstehen dabei Schaden auf landwirt-
schaftlichen Flachen, miissen diese ausgeglichen werden. Auch in
Schutzgebieten sind Beschddigungen der Pflanzendecke meist ver-
boten und muissen angezeigt werden. Offene Stellen, an denen der
Boden zu Tage tritt, sind jedoch nicht immer negativ zu bewerten.
Einige, auf solche Bedingungen spezialisierte Insekten- und Pflan-
zenarten besiedeln solche Standorte und sind zum Uberleben auf
sie angewiesen. Offene Stellen kénnen somit durchaus im Sinne des
Biotop- und Artenschutzes sein. Entsprechende MaBnahmen sind
aber grundsatzlich nur in enger Abstimmung mit der zusténdigen
Naturschutzbehdrde zu planen und umzusetzen.

Sollten unerwiinschte Erosionserscheinungen an haufig genutzten
Startplatzen festgestellt werden, kann die Vegetationsdecke mit tech-
nischen Hilfsmitteln befestigt werden. Welches Material flir den Platz
am besten geeignet ist, muss vor Ort entschieden werden. Planungs-
bliros kédnnen hier beratend zur Seite stehen. Grundsatzlich sollte der
Vorsatz lauten: nur so viel fremdes Material wie unbedingt nétig einset-
zen. Die Art der MaBnahme ist abhangig vom Untergrund, der Feuch-
tigkeit, dem Substrat, der Neigung und der Nutzungsintensitat der
Flache. Es gibt unterschiedliche Erfahrungen mit dem Einbau von di-
versen Matten- und Gitterkonstruktionen. Vor dem Einbau sollte unbe-
dingt die Untere Naturschutzbehérde an der Planung beteiligt werden.
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Abb. 5: Brutwand fiir Grabwespen und Wildbienen am Flugplatz Ebenberg.

Im Zweifelsfall sind natlirliche Materialien oder der Erhalt der natirlich
vorkommenden Vegetation besser als klinstliche Befestigungen.

Eine groBe Bedrohung fir viele Arten ist die zunehmende Ver-
buschung und damit letztlich Bewaldung vorher offener Flachen. Die
Landschaft offen zu halten ist daher in vielen Gebieten auch natur-
schutzfachliches Ziel.

Viele flachgriindige, trockene und ertragsarme Béden, auf denen der
Anbau von Feldfriichten nicht lohnend war, wurden frither extensiv als
Weide vor allem fiir Schafe und Ziegen genutzt. Die so entstandenen
offenen Flachen haben fiir die Artenvielfalt eine groBe Bedeutung, da
die dortigen Vegetationstypen (zum Beispiel Mager- und Trockenra-
sen) eine spezialisierte und artenreiche Flora und Fauna aufweisen.
Mit dem Rickgang der Beweidung verbuschen diese Bereiche zuneh-
mend. Die Nutzung als Startgeléande kann flir manche Vegetations-
typen vorteilhaft sein, weil die Flachen freigehalten werden. Manche
Magerrasentypen vertragen eine maBige Trittbelastung und bendti-
gen eine regelmaBige Mahd, um eine Verfilzung oder Verbuschung zu
verhindern. Auf vielen Flugplatzen, die auch fur Ballonstarts genutzt
werden, leisten Luftsportvereine und Platzbetreiber in Abstimmung
mit der zustandigen Naturschutzbehérde wertvolle Pflege- und Ent-
wicklungsarbeiten im Sinne des Naturschutzes.
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2.3 Wirkung von Ballonen auf Wildtiere

a) Der ,Luftfeind™ - optische Wirkung

Beutetiere miissen vor ihren Fressfeinden auf der Hut sein. Wenn
ihnen ein Feind zu nahe kommt, ,versteinern® manche Arten,
andere suchen ihr Glick in der Flucht. Einige Wildtiere kénnen
nachweislich fiir sie gefahrliche Feinde von harmlosen Tieren un-
terscheiden. Die richtige Einschatzung des madglichen Risikos ist
wichtig, um unndtigen Energieverbrauch durch Stress oder Flucht
zu vermeiden.

So kdnnen beispielsweise Murmeltiere ihren wichtigsten natirlichen
Feind, den Steinadler, von einem harmlosen, im Flugbild aber &hn-
lichen Gansegeier unterscheiden [ZEITLER & GEORGII 1995]. Stocken-
ten im Freiland sind in der Lage, zwischen dem fir sie ungefahrlichen
Mausebussard und dem gefahrlichen Habichtweibchen zu unter-
scheiden [RANFTL 2003]. Ballone haben keine Greifvogelsilhouette,
die bei den Tieren die Wirkung eines tatsachlichen Feindes erzeugen
konnte. Allerdings kann Unsicherheit Gber das unbekannte Flugob-
jekt auch Angst und in der Folge ahnliche Reaktionen hervorrufen,
wie sie durch einen tatsachlichen Luftfeind entstehen kénnen.
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Abb. 6: Die Rohrweihe, ein perfekter Jager.
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b) Uberraschungsmoment
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Abb. 7: Das Uberraschungsmoment kann zu ungewdhnlichen Stressreaktionen fiih-
ren. Hier begannen zwei Kihe plétzlich wie Bullen miteinander zu kdmpfen - ein
sonst untypisches Verhalten.

~Nicht alle Tiere reagieren auf Ballone, aber die wenigen Tiere, wel-
che reagieren, stecken im Herdenverbund alle anderen durch Panik-
verhalten an." Bericht eines Landwirts [BAYSTMLU 1998, ANHANG 1]

Stérungen durch Ballone, die Stress oder Fluchtreaktionen bei Tieren
auslosen, sind vor allem dann zu erwarten, wenn ein Ballon aus Sicht
der Tiere plétzlich und unerwartet in groBer Nahe auftaucht. Vermut-
lich werden die Uberwiegend lautlos dahingleitenden Ballone von vielen
Tieren Uber lange Zeit gar nicht bemerkt. Vor allem hinter Hang- und
Waldkanten werden Tiere auf tief fahrende Ballone meist erst aufmerk-
sam, wenn im HeiBluftballon der Brenner geziindet wird. Wegen des
Uberraschungsmomentes und der N&he bleibt vor allem unerfahrenen
Tieren keine Zeit, die mdgliche Gefahr abzuschatzen. Deshalb fliichten
sie vorsorglich oder suchen eine Deckung auf. Von Weidetieren wie
Kihen und Pferden ist bekannt, dass sie bei der Flucht die Weidebe-
grenzung durchbrechen, sich dabei verletzen und mitunter im StraBen-
verkehr gefahrliche Situationen herbeifiihren kdnnen. Auch direktes
Zufahren auf Tiere kann diese zum plétzlichen Riickzug veranlassen,
wenn deren Fluchtdistanz unterschritten wird. Ballone fahren in der
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Regel langsam, so dass den Tieren an sich genug Zeit fir die Abschat-
zung der Gefahrensituation bleibt. Wenn sie vom fahrenden Ballon
aber Uberrascht werden, wirkt die groBe Silhouette umso bedrohlicher.
Hoérbares Sprechen im Ballon, wenn Tiere in Fahrtrichtung gesichtet
werden, kann helfen, Tiere, die an Menschen gewoéhnt sind, zu beruhi-
gen und Uberraschungsmomente zu vermeiden. Eine mdglichst groBe
Fahrthéhe verringert die Gefahr von Uberraschungen zusétzlich.

c) Der Brenner und andere Gerausche - akustische Wirkung

Das Gerdusch des Brenners und die Stimmen von Pilotinnen und
Piloten und ihren Passagieren nehmen Tiere (und Menschen) meist
wahr, bevor der Ballon gesehen wird. Vdgel reagieren im Vergleich
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Abb. 8: Brennereinsatz
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zum Menschen jedoch auf Gerdausche und Larm weniger empfind-
lich. Gerdausche spielen im Vergleich mit visuellen Reizen eine unter-
geordnete Rolle. Auch eine Gewdhnung an Larm kann mdglich sein
[BRUDERER U. KOMMENDA-ZEHNDER 2005]. Trotzdem lIdsen optisch
vergleichbare laute Luftfahrzeuge im Durchschnitt mehr und star-
kere Reaktionen aus als optisch vergleichbare leise [KEMPF U. HUP-
POP 2003]. Das plotzliche Auftreten von Larm, wie zum Beispiel beim
Zinden des Brenners, kann erhebliche Schreckreaktionen auslésen.
Beobachtungen vor allem bei Nutztieren in der Nachbarschaft haufig
benutzter Startplatze deuten darauf hin, dass Tiere sich auch an das
Brennergerausch gewdhnen kénnen.

d) Gewodhnung

An und im Umfeld von haufig und zudem regelmaBig genutzten
Startplatzen sind Reaktionen von Wild- und Haustieren Berichten
zufolge geringer. Die Lernfahigkeit hilft, unndtigen Energieverbrauch
zu vermeiden. Voraussetzung fir Gewdhnung ist wiederholte po-
sitive Erfahrung. Mausebussarde und Rehe beispielsweise sind oft
unmittelbar neben Autobahnen zu beobachten. Sie haben gelernt,
dass die Objekte, die dort unterwegs sind, immer dort bleiben und
von ihnen keine Gefahren ausgehen. Wirde ein Fahrzeug unver-
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Abb. 9: Kein Hinweis auf eine Stérung: normales Verhalten trotz eines Ballons tber
den Tieren.
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mittelt stehen bleiben und womdglich noch ein Mensch aussteigen,
wirden beide Tiere sofort fliehen. Auf Flugplatzen, auf denen auch
Ballonstarts durchgefiihrt werden, leben und briten manche Vogel-
arten (zum Beispiel Feldlerchen) erfolgreich auch unmittelbar ne-
ben der Start- und Landebahn. RegelmaBiger Flugbetrieb und das
strikte Einhalten von Nutzungsvorgaben ist die Voraussetzung fur
Gewodhnungseffekte. Uberraschungsmomente durch Einzelaktionen,
die aus der Regel fallen, kénnen die langsam erworbene Gewdhnung
schnell zunichte machen.

Lern- und Gewohnungsfahigkeit sind bei den einzelnen Tierarten un-
terschiedlich. So kommt beispielsweise das lern- und anpassungsfa-
hige Rehwild mit variablen Umweltbedingungen gut zurecht. Daher
ist Rehwild in ganz Deutschland in unterschiedlichsten Lebensrau-
men auch in siedlungsnahen Bereichen anzutreffen. Haufig sind
Wildtiere wie Rehe und Hirsche auf Startplatzen und auch wahrend
der Fahrt aus dem Korb gut zu beobachten.

Andere Tierarten wie zum Beispiel Birkhtihner und GroBtrappen ha-
ben hohe Anspriiche an ihre Lebensrdume, sind auf sie spezialisiert
und angewiesen. Solche Tierarten tun sich schwer mit Verande-
rungen und sind in der Regel wenig anpassungsfahig. Sie reagieren
haufig sehr empfindlich und zeigen kaum Gewdhnungseffekte.

e) Gelandestruktur und Lebensraumqualitat

Fir die meisten Wildtiere sind Deckungsmadglichkeiten zum Schutz
vor Fressfeinden wichtig. Strukturiertes Gelénde mit Waldbestan-
den, Hecken, Geblschen, Graben, Mulden oder Vorspriingen bietet
Schutz und Sicherheit. Wildtiere auf deckungsfreien Flachen reagie-
ren auf Stérungen empfindlicher, weil zumindest flr die gréBeren
Arten schitzende Bereiche weit entfernt liegen kénnen. Tieffahrten
Uber deckungsfreie Flachen haben daher ein hohes Stérungspo-
tenzial. Zum Beispiel kommen die letzten GroBtrappenbestdnde
Deutschlands in naturnahen Niederungsgebieten vor. In diesen of-
fenen Landschaften mit weiten Sichtbedingungen ist die Stérungs-
relevanz von Ballonen wesentlich héher als zum Beispiel Gber Wald-
bestanden.

Gute Lebensrdume bieten Wildtieren in vielerlei Hinsicht gute (Uber-)
Lebensbedingungen. Dazu gehdéren in der Regel Schutz oder die
Moglichkeit, eine Bedrohung schon von weitem zu erkennen und,
wenn notig, rechtzeitig reagieren und ausweichen oder fliehen zu
kénnen. In einem hochwertigen Lebensraum sind die Effekte von
Stérungen in der Regel besser tolerier- und ausgleichbar als im glei-
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Abb. 10: GroBe Fahrthéhe und Deckungsmdglichkeiten reduzieren die Stérwirkung
bei Wildtieren.

chen Lebensraumtyp von geringerer Qualitat. Da unsere heimischen
Lebensraume jedoch selten hochwertig sind, ist die Stérungsemp-
findlichkeit vieler dort lebender Wildtiere erhéht.

f) Tages- und jahreszeitlicher Einfluss

Die DAmmerungszeiten am frithen Morgen und spaten Abend sind fir
viele Tierarten besonders wichtig, um Nahrung aufzunehmen, Reviere
abzugrenzen und Partner zu finden (Aktivitatsrhythmus). Diese Zeiten
Uberschneiden sich oft mit der flir Ballonfahrten nutzbaren Tageszeit.
Bei Fahrten in der Dammerung sollte durch mdglichst groBe Fahrthéhe
und seitlichen Abstand zu Berghangen Riicksicht genommen werden.

Im Winter ist die Energiebilanz bei Wildtieren meist negativ. Die Fut-
tersuche ist aufwandig, und Fluchten sind besonders bei Schnee ener-
giezehrend. Tiere, die wegen Stérungen nicht genug Zeit zum Fressen
finden, haben schlechtere Uberlebenschancen.

Im Fridhjahr wird der Nachwuchs aufgezogen. Bei einigen Tierarten
geht die Brut- und Aufzuchtzeit bis in den Frihsommer. Die Tiere rea-
gieren in dieser Zeit sensibler auf Reize von auBen, im Extremfall ver-
lassen sie ihre Jungtiere oder kénnen ihre Fitterungsaktivitdten nicht
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Foto: Michael Piitsch

Abb. 11: WeiBstorch mit Jungen.

fortsetzen. Greifvdgel, Stérche und Reiher kdnnen wahrend der Brut-
und Aufzuchtphase in der Néhe der Horste besonders empfindlich auf
Ballone reagieren.

g) Fahrthéhen und Absténde

Tierarten reagieren unterschiedlich auf die Nahe von Ballonen. Nach
der Studie ,Ballonsport, Tiere und Vegetation™ (BAYSTMLU 1998), die
auf umfangreichen Befragungen basiert, reduziert das Einhalten der
Sicherheitsmindesthéhe von 150 Metern GND das Stdrpotenzial be-
reits erheblich. Als wirklich unproblematisch wird eine Mindestfahrt-
héhe von 300 Metern GND bewertet. Fraglich war aber, ob diese
Mindestfahrthéhe auch fiir besonders empfindliche Tierarten genlgt.
Experten halten die gesetzlich vorgeschriebene Uberlandflugmindest-
hohe fiir motorisierte manntragende Luftfahrzeuge von 2000 FuB GND
/ 600 Meter Uber Grund fur ausreichend, um erhebliche Stérungen
auch fir gegentliber Luftfahrzeugen empfindliche Wildtiere am Boden
auszuschlieBen. Ballone kénnen jedoch nicht immer eine Hohe von
mindestens 2000 FuB GND halten. Wie die Uberfahrtversuche mit
als empfindlich geltenden Wildgansen am Niederrhein gezeigt haben
[DEUTSCHER AERO CLUB, BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ 2003], kénnen
niedrigere Fahrthéhen bei solchen Arten tatsachlich erhebliche St6-
rungen verursachen. Langes Verweilen in geringer Hohe (ber Wildtie-
ren ist sehr stérintensiv und sollte daher generell vermieden werden.
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Im Winter 2001/2002 wurde am Niederrhein in Nordrhein-Westfalen
ein Feldversuch durchgefihrt, finanziert von der Landesanstalt fir
Okologie, Bodenordnung und Forsten Nordrhein-Westfalen (LOBF
NRW; heute: Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW) und dem Deutschen Freiballonsport-Verband (DFSV). Er sollte
Erkenntnisse Uber die Stérwirkung von Ballonen bei Fahrten Gber
bedeutende Ganserastplatze erbringen. Ziel war es, Fahrthéhen zu
ermitteln, die die Stérungen von am Boden rastenden und Nahrung
suchenden Gansen minimieren oder ganzlich ausschlieBen. Resultat
des Versuchs war, dass die rastenden Ganse (Uberwiegend Blass-
und Saatgénse) in der Regel bei einer Uberfahrthéhe von mindestens
500 Metern nicht mehr auffliegen. Der DFSV informierte daraufhin
seine Mitglieder Uber die Zeit, in der sich die meisten Ganse in den

Rastende Ganse und HeiBluftballone:
Uberfahrtversuche am Niederrhein

Einfluss des Abstandes von Heissluftballonen auf das Verhalten
von rastenden Gédnsen
Abstand in

= R
700 §f§

600 g -

Al @g ¥

TR o
3ids

300
200 l
e e i e
0
Ganse auffliegend Ganse nicht auffliegend
(1 Tier= 1 Uberfahrt) (1 Tier= 1 Uberfahrt)

O Bei Einsatz des Brenners

Abb. 12: Einfluss des Abstands von HeiBluftballonen auf das Verhalten von rastenden
Gansen [DEUTSCHER AERO CLUB U. BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ 2003, S. 87/88]

*@f B@ © 2009

19


http://www.lanuv.nrw.de/
http://www.lanuv.nrw.de/
http://www.dfsv.de/

20

Aircraft relevant
Bird Area

Umwelt- und Natur-

schutz

Auen des Niederrheins und der Weser aufhalten (1.10. bis 31.03.)
und forderte seine Mitglieder dazu auf, diese Gebiete nach Mdglich-
keit nur in einer Hohe von mindestens 600 Metern Uber Grund zu
befahren. Zur Orientierung wurden den Ballonfahrern Karten mit
Grenzen der EG-Vogelschutzgebiete ,Unterer Niederrhein®™ und , We-
seraue" zur Verfigung gestellt. Stérungen rastender Génse durch
Ballone in diesen Gebieten sind seither deutlich zuriickgegangen.

Gebiete, in denen geringere Fahrthéhen als 600 Meter / 2000 FuB
GND aus Artenschutzgrinden nach Mdéglichkeit vermieden werden
sollten, sind in den ICAO-Karten als ABA (Aircraft relevant Bird Area
= |uftfahrtrelevantes Vogelvorkommen; www.aba.bfn.de) gekenn-
zeichnet. Hier missen Pilotinnen und Piloten von Ballonen saiso-
nal oder ganzjahrig damit rechnen, dass durch tiefe Fahrten oder
Landungen erhebliche Stérungen von geschiitzten und meist auch
gefahrdeten Arten verursacht werden kdénnen. Die Pilotinnen und Pi-
loten von Ballonen sollten deshalb diese Gebiete freiwillig nicht un-
ter 2000 FuB GND uberfahren und Landungen in ihnen vermeiden.

Im Frihjahr und besonders im Herbst treffen Pilotinnen und Piloten
beim Ballonfahren immer wieder auf ziehende und rastende Vdégel.

% ¥y
X 1;* ‘“;#W;/MWn 72_1“ AW 1[‘58-1 1 r /
i‘ﬂ\ 461 HN"'. | ﬁna

*’s‘; S
Ve N Bhaen; e T - L E
10-03> KLEVE “mwemr.n*w‘\ 533 L T 1
gl ._' 5 P PAMERSYARD ¢ 52NSL . 1 T G
Hwbw uc-':]lm - J{I_.;ﬁﬁ - ; 'Eiﬂ L 612
e R AXH)y f* ,} SN 4 '"w"*fr (2
- goom [ N gk‘ (Beunen
L ‘I:' " Wi s, ( 1-'-.-%3'_‘ m (3515
EP ol 530 omes 368 ‘ﬁ *y 8¢
FEIIMSL ey \\‘;;: sfba '::"r 2 h W
FGEOGH-~. T GOCH B ol L5
FASPERDEN -“‘h!‘ ) e — | __I' 3_ : pel -
[ 118450 7S0mQi0 SS 7N A7 g\, griendPE e s .
L% eowviiogusishSas | 2246 e nwfn"mnnr RONSLA
NEDERRHEIN ) XNOVEMBER S 2 WSV “" e ?L

ERRHE TS Ji? ok Nhizzoz g 09 1y

.:.-. 5.3& } L .
N N \ i /7
L Yty vl muLﬂP%Nh:%nr : ;
123.000°600m=) N

| SE'.ELE"I S0
(102 usiKerk y A1 DE i

g 7
L 12350008 o (JITien ﬁl‘uc e -'h.‘:r
Abb. 13: Der Niederrhein - seit 2007 als ABA (ID 166, 10-03 (Oktober-Marz)) auch
in den ICAO-Karten gekennzeichnet. © DFS 2008. Digitales Kartenmaterial mit
freundlicher Genehmigung der ifos GmbH
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Abb. 14: Treffen im Element der Vogel: Kraniche auf dem Zug.

Besonders Kraniche und Ganse bilden groBe, auffallige Flugforma-
tionen und rasten in groBen Trupps am Boden. Aber auch Stérche
und Greifvogel wie Schwarzmilane und RauhfuBbussarde fliegen in
kleineren oder gréBeren Gruppen in ihre Winter- und Sommerquar-
tiere. Krahenvdgel, Kiebitze und andere Wat- und Wasservdgel sowie
Stare formen mitunter regelrecht schwarze Wolken, wenn Hunderte
und mitunter auch Tausende von ihnen zusammen fliegen. Fahrt ein
Ballon in Richtung solcher groBer Vogelansammlungen, vor allem
wenn sie am Boden rasten, sollte moéglichst in groBer Hohe gefahren
werden. Das Zinden des Brenners ist meist der Ausléser fir panikar-
tige Reaktionen. Wenn die Vogelansammlung zu spat bemerkt wurde
und es die Fahrtsicherheit zuldsst, kann versucht werden, mdéglichst
lautlos Gber sie hinweg zu fahren. Bejagte Arten wie zum Beispiel
Ganse erkennen die menschliche Silhouette und reagieren auch auf
menschliche Stimmen mit Flucht. Ruhe im Korb kann helfen, unge-
wollte Reaktionen zu vermeiden. Es kann natirlich attraktiv sein,
einen Rastplatz von Tausenden von Gansen mit dem Ballon zu Uber-
queren. Zu tiefes Fahren darlber aber bedeutet fiir die Végel Stress.
Die Vogel, die wegen einer zu groBen Anndherung eines Ballons zum
Auffliegen gezwungen werden, haben schlechtere Chancen, den lan-
gen Flug in die Winterquartiere oder Brutgebiete unbeschadet zu
Uberstehen. Solche Mandver kosten Energie, die schnell wieder zu
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Foto: Jannes Bayer

Abb. 15: Blassganse bei der Rast am Niederrhein.
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Abb. 16: Starenschwarm.
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tanken nicht immer maéglich ist. Weil Ganse dann zum Beispiel mehr
fressen muissen, kdnnen der Landwirtschaft groBere Schaden ent-
stehen. Den Anblick eines in sicherer Entfernung ziehenden oder
rastenden Vogelschwarms zu genieBen, ist vollig unbedenklich. Auf
ihn in geringer H6he zuzufahren, ist es dagegen nicht.

2.4 Summationswirkung - Einfliisse anderer
Nutzungen

Andere Nutzer der Natur wie Wanderer, Kletterer, Skifahrer sowie die
Land- und Forstwirtschaft haben ebenfalls Einfluss auf Wildtiere und
Vegetation. Wildtiere, die beispielsweise durch eine auBergewdhn-
liche Freizeitveranstaltung, Bejagung oder Forstarbeiten beunruhi-
gt sind, werden auf tief fahrende Ballone noch sensibler reagieren.
Hunde, die ausgefiihrt werden, haben ein hohes Stérpotenzial, vor
allem wenn sie frei laufen. In solchen Fallen kann die Stérung durch
eine tiefe Uberfahrt zu viel sein und Reaktionen hervorrufen, die die
Fahrt alleine nicht erzeugen wirde.

LFoto: Viola B. PantherMedia
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Abb. 17:18, 19, 20: Mehrere Reize gleichzeitig oder kurz hintereinander verstar-
ken Stressreaktionen von Vdgeln und Wildtieren.
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B Von der Fahrtplanung bis zur Landung

~Durch eine sorgféltige Planung, einen sicheren, ziigigen Start, die
ausgewogene Fahrt in ausreichender Hbéhe und die rechtzeitige
(nicht erst in der Abenddédmmerung) zu treffende Landeentschei-
dung fir ein geeignetes Gelédnde reduziert sich das Risiko der Lan-
dung in vielerlei Hinsicht - auch hinsichtlich des Naturschutzes - auf
ein kalkulierbar-reduzierbares MaB." Aus dem Bericht eines Ballon-
piloten [BAYSTMLU 1998, ANHANG 1].

3.1 Fahrtplanung

Wer sich gut vorbereitet, kann eine Ballonfahrt viel mehr genieBen,
weil die Anforderungen rechtzeitig deutlich werden und somit Stress-
situationen bereits im Vorfeld reduziert oder vermieden werden kon-
nen. Natur- und Umweltschutz sind Teil einer guten Fahrtplanung.

Flir motorlose Luftfahrzeuge wie Ballone gilt die Mindestflughéhe
von 2000 FuB GND bei Uberlandfliigen nicht. Ausreichend Héhe iiber
Grund bedeutet aber auch fir Pilotinnen und Piloten von Ballonen
mehr Sicherheit und sorgt dafiir, dass Menschen und Tiere gerin-
geren Stdrreizen ausgesetzt sind. Pilotinnen und Piloten von Ballonen
kénnen also den Schutz von Umwelt und Natur bereits dadurch un-
terstlitzen, indem sie auf unnétige Tieffahrten verzichten. Wahrend
der Fahrtvorbereitung lassen Luftraume und ihre Beschrankungen in
Kombination mit den zu erwartenden Wetterbedingungen das mdég-
liche Hohenprofil der geplanten Fahrt erkennen.

Wenn die geplante oder voraussichtliche Route liber ein bekanntes
Schutzgebiet, das gemieden werden soll, oder eine aktive ABA
(www.aba.bfn.de) fiihrt und das Uberfahren in den mindestens
empfohlenen 2000 FuB GND aus luftrechtlichen oder sicherheitsre-
levanten Griinden nicht mdéglich sein wird, sollte nach Mdéglichkeit
ein anderer Startplatz gewahlt werden, der eine Fahrt am Gebiet
vorbei ermdéglicht. Achtung: Im Ausland (zum Beispiel Osterreich,
Italien, Frankreich) sind viele Nationalparks mit einer vorgeschrie-
benen Mindestiberflughdhe belegt, die auch fir Ballone gilt (siehe
Kap. 3.5.2 im Allgemeinen Teil). Auch bei der Planung maéglicher
Landegebiete sollten bekannte Schutzgebiete und aktive ABAs
ausgeschlossen werden.
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Werden Flugplatze fir Starts und mitunter auch Landungen genutzt,
sollten vorab aktuelle Informationen eingeholt werden. Gegebenen-
falls vereinbarte o6rtliche NaturschutzmaBnahmen sind unbedingt zu
beachten. Die Missachtung der veroéffentlichten Hinweise und Ver-
fahren kénnte dem jeweiligen Flugplatz Arger und Schaden zufiigen
und damit letztlich der Allgemeinen Luftfahrt schaden.

3.2 Anreise zum Ballonstartplatz

Die meisten Ballonstartplatze sind leider nicht mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu erreichen. Zudem kénnen Ballone meist nur mit Hilfe
von Autos zum Startplatz gebracht werden. Wenn ein Auto bendétigt
wird, sind Fahrgemeinschaften eine umweltfreundliche Alternative
zum Individualverkehr.

3.3 Am Startplatz

Umwelt- und Naturschutz auf dem Startplatz fangen lange vor dem
Abheben an. Zugfahrzeuge missen natlirlich direkt zum Startplatz
fahren, um den Ballon an der vorgesehenen Stelle abzuladen. Alle
Fahrzeuge sollten aber méglichst nur auf dafir festgelegten Wegen
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Abb. 22: Kurz vor dem Aufristen.

und Platzen abgestellt und bewegt werden. Jedes Befahren , dane-
ben® flihrt zur Bodenverdichtung, damit oft zu mangelndem Was-
serabfluss oder zum schlechteren Versickern nach Regenfédllen und
beeintrachtigt das Bodenleben. In den nicht befahrenen Bereichen
entwickelt sich oft eine andere, meistens hochwertigere Vegetation
mit den entsprechenden Tierartengemeinschaften. Weidegatter sind
wie vorgefunden zu hinterlassen, Wegegebote und gegebenenfalls
Fahrverbote in Schutzgebieten missen beachtet werden, auch spater
durch die Rickholer beim Bergen des gelandeten Ballons. Es liegt in
der Verantwortung des Piloten, seine Crew entsprechend einzuwei-
sen. Das vermeidet auch Arger mit Anwohnern oder Landwirten.

Aushange am Flug- oder Startplatz geben lber die 6rtlichen Ge-
gebenheiten Auskunft und informieren gegebenenfalls Uber be-
sonders sensible Gebiete in der direkten Umgebung. Wenn solche
Informationen nicht vorhanden sind, ist es sinnvoll, lokale Piloten
anzusprechen.

Auf vielen Flugplatzen, auf denen auch Ballone starten dirfen, lei-
sten die Geléandehalter und Luftsportvereine wertvolle Pflege- und
Entwicklungsarbeiten im Sinne des Naturschutzes. So bleiben bei-
spielsweise durch regelmdBige Mahd- und Schnittarbeiten Mager-
und Halbtrockenrasen erhalten. Beim Gelandehalter sind Informa-
tionen zu erhalten Uber Pflegeeinsatze und Mdglichkeiten, diese zu
unterstutzen.
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a) Betanken von Hilfsaggregaten (zum Beispiel Ventilator)

Am Startplatz angekommen, soll es oft schnell gehen. Wenn Hilf-
saggregate wie zum Beispiel der Ventilator betankt werden mis-
sen, sind grundsatzlich versiegelte Flachen zu bevorzugen. Verse-
hentlich vergossener Treibstoff oder Ol kénnen so schwerer in den
Boden eindringen, geringe Mengen verdunsten im Laufe der Zeit.
Sobald es jedoch regnet, spllt das Regenwasser diese Schadstoffe
schnell in den angrenzenden Boden. Deshalb haben befestigte
Tankstellen immer eine versiegelte Flidche und einen Olabscheider
in ihrer Abwasserdrainage. Mit einer Plane oder einer Wanne un-
ter dem Gerdat und Bindemittel kbnnen Umweltschaden vermieden
werden.

Gemischbetriebene Aggregate haben keinen Olvorratsbehélter,
der Uberprift werden muss. Die meisten modernen Ventilatoren
aber sind Viertaktmotoren. Wenn bei ihnen eine Olstandskontrolle
durchgeflihrt werden muss, sollte diese mit geeigneten Hilfsmitteln
durchgefihrt werden. Peilstab, Lappen und Trichter zum Nachfl-
len vermeiden Unannehmlichkeiten fir den Piloten und Schéaden
flr Flora und Fauna auf und im Boden und fir das Grundwasser.

Werden Maschinen und Gerate (zum Beispiel Rasenmaher) mit
unvermeidbaren Olaustritten in einer Halle oder anderen Unter-
stellmdglichkeiten abgestellt, sollten immer geeignete Wannen
untergestellt werden, um das Ol aufzufangen. Auch Beton ist kei-
neswegs dich®, das Durchsickern dauert nur ldnger. So kann im
Laufe vieler Jahre unter Flachen, auf denen zum Beispiel der Ra-
senmaher oder ein reparaturbedurftiges Zugfahrzeug abgestelit
wurde, eine erhebliche Verunreinigung des Bodens entstehen,
die spater mit hohem Kostenaufwand saniert werden muss. Fir
den Fall eines sehr starken Schmier- und Kraftstoffmittelaustritts
sollte immer geeignetes Bindemittel in ausreichender Menge zur
Verfligung stehen. Das Sport-Audit Luftsport-Verfahren gibt inte-
ressierten Pilotinnen und Piloten, Vereinen und Platzhaltern auch
zum Umgang mit Gefahrstoffen umfassende Informationen und
Unterstitzung.

3.4 Start und Fahrt

»Safety first" gilt beim Ballonfahren grundsatzlich, in Notsituationen auch
auf Kosten von Umwelt und Natur. Auch beim Start dreht sich alles darum,
den Ballon sicher in die Luft zu bekommen. Dazu gehért auch, mdgliche
Hindernisse rechtzeitig zu erkennen und entsprechend zu reagieren.
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Von der Fahrtplanung

bis zur Landung

Ist der Start erfolgt, sollten festgelegte oder vereinbarte Startver-
fahren, wie zum Beispiel mdglichst schnell Hohe zu gewinnen, genau
eingehalten werden. Kontinuitdt und Verldsslichkeit sind die besten
Voraussetzungen flir Gewdhnungseffekte. Wild- und Haustiere haben
sich schnell an die immer wiederkehrenden Ablaufe gewdhnt. Weit-
aus schneller ist die mihsam erworbene Gewdhnung verloren, wenn
Ausnahmen von der Regel Anlass fir Furcht und Flucht sind.

Abb. 23: Beim Start.
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a) Aktive ABAs bei Fahrthéhen unterhalb 2000 FuB GND
madglichst meiden!

Die grindliche Fahrtvorbereitung hat die ABAs auf der geplanten
Fahrtroute bereits beriicksichtigt. Andert sich die Route unvorher-
gesehen, sind auch auf alternativen Fahrtwegen die ABAs nach
Mdglichkeit zu bericksichtigen. Wenn die Fahrt im Ballon in ausrei-
chender Hohe Uber eine aktive ABA fihrt, lohnt sich der Blick nach

2000 ft GND

“-‘_
Illustration: S. v. Poblotzki 1

Abb. 24: 2000 FuB GND verringern die Stérungswirkung erheblich.
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Von der Fahrtplanung
bis zur Landung

Foto: Landesumweltamt Brandenburg und Naturschutzstation Linum

Abb. 25: Kraniche an den Linumer Teichen in Brandenburg.
unten, weil vielleicht die gefiederten Kollegen am Boden oder als

Schwarm in der Luft zu sehen sind. Manche Schwarme sind wirklich
groB und auch aus der Entfernung beeindruckend.

b) Mit Umsicht fahren
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Abb. 26: Solche Tieffahrten ber einem geschiitzten Feuchtgebiet sorgen fiir negative
Schlagzeilen, ein negatives Image des Ballonsports und haben eine sehr hohe Stérwirkung.
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Von der Fahrtplanung

bis zur Landung

In selten befahrenen Gebieten reagieren Wildtiere allgemein emp-
findlicher als in regelmaBig befahrenen Gebieten rund um bekannte
Startplatze. Tiefe Fahrten Gber deckungsarme Flachen sollten be-
sonders bei Frost und Schnee sowie im Frihjahr und Frihsommer
vermieden werden. Insbesondere bei Fahrten im Ausland missen
die rechtlichen Vorschriften Uber Mindestfahrthdhen zum Beispiel
Uber Nationalparks und Schutzgebieten beachtet werden.

3.5 Landung und Bergung des Ballons

Eine gelungene Fahrt endet mit einer guten Landung. Schon aus
praktischen Griinden werden die Pilotinnen und Piloten immer ver-
suchen, den Ballon auf oder in der Nadhe eines Weges zu landen.
Entsteht dabei Flurschaden, wird er selbstverstéandlich gemeldet
und bei Bedarf ausgeglichen. Ist eine Landung in einem Schutzge-
biet oder in einer aktiven ABA nicht vermeidbar, sollte die Bergung
des Ballons so vorsichtig wie mdéglich erfolgen. Wenn ausreichend
Helfer vor Ort sind, kdnnen Korb und Hille auch zum Weg getragen
werden. Im Bedarfsfall, zum Beispiel bei einer Landung in einem
Naturschutzgebiet mit ausdriicklichem Fahrverbot, sollte die Ber-
gung erst nach Ricksprache mit der Polizei erfolgen. Schaden oder
erhebliche Stérungen sollten nicht nur beim Gelandeeigner, sondern
auch bei der zustandigen Naturschutzbehdrde gemeldet werden.
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Foto:

Abb. 27: Vorsicht bei tiefer Fahrt iber Weidetieren.
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Von der Fahrtplanung

bis zur Landung

Wer von sich aus erklart, warum eine solche Landung aus guten
Grinden unvermeidbar war, wird erfahrungsgemaB auf offene Oh-
ren stoBen und letztlich Vertrauen schaffen. Das ist allemal besser,
als fur schlechte Schlagzeilen in der Presse zu sorgen. Die Verfol-
ger haben sich in eigener Verantwortung und - wie ihnen der Pilot
das beim Start auferlegt hatte -, bei der Zufahrt zum gelandeten
Ballon an Wege gehalten und gegebenenfalls vorhandene Weide-
und Forstgatter so hinterlassen, wie sie sie vorgefunden haben. Die
Ballonfahrer haben mdglicherweise nicht erkannt, dass sie den Bal-
lon in einem Schutzgebiet gelandet haben. Sollten die Verfolger auf
dem Weg zum nahen Ballon nun ein entsprechendes Hinweisschild

Kooperation statt Konfrontation.

Es liegt in der Natur der Ballonfahrt,
dass sie oft auf den guten Willen
von Landeigentimern und der Of-
fentlichkeit angewiesen ist. Daher
sollten Piloten und Bodencrew be-
standig darauf achten, diesen gu-
ten Willen nicht Uberzustrapazie-
ren. Die Freiheit, das Land anderer

ohne vorherige Erlaubniserteilung
zu nutzen, sollte niemals als garan-
tiert angenommen werden. Voraus-
schauendes Fahren und Kooperation
mit den Landeignern vermeiden ne-
gative Schlagzeilen und schaffen die
Voraussetzungen fiir den Erhalt des
Ballonsports.

{
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Abb. 28: Kooperation statt Konfrontation. Ballonsportler sind abhangig von den

Landeignern.
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Von der Fahrtplanung
bis zur Landung

Foto: Volker Innig/pixelio

Abb. 29: Landung auf einer Wiese.

vorfinden, hilft ein schneller Anruf beim Piloten und, im Falle eines
Schutzgebietes mit Fahr- und Betretungsverbot, auch ein Anruf bei
der Polizei, um Arger und Probleme zu vermeiden. Der Landeplatz
sollte so verlassen werden, wie er vorgefunden wurde.

Ballonfahren ist wunderschdén und immer auch ein besonderes Na-
turerlebnis. Eine Fahrt nach der Landung auch dahingehend Revue
passieren zu lassen macht das Erlebte umso eindricklicher.

~Im GroBen und Ganzen jedoch ist ein charakterfester Pilot der be-
ste Beachter der Naturschutzbelange, denn er hat kein Interesse, in
einer nicht mehr intakten Natur herumzugondeln." Aus dem Bericht
eines Ballonpiloten [BayStMLU 1998, Anhang 1].

@ BN © 2000

Landungen in
Schutzgebieten
kommunizieren

33



34

n Ubungsfragen

1. Wo und wann sollten Sie sich fiir eine Ballonfahrt iiber
die Aktivitatszeiten von ABAs auf der geplanten/vo-
raussichtlichen Fahrtroute informieren?

[ a)
O b)

O c)

O d)

wahrend der Fahrt beim zustandigen FIS

vor der Fahrt bei der Unteren Naturschutzbehdrde bzw.
Vogelwarte

bei der Fahrtplanung. Alle notwendigen Daten stehen auf
der ICAO-Karte.

vor der Fahrt in der AIP

2. Wo konnen Ballonfahrer, die zum Beispiel ihre Aus-
riistung selbst in einer Vereinswerkstatt warten, Hin-
weise zur umweltgerechten Lagerung, zum Umgang
mit und Entsorgung von Gefahrstoffen erhalten?

O a)
O b)
O c)
O d)
de)

auf den Verpackungen der jeweiligen Gebinde

beim zustandigen Luftamt bzw. der Bezirksregierung
bei der kommunalen Abfallentsorgung

in den Sport-Audit Luftsport-Unterlagen

a), c) und d) sind richtig.

3. Vieh und Wild

1 a)

O b)
I c)
O d)

bediirfen im Winter, Frihjahr und Frihsommer besonde-
rer Ricksicht

sollen nicht in geringer Héhe Uberfahren werden

scheuen Larm

a) bis c) sind richtig.

4. Am Startplatz verhalt sich die Crew richtig,

O a)
O b)
I c)

0 d)

wenn sie keinen unnoétigen Larm erzeugt

wenn sie keinen Abfall herumliegen lasst

wenn sie dazu beitragt, dass die Tier- und Pflanzenwelt
geschutzt und geschont wird

a) bis c) sind richtig.

5. Reaktionen von Wildtieren auf Ballone sind abhdngig

0 a)
O b)

O c)

von der Fahrthéhe

von den Vorerfahrungen der Tiere mit Ballonen (Gewdh-
nungseffekt)

von der Gelandestruktur (Mulden, Gelandeeinschnitte,
Graben)
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[0 d) von der Vegetationsstruktur, da Gehodlze und Straucher
Deckungsmadglichkeit bieten
[1e) a) bisd) sind richtig

6. Stérungen von Wildtieren im Winter
[1a) sind unkritisch, da auch in dieser Jahreszeit genligend
Nahrungsangebot vorhanden ist
0 b) sind zu vermeiden, weil mdgliche Fluchten im Schnee be-
sonders energiezehrend sind
[0 ¢) sind unkritisch, weil die meisten Tiere Winterruhe halten
OO0 d) sind nur bei Frostwetter kritisch

7. Ihr Sponsor oder Ihre Gaste bitten Sie, in einem Ih-
nen unbekannten Gebiet zu starten. Woher bekom-
men Sie naturschutzrelevante Informationen bzw.
Karten?

0 a) bei der zustandigen Unteren Naturschutzbehérde
[1 b) beim AIS des nachstgelegenen Verkehrsflughafens
O c) beim nachstgelegenen Naturschutzverein

O d) beim Umweltreferat des Luftfahrt-Bundesamtes

8. Wofiir steht die Abkiirzung ABA?
0 a) Announced Bird Activity
[1 b) Attention Breeding Area
[0 ¢c) Aircraft relevant Bird Area
0 d) Approved Ballooning Area

9. Wo erhalten Sie detaillierte Informationen zu den
einzelnen ABAs?
[1a) beider deutschen Flugsicherung www.dfs.de
[0 b) bei den Unteren Naturschutzbehérden
[0 c) beim Bundesumweltministerium
[1d) beim Bundesamt fir Naturschutz www.aba.bfn.de

10. Aus Sicherheitsgriinden war eine Landung in einem
Naturschutzgebiet unvermeidlich. Der Landeplatz be-
findet sich nicht direkt an einer offentlichen StraBle.
Wie gehen Sie vor?

[1a) Sie kontaktieren das Luftfahrt-Bundesamt.

[0 b) Sie kontaktieren das Bundesamt fir Naturschutz.

OO0 c) Sie kontaktieren die Polizei und informieren die Untere
Naturschutzbehérde.

[0 d) Sie kontaktieren das Gemeindebilro der ndchsten Stadt.

Die Lésungen zu den Ubungsfragen finden Sie auf S. 36.
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H Anhang

VERHALTENSKODEX DER FREIBALLONFAHRER FUR
UMWELT- UND NATURBEWUSSTEN FREIBALLONSPORT
(DAeC 1997)

Wir Freiballonfahrer sind uns bewusst, dass eine intakte Umwelt und
Natur mit Voraussetzung dafir ist, unseren Sport moéglichst stérungs-
und stressfrei in einer gesunden Atmosphdre ausiben zu kdénnen.

Wir missen uns deshalb im Klaren sein, dass auch wir persénlich
unsere Umwelt, Menschen, Pflanzen und Tiere, bei der Ausiibung
unseres Sports beeinflussen und unsere natirlichen Lebensgrundla-
gen - Boden, Luft und Wasser - belasten kénnen, weil wir

e Flache beanspruchen: wenn auch nur in geringem Umfang -
zum Starten und Landen;

e Energie und Rohstoffe benétigen: zum Starten, wahrend der
Fahrt, zum Verfolgen und Transport des Ballons mit dem Pkw;

e Larm verursachen: insbesondere beim plétzlichen Anheizen in ge-
ringer H6he, wodurch Mensch und Tier erschreckt werden kénnen;

e Abfall, Abgase und Schadstoffe erzeugen: bei der Wartung der
Brenner, beim Verfolgen und der An- und Abfahrt mit dem Pkw;

 nachhaltig stéren kénnen: insbesondere beim zu tiefen Uberfah-
ren von storempfindlichen Gebieten (v. a. Vogelschutzgebiete).

Der umwelt- und naturbewusste Freiballonfahrer

e stellt sich der ihm obliegenden Verantwortung;

o fordert durch sein Verhalten den Anspruch des Luftsports, eine
moglichst umwelt- und naturvertragliche Erholungsart zu sein;

e beachtet den Verhaltenskodex der Luftsportler im DAeC, den Ver-
haltenskodex der Freiballonfahrer fir umwelt- und naturbewussten
Freiballonsport sowie den Verhaltenscodex fiir Freiballonfliihrer des
DFSV.
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Die Verantwortung fiir umwelt- und naturbewusstes Freibal-
lonfahren liegt in erster Linie bei uns Piloten! Wir miissen MaB-
nahmen ergreifen, uns umwelt- und naturbewusstverhalten, mus-
sen umwelt- und naturbewusst fahren!

Das heiBt: Beginnend bei der Flugvorbereitung lber die Flugdurch-
fihrung bis zum Abstellen des Fluggerats mussen wir Piloten und
unsere Helfer unser Handeln nach umwelt- und naturschonenden
Aspekten richten.

Der umwelt- und naturbewusste Freiballonfahrer

e nutzt die vorhandenen, wirtschaftlich vertretbaren technischen
Mdglichkeiten zur Larmminderung und gibt bei der Neuanschaf-
fung dem leiseren und sparsameren Brenner den Vorzug;

e informiert sich Uber naturschutzfachlich stdorsensible Gebiete /
Schutzgebiete und beriicksichtigt diese bei der Planung und Durch-
fihrung der Ballonfahrt, d. h., er vermeidet es, solche Gebiete tief
zu Uberqueren, und landet nicht in ihnen; er gibt seine Informati-
onen an andere Piloten weiter;

e startet nur, wenn er sicher ist, dass die Fahrtstrecke des Ballons
Uber Gelande mit unproblematischen Landemdglichkeiten flhrt
(zum Beispiel keine Fahrten Uber groBe Schutzgebiete oder groBe
Getreidefelder bei schwachem Wind);

o fahrt nicht niedrig Gber Mensch oder Tier, kiindigt ggf. den Heiz-
vorgang akustisch an;

e nimmt Ricksicht auf Haus- und Wildtiere, insbesondere im Frih-
jahr und Frihsommer, wenn diese ihren Nachwuchs fithren, und zur
Zugzeit;

o fahrt moéglichst nicht unter 500 ft GND, darunter setzt er den so
genannten FlUster- oder “"Kuh”-brenner ein;

e vergewissert sich, dass das ausgewahlte Landegelande frei von
Tieren und Hindernissen ist;

e vermeidet Landungen auf ungemahten Wiesen, bestellten Feld-

ern; landet nach Mdoglichkeit am Flurrand, damit kein bzw. wenig
Flurschaden verursacht wird;
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e nimmt Ricksicht auf schutzbedlrftige Pflanzenstandorte;

o stellt sicher, dass Tore zu Feldern so hinterlassen werden, wie sie
vorgefunden wurden;

e halt Zuschauer fern, um weiteren Flurschaden zu vermeiden, und
informiert diese;

e kimmert sich um die Betroffenen, wenn er bemerkt, dass er an-
dere beunruhigt hat;

e meldet sich im Schadensfall unaufgefordert beim Geschadigten,
hinterlasst zumindest seine Adresse, seine Ballonregistrierung und
sein Kfz-Kennzeichen bzw. informiert die 6rtliche Polizeidienststel-
le, falls er den Geschadigten nicht finden kann;

¢ hinterlasst keine Abfalle.
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