BETRIEBSANLEITUNG

Sol'R

Fassund..0vom 01.09.2017

Lieber Pilot,

der von derfranzdsischeirirmaEllipsekonstruierteSol'Rist ein Geré moderner Konzeption und
wurde speziellfiir die Schulungund Ausbildungvon Hangegleiterpilotentwickelt.

Die Herstellung der Geréte erfolgt mit grofRerSorgfalt und Prézision, unter Verwendung hochwertigster
Werkstoffe.

%’a\s Fl i?gen des Gerétes bietet fir den L- und A-Schein-Piloten keine Schwierigkeiten, Schulungsgerét
assel.

Die nachfolgende Anleitung bitten wir genau zu beachten. Bedenken Sie, dass davon Ihr Leben
abhéngen kann. Jeder Pilot fliegt grundsétzlich auf eigene Verantwortung und ist fir den einwandfreien
Zustand seines Gerétes selbst verantwortlich.

\Ié\ll'i'r winschen Ihnen viel SpalRund Erfolg wahrendhrer Ausbildungundviele schéneund unfallfreie
tge.

Fa.Ellipse Deltaplane
Route de Bonnevent
F- 70150Etuz

Tél: +33(0)381576022

Mail: contact@ellipse-delta.com
Web: www.ellipse-delta.com



Der Sol'R am Ubungshang




Technische Daten und Betriebsgrenzen

Sol'R
Flache, m2 17,0
Spannweite, m 9,40
Streckung 5.2
Nasenwinkel, ° 112
Gewicht, kg 20,6
Packmal3 lang/kurz,m 5.40/3,80
Einhangegewicht, kg 60- 119
Anzahl der Segellatten 8
Doppelsegel 15%
Minimal geschwindigkeit, km/h 25
Hoéchstzulassige Fluggeschwindigkeit - Va, km/h 55
VNE, km/h 63
Gleitwinkel 8

1.) Der HangegleiterSol'R darf nur einsitzig betriebenwerden.
2.) Aufgrund seinergeringen Geschwindigkeitwurde der Sol'R nicht auf seineSchlepptauglichkeitgeprft.
3.) Maximale Schraglageim Kurvenflug 60 Grad, hochstzulassigeFluggeschwindigkeit60 km/h.

4.) Bei Geratebruch oder drohender Ohnmacht ist sofort das RettungsgeratauszulésenDas Rettungsgerat
dabeinachauRenin denfreien Luftraum werfen.
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Technische Beschreibung

Der Sol'Rist in herkdmmlicher Bauweise erstellt. Verwendet werden ausschliefdich nahtlos
gezogene Alu-Rohre hoher Festigkeit.

Zum Auf- und Abbau werden keinerlel Schraubverbindungen bendtigt.

Die gesamte Segelspannung ist werksmafdig fest eingestellt und wird nicht verandert. Das Spannen und
Entspannen des Gerétes erfolgt zwangdaufig beim Betétigen des Querrohrspannseiles. Das Trapez ist
festigkeitsmalig so ausgelegt, dass es bei evtl. Crash-Landungen nicht zum Bruch, sondern lediglich

zum Durchbiegen des Steuerbiigels kommt. Verbogene Telle sofort austauschen!

EineLattenschablonegt dieserBetriebsanleitundpei, dasLattenprofil sollte regelmafigiberpruftwerden.

Einhangebereich und Trimmung des Sol'R

Der zugelassene Einhangebereich ist auf dem Kielrohr markiertund mit einerSchnurgesichert.
Die Trimmungerfolgt UberdasVerschieberder AufhAngunghachvorneoderhinten.

Aufbau desSol'R

Der Sol'Rwird zur Segelschonunguf demTrapezstehendaufgebaut.
1.) DenPacksacknit demAchterliekzumWind ablegerund 6ffnen. (Bild 1)

2.) KlettbanderentfernenRaderanderBasismontierenunddasTrapezzusammersteckerund
mit denQuickpinsplus Sicherungsscheilschern. (Bild 2)

3) '{éalge?z,)aufstellemnd denDrachemmit demPacksaclkumdreherundaufdasTrapezstellen.
[

4)) (ITBalt(:ij?clentfernendie Segelflachemm BodenauseinandeoreitenunddenTurm aufstellen.
[

5.) Die hintereOberverspannungit denPitschleineram Turm einh&ngen(Bild 5)
6.) Jeweilsdie 2 innerenSegellattereinschiebenlinks rot, rechtsschwarz (Bild 6)

7.) Das uerrohrspannendie_aUl’SererSeg7eIschoneentfernemndjeweilsdiebeidenaLBeren
Segellattereinschieben(Bilder 7aund7b)

8.) Die vordereUnterverspannunginhangerunddie Nasenverkleidunghontieren(Bild 8)
9.) Die beidenSviveltipseinsteckerund mit demGummisichern.(Bilder 9aund 9b)

10.)DenAufbauchecldurchfiihren.

Abbau desSol'R

DerAbbauerfoIg?tin umgekehrteReihenfolgedabeidie mitgeliefertenSchutzhllerwiederan

I(gengéltzl‘lf:henSte lenanbringenJesorgfaltigersieihren Sol'Rbehandelngdestolangerhabensie
reudedaran.

Dielz Segellatterwerdengeschitztnit derRundungnachuntenzwischendie Fliigelendrohre

gelegt.



CHECK-LISTE

Vor jedem Flug muss am aufgebauten Gerét der Gerdte-Check ausgeftihrt werden. Denken Sie daran,
dass von einem zuverlassigen Check ihr Leben abhéngen kann.

10-+Punkte-Check:

1. Zentralgelenk eingehangt und gesichert.

2. Querrohr/Fllugelrohr-Verbindury, links:
Schrauben, VerbindungQuerohr/FlugelrohrSegelam Fligelendegesichert

3. Kidrohr hinten:

Segellatten gesichert, Pitchleinenund hintereOberverspannungm Turm eingehangt,
Sviveltipseingesteckundgesichert.

6. Querrohr/Fligelrohr-Verbindurg rechts:
- sehePunkt 2 -

7. Nase

Schrauben anderNasenplatt@esichertUnterverspannungichtig eingehangtmit Blick tbe
dasganze Gerét die _S%met_rltﬂorijfen.Dabelnochmalsilberprijfenpb ie Sviveltips
eingesteckundgesichersind.

8. Speedba richtig montiert undgesichert.
9. AlleVerspannungerichtig befestigt undnichtverdreht.

10. Aufhé&ngungund Gurtzeug, sowie Rettungsgerét auf einwandfreien Zugand kontrollieren.

PersonelleAnforderungen
Der Sol'Rist ein sehrgutmutigesund problemloszu fliegendesGeratder LTF-Klassifizierungl.

Erwurdevon Ellipsein Zusammenarberit franzosischefrlugschulerspeziellfur die
Anfangerausbildungntwickelt.

Weg_ensei_nersehreinfacherStart-FIu?-un_d Landeeigenschaftetombiniertmit demgeringen
Gewichteignetsichder Sol'Rsehrguttur die klassischeAnfangerschulungm Ubungshangowie
die Hohenflugausbildung.

Auch fir Wenigfliegerund Genusspilotermst der Sol'Rsehrgut geeignet.

Einstellungen

Der Sol'Rwird eingestellundeingeflogerausgeliefert. _ _

Ein VerstellendesGeratesst nicht nétig, sollte dasGeratziehenoderein au3ergewohnliches
]Iflu verhalteraufweisensomuf3eseinemgenauerCheckunterzogemwerden,umdie Ursachezu
inden.

KonnensieselbstkeinenSchaderentdeckengdannkontaktierersie bitte denHersteller.



Transport

Der Sol'Rsolltezum Transportauf einermind. 3 Meterlangen gepolsterter.eiter befestigtwerden,
oderbeieinerausreichendeBachlangeauf mind. 3 gepolsterteachtragern.

Im Winter muf3derKontaktmit Streusalazermiedenverden,daherambesterin einemzusatzlichen,
wasserdichteacksackransportieren.

Reinigung und Pflege

Samtliche Metallteile sind korrosionsfest und benttigen keine spezielle Pflege. Verschmutzungen, auch
am Segel, einfach mit k1 ar em Wasser entfernen.

Bei Kontaktmit SalzwasseanderKisteoderStreusalim Winter dasGeratunbedingimit StRwasser
kraftig abspulerundtrocknenlassen.

Lagerung

Lagerung und Transport des Gerétes nur im mitgelieferten PacksackachsorgfaltigemAbbau.
WurdedasGeratin nassenZustandverpackt,sosoll esmit getffnetemPacksackn einemtrockenerund
temperierterRaumgetrocknetverden. S

Ist diesnicht méglich,somul3eserneutaufgebautind méglichstim Schattergetrocknetverden.

Reparaturen, die selbst ausgefiihrt werden kénnen

Vom Halter selbst durfen nur Regaraturen ausgefuhrt werden, die sich auf den Austausch defekter Teile
beschrénken. Es durfen nur ORIGINAL - Ersatzteile verwendet werden. N

Keinesfalls dirfen Teile wieder aufgearbeitet, geradegerichtet, oder anderweitig zum Zwecke der
Reparatur bearbeitet werden!

Flickarbeiten am Tuch

Reparieren Sie auch kleinste Defekte im Interesse Ihrer SICHERHEIT! Se kénnen dazu sel bstklebendes
Segeltuch in verschiedenen Farben bei uns anfordern. Reparaturstellenzuvor griindlich reinigen und
trocknen. Fickstiicke beim Zuschneiden an den Eckenimmer runden.

GrofRere Risseim Segel und Nahte, in jedem Fall durch den Fachmann reparieren lassen.

Haftungsausschluss

Der Pilot ode Eigentiimer sollte wissen, dass das Fliegen @nes solchen Fluggerétes mit einem

Risiko verburdeniist, und dassd liche Haftung seitens des Herstellers ode Importeurs fiir
Unfélle unddarausresultierend Verletzung und Tod ausgeschlossen sind.

Kunstflug

undunkontrollierte Flugmanover komen zu Materialversagen fuhren! o _
Diesesist explizit von der Gerétegarantie ausgeschlossen. Dieser Hangegleiter ist durch keine
Produkthaftpflichtversicherung gedeckt undunterliegt nicht der Zulassungspflicht.

Natur- und landschaftsvertraglichesVerhalten

Die NaturundUmwelt sollte durchunsererSportsowenigwie moglich belastewverden.Jeder
Pilot muf3Larm, Feuerund Stérungder Tiereim FluggebietvermeidenBitte lassdeinenAbfall
sowieZigarettenkippemichtin derNaturzurick.

Entsorgung

DasSegelambestermit einerscharferSchereodereinemCutterzerschneidenndbiindeln.Es
bestehtwusPolyesterundkannauf einerMulldeponieentsorgwerden.

Die Rohreauseinandeschraubemind zusammemit denStahlseilenSchraubemndMuttern
beim Schrotthandleentsorgen.



Bild 2 Trapez zusammensteckenund mit den Quickpins plus Sicherungsscheibeichern.




Bild 3  DasGerat auf dasTrapez stellenund den Packsackentfernen

Bild 4 Flachenauseinanderbreiten und den Turm aufstellen.



Bild 5 Pitchleinenmit hinterer Oberverspannungam Turm einhdngen

Bild 6

Segellatteneinschiebenund mit den
Gummis doppelt sichern.

ISci?warzeLatten rechts, rote Latten
inks.




Bilder 7aund 7b Querrohr spannenund sichern.




Bild 8

Bild 9a

Vordere Unterverspannungeinhangenund Nasenverkleidungmontieren

»

Sviveltips einstecken
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Bild 9b - und mit Gummi sichern.
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Nachpriifungsanweisung fiir Ellipse-Hangegleiter
gultig far Einsitzer-Drachen (Stand 09/2017)

Gesetzliche Regelung der Nachpriifung

Alle Hangegleiter werden als Neugerate stickgeprift, in einem
lufttGchtigen Zustand ausgeliefert. Im Alltagsgebrauch kann sich die
Lufttichtigkeit des Hangegleiters aufgrund von Segelschrumpfung,
Verschleiss, UV-Belastung, Crash usw. bis zur Luftuntichtigkeit
verschlechtern.

Aus diesem Grund schreibt der Gesetzgeber dem Halter die Kontrolle
auf Lufttichtigkeit in regelmassigen Zeitabstanden vor (LuftGerPV
§14 Nachprutfungen).

Ob und wann das beim Hersteller, durch den Piloten selbst, oder in
dessen Auftrag zu erfolgen hat, bestimmt der Hersteller/Inhaber der
Musterprifung in einer Nachprifungsanweisung, die der Betriebsan-
leitung beiliegt.

Der Halter/Pilot ist fir die Sicherheit und Lufttichtigkeit seines
Fluggerates selbst verantwortlich!

Nachprifungsintervalle

Neue Ellipse - Hangegleiter missen nach 60 Monaten (5 Jahre)
und danach alle 24 Monate (2 Jahre) nhachgepruft werden.

Die DHV- Muster-Nachprifungsanweisung

Der DHV hat vor vielen Jahren aufgrund von langjahrigen Erfahrungen
und in Absprache mit den Herstellern eine sog. ,,DHV-Muster-
Nachprifungsanweisung" erarbeitet. Diese Anweisung ist die Grundlage
der nachfolgenden ,,Ellipse - Nachprifungsanweisung" und garantiert
die grosstmdgliche Prifungsqualitat. Doppelsitzer-Drachen sollten aus
haftungsrechtlichen Grinden nur im Herstellerwerk nachgepruft
werden. Einsitzige Ellipse - Drachen dirfen auch vom Halter selbst
nachgeprift werden, wenn er vorher im Herstellerwerk in die Prifungs-
arbeiten eingewiesen wurde. Es ist ein Nachprtfungsprotokoll
anzufertigen.

Folgende Unterlagen und Arbeitsgerate und Einrichtungen sind
far die Nachprafung erforderlich:

Nachprtfungsprotokoll

DHV -Typenkennblatt des zu prifenden Hangegleiter-Musters
Vermessungseinrichtung

Geeignetes Werkzeug
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Wie wird nachgepruft?
1. Vorbereitung

Der Hangegleiter wird ausgepackt und gesichtet. Das Typenschild und
die Prifplakette werden auf Korrektheit, Vollstandigkeit und Lesbarkeit
uberprift. Die Daten wie Modell, Typ, Baujahr etc. werden im
Nachprafungsprotokoll eingetragen.

2. Austuchen

Das Trapez und die Verspannung wird abgeschraubt, die Mittellatte
aus dem Segel gezogen und die Befestigung des Segels vorne an den
Fligelrohren geldst. Anschliessend kann das komplette Segel vorsichtig
abgezogen werden.

3. Segeluberprifung

Das Segel wird ausgebreitet und Ober- und Untersegel einer
Sichtprifung auf Risse und Beschadigungen unterzogen. Dabei ist auf
Verschleisserscheinungen an Nahten, Segelbefestigungsbandern, Latten-
taschen, Osen, Reissverschlissen, Sicherungsgummis, Profilrippen und
Mylareinschiben zu achten. Das Garn sollte noch eine Mindest-
Zugfestigkeit von 2 kg haben!

Die Eintrittskante wird ebenso einer genauen Uberpriifung unterzogen.

Die Nasenplattenverkleidung wird auf Abnutzungserscheinungen an
Nahten, die Klettverschlisse auf Verschleiss/Hafteigenschaften ge-
praft und anschliessend wieder eingesetzt.

4. Alurohrgestell

Durch Lésen der Verbindungsschrauben werden die Alurohre
entnommen. Folgendes wird auf Beschadigung (Verbiegung,
Stauchung, Dellen, Risse, Scheuerstellen, Korrosion, Durchmesser,
Lange) untersucht und wenn ndétig gegen Originalteile ersetzt:

Alurohre: Fligel-/Kiel-/Quer-/Turm- und Trapezrohre, Speedbar.
Trapezecken

Nasenplatten

Verbindungsteile

Zentralgelenk

Sonstige Zubehorteile
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5. Schrauben und Bolzen/Quick-Pins

Alle Schrauben, sonstige Bolzen und Quick-Pins werden auf Ver-
biegung, Abnutzung, Korrosion und Gewindebeschadigung untersucht
und gegebenenfalls gegen Originalteile ausgetauscht.

Verspannungen

Jetzt werden die seitlichen, hinteren und vorderen Unter- und Oberriggs
auf Beschadigungen der Seillitzen, Ummantelung, Knickstellen,
Kauschen und Presshuilsen Gberprift. Anschliessend werden die
Langen an einer Messvorrichtung mit den Langen im Typenkennblatt
verglichen und evil. erneuert. Beschadigte Stahlseile sind durch Original-
Ersatzteile zu ersetzen.

6. Segellatten

Mit Hilfe des Segellattenplans werden alle Segellatten exakt auf den
Profilverlauf geprift und notfalls nachgebogen. Auch die Segellatten-
endsticke werden auf Funktion Gberpruft.

7. Querrohr-Spannseil und Sicherungsseil

Das Querrohr-Spannseil wird auf Schaden untersucht und die Lange
vermessen. Die Kauschen und Nicopresshilsen durfen nicht beschadigt
sein. Gegebenenfalls muss das defekte Teil erneuert werden.

8. Piloten-Aufhangung

Die Aufhangung wird auf Abnutzung und korrekte Montage untersucht
und die Nahte kontrolliert. Die Sicherungsschlaufe darf dabei die
Bewegungsfreiheit der Aufhangung nicht beeintrachtigen.

9. Eintuchen

Nach eventuellen Instandsetzungsarbeiten an Segel und Gestell wird
das Segel wieder aufgezogen. Dabei ist darauf zu achten, dass die
FlGgelrohre zwischen Eintrittskante und Profilrippen und das Kielrohr in die
vorgesehenen Kieltaschen durchgefuhrt werden. Der Turm wird auf dem
Kielrohr montiert. Das Segel wird an den Fligelendrohren mit den
Schrauben gesichert. Die seitlichen Unterriggs werden durch die
vorgesehenen Offnungen im Segel gefihrt und mit dem seitlichen
Oberrigg zusammen am Querrohr festgeschraubt.
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Trapez und Speedbar werden mit den Verbindungsteilen am
Gestell angeschraubt. Die hintere Unterverspannung am Kiel hinten,
sowie alle restlichen Unterriggs an der Trapezecke links, bzw. rechts in
die Schakel gefiuhrt und befestigt.

10. Aufbau

Jetzt wird der Hangegleiter auf das Trapez gestellt und die Fligel aus-
einandergebreitet. Die Nasenlatte wird eingeschoben und die Kieltasche
mittels Lasche am Kiel am marbefestigt. Das

Segel wird rechts und links neben den Nasenplatten am Flugelrohr
montiert. Anschliessend wird der Gleiter komplett wie in der
Bedienungsanleitung beschrieben, flugfertig aufgebaut.

11. Vermessung

Der Drachen wird nun auf die Speedbar und das Kielrohr hinten auf eine
Stitze gestellt. Alle durch Pitchleinen hochgezogenen Segellatten
werden Schritt fir Schritt mit einer Leine (Bsp. Angelschnur) von links
nach rechts verbunden (z.B. Latte Nr. 3 links mit Latte Nr. 3 rechts
usw.). Dann wird der Abstand der Schnur zur Kielrohr-Oberkante
gemessen und protokolliert. Die einzelnen Messergebnisse werden in
das Prufprotokoll eingetragen und mit dem Typenkennblatt verglichen
und - wenn notwendig - angepasst. (Toleranz +1/-1 cm).

Alle Reparaturen und Korrekturarbeiten missen in einem Protokoll
eingetragen werden.

Der Halter ist verpflichtet aussergewdhnliche Mangel dem Hersteller zu
melden.

Die Nachpriufung wird am Hangegleiter durch eine Plakette von der
autorisierten Priafperson mit Unterschrift und Datum bestatigt. Es
ist einzutragen, wann die nachste Nachpriifung zu erfolgen hat. Die Kopie des
Nachprifungsprotokolls wird im Betriebshandbuch abgelegt.
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DHV Kennblatt Musterprifung
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