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1. EINLEITUNG

Vielen Dank fir den Kauf eines Aeros Hangegleiters.

Der Combat L 09 ist ein hoch entwickeltes Produkt der Firma Aeros Ltd.
Das Ziel seiner Entwicklung ist die standige Verbesserung von
modernen Wettbewerbs-Hangegeleitern mit einer groRen Leistung, die
mit maximaler Sicherheit und Komfort kombiniert ist.

Bitte lesen Sie sorgfiltig dieses Handbuch und erst bevor Sie es
vollstandig verstanden haben, begeben Sie sich zum Fliegen mit dem
Combat. Machen Sie sich vollstandig vertraut mit Aufbauen, Abbauen
und auch mit in diesem Handbuch beschriebenen Verfahren, die man
vor dem Flug und bei periodischer Instandhaltung, ausfihren soll.

Wenn Sie einen Zugang zum Internet haben, besuchen Sie uns bitte
regelmaRig unter http://www.aeros.com.ua

Bei Fragen oder Problemen kontaktieren Sie Ihren lokalen Héndler
oder AEROS direkt.

Wir wiinschen Ihnen sichere und schone Flige.

AEROS Ltd.



2. TECHNISCHE DATEN UND BETRIEBSBEGRENZUNGEN

Der Combat ist fur fugestartete Fliige entwickelt worden. Er ist nicht fir Motorisierung, fiir Schlepp entwickelt
worden. Trotzdem kann man mit der richtigen Vorgehensweise den Combat erfolgreich Schleppen.

Der Combat ist nicht fiir Doppelsitzige Passagierfliige entwickelt worden.
Der Combat sollte NICHT benutzt werden um akrobatische Mandver auszufilhren; d. h. Fluglagen, in welchen der

Anstellwinkel von den Drachen den Horizont um mehr als 30 grad (iber- oder unterschreitet und die Schréglage
mehr als 60 Grad betragt.

Combat GT - 09 12,8 13,2 13,5 13,7 14,2 14,9
Flache, gm. 12.8 13,2 13,5 13,7 14,2 14,7
Spannweite, m 9,97 10,32 10,67 10,32 10,7 10,7
Streckung 7.8 8,08 8,45 7,8 8,06 7,8
Nasenwinkel, ° 129-131 129131 129-131 129-131 129-131 129-131
Optimales Einhdngegewicht, | 75 80 83 85 95 100
kg
Gewicht ohne Packsécke, kg | 35,7 36,3 36,8 37,8 38,8 39,7
Zahl von Obersegellatten 26 26 26 26 26 26
Zahl von Untersegellatten 6 6 6 6 6 6
Packlinge, m 4/5.6 4,1/5,8 4,15/5,9 4,1/5,8 4,1/ 5,9 4,1/5,9
Getestete Belastung, G +6/-3 +6/-3 +6/-3 +6/-3 +6/-3 +6/-3
Minimale Fluggeschwind. mit | 29-31 29-31 30-31 29-31 29-31 29-31
optimalen Einhdngegewicht,
km/h
Maximale Fluggeschwind. mit | 90 90 90 90 90 90
optimalen Einhéngegewicht,
km/h
Minimales Einhdngegewicht, | 60 75 75 4l 85 90
kg
Maximales Einhdngegewicht, | 95 105 108 101 108 120

L kg
Festigkeitsgrenzen

Das Gerat wurde fiir das oben angegebene, maximale Pilotengewicht berechnet, getestet und gepruft.

-positives Lastvielfaches: 6g
-negatives Lastvielfaches: 3g

Die Flugmechanik Priifung erfolgte bis zu einer maximalen Geschwindigkeit von 100 km/h.

Nach entsprechender Flugmechanik- und Festigkeitstiberpriifung wurde die Ubereinstimmung mit den
Luftttichtigkeitsforderungen der Luftfahrtgerate Prifordnung flir Luftsportgeréte in der glltigen Fassung
festgestelit.

Das Gerite - Kennblatt ist Bestandteil der Betriebsanleitung.

AEROS empfiehit, dass man es nie versuchen sollte den Gleiter absichtlich zu trudein.

Die Stabilitat, Steuerbarkeit, und strukturelle Integritat von einem nach diesem Handbuch gewarteten Combat
gewshrleistet sicheren Flugbetrieb, wenn der Gleiter innerhalb oben empfohlenen Begrenzungen benutzt wird.
Fiir den Betrieb auferhalb dieser Grenzen tbernimmt der Hersteller oder der Vertreter keine Verantwortung.

Die Benutzung des Gleiters von nicht qualifizierten Piloten/Personen kénnte gefahrlich sein.
Die Benutzung des Combat's auerhalb oben erwéhnter Grenzen kann Verletzung oder Tod als Folge haben.

Fliegen des Combats in starken, bdigen Wind oder Turbulenzen kann zum Verlust der Kontrolle Uber das Gerat
ftihren und kann Verletzungen oder Tod als Folge haben.

ACHTUNG! Wir empfehlen den Combat NICHT fiir motorisiertes und akrobatisches
Fliegen.

Entsorgung
Bitte entsorgen sie defekte Teile des Hangegleiters den Vorschriften entsprechend!



Fiir Fliegen mit dem Combat ist in Deutschland mindestens ein A-Schein erforderlich. Dazu sind noch
mindestens 40 Flugstunden Flugerfahrung mit einem anderen Héangegleiter zu empfehlen.

Ihr Hangegleiter wurde probegefiogen und tberprift. Bitte vergewissern Sie sich, dass die Eintragung in der
Wartungs- und Checkliste im Anhang enthalten ist. Sollte diese fehlen, so fordern Sie Ihren Handler auf, den
Checkflug vorzunehmen.

Durch die Unterschrift des einfliegenden Piloten in der Wartungs- und Checkliste im Anhang wird bestatigt, dass
Ihr Hangegleiter flugtauglich ist und den Anforderungen der Betriebstiichtigkeitsforderungen in der giiltigen
Fassung entspricht. Ihr Hangegleiter ist lufttlchtig gemaR diesem Handbuch.

Das Handling des Gerates wurde im Verlaufe der Entwicklung und der Priifung von den Piloten des Herstellers
und des Generalimporteurs nach besten Gewissen (iber den gesamten fliegbaren Bereich durchgefiihrt.
Dennoch...

Achtung! Die Erprobung und die Prifung thres Gerétes wurden nach bestem Wissen und Gewissen
durchgefiihrt. Trotzdem knnen wir nicht ausschlief3en, dass |hr Gerat bei bestimmten Mandévern ein Verhalten
zeigt, dass in der Erprobung und wahrend der Prifung nicht aufgetreten ist. Halten Sie daher unbedingt die
Betriebsgrenzen ein.

Hat Ihr Gerst ein Verhalten, das Ihnen ungewdhnlich vorkommt, so sprechen Sie unbedingt noch vor dem
néchsten Flug mit Ihrem Handler und/oder dem Generalimporteur.

Warnung! Durch Kunstflug und den Betrieb des Gleiters auRerhalb der angegebenen Betriebsgrenzen
werden die Gesundheit und das Leben des Piloten und Dritter unmittelbar gefihrdet.

Ausschlussklausel

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass weder vom Hersteller noch von seinem Vertreter die Gewahr fir
Sicherheit des Piloten (ibernommen wird.



3. LANGPACKEN DES COMBAT NACH DER LIEFERUNG

Der gesamte Aufbau muss auf einer sauberen glatten Oberflache erfolgen. Raue Obetrflachen, wie z.B... Asphalt,
Beton oder Kiesboden sollten unbedingt vermieden werden. Diese kdnnen Ihren Gleiter schwer beschédigen.

Achtung! Niemals ohne Vorflugkontrolle fliegen!
1. Den Drachen mit dem Packsack (4 Meter lang) auf den Boden legen.

2. Offnen Sie den Packsack. Entnehmen Sie die Tasche mit Segellatten, die Speedbar, die Fliigelrshre # 3 und
die Winglets aus dem Packsack.

3. Entfalten Sie génzlich das Segel entlang der Eintrittskante . Die Fliigelrohre #3 sind markiert (L- Ii‘nks, R-
rechts, die Markierungen miissen oben sein). Das Ende von Swivel, der an dem Fliigelrohr # 3 befestigt ist, muss
in die Schieberichtung zeigen.

Arbeiten Sie erst an nur einem Fliigel, erst wenn dieser
fertig ist an dem anderen.

Schieben Sie das Fligelrohr # 3 mit nach oben
zeigender Markierung ins Segel, der nach vorne
zeigende Swivel kommt bei der Offnung heraus (siehe
abb.1)

Nachdem der Swivel aus dem Segel gezogen worden ist
und entgegen der Schieberichtung gelegt worden ist,
kann das Fligelrohr # 3 weiter ins vordere Fliigelrohr # 2
geschoben werden, leicht drehend wenn nétig.

Die zwei Federknopfe, die man beim Einschieben des
Fliigelrohrs zusammen gedrlickt hat, missen horbar
einrasten. Jetzt kann das Flligelrohr nicht mehr gedreht
werden.

Die L oder R Markierung am Flugelrohr #3 muss
derselben Markierung am vorderen Filgelrohr # 2
entsprechen.

Abb.1
4. Spannen Sie das Segel in dem Sie den Segel-Befestigungsgurt in den Spalt der Plastikkappe am Ende des
Fitigelrohrs #3 spannen.

Achtung: Dazu miissen die Segel-Befestigungsschrauben am vorderen Teil des Fligelrohrs # 1
entnommen werden, anderenfalls wird eine zu hohe Segelspannung die erfolgreiche Ausflihrung von
Schritt 4 verhindern.

Diese Schrauben missen nach der Ausfiihrung von Schritt 8 in dem Kapitel ,Aufbau von Combat®
wieder befestigt werden.

5. Die Position vom Segel-Befestigungsgurt in der Plastikkappe am Fliigelende mit Klettband um Fliigelrohr # 3
sichern.

Achtung: So lange die Schrauben im vorderen Fliigelrohr #1 nicht befestigt
sind, muss man nach der Ausbreitung des Fliigels die richtige Position vom
Segel-Befestigungsgurt in den Spalt der Plastikkappe des Filigelrohrs # 3
iberpriifen.

6. Die Fliigelendtaschen aufziehen.
Die Segellatten auf das Obersegel im Nasenbereich
legen.
Die Klettbander um den Hangegleiter befestigen.
Die Speedbar und die Winglets zwischen die Filigelrohre
im hinteren Teil des Hangegleiters legen.

Den Packsack darliber ziehen und schiiellen.

Abb.2




4. KURZPACKEN DES COMBAT

Diese Prozedur verlduft in der umgekehrten Reihenfolge wie im vorherigen Kapitel beschrieben. Bevor S!e
anfangen, lesen Sie bitte sorgfaltig im vorherigen Kapitel, wie die Fliigelrohre einzubauen sind. Wahrend Sie die
Anleitung unten befolgen, werden Ihnen die beigelegten Fotos das Versténdnis erleichtern.

1. Legen Sie den Hangegleiter auf den Boden, &ffnen Sie den Packsack, entnehmen Sie die Klettbander.
Entnehmen Sie die Speedbar und die Winglets. Ziehen Sie die Fliigelendtaschen ab.
Die Swivel Reisverschiiisse im duferen Fliigelbereich soliten ganz aufgemacht sein.

2. Uberpriifen Sie die “Links” und “Rechts” Markierungen an den Fliigelrohren. Wenn keine vorhanden sind,
markieren Sie die Fliigelrohre mit einer dauerhaften Beschriftung.

3. Schrauben Sie die zwei Schrauben aus Flugelrohr #
1 aus um das Segel zu lockern.

4. Die Klettsicherung am Fligelende aufmachen, den
Segel-Befestigungsgurt aus dem Spalt in der Plastikkappe
nehmen. Nach dem Zusammendriicken der Federkndpfe
und Legen des Swivels in Richtung Nase, vorsichtig das
Fligelrohr #3 aus den Fliigelrohr #2 und aus dem Segel
ziehen. Alle Ecken und Kanten am Fliigelrohr #2 und #3
mit weichem Material umwickeln um Transportschaden zu
verhindern.

5. Falten Sie beide Segelenden vorsichtig nach vorne,
befestigen Sie die Klettb&nder um den Héngegleiter und
legen Sie es in den Packsack, den Sie um 180 grad
gedreht haben. (der vordere Teil des Packsacks ist am
hinteren Teil vom Héngegleiter) Die Segellatten im
vorderen Bereich, die Speedbar und Winglets im hinteren
Bereich des Hangegleiters verstauen. (Abb.3).

Die entnommenen Fliigelrohre in den Packsack legen und schliefsen.

5. AUFBAUEN DES COMBAT

Abb.3

1. Legen Sie den Gleiter im Packsack auf den Boden mit richtigem Winkel zum Wind.

2. Offnen Sie den Packsack, entnehmen Sie die Speedbar und die Winglets.

3. Entnehmen Sie die Speedbar aus ihrer Schutzhtille, breiten Sie die Trapezrohre aus. Befestigen Sie die
Speedbar mit Quickpins mit der Kriimmung nach vorne an die Trapezrohre. Flhren Sie die VG-Schnur durch die
Klemme und machen sie einen Knoten am Ende (Abb.4).

auf den Fliigelenden und Kielrohr steht.

4, Stellen Sie den Gileiter mit der Speedbar auf
eine moglichst ebene Flache. Entfernen Sie den
Packsack und die Klettbander. Die Segellatten aus
dem vorderen Teil des Gleiters entnehmen. Die zwei
Nasenlatten in die Lécher am Kiel einsetzen Abb.5
Fliige! fast volistandig ausbreiten, so dass der Gleiter

Abb.5



6. Den Ring von der Unterverspannung an unteren Nasenplatte befestigen.(Abb.6).

Abb.6 Abb.7
7. Die Wippe quer zum Kielrohr drehen (abb.7).

Den Zentralen Reisverschiuft am Untersegel schiiefien.
Fir Combat GT 09 die Klettbander hinter der Aufhdngung
fixieren.(Abb.8)

Abb.8

8. Entnehmen Sie die Segellatten aus dem Segellattensack und tiberpriifen Sie jede Segellatte auf Symmetrie

mit der entsprechenden Segellatte vom anderen Fliigel. Es sollte nicht mehr als 3 mm Abweichung an der
ganzen Lange der Segellatte sein.

AEROS Standard Praxis ist, dass die Griin (Blau) markierte Segellatten in den Rechten und Rot Markierten
Segellatten in den Linken Flligel kommen.

Die Segellatten sind nummeriert vom Zentrum nach Auflen, die langste Segellatte beim Combat hat die

Bezeichnung ,# 1“
Schieben Sie die Segellatten ins Segel, lassen Sie aber vorerst die dueren 4 an jeder Seite draufien.

Stecken Sie die Segellatten “Clips” in die dafiir
vorhergesehne Hinterkantentaschen und vergewissern
Sie sich, dass der “Clip” vélig in der Offnung
eingeschoben ist. (Abb.9). Wie man die “Clips* betétigt
sehen Sie an der néchster Seite in Abb.10

Abb.9




Zum bffnen von den Segellatten Clips driicken Sie fest an die untere Flache von den Clip. (Abb.10).

Abb.10 a Abb.10 b

Schieben Sie die Segellatten vorsichtig in das Segel ein
um die Abnufzung des Segels zu minimieren. (Abb.11).

Die Segellatten niemals einschieben oder rausziehen
wenn der Holm gespannt ist (auler die letzten vier an
jeder Seite) und niemals die Segellatten bei starkem Wind
Druck am Obersegel bewegen, d.h. jede Situation
vermeiden, wo sich die Segellatten nur mit groem
Widerstand bewegen lassen.

Abb.11

9. Breiten sie die Fliigel vollstandig aus und {iberpriifen
Sie die Unterverspannungen nach Schaden oder
ungeraden Fiihrungen. Ziehen Sie das Querrohrspannseil
an dem an der Kielstange befestigten Gummiseil und der
daran befestigten Schlaufe heraus. Spannen Sie es so
weit, dass sie den Schekel des Spannseils in den
Schnapphaken auf der Kielstange hinter dem Segel

einhangen kénnen. (Abb.17a).

Warnung! Aushingen von dieser Verbindung im
Flug fithrt zu einem kompletten Verlust der
strukturellen Unterstlitzung des Héngegleiters
und zum vollstandigen Verlust der Kontrolle {iber
den Hangegleiter. Befestigen Sie niemals den
Stoff Griff des Schekels an den
Schnapphaken, nicht einmal kurzfristig!!

Abb.11a

10. Entnehmen Sie die Fliigelendtaschen und schieben Sie die letzten 4 Segellatten ein.



11. Setzen Sie die Fliigelendlatten ein. (Abb.12):
- die Flugelendlatte mit einem Winkel von ca.60 Grad biegen;
- setzen Sie die Latte mit dem runden Teil zuerst vollstandig ins Segel ein;
. Setzen Sie den flachen Teil von der Fliigelendlatte ins duBerste Eck des Segels;

- Den runden Teil am Haken am Flligelrohr setzen;

- Die Biegung gefiihlvoll Richtung Kielrohr drlicken, bis die Fligelendlatte stabilisiert ist;

Abb.12 Abb.13

12. Setzen Sie die Untersegellatten ein (Abb.13) .

13. Als nichstes setzen Sie alle vier Swivels ein und sichern Sie sie in der richtigen Position. Bevor Sie das
machen, Uberpriifen Sie folgende Stellen durch die Swivel Reisverschitisse: (Abb. 14a-b)

- dass die Reisverschliisse der Stoffrippen ganz zu sind.

1

dass die Swivel in Ordnung sind

Verbindungen und deren Stahlseil-Befestigungen an beiden Enden von den Seilen in Ordnung sind

Abb.14 a

Zum Einsetzen und Sichern von allen Swivels setzen Sie das
Ende von Swivel ins Zentrum vom Reisverschiul im
Untersegel.

Abb.14 b

10



Die Reisverschliisse vollstandig zumachen, das wird die
Swivels in der richtigen Position unter der Querlatten

sichern. (Abb.15)

Das ist am leichtesten machbar mit VG Y:bis voll
gezogen.

Abb.15

14. Setzen Sie die Nasenkappe auf, so dass sie flach am
Ober- und Untersegel sitzt. (Abb.16) .

Warnung! Fliegen Sie nicht ohne Nasenkappe!

Abb.16

15. Befestigen Sie die Kunststoff Winglets so, dass Sie
den vorderen Teil vom Winglet zwischen Fliigelrohr und
Segel einschieben. (Abb.17)

Setzen Sie den Winglet eng ins Segel ein und befestigen
Sie es mit dem angebrachten Kiett.

Auch hier ist es einfacher die Winglets
einzusetzen, wenn die VG ¥:bis voll gezogen
ist.

Abb.17
16. Den Zentralen Reisverschluss in der Segelmitte zumachen

17. Eine vollstandige Inspektion von Hangegleiter durchfilhren (sehen Sie den Kapitel “Vor dem Flug”)

11



6.VOR DEM FLUG

Fuhren Sie eine vollstandige Inspektion von Teilen aus, die noch nicht tiberpriift worden sind.

Vor jedem Flug sollte man eine vollsténdige Inspektion von allen Teilen machen, nicht nur vorm ersten Flug des
Tages.

Uberpriifen Sie vorsichtig die ganze Lange von der Eintrittskante um sich zu vergewissern, dags der Mylar
Einschub Uberall in der Eintrittskantentasche flach liegt. Wenn das nicht der Fall ist, entspannen Sle den Holm,
entnehmen Sie die Segellatte die am nichsten zu dem Problembereich sitzt und entfalten Sie den Mylar
Einschub.

Nehmen Sie sich Zeit um den ganzen Héngegleiter zu {iberpriifen. b1

Entlang der linken Eintrittskante

Offnen Sie den Inneren Swivel ReisverschiuB und Uberpriifen Sie, dass die Holm/Fltigelrohr Verbindung gut
zusammengebaut und gesichert mit einer Mutter und Sicherungsring ist und dass das seitliche
Unterverspannungsseil richtig zwischen Holm und Fliigelrohrplatte gesichert ist und nicht tiber den Swivel lauft.
(Abb.18).

Vergewissern Sie sich, dass das Sege! nicht am Holmende oder an irgendeinem anderen Teil héngt.

Vergessen Sie nicht den Reisverschlufl wieder zuzumachen

Am linken Fliigelende

Diesen Schritt fiihrt man vorm Einsetzen der Kunststoff
Winglets aus.

Schauen Sie ins Segel rein. Die Fligelendlatte muss
eingerastet sein. Der duflere Swivel muss eingesetzt
werden. Uberpriifen sie das Fliigelrohr auf Dellen, tiefe
Kratzer, Risse und &hnliche Anomalien.

Vergewissern Sie sich, dass der Segel-Befestigungsgurt
korrekt in der Plastik-Randkappe sitzt und mit Klettband
gesichert ist (Abb.19).

' Abb.19
Entlang der Hinterkante, linker Fliigel

Uberpriifen Sie, dass kleine Risse am Segel entlang der Hinterkante zu sehen sind.
Uberpriifen Sie, dass alle Segellatten richtig gesichert sind.

Uberpriifen Sie, dass alle Swivels richtig unter der Querlatte eingesetzt und gesichert sind und dass aile
ReiRverschliisse zugemacht sind. Mit voller VG werden die Swivel nach vorne geschoben, die missen aber
immer auf der Querlatte bleiben, anderenfalls wird das Pitch-System nicht richtig funktionieren.

Vom hinterem Kielrohr

Qberpr'ufen Sie, dass das Querrohrspannseil am Schnapphaken auf dem Kielrohr befestigt und gesichert ist.
Uberpriifen Sie die richtige Fiihrung vom VG Seil — das darf nicht verdreht sein.

Uberpriifen Sie die Befestigung von der Unterverspannung zum Kielrohr. Die muss mit einem Bolzen verbunden
und mit einem Sicherungsring gesichert sein. '

Rechter Fliigel:  Alle Schritte gleich als fiir den linken Fliigel.
12



Unter den Hingegleiter am Trapez
Peilen Sie am Trapezseitenrohren um sich zu vergewissern dass sie gerade sind.
Fliegen Sie nicht mit gebogenen Trapezseitenrohren!

Uberprifen Sie die Unterverspannungsseile in den Trapezecken um sich zu vergewissern, dass sie gerade und

ohne Schaden sind. Uberpriifen Sie alle Bolzen und Sicherungsringe in den Trapezecken oben und unten.

Machen Sie den zentralen ReiRverschluss auf.

Uberpriifen Sie das Spannseil auf Schdden im Bereich um
den Aufhangungsturm.

Uberpriifen Sie, dass der Verlauf von allen VG Seilen und
Flaschenzlge frei und gerade ist. Abb.20

Abb.20

Uberpriifen Sie die VG Funktionalitit — Das Ziehen vom VG Seil sollte am Anfang leicht sein und dann
zunehmend strenger werden. Die Riickkehr vom Holm nach dem Entspannen solite weich sein.

Uberpri]fen Sie die zwei Zentralplatten von der Holmverbindung zusammen mit der Befestigung vom Spannseil
an der unteren Platte. Alle Bolzen miissen in ihre Position sein und mit Sicherheitsringen gesichert sein.
Inspizieren Sie auch Visuell den Holm entlang seiner ganzen Lénge auf mégliche Schaden.

Uberprifen sie den Zentralen Bolzen von den Trapezseitenrohren, die Quickpins und die VG Klemme an der
Speedbar.

Uberpriifen Sie die Haupt-und Reserve Aufhéngung, die Befestigungsbolzen und Sicherungsringe, dass sie in
ihrer Position und im guten Zustand sind.

7. DEN COMBAT FLACH LEGEN

lWenn der Combat einmal aufgebaut ist, kann er am Boden flachgelegt werden.

1. Entnehmen Sie die Nasenkappe von dem Nasenbereich des Combat’s

2. Trennen Sie die vordere Unterverspannung vom Haken an der Nasenplatte

3. Legen Sie den Combat mit der Nase in den Wind auf den Boden.

4.Nehmen Sie das Kielrohr nah an der Segelhinterkante um ca. 0.5 m hoch. Entspannen Sie das
Querrohrspannseil um die Spannung von der seitlichen Unterverspannung zu vermindern.

Zum wieder Aufstellen des Combat’s fihren Sie die oberen Schritte in der umgekehrten Reihenfolge aus.

13



8. STARTEN UND FLIEGEN MIT DEM COMBAT

Vor dem Start hiingen Sie sich ein und machen Sie eine Liegeprobe. Wir empfehlen lhnen, so nahe an
der Speedbar zu héngen wie es méglich ist — das wird ihnen einen angenehmeren Biigeldruck und eine
bessere Kontrolle geben.

1.Wenn die Windgeschwindigkeit am Boden mehr als 25 km/h betragt oder Béen auftreten, sollten Sie einen
Assistenten haben, der die Nase des Gleiters an der vorderen Unterverspannung halt und wenn nétig noch einen
oder zwei Assistenten, die den Gleiter an der seitlichen Unterverspannung halten. Vergewissern Sie sich, dass
alle Signale klar verstanden werden. Machen Sie eine Liegeprobe unmittelbar vorm Starten. Der Anstellwinkel
des Gleiters sollte von Stérke des Windes und von der Neigung vom Hang abh#ngig sein — beim Loslaufen
sollten Sie einen leicht positiven Anstellwinkel einhalten.

2. Beim Starten laufen Sie aggressiv und lassen Sie zum Abheben den Steuerbiigel ein bisschen nach vorne
wandern ohne ihn nach Vorne zu driicken. Der Combat findet seinen eigenen Ansteliwinkel, der zum Abheben
am besten geeignet ist.

3. Die Flugeigenschaften des Combat’s sind typisch fir die eines Hochleisters. Machen Sie ihre ersten Fllige
an bekanntem Gelande in schwachen Bedingungen, was ihnen die Eingew8hnungszeit erleichtern wird.

4. Bei Starten empfehlen wir, dass die VG aus oder bis hdchstens % gespannt ist.

5. Machen Sie nie einen Startversuch mit nassem Segel, insbesondere mit nasser Eintrittskante, das wird die
Stallgeschwindigkeit dramatisch erhdhen. Fliegen Sie immer mit trockenem Segel!

6. Aus dem gleichen Grund Vermeiden Sie es unbedingt eine Vereisung des Segels, besonderes die
Vereisung der Eintrittskante im Winter.

Warnung: Es ist wichtig, dass sie es nicht versuchen mit VG mehr als ¥: angezogen zu
Starten. Der Gleiter mit der VG Stellung wird zunehmend friiher Stall anfillig und die
Reaktionszeit auf Steuerbewegungen wird ldnger. Das kann zum ungewoliten Stall wéhrend
Startphase fiihren.

8.1.FLUGGESCHWINDIGKEIT

Der Bereich der Combat Trimmgeschwindigkeit mit VG lose ist von 33 — 35 km/h. Die Speedbar Stellung ist dann
vor dem Gesicht des Piloten.

Mit VG fest betragt die Trimmgeschwindigkeit zwischen 40 und 50 km/h. Die Speedbar Stellung ist dabei an der
Brust oder ein bisschen tiefer. Das Rollverhalten wird zunehmend langsamer.

Fliegen Sie nie lhren Combat mit einer Trimmgeschwindigkeitseinstellung bei voll gezogener VG, die
mehr als 50 km/h betriigt. Der Gleiter wird Pitch unstabil und geféhrlich zum Fliegen.

Bei der voll gezogener VG-Stellung beschleunigt der Combat bis zu seiner Maximalgeschwindigkeit ohne
Giertendenzen. Der Druck an der Speedbar wird mit Ziehen der VG Schnurr zunehmend weniger, mit
zunehmender Geschwindigkeit steigt der Buigeldruck konstant an. ’

9. UL-SCHLEPP , WINDENSCHLEPP

Bei jeder Form von Schleppen ist besondere Vorsicht erforderlich.

Die empfohlene Startweise fiir beide Arten von Schlepp ist mit Hilfe von einem Startwagen (Trolly).

Fiir den UL- und Windenschlepp empfehlen wir die VG Schnurr 1/ 4 bis 1/3 zu ziehen. Eine solche VG-Stellung
gewshrleistet die besten Flugeigenschaften fir Formationsfliegen mit der Schieppmaschine bei Ublichen
Schleppgeschwindigkeiten.

Befestigen Sie die restliche VG Schnurr am Trapez damit sie nicht den Startvorgang mit dem Startwagen
(Trolly) stért. Vergewissern Sie sich, dass alle Schniire vom Gurtzeug sicher verstaut sind und ebenso
den Startvorgang nicht stéren.

Wenn mdglich ist es das Beste, dass man mit der Kiehlstlitze am Trolly den Anstellwinkel vom Drachen einstelt.
Fir den Combat ist dafiir der beste Winkel von Kielrohr zum Horizont 18 — 20 Grad.

Wenn die Justierung der Kielstiitze am Trolly nicht méglich ist, wird der Start gefahrlicher sein — der Gleiter wird
die Tendenz haben, friihzeitig und nicht symmetrisch aus dem Trolly abzuheben, wo die Geschwindigkeit zum
effektiven Steuern noch nicht ausreicht. Das kann mit Verlagerung der Korperposition nach vorne und mit
langerem Festhalten am Trolly teilweise kompensiert werden. An einem Punkt wird das Kiehlrohr von der Stiitze
abheben, und das ist der richtige Moment um die Trolly Schnurr loszulassen.

Beim UL-Schlepp seien Sie bereit, um mit Ziehen der Speedbar die Geschwindigkeit aufzunehmen um die
Schleppmaschine nicht zu ibersteigen.
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Wenn Sie einmal abgehoben haben und hinter den UL fliegen, machen sie kurze und schnelle seitliche
Korrekturbewegungen um ihre Position hinter dem UL zu halten. Machen sie keine lang anhaltenden
Steuerbewegungen. Das wird zum Ubersteuern und zum moglichen Gieren verbunden mit dem Verlust einer
guten Position hinter dem UL fuhren. Es ist besser die Steuerbewegungen kurz zu halten und immer wieder in
das Zentrum zuriick zu kehren. Wenn die Korrektur nicht den gewtinschten Effekt gebracht hat, machen sie es
noch mal etwas aggressiver. Halten Sie das UL immer am Horizont.

10. DAS VG SYSTEM

Fir das VG (Variable Geometrie) System vom Combat wird ein Reduktionssystem von Flaschenziigen benutzt,
die zwischen dem zentralen Gelenk und der Wippe am Turm befestigt sind, um einen grolen VG Weg zu
ermdglichen. Die Nasenwinkel-Differenz zwischen VG Fest und Lose betréigt mehr als 2 Grad. Durch spannen
der VG wird die Segelspannung erhdht, die Schrankung und Segelelastizitat werden vermindert. Die Folge davon
ist eine Erhéhung der Gleitleistung und eine Verminderung der Steuerbarkeit.

Die VG wird durch Ziehen am VG Seil betitigt, das Seil rastet an der VG Klemme ein. Die empfohlene Prozedur
um die VG Spannung zu erhdhen ist das VG Seil an der Klemme fest zu greifen, und es Parallel zur Speedbar zu
ziehen.

Die VG Lose Position hat als Folge die maximale Steuerbarkeit.
Bei der VG Position zwischen Lose und Halbgespannt verringert sich die Steuerbarkeit nur geringfligig.

In der VG Position mehr als die Haifte gespannt, wird die Rollbewegung spirbar langsamer. Die VG Stellungen
mehr als die Halfte gespannt, eignet sich fiir den Geradeausflug, oder flr Fliegen in weichen Bedingungen, wo
man eine sichere Entfernung zum Gelénde und anderen Piloten hat. Die Stall Eigenschaften vom Combat bei
gespannter VG Stellungen sind abrupter und weniger gutmiitig, der Gleiter ist mehr Trudelempfindlich. Deswegen
sind absichtliche Stalls bei solchen VG Stellungen nicht zu empfehlen.

11. LANDEN MIT DEM COMBAT

Das Ideale wire beim Landen, einen langen Endanflug zu machen, mit der Geschwindigkeit des besten Gleitens
gegen den Wind. In einem begrenzten Landefeld oder im Feld mit leichter Neigung und wenig Wind, werden Sie
wahrscheinlich langsamer als die Geschwindigkeit des besten Gleitens fliegen miissen, um innerhalb des Feldes
fanden zu kénnen. Vielleicht ist daflir sogar die Geschwindigkeit des kleinsten Sinkens erforderlich.

Bei Windgeschwindigkeiten weniger als 5 km/h und wenn das Landefeld eine Neigung von mehr als 10:1 hat
soliten Sie ernsthaft iiberlegen, ob eine Hanglandung mit Riickenwind nicht besser ware, oder eine Querlandung
mit Seitenwind als Alternative. Landeversuche, die einen langsamen Landeanflug erfordern, wo man zwischen
Hindernissen manévrieren muss, in begrenzten Zonen landet oder Landungen mit Riicken- oder Seitenwind sind
flir wenig erfahrene Piloten nicht zu empfehlen.

Wir empfehlen, dass Sie den Landeanflug in einer VG Position zwischen VG Lose und Y2 gespannt ausflhren.
Die Lose Stellung der VG wird die Gleitleistung reduzieren, was eine Punktlandung oder Landung in einem
schmalen Feld erleichtern wird. So wird auch die maximale Wendigkeit bei niedrigeren Landegeschwindigkeiten
gewshrleistet. Man muss aber beachten, dass mit der VG Stellung Lose auch die aerodynamische Effizienz
verloren geht, was man beim Ausdriicken als unangenehm empfinden kann. Aus diesem Grund empfehlen wir
zur Landung in sehr leichten Windbedingungen, an héher gelegenen Landeplétzen oder bei groRerer
Flachenbelastung eine VG-Stellung zwischen 1/3 und % oder mehr gespannt. Die Lose VG Stellung erhéht auch
die Rollempfindlichkeit des Gleiters, als Folge haben einige Piloten im Landeanflug Schwierigkeiten mit Gieren
des Fligels. Der beste Weg um das zu vermeiden, ist eine konstante Geschwindigkeit im ganzen Landeanflug.
Die Landegeschwindigkeit solite aufgrund der Windstérke und Turbulenzen gewdhit werden — bei stérkeren
Windbedingungen und Turbulenzen fliegen Sie schneller. Versuchen Sie aber in jedem Fall eine konstante
Geschwindigkeit beim Landeanflug zu halten.

Sobald Sie sich mit dem ausgerichteten Gleiter im Endanflug gegen den Wind befinden, soliten Sie den Gleiter
bis knapp Uber den Boden fliegen, wo die Speedbar 1-2 m von Boden weg ist. In dieser Hohe lassen sie den
Steuerbiigel langsam nach, so dass Sie diese Hohe halten kénnen. Mit der Nase in den Wind wird so das {ibliche
Sinken mit abnehmbarer Geschwindigkeit kompensiert, bis Sie durch Ausdriicken des Steuerbiigels den Gleiter
zum Stehen bringen.
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Vor dem Ausdruckspunkt sollte ihre Korperposition
aufrecht sein, aber leicht nach vorne geneigt, mit dem
Kopf und Schultern vor der Hiifte sein, mit thren FiRen
leicht dahinter.

Viele Piloten machen den Fehler, an diesem Zeitpunkt zu
Aufrecht sein zu Wollen. Das reduziert eigentlich lhre
Ausdriickfahigkeit und bewirkt, dass es schwieriger ist auf
den Flssen zu landen. lhre Hande sollten sich auf
Schulterhhe am Steuerbiigel befinden (4bb.21).

Sie sollten entspannt sein, mit leichtem Griff am Bligel, ihr
Gewicht sollte vollstandig vom Gurtzeug gestiitzt werden
und nicht in den Armen sein. (Wenn es Ihr Gurtzeug nicht
erlaubt sich in aufgerichtete Position zu befinden, ohne
sich mit den Handen abstiitzen zu mussen, werden sie
viel mehr Schwierigkeiten haben gut zu landen)

Abb.21

Wir wiinschen lhnen viele gute Landungen!

12. ABBAUEN DES COMBAT

Das Abbauen von Combat erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge wie der Aufbau.

1. Fangen Sie mit VG Stellung Lose an. Entnehmen Sie
die Nasenkappe, entfernen Sie alle Instrumente.

2. Entnehmen Sie die Untersegellatten. Machen Sie die
Swivel Zugangsreisverschlisse auf und entlasten Sie alle
Swivel. Entnehmen Sie die Karbon-Endkappen, die
Flligelendlatten und die vier kiirzesten Segellatten vom
dulleren Segelbereich. Rollen sie die dulere Sektion des
Segels zusammen und setzen Sie die Fliigelendschutz
Sacke auf. (Abb.22).

Abb.22

3. Entspannen Sie das Querrohrspannseil und lassen Sie
die Flugelenden leicht zusammen kommen.

4. Machen Sie den Zentral-ReiRverschiuss am Untersegel
auf und nehmen sie die auf Segel genshten Schutzkissen
aus dem Doppelsegel heraus, so dass Sie den Kontakt
des Segels mit den Trapezbolzen verhindern Abb.23.Fiir
den Combat 09 &ffnen Sie den Klett hinter dem
Aufhangungsgurt und nehmen Sie den Aufhdngungsgurt
aus den Spalten im Untersegel und benutzen Sie dann die
Schutzkissen.

Abb.23

5. Entnehmen Sie die librigen Segellatten, auRer die Latten #1. Legen Sie die Segellatten in den Segellattensack.
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6. Legen Sie die Fliigel parallel zum Kielrohr. Vergewissern Sie sich, dass der Schekel des
Querrohrspannseils bei Eintritt ins Segel nicht klemmt.

7. Entnehmen Sie die vordere Unterverspannung von der Nasenplatte.

8. Legen Sie die Fliigel vollstandig zum Kielrohr und
ziehen Sie das Segel Uber der Eintrittskante nach Aulen.
Entnehmen Sie die Fliigelendschutzsécke an beiden
Fligel. Jetzt kdnnen Sie die zwei Nasenlatten am vorderen
Kielrohr entspannen. Legen Sie Schutzkissen am Ende
des Kielrohrs und an der Verbindung der hinteren
Unterverspannung und Kielrohr an.

9. Legen Sie die Swivel parallel zu den Fligelrohren in
die Richtung zum Fliigelende. Vergewissern Sie sich, dass
die Swivel - Reisverschlisse vollstindig offen sind.

10. Ziehen Sie das Sege! weg vom Kielrohr bis es oben
und unten Faltenfrei ist.. Rollen Sie das Segel vorsichtig
zusammen parallel zu der Hinterkante des vorderen
Bereiches zuerst und dann des hinteren Bereiches des
Segels.

Versuchen Sie das Segel so zusammenzurollen, Abb.22i
dass der Einrittskantenbereich so glatt wie méglich bleibt.

Versuchen Sie nicht das Segel zwischen Flilgelrohre und dem Eintrittskanten Mylar zu stopfen, wenn Sie einen
Widerstand verspiiren und vermeiden sie es die Klettbédnder so fest zu machen, dass das Segelmaterial
deformiert wird. (Abb.24)

11. Rollen Sie das Segel von der Hinterkante zu den
Fliigelrohren und setzen Sie die Fliigelendschutzsécke
auf.,

12. Sichern Sie das Segel mit Klettbandern. Der erste
Klettband wird an dem Bereich der Holm-Flugelrohr-
Verbindung (iber dem Kielrohr laufend aufgesetzt, (Abb.25).

Abb.25

13. Legen Sie den Segellatiensack auf den Nasenbereich, befestigen Sie es mit einem Klettband und verstauen
Sie die Nasenkappe unter dem Klettband. Legen Sie die tibrigen Klettbénder um den Gleiter herum.

14. Ziehen Sie den Hauptpacksack {iber den noch stehenden Gleiter und legen Sie den Combat seitlich auf den
Boden. Entnehmen Sie die Speedbar, ziehen Sie den Speedbarschutz auf und legen Sie es zwischen die
Fluigelrohre. Legen Sie die Winglets neben die Speedbar.

15. Legen Sie die Trapezrohre zusammen und ziehen Sie
die Schutztasche tiber die Trapezenden. Machen sie das
Klettband auf, Ziehen sie die Unterverspannungsseile
durch die Trapezrohre nach vorne aus und legen Sie die
Trapezrohre zwischen Fliigelrohre auf dem Kielrohr.
Machen sie das Klettband wieder zu (Abb.26).

16. Machen sie den Reisverschlufl vom Packsack zu.
Der Combat ist bereit fiir den Transport.

Abb.26
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13. SEGEL AUSTUCHEN UND WIEDER AUFZIEHEN

Viele Instandhaltungsarbeiten werden mit dem Abziehen von dem Segel verbunden sein. Befolgen Sie dabei bitte
die folgenden Instruktionen. Bevor Sie anfangen, lesen Sie bitte Schritt fiir Schritt alle erforderlichen Instruktionen.

13.1. SEGEL ABZIEHEN

Dafiir werden Sie eine glatte 2m mal 10m Oberflache brauchen. Vergewissern Sie sich, dass die Oberﬂéche
sauber ist. Wenn sie rau ist, sollten Sie entweder einen Teppich etc darunter legen oder extrem vorsichtig sein
um das Segel nicht zu beschadigen.

1. Legen sie den Gleiter auf den Riicken, ffnen Sie den Reisverschiu® am Packsack und entfernen Sie den
Packsack. Machen sie die Klettbénder auf und legen Sie die Speedbar, Winglets und die Segellatten an die Seite.

2. Breiten Sie die Flugel etwas aus. Entnehmen Sie die Nasenlatten und die Latten *1 aus dem Segel. Lésen
Sie die Segelspannung durch Aufdrehen der zwei Befestigungsschrauben an der Nase. Machen Sie das Klett-
Sicherungsband am Fltigelende auf und [6sen Sie den Segelbefestigungsgurt aus der Plastikkappe am Ende vom
Fligel.

3. Legen Sie einen Stuhl oder Ahnliches unter die Nase des Gleiters.

4. Drehen Sie die Segelbefestigungsschraube hinter der Kieltasche am Kielrohr auf. Trennen Sie die hintere
Unterverspannung vom Kielrohr.

5. Drehen Sie den Trapezzentralbolzen auf und trennen Sie das Trapez vom Kielrohr. Lésen Sie die
Wippenschraube und ziehen sie die Wippe etwas entlang vom Kielrohr Richtung Nasenplatte.

_ 6. Trennen Sie die seitliche Unterverspannung vom unteren Steuerbligelende und ziehen Sie sie durch die
Offnung im Segel.

Installieren Sie alle entnommene Teile wieder an ihren urspriinglichen Platz zuriick, damit Sie nicht verloren
werden. Alle Teile an dem Gleiter mussen wie urspriinglich wieder richtig eingebaut werden.

7. Schieben Sie das Segel leicht nach vorne, damit die Nase vom Gestell im Segel verschwindet. Ziehen Sie
jetzt das komplette Gestell durch den offenen Reiftverschiuss im Untersegel heraus. Wenn Sie dabei Widerstand
spuren, héren Sie auf und stellen Sie fest, wo das Segel klemmt.

8. Wenn das Segel zur Reparatur zuriick zum Werk geschickt werden muss, entfernen Sie die Mylar
Einschiibe, ggf. auch Carbon Einschilbe. Die Mylar Einschtiibe werden im vorderen Teil des Segels aus dem
Segel herausgezogen. Dabei ist es hilfreich, wenn Sie den hinteren Teil des Segels befestigen kénnen und die
Eintrittskante flach am Boden ausbreiten.

9. Legen Sie das Segel vorsichtig zusammen und verpacken Sie es griindlich, wenn Sie es zu Reparatur
schicken wollen. Legen sie anbei die schriftiche Beschreibung von der Arbeit, die getan werden muss,
zusammen mit thren Namen und Telefon Nummer.

13.2, SEGEL AUFZIEHEN

1. Schieben Sie die Mylar Einschiibe in das Segel. Vergewissern Sie sich, dass die Einschiibe auch richtig
gedreht sind; die ggf. Naht ist unten vorne. Der leichteste Weg um sie zu installieren, ist die Benutzung einer
langen Latte, die am Ende vom Einschub, das zuerst in das Segel eingeschoben wird, befestigt ist.

Von Zeit zu Zeit werden Sie authéren missen, um sich zu vergewissern, dass der Einschub Flach in der
Einschubtasche liegt. Schieben Sie den Einschub nicht zu weit in die Einschubtasche. Vergewissern Sie sich,
dass dabei keine Falten am Einschub entstehen, vor allem nicht am Endteil, der zuerst in die Einschubtasche
kommt.

2, Schieben Sie die Nasenlatten ins Segel ein.

3. Legen Sie das Segel am Boden mit der Kieltasche nach unten und mit dem Fltigel Ubergelegt, so dass die
Eintrittskanten entlang der Lénge vom Kielrohrverlauf mit Mylartaschen oben liegen.

4. Das Gestell ist am einfachsten einzuschieben wenn alle Fliigelrohre Installiert sind.
5. Binden Sie alle Swivel zum Gestell, damit sie das Segelaufziehen nicht stéren.

6. Legen sie das Gestell so, dass die obere Nasenplatte nach oben zeigt und die hinteren Flugelrohre am
vorderen Teil des Segels liegen. Schieben Sie das Gestell ins Segel durch die Hauptreiflverschiuss-Offnung und
achten Sie darauf, dass die Filigelrohre richtig in die Fliigelrohrtaschen im Segel rutschen und sich nirgendwo
verfangen. Vergessen Sie nicht dabei, das Kielrohr durch die Kieltasche zu fihren. Vergewissern Sie sich immer
wieder, dass der Gestell nirgendwo hingen bleibt.
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7. Entbinden Sie alle Swivel und fihren Sie sie durch die dafiir vorgesehenen Offnungen durch.

8. Fahren Sie fort mit dem Einschieben des Gestells bis Sie in der Lage sind, die Nase durch die Nasendffnung
zu ziehen.

9. Befestigen Sie die Segelbefestigungsgurte am Segelende in die Plastikkappen und sichern Sie sie mit
Klettbander.( beachten dazu Sie die Sektion ,Langpacken von Combat nach der Lieferung®)

10. Befestigen Sie die Kieltasche mittels Schraube am Kielrohr.

11. Installieren Sie den Wippenturm und achten Sie darauf, dass alle Seile um den Turm frei sind und richtig
verlaufen. Befestigen Sie das Trapez mit dem Zentralbolzen am Kielrohr.

12. Installieren Sie die Seitenunterverspannung an die Trapezrohre, ohne dass Sie verdreht werden.
13. Befestigen Sie die hintere Unterverspannung am Kielrohr.
14. Legen Sie den Gleiter an die Speedbar, die Sie davor eingebaut haben.
15. Breiten sie die Fliigel achtsam aus, ohne dass das Segel an der Nase klemmt.
Vorsicht: Sie kbnnen das Segel an der Nase sehr leicht aufreiflen.

Achtung: Wenn sie die Fliigel ausbreiten, achten Sie darauf, dass die Segelbefestigungsgurte an den
Flligelenden in richtiger Position in den Plastikkappen bleiben.

16. Fihren Sie die Schritte zum Drachen Aufbau vollstandig durch.

Achtung: Sichern Sie das Segel mit den Segelbefestigungsschrauben an der Nase, nachdem Sie die
Schritte 1 bis 8 in Abschnitt ,Aufbauen des Combat" durchgefiihrt haben.

17. Vor dem Fliegen machen Sie eine griindliche Uberpriifung von dem Gleiter wie bereits erklart in diesem
Handbuch.

14. COMBAT STABILITATSSYSTEME

Die Pitchstabilitat von dem Hangegleiter wird durch einige Faktoren bestimmt:
- Die Kombination von Nasenwinkel und Schrankung
- 8§-Schlag im inneren Bereich
- Die inneren Swivel und die Hohe auf der sie die Querlatten und die Hinterkante stlitzen
- Die dufleren Swivel und die Hohe auf der sie die Querlatten und die Hinterkante stitzen
- Die Form der Segellatten und der inneren Stoffrippen, die Einstellung der inneren Klettbander, die

das Flligelprofil bestimmen.

Korrekte Fixierung und Einstellung der inneren und dufleren Swivel ist unentbehrlich zur Sicherung
von gentigend Stabilitat beim Fliegen mit einem niedrigen Anstellwinkel (schnelleres Fliegen),

besonders mit einem Anstellwinkel unter dem normalen Betriebsbereich (Schnellflug)
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15. INSTANDHALTUNG - Nachpriifung

Diese Sektion enthdlt einen empfohlenen Zeitplan der periodischen Instandhaltung. Keine von den hier
erwihnten Punkten kann eine gut durchgefiihrte Inspektion und sofortige Problembehebung vor jedem Flug
ersetzen. Sicherheit verlangt, dass |hr Hangegleiter vor jedem Flug absolut flugtauglich ist. Die Schrauben
miissen immer gesichert sein, Beschadigungen von Teilen, die die Flugtauglichkeit des Gleiters in Frage stellen,
kénnen nicht toleriert werden. Wenn Sie Fragen beziiglich Reparaturen oder Ersatzteilen haben, kontaktieren Sie
bitte Ihren Aeros Handler oder Aeros direkt. Es ist nicht immer offensichtlich, welche Teile Aufmerksamkeit
brauchen und welche nicht. Kleinere Dellen an einer unkritischen Stelle brauchen keine Reparatur. Andererseits
kann ein Stahlseil, das geknickt war sehr schnell nachgeben und soll sofort ersetzt werden.

Wichtig! Ihr Hiingegleiter unterliegt in der Bundesrepublik Deutschland nach 24
Monaten beginnend nach den Datum der Stiickpriifung einer Nachpriifpflicht.
Nachpriifungen werden aus Grund der gesetzlichen Vorgaben nur von Aeros oder von
Aeros autorisierten Werkstitten vorgenommen.

Bei Nachpriifung durch nicht autorisierte Werkstiitten erlischt die Lufttiichtigkeit.

15.1. ALLE SECHS MONATE

1. Uberpriifen Sie die Einstellung vom duReren Swivel, wie beschrieben im letzten Kapitel.

2. Vergleichen Sie auf dem ebenen Boden die Segellatten mit dem beigelegten Segellatten Diagramm
und korrigieren Sie jede Abweichung die mehr als 6 mm betragt.

3. Wenn Sie im staubigen oder sandigen Gebiet fliegen, wird vor dem Aufbau das Abwischen der
Segellatten mit einem Tuch, die Lebensdauer von Segellettentaschen verlangern.

4. Fiihren Sie eine vollstindige Inspektion des Gleiters durch und ersetzen Sie jede Komponente, die die
Zeichen von Abnutzung, Knick, Schéden, Korrosion usw. zeigt.

5. UberprUfgn Sie alle Bolzen auf ihre Festigkeit, alle Sicherungen auf richtige Installation und mdgliche
Schaden. Uberprifen Sie die Platten und Fittings auf Schaden, die Locher in den Rohren auf
Erweiterungen.

6. Uberpriifen Sie das Segel auf Abnutzung, Risse, UV Schiden, lockere Néhte usw..

7. Bauen Sie die VG Rolle am unteren Trapezende auseinander, sdubern und schmieren Sie sie und
bauen Sie sie wieder zusammen.

8. Sprihen Sie alle Reilverschiiisse am Gleiter leicht mit Silikon Spray ein. Spriihen Sie auch alle
Segellatten ein, bevor Sie sie ins Segel einschieben um das Innere der Segellattentaschen zu
schmieren. Benutzen Sie dazu kein anderes Mittel. Wischen Sie das Ubrige Silikon von der Segellatte
mit einem Tuch ab, damit sie keinen Schmutz anziehen. “

9. Uberpriifen Sie die Swivel, Swivel Hardware, und die Swivel Seile. Wenn die Swivel schwer belastet
worden sind, kann es sein, dass die verbogen sind oder sich die Seile gedehnt haben.

15.2. JEDES JAHR
Zur normalen sechsmonatigen Inspektion fiihren Sie zusétzlich auch das Folgende aus:
1. Ziehen Sie das Segel komplett vom Gestell ab und bauen Sie alle Gestell Komponenten auseinander.
Uberpriifen Sie jedes Teil vom Gleiter liber mdgliche Abnutzung oder Schéden. Uberpriifen Sie, dass die
Gestellrohre gerade und nicht korrodiert sind. ’
2. Wenn das Segel abgezogen ist, tberprifen Sie die Latten{aschen und deren Enden.
3. Wechseln Sie die seitliche Unterverspannung und den Aufhngungsgurt aus.

4, Wechseln Sie das VG Seil aus.

5. Entnehmen Sie die Nasenlatten und Uberpriifen Sie sie auf Schéden
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15.3. SPEZIELLE UMSTANDE

1. Wenn Sie einen Crash oder eine extrem harte Landung gehabt haben, soliten Sie eine “Jéhrliche
Uberpriifung" machen um jedes beschédigte Teil ausfindig zu machen. Uberprifen Sie nach jeder harten
Landung das ganze Trapez, die Speedbar, die Fittings nach Schéden. Wann immer sie die Speedbar
auswechseln missen, sollten Sie grindlich alle Fittings Uiberpriifen und nach Bedarf auswechseln.

Harte Landungen sind h&ufig auch mit groer Last, die auf die Swivel und Querlatten kommen, verbunden.
Uberpriifen Sie es nach Bedarf.

2, Wenn Ihr Gleiter in Kontakt mit Salzwasser gekommen ist, miissen Sie ihn komplett auseinander bauen und
eine so genannte ,Jahrliche Inspektionsprozedur” durchfiihren. Alle Gestellteile miissen auseinandergebaut
werden und mit frischem Wasser ergiebig gesplilt und vollstandig getrocknet werden.

3. Ein nasser Gleiter muss vor der Lagerung getrocknet werden. Lassen Sie ihren Gleiter nie l&nger als einen
Tag nass Liegen, die Korrosion kénnte auftreten.

4. Vermeiden Sie die Vereisung vom Gleiter, speziell der Eintrittskante in der Winterzeit.

5. Wenn Sie an der Kuste in stérkeren Windbedingungen fliegen, kann die feuchte saizige Seeluft auch einen
korrosiven Effekt haben. Nach solchen Fliigen spritzen Sie lhren Gleiter mit frischem Wasser ab und geben Sie
Acht auf méglichen Korrosionsstellen.

6. Das Segel sdubern — das Sauberhalten von threm Segel wird die Lebensdauer verldngern. Beim Putzen
des ganzen Segels, sollten Sie allgemein nur Wasser und eine weiche Biirste benutzen. Fir kleinere

Schmutzflecken dlirfen Sie einen herkémmlichen Reiniger, der fir den Gebrauch fir Polyester gekennzeichnet
ist, benutzen.

15.4. VERFAHREN ZUR UBERPRUFUNG VON CARBON HOLMEN DIE BEI AEROS
HANGEGLEITER BENUTZT WERDEN

Das beschriebene Verfahren ist fir alle Carbon Holme, die in den Hangegleitergestellen von Aeros benutzt
werden geeignet und besteht aus einer visuellen Uberpriifung.

1. Aligemeine Uberprifung. Der Holm sollte frei von visuellen Schéden/Defekte an seiner ganzen Linge sein.
Entlaminierung der dekorativen Ummantelung ist mdglich und beeinflusst die Stérke des Holms nicht.

2. Zentralverbindung am Holm: Die Rahrchen in den Bohrungen sollten nicht gelockert sein, das wird durch
die Klebermarkierungen um ihre Rénder festgestellt. Ein Spiel von den Réhrchen gegeniiber dem Holm ist nicht
erlaubt.

3. Die Holm-Flligelrohr Verbindung. Das Ende vom Holm sollte keinen visuellen Schaden vorweisen.

In jedem Fall sollte der entdeckte Schaden am Holm von einen Vertreter von Aeros Ltd. oder vom
Hersteller des Holms bewertet werden.

Die Entscheidung fiir eine weitere Benutzung des Holms kann nur nach einem Belastungstest des Holms
getroffen werden, der nur von einen Aeros Ltd. Vertreter oder vom Vertreter des Holm Herstellers
ausgefiihrt werden kann.

15.5. EIN HINWEIS UBER STAHLSEILE UND WARTUNG VON STAHLSEILEN

Die Stahlseile, die das Gestell von dem Gleiter unterstiitzen, sind kritische Komponenten der Gleiterstruktur
und missen in einem flugtauglichen Zustand gehalten werden. Es ist eine allgemeine Praxis im Design von
Flugzeugen, dass die Komponenten 1,5-mal stéirker als die maximale erwartete Belastung im normalen Betrieb
entworfen werden.

Héngegleiter Stahiseile, wie andere strukturelle Komponenten sind normalerweise nur fir 50% Uber der
erwarteten maximaller Belastung ausgelegt. Kein Verlust in der Starke von den Stahlseilen kann geduldet
werden. Wenn an dem Stahiseil auch nur ein Faden gerissen ist, muss das Stahlseil vor dem Flug ersetzt
werden. Ein Stahiseil, das einen permanenten Knick aufweist, muss sofort gewechselt werden.

Ein gewisser Grad von Materialmudigkeit ist wegen dem permanenten Auf- und Abbauen des Gleiters
unausweichlich. Die Seitenunterverspannung ist den gréRten Belastungen im Flug ausgesetzt und ist dafiir die
Kritischste. Deswegen empfehlen wir die Seitenunterverspannung jahrlich auszuwechseln auch wenn sie keinen
Schaden aufweist.
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16. DEN COMBAT EINSTELLEN

16.1. DIE PITCH EINSTELLUNGEN VON IHREN GLEITER
UND DIE SCHWERPUNKT EINSTELLUNG

Sie werden feststellen, dass sich die Trimmgeschwindigkeit wie auch die Stellung von der Speedbar im Flug
verandert mit der VG Einstellung. Bei VG Lose wird der Combat normalerweise sehr nahe am Stall getrimmt sein.
Die Speedbar Position in der Lose VG Stellung wird relativ weit vorne sein. Wenn Sie die VG spannen, wird die
Trimmgeschwindigkeit normalerweise zunehmen und die Speedbarposition wird sich nach hinten verlagern.

Bei VG Lose Position ist das Pitch sehr gut spiirbar und die Pitchkraft nimmt mit Ziehen an der Speedba_r
rasch zu. Bei gespannter VG Stellungen ist die Pitchkraft weniger gut definiert und sie nimmt viel weniger zu mit
Ziehen an der Speedbar.

Die allgemeine Trimmgeschwindigkeit wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst. Einer von den wichtigsten
Faktoren ist die Schwerpunktposition. Je weiter vorne sich Ihr Schwerpunkt befindet, desto schnelier wird die
Trimmgeschwindigkeit sein. Beim Schnelifliegen wird weniger Kraft und beim Langsamfliegen mehr Kraft
gebraucht. Wenn die Trimmgeschwindigkeit zu langsam ist, wird mehr Kraft beim Schnellfliegen und weniger
Kraft beim Langsamfliegen gebraucht. Auch die Steuerungskraft (Handling) wird zunehmen und der Gleiter wird
in turbulenter Luft schwieriger zu kontrollieren sein. Beim Eintritt in stérkere Thermik, wird die Nase nach oben
gezogen.

Die richtige Einstellung vom Aufhangepunkt (Schwerpunkt) wird beim Combat durch die Verstellung am
Wippenturm gemacht. Wahrend der Aufhingepunkt-Verstellung verfehlen Sie die L6cher am Kiefrohr nicht!

Das Pilotengewicht hat einen Einfluss auf die Trimmgeschwindigkeit. Wenn die eingestellte
Trimmgeschwindigkeit fir einen Piloten von 80 kg passend ist, muss ein 60 kg schwerer Pilot den Wippenturm
ein Loch nach hinten bewegen, um dieselbe Trimmgeschwindigkeit halten zu kénnen.

16.2. SWIVEL VERSTELLUNGEN UND FLUGTESTS VON COMBAT

Der Combat benutzt dufere und innere Swivel die eine Querlatte pro Swivel stiitzen. Jede Querlatte
unterstiitzt zwei Segellatten, so sind insgesamt acht Segellatten gestiitzt. Das Swivelsystem ist die primére
Komponente von dem System, die eine Pitchstabilitat gewahrleistet.

Die Funktion von diesem System ist die Hinterkante des Segels bei niedrigen Ansteliwinkeln zu stitzen und so
einen aufrichtenden Moment an der Nase zu erzeugen. Die Swivel sind vom Werk auf ihre richtige Hohe
eingestellt.

HINWEIS: Die Swivel Verstellung soll nur von qualifizierten Personal ausgefiihrt werden. Wir empfehlen
Ihnen dafiir ihren Hdndler aufzusuchen.

Diese Einstellungen kénnen Sie folgendermafien tberpriifen:

16.3. SWIVEL MESSUNGEN
1. Bauen Sei den Gleiter an einer ebenen Fléche volistindig auf und ziehe sie die VG vollsténdig fest.

2. Stiitzen Sie den Gleiter mit drei gleichen Stlitzen (ca. 1,7 m hoch) an den Flligelrohren (wo die Holm-
Fliigelrohr Verbindung ist) und am Kielrohr.

3. Binden sie eine leichte Leine (zum Fischen) auf jedes Paar von den Segellattenenden # 7,8 und 10:

Segellatte # N - N Leine zum Fischen

O<—>
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4. Driicken Sie kurz Fest auf jede Querlatte. Lockern Sie die VG und spannen Sie sie noch mal. Uberpriifen
Sie dabei die Bewegung vom Holm Zentralgelenk. Die sollte 130 mm betragen. Messen Sie die Leinen Hoéhe
zum Kielrohr von jeder vorher erwdhnten Segellatte. Das Ergebnis sollte wie folgend sein:

Combat GT 09
Segel- | 12,8 13,2 13,5, 13,7 14,2 14,9
Latte (mm) (mm) (mm)
# - #
7-7 -46 -87 -90 -52 -70
8-8 -48 -103 -105 -62 -82
10 —10 -70 -137 -122 -90 -120

Wichtig: Alle Werte sind nur mit VG fest gegeben.

Erlaubter Fehlerbereich der Leinenhéhe relativ zu der oberen Seite vom Kielrohr betrdgt +/- 5mm

5. Dieses Messverfahren wird nicht die mégliche Asymmetrie in den Swivels zeigen. Wenn, nachdem Sie die

richtige Swivel Einstellung gemessen haben, ihr Gleiter mit gezogener VG auf eine Seite zieht, drehen sie den
Swivel an der Seite, zu der der Gleiter zieht, runter und drehen Sie den Swivel auf der anderen Fliigelseite im

gleichen MaR rauf.
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16.4. SWIVELMESSUNGEN MIT EINEM WINKELMESSER

Ein anderes Verfahren um die richtigen Swivel Hohen zu Gberpriifen ist mit Gebrauch des Pellicciometer (ein
Instrument, entwickelt von Tomas Pellicci). Dieses Verfahren ist viel einfacher und erméglicht die Priifung durch
nur 1 Person.

1. Spannen Sie die VG vollsténdig.

2. Benutzen Sie den Pellicciometer wie an der Abb.27 gezeigt wird um die Null Grad vom Kielrohr festzustellen.
Fixieren Sie das Kielrohr in der Position mit Hilfe einer Stiitze.

Abb.27 Abb.28

3. Driicken Sie die obere Seite vom Pellicciometer am Segel an der Mitte vom Swivel so, dass die obere Alu
Flache vom Pellicciometer vollsténdig am Swivel anliegt. Veréndern Sie dabei den Swivelwinkel nicht.

Die Zeigerleine vom Pellicciometer wird den Swivelwinke! anzeigen. (Abb.28)

Auf die gleiche Art und Weise kénnen Sie die Werte mit einem digitalen Winkelmesser feststellen.

Combat GT 09
Swivel 12,8 13,2 13,5, 13,7 14,2 14,9
In Grad
innen 5,3° 3,565° 2,8° 4,55° 3,75°
aullen 7.4° 5,85° 4° 7,15° 5,7°

Wichtig: Alle Werte sind nur mit VG fest gegeben.
Erlaubter Fehlerbereich von der Winkelmessung betrédgt +/- 0,5 Grad.
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16.5. DAS VERSTELLVERFAHREN

Um die duBeren Swivel CBT 07 nachzustellen:

1.0ffnen Sie den Reisverschlu vollstandig, damit
Sie zur Swivel - Fliigelrohrverbindung gelangen kdnnen.
Héngen Sie den Swivel aus dem Segel aus.

2. Entnehmen Sie das Swivel Stahlseil vom Bolzen
am Flugelrohr und achten Sie darauf, dass der Swivel
dabei nicht gedreht wird, um die Originalposition zu
bewahren. (Abb.29).

3. Am vorderen Ende vom Swivel ist ein
Verstellungsgewinde. Um eine Verstellung nach oben zu
machen, drehen Sie den Swivel gegen den Uhrzeiger
Sinn.

Eine voile Umdrehung verstelit das Swivelende um ca.
12 mm nach oben oder nach unten.

Abb.29

4. Verbinden Sie wieder das Swivelstahlseil mit dem Fliigelrohr, setzen Sie den Sicherungsring auf den Bolzen
auf, hangen Sie den Swivel wieder in das Segel ein, machen Sie den Reisverschlu® zu und driicken Sie fest an
der Querlatte nach unten, um das Swivelstahlseil richtig auszulegen bevor sie die neue Einstellung Uberpriifen.

Fiir den duBeren Swivel CBT 09 GT :

2. Entnehmen Sie den Bolzen aus der Verbindung am vorderen Ende des Swivels. Um eine Verstellung nach
oben zu machen, drehen Sie die Aluminiumkappe am Anfang des Swivels gegen den Uhrzeigersinn und
umgekehrt um eine Verstellung nach unten zu machen.

3. Setzen Sie den Bolzen wieder in den Swivel ein und sichern Sie es mit dem Sicherungsring. Héngen Sie
den Swivel zurtick ins Segel, machen Sie den Reisverschiu zu und driicken Sie fest auf die Querlatte bevor Sie
die neue Einstellung berpriifen.

_—

Abb.30
Um die inneren Swivel nachzustellen:

Das ganze Verfahren ist identisch mit der duleren Swivel Nachstellung wie beschrieben beim CBT 09 GT
(Abb.30).

16.6. TESTFLUG

Wenn die Swivel Einstellung zu tief ist, kann das zur erheblichen Erhohung der Trimmgeschwindigkeit und
Verminderung des Bligeldrucks bei festeren VG Stellungen fiihren. Die Folge wird auch eine Verminderung der
Pitchstabilitat bei niedrigeren Anstellwinkeln sein. Die Verminderung von dieser Stabilitdt, kdnnte die
Wahrscheinlichkeit fiir einen Uberschlag in turbulenter Luft erhdhen oder zu anderen Arten von Kontrollverlust
fihren. Wenn die Swivel Einstellung zu hoch ist, kénnte das einen UbermaRigen Bigeldruck bei hoheren
Geschwindigkeiten und Steuerungsprobleme als Folge haben.

Bitte seien Sie sich bewusst, dass ein Flugtest nur einen sehr eingeschriankten Bereich von
Anstellwinkeln beinhaltet und dass keine Verbindung zwischen Pitchstabilitit, die man im Testflug
erfihrt, und der Pitchstabilitit, die man am einen Testwagen in erweiterten Anstellwinkelbereich
erforscht, besteht.

Es ist am besten, dass der Flugtest von einem qualifizierten Testpiloten in ruhigen Bedingungen mit
angemessener Vorsicht ausgefiihrt wird.
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16.7. AUSGLEICHEN VON ZIEHEN AUF EINE SEITE

Das Ziehen auf die Seite wird von einer Asymmetrie im Gieiter verursacht. Wenn ihr Gleiter auf eine $eite
zieht, versuchen Sie zuerst, ihn in jeder Hinsicht symmetrisch zu machen. Wenn das Ziehen nur bei VG
Stellungen % bis voll gezogen auftritt, ist das ein Zeichen, dass die Swivel asymmetrisch eingestellt sind.

In dem Fall werden Sie den Swivel an der Seite, zu der der
Gleiter zieht, runterdrehen miissen und den Swivel an der
anderen Fliigelseite um das gleiche Maf? hoch drehen
missen.

Um den Swivel runterzudrehen, drehen Sie ihn im
Uhrzeigersinn. Um ihn hochzudrehen, drehen Sie ihn gegen
den Uhrzeigesinn. Eine voll Umdrehung verstellt den Swivel
um ca.12 mm.

Wenn das Problem nur bei VG Lose eintritt, gleichen Sie es
aus, durch Verdrehen der Plastikkappen am Flugelrohrende.
Wenn der Gleiter nach Links zieht, soliten Sie die rechte
Kappe in Uhrzeigersinn drehen. (die Segelschrénkung an
der Seite wird erhoht)

Vergessen Sie nicht die Plastikkappe in lhrer Stellung mit

der Schraube zu fixieren. (Abb.37). Abb.31

Wenh Ihr Gleiter sowoh! mit VG als auch ohne auf eine Seite zieht, fangen sie zuerst mit der Korrektur, die fiir VG
lose beschrieben wird. Wenn nachdem das Problem bei VG fest noch immer besteht, verstellen Sie die
Swivelposition wie oben beschrieben.

VERSTELLEN SIE NUR EINE SACHE AUF EINMAL!

Wenn das Problem mit den oben beschriebenen Verstellungen nicht behoben ist, soliten Sie folgendes
Gberprifen:

DAS GESTELL

Uberpriifen Sie die Flugelrdhre auf mogliche Biegungen. Uberprifen Sie, dass das Kielrohr nicht auf eine Seite
gebogen ist. Uberpriifen Sie, dass der Holm ohne visuelle Schaden ist.

SEGELLATTEN

Uberpriifen Sie die Segellatten von beiden Fliigelhalften
auf symmetrische Form.

SEGELLATTENSPANNUNG

Alle Segeliatten am Combat sind mit sog. Clips gespannt.
Deren Spannung kann leicht durch Drehen am Gewinde
nachgestellt werden. (Abb.32).

Um die Segellattenspannung zu erh6hen, drehen Sie den
Clip gegen den Uhrzeigersinn. Um die Spannung zu
vermindern, drehen Sie den Clip im Uhrzeigersinn.
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17. ZUM SCHLUSS - EIN PAAR WORTER ZU IHRER SICHERHEIT

Hangegleiten ist eine aktive Luftsportart mit damit verbundenen Risiken. In der Auslibung kann lhre Sicherheit
durch Befolgen von ein paar einfachen Regein erheblich vergréRert werden:

lhr Gleiter ist in einem flugbereiten Zustand zu Ihnen geliefert worden. Fihren Sie daran keine
Verénderungen aus, die im vorliegenden Handbuch nicht beschrieben Sind.

Wenn Sie Zweifel tiber irgendeinen Aspekt ihres Gleiters haben, sollten Sie sich an ihren Handler oder
an Aeros wenden,

Fliegen Sie nur, nachdem Sie einen Kurs bei einer anerkannten Flugschule absolviert haben.

Fliegen Sie einen Gleiter, der fiir ihr Kdnnen geeignet ist. Mit Fliegen eines neuen Gleiters sind immer
neue Risiken verbunden.

Das Verhalten von Ihrem neuen Gleiter kann sich um einiges unterscheiden vom Verhalten ihres
gewohnten Gleiters. Um das Risiko dabei gering zu halten, empfehlen wir, dass sie sich Schritt flir
Schritt mit Inrem neuen Gleiter vertraut machen.

Machen Sie vor jedem Flug eine griindliche Uberpriifung des Gleiters.

Versuchen Sie nie mit einen nassen Segel zu starten, besonders mit nasser Eintrittskante. Die
Stallgeschwindigkeit wird dabei dramatisch erh&ht.

Fliegen Sie immer mit einem trockenen Segel!
Fliegen sie nie ohne Leitwerk !

Ein nasser Gleiter muss vor der Lagerung getrocknet werden. Lassen Sie ihn nie langer als einen Tag
nass, Korrosion kann die Folge sein.

Lagern Sie lhren Gleiter in einem Gberdachten trockenen Raum, legen Sie keine schweren Gegensténde
auf den-Hangegleiter.

Fliegen Sie nie allein im Fluggeldnde

Machen Sie keine Schleppversuche, auller Sie haben eine Schleppausblldung bei einer anerkannten
Flugschule gemacht. -

Fordern Sie ihr Ungliick nicht heraus. Es ist Ihre Verantwortung, die Grenzen von lhrem Gleiter und lhre
persdnliche Grenzen zu kennen. Ihre Sicherheit ist letztendlich Ihre persénliche Verantwortung.

Fliegen Sie nur in Gebieten, die furs Hangegleiten geeignet sind.

Bei angemessener . Pflege ‘und Instandhaltung wird thr  Haéngegleiter einen hohen
Flugtauglichkeitsstandard fur viele Jahre erhalten.

Viel Spaft und viele schone, unfallfreie Flige
. Wiinscht lhnen -

Ihr Aero-Team
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Wartung und Checkliste

Jeder Hingegleiter unterliegt bestimmten VerschleiBerscheinungen, bedingt durch den
Flugeinsatz, UV-Belastung und Transport.

Fiir die Sicherheit und den Versicherungsschutz ist ein Check in regelmédBigen Intervallen
- erforderlich.

Ohne Nachpriifeinweisung kénnen Sie folgende Reparaturen selbst vornehmen:
- Auswechseln der Trapezseiten
- Auswechseln der Basis
- Auswechseln der duBleren Seitenrohre
- Auswechseln der Segellatten
- Auswechseln der Randbdgen
- Auswechseln von Schrauben und Originalbeschlige

Nach jeder Reparatur ist eine genaue Stiickpriifung, Vermessung und ein Checkflug
obligatorisch!

'

Stiickpriifung am in Von
Eingeflogen am Pilot
Reparaturen

Nachpriifung
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Bevor sie das Leitwerk montiert haben vergewissern sie sich, dass sie dieses .
Handbuch gelesen und verstanden haben. Machen sie sich mit dem Leitwerk und mit
diesen Handbuch vertraut vor dem ersten Flug.

Besuchen sie uns bitte regelm&Big auf hitp://www.aeros.com.ua

Bei Fragen oder Zweifel wenden sie sich bitte an ihren Handler oder an Aeros.
Wir wiinschen lhnen sichere und schéne Fllge..

Aeros Lid.

Die Definitionen wie WARNUNG; VORSICHT, ACHTUNG die in diesem Handbuch
benutzt werden, sind im folgendem Zusammenhang zu verstehen:

WARNUNG: Vorginge, Techniken usw. die bei nicht korrekter Handhabung zur Verletzung
oder zum Tod fithren kénnen.

VORSICHT: Vorginge, Techniken usw. die bei nicht korrekter Handhabung zu Schéden am
Fluggerit oder an deren Komponenten fithren konnen.

ACHTUNG: Vorginge, Techniken usw. die als wichtig betrachtet werden.

INHALT

1. Allgemeine Informationen 3
2. Technische Informationen 3
3. Die Installation vom Leitwerk 4
4. Inren Hingegleiter mit dem Leitwerk nachriisten 5
5. Héngegleiter Einstellungen 8
6. Instandhaltung und Lagerung 8



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Leitwerk dient zur Verbesserung des Aufrichtmoments am Héngegleiter.

Durch Tests bei Aeros und Messungen bei der Priifstelle des DHV wurde dieses bestitigt.

Ein mit Leitwerk versehener Héngegleiter der korrekt getrimmt ist fliegt in allen Bedingungen
ruhiger bei verbesserter Gleitleistung. Die Landeeigenschaften verbessern sich ebenfalls.

Das Leitwerk verwendet ein symmetrisches widerstandsarmes Profil.

Es ist mit Druckkndpfen am Kielrohr im Winkel von Minus 5° montiert.

Das Leitwerk ist in 3 Teile trennbar, der Mittelteil bleibt zum Transport mit einem Fligel
verbunden und wird in der mitgelieferten Tasche verpackt.

Auf einen beschiddigungsfreien Transport ist zu achten.

TECHNISCHE INFORMATIONEN

Spannweite........o.vvvvviniienieninn 1600 mm
Flache.......ooooviiiiiiciici e 0,25 m?
V-Winkel.......oooovviiiiiiiii +4°
Anstellwinkel zum Kiel.................... -5°
Gewicht..........cooevvviiiiiiii 850 g
Material .............. Kohlefaserverbundstoff



DIE INSTALLATION VOM LEITWERK

WENN IHR HANGEGLEITER MIT LEITWERK GELIEFERT WURDE.

1. Bauen sie den Hingegleiter vollsténdig auf.
2. Stecken sie die 3 Teile des Leitwerks zusammen bis die 2 Druckkndpfe auf der
Unterseite eingerastet sind.

3. Schieben sie das Leitwerk auf das Kielrohr bis die 2 Druckknopfe am Leitwerk
einrasten.

ACHTUNG: eventuelles Spiel zwischen Kiel und Leitwerk mit selbstklebenden
Nummerntuch ( Dacron ) beheben!

THREN HANGEGLEITER MIT DEM LEITWERK NACHRUSTEN
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Es ist einfach ein Leitwerk an einen Combat dlteren Baujahres nachzuriisten.

Entnehmen sie bitte die Einstelldaten aus dem Héngegleiter Kennblatt fiir das jeweilige
Modell.

Bei verschiedenen Modellen muss das alte Kielrohrende ( meist farbig ) gegen ein neues mit
hoherer Festigkeit ( 7075 ) ausgetauscht werden. Ab Baujahr 2009 sollte es nicht nétig sein.
Mit dem Leitwerk wird ein neues Kielrohr mitgeliefert an dem sind bereits 2 Kunststoff -
reduzierungen montiert. Diese miissen bei dlteren Modellen entfernt werden.

1. Montieren sie nun das Leitwerk wie vorher beschrieben und stecken sie das Leitwerk
an den aufgebauten Hingegleiter.

2. Die VG voll spannen.

3. Peilen sie nun iiber den Hiangegleiter von vorn oder hinten und richten sie das
Leitwerk parallel zur Fléche aus.

4. Fixieren sie nun die Teile gegen verdrehen.

5. Bohren sie nun ein 6mm Loch durch beide Rohre. Nun den mitgelieferten Druckknopf
einbauen.

ACHTUNG: ungenaues bohren vermeiden. Zu viel Spiel kann das Handling negativ
beeintrichtigen.

HANGEGLEITER EINSTELLUNGEN

5



Nach der Montage des Leitwerks empfehlen wir den Aufhéingepunkt ein Loch nach vorn zu
versetzen.

Die in der Tabelle angegebenen Einstellwerte fiir die Schrinkungsanschlige sind minimal
Werte. Sollten sie bei der ersten Einstellung nicht sicher sein das sie genau genug eingestellt
haben konnen sie mit + 1° dazu addieren. Nach dem ersten Probeflug nochmals messen.

HG - Modell innen aufden
CBT-L12 07 LW 5.25° 8,7°
CBT-L13 07 LW 4,6° 8,1°
CBT-L14 07 LW 2,8° 5.05°
CBT-L12,8 09 GT 5,3° 7,4°
CBT-L13,2 09 GT 3,55° 5,85°
CBT-L13,509 GT 2,8° 4,1°
CBT-L13,7 09 GT 4,55° 7,15°
CBT-L14,2 09 GT 3,75° 5,7°

INSTANDHALTUNG UND LAGERUNG

Das Leitwerk erfordert keine besondere Instandhaltung.

Vor der Lagerung ist das Leitwerk zu reinigen und punktuelle Belastung ist zu vermeiden.
Reparaturen sollten bei ihrem Héndler oder einem Fachbetrieb fiir CFK Verarbeitung
erfolgen. Die aufgetretenen Beschidigungen bitte ihrem Héndler mitteilen.

ENTSORGUNG

Das defekte Leitwerk bitte nach den Entsorgungsvorgaben entsorgen.

Mit freundlichen Griiien

FEuer Aeros Team




