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as Team des DHV-Referats Sicherheit und Technik hat fiir die ,,3. Staf-

fel“ des Sicherheitstests aktuelle LTF A- und Low-Level B-Schirme

(Kriterium war die Bestdtigung der Schulungstauglichkeit durch den
Hersteller) am Markt gekauft und intensiv gepriift. In der ndchsten Ausgabe
des DHV-Infos und in Kiirze bereits im Internet folgt ein Sicherheitstest von
8 aktuellen High-Level-B Modellen (Gradient Nevada, U-Turn Blacklight,
Icaro Wildcat, Air Design Rise, Mac Para Eden 5, Skywalk Chili 3, Nova Men-
tor 3, Advance Epsilon 7)
Die Testfliige wurden im oberen Viertel des zuldssigen Gewichtsbereichs
durchgefiihrt. Folgende Gleitschirme wurden getestet:
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LTF A

Musterpriufnummer

Icaro Cyber TEM

DHV GS-01-1980-12

Ozone Mojo 4 L

AIRT GS_0557.2012

Independence Pioneer M

EAPR-GS-7502/12

Nova SuSi M

EAPR-GS-7618/12

Niviuk Koyot 2.28

AIRT GS_0525.2012

LTF B Low Level

Swing Arcus 7.26

DHV GS-01-1986-12

Air Design Vita M

EAPR-GS-7386/11

Sky Paragliders Anakis 2 L

AIRT GS_0498.2011
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Startvorbereitungen

Was wird gepriift: Insbesondere die Ubersichtlichkeit des Leinensystems. Die Einfachheit des Sortie-
rens der Leinen. Die Gefahr, verschlaufte/verknotete Leinen zu iibersehen. Die Tragegurte auf Funk-
tionalitdt und Ergonomie.

Voll iiberzeugen konnte hier der Nova SuSi M. Mit seinem iibersichtlichen und einfach sortierbaren Lei-
nensystem war das Gerit so schnell und sicher fiir den Start vorbereitet wie kein anderes im Testfeld.
Auch beim Independence Pioneer M ist das Leinensortieren dank dem iibersichtlichen Leinenkonzept
ein Kinderspiel. Etwas mehr Aufmerksamkeit erforderten die LTF A-Gerdite Icaro Cyber TE, Ozone Mojo
4 und Niviuk Koyot 2. Grund: Die vielen diinnen, teils unummantelten Galerieleinen, die besonders im
Bereich des AuBenfliigels etwas uniibersichtlich sind.

Auch die drei Low-Level B Schirme waren ohne Tricks fiir den Start vorzubereiten. Der Tragegurt des
Air Design Vita ist etwas uniibersichtlich und ziemlich massiv, daher bei Sortierarbeit und vom Feeling
her gewShnungsbediirftig. Der vielfach angelenkte Stabilobereich des Schirmes erfordert, Ghnlich wie
beim Swing Arcus 7, Aufmerksamkeit beim Sortieren. Der weiche Tragegurt des Sky Anakis 2 ist sehr
einfach und funktionell, verdreht sich aber gerne. Die sehr diinnen Stammleinen machen die Sortier-
arbeit etwas anspruchsvoller.

Tragegurt Koyot Tragegurt SuSi

Solide und ubersichtlich: die Tragegurte
der gepriiften LTF-A Schirme. Der
Pioneer-Gurt ist etwas schwer und klobig.

Tragegurt Anakis Tragegurt Vita Tragegurt Arcus

Abbildung: Der Sky Anakis 2-Tragegurt (links) ist {ibersichtlich und leicht, aber extrem weich. Das Handling ist deshalb etwas erschwert. Un-
gewohnt: Der Brummelhaken fiir den Beschleuniger ist an der Innenseite des A-Gurtes angebracht. Beim Air Design Vita-Tragegurt (rechts)
fanden wir die Kombination aus dickem, sehr weichen Gurtband und reichlich schweren Metallteilen (vier Durchldufer) gewdhnungsbediirf-
tig. Der Tragegurt liegt sehr klobig in der Hand. Keine Besonderheiten sind vom Tragegurt des Swing Arcus 7 zu berichten.
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Auch im LTF A und Low-Level B
Bereich haben sich die
.Rasenméaher-Drahte” zur
Versteifung der Eintrittskante
durchgesetzt (hier die Nase des
0zone Mojo 4). Lediglich der Sky
Anakis 2 verzichtet auf dieses

Feature.
Die Stammleine, die zum Stabi fiihrt, muss nach den Priifvorschriften (LTF) eine andere
Farbe aufweisen (Pfeil) als die anderen Leinen des Schirmes. Bis auf ein Gerét (Indepen-
dence Pioneer M) wiesen alle getesteten Schirme dieses (zum Ldsen eines Verhéngers)
wichtige Feature auf.
Startvorbereitungen
Geriit Einfach Durchschnittlich Anspruchsvoll
Nova SuSi M

Independence Pioneer M
Icaro Cyber TEM

0zone Mojo 4 L

Swing Arcus 7.26

Niviuk Koyot 2.28

Air Design Vita M

Sky Paragliders Anakis 2 L
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SICHERHEIT | TESTREIHE A+B-SCHIRME

Startverhalten
Was wird gepriift: Aufziehverhalten, Steigverhalten, Einfachheit der Stabilisierung, erforderliches Anbremsen.

Ein Team von vier Fluglehrer-/innen beurteilte das Startverhalten der Gerdte. Irgendwelche Tricks waren bei keinem der Modelle erforderlich.
Vier der fiinf LTF A-Modelle zeigten ein in jeder Hinsicht anfdngertaugliches Startverhalten. In diesem Segment ist es besonders wichtig, dass die
Kappe keine Tendenz zum UberschieBen hat, weil ein solches Verhalten Anfiinger und Unerfahrene schnell iiberfordern kann. Niviuk Koyot 2, Icaro
Cyber TE, Nova Susi und Ozone Mojo 4 verhielten sich diesbeziiglich tadellos. Die Kappen steigen mit gesundem Druck auf den A-Gurten homogen
und nicht zu schnell, mit Verlangsamung im letzten Teil der Aufziehphase. Starkes Anbremsen zum Stabilisieren ist nicht erforderlich. Der Inde-
pendence Pioneer ist diesbeziiglich etwas dynamischer, steigt schneller und verlangt einen deutlicheren Bremsimpuls zur Stabilisierung. Die Low-
Level B-Fliigel Swing Arcus 7 und Air Design Vita haben eine sehr dhnliche Charakteristik. Die Schirme wollen in der Aufziehphase etwas gefiihrt
werden, weisen aber keine Tendenz zum Héingenbleiben und schon gar nicht zum UberschieRen auf. Kein wirklicher ,,SchieBer*, aber doch mit der
groBten Dynamik im Testfeld: Schon mit einem relativ geringen Anfangsimpuls steigt der Sky Anakis 2 ziigig hoch und muss am Scheitelpunkt
durch relativ kréftiges Anbremsen stabilisiert werden.

Startverhalten

Geriit Verzogert
Icaro Cyber TE M

Nova SuSi M

0zone Mojo 4 L

Niviuk Koyot 2.28

Swing Arcus 7.26

Air Design Vita M
Independence Pioneer M
Sky Paragliders Anakis 2 L

Ausgewogen Dynamisch

Kommt besonders weniger erfahrenen Piloten entgegen: sehr einfaches Startverhalten ohne Vorschief3tendenz,
hier beim Nova Susi M, LTF A

www.dhv.de DHV-info 181 17
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Stabilitat im Flug

Was wird gepriift: Durch provoziertes Nicken léisst sich die Nick-Stabilitéit eines Gleitschirms gut messen. Die beim provozierten Nicken erreichten Winkelgrade
(Nickwinkel nach vorne) sind ein Indikator fiir die potentielle Dynamik, die das Geriit in dieser Situation entwickeln kann. Es wurde der beim dritten Vor-
nicken erreichte Vornickwinkel aufgezeichnet.

Nickwinkel

Gerdt <30° 30-45° 45-60° > 60°
Icaro Cyber TE M

Nova SuSi M
Independence Pioneer M
Ozone Mojo 4 L

Swing Arcus 7.26

Air Design Vita M

Niviuk Koyot 2.28

Sky Paragliders Anakis 2 L

Seitliche Einklapper

Was wird gepriift: Seitliche Einklapper unbeschleunigt und beschleunigt ohne Eingriff des Testpiloten. Die Einklapper werden bis zur Obergrenze des
LTF-Klapper-Messfelds (sichtbar durch die Markierungen der Testschirme am Untersegel), also der maximal groBen Deformation genutzt. Nach den Luft-
tiichtigkeitsforderungen (LTF) sind auch Einklapper an der Untergrenze des Messfeldes bei den Testfliigen zur Musterpriifung erlaubt. Diese haben im All-
gemeinen eine gutmiitigere Gerdtereaktion zur Folge. Deshalb kommt es hier immer wieder zu Abweichungen zwischen den Ergebnissen der Musterpriifung
und denen der Sicherheitstests.

Der Nova SuSi M zeigte das gutmiitigste Verhalten nach seitlichen Einklappern. Dieser Schirm ist mit seiner geringen Streckung und den groBen Zellen
konstruktiv ganz auf Einfachheit und sicheres Extremflugverhalten ausgelegt. Klasseniibliche Werte fiir LTF A wiesen die Schirme von Independence (Pio-
neer M) und Icaro (Cyber TE M) auf. Mojo 4 und Koyot 2 drehten nach Einklappern weiter weg als die anderen LTF A-Kandidaten und hatten deshalb einen
groBeren Hohenverlust. Der Low-Level B-Schirm Swing Arcus 7 war insgesamt nicht wesentlich anspruchsvoller als durchschnittliche A-Schirme.

Air Design’s Vita bleibt bei Klappern an der Untergrenze des LTF-Klappermessfeldes fiir die Klasse sehr gutmiitig. Erst wenn der Klapper in die Néhe der
MaximalgroBe kommt, wird es anspruchsvoller mit weiterem Wegdrehen und gréRerem Héhenverlust. Sehr hnlich vom Verhalten der Anakis 2 von Sky
Paragliders. Keines der getesteten Gerite zeigt nach seitlichen Einklappern Tendenzen zu Verhingern oder Kaskaden (z.B. Gegenklapper mit Richtungs-
@nderung).

Einklapper Anakis Einklapper Cyber TE Einklapper Koyot 2

Einklapper Mojo Einklapper Pioneer Einklapper SuSi Einklapper Vita

18 DHV-info 181 www.dhv.de
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Seitliche Einklapper

Gerat Hohenverlust | Nick- Nick-Winkel- G-Force | Wegdrehen Vsink Bemerkungen
inm Winkel in° | geschwind. in°/sek | in G insgesamt maximal

LTF A

Nova 2029 m -45° -55° 206 90-180° 10-15m/s | Sehr gutmiitig, geringe Dynamik und relativ wenig

SuSi M Hohenverlust

Icaro 30-39m -65° -15° 236 90-180° 15-20m/s | Relativ gutmiitiges Verhalten mit moderater Dynamik und

Cyber TEM Hohenverlust unter 40 m

Independence 30-39m -65° -15° 236 90-180° 15-20 m/s

Pioneer M

0Ozone 40-49 m -65° -15° 236 -210° 15-20m/s | GroBerer Hohenverlust und weiteres Wegdrehen als bei

Mojo 41 maximal gutmiitigen A-Schirmen

Niviuk 40-49 m -65° -15° 226 -210° 15-20m/s | GroBerer Hohenverlust und weiteres Wegdrehen als bei

Koyot 2.28 maximal gutmiitigen A-Schirmen

LTF B Low Level

Swing 3039 m -55° -65° 206 90-180° 15-20m/s | Relativ gutmiitiges Verhalten mit moderater Dynamik und

Arcus 7.26 Hohenverlust unter 40 m

Air Design 40-49 m -65° -15° 226 90-270° 15-20m/s | Bei Einklappern an der Untergrenze des Messfeldes sehr

VitaM qutmiitig. Weiches Wegdrehen < 90°. Bei Einklappern iiber
die gesamte GriBe des Messfeldes groBerer Hohenverlust,
weiteres Wegdrehen und insgesamt dynamischeres Verhalten
als bei gutmiitigen A-Schirmen. Klapper miissen meist aktiv
gedffnet werden.

Sky 40-49m -65° -15° 246 180-270° 15-20 m/s | GraBerer Hohenverlust und weiteres Wegdrehen als bei

Anakis 2 L maximal gutmiitigen A-Schirmen

Flugmanover/ Extremflugverhalten
Alle Flugmangver wurden mit Datenloggern und GoPro- sowie Bodenkamera dokumentiert. Die Flugtests wurden von den DHV-Testpiloten Reiner Brunn

und Harry Buntz durchgefiihrt.

Datenlogger-Technologie

Ein Datenlogger wird am Testpiloten befestigt,
ein zweiter kleinerer Datenlogger wird im
Schirm montiert, mit zwei Magnetplatten um
eine innere Zellwand. Die Montageposition liegt
auf Hohe der dritten Leinenebene (C-Ebene) im
Schirm in einer Linie unterhalb der 70% Ein-
klapper Markierung. Loggerdaten werden kon-
tinuierlich von Flugbeginn bis zum Flugende
aufgezeichnet. Beide Loggerdatensitze werden
durch Kurzstreckenfunksignale miteinander syn-
chronisiert. Nach dem Testflug werden die Mi-
cro-SD-Karten auf einem Laptop ausgelesen.
Die Logger zeichnen folgende Messwerte auf:
- Nick-, Roll- und Gierwinkel

- Geschwindigkeit von Winkeldnderungen

- Vertikalgeschwindigkeit: Das Vario-Signal wird
errechnet iber einen 0,5 Sekunden-Durch-
schnittswert vom barometrischen Héhenwert.
- Speed: Im Piloten-Sensor ist ein 5-Hz-GPS-
Empfinger eingebaut. Die Geschwindigkeit
wird von diesem Sensor dargestellt.

- G-Belastung: G-Belastung wird aus den Pilo-
ten-Beschleunigungswerten berechnet und ist
das, was direkt am Piloten wirkt.

- Hohenaufzeichnung: Es wird sowohl ein 5-Hz-
GPS-Hohensignal, wie auch ein 100-Hz baro-
metrisches Hohensignal aufgezeichnet.

Die Auswertungs-Software ist so programmiert,

dass Beginn und Ende eines Mangvers auto-
matisch erkannt werden. Die grafische Darstel-
lung der Datenaufzeichnung kann mit den
Testflugvideos synchronisiert werden. So kann
noch eine zusdtzliche Kontrolle der zu den je-
weiligen Flugmandvern aufgezeichneten Daten
auf Plausibilitdt erfolgen.

Die Datenlogger-Technologie soll den Testpilo-
ten in seiner Tdtigkeit unterstiitzen. Sie soll ihm
ermdglichen, fiir schwer einschdtzbare Para-
meter wie Roll- und Nickwinkel, Héhenverluste,
Drehwinkel und Zeitdauer objektive Werte zu
bekommen.

www.dhv.de
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Frontale Einklapper

Gerét Hohenverlust | Abkippen | Vornicken Drehung Vsink Bemerkungen

LTF A

Nova SuSi M

Einklapptiefe 40% <20m -30° 30-45° nein 10 m/s Geringes Abkippen und méBiges Vornicken, verzogerungsfreies
Anfahren, keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 20-29 m 30-45° 45-55° nein 10 m/s MaBiges Abkippen und deutliches Vornicken. Verzogerungsfreies

Einklapptiefe (Offnen und sehr schneller Ubergang in den Normalflug, keine Drehung,
geringe Sinkgeschwindigkeit.

Icaro Cyber TEM

Einklapptiefe 40% 3039 m -30° 30° nein 10 m/s Geringes Abkippen und geringes Vornicken. Offnung leicht verzigert,
Anfahren bis Normalflug ebenfalls leicht verzdgert, keine Drehung,
geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 30-39m 30-45° 45-55° Ja, < 90° 10-14m/s | MaBiges Abkippen und deutliches Vornicken. Leicht verzdgertes,

Einklapptiefe meist leicht asymmetrisches Offnen, Anfahren ebenfalls leicht
verzogert, Drehung < 90°.

Independence Pioneer M

Einklapptiefe 40% 30-39m -30° -30° nein 10 mfs Geringes Abkippen und geringes Vornicken. Leicht verzdgertes
Anfahren, keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 40-49 m 30-45° 30-45° Ja, 90-180° 10-14m/s | MaBiges Abkippen und méBiges Vornicken. Verzogertes, meist

Einklapptiefe asymmetrisches Offnen, Drehung 90-180°.

0zone Mojo 4 L

Einklapptiefe 40% 30-39m -30° -30° nein 10 mfs Geringes Abkippen und geringes Vornicken. Verzdgertes Anfahren,
keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 40-49 m -30° 30-45° nein 10 m/s Geringes Abkippen und méBiges Yornicken. Verzigertes Anfahren

Einklapptiefe (Ohren bleiben langer eingeklappt), keine Drehung, geringe
Sinkgeschwindigkeit.

Niviuk Koyot 2.28

Einklapptiefe 40% 30-39m 30 30-45° nein 10 m/s Geringes Abkippen und méBiges Vornicken. Leicht verzigertes
Anfahren, keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 50- >60 m 30 30-45° ja 10-14m/s | Geringes Abkippen und méBiges Vornicken. Bei flachentiefen

Einklapptiefe Frontklappern kann die Eintrittskante geschlossen bleiben, der Schirm
geht dann in eine Front-Rosette. Wiederdffnung sehr stark verzogert,
ausgepragte Drehtendenz.

LTF B Low Level

Swing Arcus 7.26

Einklapptiefe 40% *30-39m -30° 30-45° nein A0 mis Geringes Abkippen und méBiges Vornicken. *Teils verzogerungsfreies

**40-49 m (Offnen, **teils stark verzgerte Offnung mit eingeklappten Ohren.

Maximal erzielbare | 30-39m 45-55° 30-45° nein 10-14m/s | Bei maximal erzielbarer Einklapptiefe deutliches Abkippen nach hinten

Einklapptiefe und maBiges Vornicken nach vorne. Verzégerungsfreies Offnen und
schneller Ubergang in den Normalflug, keine Drehung.

Air Design Vita M

Einklapptiefe 40% 30-39m 30-45° 30-45° nein 10 m/s MaBiges Abkippen und maBiges Vornicken, schnelle Offnung,
keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | *30-39 m *30-45° | *55-65° *nein 10-14 m/s | Gerat zeigt bei groBen Frontklappern zwei unterschiedliche Reaktionen:

Einklapptiefe **70-719 m **30° **3(° **ja > 360° Wiederdffnung bei weitem Vornicken. ** Frontrosette mit Drehung
>360°, groBer Hohenverlust, stark verzdgerte Wiederdffnung mit
geringem Vornicken.

Sky Paragliders Anakis 2 L

Einklapptiefe 40% 30-39m 30-45° 30-45° nein A0 m/s MaBiges Abkippen und méBiges Vornicken, schnelle Offnung,
keine Drehung, geringe Sinkgeschwindigkeit.

Maximal erzielbare | 40-49 m 45-55° 45-55° nein 10-14m/s | Bei maximal erzielbarer Einklapptiefe deutliches Abkippen nach hinten

Einklapptiefe und weites Vornicken nach vorne. Verzogerungsfreies Offnen und
schneller Ubergang in den Normalflug, keine Drehung.
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Der Nova SuSi im A-Segment (links) und der Low-Level-B Swing Arcus 7 (rechts)
steckten massive Frontklapper mit dem geringsten Hohenverlust in der Testreihe weg.

0zone Mojo 4 (links) fahrt etwas verzégert nach dem frontalen Einklappen an, wéhrend
der Sky Paragliders Anakis 2 (rechts) sehr schnell wieder in den Normalflug zuriick-
kehrt.

Knickt bei harten Frontklappern etwas in der Mitte ein und 6ffnet deshalb nicht immer
symmetrisch: Independence Pioneer (links). Eine etwas schwécher ausgepragte
Tendenz zum asymmetrsichen Offnen war beim Icaro Cyber TE zu beobachten (rechts).

Kleinere Frontklapper sind weitgehend unspektakular beim Niviuk Koyot 2, sehr fla-
chentiefe Deformationen zeigen aber manchmal eine Tendenz zu stark verzogerter
Wiederoffnung. Sehr ahnlich das Verhalten des Air Design Vita: Die umgeschlagene
Eintrittskante beliiftet nur stark verzogert, die Offnung erfolgt selbstindig aber nach
relativ groBem Hohenverlust. Siehe Bild rechts.

www.dhv.de
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Frontale Einklapper

Was wird gepriift: Frontale Einklapper unbeschleunigt und be-
schleunigt in zwei unterschiedlichen Auspriigungen: Mit Einklap-
pung von 40% der Fliichentiefe (wird von einer Markierung im
Untersegel gekennzeichnet) und mit maximal erzielbarer Einklapp-
tiefe. Viele Schirme sind bei der Musterpriifung nur mit 40% Ein-
klapptiefe getestet worden. Deshalb zeigt sich insbesondere bei den
tiefflichigen Frontklappern manchmal eine deutlich abweichende
Reaktion bei den Sicherheitstests. Ein Eingriff des Piloten erfolgt
nur, wenn dies erforderlich ist, z.B. weil der Schirm nicht mehr selb-
stiindig offnet.

Auch nach den hirtesten ,Totalzerlegern® bendtigt der Nova SuSi
meist weniger als 25 m Hohenverlust, um normal weiterzufliegen. Die
Kappe offnet sehr schnell wieder und féihrt verzogerungsfrei und mit
teils deutlichem Vornicken an. Der Icaro Cyber TE Gffnet leicht bis
mdRig verzbgert, teilweise etwas asymmetrisch, dann mit seitlichem
Wegdrehen. Letzteres ist beim Independence Pioneer noch etwas
stiirker ausgepriigt, die Drehung deutlich und der Hohenverlust et-
was groBer. 0zones Mojo 4 offnet den Mittelteil der Kappe ziigig,
die Ohren bleiben aber bei einem Sinken um die 5 m/s ldnger ein-
geklappt, bevor auch sie aufgehen. Das Sinken ist bei diesem Geriit
auch bei groBen Frontklappern relativ gering. Etwas ungewdhnlich
beim Swing Arcus 7: Der gesamte Hohenverlust ist bei groRen Front-
klappern nicht hoher als bei kleineren. Der Grund: Ist nur ein Teil der
Flichentiefe deformiert, kommt es teilweise zu einem verzogerten
(ffnen der AuRenfliigel und das Anfahren in den Normalflug braucht
seine Zeit. Bei massiven Frontklappern ist die Wiederdffnung und
das Anfahren dagegen meist sehr schnell.

Je nach Einklapptiefe verhilt sich der Niviuk Koyot 2 klassenge-
recht fiir LTF A bei kleineren Frontklappern bis 40%. Bei maximal
erzielbarer Einklapptiefe besteht jedoch manchmal eine Tendenz zu
einem fiir mehrere Sekunden stabilen Frontklapper. Die Eintritts-
kante wird nicht mehr beliiftet, die Kappe geht in eine Frontrosette
nach hinten, die Offnung erfolgt sehr zbgerlich. Der Vita M von Air
Design macht bei kleineren Frontklappern keine Zicken und ist rela-
tiv rasch wieder im Normalflug. Bei flchentiefen Frontklappern sind
die Reaktionen uneinheitlich. Das Gerdt kann sich schnell und sym-
metrisch bei starkem Vornicken wieder dffnen. Es kann aber auch

vorkommen, dass die Eintrittskante zundchst vollstindig geschlos-
sen bleibt, der Schirm in eine Frontrosette geht und in eine Drehung
geriit. Die Offnung erfolgt schlieBlich ohne Piloteneingriff und nach
betrdchtlichem Hohenverlust sehr zogerlich.
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Steilspirale

Was wird gepriift: Die Steilspirale wird so eingeleitet, dass die Kappe nach friihestens 5 Sekunden und spiitestens 540° in der voll entwickelten Rotation
ist. Der Testpilot hiilt dann die Innenbremse fiir 2 Umdrehungen (720°) in der gezogenen Position. Danach erfolgt die Ausleitung durch Freigeben der

Innenbremse.

Beim Test der Steilspirale gab es keine groBen Uberraschungen. Die Gleitschirme verhielten sich weitgehend klassentypisch. Der Swing Arcus 7 zeigt eine
Tendenz, bei der Ausleitung mit hoher Sinkgeschwindigkeit zundchst weiterzudrehen, bevor er sich selbsttindig aufrichtet und ausleitet. Deshalb war bei
diesem Geriit der Hohenverlust in der Ausleitphase am gréBten. Ahnlich, wenn auch etwas weniger ausgepriigt, verhielt sich der Nova SuSi.

Steilspirale

Gerdt Vsink nach | G-Force Hohenverlust nach | Hohenverlust | Zeitbis | Verhalten nach Freigeben der | Bemerkungen
360° 360° 360° Freigeben der | 360° Bremsen
120° 120° 120° Bremsen bis | 720°
Maximal Maximal Normalflug
LTF A
Nova SuSi M Tmis 196 20m 10m 0-10s Beschleunigung von 13 m/s auf | Ausleitverhalten fiir die Klasse
13 mls 2,16 60 m 10-15s | 17 m/s innerhalb der nichsten | relativ anspruchsvoll, da der Schirm
17 mis 296 90° und Beibehaltung fiir zundchst weiterdreht und sich erst
weitere 270°, dann nach einer weiteren knappen
selbsténdige Ausleitung Umdrehung aufzurichten und
innerhalb weiterer 90° auszuleiten beginnt. Relativ geringe
G-Force.
Icaro Cyber TEM 5mls 186 20m 60 m 0-10s Beschleunigung von 17 m/s auf | Einleitverhalten gutmitig.
12 m/s 296 60m 10-15s | 22 m/s innerhalb der nichsten | Ausleitverhalten wegen
22 mis 336 180°, dann selbstandiges Beschleunigung fiir 180° vor dem
Aufrichten und Ausleiten selbsténdigen Aufrichten etwas
innerhalb weiterer 180° anspruchsvoller als der
Klassenschnitt.
Independence Pioneer M | 7 m/s 206 30m 50m 09s Beibehaltung der Vsink von Ubergang Finleitphase/Spiralphase
15 m/s 296 80m 9135 15 m/s fiir 180°, dann relativ dynamisch. Schirm klappt am
15 mis 296 selbsténdiges Aufrichten und AuBenfliigel bei 15 m/s und dampft
Ausleiten innerhalb weiterer weitere Beschleunigung.
210° Vergleichsweise geringe G-Krafte.
0Ozone Mojo 4 L Tmis 206 30m 50m 0-7s Beschleunigung von 17 m/s auf | Ubergang Einleitphase/Spiralphase
17 m/s 286 80m 111 20 m/s innerhalb der néchsten | relativ dynamisch mit schneller
20 m/s 386 90°, dann selbstindiges TLunahme von Vsink und G-Force.
Aufrichten und Ausleiten Ausleitverhalten relativ gutmiitig.
innerhalb weiterer 180°
Niviuk Koyot 2.28 Tmis 216 30m 40m 0-7s Beibehaltung der Vsink von Ubergang Finleitphase/Spiralphase
17 m/s 326 80m T11s 17 m/s fiir 180°, dann relativ dynamisch mit schneller
17 m/s 336 selbstandiges Aufrichten und Tunahme von Vsink und G-Force.
Ausleiten innerhalb weiterer Ausleitverhalten relativ gutmiitig.
180° Schirm klappt am AuBenfliigel bei 17
m/s und dampft weitere
Beschleunigung.
LTF B Low Level
Swing Arcus 7.26 6mis 206 20m 90m 09s Beschleunigung von 17 m/s auf | Einleitverhalten guimiitig.
12 mis 316 60 m 9-13s 23 m/s innerhalb der néchsten | Ausleitverhalten fiir die Klasse
23 mis 396 90°, und Beibehaltung Vsink > | anspruchsvoll mit Beibehalfung hoher
20 m/s fiir 360°, dann Vsink fiir 360°. Relativ groBer
selbstandige Ausleitung Hahenverlust in der Ausleifphase.
innerhalb weiterer 180°
Air Design VitaM Tmis 1,96 30m 40m 09s Beschleunigung von 14 m/s auf | Einleitung bendtigt Impuls sonst nur
14 m/s 316 10m 9135 20 m/s innerhalb der néchsten | zdgerliche Aufnahme von Vsink.
20 ms 356 90°, dann selbstandige Ubergang in Spiralphase relativ
Ausleitung innerhalb weiterer | dynamisch. Ausleitverhalten
180° quimiitig.
Sky Anakis 2 L 6m/s 196 30m 40m 0-8s Beschleunigung von 13 m/s auf | Einleitverhalten gutmiitig.
13 mis 296 80m 8-12s 19 m/s innerhalb der nachsten | Ausleitverhalten gutmiitig.
19 m/s 336 90°, dann selbstandige
Ausleitung innerhalb weiterer
180°
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B-Leinen-Stall

Was wird gepriift: Das Abkippen bei der Einleitung, das Vornicken bei der Ausleitung, die Sinkgeschwindigkeit. Insbesondere auch das Verhalten bei ldn-
geren B-Stalls (> 10 Sek.) auf mdgliche Deformationstendenzen und bei der Ausleitung auf mégliche Probleme beim Anfahren.

Die LTF A-Gerdte (Nova SuSi, Icaro Cyber TE, Ozone Mojo 4, Niviuk Koyot 2) und die Low-Level B-Schirme Swing Arcus 7 und Air Design Vita zeigten tadel-
loses Verhalten im B-Stall. Keine Deformationstendenzen, stabile Sinkphase mit ordentlichem Sinken, kein verzdgertes Anfahren oder gar Sackflugtendenzen
nach der Ausleitung. Eine leichte Deformationstendenz in Fliigelmitte (die bei ldngerem B-Stall aufmerksam beobachtet werden sollte) war beim Inde-
pendence Pioneer zu verzeichnen. Der Sky Anakis 2 L ging nach dem Freigeben der B-Gurte in einen kurzen Sackflug iiber, der aber selbsttindig in weni-
ger als 3 Sekunden mit deutlichem Vornicken ausleitete.

B-Leinen-Stall

Gerat Sinken im stabilisierten B-Stall | Abkippen/ Hahenverlust: Freigeben der Bemerkungen
Deformationstendenzen Einleitung B-Gurte bis Normalflug
Drehung Vomicken/
Ausleitung
LTF A
Nova SuSi M 8mis 15°-30° -20m Hohe Einleitkréfte, sehr stabile Sinkphase
nein 30°-45°
nein
Icaro Cyber TEM Tmis 15°-30° -20m Sehr stabile Sinkphase, nickt bei Ausleitung nur
nein -15° schwach vor
nein
Independence Pioneer M 8 m/s 15°-30° -20m Leichte Tendenz zur Deformation
leicht 30°-45° in Fliigelmitte
nein
0zone Mojo 4 L 8 mis 15°-30° -20m Sehr stabile Sinkphase, nickt bei Ausleitung nur
nein 15° schwach vor
gering <90°
Niviuk Koyot 2.28 Tmis 15°-30° -20m Sehr stabile Sinkphase, leichte Drehtendenz
nein 15°-30°
leicht
LTF B Low Level
Swing Arcus 7.26 Tmis 15°-30° -20m Sehr stabile Sinkphase
nein 15°-30°
nein
Sky Anakis 2 L 8 m/s 15°-30° -40m Sehr stabile Sinkphase, geht bei der Ausleitung
nein > 45° kurzzeitig in einen Sackflug
nein
Air Design Vita M 8mis 15°30° -20m Sehr stabile Sinkphase
nein 15°-30°
nein

M Erkléirungen zu den Tabellen

Hohenverlust in Metern: Es wurde der gesamte Hohenverlust, von der Einleitung des Mandvers bis zur Stabilisierung im Normalflug erfasst.

Nickwinkel in Grad: Gemessen wurde, wie weit die Kappe des Gleitschirms durch das Mandver nach hinten oder vorne genickt ist.
Nickwinkel-Geschwindigkeit pro Sek. in Grad: Die Auswertungssoftware errechnet aus den Parametern Zeit und maximaler Nickwinkel einen weiteren Wert.
Némlich den, wie weit der Schirm innerhalb einer Sekunde vornickt. Dieser Wert ist ein guter MaRstab fiir das ,,Dynamikpotential“ eines Gleitschirms.

Je geringer, desto geddmpfter die Kappe, je hoher, desto dynamischer.

G-Force in G: Im stationdren Geradeausflug wirkt 1 G (einfache Erdbeschleunigung) auf das System Gleitschirm-Pilot. In der durch das Mangver initiierten
Drehbewegung erhdht sich diese Last durch die Zentrifugalkraft. Bei 2 G wirkt die doppelte Erdbeschleunigung. Der Pilot merkt dies, weil es ihn

(mit doppeltem Gewicht) ,,in die Kurve presst®.

Wegdrehwinkel: Die Bewertung erfolgte durch Auswertung der Testflugvideos.

V/sink maximal in m/s: Gibt den hdchsten aufgezeichneten Sinkwert beim getesteten Mandver wieder.
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Ohrenanlegen

Was wird gepriift: Ohrenanlegen unbeschleunigt und beschleunigt. Dabei wird die Sink- und Fluggeschwindigkeit gemessen. Es wird iiberpriift, wie ein-
fach Ein- und Ausleitung ist und ob es Sackflugtendenzen beim unbeschleunigten Fliegen mit angelegten Ohren gibt.

Mit allen getesteten Modellen gestaltete sich das Ohrenanlegen unproblematisch. Allerdings tendiert der Icaro Cyber TE M zum Schlagen mit den Ohren
bei leichten Gierbewegungen im beschleunigten Flug. Unbeschleunigt ist dieses Verhalten nicht zu beobachten.

Ohrenanlegen

Gerat Einleitung | Ausleitung Vsink Geschwindigkeitsverdnderung Bemerkungen
: -unbeschleunigt
Vsink beschl. | euniat
LTF A
Nova SuSi M einfach selbstandig 2.5mis ca. 3-5 km/h geringer als Trimmspeed
35mis ca. 3-5 km/h héher als Trimmspeed
Icaro Cyber TEM einfach selbstandig 3mis ca. 5-8 km/h geringer als Trimmspeed Ohren schlagen, wenn beschleunigt wird
4 ms ca. Trimmspeed
Independence Pioneer M einfach verzogert 3mls ca. 5 km/h geringer als Trimmspeed Ohren offnen deutlich verzdgert
4 ms ca. 5 km/h héher als Trimmspeed
0Ozone Mojo 4 L einfach selbstandig 2,5m/s ca. 5 km/h geringer als Trimmspeed
dmis ca. 5 km/h héher als Trimmspeed
Niviuk Koyot 2.28 einfach selbstandig 2,5m/s ca. 3-5 km/h geringer als Trimmspeed
3.5mis ca. 3-5 km/h hher als Trimmspeed
LTF B Low Level
Swing Arcus 7.26 einfach selbstindig 3mls ca. 5 km/h geringer als Trimmspeed
verzogert 4ms ca. 5-8 km/h haher als Trimmspeed
Sky Anakis 2 L einfach selbstindig, deutlich | 3 m/s ca. 5 km/h geringer als Trimmspeed Ohren 6ffnen deutlich verzogert
verzigert 4 ms ca. 5-8 km/h héher als Trimmspeed
Air Design Vita M einfach selbstandig 2,5m/s ca. 5-8 km/h geringer als Trimmspeed
verzigert 3,5mls ca. 5-8 km/h héher als Trimmspeed
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